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FORSTA SIDES-BILDEN

inte mindre an atta helikoptrar
av typen Vertol 107 (Hkp 4} —

se aven mittuppslaget — for-
bandsflog aéver trakten kring
Barkarby en onsdag i januari.

Det var forsta gdngen i svensk
helikopter-historia, De tjanst-
gor vanligen inom raddnings-

tjansten.
Foto: O Gellermark

(Omstlagsbilden till nr §/65 hade
tagits av N Andersson, F 16)
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Flygsakerheten

Under 1965 har 12 besattningsmedlemmar omkommit och 16 flygplan total-
havererat. Fér 1964 var motsvarande forluster 9 respektive 18. Antalet om-
komna har visserligen dkat, men trots detta kan man konstatera att ocksé
1965 flygsékerhetsmassigt varit ett relativt bra ar och att den gynnsamma
tendens som noterades 1964 har fortsatt. Tillfredsstéllelsen over detta far
dock inte medféra minskad uppmaéarksamhet pa flygsakerheten. Med 6kade
anstrangningar borde vi ytterligare kunna minska haverierna.

Vilka ar orsakerna till denna f n gynnsamma utveckling? Utan att inbérdes
prioritera de olika faktorerna kan man kanske vaga pasta att det forbattrade
laget, forutom ett okat alimant flygsdkerhetsmedvetande”, kan harledas
enligt nedan.

1) Den utbyggda organisationen for flygsdkerhetstjansten i central och
nu ocksé regional instans har givit utdelning. Chefen for flygvapnet hoppas
att det i en framtid skall bli méjligt att ocksa vid flottilj tillsatta flygsakerhets-
officerare i heltidsbefattning. Systemet med driftstérningsanmélan har sanno-
likt bidragit till ett forbattrat flygsakerhetslage. Aven om vart nuvarande sys-
tem annu inte fatt sin slutliga utformning kan man konstatera att det gett
flygsakerhetsinspektionen resurser att kartlagga riskerna och pa ett mer
fullstandigt séatt folja upp flygsakerhetslaget. Samtidigt har ocksa méjlig-
heterna att snabbt bearbeta och delge erfarenheterna férbattrats.

2) Den forbattrade utbildningen (bl a central typinflygningsskola [TIS], si-
mulatorer osv) har helt sakert varit en bidragande orsak. Framfor allt beddéms
standardisering av utbildning och 6évningar som i hég grad flygsékerhets-
framjande. Standardiseringen &r nu genomford under grundlaggande flyg-
utbildning (GFU), typinflygningsskola (TIS) och grundldggande flygslagsut-
bildning (GFSU) men séakert stdr mycket att vinna pa standardisering ocksa
under fortsatt flygsliagsutbildning (FFSU) och allman flygtraning (AFT).

3) Den forbittrade materielen har gett sakrare funktion.

Om flygsakerheten paverkas positivt av ovan angivna faktorer finns det
tyvarr dock ocksd negativa séddana som verkar i motsatt riktning.

1) Vi har val kvalificerade flyg- och divisionschefer som i regel genom-
gatt sarskild utbildning fér sin befattning. '

Emeliertid medfér knappheten pa personal att dessa chefer €] i tillracklig
utstrackning kan tilldelas stallféretradare och andra medhjélpare med &nsk-
vird erfarenhet och utbildning, som vid ordinarie chefens franvaro kan leda
flygtjansten.

2) Den jamfort med andra flygvapen relativt komprimerade och pressade
utbildning som vi tvingats till bl a p& grund av tekniska och ekonomiska
begransningar ar icke a priori flygsakerhetsframjande.

3) Dessa begréansningar har ocksd medfort, att vi ibland i samband med
utbildning och materielanskaffning tvingats avstd fran 6nskvarda atgarder
som skulle kunna hoja flygsdkerheten. Sa till exempel &r det f n inte méjligt
att 6ka flygtidstilldelningen, vilket erfarenhetsmassigt skulle medféra mins-
kad haverifrekvens. Anskaffning av SRE-stationer (fjarrévervakningsradar)
for forbattrad kontroll av luftrummet har mast senareldggas osv.

Dessa sist angivna faktorer kan alltsa paverka flygsédkerheten i negativ
riktning. De maste séarskilt beaktas av den personal som péa olika nivéer, i
flygledning, regionalt och lokalt planerar och leder flygutbildning.




Waterielbestallning

nen fortsatt typarbez

Férsvarsministern anger ocksa i
ar i sin allminna oversikt att de
flerariga forsvarsbeslut som gallt
sedan 1958 har gett 6kad stadga
at planeringen av verksamheten
inom det militdra forsvaret. De-
partementschefen framhaller att
budgetférslaget fér 1966/67 har
gjorts upp i enlighet med riktlin-
jerna i nu gallande forsvarsbeslut
och svarar mot den av 1964 ars
riksdag faststdllda mélsattningen
for krigsmakten. Okningen av
den totala kostnadsramen liksom
avvéagningen i stort mellan olika
anslag inom denna ram féljer
enligt “departementschefen fér-
svarsbeslutet.
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I motsats hirtill kan konstateras
att flygvapnets utveckling betraffan-
de anslagsramar m m avviker i flera
viasentliga avseenden fran de direktiv
som OB givit for utarbetande av for-
slagen till dskanden fo6r 1966/67. OB
direktiv baserades p3 det omfattande
underlag som utarbetats fér OB 65
— krigsmaktens utveckling inom oli-
ka anslagsramar — och ansluter till
alternativet 3.600 enligt 1963 ars for-
svarsoverenskommelse.

Hirtill kommer att statsmakterna
— med hidnsyn till det anstrangda
samhillsekonomiska laget — har be-
domt det nédvindigt att soka minska
den av myndigheterna planerade me-
delsforbrukningen med totalt ca 350
milj kr under ndsta budgetir. Denna
minskning, som anges vara en till-
fallig Atstramning, avses uppnas ge-
nom att vissa materielbestillningar
inte fir Jiggas ut vid planerad tid-
punkt och genom att vissa byggnader
och befiastningar senareliggs eller
byggs ut i longsammare takt in pla-
nerat. Atgirderna syftar siledes till
att oka anslagsbehdllningarna under
materiel- och byggnadsanslagen med
det angivna beloppet.

Departementschefen anser att det
ar mojligt att genomfdra denna
minskning av de medel som fir dis-
poneras, utan att malsittningen for
krigsmakten rubbas.

Budgetaret 1966/67 dr det fjirde
och sista budgetiret i den fyradrs-
period som omfattas av 1963 ars for-
svarsbeslut. Forsvarsutgifterna fore-
slds uppgd till 4.814,9 milj kr, varav
4.776,2 milj kr fér militira indamaél
och 38,7 milj kr for flygtekniska f&r-
sbksanstalten och forsvarets fabriks-

verk. Foreslagna utgifter

fordelas

med 4.409,9 milj kr pd driftbudgeten
och 405 milj kr pa kapitalbudgeten.

UTANFOR RAMEN

Vid berakning av den totala kost-
nadsramen for det militira forsvaret
beaktas bl a kostnader for teknisk ut-
veckling samt pris- och 16nehdjning-
ar. Hartill kommer objekt som bekos-
tas utanfor ramen, t ex flyttningen av
I1 och Ing 1 frdn Jarvafiltet samt
beredskapsstyrka for FN-tjanst. De-
partementschefen anger for budget-
aret 1966/67 foljande ramar for for-
svarsgrenarna: armén 1.474,5 milj
kr, marinen 652,5 milj kr, flygvapnet
1.690 milj kr samt for gemensamma
dndamal 824 milj kr. Hirtill kommer
prisregleringsanslag mm pd 173,9
milj kr.

I forhallande till riksstaten for in-
nevarande budgetér innebir férsvars-
ministerns forslag for 1966/67 en 6k-
ning med 296 milj kr eller ca 6,5
proc. Av okningen utgdr 105,2 milj

RM8 — ryggraden i flygplan 37-

Th: Fiygplan 35 F med
tvd versioner av jakt:
roboten Falcon.




ar uppskjuts

e pa Viggen

kr forutsatt kompensation for tek-
nisk utveckling med 2,5 proc av bas-
beloppet enligt 1963 &rs forsvarsbe-
slut. Pris- och lonestegringar mm
motiverar en okning med 242,3 milj
kr. Andringar i friga om anslag
utanfor den for det militdra forsvaret
bestimda ramen foranleder en netto-
minskning med 51,5 milj kr.
Det militira forsvarets andel av
bruttonationalprodukten uppskattas
preliminirt till 4,2 proc mot 4,6 proc
E for innevarande budgetar.

Den fortsatta planeringen for det
militira forsvaret bor enligt departe-
mentschefen ske enligt de principer
som beslots av 1963 &rs riksdag. Som
berikningsunderlag for myndigheter-
nas planering anges for budgetiret
1967/68 i avvaktan pd ett nytt beslut
om forsvarets framtida utveckling
foljande ramar for forsvarsgrenama:
armén 1.503 milj kr, marinen 658

] Belopp (mkr) 1y Andel %o
Andamal — ——
1966/67 Férandring 1966/67 l Forandring
Armén 1.474,5 + 945 31,8 — 05
Marinen 2)652,5 + 46,5 14,1 * 0
Flygvapnet 1.690,0 + 94,9 36,4 — 0,9
Gemensamt 824,0 +129,1 17,7 + 1,4
Prisregleringsanslag m m 173,9 — 69,0
Summa | 48149 | 4296, 100,0 -

1y Prisregleringsanslag ej inrdknat. ) Kostnaderna for Muskdvarvet inridknade.

milj kr och flygvapnet 1.726 milj kr
samt for gemensamma #ndamél ca
843 milj kr. For foljande budgetar
anges att en arlig okning skall goras,
som i stort sett motsvarar den ut-
vecklingsprocent som f n tillimpas.

Anslagsmedlens fordelning pa for-
svarsgrenarna m fl dndamal samt for-
andringar i forhallande till inneva-
rande 4rs riksstat framgdr av tabel-
len.

Den tkade andelen for gemensam-
ma dndamadl beror huvudsakligen pd
Overforing frdn fOrsvarsgrenarnas
delramar dels till de nya gemensam-
ma militiromraddesstaberna, dels till
fastighetsfonden for att medge en

snabbare upprustning av kaserner.

22 MIL} MINDRE
Flygvapnets

1966/67
har minskats med ca 22 milj kr i for-

delram for

héllande till de medel som enligt OB
direktiv dskats for det kommande
budgetiret. Av dessa medel har 8
milj kr Sverforts till arméns delram,
6 milj kr till marinens delram samt
8 milj kr tillfdrts gemensamma inda-
mal. Som underlag fér OB f&rdelning
av anslagsramar ligger den avvig-
ning betriffande forsvarets utveck-
ling som faststillts av statsmakterna
1963. Avvigningen mellan forsvars-
grenarna grundas pd det organisato-
riska och materiella innehdll som re-
spektive forsvarsgren skall inrymma
for att av statsmakterna angivna
malsittningar skall kunna uppfyllas.
Mojligheterna att fylla for flygvapnet
angivna mél paverkas givetvis genom
dessa dispositioner.

For inriktningen for foljande bud-
getar innebdr en upprikning av del-
ramen for 1967/68 — 1.726 milj kr —
med 2,5 proc arligen for teknisk ut-
veckling att langsiktsplaneringen blir
inriktad enligt alternativet 3.460 i
OB-65, dvs en ligre kostnadsniva
dn vad 1963 ars forsvarsoverenskom-
melse innebar. Denna sdnkning av
kostnadsramen kommer att medfora
betydande konsekvenser for plane-
ringen pd lingre sikt. Upprikningen
av ramen for 1966/67 till 1967/68
kan konstateras ha skett med en
lagre procentsats for teknisk utveck-
ling (2,2 proc) dn den som giller for
2,5

innevarande forsvarsbeslut

proc).

INGA NYA ATAGANDEN

Trots stravan att sd stor andel som
mdjligt av de totala resurserna for det
militira forsvaret skall tillfalla ma-
terielanskaffningen beriknas dessas
andel sjunka frdn ca 40 proc under

>
3



innevarande budgetar till ca 38,3 proc
for ndsta budgetdr pd grund av okad
byggnadsverksamhet.

Vid anskaffningsplaneringen under
materielarslagen mdaste beaktas det
krav frin statsmakternas sida, som
uttalats i 1963 &rs forsvarsbeslut,
handlingsfrihet vid ut-
gangen av fyradrsperioden 1963/67.
Detta medfoér enligt departements-
chefen, att itaganden av visentligen

.
angaende

ny och fér framtiden bindande ka-
raktar bor undvikas under sista aret
av giltighetstiden for forsvarsbeslu-
tet och i avvaktan pd fdrsvarsutred-

ningens resultat.

TVASTEGSFORFARANDE

Fér materielanskaffningarna innebar
den tidigare angivna reduktionen av
betalningsutfallet pd 250 milj kr att
bestillningar for 500—600 milj kr,
som myndigheterna har planerat, inte
kan liggas ut vid den tidpunkt man
tidigare ridknat med. OB har f&tt i
uppdrag att lata utarbeta en plan
over materielbestillningar under ater-
stdende del av innevarande budgetdr
och ndsta budgetdr. Med hidnsyn hir-
till tar departementschefen inte nu
stillning till de foreslagna materiel-
objekten, Reduktionen har enligt OB
direktiv fordelats pd armén, marinen
och flygvapnet med resp 73, 34 och
143 milj kr.

For att ge statsmakterna Okade
méjligheter — att mot en ekonomiskt
realistisk bakgrund leda och kontrol-
lera forsvarets utveckling — foreslar
departementschefen, att tvastegsfor-
farande infors vid stérre materielan-
skaffningar i likhet med rddande for-
faringssatt vid beslut i storre bygg-
nadsfragor.

For anskaffning av flygmateriel
upptas 1.015,25 milj kr, vilket dr ca
28 milj kr mindre dn for innevarande
budgetir. Bestillningsbemyndigande-
na foreslds till 1.050 milj kr. Flygfor-
valtningen foreslar under anslaget
bl a fortsatt utbyggnad av Stril 60
och bassystemet. Fortsatt anskaffning
avses for flygplan 35 F och jaktrobot
typ Falcon. For flygplansystem 37
avses fortsatt typarbete. Bemyndi-
ganden begirs for materielbestillning
till en forsta serie skol- och attack-
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flygplan f6r ca 25 milj kr samt mo-
torer for ca 57 milj kr.

BETANKLIGHETER

Anslag till drift och underhill av
flygmateriel upptar 265 milj kr, vil-
ket dr en Skning med 50 milj kr men
en minskning i forhéllande till flyg-
och intendenturférvaltningarnas for-
slag med ca 5 milj kr. Departements-
chefen rdknar hdrvid med samma
flygtidsuttag som beridknats for in-
nevarande budgetdr. Den fortldpan-
de stegringen av kostnaderna for
drift och underhdll av flygmateriel
angav departementschefen redan for-
ra aret inge betdnkligheter. Han re-
dogor darfor ingdende for flygfor-
valtningens sitt att berdkna anslagets
storlek.

Forutom av drivmedelskostnader
och avloningskostnader styrs utgifts-
utvecklingen av kostnader for Sver-
syner av flygplan, motorer och Gvrig
utrustning. Hirtill kommer kostna-
der for modifieringar, som inte kan
forutses pd samma sdtt som ovriga
kostnader. Det torde enligt departe-
mentschefens mening inte finnas nd-
gon mojlighet att i vdsentlig omfatt-
ning minska kostnaderna fér typmo-
difieringar, eftersom de betingas av
flygsdkerhets- eller vapenfunktions-
skal. Han avser emellertid foresla, att
riksrevisionsverket nirmare skall ut-
reda om inte modifieringsverksamhe-
ten i stdllet borde belasta flygmate-
rielanslaget. 1 avvaktan hidrpd till-

styrker departementschefen att 215
milj kr stills till forfogande under
anslaget, under det att 50 milj kr tas
upp till Kungl Maj:ts disposition att
utnyttjas forst efter framstillning till

Kungl Maj:t.
Departementschefen anfoér betrif-
fande personalliget 1 stort, att

knappheten pd arbetskraft gor det
nédvindigt att personalutvecklingen
klarldggs, si att resurserna ritt kan
avvigas mellan skilda behov. Myn-
digheterna berdknar att antalet va-
kanser skall minska de nidrmaste
budgetdren. Tillgdngen pd arbetskraft

ar emellertid knapp. Med hansyn till
radande arbetsmarknadslige har dar-
fér stor restriktivitet iakttagits i fra-
ga om att inratta nya tjanster. Storre
uppmirksamhet méiste enligt. depar-
tementschefen [ fortsittningen dgnas
it mojligheterna att begrinsa beho-
vet av personaldkning. De personal-
behov som uppstir maste i forsta
hand tillgodoses genom att omdispo-
nera befintlig personal. Vidare bér
onskemdl om personalforstarkning i
mojligaste man tillgodoses genom att
utnyttja dldre personal, bl a pensio-
nerad militdr personal.

FORSENAD ADB

I avvaktan pa sdrskild proposition
med forslag till personalorganisation
for bl a de nya militdaromrédesstaber-
na foresldr departementschefen, att
forsvarsgrenarnas  allminna  avlo-
ningsanslag fors upp med endast
beriknade belopp. I statsverkspropo-
sitionen upptas emellertid det nya av-
loningsanslaget for flygstaben, vilket
brutits ut ur flygvapnets allminna
avloningsanslag.  Departementsche-
fen tillstyrker emellertid inte nigra
personalférandringar vid flygstaben.
Detta innebir bl a att personal kom-
mer att saknas for angeligna uppgif-
ter inom ADB-omraddet, varigenom
overgdng till ADB-rutiner fdrsenas.
Vid flygstabens

kommer att saknas sarskild personal

personalavdelning

med juridisk utbildning for handligg-
ning av bl a drenden rorande tillsdtt-
ning av tjinster, avsked m m — vilket
kommer att forsvdra handliggningen
av saddana arenden.

Anslaget till 6vningsverksamheten
foreslds av departementschefen okas
med. 3 mkr, vilket ir 220.000 kr mer
an vad TForsvarets Intendenturverk
foreslagit. Departementschefen anger
emellertid att fran detta anslag skall
bestridas kostnader dven for over-
tidsersattningar  och  forbandsov-
ningstilligg. Dessa berdknas uppgé
till 3,3 mkr, vilket medfor att medlen
for ovningsverksamheten minskas
med 300.000 kr. D3 foreslagen me-
delsékning  for
uteblir, innebir detta att erforderlig

ovningsverksamhet

och foreslagen A3terging till normal
dvningsfrekvens inte kan genomfs-
ras. ]
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I avvaktan pa tillkomsten av MHS hade vi elever fatt vanta langre
eller kortare tid. Denna véntan gav rikliga tillfallen till meditatio-
ner och spekulationer éver vart kommande 6de. Salunda sag
vi med viss tvekan och kanske motvilja fram mot en kurs som
skulle fa en langd motsvarande tvad gamla stabskurser. En viss,
som det senare skulle visa sig, obefogad réadsla for att vi skulle
komma till korta vid samarbetet med kamrater ur andra forsvars-

grenar fanns ocksa.

en elevs
syn
pa MIHS

Efterdt kan det konstateras att kur-
sens uppldggning var bra, men att
omfanget kanske var i storsta laget.
Det ar naturligt, att om en kurs som
den gamla stabskursen forlings med
det dubbla, s& ar det svart att pa
papperet plocka in exakt rdtt om-
fang. Detta problem giller de flesta
nya kurser och rittar till sig nér er-
farenheter vunnits.

En grundliggande faktor for att
kunna genomfora utbildning pa bas-
ta satt ar goda ldrare och indamals-
enliga lokaler. Vad de senare betrif-
far s& dr de ““nya” lokalerna rymliga
och dndamélsenliga och torde i hog
grad bidra till trivseln pd skolan.
Genom den sammanslagning som
MHS innebar fanns foretrddare for
alla forsvarsgrenar sa}ntidigt som an-
talet fast anstallda ldrare dtminstone
pa flygsidan okades. Liksom tidigare
kompletterades lararkadern med till-
falliga ldarare och forelasare. Med ratt
rekrytering torde denna ordning ge
majlighet till mycket god utbildning.
Trots att var kurs var den forsta i
den nya formen, kan det konstateras,
att den genomfordes pd ett foredom-
ligt satt, Kursen var intressant och
givande men hade tidvis ett alltfor
uppskruvat tempo.

Nir jag nu, tva ar efter kursens
slut, ser tillbaka pd denna och be-
traktar den mot bakgrund av den
stabstjanst jag bedrivit, sa torde kur-
sens virde i nigon mdn kunna be-

domas.

EJ SKICKLIGA NOG

Stabstjinsten kadnnetecknas liksom
andra verksamhetsomraden, saval i
som utom krigsmakten, av en okad
specialisering. Vid samtal med olika
kamrater konstateras snabbt de skil-
da arbetsuppgifterna och diarmed de
skilda utbildningsbehoven. Jag tror

mig ha konstaterat, att vi for att fa
fram skickliga officerare i stabs- och
forvaltningstjinst maiste goéra som
vetenskapen.

Inom vetenskapen har man en sk
“grundforskning’, varifrdn special-
forskning startas. I vart fall kan man
tinka sig en “grundutbildningsnivd”,
varifrdn specialutbildning startas.
Denna grundniva skulle omfatta dels
den utbildning som fordras for att
kunna bedriva vidare studier, dels
de rent allminbildande kunskaper
som fordras for att rdtt, d vs utan
skygglappar, kunna bedriva tjansten
inom specialomradet.

Specialutbildningen skulle sedan

bedrivas vid olika militira och civila

FRAN * VAR

LASEKRETS

[ ett tidigare nummer av "Flyg-
vapen-Nytt” (nr 1/65) redovisade
bverste S Bruse sina erfarenheter
som kurschef och lirare vid MHS.
EFér att komplettera bilden ger hir
en elev frin den forsta flygstabs-
kursen vid MHS (1961—1963) si-
na intryck. Naturligtvis kunde
detta skrivits omedelbart efter
kursens slut; genom att vinta
torde erfarenheterna vara mer ny-
anserade och dessutom kan dven
vissa erfarenheter frin stabsar-
betet efterit redovisas.

Kapten S E NORRMO

. J

utbildningsanstalter eller kurser sa-
vil inom som utom landet. Omfatt-
ning och lingd for denna utbildning
méste klarliggas speciellt for de oli-
ka omraden som officerarna inriktas
mot eller i enstaka fall exklusivt for
den enskilde officeren.

SIKTET PA FRAMTIDEN

Sedd mot denna bakgrund motsvarar
dagens MHS inte kraven. Det mirks
framst pd att det finns vissa dmnen,
som jag tycker mig sakna nytta av
— dmnen som andra kamrater vid
samma kurs har den storsta nytta
av, och tvartom. For att rdtta till det-
ta fordras forst och framst ett stabilt
personallige sd att en inriktning pa
lang sikt av flygofficerarna med ge-
nomgéngen hogre kurs kan ske. Dir-
efter méste “grundnivan” klarldggas.

Badda dessa forhdllanden &r ange-
ligna att reda ut men torde kridva
ytterligare ett flertal ar. Till dess kan
bara konstateras att den nuvarande
utbildningen vid MHS med smirre
justeringar torde vara den bidsta, som
kan erbjudas vara officerare.

Som avslutning vill jag framfora na-
gra synpunkter pd den ofta si miss-
kinda stabstjinsten. Hur ofta hor
man inte yngre officerare bekymra
sig Over en eventuell placering i stabs-
tjinst. Visst medfor hogre utbildning
och efterfoljande stabstjinst ofta
mindre flygtjanst, mer arbete och
fler forflyttningar. Men det finns for-
visso #ven positiva drag i denna
tjanst. P4 pluskontot kan framst sit-
tas ett intressant arbete i centrum
f6r krigsmaktens utveckling, vilket
innebar arbetsuppgifter som berdr
inte endast den egna fOrsvarsgrenen
utan hela totalforsvaret. Dessutom
tillkommer otvivelaktigt storre chan-
ser till befordran och ddrmed arbets-
uppgifter av okat intresse. L

*




Med Hercules
mot
Cypernsol

Av
major
EINAR TIBELL

Vi flyger till Amsterdam, Antwerpen, Belfast, Birming-
ham, London, Paris, Pisa, Nicosia och El Arish. Det
later nastan som en annons for ett flygholag och ar det
pa sétt och vis ocksa. Det dr namligen de platser som
flygvapnets transportgrupper trafikerar i samband
med materieltransporter for forsvaret, studieresor och
inte minst i samband med de internordiska transpor-
terna till FN-forbanden i Gaza och Cypern.

Jag hade i borjan av december for-
manen att f3 folja med p@ en rutin-
mdssig flygning till Cypern. Resan
borjade 6 dec med en vinglig buss-
resa till Arlanda tidigt pd morgonen.
Det var mérkt och en otdck snéstorm
med blotsno rasade. Vil ute pd Ar-
landa fick besittningen bérja med att
sopa rent vingarna pd var C-130 Her-
cules. Det innebar arbetsmassigt un-
gefdr detsamma som att skotta ren en
mindre fotbollsplan.

Snoskottningen genomfdrdes med
berdmvard fermitet och efter ungefir
en timme kunde vi starta trots att
snostormen rasade med oforminskad
styrka. Vi skulle mellanlanda pa
Vearlose, norr om Kopenhamn, for
att hamta en full last av materiel
och 33 norska och danska poliser. Ef-
ter lunch startade vi med dryga 17
ton ombord for att gd till Pisa. Euro-
pa var tickt av moln och mina for-
hoppningar om att f& se Alperna sag
inte ut att kunna forverkligas.

En hoppets strale tindes strax so-
der om Stuttgart d& vi fick marksikt,
men slicktes ater efter ndgon minut
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dd vi gick in i ett kompakt moln-
taicke med ganska ordentlig isbild-
ning. Hercules” automatiska avisning
fungerade emellertid ordentligt och
isbildningen véllade inga bekymmer.
Det gjorde emellertid den jetvind vi
hade séllskap med pa 22.000 fot. Den
hade en styrka av 200 km/tim och
gav o0ss en upphdllning av 20°, vil-
ket onekligen ir ganska mycket med
ett flygplan som normalt marschar
med en fart kring 300 knop. Nu gick
farten ned till 205 knop!

FARGSKADESPEL

Man skall aldrig misstrésta. San-
ningen i det pastaendet fick jag er-
fara di vi helt plotsligt befann oss
flygande i strdlande solsken. Under
och framfor oss badade Alperna i ef-
termiddagssolen. Det var ett fantas-
tiskt skddespel i blatt, svart och vitt.
Topparna gnistrade i vitt som ibland
overgick i klarblitt. Ljusmitarna pd
vdra kameror, som snabbt tagits
fram, 8kte i topp. Det nistan olidligt
vita monstrades pd ett fascinerande
sdtt av alla schatteringar i gratt och

svart — skogen som forgaves stri-

vade mot topparna och de djupa da-
larna dir natten redan hade borjat.

Allting har en dande. 53 ocksd den-
na skonhetsupplevelse. En stund se-
nare landade vi i Pisa dir solen re-
dan gitt ned. Det var en skont sval
kvall och en fin kontrast till den sno-
storm - vi haft pd morgonen. Efter
urlastning av viss last och en del
forberedelser for nidsta dags flygning
kunde vi sd tinka p3 att fara in till
sta'n. En FN-anstilld kanadensisk
korpral korde oss.

Det blev en ofdrglomlig resa. Var
kanadensiske vin hade varit i Pisa
endast ndgra veckor, men hade tyd-
ligen acklimatiserat sig val. 53 val
att han dven anammat italienarnas
temperament och sdtt att kora bil.
Det var virldens attonde underverk
att vi kom helskinnade fram till vart
hotell efter den svindlande firden ge-
nom Pisas tringa, krokiga och av
promenerande manniskor kryllande
gator. Med gaspedalen i botten och
signalhornet pa.

Efter en snabb men resultatlos
shoppingrond kunde vi sd binka oss
till middag pd en av stadens bittre
restauranger, dar vi fick det tvivel-
aktiga sallskapet av virdens fyra kat-
tor och okdnt antal hundar.

"PA VARMEN"

Nista dag gick reveljen liksom alla
dagar 06.30. Efter erforderliga for-
beredelser kunde vi sa starta mot Ni-
cosia. Vi sag inte mycket av Italien
forran vi lamnade landet vid Brindisi.
Har hade ytterlufttemperaturen stigit
med 15° och solen sken fran klar
himmel. Efter nigra timmars flyg-
ning Over de sedan antikens historia
kdnda oarna i den grekiska arkipe-
lagen och ldngs den vilda turkiska
kusten landade vi pa eftermiddagen i
Nicosia. Hir blev vi slutligt dverty-
gade att vi var “pa virmen”, dels ge-
nom den behagliga temperaturen,
dels genom det tempo som platsens
ledighetskommitté holl.

Tyvarr medgav inte lossningsar-
betet och 6vriga nodvindiga atgirder
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att vi kunde komma in till staden f5-
re morkrets inbrott. Man haller emel-
lertid inte si noga pd affarstiderna,
s3 vi fick tillfille att kopa nagra
verkligt utsokt broderade dukar.
Priserna lag efter diverse ackorde-
rande under hilften av vad vi far

betala hir hemma.

I detta sammanhang vill jag intyga
att cyprioten ir en irlig handelsman.
Nir jag efter atskilligt prutande ha-
de pressat priset fran 14 till 10 eng-
elska pund, skulle jag betala med re-
secheckar. Jag hade ett hifte med,
som jag trodde, tva checkar om var-
dera fem pund. Jag skrev pa dem
och 6verlimnade hela hiftet till den
cypriotiske affirsinnehavaren. Jag
var glad dver kopet och inte sd lite
stolt Sver att jag lyckats pruta 60:—
kr. Min lycka grumlades ndr jag
kom hem och skulle skriva reserdk-
ning. D3 upptickte jag att jag i
checkhiftet haft tre checkar a 5
pund. Jag visste emellertid att det
skulle g3 en ny flygning ndgra vec-
kor senare, si jag bad fanjunkare
Berndt Delarwé pd F7 att gd till af-
faren och frdga var min check hade
tagit viagen. Jag skall villigt erkdnna,
att jag inte hyste nigra storre for-
hoppningar om att f& den tillbaka.

Ddm om min férvaning ndr jag strax
efter jul fick ett brev frdn Delarwé
med inneliggande check. Affarsinne-

havaren hade haft den i sin planbok i

forhoppningen att négon svensk
skulle komma in, sd att han kunde
f4 skicka den till mig. Han rekom-

menderas hirmed.

ATER MOT SVERIGE

P4 morgonen den 8 dec limnade vi
Nicosia och Cypern for direktflyg-
ning till Vearlose. Det vallade inga
svarigheter. Vi flog pd hojder mellan
21.000 och 29.000 fot och passerade
dter Alperna i stralande sol. 1 Ovrigt
gick flygningen omvixlande i och
dver moln. Efter sju tim och atta min
landade vi pd Varldse ddr vi mottes
av den i dessa trakter typiska vin-
tern — snal blast, temperaturen strax
over noll grader och dis med latt
regn.

Efter overnattning i Kopenhamn
med tapto vid tio-tiden kunde vi
nista morgon flyga tillbaka till Ar-
landa och avsluta en tur- och retur
flygning niastan till Orienten pa tre
och en halv dag. Det var en mycket
intressant och intensiv resa for mig,
som sedan ndgra ar “flyger ett skriv-
bord”.

For ldsaren har vidl resan hittills
mest tett sig som en ndjesresa och
darfor skall jag ocksd limna ndgra
mera tjdnstemdssiga synpunkter.

STOR KAPACITET

Flygplan C-130 Hercules ir ett rent
transportflygplan. Man marker att

konstruktorerna redan fran forsta
pennstrecket verkligen tankt igenom
sin uppgift. Lastutrymmet dr ytterst
vil planerat och de ritta hjdlpmedlen
som wirar, krokar, vinschar m m sit-
ter pd ritt plats och har de riktiga
dimensionerna. Den utrustning pilo-
ten har till sitt forfogande dr omfat-
tande och fornimlig. Navigeringsut-
rustningen torde hora till de bista
som kan erbjudas i dag. Det kan jag
sjalv konstatera, nér jag pa hemresan
fick skéta navigeringen frén Frank-
furt till Verldse. For praktiskt taget
varje system i flygplanet finns minst
ett system i reserv. Allt detta till-
sammans gor att man kan ta sig fram
i praktiskt taget vilket vader som
helst. Flygplanet har en forhéllande-
vis hog hastighet — 550 km/tim —
och mycket ldng aktionstid — tio
timmar med full last. Detta innebar
en mycket stor transportkapacitet
som for att bli ratt utnyttjad krdver
en ytterst noggrann planering av
flygplanets anvdndning, samtidigt
som det stiller hoga krav pa besitt-

ningarna.

Under “min” flygning bestod be-
sittningen av: fanjunkare Berndt
Delarwé, 1:e pilot; fanjunkare Nils
Gullbrandsson, 2:e pilot; fanjunkare
Sven Johansson, navigator; 1:e flyg-
planmistare Ake Larsson, firdmeka-

niker; 1:e flygtekniker Fred Olson,
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lastmastare; 1:e flygtekniker Arne
Johansson, lastmistare.
Samtliga fr&n F 7, Sitenis.

Forarna brukar dela pa flygningar-
na, si att de flyger var annan stricka
som 1:e pilot. De har samma utbild-
ning och pa detta sdtt bibehdller de
rutinen savil betriffande handha-
vandet av flygplanet som betraffan-
de planldggningen av flygning. Det
ar ett stort ansvar som vilar pd des-
sa transportforare. De flyger over he-
la Europa och ned till Cypern och
El Arish. De planligger sjalvstin-
digt varje flygning och hela ansvaret
ifrdga om flygning eller icke flyg-
ning vilar pd besdttningschefen, De
upptrider i luften enligt samma reg-
ler som giller for det kommersiella
flyget med allt vad detta medfor ifrd-
ga om krav pa kunskaper om inter-
nationella luftfartsregler och sprak-
kunskaper.,

HART SLIT

De utfér med andra ord exakt sam-
ma jobb som en civil trafikpilot i
tex SAS. I detta sammanhang kan
man inte undgd en liten reflektion
om vad en av flygvapnets transport-
forare far i lon for sitt arbete jim-
fort med en civil pilot. Det ir
onekligen ganska stor skillnad p3 en
fanjunkarelén och den 16n trafikpilo-

terna har! Det verkliga slitjobbet har

lastmidstarna. De ar de forsta vid
flygplanet pa morgonen och de sista
som limnar det pd kvillen. Under
vir resa hann de tex aldrig fi n&-
gon lunch. Kravet p3 att tvd last-
mistare skall ingd i besidttningen fo-
refaller vil motiverat.

Det var en upplevelse att fa till-
fdlle leva jhop med en sddan hir be-
sittning under nagra dagars flygning
utomlands. Deras arbete priglades
av ett lugn och en sikerhet som ba-
serades pd ett inbordes fortroende,
dir var och en visste att han behir-
skade sin uppgift och att de andra
besittningsmedlemmarna ocks3 gjor-
de det. Genom detta blev stimning-
en i forarkabinen den bista tinkbara
och tillit dven iblarid nog s& beska
kommentarer och skamt.

Mainga anser att transportbesitt-
ningarna har ett avundsvirt arbete
eftersom de flera gdnger i ménaden
far flyga utomlands. Jag kan instim-
ma i detta, om man ddrmed avser, att
de har ansvarsfulla och stimulerande
uppgifter. Didremot protesterar jag
mot detta om man dirmed avser, att
dessa flygningar dr rena ndjesresor
for besdttningarna. Efter vad jag
kunde konstatera innebidr en utlands-
flygning tvartom ofta en betydligt
lingre arbetsdag under svarare for-
héllanden 4n vad vi har i var rutin-

madssiga tjanst. u

ATT VILIA MEN INTE . ..

Flygvapnets transportjatte Hercules var strax
fore jul p& reguljart besék pa Cypern
med bl a julgranar titl den svengka FN-
bataljonen | lasten. Om aftonen 1 Nicosla
skulle beséattningen besodka ett kul litet mat-
stélle, som =nligt nagons utsago skulle ha
en fagel pd taket som kannetecken. For att
snabbt komma dit hejdade man en taxi, vars
forare endast visade sig forstd nygrekiska.
Denna ytterst prekdra situation gjorde de
sviltande svenskpassagerarna smatt ledsna
i ansiktet. Men Ake ''Lappen’’ Larsson, som
sat* | framsdtet, tog d& till det Internatio-
nella teckenspriket, smackade och flaxade
med armarna likt en érn med flygsvérighe-
ter. Ett forklarat leende fyste d& upp chauf-
férens ansikte. Han trampade gasen i botten
och stannade forst efter en lika hisnande
som lang &ktur. Chevalereskt ryckte han
sedan upp dérrarna och slappte ut sina pas-
sagerare — pé flygplatsen . . .




OCH

BEREDSKAPEN

Av oversteldjtnant NILS KINDBERG

L addat forspel, dramatisk upp-

takt och ett av dverraskning och stor

spanning fyllt forsta forlopp har

priglat den forsta, inledande krisen

— "”Aprilkrisen 1940” — vars borjan

den 9 april beskrivits i forra numret.

Liget den 10 april har direfter blivit

foljande:

® hela flygvapnet riknar i allt ca
elva, tolv flygdivisioner, med i
regel tio flygplan vardera, hela
den for operationer omedelbart
disponibla  krigsflygplanstyrkan
uppgér (med ndgra reserver) till
omkring 150 plan,

® den operativa, forsta och enda
flygeskadern riaknar i borjan blott
sex flygdivisioner, dr &terupp-
satt till den hogsta styrka, som
i rddande lige kan dstadkommas;
den har omkring 75 krigsflygplan
och lyder, sdsom tidigare namnts,
direkt under OB,

® | flygeskadern ingdr I 7, om stabs-
grupp och tvd B 3-divisioner,
summa ca 30 plan; F 4, om
stabsgrupp och en B-4-division,
summa ca 15 plan; samt F 3,
omkring tre divisioner, i allt ett
20-tal S 6 och fem S 14 (”Stor-

® jakiflyget — [ 8 — den enda be-

fintliga, reducerade jaktflottiljen
om stabsgrupp och tva divisicner,
lyder i utgdngsldget som namnts
under en arméinstans; férbandet
utgors i allt av omkring 18 éldre
J 8-plan vid den ena divisionen
och ca tolv kort fore aprilkri-
sens utbrott erhillna nyare ame-
rikanska J 9-plan, vilka med stora
svarigheter nyss hemforts via
Trondheim i Norge; (ytterligare
omkring 50 sidana plan foljer
l&ngt senare via Petsamo i nord-
ligaste Finland); i krisens bérjan
har F 8 alltsi blott omkring 30
plan,

/ \
VAR MEDARBETARE skildrar

kar”), summa 25 plan; om man
ocksd inraknar den alldeles “ny-
f6dda” fjarrspaningsgruppen (4/F
3) med dess fyra plan (B 3 och
P 5) blir det vid-hela-F -3 ett 30-
tal,

hiir fortsittningen pd 1940 drs
vdrkriser. Aprilkrisens” senare
skeden och den dirpd féljande
“Majkrisens” fdrspel behandlas.
Senare kommer ett sammandrag
att inféras om majkrisens forlopp
och om de viktigaste foljdatgdr-
derna {6r att stirka vdrt flyg un-
der och efter de tvd kriserna. De
blir vidtagna dels i anslutning till.
tidigare planer m m, dels till OB:s
“13 april-direktiv’ och en rad
direfter triffade beslut i hég in-
stans. Alla priglas de av det rd-
dande, hotande krigsliget och den
dven for de forut skumsynta pd-
tagliga, akuta faran for virt land.

J

@® forband ur F 2, i allt omkring 3

divisioner, summa omkring 25
flygplan for direkt marinsamver-
kan, lyder redan under olika ma-
rininstanser; de utgors vid kust-
flottan av en T 2-division om ett
knappt 10-tal plan och en S 9-
grupp, kryssarbaserad, om 5 plan;
samt dirutdver av en pd de da-
tida marindistrikten grupp- och
rotevis uppdelad S S5-division,
ca tio plan, utspridda pa tre
olika kustbaser,

ett mindre spaningsforband ur
F 3, med fyra—fem plan 5 6 och
S 14, ir beordrat till Ovre Norr-
land for direkt armésamverkan,
hirutover ar tvd transportflyg-
grupper (med forhyrda ABA-
plan), basférband, flottiljdepaer,
skolor och verkstider m m B-or-
ganiserade; transportflyg och bas-
forband dr understillda eskader-
chefen,

av flygvapnets uppsatta elva—tolv
krigsflygdivisioner ingdr alltsd
som synes sex i flygeskadern,
de dvriga fem—sex star i krisens
oppningsskede utanfér eskadern.

OROANDE 12 APRIL

Under bada vérkriserna 1940 fort-
satter flygeskaderns strategiska flyg-
spaning. Den inriktas — allt efter
ligets andringar — framst mot Sjal-
landskusten och Oresund, Kattegatt,




HEINKEL HE 59 C —
tyskt spaningsplan —
fotograferat 6ver Ure-
sund frdn ett svenskt
plan p3 beredskapsflyg-
ning. He 59 avpatrulle-
rade fr&n hosten 1939
och linge direfter Ure-
sund fér spaning bla
av skanekusten.

Skagerack samt over landgrdnsen
mot Norge. Latent spanning och upp-
repade alarmeringar for att astad-
komma hogsta stridsberedskap vid
flyg och ovrigt férsvar kinnetecknar
tiden. Dygnet den 11-—12 april anses
inkomna underrittelser till OB om
i Danmark iakttagna tyska forbere-
delser f6r en med bombflyg mm
stodd tysk invasion frén Hailsingors-
hallet till ett avsett ~“brohuvud” vid
Hailsingborg alldeles sirskilt oroande.

Fér flygvapnets del intrdder hir-
igenom den nodvindiga forbattringen
i jaktflygets lydnadsstillning, att F 8
med omedelbar verkan beordras inga
i flygeskadern. I rask foljd kommer
order om'spaning med i Skane redan
befintliga 4/F 3, mot Halsingor, Sun-
det i 6vrigt och kuststrickan Falster-
bo—Simrishamn—Karlshamn.  Dess-
utom befalles den 11 inemot kvillen,
att av flygeskadern allt disponibelt
stridande flyg — bombférband stod-
da av jakt — i dagningen den 12
april skall befinna sig 6ver Oresund,
berett att ingripa i forsvaret. Eska-
derchefen beordrar F 8 att snarast
ombasera till frimre bas vid Ljung-
byhed. F 1 beordras att med flottiljens
di beriknade hela styrka — stabs-
grupp och tvd “tunga” bombdivi-
sioner, omkring ett 20-tal B-3-plan
— vid dagningen vara pd plats.

Utférandet i praktiken gestaltar
sig sa:

Spaningen den 12 april kI 0415—
0800, med sivil 4/F 3 som med ett
av F 1 forvig utsint eget “flygplan
Wrede” mot Oresund och Hilsingor
klargdr att ingen invasion forestar.

For F 8 del har tanken pd omba-
sering under fornatten till den ord-
nade frimre basen Ljungbyhed mast
Overges. Senare pad natten hindrar
dimma pd Barkarby mm forflytt-
ning darifran till Skane.

Av [ 1 kan blott stabsgruppen
och en division — i allt ndgot under
15 st B 3 — efter nattflygning fran
Visterss stridsladdade inta det be-
ordrade forsvarsliget Over Sundet.

Den andra F 1-divisionen — redan
baserad pd det civila flygfaltet Tors-
landa vid Géteborg — forhindras
starta darifrén med sina tunga bomb-
laster, i foljd av den 11—12 intrédffad
svar tjillossning. Chefen for F 1,
d&varande Oversteldjtnanten  Axel
Ljungdahl och den Ovriga F 1-ar-
madan nodgas salunda i morgontim-
marna kryssa med ca halv styrka och
oskyddad av jaktflyg over norra Ore-
sund — dessbittre inte anfallen av
ndgra Me 109-forband. Invasionen

har ju uteblivit.

F 4 — vér vid den tiden enda ldtta
bombflottilj ~ med sina f& datida
B 4-plan, och 6ver 800 km flygning
i rak linje till stridsplatsen, beordras

bla med tanke pd fara for sekun-
ddra tyska anfall frdn Trondheims-
trakten mot Jimtland att kvarstd p3
Froson.

ETT STARKARE FLYG

En lang rad kritiska ligen med hogsta
beredskap f6r att mota befarade
tyska kupper mm foljer slag i
slag. Bla blir den 13—14, 16-17
samt den 20—22 april provande i
detta avseende. I flygvapnets ledning
har man konstant en pafrestande
tid. Den 13 april beordrar OB om-
fattande utredningar i anslutning till
de tidigare for att snarligen via stats-
makterna soka dstadkomma ett star-
kare svenskt flyg. Resultaten — och
deras foljder i vad ror okningar av
forband, personal, flygplantillgdngar
och utvecklingen av en stirkt, hog-
kvalificerad och leveranskapabel
flygindustri i vart land — borjar forst
i slutet av 1940 och under 1941 att
gora sig mirkbara i form av rege-

rings- och riksdagsbeslut.

13 april-direktiven fran OB ir
grundade p& flygvapenledningens
och foérsvarsledningens m fl hogre
myndigheters genom 1939—1940 &rs
krigshindelser stirkta visshet om det
ditintills beslutade flygvapnets otill-
riacklighet och svagheter samt pa en
rad ingdende samrad om de ndrmast
behovliga atgirderna for att avhjalpa
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bristerna. I OB-direktiven anges som
huvudpunkter bl a:

® det i april 1940 befintliga svaga
flygvapnet — sex blott till ca tva
tredjedelar av beslutad styrka
uppsatta flygflottiljer, se ovan —
bor mer dn fordubblas pd et ar,

® varen 1941 bor flygvapnet om-
fatta 13 flottiljer, inrdknat redan
organiserat flyg, med sex bomb-
(senare benimnda attack-) flottil-
jer och tre jaktflottiljer, samt tva
nya fjarrspaningsdivisioner, ev
sammanférda till en helt ny flot-
tilj,

® varje flottilj skall besta av (minst)
tre krigsdivisioner,

® Ztminstone i krig skall flottiljerna
vara sammanforda i tvd flyg-
eskadrar,

® dessutom utbild-

ningsorganisation  (medforande

okade utokad
flygindustri och stérre egna flyg-

skall vidgad

personalbehov),

vapenverkstider m m framskaffas
— for att dstadkomma och under-
halla den utdkade nya och moder-
na flygmateriel, som beredskap
och krig krdver, av hog kvalitet
och i tillracklig mangd.
1 flygmaterielhdnsende krdvs nér-

mast:

® att anskaffa ersdttning for be-
stialld, men utebliven amerikansk,
modern och krigsduglig materiel
for jaktflyget — nya jaktplan —
bade till F 8, den enda existerande
jaktflottiljen, och till de i februari
1940 av riksdagen beslutade tva
nya jaktflottiljerna F9 och F 10,
vilkas uppsittning skall paborjas
den 1 juli 1940, '

® att anskaffa nya bombplan (ldtta
och tunga), bdde till de tvd 1936
beslutade, men knappt mer dn pa-
borjade flottiljerna F6 och F7,
och till tvd i 13 april-direktiven
upptagna, dnnu blott planerade
helt nya flottiljer, de blivande
F 12 och F 14.

® att f3 fram strategiska spanings-
plan till de i direktiven fore-
slagna, tva nya fjirrspaningsdivi-

sionerna (senare ingdende i F 11),

® att komplettera och fornya flyg-
planbestdndet vid armé- och ma-
rinflottiljerna F 3 och F 2 samt vid

12

de 1936 paborjade bombflottiljer-

na F1 och F4, for att dir skapa

S6kad modernitet och kvalitet, tek-

niskt och stridsmissigt sett.

Samtliga de nimnda flygmateriel-
fragorna beror pd mojligheterna att
kopa flygplan m m utifrdn — om det-
ta kan gd, vilket dr tvivelaktigt —
och att snabbt utvidga och nyanldg-
ga flygfabriker hir hemma, vilket
méste bli en hogst komplicerad affdr
pa lang sikt. Hur flygvapnets ma-
terielfrdgor och utbyggnad till sist
kan losas skildras senare.

Eér utdkandet av vart flyg till i
13 april-direktiven angiven storlek
m m maste ocksd en rad andra stora
fragor lésas. De giller personal (sta-
ter), all annan utrustning dn flygma-
teriel, baser, utbildning mm. Det
nimnda liksom de fdérut angivna,
centrala flygmaterielfrigorna drar
med sig hogst avsevdrda kostnader
och blir dirmed riksdagsfragor, vilka
kraver en rad nya utredningar och
beslut, som gir lingt utdver 13
april-direktivens ram. I férsta omgan-
gen (1940) och bortsett fran flygma-
terielkostnaderna berdknar flygfor-
valtningen att det for direktivens for-
verkligande arligen skall behtvas 70
miljoner, och dirutdver for engangs-
kostnader gillande byggnader, inten-
denturmaterie]l m m ca 40 miljoner.
Dartill kommer — som senare skall
visas — kostnader for flygfaltsbyg-
gen, flygmaterielanskaffning m m for
atskilliga hundratal miljoner kronor.

APRILKRISEN FORTSATTER

Nya, alarmerande underrittelser den
13 april ger OB anledning befara
tyska anfall mot flygfilt och hamnar
i sodra Sverige samt foretag fran
Norge-héllet in i de svenska grins-
trakterna i vister. Anfallen fran so-
der syns bla kunna utgoras av luft-
landsittningar pd vara flygfalt. Vid
vistra landgriansen befaras tysk for-
foljning in i Sverige av Over grinsen
vikande, norska trupper.

Chefen for flygvapnet och chefen
for flygeskadern fir per telefon
muntlig orientering om ldgesforsam-
ringen och samtidigt muntlig hog-

VANLIGASTE SKOLPLANET vid F 5 den kri-
tiska varen 1940 var SK 12 (Focke Wulf Fw 44
] Stieglitz). Toppfarten for detta dk-plan var
ca 180 km/tim.




UNDER BEREDSKAPSTIDEN 1939—1945 hyrde
flygvapnet bl a transportflygplan — Tp 5 (lun-
kers Ju 52/3-m) frdn civilflygets ABA (AB
Aerotransport). De ingick 1940 i flygeskaderns
“transportflyggrupper'’ och Insattes t ex vid om-
basering. Marschfart ca 215-kmftim. Tp 5 kunde
ta 16 passagerare.

kvartersorder om skdrpt beredskap.
Nigra nya ombaseringar dr inte av-
sedda, bla av det skailet, att flyg-
filtet vid Karlsborg pga fortsatt
tjallossning inte kan anvindas av
tungt bombflyg. Den 13 april kl
15.30 uttelefoneras en samfalld eska-
derorder om de behdvliga atgirderna.
For flygeskadern giller direfter fran
den 14 april ki 03.00 foljande:
® flygspaning av framst strategisk

art pa vastkusten och sydkusten.
® bombforbanden i tredje startbe-

redskap (start mojlig inom tva

timmar) sdlunda:

en F 1-division B 3 (tung) — Troll-

hittan,

en F 1-division B 3 (tung) —

Hisslo,

en F 4-division B 4 (latt) — Fros-
on,

en F 6-division B 4 (litt) — Karls-
borg,

® det enda befintliga jaktflyget —

tvd F 8-divisioner (en med J 8 och

en med | 9) — Ljungbyhed.

Basforbanden samt flygvapnets de-
paer stir fran den 14 april kl 03.00
beredda till mark- och luftférsvar. En
basgrupp verkstiller pa eftermidda-
gen den 13 och under natten till den
14 en omfattande bombtransport bil-
ledes fran det allt for utsatta Rinka-
by i Skéne till Trollhdttan.

Overraskningar fran éster och syd-
Sst dr ocksd mojliga. Torpeddivisio-
nen ur F 2 (tilldelad kustflottan) —
chef ddvarande kaptenen Torsten
Rapp, numera O B — utékar den 14
april frén dagningen sin spaning
6ver mellersta Ostersjon till Finska
vikens mynning och fram till de est-
lindska och lettiska kusterna. Divi-
sionens bas — Lindaringens d& exi-
sterande civila sjoflygstation i Stock-
holm — inredes till forsvar.

Ocksa flygeskaderns spaning i
Skéne — 4/F 3 (B 3 och P 5) samt
”forsta gruppen F 3”7 (S 6) — inrik-
tas pd spaning Oster- och sydostut;
norrut till i hdjd med Ahus och ut
over farvattnet ndrmast norr om
Bornholm,

De befarade tyska anfallen den 14
april uteblir dock. Liget anses emel-
lertid s& riskfyllt, att den anbefallda

hogre beredskapen bibehalls under
storre delen av dagen. Tvé liknande
hot den 15—17 april foranleder nya
”padrag” och direfter dtergingar till
ndgot ligre beredskap. .

Under senare delen av april Sverfor
krafter till
Norge. Rapporter inloper till for-

tyskarna dter starka
svarsstaben om tyska truppsamman-
dragningar dven i Danmark. Oviss-
heten om tysk avsikt vallar under
resten av april och borjan pd maj ett
alltjamt spant lige. Mojligheten av
tyska angrepp visterifrin och intraf-
fade talrika &verflygningar nodgar
OB att ombasera en viktig del av
vart fataliga jaktflyg — J 9:orna —
till vdstra Sverige.

Striderna i norr under senare delen
av april till medio maj mellan anfal-
lande vidstmaktsstyrkor och tyskar
vid Narvik m m och dessa operatio-
ners befarade konsekvenser for Sve-
rige (malmfilten) medfor ombasering
av svenskt stridande flyg for att for-
stirka det svaga spaningsflyget i
Ovre Norrland. Man vill hirigenom
bl a mojliggora ingripande mot even-
tuella luftlandsittningar inom riks-
gransomradet (malmbanan m m).

I frdga om flygvapnet mirkes nu
bl a:
® [Srstirkning av flygbasforsvaret,
® vid flera tillfillen

skdrpningar av beredskapen i

tempordra

foljd av ingdngna, oroande rap-
porter,

® som nyss namnts — overflyttning
av jaktflyg visterut,

® ctt tillfilligt beredskapsstallande
av tvd B 3-divisioner i sodra Sve-
rige f6r anfall pd en norr om
Bornholm av trafikflyg inrappor-
terad fartygsanhopning,

® en nddlandning av ett svenskt
fjarrspaningsplan (19
B 3 ur 4/F 3) pd en nordtysk
krigsflygbas — utvixlat efter ni-

maj —

gon tid mot ett tyskt tvimotorigt
Heinkelplan, dessférinnan noddlan-
dat p& Gotland,

® ctt flertal tyska plans overflyg-
ningar, nddlandningar och ned-
skjutningar pa svenskt omrade,
allt medforande en rad birgning-
ar och omhandertaganden m m.
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Den 16 april utges hogkvarters-
ordern om forflyttning av en latt B
4-division (F 4 enda och reducerade)
frén Froson till Boden. Uppgift tryg-
gande av malmbanan samt ingripan-
de mot luftlandsattningar enligt an-
visningar fran chefen f6r Ovre Norr-
landsgruppen ur armén. D& Boden
fr&n borjan befinns alltfér avligset
och pd divisionschefens, ddvarande
kapten (nu eskaderchef och general-
major) Ingvar Berg framstillning,
beordras via forsvarsstab och eska-
derstab ombasering till Gillivare.
Den 21 april till 10 maj verkar divi-
sionen inom griansomrddet, fran ca
60 km ostnordost Abisko till sjon
Vastenjaure, ca 110 km sydsydvist
Narvik. Den 10—11 maj atergdr for-
bandet till Frosén — p& grund av ef-
terhand minskad intensitet i Narviks-
striderna och begynnande islossning
p& Lapplandssjoarna.

Den 16 april trader ocksa vissa nya
order for flygspaning i kraft. Bl a be-
stammes:

® att chefen for 1:a armékdren (i
sodra Sverige) vid behov &dger
“rekvirera” flygspaning hos flyg-
eskaderchefen,

® att chefen for 2:a armékéren (i
i vdstra Sverige) pa liknande satt
skall betjinas med tvd pad Mal-
men beredskapsstillda S 14-plan
(Fieseler Storch),

® att [ 3-gruppen i Boden (S 6 och
S 14) skall trida under befdl av
chefen fér den nybildade Ovre
Norrlandsgruppen ur armén.
Om  jaktflygoverflyttningen till

(Trollhdttan) kan

vastra Sverige

namnas:

® att det modernaste jaktflyget —
2:a divisionen F 8, med vara nyss
erhéllna (och dittills enda moder-
na) USA-byggda ] 9-jaktplan —
intar den 22 april den nya base-
ringen, med uppgift “att ingripa
mot neutralitetskrankande flyg”
inom i forsta hand omradet norska
gransen — Tdcksmark — Arvika
— Vinersborg — Géteborg,

® den givna uppgiften kan f&r den
disponibla flygstyrkan — blott ett
10-tal J 9-plan — nog betecknas
som klart i dverkant,
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® ] 9-divisionens pépassliga, ofta

foretagna “ingripanden” leder li-

kafullt efter hand till minskad

frekvens i de tyska inflygning-
arna.

Under perioden forekommer fran
23 april till 10 maj ny reglering av
OB-planerna i stort for det opera-
tiva forsvaret i krig. Det latenta ho-
tet fran Tyskland och kinslan av
att detta hot nir som helst kan resul-
tera i ett akut “Krigsfall 17 mot na-
zistvildet dr orsaken. Nya regleran-
de och orienterande, samfillda order
ges for flygets basering, beredskap
och motverkan. [ det rddande liget
blir bl a Froson, Karlsborg, Troll-
hittan och Ljungbyhed utgangspunk-
ter for vart bomb-, jakt- och spa-
ningsflygs avsedda foretag.

MAIJKRISENS FORSPEL

Forst ett sammandrag. Under hela
april och borjan p& maj har den
svenska samlingsregeringen konse-
kvent avslagit alla framforda tyska
krav pa krigsmaterieltransitering ge-
nom Sverige till den vid Narvik iso-
lerat kampande tyska styrkan. “Ingen
tysk krigsmateriel genom Sverige, sa
linge strider mellan tyskar och norr-
min pagdr” dr var militdra och poli-
tiska lednings — ja, hela svenska fol-
kets paroll. Som patryckning pa Sve-
rige koncentrerar tyskarna da allt
starkare krafter lings svensk-norska
gransen. Den 6 och 13 maj dr rappor-
terna sa bestimda och oroande, att
OB bl a utsinder ordern: — “Anfall
fran vaster kan vantas. Skdrpt bered-

skap.”

Norrménnens kamp mot dvermak-
ten pagar alltjamt och i dverensstam-
melse med ovan angiven grund for
var héllning limnas den 18 maj i
Berlin svenska regeringens avslag pa
tyskarnas krav. “En dag av hdgsta
spanning’’, antecknar en hog tysk ge-
neral i sin dagbok. I Sverige medde-
lar OB samtliga forsvarsgrenar att
fara fér omedelbart krigsutbrott fore-
ligger och att alla erforderliga skdrpta
beredskapsatgirder snarast skall vid-
tagas. Krisen dr akut till 20 maj.
Den svenska militara ledningen vid-
tager en rad fortsatta tgarder for att
oka beredskapen och laget forblir

DEN 14 APRIL 1940 skots ett tremotorigt tyskt Ju 52-plan pi
hemvig frdn Norge ned av luftvdrnets kulsprutor utanfér | 17
Uddevalla. Planet totalférstordes. Tre besédttningsman omkon
och en sirades. Bilderna — tagna i Norge fére hemflygninger
— som rdddades ur vraket, dr som synes brandskadade.




spint. Den 2I maj kommer pé
svenskt initiativ ett unikt mote till
stand — i ett tyskt/svenskt samman-
kopplat stabstdg pd grinsen vister
om Storlien — mellan vir OB general
Thérnell och den tyske OB i Norge
general von Falkenhorst.

Tyska klagom&l pa var griansvakt i
véster och dito svenska mot de tyska
flygplanens minga granskrankningar
behandlas. Motets resultat blir posi-
tivt i sa matto, att viss avspinning
uppnds och att en avsevirt minskad
frekvens i de tyska dverflygningarna
av svenskt omride darefter intrader.
Liget forblir dock hogst allvarligt 4n-
da till den 10 juni, dagen efter de
norska truppernas kapitulation. Om
“Weseriibungs” bl a ur tysk flyg-
synpunkt “lyckliga”, men for Norge
och virlden s& ytterst skakande slut
heter det i den tyska hogkvarters-
kommunikén bl a:

”Luftwaffe visar sig som den ut-
slagsgivande faktorn fér operatio-
nens lyckande. Det bdr tyngsta bor-
dan i kampen mot fiendens flotta,
vida &verligsen den tyska. Enbart
Luftwaffe formir anda till den 10
juni bringa den isolerat, utan varje
land- eller sjoforbindelse kimpande
tyska Narviksgruppen underhall, f5r-
starkningar och stéd. Oslo, Stavang-
er, Kristiansand, Namsos och Andals-
nes ar andra viktiga platser for Luft-
waffes avgdrande insatser. Som all-
tid ingriper Luftwaffe i striderna pa
marken, under offensiven frin Oslo
till Bergen och framforallt fran Oslo
till Trondheim. Innan tysk landfor-
bindelse med Trondheim sikrats, har
Luftwaffe flugit flera tusen solda-
ter dit. Luftwaffes jaktflyg behirskar
frén forsta dagen luften Sver opera-
tionsomradet.” — Dirpa foljer en re-
dogorelse f5r vistsidans och de egna
forlusterna i flyg, fartyg och perso-
nal, som hir kan forbigas. a

Hér sitter nu spaltutrymmet
punkt fér denna géng. Om fort-
sdttningen pd den ytterst farliga,
krigshotfyllda Majkrisen
1940 ldser vi ndrmare i nésta

nummer av FLYGVAPEN-NYTT.
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Vid de civila flygplatserna, dar man
opererar med lagre landningsminima
an vad som ar fallet vid FV baser,
kriavs av bl a ekonomiska skal hogsta
mdjliga regularitet. Regulariteten for
FV operationer kan i stillet tillgodo-
ses genom tillgAng till ett stort antal
baser.

Regulariteten hojs, om inflygnings-
delens “ljusmatta” forstirks anting-
en genom ett utokat antal horisonter
och/eller genom en tdtare armatur-
placering.

For FV baser har man valt en gle-
sare "ljusmatta” for att inom en gi-
ven ekonomisk ram och med tillgodo-
seende av de operativa kraven kunna
installera inflygningsdelen vid s
manga falt som mojligt.

Detta
emellertid att langre fram genom for-

tillvigagangssdtt medger
titning av horisonter och/eller arma-
turer oka regulariteten fdr de enskil-
da baserna, d v s medge landning vid
ligre landningsminima 4n for nérva-
rande.

PROV VID F13
Vid de

med  optiska

mycket omfattande prov

landningshjilpmedel
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som utfordes vid F 13 under boérjan
av 60-talet framkom bla att den av
ICAQ (internationella civila luftfarts-
organisationen, inom FN:s ram) for
civilt bruk rekommenderade inflyg-
ningsdelen ej var limplig for militara
flygplatser.

S&lunda ir siktforhallandena under
landning med framst “Draken” sa-
dana, att en anldggning enligt civilt
monster ej kan ses av foraren. Vidare
ligger vidsentliga delar av den civila
anliggningen inom det omrade som
skall vara fritt frdn hinder for att
inte fororsaka skador vid minusland-
ning eller avbruten start.

En komplett flygfiltsbelysning be-
star vid en flottilj av en inflygnings-
belysningsdel och en banbelysnings-
del. Den forstnimnda utgdrs av en
centerlinje mellan horisont ett och tre
med savil lagintensiva (Li) som hog-
intensiva (Hi) ljusarmaturer. Armatu-
rerna ar i trippelutférande mellan den
yttre och mellersta horisonten och
dubbelutforande mellan den mellersta
och frimre horisonten. Detta giller
savdl Hi som Li. Vid en civil anligg-
ning ar Li enkla armaturer.

Tre horisonter med vitt Hi och Li
ar pa FV-filt placerade 400, 800
och 1200 m frdn bantrdskeln. Del-
ningen kan variera med hinsyn till
“fysiska” hinder, marktillgdng m m.
Avstindet mellan troskeln och den
inre horisonten fir dock inte under-
stiga 350 m. Detta for att ett utrull-
ningshinder skall ha mojlighet att
verka utan att flygplan kolliderar
med belysningsarmaturer, varigenom
savdl personalskador genom brand
som motorskador genom insugna
glas- och metalldelar latt kan uppsta.

Den yttre horisonten och center-
linje mellan denna och mellersta hori-
sonten finns endast vid flottilj. Or-
saken ar att den utdkade inflygnings-
delen, enligt erfarenheter fran utfor-
da prov, erfordras vid inflygning av
orutinerad personal. Skulle i framti-
den behov uppstd att komplettera
ovriga baser utom flottiljflygplatser
med en forlingning idr detta redan

forutsatt vid installationen.

HIALPANDE RULLBLIXT

I centerlinje finns fdrutom ovan

namnda Hi- och Li-armaturer dven




Draken-landning

1 blixtbelysning

Avsikten med foljande artikel ar att lamna en redogo-
relse for orsakerna till att de militdra och civila flyg-
faltsbelysningarna — framst da inflygningsdelen —
fatt en olika utformning. Forst maste emellertid sér-
skilt papekas att dessa olikheter pa intet satt
paverkar flygsakerheten utan endast i mer eller mindre
grad regulariteten for den enskilda basen.

en sk rullblixt. Den bestar av ur-
laddningslampor som genom ett steg-
reld tindes successivt utifrin och in
mot bandanden. Ljusflodet ar myc-
ket stort, max 30 milj normalljus.
Rullblixtens uppgift ar att i tid hjal-
pa foraren att f& rdtt inriktning mot
banan och férhindra kraftigare
svangar i ett sent skede, di mandv-
rerbarheten blivit sdmre.

Av detta foljer att rullblixten skall
utnyttjas med stor urskiljning da
risk annars finns, att den blandar
vid goda siktforhallanden.

Mellan troskeln och den mellersta
horisonten finns tvé s k sidolinjer med
Li- och Hi-ljus. Deras uppgift ir att
— liksom en “ryssja” — fora flygpla-
nen mot banans centrum, eftersom
foraren 1 “Draken” icke lingre ser
centerlinje, d& han ndrmar sig den

yttre horisonten.

Vad en 35-forare ser utgors salun-
da av dessa sidolinjer och de utan-
for dessa liggande delarna av de
langa horisonterna samt den forling-
da troskeln.

Det har under den tid FV utnyttjat
Draken visat sig, att antalet minus-

och pluslandningar hogst avsevirt
har okat. For att komma tillrdtta med
detta problem provades i samband
med F 13-forsoken olika typer av
glidbaneindikatorer sasom POMO-
LA, VASI och sektorfyrar. Alla des-
sa typer har savil fordelar som nack-

delar.

Den forstnaimnda POMOLA (Poor
Mans Optical Landing Aid) bortfoll
ganska snabbt vid utprovningen da
denna konstruktion forutom att den
var otymplig krdvde av féraren, att
denne skulle avgora om den presen-
terade figurationen angav en for hog
eller 13g planébana.

Onskemadlet frin en forare maste
vara en utrustning som presenterar
den ritta planébanan med en firg
och ljuskaraktir som ej kunde for-
vixlas med andra ljusfenomen pé
marken. Aterstod d& att prova VASI
(Visual Approach Sloop Indicator)
och sektorfyrar. De sistndmnda ar se-
dan minga dr kdnda inom vapnet.
Deras frimsta begrinsning dr den
alltmer smalnande sektorn ju ndrmare
banan flygplanet kommer, vilket for-
vandrar

anleder att flygplanet

snabbt igenom de tre sektorerna vid
smd spakrorelser. Dessutom syns
fyrarna daligt under dagforhillan-
den.

TIUGOFALT DYRARE

VASI ger en kring glicbanan jamn
kanal dnda ner till sittningspunkten.
Mot denna konstruktion — som &r
godkand av ICAO — talar de forhal-
landena, att fyrarma avger fast rott
sken och krdver stora markutrym-
men som bla fdrsvarar snorojning.
Hartill kommer att VASI dr ca 20 ggr
dyrare dn sektorfyren. En VASI-an-
laggning finns installerad dels vid
F 12 och dels vid Sundsvalls-Hirns-
sands civila flygplats.

En helt ny sektorfyr “Siemens”,
som enligt “Normer for flygfiltsbe-
lysning” kommer att installeras i
samtliga banidndar, provades vidare
med gott resultat vid F 13.

Olika férslag till modifieringar av
fyren har beaktats och kommer att
beaktas for att underlitta uppstall-
ning och inriktning. Betriffande fy-
rens placering finns ocksd olika al-
ternativ. Fn placeras fyren 100 m
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plus troskeln vid banans vinstra si-
da. For att eliminera sektorfyrens
nackdel enligt vad som sagts ovan,
kan man tinka sig att placera tva
fyrar med ca en meters mellanrum
i sida och den ena fyren eleverad en
halv grad ldgre. En forare skulle da
vid inflygning och placerad ratt i
glidbanan se tvd blinkande grona
ljus. Nar den ena fyren visar rott an-
ger detta att foraren kommit litet for
lagt, men forst ndr bdda fyrarna vi-
sar rott maste en atgird vidtas.

Fordelen med ett sddant arrange-
mang skulle vara dels en lugnare in-
flygning och dels ett bittre ljusut-
flode si att sektorfyren skall kunna
utnyttjas dven vid dager.

For att underlitta sdttningen for
orutinerade forare ir de forsta 400 m
av banan forsedda med sk sittljus.
Detta giller endast pa flottiljflygplat-
ser, Sattljusen sem bestir av mycket
ljusstarka armaturer (1.000 W) ir in-
stallerade p& banans vinstra sida sett
fr&n inflygningsdelen. Armaturerna

som belyser banan ger ett strimmigt
monster, vilket underlittar hojdbe-

domningen.

I samband med Angelholmskata-
strofen skedde en Gversyn av de ci-
vila och militdra normerna for att
skapa stérsta mojliga Sverensstam-
melser. Resultatet av dessa Overlagg-
ningar har blivit, att vad géller ban-
belysningsdelen inga storre skiljak-
tigheter langre forefinns.

ROTT UTBYTS

Detta innebar att trosklarna visar
gront Hi och Li i samtliga riktningar.
Banljusarmaturernas toppar — som
tidigare varit réda — kommer att ut-
bytas mot vita. For att ange kvarva-
rande 600-meter rullstricka kommer
Hi-armaturerna inom detta omride

att visa gult ljus.

" Hur man skall markera motsvaran-
de stricka av rullbanan, da endast
Li-armaturerna (topparna) ar tinda
ar annu ej fullt utrett. Prov pdgédr fn
vid F 10.

Det bl ljuset anviands helt for
belysning p& férbindelsebanorna och
det roda ljuset for markering av
uppstillningsplattor m. m.

INTERIMSLOSNING

Kostnaderna for att overallt info-
ra permanent belysning pd forbin-
delsebanorna dr emellertid sd stora
att som en interimslésning, som ev
kan bli av stationir karaktadr, reflex-
kippar tillsammans med flygplan-
stralkastare kommer att f3 tillgripas.
Av denna orsak pagar fn viss modi-
fiering av strdlkastarna pa flygplan
32 och 35 i den riktningen, att de
tvd stralkastarna separat kan manov-
reras och den ena stralkastaren f3
ldmpligare inriktning for kérning pa
marken. For flygplan 37 kommer en
separat markkorningslampa att in-
stalleras.

P4 de militdra flygplatser dar dven
civil flygverksamhet bedrivs, kommer
den civila inflygningsdelen att ofta
integreras i den militdra. Den civila
forsta horisonten som ligger inom ut-




rullning utformas s& att den blir
6verrullningsbar. Aven den for civilt
bruk nédvindiga centerlinjen mellan
horisonten och banan kommer att ut-

formas pa liknande satt.

Manovrering av flygfaltsbelysning-
en kan ske sivil i torn, kommando-
central eller dylikt. Finns civil an-
liggningsdel sker mandvrering en-
dast frdn TL-tornet. Viss mandvrering
kan &dven ske i transformator-

kioskerna.

MASTE VANIA SIG

Inom sdvdl militir som civil flyg-
verksamhet rdder olika uppfattningar
om hur den totala flygfiltsbelysning-
en skall manovreras under olika ljus-
och siktforhallanden,

Vid de civila flygplatserna ar ofta
intervallen mellan tvd landningar sé
stor, att det enskilda flygplanet kan
fd en mera individuellt anpassad be-
lysningseffekt.

Ju hogre landningsfrekvens som
erfordras — vilket oftast ar fallet vid

militara flygplatser — desto mindre
individuell kan belysningseffekten
goras. Detta innebdr i sin tur att de
militira forarna miste vianja sig vid
att landa med mera ljus, an vad nor-
malt skulle vara nodvindigt for att ge
mojligheter for nista flygplan att sa
tidigt som mojligt f4 kontakt med
den optiska anldggningen. Fran TL-
synpunkt maste det ocksi vara ett
krav att dels mandveranordningar-
na vid flottilj och &vriga flygplatser
ir standardiserade och dels att vissa
standardinstillningar kan goras i

forvig.

For att utreda hela detta komplex
kommer vissa prov att utforas under

varen - 1966. Avsikten ir sedan att.

kunna ge ut generella anvisningar
for handhavandet av den optiska
flygfiltsbelysningen.

Qavsett att nuvarande installatio-
ner (ca sex stldr) gors efter faststalld
norm, sker parallellt hirmed fortsatta
prov med nyare och effektivare be-
lysningseffekter, som om de visar

sig lampliga successivt kommer att
genom modifieringar tillféras anligg-
ningarna. Niarmast ligger vil fram-
tagning av en ny typ av lampa, den
sk jodlampan, som har avsevirt
hogre ljusflode och langre livstid. Det
senare av stort vdrde fran bl a under-

hallssynpunkt.

Naér kraven pa landning vid myec-
ket laga landningsminima blir aktu-
ella maste overrullningsbara armatu-
rer — lampliga dven under vinterfor-
héllanden — konstrueras for t ex for-
lingning av centerlinje in i rullba-
nans mitt. u

D Kuylenstierna

Da redakilonen &r viéi medveten om, att
belysningsfrdgor 6ver huvud taget rymmer
minga motsatta Asikter, vlil Flygvapen-Nytt
pd detta sitt Invitera till en fortsatt dis-
kussion med inliigg frdn forbandens sida.

1 en kommande artikel sker en uppféljning
i detta dmne.

FT TT RS




Varnpliktsutredningens
betinkande som &ver-
lamnades 13 dec. 1965
remissbehandlas f. n. av
militira och civila myn-
digheter. Chefens for
flygvapnet yttrande lam-
nas via OB till Kungl.
Maij:t 15 febr. och propo-
sition avses forelaggas
riksdagen i slutet av
mars. — For flygvapnets
del innebar utredningens
forslag i korthet foljande.

Uttagning av virnpliktiga enligt det
nya systemet borjar hosten 1966.
FV arsklass delas i grupp A som till
antal och kategori motsvarar krigs-
organisationens arliga omsdttnings-
behov. Dessa varnpliktiga tillhor FV
virnpliktstiden ut (47 ars &lder).
Grupp B omfattar det antal varn-
pliktiga som tillsamman med grupp
A bildar den organisation som ford-
ras fér flygande forbands utbildning
(flygtidsproduktionen). Pa grupp B
stills inga krav pd lokal rekrytering.
Virnpliktiga i grupp B Sverfors till
armén efter grundutbildningens slut
och fore tiden for forsta repetitions-

ovningen.
Grundutbildningens  lingd  blir
som nu f6r huvuddelen av FV

varnpliktiga 12 manader. S&dana ka-
tegorier som inte direkt eller indirekt
medverkar i utbildning av flygfor-
band fir en utbildningstid som en-
bart tillgodoser
behov. Grundutbildningen blir séle-
des for:

krigsbefattningens

kommissarier 330 dagar
robotmekaniker 300 ”
sjukvérdare 300 7
kockar 255 7

Nuvarande system med fyra in-
ryckningsomgangar bibehalles i stort
oforandrat. Utredningen raknar med
att en allt storre del av den framtida
arsklassen kommer att fortsitta sin
civila vidareutbildning genom hogre
studier. Vidrnpliktstjanstgdringen bor
endast f& fordroja  dessa studier ett
studiedr eller tvd terminer. For att
gora nuvarande system mer studie-
vanligt tidigareldgges inryckningsti-
derna till kvartalens borjan. (bild 1)

Likformig allmdnmilitar utbildning
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Krigsforband ovas
vart fjarde ar

for alla oavsett forsvarsgren. Utred-
ningen anser att viarnpliktig perso-
nal bér utbildas att bdttre an nu —
oberoende av uppgifter i Ovrigt —
kunna medverka aktivt i markfor-
svaret. For FV del innebir detta krav
ingen okning av nuvarande timantal
men en férskjutning mot fler Svning-

ar i tilldampad form.

EN MANAD MINDRE

underofficersutbildning
avkortas  och
tillkommer. Tiden for grundutbild-

Virnpliktig
officersutbildning

ning av virnpliktiga som uttagits for
underofficersutbildning avkortas med
en minad till 420 dagar. Varnplikti-
ga som genomgitt underofficersut-
bildning kan efter eget medgivande
erhélla officersutbildning. Denna om-
fattar 90 dagar och forldgges till som-
marhalvaret.

48-timmars utbildningsvecka —
ingen generell lordagsledighet. Ut-
redningen anser det inte ldmpligt
frin pedagogisk synpunkt att omfor-
dela nuvarande antal tjdnstgorings-
timmar frdn sex till fem dagar. Ut-
dver nu tillimpade tjanstefria [6rda-
gar under tre sommarmanader vill ut-
redningen inte fororda femdagars ut-
bildningsvecka. Generell &kning av
utbildningstimmarna méndag—fredag
anses olampligt frdn pedagogisk syn-
punkt. Bibehéllet krav p& nettoutbild-
ningstid skulle kriava forlingning av
grundutbildningen med i det ndr-
maste fyra veckor. Detta anses inte
acceptabelt fran arbetsmarknadssyn-

Repetitionsutbildningen omfattar:
Sarskild  6v-
ning. Mobiliseringsovning.

Krigsforbandsovning.

Huvuddelen av flygvapnets krigs-
forband ovas vart fjirde ar. Krigs-
forbandsovning enligt det nya syste-
met avses anordnas i mindre skala
frdn ar 1967. Efter hand utbygges
de sd att Ovningarna bedrivs i Ffull
personell omfattning frdn och med
budgetdret 1971/72. (bild 2)

Flygvapnets vidrnpliktiga fullgor
hogst fem krigsforbandsdvningar. For
att kunna bygga upp forbanden med
viarnpliktiga ur lampliga &ldersklasser
alaggs aldre virnpliktiga en retroak-
tiv tjdnstgoringsskyldighet. Antalet
dvningar anpassas efter levnadsélder
och ev tidigare fullgjord repetitions-
6vning. For flertalet virnpliktiga vid
t ex basbataljon behdver inte alla 6v-
ningstillfallen utnyttjas. Utredning-
en visar med ett exempe] hur en bas-
bataljon bor byggas upp med arligt
tillskott, viss omskolning och limp-
lig krigsplaceringstid.

Krigsforbandsévning far en lingd
av 15 dagar for huvuddelen av flyg-
vapnets forband. Med hinsyn till be-
lastningen pé& flottiljerna avses krigs-
forbandsovningarna tills vidare be-
griansas till 15 dagar. Niar mer erfa-
renhet vunnits och chefen for flyg-
vapnet anser det lampligt kan ov-
18 dagar.
(bild 3) In- och utryckning avses nor-

ningen utstrdckas till
malt dga rum mandag resp lordag.
Inryckningen sker normalt i form av
mobiliseringsévning p3 krigsbase-

punkt. ringsplatsen.
UTBILDNINGS - | ANTAL .
OMGANG | DAGAR AR 1 AR 2
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1. Grundutbildningens inpassning m m f{ér flertalet av de viarnpliktiga i allmanhet vid flygvapnet
enligt varnpliktsutredningens férslag.




2. Gingen av repetitionsutbildningen for véarn-
pliktiga vid flygvapnet enligt varnpliktsutred-
ningens forslag (exempel),

Efter viss tid i personalreserv sker omskoining
till annan befattning.

l Dagar
Verksamhet
alt. | alt. 1)
Uvning | mobilisering (orga-
nisering av basen, hetji-
ning av flygfdrband)
(inryckningsdag ej med-
raknad) ........... ... 1,5 1,5
Yrkesutbildning ............ 35 3,5
Markstridsutbildning ...... 3 3
Formell forbandsuthildning . 3 —_
Tilldmpad krigsévning .... 4 4
Avrustning (utryckningsdag
ej medrdknad) .......... 2 2
Séndag (tjdnstefri) ........ 1 1
\ Summa | 18 | 15

SJU DAGAR FORE

Forbandens virnpliktiga befdl ryc-
ker in sju dagar fore huvudstyrkan.
Varnpliktig officer, underofficer och
visst underbefil rycker in sju dagar
fore forbandet till fredsflottiljplats.
Utbildningen for dessa inriktas pa
uppgiften att utbilda/6va samt leda
verksamheten vid sin enhet under
forbandsovning.

Reservpersonalens  tjanstgorings-
skyldighet anpassas efter nya syste-
met. Krigsforbandens aktiva perso-
nal deltar. En av forutsittningarna
for 6vningarna ar att den krigsplace-
rade aktiva personalen frigéres for
forberedelser och utbildning av resp
enheter. Utredningen framhadller vik-
ten av att teknisk personal inte en-
bart utbildar och 6vas i sin huvud-
uppgift utan dven tar aktiv del i ut-
bildningen av sin enhets militdra
funktioner i Gvrigt.

Stabsunderofficer och materielre-
dogorare tjanstgdr tva dagar efter
krigsforbandsévning. Ovningen av-
slutas normalt med tvd dagars ater-
stillning av materiel och dvningsplats
sd att forbandets mobliseringstid inte
forlings Over ovningen.

luftbe-
vakningskompani blir 4tta eller sex

Krigsforbandsovning  vid

dagar. Virnpliktiga placerade i optisk
luftbevakningstjanst normalt

ovas under sex dagar. Flottiljchef kan

avses

utnyttja resterande tva dagar i sam-
band med kompaniévning lordag—
sondag. For att tillgodose ett ckat be-
hov av att vid storre Svning ha till-
gang till optisk luftbevakning avses

halva antalet vdrnpliktiga vid luftbe-
gang.
Detta ger samtidigt mojlighet till in-
tensivare ©vning for den enskilde

vakningsstation Ovas varje

luftbevakaren.

DELAD OVNING

Sarskild ovning for befdl. Officer
och underofficer samt underbefal i
mer kvalificerade befattningar full-
gor sarskild ovning av en veckas
lingd. Med inryckning méndag och
utryckning lordag blir den formella
ovningstiden fyra dagar. Efter den
viarnpliktiges medgivande far 6vning-
en fullgoras uppdelad pa tva tillfal-
len. Ovningen syftar till ytterligare
forkovran i krigsbefattning och kan
antingen fullgéras i samband med
kortare ovning eller genom att delta
i spel och genomging av forbandets
mobiliserings- och krigsplaner. Ov-
ningen inpassas mellan krigsfor-
bandsovningarna.

Sarskild dvning for forband. Vid
overglng till ny flygmateriel fordras
snar omskolning av aktuella basfor-
band. For att oka takten utover den
som 4-arsrytmen medger kan vdsent-
ligaste delen av en basbataljons sta-
tionskompani inkallas for enbart tek-
nisk omskolning under en vecka, For
robotkompani skall sirskild 6vning
forsoksvis omfatta en vecka. Om sa-
dan 6vning ej ger tillfredsstillande

inpassas mellan krigsférbandsévning-
arna.

Mobiliseringsévning i form av ge-
nomgang och  monstringsévning.
Mottagningsforrittare, mobiliserings-
forberedare och motsvarande befatt-
ning for varnpliktiga som inte deltar
i sarskild ovning for befil kan in-
kallas under en dag fér genomging.
Virnpliktig som har viktig uppgift
vid férbands mobilisering bor vart-
annat &r p4 platsen gé igenom sina
mobiliseringsuppgifter.

For att fa till stdnd en fortlopande
kontroll av mobiliseringsapparaten
kan foér forband med sidrskilt korta
mobiliseringstider anordnas monst-
ringsévning om hogst tvd dygn. Den
varnpliktige blir skyldig att delta i
hogst fem mobiliseringsdvningar.

EKONOMIN FORBATTRAS

Forstirkning av virnpliktigas eko-
nomi. For tjanstgdring Sver 300 da-
gar tillkommer viss kompensation.
Befdlsutbildningspremierna blir for
underfebal 442 kr, underofficer 1.620
kr och officer 6.660 kr. Under repe-
titionsutbildningen héjs penningbi-
draget med 2:50 kr per dag. Premie
for sarskild ovning om tvd veckor
500 kr och en vecka ca hilften darav.
Mobiliseringsévning om en dag ger
38 kr och tvd dagar 76 kr. Familje-
penningens maximibelopp hojs 20

resultat kan tiden ¢kas till tio dagar. proc. =
Aven denna typ av sirskild ovning BED
20 AR VARNPLIKTIGA | 4758
BASBATALJON |PERSONALRESERY
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3. Behov av tid fér krigsforbandsdvning vid basbataljon (stationskompani) ur flygvapnet enligt
vérnpliktsutredningens her#kningar.
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SPAF

AV SVEN HUGOSSON
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Svenska Privat- och Affdrsflygfor-
eningen, forkortat SPAF, bildades
den 18 maj 1962 med mdlet alt
aktivt arbeia for att framja allmdn-
flygets intressen hos allmdnhet och
myndigheter. Foreningen dr en sam-
mansluining av piloter och flyg-
plandgare, de senare sdvél enskilda
som féretag. For attundanrdja miss-
férstdnd bor def pdpekas, att de fles-
fa medlemmarna dr privatpiloter
utan egna flygplan.

SPAF har sitt internationella hemvist
inom International Council of Air-
craft Owners and Pilots Association
IAOPA, som for narvarande har 17
medlemsstater dver hela virlden med
ca 130.000 medlemmar. Inom Europa
finns ett samarbetsorgan, European
Conference of JAOPA, med sekreta-
riat i Amsterdam. JAOPA har per-
manent observatorstatus inom FN-
organisationen ICAQO, International
Civil Aviation Organization, dvs in-
ternationella civila~luftfartsorganisa-
vilket
innebdr att ‘svenskt allmanflyg ge-
nom SPAF idr representerat i ICAO
pa samma nivd som [FALPA, IATA
m fl.

tionen med siate i Montreal,

SPAF:s program kan sammanfat-
tas i tvd punkter, namligen utveck-
ling av allmanflyget och ckad demo-
krati i luften. Den drivande kraften
bakom allminflygets utveckling —
bade kvantitativt och kvalitativt —
ar den ekonomiska utvecklingen, som
bade m&jliggor och nédvindiggor ett
allt tatare och snabbare kommunika-
tionssystem och utdokad service av
olika slag. Allminflyget dr ett kom-
munikationsmedel- (privata resor,
taxi- och affarsflyg, litta transporter)
och kan vara ett serviceorgan (jord-
bruksflyg, flygfotografering, skogs-
brandbevakning, sjuktransporter,

flygburen reklam m m).

Foreningen arbetar for att allmin-
flygets mojligheter skall tillvaratagas,

till samhillets bidsta, genom att pro-
pagera for dessa mojligheter samt ge-
nom att motarbeta utvecklingsham-
mande restriktioner. Den Okade de-
mokrati vi efterstravar innebar, att
alla som utnyttjar lufthavet skall gora
det pa likaberdttigade villkor, som
tar hansyn till olika trafikantgruppers
ekonomiska forutsittningar och nor-
mala sitt att verka. Problemen i det-
ta sammanhang berdr trafikbestim-
melser for savil civila som militdra
flygplan samt utrustningsnormer for
allminflyget.

OAVLONAT ARBETE

For att klara av de minga arbets-
uppgifterna iar SPAF:s styrelse orga-
niserad pa ett antal utskott, som helt
sjalvstandigt handligger inkomman-
de drenden, vilka sedan foreliggs sty-
relsen for beslut. Utskotten, som nor-
malt bestdr av tvd personer, tillkal-
lar sjilva den hjilp de i varje enskilt
fall anser nédvandig. Organisationen
fungerar flexibelt och snabbt.

Alla arbetar pa fritid och oavlé-
nat. Hittills har detta gdtt bra, men
verksamheten har expanderat s&
kraftigt, att behovet av ett standigt
bemannat sekretariat blivit mycket
patagligt. Ett sddant har nu ocksd or-
ganiserats och ir beldget pd Bromma
flygplats. Utskotten dr foljande: Flyg-
sakerhet, Utbildning, Tekniskt, Flyg-
falt, Flygforetag,
diskt, PR, Service och arrangemang.

Ekonomiskt-juri-

Dessutom finns ett utskott for ad-




—en presentat

SPAF ar en forkortning som allt oftare
setts i flygsammanhang pd sistone, och
som uttydes Svenska Privat- och Af-
tarstlygféreningen. Flygvapen-Nytt later

hér f6reningen sjalv presentera sig.

N N PP

on

-

ministration av SPAF:s Flyghandbok
for VFR-flygning. Denna handbok,
som av forsdljningen att doma fyller
ett klart uttalat behov hos privat-
flygarna, innehéller kartor dver samt-
liga svenska flygfalt och landnings-
strak med ndgra f3 militara undantag
samt handledningar for radionavige-
ring mm. Flyghandboken har kraf-
tigt bidragit till att sprida kinnedom
om SPAF och har varit, och ir, en
utmarkt medlemsvirvare.

SPAFs instillning till flygvap-
net grundar sig pa Overtygelsen,
att ett starkt luftforsvar och ett
val utvecklat militirt flygvisende
6verhuvudtaget dr en nodvindig-
het for ett land som vill forsvara
sig och som har Sveriges geogra-
fiska beldgenhet. Foreningen ns-
kar samarbeta for att 16sa de pro-
blem som uppstdr ndr ett expan-
derande allminflyg alltmer bérjar
mirkas i luftrummet. Sddant sam-
arbete kriver émsesidig informa-
tion; vi hoppas att denna presen-
tation skall ge Flygvapen-Nytts l4-
sare en inblick i vad SPAF ar och
vill. Vi 4r en ung organisation och
vi vill att all flygning skall ut-
vecklas. Vi vill aktivt hjilpa all-

¢ minflygets utveckling.

KURSVERKSAMHET

Ar 1964 var for SPAF ett genom-
brottsdr. Medlemsantalet mer dn for-
dubblades och var vid arsskiftet 64—

65 ca 450. En flygtriff i Torsby in-
ledde &rets evenemang med kom-
munen som vard vid lunch f6r samt-
liga deltagare (70 personer). Efter
semestrarna arrangerades i Visterds
en kurs i begrinsad instrumentflyg-
ning, den forsta i landet, efter mons-
ter av amerikanska AOPA:s (SPAF:s
motsvarighet i USA) sk 360-graders
rating. Kursen gar ut pd att under
fyra flygtimmar och lika minga tim-
mar teori ldra sig sd mycket instru-
mentflygning, att man vid en pléts-
lig viderforsimring kan klara en
molngenomgdng utan att kollidera
med marken. Kursen gav mycket gott
resultat.

Flygmidssan pd Bromma 1964 —
dar flygvapnet vilvilligt medverkade
— blev den forsta verkliga flygutstill-
ningen sedan 1936 och allminheten
kunde hir komma i direkt kontakt
med allminflygets olika typer och
dven gora provlektioner.

Under 1965 har foreningen stabili-
serats och utan speciellt aktiv med-
lemsvirvning ater nastan fordubblat
sitt medlemstal, som i skrivande
stund (december 1965) ir uppe i 750.
Till denna kraftiga ckning torde for-
eningens  tidning  “SPAF-HORI-
SONT” ha bidragit i hog grad. Den
var fran borjan ett uppsnyggat med-
lemsblad i stencilform, utkom i haf-
tad form forsta gingen till Flygmas-
san 1964 och registrerades som offi-
ciell publikation i oktober 1964. Trots
den korta tid som forflutit sedan den

kom till har den vunnit gott gehor
genom sina informativa och instruk-
tiva artiklar, och har under aret fatt
tilligga titeln “organ for svenskt all-
minflyg”.

STORST | FLYGTIDSUTTAG

Samtliga medlemmar ir aktiva och
direktanslutna samt har personligt
intresse av allminflygets utveckling.
Foreningens medlemmar represente-
rar alla allmianflygets verksamhets-
omraden — frdn privatflygning inom
flygklubbar till foretag med flera af-
farsflygplan. Vet ni férresten, att av
Sveriges ca 730 civila flygplan till-
hor ca 670 allmianflyget, samt att
allminflygets flygtidsuttag — «ca
150.000 tim per ar — ar ca 45.000
tim stdrre dn det svenska trafik- och
charterflygets tillhopa? B

Ovan en Super Cub i arméns tjénst, men
det tvdsitsiga planet 4r &dven mycket om-
tyckt i klubbarna — och ingdr dérmed |
beredskapereserven. Ovan tv (sid 24) ses
en Piper Twin Comanche, non-stop-flygare
av toppklass,

e ——————————————————— T —————————




Flottiljpolisen som motto for fototiivlingen t nr
1/66 lockade ett glidjande stort antal av vira
duktiga fiottiljfotografer till ddel tivlan, Alla de
sex som stillde upp hade lagt sig vinn om att
skildra flottiljpolisens vlktiga vidrv, som fér-
bandets argusdga och som r#ddare | livshotan-
de situationer.

® Juryns jobb blev som vanligt inte latt.


http:Flottlljpoli.en

TTILJPOLISEN

Enigheten var dock snar i frdga om vin-
nande bild. Aterigen fann juryn att flitigt
fotograferande Rune Holmsell pd F 11
med sin finstimda och valdrrika bild av
flottiljpolisen p& bevakningsrunda med hund
fangat stimningen pd ett riktigt sétt.

Nir det gallde andra-pris blev valet své-
rare. Brinnande flygplan, skum och av l&-

gor omvirvda “’havererade’ flygplan med
raddare i asbest ger dramatliskt Innehdll &t
bdde Owe Gellermarks bldrag
frdn F8 och 4t Carl-Ake Bergmans
frAin F4. Beslutet blev salomoniskt: delad
prispeng.

Tredje pris fann juryn borde g& till Rune
Sundberg pa Fi1, vilken vil avvigt
skildrat en flottiljpolis bestimda attityd vid

kontrolt av Inpasserande fordon. ingen slip-
per har fram forrén . ..

Ett hedersomndmnande slutligen vill Juryn
ge Erlk Johannesson pd F7, vil-
ken pd ett skojigt sitt agerat infér en be-
vakningshunds morrande uppsyn.

Mottot f3r nidsta fototdvling ar ’FV och

vintern'’. Bldrag skall vara redaktionen till
handa senast den 25 februari. Lycka till. ]

e . e ——
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SKIUTNING PAGAR...

I mitten av 50-talet startades i liten
skala en tdvling i luftskjutning mot
markmadl vid F4. Det var divarande
vapenofficeren vid Hygflottiljen, kap-
ten Sture Jageeus, som var pappa till
idén. Intresset var frin bdrjan inte
sa dir oversvallande, men vaxte
snabbt, di férarna kom underfund
med att det hela var ganska trevligt.
Det gavs tillfdlle att f3 mita krafter-
na och skickligheten i nigot annat dn
den dagliga jaktstriden. Det gillde
att sjdlv fa gott resultat, men ocksa
att divisionskamraterna skotte sig,
eftersom tivlingen gillde individuellt
och divisionslag.

Tavlingen har hittills gdtt ganska
sent pd hosten, i oktober eller no-
vember. Ur vidder- och belysnings-

synpunkt 4r inte

detta helt bra. Det

ar svart att fa lik-

artade forhéllan-

den for alla skyt-
tar. Av den anledningen kommer
tivlingen from i A&r att tidigare-
liggas ndgon manad. Deltagarantalet
brukar hilla sig omkring fyrtio och
hela tdvlingen genomféres numera
pa en dag.

Tavlingen bestdar av tvd grenar:
akan och raketer. Flygplanet ir vid
start A-tankat och laddat med 250
skott akan samt tvd Ovningsraketer.
Skjutningen sker enskilt under ett
flygpass, varvid varje rote disponerar
malet cirka 10 min.

Tv& ovningsrakter skall raketvis

ha skjutits efter tre dykningar mot

pyramiden.

oy

s ‘s_d‘_l.li n *‘l be o

En av de tdolande (i en ]J29F) avfyrande sina
raketer mot Byndsmalet. — Pd den infdllda bil-
den ses segraren, kapten Johnson, i samsprik
med tredjepristagaren, faltflygare Norman.
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For akanskjutning mot tavla 3X6
m far max tvd dykningar utfores.
Sikerhetsavstind: 250 m resp 120
meter.

Fart: Over 700 km/t.

Dykvinkel: valfri om god moln-
hojd. Vid lig molnhdjd bestdm-
mer tivlingsledaren en max dyk-
vinkel for dagen.

Diskvalificering sker vid under-
skridet
skriden dykvinkel samt Overbe-

sakerhetsavstand, over-
lastning.

I lagtdvlingen bestar laget av de
fyra bdsta skyttarna ur resp division.
Platssiffermetoden anvindes och har-
vid avgor bista raketresultat om sar-
skjutning erfordras. Pavisat materiel-
fel medger omskjutning.

1965 Aars tivling gick sent i no-
vember. Molnhdjden vid forsta start
var sadan, att tdvlingsledaren maxi-
merade dykvinkeln f5r dagen till 17°.
Drivande ldga stratus orsakade viss
vantan for ndgra rotar under f6rmid-
dagen, men for Ovrigt var férhallan-
dena sa rdttvisa man kan begira
denna arstid. Kanske var det nagot
for skumt for sista roten. Dagen &r
ju inte si lang pd Froson i novem-
ber. ..

Niar det hela var over, visade det
sig, att Aarets tavling blev en fin
triumf for 1:a divisionen. Divisions-
chefen, kapten Ake Johnson, segrade
individuellt (det var forresten hans
tredje seger sedan tdvlingen startade,
och lagpriset togs med god marginal
till nadsta lag, som blev 3:e divisio-

nen.
”Gammal dr dldst” heter det. Detta

” s

visade med onskvird tydlig}fet flot-
tiljchefen, som i det ungdomliéa gan-
get tog en sjundeplacering i akangre-
nen. Samre var heller inte gamle
strilchefen, major Langéen, som gick
in pd femte plats i raketgrenen.

De frimsta resultaten blev:

Platssiffra

Plac Namn/div akan raketer totalt

1 Kapten A John-

son/1l:a div 1 2 3
2 Kapten Chr

Tham/3:e div 6 1 7
3 Filtflygare S

Norman/1:a div 3 7 10

Plats-

Lag siffra
1 1.div ..o 39
2 3.div.. 61

Priser? Jo d&, det dr riktigt fina
sddana. Flottiljmastaren far ett par
ljusstakar i silver och lagmedlemmar-
na var sin liten silverbricka. Allt
med den sedvanliga inskriptionen vid
masterskap.

Skjutning mot markmal ovas sa
linge ammunitionstilldelningen till-
later. Metoderna i stort dr val de-
samma inom hela flygvapnet. Meto-
derna hos de enskilda férarna skiljer
sig kanske nigot fran fall till fall.
Den ene placerar kanske den lede
fienden bakom tavlan eller pyrami-
den, den andre siktar kanske mot
nédsta ars flottiljmidsterskap. Badas
mal dr att bli allt battre och kan
man nd detta mal genom att se fram
mot en oskyldig tavling, ar det kan-
ske en tilltalande metod.

Moson
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JULDOPPET
Enligt gammal tradition skall strids-
53 skedde

dven i &r vid F9, om dn under ovan-

flygaren bada till jul.

liga former. De tjugo badande, med
flygchefen i spetsen, skulle bada med
kladerna pa.

Flottiljen hade forlagt arets sista
'sjosdkovning” till Goteborgs vin-
tersportort, Harskogen, som stod i
hirlig vinterskrud med 20 cm sno
och blanka isar dver nollgradigt vat-
ten, som hade blottats av en upp-
huggen vak.

Ovningsandamadlet var att prova
flygutrustningen vid lig vattentem-
peratur samt ge
den enskilde fora-
ren en uppfattning
om hur kallt noll-
gradigt vatten kan
vara. Tre av de Svande bar sommar-
flygstall med flygunderstill, en hade
vinterflygstill och de &vriga bar iso-
lerdrikt.

Forsta ovningsmomentet bestod i
att faltflygaren av 1:a graden Schef
hoppade i vattnet med isolerdrdkt for
att ligga i vattnet sa linge han kun-
de motstd kylan. Under isolerdrik-
ten hade Schef flygunderstill och g-
drakt.

Efter 15 minuter i det kalla vattnet
bérjade Schef frysa ganska ordent-
ligt om benen och hinderna, varvid
han fick vinterflyghandskarna utbyt-
ta mot isolerdriktshandskar. Efter

hand som vdrmen ater borjade kom-

ma i handerna, som hela tiden holls
over vattenytan, kinde sig Schef
battre till mods trots att kdnslan i
benen borjade avtaga. Efter 25 mi-
nuter tyckte Schef att det borjade
bli obehagligt. Kinslan i benen hade
ndstan helt férsvunnit och kylan bér-
jade krypa mer och mer uppfér krop-
pen. Han ville dock kdmpa vidare och
forsoka nd 30-minutersgrinsen. Efter
28 minuter borjade Schefs andhdamt-
ning att oka nagot i frekvens, var-
vid dvningsledaren beordrade honom
att stiga upp ur vattnet. Detta var
dock svérare gjort dn sagt. Schef
kunde inte f& benen oOver iskanten
utan fick hjalpas upp ur vaken.

Vid avklidningen visade sig Schef
vara helt torr pd 6verkroppen men
genomblot pd benen. Vattnet hade
kommit in genom urineringsdppning-
en och g-driktsgenomféringen i byx-
orna. Sedan Schef kommit in i ba-
stuvarmen och fitt varm drycl blev
han i s& god form att han ater hop-
pade i vattnet . . .

For de ovriga forarna bestod ov-
ningen i att: Frigora sig frén fall-
skidrmen och utlésa livbaten. Ta fram
kniven ur fickan och stoppa ner den
igen, Hédva sig upp i livbiten, kndppa
ihop kapellet och montera nodsianda-
ren.

Det mirktes en tydlig skillnad i
beteendet hos de som hade och de
som inte hade isolerdrdkt, Forarna

e o

Dopp i grytan dr i juletid inte s4 ovanligt,
men vinterbad i flygutrustning dr férvisso en

raritet,
i

med sommarflygdrakt blev mer eller
mindre chockade vid kontakten med
det kalla vattnet. De arbetade iv-
rigt i forscken att komma upp ur
vattnet med den p&fsljd att de snod-
de in sig i lina och band och kunde
endast med mycket stor mdda ta sig
upp i livbaten,
De som hade isolerdrikt arbe-
tade lugnt och metodiskt och
klarade av problemen som om
det vant sommartemperatur i
vattnet. (!!1)
livbaten hade
dvande svdra problem med sina ned-

Uppe i samtliga
kylda hinder. Témningen av vattnet
i livbaten med ytterligare nedkylning
av hinderna kunde endast fullféljas
av nagra. Kndppningen av kapellet
var svar att genomfora. Diremot
klarade de flesta klargoring och mon-
tering av nddsindaren.
Ovningen visade klart och tyd-
ligt isolerdriktens fordelar vid
en nodsituation! !l (Se spec-
OFYL nr 761.)

De flesta av' drdkterna lickte vid
urineringsdppningen, som ar mycket
svdr att fa tdt, men inte mer &n att
man blev lite fuktig under den tid
man var i vattnet.

Foresprdkarna for isolerdrikten
har blivit fler och fler och ar nistan
enstammiga efter denna 6vning. Ty-
varr riacker inte flottiljens tilldelning
till for alla isolerdriaktsefterfrigande
— piloter.
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NYA AMBULANSER

F9 blev en av de fyra flottiljer som
den 18 november i fjol lyckliggjordes
med en ny ambulans som ersdttning
for den gamla, vilken tjdnstgjort
i Bver tio ar.

Den nya ambulansen r byggd pa
ett Volvochassi med beteckning L
3314 “Hard top”. Leverantor av for-
donet ar firma Jarn och Tra, Vistra
Frolunda (Goteborg), som utfort allt
isolerings- och inredningsarbete efter
flygfdrvaltningens anvisningar.

Ambulansen dr terringgdende,
framkomligheten 1 obanad terring
ypperlig. Fordonet &ar forsett med
Primus motor- och kupévirme. Nam-
nas bér dven den foredomliga trafik-
varningsutrustningen bestdende av
bl a tvd varningslampor med omstall-
bart rott/vitt, fast eller blinkande
lijus  och reflekterande varnings-
trianglar. T o m vita regnkappor for-
sedda med reflexer ingar som stan-

dardutrustning.

Ambulansen dr forsedd med tva
bérplatser. Den var vid utlamningen
utrustad med en mycket fornamlig
sjukvardsutrustning — levererad av
Forsvarets sjukvardsstyrelse. Flygfor-
valtningen hade skaffat en stationar
sug- och syrgasgivningsapparat typ
AGA. Mojlighet finnes att utfora
konstgjord andning med AGA revi-
vator,

All denna for flottiljpoliserna i
stort sett nya materiel har naturligt-
vis kravt en intensiv utbildning.
Flyglikaren U Hjelmgvist och sjuk-
vardsoverfuriren Nordh gav manga

vardefulla rdd och anvisningar an-

gdende anviandandet av den nya ma-
terielen. Doktor Hjelmgvist iar i det
civila kirurg vid Karolinska sjukhu-
set i Stockholm.

Innan ambulansen sattes i tjanst
holls genomgdngar med flottiljens
trafikledare och flygande personal
om vilka mojligheter till transport
och vard som nu finnes. Vi som skall
betjina ambulansen kdnner oss myc-
ket nojda, vilket ar det bista berdm
vi kan ge vara anskaffningsmyndig-
heter i flygforvaltningen.

FESTIVITAS

F10 firade 1965 25-3rsjubileum. Detta
celebrerades med stora flygdagar
30/6—4/7. Onsdagen den 30 juni &pp-
nade ocksd utstdllningarna for all-
mianheten. Flygdagarnas hojdpunkt
var flyguppvisningarna under lorda-
gen och sondagen.

Utstillningarna var ordnade i tva
hangarer samt pd plattorna utanfér
dessa. Utstillningarna visade dels

F10:s utveckling frin det flottiljen
sattes upp 1940, dels flygvapnets
materiel av i dag. F10:s utveckling
dskadliggjordes av en kavalkad i bil-
der och materiel. Bl a fanns pa plat-
tan de flesta av F10:s flygplantyper
genom tiderna uppstillda, ndmligen
J20, J22, J28, ]29, ]34 och J35. En-
dast J8 och J21 R saknades pa linjen.

Besokarna hade i ovrigt mojlighet

att studera robotsystemen Blood-
hound och Hawk, klargéring av
J35 D samt

en jaktra-
darstation i
drift. En

speciell att-
raktion var SAAB:s, LM Ericssons
och Svenska Flygmotor AB:s utstall-
ningar, som kom till F10 direkt fran

e

kunde bl a bevifina hur ldtl en J28 irans-
porterades bort av en helikopler.

Bortemo! 50000 sollapande dskddare | 1




Parisutstillningen. Dessa visade bl a
nya skolflygplanet Sk 60, flygplan
37 Viggen i modell, 37:ans motor
RMS8 samt den imponerande teleut-
rustningen till 37:an.

Loérdagens och sondagens uppvis-
ningar gynnades av sommarens bas-
ta vdder. Uppvisningen borjade med

en kavalkad i luften, ddr flygvapnets
i tjinst varande flygplantyper var
representerade. Direfter foljde en-
skild avancerad flygning med skol-
och jaktflygplan. Som vanligt svara-
de de langsammare skolflygplanen
for de mest publikknipande presta-
tionerna dven om de moderna jakt-
flygplanen naturligtvis imponerade
med fart och buller.

Ur programmet kan dven ndmnas
demonstration av olika helikopter-
typer, demonstration av C-130 Her-
cules och fallskirmshopp. Som sista
inslag formerade flottiljens divisio-
ner “F10” over filtet — inramade pd
omse sidor av rotar J35 med rok-
slingor — och punkt for uppvisning-
arna sattes med en effektfull dubbel-
bang ! !

ECOLE DE L’AIR — HAR

Sverige fick besdk av hundratalet
franska officerare och flygkadetter
12—18 sept. Man gistade bl a Upp-
sala den 14 sept och dirvid natur-
ligtvis dven F 16 och F 20. Besdket
ingick i en rundresa, som den ild-
sta arskursen, under ledning av che-
fen for Ecole de I’Air, brigadgeneral
Jean Louis Lecerf, gjorde till Finland,
Skandinavien och England.

Vid F 16 visades bl a flygplan pa
marken och i luften och gavs orien-
tering om flygutbildning m m. F 20

visade sina

lokaler samt
orienterade
om officers-

utbildning-
en. Pa eftermiddagen gjordes en kor-
tare sight-seeingtur i Uppsala, dir
gasterna sdrskilt fiste sig vid, att
man rev sd minga hus och grivde
upp gatorna i sd stor omfattning.

Efter avkoppling i bastu och sim-

bassing samlades gister och vidrdar
till buffet i F 16 manskapsmatsal,
varefter man trddde dansen i F 20
hogtidssal.

Tre franska trubadurer dr kanske inget

ovanligi — men sdkert ndgot ovanligare

med charmiga gargoner och nasalt villjud
| i F20 hoglidssal.

DOPP MED LASSE
Det kan gott sdgas frdn borjan, att
nigot trevligare julkaffe knappast
serverats pd F 13, dn nir Lasse Lonn-
dahl kom pd Brdvalla-bessk julen
1965.

Kaffet smakade utmirkt som van-

Lasse Lonn-
dahl — som

ligt och “tilltugget” som bjods, d vs
anlant  till
flottiljen i

F13 .-

som vanligt vilklidd och dessutom
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ikladd sitt bidsta solskenshumér —
gjorde att julfikat smakade bittre dn
pa mycket, mycket linge. Han trol-
lade nimligen fram en stimning som
vdl troligen aldrig tidigare existerat
i matsalen. Ett populdrt besck av en
populdr kille. n




1965 ars flygvapenmaister-
skap i varjfaktning arrange-
rades av F14 den 18/11 och
19/11. | taviingarna deltog
elva lag (F1, F&—F7, F9,
F11, F13, F14, F16, F17) och
48 individuella tavlande.

Forsta dagen avverkades lagtdv-
lingen och andra dagen den indivi-
duella tivlingen. I lagtdvlingen blev
efter tvd omgangar — i kamp om
finalplats — F13 &verraskande utsla-
get av Fa-laget, vars kamplust be-
tvingade F13-lagets rutin.

I finalen, dit F1, F4, F11 och F14
kvalificerat sig, segrade F1 efter att i
sista lagmétet helt Gverraskande sla-
git det segertippade favoritlaget F14
med 5—4. ‘

Battre fly an illa fakta . . .

Efter nio timmars fiktning blev
slutresultatet:

FV-mistare: F1 3 lagsegrar

Fianrik Karlsson .
Forste faltflygare Kylborn
Forste flygnavigdr Nilsson

2:a F14 2 lagsegrar
Kapten Olsson
Fanjunkare Wahlgren
Forste flygtekniker Wennberg
Forste flygtekniker Hagstrom

3:a F11 1 lagseger
Kapten Rittby

Det segrande F 1-laget varken flydde eller fiktade illa

— de liknade mest trenne musketsrer. Frv ses: ATOS

(1.

flygnavigatér NILSSON), PORTOS (1. faltflygare
KYLBORN) samt ARAMIS (tanrik KARLSSON).

Fanrik Marcusson
Fanrik Jonsberg

Forste faltflygare Andersson

I den individuella tdvlingen, som
efter tre kvalificeringsomgangar inte
bjudit p3 nigra storre Sverraskningar,
hade tolv faktare kvalificerat sig till
finalen.

Hir segrade, dock mindre ovantat,
vilfdktande sergeanten Bo Jansson,
F16, titt foljd av kapten Olsson, F14,
och kapten Rittby, F11.

Resultat:

FV-maistare:

Sergeant Jansson, F16
2:a

Kapten Olsson, F14
3:a

Kapten Rittby, F11

Tavlingarna gav beldgg for att den
yngre generationen av vdra flygfem-
kampare ar “pd vdg” och kommer
att bli svara konkurrenter till tit-
placeringarna i kommande flygvapen-
masterskap just i denna gren, virj-
faktning. ]

Dessa fantastiska sma barn. ..

Om du inte tidigare triffat pd den hir
historien, kommer den att fa dig att
skratta — eller dtminstone le en smula.

En tredjeklassare i en skola i Califor-
nien oill bli trafikpilot, ndr han blir
stor. Det féljande dr en uppsats om
dmnet, sddan den férst relaterades i
United Airlines "Shield” — UAL:s per-
sonaltidning:

— Jag vill bli fiygare. nar Jag blir stor —
eftersom det dr ett kul Jobb och latt att
halla pA med. Det ar darfor det finns sé

32

manga piloter, som flyger runt har och var
i dag.

Piloterna behdéva inte gd s& mycket i sko-

lan; de behodver bara lara sig lasa siffror,

~ s& att de kan lasa instrumenten. lag antar,

att de maste kunna lasa vagkartor ocksd,

sd att de kunna hitta rédtt, om de rékar
vilse.

Piloterna maste vara tappra, s& att de
inte blir radda, nédr det ar dimmigt och de
inte kan se. Om en motor:eller en vinge
faller av méaste de forhalla sig Iugna; s&
att de vet, vad de skall gora. Piloterna
méaste ha bra égon fér att kunna se genom
molnen, och de fa Inte vara rédda for
askan, fér de ar narmare an vad vi ar.

Den 16n som piloten f&r ar en annan sak,
som jag tycker om. De tj&nar mera pengar
an de kan géra av med. Detta ar for att
de flesta maénniskor tror att flygning &r
farligt — utom piloterna, som inte gor det,
for de vet hur létt det ar.

Det &r inte mycket som jag inte tycker
om, utom att flickor tycker om piloter och
alia flygvérdinnor vill gifta sig med piloter,
s& att de alltid maste jaga bort dem, s
att de inte besvarar dem.

lag hoppas, att jag inte blir luftsjuk, for
jag har blivit bilsjuk. Blir jag luftsjuk, kan
jag Inte bli pilot, och d& méste jag skaffa
mig ett arbete. *
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