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FORSTA SIDES-BILDEN

W Under tiden 14—22 ma] holls | Hal-
singborg en skandinavisk flygutstalining,
Férutom att en mangfald svenska och
uttandska utstallare av skiftande karak-
tar p& ett intressevackande och &skad-
ligt satt presenterade sig sjalva | olika
flygsammanhang, kunde utstéliningsbe-
sékarna beskada ballonguppstigningar —
som skankte reminiscenser fran sekel-
skiftet och Andrée — samt bekanta sig
med USA:s valbekante och bredsmilan-
de astronaut, John Glenn — som s#
entusiastiskt berittade om livet I rym-
den att méngen tondrsgrabb dromde sig
bort i det bld. m Vid invigningen p&
J6rdagen den 14 — som forréttades av
H K H Prins Bertil — hdlls #&ven en
enkel ceremon) av annat slag. D& erhoil
namtigen faitflygare LARS ERIK ERIKS-
SON, F6, wur prinsens hand Stock-
holms-Tidningens guldmedalj for 1965
&rs basta flygprestation. — Pa bilden
ses de tvd i fdrtroligt samsprék. (Det
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Foto: Y Henriksson

var faltflygare Eriksson som i fjol un-
der morkerflygning rékade ut for en
rad olika tekniska fel | manovrerings-
och navigeringssystemen p& sin A32:a
— s& svarartade att uthopp hade varit
fullt befogat. Men trots ett néstan ma-
néveradugligt flygplan lyckades det
faltflygare Eriksson att lyckitgt &terfora
planet ach sig sjalv till F6. — Utan tve-
kan en bragdl) | |

'SVENSKA TRYCKER! BOLAGEN STB AB STOCKHOLM 1968




Ny regional ledning

Den nya regionala ledningsorganisationen borjar verka fr o m den 1 okto-
ber i ar. Det innebéar att man genomfér en av de stdrsta organisatoriska for-
dndringarna som forekommit inom férsvaret.

[] Verksamheten inom den nya organisationen har redan forberetts genom
atskilliga utredningar och diskussioner i staberna, samt genom av OB cent-
ralt ordnade spel och genomgéngar for blivande befattningshavare. Den for
samtliga férsvarsgrenar gemensamma militdrhégskolan utgér ocksé ett vik-
tigt led i den grundlaggande utbildningen av hogre befal. Officerarna bi-
bringas dar en gemensam grundsyn pé vart férsvar samt en god inblick i de
andra forsvarsgrenarnas verksamhet och problem. De lar sig redan i ett
tidigt skede att samarbeta 6ver férsvarsgrensgranserna och med totalfér-
svarets ovriga delar.

[] En s& genomgripande omorganisation kan dock trots goda forberedelser
inte forvantas fungera oklanderligt fran starten. Atskilliga problem far san-
nolikt inte sin 16sning forrén efter en varierande tids verksamhet.

L] For flygvapnets del innebar den nya regionala ledningen bl a att de nu-
varande jakteskaderstaberna upphér. Flygspaningen som f n i fredsorganisa-
tionen ar understélld C E4, flyttas &ver till 1:a flygeskadern, som i dvrigt
i huvudsak bibehéaller nuvarande status.

O] Infér den nu forestdende overgangen ar det angelaget att man alltjamt
beaktar 6ljande:

[0 For flygvapnet finns inga grénser i luften. Endast pa marken maste av
organisatoriska skél gréanser finnas. | luften upptrader darfér flygférbanden
oberoende av eskader-, militdromrades- eller sektorgrénser. Flygvapnets
inneboende férmaga — att snabbt kunna kraftsamlas till hotade omraden
och att kunna anvandas flexibelt mot mal i luften, till sjoss eller pa land —
har med den nuvarande eskaderorganisationen val kunnat utnyttjas.

[ Chefen for flygvapnet raknar med att dessa grundlaggande faktorer for
flygvapnets upptradande i krig skall galla aven i den nya organisationen.

[ Chefen for flygvapnet ar ocksa overtygad om att den nya ledningsorga-
nisationen, nar den blir intrimmad, kommer att innebara en effektivitetsok-
ning for totalférsvaret. Det &r emellertid nodvandigt att man startar verk-
samheten i positiv anda och att varje man helhjartat gar in for att 6vervinna
de igangsattningssvarigheter som kan férvéntas, sa att man sa snabbt som
maojligt nar full effekt.




Sanning eller inte sanning — det tys-
ka flygvapnet tycks ha rékat ut for
F-104-haverier, som kostat minst 180
miljoner DM under det gdngna diet vid
sina Starfighterband.

Varfor?

Vad beror det pa?
0O I januari 1965 forklarade Josef
Strauss i Forbundsdagen att F-104 G var
det sikraste av alla de tyska militdra
flygplanen och att det i detta avseende
var fullt i klass med de bdsta typerna i
vistvdarlden. Mot den bakgrunden ter
sig de 29 totalhaverierna som en skrim-
mande hég siffra!

I Stern (nr 9/1966) har problemet
med F-104 G behandlats
fighterflygarnas synpunkt under rubri-
ken ”Oss har ingen fragat”. [ artikeln,
som forutom en del politiskt material
omfattar ett antal intervjuer med Star-

fran Star-

troende till min som 60 Stunden die
Woche fiir ihr bisschen Geld arbeiten”
(fritt Sversatt: “sliter och sldpar 60
timmar i veckan fér liten 16n”). Ménga
drommer sig tillbaka till den gamla
goda tiden, nar var och en hade sitt
eget flygplan och sin egen mekaniker.
Man har svart att lita pd “was uns ein
fremdes Gesicht {iber den Cockpit-
Rand sagt”’ (fritt Oversatt: “vad ett
stindigt nytt ansikte limnar av till fo-
raren”).

I sanning en dalig bdrjan pa ett flyg-
pass!

0 Flygplanen st3r enligt artikeln ute
i ur och skur — ndgra hangarutrym-
men finns inte. Flygplanen blir genom-
fuktiga av regn och nedisade under
flygning p& hog hojd. 6 Miljonen ha-
ben wir, um den Vogel zu kaufen, aber
600 Mark fiir ein rollbares Zeltgeriist

Enligt det vasttyska for-
svarsministeriets offici-
ella meddelande, skall 29
st F-104 G ha totalhave-
rerat under ar 1965. Om
denna siffra dr sann eller
inte kan inte med siker-
het fastslas - den tyska
veckotidningen ’’Stern”
ifrdgasdtter i varje fall de
officiella siffrornas san-
ningshalt.

fighterforare ges en hel del intressanta
synpunkter till den pdgdende diskus-
sionen.

O Enligt flygarna bar framfor allt bris-
ten pd markpersonal och snal-
heten hos regeringen skulden for den
déliga flygsikerheten.

"INGET FORTROENDE"”

Flygplanet ar tydligen mycket arbets-
kravande och markpersonalen ricker
inte till. Flygarna har svart att fa for-

nicht” (fritt dversatt: 6 miljoner mark
offrar vi for att kopa karran, men inte
600 D-mark for ett mobilt talt”).

Flygarna &r bittra. En av dem siger:
“Ich finde, wenn die Maschine in der
Luft ist, ist sie ein Gedicht. Der Haken
ist nur, das Ding iiberhaupt dorthin zu
bekommen” (fritt Oversatt: 1 lufter
tycker jag kdrran dr underbar — kruxet
ir bara att fad den dit”).

Man berdttar om katapultstolar, som
ar oanviandbara, navigeringsutrustning-




ar som — nar de 6verhuvudtaget funge-
rar — ar sd otillforlitliga att de for
flygplanet miltals fran rdtt fardlinje och
om hydraulsystem, som licker.

I samband med att ett antal for-
bundsdagsrepresentanter  skulle
fa folja med pa ett flygpass i tva-
sitsiga Starfighters arbetade man
inomhus med fyra flygplan under
tvad dagars tid for att de skulle
fungera perfekt vid detta tillfalle.
Till och med da intriffade dock
ett antal tekniska fel hos flygpla-
nen — ett flygplan maéste tas ur
tjianst redan fére starten och ett
annat tvingades att avbryta flyg-
(TE-104 G, se sid. 4.)

ningen.

STARFIGHTERPSYKOS

F-104-situationen #r tydligen bekym-
mersam och en form av Starfighterpsy-

honom att klara livet i sin F-104? Hur
skall han kunna lita p& att inte rappor-
terna fran haveriutredarna ar politiskt
fargade?

O 1 en intervju med en F-104-forare,
som har overlevt ett haveri sigs:

En dag havererade Starfighterpiloten
Feldwebel Dietrich Bressen pd en aker
strax fore landningsbanan i Nérvenich.
Det officiella utlatandet frdn Bonn for-
klarar olyckan med “en plétsligt upp-
dykande dimbank”. Bressen, som und-
kom svart skadad, vet battre. Han be-
rdttar £or Stern: “Trafikledningen ledde
mig bra. Slutligen fick jag veta, att jag
lag 25 fot under glidbanan, men jag
kunde helt enkelt inte f3 upp kirran.
In i det sista forsokte jag fa upp flyg-
planet. Det gick inte, nagonting var pa
tok ... Sedan ville jag ut for jag trodde
att maskinen skulle kunna explodera.

F-104G STARFIGHTER

S

F-104G
ett
vasttyskt
orgebarn

kos tycks ha gripit det tyska folket. Allt
som intrdffar med flygplanet skylls pa
politikerna, pd personalbristen och pa
flygplanet sjalvt. Felaktigt handhavan-
de frdn den flygande personalens sida
tycks inte ifragasittas. I stormen av be-
skyllningar, undanflykter och férkla-
ringar maste det vara oerhort svart for
en objektiv haveriutredning att gora sin
stamma hord. Vem skall den arme flyg-
foraren tro pa, var skall han finna de
forklaringar och de rdd, som kan hjilpa

Men benen ville inte lyda mig... Till
slut drog dom ut mig”.

Alltsa &ter igen ett tekniskt fel hos
férbundsrepublikens dyrbaraste vapen-
system och dimman den kom fran for-
svarsmuinisterjet!

FORARFEL TROTS ALLT?

Det kan inte uteslutas, att haveriet
helt enkelt orsakats av ett rent forarfel,
trots att piloten sjdlv och tidningen inte

tycks @gna denna forklaring en tanke. }




Piloten kan ha ©verstegrat flygpla-
net i samband med att han forsokte
minska sin sjunkhastighet.

O F-104 G viiger omkring 1 500 kg mer
in den vanliga versionen av F-104 och
man kan anta, att det inte finns sirskilt
stort Overskott av lyftkraft att ta till
vid mandvrer i ldga farter. Det dr inte
omdjligt att féraren har stallat rakt ned
i marken minus banan, men hur skall
han och de andra Starfighterforarna
kunna &vertygas om detta, med den
Starfighterhysteri som tycks rdda?

Problemet ar svdrt och det &r inte
bara tyskarna som har haft att brottas
med detta. Aven hir i Sverige har lik-
nande problem varit aktuella. Land-
ningshaverierna med fpl 29, motorstsr-

6

ningarna med fpl 32 och Angelholms-
katastrofen fdr att nimna ndgra. Aven
hdr spelade spekulationer och giss-
ningar en stor roll och det var svart att

veta vad som var sanning eller ej.

Flygning betraktas fortfarande som
nagonting dramatiskt och spiannande
och en olyckshindelse vallar ett mycket
stort uppseende.

POLITISKT SPRANGSTOFF

Skildringar av 6gonvittnen (som nistan
alltid har hort en knall och sett flyg-
planet explodera i luften) och olika i
olyckan inblandade intressegruppers
bortforklaringar ges stort utrymme i
pressen. Det finns dirigenom stor risk
for att de officiella utredningsresultaten

drunknar i mingden av ldsa spekula-
tioner eller att spekulationerna vinner
sadan genklang att fakta ej blir betrod-
da. Speciellt torde denna risk vara stor,
niar man som i Visttyskland har haft
en hel serie med haverier och nir dessa
har anvints som politiskt sprangbrada
i vissa kretsar.

[0 Problemet #dr som sagt svart. Att
fran svensk horisont presentera nagon
patentlésning dr omdjligt. Men man
skulle kanske kunna forhindra i varje
fall de flesta spekulationerna, om man
— liksom i Sverige — gor haveriutred-
ningen sd snabbt som mojligt och 1&-
ter utredningsresultat bli tillgdngligt
for massmedia. [ |

Bengt Ridderstrile



Sédana tankar ledde 1962
till inrdttandet av en flygme-
dicinsk institution som orga-
nisatoriskt blev en sektion,
vanligen kallad FM, vid For-
s6kscentralen (FC) i Malm-
slatt. Institutionen tillhor sa-
ledes Flygférvaltningen men
bekostas till en visentlig del
av Férsvarsmedicinska forsk-
ningsdelegationen som sorte-
rar under fdrsvarsdeparte-
mentet. FM:s arbete &dr déri-
genom ocksd samordnat med
andra institutioner i bran-
schen.

GEDIGEN PERSONAL
Jamfort med utlindska fore-
bilder ar FM en ytterst obe-
tydlig inrdttning, totalt blott
13 personer, men de forsta fy-
ra &ren har visat att goda re-
sultat kan dstadkommas dnda.
Detta bla tack vare en vil
avvigd blandning av dokto-
rer, ingenjorer (aven flygan-
de) och psykologer och den
stindiga kontakten med FC,
SAAB och flygférare pad for-
band.

De materiella resurserna ar
huvudsakligen:

B Undertryckskammare- (u-
kam) med ett stort (sex
man) och ett litet (en man)
provrum; praktisk “‘topp-
hojd” 40 km; max stighas-
tighet i aktuella héjdomra-
den normalt ca 2500 m/
sek, med “explosiv dekom-
pression” ca 15000 m/sek.

Till ukam hor dven en
overtryckskammare (6-
kam), som ingadr i den

Flygforarens sdkerhet och effektivitet i flygtjdn-
sten dr av fundamentalt intresse for flygvapnet.
Detta innebdr bl a att atskilliga medicinska och
s k bioteknologiska problem mdste |6sas pd ett
“vettigt” satt. For att goéra detta fordras stort
teoretiskt kunnande, praktisk flygerfarenhet (for
undvikande av skrivbordsldsningar) samt diverse
provutrustning. Arbetet krdver ocksd tid — men
i viss utstrdckning kan tiden minskas, genom att
man upprdtthdller problemberedskap.

riaddningsutrustning som

ir foreskriven for vissa
ukam-prov.

B Klimatkammare (kkam)
med ett provrum stort nog

fér t ex en 35-kabin; tem-

peraturomrdde —40° till
+70°C med fuktighets-
kontroll, simulering av

regn, sol m m samt sepa-
rata kabin- och draktkli-
mat.

Prov- och matningsappara-
ter for fysiologiska simule-
ringar och méatningar m m.

Samt sist men icke minst
ett flygmedicinskt bibliotek, i
sitt slag det storsta i Sverige.

Detta inrymms i en av
Kronans anskramliga
byggnader, en f d motorprov-
bock med utbyggnader péa
CVM:s omrdde. Planer finns
dock pd& nybyggnad kring
1970.

mest

SERVICEORGAN

Arbetet vid institutionen gar
i stora drag ut pa att ta fram
flygmedicinskt underlag for
FC:s granskningar, att utreda
speciella projekt och att stad

for

| 0\ |

institutionen

flygmedicinsk
forskning

till tjanst med flygmedicinsk

information vid olika kurser.
For att losa dessa uppgifter

gors:

B Referensstudier  (proble-
met har kanske redan l6sts
p& annat hall).

M Analys av erfarenheter,
som kommer
driftstérningsanmiilningar,
vid haveriutredningar eller
vid sidrskilda intervjuun-
dersskningar

den.

fram via

pa forban-

M Prov vid institutionen pa
FC (flygprov), pa flottilj
eller pd annat sétt allt ef-
ter omstandigheterna.

1 verksamheten ingdr dven
ukamprov for flygande perso-
nal, speciellt s k D-prov (fér
flygning med tryckdrakt); ov-
riga (A, B, C) gdrs normalt
endast med personal fran de
nirbeligna flottiljerna F3, F6
och F13.

"KNOW HOW”

Under de forsta fyra dren har
en hel del arbete dgnats &t
att 16sa organisationsproblem,

skaffa provutrustning, utveck-
la lampliga arbetsformer och
framfér allt skapa “know
how”, d v s tillrackligt vida
och djupa s@vil teoretiska
som praktiska kunskaper. De
omraden som inmutats och
dir praktiska resultat &stad-
kommits ar i huvudsak: Radd-
ningssystem (de fysiologiska
problemen vid utskjutning
och odverlevnad), laga tryck
(d v s héghojdsproblem) samt
klimat (speciellt i samband
med ventilations- och isoler-
dridkter). Omraden som bear-
betas 4r dven antropometri
(t ex beddmning av fdrarmatt
fér ar 1970—80), kabinutform-
ning (inklusive “knappologi”)
samt s k kybernetik (som
handlar om fodraren, sedd ur
databehandlingssynpunkt).

M Nagra artiklar fran dessa
verksamhetsomrdden har pla-
nerats for kommande num-
mer av FV-nytt, dels for att
ge ldsarna inblick i aktuella
problem och projekt, dels for
att inbjuda till kritisk diskus-
sion. |

(Se dven sid 30)

Hir en sista "koll” fére prov till 20 km.

e vetenskapliga experimenten leds av doc B C R STROMBLAD (th p4 bilden).

EEE




Sedan ungefdr ett dr utbildas vid flygvapnet elva in-
tendentsaspiranter for tjdnstgoring inom hela krigs-
makten. Aven om mdlet dn sd ldnge dr att eleverna
i férsta hand skall placeras vid flygvapnet som fdnri-
kar, genomgdr de en allsidig militdr och ekonomisk -
utbildning for att kunna trdda in i den nya for forsva-
svaret gemensamma intendenturkdren. Dd kravet pd
ett modernt administrativt och ekonomiskt tdnkande
alltmer trdnger igenom i den militdra forvaltningen,
har stor vikt lagts vid en kvalificerad samhdllsveten-
skaplig skolning pd akademisk nivd, vid sidan av de
rent militdra dmnena. Utbildningen dr sd utformad
att den kan sdgas syfta till ekonomiska chefs-befatt-
ningar i fred och ledande uppgifter inom underhdlls-
tiansten for alla slags forband i krig.

Akademisk utbildning

for nya intendenter

Eleverna, som har studentexamen
eller handelsgymnasium bakom sig,
ryckte i juni férra aret in vid F2, Ha-
gernds, och har nu genomgatt elva
manaders aspirantutbildning med
grundldggande militira &mnen, fack-
utbildning i livsmedels-, drivmedels-
och  intendenturmaterieltjinst  samt
forvaltningsamnen. Vidare har den
ekonomiska undervisningen pabérjats i
foretagsekonomins olika omrdden, ju-
ridik och engelska. Kursen har karak-
tariserats av stor omuvixling mellan
teoretiska lektioner och praktiska &v-

ningar for att skapa en sidker grund
inom intendenturomradet.

For att ge vana vid trupptjanst och
faltmidssig intendenturtjinst, har nu
péaborjats instruktdrsutbildning vid F17,
Kallinge. Efter en flottiljperiod om tva
och en halv ménad, dar varje elev
tjanstgdr ensam vid en flottilj, foljer
sa i host bastjanstutbildning vid F14/
FMS och F8 syftande till intendentsbe-
fattningar vid flygbaserna. De teore-

tiska kunskaper som erhalls under den-
na kurs tillimpas direfter under ca
tvd manaders grupparbete Sver mobi-




liserings- och krigsplanlaggningsfragor
vid nagra storre flottiljer.

... SE'N TILL ARMEN

1 bérjan av nista 8r ldmnar kursen
flygvapnet fér ca tre manaders utbild-
ning vid vardera armén och marinen.
Vid armén planeras en kurs i trdng-
truppernas regi for studium av under-
hallstjansten vid olika slag av armé-
forband, och vid marinen blir det lika-
ledes en underhallsinriktad kurs vid
Sjokrigsskolan foljd av nagra veckors
sjotjanstgoring ombord.

Slutligen f&ljer en ettdrig officers-
kurs vid F20, Uppsala, ddr timplanen
till storsta delen omfattar krigskonst
och underhallstjanst fér samtliga for-
svarsgrenar samt akademiska studier
vid Uppsala universitet i foretagseko-
nomi, nationalekonomi och statskun-
skap. Undervisningen diar kommer att
inramas av studieresor, samd&vningar
och diskussioner med representanter
och forband ur olika forsvarsgrenar.
Nytt i militirt sammanhang torde dven
vara schemalagda perioder for tenta-
menslisning. — Inom underhallstjins-
ten strivar man efter att skapa ett
modelltinkande och att applicera mo-
dern systemteori pa de militdra pro-
blemen. Detta sker inom ett dmne be-
niamnt “teoretisk och tillampad under-
hallstjanst’”.

FANRIKSKURS AVSLUTAR

Innan de nya intendenterna placeras i

sina befattningar, avslutas utbildning-
en med en fanrikskurs om tvd mana-
der i form av ”amanuenstjinstgéring”
vid férband och vissa férsvarsomrades-

staber.

0 Da CFV erholl Kungl Maj:t upp-
drag att utforma en utbildningsgéng
for blivande intendenter pa aktiv stat
inom krigsmakten, hade man inte tagit
slutgiltig stallning till hur rekrytering
och utbildning av fdrsvarets intenden-
ter skulle ske. Numera har man dock
till synes Overgivit grundrekryterings-
principen till formén fér omskolning
och vidareutbildning av aktiva medel-
dlders officerare. Detta har dock inte
hindrat, att man gatt in for att for-
sgka skapa en utbildningsform. som
anpassats till de uppgifter intendenter-
na i framtiden kan rakna med att fa
bestrida.

DOKUMENTERAD LARDOM

Den operativa utvecklingen i allmanhet
har som bekant medfort, att ett for-
svarsgrenstankande i manga fall anses
som fordldrat. En gemensam grundsyn
bor dérfér s& tidigt som mdjligt bi-
bringas de blivande administratdrerna.
Vidare har moderna administrativa och
ekonomiska metoder, har behéver bara
namnas budgetering, databehandling
och nitverksplanering, mer och mer
blivit vdsentliga komponenter i forvalt-
ningstjansten. Pagaende forsok i For-
svarskostnadsutredningens regi vid F10

och P2 har ytterligare accentuerat be-
hovet av kvalificerade militirekonomer.
1 samrad med Uppsala universitet har
darfor en plan 9ver den ekonomiska
och samhillsvetenskapliga utbildningen
utarbetats. Den innebdr bland annat
att eleverna avldgger tentamina pa
akademiska delkurser eller hela be-
tygskurser, vilka ar av sarskilt virde
for den militdra tjdnsten. En annan for-
del hdrmed iar, att kunskaperna kan
dokumenteras pd ett allmidnt kint satt
i tentamensbdcker.

Samtidigt med den tonvikt som lagts
pé utbildningen av samtliga forsvars-
grenars taktik, underhéllstjanst och
kvalificerad ekonomisk utbildning, stri-
var man efter att genom undervisnings-
metoder som praktikfall, seminariedv-
ningar, gruppstudier och samdvningar
ge eleverna forméga att sa tidigt som
mdojligt kunna verka sjalvstandigt i an-
svarsfulla befattningar.

BANBRYTARE

Aven om utbildningen silunda bara
kommer att kunna anordnas en gang,
torde den i hog grad vara banbrytande
for andra utbildningsvidgar inom for-
svaret genom de mojligheter till inte-
grerad akademisk utbildning och en
fran bérjan gemensam syn pa forsvars-
problemen, som hir skapats. Detta tor-
de i hog grad kunna skapa forstaelse
och samverkan mellan de civila och
militdra sektorerna i samhaillet. |

M Soderstrém

1. Foredragning av studieuppgifter i
underhallstjdnst. Resultat av grupp-
arbete.

2. Kunskap om driften i matinréttningar
ir nédvindig fér ekonomisk plane-
ring av personal- och Inkdpsverk-
samhet.

3. Modern fSrridstjinst ingdr som en
viktig del i utbildningen. Har leder
Ivd kadetter en inventering av sko-
don med kvalitetsbedomning och
kiassificering.



De tvad kriserna 1941, en kortare fran
mitten pad mars — Vdrkrisen — och
en mera utdragen, hotande och allvar-
lig — Sommarkrisen — ir bada orsaka-
de av den radikala omsviangning i det
militirpolitiska liget i Europa, vilken
intrader sdsom en direkt foljd av Tysk-
lands nederlag i dess forsék 1940 att
med en luftoffensiv nedkdmpa Storbri-
tanniens flyg, krigets forsta avgdrande
viandpunkt (se nr 2/66, sid 14—15); lik-
som i den pa hésten och vintern 1940—
41 efterfoljande, misslyckade “Blitz’en”
nattetid mot London m fl brittiska stor-
stider, industrier m m. P3a ett avgo-
rande satt tillbakakastad i vaster vin-
der Hitler sig did Oosterut — mot sin
paktpartner frdn den 23 augusti 1939,
den folk- och resursrika, halvasiatiska
stormakten Sovjetunionen. Den sto-
ra, inledande ombaseringen av
“Luftwaffe’s” huvudkrafter mot &ster
har omndmnts i vart férra nummer.

NYA OROSMOLN

Redan i bdrjan pa 1941 tyder till var
OB inkomna underrattelser utifran pa,
att starka tyska styrkor koncentreras
invid sovjetgrdnsen, bl a i Polen. For-
mellt sett bestdr dannu den vinskapliga
instdllningen sedan avtalsdagen 1939.
Konturerna av ett kommande krig sy-
nes emellertid klarna, nar ocksi under-
rdttelser om starka ryska koncentre-~
ringar och andra forberedelser till den
kommande kraftmitningen bérjar in-
flyta. I Sverige liksom annorstides an-
tar man dock allmint, att Tyskland
skall dppna balen. Det férefaller dir-
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OCH BEREDSKAPEN

Av Sversteldjtnant NILS KINDBERG

vid inte nodvidndigt med tyska anfall
dven fran finskt territorium, men man
méste rikna diarmed. Tydligt ar ju,
att Hitler har intresse av att soka fa
bort ryssarna frdn det av dessa jamlikt
“freden” i Moskva den 13 mars 1940
arrenderade och besatta Hang&-omra-
det. Han kan #ven avse att besdtta
Aland, allt fér att trygga sina férbin-
delser och kommande tysk “transite-
ring” till sina styrkor i dst. I ett sadant
lige — anser man dd — kan det vidntas
att Finland gor gemensam sak med tys-
karna, bl a fér att vinna tillbaka sina
1940 forlorade landsdelar.

NEUTRALITETSVAKT

Vid flygvapnet uppritthalles sedan
hdsten 1940 beredskap for neutralitets-
vakt fridn fredsbaserna med i allt fem
flygdivisioner, ddrav tre bomb- (at-

FLYGVAPEN-NYTT ger nedan
en sammantringd skildring av de
efter “Mellanperioden wvintern
1940—41" under 1941 intriffade
tud beredskapskriserna, en korta-

re — Vdrkrisen, 6vergdende
— och en fran midsommar, allvar-
lig — Sommarkrisen. Bida

dar féranledda av Hitlers beslut
1940 att paféljande ar géra pro-
cessen kort med sin paktbroder
av 1939 — Sovjetunionen.

Nagra ord om de viktigaste
besluten 1940—41, som leder till
flygvapenforstirkningar 1941 el-
ler kort direfter, liksom en re-
dogdrelse fér kriserna 1942, fél-
jer i ndsta nummer.

tack-), en jakt- och en fjirrspanings-
division (reducerad), med tillsammans
ett 60-tal plan till fdrsvarsledningens
forfogande, i tamligen hog beredskap
(24 tim). Av styrkan har (i mitten pa
mars 1941) tva jaktrotar och ett fjarr-
spaningsplan hogre beredskap (tva tim).
Hela den fra&n den 15 oktober 1940 till
flottiljdepaerna atergangna flygeskadern
skall i mars 1941 — efter pa ny order
dnyo genomfdrd organisering — fort-
farande kunna aterintrida i verksamhet
med hel styrka. I praktiken skulle det-
ta da betytt, att for operativa uppgif-
ter en dnyo sammandragen flygeskader
med omkring 160 krigsflygplan efter
48 tim varsel statt disponibel, efter
verkstdlld ateruppsittning av eskader-
stab och flottiljer m m, samt efter dar-
pa verkstidlld ombasering av flygstyr-
kor m m till krigsflygfalt.

O ¥or direkt armésamverkan och ma-
rinsamverkan dr ocksd sedan oktober
1940 ett 15-tal andra krigsflygplan i
tjdnst. De dr understallda chefen for ar-
méns Ovre Norrlandsgrupp (tre plan),
chefen for kustflottan (&tta) och tva
marindistriktschefer (fyra).

1 Jamlikt en flygvapenorder av okto-
ber 1940 giller fran namnda tid for
flygvapnet s k A-organisation (viss,
ovan angiven mindre beredskapsstyrka).
PA ny order skall B-organisation (lik-
tydig med full krigsstyrka enligt mo-
biliseringsplanerna) kunna intagas pa
48 tim. Vara resurser i mars 1941 upp-
gar i allt till ndra 360 krigsflygplan.



INSPEKTION av F10 — ur-
sprungligen Tionde flygflottil-
jen" pd dess f&rsta bas, Bull-
tofta vid Malmé. Frv bia:
— chefen fér flygstaben, da-
varande generalmajor Bengt
Nordenskidld; chefen for
flygvapnet, generalld]tnant
Torsten Friis; chefen for
flygforvaltningens materielav-
delning, divarande  dverste
Nils Soéderberg; chefen
for  F10, framlidne &versten
Knut Zachrisson samt
chefen for flygstabens utbild-
ningsavdelning, divarande &ver-
steld|tnanten, sedermera gene-
ralmajor (framliden) Birger
Schyberg, bekant bl a fran
flygvapnets  Spetsbergsexpedi-
tion 1928.

Av dessa ir dock ca 140 pa Oversyner
o d vid verkstider. Omkring 75 ingar
som ovan synes i beredskapens organi-
serade krigsflygforband — en siffra som
pd 48 tim kan okas till ndra 220. For-
delade pa flygslag och typer ar dessa
220 i ungefirliga tal riknat 80 jaktplan
(J 8,] 9 och J 11), 35 tunga (B 3) och
50 litta (B 4 och B 5) bomb- (attack-)
plan, ett knappt 10-tal torpedplan (T 2),
ca 5 fjarrspaningsplan (B 3), 25 armé-
spanings- (5 6 och S 14) och 15 marin-
spaningsplan (S 5 och § 9). Till foljd av
sina manga brister har de ditintills frdn
[talien levererade ca 40 Caproni- (S 16)
planen inte kunnat anses vara nagon
som helst tillgdng! Den svenska flygan-
de personalen riknar vid tiden f&ér 1941
ars varkris inte fullt 1.000 man. Flyg-
vapnets totala personalstyrka — alla
slag — uppgér till ej fullt 6.100 man.

FORSTARKNING FORBEREDS

Den 15 mars ger OB ut direktiv, be-
kriftade i hogkvartersorder den 17
mars, som innebar att férberedelser for
forstarkt forsvarsberedskap omedelbart
skall vidtagas. Permission &ver vecko-
helgen 15—17 mars far inte beviljas —
om den skulle medféra avresa fran
tiinstgoringsorten. B-organisation —
lika med full krigsberedskap — skall
snabbt kunna intagas. I Ovre Norrland
under flygvapenchefen vinterdvande
forband skall atergd till flottiljdepder-
na. En rad forberedelser for ett for-
svarskrig mot Tyskland foljer i rask
takt. Personal, flygforband, basforband,

krigsbaser, basforsvar, bevakning osv,
allt stills i ordning for att pa kort
varsel kunna trdda i verksamhet. S&
langt det kan gd, ty dn finns det myc-
ket allvarliga brister av manga slag.

UTRIKESLAGET LATTAR

[ slutet pd mars begér tyskarna att f&
framfora sjétransporter till Finland pa
svenskt territorialvatten — alltsa utan
att landtransport kridvs. Var regering
gar med pa det begidrda — det strider
inte mot internationell ritt. Den 6 april
1941 kommer ett i viss man Overras-
kande tyskt utspel — ett stort falttag
sitts igdng langt fran vara trakter,
nere i syddst, mot Balkan. Man antar
pa sina hall att det syftar till Framre
Orienten, Egypten eller Nordafrika. Som
det snart visar sig dr det emellertid ett
led i Hitlers stora ““Barbarossa”-plan,
en forberedelse till det kommande hir-
taget mot Sovjet, ndrmast for att sik-
ra den sddra flanken. Ligesdndringen i
kriget gor det mojligt for Sveriges OB
att den 7—9 april ge ut order om lattad
svensk beredskap. For flygvapnets del
ir detta av betydelse f6r pdgdende ar-
beten med uppsittning och utbyggnad
och f6r utbildning av personal och for-
band. Inte minst blir lattnaden av vir-
de for att fortsdtta organisation, utrust-
ning m m av de senast paborjade, tva
nya jaktflottiljerna £ 9 vid Goteborg
och F 10 i Skéane, och for vad som i
dvrigt omtalats i vart foregdende num-
mer. Frdn den 28 april far den fore

mitten av mars gillande, ligre bered-
skapen atertagas.

SOMMARKRISEN 1941

Det tyska Balkan-filttaget genomfors
snabbt, frimst tack vare stark flygin-
sats. Den 27 april intagar tyska styr-
kor i Atén. Tecken pa ett snart fore-
stdende igdngsittande av den vintade
tyska huvudoffensiven ldngre norrut,
via Polen och Finland mot Sovjetunio-
men, har dock férekommit tidigare. Den
21 april begir OB att fa veta vir re-
gerings instillning till de vid ett krigs-
utbrott i 8st uppkommande frigorna.
Den 2 maj limnas ett svar, som bl a
innebar:

® att regeringen riknar pa militdr plan-
laggning for alla eventualiteter, dock
utan att vi binder oss f6r militar hjilp
at Finland e d.

® att vi med vapenmakt och mot vem
det vara ménde skall séka halla oss
utanfor alla forvecklingar, s linge vi
inte direkt drivs in i dem.

0 Med anledning av svaret gbrs inga
nya férberedelser for ingripande pa
finskt omrade, och inte heller berérs
saken med finnarna.

{0 I juni gar liget snabbt till kris. Den
5 juni har tillforlitliga uppgifter ingatt,
att en tysk uppmarsch i norra Finland
faktiskt dr i gang. Var beredskap
skdrps. Den 20 juni begir OB att var
regering skall ta stillning till fragan
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hur Sverige skall stilla sig, om Tysk-
land begadr ridtt och medverkan till
transport landledes av trupper genom
landet. Regeringen vill till en bérjan
inte alls ta stillning, men tvingas inom
kort dartill.

HITLERS TIMME

Tidigt p8 morgonen den 22 juni smail-
ler det, tyskarna gir pd bredast tdnk-
bara front till anfall mot ryssarna —
fran Svarta havet till Ishavet. Starkt
flyg banar efter kdnd modell vig, tre
stora armégrupper med pansar och
andra arméstridskrafter foljer efter. Tre
dagar senare — den 25 juni — fordrar
Hitlers Tyskland i hotande toner att
pd svenska jarnvdgar fd transportera
sin 163:e armédivision, den bekanta
"Division Engelbrecht”’, fran Norge
till Finland.

[J Nodda och tvungna dértill gdr var
regering och riksdag redan samma dag
med pd kravet. Sveriges militira kraft
ar 1941 innu allt for ringa for att de
skall vdga sdga nej. Det begirda har
ju ocksd av tyskarna vid den tidpunk-
ten betecknats sdsom “’en engangsefter-
gift”. Och inom kort intrider en av-
spanning i forhdllandet Sverige—Tysk-
land. Denna beror bl a pd, att Engel-
brecht-transporterna kan slutféras utan
stdrre friktioner, s& nir som pé ett tag-
attentat utan svarare foljder, redan till
den 13 juli. Huvudskilet till avspin-
ningen dr emellertid att den tysk-finska
anfallsvagen snabbt vinner terrang i
oster och att faran for komplikatio-
ner hitat ddrmed raskt minskar.

FLYGVAPNETS ATGARDER

Vér beredskap vid flyget okas denna
gang efter andra normer in tidigare.
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Bade i september 1939 och april 1940
har praktiskt taget hela flygvapnet
krigsorganiserats och huvuddelen av
dess forband — den enda operativa
flygeskadern — understillts OB for att
pa dennes order utféra spaning och
vid behov bombanfall. Det da existe-
rande, alltfor ringa jaktflyget har de
nimnda aren endast kunnat losa tdm-
ligen begrinsade uppgifter av huvud-
sakligen lokal karaktir.

0 Under sommarkrisen 1941 &ter kan
— i f3ljd av efterhand genomdrivna, da
sd smadningom verkande forbattringar
i organisation, flygmaterieltillgang m m
— ett omkring tredubblat, dkat jaktflyg,
centralt lett och kvarstdende under che-
fen for flygvapnet, uppsdttas for det
omedelbara forsvaret i luften dver flera
omraden. Bl a till f6ljd hdrav behéver

flygvapnet d& — trots det kritiska laget
— inte ha order att inta nagon fullstdn-
dig krigsorganisation. Inte heller behs-
ver nagon fullstdndig organisering av
flygeskadern p& nytt ske. Arbetet pa
flygvapnets fortsatta planenliga och
nddviandiga uppsittning och utdkande
samt pd dess utbildning kan bedrivas
utan alltfér ingripande stdrningar. Sa
négra drag om atgirder m m under kri-
ser.

0 Den 22 juni vid femtiden pd morgo-
nen far en av flygvapnets toppmian —
chefen for flygvapnets divarande kom-
mandoexpedition, likasd  d&varande
oversten P R af Uhr — ett markligt be-
sék i sin bostad. Ett ombud for tyske
flygattachén i Sverige meddelar pd sin
regerings vignar nyheten, att Hitler-
Tyskland kort forut pd natten anfallit
Sovjetunionen. Ombudet framfor krav

pa svensk hjdlp fran flygvapnet. Man
onskar:

® forst och framst ingen beskjutning
frén svensk sida mot tyska flygplan,
sarskilt inte ‘mot sadana, som &r i
néd, och vilka i samband med ope-
rationer eventuellt maste flyga Over
svenskt omrdde,

® vidare — hjdlp och vianligt omhén-
dertagande pd vidra flygbaser i dster
och norr av sadana tyska plan, som
blivit skadade i luftstrider med rys-
sar och som soker sig hit.

OMEDELBAR SKARPNING

Den 22 juni pa morgonen far ocksd
Sveriges OB reda p& det nya, allvarliga
laget. Hans tidigare givna, forbere-
dande order om viss beredskapsskarp-
ning sitts genast i kraft. Fér flygvap-
net galler direfter ndrmast:

1 9 JAKTPLAN vid F8 &r 1941 — Sveriges dd moder-
naste. Hitférdes med stora svérigheter &r 1940 1 60
ex. Ytterligare 60 st ) 9 var bestéllda, men beslag-
togs
flygmateriel m m. Fabriksbeteckning fér 1 9 var
Seversky-Republic EP-1. Motor amerikansk Twin
Wasp 910 hkr. Tvd 8 mm kulsprutor, tvd 13,2 mm
automatkanoner. Planets toppfart ca 470 kmftim. —
Flygarbeklidnaden av 1940-talets modell.

av USA, liksom annan fér Sverige bestalld

® att over midsommarhelgen permitte-
rad eller tjanstledig personal ofor-
drojligen skall &tergd till sina for-
band,

® att sju beredskapsdivisioner, en vid
varje d& existerande flygtlottilj, dv s
vid F1, F3, F4, F6, F8, F9 och F10 —
snarast skall goras klar for att se-
nast sex tim efter ny order vara be-
redd till stridsverksambhet,

® att forberedelser foér organisering
inom tv& tim av tvd sdrskilda bas-
forband skall vidtagas, och

® att dessa forbands planenliga grup-
pering for deltagande i den s k "X-
operationen” (ett foretag till Aland)
ocksd skall forberedas.

[J 1 det rddande ldget dr till foljd av
det ovan angivna tyska kravet pa “und-



1 11-JAKTPLAN vid F9 &r 1941
— ett av 'nédkdpen’’ i Italien
1940. Anskaffat for Gota flyg-
flottilj (Save, Géoteborg) i 62 ex.
Tio andra tilldelades F3 (Mal-
men} fér viss spaning. Fabriks-
beteckning Fiat CR-42. Motor
italiensk Fiat A 74 (840 hkr).
Tvd 12,7 mm automatkanoner.
Planets toppfart ca 440 km/tim.

vikande av beskjutning” ocksa vissa

order nddvindiga. Deras innehdll blir

i korthet, att svenskt jaktflyg endast

far avge varningsskott “mot framman-

de flygplan av vilken som helst natio-

nalitet.” Tyskland ndjer sig dock inte

bara med det redan fordrade, Det fram-

tvingar via var beskickning i Berlin

ocksa en ny svensk order om:

® att svenskt flygs Svningar blott far
dga rum over svenskt land- och sjo-
territorium, och

® att svenska flygforflytmingar till och
fran Gotland som regel méste framga
inom tvd noga angivna, snavt till-
tagna “trianglar”.

0 Den 23 juni kan emellertid den tidi-

gare svenska ordern for undvikande av

incidenter (beskjutning) kompletteras

med en ny order, som da innebér:

® att inskrankningen i skyldighet att
avgiva verkningseld endast galler
t o m den 28 juni, och

® att frammande flygplan, som filler
bomber eller utfdr skjutning mot

VINTERTIANST i
Ovre Norrland —
provisoriska oljebo-
dar och varmestugor
fér personal maste
ordnas vintertid pa
flygfalten.

svenskt omrade, omedelbart skall av-
visas med verkningseld.

BEREDSKAPEN UTFORMAS

Den 23—25 juni reglerar OB nirmare
beredskapsgrader, utékad bevakning av
flygfilt genom arméns medverkan m m.
Flygvapenchefen utfirdar order for
flygvapnets utbildning i det ldget, att
B-organisation (hel krigsorganisation)
skulle bli anbefalld och — viktigt —
for en ny jaktflygindelning (baserad pa
rote-taktik, en krigserfarenhet) m m.

O De vid flygvapnet utgivna orderna
for att stirka jaktflygfbrsvaret innebir
nu:

® den f6r neutralitetsvakt organisera-
de jaktflygstyrkan fordubblas, fran
tre till sex jaktdivisioner, varje divi-
sion med en flygstyrka om minst atta
plan (fyra rotar om tvd plan varde-
ra); i allt betyder detta bortit 50
jaktplan i direkt neutralitetsvakt,

® det utdkade jaktforsvaret stdr i allt
— @dven operativt — under chefen for
flygvapnet,

® stridsuppgifterna omfattar medver-
kan i forsvaret av viktiga riksdelar
m m, genom jaktfdrsvar omedelbart
over trakterna av Stockholm och
Goteborg, sa snart ske kan &ver
Norrképings- och Linkdpingsomra-
det och 6ver Gotland, dvensom — i
den man Gvriga uppgifter det med-
ger — Over kustflottan pa ankar-
plats.

[0 Den 28 juni ar baseringen klar. De
flygfalt, som d& ndrmast har utnyttjats
for jaktflygets del ar Stockholm—Bar-
karby, Goteborg—Sive, Norrkdping—
Kungsingen (civilt filt) och Roma pa
Gotland (provisorisk jaktbas). Bomb-
(attack-) flyg, fjarrspaningsflyg och de-
paer behéller sin tidigare gruppering,
i huvudsak pa fredsbaserna. I slutet av
juni och bérjan pa juli fullbordas av
den nya beredskapen betingade lokala }




KRONPRINSBESOK p& F8 &r 1941 — vér da-
varande kronprins Gustaf Adolf, se-
nare Konung Gustaf V| Adolf, i samtal med
flottilichefen p& Barkarby, framlidne &ver-
sten Lars G Hagglol
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Fjarde divisionen F2 — fem av de tolv
flottérforsedda S 12 som &r 1941 ankom till
det 1940 riksdagsbeslutade nya f&érbandet.
Fabriksbeteckning Heinkel He 114. Motor
960 hkr BMW 132. — Kamera, bomber och
dimbildare. ''Sesquiplan'’ med korta under-
vingar. Toppfart ca 290 kmjtim.

FRAN ITALIEN &r 1940 nodkdpta Caproni
Ca 313 (S 16 och B 16) blev trogna verk-
stadskunder. Hir tilisyn pd en av de tva
725 hk Isotta-Fraschini Delta-motorerna pé
ett dylikt plan. Flygplanets toppfart ca
440 km/tim.

forsvars- och underhéllsdtgarder m m.
Liget — med tyska stridskrafter i full
krigsverksamhet dven dster om Sverige
— foranleder vid samma tid nya be-
stammelser for “kurirflygning” 6ver
svenskt omréde.

LATTNAD | LAGET

Sommarframgangarna 1941 under Hit-
lers “Unternehmen Barbarossa” &sterut
lattar som ovan namnts faran fér tyska
foretag mot oss. Helt over ar den ju
inte, men sannolikheten fér en sadan
allvarlig fordndring i ldget nedgér.
Sommarkrisen 1941 har i stort sett pas-
serat forbi utan krigsindragning for
Sveriges del. dessbittre. De efter forsta
juliveckan och fram till hdsten succes-
sivt intrddande beredskapsminskningar-
na blir féljande:

® den 7—8 juli medger OB hemper-
mitteringar vid basférband,

® den 11 juli upphdver han sina den
22 juni anbefallda beredskapsskirp-
ningar; 24 tim beredskap vid flyg-
vapnet blir gillande, en rote per
jaktflottilj och ett fjarrspaningsplan
ur F3 kvarstdr med tva tim bered-
skap,

® den 18 juli beordras minskning av
det beredskapsstillda jaktflyget fran
sex till endast tre divisioner, var-
jamte antalet jaktférsvarsomraden
nedgér,

® den 37 augusti indrages den sdrskil-
da armébevakningen vid flygfilten,
och slutligen,

® den I september upphidves hégkvar-
tersordern om organisation med ett
centralt lett, reducerat jaktflyg.

O Man har dirmed atergatt till samma

flygvapenberedskap, som gillt pa va-

ren fr o m den 28 april, d v s i huvud-

sak med:

® tre jaktrotar (en vid vardera F8, F9
och F10) i tvd tim beredskap,

® sju divisioner, en vid varje anvandbar
flygflottilj, i 24 tim beredskap, samt

® hela flygvapnet i 48 tim beredskap.

O Férst i slutet p3d september, nar
krigslaget ytterligare klarnat, kan OB
utfirda order om den fortsatta bered-
skapens omfattning och art under vin-
tern 1941—1942. Redogérelse for denna
och for vad sedan hinde foljer i ett
kommande nummer. ]

Vi 4terkommer | nista nummer till
det nyss antydda, och till bered-
skap, kriser, uppbyggnadsarbete,
organisatorisk, personell, materiell
och basteknisk, samt annan flyg-
vapnets utveckling 1941—1942.




weekend=kurser

NY
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Stockholms Flygvapenférening 4r en
av de forsta flygvapenfdreningarna,
som har fatt prova den nya kurstypen.

[] For nidrvarande haller 16 man p&
att fullgdra ett utbildningsskede om 72
tim. Kursen har hittills varit fordelad
pa tre veckoslutsdvningar. Deltagarna
har varit inkvarterade p& Marietorps
Herrgardspensionat i S&dermanland.
Transporterna till och fran kursorten
har skett med kronans fordon.

[] Rustmistarna Nils Ragnehag (kurs-
chef) och Erik Berglund, b&da fran F 18,
ar kursens ldrare.

DIGERT PROGRAM

Utbildningsprogrammet har utarbetats

FRAN * VAR

LASEKRETS

Studiebeséket vid flyg-
basen gav kursdeltagar-
na god inblick i basor-
ganisationen.

Foto: S Ericsson

Flygvapnets utbildningssektion for frivillig befélsutbild-
ning har satsat pa en ny form av hemortsutbildning —
week end-kurser. Folk har fatt andrade levnads-
vanor och nya intresseomraden. En del gar pa kvills-
kurser for att kanske ldra sig bokforing, engelska osv.
De far inte tid over for den frivilliga befalsutbildningen
pa kvéllarna. @ Ett satt att hinna med den ar att kunna
ga pa week end-kurser. En avgjord fordel med denna
utbildningsform ar att den blir koncentrerad. Annars
brukar hemortsutbildningen ta ganska lang tid — ett

par timmar i veckan under hdsten och varen.

av  Flygstabens utbildningsavdelning.
Kursen ar en kombinerad befordrings-
och repetitionskurs foér personal i bas-
och luftbevakningstjanst.

[] Forr har alltid varje yrkeskategori
var for sig svarat for sin utbildning.
Luftbevakarna har i stort sett endast
fatt halla pd med luftbevakningstjanst
och baspersonalen med bastjanst. Att
sammansla dessa bdda yrkeskategorier
har under kursens gdng visat sig vara
riktigt. P& sd vis far deltagarna goda
inblickar i varandras arbetsomriden.

INRIKTNING PA FV

En noggrann genomgang verkstilldes
av forsvarets organisation, uppbyggnad

och verksamhetsomraden med speciell
inriktning pa flygvapnet.

] Week end-kurser ger ocksd den
stora fordelen, att mdnga dmnesomra-
den kan studeras pa ett betydligt nog-
grannare och konstruktivare satt. Sa-
kerhetstjinsten tillhor ett av dem.

[] Att trdana befdlsforingen under en
hemortskurs kan ocksd ha sina bekym-
mer. Under “"Marietorpskursen” hade
man naturen utanfér stugknuten. Det
var bara att gd ut och éva i en naturli-
gare miljo an vad vanliga utbildnings-
lokaler modell klassrum, erbjuder.

LUFTBEVAKNINGSTIANST

Markforsvar — forsvar av flygbaser — }

15




tillhor férmodligen inte de grenar, som
ofta ©vas under hemortskurser. Som
ett led i denna utbildning har kursdel-
tagarna haft skjutdvningar och &dven
tranats i skjutledartjanst.

[] Det maste ocksa anses som ytterst
viktigt att val kdnna till hur fgsvars-
organisationen av flygbaser och luft-
bevakningsstationer ir uppbyggd.

[] Att alla yrkesgrupper i ett allt mer
utvecklat och integrerat forsvar har
stor betydelse for varandra mirks tyd-
ligt. Kursdeltagarna far som ett led i
denna integration #ven stifta bekant-
skap med 6vriga inom flygverksamhe-
ten viktiga omraden.

STUDIEBESUK GER MER

Att enbart sitta och plugga in en orga-
nisationsplan och hur den skall verka,
ar inte alltid bdsta sdttet att ldra sig
nagot pa och verkligen f3 ut ndgot av
det larda. Studiebessk brukar d& vara
ett utmarkt komplement i utbildningen.
Da far “eleven” se hur det han lirt sig
fungerar i verkligheten.

[] En av dagarna dgnades at att noga
studera en flygbas. Flygvapnet ar vart
“snabbaste” vapenslag. Det galler dar-
fér att personalen dr val trimmad och
kan sina arbetsuppgifter. Att i ett ut-
bildningsskede kunna trdna kursdelta-
garna i deras respektive befattningar i

krigsorganisationen, och dven informe-
ra om andras befattningar, gor att hel-
hetsbilden hur det hela skall fungera
blir klarare. Allt skall ju klaffa pa se-
kunden!

[] Kommunikationerna — inte bara
kommunikationerna med bilar osv
utan dven tele- och radiokommunika-
tionerna — adr viktiga. Ocksd dessa
funktioner har &dgnats stor uppmirk-
samhet. Praktiska kommunikationsdv-
ningar har hallits.

MOB-KUNSKAPER

En mobilisering skall ske snabbt. Perso-
nalen pd en mobiliseringsplats skall
exakt kdnna till sina arbetsuppgifter.
Hela denna rutin skall inte pd nagot
sdtt vara ett problem for ett befdal. Mo-
biliserings- och inmonstringsférfaran-
det var ett av kursens viktigaste av-
snitt.

[] Det far inte ta lang tid innan fullt
stridsklara forband ar klara fér sina
uppgifter. Vid week end-kurser ges
mdjligheter att speciellt 6va befilet, sa
att mobiliserings- och inmdnstringsar-
betet tar minsta mojliga tid. Befélet
maste vara vil fortrogna med sina
kommande arbetsuppgifter.

PRAKTISKA OVNINGAR

Hittills har tre week end-kurser hallits.

For att erforderliga 72 tim skall upp-
nds kommer den resterande utbildning-
en att ske i form av en praktisk utbild-
ning.

[ ] Denna kommer att forlaggas till en
luftbevakningsstation. Bas- och luftbe-
vakningspersonalen har da utmérkta
mdojligheter att ytterligare sitta sig in
i sina arbetsuppgifter.

[] Detta kursavsnitt kommer att ske i
en foljd och inte vara uppdelat som de
tidigare avsnitten.

NY UTBILDNINGSGIV

Att i den frivilliga befilsutbildningens
hemortsutbildning ga in for week end-
kurser méste anses som ett mycket lov-
virt initiativ. Utbildningen blir kon-
centrerad, utbildningsmaélet nds snabba-
re och effektivare. Den fria befilsut-
bildningen blir ocksd attraktivare och
fler kan dgna sig at denna verksamhet.
[] Deltagare i den frivilliga befilsut-

bildningen ges ocksd storre mojligheter
att vidmakthalla och foérbattra sin be-
falsformaga samt att utéka sina kun-
skaper. ]

Gunnar Mérck

Luftbevakningstjdnst
miste o6vas Ingdende.
Stérsta sakerhet ar ndd-
vandigt.

Foto: P E Lanmark



Dé féraren meddelat att han tidnkte
hoppa utléstes en febril verksamhet. En
helikopter Hkp 4 (Vertol 107), som var
pa vag till F7, fick order att soka. Fora-
ren hittades
Diana-sindare och sattes av pd F7 ca
en tim efter haveriet.

snabbt tack vare sin

Man stillde sig direfter frigan var
flygplanet 1ag och hur bargningen skul-
le utfdras. For att utréna detta flég per-
sonal ur avd sex och en fotograf ut
till haveriplatsen. Det konstaterades da,
att flygplanet inte var alltfor mycket
sonderslaget. Isen var mellan 20—30
cm tjock och mellan haveriplatsen och
land fanns tre stdrre rdkar, dessutom
var, enligt ortsbefolkningen, isen osi-
ker p g a stréomdrag.

Vid en andra flygtur ut till haveri-
platsen forankrades en boj i flygplanet
i hindelse det skulle g& igenom isen,
dessutom lades ldnga plank ut for att
fa en storre baryta.

Tisdagen gick &t for planldggning,
framtagning av birgningsutrustning
och rekognosering. Otterbiackens hamn
visade sig vara limplig bdde som heli-
kopterbas och avliggningsplats.

DEMONTERING

Onsdagen bdrjade med uttransport av
materiel for demontering av motor och
vinge. Hela tiden gillde det att veta
vad de olika delarna viagde. Det gick
inte att ta storre vikt pd nagon enhet

an 4,6 ton, vilket dr Hkp 4 max lyftka-
pacitet. Motorn gick relativt latt att
demontera efter att delar av bakkrop-
pen lossats vid ordinarie koppel. For att
lyfta planet anvindes birgningsdom-
krafter och fér att lyfta ur motorn an-
véindes en trebent stubbrytare.

P4 eftermiddagen gjordes de forsta
lyften med helikoptern. I férsta hand
lyftes motorn in till Otterbicken, dir-
efter bakkroppen och diverse lésa de-
lar som slagits loss. For lyften anvin-
des specialwirar, som framtagits f6r
lyftning av last samt nylonband och
lyftnit.

TUR OCH OTUR

Torsdag. Forsta atgarden nir persona-
len flugits ut till haveriplatsen var att
lossa kroppen ifr&n vingen. Tursamt
nog var tva vingkoppel redan avskruva-
de vid haveriet och en gick litt att
lossa. Men det dterstod en bult, som
var i det ndrmaste odtkomligt &tmin-
stone med ordinarie specialverktyg.

Nagon kom d& pd idén att borra av
muttern och sedan spridcka denna med
en speciellt tillverkad huggmejsel. Un-
der tiden hade diverse ledningar, som
gar mellan kropp och vinge, lossats.
Dessutom hade sd mycket som mdjligt
av tunga detaljer monterats ur kroppen
tex kanoner, generatorer, samtliga ap-
parater, barlastvikter mm fér att fa
ned vikten. Denna ldg d& enligt berdk-
ningar vid ca 3,7 ton.

LAST MED AGG. ..
Kl 11.00 gick helikoptern ut fran Otter-

Mandagen den 14 mars
pa formiddagen intrif-
fade ett flyghaveri med
en A 32 fran F7 ca 6 km
NV Otterbacken. Flyg-
planet hade fatt motor-
stopp. Foraren hoppade
och flygplanet, som tyd-
ligen var val trimmat,
fortsatte i en elegant
sviang och landade pa
Vanerns is.

Lift
genom
luften

backen f6r de tva aterstdende lyften av
kropp och vinge. Efter ca 20 min ater-
vinde helikoptern till hamnen och pla-
cerade kroppen elegant pd kajen. Den
sattes ned som om det varit en last
med #gg. Aterstod vingen — som var li-
te vdrre att bemaistra, eftersom den inte
ville f&lja med at det hall féraren styr-
de helikoptern. Genom sin form och att
den ej kom i ratt liage just efter lyft-
ningen skar den snett i luften.

Foraren av helikoptern fick darfor
flyga pa tviren en langre stund, innan
vingen vred sig i nagot s& nir ratt lage.
Det lyckades trots allt att bemistra den
till slut och den lades lyckligt ned pa
isen mellan hamnpirarna. Hemtrans-
port till F7 av de ilandlyfta delarna
skedde sd fort de transporterats till
Otterbdcken.  Sista  hemtransporten
skedde pd fredagen och efterféljande
mandag.

ATT LYFTA | FOLID

Erfarenheterna av birgningen visade
att vid en helikopterbdrgning skall alla
lyft férberedas, sa att nir helikoptern
kommer alla lyft helst gors i f6ljd. Un-
der tiden birgningen pdgick utnytt-
jades en hydrokopter, som fanns i
Gullspangstrakten. Denna
f8r ut- och intransport av personal Gver
isen, vid matraster o d. Radiofdrbindel-
se upprittades smabbt mellan haveri-
platsen, hydrokopterstationen och Ot-

terbacken. |
Nils Lof

anviandes
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Lift
genom
luften

Flygvapnet har aldrig tidiga-
re férsokt lyfta en helikopter
med helikopter. Allra minst en
armédito! Men nu vet man att
den typen av transporter ar
mojlig. En hkp 4 (Vertol 107)
frdn F8 lyfte med latthet tva
havererade hkp 3 (Agusta-
Bell) de tva milen fran en pro-
visorisk bas pa en myr vid
Kamsjon i Vasterbotten till
jarnvagsstationen Vindeln.

L1 Frén boérjan var det meningen att de
tvd motorhavererade arméhelikoptrarna
skulle flygas dnda till Helikoptersko-
lan i Boden, en stricka pa ca 350 km,
men de planerna gick ej i las. Det blev
f6r dyrt att nedmontera helikoptrarna
och i stillet beslst man sig for den
unika flygtransporten.

Lyftet gick helt utan misséden — det
dgde rum onsdagen den 9 mars — och
armén passade pa att filma det for att
f3 studiematerial for framtiden.

| Helikoptrarna “/landades” pa Finn-
backen séder om jiarnvagsstationen in-
for en stor skara intresserade ortsbor.
Med tdg togs sedan helikoptrarna upp
till Boden fvb till F21, dir de repare-
rades. [

...apropa hkp

Viirldens snabbaste heli-
kopter dr den amerikan-
ska Lockheed XH-51A,
som med fyra specialut-
bildade piloter ndgon
gdng i april nddde 438
km/tim,

® Det dr en helt ny bevipnad helikop-
tertyp, den fdrsta som konstruerats
speciellt for strid. Lockheed har fatt
bestdllning p& tio prototyper av ame-
rikanska flygvapnet.

B Den nya helikoptern far styv rotor,
fast vinge och blir jetdriven. Den fér
tvd mans besittning och varierande be-
vipning som kulsprutor, granatkastare,
raketer och pansarbrytande vapen.

® Forutom direkt insats i markstrider
skall den anvidndas som eskort for
trupptransporthelikoptrar och ge dem
eldstod vid landning och urlastning av
trupper.

B Amerikanska flygvapenledningen
vintar sig mycket av den nya helikop-
tern. Erfarenheterna fran Vietnam har
visat att helikoptrarna ar svira att fo6r-
stora och att de snabbt kan sdttas in i
tjdnst igen efter skador.

B Enligt den senaste statistiken, som
baserats pd en miljon helikopterstarter
under de sista fyra aren, uppgar fér-
lusterna genom eldgivning frdn mar-
ken till EN helikopter pa 18.000 starter.
Tréffrekvensen dr EN pa 450 starter
och EN helikopter tvingas ner pd mar-
ken pa var 8.000:de start. n




| detta nummer presenterar vadr flyghis-
foriski intresserade medarbetare BO
WIDFELDT ett av det svenska arméfly-
gets tvd forsta plan-"MONOPLANET” -
av typ Nieuport IV G, kopt 1912 i Frank-
rike for 1911 skdnkta penningmedel.

I "Flygvapen-Nytt" nr 2 1966 gav vi ndgra data om svenska

forsvarets forsta flygplan, det 1911 Neumulier-donerade,
i Landskrona av broderna HJALMAR och FREDRIK P NYROP
samma &r byggda 50 hk Nyrop-Blériot-monoplanet, vid
svenskt marinflyg dopt till "AEROPLANET NR 1.

B Har skall nu redogéras nagot for ett av arméfiygets tva
forsta plan — det likasa pa 50 hk men i Frankrike byggda
NIEUPORT-monoplanet, skankt ar 1911 i form av en 30.000-
kronors donation till staten och avsett fér vart da snart kom-
mande arméflyg. Donatorerna var de fyra framsynta och for-
svarsintresserade medlemmarna C Danielsson, C Piltz, A
Mattsson och F Ahlsell av den tidens “SAS"”, Svenska
Aeronautiska Saliskapet, numera sedan a&tskilliga &rtionden
bekant som KSAK. De bér ihdgkommas och hedras.

W Ett villkor var fast vid gdvan — att staten sjalv skulle
bevilja pengar till ett annat plan. Efter mycket motstand i
riksdagen och langa debatter om det nyfodda flyget mm

antogs erbjudandet och staten anslog ocksd behovliga

Sn avméflugets
jorstling

pengar till ett arméplan nummer tva samt till flygévningar.
For de skéankta medlen koptes ett franskt monoplan typ
NIEUPORT IV G — segrartypen i de franska militarflygtav-
lingarna 1911.

B For de omsider beviljade statsmedlen kopte man ett bi-
plan, tyngre och kiumpigare, ocksd franskt samt av typ
BREGUET U-1, med 85 hk motor. Det planet favoriserades
ndmligen av den blivande flygavdelningschefen, Sveriges
forste militare flygare, kaptenen vid fortifikationen greve
HENRIK D HAMILTON, vilken 1911 pa egen bekostnad lart
sig fiyga Bréguet i Frankrike.

M Ar 1913, da antalet arméflygplan tack vare nya donations-
medel kunde o6kas ut till FYRA, inférdes de sedan dess
stundom synliga bokstavs- och nummerbeteckningar, som
medfért, att det férsta Nieuportmonoplanet vid arméflyget,
tidigare blott kallat "MONOPLANET", da blev ként som
"M 1", och det forsta biplanet (Bréguet) sasom "B 17",

ILUG ar 1923 i Goteborg ulstélldes
aven M 1, som en representant for
det d& ""11 &r unga’ arméflygets
tidigaste skede. Langt senare — i
samoband med det svenska militar-
Gnémemotor och som under 1913 flygets 50-arsjubileum pd Malmen
utbyttes mot en starkare 70 bk i september 1962 — kunde man
Gndémemotor. visa M 1 i Iuften, fluget av major
O Under vintern &r 1914 utférdes FRITZ CRONA (se bilden). De
med M 1 en del intressanta férsok inflygningar, som féretogs vid det-
pd is med skidstall p& Storsjén i ta tillfélle féregicks av ett omsorgs-

Det blev davarande [6jtnanten GOS-
TA VON PORAT som blev Nieu-
portplanets forste forare. Planet var
ett tvasitsigt midvingat monoplan.
1912 férsett med en 50 hk roterande

lamtland. Forare vid tiltfallet var fullt restaureringsarbete, varvid ur
16jtnant  ALLAN JUNGNER. Skid- sakerhetssynpunkt  vissa detaljer
stallet var konstruerat av Porat och fick forstarkas eller utbytas, bl a
Jungner. M 1 var i sporadisk tjdnst propellern.
fram titl omkring &r 1919, d& planet
togs ur bruk.

O M t, som numera ingdr i de

ATER | LUFTEN

| samband med flygutstatiningen

flyghistoriska samlingarna pa& Mal-
men, men tidigare skankts av en ti-

KARL den 1914 vid Skillingaryd

16 juni
skadades féraren von Porat allvar-
ligt. Flygplanet blev kraftigt demo-
lerat, men reparerades sd smaning-

digare CFV, generalen
AMUNDSON till Tekniska muséet
i Stockholm, har sagts vara varl-
dens aldsta flygande veteranptan.

om. | juni 1916 skedde s& dess

e slutliga haveri i samband med en
KALLARJOBB nédlandning fér motorfel vid Ban-
Ar 1913 erholl arméflyget sitt forsta keberg nara Maimen. -

svensktillverkade plan. Detta var en
néra kopia av M 1 och betecknades
efter Yvertagandet vid armén *'M 2°".
Planet hade 80 hk Gnémemotor och
var tillverkat i en kailare p8 Oster-
malm i Stockholm av de kénda
flygpionjarerna Jungner, von Porat,
Fjallback, Angstrom samt Gullberg
— den senare ""PR'-man.

NAGRA DATA OM M|
Hastighet: ca 100 km/tim.
Motor: 1 st 50 hk Gnbéme
Spannvidd: 10,2 m
Langd: 7,8 m

Vingyta: 23,4 m?

O Liksom M 1 var M 2 avsett for

spaning. | samband med ett haveri (Se &ven treplanskissen & sid 22.)
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Pl'dtsligt en skarpknall! ... Denméng-
tusenhdvdade publiken ryckte till och
kisade férundrat upp mot den klarbla
skyn. En explosion? A. nej! Bara en helt
vanlig bang. Exekverad av en | 34, Haw-
ker Hunter, pd hog hojd. Det betydde
startskottet for arets forsta luftcirkus.
Plats: Kungl Gota Flygflottilj, F9 —
Sdvebasen utanfor Géteborg. Tid: 7—8
maj. Anledning: 25-arsjubileum av flot-
tiljens tillblivelse.

® Det skall fran borjan sigas att dessa
flygdagar blev en total succé. Allt klaf-
fade enligt ritningarna. Detta gallde
sdvil arrangemang pd marken som i luf-
ten, sdvidl publikmissigt — siffran
40.000 ndmndes — som viderleksmis-
sigt. Varsolen stralade och virmde nim-
ligen atminstone hela sondagen, medan
lordagen var lite vil blasig. Att dess-
utom landsvigstrafiken till och fran

flottiljen lopte ndstan lika smidigt som
den i luften, stirkte bara intrycket av
att dylika PR-arrangemang for flyg-
vapnet ir virda all moda och satsning.
Vapnets “image” fick sig dessa dagar
utan tvekan en regil glanspolering.

® Sondagens clou (tyvarr “blaste” detta
inslag bort pad lérdagen) var utan tve-
kan fallskdrmsjigarnas speciella upp-
visning i precision och djarvhet. Hir
handlade det verkligen om veritabla
show-nummer. Frdn en framsvivande
Tp 79 (DC 3) “fylldes” luften av 22
|opande-band-hoppande “karlsborgsja-
gare” 1 en rittning, som knappast de
sjdlva skulle ha kunnat klaga p&. Som
pa ett sndre tog de mark och mbttes
dar av publikens fortjusta appladdaskor.

® Men in mer spannande och nervpir-
rande utgjorde kapten Gert Froderbergs
och l6jtnant Rolf Kicks cirkusnummer.

380.000 smattrande hander —

Text: J Charleville



Foto: S Ericsson, F9

J Charleyille

Fran ett Cessna-plan pd drygt 3500 m
hojd hoppade de ut med s k fordrojd
fallskirmsutlosning. For att géra spin-
ningen mer markerad, berdttade kapten
Froderberg via en strupmikrofon genom
radion och hégtalarna for A3skddarna
hur det kindes att falla fritt genom
luften med 250 km/tim. For att publi-
ken bittre skulle kunna f8lja hopparnas
ben- och armspretande, roterande fall,
var de forsedda med rokfacklor. Pa ca
600 m hojd utloste de sina fallskdrmar
— och ménga var de, som di drog en
ldattnadens suck.

® Ur det vilkomponerade programmet
i ovrigt marktes bl a: defilering av flyg-
vapnets jetjaktplan J 28, J 29, J 32, ] 34
och J 35; helikopteruppvisning av Hkp 1
(Vertol 44, ”“Bananen”), Hkp 2 (Alouet-
te), Hkp 3 (Agusta-Bell 204), Hkp 4
Vertol 107) samt Hkp 5 (Hughes 269 B);

avancerad flygning med Sk 60 (SAAB
105), MFI 9 B (Militrainer) och en grupp
J 35 fran vardflottiljen; forbandsflyg-
ning med tvd  divisioner ]34
och som effektfull avslutning pa den
mycket vil genomforda uppvisningen
formering av “F9” av 16 ] 34:0r.

® Bra och informativ var dven flygut-
stallningen som arrangerats i berghan-
garen. Dir presenterade bl a tio svenska
industrier (AGA, Arenco, Bofors, L M
Ericsson, Flygmotor, Forsvarets Fabriks-
verk, Philips, SAAB, SRA och SRT) sin
verksamhet for svenskt luftférsvar.
Svensk industri dr nédmligen idag ett
samspelt lag, som i samverkan med for-
svarsledningen utvecklar och tillverkar
de vapensystem, som ar férutsatiningen
for ett slagkraftigt forsvar. Det finns
inemot 20.000 anstillda som arbetar for
luftférsvarets behov. | |
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KSAKs ordférande, overdirektor CARL LJUNGBERG, — som av familjeskal
dmnar ldmna landet — har efter sex dr som Aeroklubbens ordforande ned-
lagt klubban. Detta skedde vid KSAKs drsmote den 23 april, dd Carl Ljung-
berg avtackades for sitt inspirerande arbete inom klubben.

KSAK vill anslutning till RF

Till ny ordfdrande i KSAK valdes med acklamation direktdr
HARRY HJALMARSON i Kooperativa Forbundet.

[0 Som flygvapnets representanter utsags vid arsmdtet gverste
HANS NEIJ med kapten B T LENARD som ersdttare; som
forsvarsstabens representant utsdgs Overste B LILJESTRAND.
H Den viktigaste fragan forutom skiftet p& ordférandeposten
gillde drende om anslutning till Riksidrottstdrbundet (RF).

O Arsmotet uttalade sig i stort sett positivt for forslaget om
KSAKs anslutning till RF. En direkt anslutning av KSAK har
dock inte beddmts vara lamplig, eftersom KSAK &r en riks-

organisation med ett stort antal allménnyttiga funktioner, for
vilka sirskilda statsanslag utgdr. Dessa statsanslag avser dock
INTE flygsport.

[0 KSAK har darfor i sitt forslag tankt sig ett sarskilt
tavlingsforbund — Svenska Flygsportforbundet (SFSF) — di-
rekt lydande under RF, men sidoordnat KSAK genom att
KSAKs styrelse dven skulle vara styrelse for SFSF. Genom
medlemskap i RF vinns vidare likstdllighet med andra tav-
lingssporter. En svensk maistare i motorflyg eller segelflyg
blir alltsd “riktig” svensk mastare, med svenskt mdésterskaps-
tecken. L

e Forsta VIGGEN ur jiggen o
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Férsta Viggenframkroppen togs ur jlggen i slutet av april. Héndelsen var en viktig etapp pd végen mot det firdiga prototypplanet (37-1).

Framkroppen ar en av de huvuddelar av vilka det slutliga skrovet sam-manbyggs. Uttagningen ur jiggen skedde helt enligt tidsplanen. Dér-
efter placerades kroppen p& en s k line-vagn. — 37-1 bherdknas gora sin jungfrufdrd nigon gang under 1967. Férsta serietitlverkade exem-

‘ plaret 1971.

Foto: W Linder
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NATTFOTOGRAFERING

Det idr kallt. Onsdagskvall i bérjan av
februari. Morkt. Stjdrnklart. Odndlig
sikt (ndstan). Ensamt fartyg i Gotska
sjon. Lugnt. inget hdnder. Jo plotsligt —
ett bloss inifrdn svenska ostkustea —
ett till. Sedan inget mera. Fyra minuter
gar. ..

53 tvd bloss igen. S& fortsatter det,
var fjirde min — tvd bloss. Fartyg i
nod? Rapport till kustradion! Rapporten
gar vidare och hamnar dven hos Cefyl.
F11 $var morkerfotografering &ver nor-
ra Vittern, men kan det synas sa langt?
Vi kontrollerar med trafikledaren pa
F11! Jovisst, divisionschefen sitter pa
sitt rum och kollar tidhdllningen vid
malet.

Maoskerfotografering med S 32 utfors

i princip pa foljande sitt. Navigato-
ren leder med hjalp av flygplanets ra-
dar foraren

till en fall-
punkt, som
bestamts i

forvig med

utgdngspunkt
fran uppgifterna om vidret vid malet,
tdnkbar motverkan, navigeringsmojlig-
heterna och en del andra faktorer. Fo-
raren filler bomberna med limpligt in-
tervall, varvid kamerorna dven sitts i
“hogsta beredskap”. Nar bomberna fal-
lit till ldmplig hojd for bista belysning

Bomber fdlles

av malet kreverar de en och en. Flyg-
planet har dd kamerorna riktade mot
madlet, en fotocellenhet initierar expone-
ring under forsta delen av den halva
tiondels sekund ljuset fran krevaden ar
som starkast. Det ror sig darvid om i
det narmaste fyra miljarder normalljus.

Samtliga 5 32-besdttningar har fatt
flera ovningstillfdllen. All medverkande
personal, dven vid instanser utom F11,
sdsom F6, Radar Ost med flera, har va-
it ytterst positiv, arbetat intensivt och
med stort intresse foljt resultatet av
verksamheten. ABM

KAMRATTRAFF

F1 i Visterds, som dr arvtagare till och
traditionsbevarare for det gamla Kungl
Vidstmanlands regemente, anordnade
sondagen den 8 maj en kamrat- och lot-
tatraff.

Férmiddagen #gnades at kransned-
laggning vid 118 minnessten, busstur
genom det nybebyggda Viksingsomra-
det (fd kasernomrdde for 118, F1 och

FCS) samt
arsmotesfor-
handlingar
for Kungl
Vidstman-
lands rege-
mentes och flygflottiljs kamratfoérening.
Efter lunch for kamratforeningen till-
stotte Iottorna pd eftermiddagen, som
inleddes med ett anférande av C F1,
overste R Svartengren., Direfter vidtog
visning av flottiljens lokaliteter och
tjidnsten vid ett modernt flygfdrband. Ett
populdrt inslag var, dd en dam ur publi-
ken via basradio och hogtalare fick ge
startorder till en “beredskapsrote”.

Dagen avslutades med gemensam
middag i F1 matsal.
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Pakistans flygvapenchef besdkte Sverlge | april. Han passade dd bl a pd att géra
ett studiebesdék vid F 2, ddr bvningsanidggningen for stridsledningsutbildning
vickte sidrskild uppmiarksamhet. — Pakistans CFV ses hir tilisammans med kar-

chefen overste TRYGVE SJOLIN.

Foto: H Ericsson, F 2




FRISKA GREPP

Friska brottartakter uppvisades tors-
dagskvillen den 28 april i manskaps-
matsalen vid F15, d& den Ilovande
flugviktsbrottaren och  flygsoldaten
Kjell Fernstrém fran AK Stalpojkarna
i Fagersta och F15 valsade omkring
som en virvelvind pa brottarmattan.

Fernstrom tog sin forsta SM-titel i
fribrottning den 3 april i Jonkoéping
och med anledning av detta beslot che-
fen for F15, dverste Sven Lampell, att

inbjuda  So-

derhamns

brottarklubb

till en brott-

ningsafton

vid flottiljen.
— Ett tiotal matcher utkdmpades med
friska takter och god propaganda foér
brottningen under entusiastiska bifall
fran publiken.

Niar detta skrivs befinner sig Fern-
strém, som svensk representant, vid
europamaésterskapen i fribrottning den
3—5 maj i Karlsruhe, Visttyskland.

Kjell Fernstrém &r en prydnad {or sin
sport och for svensk ungdom. Han hed-
rar sin flottilj och flygvapnet. — Vi
dnskar honom lycka till.

W-N

Kjell Fernstydm satsade friskt i sina matcher och ses hiar kasta en av motstdn-

darna genom att koppla ett livtag.

® EM blev en larorik skola for friskt
brottande Fernstrém. Han inledde starkt
mot viasttysken Paul Ness, som dock
vann pd poang. Sedan moétte “F”’ jugo-
slaven Dimpovski, men dér var det “F”
som tog hem spelet. Sitt 6de fann "F”
i den rutinerade olympiatrean, ungra-

ren Laszlo Olveti. Denne fick sig dock
en hardare match idn vidntat, och den
mycket knappa podngvinsten skrevs
till 12—10. Taktik &r vad som fattas
unge Fernstrdom, men sadant kommer
med tiden. Slutplacering: en sjunde-
plats. GRATTIS! (Red:s anm.)

Det hadnde sig vid den tiden (séndagen den
8 maj) att F8 fick besdk av 300 lottor i alla
aldrar. Nagot av en invasion alltsd ... men
en vialkommen sidan! — Dagens mest upp-
skattade begivenhet var utan tvekan akturen
med helikopter. Tva hkp 4 fick goéra sex
uppstigningar under tvenne timmar for att
alla 300 skulle f& sitt lystmite stillat. —
Fotograf OWE GELLERMARK fanns p3 plats
och férevigade hesdket.
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ATT SKRIVA BREV ...

Den vikande tendensen nir det giller
den frivilliga personalens deltagande i
utbildning och ovning ir ett stort pro-
blem pd strilsidan, dir en mingd vik-
tiga befattningar i krig bemannas med
lottor och andra. For att stimulera
manlig frivillig personal — i huvudsak
krigsplacerade vid ls — till genomlas-
ning av nya Lsl och oka intresset for
tjdnsten genomfoérdes vid F 21 under ar

1965 en brevkurs for dessa.
Deltagarantalet vid luftbevaknings-
kompanidvningar i Ovre Norrland har
under senare

ar minskat.
Av dem, som
i dag erhaller
kallelse  till

en dylik &v-
ning, deltar knappt en proc. For att sti-
mulera till 6kat intresse och samtidigt
“salja’” nya Lsl inbjods ca 500 man att
deltaga i en brevkurs om tre kursbrev
av  typ alternativsvar
(1x2)”, samt ett fjdrde, svarare, for dem
som s& Onskade. Av de tillfrdgade an-
milde sig 131 stycken.

Nya Lsl skickades ut tillsammans
med det forsta brevet. Atersinda svars-
formuldr rdttades med hidnvisning till
aktuell paragraf i Lsl och atersindes

“fragor med

INGER CABRLSSON, tekniskt bhitride med
méangarig erfarenhet som instruktér, har varit
studieledare f6r brevkursen.

tillsammans med brev tvd etc. I brev
tre tillfrigades de, som #dnnu hingde
med, om de ville besvara ytterligare ett
brev av svdrare art. Brev fyra utsidndes
med fragor, som krivde mer utforliga
svar. Under kursens gang utsindes ock-
sa Forsvarets Brevskolas kurs i flyg-
planigenkinning som studiematerial.

1 brev tre efterlystes elevernas syn-
punkter pd kursen och man visade sig
Overlag positiv.

"Jag tycker denna brevkurs wvarit
vettigt upplagd och stimulerande”. —
"Jag har fatt bittre kinnedom om LsI
och dess tillampning”. — “Ett nyttigt
komplement till dvningar”. — “Kursen
har varit till nytta och noje och hargett
klarhet i saker, som jag tidigare statt
fragande infér.” — “Ett utomordentligt
satt att fa friska upp kunskaperna for
dem, som har svart deltaga i veckosluts-
dvningar”.

Nagra onskade fler kurser i dmnet
— gérna | form av en pristdvlan. Vid
F21 var arbetet med breven stimule-
rande och gav en trevlig kontakt med
den frivilliga personalen. 60 proc av
eleverna fullféljde kursen, vilket maste
betraktas som ett gott utbyte. Det po-
sitiva mottagandet har inspirerat till
planer pa en fortsdttning efter samma
linje och utbildningsdetaljen vid strilav-
delningen avser darfor att under kom-
mande utbildningsdr genomfdra brev-
kurser i lgc- och lfctjdnst for lottaper-
sonal fér att nd ut till de lottor, vilka
av olika skil inte kan deltaga i de
ovningar och den utbildning, som be-
drivs i respektive hemorter. LC

PUBLIKA RELATIONER

Bravallaflottiljen har, liksom flera
andra flottiljer, i omedelbar nirhet av
faltet tattbefolkade bostadsomraden. I
och med tillférandet av modern flyg-
planmateriel har bullerstérningarna
okat, vilket har medfort en mangd kla-
gomal fran en ibland hért bullerplagad

civilbefolkning.
Med anledning hidrav har vid F13
vissa atgdrder vidtagits fr om arsskif-
sina “fantas-

var  forstas
tiska man
rektlandningar tillimpas, viss restrikti-
vitet iakttages betrdffande ebk-starter

och morkerflygning pdgadr normalt en-
dast till kl 22.00.

frimst fruar
och fiastmor,
som fick se

Slutligen har pa initiativ av forre
flottiljchefen, overste Neij, fore de tre
sista utbildningshalvdrens bdrjan ut-
sints ett meddelande till de 2000 nir-
mast berorda hushallen. Atgidrden d&r
mahinda icke unik i FV och vardet dér-
av kanske kan diskuteras. Ofrankomligt
ar emellertid att ovan redovisade atgar-
der har medfért en markant férandring
till det battre vad giller antalet buller-
klagomal till bdtnad for framst flygchef
och trafikledarpersonal.

Till "ARETS BRAVALLAFLYGARE” har ut-
setts [6jtnant G | ARONSSON. luryns mo-
tivering var foljande: ’’For utomordentliga

ledaregenskaper, organisations- och sam-
arbetsférméga, frimodighet och férsynt kam-
ratskap i och utom tjansten, samt stor
liygskicklighet.”

Lojtnant Aronsson fick motta det av
Norrképings Tidningar uppsatta priset, vil-
ket &rligen tilldefas den ur F 13 flygande

personal som s&vil i flyg- som marktjanst
visat prov pd utmirkt foredéme (féredém-
ligt upptradande, gott kamratskap, initiativ-
férmAga, sinnesndrvaro och framétanda).

HANT VID FLOTTILJERNA

"OPEN HOUSE”

S6ndagen den 24 april och tisdagen den
26 april anordnades vid F7 ett sarskilt
bessk for anhdriga till flygande perso-
nalen vid divisionerna. De besskande

tet 1964—65.

53 har tex
landningsme-
toderna lagts
om, ndstan

enbart di-
med sina flygande maskiner” i luften,
i avancerad flygning och i raketskjut-
ning mot Gvningsmalet. I det trevligt
upplagda programmet ingick dven film-
visning, lysbombfillning och slutligen
en trivsam kaffestund. Att besdket blev
uppskattat framgick inte minst av ett
insandar-tack, infort i
Posten. *

Goteborgs-

s (O Flottiljadjutanten ringer garaget och
bestaller en bil till en byrdsekreterare,
s som skall skjutsas till centralen.
s Efter en stund kommer en varnpliktig.
Vpl: "Lojtnant, vpl 501 Karisson an-
s maler sig’’.
s Adj bléddrande i papper: "'Vad vill
Karlsson''?
s “Jag skulle hamta en mobel — har
s en lastbil utanfor’.
Adj: "en mobel?
S "’Jaa, en mébel".
s Adj: "'Vet Karlsson vad det var for
slags mobel’'?
s "Jaa, det skulle vara en byrdsekre-
‘ tar ... Skribi




skjutning
mot
markmal

M ottot fér fototavlingen denna gang var
"*Skjutning mot markmal”’. En i redaktio-
nens tycke ganska stimulerande uppgift
for vara duktiga flottiljfotografer att ta sig
an. Men sorgligt nog maste det varit da-
ligt med 'skjuttillfallen”’ saval fér fdrarna
(?) som fdr fotograferna (?), ty beklam-
mande f& var de som sinde In nlgra tiv-
lingsbidrag. Alitfér f4. Vart tog alla Ni
vagen som néstan drankte redaktionen
med tavlingsbidrag till nr 1? Saknaden &r
stor.

@ Tavlingssegrare denna ging blev ERIK
JOHANNESSON, F7 — segerpremien
100 kr kan hamtas p& posten.

@ Ett hedersomnamnande g&r till OWE
GELLERMARK, som ~ trots placerings-
orten F 8 med dess begrénsade mbjlig-
heter till uppfoljning av flygverksamhe-
ten — aldrig ger tappt.

Till FVY-Nytt nr 4 (manusstopp den 1

september — alltsd om ca tre ménl) hoppas

redaktionen dock f& ett bittre gensvar fran

Er flottiljfotografer. Mottot ar d& ''Flygsa-

kerhetsutrustning’’. Ett omrdde som man

kan gbra mycket utav. Lycka till — pris-
pengarna véntar otéligt . . |




E fter vinterhalvarets slut kan det konstate-
ras att haverierna pd grund av de klassiska
vinterorsakerna — isbildning, halka, besvar-
liga viaderférhallanden, felbedomningar over
obruten snoyta osv — varit fataliga, men né-
got fler 4n under foregdende vintersisong
(elva mot tio). ”Vinterhaverierna” har under
det senaste halvaret medfort relativt obetyd-
liga skador. Om det tas i betraktande att vin-
tern varit ovanligt 1&ng och vaderleksforhal-
landena besvirliga, maste detta resultat be-
traktas som gott.

B Varje arstid medfor sina speciella flygsa-
kerhetsfaror. Varen och tiden efter semester-
perioden innebar t ex en snabb dkning av Ov-
ningsfrekvensen. Detta kan i sin tur medfora
risk for en underskattning av erforderlig upp-
byggnadstid och -tempo {or att dstadkomma
fullgod flygtrim. En forhojd haverifrekvens
har tidigare kunnat konstateras i anslutning
till de storre tillimpningsovningarna. De syn-
punkter som framforts rorande sommarhalv-
arets faror i ”Sommar-memo” (Flygvapen-
Nytt nr 3/1965) fortjanar att studeras annu
en gang.

M Genom att haverifrekvensen under 1965
bibehdllit samma gynnsamma nivd som un-
der 1964 kan sigas, att flygsakerhetsarbetet
kommit upp i en ny och béttre kvalitetsklass.
Men detta far inte innebira att flygsaker-
hetsarbetet tillats slappna av! Eljest gor sig
en negativ aterverkan omedelbart gallande.

'[KONTAKT

Ju lagre haverifrekvensen blir, desto svarare
ar det haveriforebyggande arbetet. Vi kan
naturligtvis inte heller noja oss med en stag-
nation, eftersom detta i realiteten innebar en
tillbakagang. Om vi vill forbattra vart flygsa-
kerhetsldage — och det vill vi — méste vi,
eftersom vi nu befinner oss i denna hogre
kvalitetsklass, Oka vara anstraingningar.

B Detta kan ske t ex genom att utarbeta ] o -
k ala flygsakerhetsprogram. Den oavlatliga
stravan bor hir vara att forbattra kunskapen
om och forstdelsen for bestimmelser, in-
struktioner och materiel samt att 6ka den fly-
gande personalens precision. I detta sam-
manhang bor sdrskilt varnas for faran att
materielkunskapen — dven om den under in-
flygningsperioden varit mycket god —
omarkligt och snabbt kan sjunka till en allt-
for 14g niva, om icke repetitioner ofta sker.

B Det ar intressant att notera hur lika flyg-
sakerhetsproblemen ter sig i de moderna
flygvapnen av idag. I de olika utlandska flyg-
sakerhetstidskrifterna behandlas t ex 14gflyg-
problem, minuslandningar, risk for fram-
mande féremal (FOD), fagelkollisioner, flyg-
ning over hav, fjill och ddemarksterriang etc.
Eftersom flygsakerhetspersonal av alla natio-
naliteter finner dessa fragor virda sirskilt
beaktande, kan det tas som en bekriftelse
pa att var inriktning at samma hall ar me-
ningsfull.




Vz’d Sfleva forband bedrivs fragesport mdlmedvetet

for att hoja yrkesskickligheten. Eftersom denna form ' e s t u

av kunskapsinlirning dr lustbetonad — vilket inte gir

@
den simre — rekommenderas den till efterfilid m 1det dl t t
foljande ges exempel pa hur fragorna kan stéillas. Hir '

galler det att inte bara vilja ritt svar utan ocksa att ku”” u” d P
kunna forklara varfior svaret ér riktigt och varfir /
andra svar dr felaktiga W De ritta svaren ges pa sid

38. Men titta inte i forvig utan forsok att klara hela
provet utan ’’ hjdlp”’ .

Den vanligaste orsaken till minuslandning ar okontrollerad
sjunkhastighet. Sjunkhastigheten regleras med:

a) Farten och anfallsvinkeln

b) Enbart farten

c) Enbart motoreffekten

1
!

_///
/ En av nedanstdende faktorer har storre betydelse for und-
/ vikande av minuslandning an négon av de o6vriga. Vilken av-

I/ ses?

' a) Fart

b) Anfalisvinkei
c) Motoreffekt
d) Planébana

Det hander ibland att utrullningsnitet besdks — &dven da
banan varit torr och materielfel ej forekommit. Orsaken kan
vara att foraren:

a) Satt sig for langt in pa banan

b) Haft fér hog séattningsfart

c) Anvant fel bromsteknik

Du skall just landa. En kraftig regnskur har tidigare passerat
flygfaltet och banan &r nu vat med manga vattenpussar. Hur
forandras rullstrackan jamfort med landning pa torr bana?
a) 2 ggr léangre

b) 1.5, "

c) Ingen skillnad

Den storsta risken for personskador vid katapultuthopp i hog
fart beror pa:

a) Fartvinden

b) Skador pa fallskarmskalotten

c) Felfunktion i utskjutningsforfoppet (Ritt svar vd sid 38)
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Flygvapen-Nyttnr 1/1965 inneholl under rubriken "’ Dis-
orientering’’ en artikel om sinnesvillor med tyngdpunkten
lagd pa flygmedicinska aspekter. Vid forsokscentralen
har samma dmnesomrdde undersokts genom intervjuer
med sammanlagt 91 flygférare (4 GFSU- och 87 FFSU-
forare) pd flygplantyperna 29, 32 och 35.

[ Undersokningen har soki kartldgga infe bara de
fenomen flygande personal vanligen hédnfér till sinnes-
villor — framst felaktig flygldgesuppfattning — utan
bl a dven olika slags ljusforvdxlingar under morker-
flygning.

(] Det bdsta sdttet aft undgd sinnesforvillelser — eller
i varje fall ogynnsamma foljder ddrav — dr atf dga
kunskap om hur och under vilka omstdndighefer de kan
uppstd. For haverivtredare dr det sjdlvfallet av stérsta
vikt att kdnna till dessa fenomen.

LI Foreliggande artikel uigér elf forsta sammandrag
av FC:s rapporf, som bearbetats av fil kand RUTA
GRAUDUMS. Sammandrag av rapporfens resterande
delar kommer atf inféras i kommande "’Kontakt med
flygsdkerheten™.

ara

anligaste

illor

Folo: B Dahlin

ndersékningen visar att samtliga fo-
U rare ndgon gang upplevt sinnesvillor
eller felférnimmelser. Frekvensen av des-
sa handelser och graden av dess in-
verkan pa flygningen varierar dock for
de olika férarna. Flygtrimmen &r harvid
en vasentlig faktor. Férarna anser, att de
lattare utsétts for en sinnesvilla da flyg-
trimmen &r dalig och att dd en mycket
stor del av deras kapacitet atgar for att
undertrycka sinnesvitlan.

@ Uppgifter i utlaindska undersékningar
visar, att sinnesvillor ofta férekommer.
| manga fall har det funnits anledning
att misstanka sinnesvillan eller felfér-
nimmelse som orsak eller bidragande
orsak till svarférklarliga haverier.

@ Manniskan uppfattar ldge och rérelse
genom att tolka impulser fran olika sin-
nesorgan, framst syn- och balansorgan
(innerérat) samt de som i flygsamman-
hang brukar karakteriseras som ""kéns-
lan i baken”. Manniskans utrustning ar
val anpassad till normala forhailanden,
dvs ett markfast referenssystem och
relativt rikligt informationsfléde via de
olika mottagarna. Vid flygning férekom-
mer déremot tolkningsproblem genom att
referenssystemet (flygplanet) ar rorligt,
genom att informationsflédet ar begrén-
sat, genom att felaktig information kan
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bli foljden av organens konstruktion
eller genom att information kan blocke-
ras av sarskilda omstéandigheter (stress,
yrsel, “fascination” m m).

® Felinformation under flygning, som

oy By g e £ P

-
L R T

¢

férsvarar den korrekta tolkningen av
lage och rorelse, &r alltsa att anse som
en normal féreteelse. | forekommande
fall utgor detta en mental belastning pa
foraren med verkan fran latt distraktion
till  kraftig disorientering. Fran saval

r

effektivitets- som flygsakerhetssynpunkt
maste féraren lara sig att behdrska och
undertrycka dessa felkallor och darfor
ar det vasentligt att k&nna deras fore-
komst, verkan och orsaker vid flygning
i aktuella flygplan.

FORVAXLING AV BANLJUSEN MED ANDRA NARLIGGANDE LJUS

Intraffade héandelser 29F 32A 32B 35D Totalt
Foérvéaxlade ljusen frAn en narliggande viag med
banljusen vid landningen 5 ) 3 9 18
Forvixiade radiomast med inflygningsljusen vid
landningen 0 7 0 1 A
Var desorienterad i samband med hemflygning efter
avsiutat uppdrag och trodde en stund att ljusen
frdn en narliggande plats var ljusen fradn basen 2 0 6 5 13

Férekomsten av denna typ av Jjusforvax-
ling beror till stor del pad de lokala for-
héllandena. Vanan att landa p& ett visst
falt ar av stor betydelse. Det storsta an-
talet ljusférvéxlingar har skett vid land-
ning p& annan bas dn den aktuella
hemmabasen. Det &r pa grundval av fo-
religgande material inte mojligt att dra
nagra sakra slutsatser om pé vilka falt
forvaxlingar lattast sker. Det kan dock

antagas, att nérbelagna jérnvégslinjer
och landsvdgar med rakstrackor ungefar
overensstammande med rullbanans rikt-
ning kan provocera misstag.

® Trots det relativt stora antalet forvéax-
lingar, har inte i nagot fall ndgon direkt
allvarlig situation hittills uppstatt. De in-
tréffade ljusférvéxlingarna har skett pé
relativt langt avstand och med god hojd-
marginal. Detta innebar dock inte att

forvaxlingar icke skulle kunna ske. lnom
trafikflyget har savél allvarliga tillbud
som haverier intréffat genom denna typ
av misstag. Aven om detta framst skett
under vaderforhdllanden som icke ar
tilldtna for militdr flygverksamhet, bér
erfarenheten darav hallas i minnet, nam-
ligen att landning ej f&r ansattas forran
inflygnings- och/eller banljusen ar sékert
identifierade. b
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FORVAXLING AV MARKL JUS MED FLYGPLANLJUS

Intriffade handelser 29F 32A 32B 35D Totalt
Foérviaxlade under malspaning ljus p4 marken med
flygplanljus 0 6 3 0 9
Forvixlade i samband med start eller landning
billjus med flygplanljus 0 2 2 3 7
Férvixlade i samband med lagflygning dver hav
ljus fran fartyg med flygplanijus 0 1 2 3 6

Ala utom tvd av de intraffade forvéx-
lingarna har varit av lindrig art. | ett fall
trodde en forare (32B) som lag pé
finalen, att ett billjus var en startande
rote med tand efterbrannkammare. Foé-

raren var mycket nara att tvingas av-
bryta landningen, som dock fullféljdes
utan anmiérkning. | det andra fallet trod-
de en férare (32A) vid lagflygning over
hav, att ljusen fran ett fartyg var flyg-

FORVAXLING AV STIARNOR MED MARKLJUS

planlanternor och var néra att kollidera
med vattenytan, da han férsokte ansluta.
Vadret var vid dessa forvaxlingar disigt
och &r troligen den huvudsakliga anled-
ningen till det intraffade.

Intraffade handelser 29F 32A 328 35D ‘ Totalt
Fick vid utgdng ur moin som rotetvd subjektiv fel
uppfattning av fiygldget p g a oférméiga att skilja
markljus och stjarnhimmel &t 4 3 2 2 11
Svérighet att faststilla vad som var stjarnhimmel |
och vad som var mark pga att det ej fanns
tydligt urskiljbar grans mellan dem (l&g horisont) 4 2 5 7 17
Subjektiv fel uppfattning “av flyglaget vid hog-
hojdflygning pga manga stjdrnor och mycket
markljus 1 1 1 1 4

Denna form av forvéxling tycks vara
mest vanlig vid molnurgdng och da det
ar svart att urskilja gransen mellan mar-
ken och stjarnhimlen, s k "'lag horisont™.
Den typ av forvéxling, som har medfort
allvarliga situationer for forarna, ar den
fatt  om

subjektiva feluppfattning de

flyglaget vid urgadng ur moln, speciellt om
detta intraffat omedelbart fore Jandning-
en. Det finns foérare (32B=2, 32A=1,
35D =2) som har haft mycket stora sva-
righeter vid landningen, d& de efter
molnurgédng en kortare stund ej vetat,

vad som var stjagrnhimmel och vad som

var mark. En férare (32B) var overtygad
om att han flég pa rygg och hann initiera
en spakrorelse, innan det faktiska for-
héllandet stod klart. Landningarna har
dock kunnat genomféras utan anmérk-
ning. Ovriga typer av forvaxlingar har
skett pd tillracklig hojd och darfér en-
dast medfort tilifallig irritation.

FORVAXLING AV STIARNOR MED FLYGPLANLIJUS

Intraffade handelser 29F 32A 328 35D Totait
Var tveksam i samband
med madlspaning och trod-
de (10—15 sek) att en 13 12 15 18 58
stjdrna var det sokta fiyg-
planet
De flesta foérares uppgifter hanfor sig mycket vanlig. Forvaxlingsrisken kan
forvant S . : )
till flygning langre tillbaka i tiden, da orvantas bl_l mindre a' framtnden, efter
som den visuella malspaningens bety-
denna form av férvaxling tycks ha varit delse allt mer reduceras.




FORFOLINING AV EN STIARNA | TRON ATT DEN VAR ETT FLYGPLAN

Intrdffade hindelser 29F 32A 32B 35D Totalt
|
Trodde i samband med mél-
spaning att en stjarna var
det sékta flygplanet och 7 4 8 21
forsokte ansluta pd den
S
5
a
<
)
&

AUTOKINES! (Egenrérelser hos dgonen)

Dessa héndelser kan sagas vara en ut-
vidgning av de foregdende, dvs tvek-
samheten hos férarna har Overgatt till
overtygelse. Forvaxlingen har varat mel-
lan 1—10 min/férare och frekvensen va-
rierar mellan 3—8 ggr/forare.

Intraffade handelser 29F 32A 32B 35D Totalt
Tyckte som rotetvda att
rotechefen flog ryckigt och 5 5 7 8 25
okoncentrerat

Detta fenomen intraffar, d4 man fixerar
ett litet lysande foremal i ett for ovrigt
tomt synfalt. Foremalet tycks efter en
stund borja rora pa sig, beroende péa
att ogoninstallningsmekanismen inte kan
halla kvar bilden p& exakt samma stélle

pd nadthinnan. Denna typ av sinnesvilla
forekom oftare forr &n nu. Fenomenet
kan vara mycket irriterande, men har
hittills lyckligtvis aldrig lett tili nagon
allvarlig situation. Anledningen kan vara
att sattet att upptrada i luften har for-

andrats, att det finns fler ljuspunkter pa
fiygplanen och dessutom att lanternorna
pa flygplan 35 D ar blinkande. Denna
felfornimmelse kan elimineras genom att
forarna undviker att stirra pa en och
samma punkt. | |

Ungefar samiidigt som FC:s rapport studerades hom en DA rérande en intressant
sinnesvilla FS/Fh tillhanda. Foraren skulle urféra en landning under mérker med en
A 32. Under insvdngningen 1ill {inalen upptdckte han framfor sig tva vira lampor.
Dessa uppfattades som akterlanternorna pa ett framforvarande {lygplan, avsténdet
uppskattades till 100 m. Lamporna (dg kvar i frontrutan under hela planén pd till
synes samma avstdnd. Foraren fascinerades i sd hog grad av dessa lampor att han
inte forrdn i sent skede upptdckte, ait han var lagt 6ver terrangen. Genom att ome-
delbart dra pd undgick han en f6rmodligen &desdiger minusfandning. Lamporna
visade sig tillhdra en rote som pa 400 m hojd gick pd motvindstinjen i trafikvarvet.

@ Foraren torde ha kommit i denna farliga situation genom att ldta sig fascineras
av ljusen. Kanske har han ocksda dragit felaktiga slutsatser rérande "'det iakttagna
flygplanets’ verksamhet. En osok! reflexion i detta sammanhang gdller de svarig-
heter som en haverikommission skulle stdllts inf6r, om tillbudet i stallet slutat som
et allvarligt haveri. Hur skulle man kunnat forklara det intraffade?
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Det anglosaxiska begreppet
stress, som nu anvdnds 1
mdnga sprdk, har kommit att
betyda ett ganska spectellt me-
dicinskt begrepp. Med stress
avses organismens forsvar mot
allt som séker dndra kroppens
och sjilens normala jamvikts-
tillstdnd. Stress framkallas av
en ’stressor”, som kan vara av

sdavdl psykisk som fysisk art.

N ar begreppet populariserats, har dess
innebérd férskjutits att i huvudsak om-
fatta psykiska faktorer: Ett alltfér tungt
intellektuellt arbete, ofdrstdende che-
fer, omaka &ktenskap och délfga affarer
etc.

O Den ursprungliga definitionen stér
dock fast.

[0 Hur kroppen véarjer sig vid stress, an-
passar sig till stress eller ger sjukliga
symtom till faljd av alltfor stark stress,
har sarskilt under senare ar belysts, inte
minst med medicinskt kemiska och fysio-
logiska undersokningsmetoder. Manga
problem &r fortfarande olésta.

Akut stress

Pafrestningen kan vara akut och inten-
siv av typen skrdack eller radsla.
Den kan ocks& vara utdragen under ett
langt skede och ge olika psykiska och
fysiska utmattningssymtom.

[ Vid intensiv skrick upptrader primitiva
psykiska reflexménster. Vanligast ar att
skracken ger en fullstandig orérlighet
under en kort stund och senare flykt.

[1 Fér det vilda djuret eller fér ménni-
skan i skogen som plotsligt dverraskas
av sin fiende, kan denna férsta reak-
tion av skrackparalys vara en vérdefull
reflex, som hjalper henne att 6verleva.
Reflexen forekommer i hela djurvériden
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— fran insekter och uppét. Nagra spréak-
liga uttryck: Fullstandigt stel av skrack,
totalparalyserad etc.

[0 Nasta etapp i skrackmonstret ar den
besinningslosa flykten, som ocksd kan
ta sig uttryck i en méangd gagniésa ro-
relser (rorelsepanik). Lyckligtvis slipper
de flesta av oss ifrdn svara skrackupp-
levelser, varfor det ar svart att forutsdga
hur den enskilde individen kommer att
reagera vid en intensiv skrackupplevelse.

Psykisk lasning

Intellektuellt och kénslomassigt labila,
omogna méanniskor har lattare att reage-
ra med primitiva skrackreaktioner. Om
pafrestningen blir tillrackligt stor kan
dock aven stabila individer gripas av —
vanligtvis kortvariga — skréackreaktioner.

[0 Man fann under kriget, att de perso-
ner som vid sin forsta upplevelse av ett
bombanfall hade varit ndra att stryka
med, d vs fatt en s k naramiss, reagera-
de med mycket starkare skrack infér
kommande bombanfall, an de som fatt
en sk fjarrmiss. De sistnamnda kande
sig p& nagot satt osarbara. Denna las-
ning av den psykiska reaktionen till for-
stagdngsupplevelsen, ar inte mirklig,
men val vard att bevara i minnet. Det
kan ju sdgas vara bla p4 denna grund-
laggande iakttagelse, som flygutbildning-
ens stegvisa 6kning av svarighetsgraden
bygger. Eftersom den starkast framdri-
vande faktorn till skrackupplevelsen ut-
gors av odverraskningsmomentet, ar det
genom ett allsidigt och valgenomténkt
utbildningsprogram mojligt att goéra tex
flygforare i hog grad motstandskraftiga
mot for flygtjansten olampliga reaktioner.

Alarmreaktion

Om skracken inte ar fullt s& stark, bru-
kar man tala om radsla. Den inrymmer i
forhallande till skracken mer positiva
védrden genom att den hjdiper till att mo-
bilisera kroppens skydds- och foérsvars-
system:

W Vaksamheten Okar, sinnesintrycken
analyseras snabbare, var fysiska presta-
tionsformaga forbatiras. Detta sker bl a
genom att blodtrycket hojs, hjartats




minutvolym (dvs den mangd blod som
pumpas genom hjartat/minut) ¢kas och
blodsockret stegras. Alla organ reagerar
dock ej andamalsenligt, s& uppstar tex
dkad tendens till vattenkastning, diarre,
svettning och darrning.

0 Under senare ar har klarlagts att vissa
kemiska #mnen produceras i kroppen
under stress. Den psykiska alarmsigna-
len paverkar organen péa olika vagar bl a
genom hypofysen (undre hjarnbihanget),
som avsdndrar en binjurebarkstimuleran-
de hormon. | binjurarna produceras da
adrenalin och nonadrenalin. Dessa am-
nen bidrager till att aktivera individen.

O Efter ndgra minuter kanske nagon
timme — ebbar de nu pavisade symto-
men ut. Men om spanningen bestér, kan
fortfarande en okad utséndring av tidi-
gare angivna kemiska amnen kvarst.
Vanligen foljer pa radsla en trotthets-
och aterhamtningsperiod, vitken under
flygning efter ett tillbud kan medféra en
okad flygsdkerhetsrisk — om den icke
undertryckes.

Agitation infér det svara

Genom moderna undersckningsmetoder
kan individens adrenalin- och nonadrena-
linmédngd matas. Harigenom kan ocksé
ett matt erhdllas pad graden av stressbe-
lastning.

[0 Med hjalp av sddana métningar har
kunnat konstateras, att stressbelastning
framkailas t ex hos varnpliktiga vid for-
sta flygning med transportflygplan, hos
personal, som utfor fallskarmshopp, hos
4dskddare av spidnnande filmer, hos per-
sonal, som utfor precisionsarbete och i
sarskilt hog grad om detta méaste utfo-
ras under storda forhallanden. Den mili-
tara flygtjansten har saledes i hog grad
de kannetecken, som utgor grunden for
en stressituation.

M Slutsatsen harav synes vara att stress
kan framkallas fére och under ett kra-
vande program och den har nidra sam-
band med den agitation, som individen
déd kanner. Aven om gransen melian
réadsla och upphetsning vid vissa tillfal-
len kan vara svar att bestimma vid be-
traktande av det fysiska resultatet, fo-

religger dock en skillnad om hénsyn ta-
ges till den psykiska mostandskraften
och handlingsberedskapen.

Kronisk utmattning

Efter langvarig stress med eller utan an-
knytning till flygtjanst kan s& sméningom
kroniska utmattningstillstdnd intréda. De
kan ta sig foljande uttryck: Svar trotthet,
likgiltighet, retlighet, huvudvérk, sémn-
|oshet och diverse olustférnimmelser fran
kroppen i form av huvudvirk, ryggsmaér-
tor, magsar, tarmkatarr, nervosa hjartbe-
svér osv. For att komma tillbaka i nor-
mala gangor igen ar det vanligen nod-
vandigt med en &terhamtningsperiod. Det
ar vid sddana tilifallen viktigt att kamra-
terna och befélet inte intar en nedlatande
eller avstadndstagande hélining. [ all
méanniskovardande behandling kravs kun-
skap om och forstielse for sakforhal-
landet, tolerans, véanlighet och gott om-
déme.

O Aven magslemhinnan reagerar foi
stress. T o m latta psykiska stressituatio-
ner — tillsdgelser — medfor for vissa
individer reaktioner som kan avlisas i
form av magséacksaktivitet. Under lang-
varig stress kan férstadier till magsérs-
bildning intrada. | frdga om uppkomsten
av magsar bér dock framhallas, att dér-
vid i hég grad ingar en konstitutionell
komponent vid sidan av den psykosoma-
tiska komponenten,

Stressen och hjartat

Stress kan ha inflytande &ven p& hjart-
funktionen. Blodpropp i hjartat (hjartin-
farkt) har blivit allt vanligare i véster-
landet under de senaste 50 &ren, dar
ofta aktiva man i aldersgruppen 50—60
ar drabbas. Manga undersdkninga tyder
pd att langvarig stress i allméanhet fram-
kallad av for stor arbetsbérda, ibland i
kombination med motgangar och besvi-
kelser, utgér en viktig utiésande faktor.

.|

| artikeln redovisade synpunkter har
huvudsakligen hamtats frdn ett fére-
drag av flygldkaren av 1. graden
och docenten vid Karolinska Sjuk-
huset OLLE HOUK.
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‘ ' AK 1 UJ_/" ar a tt - . . ’ ++ « intréffar forifarande haverier p g o minusséifmingar’.

Qrsakerna hértill kan vara skiftande, Hdr foljer dock eft-

exempel pd en alltfor vanlig felfunktion, som Du mdste

betriiffande 35: an ... : '/’Iara dig a:f u.ndvpkal,

V9 Det barjar foga sensationellt med att, Du pa finalen har fatt . 'Féf att minska farten och/eller héjden sa /a'tt planet aterfors
for hég fart och/eller kommit -nagot for hogt. . s g~ il stgndardplanébanan, ‘minskar Du gaspddraget.

e AR

Du sdnker nosen nagot och minskar gasbédraget ytterligare

e AI_“ ¥erkar mu vara linder| god k°""°"l — bade laget pé/ : for att satta planet inom banans férsta 300 m. Detta drag-
I- gl{d'bana.n och fa""e"- MEN ... motorpddraget har omedvetet - . kraftsbortfall orsakar dock en snabb och oviéntad héjd-
blivit mindre dn normalt! i : férlust, som Du inte hinner géra ndgot &t...!

KOM IHAG: Minuslandningar orsakas inte sd ofla av nedsvep som ay ait Du'inte haf? motorpddrag och sjunkhastighet under fullgad kantroll. Bdsta sdtfet att
undga att rdka ut for en minuslandning ér att snabbast mdjlig! striva efter ideallige pd planebanan med karrekt motorpddrag.och s}unkhasnghei Har Du kom-
mit i ofak! dr det batire att dra pd och géra en snygg landning i det andr a férséket dn atl haverera i det forsta!




I en amerikansk flygsdkerhetstid-
skrift behandlades nyligen ldgflyg-
problemen. Foljande rekommenda-
tioner gavs:

I Thuresson

Foto:

det skall Du inte gora Sver kuperad
terrang eller éver berg. Detta misstag
kan féra Dig in | en Atervéndsgrind
(dalgdng utan mynning). Detta miss-
tinks ha varit orsaken till haverler som
intraffat | det amertkanska flygvapnet.

1. Planera varje lagflygning med

yttersta noggrannhet.
Anvdnd giltiga kartor. Flyg strickan |
toreskrivet varv.

2. Fortsitt inte lagflygning i mar-
ginalvader.

Den stérsta faran intrdffar vid mar-
ginalvader &ver kuperad terrdng. (Var
speclellt uppmarksam dar kullar &vergdr
i berg). Nir vadret ar verkligt daligt,
brukar Du ju 3tervdnda hem. Men nar
det ar marginalvader foreligger en otick
tendens att fortsitta, | férhoppning om
att vadret skall bli biattre. Ej bral Att
I marginalvader flyga pa ligsta hojd
runt kuilar paminner om rysk roulette.
Kanske vinner Du f{6r det mesta, men
att forlora betyder katastrof . .}

3. Flyg lagt eller langsamt.
Aldrig lagt o ¢ h langsamt.
Det ligger sdkerhet i savil fart som
hojd. Genom att flyga med hdg fart
har Du mdjlighet att stiga I ndédfall,
Forsatt Dig inte i en ohdllbar situation
genom att varken ha betryggande fart

eller hojd.

4. Var alltid pa Din vakt mot det
oviantade.

Ha Dina kartor klara, innan Du bor-
jar nedgingen till lagsta héjd. Undvik
att vika Dina kartor. Det dr bittre att
ha ett par kartor i nummerordning. Hall
hégsta beredskap fér undanmandver.
Hall utkik efter icke markerade torn,
master och titlhérande stédlinor. Flod-
dalar korsas ofta av osynliga kablar.
Flyg med hjdlmvisiret nedfiallt sd fort
férhdllandena tilldter detta. Kollision
med figel kan under ogynnsamma om-
stindigheter skada huven. Det har in-
tréffat att visiret har rdddat forarens
syn.

3. Planera alternativa flygvigar.
Kontrollera terrangen pd bida sidor
om flygvigen och besluta [ god tid,
At vilket h3ll Du miste svinga, om
horisonten fdrsvinner.

6. Sving inte enbart pd klockan

over kuperad terrang eller berg.
Normalt svanger Du enligt tidtabellen,
om Du har fdrlorat orlenteringen. Men

Du méiste siledes vara alldeles siker
pd orienteringen, nir Du svhnger runt
berg eller kullar!

7. Overvaka hdjdmaitaren.

Det har konstaterats att hojdmiitarna
inte alltid &ar helt tilltérlitliga. Om Du
har en radarhéjdméatare kontrollera da
barometerhéjdmétaren. HAll noga reda
pd om Du har Din héjdmaétare Instilld
p4 QNH elter QFE,

. Stig om Du &r desorienterad.
Markera p& kartan navigeringshjilp-
medel i nadrheten av flygrouten liksom
terringféremadl som Du kan ha glddje
av for Din orientering. Om Du Inte kan
stiga I VMC till 450 m &ver marken #r
det dags att géra sviang 180°.

9. Tag noggrann del av flyginfor-
mationen fore flygningen.

10 Limna avancerade mandvrer
pad ligsta hdjd till uppvis-
ningsforbanden.

De o6var veckovis p3 hég hdjd, innan

de sakta minskar héjden fér sitt pro-

gram. Lagflygning kriver mer uppmiirk-
samhet pa detaljer #n motsvarande flyg-
ning pad hég héjd! Visa Din yrkeasklck-

ligheten genom att Du forstdr detta. m

Skramseltaktik

Vdra befjddrade kolleger innebdr
férvisso el ho! mo! vdr flygsdker-
het. Mdnga férslag har framforis
for att komma till rdtta med fdgel-
problemet, fran ultraljud till “Elvis
Presley-musik” (vilket kanske dr
samma sak..?).

& En ny och verksammare variation pa
samma tema péstar sig en kanadensisk
flygkollega ha kommit p& genom en ren
tillfallighet. Han skulle av ndgon anled-
ning anvanda en megafon med elférstér-

kare pa plattan, men rakade da dra p4
for hog ljudstyrka. Darvid uppstod ett
mycket starkt och genomtrangande tjut,
vilket bla medforde att alla faglarna i
flygplatsens omgivning skramdes bort.
Men efter omkring ett dygn atertog dock
fagellivet kring faltet samma flygsaker-
hetshotande omfattning som tidigare.
Man lat da utstéta ett nytt “avgrunds-
vrél” i megafonen, vilket genast ledde
till samma goda resultat.

® Med hjdip av denna skramselmetod
pastar sig sagesmannen ha kunnat av-
hjalpa detta flygfalts fagelproblem de se-
naste tva aren. (1) ]
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[ | . Det finns icke n&got kant fall av hogfartsutskjutning, som
misslyckats pa grund av att materielen icke talt péfrestning-
arna. Under férutsattning att fenfrigdngen ar tillfredsstéllande
ar fartvinden den farliga faktorn. Inom USAF har det fore-
kommit lyckade uthopp vid fart &ver Mach 1. Vid fart éver
1100 km/tim &r dock risken for personskador stor.

Ratt ar att valja a) d v s tvad ganger normal rullstracka.
Det later ganska mycket men galler likval endast for flygplan
med oslitna dick. Slitna diack okar denna stracka, Laget
4r inte battre om endast det ena dacket 4r slitet. Féraren kan
namligen inte bromsa mer &n det slitna dacket tillater (med
risk for att annars punktera eller dka av banan).

For l&ng rullstrédcka vid landning kan ha flera orsaker, t ex
de som angivits i a) och c¢). En vanligare orsak ar dock fér
hog séttningsfart. Rullstrackans langd &r proportionell mot
kvadraten pd séttningsfarten. En overskottsfart pad 10 proc
Okar rulistrackan med ca 20 proc. En &verskottsfart pa 20
proc ger ett 44 procentigt tillagg till rullstrackan. Det fram-
gér sdledes hur viktigt det ar att halla ratt fart under land-

ning och déa speciellt pd korta banor.

En minuslandning kan intréffa dven om Du har exakt ratt
fart, anfallsvinkel eller motoreffekt. | samverkan ger a), b)
och c) den idealiska planébanan. d) ar séledes det riktigaste
svaret. Fér att hjalpa féraren erhdlla ratt planébana finns
Barbro, PAR och sektorfyr, som — da sd ar mojligt — bor
anvidndas for att hoja sakerheten fér stunden och fér att
uppéva/vidmakthalla viss formaga att ratt uppfatta plané-
vinkeln vid 6gonbedémning utan hjalpmedel.

a) och b) &r fel. Med andra forhallanden konstanta be-
stimmer anfalisvinkeln farten. Anfallsvinkel och fart &r sa-

ledes avhangiga av varandra. Om Du sanker nosen under
plané 6kar sjunkhastigheten, men det gér farten ocksa. Ge-
nom att variera motoreffekten kan Du med bibehallen fart
flyga i planflykt och plané. Ratt svar ar c).
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W Amerikanska flygvapnets organisation {f6r
langdistanstransporter luftledes utbyggs starkt.
Mdlet ar att kunna transportera en armédivision
om 21.000 man med 36.000 ton utrustning frdn
USA till det mest avidgsna mal pd hdgst sju
dygn. Foér nérvarande tar en saddan transport
ca 30 dygn. m Denna massiva férstiarkning av
USA-férsvarets slagkraft skall méjliggéras ge-
nom insats av lLockheeds jattetransportplan
C-5 A (som blir flygklart 1968), samt Lockheeds
C-141 Starlifter ('storebror’’ till Hercules). m
Giganten C-5 A skall flyga 5.600 km med 100
tons last eller 10.000 km med 50 tons last. Den
skall kunna ta 345 fullt utrustade fallskdrms-
jdgare och farten anges till ca 880 km'tim p&
10.700 m hojd. [ |

@ Flygplanet skall vara taktiskt limpat f&r
saval US Alr Force som US Navy och ha en
aktionsradie pd mer &n 6.000 km. Det skall
namligen snabbt kunna ombaseras till och fran
vilken del av virlden som helst ""pd nolltid’'.
M General Dynamics har fétt bestdllning pd ej
mindre an 1.700 flygplan — i tvd versioner.
A-versionen gar till US Air Force (p3d fbrband
i hoést), medan US Navy f&r 350 F-1{{ B (i
tjdnst i bérfan av 1968). m F-111 lancerar den

variabla vinggeometrin. Denna vingkonfigura-
tion medger bade en fart om Mach 2,5 pd
12.000 meters hojd och en tagsta tilldtna land-
ningsfart (for F-111 B | US Navy) om 90 knop,
dvs ca 175 km't! @ F-111:s tomvikt &r ca
20 ton, fullastad ca 34 ton. 1 "utfidllt" lage ar
spannvidden 21 m, i "infallt” ca 11 m m







