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Experter ormbitna av Cobra
& & Hon kom dykande som ell |ehu ned mol oss, ett blixtutfall likt en
reptil, smal, vass, atlrlg — vispade runt, backade och satte slg slutligen,
frustande som en stridshingst. 4 Det var en aprildag. P4 FB. '‘Hon'' var
en hellkopter pd demanstrationsbesdk (or experter fran flygvapnel, mari-
nern och armén. Hennes namn var Bell 209 Hueycobra — framfédd av Bell
Hellcopter Company. 4 Hueycobra ar en utveckling av Bell UH-B, mot-
svarigheten till var HKP 3. ''Cobran' &r avsedd for bl a vdpnad eskorl
vid hkp-landsdttining, kustpatrullering, spaning och/eller pansariérbandsbe-
kimpning. 4 Del Irappanta och nya med '‘cobran” &r dess slankhet —
bara ca 90 cm bred. Detta fér att ge minsta ma|liga malyta och minimalt
luftmotstand, Beséttningen bestar av {Grare och skyll, Bevépning: a) dels
elt rirligt servomandvrerat lavettage | nosen f6r Kkulspruta och/feller gra-
natkastare, b) dels fyra tastpunkter pad de korta stubbvingarna fér kulspru-
tor eller raketer | podmontage eller tradstyrda pansarrobotar. 4 Motor:
Lycoming T53-L-13, maxelfekt 1.100 hk. Maxfart: planfiykt 300 km/tim, dyk-
fart 350 km/'tim. Aktionsradie {med 400 kg lasl}: 200 km. 4 Rulger Forss
skrev, Owe Gellermark fologralerads. & & &
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Allt fler av

Europas flygindustrier
gar samman

| kampen

for sin existens

W SR

e Concorde — en engelsk/fransk utvecklingsprodukt pd civil basis.

Y % Vad har de stora sammanslagningarna av flygplantill-
verkare vériden dver under de senaste aren haft for inver-
kan pd den moderna produktionen av militdra flygplan och
helikoptrar? Vilka firmor finns kvar, vad sysslar man med,
och pé& vilket sdtt bedrivs verksamheten inom de ekono-
miska ramar man har till sitt forfogande? “ | denna arti-
kel tar forste byrdingenjor TORSTEN HAGBERG, FMV/UC,
upp dessa frégor till belysning. * % %

férande av firmor inom samma

bransch skall hdr ej behandlas. Dyli-
ka tendenser finns i minga branscher. Den
moderna tidens krav pi rationalisering for
storre lonsamhet &r tex en starkt bidra-
gande faktor. Foljderna av ett samgiende
mellan tva foretag ar ofta till fordel fér
produktionen men kan medféra problem
for den anstillde. (Jfr tex TV-serien om
Max Osborne).

De avgdrande skilen for ett samman-

En viss begrinsning har méist gdras. Ne-
dan behandlas Europas ledande industrier
(Sverige och Sovjet ej medtagna) inom till-
verkningen av militdra flygande enheter,
alitsid dven helikoptrar.

STORBRITANNIEN

Den brittiska flygindustrin lever 1 ett kdrvt
klimat och man har under senare Ar f&tt




kampa med stora svarigheter av skilda slag.
Ett gott exempel ar nedlaggandst av det
tekniskt avancerade TSR-2, ett helbrittiskt
attack-bomb-spanings-projekt. Nedlaggning-
en kostade bide staten och tillverkaren
stora pengar. Hela TSR-2-mélet finns utfor-
ligt behandlat i Stephen Hastings bok 'The
murder of TSR-2".

Ett annat industriellt bakslag fick man
vidkdnnas, da avbestallningen pa F-111 blev
ett faktum. Detta drabbade bla flera till-
tinkta tillverkare av undersystem i landet.

Hawker Siddeley Aviation Ltd ar kanske
det framsta exemplet pd en stor samman-
slagning av olika tillverkare av flygplan
och undersystem. Detta foretag ar centralt
ansvarigt for utveckling, utprovming, pro-
duktion och tillverkning av undersystem
inom den sk Hawker Siddeley Group. Ar
1963 samlades de gamla valkanda foretagen
AV Roe, Hawker Aircraft, Whitworth,

Gloster, Folland, Blackburn och de Havil-
land under tre huvudavdelningar inom HS
Aviation — wvar och en i viss man med
sjalvstindig administration. Dessa tre "di-
visions” kallades Avro Whitworth, Hawker
Blackburn och de Havilland Division. 1965
centraliserades ledningen helt under Haw-
ker Siddeley Aviation Ltd.

En stor del av tillverkningen hos HS
Ltd upptas av MHarrier, varldens fn enda
operativa VTOL-krigsflygplan. Inklusive
tillaggsbestdllning ar nu 80 Harrier bestall-
da.

BUCCANEER, GNAT, VULCAN...

For ca 15 ar sedan bestdlldes (hos davarande
Blackbumm) en provserie av Buccaneer, som

ar ett attackflygplan av underljudsklass.
De Buccaneer MK 1, som finns p& forband,
ersatts efter hand av Buccaneer MK 2. Ver-
sionen har tvad Speymotorer av dubbel-
stromstyp. Ytterligare en version, den sk
Buccaneer 50, tillverkas for export till Syd-
afrika och ar forsedd med en extra raket-
motor i bakkroppen.

Buccaneer ar huvudsakligen avsedd for
hangarfartygsbasering hos Royal Navy. Men
en del av flygplanen kommer kanske att
overforas till R.AF. som ocksd bestallt
"egna' flygplan av nagot modifierat utfo-
rande.

Buccaneer ar forsett med inre bombrum
samt fyra vingbalkar f6r tex attackrobot
Bullpup. Startvikten for operativt flygplan
ar omkring 18 ton.

Gnat (som tillverkades hos davarande

SV

Folland) ar nu sluttillverkad, men ar annu
i tjdanst som skolflygplan inom R.A.F, Som

jaktversion har Gnat salts till flera ldnder
(bla Finland) och ar dar fortfarande i
tianst.

& Produktionen av "V-bombflygplanet”

Vulcan (utvecklat hos AV Roe) har upp-
hort for fem &r sedan. Flygplanet ir annu
i tjanst. Ett av dem har anvants for ut-
provning av Concorde-motorm "Olympus”.

Ur HS Aviations 6vriga produktion péa
militdra sidan méarks marinspaningsplanet
“Nimrod”, som skall ersitta gamla Shack-
leton i Coastal Command. Nimrod ar egent-
ligen en modifiering av ftrafikflygplanet
"Comet”.

Inom Hawker Siddeley Group A&terfinns
dven Hawker Siddeley Dynamics Ltd,
som helt koncentrerat sig p& vapentillverk-
ning, tex jaktrobotarna 'Kirestreak” och
"Red Top". Foretaget tillverkar ocksi en
engelsk version av ubatsjaktvapnet ""Ikara’.

Antalet anstéllda inom Hawker Siddeley
Group &r totalt ca 50.000.

LIGHTNING

Den andra ''stora” flygplantillverkaren &r
BAC, British Aijrcraft Corporation, som in-
alles har ca 35.000 anstdllda. BAC har un-
der de senaste 2—3 aren upplevt ett kraftigt
uppsving. Inneliggande order ligger fn pé
ca 400 milj pund, ordknat eventuzlla Con-
cordebzstallningar. P4 militira sidan pro-
duceras fn jaktplanet "Lightning” och
skol/attackflygplanet "BAC 167”. Det sena-
re har vidckt intresse utomlands pga sin
dubbla funktion och relativa prisbillighet.
Detta plan ar en utveckling av 'Jet Pro-
vost”.

BAC bestar huvudsakligen av de tidligare
fristdende bolagen Bristol Aircraft (nuva-




rande Filton Division inom BAC), English
Electric (Preston Division) och Vickers-
Armstrong (Weoeybridge Division).

Lightning tillverkas inte lingre for R.A.F.:s
riakning, produktionen var klar 1967. Arbe-
te pigir dock pad forbittrade versioner —
huvudsakligen avsedda for export, tex till
Saudiarabien och Kuweit,

Lightning ar nog det enda flygplanet i
virlden som har vapen- och extratanksbal-
kar pd vingens ovansida. I sznaste versio-
nen har man i och med denna lésning fatt
mojlighet att medféra ganska stor bevdp-
ning med ett flertal alternativ. En ’ris-
hogs’-bevipning av 188 raketer i kapslar
miiste dock medfora en minskning i max-
Fart med minst Mach 0,2, d& motorprest-
anda ej har kunnat férbattras i motsvarands
grad. Lightnings maxfart ligger for rent
flygplan pa ca Mach 2.

JAGUAR

P3i Wharton-anlaggningen forbereds fn se-
rietillverkning av attack-skol-planet Bre-
guet/BAC ”Jaguar” inom ramen for det
engelska atagandet.

Projektet pdborjades 1965 p& basis av
Breguet Br 121. Enligt samarbetsavtal med
Frankrike skall fem versioner tas fram; en
fransk attack-, en engelsk tvasitsig oOv-
nings-, en fransk dito, en fransk marin-
attack- och en engelsk attackversion. Dess-
utom funderar man pa en spaningsvariant.
Leverans av bestdllda 400 flygplan (200 for
Storbritannien och 200 f6r Frankrike) skall
starta { borjan av 70-talet.

Jaguar ar tvamotorigt, ett beslut grundat
pd en statistik visande att haverifrekvensen
f6r enmotoriga flygplan av liknande typer
var 2,5 ginger storre an for tvamotoriga.
Motorinstallationen har utformats med ton-
vikt pa enkelhet och servicebarhz=t. Start-
strackan for Jaguar ar for full vikt endast
ca 500 m i rullning. Farfomradet stracker
sig upp till Mach 1,7.

Maximal yttre last dr for Jaguar 4,5 ton.
Ett typiskt alternativ d&r 4 AS 30 attack-
robotar, 2 Martelrobotar och 1 filltank.
230 mm akan ar standard.

SPARV | TRANEDANSEN

Firman Short Brothers and Harland bar
trots sin relativa lltenhet (6.000 anstallda)
kunnat halla sig kvar i branschen. Foreta-
get dr halvstatligt och produktionen inrik-
tar sig £n framst pad det lilla transportpla-

net ”Skyvan”, som sdljs i hygglig omfatt-
ning. Transportjdtten »Belfast” (over 100

6

ton) gick med stor forlust, da endast 10
flygplan bestadlldes till R.AF. Air Sup-
port Command.

Motorindustrin skall inte behandlas hir
frots sin starka anknytning till flygplanin-
dustrin, men virt att namna &4r att Rolls-
Royce Ltd fn har ca 90.000 anstillda.

Den enda engelska militdira helikopter-
tillverkaren dr Westland Helicopters Ltd,
som producerar ’Wessex”, "Wasp' och den

utomordentliga stridshelikoptern ”’Scout”,

VASTTYSKLAND

Den visttyska flyglndustrin fortsdtter att
langsamt vaxa. Detta trots den avtappning
av framstiende tskniker som skedde under
1967 efter nedskarningen av vissa statsan-
slag. Det forskas Atskilligt. En hel del goda
initiativ har tagits, tex VTOL-transport-
planet Do. 31, som fn utprovas. Ett annat
exempel &r helikoptern Do. 132, forsedd
med hetgasrotor, d v s utloppsgasen fran en
gasturbin leds ut genom rotorbladen och
ger en reaktionskraft i munstycken i blad-
spetsarna.

Foretaget Dornier tillverkar utom de ovan
namnda projekten (som Annu ar pi proto-
typstadiet) transportflygplanet ”Skyservant”,

som vackt ett visst intresse utomlands. Det-
ta plan ar av STOL-typ med en startstriacka
av ca 350 m. Planet, som har tvi kolvmo-
torer av brinsleekonomiska skil, viger ca
3,5 ton. Skyservant, som delvls statsunder~
stotts, har militart infresse i den lafta trans-
portklassen.

Dornier ar dessutom huvudkontrollgr for
licenstillverkning av ca 400 helikoptrar av
typ Bell UH-1 D for tyska arméns rakning.
UH-1 4dr 1 vidstrackt anvandning i USA, ba-
de civilt och militart. For militdra uppgifter
kan helikoptern medfora elva fullt utrus-
tade soldater eller ldattare materiel. Den via-
ger ca 4,5 ton och har en maxfart av om-
kring 250 km/tim.

STORFUSION

Sormumaren 1968 genomfdrdes den stora fu-
sionen Messerschmitt-Bolkow — Visttysk-
lands nu storsta flygplansindustri. Av ak-
tiekapitalet innehar Messerschmitt ca 1/3.
Resten innehas av Bolkow, Boeing Comp,
Nord Aviation mfl. Foretaget har over
12.000 anstallda, — Konsortiet ager ocksa
storsta delen av flera andra foretag, tex
Junkers, Entwicklungsring Sid, Deutsche
Alrbus m fl.

Messerschmitt-Bolkows produktion kanske
inte marks s& mycket utdf. Man inriktar

sig framst pd apparattillverkning sdsom si-
mulatorer, elektronik och raketmotorer.
Tillverkning av civila flygplan och heli-
koptrar utgdér dock ocksd en stor del av
produktionen. Nimnas kan att licenstill-
verkning av det svenska ”MFI-9” pagar.

Forskningen inom det flygtekniska omri-
det har ocksd en framskjuten position inom
foretaget. S4 har tex i samarbete med Sud-
Aviation framtagits ett utomordentligt ro-
forsystem av stel typ med glasfiberblad.
Detta inom ramen f£6r forskning roérande
militira helikoptrar, dven stridshelikoptrar.

Foretaget bedriver ocksd egna studier
inom VTOL-omradet. Ett exempel ar “Me
408”, ett V/STOL-projekt av typ rotorflyg-
plan med infallbara rotorer.

FOCKE-WULF ATER | ELDEN

VFW (Vereinigte Flugtechnische Werke)
ar med sina 10.000 anstillda den nist stérs-
ta i branschen. VFW &r en fusion av Hein-
kel, Focke-Wulf och Weser Flugzeugbau.

e Breguet 941 S —
franskt, fyrmotorigt
STOL-transportplan,
som bla vunnit In-
tresse | USA. Visst
samarbete pagar.




o Dornier Do. 31 -—
vasttyskt VTOL-tran-
| sporiplan, som fram-

- gangsrikt utprovats.

Ocltsa har finns amerikanska intressen med
i bilden.

VFW deltar i utvecklingen av Do. 31,
tillverkar huvudkomponenter till transport-
planet “Transall” och utfor modifierings-
arbete pd F-104G. P& forskningssidan ar
man sysselsatt med branslestudier av avan-
cerad natur.

I verksamheten marks VTOL-flygplanet
"VAK 191 B” — tankt ersattare for Fiat
G.91, som borjar bli gammal 1 tjansten.
Planet utvecklas i samarbete med Fiat i
Italien. Troligen ligger detta program del-
vis "pd is” tv och utvecklingen kommer
sdkert att gd l&ngsamt fram.

For ovrigt &x VFW engagerad i rymdpro-
grammet och tillverkar ocksd civila flyg-
plan. Som kurjositet kan namnas, att man
utvecklar nagra ldtta autoglros.

FRANKRIKE

Den franska flygplansindustrin producerar
jdag utomordentliga produkter och har un-
der senare ar utvecklats i mycket hog grad.
Anledningarna ar sikert méanga, tex god
teknikerutbildning, foredomliga kontakter
stat—industri och hittills relativt god ar-
betsfred.

Ett av de ledande fbretagen i branschen
ar Dassault. Av Dassaults produkter ar jakt-
planet Mirage IIX den mest valkanda. Det
har gjorts i ett otal versioner och tillverkas
fortfarande. Flygplanet har exporterats till
flera lander och licenstillverkas ocksa.

foto: jahn charleville

Mirage IIl ar ett deltavingat flygplan,
i vissa versioner med attack- och spanings-
uppgifter. Fn ar ca 1.000 flygplan bestall-
da, av vilka man tillverkat ca 700. Mirage
IIX ar av Mach 2-klass.

"Mirage 5”7, som fn tillverkas hos Das-
sault, ar i princip identiskt med III E men
har enklare telesystem. Det anvandes i hu-
vudsak som attackflygplan och kan med-
fora 4 tons yttre last. Mirage 5 tillverkas

bl a for Israels rakning. Studier pagir fn
p4d en STOL-version av Mirage 5, forsett
med nosvinge.

& Under utveckling hos Dassault ar ”Mi-
rage I och ”Mirage G”. Mirage F ar framst
avsett fOr jaktandamal. Flygplanet skiljer
sig markant frin III genom att det har
stabilisator och en hogt placerad konven-
tionell pilvinge. Mirage F péstds kunna go-
ra Mach 2,5 och finns £n i tre prototyper.
Mirage G 4r en lyckad vridvingekonstruk-
tion — har alltsi variabel vinggeometri a
la ¥-111.

Forutom tillverkning och utveckling av
de namnda produkterna forskar man pa
VTOL-omradet. Vidare har man en mye-
ket aktiv underavdelning, Electronigue
Marcel Dassault, som bla bedriver forsk-
ning och tillverkning av utrustning f6r
olika flygplan samt malsokare och styrsy-
stem f0r robotar.

FRAMSTAENDE PROPELLERPLAN

Breguet Aviation, som till storsta delen ags
av Dassault, har ca 4.000 anstallda. Bre-

guets viktigaste tillverkningsobjekt ar At~

lantic”, som gors under ett stort europeiskt
kontrakt, samt STOL-transportplanet ”Bre-
guet 941 S”.

Atlantic ar ett tvimotorlgt marinspanings-
plan, som adven kan brukas f6r ubdatsjakts-
andaméal. Det ar ett ganska stort flygplan,
ca 40 ton, och kan medfora avancerad
elektronisk utrustning och bevipning.

Breguet 941 S ar ett fyrmotorigt turbo-
propflygplan, som trots sina 22 tons start-
vikt har en startrullstriacka av endast
knappt 200 meter. Detta mojliggors av elt
effektivt klaffsystem, arbetande i propel-
lerslipstrommen, varvid ett starkt hoglyfts-
bidrag erhalls.

@ Til sist skall bland de militara flyg-
planproducenterna Sud Aviation namnas.
Fn tillverkas inga militara flygplan, om
man bortser fran skolflygplanet »’Super
Maglster” — av vilket de slsta 20 i en 130-
serie for franska flygvapnet just nu pro-
duceras. P& helikoptersidan framstills for
militara andamil desto flera typer, tex
”Alouette” II och III, ”Super Frelon™ och
Pwma”. — Av den vialkinda Alouttefamil-
jen har ca 2.000 hittils tillverkats.

Av den medelstora (12 ton) fleridndamals-
helikoptern Super Frelon har ca 50 bestallts
for franska flottan, Israel och Sydafrika.
I trupptransportversion kan Super Frelon
medfora 30 soldater eller 4—5 ton materiel.
Helikoptern ar forsedd med bakre lastddrr
och lastramp.

Den tvamotoriga Puma .utvecklas for ar-
méns rakning for transportindamil. Ut-
vecklingen har skett under ett samarbets-
avtal med Westland, och det ar meningen
att R.AF. skall fa ett 50-tal och franska
armén 130 av denna allvadershelikopter.
Den viger 6 ton.

Fn har utkristalliserats tvd utvecklings-
lInjer hos ldtta, jetdrivna ovnings/attack-
flygplan i Europa. Dels en grupp i SAAB
A 60-klass, dels en lattare grupp. Av den
senare tillverkas och utvecklas nu flera
typer hos den Osteuropeiska flygindustrin,
tex de tjeckiska L~29/L-39, den polska
"Iskra” och de jugoslaviska "Galeb” och
“Jastreb”.

L-29 "Delfin” exporteras till de flesta

dststaterna (inklusive Sovjet) och dessutom
till Syrien, Egypten och Kuba. Det ar ett
latt flygplan, ca 3 ton, av underljudstyp.
L-29 ar forsett med 2 vingbalkar f£6r bom-

ber, raketer eller akankapslar. En over-
Jjudsvariant L-39 stir redan klar.

@ Det polska Iskra, som 6 1964 satte ett
antal rekord i klass C-1-d, Ar under serle-
tillverkning {6r polska flygvapnet som 6v-
ningsflygplan. Det har ocksa mojlighet att
medfora latt bevapning i vingbalkar, tex
bomber och raketer.

Galeb (misen) och Jastreb (héken) &r

egentligen samma flygplan. Bada ar i
tidnst inom jugoslaviska flygvapnet, Galeb

som Ovnings/attackflygplan (2-sitsigt) och
Jastreb som latt attackflygplan. Galeb har
tvd mindre kanoner i mosen och balkar i
vingen for 2X100 kg bomber och 2x127
mm raketer.

Jastreb (en-sitsigt) &r forsett med tre ka-

raketer kan

Bomber och
medforas pd Aatta vingbalkar. — Startvik-
terna med yttre last dr f6r de bdda flyg-

noner i nosen.

planen 4—4,5 ton, och fartomrfdet utan
last stracker sig upp till ca 800 km/tim. M
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ML, del I

[0 O Andamélet med denna
artikel, som utgdr fortsétining
p& den som inférdes i FLYG-
VAPEN-NYTT nr 2/69, ér att
orientera ldsaren om verk-
samheten vid Militdrhégsko-
lan. [} Eftersom verksamhe-
ten vid Militarhégskolan inte
ar statisk utan hela tiden an-
passas till den snabba ut-
vecklingen pé& alla omrédden,
bor denna fortsatta skildring
vara av intresse. [ [ [

allmidnna kurs, FAK, 4r en allmin

breddning av kunskapsnivin och
formigan att anvdnda kunskaperna — inget
fordjupande av kunskaper f&r nagon spe-
ciell befattning. Det finns inom flygvapnet
en stor mangd kaptensbefattningar med
ibland mycket olika verksamhet. Det gar
inte att pd en kurs for alla gora var och
en skickad for varje speciell befattning.
Det skulle bli alldeles for linga kurser. I
stillet delges eleverna vidgade kunskaper
av mera allman natur, som ar nodvindiga
for alla kaptensbefattningar. Darutdver ger
FAK underlag for att delta i undervisning-
en pd hdgre kurs.

R ent allmant kan sigas att flyglinjens

FSK OCH FTK — SAMMA MAL

Hogre kurs — sfvial FSK som FTK — ar
inriktad pa utbildning for tjanstgoring i
kvalificerade stabsbefattningar samt att oka
formagan att smaningom bli chefer for hog-
re forband. Principlellt galler alltsd samma
mail for bade FSK och FTK. Kursdeltagarna

skall alltsd i det stora hela efterdt kunna
tjianstgdra 1 samma befattningar. Skillnaden
ar: FSK ger nagot mera operativ och taktisk

utbildning, medan FTK ger nagot battre
mojligheter att tjanstgdéra i mera tekniskt
inriktade befattningar. (Tabla 1).

Stor vikt ldggs vid hogskolan pa att un-
dervisningen pd de olika linjerna och kur-
serna ar samordnad. Detta ar naturligtvis
sarskilt accentuerat under hogre kurser,
darfor att dessa kursdeltagare ecfter MHS
ska kunna tjanstgdra i for forsvaret gemen-
samma befattningar oberoende av forsvars-
gren,

Vid de allmidnna kurserna sker samord-
ningen framst genom att man utnyttjar dels
gemensamma lirare, dels i en del amnen
gemensammma kompendier och gemensamma
lektioner. Man drar dock av praktiska skal
sallan samman alla almédnna kurser till helt
samordnad undervisning (totalt ca 185 kurs-
deltagare).

PA hogre kurser ddremot dr utbildningen
i vissa amnen mycket integrerad. Kursdel-
tagare frdn motsvarande kurser pi de olika
linjerna bildar gemensamma arbetsgrupper.
(Tabla 2).

KATEDERVISDOM UNDVIKS

I utbildningen undviks s& mycket som maj-
ligt rena katederforelasningar. I stallet
stravar man efter sddan verksamhet dar
kursdeltagarna mera aktivt deltar i utbild-
ningen, tex seminarier, applikatoriska
exempel, krigsspel, diskussioner, elevledda
leltioner och foredragningar. Stor del av
utbildningtiden anviands ocksa for tillamp-
ningovningar och studiebesdk. (Under hogre
kursen normalt ocksd en utlandsresa).
(Tabla 3).

Betygsdttningen sker bade vid allménna
och hogre kurser, allt enligt undervisnings-

‘ Tablad 1 visar gédllande timplaner (i koncentrerad form) for FAK, FSK och FTK,
|
Amnesgrupp FAK FSK FTK
Strategi 95 250 110
Taklik 225 400 230
Ovriga stabsampen 175 (235)") 390 180
Tekniska amnen 205 (145)%) 300 840
Enskilda utredningar (féredragn) ~ - 80 20
Speciaistudier - 60 50
Flygtjanst (motsv) och fysisk traning?) — 270 270
Summa tim 700 1700 1700

1) Den hogre siffran géller for den som laser engelska
2) Den hogre siffran galler (6r den som laser matematik
3) Flygtjanst (motsv) under FAK bedrivs i form av en sammanhéngande 2-veckorsperiod i februari,

under hogre kurser i form av 3-dagarsperioder var 3 a 4 vecka

stadgan. Vid allminna kurser ar detta helt
nodvandigt efterom det har bla galler att
mht visad férmaga valja ut lampliga kurs-
deltagare till hogre kurser. Vid FAXK ralknas
darvid ut ett medelbetyg, varvid Zmnena
har olika faststallda koefficienter.

Vid hogre kurser behdver det daremot
inte anses helt givet att man miste ha be-
tygsédttning, eftersom ingen ’'turlista’” med
utgingsordning forekommer. Av detta skal
finns heller inga koefficienter foér olika
amnen. -—— En sarskild arbetsgrupp inom
MHS har fn till uppgift att ytterligare en
gang utreda och belysa detta problem.

EGENSKAPER BEDOMS

Utdver betygsattning utformas for varje
kursdeltagare pa hogre kurs ett omdéme om
dennes formaiga. For detta omdéme finns

en sirskild blankett, ddr dels vissa chefs-
egenskaper, dels vissa allminna egenskaper
beddms. Detta omdome behandlas i princip
som de vanliga tjanstgoringsvitsorden.

e Lararen stabsmete-
orolog Lindgvist
och kursdeltagaren
16jtnant Larsson,
F10, reder ut et
matematikproblem.




aktiverar

Modern undervisning

och goOr praktisk nytta

Av C MHS/F overste Karl-Erik Fernander

Frin de hogre kurserna uttas — med be-
tyg och omdome som bakgrund — s k stabs-
aspiranter. Grundmeningen med detta dr att
dessa efter MHS skall kommenderas till sk
stabsaspiranttjanstgoring. Vederborande skall
— for att ytterligare 6ka sin mangsidighet
— tidnstgora i olika befattningar i vara
hogre staber, med halvarsintervaller.

S& tex skall inom forsvarsstaben tillsit-
tas stabsaspirantbefattningar for tio offi-
cerare ur armeén, fem ur marinen och fem
ur flygvapnet. Pga vart peronallige har
flygvapnet aldrig kunnat besitta alla fem
apirantbefattningarna. Av den stabskurs
- som slutade hosten 1968 har emellertid de
tre flygofficerare som placerats i forsvars-
staben alla placerats just i aspirantbefatt-
ning.

PRAKTISK NYTTA

MHS striavar efter att i s& hog grad som
mojligt kombinera undervisningen med att
gora praktisk nytta, vilket beddms vara av

e NAagra kursdeltagare
vid FAK 68—69
kopplar av | det
trivsamma dagrum-
met,

virde m ht personalliget och arbetsbelast-
ningen inom vara hogre staber. Si t ex valjs
amnen for enskilda utredningar och for
specialstudier utelutande efter forslag frn
forsvarsstaben, flygstaben eller regional
stab, Den hosten 1968 avslutade stabskur-
sen utforde exempelvis dels en luftférvars-
studie Ost 4t MB 0, dels en granskning av
attackutredningens vapenalternativ for AJ
37, detta senare gjordes i férsta hand 4t
flygstabens planeringsavdelning.

Ett annat omride diar MHS fortlopande
varje ar gor direkt nytta bide at sig sjalv
och utomstiende myndigheter ar den plan-
laggning som utfors for de A&rllga stabs-
tjianstovningar som bedrivs i samverkan
med nigot militiromrdde. Under detta ut-
bildningsadr t ex med milo NN/sektor N 3
i Ostersund.

OB lagger dd och da ut vissa utrednings-
uppdrag (motsvarande) pid MHS., Under
1968 utarbetades tex ett utkast till StabsIK.
Detta utkast har sedermera Overarbetats
inom forsvarsstaben och kommer att fast-
stdllas under 1969.

Tv3 utredningar som OB under det se-
naste aret gett CMHS 1 uppdrag att utféra
galler dels att klara ut omfatining och in-
passning av ADB-utbildning for officerare
pa aktiv stat pa alla nivaer, dels att foresla
hur erforderlig utbildning i folkrattsliga
frigor bor inpassas i1 utbildningen inom
krigsmakten. Bada utredningarna &ar slut-
forda och dverlimnade till 8B.

SPECIALSTUDIER

MHS deltar vidare { ganska stor omfattning
i den sk Krigsmaktens Miljoutredning
(KMU) som statsmakterna gett OB i upp-

MICY, del 1

drag att leda. Inom KMU:s ram deltar re-
presentanter frdn MHS i sakerhetspolitiska
spel samt i utarbetandet av en sk ”"an-
greppsfallsbeskrivning”. Vidare utfors at
KMU nagra specialstudier — tex "Langt
konventionellt krig i Europa” och ''Saker-
hetspolitiska m fl Overvidganden infér ett
anfall mot Sverige’.

Inom MHS 4ar stindigt arbetsgrupper
igdng med att losa uppgifter for att for-
battra undervisningen. Tidigare 1 texten
har berattats om en arbetsgrupp som stu-
derar problemen kring prov och betyg. Har
ytterligare exempel p8 arbetsgrupper just
nu:

En grupp utfér fullstandig 6versyn av ut-
bildningen vid de tekniska kurserna. En
annan underséker vad utbildningen i freds-
stabstjanst bor omfatta och hur den lamp-
ligen kan samordnas mellan de olika lin-
jerna och kurserna.

@ Under den forhéllandevis korta FAK &r
kursdeltagarma kommenderade till Stock-
holm. Under de hogre kurserna daremot
utgor Stockholm stationeringsort varfor kurs-
deltagarna méiste skaffa familjebostad ddr.
For att komma till ratta med bostadsfrigan
har skapats ”’Stiftelsen MHS-eleven”, som
hoésten 1964 kunde ta emot sina forsta hy-
resgaster i en nyuppford fastighet pd Gar-
det med plats for 84 familjer. Fn uppfdrs
ytterligare en fastighet med ca 100 familje-
bostader. I bada fastigheterna &ar hyrorna
mycket moderata, 75—80 kr. m2.

Den dag (ej avldgsen) d& bada dessa
fastigheter optimalt nyttjas kan man tryggt
pastd att bostadsfrégan ar tillfredsstallande
lost for den personal som tjanstgor vid
Militarhogskolan. ]

Tabld 2 visar omfaltningen av denna samordnade undervisning.

L FSK FTK
Amne Tot Samlasning Tot Samldsning 1l
tim tim s tim tim %o
i
Strategi 235 210 90 "2 92 82
Taktik och stabstjanst 572 183 32 300 120 40
Vapenteknik 285 &3 22
Operationsanalys 83 26 31

Tabld 3 visar fordelningen av undervisningstiden i procent

Tillampningsdvn

Kurs Férelasningar e m | m m %
FAK 50 3 5
FSK 22 25 5

39 28 3




O O Fordndringens vindar blaser inom
statsforvaltningen. Stora anstrang-
ningar gors atft nyttiggora den offi-
ciella sektorns erfarenheter fran na-
ringslivet, som under stdndig kon-
kurrens tvingats uvtarbeta och tillam-
pa effektivitetsinriktade metoder.

Ooogd

den pagiende effektiviseringsprocess
I som heror hela statsforvaltningen ligger

man inom fdrsvarshuvudtiteln val fram-
me. En revolution av den traditionella kost-
nadsredovisningen pa forsvarets omrade
haller p4 att ske genom den &verging till
programbudgetering som planeras. En re-
form som sannolikt kommer att vinda upp
och ner p& Stskilliga invanda uppfattningar
och virderingar, nir den blir genomférd.

KOSTNADER OCH INTAKTER

Vart nuvarande budgetsystem &r liksom
flertalet andra landers framvuxet ur en
kameral tradition grundad p& kassabokfo-
ringen. — Mb0djligheterna att Sverblicka och
styra utvecklingen férbattras avsevart i det
nya systemet. Detta darfor att man inte som
idag bara far en inblick i var utbetalning-
arna sker, utan aven var de verkliga
kostnaderna finns.

For foretagaren ar emellertid intz kost-
nadema det vasentliga, utan intikterna.
Gér verksamheten med wvinst ellear inte?
I en kommersiell verksamhet ger bokslu-
tet svar pd denna fraga. For en verksamhet
som militdir forbandsproduktion forsoker
maa finna andra metoder. Nigon form av
prestationsmatning dr ndédvandig i och med
att man oOvergar till programbudgetering.
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Detta innebdr bla decentralisering av be-
sluten, ekonomiskt ansvar och dven eko-
nomisk frihet av {0retagsekonomisk typ for
beslutsfattaren. D4 maéaste man kunna vir-
dera den produkt han framstdller. Man vill
kunna mita om ett krigstorband overtraf-
far, uppfyller eller e¢j svarar mot de ford-
ringar man stéller.

DEFINIERADE MAL

For varje forband som sétts upp inom krigs-
organisationen skall finnas klart definiera-
de taktisk-organisatorisk-ekonomiska mal,
TO-EM, som beskriver vad ett forband ska
kunna utratta och vad det fir kosta.

Enligt denna mélinriktning, som utarbe-
tas efter operationsanalytiska studier av vad
som kommer att vara tekniskt och pzrso-
nellt mojligt inom en given kostnadsram
vid den tidpunkt ndr forbandet ska sattas
upp, produceras det avsedda krigsférbandet.
Det ar eft invecklat arbete som spianner
over minga ar och bl a innefattar materiel-
inkop, personalutbildning, taktikutprovning
mm.

HISTORIK

I Sverige forekom wunder 1950-talet och
borjan av 1960-talet en debatt om méjlig-

heterna att cka effektiviteten inom stats-
forvaltningen. Bl a pekade man pad mdojlig-
heterna att for statstorvaltningens del ut-
nyttia de erfarenheter som wvunnits inom
niringslivet. Det var mot bakgrund av hla
denna diskussion som Kungl Maj:t ar 1963
gav i uppdrag at statskontoret att i sam-
rdd med riksrevisionsverket utreda frigor
om bokféring, kostnadsredovisning och pro-
grambudgetering inom statsverksamheten.
Chefen for forsvarsdepartementet tillsat-
te samtidigt forsvarskostnadsutredningen
(FKU).

I mars 1967 redovisade Statskontorets
programbudgetutredning sina férslag i be-
tinkandet "Programbudgetering”.

& Programbudgetutredningen fdrordar en
omldggning av budgeteringen p& myndig-
hetsnivdn. Silunda skall budgetering ske
pa andamdlsinriktade sk program. For var-
je program skall i budgeten anges foérvan-
tade prestationer och kostnaderna f6r dessa.
Vidare skall av budgeten framgd pa vilka
ansvarsomriaden inom myndigheten de olika
programmens prestationer och kostnader
fordelar sig. Budgetfdrslaget skall pA myn-
dighetsnivd innefatta en systematisk redo-
visning av olika handlingsalternativ. Har-
utdver skall budgetférslaget omfatta en
langtidsplan uppbyggd enligt samma prin-
ciper som budgetforslaget. Budgeten skall
under genomférandeskedet fdljas ldopande
pad grundval av en prestations- och kost-
nadsrapportering. Vid budgetarets utging
skall utfallet av budgeten analyseras och
utvarderas.

Programbudgetutredningen anser, att ett
infdrande av programbudgetering bor kom-
bineras med en vidstrickt delegering av
ansvaret till och inom myndigheterna nir
det géller programmens genomforande. Pa-
rallellt hdrmed bor den statliga revisionen
i okande utstrickning inriktas p3 forvalt-
ningsrevision, dvs effektivitetsgranskning
av myndigheternas verksamhet.

Som ett led i strdvandena att samordna
den langsiktiga planeringsverksamheten
inom fdrsvaret har inom foOrsvarsdeparte-
mentet sedan ndgra 4r paghtt arbeste med
att utforma en programbudget. Arbetet har
bedrivits av en sarskild arbetsgrupp. Pro-
grambudgetgruppen har i juni 1968 lamnat
en sammanfattande skriftlig orientering om
arbetslaget (F6D 1968:3 "Gréna bheken’).
Programbudgetgruppen har viren 1969 lagt



fram detaljerat forslag till nytt planerings-
och budgeteringssystem for forsvaret (Roda
boken).

INTEGRERADE SYSTEM

Programbudgetgruppen ser programbudge-
ten som ett led i ett integrerat planerings-
och budgetsystem for forsvaret, som om-
fattar studier, planering, beslut (budgete-
ring) och uppfolining (resultatredovisning).
Studiernas syfte ar framst att skapa under-
lag for planeringen. Avsikten ar att genom
skilda slag av studier avgrdnsa de forut-
sattningar som skall ligga till grund foér
planeringen. Olika alternativa handlingslin-
jer rorande forsvarets utveckling pi langre
sikt konkretiseras genom perspektivplaner.
(Se FV-Nytt 1/69 ”Krigsmakten i arets..."”)
Pa grundval av perspektivplanen upprattas
programplaner. Detta &r rullande
femarsplaner, avsedda att ge underlag for
beslut i samband med det Arliga budget-
arbetet. Som beslutsunderlag for viktiga
forandringar i organisationen med krav pé&
stora investeringar i personal, materiel eller
anlaggningar avses sarskilda system-
planer upprattas.

¢ Den av programbudgetgruppen redovi-
sade programindelningen har gjorts med
utgdngspunkt i krigsorganisationen., Varje
krigsuppgiftsorienterat program upptar ett
antal krigsforband med samma malin-
riktning, t ex flygvapenfdrband. Forband el-
ler fredsorganisatoriska enheter som i hu-
vudsak har gemensamma stoduppgifter i
krig eller ar motiverade av fredsorganisa-
tionen har sammanforts till ett antal stéd-
program. Programindelningen har ocksa
giorts stegvis 1 huvudprogram, delprogram
och programelement.

Fredsorganisationens verksamhet har in-
delats i ett antal produktionsomraden. Som
huvudproduktlonsomriaden anges:

1) Ledning, forbandsverksamhet mm,

2) Materielanskaffning mm,

3) Anskaffning av anlaggningar nim samt
4) Forskning och utveckling m m.

UPPDRAGSSYSTEM

For att lanka samman de krigsorganisato-
riskt inriktade programmen med fredsor-
ganisationens verksamhet introducerar pro-
grambudgetgruppen ett sk uppdragssystem.

Programbudgetering
och ekonomisystem
for forsvaret

Ett uppdrag skall ange de prestationer som
skall utforas, resurstilldelningen harfor samt
erforderliga handlingsregler (tex for om-
disponering av resurser). De arliga anslags-
framstallningarna avses ske i form av for-
slag till uppdrag. Budgetprovningen skall
bestd i en provning av uppdragsforslagen.
Den A&rliga programbudgeten skulle kunna
baskrivas som en fullstindig samling upp-
drag for det aktuella budgetiret. Fdretags-
ekonomiskt kan man siga att OB "koper”
fardigutbildade och fardigutrustade krigs-
forband fran forsvarsgrenarna.

I forsvarskostnadsutredningens avgivna
bztankande har utredningen redovisat prin-
ciperna for ett nytt ekonomisystem inom
forsvaret och systemets tillampning vid lo-
kala och regionala myndigheter. Atersti-
ende del av ekonomisystemet — f6r centrala
myndigheter — avser utredningen att be-
handla i ett sdrskilt betinkande.

Det centrala i det féreslagna ekonomisy-
stemet &r budgeteringen, Budgeten skall
ge ett samlat uttryck for ledningens planer
och blir darmed det framsta styrinstru-
mentet. P4 alla nivder skall budgeteringen
bygga pd en samordnad planering av presta-
tioner och resursforbrukning. Under ge-
nomforandet av verksamheten skall bud-
geten foljas upp genom fortlopande rap-
portering och redovisning av prestationer

och kostnader. P4 grundval av en indelning
av organisationen i ansvarsomraden knyts
ansvaret for prestationer och slutprodukter
till bestdmda organisationsenheter.

FORSOKSFORBAND
I syfte att fa wunderlag for detaljutform-
ningen av kommande ekonomisystem for
lokal nivd bedrivs fn forsdksverksamhet
vid ett antal forband, varav tva tillhor flyg-
vapnet.

F10 har deltagit i forsoksverksamheten
sedan budgetaret 1965/66. Fr o m budgetiret
68/69 utprovas dar det avancerade “ekono-
raisystem m/75”. — Vid F7 tillampas from
budgetivet 1969/70 ett forenklat forbands-
system med begrinsad intern kostnadsredo-
visning. Detta ar det sk "ekonomisystem
m/70" (aven kallat A9-modellen).

& Inforande av programbudgetering ar dn-
nu inte beslutat och kan tidigast ske bud-
getdret 1971/72.

Vi ror oss dock dnnu pa jungfrulig mark.
Programbudgetering har i praktiken inte
hunnit s& langt nigonstans | viarlden —
langst i USA. Mpycket utvecklingsarbete
Aterstar. Framfor allt galler detta presta-
tionsmatningssidan, dar nagot fullvardigt
matinstrument dnnu inte finns. | 1

FS/Bg
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HANT VID FLOTTILJERNA « HANT VI

MOLNENS PR-BRODER

Liksom forra aret kommer dven i ar tiotu-
sentals svenskar 1 sodra Sverige att pa
flygdagar och utstillningar fascineras av
F3:s uppvisningsgrupp. Ledare fér gruppen
denna sisong ar kapten Herbert Lindblom
och 6vriga medlemmar ar I6jtnant Ake
Lindqvist samt faltflygama Xjell Palm och
Bo Larsson. Programmet omfattar avance-
rade manovrer i den mjuka engelska klas-
siska stilen med flygplanen hela tiden tatt
sammanhallna och med forhallandevis lag
fart inom ndra synhdall for publiken. Har
kombineras foramas samspel med behirsk-
ningen av flygplanet — ett uttryck for pro-
fessionalism pa eft mycket tilltalande sattl.

Det man £orr kallade f6r konstflygning
bendmns i1 dag avancerad flygning. Vad
man 1913 ansig vara rena cirkustricken ar

idag inte bara ett publiknummer utan ett
"livsvillkor™ for militdrflygaren. Det Ar en
ren nodvandighet att
foraren fullstindigt
beharskar och utnytt-
jar sitt flygplan i kam-
pen mot en fiende.
Minga tror fortfaran-
de att flygarens verk-
samhet grundas pa
vaglialsighet och dumdristighet. En uppvis-
ningsflygning ar darfér bara en utveck-
ling av den flygning han utfor i sitt dag-
liga arbete. Men for framfrddande infor
publik kravs det synnerligen omsorgsfulla
forberedelser, dar inget far lamnas it slum-
pen. En val samflugen grupp klar att med-
verka i en flyguppvisning ar resultatet av
ett minutiost och traget arbete.

Tva program har indvats -— ett avance-
rat for vackert vader och ett £6r daligf va-
der. I koncentrat innebar det fem minuter
langa uppvisningsprogrammet att gruppen
pa 100 m hojd flyger an mot publiken i
pilformering med en fart av 500 km/tim.
Efter hogersvang foljer en looping i samma
formering med &tfoljande omformering till
box. I denna utférs sdval looping som rol-
lar.

Programmet avslutas med en looping i
box och uppdelning genom "split down’.
Hela tiden ligger gruppen i hojdskiktet
300—2.000 m. For att £& snava banor och

e F3:s uppvisningsgrupp bestar av'(f v): faltfly-
gare Bo Larsson, kapten Herbert Lindblom
(grpeh), 18jtnant Ake Lindqvist och faltfly-
gare Kjell Palm.
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IN MEMORIAM

Att F9 laggs ned bor inte Innebira nagon
nyhet £6r tidningens lasare. Det kan dock
finnas anledning pdminna om att FV snart
mister sitt enda jaktfdérband pid viastkusten
och att tidpunkten Ar mycket nira — om
nigra veckor — den 30 juni. (F9 Aterkom-
mer i ndsta nummer med en historik Gver
flottiljen).

Manga fragar sig sikert vad som fn han-
der pd F9. Kort kan sdgas att strilorgani-
sationen arbetar som foérut, med tilligget
att forberedelser pagir att ta emot den nya
sektorstaben. Flottiljen 1 Ovrigt ar starkt

decimerad. Personalen Ar till stérre delen
omplacerad eller har sokt sig ut pa civila
marknaden. Kvarva-

rande personal &r

helt inriktad pd av-

vecklingen, som gar

planenligt. Vissa av-

delningar har dock

svarigheter genom

att personalen slu-

tat i stérre utstrdcknlng &n beraknat. & O
En kort orientering om vad som “kommer
efter oss” pAi Sive kan vara motiverad.
Flygvapnet behiller filtet och berghanga-
rema och placerar en baspluton samt per-
sonal ur flygmaterielforvalmingen (FMF)
for att skota forvaring av viss materiel. —
Marinens 2:a Hkp-division flyttar hit fran
Torslanda och varnpliktsverkets vastra in-
skrivningscentral upprdttas hir.

Programmet for den 30 juni ar dnnu ej
exakt faststillt, men preliminirt ser det
ut s& hiar:

K1 11.00 samling 1:a divisionens platta.
Avlamning till C¥9. Parad for fanan. Av-
lamning till CFV. Tal av CFV. Fanan trop-
pas, Overlamning av fanan till C F7. Mu-
sik. Overflygning, Avmarsch. KI 12.15
lunch. Tal. X1 14.45 avslutning pi idrotts-
planen. Musik. Flaggan halas. Arméns tap-
to. u

Bew

o Davarande

kronprins Gus-
taf Adolf Ovet
lamnar FV-fa-

nan till flottilj
chefen, dverste
Jojtnant Magnu
Bang, vid in
vigningen hos
ten 1941.

foto: sven lindh

med gruppen hela tiden vial synlig for pub-
liken, flyger man med tind efterbrinnkam-
mare (EBK). Farten tillats aldrig overstiga
800 km/tim, varfor belastningen under hela
uppvisningen ligger pa 4—5G. — DAligtva-
ning med tita formeringsandringar. Farten
dersprogrammet bestar av tormationsflyg-
hdlls vid 550 km/tim.

Nigra speciela  "uppvisningsflygplan’”
disponerar icke gruppen, utan traning och
uppvisning sker med flygplan, som an-
vinds i den dagliga flygtjansten. — Flyg-
planen ar forsedda med sk fédlltankar
(= extratankar).

Hela flygningen staller naturligtvis stora
krav pi& forarens formiga att verkligen
"ligga pa& plats” oavsett flygplanets lage.
Det fordrar precision, konczntration och
omdome. Men framsta forutsatiningen for
att bli en god uppvisningsflygare &ar dock
att forarna ar besjalade av verklig flyg-
gladje, orubbligt omsesidigt fortroende for
varandra och orubblig disciplin. ]

PERSONALINFORMATION

Befordran till mastare. — Efter god-
kand mastarutbildning har befordran
till mastare skett tidigast fran 1 juli
det ar di Kursen slulat. Att befor-
dran inte skett i samband med kurs-
avslutningen har huvudsakligen be-
rott pd aft man onskat avvakta den
praktiska tjanstgoring vid central
verkstad som varit inlagd mellan
kursens slut och tiden fram till den
1 juli. Rent praktiska svarigheter
har ocksd forelegat att faststdlla
slutlig placering och befordran.
Med den nya” mistarkursen har
tjanstgdringen vid cenfral verkstad
borttagits. Diarmed har det vasent-

ligaste hindret for befordran i sam-
band med examen bortfallit. Beford-
ran enligt de nya principerna medfor
tva fordelar f6r den enskilde: dels
kommer han &ter till forbandet som
mastare efter kursens slut, dels vin-
ner han drygt tre veckors hégre 1on.

Tidigare namnda praktiska svi-
righeter dterstir dock. Under véren
har f6rsok gjorts att 16sa dessa.. MW




o Sista paret ut... En rote J 34:0r (Hawker

Hunter) smyger bort bakom ti-tornet kil 14.50
den 11 februari 1969. — TACK f6r fint jobb!

foto: styrbjorn ericson
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STEINHOFF-BESUCH

Som traditionen bjuder fortsitier F13 aft
tillsammans med F20 ta emot utlindska
basok och prominenser. — Den 17 april be-
soktes F16 av sex finlindska pressman som
under tre dar studerade svenskt forsvar.

Samtidigt stude-

rade flygséker-

hetsman fran
KTH-kursen
"Aerospace Sa-
fety Course”

tidnsten vid for-
bandet. — Den
22 april landade vasttyske flygvapenchefen,
generallojtnant Johannes Steinhoff, med en
SK 60 ford av IFYL, overste Rosenius. P&
Arna studerades utbildningen vid sdval

16 som I*20. — Samtidigt besoktes I'16

och F20 av brittiska R.A.F.-kadetter. (Se¢

text th.) ]
TRA

foto: nils andersson

e C F16, dverste Gosta Norrbohm, i samsprak

med generallojtnant Johannes Sieinhoff.

HANT VID FLOTTILJERNA

KONTAKT

wed

e C F20, Ooverste Sven-
Olof Olson, halsar de
engelska gasterna val-
komna.

SEE SWEDEN FIRST

Tva3 officerare och sex kadettzr ur R.A.F.
College Cranwell, d vs engelska flygvap-
nets motsvarighet till Flygvapnets Krigs-
skkola, har tiden 21—27 april besokt svenska
flygvapnet. Man har studerat viar utbild-
ning — forutom vid F20 ocksd vid F5 och
F16 — samt bes6kt F21.

Rundresan borjade p& F5, gick si vidare
over F16/F20, Heden i Norrbotten och F21
i Luled och avslutades i Stockholm. Pa F20
genomgicks utbildningen under officerskur-
sen, foljt av ett utbyte av &sikter och er-
farenheter av officersutbildningen i respek-
tive flygvapen.

Senare redogjordes for typinflygningssko-
lan, TIS, vid F16, och gdasterna fick se klar-
goring i framre klargéringsomrade, fram-
om, och start ur hogsta beredskap med tva
35:0r.

Niasta dag gick fiarden vidare till Heden,
dar F20 baserats med Aldre kursen pa de
arliga vinterévningarna. P& Heden f£6ljde
man flygtjansten bidde pa marken och i
luften.

Efter ett besdok pd F21 fortsatte man till
Stockholm, dir sight-seeing och shopping
upptog siorsta tiden. Darpad vidtog farden
dter till Cranwell. N

Do

THUNBERGS FOND

Avskedsgivan till general Lage
Thunberg vid dennes avgang har av
generalen oOverlamnats till flygvap-
net.

Enligt stadgarna kan premium el-
ler stipendium ur fonden utgéd till
enskild befattningshavare inom flyg-
vapnet och flygmaterielforvaltning-
en, som under senast forflutna ka-
lenderdr antingen sisom elev vid
utbildningskurs eller eljest wvisat
prov pad framstidende personliga
egenskaper och yrkesskicklighet. Vid
bestaimmande av bedomningens art
skall beaktas daven intresset att moj-
liggbra eller underldtta utlandsvis-
telser i studiesyfte. — Stadgarna ar
utsanda till chefer for berdrda en-
heter.

Namnden, som har att besluta om
utdelning ur fonden, har forlangt
tiden for insindande av forslag pa
stipendiater till den 1 augusti{ 1969
for att darigenom mojliggdra ett
bredare urval.
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¥¢ Foljande driftstérning intraffade i maj i fjol. %
Flygning genomfordes med en J 35F och om-
fattade funktionskontroll av motorn samt kon-
troll av trimkurva i fartomradet Vv, 600 km/tim —
Mach 0,95 pa 2.000 m hojd. PAGI A G kg

Efter start fran Hasslébasen svangde féraren at hoger
p& avstadnd 10 km till kurs 340° och steg till 2.000 m. P&
denna héjd och med en fart av 550 km/tim bérjade fo-
raren acceleration med motorvarv 100 proc.

[ vid tilifallet radde Kkalluftmassevader med risk for
regnskurar. Molnsituationen var 4/8 cumulu-nimbus med
en bas pa 600—900 m och toppar upp till max 6.000 m.
Sikten var éver 50 km — | samband med regn dock 5—10
km. P& Héasslobasen radde vitt basvader.

Under accelerationen foér trimkurva passerade foraren
genom ett cumulu-nimbusmoln. Eftersom molnet hade be-
gransad omfattning och darmed snabbt skulle passeras
besiét féraren att fullfélja accelerationen p& ursprunglig
kurs genom molnet. Vid molnpassagen uppfattade han
ett blixtsken och kénde samtidigt ett kyit. | samband
med blixtskenet uppstod skrapningar i radion.

Vid férbindelsekontroll fungerade radion utan anmérk-
ning. Under fortsatt acceleration o6kade farten inte till
mer 4n Mach 0,8. Féraren kontrollerade att luftbromsen

var infalld, ebk:s d6gonlock stangda och att fartmaiarna
samt motorinstrumenten fungerade.

[] Da féraren inte kunde upplacka nagot fel, misstank-
te han att en lossnad lucka eventuellt var orsak till den
lAga maxfarten och avbrot darfér uppdraget. Aterflyg-
ningen utférdes med fag fart. Under p!anén mot basen
uppmarksammade féraren att MF-indikatorn visade 50
km/tim lagre fart an reserviartmataren.

D& féraren var osaker pa vilken fartmatare som visade
ratt genomférde han landningen pa MF-indikatorn och
utléste bromsskarmen efter séttningen.

Efter landningen konstaterades att flygplanet traffats
av en blixt och att yttre skador bl a uppstatt pa pitot-

roret, nitar till planets vingar och undersida m. m.
Sammanlagt kostade reparationerna ca 20.000 kr. *
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¥¢ Yt Blixtnedslag i flygplan ar inte ovanligt under *9
sommarhalvaret. De direkta skadeverkningarna
brukar inte bli alltfor omfattande. Men de kan
komma att utgora den utlésande faktorn for en
allvarligare driftstorning med skada. ¥ Da pro-
blemet varje ar aktualiseras pa forband i nadgon
form, har FS/Fh fackred infoér den stundande
varmeperioden bett meteorolog HARRI BLOM
HkpS, att ta upp amnet &skvader for Dbelys-

ning. DA Ag

cesser. Ett av de kraftigaste fenomen ut-

gdr askvader.

Ett dskvader bestar av ett moin eller moin-
system med en karna av kraftiga uppvindar,
vilka underhdlls av instrommande fuft fram-
fOrallt fran askvadrets framkant. P g a troghet
férs den havda luften upp over sin jamn-
viktsnivd. Toppen p& denna "'uppvindspelare’
faller siutligen omkull och ger upphov till
nervindar, som ofta kan [(&rstarkas av kallt
regn, hage! eller snd. Dessa avkylda ner-
vindar kan &ven tidvis n& marknivdn med
markbar styrka. Intensiteten hos dylika ova-
der varierar oerhdrt mycket i tid och rum.

I atmosfaren utspelas ménga energirika pro-

Upp- och nervindar

Den kraftiga turbulensen, som upptrader inom
dskvader, forekommer huvudsakligen i gréns-
ytorna mellan de vertikala upp- och nervin-
darna. Dessa gransytor ar ofta mycket skar-
pa, vilket ar latt att inse, na&r man vet att
vertikalaccelerationer pa ca 10g har upp-
matts med flygplan inom de 'jdmna’ upp-
och nervindsomradena.

Aven markvindarna blir ofta byiga och va-
riabla i riktning i samband med A&skvader.
Harvid kan vinden blasa omkring {oremal,
som utgdr ett stort vindfdng, och pd detta
satt Astadkomma bade direkta och indirekta
skador.

Nederbord av bykaraktar, som oftast atfoljer
dskvader, kan innehalla olika nederbdrdsle-
nomen allt fran regn till stora hagel. Den
haftiga nederbdrden &stadkommer ofta om-

7

@ Fig 1A+8 (ovan): Skador pd ett ame-
rikanskt skolptans (T-33) fena och Jult-
intag orsakade av blixtnedslag. @ (Ne-
dan t h): ’"Never judge a thunderstorm
by how it looks from the outside' ...
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20.000'
0°C — = -5.000'

10,000

o Fig 2: Ett askmoin kan ha ett oskyldigt
utseende, men det kan innehalla alla tdnk-
bara vaderfenomen som &r farliga for flyg-
plan.

fattande skador bade i marknivd (Sversvam-
ningar m m) och pa& hdgre hojd (skador pa
snabba flygplan). — (Fig 1.)

Hur bildas éaska?

EW askvader &r ju aven forknippat med olika
elektriska fenomen. Det finns manga olika
teorier om hur de elektricitetsmangder (som
harvid upptréader) uppkommer. Omfattande
forskning inom {uftelektricitetens omrade pa-
gar fn pad manga hall i varlden.

For att &skvader skall bildas, maste féljande
tvd forutsattningar vara for handen:

1) potentiellt labil luftmassa med Ilufttem-
peratur i de lagsta luftskikten Over noll
grader.

2) en process som utléser konvektionen.

Askvader kan indelas i tre huvudgrupper:
A) luitmasseaskvader
B) frontaskvader

Ett askvader ser ofta ut som elt stort, tam-
ligen oskyldigt cb-moln. Det kan dock inne-
halla de flesta olika utvecklingsstadier med
atfoljande fenomen av turbulens, nederbdrd,
isbildning och elektriska fenomen. (Fig 2.)

Laddningsutjg@mning

Fortséttningsvis begransas beskrivningen {till
enbart elektriska fenomen och hur flygning
paverkas av dessa.

All materia bestdr av atomer i mer eller
mindre komplicerade sammansattningar, s k

molekyler. En atom eller en molekyl ar en
neutral "'partikel'’, d v s alla atomskalen inne-
haller lika manga elektroner (negativt ladda-
de) som karnan inpehdller protoner (positivt
laddade). Genom att p& nagot séatt rubba elek-
tronbalansen kan man asladkomma positivt
eller negalivt laddade s k joner. Mellan dessa
joner upptrader elektriska krafter — attraktiva
mellan motsatt laddade och repuisiva mellan
lika laddade joner. N&ar tvd joner med mot-
satt laddning kommer tiltrdckligt néra var-
andra, kommer den negativa jonens Over-
skottselektron att 6vergd till den positiva. En
laddningsutjdmning har uppstatt.

Stravan efter Jaddningsutjamning (enligt

o Flg 3: Elektriska processer (elektrontléde)
i en typisk blixturladdning.

ovan) uppkommer oOverallt dar laddningsan-
hopningar med motsatta tecken bringas nara
varandra. Bestdmmande {6r urladdningens {6r-
lopp och intensitet ar:

1) den elekiriska potentialgradienten ({(elek-
triska faitets styrka och riktning) i V/m,
som ar ett matt pa styrkan hos laddnings-
anhopningarna.

2) de elektriska egenskaperna hos det medi-
um, som tjanstgér som ledare for elek-
tronstrémmarna.

Blixtfenomenet

Jorden omges av jonosfaren, vilken kan be-
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e Studera din vadersituation blixtrande noga!

traktas som ett neutralt skal. Jorden &ter har
en negativ laddning i en storlek om 400
kV (kilovoit). | den kondensator som bildas av
jonosfarjorden utgdrs dielektrikat (isolations-
mediet mellan "kondensalorplatiorna’) av
atmosfdren. Atmosfarens dielektriska egenska-
per @ndras genom t ex molnbildning, jonisa-
tion p g a kosmisk stralning. Harav foljer om-
lagringar av jordens laddningsfdrdelning. Des-
sa omlagringar sker alltid i form av sk jo-
niska strémmar i en storlek om 10 uA (mik-
roamper). Ibtand blir dock den elekiriska
faltstyrkan s& stor, att haftiga urladdningar
sker mellan jorden och tex moln. Man far
blixturladdningar. Dylika blixturladdningar kan
aven uppstd mellan individuella moln eller
delar av moIn. Det kravs en elektrisk faltstyr-
ka i storleken 10 Meg V/m {4r atl blixturladd-
ningar genom luften skall kunna upptrdda.
Dylika h&ga faltstyrkor i marknivd Kan lattast
uppnds i samband med spetsiga {6remal, t ex
askledare, skorstenar och hdga trad.

| ett &skmoln blir molndropparna laddade
genom olika processer, bl a genom friklions-
paverkan av molnets kraftiga vertikalvindar.
P ga ej helt ulredda processer erhdller man
en laddningsseparation i molnet, sa att 4sk-
molnets nedre delar i ailménhet blir negativa.
Harvid induceras pa marken under molnet ett
omradde med positiva laddningar. Nar falt-
styrkan mellan molinet och tex marken blir
tillrdckligt stor, sker en laddningsutjamning
genom elt ''&sknedslag’’. Denna process be-
star egentligen av tva delar:

1) forst Ooppnas en joniserad blixtkanal ge-
nom stétjonisation frdn molnet mot marken.
Nar en "trevarkanal” kommer tillrdckligt
nara marken, ulgadr en liknande trevare
frAn marken uppaét,

2) nar dessa bada kanaler méts, sker sjalva
huvudurladdningen som returblixt  fran
marken upp mot moinet genom den jonise-
rade kanalen. Harvid aterstills markens ne-
gativa potential. (Fig 3.)

Dylika urladdningar kan ske p& manga olika
satt. Det enda kravet dr att en tillracklig po-
tentialgradient existerar. De vanligaste urladd-
ningsfenomenen framgar av fig 4.

En bangande chockvag

De ljusfenomen, som man ser vid &skurladd-
ningar, upptrdder huvudsakligen i samband
med returblixten. Forblixten ger endast ett
svagt ljusfenomen. Dessutom hinner man inte
sarskilja de b&da blixtarna med blotta dégat,
eftersom hela blixtprocessen utspelas inom
nagra f& mikrosekunder.

Knallen eller mullret, som hors i samband
med askurladdningar, uppstar nar returblix-
ten upphettar blixtkanalen tiil ca 15.000°. Har-
vid exploderar kanalen och chockvagen fran
den expanderande kanalen far en hastighet,
som Overstiger ljudhastigheten.

@ Nar en blixt traffar ett flygplan, medfor
det i allmanhet endast sm& skador. Direkta
skador pd beséttning och passagerare i me-
tallflygptan har lyckiigtvis aldrig noterats.
Dock kan en het del sekundéara allvarliga 16lj-
der uppstd efter ett blixtnedslag.

Om eil flygplan skulle bestd av ett perfekt,
obrutet metallskal utan négra isolerade leda-
re (tex antenner) vilka leder in i planet, ar
det sannolikt att farliga strommar ej skulle
ledas in innanfdr skalet. Skadorna skulle be-
gransa sig till ytliga brdnnskador pa eller i
enstaka fall till smarre brdnnhal i skalkon-
struktionen.

Blixt mot flygplan

Det finns tecken som tyder pd, att blixtba-
nans ldge 1 férhéllande till flygbanan ar be-
stammande (6r hur stora skadorna vid blixt-
nedslag blir. Eftersom en f{6ljd urladdningar
sker genom samma blixtkanal kan ett hal
brannas i skalet, om planet flyger langs blixt-
kanalen — som d& traffar planet i samma
punkt hela tiden. Om blixtkanalen déaremot
ar vinkelrat mot flygbanan, ''sveper'’ delblix-

S @ Pilon visar
: = riktningen av .
“elektronflddet -

Blixt frin klar  ~
5 hirms'l_ e

" Normal Moln-Mark @
urladdning frén 3
-neq, laddn.centrum

o Fig 4: Olika slags blixturladdningar.

O
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o Flg G6: Berdknad fbrdelning av tréffpunkter vid blixtnedslag i flygplan. Underla-
get utgdrs av bade civila och militdra rapporter.

Fplnos/
Radom

Vingspetsar/
Skevroder

Rdoantenner

tarna langs planet och astadkommer storre
utbredning p& skadorna men i gengald med
lindrigare skador som f{oljd.

Vid studium av blixtnedslag i flygplan vill
man i forsta hand bestamma vilka delar av ett
flygplan, som ar utsatt for storsta risken for
asknedsiag. Rent allmant kan s&igas att de
aktuella stallena utgdrs av alla extrempunkler
pa planet (vingspetsar, roderkanter, flygplan-
nos, m m). Dylika undersdkningar kan goras
i form av laboratorief6rsok med flygplanmo-
deller. Elt exempel pa detta visar fig 5.

Problemet kan sedan kompliceras ytterli-
gare av flygplanets rorelse i atmostaren. —
Man har | USA gjort en sammanstdllning av
asknedslagsrapporter fran civila och militara
flygmyndigheter. Resultatet framgar av fig 6.

Utsatta flygplanomréaden

Studerar man fig 6 kan man urskilja tre va-
sentliga huvudomraden, som &ar utsatta for
asknedslag:

1) Radomen. Genom radarstralningens jo-
niserande inverkan sdker sig blixturladd-
ingar gérna mot noskonen., Denna bestar
av elektriskt icke ledande material. Pa
grund héarav kan "blixtstrommen’ inte le-
das bort frdn denna. Man far en kraf-
tig lokal upphettning av den punkt, som
traffats av biixten, Resultatet blir en kraf-
tig expansion och sénderbrdnning av god-
set. Radomen kan till och med explodera.
Denna explosionseffekt kan forstérkas av
en explosiv upphettning av luften innanfér
radomen. — Man f6rsGker motverka upp-
komsten av dessa skador genom att ge
strommen mojlighet att ledas till flygpla-
nets skrov genom tradar, som ingjutits i
sjalva radomens gods.

Antenner. Aska kan genom antenn-
ledningar ledas in till utrymmen dar kéns-
lig elektrisk utrustning (radio, instrument)
latt skadas allvarligt av de hdga spanning-
ar, som &r forknippade med aska. Genom

Stabilisator/

Roder:

Stjartkon
Motorgendoler/
Propeller

att anbringa lampliga Overslagsskydd pa
antenner bemastras detta problem i huvud-
sak,

3) Roder. Eftersom alla roder ar beldgna
i flygplanets yttersta delar, blir de speciellt
latt utsatta for blixtnedslag. P g a utféran-
det (ofta i [att material) blir de latt all-
varligt skadade. Vid ett blixtnedslag leds
dessutom inte all strém genom de harfor
avsedda jordningsanslutningarna till skro-
vet, utan “upphéangningsgangjérnen" be-
lastas med mycket hbéga sirébmmar. Harvid
kan dessa braénnas sdnder.

Ovdadren bor alltid kringgas!

Det finns dessutom ett otal andra allvarliga
fenomen, som upptrader vid &sknedslag. T ex:

@ haftiga radiostérningar, som momentant
kan nedsétta hérseln.

@® funktionsrubbningar hos navigeringsutrust-
ningen.

@ statiskt inducerade strobmmar - tex i
bransletankar — som kan orsaka explo-
sioner.

@ intensiva ljusfenomen, som tilltdlligt kan
foérblinda beséattningen.

Av vad som hér sagts bér man dra slut-
satsen, att flygning i och néra askmoln bor
undvikas. Denna slutsats accentueras ytter-
ligare om man tar hansyn till alla andra fe-
nomen, som turbulens, isbildning, héaftig ne-
derbdrd, som alltid upptrader i samband med
askvader,

O O Om man ej kan undvika de maktiga
dskmolnen, som ofta stracker sig upp till ca
10.000 m hojd, kan fdljande tumregler vara
av varde att komma ihdg. De flesta askned-
slagen i flygplan intraffar i allmanhel:

1) pa hdjder under ca 6.000 m.

2) vid lufttemperatur mellan —10° och +10°
med storsta frekvensen omkring 0°. *

Harri Blom

varnin

...ning!
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¥¢ ¥% Under en vecka

i september 1968 ge-
nomférdes en intervjuundersokning som
avsdg att klarldgga flygande personalens
attityder till driftstérningsrapporteringen.
Tva forsoksledare besokte sammanlagt
sju divisioner. ¥; 89 forare intervjuades —
daribland dven flyg- och divisionschefer.
Divisionerna hade valts ut i forvag med
utgangspunkt fran intensiteten av den
“frivilliga” forarfelsrapporteringen. Fyra
”lag”- och tre ’hograpporterande” divi-
sioner studerades. A AGIAY

20

nils andersson

foto

v de intervjuade fdrarna var omkring
A halften i aldern 256—29 &r, medan ca en

fjardede] var yngre och en fjardedel
atdre. Ungefar en fjardedel av férarna befann
sig under GFSU (= grundiaggande filygsiags-
utbildning). Lite fler an halften av alla forar-
na saknade erfarenhet av egna driftstérningar
med skada pga fel i forarfunktionen. 30
pro¢ hade erfarenhet av en sddan skada och
nara 20 proc av flera. Foérarnas flygbetyg
{(GFU, = grundlaggande flygutbildning) var
i stort sett normaliordelade. En tredjedel lag
under 7 och en tredjedel omkring 7 och en
tredjedel over detta betyg.

Intervjun péabdrjades med frdgor om egna
driftstérningserfarenheter under det gangna
uibildningsaret. Detta ''programmerade"” sam-
tal ledde fran fors6ksledaren fram till pasta-
endet, att rapporteringssystemet inte funge-
rade riktigt som man planerat. Darefter fick
de intervjuade redogbra fér sina asikter om
anledningen titl detta.

Positivt och negativt

25 proc av férarna anség sig alltid rapportera

enligt instruktionen. 50 proc ville sjalva géra
en beddmning om driltstdrningen var vard att
rapportera eller inle, Dessa férare gjorde sé&-
ledes en innehé&llsvardering av handelsen
innan de beslutade sig f6ér att rapportera.
Med nagon tvekan har bada dessa attityder
kallats positiva.

" 18 proc lat rapporteringen pdverkas av en
egen bedomning om det overhuvudtaget var
“tampligt’_ att rapportera mht eventuella
konsekvenser. Nara 10 proc av férarna ansag
sig 'helst inte” vilja rapportera egna fel-
funktioner.

Intressant ar att det vid hoégrapporterande
divisioner férekommer en grupp forare (33 %)
som bade har redovisat en negativ attityd
och har en lagre rapporteringsfrekvens &n
det totata genomsnittet. Markligt ar kanske
ocksd att majoriteten av helt negativa (= rap-
porterar helst inte) férare finns vid hograp-
porterande divisioner. Detta kan tyda pé star-
kare — saval positiva som negativa — enga-
gemang vid hograpporterande divisioner. Vid
lagrapporterande divisioner daremot &r det
troligen s& att den positiva motvikten saknas
snarare an att det fdéreligger starka negativa
asikter.

Tabell 1
Lagrapp div Hograpp div
Rapporterar oftare &n kamraterna 6% 17 Y%
Firre rapporter dn kamraterna 25 % ' 24 %




& & Med avseends pa aldern foreligger en
tendens till Overvikt av negativa asikter hos
mellanskiktet forare i aldern 25—29 ar. Aven
hos de dldsta f6rarna férekommer relativt ofta
den negativa instdliningen. Detta ar nedsla-
ende, eftersom dessa huvudsakligen utgors
av flyg- och divisionschefer med direkt pa-
verkan av samarbetsviljan hos de Ovriga fo-
rarna. Vid divisioner dar de 4aldsta férarna
har positiv instalining ar rapporteringen hog!!

Gladjande nog syns inte erfarenheter av
egna driftstorningar med skada paverka atti-
tyden i negativ riktning.

Jamforelse med kamraterna

Pa fragan hur man uppfattade sin egen rap-
porteringsfrekvens i jAmforelse med kamrater-
nas uppgav 25 proc att de ladmnade farre
rapporter an kamraterna och 12 proc oftare.
6 proc hade ingen uppfattning i detta avse-
ende. En sammanstalining mht tillhérighe-
ten till 1&g- resp hograpporterande divisio-
ner ter sig enligt tabell 1.

Pafallande ar att vid lagrapporterande di-

till
DA-

Forarnas
instiillning

rapporterin

visioner ett sd litet antal férare anser sig
rapportera oftare an kamraterna trots att des-
sa ocksd rapporterar mycket sallan. Detta
syns bestyrka att engagemanget for elier emot
rapportering ar 'vagt’ vid lagrapporterande
divisioner. De faktiska rapporteringsutfalfet
framgar av tabell 2.

Som framgar av tabellerna har fdrarna en
i huvudsak realistisk uppfattning om sin rap-
porteringsfrekvens. Av detta kan man sluta
sig till, att sarskilt de som har lag rappor-
tering ar medvetna om detta. En flag-
rant missuppfattning visar de f{drare som
tillhér hograpporterande divisioner, men som
rapporterar lagre an det totala genomsnittet
och andi vagar pastd att de rapporterar of-

. tare an kamraterna.(l)

& & 'nledningsvis tillfragades fbrarna om
erfarenheter av driftstdrningar och handlagg-
ningen av dessa. 98 proc ansag sig ha upp-
levt driftstérningar vérda att rapportera. 13
proc medgav genast att de underlatit att rap-
portera egna felfunktioner nastan helt och

hallet. Over halften av férarna medgav att de

Tabell 2
Hograpp div Lagrapp div
Lagr ff Hogr ff Lagr ff Hogr ff
Rapporterar oftare dn kamraterna 14 % 20 % 0% 13 %
Féarre rapporter &n kamraterna 33 % 15 % 29 %/, 21 %
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i vissa fall direkt undertatit att rapportera,
medan 8 proc medgav att de underlatit rap-
portering i “'tveksamma’ fall. De 13 proc som
direkt medgav underlatenhet att rapportera
sa sig ocksa | huvudsak vara kritiskt Install-
da till rapporteringssystemet. De f&rare som
rapporterat allt och utan att tveka uttalade
en mycket positiv instalining till systemet.

De negativa 13rarna anser utebliven Instruk-
tion som vasentligaste orsaken tlll lag rap-
portering, medan de positiva Inte anser att
detta problem f{dreligger.

Orsakerna till 1ag rapportering

Forsbksledarnas péastdende att DA-systemet
inte fungerar helt tillfredsstallande ansags av
férarna i huvudsak ha fem olika orsaker.

1) Man skriver inte om sméasaker. Detta an-
s&gs vara den vanligaste orsaken. Férarna
ville gjalva gdéra en beddmning av vikten
eller l&mpligheten av en rapport (75 %s).

2) Over hélften av fdrarna sa sig inte veta
nar de skulle skriva DA. Vanligt svar var:
Vet inte varfor och ser aldrig nagra re-
sultat™.

3) Néra halften av f8rarna fruktar juridisk pa-
161jd av den frivilliga rapporteringen. Va-
sentligt farre (17 %) betraktar faran f6r me-
dicinsk inblandning i deras verksamhet
som ett skal att ibland inte rapportera. -

4) Mer an halften av férarna angav att nu-
varande handlaggning av den frivilliga
rapporteringen vid division och flottilj &r
en negativ faktor {6r rapporteringen. Var
fijarde forare trodde att hans rapporter kun-
de Aterverka p& betyg och flygtjdnstgdring.

5) Bristande instruktioner om hur och nér DA
skall skrivas.
| tabeil 3 redovisas mera i detalj resultatet.

M h1t att materialet ar litet, bor redovisningen

ses som tendenser och inte som ab-

soluta resultat.

Féljande kommentar kan ges:

Inga resultat. Attityden ar vanligast hos férare
som haft flera driftstérningar med skada och
hos férare med laga flygbetyg samt dessutom
hos hograpporterande f{drare —

sarskift vid
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Tabell 3
”Inga "'Ingen “’Handldggn " Jurister ""Betyg och
resulitat” Instrukt’’ vid div’"’ och l3kare” flygtjanst'
Hdégrapp div 63 63 63 46 15
Lagrapp div 75 50 50 56 33
1

Hoégrapp div 75 70 70 35 ' 10
Hégrapp ff

Hograpp div 52 57 57 57 19
Lagrapp f

Lagrapp div 79 46 50 46 33
Hograpp ff

Lagrapp div 71 54 58 67 33
Lagrapp ff

GFSU motsy 57 61 48 39 43
FFSU, AFT 74 55 62 56 18
Yngre ff (20—-24) 64 61 46 43 39
Medel (25—29) 70 55 68 55 13
Aldre ff (30-) 76 52 57 57 29
Laga betyg 6,5 85 62 58 54 27
Medelbetyg 7,0 59 53 59 59 29
Hbéga belyg 7,5— 69 55 59 41 17
Utan skada 60 58 56 52 29
En skada 77 58 58 54 15
Flera skador 87 47 60 47 27

de lagrapporterande divisionerna. Mojligen
ser dessa forare sina sarskllda ambitioner
svikna.

Ingen instruktion. P4 hograpporterande di-
visioner beklagar man (i synnerhet féregangs-
ménnen) bristen pa& Informationer.

Handlaggningen vid division. Personalen vid
hograpporterande divisloner tycks specielit
betrakta den eveptuelt negative uppmark-
samheten som en betydelsefull faktor. Det
kan kanske inte uteslutas, att denna positivt

\\ / p
Lelsaaes
el 4 N

o Redaktionen ber om ursakt tér det mindre vackra kraftutirycket — men vi tyckte liksom DU
hoil p& att sida till... :

Nl

tecknare: bertil skogsberg

installda personal | s& hog grad lyckats ratic-
nalisera andra negativa aspekter att | huvud-
sak endast denna faktor Aterstdr. Okanslig
fér handlaggningen | detta avseende — moj-
ligen p g a vanan att 14 kritik — &ar yngre 13-
rare (GFSU), medan mellanaldrarna 25—29 &r
ar s& mycket mer kansliga.(l}

Inblandning och é&terverkan

Symptomatiskt nog befarar de lagrapporte-
rande f6rarna vid T4grapporterande divisloner
mest av alla inblandning av jurister eller 13-
kare. Tanken p& pafoljd ar 16r denna perso-
nal tydligen en tungt laddad negativ faktor.
Att f6rare med flera driftstdrningar med skada
(och i vissa fall med erfarenhet av juridisk
inblandning) i sarskllt 1ag grad fruktar denna
inblandning &r gladjande. Likasd att den yng-
re personalen inte dr r&dd {6r inblandning.

Naturligt nog ar GFSU-eleverna mest kans-
liga f6r tanken pa &terverkningar | detta av-
seende. Har A&terfinns ocksa foérare vid 1ag-
rapporterande divisioner | hégre grad dn hég-
rapporterande. Vid de hograpporterande divi-
sionerna har man trofigen lyckats frigéra sig
frdn tanken att rapporteringen kan verka ne-
gativt.

Det framkom vid Intervjuundersokningen att
ménga forare ansag att divisionschefen (dv-
ningstedningen) ofta dverskattade fo-
rarnas aktuella flygtrim och férmaga. NAGOT
ATT TANKA PA FOR DIVISIONSCHEFERNA,
(Jfr:  Flygvapnets flygsakerhetsanalys 67/68,
kap 3 ‘"Totalhaverier under 60-talet’.)

Slutsatser

Endast eft fatal férare rapporterar pA helt av-
sett satt. Brist pa instruktioner betraffande
rapporteringen och resultatredovisning an-
s&dgs av de flesta férarna som orsak hartiil.
En begransad men klart positivt inriktad in-
sats (med hénsyfining pa ovanstdende mening)
av divisionscheferna bér darfor kunna 14
stor effekt.

*
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', . .solen stod over Liljeholmen och
skot hela kvastar av strdlar mot oster;
de gingo genom rdkarne fran Berg-
sund, de ilade fram over Riddarfjar-
den, klattrade upp till korset pad Rid-
darholmskyrkan, kastade sig over till
Tyskans branta tak, lekte med vimp-
tarne pd skeppsbrobdtarne, illumine-
rade i fonstren pa stora Sjotullen,
eklarerade Lidingoskogarne och tona-
de bort i ett rosenfdrgat moln, [angt
l&ngt ut i fjarran, dar havet ligger. Och
darifran kom vinden . .."

Och med vinden kom OWE GELLER-
MARK (F8) med en HKP 4 och tog
samma vag tillbaka salunda skdnkande
bild &t ovanstdende citat. (Se omslags-
bilden.} En skon bildatergivning at en
harlig textformulering. En salut for
SOMMAREN och inledningskapitiet
("'Stockholm i fagelperspektiv’’) i Au-
gust Strindbergs "Roda rummet'”, som
det i &r ar 90 &r sedan den skrevs. —
Bara ett 1:a pris for denna unika bild-
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vinkel ... men anda. Voila!
Vi har ocksd en 2:a- och 3we-pris-
tagare — icke att forglomma. Dessa

heter (i rangordning): Axel Ljungquist
(Mariestad) och Rune Rydh (F13).
Nasla kraftmatning, ''driftsiorning
med skada'’, har bidragsslopp den 22
augusli. vVal mott! :
(Till nr 2/69 hade redaktionen onskat
bidrag under mottot "'tagelkollisioner"’
— ett kanske alltfor svart tema, som
tyvarr bara samlade ett par intressera-
de. Dessa — Erik Johanneson (F7),
Rune Rydh (Fi3) — delar dock pris-
summan.) — Trevlig sommar! o







