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I forandringens tid |

Flygvapen-Nytt nr 2 i ar redovisades den allman-
na osakerhet som for narvarande rader om flyg-
vapnets framtida organisation. Ett antal utredning-
ar av bade parlamentarisk och inomverkskaraktar
ar i gang, vilka alla beraknas paverka lésningen.
Central karaktar har bl a Forsvarets fredsorganisa-
tionsutredning, som tillsattes av Kungl Maj:t 1967 och
bl a fick i uppdrag att 4gna sig &t flygvapnet med viss
prioritet. Utredningsmannen har fatt stora befogen-
heter att prova krigsmaktens organisation. Det ar
kanske da inte sd markligt att bland utredningens
experter
idéer.

under hand diskuterats ganska radikala

En s&dan ar overgang fran 3- till 4-divisionsflottilj,
som — om detta forverkligas — skulle komma att
innebara en betydande forandring av flygvapnets
struktur och arbetsvillkor. Ledstjarnan torde ha varit
mojligheten att genom indragning av ett antal freds-
flottiljadministrationer kunna gora vissa fredsbud-
getbesparingar — i arskostnader ca 10 milj kr per
indragen flottilj.

Inom flygvapnet pagar f6r narvarande en Oversyn
av freds- och krigsorganisationen, som bla skall
tjana som underlag fér nyssndmnd utredning. Utan
att vilja foregripa denna Oversyn eller pagaende ut-
redningar vill CFV redan nu ge en del synpunkter pa
vad en 6vergang till storre flottiljer kan komma att
innebdra. Dessa synpunkter nar presenterats for for-
svarets fredsorganisationsutredning hosten 1968, var-
vid representanter f6r OB framforde de operativa
synpunkterna.

% Flygvapnets férmaga att redan fran fredsorganisa-
tionen utveckla mycket hog beredskap kraver —
— for att val kunna tillgodogéras — en lamplig
gruppering av fredsflottiljerna. Redan beslutade
forbandsindragningar goér denna gruppering val
gles i vissa delar av landet. 4-divisionsflottilj skul-
le ytterligare skarpa de nackdelarna.

<> Sarbarheten f{or &verraskande anfall mot var
fredsorganisation maste hallas nere. Detta krav
accentueras med ett reducerat flygvapen. Utveck-
lingen av sj6- och flygtransportmedien i omvarl-
den talar i varje fall for att risken {6r overraskande
anfall ej kommer att avta. Stravan borde d& vara
att redan i fredsorganisationen sprida vara di-
visioner i stallet for att koncentrera dem.

v Rorligheten, sarskilt viktig for vart geografiskt sto-
ra land och med ett minskande antal divisioner
i flygvapnet, maste vara sakerstalld redan i fred.
Vara stridslednings- och basférband, spridda dver
landet, maste kontinuerligt kunna hallas i drift
och dvas att betjana flygférbanden. Redan i dag
ar den ledande och administrativa belastningen
for flera av moderférbanden fér bas- och stril-
organisationen mycket stor. Om i framtiden farre
flottiljer skall svara fér samma prestation blir vill-
koren for effektiv fredsproduktion icke godtag-
bara.

<"+ Fran operativ ledningssynpunkt ar det angelaget
att de militarbefalhavare som i krig skall utnyttja
flygforband redan i fredstid i mdjligaste man far
tilifalle att 6va och leda dessa forband. Mojlig-
heterna hartill forsamras med en okad koncen-
tration av flygvapnets divisioner till ett fatal flot-
tiljer.

<¢ Fyra divisioner per flottilj staller storre krav pa
var flygtrafikiedningsorganisation, an vad denna
beraknas kunna uppfylla. En utbyggnad pagar
med dagens flottiljorganisation som grund.

Y% Ovningsutrymme i flottiljernas narhet ar av myc-
ket stor ekonomisk betydelse. Langa flygningar
til och fran det dagliga ovningsomradet ar in-
produktiva och darmed kostsamma. Det ar redan
med dagens lokalisering av véara flygflottiljer i all-
manhet svart att na lattiligangligt dvningsutrym-
me utom fér Norrlandsférbanden. En koncentra-
tion av forbanden skulle Oka trangseln i luften
eller tvinga till langre till- och franflygningar.

5% Flygbullerproblematiken kommer visserligen att i
huvudsak bortfalla vid de platser, dar som en
foljd av eventuell 6vergang till 4-divisionsflottil]
fredsfGrband kommer att indragas. | gengald
kommer den emellertid att Oka vid kvarvarande
forband, dar trycket redan nu ar hart.

'~ Nyinvesteringar i hangarer samt divisions- och
kompanilokaler maste komma till stdnd vid pre-
sumtiva 4-divisionsflottiljer.

CFV har dock anledning hysa goda forhoppningar
om att de argument som framforts kommer att vinna
gehor i det viktiga utredningsarbete som nu be-

drivs. ¢




AKANSERNA

— ett kvarstaende
problem

v¢ v¢ | en artikel i ”’Personal-Nytt” de-
cember 1966 togs vakansproblemet
upp under rubriken ’Vakanserna
problem {or hela vapnet’. Situatio-
nen idag drygt tva ar senare redovi-

sas nedan. PG A A

4 bilderna Over "personalliget i stort”
Pvisar de fyllda staplama tillgAngen

p& tjanster, medan de ofyllda visar

tillgdngen pa personal. Eftersom be-
hovet av tjanster ar stérre an tillg&ngen,
bla saknas kommenderingsreserv for de
militdra kategorierna, utgér de angivna va-
kanserna inte nagot rattvisande matt pa de
verkliga personalbristerna. Nar resultatet
av utredningen om flygvapnets befalsord-
ning foreligger om 1—2 Ar torde frigan
battre kunna belysas.

MILITAR PERSONAL

Officersvakanserna — hiar raknade p3 16jt-
nanter och hdgre — 3ar enligt fig 1 sju pro-
cent, vilket Overensstammer med laget for
ett &r sedan. Vakanserna bland underoffi-
cerarna diaremot har minskat med 6 pro-
cent medan de bland underbefalen Ar ofor-
andrat 16 proe. Tillgdngen pa faltflygare

har minskat ndgot och nuvarande vakanser
ar 1,5 proc storre dn de for ett dr sedan.

Vakanserna bland de civilmilitira kate-
gorierna har genomgdende minskat sedan
foregidende ar, bland meteorologerna fran
19 till 11 proc, bland trafikledarna fran 26
till 22 proc, bland verkmaistare och mastare
fran 16 till 13 proc och bland flygtekniker
frdn 8,5 till 8 proc. Vakanserna bland de
tekniska personalkategorierna &terfinns hu-
vudsakligen p& elsidan.

Vid betraktande av flygvapnets vakanser,
bor man halla i minnet att rekryteringen
och utbildningen av ny personal under de
gangna 4ren i stort val (i vissa fall mer an
val) motsvarat flygvapnets eget behov.
Daremot har kapaciteten icke riackt till att
samtidigt ersatta avgangama till civila
foretag inom tex trafikflyget och teleindu-
strin.

UTVECKLINGEN

Under de senaste tvd aren har avgdngarmna
till civil verksamhet varit forhallandevis
smA medan rekryteringen varit relativt god.
DA dven Arets rekrytering till overvigande
delen hittills varit god finns anledning till
en forsiktig optimism vid bedomningen av
mojligheterna att fylla ut vakanserna. Av
stort intresse i detta samrnanhang &r ut-
vecklingen p& den civila marknaden vad
avser efterfrigan pi personal liksom ut-
vecklingen pa lonemarknaden.

Det Aarliga tillskottet av officerare syns
de narmaste 4ren Overstiga motsvarande
pensionsavgéngar. Motsvarande forhallan-
den galler for underofficerare. Viss Knapp-
het kan dock forvantas i frdga om flygande
personal och strilpersonal. Tillstromningen
av faltflygarelever med erforderliga kva-
litikationer ar fn otillracklg.

Personalldget i stort 1/4 1969
Fle CIVILMILITAR PERSONAL

Personalldget i stort 1/4 1833595

1000 MILITAR PERSONAL
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Ing.
114114

Vakans 158/8%

7%/13%
Tjdnstefor. 455 150

38/22%
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> o REKRYTERING
av hjalptekniker

Vakanser samt ber. tillskott (uoff o ubef)
UTBILDNINGSGANG FUR FLYGMEKANIKER

VAKANSER SIGN STRIL TRPUTB/EXP
hig .
Uolt e il 40 18 (motsvarande hjalptekniker FPL/VA)
Ubef .. 4 26 31
Fordonsmekskola Flygmekaniker-  Varnpliktstig') Kompetensgrundan-
25 66 49 arskurs | skolan Vasteras Fv de flygmekkurs vid
Avgangar 69—70 ... ....................... 3 4 3 flygmekskotan
i Vasterds
28 70 80 = | 1 |
I I I
TILLSKOTT . . T .
Furirskola -69 . .............................. 27 17 14 2 ars praklik som civil hidlpmekaniker
Furirskola <70 ............................ .o 25 15 | ' ‘
47 42 29 ) Forsta omgangen till FV 1/7 1969. F6r dessa erfordras spec utb under
TOTALLAGE ...\ +19 —28 —51 vpltjg. (JIr CFV skr FS/U 26/2 1969 nr 220:60420)

For tillfallet pagdr utbildning av ca 30 [0 J Med Kungl Maj:t pro-

trafikledarelever, av vilka omkring halften position nr 109/68 har be-
blir klara med utbildningen 1970 och &vriga slutats dels om utbild-
1971. Tillskotten pafdljande &r kan berak- ningsgéngen for "ygmeka_

nas bli av samma storlek., Detta i sin tur

innebar att nuvarande vakanser om ca 40 niker dels om |°kallse”ng'

trafikledare kan fyllas liksom dven en del en av denna utbildning till
av de nya tjdnster som erfordras enligt forutvarande FFV (Flygfi:ir-
den nyligen genomfdrda trafikledningsut- valtningens verkstadssko-
redni . ‘mEmlw
mneen la) i Vasteras. 0o

tbildningen som startade hdsten 1968
¢ ¢ Den nuvarande relativt goda tll- ar tvalrig och grundad pd fordons-
stromningen av personal til flygvapnets Pensionsavgéngar och nytillskott mekanikerskola &rskurs 1. Det andra
olika utbildningslinjer far icke tas till in- av l6jtnanter utbildningsiret &4r integrerat med
takt for minskade rekryteringsinsatser. Un- varnpliktstjdnstgoringen som foretradesvis
der det nédrmaste decenniet kommer pen- Avgéng Tiliskott avses ske vid flygvapnet. Efter denna av-
sionsavgdngarna att stiga till en hog niva. 1970 .. 28 40 slutas utbildningen med en sex veckor lang
Dessutom kan fértidsavgidngarna p& nytt 1971 33 35 kompetensgrundande flygmekanikerkurs vid
komma att 0ka. Det adr ocksi viktigt att 1972 33 33 skolan i Vasterds. For de som redan full-
hélla i minnet att en god rekrytering ar en 1973 . kal 60 gjort virnpliktstjanstgoringen eller som icke
forutsattning for urval till god kvalitet. W 1974 . 37 60 fullgor den vid flygvapnet tillkommer tva

irs praktlk som ecivil hjdlpmekaniker.
Rekryteringen av hjalptekniker (fpl/va)
kommer framdeles med stor sannolikhet
helt att ske bland elever som genomghtt
flygmekanikerskolan. Viss Oversyn av be-
stimmelser rorande anstillning av hjalp-
tekniker och utbildning — dels under varn-
. pliktstjinstgbringen dels till flygteknlker
Traflkledare — kan diarmed férutses. Motsvarande re-
kryteringsvag av hjalptekniker (el) finns
tyvarr inte. CFV har dock havdat behovet

1/4-68 1/4-69 1/4-70 1/7_71 harav och avser gora fornyad framstillning
nar nagon erfarenhet vunnits av flygmeka-
nikerutbildningen.

188 ? [ ¢ Det elevantal som under budgetéret
178 178 1969—70 kommer att utbildas intzgrerat

med vampliktstjanstgéring vid flygvapnet
ar ca 40. Dessa tillfordes alla inryck-
nlngsomgang juli 1969 och fordelas pa ca
tio flottiljer. Det blir 3—4 elever per flot-
tilj, vilket beddms i ringa grad merbelasta
respektive flottilis utbildningsresurser.
Det ar av stor vikt att den med vam-
pliktstjanstgoringen integrerade utbildning-
en gors milinriktad. Icke minst fran ut-
gangspunkten av att varnplikisaret jam-
stills med tva 4rs praktik som civil hjalp-
mekaniker. [}
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Tva summeringar
fran

det gigantiska
atfarsjippot

pa

le Bourget,
flygsalongen i . ..

Y Y Fransmannen Louis Blériot lyckades den 25 juli
1909 flyga fran det franska Calais till det engelska Do-
ver i ett monoplan. 38 km éver vatten pd 37 minuter var
déa sékerligen en lika stor sensation som mdanlandning-
en 60 &r senare. 1909 anordnades ocksa den férsta
internationella flyqutstaliningen i Paris — ett evenemang,
som med ett par undantag i stort sett kunnat arrangeras
vartannat ar. ¥ Intresset for supermakternas gigantiska
rymdkamp, det kommersiella flygets intrdde i over-
ljudsomradet och allméanflygets alltmer omfattande ut-
bredning lockade i nio dagar kring manadsskiftet maj—
juni ca 1,4 milj besokare till den 28:e flygsalongen pa
"le Bourget’. Bland dem fanns ocksa FV-Nytts utsdnda
major BOO DRANGEL och byraingenjér TORSTEN
HAGBERG. * % K




Boo
Drangel:

ed enbart det fransk-engelska kom-

mersiella overljudsflygplanet Con-

corde och den amerikanska rymd-

kapseln Apollo 8 i original torde
drets flygexpo ha blivit en succé. En viss
besvikelse noterades dock over att de ryska
motsvarigheterna Tu-144 och rymdskepnet
Soyoz uteblev.

VIVE LA GLOIRE...

Den franska publikens gladjerus vid asy-
nen av Concorde i luften och under mark-
korning var total. Vid ett tillfalle masto
brandpersonal med vattensprutor driva bort
4dskaddars, som brutit sparrarna mot flyg-
faltet och hindrade en Concorde fran in-
korning till parkering. Det engelsk-franska
flygtzkniska samarbntet poangterades pa
ett sldende satt, dd den engelskbyggda Con

*

Torsten Hagberg:

% Efter en forsta rundvandring pé
"le Bourget” ser man snabbt, att
hér har flygplanet fatt vika for un-
dersystemen. Man kan saga, att
massan Sspeglar tendensen | den
pdgaende utvecklingen. Undantag
harifrdn ar de latta och medeltunga
civila flygplanen, som log stort ut-
rymme | ansprak. 3y Vidare kunde
man konstatera det stora antalet in-
ternationella samarbetsprojekt, t ex
Jaguar, Concorde, engelsk-franska
helixoptrar osv samt flera natio-
nella produkter frén de stora indu-
sirikoncernerna. y¢ Man ser, att
flygplanstillverkningen inte langre
ar en affér for enstaka flygplans-
tillverkare (ett undantag: SAAB)
utan har vuxit ut till nationella
och aven internationella dimensio-

ner. * 4K

jalva utstdllningen maste sdgas var

funn pd nyheter pa flygsidan. Upp-

laggningen var i ar mer gjord med

tanke pd forsalining. Man kunde skén-
ja ett okat oberoende av amerikansk teknik
genom ett antal europeiska vapensystem,
en del relativt 1angt framme i utvecklingen.
Amerikanerna var f 0 militart svagt repre-
senterade pd massan bads bstraffande upp-
visningar och fast ufstidllning. Detta be-
rcdde troligen pd andra ekonomiska enga-
gemang och nedskarningar for “jippon’ av
detta slag.

Det intressantaste fran USA var denna
géng jatteflygplanet Boeing 747, som verk-
ligen imponerade. Detta 70-metersflygplan
kommer

corde nr 002 upptrddde tillsammmans med
den franskbyggda nr 001 over le Bourgel.
Manga fransman ansdg nog detta som hoid-
punkten pa flyguppvisningama.

Det publika intressst for markutstilinings-
delen koncentrerades till den amerikanska
rymdpaviljongen. Vid entrén passerade bz-
sokaren under en fullskalemodell av utblas-
ningsmunstyckena i Saturnusraketens fors-
ta steg. Darafter gick vagen forbi Apollo
8-kapseln (expons mest fotograferade ob-
jekt?) och vidare in till ett artificiellt man-
landskap 1 halvdunkel med Apollo 1l:s
manlandare som huvudobjekt. De visuella
intrycken komplztterades av hogtalare som
formedlade exempel pa telefontrafik mellan
manlandaren och rymdhogkvarteret i Hou-
ston samt med Apollokapseln i omlopps-
bana runt méinen. For den som senare hade

att kunna transportera 100 tons m

e Sovjets bemannade rymdfarkost Soyus-3.




e Sovjeis kortdistansare Jak-40.

p» Jast Over en 7.000 km stracka med en RYSKA NYHETER
marschfart av 6ver 900 km/tim. En branslz-
last av nastan 200.000 1 kan medfdras, men Sovjets deltagande hade helt grundats
da begransar den tilldtna startvikten nytto- pd exportstrivanden. Aviaexport — den

lasten. Har fa&r ryssarna anse sig slagna i
alla avseenden med sin An-22 med undantag
for Jlandningsstrackorna, dar ju An-22
med sina turbopropmotorer bla har béattre

helstatliga (och enda) forsaljningsorganisa-
tionen i Sovjet -— betonar garna, att man
fn bygger upp en kundtjanst inom orga-
nisationen. Utom det namnda An-22, som

p tillfalle att i TV folja den verkliga min-

landningen den 20—21 juli, framstir ar-
rangemangen i Pariszxpons “madanhall” som
utomordentligt valordnade och illusoriska.

Sovj:tunionen, vars rymdutstallning un-
der expon 1967 var synnerligen omfattande
— bla med en komplett Vostokraket, hade
i 4r begransat sitt rymddeltagande till nag-
ra forsknings- och kommunikationssatelli-
ter. Aven om den utstdllda materizlen —
bla Venuslandaren ''Venera”’ — var av
stort intresse, gjorde den stora ryska rymd-
paviljongen ett tomt intryck. Frin expo-
synpunkt Kkan robotar formodligen aldrig
bli samma publikmagneter som de forsk-
ningssystem dar médnniskan utgor en en-
tregrarad del.

RYSK VILJA TILL EXPORT

Det ryska deltagandet var emecllertid gan-
ska omfattande vad géller transportflyg-
plan. I likhet med 1965 och 1967 visadszs
dnyo jatten An-22. — Tu-134 visades i en
version som forlangts med ¢ca 3 m i for-
hallande till originalutférandet. Flygplanets
bromsfallskdrm har ersatts med motorre-
versering. Den nya versjonens max-flyg-
stracka med rormallast kan bzriaknas till

mojligheter till hoglyftshjdlp under liga deltog i flyguppvisningen ocksa, visades lik-
farter. Stallfarten for 747:an ar dock sa som 1967 enbart transportflygplan och hz-
lag som under 200 km/tim. En liten jam- likoptrar. For andra gangen visades nu
forelse:
Startvikt Last Marschfart Rackvidd/full Landvmngs-

last stracka

Boeing-747 320 ton 100 ton 900 km/tim 7000 km | 1200 m

An-22 240 ton 80 ton 700 km/tim 5000 km 800 m
(utom An-22) An-24, Il-62, Tu-134, Mi-6

vigen for en snabb exportdrive wvasterut.
Tills vidare torde Sovjetunionen i huvudsak
f& koncentrera sin forsalining av transport-
flygplan p& u-landerna.

USA | SALJDRIVE

Som balans tilt de ryska transportflygpla-
nen hade USA:s handelsdepartement diri-
gerat ett exemplar av Boeing 747 till le
Bourget. Concorden tillsammans med Boeing
747 fick tvivelsutan ovriga transportflyg-
plan att verka sma.

D=zt amerikanska deltagandet var £0r 0v-
rigt h.lt kommersiellt inriktat — ett for-
hallande som drog ovriga utstdllare med i
kampen om kunderna. Den sammanlagda
kopzsumman pd alla de forsaljningskon-
trakt som gjordes upp under ellar i anslut-
ning till expon lar vara minst dubbelt sa
hog som motsvarande siffra for 1967. Flyg-
salongzns tyngdpunkt l3g forut pd nervpir-
rande flyguppvisningar och de statiska ut-
stallningsobjekten &gnades ett mer eller
mindre forstrott intresse, Nu galler det for
utstallarna att salja flygplan och i samband
diarmed dezmonstrera all dartill hérande ut-
rustning, hjalpaggregat och rzs=rvdelar m m
och utstillningshaliarnas mortrar och dis-

ca 2.300 km — en okning med ca 10 proc. kar.k\t/ar undantagslost arrangzrade i den
— An-24 uppvisade en forbattrad lastnings- avsixten.
anordning och lastférmagan bzdo ha okat . Co

g g oms ha oxa @ De militdra uppvisningsgruppema "'Pa-

med ca 5 proc till 60 ton.

Den ryska koncentrationen pé transport-
flygplan sammanhanger med stravan att
komma in som storleverantdr av transport-
flygplan till vastvarlden. Den hittills oba-
tydliga ryska erfarenheten av modern
marknadsfdring torde fn lagga hinder i

trouille de France’” med Fouga Magister.
R.A.F:s "Red Arrows” med Gnat, de bzl-
giska "Diables Rouges” med Fouga Magis-
ter samt de= italienska "Frecce Tricolori"”
med Fiat G.91 upptrddde i &r nigot mer
disciplinerat an tidigare — och effekten
blzv inte mycket sdmre for det.

e -

och Mi-8 En del smarre forbattringar kun-
de noteras fran forra gdngen, tex négot
komplettare lastrumsinredning hos An-22
och en lastramp hos An-24.

De nya flygplan som visades var Tu-154,
som &r tremotorigt och skall ersdtta Tu-104
pa medeldistanser inom Aeroflot; Jak-40,
som &dr ett mindre flygplan med tre bak-
kroppsmotorer samt BE-30, som #r ett latt
transportflygplan med tvd turbopropmo-

e T v Berattigat intresse ronte Sovjets nya
tremotoriga, civila medeldistansare Tu-154.
Nedan: USA:s magnifika tangdistansare,
jumbpojetten Boeing 747, stallde ryssarnas
An-22 i skuggan. Och sd finns ju ocksé&
Lockheeds C-5 ''Galaxy ...

S — ‘
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p lorer.

Den ej helt nya, men forst nu i
vast visade helikoptern ¥Xa-26 var ocksi
utstdlld och gjorde aven uppvisning. Den
anvandes i Sovjet huvudsakligen for jord-
bruksandamal, men kan ocksi transportera
passagerare. Ka-26 ar uppbyggd i form av
ett fast chassi med mdjligheter att héanga
pd fardiga plattformar for olika transporter.
Under missan visades hkp:n utrustad for
malmletning med en avkanningsring f£6r
jordmagnetiska faltet.

Det hade varit intressant att f3 s= rys-
sarmnas SST-flygplan Tu-144, men darav blev
intet. Den nya jattehelikoptern Mi-12 visade
sig inte heller, enligt vissa badémare p ga
ett intraffat haveri fore utstillningen. Mi-12
ar it princip ett transportflygplan av klass
An-12, forsett med ett storre rotorsystem
i varje vingspets.

TYSKLAND PA FRAMMARSCH

Efter stabilisering av liget efter omorganl-
sationer och foretagssarnmanslagningar &ar
nu Visttyskland en fullt virdig partner t
internationell flygplan-, helikopter- och sy-
stemtillverkning. Till att bérja med de-
monstrerades vertikal start och landning
med deras transportflygplan Do. 31. De atta
vingspetsplacerade lyftmotorerna och tva
vingplacerade Pegasus med vridbara utlopp
forde under demonstrationen ett vildsamf
ovasen. Utprovning med detta plan pigar.

VTOL-system ar mycket dyrbara att ta
fram. Man har pa senare tid av flera skal
omvarderat vissa Dbaseringssynpunkter (i
Viasttyskland). Vid flyttning frin sirbara
baser raknar flygvapnet med underhall fran
plats till plats med transporlflygplan. Har
ligger enligt flygledningen en mdjlighet att
anvanda VTOL-plan. ¥6r 70-talet erforder-
liga nya transportplan undersoks fn vilka
startegenskaper dessa bdr ha, adaven mht
civilt bruk.

Parentetiskt till Parismidssan ma namnas
den centrala europeiska friigan om ett nytt
jakt/attackflygplan for sena 70-talet, en
frdga, dar tyskarna ar starkt inblandade.
Det hela har resulterat i projektet MRCA-
75 (Multt Role Combat Aiarcraft), dar Vast-
tyskland, Storbritannien och Italien sam-
arbetar under det nybildade Paavia — dar
Messerschmitt/Bolkow, BAC och ¥Fiat ar
med. De olika landernas krav pa ett s&dant
flygplan ar Jangt ifrdn sammanfallande.
Tyskarna vill garna driva fraru sitt NKF
(Neues Kampfflugzeug) och ta hand om
ledningen av det hela, nfgot som vickt viss
motvilja hos de andra.

@ En intressant nyhet frin Viasttyskland
var ’“‘gyrokoptern” VFW-H 3, avscdd for
spaning och latta transporter. Denna finns
fnttvad ex och utprovning pagar. VFW-H 3
ar unik sa tillvida, att den &r forsedd med
tva kroppsplacerade flaktar som framdriv-
ningskalla vid horisontalflygning. Helikop-

Forts sid 10 p

@ T h: Aktuell hkp (Or Sverige ar ryska Kamov
Ka-26. P& salongen visades den utrustad
for malmsdkning. men | Sverige skall
den tjana (om den blir godkand) som be-
pudringsmaskin. Hkp:n, som civilt kan ta
sex personer eller goras om till frakt-
eller ambulanstjanst, har inkdpts av John-
sonkoncernens Johnson & Co — som &r

skandinavisk agent 16r ryska Aviaexport.

»

a Tyska projekiet MRCA.

De frén tidigare &r kanda uppvisnings-

grupperna “Thunderbirds” (USAF) och
“Blue Angels’ (US Navy) saknades. Enligt
uppgift skulle de vara upptagna av upp-
visningar i USA, men grundorsaken torde
vara att amerikanska handelsdepariementet
cj velat satsa pengar pa en uppvisning som
ej direkt skulle betytt o6kad amerikansk
omsattning under expon. — Aven svensk
representation saknades i ar.

SKARPNING ANBEFALLD

Pa grund av tidigare intriffade dodshave-
rier | samband med flygexpon pa “le
Bourget” hade man 1 ac faststdlit mycket
stranga flygsikerhetsbestammelser. Forutom
riskmomenten hade dven det flygande del-
tagaranialot  begransats. Sikerhetsbestdim-
melsarna var en killa till stor forargelse
for de skickligaste forarna — framforallt
inom de fyra nationella uppvisningsgrup-
perna. Uppvisningarna‘ i luften gav darfor
naturligt nog ett nigot blekare intryck p&
den stora publiken dan vad den hade viantat
sig. Men vrestriktionerna hade emellertid
synbarligen avsedd verkan. Ett enda doéds-
haveri — med en amerikansk Hiller-heli-
kopter — intraffade under expon och det
var inte nagot brott mol de givna siker-
hetsforeskrifterna. En ren olyckshiandelse.

De civila flygplanen demonstrerades na-
turligt nog enskilt. De engagerade férarna
var samtliga av mycket hég klass och ut-
forde wundantagslost mycket virdade och
sdkra uppvisningar. En bland de vackraste
enskilda uppvisningarna utiérdes av tjec-
Ken Jurac Sorec i L-29, Delfin Akrobat.
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tern fungerar d& som autogiro och har si-
ledes frikopplade rotorblad. Under vertikal
start och landning ar motorn i stallet for
flaktarna kopplad till rotorn och konstruk-
tionen fungerar di som helikopter. —
VFW-H 3 och en tvamotorig version H 5 och
Do. 132 med hetgasrotor ar mojliga efter-
foljare till Alouette II i Vasttyskland.

I fullskaleattrapp visades i en av hal-
larna jettrainern Alpha JYet, som framtas av
franska Breguet och tyska Dornier gemen-
samt. Detta flygplan skall kunna forses mzad
tva balkar for smérre attackvapen. Den pro-
jekterade marsgchfarten ligger omkring
Mach = 0,8.

ALBIONS SONER SEGDRAR

Storbritannien haller, orn dn mead viss modda
(ekonomin) sin plats inorn flygplans- och
systemtekniken. Det stora helengelska slag-
numret var VTOL-jetplanet Harrier, som

Den tjeckiska "Delfinen” finns dven i latt
atlackversion, men denna typ visades ej.
Diarmot forekom ett antal COIN-flygplan
med imponerande bsvapningsutrustning ut-
lagd pd marken runt respektive flygplan-
typ. Jugosiavien demonstrerade jetskolflyg-
planen Galeb (tvasitsig) och Jastreb (en-
sitsig) — den senare med komplett tillho-
rande vapenlastalternativ. — P4 samuma satt
demonstrerades daven den engelska BAC 167
och den italienska Aer Macchi MB-326 G.

EUROPA VAXER SIG STARKARE
Den statiska utstdliningen av allmanflyg —
av vilka flera flygplantyper visades i luf-
ten — var mer omfattande adn vid nagon
tidigare expo. I denna flygplankategori in-
raknas aven affdrstlyget, som i USA redan
har en betydande omfattning och i Europa
ar pd stark frammarsch. En betydande del
av det totala forsaljningsresultatet vid ex-

10

pon Kkormmer pa olika foretags inkop av
flygplan med 6—12 platser for tjansteresor
och andra smarre transporter.

Trots en viss skenbar amerikansk Over-
lagsenhet i {raga om flygteknisk bredd och
torfining ligger Europa val framme i den
internationella konkurrensen pa omradet.
Nar dst géller rymdprojekt ar USA tvek-
16st overldagsel tack vare de samlade eko-
nomiska resurserna. Elt alll mer ekono-
miskt integrerat Europa kommer att kun-
na bjuda USA en allt mer hardnandz kon-
kurrens — allt till fromma f6r slutproduk-
ternas kvalitet och kapacitet. De euro-
peiska flyglekniska projekten i form av
exvis den svenska "Viggen"”, den engelska
"Harrier’, den engelsk-franska "Concorde”
och det tyska VTOL-jettransportplanet Do-
31 visar att foga skiljer Europa och Ame-
rika at i fraga om teknisk skicklighet.

Boo Drangel

ltalienska luftakrobaterna ’‘Frecce Tri-
colori'. Ovan: De franska kollegerna
“Patrouille de France'. = N&rmast nedan:
Lite av en sensation vair den lyska ''gy-
rokoptern” VFW-H3. ' Langst nedan: Tjec-
kiska L-29 'Delfin'® aerobalic-versionen
“Akrobat. Det nya skolattackipl L-39 vi-
sades dock ej.




o Franska atlackplanet Mirage 5 — nosvinge-
versionen "Milan®.

» denna gang gjorde en helt imponerande

uppvisning. Man visade vertikal start och
landning samt forbiflygning i hog fart. Man
har tydligen overvunnit alla stabiliserings-
problem och verkade kunna gora lite "vad
som helst” med flygplanet. Harrier ar opse-
rativt och ftillverkas tv i 60 exemplar for
Storbritannien. Flygplanet har fo efter
framgangen i Atlanttavlingen tilldragit sig
intresse utomlands, bla i USA. En forutsedd
motorforbatiring till 11 tons statisk driv-
kraft kan forbattra Harriers operativa vards
genom mera ytterlast.

Det andra stora slagnumret for britternas
del var givetvis BAC/Sud Concorde — det
omtvistade civila SST-transportplanet, som
behandlats otaliga ginger 1 pressen. Det
var onekligen en maktig syn (och foérvisso
ett d:o hoérselintryck), nar de tva (brittiska
och franska) Concorderna mottes i luften
over askadarna.

e Ovan: VAK 191 B (mockup) tysk motsvarig-
het till det engelska VTOL-flygplanet Har-
rier. ~ Nedan: En intressant och behaglig
STOL-skapelse, Robertsons konverterade
Cessna 337 Super Skymaster. Tvamotorig!
(drag och paskjut) och sexsitsigl affars/trp-
flygplan som forst i Europa lancerades av
pumptillverkaren Stenberg-Flygt AB. Bola-
gets forste pilot ar Nils-Bertil Kronstrom —
sprungen fran FV.

Det tredje stora projektet, dadr britterna
har sitt finger med i spelet, dr Jaguar. D4
detta kanske &r mera franskt, skall det
narmare granskas under Frankrike.

For Storbritanniens del skall till slut ndm-
nas helikoptern W&G.13, som  visades i
attrapp. Westland leder detta projekt inom
ramen for ett stort fransk-brittiskt sam-
arbete pa hslikoptersidan. Nagra korta data
om stridshelikopter WG.13: 2x900 hk RR
Bristol turboaxelmotorer. Last 0,7 ton. Start-
vikt 3,7 ton. Maxfart 300 kmi/tim.

FRANSKT EXPORTSTOPP?

Frankrike var forstds starkast rcpresente-
rat. Den franska flygindustrin har ju ge-
nomgdtit ett betydande uppsving under se-
naste 10-arsperioden, inte minst pa export-
sidan. Ett eventuellt exportférbund pa
Mirage 5 (som kan vara aktuellt betraffan-

de Israel) kan f& kannbara foéljder for ex-
porten, och man far kanske i ar vidkinnas
ett bakslag for exportindustrin. Hur som
helst visades manga franska flygplan, un-
dersystem och helikoptrar. Fér det forsta
visades Mirage i alla dess former. Mirage I,
standardjaktflygplanet, har gjorts i manga
versioner och exporterats och licenstillver-
kats i ca 800 exemplar.

Mirage F I, tv 35 bestallda, visades under
flyguppvisningen. Det uppvisade goda flyg-
egenskaper och avses efterhand crsatta Mi-
rage III. Nastan 1 ton mera bransle an
Mirage III ger F 1 stocre aktionsradie. Det
skall bevapnas med 2 Matra 530, 2 Sidewin-
der och 2x30 mm akan vid jaktuppdrag.

INTRESSANT PROTOTYP

Intressant att se var en prototyp av Mi-
rage G med vridbar vinge demonstrerad

e Engelska hkp-projektet WG.13 — har i be-
vapnad spaningsversion for franskt ALAT-
bruk.

Darfor valdes "Bulldog”

e e ¢ Vid det har laget maste det vara riks-
bekant att FV som nytt foérsta skol-
och ftorgaliringsflygplan vid Ljungby-
hed valt alt inkdopa engelska Beagle
125 "'Bulldog™ (t h).

Bakom detta beslut lag:
Beagle 125 blir ¢ca 1,5 milj kr billigare.

*

e Snabbare och baltre leveransilider.

¢ Formanligare garantier.

e Tveklost basta alternativ for F5-bruk.

e Ett mera fardigt fiygplan.

e Ell sira vassare tekniskt sett.

e Overlagset battre sikt i cockpit.
Anledningen till beslutel om kop (som tili-

ké&nnagavs under Parissalongen} var, att sam-

bandsflygplanet SK 16 nu tjdnatl ut — kostar

ca 120.000 kr/man i underhaliskosinader, en
merutgift som FV naturligtvis snarast vill bli
kvitt. SK 50 “'Safir'' skall bli dess ersaltare.

Kopepaketet bestdr av 58 bestallda flygplan
och 20 plus 25" | oplion. — Nedan ses de
tvad argaste konkurrenierna (tv): ltaliensk—
schwejziska "'Bravo’® och (th) svenska
MF1.
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i luften. Detta skall i huvudsak bli ett at-
tackflygplan och i forsta hand ersatta flot-
tans Crusader. De tekniska problemen i
samband med vingvridningen tycks frans-
miannen i stort ha 16st, hur det bliv mad de
vridbara vapenbalkarna fir framtiden ut-
visa. Vingen kan vridas 25—70°. Mellan 25

e T h: USA:s nya hangar-
fartygsbaserade anti-
ubdtstlygplan, Lockheed
S-3A (mockup).

i2

och 45° uppges det &tgd 3° hdjdroder for
trimédndringen; mellan 45 och 70° sags frim-
andringen vara mycket obetydlig.

En version av Mirage G kommer troligen
att erbjudas tyskarna som alternativ till
NKF it den phgdende MRCA-T5-affaren.
Mojlighsterna syns sma, di tyskarna giss-

o T v: Japans 10rsta over-
ljudsjet-skoltlygplan,
Mitsubishi XT-2 i mock-
up. “'Lustigl” lik Jagu-
aren, n'est-ce pas? Max-
fart och -héjd Mach 1,6
resp 15.240 m. Langd 17
m. Vikt 8,16 MT. Land-
ningsstracka 1.524 m.

e T Vv: Fransk-brittiska
SA.341. . Nedan:
Bland alla sprakan-
de térger pa le Bour-
get syntes ocksd de
bla-gula. For den im-
ponerande och kiat-
schiga penselforingen
svarade SAAB:s Erik
Dahistrom i sin speci-
aldexorerade ''Vigg'.

ningsvis kommer att driva fgenom ett eget
projekt. Ytferligare en version av G skall
tas fram, namligen en tvAmotorig for er-
sattning av bombflygplanet Mirage IV. Man
foljer alltsd en tidigare utvecklingslinje:
Mirage 111 — Mirage IV, en forstorad Illa;
och Mirage G— Mirage G4, en forsto-
rad G.

@ Vid flyguppvisningen med "“Miragefa-
miljen” visades ocks&d Mirage 5, som ar ett
atlackflygplan, avsett for expolrt. Den is-
raeliska beslallningen, som forut namnts,
omfattar 60 plan. Ett 90-tal har bestdllts
av Belgien. Mirage 5 &4r utvecklat ur Mi-
rage IIT E och ar utseendemassigt identiskt
med detta. Men det intressanta med Mirage
5 var, att den tillforts en infallbar nos-
vinge, sannolikt for trimning av flyg-
planet vid stor ytterlast. Nosvingeversionen
har bzgivats med tillnamnet "Milan”.

FYRA JAGUARER FLYGER

Ett markant inslag i flyguppvisningen och
aven i den stationdra utstillningen var
Jaguar. Jaguar ar en produkt av ett frukt-
bart samarbete Frankrike—Storbritannien,
representerade av Breguet och British
Aircraft Corp. (Den f£logs ocksd pad "le
Bourget’ i tre exemplar — tv& skol- och en
attackversion.)

Jaguar ar annu pa prototypstadiet. 200
for Frankrike och 200 fér Storbritannizn ar
emellertid bestdllda. Leverans till Armée
de I'Air berdknas fr&n 1971 och till R.AF.
1972, Jaguar skall tillverkas i 5 versioner:

@® A — attack (fr)

@ B — trainer (eng)

@ E — trainer (fr)

@® M - marin attack (fr)
@ S — attack (eng)

Viktigare uppgivna prestanda fér Jagu-
ar dr: maxfart 0 km Mach 1,1; maxfart
1l km Mach 1[,7. Startrullstrdcka 450 m.
Aktionsradie for ett typiskt attackuppdrag
ca 1.250 km.

Man kan nog med fog fdrutsitta, att man
far pruta ordentligt p& de uppglvna pre-
standasiffrorna vid stor yttre last. Vid full
ytire attackbevapning (over 4 ton) ar giss-
ningsvis rullstrackan i start fordubblad.

Flygplankostnader ar alltid intressanta,
om inte annat for jadmforelser. Man har
beraknat styckpriset for Jaguar till ca 9
milj kr utan vapen. Denna siffra géller
dock f6r en storre serie dn den bestdllda.
Det aterstar att se om detta enhztspris
kommer atlt kunna héllas.

SVENSKT SOM IMPONERAR

Det fransk-brittiska samarbetet inom he-
likopterbranschzn ar ocksid av stor omfatt-
ning. Forutom den férut namnda WG.I3,
som leds av Westland, bor ocksd den latta
helikoptern SA.341 ndmnas. Arbetet pd den-
na, vars maxfart ar ca 320 km/tim, leds
av Sud Aviation. Sa.341 dr avsedd som er-
sattare av Alouette II och kan beraknas
komma i tjanst omkring 1972. Helikoptern
har bestallts av USA i ett mindre antal
Den ar i stallet for vanlig stjarirotor {or-
sedd med frlakt.

Om var egen Viggen kan sdgas, att
SAAB:s Erik Dahlstrdom gjorde mycket fint
ifrdn sig. Detta omvittnade inte bara ett
flertal facktidskrifter. Aven ’'vanligt folk”
forundrades oOver den sallsynla skapelsen
och bzagzistrades av dess flygformaga. —
Mz:d Ccylon Utterborn som utmarkt spak-
ryckare visadss ocksd SAAB 105 XT. —
Montrar som folk gladjande nog garna
besokte var nu liksom 1967 de av SWEDE-

GROUP presenterade. RMB, lysbomben
"Lepus”, mod-zller, filmer m m fick kritiska
men gillande blickar. ]

Torsten Hagberg



Undertecknad hade férmanen att maj 1968 till
februari 1969 som svenska flygvapnets representant
genomga testpilotkursen pa US Naval Test Pilot
Kursen var arbetsam men myc-
ket intressant och givande. Flygningen omfattade ca
130 tim med bl a Shyhawk, Crusader och Phantom.
Dessutom flogs en-, tvd- och fyrmotoriga propeller-
flygplan, helikoptrar och segeiflygplan. 11O

School (USNTPS).

kolan ar en av fyra i vastvarlden

och forutom USNTPS finns ytterll-

gare en provflygarskola i USA, nam-

ligen US Air Force "Aerospace Re-
search Pilot School” som ligger pd Edwards
Air Force Base i Californien. Englands skola
"Empire Test Pilot School” (ETPS), ligger
i Boscombe Down och Frankrikes skola
EPNER, ligger i Istres.

USNTPS ingadr som enhet i US Naval
Air Test Center, vilket Ar beldget pa den
stora Navy-basen Patuxent River, ca 10 mil
SO om Washington, DC. Kurszn omfattade
atta manader och hade 23 elaver. Kursen
foregicks av sex veckors jetinflygningskurs
for de elever som icke tidigare flugit jet-
flygplan — i forsta hand helikoptzrforare.
Kursen avslutades med fvad veckors studie-
resa till olika flygplanfabriker inom USA.

KLASSENS SAMMANSATTNING

Klassen bestod av 17 piloter och 6 icke fly-
gande ingenjorer. Av piloterna var en tred-
jedel helikopterpiloter och resten hade ba-
de jet- och propellererfarenheter. Av pilo-
terna var 9 fran Flottan, 5 frdn Marinkéaren,
Armén och Flygvapnet, en civil pilot (Boe-
ing-Vertol), en kanadensare och en svensk
(= ego).

Kurszns mélsattning for piloterna var att
utbilda provflygare. Av kursens itta mana-
der dgnades de fyra forsta a4t prestanda-
utprovning (stig-, planflykts-, plané-, ac-
celzrations- och svingprestanda m m). Res-
ten av tiden &agnades 3t flygegenskapsut-
provning (stabilitet och styming. stall- och
spinnegenskaper, variabel stabilitet mm).
Examensarbetet pd kursen bestod av en
utvardering av ett icke tidigare fluget flyg-
plan. Utvarderingen var maximerad till fy-
ra flygpass och resultatet skulle redovisas
i en omfattande teknisk rapport. Jag fick
nojet att gora examensarbetet pid F-4B
Phantom.

Dagsrutinen var vanligen en halv dags
teori och en halv dags flygning, forberedel-
se for provflygningar, analys av provresul-
tat och utarbetande av provrapporter. Teo-
rin omfattade bla differential- och inte-
gralkalkyl, mekanik, aerodynamik, stabili-
tet, prestanda och utprovningsteknik.

FLYGPLANPARK
Skolans flygplanpark var rikhaltig och jet-

flygplanen var F-8 Crusader (en- och iva-
sitsiga), A-4 Skyhawk, T-1 Seastar och F-6
Skyray. Ett turbopropflygplan, Mohawk,
fanns ocksa. Av propellerflygplan fanns
T-28 Trojan (enmotorigt), S-2D Tracker
(tvémotorigt), en DC-4, en Beaver och en
Otter. Helikoptrarna var Augusta-Bell, Bell-
47 och Sikorsky CH-34. Segelflygningen
(8 pass) utfordes p& en civil flygklubb och
inleddes med tva pass i ett flygplan med
dubbzlkommando. Det ensitsiga flygplanet
var godkdnt for avancerad flygning. Planer
fanns att skolan skulle inkdpa egna segel-
flygplan.

Skyhawk och Crusader var huvudflyg-
plan och anviandes genomgiende for prest-
anda- och flygegenskapsutprovning. Ovriga
flygplan anvandes for demonstration av ut-
provningsteknik, provflygningar och utbild-
ningskontroll. Tre pass helikopter var pro-
gramlagt for oss jet- och propellerpiloter
som introduktion till VTOL. ()

VARIABEL STABILITET

Som undervisnings- och demonstratlonsob-
jekt i stabilitet flogs B-26 (tvimotorigt fd
bombflygplan med variabel stabilitet) och
segelflygplan. Stabliliteten i B-26 varierades
med hjdlp av servon och en datamaskin.
Flygplanet kunde bla goras instablit i si-
val tipp-. gir- som rolled och kunde ges
flygegenskaper allt emellan ett hogkansligt,
vandbart jaktflygplan till ett trogt. tung-
mandvrerat transportflygplan typ C-5 (!).
Segelflygplanen anvandes for att studera
stabilitet och flygegenskaper utan inverkan
av motoreffekt.

ERFARENHETER AV NAVY-FLYGPLAN

a) Flygplanens prestanda och flygegenska-
per skiljer icke namnvart frdn svenska
flygplan fransett aktionstiden. Flygpas-
sen omfattade normalt 1,5—2 tim,

b) Flygplanen hade som regel goda lag-
fartsegenskaper och var utrustade med
anfallsvinkelindikator. Anfallsvinkelin-
dikatorn var huvudinstrument vid land-
ning och anvdnds I spinn for att skilja
mellan rattvand och inverterad spinn.
Under landning anvands anfallsvinkel-
indikatorn till ca 90 proc och fartmita-
ren endast f6r sporadisk kontroll av
farten. Foérdelen med anfallsvinkelin-
dikatorn ar att en och samma anfalls-
vinkel anvands vid landning, oberoende
av landningsvikten. Variationer i flyg-
planvikt vid landning resulterar i va-
rierande planéfarter men gsr alltid
samma stallmarginal.

¢) Instrumenteringen verkade néagot rorig,
men flygplanen hade god navigerings-
och landningsutrustning. Erfarenheterna
av TACAN iar god och platshallning i
szktor och instrumentlandning var en-
kel tack vare kontinuerlig presentation
av distans och riktning till TACAN-
fyren.

d) Skyldighet att som pilot géra “pre-
flight-check” (motsvarar ungefar A-
service) fore flygning. (!)

Inblick
i testflygarens
vardag

i

e Douglas A-4F "'Skyhawk'.

e) IFR-procedurerna vid start och instru-
mentlandning sker efter civilt monster.
Tillstind f6r hela passet maste erhéllas
fore start, vtlket innebar stigprocedur,
route samt platstid och typ av instru-
mentlandning. Detta forfarande ger be-
gransad rorelsefrihet for testflygning
under IFR-forhallanden.

£) Motorstart av alla jet-flygplan sker med
ett speclellt luftaggregat.

g) Forflyttningsflygningar flogs enligt "ci-
vilt” moénster och skedde i huvudsak
i luftleder.

@ Provflygkursen gav en helt ny och verk-
ligt intressant aspekt pd flygning genom
att lara ut varfor ett flygplan bater sig si
eller si, och hur man testar ett flygplans
egenskaper. Viktigt ar ocksa att man lar ut
hur man 1 tal och skrift bor formulera
provresultaten och sina erfarenhster for
att gora sig forstddd hos ingenjorer och
tekniker.

Dessutom gav kursen tillfalle att flyga
nya och olika flygplan. Detta gav god er-
farenhat av skilda flygplantyper och upp-
ovade formégan att snabbt anpassa sig till
ett nytt flygplan for att pd kort tid kunna
gora en vettlg baddomning av detta. | |

G Marcusson

e LTVis A-8 "'Crucador’.
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Av oversteldjtnant NILS KINDBERG
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e Tva av toppmannen i “Operation
Ball’*. Davarande chefen for Norr-
bottens flygbaskar (F21) oversten
Carl Gustat von PORAT (tv) och
flygoperalionens chef norsk-ame-
rikanske flygoversten Bernt BAL-
CHEN.

% % FLYGVAPEN-NYTT aterger nedan hu-
vuddragen i den synnerligen markliga ame-
rikansk-svensk-norska transportflygoperatio-
nen till Nordnorge, som mot slutet av den
svenska forstarkta forsvarsberedskapen 1944
—45 med svenskt regeringstillstand och vik-
tigt stod av framst vart flygvapens ledning
m fl, med framgang lyckligt genomfordes med
ett transportflygforband ur USAAF (Forenta
staternas davarande arméflygvapen). % Upp-
giften var att flygtransportera en stor del av
de éaren 1943-—44 i Sverige utbildade och
utrustade norska s k polistrupperna, faltsjuk-

hus, krigs- och sjukvardsmateriel, medicin
och proviant m m till Nordnorge. Den lands-
delen var da en viktig utgangspunkt for Nor-
ges snara befriande fran tysk ockupation.
% Ytterligare och mera detaljerade uppgifter
om héandelseférlopp m m aterfinns i forsvars-

beredskapens historik.

fter den 1 april 1940 intradda tyska
ENorgr--ockupanonen soker Sverige —
i den man dess egel hotade lage och
den svenska forstdrkta torsvarsbe-
redskapens krav det mojliggor — att bista

Norge bla med sddan hjialp, som kan vara

till gagn for vart grannlands och broder-

folks kommande [rigovelse. I en del fall
har denna hjalp ldmnats inomn flygvapnet
berdrande omraden. Namnas kan tex:

@ att i april 1940 ett tjugotal norska spa-
nings- och skolflygplan med besittning-
ar, vilka tagit sin tillflykt till svenskt
omrade (Dalarnra och Jamtland), om-
handertagits vid svenska flygflottiljer,
framst Jamtlands (F4),

@ att scdan hésten 1943 med svenska for-
svarsledningens  och  regeringens  god-
kannande, samt med bistind fran svenskt
militart och civilt flyg, transporter flyg-
ledes vidsterut ordnats med vastallisvade
transportflygplan, av ca 2.000 hitkomna
norska ynglingar, avsedda att efter flyg-
utbildning I England och Canada inga
i ett aterupprattat norskt flygvapen,

@ att — efter i slutet pi 1943 triffade for-
beredelser — alltsedan bdrian pa 1944
med flygvapnets nhjalp segelflygutbild-
ning agt rum i Sverige f&r till slut ca
250 norska ynglingar, dven de avsedda
att efter fortsatt flyyutbildning visterut
senarc ingd i det nyssndmnda, aterupp-
rittade norska flygvapnet.

NORSKA POLISTRUPPER

I slutet pd 1944 har den t Sverige frin
slutet av 1943 igangsatta militdrutbildringen
av norska s k polistrupper — i verkligheten
vanlig stridande armeétrupp, framst infan-
terister men dven specialttupp mm —
i det narmaste slutforts. P4 hdsten 1944 har
ocksa hela det strategiska liget i norra
Skandinavien i grund fOridndrats genom
de tyska styrkornas retratt ur Nordfinland
och nordiigaste Nordnorge, infér patvunget,
finskt resp ryskt tryck. De norska mili-
tarledningarna i London och i de véstalli-
erade maktermnas hogkvarter onskar da:

* ok K

@ att av de i Sverige utbildade och utrus-
tadz norska sk polistiupperma och deras
av Sverige tillhandahallna materiel av
alla slag (vapen, amrunition, dvrig ut-
rusining) till en bdrjan ett, senare tva,
langre {vam annu flera ''riks- el reserv-
poliskompanier’” om vardera 160 man
samt ett par filtlasarett min flygtrans-
poricras till Kirkenes, en av Norges
nordliga stdrre orter nara ryska gransen,

@ alt tlvglransporterna med svenski rege-
ringstillstand skall utforas av ett for-
band amerikanska tvdmotoriga transport-
flygplan typ Douglas C-47 (""Dakota I")
ur USA:s "ATC"” (Air Transport Com-
mand = Flygtransportkommandot) i da-
varande amerikanska arméflygvaonet
"USAAF™.

Det kommandz transportflygforetaget ev-
hallsr kodnamnet “Operation Ball”. Preli-
mindra forhandlingar darom har £6rts redan
véren 1944 av den blivande ndrmaste che-
fen, rorskfodde USA-Oversten Bernt Bal-
clien (bla tidigare kdnd som polarflygare).
I slut>t pa oktober 1944 borjar emellertid
med svenskt gillande mera konkreta for-
handlingar t Stockholm, vilka t december
i loder tild slutilgl, positivt rasultat. Dari
deltar — forutom representanter for svenska
flygvapnet och den davarande svenska
“luftfartsmyndigheten”  for civilflyget —
ocksd norskka, amerikanska och ryska flyg-
attachéa=r shsom delegerade.

USA-FLYG PA F21

Den 30 oktober—15 november 1944 inkom-
mer en rad framstallningar frdn USA:s re-



o Norska polissoldaier, utbildade och
utrustade i Sverige, gar pad F2ls
flygfalt Kallaxheden ombord péa ett
av de for transporterna till Nord-
norge anvanda tvadmotoriga ameri-
kanska planen av typ Douglas C-47
Dakota |I.

gering om svenska regeringens tillstdnd till

amerikansk militar flygtrafik pad Sverige,

i syfte bla:

® att underlatta sddana tillfalliga och spe-
ciella flygtransporter for de vastailiera-
de makterna, som kan pafordras av ra-
dande “onormala’ krigsférhdllanden,

@ att i forsta hand fridn lampligt belagen
flygbas i Sverige — hirmed avsigs Kal-
laxheden invid Luled — verkstilla flyg-
transporter till platser i Nordnorge av
den norska, i Sverige sedan slutet pa
1943 utbildade och utrustade ’'riks- och
reservpolispersonalen” och av sjukvérds-
materiel mm,

@ att for genomforandet nar sd behovdes
ocksé erhdlla ratt att fa anvanda andra
svenska flygbaser, bla vid Go6teborg och
Stockholm samt Vidstmanlands flygflot-
tiljs (F1) depaflygfalt vid Vaisteras.

TOPPFORHANDLINGAR

De narmare forhandlingarna i frdgan fors
med tillstdnd av OB, general Helge Jung, av
flygvapenchefen generalléjtnanten Bengt
G:son Nordenskidld. Som foljd av vad som
overenskoms kan denne den 6 december
1944 beordra cheferna for Vidstmanlands
flygflottil} (F1) och Norrbottens (ddvaran-
de) flygbaskir (F21), overstarna Gustaf-
Adolf Westring och Carl Gustaf von Porat:

@ att fom den 8 december vara beredda
pd att forlagga och forplaga med trans-
portplanen ankomunande utlandsk per-
sonal m fl vid sina respektive forbands
depaer.

Samma dag lnger OB en slutlig skriftlig
hemstallan till forsvarsministern statsradet
Per Edvin Skold, med anhdllan att rege-
ringen godkdnner de vidtagna forberedel-
serna. Under den 8—9 decembex sander flyg-
vapenchefen genom tjf flygstabschefen un-
dertecknade skrivelser:

@ dels till USA-ambassaden i Stockholm en
orlentering om vidtagna forberedelser,
jamte namnuppgift pd den av honom
utsedde sambandsofficeren hos Overste

Balchen, kaptenen vid flygvapnet X-E

Nittve, flygstaben,

@ dels orientering om faststalld instruktion
for den nyssnamnde.

Orienteringen till USA-ambassaden &tfoljs
av ett memorand um, med bestammel-
ser for transportflygplanens fardvag Vas-
teras—Kallaxheden, signaltjanst, noddland-
ningsfalt mm. Cheferna for Fl:s och F21l:s
depder fir ocksd narmare orientering om
transporternas andamdl, omfattning och av-
sedda genomfdrande, instruktioner osv.

AVSTEG FRAN NEUTRALITETEN

Den 15 december ger regeringen — genom

ett beslut pad socialdepartementet — de for

transporterna behovliga, officizlla svanska
tillstdnden. Dessa kan med fog sagas inne-
bdra ett markant avsteg frdn Sveriges tidi-

gare proklamerade '"neutrala” héllning i

varldskriget. I beslutet heter det:

@ att regeringen givit tillstind for tva nors-
ka poliskompanier och ett norskt falt-
sjukhus att utresa till Norge,

@ att till ndmnda forband utlamnade svens-
ka vapen med behdvlig ammunition samt
ovrig utrustning ocksa fir utforas,

@ att tio amerikanska militara transport-
flygplan typ Douglas C-47 — tillhorande
ovannamnda A T C-kommandot i USAAF
och med amerikansk militdr markning
mm — har fatt tillstdnd att flyga in i
Sverlge och att déarifrdn verkstalla de
aktuella flygtransporterna till Nordnorga,
enligt vissa meddelade, narmare bestim-
melser.

OPERATIONEN RULLAR IGANG

Omkring den 20 december komumer det fors-
ta i Sverige utbildade norska rikspoliskom-
paniet per jarnvag frln sin forlaggnings-
ort till Garnmelstad station, ca 7 km NW
Luled. Mottagningspersonal och bilar fran
F21:s depd moter for fortsatt fard till Kal-
fax. Ytterligare transporter foljer senara.
Den 26—30 december vidtar overste Bal-
chen pa F1 i Vasterds slutliga forberedel-
ser for Operation Balls flygmilitara fort-
sattning fridn Fl:s depiflygfalt Visteris—

Neutraliteten
kringgas
ater

Markligt
svenskt stod
for Norge-hjalp

Hisslo, bla ifrfga om personalens indel-
ning, materielens ilastning, navigerings-
forberedelser m m,

Efter tidigare landningar i omgingar pa

flygfalten Stockholm—Bromma (22—28/12)
och Vasterds—Hasslo (28—29/12) avgar den
forsta flygtransporten den 30 december pé
fm frin H&sslo. Balchen sjalv har oOver-
bzfalet, ledarplanet flygs av divisionschefen
kapten C G Hollyman. Navigator och vagvi-
sare pd detta plan ar den svenske sam-
bandsofficeren kapten Nittve. I allt tio plan
fran A T C:s europeiska kommando, ur
’'1409th” och "1415th AAAF Base Units”,
kommande fran sin ordinarie flygbas i
England, ingdr nu for sitt forsta svensk-
norska uppdrag | det Hollymanska flyg-
forbandet.
O Med pd farden ar ocksd den norske
prastmannen Arne Fjellbu, nyutsedd biskop
for Nordnorgz, 1:a mnorska filfsjukhusets
personal (lakare, befal och sjukskoterskor
m f1) samt dessutom 14 ton svensk ga-
vomateriel

P4 em den 30 december — eftar en del-
vis ganska strapatsrik direktflygning 1 for-
band frin Hasslo, genom snobyar m m och
via Norrsundet (ca 30 km N Gavle) — lan-
dar de tio A T C-planen pa F21:s depéflyg-
falt. Lulea-Kallaxheden.

DIMMA OCH JAKTUOVERFALL

Den 7 januari 1945 — sedan ryssarna per
radio fr&n Petsamo meddelat att for trafi-
ken behovliga koder ankommlt fran Mosk-
va ~— kan ett forsta forsok goras att flyg-
ledes och i forband via Kemi i Osterbotten
uppnd det vid oktober-novemberforhand-
lingarna i Stockholm Odverenskomna fard-
milet — Héibuktmoens fd tyska,
fran slutet pd 1944 ryska krigsflygfalt, 7
km W Kirkencs. Man méter dock dimma i
hojd med finska Ivalo, SO Enare trask och
maste vanda.

Den 15 januari kan forbandet starta pa
nytt och via Kemi flyga stabspersonal m fl,
delar av 1:a norska rikspoliskompaniet samt
de 14 tornen sjukvérdsmateriel och pro-
viant till Hoibuktmoen. Under ny flygning
dagen darpd rakar emellertid tvd ATC-
plan pd Aatervdg frin Norge bli beskjutna
av finskt jakiflyg over Osterbotten, dock
utan verkan. Frin finskt hill uppges se-
nare att man inte varit officiellt underrat-
tad om firderna. Och dessutom att flyg-
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e Krigsutrustad norsk polissoldat em-
barkerar ett amerikanskt transport-

plan for fortsatt fard till Hoibuk-
moens flygfalt i Nordnorge nara
Kirkenes.

vagen for de amerikanska planen lagts for
ndra Kemi finska militarflygfdalt. En tids
nedsatt flygfrekvens blir foljden av denna
incident.

Under senare delen av januari Overgar
man ]l fard flygplanvis, bla fér att lat-
tare kunna forcera dAallgt vader. Signal-
forbindelserna med ryssarna — och dar-
med till mélet Hoibuktmoen i Norge — blir
ofta ett problem. Till den 11 april har Hol-
lyman-flyget emellertid lyckats flyga fram
dver 1.330 man och 440 ton materiel, allt
tillhorande bla fyra poliskompanier, det
forsta faltsjukhuset m m. Mera féljer under
varen och sommaren (se nedan).

STOR HUMANITAR HJALPINSATS

Vid staden Bodo i Nordnorge finns vid den-
na tid — varen 1945 — ett av tyskarna upp-
rattat och helt sonika dvergivet stort fang-
lager, med bla ca 20.000 hungrande och
sjuka, svart medtagna ryssar. Den svenske

chefen for WNorrbottens flygbaskar (F21).

dverste C G von Porat och Operation Ball's
chef, dverste BALCHEN, iglngsdtter ca 15
april — en minad fore svenska Roda Kor-
set — en f£orsta hjidlpaktion till det olyck-
liga lagret med A T C-forbandet samt per-
sonal och materiel ur F21, bla karens l:e
flyglakare, dr A1 Ericson, och dessutom
medicin och proviant ur F2l:s egna forrdd.
Den mer &n nodvandiga hjédlpen blir ytterst
vialkommen och bidrar till att rddda manga
liv.

Ca 15 maj igangsatts med svenski rege-
ringstillstind och i Rdoda Korsets regi en
serie mera omfattande proviant- och ldke-
medelstransporter m fl hjalpaktioner till
Bodo-lagret. T alt flygs d& dit 112 lakare,
sjukvardspersonal osv samt 240 ton pro-
viant, klader, lakemedel m m.

Den 1—9 maj ldmnar F21:s dzpd samt det
Kallax-baserade amerikanska A T C-flyget
en annan betydelsefull medhjalp av likasa
humanitart slag. Den foranleds av den i
Karasjok (ca 340 km NO Kiruna) i norra
Norge den 1 maj intraffade svara minolyc-
kan i ett tyskt minfalt, med ca ett 30-tal
offer bland de dit nyss framkomna norska
polissoldaterna. Narmare detaljer hirom
samt om de svenska "Fjallstorkarnas” fran
F3 och annat svenskt flygs hjalpinsatser
har skildrats i nr 2/69 av FLYGVAPEN-
NYTT. Det kan darfor rdcka med att pa-
minna om att den fdrsta fallskdrmsledes
insatta kirurgiska hjaipen bragtes den 2
maj av ett par fran ett av de amerikanska
transportplanen i Hollyman-divisionen ned-
hoppade norska lakare och en helt ung,
oradd sjukskdterska.

RESULTATEN

Hela tiden fortgdr verksamheten med nya,
nu nara nog rutinmaiassiga flygtransporter
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Rysk plan
och
tyskt hot

till Nordrorge. Forst den 8 augusti 1945
tar Operation Ball slut. Den dagen flyger
kapten Hollyman sitt Dakota-plan — med
dversten Balchen som passagerare — s0-
derdver, till det sedan i borjan pa maj be-
friade Oslo. De i operationen ledande och
medverkande kan d& pd sin kredltsida an-
teckna fdljande:

@ att inalles 1.442 personer ur de norska
polistrupperna flygtransporterats till
Nordnorge, daribland en bataljonsstab
och fyra poliskompanier; vidare ett av
faltsjukhusen, norska regeringsmedlem-
mar, hogre administrativa och kyrkliga
ambzatsman och andra,

@® att all militdr personal i Sverige erhal-
lit och till Norge medfdrt fullstandig
krigsutrustning,

@ att ocksd 112 personer, tillhdrande norsk
civil sjukvard (kirurger, andra lakare.
sjukvardare m fl) likazi med av Sverigz
tillhandahallen utrustning av alla be-
hovliga slag flugits over,

® att 115 ton militdira fornddenheter for
anvandning i Norges under nyupprat-
tande varande krigsmakt transporterats,

@® att vidare 240 ton proviant, medicin, an-
nan sjukvdrdsutrustning, klader mm
samt furage (foder) Overforts, samt

@ att i allt ca 1.550 personer och 360 ton
materiel flygtransporterats till Nordnorge
av det Kallax-bhaserade, till "Operation
Ball” insatta, av svenska flygvapnet
understodda amerikanska A T C-flyget.

ERFARENHETERNA

Bland de viktigaste lagger man marke till:

@ att de flygvapenstodda amerikanska flyg-
transporterna december  1944—augusti
1945 med norska trupper, militair mate-
riel mm till Nordnorge blir ett hdégst
vardefullt stdd till namnda landsdels
snabba befriande och Aterhdmtning,

@ att man vid flygiransporterna till Kirke-
nes-trakten tidigt fAr reda pa vissa ryska
planer gadllande annektering av
den norska delen av Nordkalotten — pa
sina hall befaras det att ryssarna kan
ha haft till avsikt att stanna kvar dar,

@ att de amerikanska piloternas flygskick-
lighet maste betecknas som mycket god,

@ att deras anvanda flygmateriel och ov-
rig utrustning ar prima,

@ att vissa brister ifrdga om USA-persona-
lens ordning — i luften och pd marken
— mast konstateras,

@ att likafullt samarbetet mellan svenskar,
norrméan och amerikaner hela tiden gir
effektivt och angenamt. Detta bidrar
mycket till operationens lyckliga och
framgéngsrika genomforande.

TYSKA SKRAMSKOTT

Som belysande fér motsidans — den tyska
ledningens — niva och moral den aktuella
tiden kan noteras:

@ att "den hemliga USA-basen pé svenskt
omrade” (dvs Kallax) under hela Ope-
ration Ball lamnas oantastad. utan nagra
forsok till sabotage eller andra slag av
anfall, men —

© att Konigsbergs | davarande Ostpreussen
bzldgna stora radiosandare ofta och lange
genom etfern utslungar vilda hotelser om
kommande "itgarder”,

O O Till sist kan namnas, att en med
AT C-flyget till Norge overfdrd krigsdel-
tagare, norrmannen G T Jensen i Mjonda-
len, Norge, brevledes med stor uppskatt-
ning, berom och tacksamhet, omvittnat
védrdet av den svensk-amerikanska hjalpen
och darvid sdrskilt sin erkansla till F21 for
den dir ronta omsorgen m m. Han liksom
andra av Operation Ball berdrda erfor helt
visst klart och intensivt det divarande la-
gets kritiska och spanningsmiattade art. B

o Et av de amcrikanska transpori-
ftygplanen typ Douglas C-47 med
sin  besattning. Flygplanchef och
farste pilot (i mitten) USA-I3jtnan-
ten SCHNEIDER.



mogen’ skrivelse till FL-eleverna wvid

Forsvarets laroverk. FS/U:s skrivelse av

den 27 mars forkunnade i bésta "det-drc-
nog-inte-nagon-som-opponerar-sig-stil’” att
friluftsdagama vid FL inte langre fick ut-
nyttjas for flygning, framst pga flygsé-
kerhetsskal. Dessutom fick man veta att en
ny TKG skulle ersitta tidigare bestammel-
ser 1 denna friga.

Enar "TKG 690106 ej enligt min mening
helt ersdtter tidigare bestamimelser. onskar
jag framfoéra nfigra synpunkter bla base-
rade p& grundmurad trivsel inom flygvap-
net och med mitt yrke.

Framsta motivet till det hastigt uppkom-
na "forbudet’” siags vara flygsikerhetsskal.
Na&gra andra motiv anfdrs inte.

Utan att géra ansprik pi att ha utfort en
komplett statistisk utredning i1 frigan om
hur manga FL-elever som havererat, haft
incidenter, varit 'flygsikerhetsrisker’, haft
driftstorning vid flygning pd friluftsdagar
under sin FL-tid (skulle vara en intressant
uppgift) har jag gjort en rundfrigning
bland flygande personal, framst flygforare.
Resultatet darav skapar dnnu storre frige-
tecken an tidigare infor FS/U:s aktion och
motiv.

Nog bor det val i rimlighetens namn i
stallet vara s att kontinuerlig flygning, lat

I mars } &r riktades en till synes "brad-

Fran var ldsekrets

vara bara en eller tvh dagar i manaden.
mycket val motiveras av just och framfor
allt flygsdkerhetsskal. Skulle ett haveri in-
traffa vid ett dylikt tillfalle, har jag trots
alla forsok svért att finna sambandet mel-
lan ett haveri och férbud mot flygning pé
friluftsdagar.

I den tidigare gallande FS/U-skrivelsen
fran 1963 framhdlls vikten av att frilufts-
dagar och aven annan ledighet (tex dagar
kring storre helger) utnyttjas for flygtjanst-
goring. Det senare har helt forbigatts i de
senast utgivna bestammelserna.

Ett ldsdr pAd FL har vanligtvis tio sche-
mabundna friluftsdagar. Déartill kommer
“annan ledighet” med ca &tta dagar/lasér.
Flertalet FL-elever har hittils utnyttjat
dessa "andra dagar” till flygning pa sina
respektive divisioner. Ett indicium pa triv-

sel i tjdnsten som saknar motstycke i hela
arbetslivet? Formodligen har dessa fOrare
ocksh en sorgtidllig flygsdkerhetsbakgrund.
Bendamningarna "flygsdakerhetsrisk”  och
Yflyglust” ar val narmast diametralt mot-
satta.

18 dagar fordelade p& de sex manader
som aterstdr av ett ldsdr (ndr november
och februari med flygperioder ar bortrak-
nade) ger tre flygdagar per minad. JAamfo-
relsen med FV:s AFT-personal ligger hér
for nadra till hands fér att forbises...

For eleverna i examensring maste ett
litet antal flygdagar te sig som lycka efter-
som de ej har formincen av flygperiodernas
traning sitt sista skolir. Bestimmelsen In-
nebdr nu nastan ett helt ar (i celibat, hade
jag shnar skrivit) utan ett enda flygpass.
En ldng frénvaro som kan medfora icke
onskade resultat.

Trots FS/U:s “'fortroende” for FL-elever,
forekommer det elever i flygtjanst som hel-
hjartat satsar pé en karriar inom FV. Kan-
ske de ej till fullo motsvarar gamle CFV:s,
Bengt Nordenskidlds. stilideal men uppfyl-
ler val general Lage Thunbergs lojalitets-
krav. Personalpolitiskt torde de wvara val
varda atl satsa p&. Uppmuntran far dock
ej ges ett abrupt slut i samband med in-
ryckningen till FL. Allifor distanserad be-
handling av flygande personal, vars storsta
intresse fortfarande ar flyg, borde inte fi
krénas med ett intermittent flygforbud.

Att uppratthalla ett levande flygintresse,
som endast ar mojligt genom kontinuerlig

Varfor inte
flygning

pa friluftsdagar
for FL-elever

flygning medfsr i detta fall okad trivsel
i skolarbetet for FL-eleven, batire studie-
resultat — vilket s& smaningom ger FV
battre elever pd Krigsskolan. Hur stor roll
har trivselfaktorer piverkat de 93 proc FL-
elever som ur drets examensring sokte an-
stdllning i SAS? Ingen vigar sikert for-
neka, att den siffran skulle kunnat bll
mindre med lite oppnare kontakt och till-
motesgdende fran bla FS/U:s sida. — For
att kunna gora ansprik p& att ha varit om-
sorgsfullt behandlad borde huvudfrigan ha
remissbehandlats &tminstone p& divisions-
chefs nivd, vilket sikert hade medfort ett
annat slutresultat.

En annan detalj som forundrar mig ar
simulatoremas tillbakadragna roll i det har
sammanhanget. Nira nog samtliga av da-
gens FL-elcver flyger flygplan 35. 35-si-
mulatorns roll i flygsikerhetsarbetet har
hittills varit obestridligt positiv. Nagot risk-
samband mellan FL-elever och deras simu-
latortraning pa finalen?

Kan till slut mojligen den ogynnsamma
ekonomiska utvecklingen, vilken alla be-
kymrar oss inom FV, mer eller mindre
vara ett av skalen till FS/U:s s& drastiska
beslut att ldta FL-eleverna helt tappa flyg-
sugen? Om sd skulle vara fallet associerar
jag osokt till Hans Alfredssons "Ringaren"
och travesterar: "Det ar nfgon slags kris
pa gang Inom det Svenska Flygvap-
net” .. ! |

Rolf Persson

FS/U:s kommentar:

nder de senaste dren har fr&n CFV:s
sida drivits en méalmedveten kam-
panj for att forbattra flygsikerhets-
laget for AFT-flygforare.

Antalet flygforare har begrdnsats, Upp-
féljningen och kontrollen har skarpts. Flyg-
forarna skall nu inte enbart fullgora sina
reglementsenliga tre flygdagar per ménad,
utan de skall aven ta ut sin enligt BUF till-
delade flygtid under utbildningsiret, Det ar
aven av vikt att flygtraningen sker i sam-
manhingande flygperioder om nlgra dagar
och inte i form av strodagar eller

strdpass (dalig flygsakerhet). Syndare av-
fors numera ob6nhdrligen frin listan dver
AFT-personal.

CFV har mot denna bakgrund inte an-
sett det rimligt att flygtjanst av Fl-elever
far bedrivas p8 friluftsdagar. Det ar tyvarr
inte alla som bedrivit sin flygtjanst med si-
dan entuslasm och kontinuitet som faltfly-
gare Persson. Flygperioderna host och var
samt flygtjanstgdring under sommaruppe-
hallen maste alltjamt utgéra grunden for
FL-elevernas duglighet i sina krigsbefati-
ningar. |

FsS/U
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e F1g 4: | koniroliceniralen p& Arlanda arbelar man med njalp av radarovervakning och da-
tabehandlad information. Centralen ar en av de modernaste i siit slag och den har blivit
vallfartsort for specialister fran hela variden.

<+ +'; Det militara forskningsarbetet kommer inte bara férsvaret
till godo. Sadant arbete har i hog grad skapat nyttigheter och
framjat civila foretags och darmed hela ndringslivets tillvaxt
och utveckling. '~ Den civila luftfarten skulle t ex inte ha natt
sin nuvarande hoga standard sa fort utan den viidiga sats-
ning pd militarflyg som skedde under andra varldskriget.
Nuklearteknik, radarnavigation till sjoss och i luften och
rymdforskning &r nagra andra exempel. Listan skulle kunna

gbras lang.

uftférsvaret ar ett omrdde som pa
Lnégra tiotal ar forandrats radikalt
mht framst flygplanens allt storre
hastigheter.

Datatekniken har gjort

Utvecklingen av svenskt luftfarsvar.,

it Haostighet Merod Reaknons
machtal Mormedelsnsats | nd s
Manniska tll manniska
40 ———— |120-300
03 Ringa
Rodorplotining
50 (‘ ———— 3040
10 Nagon
B Manniska/datamashkin
2+ Sror
Qi Datomaskinslyrd
0% Jedning <5
e Mycke! s
‘ 25 ycket s'ar

det mojligt for stridsledaren ali fatta snab-
ba beslut. Dagens datatekni kan direkt
omsatta informationer oech data i order till
vapenbparare. (Fig 1.)

A A \

N

Civil tillampning av erfarenheterna fran
luftforsvaret sker pd den gemensamma mi-
litara och civila kontrollcentralen pa Ar-
landa flygplats. 1 det fallet &r de militdra
och civila problemen likartade. — En mangd
informationer kommer fr&n egen radar och
fr&n angransande radarcentraler. Dessa da-
tamédngder skall snabbt tas om hand for
att ge styrinformation till vapenbarare och
civila flygplan. Luftfdrsvaret har tvingats
losa problemet med direkt kommunikation
mellan datamaskin och ménniska. Radar-
operatdoren och beslutsorgan behover &gon-
blicklig information.

NYA HJALPMEDEL

Kommmunikationen rmiste ske pd ett f[or
manniskan naturllgt sitt, och svaren bér
vara visuella i form av text eller grafiska
figurer. Presentationen sker p3 dataskar-
mar. Man har fringitt direkt pressntation
av radarsignaler och liter den inkomman-
de informationen behandlas ytterligare i
snabba digitalmaskiner fore preszntationen
pd bildskdrmarna. Pa sit satt erhalls en
storningsfri  bild med hog ljusintensitet

(fig 2). Man kan pdverka den inkornmande

Pionjaranda
ger samh

informationen med ljuspenna, rullboll och
skrivtangenter (fig 3). Trafikledaren kan
ps sa satt snabbt och Overskddligt overva-
ka trafikens utveckling, kontrollera att
uppgjorda fardplaner foljs och planera tra-
fiken s& att en allt storre och snabbare
flygtrafik kan avvecklas med bibehallen
sakerhet (fig 4).

Det ligger nara till hands tillampa luft-
{orsvarets erfarenheter aven pd sjukvir-
den. Bade stridsledaren och lakaren maste
ha tillging till sekundsnabba informatio-
ner, for att kunna satta in de ratta atgar-
dema.

Kombinationen datateknik—bildskam har
£6 redan borjat anvandas inom sjukvar-
den. 1 en central sk databank lagras me-
dicinska data om alla personer inom ett
lan. Sjukhusen i ldnet stdr 1 forbindelse
med databanken. Nar en patient kommer
in tex efter en olyckshandelse, kan laka-
ren snabbt begira fram de uppgifter han
behover.

FINA RESULTAT PA "KAROLINSKA”

P4 intensivvidrdsavdelningen pa& Karolinska
Sjukhuset finns plats for tio patienter.
Patientens tillstdnd foljs noga wunder ope-
rationen och intensivovervakningen. En
stor mangd observationer gors och menings-
fyllda iakttagelser registreras. Under en
svar operation kan antalet observationer
uppga till tusentalet. P& intensivvdrdsav-
delningen kan upp till 60 variabler beva-
kas, vilket kan innebdra 500 observationer
per dygn och 50 av dessa kan vara labo-
ratorieutldtanden. En patient stannar mel-
Jan tre och sex dygn pa intensivvardsav-

e Fig 2 (ytwerst 1v): P& bildskdrmen visas
rena bilder, dar alla irrelevanta ekon fran
mark- och atmosfariska stérningar oskad-
liggjorts. ¢ Fig 3 (narmas tv): Inkomman-
de inio paverkas med ljuspenna. rullboll
och skriviangenter.

Projekt Thorax




for flygvapnet
allsekonomisk
utdelning

¢ Fig 6A: Graloskop.

delningen, och man ridknar med ca 600
patienter per Ar.

Det 4r ingen Overdrift pdstd att lakarna
tidigare har haft problem med kommuni-
kation och informationslagring. L&sningen
och raddningen har dock kommit med den
moderna datatekniken. Trots att en stor
mangd uppgifter strommar in fran olika
hall vid olika tidpunkter, skall lakaren nar
som helst kunna fa fram de uppgifiter som
ar av intressz i ett visst onskat dgonblick.
— Man har hittills arbetat med skrivna
meddelanden, som skickats kors och tvérs.
Nedskrivna p& papper blir alla dessa viar-
den en tiock bunt, som det tar ling tid
for lakaren att ordna och studera. Mycket
orationellt.

For att fa en bild av ldgets utveckling
behover lakaren snabbt en totalbild. en
syntes, av alla varden. Det kan han (3 av
en modem datamaskin som presenterar
varden visuellt. P4 Karolinska Sjukhuset
har man provat ett datasystem med tva
huvuduppgifter:

1) Det skall hjdlpa liakaren att sdkert och
snabbt utvirdera patientdata.

2) Det skall férenkla informationsbehand-
lingen.

Ett absolut krav har varit att datasyste-
met skall betjana den medicinska perso-
nalen och inte tvartom.

RATT INFO | RATT UGONBLICK

Hur systemet ar uppbyggt framgar av f{lg
5. Dataterminaler ar installerade pd de av-
delningar dar patientdata inkommer och

o Fig 8 (ndrmast t h): Vaderkartor kan
nu presenteras elektroniskt. | Fig?7
(langst t h): Alfaskop.

o Fig 68: Graloskop i bruk under operation.

presentation av data ar onskvard. Inmat-
ning sker antingen &ver dataterminalerna
eller via anslutna snabbtelefoner. Presen-
tation kan sedan ske pd onskad plats och
onskvard form p& terminalernas dataskar-
mar. Med det nya systemet kan lakaren
omedelbart fa de data han soker, i den
form han foredrar och p& den plats han
onskar. Datasystemet bevakar dessutom att
kritiska varden {Or patienterna inte over-
skrids och larmar om och nar detta hin-
der.

Variabler och viarden matas in i syste-
met med hjdlp av tangentborden pa de
olika terminalerna. Datamaskinen sarskiljer
variablerna, rimlighetstestar informationen
och accepterar rimliga vérden, som regl-
streras och lagras. Rimlighetstestet innebar
att inmatade data jamfors med pa forhand
valda gransvarden.

Den lagrade informationen kan presen-
teras som kurvor, tabeller, symboler eller
text. Man kan f4 en valfri sammanstall-
ning av variabler i de hir presentations-
formerna.

TVA OLIKA PRESENTATURER

Vid grafisk presentation kan man god-
tyckligt valja tidsfaktor pd& x-axeln och
bestimma variablernas amplitud pd y-axeln.
De sist lagrade numeriska vardena visas
I text omedelbart till héger om varje kurva.
(Fig 6 A+B.)

Tva olika terminaler ingdr i systemet,
namligen grafoskop (fig 6A) och alfaskop
(fig 7). P& grafoskopet sker datapresenta-
tionen som kurvor, tabeller eller text i
onskad kombination. Anvandningsplatserna
ar operationssalar, intensivvardsavdelning-
ar, rontgenavdelningar, lakares tjansterum
etc.

Alfaskop presenterar data i form av ta-

beller och text. Den ar lamplig pa vard-
avdelningar och polikliniker, laboratorier,
apotek oswv.

Inmatning av data kan ocksd ske med
snabbtelefon "Intercom” som bdde kan an-
ropa datamaskinen och anvdndas for in-
tarn kommunikation.

Systemet haller nu p& att komma Aater
till flygvapnet som en omorganisation av
den militara vadextjansten. Detta inne-
bar framst utdkade tekniska hjalpmedel,
bl a automatisk databehandling och infor-
mationsdéverforing. Vaderkartorna skall
kunna presenteras elektroniskt (fig 8).

Med manoverorganen kan vakthavande
meteorolog sekundsnabbt pa sin bildskdarm
f4 fram den karta med just den information
som Ogonblicket kraver. Harigenom vinner
man Okad overskadlighet, effektivitet och
snabbhet. Man slipper till stdrsta delen
den mangd papper i form av manuellt eller
maskinellt ritade kartor, som idag &r sa
tidsédande bdde att astadkomma ocn aftt
hantera. BehOvs en papperskopia fotogra-
feras bildskdrmen, och en kopia i lamplig
storlek kan tas fram pd nigra minuter. Med
en ljuspenna kan operatéren ta bort eller
tillféra information direkt pd bildskarmen,
som om han arbetade med papper eller
penna, Nér han &r fardig med sitt arbete
matas det firdiga resultatet automatiskt
in i datamaskinen och kan sedan distri-
bueras p& olika sitt.

Inledningspastiendet att flygvapnets tek-
niska nyheter ar av samhillsekonomisk be-
tydelse har harmed belysts. Det gamla ta-
lesittet att en bild s3ager mer &an tusen
ord star sig, och BILDEN kommer sakert
att i databehandlingstekniken f& en snart
sagt obegriansad anvindning. ]

Erik Hultén

4Fig8 Fig?7 A 19



Naéar flygning
ar som

festligast

Alla satt ar bra, i synner-
het de roliga. Detta galler
naturligtvis dven metoder for
att fordriva sina semester-
dagar. | | | bérjan av maj
hade flygingenjor RUTGER
FORSS nojet att deltaga i
"McAully Aerobatic Trophy”,
en tavling i avancerad flyg-
ning, anordnad av ''The Ti-
ger Club”, Redhlll, Surrey,
England. Han ir en av de fa
svenska medlemmarna och
berattar nedan pd begaran
om sommarens helfestliga
dventyr. [}

"Tiger Club”, med Tlger Moth som bas-
flygplan | inventarieférteckningen, har pa
ett decennium blivit kand genom sin ut-
bildning { avancerad flygning, och genom
deltagande 1 flygdagar dver hela England
med formationsflygning, avancesrad flyg-
ning "standing on the wing”, *’crazy flying”
mm, samt tdvlingsflygning av olika slag.
Arligen anordnas ett flertal tédvlingar 1
avancerad flygning med McAuly Trophy
som forsta kvalificeringsheat inf6r nomi-
neringen av Englands VM-lag.

McAully Trophy, uppkallad efter en tdv-
lingsférare som omkom vid Little Snoring,

Norfolk, halls Arligen p2 denna plats och
ar Oppen for forare som ej tavlat forr eller
inte lyckats vinna McAully Trophy tidi-
gare. De flygplan som deltar far ej anvinda
sarskilt bransle- och oljesystem f£or kon-
tinuerlig ryggflygning.

Jag ansags, efter min forfrigan, ha er-
forderliga kvalifikationer for deltagande
och beslot att stalla upp. Av nyfikenhet
och purt intresse for denna tavlingsgren.
Har fanns ju tillfalle att se vad Ljungby-
hedsutbildningen anno 1956—57 och senare
praktik vid flottilj och med segelflygplan
kunde duga till infor kritiska domarblickar.

TRANING — TRE ROLLAR
Négra dagar fore tavlingen {l6g jag in mig
pa en ’'Stampe SV 47 vid Redhill, Tiger
Clubs hemmafalt sdder om London. Planet
liknar en korsning mellan SK 12 och Tiger
Moth, har samuna motor som den senare
men mandvrerbarhet och roderharmoni i
sarklass jamfort med Mothen, som jag val
kdnner. Under inflygningsskedet hann jag
tyvarr bara med tre (3!) hogerrollar, innan
det tilltagande Londondisct stoppade vida-
re ovrdngar. Resten av triningen ansig
jag mig hinna med strax fore tdvlingsdags.
Det var ju trots allt en nybodrjartavling.

Vid Little Snoring dok de flesta delta-
garna upp ur diset pd tavlingsdagens for-
middag. Men sedan det framat eftermid-
dagen blev klart, att ndgra av de anmailda
férarna p g a vadret inte skulle kunna na
fram i tid, startades tavlingen plotsligt —
med ungefar en timmes varsel... Min op-
timistiska foérhoppning om traningstid? Inga
méojligheter, det stod fullt klart. — To fly
or not to fly, that was the question! Jag
besvarade fr3dgan med ett invartes framvist
"”The show must go on’ och vldtog mdojliga
forberedelser.

De obllgatoriska rorelsernas omfattning
och antal hade jag studerat § tavlingsbe-
staimmelserna hemma i Sverige. Likasd de
som av domarna kunde utviljas och of-
fentliggoras vid briefingen fore tavlingen.
Jag skrev raskt ihop ett program med de
valkanda krumelurerna spin, looping, roll,

B-52:an far ny eftertradare

USAF:s strategiska bombflyg behover mo-
derniseras. Den garmla 15-4riga B-52:an tja-
nar visserligen an (har bla blivit kallad:
"The single, effective air weapon of the
Vietnam War"”) och B-58:an ""Hustler” finns
ju i luften dygnet om, men framtiden kra-
ver planering fOr an biattre besredskap och
dn storre och effektivare slagkraft. Ett nytt
dylikt plan har sedan XB-7¢-projektet
stannade i vaxten var mycket angeliget.

Det ar flera flygplankoncerner som ar-
betar p4 det nya strategiska bombplanspro-
jektel. Bland dem finns ocks3 Boeing. Man
har fina meriter att fdrsvara. Sidana som
B-17 “Flying Fortress'”, B-29:an, B-50 'Su-
perfortress”, B-47:an och si B-52:an minns
man med respekt.

D3 det var linge sedan Boeing gick seg-
rande ur en tivlingsstrid (lufttanknings-
planet XC-135 var det sista), har man nu

20

prioriterat AMSA-projektet (= Advanced
Manned Strategic Aircraft). Lingre ned pa
listan finns ocksd utvecklingsprojekt for
nytt avancerat anti-ubatsflygplan, nytt tak-
tiskt transportflygplan och ett avancerat,
taktiskt, mindre stridsflygplan.

Den nya bombarens specifikationer lyder
bla pi: interkontinental rackvidd; opera-
tionsduglig aven i sma, begransade Kkrig;
dverljudsfart siaval vid lag som hog hoid;
kort, snabb start fran smi (opreparerade?)
banor. Projektet piskyndas s& att en full-
skalemodeil skall kunna pdborjas i bdrian
av budgetiret 1970. — Projektledare &r
Boeings nuvarande vice president, mr RW
"Dick” Taylor, en £d flygingenjdr och test-
pilot.

Bilden ovan visar de konfigurationer in-
genjorerna hittills testat. |

J-CH

topproll och hjulning m fl. De av domarna
utvalda rorelserna, 8-momentroll samt en
specialhjulning med 90°-roll [ stig- och
dykmomenten, skulle utforas sist i pro-
grammunet. Eftersom min erfarenhet av avan-
cerad flygning med ""Stampen’ hanfdrde sig
till tre hdgerrollar, tvangs jag inhdmta in-
formationer om lampliga ingingsfarter for
de ovriga rorelserna... fran tavlingsleda-
rinnan, Frances Macrae — en av Englands
framsta taviingspiloter.

IMPROVISERAD CIRKUS

Jag hann se den forste av mina medtavlare
i aktion ovanfér 1.000-fotsnivan, som ovill-
korligen inte fick underskridas, innan det
blev min tur. Jag boriade p& 2.500 fot
med en spinliknande mandver och sedan
var cirkusen igédng.

Under glada ''kdrnsvenska tillrop” for-
sokte jag phverka 'Stampen’ att utfora de
krumelurer som stod nedklottrade p& knéa-
blocket. Allt eftersom tiden gick och hdj-
den avtog kom jag att lara mig &tskilligt
om kirran. Den var toppen helt enkelt!
Monsieur Stampe, Belgien, kunde sanner-
ligen rita flygplan en ging pd 30-talef.

Eftcr ett mindre antal avbrott for att
vinna hojd, med poangbelastning som ound-
viklig f£oljd, avslutade jag mitt program
med ¢n 8-momentroll, 4t hoger {or sakerhets
skull, och seglade sedan ner mot den gam-
la grasbevuxna asfaltbanan (med anor fran
krigstiden) med en lattad och nagot ut-
purupad kansla i sjdlen. S& har var det
alltza!

OCH SA RESULTATET...

Efter landningen dgnade Jag mig at igéng-
dragning av medtdvlares motorer, fotogra-
fering och allmint omkringdrallande in-
klusive tedrickning. Ovriga flygplantyper
som und:r den tiden byttes om pd himlen
var flera andra ’Stampar”, en "Chipmunk”,
"Tiger Moth"” och den fdrsta engelskagda
»Biicker Jungmeistern” — importerad en
vecka tidigare. Framit kvallningen foérhor-
de jag mig diskret om podngberakningen
var klar och nir resultaten skulle offent-
liggoras. Folk hade lustigt nog boérjat sdga
grattis har och dar och jag undrade varfor.

Det visade sig s& sminingom att under
mitt omkringdrallande hade prisutdelningen
redan gatt av stapeln i hangaren. Darvid
hade tillkdnnagivits att R. Forss, Tiger Club,
hade kommit pa 4:e plats bland de &tta
deltagarna. Min podngsiffra 1&g langt un-
der scgrarens, men "u-landet” Sveriges och
inte minst F5-lararnas (Nilsson, Norrback)
ira var raddad ... Rollarna hade gatt bist,
visade det sig av protokollen. Ett klart be-
vis for traningens betydelse!.. ]

Rutger Forss



s vy Vid 4:e flygkaren (F4) pa
Frosén anvidndes omkring
1924 en nagot ombyggd S 21
-som sjuktransportplan. S 21
tillverkades vid Flygkompani-
ets Verkstader p& Malmen
(FVM). Omkring &r 1928 in-
troducerades S 1 (1d S 21/25),
som byggis om speciellt for
att kunna medféra en skadad
person liggande i Overtackt
kabin. Planet kallades "den
flygande kolonistugan” (il
foljd av den originella pa-
byggnaden bakom f{&rarplat-
sen. Denna militdira "flygam-
bulans” fanns i tjdnst vid F4
pa Froson fram till &r 1931,
da planet kasserades efter
haveri. 7

o

Ar 1928 inkoptes en Junkers F 13 frin
AB Flygindustri § Limhamn. Bolaget var
ett dotterforetag till Junkers i1 Tyskland,
och tillverkade ett antal Junkerskonstruk-
tioner pd licens. F 13 var ett enmotorigt
monoplan av helmetallkonstruktion {dural).
Planet anvandes vid Boden 1928—42 med
beteckningen Trp 1 (senare Tp 1). Efter
1943 stod planet som reserv for Tp 2, och
kasserades slutligen 1946 till f6ljd av for
hoga underhallskostnader.

Luftens livraddare

- Samarit
I NOrr

Redan 1929 kiptes ytterligare en Junkers
F 13. Detta exemplar hade tidigare tjdnst-
gjort inom ABA registrerat S-AWAA innan
det som Trp 1 stationerades p& Froson. Pla-
net anvandes som flygambulans fram till
1934, da det kasserades pga forsliming.

FATAL FORSTAFLYGNING

Ar 1929 inkoptes ytterligare en tidigare
civilregistrerad Junkers F 13 (SE-AUA),
som erholl beteckningen Trp 1 och anvan-
des som flygambulans, baserad vid Hager-
nas. Under den forsta tjansteflygningen ar
1930 totalhavererade planet vid Dalarg. De
tre Tp 1:orna hade militArnummer 1, 2
respektive 3.

o I mars 1933 tecknade Flygstyrelsen ko-
pekonirakt med AB Flygindustri gillande
leverans av en Junkers W 33. Planet var
ursprungligen forsett med en Junkers rad-
motor, men denna byttes snart mot en
NOHAB Mercury My VII motor, och be-
teckningen dndrades frdn Tp 2 till Tp 2 A.

-
Typ Junkers F 13
Beteckning Tp 1
Motorer typ Junkers L §
Effekt (hk) 310
Tomvikt (kg) 1.150
Flygvikt (kg) 1.850
Hogsta hastighet (km/tim) 170
Flygstracka (km) 750—1.000
Spénvidd (m) 14,80
Langd (m) 9,60
Hojd (m) 3,20
Vingyta (m?) 39,00

- - —

Data och prestanda:

En klassisk bild — Junkers W 34 pa uppdrag over norrtandsk skogsbygd.

]

Junkers W 34 Beech 18R
Tp 4

Tp2 A p
Mercury My Vil WW R-—975
675 2X 455
1.700 ca 2.500 ‘
3.200 ca 3.500
240 ca 350

900 1.720

18,48 14,50

10,27 10,40

3,53 2,80

44,00 32,20

Denna férsta Tp 2 fick nummer 4 och sta-
tionerades vid Froson. Planet totalhavere-
rade vid Séderfors 1938.

Varen 1934 koptes en Junkers W 34 som
standardmassigt levererades med Mercury
VII motor pd& 675 hk. Planet betecknades
Tp 2 A (nr 5) och baserades vid F2, Hiager-
nas, dar det fanns fram till Arsskiftet 1948/
49, d3 det kasserades pga dAaligt skick.

e Under juni 1935 bestalldes ytterligare
en Junkers W 34 i Limhamn.

W 34 MUSEIFOREMAL

Planet baserades liksom Tp 2 A (nr 6) i
Boden, men overfordes omkring 1941 till
Froson. Flygambulansen saldes 1953 till
Svensk Flygtianst AB och registrerades SE-
BYA och fick en starkare Pratt & Whitney
motor. Efter att under 8ren 1956—61 ha va-
rit i tianst 1 Lapplandsflyg skinktes detta
langlivade plan till det tankta civila luft-
fartsmuséet pd Arlanda flygplats.

SAMARIT | NORR

Statistiken har nedan ger en uppfattning
om det datida sjuktransportflygets omfatt-
ning och betydelse, speciellt i nordligaste
Sverige.

/O B
| Antal transporterade fall
Ar Frosén Boden Hi#gernds
(F4) (F2)
1924—28 11 116 -
41929 8 61 4
1930 17 73 10
1931 15 59 10
1932 19 79 4
1933 21 70 6
1934 25 84 13
1935 23 80 31
1936 27 96 43
1937 40 115 55
| 1938 22 149 44
Tolalt 228 982 220
N J

o Ett modermare och &dndamalsenligare
sjuktransportplan koptes 1940 till flygvap-
net. Det var av typen Beech 18 R, forsett
med tvd WW R-975-E3 motorer pa vardera
455 hk. Planet fick beteckningen Tp 4, och
monterades véren 1940 vid Gotaverken i
Goteborg. Ylterligare utrustning monte-
rades in av CVV samt F4. Den fdrsta prov-
flygningen i Sverige agde rum i borjan
av juni. Planet kunde anvindas med savil
hjul- som flottor- och skidstall. Det hade
helt uppvarmbar kabin med plats for tva
barar och en sjukvardare. Under sin forsta
tjdnstgoring var Tp 4 baserad pa Frosdon
och fore kassationen (totalhaveri 1953)
var flygplanet baserat vid F2I.

Det kan ndmnas att Tp 4 deltog i en syd-
polsexpedition oktober 1951 — augusti 1952
med clvil registrering SE-BTX. | |

Bo Widfeld:
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NEDRE NORRLANDS MILITAROMRADESSTAB (

3]
o
\ Ovre
’\h Norrlands
Militdrbefdlhavare:  Stabschef: Saouschef: m llO
Generalmajor Overste Overste
Tage Olihn Gunnar Eklund Claes-Erlk
(A) (KA) Abramson (FV)

BERGSLAGENS MILITAROMRADESSTAB Ostersund

Nedre Norrlands

Militarbefdlhavare:  Stabschef:
Generalmajor Overste

Stig Lofgren Gunnar Nordldf
(A) (A)

Bergslagens
milo

Stockholm
(Musko)

Strangnids \.t B

Karlsta

VASTRA MILITAROMRADESSTABEN

Skovde Ostra milo
/

Visby Gotlands
militar -
konimant

Goteborg :‘;\

Viastra milo

Militarbefalhavare:  Stabschef: Sodra milo
Generalmajor Overste

Henrik Lange Bengt Liljestrand

(KA) (A) Kristianstad W
\_tKarlskrona
1:a FLYGESKADERN /

B Militiromradesstab

R R O Militdrkommandostab
W) ' )
m j: Orlogsbasstab
: 4l o
Eskaderchef: Stabschef: .
Eskaderchel: Stabsch —~€&—# 1. Flygeskaderstaben
Gosta Odqvist Karl-Erik
(Fv) Fernander (FV) e Kustflottan
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Sodra militaromradet =
Vastra militaromradet
Ostra militaromradet
Bergslagens militaromrade
Nedre Norrlands militdromrade =
Ovre Norrlands militiromrade =

1l

Milo S, Krisliarﬁ/slad
Milo V, Skovde
Milo O, .Strangnés
Milo B;” Karistad
Milo /NN, Ostersund
Milo ON, Boden

3oden

OVRE NORRLANDS MILITAROMRADESSTAB

Militdrbefalhavare:  Stabschef:

Generallgjtnant Generalmajor
Arne Mohlin Nils Personne
(A) (FV)

OSTRA MILITAROMRADESSTABEN

il »

Militarbetalhavare:  Stabschel: Souschef:

v Generallojtnant Konteramiral Overste
Per-Ove Ljung Bengt Lundvall Wilhelm Wagner
(A) (FL) (FV)

0O

SODRA MILITAROMRADESSTABEN

__\.:
Ar‘

Militdrbefdlhavare:  Stabschet: Souschef:
Viceamiral Generalmajor (Tillférordnad)
Oskar Krokstedt Sigmund Ahnfelt Overste

(FL) (A) lan lacobi (FV)

OVERBEFALHAVAREN

General
Torsten Rapp
(FV)

FORSVARSSTABEN

)

-

=

wda

Chef: Souschef:
Generallojtnant Generalmajor
Stig Synnergren Dick Slenberg
(A) (FV)
FLYGVAPNET

Chef: Stabschel:

Generallbjtnant Generalmajor

Stig Norén Claés Henrlk

(FV) Nordenskidld (FV)
ARMEN

Chef: Stabschef:
Generaliojtnant Generalmajor
Carl-Eric  Aimgren  Karl-Eric Holm
(A) (A)

MARINEN

Chef: Stabschef:
Viceamiral Generalmajor
Ake Lindemalm Bo Westin
(FL) (KA)
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Nordenborg och Ugren

kadetterna (fr v) Eisen,

o Ell smittande danskt gemyt resulterade i atl
kom sas loss...

O O Den utlandsflygning som Flygvapnets
Krigsskola (F20) g6r varje ar &r ett efter-
ldngtat utbildningsmoment. | &r sd&g man
fram mot utlandsresan med kanske storre
spdnning &an vanligt. F20 hade ju under
det gédngna aret byit utlandsresevetera-
nen” J29 mot SK 60 och det férefdll svart

langre utlandsflygning

med ett stort antal "nya” flygplan. [] Kan-
ske skulle flygningen komma att genom-
transportflygplanet
vilket skulle kunna betyda att det &ntligen
vore mdéjligt att géra besék pd andra sidan

Atlanten? Men dérav blev intet. Arets resa

gick i stallet med SK 60 till

att genomfdra en

féras med

och Norge.

Stand

kadetter och 37 larare, tekniker och
besattning. Flygningen skulle omfat-
ta ett fyradagars besok i Danmark och ett
lika 18ngt bes6k i Norge. For den som hort
talas om F20:s tidigare utlandsflygningar
til Frankrike, Italien, Grekland och Tur-
kiet forefoll det vara en “utlandsflygning”
med frigetecken. Man skulle inte komuma
utanfér Norden! En viss besvikelse var na-
turlig, kanske understruken av att viadret
till en borjan inte var det bista. Kylan var
sddan, att en flygning ldngre sdderut tedde
sig betydligt mer lockande.
Danmarksbesdket inleddes pd flygstatio-
nen Verlose, strax nordvast om Kopen-
hamn. Vid Verlése finns bla Danmarks
motsvarighet till vart "F20'". Det var darfor
naturligt, att vi fick en inblick i hur offi-
cersutbildningen for vira danska kolleger
ar ordnad. Vi fick dessutom en mycket
intressant orientering om hur det danska
flygvapnet inlemmats i NATO och en in-
blick i hur det danska militdra transport-
flyget fungerade samt hur raddningstjans-
ten med helikopter organiserats. Oriente-
ringen om det danska flygvapnets engage-
mang p& Gronland blev ocksd en nyhet.
Naturligtvis gavs det ocksd tillfille att
pa egen hand besoka den danska huvud-
staden by night” och under sakkunnig

en 28 maj startade fjorton SK 60 och
Dtvﬁ transportflygplan med totalt 39

Danmark

Hercules,

ood

inavisk focbeddeing

ledning “kontroliera” tillverkningen av det
bekanta danska dlet. (Vet ni tex vad det
ar for skillnad mellan vanligt 6l och fat-
o1?)

EN TITT PA F-104

Efter tvd dagar flog vi vidare till Alborg
pd Jylland. Huvuddelen av Alborgsbesdket
dgnades at att se pd flygplan F—104 — tva
divisioner jakt/attack finns ddr fredsbase-
rade — och verkstider (flyg-, elektronik-
och radarverkstad). Det rddde en impone-
rande god ordning pd basen. Hela den tek-
niska tjdnsten gav ett mycket gott intryek
och personalens fortroende for materielen
torctoll mycket stor. Av de 1965—66 kopta
flygplanen fanns annu alla i tjanst.

Alborgsbestkel omfattade dven en sondag.
Under denna fridag hade den svenske kon-
suln i Alborg ordnat sightseeing med buss
i staden for den ena halften av oss. Den
andra halften hade i transportflygplan lyfts
over till en annan flygbas, Karup, for att
besoka en flygdag. Denna ordnades i sam-
band mzd danska aeroklubbens 60-arsjubi-
leum, som dven bjod pd svenskt deltagande
med bla “Draken” och oOverldmnandet av
en J 29F som giva till Danmark.

Vi lamnar Danmavk och tackar for ett
gott mottagande och ett ©Oversvallande
hjartligt bemotande. Kanske niigon ar litz
stel 1 nacken efter att ha stiftat bekant-

skap med de spartanska danska militar-
forlaggningarna, dar huvudkudde inte lang-
re ingdr i sdngutrustningen!

@® Rygge 1 Norge bjod pa daligt vader, men
detta kompenserades mer an vidl av mot-
tagandet i1 ovrigt. Hela bescket var plan-
lagt i ett detaljerat program. — Efter an-
komst och lunch foljde sightseeing per buss
i Oslo. Foljande dag bjdd pd orienteringar
om basen och bestk pa flygdivisioner och
verkstider. P& Rygge finns en jaktattack-
division med F-3 (Freedom Fighter) och
en spaningsdivision med RF—84F, som fn
byts ut mot RF—3A. Den senare typen ar
en spaningsversion av F—S5A och kan go-
ras om till jaktversion. Vid spaningsdivisio-
nen fanns en mycket imponerande maskin-
utrustning for automatisk snabbframkall-
ning av sival svartvit- som fargfilm. Aven
pd Rygege var ordningen idgonfallande.

NORSKE GETEN VAJEDE MEST...

Som avslutning p& bestket fo6ljde pd
kvallen en landskamp i diverse inomhus-
grenar. [ de flesta grenama ldmnade var-
darna segern till sina svenska gaster, om
av artighet eller bristande formiaga limnas
dirhan. Innan OJlbaren slangdes kl 22.00
presanterades basens maskot, en dldrickan-
de get ...

Farden gick vidare till Varnes utanfor
Trondheim for ett kort besok vid flygba-
sen och den dar baserade flygskolan. Hu-
vudbescket avsag naturllgtvis "Luftkrigs-
skolen”, dar vi fick veta det mesta om de
blivande norska flygofficerarnas utbildning
och det norska flygvapnets organisation och
uppbyggnad. Har liksom vid tidigare till-
fallen tackade C F20 bla genom att med
humoristiska kommentarer om vara f{lyg-
vapens gemensamma intressen dela ut smé
minnesgavor.

O Nasta dags flygning till Bodo pd lag
h6jd i det ganska daliga vadret langs At-
lantkusten gav en god bild av den sarart
som denna del av varlden utgér inte minst
militirgeografiskt. BodGbasen var impone-
rande 1| manga avseenden och hade varit
vart eft langre besék. Men vir tid var
knapp och redan samma eftermiddag saits
vdra SK 60 hjulen i banan hemma pa F16/
¥20. | |
Mo
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foto: leif anund

<’z +/+ 30-arsjubilerande Karls-

borgsflottilien F6 anordna-
de den 31 maj och 1 juni
flygvapnets  huvudflygda-
gar 1969. Ungefdar 20.000
personer, som trotsat den
smasnala varvinden, bjods
pa diverse smakprov pé
var flygvapnet — och i na-
gon man arméflyget — idag
star. < ¥ oy

n materielutstillning visade det mes-
Eta av dagens aktuallteter, men man

kan naturligtvis vid ett jubileum inte

forblgd det som varit. Dagama till dra
hade flottiljen fran samnlingarna pa Malmen
fatt lana det enda aterstdende exemplaret
av Nieuport M 1. "Monoplanet”, som det
ocksid kallades, den forsta typ av "krigs-
flygplan”, som fort av ddvarande )6jinan-
ten Gosta von Porath &r 1913 landade i
Karlsborg, d& pa den sk "Lusharpan”. I
den historiska delen av utstdllningen kunde
dessutom bla flottiljens forsta flygplantyp,
B4 Hawker ""Hart”, beskadas.

Innan flygdagarnas huvudnummer, flyg-
uppvisningen, startade bjods publiken pé&
en perfekt precision fran fallskdrmsjagas-
skolan med fria fall och pricklandning

framfér publiken. En extra krydda i an-
ratiningen fick sondagspubliken d& fru Bic-
git Thiring fran Visby, pa sekunden enligt
tidtabellen, gjorde en (ryckning over féltet
i sin gula "Sky-Raider”, elegant fallde upp
vingamma under inkorningen och sedan tog
emot Aftonbladets guldmedalj for svensk
flygargarning av flvgvapenchefen general-
16jlnant Stig Norén.

Som inledning p& uppvisningen visade
faitflygare Gunnar Higg fran Nykopings-
flottiljen med sin S35 "Draken’” att spa-
ningsflygarna inte bara kan flyga lagt och
fort med tidsprecision utan ocksa astadkom-
ma spaningsresultat. Avancerad f{lygning i
den hogre skolan visades av flyglarare fran
Ljungbyhed dar bla faltflygare Anders
Wahlstrom i sin SK 60 visade hur man gor
tre kvarts looping fran rygglige dv s med
huvudet utlt.

"Lattare” programpunkter dar bla artil-
leriflygarma frin Nykoping visade sina far-
digheter, varvades sedan med enskilda upp-
visningar och uppvisningar i grupp med

foto: leif anund

JUBI

J 35 "Draken’ och J 32 "Lansan’. Bland de
senare fortjanar jubileumstiottiljens egen
Lansen-grupp, ledd av lojtnant Gert An-
dersson en eloge for verkligt fin forbands-
flygning i rutformering.

Sa hukade sig publiken om den inte giort
det {6rut. Som kors mot himlen dok tyrtio
A 32 "Lansen’' fran Karlshorg, Sdtends och
Soderhamn upp over Vattern och gjorde ett
dykanfall mot faltet. Och nar publiken se-
dan riatade péd nackarna igen var det dags
foér den kanske mest efterlangtade gésten
— 37:an — att komma in.

"Viggen' flogs av major Karl-Erik Hen-
riksson fréan FC. Nar han till publikens &ra
backade utanfér repinhdgnaden var det
minga forhoppningsfulla blivande pilotsr
i de idgre tonaren som slogs om en plats
for att kunna ta en bild av sitt dromflyg-
plan. Innan ljudet frdn repvesentanten for
en ny flygepok dott bort var det s& dags
alt sitta punkt for 1969 ars huvudflygda-
gar med en defilering av tio grupper A 32
"Lansen” och en forunderlig stillhet lag-
rade sig Over den idylliska garnisonsorten
vid Vattern. ]

Ragnayr lgnell

e AB:s bragdmedalj 1968 gick till fru Birgit Thyring.

I 14

o Ovan: Fi16-gruppen spelar upp sin rituella
jetdans under Jedning av kapten Hans
Hagman. T h ses fr v generalldjtnant Stig
Norén, o&verstinnan Stangenberg, amiral-
skan Krokstedt, stadsfullmaktiges ordfo-
rande Egon Kristoffersson, viceamiral Os-
kar Krokstedt samt hedersgésten, forste
F14-chefen, numer pensionerade genera-
len Christian Nilsson.

26
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‘- 4~ Arets sista flygdag in-
traffade den 31 augusti
och 25 Ars-jubilar var
Halmstadsforbandet F14,
som idag ar ett rent skol-
forband. Darfor var det
kanske nagot dverraskan-
de att notera, att det
digra programmet bla
upptog en rad uppvis-
ningsflygningar med di-
verse flygplantyper av mo-
dernaste slag. ; ¢ -

en broder frin norr och sdder hade
M valvilligt stalit sina tjanster till for-

fogande for att ge jubileet en klat-

schig inramning. Den uppvaktning-
en kommer sikert den ming tiotusenhov-
dade publiken sent att glomma.

Saga vad man siga vill — och héir far
alla eleganta avancerade uppvisningar med
SK 50, SK 60, J 35... ja, tom AJ 37 ur-
silkta — men sondagens absoluta clou var
utan tvekan Fl6-gruppens artistiska preci-
sionsgrupperingar mot den harligt blad hal-
landshimlen. Knappast har vil nigon an-
nan svensk uppvisningsgrupp lyckats sa
bra som kapten ”Charli” Hagman & Co
gjorde denna dag. Ett helt fantastiskt
precisionssamspel, en flykt, en elegans — ja,
vad skall man egentligen dra till med ...
allt var rakt igenom "outstanding”. Helt

foto: jahn charteville

PROFESSIONELLT!
fint tyckte sdkert
Stangenberg (C F14).
Programmet i ovrigt skamdes inte heller
for sig, men det batar sakert foga atlt i det
hir sammanhanget ater rdkna upp allt en
suite”, - $8
1 och med att F14:s forste chef, diavaran-
de oversteldjtnanten Christian Nilsson, den
1 juli 1944 landade med sin SK 12:a pia
Halmstads dAvarande civila flygplats, hade
Halland fatc sitt forsta flygforband. 25 av
senare trampades Fl4-marken ater av sin
forne chef — nu dock som pensionerad ge-
neral men sjalvklart som hedersgast pa
“liemmaplan’. H

J-CH

Att den
ocksd Oversle

Ygivan' satt
Gerdt
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% +% Flygplan 37 Viggen,
fallskarmshopp, helikop-
terraddning, avancerad
flygning, brandbombfall-

ning — det var nagra av
de dramatiska inslag med
vilka Blekinge flygflottilj
under veckohelgen den
7—8 juni ljudligt salute-
rade sin 25-ariga tillva-

ro. {i? "‘Q_

redakra hed har gamla anor som mi-
B litar forlaggningsplats, po#dngtsrade

F17:s chef Overste C-O Larsson nar

han hilsade alla 25.000
valkomna.

En imponerande flyguppvisning var den
centrala delen i jubileumsfirandet. Uppvis-
ningen inleddes bdda dagama av en S 35:a
frdn Fl1, som pa lig hojd sniffade over

besbkarna

o Dagens och morgondagen fpl blir allt mer

elektroniserade och automatiserade, [Ora-
rens roll minskar ... men det dr de sma,
sma detaljerna som gor'et... Om della

bl a Nils Anderssons bild.

handlar

.~ B:

<¢ ¢ Arets officersexamen
hade av flera skal givits
en festlig jubileumspra-
gel, och gynnades av det
basta av alla sommarva-
der. Dels var det den 25:e
officersexamen sedan of-
ficersutbildningen flytta-
de fran Ljungbyhed till
Uppsala, dels var det 30
ar sedan forsta kullen of-
ficerare (helt utbildade
i flygvapnet) examinera-

rades. <Y sy
land gésterna sdgs forsvarsminister
Sven Andersson, landshovding Rag-
Edenman, ett antal generaler,

representanter fran Uppsala stad och
universitetet, elever wur officerskurserna
1939 och 1945, representanter fran staber,
skolor, forband och personalorganisationer,
pressen samt som vanligt en stor skara
anhoriga till kadetterna.

Effer korum skedde samling i F20:s hog-
tidssal. Skolchefen Gverste Sven-Olof Olson
gav en resumé over flygvapnets officers-
utbildning samt presenterade officersut-
bildningen av i dag. Kavalkaden illustre-
rades bla med hjalp av yngre kursens ka-
detter kladda i flygutrustningar frin olika
epoker i flygvapnets historia. — Ett upp-
skattat PR-inslag.

besokarna for ett gruppfoto av det ovan-
ligare och snabbare formatet. Nagra tim-
mar efter det bilden kndppts var den upp-
satt for beskadande.

Det blev sedan avancerat i olika former.
En A 32:a gav prov pd smidighet pa lagsta
hojd, momentet genomfdérdes under 1or-
dagen med fanrik Hakan Lindberg vid spa-
karna, och for séndagens voltande svarades
16jtnant Stig Nilsson. Tva SK 50 tog sedan
over, omfattande svara moment, bla rygg-
flygning och spinn.

Minst lika smidig och dessutom betydligt
snabbare egenskaper visades upp av SK 60.
Har var det filiflygare Wahlstrom som i
sitt program ocksa dgnade sig at ryggflyg-
ning och loopingar av det mer publikkni-
pande slaget.

Perfekt avancerad roteflygning demonst-
rerades av en specialtrimmad grupp A 32
frin F6. Aven J 35 genomférde avance-
rade flygmoment enskilt och i grupp.

Tre garvade fallskdarmsjagare svarade for
flygdagarnas mest hisnande uppvisning. De
klev ur en helikopter p8 3.000 meters hojd.

FolL fritt ett par tusen meter och genom-
forde sedan en perfekt landning p& avsedd
plats. Undra pa att det blev applader.

F17:s egna helikoptrar var ocksd i livlig
verksamhet. Raddning med hjilp av yt-
bargningsman demonstrerades. Dessutom
blev det en smula trafikpropaganda. Det
var HKP 3 som kom dinglande med en bil
under sin runda buk. Bilen akts i marken
fran ca 30 m. Med det fick publiken ett
skolexempel pad de hopknycklande krafter
som utléses vid en krock i 90 km/tim.

Tva divisioner A 32 Lansen visade upp
sin anfallskraft med hernmaflottiljen som
mal, bla gavs prov pd en perfekt brand-
bombfallning mitt framfér publiken.

Sist pd uppvisningsprogrammet kom Vig-
gen. Det var forsta gingen den smackra
skapelsen upptradde oOver sydsverige.

Major Karl-Erik Henriksson tog brant upp
planet i luften, och till méngas forvaning
var det framst formagan att flyga sakta,
som framhavdes.

Kontakten med omgivande civil miljo
har verit nagot av riktmarke f6r den verk-
samhet som nu under 25 ar pAgitt och ut-
vecklats vid F17 i Kallinge. Veckohelgens
publikuppslutning och fortroliga stamning
mellan flygare och civilister visade ait av-
stindet inte forlangts med &ren — snarare
tvartom . ., | |

u246pay auna :0404

Statsrédet Sven Andersson betonade i
sitt tal bla de hoga krav som i dag stalls
pad ledarskap i flygvapnet. Det galler att
mota den tekniska utvecklingen och att
lyhort leda den alltmer kritiska och sjalv-
standigt tinkande moderna ungdomen, Dis-
ciplinara former och uftryck som inte
tjanar den nodviandiga militdra effektivi-
teten méste ge vika.

Examensceremonin skedde pi grasplanen
utanfér skolan, dar CFV generallojtnant
Stig Norén utnamnde och delade ut betyg
tlll 33 officerare pa stat samt fem meteoro-
loger.

I officerskursen placerade sig Leif Wei-
mer, Bromma, framst. Han fleck CFV:s he-
dersgava. Premium ur Jan Sjoqvists min-
nesfond till kadett som visat framstiende
prestationer och gott kamratskap gick till
Lars-Ake Gothe, Gustavsberg. F20:s idrotts-
skold till framste idrottsman erdvrades av
Goran Hansson, Storvik. Fabriksstyrelsens
prisgevar till baste skytt prickades in av
Erling Norin, Grangesberg. — Xursetta
bland meteorologerna blev Ingemar Carls-
son, Bjorketorp.

Efter examensceremonin bankade sig de
nyutnamnda fanrikarna och de &ver 200
gasterna i1 F16:s stora matsal. En excellent
jubileumslunch dukades fram. Somn extra
plff pd anrattningen kunde gdsterna glad-
jas 3t ndgra spontant bade spetsiga och
spetsfundiga tankar uttryckta av ’gamle”
flygvapenchefen general B G Norden-
skiold. | ]

Jé

foto: nils andersson
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Lelf Weimer

a Kursettan
mottager CFV;s heders-
gava.
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HANT VID FLOTTILJERNA « HANT VI

LOTTAKONFERENS

I boérjan av aret inbjods till F1 forbunds-
lottacheferna med moblottor fran Orebro,
Dalarna, Viastmanland och Varmland att
under en dag diskutera gemensamma fri-
gor och problem.

Framst p& programmet stod rekryteringzn
till sommarens lottaskolor
och hostens fritidskurser.
I det sammanhanget dis-
kuterades ocksa ett annat
vitalt problem: Hur ba2-
halla utbildade lottor
langre an vad som nu ar
fallet? Det galler i forsta

hand yngre loltor som utbildats vid lotta-
skolor.

En lamplig atgard syns vara att till resp
forband inbjuda dessa lottor och pa sa sétt
starka samhdrighetskénslan mellan lottan
och forbandet. Denna relativt enkla atgard
bor ha en positiv inverkan pa lottornas
installning till fortsatt tjanstgoring.

Konferenser av denna typ har visat sig
mycket vidrdefulla, did de ger cit snabbt
och effektivt informationsutbyte mellan lot-
taférbund och forband. ]

B Lundberg

AVEN DANSK VETERAN

Vid danska flygvapnets stora flygdag pa
Karup den 1 juni Gverlamnades ett flygplan
J 29 "Tunnan' som glva fran det svenska
flygvapnet till Kongelig Dansk Aeroklubb,
som firade 60-irsjubileum.

Chefen for malflygdivisionen p&a F3, kap-
ten Ingemar Eriksson, hade den stora adran
att fa gbra Tunnans sista framtradande in-
for utlandsk publik. Efter en kort upp-

visningsflygning med
den gamla kurvstrids-

fighterm Sverlamnades
J 29:an vid en cere-
moni till den danska
aeroklubbens beskyd-

dare prins Henrik och

presidenten greve
Flemming av Rosenborg. De danska motta-
garna ficlk dven ett album med foton fran
J 29:ans tjdnst vid det svenska flygvapnet.
Dagen efter flog kapten Eriksson planet
till Odense/Beldringe. Har demonterade
man till viss del J 29:an, d4 den skulle
transporteras pa landsvag sista stycket till
Egeskov Veteranmuséum.

Placeringen av denna J 29:a i Danmark
och tidigare ett exemplar i vardera USA,
England och Frankrike f3r vil ses som an-
nu ett bevis pd den internationella upp-
miarksamhet som Zgnas det svenska flyg-
vapnet och svenskt flygplanproduktion. #l

Carl

e

UTMARKTA MAN...

SEMPER PRIMUS, dvs "Alltld f6rst” &r
den stolta devisen for malflygdivisionen pa
F3. Emblemet har utformats som en mél-
tavla med ett jetflygplan mitt i prick. Em-
blemet finns som blazeremblem och som
rockslagsimiarke. Avsikten dr att ocksid ta
fram det som dekal for placering exem-
pelvis pd hjalmama.

1 stadgarna star att miarket far baras av
flygande personal och fast anstilld mark-
personal — naturligtvis endast de som &r
eller har varit placerade p& méalflygdlvi-
sionen. Ungefar 60 man bar fn maiarket. @l

Carl
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FRIVILLIG-TRANING

Det var pa varkanten som frivilligofficeren
kapten Frodin kallade till allman baskurs
i Borliange. Medlemmar ur Folkare flygva-
penforening och virnpliktiga boende i s6d-
ra Dalarna hdrsammade kallelsen.

Kurschefen, 1:¢ flygtekniker Dovermo
med instruktorer sig till att vi lirde oss
forsvarskunskap, de senaste ronen inom
bastjdnst, vapen, mobilisering, sjukvérd,
samband mm, Ett omfattande men intres-
sant program.

Senare inbjods vi till ett efterlangtat
veckoslutsbesdk pid F1 med visning av flyg-
materiel och basspelssal. Samtliga fann det
trevligt att efter manga &r for en stund fa
ateruppliva livet pd sin flottilj.

En aprilséndag genomfordes stridsskjut-
ning tillsammans med baskurserma i Orebro
och Vistzras vid flottiljens skjutfalt for
nastestrid vid Svansbo. Ett fint arrange-
rat ovningsfilt med raffinerade maluppen-
barelser.

En uppskattad avslutning av kursen var
studiebesoket en vacker majdag vid en fullt
utbygegd flygbas. Vi erbjods en Tp 83 Pem-
broke, som forflyttade oss Rommehed—Es-
kilstuna och ater till det facila priset av en
krona (flygforsdkring) inkl. lunch. De fles-
ta sig sin hembygd f6r forsta gdngen fran
luften och njot av utsikten ner mot ett
solbelyst land i sin sklra vargronska. W

Printz

STORSJO-DRAKEN...

Mandagen den 16 junl var det dags for flyg-
planbyte pd F4. Infor den forestaende om-
bevéapningen fran J 32 Lansen till J 35
Draken landade en fyrgrupp 35:or, ledd av
{lottiljchefen, dverste Evert Bage, pd froso-
faltet, efter en dryg halvtimmes flygning
fran F10, dar forre F4-chefen Hverste Kjell
Rasmusson vid en enkel ceremoni Over-
lamnat flygplanen. De nu f6rst anldnda
flygplanen kommer under sin forsta tid pa
F4 huvudsakligen att anvdndas for omskol-
ning av markpersonalen.

Med pd flygningen fran F10 var divi-
sionschefen, 16jtnant Mats Tjdrn, lojtnant
Dan Andexsson och falttflygare Erik Vallo.
Dessa ingar i den in-
struktorsgrupp som till

slutet av oktober fort-
bildas pa flygplanty-
pen vid F3 i Malm-
sldtt for att darefter

leda flygomskoiningen

vid hemmaforbandet.

P& plats vid ankomsten fanns ocksd falt-
flygarna Staffan Hadell och Lars Koérberg ur
instruktorsgruppen, som tidigare flugit upp
fran F3 for att vara med om starten pd 35-
epoken.

Det var en vacker dag nir nykomling-
ama anlande. Inte ett moln pi himlen,

plattan fullpackad med folk. — "Dar kom-
mer dom!” I rutformering en tryckare Gver
faltet, upptagning och formering till flank
och landning med effektfulla bromsskar-
mar. Taxning, parkering och ndgra val-
komstord frdn stabschefen, varefter flot-
tiljchefen stillde upp for en improviserad
presskonferens i grongraset vid plattan.

"En lagom sofistikerad dam som jag tror
val kommer att passa vara forhidllanden i
nedre Norrland”, sade han bland annat.
En av de forsta frAgorma som stalldes till
flottiljchefen wvar, varfér man s& snart
efter omskolningen till J 32 Lansen bytte
till J 35 Draken. Och dagen efter kunde
man ldsa i tidningama, att Indragningar
av andra flygflottiljer i landet medfort att
det blivit Drakar "6ver” och att man dar-
for kunnat genomfora ett byte till en me-
ra kvalificerad flygplantyp tidigare &n vad
man fran boérjan hade raknat med...

1 och med att Draken kommit till flottil-
jen och att Lansarna successivt férsvinner,
kommer ocksia flottiljens navigatbrer att
férsvinna. Nar det ar sd dags sdger vi adjd
till ett bra flygplan och en yrkesskicklig
personalkategori, som under ett par dr pa
ett fortjanstfullt sdtt bida bidragit till
jamtlandsflottiljens insatser 1 luftférsva-
ret. | ]

berns

”OPEN HOUSE”

Lordagen den 14 juni inbjéd F3 till familje-
dag pa flottiljen. Arrangemanget, som var
det forsta i sitt slag pd& F3, uppskattades
mycket av de omkring 500 deltagarna. Dess™
utom gynnades dagen av ett charmant va-
der.

Allehanda aktiviteter bjdds {6r att visa
och roa gammal och ung. Programmets
hoéjdpunkt var en fornamlig avancerad flyg-
uppvisning med tvi storre modellflygplan.
"Piloterna”, som var ur "LinkOpingseska-
dern’, visade pd ett utomordentligt satt
hur man med radiostyrda modeliflygplan
utfér roll, looping, spin, ryggflygning osv.
Dessutom visades sakerhetsmateriel, med
hopp i sunbassdngen och en flygares radd-
ning i gummilivbdten, hunduppvisning,
folkdanslag, brand- och slackningsdvning,
film, ridning och mycket annat. Man hade
aven latit nagra ostgdtakonstnirer stdlla ut
och sdlja sina alster. [

Carl

Hidlpfonden
vtdelar

Ansckan om bidrag ur Svenska Fly-
gares Riksforbunds Hjdlpfond, vil-
ken forvaltas av KSAK, skall vara
KSAK tillhanda senast den 20 no-
vember. Ansbtkan skall atféljas av
dldersbetyg och intyg som styrker
behovet av understod.

Bidrag kan utga till:

a) flygare som blivit berévad sina
existonsmojligheter eller fatt sin ar-
betsformaga visentligt nedsatt under
i forsta hand yrkesutévning sidsom
flygare (medlem 1 flygplansbesatt-
ning. flygmekaniker), samt

b) anka. minderariga barn (intiil
fyllda 16 &r) och féraldrar till om-
kommen flygare enligt mom a)
ovan, vilka till sin f6rsbrjning va-
rit beroende av den avlidne. ]

PP
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LIVLIGT DRIFTVARN

Aktiviteten har under viren varit stor inom
F6:s driftvarn (Dv). I slutet av april var
driftvamsmannen pa utbildning 1 Bocksjo-
ldgret. Det var dvningar som anordnats av
Fo 35. Deltagare var driftvimsavdelningar
fradn bla F7 och VoV. I den avslutande falt-
tavlingen segrade driftvimsmannen Ver-
ner Walter, F6:s Dv.

Den 20 maj kvalificerade slg F6:s Dv till
uttagningstavlingar vid P10, Strangnas. Fé:s
lag wvann tavlingen
med god marginal och
blev ddrmed FV-mis-
tare. Detta innebi3r att
laget fick repressntera
FV vid den stora Riks-
hemvarnstavlingen i
Sollefted i slutet av
augusti. Denna tdvling hélls bara var tred-
je &r. F6:s lag bestod av Lars S$jod, Gunnar
Bjornell, Ame Hellmér, Gunnar Persson,
Roine Larsson, Jan Andersson. (Tyvarr sak-
nades slutresultaten | skrivande stund).

P34 Svenska Flaggans dag (6 juni) stod
F6:s Dv som viard for en falttdvlan mot
F13:s Dv. Tavlingen bdrjade pd "Lushar-
pan"” med avstindsbedémning, handgranat-
kastning, hinderlépning och prov i sprang-
och sjukvdrdstjanst samt fortsatte pi ef-
termiddagen vid Hammarnaset med mal-
spaning och faltskjutning.

Resultat: Lagsegrare blev F6 med me-
delpoangen 60,93 fére F13 med 51,44. — Av
de 32 {avlande segrade Ove Odin, F13, nar-
mast dock foljd av sju driftvarnsmin frin
F6. |}

R Rayseal
*

FLYGPOJKSLAGER

En svarm flygpojkar kom den 28 juli till
F6 for att stanna pd sommarkurs | tre vec-
kor. Tyvarr bestod forlaggningen av tilt
p ga ombyggnadsarbeten, men tack vare
det vackra vadret var &nd3 humoret pa
topp redan fradn boérjan. Detta gav aven
tilifalle till massor av bad, sdrskilt under
den tvadagars sakmatdvning, som jamsides
med flygpassen i SK 16 och besdket pa fall-
skdrmsjagarskolan var det mest uppskat-
tade inslaget. |

B Svensson

HERCULES ARLA STOD...

Fredagen den 30 maj pd eftermiddagen lan-
dade "SAF G 72" p& Satenids efter nonstop-
flygning frian USA. Darmed avslutades den
hittills lingsta flygningen i flygvapnets
historia och C-130 nr 2 kunde inférlivas i
F17:s transportflotta med vitmdlade Hercu-
les nr 1 som flaggskepp bland arevordiga
DC-3:or.

Det nya flygplanet ar utrustat med extra-
tankar, vilket mojliggjorde direktflygningen
frin Syd-Carolina till Vastergotland. Routen
som utgick frdn Cherry Point — en Navy-
bas pa USA:s sydostkust — planlades via
Iuftled omedelbart &ster New York, vit
Gander (Newfoundland) och vidare Over
Atlanten til Prest-
wick medelst storcir-

kelnavigering. I luften
over Skottland begar-
des “forlingning’” av
fardplanen si att yt-

terligare tillstind att

fortsdtta dterstiende

stracka frdn Prestwick till Satends kunde
erhilias. Civila flygsakerhetsbestammelser
giorde detta noddvandigt med hansyn till
kvarvarande bransle och alternativa land-
ningsplatser 1 aktuell vadersituation, med
1l4gtryck over hela Atlanten och varierande
med- och motvindskomposanter — trots
meteorologisk statistik om vistliga hdjd-
vindar.

Flygningen utfordes mellan 7.000 och
10.000 m med bransleelkonomisk basta hojd
kontinuerligt ©okad relativt den minskade
flygvikten. Starten skedde kl 20.12 ameri-
kansk lokal tid (00.12 GMT) och landning
14 flygtimmar (p3 4 min nar) senare kI
15.08 svensk tid (14.08 GMT). Man har allt-
sd god tid att fundera om man vinner eller
forlorar tid vid langflygning mot gryning.

Ombord fanns utdver 6 mans besatining
aven 21 passagerare. Dessa medfdlide frdn
Marietta, Georgia, och utgjorde den fly-
gande och tekniska personal som hade om-
skolats under 4—6 veckors utbildning vid
Lockheed. Flygplanet medférde dessutom

skrymmande last av varierande slag, bland
annat helikoptermateriel for Marinen, vil-
ket var anledningen till mellanlandningen
pa Cherry Point. For passagerarna, som
satt relativt trangt, maste 14 timmars flyg-
ning framstd som betydligt lingre an for
besattningen. Utdver det begransade utrym-
met mirker man ju motorbuller mer i last-
rummet an pa flightdeck, om nu nigon
negativ synpunkt ska nammnas i samband
med det utmarkta flygplan som Hercules
ar.

Alltnog, efter landningen forefoll sdval
besattning som passagerare vara lika fasci-
nerade av detta rejala flygpass som att va-
ra 4ter hemma efter en intressant om an
krivande utbildningsperiod, Alla hade dess-
utom de sista 14 timunarna hunnit f3& en
osedvanligt liang skaggstubb, vilket livligt
tycktes uppskattas av valkomstdelegationen
pa hangarplattan. | ]

Dan-ell

N
7

VANERNS SNABBASTE

Den 28 juli anlinde den nya raddningsbi-
ten "Storsmuggler 28" till F7:s hamn, efter
att ha hamtats av besatining ur F7 vld Dy-
viks wvarv i Stockholms norra skargird.
Baten skall anvéandas vid nddsituationer
— tex da en forare hoppat och hamnat i
vattnet. — Kopet féranleddes av den om-
standigheten att flottiljens ovningsomrade
ej tillrackligt snabbt kan n3s av négon
raddningshelikopter.

Data: Lingd: 8 fot
Motorer: 2 st Volvo
Penta pad vardera
165 hk.

Toppfart: 37 knop

Bittypen (Smuggler 21} visade sina go-
da fartegenskaper genom att vinna Arets
tvd stora havsracertavlingar Roslags- och
Getingloppet. [ ]

K-A Andersson

Nya bocker om flyg

Pid Almqvist & Wiksells forlag har
utkommit fyra bdocker ur en serie
med planerat sex bocker av stort in-
tresse for flygintresserade. Tre av
dem ar skrivna av Kenneth Munson
och behandlar jaktplan, bombplan
och trafikplan medan den fiards,
som behandlar rymdskepp, har som
forfattare Kenneth Gatland. Alla
bockerna innehaller &skadliga farg-
bilder och informativa texter och
lampar sig bra framst sésom fakta-
kallor och uppslagsbocker, da viktiga
data for modern flygmateriel finns
angivna. Bockerna innehaller ocksa
en hel del historik, ordforklaringar
mm som forhojer deras varde. Boe-
kerna ar inbundna i klotband och
kostar 16.50 kr per styck. B

GRAVOL. ...

Flygvapnet miste den 30 juni sin enda flyg-
flottily pd viastkusten. Kvar pid Savebasen
har flygvapnet nu endast en baspluton.
Flottiljen avtackades den 25 juni av Go6-
teborgs stad pd Gustav Adolfs torg, dar
forbandet '"avlamnades’ till stadsfullmak-
tiges ordférande Hans Hansson. I ceremonin
deltog, forutom all F9-personal, fanvakter
fran garnisonens for-
band och frivilllgor-

ganisatloner samt sar-
skilt inbjudna fran
staden. Efter parad
fér fanan tackade

stadsfullmiktiges ord-
forande for god vakt
och erinrade bla om att flottiljen haft atta
krigsflygplantyper under tiden 1940—1969.
Dessa hade avverkat en flygstracka motsva-
rande 2.500 varv runt jorden. Han framholl
ocksd, att det inte var stadens onskemal
att flottiljen indrogs. Fradn dess synpunkt
borde den dock legat p& annan plats.
Slutligen hyllade han, med en tyst minut,
de 42 flygare som omkommit i flygtjanst.
Omedelbart efter detta paraderade nio
grupper J 35:0r ur F3 och F10 over staden.
Sista fasen i nedlaggningen skedde pi F9
den 30 juni, da flottiljens personal, F9:s
och F7:s fanvakter samt sédrskilt inbjudna
avldmnades till CFV. Darefter foljde tal av
general Norén, som bla vitrade: "Manga

forandringar, omorganisationer och indrag-
ningar har tidigare skett tnom krigsmak-
ten, men aldrig forr har ett si ungt for-
band lagts ned.”

Nar det gallde skilet till nedlaggningen
citerade CFV chefen for forsvarsdeparte-
mentet, som i statsverkspropositionen sagt:
“Med hdnsyn till den ogynnsamma kost-
nadsutveckiingen fér kvalificerade vapen-
system torde det bli nédvandigt med be-
gransningar i den nuvarande organisatlo-
nen, framfor allt dar sddana system ar helt
avgorande for dennas storlek.”

Nedldggningen innebar dock ej, att flyg-
vapnet | krig inte kan etablera ett jaktfor-
svar i detta omrade. Si linge lampligt be-
lagna och utrustade krigsbaser finns hir
kommer sd att kunna ske. Genom de nir-
varande riktade CFV ett tack till all per-
sonal, som under dren byggt upp férbandet.

Slutligen yttrade CFV: "”Som chef for
flygvapnet avtackar jag harmed Kungl Géta
flygfloltilj och forklarar den efter denna
dag nedlagd. VArden av dess namn och tra-
ditioner, symboliserade I dess fana, upp-
drager jag till Kungl Skaraborgs flygflot-
tilj’.

Darefter skedde parad for F9:s fana, som
sedan av C F9 overlamnades till CFV. Den-
ne overlimnade fanan till C F7 for att en-
ligt dennes bestammande foras tillsammans
med F7:5 egen fana.

Kungl Gota flygflottilj var s& nedlagd. B

BEW
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AKTIVITETSHALL

I borjan av dret tog F10:s robotdivision en
ny pjashall i bruk. Den anviands huvud-
sakligen i samband med fortsatt teoretisk
och praktisk yr-
kesutbildning av
varnpliktiga. Ut-
bildningen har
tidigare mesta-
dels fatt bedri-
vas utomhus.
varfor den nya
lokalen speciellt vintertid varit synnerligen

efterlingtad. 1 anslutning till pjashallen

finns lektionssal, verkstadslokal och kall-

forrdd for materiel. ]
Thorsell

e Attiotaleis atlackipl premidrvisad i mockup.

INTE ILLA FAKTAT

Den 26—30 mars var brdda dagar for fak-
tarna vid F14. Den 26 svarade namligen
F14 for "Lagtavlingen om Kungens Kan-
na”, den 27—28 for Militarmisterskapet i
varjfaktning och den 29—30 f6r "Halm-
stadsfaktiningarna”. Den sistnimnda tav-
lingen dock i samarbete med T116.

T tévlingen om Kungens Kanna deltog
tolv lag. Segermn gick inte oviantat till Svea
livgarde genom kaptenerma Dag Akerberg,
Ivar Genesjo och 16jtnant Orvar Lindwall.
Ett intressant lag var Norrbottens rege-
mente, som stallde upp med familjelaget
Hogstrom besthende av major Hildemar,
I6jtnant Harald och fanrik Peter.

Resultat:

1) Svea livgarde

2) Forsvarets artillerlregemente
3) Bodens artilleriregermente

4) Svea artilleriregemente

Till Militarmasterskapet hade ©odver 100
faktare anmilts. Antalet deltagare ar emel-
lertid enligt bestammelserna begransat till

60, eftersom lag-
och individuell
ge-

tivlan gar

mensamt och al-
la moter alla.
Till start kom

darfor "bara” 60

deltagare i in-
dividuell tdvlan och hela 13 foérband Jkunde
stalla upp med tre man s att de kunde
delta med lag. Totalt utkampades ca 1.800
matcher p&d 10 pister under en tid pa om-
kring 22 tim. Tavlingarna stillde stora krav
pa deltagarmas kondition och faktkunnan-
de. F5:s materiel hade l3nats och den fun-
gerade som vanligt perfckt. — Resultat
lagtaviing:

1) Hallands regemente

2) Svea livgarde

3) Svea artilleriregemente

4) Bergslagens militdaromradesstab
5) Jamtlands flygflottilj

30

UNGLOTTA-BESOK

| Péi forsomumavens vackraste dag, som in-
traffade tisdagen den 17 juni, fick FI5
besok av ett 70-tal unglottor fran Dalarnas
lottaférbund. Eftersom det var forsta ging-
en, som flottil-

jen besoktes av

enbart unglottor,

15 hade ett omfat-

spis fick lottorma

ocksa se flyguppvisning av en grupp A 32,
bzsdka det nya trafikledningstormet, se
film, sambandscentral och riaddningsma-
teriel av olika slag. Allt forevisat och be-
skrivet av flottiljpersonal, som — nar kan-
nedom om loftabastket kom ut pi cirkular-

order — fick uttagas genom "lottning”. W
Westlin

tande program
lagts upp. For-
utom lekamlig

TAVLANDE FV-POJKAR

Den arligen &terkommande falttivlan for
flygvapenpojkar fran Uppland/Gastrike-,
Sala-, Vastmanlands- och Folkare Flygva-
penforeningar genomfordes vid F16 den 31
maj—1 juni.

Efter genomging av tdvlingsbestimmel-
serna mm startade tiavlingen med punkt-
orientering och rapportforing. Efter mid-
dagsmalet kasta-
des handgranat
och ldstes prov
{ flygplanidenti-
fierlng. — Son-
dagen borjade
med terranglop-

ning och efter
lunch avverkades de Aterstdende grenarna
skjutning, avstindsbedomning och sjuk-
vardstjanst, — Det av F1 uppsatta vand-
ringspriset Visterasdjaknen gick till det
segrande laget fr&n Uppsala, 1 vilket in-
gick: A Bergsten, LE Pettersson och B
Fredriksson.

Resultat:
1) Uppsala lag 2, .............. 983 poang
2) Gavle lag 3 ... .. ... 970 .
3) Gavle lag 1 .............. .. 932

4) Folkarelagl ................ 919

5) Folkarelag2 ................ 864 .
Tavlingarna genomfordes med bravur un-

der ledning av F16:s frivoff kn Stromlid. W

G Frédin

Resultat individuellt:

1) Fanjunkare Enoch Persson, 116

2) Kapten J-A Bodin, Al

3) Kapten B-O Rehbinder, A8

4) Kapten C-W Engdahl, Milostab B
5) Kapten Ivar Genesjo, 11

"Halmstadsfiktningarna” genomfordes for
Attonde gangen. Arets tavlingar premiar-
omfattade 4ven sabel, varfor det tavlades
i alla klasser dvs sabel, varja, herr- och
damflorett. 98 deltagare frin 8 lander vi-
sade dterigen att dessa tavlingar sannolikt
ar en av de stdrsta fakttivlingar som ar-
rangeras arligen t hela varlden. Deltagande
av de olika landernas elitfiktare garante-
rade en taviing i toppklass. Nastan ett EM.
— Segrama i de olika klasserna fordelade
sig lika mellan Sverige och gisterma:

Vérja: Rolf Edling, Sverige

Sabel: Edmund Walewskf, Polen
Herrflorett: Kazimlerz Kanlkowski, Polen
Damflorett: Kerstin Palm, Sverige

G V Olsson

HAR HALSAS NYTT...

Officerskurs 1969—71 har bdcjat sin ut-
bildning vid F20. Mindagen den 21 juli var
inryckningsdag och vid en kort ceremaoni
hilsade skolchefen, dverste S-O Olson, ele-

Alla som erin-
forstar att till-
dessutom disponerar ett eget dagrmm i an-
férsommaren 1968—69. Ca 700.000 kr har

verna valkomna till utbildningsperioden.
Till en av de mera angenama handelser-
na vid OK 1969—71 start raknas inflytt-
ningen i F20:s nya flygtjanstiokaler. —
rar sig den
morka, dragiga
vran langst
ned till hoger
i korridoren pa
S5:e kompaniet
fredsstallelsen nu ar stor bland larare och
elever. Antligen forfogar man Over en an-
damalsenlig ordersal, omkladnadsrum med
dusch- och tvattrum samt expeditionslokalar
saval for flyglarare som for kadetter i ov-
ningsladarbefattningar. Att flygstyrkan
slutning till omkladnadsrummen forstarker
naturligtvis det positiva intrycket.
Lokalerna, vilka delvis tillkommit g=-
nom tillbyggnad men {till storre delen ge-
nom restaurering av 5:e kompanists utrym-
men, har fardigstallts under vinterm och
ombygegnaden kostat. Att detta ar val an-
vanda pengar och bla innebar en okad
trivsel och stimulans { arbetet skriver den
flygande och tekniska personalen pd F20
resp F16 gama under pé. ||
Vinberg

*

UNIK SAMLING

En samling fotografier av militdra flyg-
plan har fardigstallts vid F20 i samband
med den 25:e officersexamen i Uppsala.
Utstallningen bestdr av over 150 flygplan-
fotografier och &skadliggdér utvecklingen
inom svenskt militarflyg. Med flygplan
Nr 1 Blériot (1911) som forsta flygplantyp
och med samtliga typer som {drekommit

— .
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inom svenskt nulitdrflyg fram till flygplan
37 Viggen, torde denna samling vara unik
i vart land. — Fotografierna (med uppgifter

om typ, antal hastkrafter, fart och &artal)
pryder sedan i slutet av juni vaggarna i
F20;s lektionssalsbyggnad. [ ]
It Unger
o

CIVIL ELIT — F20 IF

Den som under augusti horde talas eller
laste om resultaten fran &rets SM i modern
femkamp — tillika internatlonella tavlingar
— forvianades kanske over att finna F20
hogt upp i prislistan saval individuellt som
i lag. I flygvapnet brukar vi normalt inte
syssla med modern femkamp utan skdr de
finaste lagrarna { den f6r oss mera hemta-
ma flygfemkampen.

Inte desto mindre Aaterfann vt i VM 1
Budapest i september en F20-representant
i ordinarie VM-lag och inte mindre &an {re
frdn F20:s idrottsforening | juniorernas VM.
Hur kommer sig nu detta?

Forklaringen ar att F20:s idrottsforenlng
har minga striangar pd sin lyra och en ar p
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CFV SKJUTNING

10 sekunder kvar... — 5 — 4 — 3 —
"Adam Rod anfaller”. Med 180 sekunders
intarvall dok sd forband efter forband upp
bakom bergkrailen. Flygplanen blixtrade
till 1 solskenet, fallde sin last och var borta
igen. Eld och rok fran krevaderna i wilom-
ridet vittnade om aft “flyget slagit till".
— "Dom diar kan man ju stdlla klockan
efter”, kommenterade en iiskadare.

Scenen var Villingsbergs skjutfidlt oster
Karlskoga den 12 juni i ar. Fran en kulle
bevittnade CFV samt drygt hundratalet in-

bjudna gidster — riksdagsman, militarat-
lachéer, industrichefer, militdra chefer och
pressrepresentanter — hur flygvapnets &v-

ningsdivisioner anfoll ‘en fientlig fordons-
anhopning".

® CFV ytirade i sitt halsningslal till gas-
terna bla: “Varje angripare mot virt land
kommer att ha svaghetsperioder nar han
skall bilda sina fOrsta brohuvuden och
innan han hunnit etablera dem. Han kom-
mer att vara kanslig under transportskedet
da markstridskrafter skall féras fram till
de avsedda brohuvudena. Om vi vid dessa
tillfallen koncentrerar véra resurser tiil
kraftfulla anfall kan fér totalfdrsvaret av-
gbrande resultat astadkommas. — Jag hop-
pas att vad ni far se idag skall ge er en bild
av standarden hos vara flygforband.”

Andamalet med denna CFV:s skjutning
var att ge forbanden tiltfalle att skjuta mot
ett okdnt mal samt att ge CFV, MB. CEl
m fl en uppfattning om forbandens férma-
ga i attack. Arcts skjutning kunde dess-
utom uinytfjas som en demonstrationsskjut-
ning.

foreningens civila femkampsszktion. Denna
existerar sedan flera ar. Dess primus motor
under idrottstéreningens ordinarie ordfdran-
de, C F20, ar gyninastikdirektoren vid Lun-
dellska skolan i Uppsala Erik Backman. F20
hjalper framst till med trianingen genom att
stalla lokaler och viss utrustning till forfo-
gandz och far i gengild gladja sig at att
till sin forening rakna nigra bland landets
basta formagor och framtidshopp | modern
femkamp. Ridtraningen ar det enda F20 in-
te kan std till tjanst med. Den skots av
ryttméastare Wiksell med héastar frin aka-
demistallet.

De aktiva tavlande rekryteras framst
frdn skolorna i Uppsala och &tervéxten &r
god. Bosse Jansson, Tommy Jonsson, Gun-
nar Jacobsson och ménga fler &r alltsd
inga flygare. Mest namnkunnig ar 32-drige
Bosse Jansson, idrottslarare vid polissko-
lan i Solna wmirn bosatt i Uppsala. Han vann
SM 1963, da ¥20 stod som tavlingsarrangor.
Sedan dess har han varit mest framgangs-
rike svensk vid internationella tdvlingar
dnda tills Bjorn Ferm» vann OS$-guldet t
Mexico. Avets andraplacering i SM &r ett
starkt rvesultat. Ovriga individuella place-
ringar for F20-femkampare i SM var for
senjorer T:e. 9:e, 1ll:e, 12:e, 14:e och 18:
plats. vilket ocksi ledde till att laget hem-
forde silverskolden som lagpris. Och ju-
niorerna stod minsann inte sina dldre kam-
rater efter.

Vi pa ¥20 glader oss 8t och ar stolta dver
framgdngarna for v&dra civila kamrater i
idrottsforeningen. Vi vill gama sd har lite
mer offentligt lyckdnska dem till vunna
framgangar och d&nska dem god fortsatt-
ning. | |

On

HANT VID FLOTTILJERNA
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Skjutmalet utgjordes av 24 tavlor grup-

perade tre och tre inom ett med skdarmar
rmarkzrat malomrade. Terrangen runt mé-
let bestar av svarnavigerade skogsomraden
med {4 hallpunkter. MAilet byggdes darfor
¢4 att det var val synligt. Férvaxling av
mal och vadabeskjutning fick inte ske. I
det vader som radde skjutdagen — helklart
och god sikt — blev mahanda malet alltfor
latt.
@® Sjalva skjutningen var upplagd som en
taktisk tillimpningsévning. Skjutande di-
visionev fick dagen fore skjutdagen bryta
ett kuvert innehallande en enkel forutsatt-
ning: En fiende har anfallit virt land och
har tagit ett brohuvud. Detta representsras
i stort sett av Vdrmland. Divisionerna skall
vara bercdda att frin den 12/6 kl 11.00
anfalla mal inom brohuvudet.

Stridsammmunition, raketer eller bomber,
var beordrad f6r samtliga skjutande fér-
band. Tolv grupper skulle ha full last, de
ovriga reducerad.

Pa skjutdagens morgon fick divisionerna

bryta ett irmerkuvert, som inneholl anfalls-
foto, anfallstid och malbeskrivning.
@® Skjutningen genomfdérdes helt "efter rit-
ningarna”. Med sekundprecision anfsll sam-
manlagt 37 grupper (148 flygplan) fran
samtliga jakt- och aftackflottiljer utom
F21. som var under omskolning till ny flyg-
plantvp (33:an).

Redan efter ett par anfall omvalvdss
malet av rok, som delvis skymdes sikton
for efterfoljande forband. Antalzt dehmat
reducsrades alltmer. Trots dessa forsvirande
omstiandighcter 1ldg nastan samtliga ned-
slag i malomradet. Samtliza gruppesrs skjut-
resultat betecknades som bra.

Skjutningarna infriade helt stallda tor-
vantningar och gastermna verkade impone-
rade av forbandens tridffsakerhet och pre-
cision.

Dock ingen ros untan térnen. Pa minus-
sidan noterades att manga forband under-
slkred sakerhetshdjden. Lyckligtvis intraf-
fade dock inga skador. — En skogsbrand
uppstod, vilken dock relativt snabbt kunde
sldckas av brandkarer, som fanns pa plats
minuterna efter skjutningens sluf. Efter-
slackningsarbetet blev dock lingt och be-
svarligt.
® Somliga presslkommentarer betecknade
efterat skjutningen som sloseri med skat-
tebetalarnas pengar. Mot detta kan dock
invandas, att FV nigon gang d& och da&
maste prova om vapnen fungerar pi av-
sett sétt. F'V maste fa tillfalle att i tid upp-
tacka fel eller brister och kunna ratta till
dem — i fred.

Helhetsintiycket av skjutningen blir att
anfallen planlades. leddes och genomfor-
des med Kkunnande och precision. Skjut-
ningen gav en respektingivande bild av den
effekt, som vara attack- och jaktforband
kan astadkomma. ]

kn-As

FLYGMILITAR FEMKAMP

Arets flygvapenmasterskap ( flygmilitar
femkamp hélls pa F6 9—11 juni. For forsta
gingen hade SAS inbjudits att utom tivlan
dalta med ett lag.

Forsta grenen, ducsllskjutning, genomfor-
des pa Signalregementets skjutbana i Xarls-
borg. Den ovanligt blanka Viattern i bak-
grundan inverkade troligen menligt pd re-
sultaten. Bast blev faltflygarelev Petters-
son, I3, pa 166/20 fore kadett Karlsson, F20,
och kaptzn Rittby, F11. F20 tog ledningen
i lagtavlingzn fore F5 och F11.

Andra och tredje grenarna, basketboll
och simning, grnomfdrdes i Falkdping. —
I basketboll vann 1l:e faltflygare Smatt”
Ardarsson, Fll, fore l:e faltflygare Gus-
tavscoir, F4. och kapten Rititby, F11. I lzd-
ning2n var darmed efter tvd grenar tva
Fll-are, Rittby och Andersson, foljda av
forstz prenscegraren, Pettersson, F5.

I simningen visade 10jtnant Jonsberg, F5,
att han fortfarande haller sig i loppen och
vann f{ér2 lojtnant Bandholtz, F1, och 1l:e
faltflygare Andersson, F1l. Individuellt be-
faste Andcrsson har sin ledning fore Pet-
tersson, FS. — 1 lagtavlingen hade efter
[Orsta dagz=n F5 en knapp Jedning pd 68
podng fore F11, 69, och F4, 87.

Andra tavlingsdagen avverkades fakining-
en i1 F6:s gymnastiksal. Grenvinnare blev
16jtnant Miiller-Hansen, F5, fore Petters-
son, 5. Bada med 22 segrar. Genom sin
andraplacering ryckte Pettersson, F5, ater
fram pa ledarplats med platssiffra 13, £6ljd
av Andersson, F11, och Bandholtz, F1, som
biada hade platssiffra 19. — I lagtavlingen
var stallningen elter fyra grenar: F5, 85 p.,
F11, 107 p, F4, 123 p.

Flyktranomentet, som avverkades tredje
tdvlingsdagen i Tiveden ca 10 km norr om
Karlsborg, inleddes med hinderldpning pa
en snabb, trevlig och utslagsgivande bana.
Béast i hinderlépningen var kadett Karlsson,
F2). Orienteringslépningen vanns sedan av
16jtnant Salsing, F15, som ddrmad vann
flyktmomentet f5ljd av Andzrsson. F1].
I och med sin andraplats p:tad2 "Smatt"
Andsrsson ater ned Pettersson, F5, till an-

draplatsen  totall och vann med minsta
mdjliga marginal. — I lagtavlingen segrade
F5 fore F4, som genom en fin insats sista
dagen gick forbi Fl11 [}

Lagtavling:

1) 127 p

2) 142 p

3) 150 p

4) 172 p

5) 223 p

6) 261 p

7 265 p

- . Plats-

Individuellt: Fij , siffra

1 | 1. faltf Andersson F11 21

2 | Faltfelev Pettersson F35 22

3 | Lt Bandholtz F1 36

4 | 1. faltf Gustavsson F4 40

5 | Kad Norin F2) 45

6 | Lt Jonsberg F5 45

7 | 1. faltl Ingfelt Fi0 | 46

8 1. faltf Karlsson 4 49

9 | Kad Karisson F20 5]

0 53

—

Lt Tjam F4
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Y Y¢ Sommaren 1969 blev den hittills intensi-
vaste i fraga om anslutningen till sommarla-
gerkurser i Flygvapenfoéreningarnas Riksfor-
bunds (FVRF) regi. Hor bara: 76 flygvapen-
pojkar gick sommarlagerkurs i Ljungbyhed
tiden 29 juni—12 juli; 86 vpl representerande
olika befdiskategorier kursade i bastjanst
och sjukvardstjanst i Kopingsvik tiden 13

juli—26 juli;

tiden 27 juli—9 augusti gjorde

89 frivilliga vpl kursen i luftbevakningstjanst
och stabstjdnst i Kopingsvik, samtidigt som
14 flygvapenpojkar genomgick instruktors-
kursen pa populdara Kopingsvik. Slutligen
genomgick inte mindre an 147 flygvapen-
pojkar kursen i luftbevakningstjanst i Hast-

holmen i Ostergotiand.

Intensiv FVRF-sommar

ommaren 1368 genomfidrdes for forsta
gidngen en internatkurs for flygva-
penpoikar i luftbevakningstidnst.
Kursen hdlls pa Hastholmens skjut-
falt vid Viattern. Intematkursen visade en-
bart positiva resultat, varfér man t ar odka-
de kwsens deltagarantal. Inte nog med att
man tog emot 147 flygvapenpojkar; lager-
historiskt p& denna ©Jvningsplats var att
man aven hade 35 unglottor med. Arets in-
legrerade lagerarbete gav enbart fina resul-
tat, varfor det sakert foljs upp nasta ar.
Flygvapenpojkarna, som tillhér FVRF,
Flygvapenforeningamas Riksforbund, har
framst utbildats i luftbevakningstjanst. Man
kan &ven sdga att kursen siktat pii ung-
domsvard, dar man samtidigt informerar
om forsvaret, viss ledarskapsutbildning och
focberett sig pa den vantande varnplikten.
Nigra av flygvapenpojkarna har dessutom
fungerat som instiuktorselever vid arets
kurs, vilket bl a har utgjort en del av kurs-
planeforsoken. Sammanlagt stod 16 dmnen
pd programmet f6r pojkarna under lagrets
14 dagar. Aldern har varit 15—18 Aar.

@ Unglottornas lagertid har wvarit nadgot
kortare an pojkarmas — 10 dagar. Fiickor-
nas program har i fdrsta hand beslatt i
sjukvard, ungloltakunskap och flygmarke-
ring. Alder 14—16 &r. Efter 16 ar och av-
lagda kursprov kan dessa flickor s:dan bli
lottor och far da valja lamplig utbildnings-
gren.

Arets lagerdeltagare vid Hastholmen hade
tur med vadret; det som gjorde ldagret kan-
ske an mer trivsamt var alla harliga bad i
friska Vattem. >

o Bade gé’xslande férdldrar och barn
32 trivdes gott under vistelsen p& Ko-
pingsvikslagret.

ArtSS
bra kursplats

Pa foérsok genomfor-
des vid ArtSS (Trangslet
Alvdalen) den 1—7 april en
lagerkurs for frivilliga ur
FV. Som kursanordnare
stod C F1. Eiva elever an-
malde sig till kursen. Tolv
familjemedlemmar med-
félide. Fragan var: Kunde
en frivilligkurs f{orlaggas
till ArtSS? Svaret efter ge-
nomford kurs biev: Javisst
— utmarkt! 1 O

ATtSS bestiar av ett hotell med 160 enkel-
rum, tvi kaserner, matincatining, lektions-
salar, forradsbyggnader samt ett baracklager
om nio baracker med 220 platser (dubbel-
rum). For dvningar finns hela skjutfaltet.
Vid ArtSS finns del mesta for utbildning:
lokaler, utbildningsanordningar och framfor
allt en trevlig ovningsterrang beligen pa
ca 600 m Gver havet.

Hittills har efterfrdgan p2 platser pa
ldgret varit si stor, att del varit svirt att
bereda tillfalle for alla sockande att delta.
Det &r en uppmuntrande tendens; det ver-
kar som det skulle vara en ny omgéng ung-
domar pa vag, som har viljan att géra ni-
gonting. De vikande tendenserna ndr det
galler idealitet Lycks antligen slut.

O Nagot som ligerdeltagarna tydligen ock-
s lyckats med var att goéra utbildningen
underhallande och ligret trivsamt. Man
far hoppas att eleverma 4ven i framtiden
stédller sig till flygvapnets férfogande, d&
vi kallar p4 dem — 3dven nidr det inte ar
varmt och vackert vader. | |

CA

FOTOFESTIVAL

Sedan 1964 halls i Versailles vartannat
ar internationella militara filmfestivaler.
I ar hade festivalen utdkats med en fo-
todel, dar Sverige deltog tillsammans
med 23 andra nationer. Pa skdrmar
1,20 X 2,40 presenterades nationsvis bilder
med militdra motiv.

I en uttagning hdsten 1968 i Stockholm
tog en jury, med bla fotograferma Ulf
Knoppel och Reijo Riister, ut fem bilder

— bade i farg och svart-vitt. Med denna
komposition erhdll Sverige tillsammans
med Kanada en delad andra plats efter
soprande Norge. De svenska fotografi-

tagits av Bo Dahlin (FV),
(M) och Xasse S8jo-

erna har
Sune Andersson
gren (A).
Samtidigt avgjordes filmtavlingen.
Sverige blev enda nation (av 32) som
vann pris i alla klasserna, vilket rdnte
stor uppmarksamhet. ]

Kursdeltagare och familjemedlammamma
forlades i tvd av barackema. Programmet
omfattade bla: Fria kriget, tjanst vintec-
tid, fysisk traning, skjutning m m.

Hojdpunkten pd veckan blev fjallfar-
den’, vilken stdlldes till Storvarden (ett
lagfjall pa 821 m) i norra delen av skjut-
faltet. Pa fjadllet ovades bl a snoskyddsbygge
och matlagning under primitiva férhallan-
den.

For familjemedlemmar &r platsen idea-
lisk. Lamplig terrang fér barn, god mat,
ingen disk for fruarna. Allt till etlt pris pa
ca 15 kr per dygn. Vill man Aka slalom
finns en utmarkt backe i Alvdalen, bara
en halvtimmes bilresa frdn Trangslet. W

G Frodin

IACE-UTBYTET

I det internationella flygpojksutbytet (In-
ternational Air Cades Exchange, IACE) del-
tog 20 svenska ungdomar, varav 12 flyg-
vapenpojkar. Av dessa fick sju resa till
USA, en till Canada, tre till England och
en uttogs till junior-vard 1 Sverige. | |



Fanjunkare
fran F8 /

vann l |
”Slaget \%t /

om England” NN

Den 29 augusti fick SAAB ett celebert be- ) & > Y C
sok. DA gastades namligen foretaget av - ; A (£
Group Captain Peter Townsend, bla val- : —

kand fd jaktflygare i engelska {lygvapnet )

(R.AF.). Townsend hade inbjudits att for-
ratta prisutdelning av en originell teck-
ningstavlan, som arrangerats av FV-Nytts
civile kollega, flygtidningen HORISONT, i

samarbete med filmbolaget United Artists
och SAAB/Cessna.

Ledmotivet i teckpningstivlingen var med
"Battle of Britain' (= ""Slaget om England”’)
vilket anknoét till filmen med samma namn, y r'Y)
som den 22 september hade premiar i Stock- de&”
holm och Goteborg. For er som hindelsevis
rdkar vara intresserade av flygetyg, kan ‘ A
man pa det varmaste rekommendera denna
superfilm modell nagot annorlunda.

Peter Townsend deltog sjalv i "Slaget om
England” och har medverkat som radgi-
vare vid inspelningama av f{ilmen, som pro-
ducerats av Harry Saltzman, vilkand frin
sina tidigare James Bond-filmer. Ingenting
tycks ha sparats for att gora filmen si akta
och levande som nigonsin mojligt. Ett an-
tal dkta Messerschmitt 109 lanades bla fran
Spanien och Spitfires | gott flygskick fanns
redan. Som tekniska radgivare deltog dess-
utom vid inspelningen ett antal vilkinda
krigsveteraner av skilda nationaliteter. Vem n
minns inte tex Douglas Bader (han med
benproteserna, you know) och Adolf Gal- AerOdynamISka
land.

Teckningstavlingen lockade ett stort an- um O
tal deltagare, ca 200, och de fyra forsta- forhallanden
pristagama i varje #ldersklass giastade
SAAB en augustifredag fér att fa sina pri- -
ser — en timslang flyglektion i ett Cessna-
flygplan, rundvandring p4 foretaget samt VId LAN DNING
en vaderstation.

Det dar med en flyglektion som 1:a pris

méste ha passat ildste gruppristagaren ut- med fly plan 32 OCh 35
markt. Hans namn 4r namligen BERTIL

SKOGSBERG och #r fanjunkare fran F8.
Han bar bla flugit 35:an och deltagit i

LR

“"Acro Hunters” ... Lasekretsen kinner ho-
nom som FV-Nytt:s egen stronge tecknare. S,
FV gratulerar honom tlll prestationen ... W i\L{ __Man_ kan kanSke ,tkaa att det ta|ats
och priset! — Nagot som ocksi Peter Town- tl"raCkllgt om Iandnlng' och Iandnlngs-
send tycks gora... pa bilden nedan. ||

CH problem med flygplan 32 och 35, men

av driftstorningsstatistiken att doma tycks
sa ej vara fallet. FS/Fh:s haveristatistik
over antalet drifistérningar med skada i
landningsfasen visar att andelen de se-
naste aren legat en bit 6ver 50 proc (1967
= 64 %o; 1968 = 56 %o; 1969 = 69 %% —
t o m 15/8). ¥¢ | denna artikel skall proble-
matiken begrdnsas till de aerodynamis-
ka forhallandena och speciellt de som
rader i landningens senare del. 5% FS/Fh
har bett flygdirektér SVEN-OLOF HOK-
BORG att ingaende penetrera dessa
problem. SR A
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Forutséattning
for lyckad landning:
val planerad
och v&l genomford
ANFLYGNING

foto: boris erixson

Fig 2: Anfalls-
vinkelandring-
ar i samband
med verlikala
vindbyar.

>

Fertilal htig-
hettindiing
| S . |
v
positiv »

n musslyckad landning grundar sig inte
Eenbarl pa all foéraren misslyckas med

att konirollera flygplanetl i sjalva land-

ningscgonblickel utan kan ofta ses som
den togiska fortsattningen pa en feleklig pla-
nepana, en felaktig lartreduktion osv.

Forutsattningen 16r en lyckad landning ér
i allmanhel en val planerad och val genomférd
anflygning — med atminstone en kortare rak-
bana dar fart och attityd ar helt under fo-
rarens kontroll — i riktning mo! den {6 rut-
bestamda sattpunkten.

Med denna typ av anflygning upps!ar inget
behov av drastiska lorandringar av flygpla-
nets bana. varav {oljer alt mojligheterna till
fel minskas. Landningen genomfdrs darmed
pd enklaste och sakraste satt
For alt ndr sd behdvs kunna vidta korrekta
atgérder for tlygplanels mandvrering ar det
viktigl all kanna 1ill bdde den grundlaggande
aerodynamiska teorin och flygplanets spe-
ciella laglartsaerodynamik samt dess meka-
nik.

Fartbestammande faktorer

Anflygningsiarten i planén maste bestdmmas
fran fall till fall. Vilken fart skall man da hal-
la? De i SFI angivna farterna ger en viss sa-
kerhetsmarginal till stall enligt fig 1 (punk-
ten A ). Denna marginal far ej féranleda fo-

o
raren att flyga med hogre anfallsvinkel {punkt
A |, eftersom en liten anfallsvinkelsiérning

skulle vara tillrdcklig! for att f& flygplanet i
stall {punkt B). Dessutom ar inte fartmatning-
en alldeles exakt pga diverse felkallor i
fartmétningssystemet och vidare kan flygpla-
net na ndgot individuella stallegenskaper. A
andra sidan far inte anfallsvinkeln vara for lag
{punkt A |. eftersom detta innebéar alt farten

automaliskt maste okas for att lyftkraften
skall bibehallas.

Vilka faklorer bor man da ta hadnsyn till
ndr farten for den sista delen av landnings-
planén skall bestdmmas? — Fodljande fakto-
rer inverkar pa ltlygplanels aerodynamik och

Iyghastighet och prasruagliy mblazsnguiiteing

aas

B
| B

intallsoiwiniandring

{

-« o Artikeltorfalta-
ren, flygdirek-
tor Sven-Olof
Hékborg, stu-
derar for nar-
varande flyg-
sdkerhet pa
hogsta niva
vid ett univer-
sitet i USA.
och han kom-
mer eller av-
lagd examsen
att bli en av
Sveriges be-
tygsmassigt
bast meritera-
de pa detta
omrade.

Lyftkratts -
koefficient "

€

]

\ ]

H |
Normol \——e
anfolisvinkel -
marginal titl stalt!

e Fig 1. Anflygning och antallsvinkelmarginal.

lygegenskaper. Andring av anflygningsfarien
skall tran fall till fall ske vid variationer av
foljande:

@ vikien

@ vindbyar
@ andvirviar
@ isbildning

och turbulens

Vikten

“ar att rlygplaret skall kunna flygas under
slort sett oférandrade aerodynamiska for-
nallanden, bdr farten vid Okad vikt Okas enligt

den refation som anges av lyllkraftformeln:
L=W=g'SC .
L
W = fiygplanals vikt
g = oynamiska trycket. (Kan aven tecknas
2
»8v , ddar § = lufttatheten och v
= {lyghastigheten.}
S - vingytan
C = lyftkraftskoefficienten, som ju direkt
L
beror av anfalisvinkeln oc.
v w
! 1
Ur formeln kan fas att v - W dvs
' 0
om man vio vikten W skall halla farten V .
o

o
sa skall vid vikten W fajten V inias. Approxi-

1
mativt erhalls att en 10-procentig viktokning
skall kompenseras med en 5-procentig fart-
okning.

Om landningsvikten hos flygplan 35 okas
med 10 proc¢ '‘fran normalt varde'’, bor som
6ljd av formeln farlen oSkas med 15 km/uim.
En 20-procentig vikiokning. dvs tungt flyg-
plan. innebdr ait farten skall okas med 30
km/tim. Pa samma satt kan den exakta farten

Anfolisvinkel ot




anfallsvinkelminskning ger allmant en O&kad
sjunkhastighet (eltersom lyltkraften minskar)
och kan darfor jamioras med ett nedsvep.
Korrigerar fGraren snabbt (6r denna oOkade
sjunkhastighet, kan resultalet (&tminstone f{or
flygplan 35) bli en oversvdngning med Okat
motstand (tig 3, med CL—CD-kurva for delta-

vinge), vilket relarderar flygplanet och dar-
med ytlerligare Okar sjunkhastigheten.
Under turbulenta vind!érhdllanden har luf-
ten bade vertikal och horisontell stromning.
Darfor kommer (dven under anflygning i tur-
bulent Iufty flygtart och lyftkraft att variera.
Vid flygning med alltfér sndva fartmarginaler
tinns darfor risk for genomsjunkning — genom
° F{g|3: Lyltkrafiskoefficient som funktion av alt  anblasningshastigheten mot  flygplanet
U:gésééndskoerf|C|enl for pil- resp delta- andras. En plotslig vindkantring (fig 4) orsa-
kar en momentan hastighetsminskning (i

fpl:s langdled) fran V  till V. . Kompensa-
i i

A B
tymva"s*:ﬂ::i;ﬂ“ o tion av fart- och lyftkraftsunderskottet enbart
L

med anfallsvinkeldkning medtdr risk {6r ge-
nomsjunkning och stall. Korrekl atgérd ar
gaspadrag och dtertagande av ratt hastighet
innan nagra korrektioner i planébanan
utfors!

J O Med ‘vertical windshear’” menas ol
hastigt vindavtagande pé l&g hdéjd. Detta er-
halls framst i samband med en markinversion
och relativt hég vindhastighe! ovanlér denna.
I inversionsskikiet dr vindhastigheten mycket
lag. T o m vindrikiningen kan ha &ndrals, var-
Mitstindsiaefticert Cpy fér det i extrema fall intraffar fdrhallanden
som i fig 5.

P& grund av att hastigheistdrandringen ager
rum med ringa vertikal utstrackning, kan som
i figuren tfartmataren pé& ett par sekunder
minska med upp tifl 50 km/tim. Med normala
anflygningsfarter ar da risken {&r stail mycket
stor. Det ligger nara till hands att toéraren

overraskas av den snabbt Gkade sjunkhastig- Korrekt étgard
heten och da som reflexmassig atgard tar

spaken &t sig. Detta kan bara f6rvarra situa- vid fart-

tionen, eftersom det d& snabbt dkande mot- och /yftkraftsunderskott
standet vtterligare retarderar flygplanet och ar forst

en stall/vikning blir svar att undvika. Aven GASPADRAG

kalkyleras for vilket lastalternativ som helst. har ar ell omedelbart gaspadrag den riktiga b

Den erfarne foraren vet vilka fartmargina-
ler han maste lagga pa for att fa flygegen-
skaperna oforandrade — och gor detta!

Rorisontelt riktningséndting bos vinden

Kytt, turbulens mm

Variationen i almosfdrens vindhastighet ar
mycket betydelsefull, eftersom anbldsnings-
hastighet och -riktning mol (lygplan kommer
att fiuktuera. Darigenom paverkas de aerody-
namiska krafierna. En lokal uppvind eller ett
positivt”  kyll orsakar ett anfallsvinkeltill-
skott Jo< enligt fig 2. P4 samma sall kom-

4
mer en lokal nedéatriktad vindhastighetskom-
ponen! att orsaka en anfallsvinkelminskning
foc

- ¢ Fig 4: Vind-
kantring kan
ge upphov till
fartunderskott
V o<V

Ip) bas) eefativl marken

Anfallsvinkeldndringarna orsakar direkl en
lyltkrattsokning resp -minskning. men det ar
anfallsvinkeldkningen som kan ge upphov till
kritiska flygtdrhallanden. Namligen da antalls-
vinkeln pga fartunderskott redan dr for hdg
— varvid det anfallsvinkeltiliskott som erhalls

i i
8 A

o Fig 5: En ver-
tikal vindhas-
tighetsdndring

kan vara tillrackligt 16r att stall skall intraf- kan ge fartun-
fa (jmf fig 2). Mest kritiskt ar angivna férhal- derskott i land-
ningsplanén.

lande for raka vingar och pilvingar med mo-
deral piltorm (tex fpl 32), vars C -kurva har
L

orant sligning (fig 11). Deltavingen vars CL- Ti It ssage
kurva har en ftackare lutning rékar inte i stall 1-2 sek
pa samma satt som den raka vingen elier pil-
vingen.

@ Vissa problem kan dock andd uppsta ge-
nom att ldngdstabiliteten minskar (som féljd
av den tryckcentrumvandring framat som er-
hails vid héga anlallsvinklar), varvid en ryckig
(lygning med artvariationer (pga de hasliga
molstandsdndringarna) kan bli resultatet. En
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> primara atgarden. Av denna anledning ar

det riskabelit att ligga over planébanan och ha
for lag fart (lAgt motorpadrag), eftersom pa-
dragsberedskapen da &r ringa. Vid anflygning
fér landning under dylika vindférhallanden
bor darfor alltid ytterligare fartmarginal pa-
laggas.

Andvirviar

Andvirvlarnas uppkomst forklaras av atl vid
vingspetsarna omridden med hogl (undersidan)
resp l&gt (Oversidan) lokalt lufttryck mols.
Detta resuiterar d& i en luftstrdmning mot
det tégre trycket, varvid andvirvlar uppstar.
Flg 6 visar andvirvlarnas utbredning efter ett
landande flygplan. Vingar med sma sidofor-
hallanden (som deltavingar) ger upphov till
de kraftigaste virvlarna. Ju stdrre flygplanets
vikt dr och ju sidrre anfallsvinkel del flyger
med, desto kraftigare blir virvilarna. Som fram-
gar av figuren sjunker virvlarna nedat (med
en hastighet av ndgon m/sek) och de breder
ut sig &t sidan vid markkontakt.

Av detta fdljer att man ej kommer atl pas-
sera igenom ett framfdrvarande Ilygplans
virvlar, om man haller samma bana som det-
ta (forutsatt att man inte ligger direkt bakom
och ej tlyger p& lagsta hojd). Stdrningarna
fran dessa virvlar yttrar sig som rollstérning-
ar och | extrema fall overstegring. Fig 7 vi-
sar hur passage genom virvelbildningen ger

Urapruagliy somgpeni !

(R LT T —
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e Fig 6: Andvirviarnas
uitbredning efter lan-
dande fpl. Vindstilla.

Vindstilla

sl

o Fig 7: Virviarnas roiation kan g2 upphov tll an-
fallsvinkeltillskott (A) och/eller anfallsvinkelminsk-
ning (B) hos ett fpl som flyger in i virviarna.

lokata antalisvinkeltiliskott resp minskningar.
Om man ligger under en Jframfdrvarandes
planebana och ganska tatt bakom, lGper man
stor nisk att komma i kontakt med dessa virv-
lar. Det mest kritiska l4dget blir om man gar
in i virvlarna nar den framforvarande gor en
upptagning for sattning samtidigt som den
egna farten dr |ag. Man bdr sélunda, nar risk
tér passage genom virvelomrdden foreligger,
ge noga akt pa farten (ev dka den), s& att
det finns lillracklig mandvrermarginal och an-
fallsvinkelmarginal till stall. Man bdr dess-
utom vara beredd att korrigera flygplanets
bana.

Isbildning

Isbildning torekommer i form av isbark, dim-
frost och rimfrost samt motor- och forgasaris.
De tre torstndmnda typerna av isbildning inne-
bar att den aerodynamiska planformen {or-
andras — med dkad vikningsfart som foljd.
Sarskilt isbarken &r forradisk, d& den &r glas-
klar och begynnelseskedet bildas under ving-
framkanten — utom synhall f6r fdraren. Fig 8
visar principielit hur C  eoc-kurvan andrar ut-

L
seende vid isbildning. Reduktionen i C
L max
innebar att mindre lyftkraft an forut kan tas

ut vid samma anfalisvinkel och fart. Flygpla-
net kommer darfdr att ge stallvarning och vika

sig vid hogre fart dn vid ren vingprofil. Dess-
utom okas motstdndet nagot, vilket ar till
nackdel bla ur bransleforbrukningssynpunk!.

En vinge av 32-1yp ar kansligare {or inver-
kan av isbildning dn en dellavinge. Detta
bror pa den principiella skillnaden i Iyft-
kraftsalstring. Hos deltavingen alstras lyft-
kraften framst av ett virvelsystem och detta
stors ej i storre utstrackning vid lattare is-
bildning. Pilvingen, som i framkanten har ett
omrade med laminar stromning, &r mera kans-
lig pga att den laminara stromningen stors
av isforekomsten och snabbare blir turbulent
med lyftkraftstoriust som  161jd.  Motorisen
Okar pumpningskadnsligheten hos motorn och
paverkar darigenom padragsberedskapen pa
etl icke onskvart satt,

Fiygplan 32 ger vid isbildning ofta en stall-
varning i form av begynnande skakningar.
Foraren maste vara mycket lyhdrd 167 dylika
skakningar. da& en ytterligare tfartreduktion
kan medfdra vikning. Férhailandet ar som mest
kansligt, om stallvarningen intréffar i bdrjan
av upotagningen. da motoravdrag redan skett.
Motorn hinner da ej svara under &atskilliga
sekunder och den enda atgarden (térutom
gaspadrag) foraren kan vidla ar att slappa
efler pa belastningen {6r att {6rhindra vik-
ning. (Vikning masle till varje pris undvikas')
~ Den efterloljande upplagningen (som trots
allt kanske maste ske (&r alt (lygplanet inte
skall skadas) kan [orhoppningsvis gdras myc-

o Fig 9 (ovan): Brant- (A), normal- (B) resp flack (C) planébana.
, Fig 8 (tv): En andrad vingprotil pga is eller rimiros! {orsamrar
lyitkraften.



Lyftkroftskoefﬁéient

Inniswacunng

e Fig 11 (nedan): C som funktion av anfallsvinkeln f6r

pil- resp deltavinge. [

av anfallsvinkeln (6r pil- resp deltavinge.

L

Anfallsvinkel oc®

ket mjukl pd ndgon meters hojd, varvid mark-
effekten kan utnyttjas och vikning férhindras.

Planébanor

Lutningen p& planébanan &r en hdgst bety-
delsefull tlygsakerhetsfaktor, d& den paver-
kar sjunkhastigheten, eventuellt upptagnings-
forloppet och precisionen vid beddmningen av
sattpunkten.

Normalt lutar planébanan 3~3,5 (50—60 m
pa avstand 1 km). N&r under en intlygning
den rétta planébanan och ratta farten intagits
anvands motorpadrage! for att reglera sjunk-
hastighetlen (planébanans lutning) och an-
tallsvinkeln for kontroll av farlen. Denna filo-
soli skall anvéndas vid flygning med flygplan
35 — men underlattar aven anflygningen med
flygplan 32, SK 60 mfl. En ratt utférd anflyg-
ning enligt ndmnda princip kraver mycket
smé& korrektioner med gas och spak.

@ Inférandet av anfallsvinkelmaétare i flygplan
35 innebdr att den namnda filosofin blir myc-
ket lattare att tilldmpa. Anfallsvinkelmataren
kommer, &tminstone i landningsplanén, att
uppfattas som ett lika viktigt instrument som
fartmataren. Dstta eftersom anfallsvinkeln di-
rekt {(oavsett flygplanets vikt) anger margina-
len 1ill stall. Om man enligt fig 9 betraktar
de olika planébanorna, kan dessa beskrivas
som att planébanan ar: for brant (A), for
ftack (C) eller normail (B). Vilka svarigheter

|
;
]
1
i
1
1
4
L

e Fig 13 (ovan): Fpi 35 i flack plané dar stort
motorpadrag kravs. Fig 14 (t h): Stabila
och instabila fartomraden f&r ett deltafp!.

Fig 12 (th): C

som funktion

Motstdndskoefficient

moter en forare som hamnar pad nadgon av de
extrema varianterna pa planébanan?

Anflygning enligt (A) innebar att motorpa-
draget ar lagt och sjunkhastigheten hdg.
Farten ar oftast dven tdr hdg. Resultatet av
{orarens korreklioner kan d& med flygplan 35
latt bli som i tig 10. (Sid 36 FV-Nyu 3/66+
OFYL nr 824, FV:s haveristatistik 1966.)

En férekommande variant pd denna branta
plané &ar att foraren, med normal planéfart
och Jagt molorpadrag, siktar in sig minus ba-
nan {6r att géra en kraftig upptagning. Som
folid av deltavingens aerodynamiska egen-
skaper (med motstédnds- och lyftkraftskurvor
enligl fig 11 och 12) inses, att en anfallsvin-
keldkning 4 (1 »2) i forsta hand resulterar
i ett stort motstadnd, vilket snabbt retarderar
flygpfanet varfor Okningen i CL pga mins-

kad fart ej ar tillracklig tor att stoppa den
héga sjunkhastigheten. Resultatet blir i stal-
let att sjunkhastigheten to m okar, flygpla-
nets stabilitet minskar (pga tryckcentrum-
vandringen) och en minuslandning blir den
omedelbara 18ljden. Om sjunkhastigheten ar
10 m/sek och motorns accelierationstid av stor-
leken 3-5 sek sager del sig sjalvt, att det blir
mycket svart att klara sig ur en p& detta satt
till sin spets driven situalion. Ett omdrag bor-
de obetingat ha skett avsevart tidigare,
eftersom fdraren inte hade flygplanet under
kontroll.

F‘G’"‘l’l!}ﬂbilﬂ
-omradet

Arfallsvinkel o< ®

| Planébana (C) kraver hogt motorpadrag
och vanligen erhalls ftér 1ag fart i denna si-
tuation, eftersom fdraren ej sidtltar tilirack-
ligt. Dessutom minskar troligen avléasnings-
kapaciteten pa instrumenten, d& den daliga
sikten innebdr att foraren masle koncentrera
sig p& att fdnga banan och se till att ej kom-
ma annu ldgre. Det blir svart att bedéma satt-
punkten och den ofta laga farten leder latt tilt
att fiygplanet tar markkontakt minus banan.
Som framgar av fig 13 verkar ndmligen en
stor del av motorns dragkraft i lyftkraftens
riktning (L ).

T

For flygplan 35 &r detta sarskilt accentuerat.
Nar avdrag sker fdrsvinner fdljaktligen denna
lyftkraftskomponent och flygplanet far okad
sjunkhastighet och satter sig. Naturligtvis
retarderar flygplanet aven pga att luftmot-
stdndet (ca 1.800—2.000 kp vid aktuella farler)
ej balfanseras, varvid lyftkraften ylterligare
minskas. En upptlagning kan hér troligen bara
paskynda genomskjunkningen, eftersom mot-
slandet dd blir anda stdrre.

@® For flygplan 32 ar L av liten storleksord-
T

ning, varfér man vid avdrag inte forlorar
namnvart j lyftkraft. Men motstandet ar néstan
lika stort som for 35:an, varfor flygplanet an-
da snabbt far Iyftkraftreduktion genom den er-
hallna retardationen. Ned flygplan 35 som i
landningsfartsomradet har 1&g tippstabilitet

Fartstabila
“omradet

Dragkraft och motstand i jamvikt
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Fartutebila

F;l“"ll'l‘l la
3 omridet

omradat

" Drogkraft och motsténd | jamvike

D = arforderlig droghraft

o Fig 156: Stabila och instabila fartomraden for ett pilvingat fpl.

och samtidigt &r farinstabil (pga vingfor-
men), kan det vara svart att kontrollera farten
om fbraren felaktigt gor for stora korrektio-
ner med spaken (motstandet varierar kraligt
och darmed farten) eller gasen.

Enligt fig 14 ger en fartandring fran den fart
V . dar dragkraft och motstand ar i jamvikt, till
V1 ett dragkraftsunderskott. For att farten

inte skall minska ytterligare ulan fas att ater-
gé till Vv maste foraren dra pa ordentlig!l, var-

1

pa (lygplanet accelererar och molstandel

minskar och avdrag maste ske for all ej far-

ten skall bli 1or hég. En stérning meg fart-

okning till V innebar, atl gasen masle
1+

minskas {6r att flygplanet ej skall 6ka farten
ytterligare. Flygplanet ar salunda fartinstabilt,
darfor att en fartminskning maste kompenseras
med gaspadrag och en fartékning med gas-
avdrag. | det fartstabila omradet, exempelvis
vig fart V2_ ar férhailandet det motsatta. Som

framgédr av tig 15 &r 32:an e sa fartinstabil
som 25:an.

Upp?agrﬁng och uz‘//ymi_na

Tekniken {6r upptagning, utflytning och sati-
ning ar aerodynamiskt betingad och varierar
avsevart mellan olika flygplantyper.

For flygplan 35, med dess hoga inducerade
moistind och den flacka lutningen pa C -

L
o¢ kurvan (fig 11}, ar en upplagning av 32-lyp
(med gasavdrag minus banan och upptagning)
omojlig att utfdra utan ett mycket rejalt fart-
overskotl.

| stailet ior denna metodik tillampas med
flygplan 35 tva metloder for landning

A. "'TIS-landningen’” - dar f{lygplanet flyger
an den sista delen av planén, om mojligt
de lva sista kilometrarna, med konstant fart
och géar avdrag sker i ett sent skede néar hju-
fen &r i marken eller strax fore. Pga lyft-
kraftstillskottet fran markeffekten (se artikeln
sid 26—29 FV-Nytt nr 2/69) blir landningen
inte sa hard som den skenbart borde bli.
Nackdelen med en landning enligt denna
princip ar att farten ar hog nar flygplanet
bérjar rulla pd banan (paverkat av ett re-
lativt lagt luftmotstand). Det atgar darfdr en
ganska lang stracka innan flygplanet har
bromsats ned. sa att aerodynamisk bromsning
kan ta vid. Ibland "tappas' dven nosen na-
got i samband med ‘islaget’”, varvid Jufl-
moistandet momantant blir annu mindre.

B. Rotalionsiandningen’ (eller landning med
upplagning). uttdrs med en 1att attitydokning

”’TIS-landning”
ar dokumenterat
den sékraste
landnings-
metoden!

DENNA
S/DA
RBR SIG

o Fig 16: Fplis motor verkar som ett gyro vid upptagning
— och vitl vrida Ipl at vanster.

i el senl skede och pa nagon meters hojd.
Vid landning med rolation &r det Jampligt att
st6tta nadgot med gasen for alt f& den sakrasle
och mjukasle landningen. Foérutsattningen f6r
detta ar namligen, at! flygplanet ej ftar re-
tardera alltfor snabbt (pga det inducerade
motstandel) med f{6ljd att sjunkhastigheten
okar i slallet t6r att minskas. En hard land-
ning blir foljden. Vid korta banor och dalig
bromsverkan kan dock stotining vara olamp-
ligt. Gasavdrag maste da ske pa nagon me-
ters hojd och mycket férsiktigt och sa att
attitydhaningen kan gdéras fullt kontrollerat
och utar att tlygplanets sporrhjul slar i ba-
nan. En hard landning erhdlls om avdraget
sker pa for hdg hojd. Stor risk finns d& {6r
materie/skador pa Atminstone flygplanets
sporchjul ochh bakkropp, da de inte dimensio-
nerats [0r sa avancerade landningar. Forva
nande nog &r det ofta de erfarna {6rare som
misslyckas med landningen pga f6r 1tidigt
gasavdrag.

Rotationslandningen &r av angivna {6rhal-
landen e) helt riskiri, men den har {Grdelen
@t Jarten under rotationen (det korta utflyt-
nirgsmomentet) reduceras med 10—20 km/tim.
Detta innebar en minskning i flygplanets ro-
relseenergi (som ar proportionsll mot flyg-
planets vikt och mot hastigheten i kvadrat)
pa ca 5-10 proc och en minskad péfrestning

Get it into your bean that flight safety, iike pregnancy, is an all-or-nothing proposition you can’t have
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urspronglig anhlasn. rikining

result.anblasn. li_“_l\ .

o Fig 17: Rollstérningar, anfallsvinkel och motstdndsandringar.

pa bromsar och dack under inbromsningen.
— Ur sadkerhetssynpunkt ar dock landning a)
att foredra! Detta darfor att "'TIS-landningen”
ar Jattare att genomfdra (ger béatire kontroll
over flygplanet). Dessutom &r den en battre
lampad landningstyp aven under morker!!

Hos fiygplan 32 bereder i alimanhet
farthallningen i planén inga problem. da (lyg-
planet inte har nagon storre fartlinstabilitet
eller dalig stabilitet i lippled. Med detta flyg-
plan anvands den konventionella upptagning-
en (med gasavdrag minus banan, markerad
upptagning och en utflylning) och det &r mest
i samband med denna del av landningen,
som problem uppstar betraffande kontroilen
av fiygplanet.

Tyvérr hdnder det inte allt{or séllan att gas-
avdrag sker 16r tidigt med fartunderskott som
foljd. varpad flygplanet saller sig minus ba-
nan — da farten inte ar tillracklig och inte
medger upptagning. Det kan ocksd handa
alt féraren vid en kraflig upplagning (dkad
belastning ger okad vikningsfart) eller med
fartunderskoll far en stallvarning och/elier
vikningstendenser med rollorolighet. Oftast ar
det vanster vinge som ‘''tappas’. Detta kan
forklaras med de gyralkrafter frdn motorn —
vilka uppstadr vid upptagning.

Dessa ar visserligen sm& men tillrdckliga
16r att ge obehag i ett lage, dar antallsvin-
keln redan ar mycket néra stall och da flyg-
planets girstabilitet ar liten — pga kroppens
skuggning av fenan. Fig 16 visar principiellt
hur gyralkraften vill vrida llygplanet &t vanster,
varvid hasligheten lokalt minskas over vanster
vinge. Anfalisvinkeln Okar da ocksad lokalt.

Om C for vingen dverskrids (dvs Iyft-
Lmax
kraften minskar) fas en rollstérning med an-

fallsvinkel- och motstandsandringar enligt
fig 17, varvid flygplanet ytterligare vrider sig
at vanster och forloppet fortsatter med okad
hastighet.

Vingspetsvikningar kan ocksd fds, om ut-
flytningen tillats bli alltfor extrem — exem-
pelvis i syfte att direkt kunna 0Gvrgd il AD-
bromsning med alltior 1&g flygfar i sluiskedel.
Del ar da tillrackligt med en obetydlig stor-
ning i form av snedanblasning (exempelvis
pga Okad vindstyrka eller &dndrad vindrikt-
ning) for att endera vingspetsen skall dver-
stegras. For att hava dessa typer av vik-
ningar méaste anfallsvinkeln minskas hos den
vinge som Overstegras och detta sker genom
att man snabbt men mjukt slapper
elter i spaken och ger kraftigt motsatt sido-
roder.

artial safety, any more than you can be a littte bit pregnant.

...HOPPSAN. ..

/nbra;nsningsstréckan

Inbromsningen av llygplanet pabdrjas egent-
ligen 1 slulskedet av de! lufiburna fdrtoppet,
da gasavdraget och/elier upptagningen sker.
Inbromsningssirdckan bestams av faktorer
som:

Vikten

Farten

Banbeskaffenheten

Dack- och bromskonditionen

Vinden

Férarens behandling av flygplanet och
bromstekniken.

S& innebdr tex en 10 procenlig viktdkning
att farten maéaste Okas med approxemativt 5
proc, f6r ait (lygplanets aerodynamiska egen-
skaper skall vara ofdérandrade. Omraknat
lill rorelseenergi hos flygplanel har denna da

2
okat med 20 proc (Ln v ).Némnda energi

maste upptas genom AD-bromsning och hjul-
bromsning. Eftersom filygplanets aerodyna-
miska bromsverkan inte okar namnvart, blir
det hjulbromsarna som pafrestas (forutsatt att
bromsskarm inte finns tiliganglig). Under AD-
bromsning nedgar bromskraften kvadratiskt
med farten.

Vartdor anvands AD-bromsning? — Framst
ar AD-bromsningen en metod att minska sli-
taget pa bromsar och déack, men vid laga frik-
tionskefficienter (troligen ned&t 0,3) ger &dven
inledande AD-bromsning den korlaste in-
bromsningsstrdckan!

Ytterligare en aerodynamiskt betingad fak-
tor som kommer att paverka inbromsnings-
strackan 4ar, att den verkliga farten varierar
med lufttdtheten. Sommartid kan vid hog tem-
peratur den verkliga farten vara ca 10 km/tim
hégre an den avlasta, medan man vintertid
kan ha en verklig fart som nagot underskri-
der den avldsta. Kdnnedom om detta forhal-
lande far naturligtvis inle fdranleda {o6raren
alt justera farten, eflersom han hela tiden

skall tlyga enligt fartmataren, vars indike-
rade varde direkl motsvarar flygplanels ae-
rodynamiska mandvreringsmdjligheler. b ¢
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Aktuellt
om NY

raddn

v ¢ Med raddningssystem
avses ett system av kom-
ponenter som skall klara
flygforare genom alla fa-
ser av ett raddningsfor-
lopp — fran beslut om
nodutsprang till omhan-
dertagande efter fall-
skdrmslandning pa land
eller vatten. b

iIngsmateriel

Prestanda for katapultstolar enligt speciell f6rarinstruktion.

: i Lagsta hojd Lagsta hojd
Fpl-typ Fenlri- Rek fart | f3r utskj. tor utskj. Okontr Fixering m m
gangsfart | [6r uthopp i planfl. i plané dykn 1agst
Ben- och
29 1.000 _40_0—@0 125 _' 200 1.500 fotstod
| Ben- och
32 750 | 400-500 100 200 1.500 folstsd
60 L 2995 400-500 100 | 100 I 1.500 Ingen fixering
35ABC 1.050 ~ 400 50 | 100 1.500 Benfixering
| Fpl:s 0 0
35DEF maxfart V lagst 100 Nodl plané
(35A8) {1.350) | ~ 400 | i 1.500 Benfixering
[ | 0 0-30
V 1agst 75 | (beroende pd) Benfixering
Lo 1.250 (7 i | sjunkhast) BAlAldragning

ar man talar om en katapultstols prest-
Nandaomréde eller raddningsenvelope,
maste man ha klart for sig, dels att
grénserna i verkligheten ar ganska flytande
— trots alt omradet for enkelhetens skull pre-
senteras med exakla gransvarden — dels atl

rdddningsmojligheterna intil] granserna ofta
dr vasentligt sdmre &n i mitten av omradet.
Som en generell grundregel galler, att mo-
difieringar fér att mdojliggéra rdddning vid
extrema och mindre sannolika nédldgen inte
far minska stridsvardet i den operativa upp-

Fig B

Fig C




giften eller minska raddningssystemets funk-
tionssakerhet vid mera sannolika typer av nod-
utsprang.

35-nyheter under 1970-talet

Flygplan 35A tar raketstol med bdrjan ars-
skifltel 1970—71. Modifiering av samtliga tlyg-
plan tar darefter ca tvd &r. — (For flygplan
29 och 60 planeras inga speciella modifering-
ar av raddningssystemen.)

Férdelarna med raketstol ar manga och ut-
lases endast delvis ur prestandatabellen. Sa-
lunda medfér Overgadng till raketstol bade
mindre risk f6r kollision mellan stolen och
hopparen och hans fallskdrm samt mindre
risk fér skador pga lultkrafterna vid hég-
fartsutsprang.

Samtliga 35:0r avses f& automatiskt (oss-
nande avlyringshandtag i samband med rem-
frigdring. 35A och B [ar detta redan vid modi-
fiering till raketstol. Ovriga versioner kommer
att modifieras successivt.

Nya livbatar

Nya typer av tivbatar tilifors flygvapnet. "En-
manslivbat 17’ har framkommit som ett re-

sultat av jamfdrande leknisk och ekonomisk
granskning av den utlandska marknaden.
Aven 'sexmanslivbat 62 har kommit fram pa
samma satt. 800 livbatar 'modell 17" levere-
ras under 1969—70 och 20 livbalar *'modell 62"
varen 1970.

Den nya enmanslivbaten ar nagot lattare

att antra och 6sa saml stabilare vid sjogang
an tidigare batar. — Den nya sexmanslivba-
ten har automatiskt uppblasbart vindskydd och
speciell antringsramp i motsats till tidigare
batar.
@ 1000 "“flytvast 8" berdknas levereras till for-
banden under 1970. Vasten ar en utveckling
av ''flytvast 7 som ett resultat av tjansteprov
vid férband. Den nya flytvdsten beddms bii
en avsevard forbattring jamtort med den gamia
“flytvast 2'', som anvants i snart 20 &r. For-
battringarna bestar bl a i okad komfort i flyg-
plan. béttre flytkraft och flytlage samt automa-
tisk uppblasning som reserv {&r den manu-
ella utlésningen av kolsyrebehallare.

Raketstolsplanering

Som exempel pd planerad verksamhet kan
namnas att en utredning pAgar for att losa
problemet med raketstol i flygplan 35C. Bak-

Fig D

Fig A och B (langs! tv sid 40): "'Flytvast 8
inte uppblast resp uppblast. (Detaljutform-
ningen av vasten ar inte slutgiltigt faststaild
— bilderna visar ett av flera aiternativa uti-
féranden. _ | Fig C och D: "'Livbat 62''. C vi-
sar antringsrampen i form av en tygflik som
pressar samman flytkroppen till ett "'lagt fri-
bord'". D visar normalt fribord med fliken [6s-
gjord (kardborriaste).

Att bildméassigt exakt askadlig-
gbra en katapultstols prestan-
gaomrade (raddningsenvelope)
ar kanske omdjligt, men bild-
sekvensen ! v beratlar 4nda na-
gol om funktionssattet fram Lill
det foraren natt tillfallig sé&-
kerhet.

re stolen masie namligen skjutas ut 1ore den
framre, annars finns risk for livshotande tryck-
och varmeskador. En styrd utskjutningsfoljd
s& all bakre besattningsmannen alltid skjuts
ut torst krdver dock en batlre automatiskt
verkande fixering an vad som {n &r fallet.
Understkningar pdgar hur man skall kunna
minska risken {6r skador pa forarna pga lufl-
krafterna vid nodutsprang i hoga farter. For
narvarande foreligger aven sadan skaderisk
vid utgangsfarter som &r lagre an for syste-
men gallande fenfrigdngsfarter. | forsta hand
berdrs flygplan 35 och 37 av denna planering.
| samtiiga véra raddningssystem finns en
viss kollisionsrisk mellan stol och fallskarm
eller hoppare. Man stravar fortlopande efter
att finna utvdgar i syfte att ytterligare minska
denna risk. Motsvarande stravan finns likasa
i frdga om att Aastadkomma snabbare &pp-
ningsforlopp hos fallskarmar, som ett led i
forbattrade laghdjds- och lagfartsprestanda.

Betraffande 37:an

En utredning med konkret malsatining star-
tades for flygplan 35:s och 37:s raddnings-
system varen 1969. Som ett led kommer un-
deriag att inhdmtas Iran utlandet. Erfarenhe-
terna kommer dven att utnyttjas for ovriga
rdddningssystem.

Man finner det kanske egendomligt att man
redan nu overvdger modifieringar av 37:ans
raketstol. Men anledning har som bekant fun-
nits och s& hanger det samman med nodvdn-
digheten (bl a bestalinings- och tillverknings-
synpunkt) att tidigt frysa en godtagbar kon-
struktion.

FMV-F-FL3
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foto: jahn charleville

e Elt fpl har vid landningen rakal sla runt och hamnat pa rygg med If instdngd i kabinen. Vid undsatiningen ar det sarskilt viktigt att lossta-
gandel av If gors yllerst torsiktigt och metodiskl, sa att inte tex selar o d {astnar och utldser katapul'stolen!

'~ vy Flygsdkerhet &r et trékigt
ord. Dess innebord likasad. Tyc-
ker kanske en del. Sakerhet later
tryggare. Har liksom en annan
"air”. Men vad ar val ilygsaker-
het annat an en "flerstegsraket”
av sakerhetskomponenter for att
géra ditt yrke tryggare. '~ Slut-
steget i denna flygsakerhetsra-
ket kan dock inte i detta fall ut-
16sas i luften utan avifyras pa
... marken. Pt

S

et handlar har om sluttasen av en se-
Drie livsviktiga  flygrdddningsmoment.
Om hur bast, snabbast och effektivast
rédda en flygforare, sedan han rakat

ut fér ett haveri ... pa ett forband (en bas)
eller i dess néarhet. Oet handlar om flottilj-

polisens och hans rdddningspersonals slora
uppgift att, om olyckan ar framme, snabbt
handla efter ett inlart monster. Kraven &r sto-
ra — mycket star pa spel.

For att na ett optimalt resultat fordras dock
lrdning och repeterad sadan. Sadan ges ock-
sd. Under augusti och september har p& Cen-
trala Verkstaden i Arboga (CVA) genomfdrts
tva enveckorskurser i raddningstjanst. Kurs-
ledare var 1:e bing Raman Skarp FMV-F:UH
och till hans hjalp som larare och instruk-
torer bistod bl a ett antal aldre rutinerade
flottifjpoliser. Kursprogrammet omfattade bl a:

A) Slacknings- och raddningsingripande pa
havererat passagerarflygplan;

B) Réddningsingrioande med anlilande av ul-
rustning — Terrang ambulans, iakttagei-
ser pd haveriplats och avsparrning av ha-
veriplats;

C) Slacknings- och raddningsingripande pa
buklandat flygplan;

D) Flygplanskdnnedom, fordonstjdnst och ma-
terielvard,

E) 8rand- och raddningsstafettgrupptévling.

Dylika kurser har pAd CVA genomfdrts sedan
1965 och flottiljpolisen repeterar sina radd-
ningskunskaper minst vart femte Aar.

Som kvitto pa nyvunna eller helst repete-
rade kunskaper i denna f6r vara flygfdrares
skull s& angeldgna fardighet avslutas kurserna
med ett test, en '‘gruppraddningsstalett’. Ju
baltre slutpodng ett lag lar, desto lugnare kan
kursledningen kdnna sig betrdffande elever-
nas kunskapsnivd och presianda ... och alt
undervisningen visat sig meningsfull och rik-
lig.

@ Till kursetta i 1:a kursen utsags flottiljpo-
fts Quist, £F3. Primus i 2:a kursen blev flotlilj-
polis Halvarsson, F18.

Exempel pa akliviteler som (Orevisades pa
CVA den 12 augusti, da arets andra kurs av-
slutades redovisas i bild och bildtext. *

J-CH

e En svart skadad ff har hamnat i vattnet och tas
(Langst nedan th:) En Tp 79

ovningsmoment.

om hand och ges nodsyrgas.

(Langs! nedan tv:) 1.e brandmastare Lif (i vitt t h) avblaser ett

har havererat | bananden och de skadade las skyndsamt omhand for vidaretransport i ambulans.
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Borja
PRENUMERERA

1 januari

Fradn och med nr 1/70 kommer prenumera-
tion av FV-Nytt.att bli mdjlig. Vi vet av
upprepade telefonsamtal och andra phstot-
ningar att detta ar mer an efterlangtat.

Avgiften 8:—/Ar (5 nr) Insdtts pd post-
giro 155 05.

Adressen: Kassa 63:1
Flygstaben
Fack
104 50 STOCKHOLM 80

Ange noggrant Ert namn och adress samt
mark talongen "Flygvapen-Nytt 1970”. W
Red

PDeiftstoening
med

skada.

. var fototavlingens motto til) detta nummear. De Insinda bidragen
var i allmanbet alllfér statiska — man saknade dynamiken ocl dra-
matiken, som man oftast kanske forknippar med en dylik rubrik. Men
undantag fanns och givetvis tackar juryn for all visad moda. Bland
prispengsvinnarna aterfinns idel “kandisar”. 7:a2 blev Owe Geller-
mark, F8. 2:a Rune Rydh, F13. Och 3:a Styrbjarn Ericson, {d FS.
| Nasta gang galler det att fixa fram nagot saittsigt och illustrativ!
o trafiklediningstjdnst. ALLA FV-Nytts ldsare mfl inbjuds att dei-
taga. Bolien &r din. — FoOrresten! Vill DU ha din FV-Nytt direkt hem
i din egen brevldda? | sa fall — bdrja PRENUMERERA from dan
1 januarl Skicka in hela sparbdssan med 8 kr s har du sakrat fem
toppenkvillar tor 1970. En investering bade familj och vanner kommer
att tacka din lGi. P4 Aterhdrande. "

;‘niu-
Liby Inwvn



e En del KURVOR vill vi ha uppat!
...andra nedat!!
e Men oftast foredras dom runda...




