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Luftforsvaret i framtidsperspektiv }

ar en perspektivplan for aren 1972—1987 och vill

o0
ge en grund for inriktning av studier, forskning och
tekniskt utvecklingsarbete.

Chefen for fiygvapnet ser positivt pa utredningens
l&ngsiktiga karaktar. Visserligen ar det langa perspektivet inte nagot nytt for flyg-
vapnet, men nu tillkommer att alla totalférsvarets delar genomlyses pa samma
sétt. Detta bdr ge en sa saker grund for forsvarsplaneringen att stela, otids-
enliga eller alltfor resurskravande Iésningar kan sorteras bort i tid.

€ @ Det ar aven en fordel att krigsmaktens aktiviteter samlats till vissa avvig-
ningsprogram, dar funktion och inte organisationstillnérighet ar det som haller
samman. Meningen ar ocksa att pengar, och resurser i 6vrigt, skall tillféras pro-
grammen | den takt som utbyggnadslaget kraver. Detta bor leda till en ratio-
nellare medelsférdelning an den under 60-talet, da flygvapnet fick vidkannas
en del plotsliga ingrepp i betalningsramarna.

| utredningen behandlas dven narperioden 1972—1977 och dar sags bla, att
luftforsvaret bor utvecklas enl de principer "Luftforsvarsutredningen 1967 fére-
slagit. Chefen for flygvapnet finner detta OB:s staliningstagande gladjande och
val underbyggt mot bakgrund av den stora planeringsinsats som agnats luft-
forsvaret under en foljd av ar. | sjalva verket ar denna insats langt storre an
vad som kommit nagon annan forsvarsfunktion titl del.

Avslutningsvis foreslar OB att aven fredsorganisationens utveckling bér grun-
das pé perspektivplanering. Mot bakgrund av de erfarenheter som néatts inom
flygvapnet av fredsorganisatoriska férandringar ar det [att att helhjartat instam-
ma j denna OB:s uppfattning. En pa basta satt anordnad langsiktsplanering bor
har kunna ge saval handlingsfrinet for framtiden som den trygghet i arbetet
som ar sa betydelsefull fér den enskilde. | detta senare sammanhang upprepar
OB en tidigare anmélan om att personallaget inom krigsmakten maste férbéattras.
"En forutsattning for detta pa kort och lang sikt ar att krigsmakten kan erbjuda
konkurrenskraftiga 16ner och arbetsmiljder.”” Chefen for flygvapnet delar helt
denna uppfattning.

€ @ Givetvis finns det inslag i den omfattande utredningen "OB 71", som man
kan stalla sig kritisk till. De tva krigsmaktsstrukturer som presenteras kan ge
intryck av att inte vara skilda fran varandra pa ett fullt logiskt satt. Men har har
chefen for flygvapnet noterat, att perspektivplanen an sa lange karaktariseras
som ett forsok och att de tva strukturerna inte bér betraktas som valbara
alternativ utan endast som exempel.

Det bestaende och vardefulla i utredningen ar nog darfér framst det rik-
haltiga underlag som tagits fram och som visar, att de férsvarsfunktioner och
system som flygvapnet narmast féretrader stadr i god samklang med den lang-
siktiga utvecklingen saval inom teknik som sakerhetspolitik. Det finns alltsa
ett reellt underlag for framtidstro och fér enskilda och kollektiva insatser for
att na malet — ett starkt och pd basta satt avvagt flygvapen inom totalférsva-
rets ram. e




FLYGvapen-NYTT:s temaserie: 5

Y7 vt Flygspaningsférbandens uppgifter | krig ar framst att for-
se Overbefdlhavaren och militarbefalhavaren med sadana
underrattelser om angriparen som fordras f6r beslut om
dispositionen | stort av vara stridskrafter. Harutover skall
ocksa underrattelser av taktisk art kunna inhamtas, framst
som underlag f6r insais av attackflyg och sjostridskrafter.
Det kan ocksa uppsta lidgen dar direkt samverkan med
markstridskrafter maste prioriteras hogt. g

Flygspaningens
sardrag

essa uppgifter i krig ligger

helt naturligt till grund for

utbildningen och ovrig verk-

samhet vid F11 i fred. De

har inverkat pd Fll:s lyd-
nadsforhallanden och péa flottiljens or-
ganisation. Sjalvfallet ar tjansten vid
F11 till mycket stor del densamma som
vid 6vriga flottiljer. Var strdvan har
darfor varit — nar vi nu fitt tillfdlle
att beratta om F11 — att koncentrera
oss till de forhallanden som ar speci-
ella for F11.

FAR SKOTA SIG SJALV...

Vid inforandet av den nya regionala
ledningsorganisationen 1966, inordna-
des F11 i forsta flygeskadern tillsam-
mans med attackflottiljerna. Skalet
hartill var bla det likartade upptra-
dandet for spanings- och attackflyget.
Emellertid tillkom det inte nagon for-
stdrkning av de personella resurserna
i El:s stab fér handlaggning av frégor
rorande flygspaning. Delta har, till-
sammans med det forhdllandet att
flygspaningsforbanden i krig lyder un-
der olika militarbefalhavare, fatt till
foljd att en stor del av de arenden som
"ratteligen” borde handlaggas pa regio-
nal nivd for Fll:s del handlaggs pa
flottiljen, Framst galler detta plan-
laggning och genomférande av tillam-
pade ovningar, men ocksd viss krigs-
planlaggning samt utarbetande av in-
struktioner och anvisningar for verk-
samheten. I

sistnamnda hanseende
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sker ocksd samarbete med spanings-
divisionen pa F21.

Detta ar alltsd ett av de forhallan-
den som ar speciella for F11. Andra ar
fototjansten — flygspaningens "vapen-
tjanst” — och underrattelsetjansten,
som dels ar en del av flygspanings-
systemet, dels for Fll:s vidkommande
har fatt formen av en ”flygvapnets
underrittelseskola.”

KOLLAR GRANNARNA
I likhet med ovriga delar av flygvap-
net deltar flottiljen i incidentbered-
skap. Denna har for Fll:s del en spe-
ciell karaktar med nara anknytning
till tlygspaningens krigsuppgifter, som
bla ibland innebar flygningar langt
utanfér vara granser. Inom ramen for
sekretessbestimmelserna kan val erin-
ras om den uppmarksamhet fran fram-
mande makter, som ofta iakttags vid
storre Ovningar med svenska forband,
inte minst vid marina dvningar och
luftférsvarsovningar. Uppfdljningen av
den frammande insatsen vid dessa till-
fallen &vilar regelmassigt F11.

Flygtjansten har i viss man en spe-
ciell karaktar, dels genom att flyg-
ningen (som till stor del sker pa lag
hijd) utstracks oOver stora omraden,
dels genom det enskilda upptradandet.
Sarskilda krav stills harigenom pa led-
ningen av flygtjansten liksom pa be-
sittningarna och de enskilda forarna.

Den tekniska tjansten far ibland spe-
ciella problem pga att flygtjansten be-
drivs pa fyra divisioner och med tva
flygplantyper, "Draken” och "Lansen”.

KONSULTUPPDRAG UPPSKATTAS

Utveckling av ny materiel och nya me-
toder inom tlygspaningen pagar fort-
lopande. Genom flygspaningens kon-
centrering till F11 blir floitiljen i stor
utstrackning engagerad i denna verk-
samhet. Specialisterna vid F11 kon-
sulteras regelmassigt. Samarkete med
flygmaterielforvaltningens  vapenbyra
och med forsokscentralen (FC) ar ofta
forekommande. Aven om tiden ibland
blir knapp ser vi dettar som mycket
stimulerande.

Ytterligare en viktig foktor ma nam-
nas. Den ar visserligen med zll saker-
het inte speciell for F11, men den ar
icke desto mindre i hog grad betydel-
sefull, namligen den goda andan som
ar rddande bland all personal. Stravan
till samarbete och samforstandslos-
ningar ar alltid pataglig och utgor en
fast grund for arbetsglidje och for
goda arbetsinsatser. m

Kurt Hagerstrom




® Spanings-Draken, SAAB 35 E

Visste

DU

att:

S 32:an har sex spaningskameror och S 35:an sju

ett spaningsflygplan kan medféra mer @n 200 m film

filmernas kénslighet ar normalt 400 ASA/27 DIN

vid "daligt vider” anvands filmer med en kénslighet av 800 ASA/30 DIN
ljusstarkaste objektivet har ljusstyrkan 1:2

kortaste exponeringstiden 2.400-dels sek

hogsta bildfrekvensen ar 10 bilder/sek

S 35:ans kameror forsetts med helautomatisk exponeringskontroll

OO OO0 0 OO0

skdrpa vid fotografering pa l&g hojd och med hdg fart erhdlls genom
s k “bildrorelsekompensering (Birk)”, varvid filmen rér sig i expone-
ringsogonblicket med en fart upp till 35 cm/sek

<

antalet exponeringar under ett spaningsféretag kan uppga till 6ver 2.000

O stereofotografering — 60 proc oOverlappning melftan bilderna — alltid
efterstravas

O Fototolkens vanligaste verktyg dr lupp, stereoskop och rdknesticka

¢ fototolken normalt granskar alla filmer med 2—3 ggr fdrstoring. De-
taljer granskas med 6—8 ggr forstoring

<& {6r att vinna tid tolkas forst negativen — sedan f{Gljer kopiering och/
eller forstoring samt detaljgranskning.

e
poS




* % Fdrutom att vara ett normalt stabsorgan pa flottilj-

niva kan operations-

och underrattelseavdelningen

(op/und) sdgas vara en fran E1:s stab utbruten stabs-
funktion med speciell inriktning pa planering och led-
ning av flygspaningens tillampade dvningar. | avdel-
ningen ingar ocksa resurser for fototjansten och for

underratieisetjansten vid F11.

* K K

vdelningen lvder direkt under

1 stort:

C F11 med nedanstaende organisation

| Operationschet

il

Op-detalj

ca 4 man

Und-detalj

Und-sektion
Fotosektion
10—20 man

1:a und-pluton

2:a und-pluton

5—15 man

5—15 man

Avdelmingschelen ar oversteldjtnant
eller major. Chefen for operationsdetal-
jen dr kapten. Han bdr ha genomgatt
hégre kurs vid MHS, som [ n ar fallet.
Ovriga belattningshavare dr tva sam-
verkansofficerare, en kapten f{ran var-
dera armén och marinen, samt en un-
derofficer,

Chefen for underrattelsedetaljen dr

kapten. Nirmast une honom lyder
bla en [otoofficer, I dvrigt iir detaljen

uppdelad pa underrittelsesektion med

tva underolficerare och fotosektion
med bla en underofficer och [yra lo-
tografer. Varnpliktiga under uthildning
utnyttjas for laboratorie- och tolkupp-
gifter,

Chef for underriattelsepluton dr en

underofficer. I plutenen ingar ytterli-
gare tva underofficerare samt fotogral

och viarnpliktiga

MOB- OCH KRIGSPLANLAGGNING

Samordming av mob- och krigsplan-

laggning ar en av operationsdetaljens
huvuduppgifter. Likasa dr planlage-
ning av starre ovningar samil dvnings-
planlaggning pa lang sikt viktiga upp-
gilter.

Flvpspaningens deltagande | ovning

ar inom alla forsvarsgrenarna

inte bara |

tan | hka hoég grad | arme-
och marinforbandens. Detta  allsidiga
deltagande innebir att Fll normalt

engageras 1 samtliga stGrre dvningan

i vilka férband ur armén eller marinen

ngar. Dessutom  deltar {lygspar

forband (1 den uistrickning det an-

ses Ovningsmiissigt motiveral) dven 1
rena luftforsvarsbvningar. Detta inne-

bili Oy par spridda dver hela landet

samtliga arstider med hog inten-

under

sitel under var- och héstperioder. Om-

vixlingen i Svningsomraden, uppligg-
ning och [(Brutsattningar ger savil
deltagare som planlaggare stimuleran-

de variation | arbetsuppgifter som ho-

nuseftekt il en mangsidig och (6r

spaningstorbanden  nddviindig  utbild-

ning for at [osa krigsuppgifterna

Planldaggning och budgetering av dv-
ningsverksamheten sker framst inom
(!*--lj.-"r1|_;lx-ll. Chelen [6r op und-avdel-
ningen eller op-adjutanten deltar |
planeringsmiten bade | [lygstaben, i

El stab och | milostaberna, dar verk-

' for kommande budgetar dis-

Kuleras.

BOTANISERANDE SAMVERKAN

Samverksoflicerarna ur armeén och ma-

rinen  Chotaniserar” 1 resp [orsvars-
grens  Ovningsplaner {6r att dels ge
bittre underlag och  information om
de ovningar som diskuterats pa central
och regronal miva och dels foresla an-
dra lor [lygspaningen limpliga sam-
verkansdvningar med tillimpade mal
i vilka flygspaningen kan ge och fa

rsuithyte.

avnl

Op-detaljen  bearbelar materialet

fran kostnads- och kapacitetssynpunkt



samt [Grdelar dvningarna sa att persa-

nal

und-plutoner

en i stort

och

haskompanier

i spaningsavdelningar, divisioner,

likartad helastning och ut-

i‘rilf]“ill‘,'. I!"”il }:l']-r'h' n'l-’.l'!‘ E]('l] natur-

ligt i

rirda

chefen och

® Fi1

ten 1970 i vilka F11 deltog.

370:

nanr:

I samarbete

deltar
stort sett dver hela
sar dvningsomraden f(ar samlidigl pa-
gaende dvningar under en vecka hos-

haschefen,

avdelningschefer,

el

Den

avriga be-

| ovningsverksamheten |

Flygbvning
Arme
Marin

landel.

Bllden vi-

Fdé §

Tillampade Oovningar

i foto- och

underrattelsetjanst

far

och med milostaber samt El samord-

nade ovningsverksamheten [aststills

av chefen for FI11.

® @ Ovningarna planlaggs efter hand
lir
vik-

farutsait-

1o detalj inom op und-avdelningen,

samverkansolficerarna spelar en

tig roll vid angivande av

ningar, dvoingsupplaggning, samord-

ning med deltagande {drband ur resp

[Ersvarsgren samt  vid orderarbetet.

Orderarbete sker i hog grad samord-

nat med motsvarande oprderarbete 1 mi-

fostaberna och inem El [ar resp dv-
Hing.
Op und-avdelningens personal deltas

ackming 1 dvninga
ll"!-'
I

spaningsavdelning, dels

ocksa

Oltast |

stalr Mél.

dubbelbelattning: s0m
!

ovade | berire

dvningsledning. Denna  position
personalen majlighet att styra év-
ningarna sa att del operativa och tak-
tiska utbytel jamlirt med kostnaderna

[BIEES

erhaller personalen vardefulla erfaren-

utom

am mdajligt blir optimerat,

heter och synpunkier pa ledningsfunk-

tioner, operativa insatsbeslut och tak-

tskt upptridande, som kan ligga ull

grund for averarbetningar av

lioner och anvisningar sami utnyiljas
vid kommande dvningsverksamhet och

-planering.

OVNINGAR
F11

har under de senaste aren stadigl bkat,

Antalet ovningar 1 vilka deltagit

For innevarande budgetar 70 71 deltar
F11

..1|'|l.':'_','. HT1=

L ovningar som

spinner M dygn med minst en spa-
ningsdivision, Utbver dessa mera om-

fattande Svningar planeras i stort sett

dagligen samévningar med armé- och
marinforband med varierande krav pa

insats av

spanings{lygplan.
Materiel och taktik maste f6ljas upp

ach ulvecklas, ofta | samband med

stérre utredningar. Op-detaljens per-

sonal leder eller deltar i olika former.

Erlarenheter och resultat omsitts |

publikationer, varav TAS (taktiska
anvisningar) siirskilt  bar nAmnas.
"Konsultuppgifter” vid FS/Plan och
vid (lygmaterielforvaltningens vapen-

byra ar ofta {drekommande.

UTBILDNING
lesd -
i krig sker

Uthildnmg av  stabspersonal lir
iningsforband
aterkommande
Diessa

op/ und-avdel -

ning av

genom vartannat ar

kurser "Op-kurs spaning”.
planldages och leds av
ningens personal.

Ern stor arbetsinsats kriivs [or studie-

en vid F11. Militarhdgskolan till-

hior dem som arligen alerkommer muod

bes

ollkn elevgrupper. Aven manga andra

militiira skolar dr regelbundna gaster.

'] varar besidken en hel dag. App-

likatoriska spel samt demonstration
av verkliga spaningsforetag ar vanliga.
Besdken kri

kvalificerade

aver i regel insats av manga
Trots

besoken som belastning

befattningshavare.
detta ses inte

utan som stimulerande och nédvin-

diga inslag (6r att sakerstilla samver-

kan n

7



Sovijetiskt
radarluft-
bevak-
NniNngs-
fartyg

* & Foto- och underréttelsetjansten innebdr stdndigt saval
utbildning som kontakt med verkligheten. Utbildning dels
av egen personal, dels av flygvapnets évriga underréattelse-
personal. Verklighet genom bearbetning av allt det spanings-
material som dagligen strémmar in fran spaningsféretag,
ibland sarskilt intressant genom intréffade kontakter med
frémmande fartyg. Dessa erhdlls som regel vid spaningsin-
satser i samband med F11:s deltagande i incidentbered-
skapen. Y Foto- och underrattelsetiansten bedrivs dels
vid F11:s tva underréttelseplutoner, dels vid underrattelse-

detaljen.

Kontakt med

nderrattelseplutonerna svarar

i krig for all underrattelse-

bearbetning efter spanings-

f¢retagen och utgor dirige-

nom nodvandiga komple-
ment till spaningsdivisionerna.

I fred ar underrattelseuppgifterna
begransade. Méanga av flygforetagen
med besittningar under grundlaggan-
de utbildning ar av formell karaktar
och ofta utan spaningsuppgift. Fll:s
tvd underrattelseplutoner hinner dar-
f6r med att i fred samarbeta med tva
divisioner vardera. Alla tillimpade
spaningsforetag kearbetas dock krigs-
missigt. Framkallning, tolkning och
rapportering sker omedelbart och pa
snabbaste satt. Fototolkarnas skicklig-
het granskas darvid ofta med hjialp av
facit frdn samverkande forband.

ATT TOLKA RATT

Vid divisionernas formella fotoovning-
ar bidrar und-plutonerna med gransk-



ning av resultatet. Divisionschefen far
protokoll pd hur foraren lyckats med
inriktning och bildkvalité.
Besittningarnas utbildning i 6gon-
spaning ar bade viktig och svar. Grun-
den dr goda kunskaper i silhuettkan-
nedom i forsta hand betr fartyg och
tyngre armémateriel. Plutonerna tar
standigt fram nytt utbildningsmaterial
och hjalper till med utbildningen. Det
ligger ju i plutonernas eget intresse
att f& riktiga 6gonspaningsrapporter.

® ® Underrattelseplutonernas verk-
samhet kraver nidra samarbete mellan
chef, fototolkar och laboratoriepersonal.
Fototolkarna maste arketa snabbt och
systematiskt. Arbetsplatserna i tolk-
vognen ar noga anpassad for att under-
latta detta. Traning pa platsen ar en
forutsattning. Fotobitradena framkal-
lar all film i fullstandigt morker. Kra-
vet pa bade snabbhet och kvalité kra-
ver exakt kiannedom om laboratorie-

verkligheten

vagnens materiel och lokaliteter. For
att nd krigsduglighet maste darfor ut-
bildningen av personzlen normalt ske
i plutonens vagnar, aven om arbets-
platserna i langden kan vara obekva-
ma. Det ger ocksa basta mojlighet till
nodvandigt lagarbete mellan pluto-
nens och divisionens personal.

UNDERRATTELSEDETALJEN

Unddetaljen ar inrymd i en sarskild
byggnad — ”und-byggnaden”. 1 kal-

vasttyskt
signal-

larplanet och nedre planet inryms fo-
tolaboratorium. I Ovre planet arbets-
rum for foto- och underrattelseperso-
nal och lektionssalar.

I laboratoriet sker formell bearbet-
ning i form av storre kopierings- och
forstoringsarbeten och 1 oOvre planet
fortsatt bearbetning av de uppgifter
som kraver mer noggrannhet, tids-
odande fototolkning.

® ® Vid und-detaljen genomfors arli-

9



» gen ett stort antal und-kurser, bla fy-

ra av flygvapnets fem und-kurser.
Und-detaljen vid F11 kan darfor sdagas
vara "Flygvapnets und-skola”.

"Und-kurs 1”7 (allman) ar grundkurs
och framst avsedd foér officerare som
avses placeras i und-tjdnst. Den &ger
rum vid Fl11 under fem veckor, nor-
malt 1 maj. — Efter genomgingen
grundkurs sker specialutbildning. De
som skall placeras som und-officer pa
jaki- eller attackbas f&r "und-kurs 2”
— tvé veckor vid F11 och en vecka vid
FBTS. Chef och stallforetradare vid
underrittelsepluton gar "und-kurs 3”

@ Fototolkning. Foraren och divisions-
chefen studerar nyfiket resultatet. Tolk-
ningen sker normalt direkl pa negati-
ven. | ak kniviga fall gdrs dellgr-
storingar.

10

— tva veckor vid F1l. ”Und-kurs 4”
ar avsedd for personal vid sektorstab
och genomfors i regi av flygstabens
underrattelseavdelning under en vec-
ka. Underrattelsepersonal wvid flyg-
stridsledarstab och attackeskaderstab
genomgar "und-kurs 5” under tva vec-
kor vid Fll. Utover dessa flygvapnets
und-kurser — primirt avsedda for of-
ficerare — utbildas fototolkar och un-
derrittelsebitraden.

BRA FOTOTOLKAR
Grundutbildningen for fototolkar sker
vid arméstabens underrattelseavdel-
ning (Ast/Und). Men under &tta vec-

kor i augusti—september ar kursen for-
lagd till F11 for en forsta specialutbild-
ning inom flygspaningssystemet. Foto-
tolkarna aterkommer sedan under feb-
ruari—maj vid ett flertal tillfallen for
tillampningsovningar och samtrimning
med den flygande personalen. Att den-
na utbildning &r sarskilt viktig for
flygspaningssystemet och att hoga krav
maste stallas ar sjalvklart. Utbild-
ningsresultaten har ocksd genomgéende
varit utmirkta, inte minst genom det
goda samarbetet med Ast/Und. Foto-
tolkarnas stora studieintresse samt i
regel hoga civila kvalifikationer — of-

ta ar de civilingenjorer vid Vagverket



— &r dessutom en god grund for att fa . ve [
de skickliga fototolkar vi i dag har. Fi1:s arliga underrattelsekurser

De redovisade kurserna genomfors Und-kurs 1 grundkurs 15—20 off och uoff 4 veckor
huvudsakligen med hjialp av Fll:s egen . 2 for jakt- och attackbas 10—15 " 2 »
personal. Resultaten har hittills varit " 3 16r underrittelsepluton 5 10 " 2,
goda och Fllis personal har ansett " 5 tér flygstridsledarstab 5-10 » 2 '
dubbelbefattningen som larare vara
stimulerande. Med den stora omfatt- Und-bitrideskurs |16r und-grupp, und-pluton | 15—20 vpl 4
ning som underrittelseutbildning har ‘och und-avdelning
fatt, maste det dock konstateras att den
dagliga verksamheten inom spanings- Fotototkkurs for und-pluton 15—20 vpl 9
sysiemet latt klir lidande. En perma-

nent underrattelseskola med sarskilt
avdelade larare star utan tvekan pa
F11:s dnskelista. n
Bry Dan Edw %

@ Férberedelser 18r spaningsuppdrag I
divisilonernas stabsvagn. Malavspa-
ningsomradel prickas In pd kartan och
delges lGraren.

iR




% % Flygspaningsuppdrag karaktariseras av insats
med enskilda flygplan. Tvamansbesaliningen i en
S 32:a eller den ensamme féraren | en S 35:a
skall pa egen hand kunna finna det ofta langt bort
fran eget omrade beldgna spaningsmalet (med
nyttiande av flygplanets spaningsutrustning) och
med egna dgon inhamta underrittelser om lien-
den. Vasentligt ar darefter att flyga hem med ma-

oraren i spanings-Draken skall
under dager — frdn gryning
till skymning — kunna ogon-
och fotospana.

Det samtranade paret fora-
re—navigator 1 spanings-Lansen skall
kunna radarspana over havsomraden
oavsett tid pad dygnet, 6gonspana under
dager samt fotospana under saval da-
ger som morker — det senare med
hjalp av fotobomber.

IN- AND OUTPUT

Gemensamt galler att olika spanings-
metoder skall kunna kombineras under
ett och samma uppdrag for att darmed
oka spaningsresultatets varde. Under
flygning skall gjorda iakttagelser kun-
na talas in pa bandspelare och spa-
ningsrapport kunna avges per radio.
Navigatoren i S 32:a skall med ut-
nyttjande av radarn kunna lokalisera
fartyg och fartygsanhopningar samt
bestamma upptackta mals kurs och
fart. Han skall kunna dokumentera re-
sultatet med ”plotting” (= lagesbe-
stamning pa oversiktsbord) eller PPI-
fotografering (= Plan Polar Indikator/
radarindikatorfotografering.)

SPANINGSUTBILDNINGEN

Grundliaggande dvningar sdsom instru-
mentflygning, taktisk gransvardesflyg-
ning eller instrumentlandning bedrivs

12

terialet . .. utan att bli nedskjuten. * Kk

p& samma satt vid F11 som vid ovriga
flottiljer. For flygspaningsforbanden
speciella ovningar ar:

formella Ovningar i o©gonspaning,

hog-, lag- och avstdndsfoto, mor-

kerfoto, radarspaning, lagflygning
och navigering pé olika hojder samt

@ tillampade spaningsévningar i form
av foretag med anvandning av de
formellt inovade spaningsmetoder-
na.

En del av ovningarna bedrivs inom
F11 tilldelade flygovningssektorer, men
den storre delen — spaningsdvningarna
— gar mot mal inom praktiskt taget
hela landet och éver omgivande havs-
omraden.

Spaningsovningarna bedrivs till stor
del pa ldg och lagsta hojd. Besatt-
ningarna maéste utbildas fér att under
verkliga forhallanden kunna flyga pa
s& laga hojder att motstdndarens mot-
verkan minimeras. Varje division till-
delas &rligen tvd veckors basering —
ofta i form av basvaxling — i Norr-
land for att i glesbygderna dar kon-
centrerat kunna bedriva utbildning
och traning i lagflygning och lagnavi-
gering.

TJANSTENS OMFATTNING

Vid F11 finns fyra flygande divisio-
ner — tvd med S 35:0r, tvd med S 32.0r.

@ Lagfolo mot ra-
darstation, Fiyg-



i
f

Bdjd 50 m,
Aach 0.9.

fart ca

Fordringar

pa flygférare
och flygnavigatOrer

Fér vardera flygplantypen ar som re-
gel den ena divisionen skol- och den
andra Ovningsdivision. (Ytterligare en
S 35-division finns vid F21 i Luled.)
Den flygande personalen uppgar till
drygt 130 man, vartill kommer ett an-
tal 1 krigsorganisationen ingiende re-
servofficerare, varnpliktiga faltflygare
och navigatorer, vilka fullgor forfatt-
ningsenliga repetitionsévningar. Det
arliga flygtidsbehovet for jetflygplan
ar omkring 10.000 tim.

Ca 100 flygplanrorelser per dag ager
rum pé& F11. Ett strikt system for se-
paration av divisionernas landnings-
tider maste darfor tillampas.

SPANINGENS SARDRAG

Flera speciella firhillanden inverkar
positivt pd den flygande personalens
syn pa sin tjanst.

Besdttningens egna forberedelser och
planlaggning, det enskilda upptradan-
det och ofta forekommande sjalvstan-
diga beslut under uppdrag medfor en
berattigad kansla av att vara ”sin egen
forbandschef i luften”.

Nar uppdraget adr genomifort, bilder
tolkade, radarplott eller PPI-foton
granskade och bandspelare avlyssnade
far besattningen ett verkligt bevis pé,
om uppgiften 1dsts eller inte. Harvid
finns ingen tvekan — kameran ljuger

aldrig, "facit” hos samverkansofficeren
stammer alltid. P4 sd sdtt har inte ba-
ra. den enskilde foraren eller naviga-
toren utan ocksd divisionschef, flyg-
chef och flottiljchef kontinuerligt en
god uppfattning om besdttningarnas
och divisionernas verkliga formaga.

INDIVIDEN OCH LAGET

Ett spaningsuppdrag ar sallan likt ett
annat. Variationen ar en utomordent-
lig stimulans. Dartill bidrar i hog grad
den insikt i andra forsvarsgrenars or-
ganisation och verksamhet, som kravs
for effektiva flygspaningsinsatser i na-
ra taktisk samverkan med armén och
marinen.

Aven om prestationerna under flyg-
ning ar beroende av enskilda indivi-
der, ingdr den flygande personalen som
en del 1 flygspaningssystemet, dar ut-
praglat samarbete kannetecknar verk-
samheten inom ”laget”, spaningsdivi-
sionen—underrattelseplutonen.

® ® Mot bakgrund av dessa forhal-
landen, och val medveten om hur va-
sentliga flygspaningens underrattelser
ar under beredskap och krig, kanner
den flygande personalen pa alla nivé-
er sitt ansvar for att flygtjansten vid
F11 bedrivs pa ett andamélsenligt
satt. [ |
Claes Jernow

13
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* % | flygspaningssyste-
mets ledningsorganisa-
tion i krig kravs elt an-
tal officerare med sér-
skilt ingdende kéanne-
dom om arméns resp
marinens taktik och
teknik jamsides med
goda kunskaper om
flygspaningen. Fér att
tillgodose detta behov
uibildas i fredstid sam-
verkansofficerare. *
Tjanstgoringen vid F11
omfattar emellertid in-
te bara utbildning for
den egna krigsuppgif-
ten utan avser aven i
stor omfatining stabs-
tjianst fér ledning av
ovningar och utbild-

ning I fredsverksamhe-
ten. * * K

'_“ om elever till officersutbild-
ningen for flygsamverkan kom-
menderas kaptener frdn armén
och marinen. Dessa far en halv-
arslang utbildning som syftar

till god kunskap om flygvapnet med
kraftsamling till flygspaningssystemet.
Harutdver genomgar eleverna flygna-
vigatérsutbildning och ar under sin
fortsatta tjanstgoring vid flottiljen
placerade i flygtjanst. Detta medfor
att samverksofficeren personligen far
mojlighet att delta vid losande av alla
forekommande typer av spaningsupp-
gifter.

Samverkansofficeren blir d2 en man
som har kunskap om spaningssyste-
mets mojligheter och begransningar
och som kan tala flygarens eget sprak
— en forutsattning for god samverkan.

PLANLAGGAREN

En mycket stor del av samverkansof-
ficerens tid upptas av planlaggning for

dvningar. Dessa kan vara av flera ty-
per. Fran “bestallarna”, forbandschefer
inom armén och marinen, inkommer
en mangd onskemal om flygspanings-
insats rorande tex utbildningskontroll
och underrattelsetjanst. Fran utbild-
ningssynpunkt foreligger fér persona-
len inom flygspaningssystemet behov
av realistiska armé- och marinmal av
varierande typ och svarighetsgrad.

For att fa basta mojliga omsesidiga
ovningsutbyte har har samverkansoffi-
cerarna viktiga uppgifter nar det gal-
ler planlaggningen. Genom sin kunskap
om de bada férsvarsgrenarna kan han
salunda medverka till lampligt avvag-
da insatser. 1 samband med planligg-
ning av flygspaningens deltagande 1
milo- och krigsforbandsévningar ut-
nyttjas samverkansofficeren i stor ut-
strackning pga hans fackkunskap och
mojlighet till personkontakter.

Genom flottiljens stdllning som den
enda i sitt slag har den blivit ett at-
traktivt studieobjekt. Planldaggningen
av studiebesdken fran den egna for-
svarsgrenen vid flottiljen faller pa
samverkansofficerens lott.

LEDAREN OCH LARAREN

Vid storre ovningar ingar samverkans-
officeren i spaningsledningen. Harvid
ar han lanken mellan denna och delta-
gande forband ur den egna forsvars-
grenen. Sasom fackman har han méj-
lighet at paverka upplaggningen av
de: enskilda spaningsforetaget sa att
onskat spaningsresultat erhalls.

Tjansten inom flygspaningssystemet
kraver att personalen i sdvial flygtjanst
som underrattelsetjanst har ingdende
kunskap om egna och frammande
stridskrafters organisation, materiel
och taktik. Utbildning i detta syfte
sker bade i den vardagliga befilsut-
bildningen och i f6r andamalet speci-
ella kurser for underrittelseofficerare,
fototolkar, underrattelsebitraden, ope-
rativ personal m {l. Hir kommer sam-
verkansofficerens kunskaper wval till
pass for lararuppgifter.

MENINGSFYLLD OMVAXLING

Samverkansofficeren vid K11 far en
god insyn i det "offensiva” flygets
verksamhet. Flygtjansten ar stimule-
rande och ger samverkansofficeren en
god kontakt med den flygande perso-
nalen samt en egen vardefull insikt i
hur skilda spaningsuppgifter kan l6sas.

Tyanstgoringen vid flygvapnet inne-
bar en meningsfylld omvaxling som
medfor en vidgad syn och som kom-
mer att vara av varde vid aterkomsten
till den egna fGrsvarsgrenen. L

Heilborn/Ekstedt






FLYGvapen-NYTT:s temaserie 6

vv Y¢ | fiol firade Kungl Hilsinge flygiloitilj sitt 25-arsjubileum.
Detta sammanfoll d& med firandet av Séderhamns 350-arsjubi-
leum. Det ligger darfor nu nara till hands att inte bara blicka
25 ar bakat i tiden utan ocksa lata tankarna ga tillbaka till den
tid ndr den militara traditionen i Halsingland bérjade byggas
upp. vy Redan i Hélsingelagens thingsmalabalk stadgades att
varje vapenfor man (dock minst 18 ar fyllda) skulle vara for-
sedd med fem stridsvapen — svard eller yxa, jarnhatt, skold,
harnesk och bage med tre tolfter pilar. Det visade sig dndock
snart att den beredskap som denna utrustning i manga hem
med{orde inte skulle vara tillracklig. <% En rysk flotta ankrade
ar 1721 upp utanfér Soderhamn och hirjade sedan staden
brutalt och skoningslost. Sedan plundringen slutférts sattes
staden i brand, varefter flottan avseglade for fortsatta harj-
ningar. ¢ Det motstdnd som befolkningen kunde bjuda fien-
den var nastan betydelselost. Man kdnde sin svaghet och hade
bara att ldgga benen pa ryggen och fly bort fran tattbebyg-

gelsen. 5 I Tr

e lammngar av forsvarsan-
lr‘l..

som [inns | Hilsingland, dis

gningar fran medeltiden

Faxeholmen och Karbiile
och Norrbo skansar ar de

mest kinda, vittnar dock om den be-

som Hillsingland har haft i for-

‘.:,':L.'!..!
svarel mot yttre [lender. Faxcholmen

vid inloppet till Soderhamn spelade en

viktig roll i den da pagaende makt-
kampen mellan Sverige och Danmark.

g Larbole och Norrbo skans:
(Fig 1.) Karbble och Norrbo skansar fyua tll. Eu forslag

Lyvn Stderhamn bilda

gancde stad att

bygpdes sannolikt med anledning av
atlt H;n’]-_-r_i;xh-r. '-.'.'._”.Hl‘i" |'15-:.-€L:1.‘|,'1.~ ol
Nort 1645

Gransen ansags biist  bevakad [ran

lramkom att av
en stad oach dit Il_'\'.?‘a traktens vapen-

smeder, T Stderhamn fanns de naturli-

e fare  Bromsehrofreden

) pa betingelser som krivdes, namligen
sKansar av denna Lyp

valtenkraft och en god hamn. Landets

stvrelse hade ingenting emot delta,

MOHEDS LAGER

Anda sedan  1600-talets

1 Soderhamn erholl sina privilegice-

senare  hallt som stad. Paradoxall nog upp-
det f(orhallandet att ju langre
S

standetl 1 S6-

tram till indelningsverkets upphérande stod nu

flyttning till Gav- och mer omlattande krig verige tog
le ar 1908 har Moheds liger utgjort en

dvningsplats for Kungl Hiilsi

oth regementets ove

del I, desto mer steg v:

1ge rege- derhamn. Under 1700-talets senare il

att J0- tyvcks emellertid gevarsfaktoriet ha
aken till
[ etl

ren alla

mente. Man kanske kan

ariga krigel indirekt var spelat ut sin roll att ge levebrid atl stu-

.
att Séderhamns stad bile innevanare. 1 stallet bérjade

Kongl Decret 1620 alades ni

ishvggeriel ach  traindustrin at

vapensmeder att f[lytla dernd blomstra. De naturliga [Orutsittning-

ach att vapensmide 1 fortsatiningen arna vir goda och dnda fram till 1900-

ecndast var tillatet 1 stiderna. talets harjan var konjunkturen under

I Hilsingland fanns sedan gammalt starkl uppatgsende. Foliden blev ait

gott om vapensimeder ute | de olika belolkningen dkade i antal och liva-

byarna. Dessa riskerade nu bli utan kraftiga industrier skapades och bhyg-

arbete, dii de inte hade nagon nirlig- den blomstrade som aldrig {orr

16

Men det skulle komma andra tder.

I slutet av 1800-taler fanns starka tec-

ken pa en nedgang 1 konjunkturen.
Det internationella handelsliget hade

annoriunds och sagverken 1 Hal-

land hade inte kapital nog for att
tlracklic omiatning rationalisera.

Det enn savverket efter det andra méas-



om efter majl

Fig 3

h som en naturli

konjunkiurku

hamnshyeden ater

Arbetslosheten

Soderhamns-

bygdens

historia
erattar

om

militar

tradition

Gustay Maller, chefen [ aldepar-

tementet, uppvaktades av il

utyvalda
representanter  [or resp slader. For

leralas  rakning

-y 2 g
Carl Rahm och

i eler-

Stockholm for att tala
sig varma [or sin sak., Aldrig tidigare
hade vl nagon kant till att Séder-
hamnsorten. hade sa manga f{ordelar

nar det gillde att placera en (lygllot-

; ; tilji till orten. Trots detla stod det tyd-
rande stor, skaltcunderlaget var daligt \

klart

ach de styrande 1 stad ¢ vigd sapg sig

¢ alt Saderhamn var encda tink-

att,  [drhiittra "
bara alternativet

[ramtidsutsikierna.

ir. Stadsfullmi

pvakini

srande och landstingsordftran-

KAMPEN OM Fi5

dley hade nu sallat sig till

[arsvarsdepartementet och  {lyp- den upp

ktande Soderhamnsgruppen,

vid denna tid sokte elter en

3 =0n ":ll"! '|!'|||V1‘!"'_'| el ‘1"I| enery } '_i' !".
plats 1 Norrland till vilken man kunde

i [Br all servera de Ka partierna
arlages o } silattil Vi lot dir- 1

[arlagea en ny flygilottil), var det din nol enskilda 21 smannen alla de
i ganska naturligt att de styrande i

[iir ganska naturligt att de rande | argument, som de

sjalva  trodde P

Soderhamn  (efltersom Sioder

wamn  val ach som de dnskade [3 riksdagen atl

At av alternativen) lade ner mycken

Lro pa. Anstrangning
3 v att framhiiva [Brdelarna o 1
mada pa atl frambava 1o delarna med och slutet

salternativel. Det andra al-

Shd 15 0
- tili nr 15 skulle forlags

Umea och det far val

ses vara vanska naturligt att Umea
it heller ”:-i::il;ul-- ||;a'_'<'\i-. ]Hl‘l).':“ att FEBRIL VEHKSAMHET
il lordelarna med en f(orlhagg

ing il Umetrakien. Nu blev det fart pa de kommunala
myndigheterna. Viagar, bostider, wvat-

Faljden blev att Per Alhin Hansson ten ach aviopp och myckel annat skul-

av  statsminister, Poy le snarast vara klart. Alla dessa arbe-

farsvarsminister och ten gav under de [drsta uppbyggnads-

17
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Fig

foto: john forsell

ett wolt tullskott till arbetsmij-

terna (or befolkming 1 Soder-

tes  bestaende ay

wmnsorten. En  {lvekomminté tillsatl-
il Lindley, CG

| Backr

sarnardna  det

Johunsson och A Denna

hade ull uppgift an

kaemmunala arbetet med det m -

[bBrdes av de militiira myndigheterna
Samarbetet kannetecknedes redan (ran
forsta stund av en pataghg valvilia
fran bada parters sida. Dar nuvarande
Nygllottdjen ligger fanns vid uden [
besluter om yetlottiljen knappast na-

BOonling annal an gles ?'-;‘\:“l: :-’-Ir' lanns

inga byggnader [Gr vare sig personal

eller materiel.

Den [orsta konungenten befill och

‘..-::mllkll‘_::n ink ystes silledes 1 Soder-

hamns stad, dir saval expedilionsla-

kaler. forlaggningar, utspismings- och
|

gstallde i

uthildningslokaler  wordm

inhvrda  lHgenheter. Byvggnads-  och

planeringsarbetet vid (lvelaltel pe

allteltersom

samtichigt 1 hog takt o

ana blev klara Hytade den
ena avdelmingen efter den andra ot
ancde Flh-omradel. Flvg

under tden pa Mo-

tll den

tiansten

heds  [Ivelal

nuagra ~||i|||1]\.".'[\:..|r\

HUR NOLL BLEV TVA
Vid Svenska Flageans dags-Testlighe-
ter oeh liknande  tllstallningar  di
olika organisationer brukade delta med
ina {anor hade F153 under de [orsta
aren ef kuonnat stilla upp av brist pa
nns stads

faria, Dettsn tvekte Side

tacler var sa allvarligt att man beslot
att  dverraska  [lotulichefen med en

svensk fana, (Fig 2.) Fanan var en ga-

itioner ach hant-

Vel 8V OliIgd oUrg

rhamns  stacl

rening

Vad diremot stadens fader inte kande
tll var art chelen [or ti‘-.'::\'.';r\m-l ST

ma ar avsag lilldela F1h en egen for

bandslana. Foliden blev att F15 idag
har tva lanor varav den ena ar (6r-
sedd med Mygvapenemblemet oeh Hial-
T

. (Fig 1)

25 ARS FLYGPLANTYPER

En kort aterblick pa f{lveplanty

T

vied P15 visar hur snabbt utveckhnoen
gar Iramat vicd et tekniskt bhetonat [Gr-
band.

De allra {6rswa {lyvegplanen som nill-
delades F15 var av wyp SK 12, Focke-
Wull "Sueglitz”
Leteckni

(Fig

am den urs

FLHE-

' var i hem LTy

1) Deutta fygplan borjade

ach  licenshy

rige mellan 1936 och 1946 | 37 éxem-

plar. Fl lanet var dppet och av hi-

;:]:ln.—'._\;- I dubibla vingar med a

for den uden tiliga prestanda

F15 anvindes der ior allman flyetra

ning och [6r sambandsilygningar. Elt

annal skolflvgplan som anviindes lor

wande uppgilter var SK 1.

FOREGANGARE

Alveplan som tillfordes
F15 wvar av 1yp J21. Det byggdes av
SAAB 1 ca 300 exemplar med bdrjan

1945. J 21 ullverkades | fem versioner,

Dei forsta k

varav (re var propellerdrivna och tva
jetdrivna. Flveplane! var nagot okon-
ventionell irustat - med  skjutande
[j[\li,t_':lr'l. Varfer? Jo, det var ett starkt
dnskemal fran konstruktérernas sida
atl, for att [a gocl '<|[H.‘f1\"!'l’{£ll\. FJ|:-N‘|'—
ra kanonerna centralt. Dessutom hade
matorn med tiden pga stindigt dkade
krav  pa hastkrafter blivit ganska
skrymmande, varfor den skymdde [o6-
rarens sikt anslutning ull start och
landning. Man placerade da  téraren
och kanonerna framst 1 !l\"_']||'-lll|clnj.\-
pen och motorn bakom foraven. Genast
pppstad emellertid ettt nvtt problem
Hur skulle féraren klara ett uthopp
i handelse av motorstopp, brand el dyl?
Om han limnade flygplanet pa kon-
venttonellt satt skulle han antaghgen
 massakrerad av den fortfaran-

de  roterande propellern. SAAB  var

inte briimmande [or atl aven har pro-
va nya ulvagar, Man loste problemet
genom att montera m en kawapultstol.
SAAB J 21 blev pa sa satl det férsta
flygplan | virlden i serieleverans med
katapultstel f(6r att radda foraren,
Flygplanets bevapning bestod 1 jakt-
versionoen av .'.lIl'r\ll:.'lf.kkérll.':lt'r' r:\'|! l|_\'L'.-
planetl hade en fart av 350 km tim. J 21
Lillfordes FI13 | jull 1946 [6r uthildning
av personal och under arets sista ma-
J 21:ar, (Fig 5.)

nad tillférdes F15 egne

PROPELLERLOST

lebruars 1952 var FI15 moget att tricda
tn i petaldern. Det var den redan da
land som i Sverige bepro-

ade till-

foras Hygllottiljen. "Vampire” fanns i

suvil |

vade J 28 "Vampire” som barg

verige 1 nara 400 e savil

nplar i
akt- som attackversionen. Jaktversio-
nen hade endast auwtomatkanoner som

pnimg.  Sedan  “Vampire”  blivit

Nygplan overgick
skolflvgplan pa

hed  (F5H)

L :ill’i.l'll' s0m i':]'!u

flygplanen till att

Krigs{lygskolan 1

Som ersittare tillfdrdes F15 1 29
"Tunnan™, Arvetr var 1956, Aven deftla
Lyveplan war, nar det tillforcdes F15,
Ira forband 1 Sve-
s pa 5.‘\.‘\[‘1 I

over 500 exemplar, varav tortlarande

vl o,

rige. "Tunnan” byg

en del anvands som malflygplan i Sve-
e och som jaktllygplan i Osterrike.
-I)f' i

ka piloterna omskolades
pa F15 under det sista aret som FI15
hade “Tunnan™. J 28 "Tunnan” var det

forsta serwebyvgpda flygplan 1 Visteu-


http:planst.lp

rapa med pillarm pa vingen. Det fa

Mol VEEE pa via
thildning av personal pa denna

av [Iyeplun, Faliden blev 1t onddiet

i antal  landmngshaverier  under
P ot tarsta ar. F15 kunde dock
dra nvtta av lem ars eviarenhetoer [y

andea (Brbaned | Sverige niy [veplancet
tilordes tlottiljen. (Fig 7.)

MNar | april 160 det var dags atr byta
ut "Tunnan” met A 32 TLansen” ach
argtidust goea o Hyellottiljen tll en

attacklottily, var det med e visst ve-

mod som den [lygande personal son
kyvarstannade pi orbandet skildes [an

en [lvgplantyp, som man hade lnrl sig

Akt 1ak ka om och [att fortroende for

BYTE TILL ATTACK

Niar "Lansen” kom var sven den, hk-

"Tunnan”™, vil beprivad

som  tidigare

pa andra forband. De lyeplan  som

tllfardes F15 kom [ran F14 i Halmstad

iljen dar giordes am till skols

plan
mingarnd ar all uppgiiten som dallack-

!I'..':-:i.ti. kriaver [Tera

lastalternaliv
Genom att Lansen” dessatom ulrus-
Lals med radar ovh en navigalor all
skitta radarn har "Lansen” tagil stegot
i bland allvaderslTygplanen, dus dalis
viider och mérker kan inte allud hindrea
men val forsvara [or flygplanet all

genomiora sina nppdrag. (Fig 8.)

® & | dav finns pa tHottjen aven en
TP 83 Pembroke. ett teamotorig] trins-
portllyeplan, sam pa FI5 0 fGrsta hand
anviinds for uthldning av flysinaviga-
torer ool flveraddningstjianst, men
aven [or smarre ransporter. Fior 1 lors
ta hand ygriiddmngstjianst linns dvar
e LII,‘[||I|:'--,'}l|~'r1i1!L'I e I!_\'_'\'.\{.-r‘:||:l'-
teckning HEKPA. Denna  ar.  liksom
TP&H3,  utrustad med  pejlutrustnin
SARAH) [6r aul sika reda pa annae

Hyghesattning som tvingals happa [

it Hyeplan med fallskirm och son
ned i nodsindar iDIANA v
meddeln var den belinne: ig. Hel
Roplern @ aven airoastad med  vins
sofm #dn det mothig! ant byifta upp nain-
MisKOl TGl vattnel uran atl b

v landda

Helikopterns stora anviandnimgsmig-
hgheter har visats vid ettt [lertal till-
fabllery ity i hehtkapter har satts
for ary radda Tartvesbesattningar i noed,
tar att fora bygenadsmaterial (] svan
tillgiinehea platser, for att |yfita utrust
ning Gl av is eller ano solerade min-
niskor, {6r aty snabbt fHra riddnings-
personal  oll en  katastrolplats  elles
transportera skadade fran en silan Gl

frkbus (B0 esen el e anmorlueds

TROTJANARE

FI15 nagea dlelyy

Der vpa tvpen ar SK

aada och USA Llllordes (Ivgvapnet re-
lan ar 1T Den har sedan tianstgion
" m slko HET | krigs-
I kalan | Ljur hed. Pa F1H -
Litgy tnr=ta han Or persornal-
darre mpteriell ransgorter. SK

Lwarjal hli Loy -|_',-"..| 1

il pua clon hign
nmu suecessive med SKO30 SAAB TSa-

[e”, SK 50 ar en SAAB-konstruktion

Lawsen” . mivmligen J 32 B, Detl har vi
ig art pa jaktidrbancden  manga
dyrpara unumar (s medl kKngsiive
IETIE tyn Draken™ enbart Er ol
kapa anfallsmal ot de anfallande jaki-
Nyeplanen. Dessa anfallsmal maste ha
fart- och hbjdprestanda saim 1 huvad

(13 DAL e EsLAmme: Il maclerng

krigstlvieplans. Det gar didefior inte an

anvianda  alltféer alderstigna  (ygplan.
Mor J 42 ersattes av J 35 "Draken’
~amtt Julerflveplan, overgick J tll
I|_'.=_".||||'.ll- nalllvelorband som  med

n grupp ar Brlagd ll FI15. (J 32 B

invands aven for andra andmmal van

(4T toalt basa o sarsldled  artile]
i 21

FRAMTIDEN
Lol ¢ v ¢ nogra ar lrum 1 uden.

i al ke hJ e jal | n
15 tll (TR ANTRY] [ LEFHY
doclk artack ] ally e
I he ‘ i ¢ e vy
vieplintyvp hag | 1 =i [y

1 Inn en metork&rminesanln i
tardhigstallts och projekterinmgen av en
==k lat o lietigt [panmskreiclen. For
mbl oanstalloamgen skall Konma sl vl
nrited ticlstarlus kel minebar star
Kostnader, naste aven it
Tt ovh anpussning av =
ninst verkstad=z- ach hanwirig -

men, mrymmas | ode Tangsiktign forih
redelserna som svitar tll att om nagra
to ot laessree F1S ol e nt CHerRtinn

ddern och ervsiilis

foto: john forsell

foto: arne johansson

Fig 8

@ HKP 4:an lamnar 'gardagen’

— -

foto: john forsell

@ Viggen ull F15 fare 1975.



http:1I,I'!i!l'lanl.vp

Frivillig-
utbildningen
klar
forstarkning
for
bastroppen

* % Upprinnelsen till den
frivilliga utbildningen 1
bastjanst — som agt
rum vid F15 under se-
nare ar — ar en skrivelse
fran chefen for flygvap-
net som beordrar flottilj-
cheferna att understodia
flygvapentéreningarna |
en rekryleringskampanj
fér att skalfa efever till
bastjdanstkurser. Framfor
allt tor att na och utbil-
da den vérnpliktiga per-
sonal som &ar krigsplace-
rad vid och bosatt intill
resp bas. * % X%

etta foranledde chefen for
F15 att ordna en forsokskurs
vid en krigsbas under hos-

ten och vintern 1965—1966.
Till berord personal utsan-
des sommaren 1965 information om
kursen och inbjudan till ett informa-
tionsmote 1 borjan av september. Till
motet, som leddes av chefen for F15,
kom 25 personer. Representanter fran
Halsinge flygvapenforening och flyg-
staben deltog ocksd i motet och orien-
terade om den frivilliga utbildnings-
verksamheten. Kursens upplaggning
och genomforande foredrogs av ex-
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perter pd bastjanstutbildning fran flot-
tiljen.

BASTROPPFORSTARKNING
Resultatet av moétet blev att tolv varn-
pliktiga anmilde sig till kursen, som
omfatiade 72 tim och aven skulle rak-
nas som ett skede for befordran till
varnpliktig korpral. Kursen omfiatta-
de allman bastjanst, markforsvar, sta-
tionstjanst, sambandstjanst och till-
lampningsovningar med betoning pa de
inledande atgarder som aligger bas-
troppen vid beredskapshojning. Utbild-
ningens mal var att utbilda personalen
till att forstarka den befintliga bas-
troppen, Harav uppkom den inoffi-
ciella benamningen "bastroppforstark-
ning”’.

Det lyckade resultatet av rckryte-
ringen till kursen vid krigsbasen rap-
porterades till CFV och foranledde en
ny flygstabsskrivelse vari anfordes att
”C F15:s initiativ var synnerligen var-
defulll for alt uppratthdlla/uppehdlla
en hog beredskap vid basforbanden,
varfor detta system bor provas aven
av ovriga berorda flottiljchefer”.

VAKANSERNA BORT

Liknande kurser rekryterades ocksa
hosten 1966 vid andra baser, men av-
kortades till 36 tim uibildning. Basut-
bildningen fortsatte dren 1967—68 och

1968--69 for att vidmakthalla och dka
kunskaper och fardigheter hos perso-
nalen. 1969—70 foretogs en omskol-
ningskurs f6r stationskompanichefsbi-
traden, klargoringschefsbitraden samt
tabldmarkorer och orienteringsmarko-
ver 1 kommandocentralen. Denna om-
skolning betydde att vakanser i dessa
befattningar fylldes av nyutbildad och
intresserad personal.

® ® Det verkliga elddopet for dessa
varnpliktiga intriffade vid KFO hos-
ten 1970. D& skulle det visa sig om
"bastroppforstirkningen” kunde upp-
fylla de krav och forvantningar, som
stallts pa dem.

KLAR FORSTARKNING

Personalen hade utbildats till att for-
bereda inmonstring av fordon vid A-
plats, att forbereda inmoénstring av
personal, vagvisare vid avstignings-
station, att bitrada vid upprattandet
av det operativa sambandsnatet. Dess-
utom skulle de bitrdda med iordning-
stallande av klargoringsplatser for
flygplan, framforsel och klargoring av
flygplanammunition m m.

Vid mobiliseringsovningen larmade
bastroppchefen bastroppforsarkning-
en” efter en uppgjord larmlista, och
inom 1Y% timme var samtliga pa plats.
Denna insats betydde att basen var
klar att ta emot och klargora flyg-
plan flera timmar tidigare an vad som
annars skulle varit fallet.

FORTJANAR ALLT STOD
Allt efter som den ordinarie personalen
inmonstrats och avlost “bastroppfor-
starkningen”, ingick dessa i sina ordi-
narie krigsbefaltningar.

Ovningen visade att “bastroppfor-
stirkningen” hade gjort ett utmarkt
arbete, som hojde basens beredskap
i vasentlig grad. Det faktum att ut-
bildningen av dessa varnpliktiga skett
genom frivillig hemortsutbildning vi-
sar vilken betydelsefull insats frivillig-
rorelsen kan gora inom flygvapnet, och
att den fortjanar allt stéd den kan
fa. =

Westlin



F15 har sedan ja-
nuari 1970 organiserat
en stor- och stratos-
fargrupp i f d tredje di-
visionens lokaler (det
officiella namnet &r
malllyggruppen). Avsik-
ten med flygningen vid
F15 &r att uppratthalla
kunnandet pa 32 B
for att senare omsko-
la maldivisionen. Chef
for gruppen &r kapten
BRODD och han be-

rattar nedan om denna
verksamhet. r p
ppgiften innebar samtidigt

storflygning for jaktforban-

den och undersckning av ra-

dioaktivitet i hogre luftla-

ger for FOA:s rakning, For
denna verksambhet finns fn sex "Lan-
sar”. Under innevarande ar kommer
ytterligare flygplan att tillforas for-
bandet.

SUNE OCH PETRUS PA 14.000 M
For storflygning utnyttjas ofta "Jer-
ker” pda forarplats och ”Sune” under
vingen — numera valbekanta figurer
for de flesta forarna inom vapnet. Des-
sa tvd kan &stadkomma storning pa
siktesradar, vilket mojliggor traning
av anfall iradarstord miljo. Under 1971
kommer "Petrus” och fem flygnaviga-
torer att tillforas gruppen. (Sune och
Petrus ar ovningsstorkapslar.)

Undersokningen av radioaktiviteten i
hogre luftlager innebar att man fly-
ger pad 14.000 m under 20—25 min och
later luften genomstromma sex kaps-
lar med specialfilter, Flygningarna in-
tensifieras 1 samband med ki&rnladd-
ningssprangningar.

ANALYSER AV FOA

Efter det att radiakflygplanet plundrats
pa sina kapslar (fig 1) sands filtren
omgiende till FOA:s radiaksektion i
Stockholm. Vanligtvis anvands vid en
radiakflygning tva sk mikrosorbanfil-
ter samt fyra glasfiberfilter., Mikrosor-
banfiltrens viarde ligger i att de kan
upplosas i organiska losningsmedel,
vilket underlattar analysen av det in-
samlade materialet. Med glasfiberfilter
kan man samla stora mangder aktivi-
tet pd minsta mojliga mangd filter-
material. Mikrosorbanfiltren undersoks
medelst autoradiografi, dvs med hjalp
av fotografiska emulsioner dar de ak-
tiva partiklarna isoleras och studeras
i mikroskop betr farg och form samt
storleks- och aktivitetsfordelning.
Genom att undersdka och analysera
den radioaktiva strélningen med olika
slag av detektorer fdr man en upp-

Fig 1

F 15

undersoker
radioaktiviteten
over Sverige

32 B-forare
valkomnas
till kul jobb

pa
fattning om dels den totala radioakti-
viteten, dels halten av de olika nukli-
derna. — For vissa av de radioaktiva

produkterna ar man dessutom tvungen
att tillgripa kemisk analys.

URSPRUNG OCH KVALITET

Samtliga dessa undersokningar ger —
tillsammans med berakningar av mol-
nets bana (trajektoria), studier av
molnets form och strukturférandring-
ar samt under vilka betingelser bom-
ben bringats att explodera — en upp-
fattning om typ av explosion och
bomb, explosionshojd ete. Dvs en va-
penanalys som i sin tur beskriver ut-
vecklingen av de nukledra vapnen |
bla de ldnder som fortfarande inte
skrivit under gallande provstoppsavtal.
— Sélunda kunde massmedierna i
medio april meddela att man pa FOA
sparat okat radioaktivt wutfall over
Sverige i slutet av mars i &r. Ursprung
Sovjetunionen.

® ® Flygtekniskt innebiar flygningen
pa hojd att fart och hojd stots upp med
ebk for att langsamt sjunka pga for
ldg dragkraft pd tillitna varv. Nagra
problem med tyngdloshet eller sterili-
tet pga radioaktivitet har inte fram-

F 15

kommit. Praktiska prov pad det senare
genomfors och resultat forvantas se-
nare under 1971.

Organisatoriskt bestdr gruppen av
tva fast anstdllda forare (officerare,
faltflygare) samt en stationspluton om
nio man + varnpliktiga. For flygning
inkallas forare for att fullgora obliga-
torisk eller frivillig flygtjanstgoring.

VALKOMMEN !

Rekrytering av dessa har inte berett
nagot storre problem. Det finns gott
om 32 B-piloter som fatt mojlighet till
fortsatt flygtjanst — trots att flyg-
planet utgatt som jaktflygplan och om-
skolning till J 35 inte erhallits. Vad
som erbjuds ar flygning med ett flyg-
plan som ar trevligt att flyga och som
manga foralskat sig 1.

Alla ”"gamla” 32 B-piloter bor hora
av sig for flygtjanst aven om beho-
vet fn ar begransat. DA maldivisionen
omskolats okar verksamheten och
darmed ocksid forarbehovet, — Fn
finns inte kehov av omskolning av
A 32-piloter. Men i framtiden kommer
det sannolikt att bli nodvandigt, efter-
som 32 B tvingats forsoka leva kvar
70-talet ut. ]

Brodd
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n gang om aret — i regel pa

senhosten — genomfdrs en

storre raddningsovning for all

flygande personal vid flottil-

jen. Den brukar i regel kom-
bineras med en flyktdvning och pégd
i ca tre dygn.

I fjol genomfordes denna ovning i
september méanad. Det blev en stra-
patsrik 6vning i regn, morker och ky-
la. Personalen fick di verkligen testa
sin kondition och sina kunskaper.

RADDAD AV "FI"
Forutsattningen f{or ovningen var att
det rddde krigstillstand och att besatt-
ningarna (forare och navigator) efter
ett foretag pa eftermiddagen hamnat i
en nédsituation, som resulterat i nod-
utsprédng over hav nara ett av angripa-
ren behirskat landomrade. Fram emot
kvillen skulle de nodstallda bli rad-
dade med helikopter fran den fram-
mande makten. Vid landning senare pa
land var det si arrangerat att de nod-
stallda skulle lyckas undkomma sina
"raddare” for att sedan forsoka ta sig
igenom ett ca 50 km brett landomrade
som besatts av ockupationsmakten.

Med hjalp av helikoptern flogs delta-
garna ut till ett for dem okant havs-
omrade. Fdnstren var forklistrade och
helikoptern flog inte den narmaste va-
gen till ovningsomradet. Besattning-
arna "'tvangs” sedan hoppa {ran heli-
koptern ner i vattnet. Diarmed blev get
nodvandigt att snabbt f& i ocdning sin
raddningsutrustning — bla den "upp-
blasbara”. Uthoppet skedde med heli-
koptern i hovringsldge frin nagra me-
ters hojd. (Fig 1.)

Efter négra timmar i livbaten kom
raddningen. I olika omgéangar lyfte he-
likopterbesattningen upp de nodstall-
da — bade med och utan hjalp av yt-
bargare. (Fig 2.) I vattnet provades
olika typer av utrustning. Savskilt
gladjande var isolerdrakternas goda
funktion. Det forekom knappast nagra
lackage alls. (Fig 3.) Det fanns dock
annan materiel som tyvarr hade nagot
samre prestanda och vardefulla erfa-
renheter erholls for forbattringar. Ef-
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* Y | F15:s organisation ingar en flygtransportgrupp som bla &r
utrustad med HKP4 — [lygvapnets raddningshelikopter. Heli-
koptern &r en ovarderlig lillgang i rdddningstjansten. % F15
har ett utsatt [dge genom narheten lill kusien. Det gar knappast
att vid nagon flygning undvika att komma ul Gver Bottenhavel.
Vatlentemperaturen dar ar i regel lag. % Som exempel hérpa
kan n@amnas, att under juli manad 1970 uppmattes vid ett tillfdlle
ylitemperaturen i vattnet utanfor F15 till bara +4°. For flygande
personalen &r det livsviktigt att ha tillgang till snabb r&ddning
vid ett eventuellt haveri ute till havs. % Att ha HKP4 pa f{or-
bandet inger dériér stor trygghet. Det ger dven mdjlighel att
realistiskt dva rdaddningstjanst. +* * %

ter ovningen 1 vattnet landsattes be-
sattningarna och fick ombyte till torr
flygutrustning. (Omtanksamhet av en
invasionsmotstandare!)

PA RYMMEN

Efter ombytet borjade flyktmomentet.
Det genomfordes besattningsvis. Be-
sattningarna tilldelades en mycket
bristfallig karta, som 'rakade” vara
brandskadad eller trasig p& de stallen
dar vitala orienteringsobjekt fanns.
Man hade dock tillgang till nodkom-
pass och viss nodproviant. I terrangen
var fienden representerad av spa-
ningsplutoner ur [14 frdn Gavle. Dessa
hade till uppgift att tillfingata rym-
lingarna.

De flesta deltagarna foredrog att nat-
tetid och i skydd av morkret ta sig
fram till de egna linjerna, vilket var
strapatsrikt i de blockrika halsinge- Fig 2
skogarna. Andra foredrog att overnatta
pa ndgot skyddat stille och forflytta
sig under dagen 1 stdllet. Under natten
foll ett kraftigt regn och luften var
kall, vilket tarde inte sa lite pd bade
humor och krafter.

ERFARENHETER

Fram emot andra dagens eftermiddag
och kvall borjade deltagarna na "ma-
let”. Ménga var trdtta, hungriga och
blota — nagra tom nastan utmattade.
Om inte tidigare si framstod di be-
tydelsen av fysisk spanst och valodlad
kondition som nagot minst sagt bety-
delsefullt. Humoret var emellertid ef-
terat prima trots strapatserna. Forva-
nansvart fa blev tilifAngatagna av fi-
enden, vilket tydde pé& att de varit
mycket forsiktiga under flykten.
Ovningen gav mycket gott utbyte. Fig 3
Man fick kanna pa hur det ar att an-
vanda sin flygutrustning nar det verk-
ligen kniper och att bli raddad av he-
likopter. Fortroendet for sakerhetsma-
terielen samt raddningsméjligheterna
har sdkerligen befasts genom ovningen.
Sjalvfortroendet okade sakert ocksa
genom att man klarade av att — med
hjdlp av dalig karta och nédkompass
och bara knapp nddproviant att leva

foto: owe gellermark

jiohn forsell

foto

foto: john forsell



fotn: john forsell

@ En #igko rdddas i sista stund.

foto: john forsell

@® En sorgesam transport.

———

Vid sidan

om rutintjansten
— Konsten att fly
och ge h

————

jalpande lift

pd — ta sig fram en avsevard stricka
i svar terrang under verkligt besvar-
liga forhallanden.

HJALP FRAN OVAN

Helikopterns anvandbarhet har genom
publicitet och kunskap nétt ut till en
allt storre allmanhet. Det miarks bla
pa alla forfrdgningar som kommer till
flottiljen fran enskilda och foretag
betr mojligheterna till hjalp med lyft
av olika slag. Mht raddningstjansten
och beredskapen dr det dock bara i
undantagsfall som helikoptern far ut-
nyttjas for sddana uppgifter.

Det hander dock att helikoptern ock-
sa kan tas i ansprak for uppgifter som
ligger vid sidan av rena raddningsupp-
drag. Ett sddant fall forekom tex vid
F15 hosten 1970. D& utforde en HKP 4
ett precisionsbygge av en fyr for sjo-
fartsverkets rakning.

Sedan mer an hundra ar tillbaka
finng en bemannad fyr pd Ago, ca 30
km sydost Hudiksvall. Denna fyr har
ersatts med en helautomatisk fyr som
"byggts” av en ¥15-helikopter. Fyrar
av denna dimension har aldrig tidigare
transporterats med helikopter, men ute
pa Agdé kunde man inte tillimpa de
vanliga transport- och byggnadssat-
ten. Fyrplatsen saknar hamn och ter-
ringen langs stranden ar ‘'mycket
olamplig. Att bygga upp hela anlagg-
ningen pa platsen skulle ta mycket
lang tid och bli mycket dyrbart. Med
HKP 4:an kunde man J]osa bade trans-
port- och monteringsproblemen snabbt
och rationellt.

VAD EN VERTOL TAL
Tack vare HKP 4:ans kapacitet kun-
de fyrtornet byggas av fem monter-
ringsfardiga sektioner. Sektionernas
vikt 1ldg pa 1.200—2.250 kg. De bestod av
fyra 3 m hoga stdlcylindrar med un-
gefar tvA meters diameter. Dessa pla-
cerades ovanpd varandra. Overst pa
toppen skulle sjalva fyrkuren std. He-
la byggnadens hojd ar ca 15 m.
Helikopterbesattningens uppgift var
dels att transportera sektionerna fran
Holick till Ago (ca 10 km), dels att

montera sektionerna pd varandra med
sddan precision att befintliga bulthél
kom exakt mitt for varandra.

Med nedbantad helikopter och ett
minimum av brinsle och en 3 m lang
lyftwire lyftes forst de tre nedre cy-
lindrarna over till Ago. Det gjordes
utan storre svarigheter, men helikop-
tern kandes onekligen mycket tung.

PRECISIONSPASSNING

Att lyfta de olika sektionerna pa plats
for montering visade sig vara besvar-
ligare an besattningen raknat med. Be-
tongfundamentet for den nya fyren lag
bara nigon meter frdn det gamla fyr-
tornet. Darfor maéste helikoptern an-
vanda en 12 m lang lyftwire for att
kunna komma in till platsen med las-
ten och samtidigt ga fri med helikop-
tern fran det gamla tornet. Cylindrar-
na méiste sittas in i exakt ratt Jage. En
tatningsmassa 1 fogarna pa varje del
hindrade namligen efterjustering.
Fardmekanikern dirigerade lasten
fran luckan vid lastkroken och dver-
vakade sdakerheten under helikoptern.
Navigatoren dirigerade lasten fran
marken via den langa interfonslingan,
som man firat ned. Dessutom overva-
kade flygnavigatoren sikerheten fran
marken. Tre man med styrlinor hjilpte
till att frdn marken vrida lasten si att
bulthdlen kom mitt for varandra. I ett
par av bulthdlen p3 varje del fanns
styrpinnar — ungefar 1 dm ladnga —
som passade exakt i motsvarande hal
pa nasta sektion.
® ®Det gillde verkligen att halla
tungan ratt i munnen. Som forare kun-
de man inte se lasten, som i detta fall
hiangde ca 17 m under helikoptern. Det
kriavdes ett mycket fint samarbete
inom helikopterbesattningen for att
lyckas. Man fick for varje sektion lik-
som kanna sig for och gdéra manga
forsok innan det gick att med styrli-
norna och dirigering fa allt i exakt
ritt lage. Men ovning gav fardighet
och de tva dversta sektionerna kunde
sattas pa plats direkt efter transporten
fran Holick. Arbetet klarades av pa
en enda dag!! (Fig 4.)
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Nyheter
om
"Bulldog”

@ Bulldogens /SK 61:ans runl-om-sikl dr precis sadan man pa F5 &nskar sig den pa et

farstahandsskoltlygplan,

% % F5 gar i védntans tider. Nu { sommardagarna kommer
det nya propellerskolflygplanet! SK 61 bérjar da ersét-

ta F5-trotjanaren SK 50 (SAAB

“Safir'), som i sin tur

ersdtter veteranen SK 16 som floitiljernas sambands-
flygplan. Sommaren 1972 skall samtliga 58 SK 61:0r

vara levererade. — Alltsa ... ANTLIGEN!

v Beagle "Bulldog” (se be-

skrivaing 1 FLYGvapen-

NYTL nor 1/70, sid 16—17)

har som bekant blivit Scot-

tish Aviation "Bulldog” och
det skotska foretaget har i ar fardig-
stallt den forsta SK 61:an. Nr 00 eller
G-AXIG (se bilderna) flogs forsta
gangen den 14 februari i ar av firmans
provilygare. Den 23—26 februari tog
ett par av FMV-F:FC:s provilygare
hand om "India Golf” for kontroll av
{lygegenskaper, prestanda mm. Flyg-
granskningen foregicks av en ingden-
de markgranskning, dar kritiska her-
rar frdn FL, MO, FE, FC och dven F5
deltog. Resultat: Inget ar s& bra att det
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inte kan goras battre — ett tamligen
stort antal detaljanmarkningar note-
rades. Nr 00 hade tydligen till vissa
delar iordningstallts under stark tids-
press.

® ® Overforingen av tillverkningen
fran ett foretag till ett annat kunde
alltsd inte undga att markas i det fors-
ta arbetsresultatet — detta inte sagt
som kritik mot Scottish Aviation Ltd.
Men flyttning av verktyg, jiggar och
annat material frdn England till Skott-
land, uttagning och anpassning av all
behovlig personal tillsammans med ett
kravande tidsschema maéste skapa sva-
righeter. Ingen tvivlar dock pd att an-
markningarna skall vara &tgardade i

® Vid bankning med den lagvingade
SK B1:an &r sikten framal, bakat,
uppal och nedél betydligt bitire
dn med elt hégvingal llygplan. ..
dér huvudvingen allvarligl skym-
mar uppsikten rdtl ul al den svingan-
de sidan ... vilkel inom F5:is starkl
tralikerade dvningsomrade belyder
en oacceplabel flygsikerhetsrisk. ¢
| nr 1/71 av FMV-F:3 organ “'TIFF'
hijdes nagra varnande ord betr un-
derhallet av ''Bulldoeg” — problem
uppdagade vid bestk hos tillver-
karen — men slutomddmel blev
dock: SK 61 bllr en ATTRAKTION!

foto: scottish aviation Itd

serieversionen av SK 61. Tvartom ar
det nu som tidigare fullt klart, att F5
med SK 61 far en forstarkning av sina
utbildningsresurser och ett propeller-
skolflygplan, som bade flyglarare och
elever kommer att trivas med.

Scottish Aviation Ltd ligger vid
Prestwick i det vastskotska grevskapet
Ayrshire. Att flyga ett sméaflygplan pa
DC-8:ornas och liknande bjassars
Prestwick Airport (dar dessa numera
mestadels bedriver skolflygning) var
en angenam erfarenhet for svenska
forare. Dels allmant (kanske mest for
att en av trafikledarna var en kvinna!)
och dels for att man bade en och flera
ganger kunde hora féljande fran Prest-
wick Tower till BOAC-skeppare och
liknande: "Hold your position. 'Bull-
dog' is number one.”

® ® SK 6l:ans tillkomsi har som alla
initierade vet inte varit problemfri.
For det forsta astadkom sjalva valet
av flygplan en hel del rabalder, det
mesta dock obefogat. Darefter orsaka-
de nedlaggningen av statsagda Beagle
Aircraft Ltd ytterligare uppstindelse
och — vad varre var — en nistan ett-
arig leveransférsening. Det senare har
forvisso rubbat en del planer och pro-
gram men ingalunda tilltron till "Bull-
dog”. — Situationen kan med ett citat
ur en dikt av den skotske skalden Ro-
tert Burns (fodd i Ayrshire 1759) ut-
tryckas ungefir sd har:

"Ett ar av betryck, skulle det bli
mitt fall?

En natt i ett gille och sorgen ar all!

Nar malet, det skona, for resan
ar natt,

vem tusan vill tanka pa vagen
han gatt?” ™

T.7.
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lygprov visade emellertid att var-

ken storre stjart eller mindre men

starkare motor var tillrackligt for

att ge ftillfredsstdllande flygegen-

skaper at det nya bombplanet.

Man bestimde sig (or att nyttia
den mindre Pratt & Whitney R-1535-11 mo-
torn pd 750 hk. Beteckningen pa planet
andrades till A-17. 1 augusti 1935 var samt-
liga 110 bestillda f{iygplan levererade. Yt-
terligare 100 plan levererades senare av den
modifierade versionen A&-17 A (R-1535-13
motor p& 825 hk).

SVENSK VERSION

Fabriken t USA tillverkade 1937 en export-
version av A-17, betecknad Northrop 8
A-1. Svenska flygvapnet bestdllde 1937 ett
exemplar av det nya amerikanska bomb-
planet. Samtidigt tecknades kontrakt om
licenslillverkning 1 Sverige. Det bestdllda
originalexemplaret levererades per bat via
New York den 22 april 1938 och monterades
samman och provflogs vid Malmen i Sve-
rige. Flygplanet fick inom flygvapnet be-
teckningen B 5 A och tjanade som forebild
vid den foljande svenska licenstillverk-
ningen. Denna tillverkning forlades till
ASJA (senare SAAB) i Linkoping. Den
forsta bestdllningen pd 40 plan gjordes un-
der september 1938.

Den 20 juni 1940 Aaterlamnade USA:s
flygvapen 93 flygplan av typen A-17 A till
Douglasfabriken, som vid den tiden over-
tagit Northrop-fabrikens tillverknings- och
konstruktionsrattigheter. Av de Aatertagna
planen séndes 61 till brittiska RAF (for
vidare basering i Sydafrika), medan de
aterstiende 32 hamnade p& den vastin-
diska On Martinique — dar de ldmnades
att rosta sonder! Egentligen skulle de sist-
ndmnda pldnen ha tiliforts franska flyg-
vapnet, men den tyska ockupationen och
det franska sammanbrottet i maj—juni
1940 kom emellan.

@ @ PA ett tidigt stadium fanns i Sverige
vissa funderingar p& att forse '"var” B5:a
med infdllbart landstdll, i likhet med den
amerikanska A-17. For att halla kostnader-
na nere fick emellertid planet slutligen i
sin svenska version ett fast, aerodynamiskt

@ EU knippe “Frast-blomster” . ..

- 5% Under mitten av
1930-talet provades ett
antal militdra utveck-
lingar av det fram-
gangsrika civila "'trans-
portflygplanet” North-
rop Gamma. Den ame-
rikanska armén kopte
YA-13 med en 710 hk
stjarnmotor. Mot slutet
av 1934 bestillde det
davarande amerikan-
ska arméflyget 110 flyg-
plan forsedda med
Pratt & Whitney R-1830
motorer pa 800 hk. Pla-
nen fick beteckning-
en XA-16 eller typ

2-F. ‘lﬁ? * —'\

B 5:an — "svensk”

inklatt landstdll. Kropp och vingar var av
skalkonstcuktion. Vingarna Lillverkades vid
SAAB-fabriken i Trollhdattan, medan o&vrig
tillverkning och montering skedde i Lin-
koping. Motorn it BS5:an var en Nohab-
byged My XXIV pi 980 hk.

BASERING PA F4 OCH F6

I och med att spanningen i Europa tkade
méaste det davarande svenska bombflyget
torstarkas, varfor annu en serie pd 24 plan
bestalldes vid ASJA/SAAB under augusti
1939. Alla flygplanen {(sammanlagt 64) be-
tecknades B 5 B. Leveranserna borjade un-
dsr senare delen av april 1940 med 20
plan till ¥4 pd Froson. Under 1941 levere-
rades 78 plan till dels ¥4, dels ¥6 i Karls-
borg. Den 11 maj 1940 bestilldes slutligen
en serie p& 38 plan vid SAAB i Linko-
ping. Dessa levererades frdn juni till de-
cember 1941 och betecknades B5C.

B 5B kunde totalt medféra en bomblast
pa 800 kg — fordelad p& en 500 kg bomb
(alternativt 250 kg) i centralt, under krop-
pen plac:rad bombgaffel samt fyra 50 kg
bomber upphangda i vingbombstill. Dess-
utom fanns ett inre bombmagasin for ett
antal 12 kg bomber. I stallet for bomb-
gaffel kunde ett kroppsbombstall for sju
bomber anvandas. B3 B kunde dven med-
fora speciell utrustning for dimbildning.

BOMBFALLNINGSPROBLEM

B 5 C skilde sig fran B-versionen framst
genom att det inre bombrummet kunde
forses med 50 kg bomber och att kropps-
bombstdllet (alternativ till bombgaffeln)
var avsett for en 500 kg eller 250 kg bomb.
Bombgaffeln var nddvandig vid stértbomb-
fallning for att féra ut bomben utanfor
propellerfaltet. Originalflygplanet B5S A an-
vandes senare fOr div prov samt fér bog-
sering av luft- och glidmé&l. B 5 D slutligen
var beteckningen fér en B S B/C, som f0r-
setts med extra utrustning for malbogse-
ring.

BS5:an var i tjanst vid F4 och F6, dar
de eftertradde flygvapnets (orsta latta
bombplan brittiska Hawker Hart (B 4). Ef-
ter arsskiftet 1944/45 fanns B S.an i tjanst
vid flera andra flottiljer som malbogse-

(Se dven treplan-skissen sid 28.)

stortbombare

rings-, spanings- och sambandsplan. Det
sista exemplaret kasserades 1950.

@ @ Tyvirr finns intet flygplan av typ
B S5 bevarat &t eftervarlden. Sorgligt men
sant. (EtL alltfor vanligt, tragiskt konsta-
tarande for en flyghistoriker.) =
Bo Widfeld:

4 N

Data och prestanda:

Typ: B 5 B (Northrop 8 A-1)

Motor: 1 NOHAB My XXIV,
980 hk

Bombiast: Max 800 kg

Besittning: 2 man

Maxtart: 330 km/tim

Marschfart: 275 kmitim

Flygstracka: 1.500 km

Stighastighet: 2.000 m/8 min

Topphoid: 6.900 m

Tomvikt: 2.435 kg

Max flygviki;  4.000 kg

Spannvidd: 14,55 m

Langd: 9,70 m

Hojd: 3,76 m

Vingyta: 33,75 m?

Bevapning: 4 fast monterade 8 mm
ksp m/22
1 rorlig 8 mm ksp
m/22-37R

25
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HEDRAD FRAN OVAN

Som en uppvaktning for avgiende C F6,
Overste Nils Hansson, paradfiog en 48-
grupp (!) over Karlsborg den 26 mars. Ej
mindre an 32 flygplan
kom frin F7 i Sitc-
nias, och 16 flygplan
anslot fran hemma-
basen F6. I sex grup-
per om atta flygplan

i vardera — med ca
500 m avstand mellan
grupperna — paraderade jattegruppen. Im-
ponerands! var samstammiga vittnesbor-
del. | |

Jogbdck

STARKT STALL

Stall kérran i stallet i stillet. Skulle man
kunna siga p& F4 snart — nir hangar 90
ar klar. Den representerar namligen en
helt ny typ av hangar: typ stall mead dorrar
pd kortsidorna. Flyg-
planen stalls i "bas”
pA omse sidor om en
fri mittgang. For
brandskyddet ar il
sorjt med sprinkler-
system, inbyggt 1 ta-
ket. P4 nolltid” kan
alltsd hela byggnaden drankas i skum, om
det varsta skulle handa.

Bygegstartskottet smaillde den 1 oktober
i fjol, och redan har man hunnit héilla
taklagsfest nar detla ldses. Helt klar rik-
nar man att stall. 6rldt hangaren, skall
vara i februari nasta ar. P3 sa vis fir man
fornufiig basering for ett baskompani, om
17 flygplan, samt tvd divisioner.

Totala kostnaden for nya hangar 90 &ar
beraknad till 9 milj kr. Byggherre ar For-
tifikationsforvaltningen, och entreprenor
AB Vagforbattringar, | |

Gullik

"FART OCH FLAKT”

"Svensk hogvakt{’' heter en ny marsch, av
Per Berg, som antagits av Upplands flyg-
flottilj som forbandets rarseh. F16 ar att
gratulera till va-
let, som skelt i

samarbete med
musikdirektor
Helge Lundqvist
vid  Militérmu-

sikkaren i Upp-

sala och Svenska

Marschframjandet. Flottiljen har darmed
fatt en svensk marsch med (yngd, fart
cch flakt, en marsch som det slar blixtar
om nar den spelas av Uppsala-karen.

F16:s nya marsch kan avlyssnas pad den
skiva “Tapto” som Militarmusikkaren i
Uppsala gjort infor den [ juli 197}, di den
svenska militdrmusiken ersatts med “sta-
tens regionmusik’™. Av speciellt flygintresse
i Ovrigt innehaller skivan F20:s marsch
och flygvapnets igenkdnningssignal. | |

Stolt

FOrste
’sisu’’-sonen

® Pentti Sadeniemi (th) fran Helsinki-
tidningen "Uusi Suomi” blev Finlands
tdrate alt llyga Draken. 40 min | SK
35:ans baksils och han blev historisk

i sitt hemland. — Ldjtnant Persson
"assislerade’’ perfekt | framsils. ..
lyckte Pentti med |ournalistisk spju-

veraktighel.

PRICKEN OVER L:ET

Som forsta férband i flygvapnet genomior-
de F20 den 6 april skjutning mot mark-
mal med flygplan SK 60 B/C. Skjutningen
agde rum utanfor Boden och ingick i Bo-
den garnisons

uppvisnings-
skjutning. —
Resultatet blev
forodande for
VEL

F20 tillfors
fr o m mars 1971 successivt SK 60 B och C.
Efter det att flyglararna och den tekniska
personalen genomgltt nodvandig skillnads-
omskolning ar F20 beredd att ateruppta
utbildningen i skjutning mot markmal fér
eleverna pa officerskursen.

Detta viktiga led i ett militart flygut-
bildningsprogram har for F20:s del legat
pa is sedan 1968, di 29:orna ersattes med
SK 60 A. Det ar sjdlvklart att bade larare
och elever ser fram mot att fa lagga pric-
ken pd malet och darmed satta densamma
over iet. | |

Vi

KADETTER VARDANSAR

Arets stora tilldragelse pa F20. varbalen,
gick av stapeln i april under sedvanliga
festliga former. — I samband mad balen
gjorde tre kadelter frin dg nordiska flyg-
kadettskolorna ett tredagarsbesok i kungl.
huftvudstaden och Uppsala. — Ankomstda-
gen agnades At presentation av det svenska
flygvapnet pd marken och i luften.

Dagzn darpd &dgnades at siudiebesdok vid
AB LM Ericsson samt besok vid Wasa-var-
vet. Kvillen dgnades at Stockholm sidlvt . ..

Lordagen, baldagen, bjods gasterna pa
sightseeing genom Uppsala varefter staden
inviterade pa lunch. P4 kviallen var s&
dags for bal, men forst niigra ord om ramen
runt balen. -—— Vi, dvs kadetterna, hade ag-
nat fredagen 4t att till oigenkannlighet om-
vandla vira spartanska lektionssalar fill
trevligt inredda samvarorum (mat och dans
avnjots I samlingssalen.) Rummen inreddes
effer olika teman ex "Tuffa Viktor”,
"Snobben pd Hawaii” mm. Vi hade voligt
medan vi 1at «ar fantasi blomma ut for
fullt. Fast det var arbetsamt fick vi abua-
lut 16n for modan.

Sa till sjalva balen. Efter valkomstskalen
av vavdparet overste S-O Olson med maka
vankades spannande lukulliska anratining-
ar. Middagen avnjots i uppsluppen stim-
ning tillsammans med kul tal. Middagav
kan tendera till atl bli trakiga och "alla
sitter oeh vantar pua dansen’, som flygstabs-
chafen generalmajor Dick Stenberg ut-
tryckte det i sitt tal. Men sa var sanner-
ligen inte fallet denna gang. Ett uppskattat
tal pa vers holl cheferna for krigsskolan
och sjokrigsskolan, oOverstz Gardin och
kommendor Rheborg, rikiat till F20:s av-
giende chef, overste Olson. Bland dviigu
gister rnarktes forsvarsattachéerna  frun
USA, Canada och Worge. cheferna {or
danska och norska flygkadettskolorna,
kurschefen for dc iinska kadetterna, rekto-
rerna {6r Uppsala universitet och lant-
brukshogskolan samt ordféranden i Uppsala
kommun.

Dansen vidtog s& sméningom och trad-
de: till halv tv8 pi natten. Kvilien fick
en treviig avslulning genom att oOverste
Olson )6ng nuigra bejublade nummer. Han
kunde sakert ha gjort karriar sorn singare
ocksd ... (Kvartetten Olsson finns ju re-
dan.) | |

Rot
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'~ Skall vi ta rubrikfragan
som ett skamt, eller ar vi
tillbaka dar vi en gang bor-
jade inom aviatiken? -'- Im-
ponerande syner som full-
riggare, anglok, f{lygbatar
och luftskepp har alltid fas-
cinerat manniskan. Ar det
denna langtan efter skon-
het och atergang till det
gamla, som lockat konstruk-
térer i nagra linder att ater
kasta sina blickar pa Iluft-
skeppskonstruktioner? Eller
kan det rent av vara eko-
nomiskt motiverat att kon-
struera farkoster av typen
"lattare an Iuft” {or mate-
rieltransport  Over langa
strackor? .- L&t oss grans-
ka ndgra synpunkter i sam-
band med transportekono-
min, den centrala fraga,
som alltid bestammer ett
transportprojekts vara eller
inte vara. WA

Kommer
luftskeppen
tillbaka?
FOre 1984...

Storbritannien bildades nyligen ett

bolag, Cargo Airships, som har till

uppgift att granska Juftskeppets eko-

nomi vid transport av tung last. For

att det over huvud taget skall vara

nagon idé att ta upp en jamforelse
mead konventionell flygtransport. maste
man rakna med nyttolaster pd minst 500
ton. Detta betyder laster minst fyra ging-
er stérre an vad de storsta flygplanen av
idag kan fora med sig.

SOVJET | BRASCHEN

Av en artikel i "Militar Teknisk Tidskyift”
nr 3/1970 (John Denny) framgar att luft-
skeppsforskningen i Sovjetunionen tagit fart
pa allvar sedan hiaftiga debatter forts mel-

lan foretradare €or luftskeppsidén och flyg-
plankonstruktorerna. De f{oérra hade tidi-
gare mer eller mindre betraktats med 16je
och utsatts for forfoljelse t pressen.

Man skall halla i minnet, att det inom
Sovjet alltid har funnits ett enormt ecivilt
behov av transportmedel, som snabbt kan
fora stora laster over stora avstind. Defta
faktum gjorde, att man redan {or flera ar
sedan fog upp luftskeppsidén. Enl Dennys
artikel har de rysk-kinesiska granstvisterna
satt fart p& wutvecklingen for luftskepp.
— — Man kan (sa man i Soviet) i ett kri-
tiskt lage bli helt beroende av flygtrans-
port med trupp och materiel. Skulle man
inte lyckas hilla gransflygfilten intakta,
skulle man inte heller f& bruk for sina

SS4:

* Y Fran lasekretsen har insadnts ett trev-
ligt bidrag som redaktionen tycker pas-
sar alldeles utméarkt som pendang
artikeln om
ringar’.

"dagens

luftskeppsfunde-
* ok ok

Meusnier an
1783 de hu-

r fo

| prak r v
fransk ingen Giflard, Han t
de en Angmaskin om 3 hk (vik!
150 kal och tillverk !

] Giftard en
Han upp
stighet av 3

tillracklig

B @ Viasthend ilel .-_:;-l! :..
rasnittl visar Renards och Krebs
ar 1884, En samtida Ld-

rdnda Ren
bitrade kaplen K
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transportflygplan. ‘Alternativet vore da
luftskepp — visserligen sarbara, men man
raknar med ett fortsatt starkt jakiskydd.
Att man har tillgdng till ett sidant végar
sakert ingen forneka...

PRO OCH ANT

Som alltid nar det galler nya projekt har
snabbt tvA lager bildats. Det ena f£6r och
det andra mot. Bida bidrar med till synes
vederhaftiga argument.

Vad belackarna dock inte tycks ha insett
ar, att ett modernt luftskepp inte har myc-
ket gemensamt med forna dagars “Graf
Zeppelin’' och "Hindenburg”. ¥or det fors-
ta anvidnde man pd den tiden ett tungt
stalfackverk, klatt med vav, vilket fylldes
med den ytterst eldfarliga vatgasen. (Som
bekant fick vidareutvecklingstanken av
luftskepp dodsstoten nar “"Hindenburg’' fat-
tade eld och havererade efter angoring av
en mast — pga ett elektriskt oOverslag.)
For det andra har forbranningsmotorn se-
dan Graf Zeppelin-tiden natt fullindning,
bade vad galler effekt/vikt-forhdllande och
funktionssdkerhet, Den ekonomiska die-
selmotorn studeras i férsta hand for luft-
skepp.

Ett modernt luftskepps stomume kan be-
std av plast och skeppet avses fyllas med
helium, som visserligen ar tyngre an vat-
gas men explosionsofarligt. Tillgangen pa
helium #r numera mycket stor. Denna gas

Kilomets Fromdrilvet af en
0 ardring

trisk maskl

tarm il &n K¢
n langd a

ligger
na nogre ryn

@ Lultlskeppe! “Bodensee’’ &ver Stockholm
10.000 nylikna hade samlats (6r all betila den svivande luftjitten den 8 oklober 1919.

anvands bla inom rymdindustrin i USA,
dar framstallning av helium har tjugo-
faldigats under de senaste tjugo aren. Som
naturgas har man funnit den under Nord-
sjon, 1 Sahara och Sovjet. Den okade till-
gdngen pa helium ar sjalvfallet ett argu-
ment i debatten.

OBEGRANSAD FLYGTID...

Varldens storsta transportflygplan for ma-
teriel ar idag del ryska An-22 (80 ton last)
och det amerikanska C-5 "Galaxy™ (120
ton last). Med konventionella flygplan
(aerodynamiskt lyft) kan man sannolikt
aldrig komma upp 1 nyttolaster over 150
ton. Dessa flygplan skulle bli for stora och
krava enorma starl- och landningsbanor.
Vid tyngre transporter an si ar man han-
visad till langsam siotransport. Har kan
man se luftskepp som ett alternativ. Luft-
skeppen ar viasentligt ldngsammare an de
konventionella flygplanen, men snabbare
an fartygen.

Man har { huvudsak siklat in sig pa
farkoster med en nyttolast av upp till 1.000
ton. Langden pa elt sadant luftskepp skul-
le bli ca 450 m, alltsd storre an en modern
supertanker. Ett sddant skulle kunna hallas
i luften flera dygn i sirack med konven-
tionell motorutrustning. Loser man efter
hand problemen i samband med flygburna
atomreaktorer, skulle man kunna flyga
luflskeppet aratal i strdck. 1 Sovietunionen
hdvdas, att man kommit mycket liangt i
utvecklingen av flygburna atomreaktorer.
Det bedoms dock, alt man inom den nar-
maste tioarsperioden inte kommer att ha
ett sidant aggregat i tjanst.

(mellan Tegelbacken och Riddarholmen).

® @ TFor lossning och lastning raknar man
med att anvanda helikoptrar, som opererar
fran ett landningsdack pa luftskeppets
oversida. Med hussar i luftskeppet skall
lasten transporteras till och frian heli-
koptrarna. Nagot av Jules Verne-atmosfar
{orvisso —— men rymdfarder har ju blivit
en realitet!

FORDELAR

Var finns da f6r- och nackdelarna med
dessa monster i lufthavet? Man kan kan-
ske forst ndmna den vasentligt ligre ljud-
nivan jamfort med ett tungt transportflyg-
plan. Vid konventionell ekonomisk motor-
utrustning kalkylerar man med i luftskep-
pet inbyggda dieselmotorer, som driver
elektriska generatorer. Dessa ger sedan
drivkraft t{ill elmotorer, som driver pro-
pellrar fO6r framitdrift och lageshalning.
Allt detta ger lig bullerniva. Till detta
kommer, att luftskeppet sdllan behover gia
ner till marknivd. Tankning, lastning,
skiftning av besittning osv kan ske med
helikoptrar.

En annan fordel &r, atl inte s& mycket
vardefull mark behover tas | ansprak for
langa startbanor. ¥o6r det tredje blir lutt-
fororeningarna mindre, vilket idag ar ett
argument i miljovardsdebatterna varlden
over. — Till fordelarna lar ocksd den goda
transportekonomin framhavas. Men om den
verkligen ar si god, skall senare hehandlas.

NACKDELAR

Forvisso finns ocksi nackdelar. Verknings-
graden med den motorutrustning soni nyss
namnts ar lag. Framst beror detfa pa det
enorma luftmotstand en sadan kropp har
pd de liga hojder det har kan bli fraga om.
Detla gar ut oOver fartegenskaperna och
paverkar ekonomin for f{unga transporter.
Tillkommer s& vaderberoende(: Kraftig
motvind, temperaturskifningar... som pa-
verkar gasen, framkallar isbildning osv.
Vissa nackdelar kan man emellertid tek-
niskt reducera. Trots ldg verkningsgrad och
stort luftmotstdnd och darmed ldgre fart
gar ju anda transporter av detta slag for-
tare an med bat. Den centrala och alit

avgdorande fragan 4r transportekonomin. g

3
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Btir det billigare att forsla materiel med
luftskepp dan med bat och konventionelll
flyg eller inte? Och ar utvecklings- och
serickostnaderna av rimlig storlek? Det ar
pa dessa punkter som asikterna for och
mot luftskeppet gir kraftigast isar.

Nagon ekonomisk analys av transport-
ekonomin for lullskepp har veterligen
annu inte publicerats. Som bas for en dis-
Kussjion kan viljas en ganska utforlig ar-
tikel av Mr Darrol Stinton i dan engelska
flygtidningen "Flight”. Mr Stinton ar verk-
sam i Air Registration Board i England.
Denna hogst optimistiska artikel bor dock
lasas mot c¢n senave artikel i “Flight” av
Mr Peter Masclield (valkand i flyghkreisar),
som ar rnycket kritisk.

OLIKA RAKNEEXEMPEL

De bada namnda herrarna ar Overens en-
dast pd en punkt betr ekonoinin: de ope-
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IRTIRITT

end . ..
var kvallen |
den 6 maj 1937.

1.000 KR/TIM

Fhis is beginning of the
“Hindenburg”. Det

symbalisxkt nog)

men lat oss gbra ndgra antaganden. I Stin-
tons artikel har visats, att ca 8.000 nk for-
dras for att med last halla en fart av 150
km/tim. Tar man hansyn Ltill effektfor-
luster i Overforingen till elgeneratorer
osv. 1&g verkningsgrad i propellrar £6r drift
cch lageshillning, bedomis denna siffra for
lag. Ca 12.000 hk maste kanske tas ut
us molorerna. Antar vi en brdnsleforbruk-
ning av ca 3.500 kg/tim och ett pris av 30
ore/kg, erhalls en ren driftskostnad av
ca 1.000 kr/tirn. Bver de 3.000 Arstimmarna
gor detta 3 mili. kr.

For att f&a den totala operationskostna-
den, dvs vad det kostar utslaget pa ett ar
att halla etl sadant luftskepp i luften, mas-
t> andra kostnader liaggas till. Loner,
Oversyner, stillaliggande wvid lastning, he-
likoptramas operativa kostnader m m mas-
te medraknas. Dessa tilldggskostnader kom-
mer att vara mangdubbelt slorre an den
rena driftskostnaden.

Masefield har angivit en klumpsumma
av oOver 100 milj kr inklusive alla opera-
tiva kostnader. Enl var uppfattning Ar
denna siffra {6r hog.

JAMFORELSER

Overslagsmassigt bor driftskostnaden for
en jumboiet med en lastformiga av 80 ton
och med en lastfaklor av 50 proc kunna
beraknas enl féljande: Jetmotorn forbru-
kar (dubbelstromsmotor) ca 0.8 kg bransle
per kilopond drivkraft och timme wunder
marschférhdllanden.  Genomsnittsdrivkraft
{or en marschfart pa ca 800 km/tim ar ca
15 ton pd marschhéjd (4 motorer inkl
start- och stigbridnsle). Vid ett cirkapris
va bréanslel av 30 ore/kg blir alltsd driv-
med:lspriset 4500 kr/tim. 1.000 tim/ax ger
4.5 milj Kkr.

Under ett v transporteras alitsi 40 ton
800.000 km for en drivmedelskostnad av
4,5 milj kr, vilket gor 14 dre per ton och
km. Totala operationskostnader for en
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"medeljumbojet” 1 ren frakt dr ca 30 ore
per ton och km, varav allisi 14 ore skulle
vara driftskostnader.

Lat oss anta, att skillnaden mellan total
operativ  kostnad och driftskostnad for
flygplanet (dvs 16 Ore) ar storre for ett
luftskepp pga loner (mera folk vid last-
ning, helikopterpersonal), helikopterkost-
nader, besvarligare Oversyner osv. Vi an-
tar 20 ore per ton nyttolast och km (lagt
raknat). Luftskeppety driftskostnader ar
ca 22 proc av flygplanets (1.000 kr mot
4500 kr/tim), dvs ca 3 ore/tonkm. Total
operationskostnad for luftskeppet blir allt-
sa ca 23 ore/tonkm = ca 25 milj kr/ax. —
Dessa uppskattade siffror ar bara en fjar-
dedel av Mr Masefields, men 13t oss tv
anta att de 3ir mera realistiska.

EKONOMISK KATASTROF

Intdkterna, 30 milj kr, Overstiger alltsd sé&
langt de operativa kostnaderna. Men (till
dessa skall nu ldggas avskrivaings- och
rantekostnader.

This is the
end of the be-
ginning... av
“forsta” [uft-
Skeppseran.
"Hindenburg”
morgonen ef-
ter totalthave-
riet vid La-
kehurst i
USA.

Utvecklingskostaderna for cit lultskepp

alt uppskalin. Eftersom denna lek-

dr ny, blr det oaturligivis mycket
. Pea den enorma kapilallnveste

kan man Kanske Inte rikna med
en storre seric an ea o skepp. Upprkai-
tar man utvecklings- och ulprovningskost-
naden gt, ea 1 miljard ke tmindre an
hildften  av Maseflelds siffral och  serie-
kostnaden U 100 mil) krost, Er man et

styvekepris pa 20 mil] kr. Denna kostnad

ar froligen alldeles for lag, men Gt oss

vara |lte optimister. En lyslingd | = av-
skrivningstid) av 10 ar gey 20 mil] kr per
skepp och ar Till detta konuner rintog

aeh forsikringar, kanske 5 milj ke Swnma
kapltalkost-
a0 milj, Inkomsier 25 milj.

operationskosinader 25 rilj
nader 25 mil)
"Vara” wmgiftssiffror i hilflen av Mase-
lielcls vi hammnar andp | en ekonomisk

katastrof!

"RADDNINGSPLANKOR"?

Hka mdjligheter sku

man ha aft for-

biittra dessa slffror? Vad man forsi Linkes
pi ar foljande

1) Oka marschfarten till det dubbla, Tek-

niskt ombjligt pga enormt lultmaolstdnd
1 vore teoretiskf tankbart

Om det oc
skl

len erfordras

en flepdubbling av muotoreffek-

2y En fordubbling av transportavgiften vo-
re tankbar
portunderlaget di  blev  tillraekliglt |

Frigan #ir bara om {rans-

konkurrens med battransporl. Dennn b
visserligen 33— ger langsammmmre an en
luftskeppsiransport, men kanske 0—I15

gur billigare per won iin Lom virn L-
digare uppskattade siffror

3y Planering ayv stirre secie (50100 Iuft-
skeppl, en avskrackunde stor  invesie-
ring

43 En pordubbling av livslingden  ar inte

Tivs-
mgd ar det kanske mojligt att nd, Del

tllelicklig for lonsamhet. 20

ar dock annu alldeles for tidigt abt ul-

al sig om dello

TEORETISK CHANS

Framtiden ser alllsh inte sirskilt Hus ul

fgr luftskepp av storleken 500 tons nyt-
Lo lase” Som  forfatlaren ser saken, haor
lufiskeppsutvecklingen fn andd en teore-

tisk chans, Om man i stdllet gor luftskepp
for 1.000 tons nyttolast! 20 sidana skepp
med 530 proc lastfaktor och ca 15 ars livs-
langd skulle kunna goéra, att “affaren”
borjade bli I1dnande. Fyler man sedan ut
"obetalt” fraktutrymme med passagerare,
forbéttras Ionsamheten. Man kan ju ocksa
tanka sig '"lyxresor”, dar 1.000—2.000 per-
soner gor jorden-runtkryssningar med ho-
tellkomfort. (... !

Till slut en sammanfattning med forsgk
att bedoma den narmaste framtiden for
luftskeppen. Forfattaren maste tyvarr be-
kanna sig till tvivlarna. Framst med an-
ledning av den dubiosa lonsamheten och
den enorma kapitalinvesteringen. Vad man
ocksd osOkt tanker pa ar konsekvenserna
av ett totalhaveri. De direkta tekniska
riskerna ar sma med luftskeppy. Men vad
kan inte handa om man komumer in 1 ett
vatdsamt ovader med orkanbyar? Vilken
effekt far detta p& en kropp med 400 m
l[angd och 100 m diameter?

@® ® Nedisningsrisken ar ocksa stor. En
overslagsberakning wvisar, att ctt § nmm
tjockt istdcke ger en plotslig viktokning
av 6530—700 ton, dvs flerfaldigt mera &an
man har mojlighet att kompensera med att
slappa bailast, och mera dn hela nytto-
lasten. Kan risken med nedisping kom-
penseras med elektriska varmeslingor over
nela lyftkroppen, kommer detta system
antagligen att krava en elenergi, som for-
drar kanske lika stor dieseleffekf som
atgdr for framdrivning och liageshallning.
Allt ytterligare pa bekostnad av ekonomin.

Forfattaren ar fullt medveten om att det
finns manga synpunkter att lagga pa sattet
att se pa luftskeppsfragorna, kanske framst
pa ekonomisidan. Kanske finns det nagon
ur l3asekretsen som vill ha sina synpunkter
ventilerade? Skriv i s&ddant fall till redak-
tionen. | |

Torsten Hagberg
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Med Luftwaffe och kupp av fallskarms

an skrev april 1940.
Vintern dvojde linge
med att slappa sitt
grepp om Danmarks
kuster. I Oresund
och Balten fanns standigt drivis.
Pa det andra vérldskrigets front
i vister var det lugnt, om man
bortser fran isolerade smirre
strider. Men bakom kulisserna
utvecklades stark aktivitet.

I mars 1940 hade Luftwaffe’'s X:e Flieger-
korps upprattat stabskvarter pa hotel Es-
planade i Hamburg. Dar var man strangt
sysselsatt med fOrberedelserna till Luft-
waffes betydelsefulla insatser i de foresta-
ende operationerna, narmast den planerade
ockupationen av Danmark och Norge.

Den 6 april kallade generallojtnant Geis-
ter sina underiydande chefer i}l sam-
mantride 1 Hamburg. Dar blev de orien-
terade om planerna for Weser-Ubung och
fick operationsorder. Pa "Weserdag” skulle
Overraskningen ske genom landsattning av
flyg- och sjoledes framforda, starka tyska
stridskrafter. pa strategiskt viktiga punkter
i Danmark och Norge. Parallellt harmed
skulle motoriserade tyska marktrupper
maurschera in i och upp genom Jylland.
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Vordens odesdag

Danmark toljdes kort efterat av e
liknande mot Norge. Kant ar att
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genom
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qgiska overfallet pa Danmark
dag ed all ratt kallats
en dag dde till mer an

av tvsk ockupation | Danmark och Norge.

aven Sverige da

i
i farozonen. Vart land

Utgacnde fran de erdvrade stddjepunk-
terna skulle man ockupcra de tvd nordiska
landerna och om nddvandigt sla ned allt
molande motstand med vapenmakt. Ope-
rationernas genomférande var i framsta
rummet beroende pa Luftwatfes och de
medverkande flottstyrkornas insats.

HEKTISKA FORBEREDELSER
Mandag 8 april. Pa alla de nordtyska
flygbaserna arbetades hektiskt med de sista
forberedelserna till Weser-Ubung. “Weser-
dag”, d& anfallel skulle utforas, hade fast-
stallts till tisdagen den 9 april.

Tidigt pa morgonen skulle operationerna
borja. P& flygbaserna Hagenow, Stade,
Schleswig. Utersen., Neumninster, Hollenau
och Fuhlsbiittel (alla i omradet Schleswig
Holstein, Hamburg—Bremen och Oldenburg)
stod en flygarmada pa narmare 500 trans-
portflygplan startberedd for att flyga
fram luftlandsit(ningstrupper, arméforband,
krigsmateriel, drivmedel och livsmedel m m
till de utsedda anfallsmalen.

Dessa var framst (som blivande framre
baser i den fortsatlta of(ensiven) de tia
danska flygfallen 1t Nordjylland Rodslet
och Rordal (vid alborg) och de norska
flygfalten Oslo/Fornebu och Stavanger/
Sola (i Sydnorge).

Till narmaste chef for flygtransportope-
rationen hade tillsatts en flyglransportchef,
overstelojtnanten vid Luftwaffe K A von
Gablenz (fore kriget bla kand luftpion-
jar och direktdr for tyska Lufthansa). Hans
stora flygstyrka 1940 omfattade huvudsak-
ligen tremotoriga Junkers Ju 52/3m-flyg-
plan. ‘Men det fanns &dven en del fyr-
rmotoriga Junkers Ju 90 och Focke-Wulf
Fw 200. Ett anda storre Junkersplan, Ju
G 38, fanns ocksd med.

FALLSKARMSTRUPP

Fore luftlandsatiningarna skulle fallskarms-
irupper ha satt sig i besiftning av de ut-
sedda malen, Darigenom skulle rman siker-
stilla de omedelbart foljande landningarna
och urlastningarna fran transportplanen.

I Schleswig, Stade och Utersen vintade
dar{or 1:a fallskarmsjagarregementels 1:a
pataljon pa startorder for att utfora sin
andel i uppgiften.

Atskilliga hundra tyska flygplan, bomb-
plan av typerna Heinkel He 111, Dornier
Do 17. Junkers Ju 88. stortbombplan typ
Junkers Ju 87 samt jaktplan Bf (Me) 109
och 110 stod ocksa i hogsta startberedskap
pa nordtyska flygbaser. De skulle stodja
lulttransportoperationen och hindra ev for-

stk av vastmakts- eller ryskt flyg aft in-
gripa.
Sadant var liget den 8 april for

Luftwaffes del. De tyska operationerna till
sjoss hade borjat nagot tidigare. Den s
april hade ett flertal transportfartyg las-
tade med trupp, krigsmatericl och provi-
ant mm, under eskort avgatt med de
norska hamnarna Stavanger. Trondheim
och Narvik som destination. Atta stora
tankfartyg foljde cfter.

Under de narmast foljande dagarna tog
talrika transportfartyg ombord trupp och
rmateriel { de tyska Nord- och Ostersjo-
hamnarna. De stack darefter till sjoss for
att kunna na fram till sina mal Weserda-
gen. Frdan den 7 april tidigt pa morgonen
bolfann sig stora delar av den tyska “Hog-
sjoflottan’ pa ging i Nordsjion med kurs
nordvart.

LAGET | DANMARK

Redan den 4 april hade rykten natt Ko-
penhamn om en f{orestdende tysk invasion
i Danmark och Norge. Det var den svens-
ke marinattachén 1 Berlin, kommendor-
kapten S A Forshell, som fatt reda pi sa-
ken fran en van t tyska marinledningen.

Han vidarebefordrade meddelandet till
sin danske kollega i Berlin. I Danmark
kunde man inte skaffa sig varken bekraf-
telse eller dementi pa ryktena. Dessa or-
sakade naturligt nog stor oro i danska
regeringskretsar. Den 8 april kom ocksa
rapport om att en tysk flotteskader, skyd-
dad av talrika flygplan, setts passera Stora
Balt pa nordgiende. Ca k) 09.00 hade den
setts frin Sprogdé it hojd med Korsér pa
Sjallands vastsida.



undgick odet att dras in | kriget framst genom en
omedelbart genomiord mobilisering (kallad "orga-

nisering”) av alla Sveriges militdra resurser. Elt
20-tal tyska, | operationerna mot Skandinavien
ramnade dock 1940 pa
svensk mark efter felflygningar, branslebrist, ned-
skjutningar osv. % En kommande artikel skall
behandla det tyska flygvapnets avgdrande insat-
ser | dverfallet pa Norge. Fran tidigare artikiar i
FLYGvapen-NYTT kanner vara ldsare bla till att
tdcknamnet

deltagande krigsflygplan,

det tyska anfallet fick

UBUNG".

Till svenska av NILS KINDBERG

"WESER-
* kK

Samma dag pd em kom fran Veerlose-
flyget rapport frén ett darifrdn till Syd-
jylland utsant spaningsplan om att en
mycket stor tysk militackolonn med fle-
ra tusen motorfordon hade marscherat upp
omedelbart intill tysk—danska grénsen, s6-
der om staden Krusa.

Uppgifter om brittiska mineringar 1}
norska territorialvatten och nya rykten om
tyska trupprorelser i Sydschleswig norrut
bidrog till att ytterligare 6ka den danska
oron. I konselj pa formiddagen hos kung
Chritian X beslots att beordra hogsta alarm-
beredskap vid Danmarks krigsmakt.

DANMARKS FORSVAR

I april 1940 hade Danmarks armé (’’Haren”)
14.600 man under vapen. Av dem hade
dock endast 8.000 hunnit med utbildning,
under mindre tid &n ett halvar. Trupperna
var ungefar lika fordelade, halften oster
och hilften vaster om Stora Balt. I Ké6-
penhamn fanns blott 450 fardigutbildade
soldater.

Det da annu uppdelade danska flyget —
Arméns (Harens) Flygtrupper och Mari-
nens (Sjovarnets) Flygvasende — bestod
till sina huvuddelar av spanings- och
jaktflyg. 1 praktiken var det en mycket
liten flygstyrka. Den kunde egentligen
bara anvandas for bevakningsflygning.

Av de flygplantyper som fanns i tjanst
varen 1940 var endast en typ nigorlunda
modern: det ensitsiga jaktplanet Fokker
D XXI. Hela tillgdngen pa operationsklara
siddana flygplan var sju. De tillhorde 2:a
eskadriljen (flygdivisionen) pa Verlose.
Gvriga flygplantyper, som tex Gloster
Gauntlet, Fokker C V-E, Hawker Nimrod,
Heinkel HE 8 och Hawker Dantorp, var
alla hopplost forildrade. De luftvarnsbatte-
rier som fanns hade tdmligen moderna
vapen av 75 och 20 mm kaliber.

"ATT SAKERSTALLA FREDEN"...

Den 9 april kl. 04.20 kom tyske envoyén
i Danmark, von Renthe-Fink, till danske
utrikesministern dr P Munch med en tysk

not. Dari meddelades ratt och sldtt att
Tysklands riksregering vidtagit forbere-
delser till att besatta strategiskt wviktiga
platser i Danmark redan samma dags mor-
gon. Detta skulle ske "fér att sdkerstdlla
freden i Norden’', uppgav noten.

I ett samtidigt lamnat “memorandum
fordrades det att danskarna inte skulle
gora nagot som helst motstdnd mot de
tyska styrkorna. Herr von Renthe-Fink
fordrade snabbt svar och hotade med ome-
delbart flyganfall mot Kopenhamn om inte
kraven godtogs.

”»

BLIXTANFALLET BORJAR

K1 04.15 rullade tyska pansarforband och
motoriserade truppstyrkor fram over den
tysk-danska gréansen i Sydjylland vid
Krusd och Tonder. Dirmed hade "Weser-
Ubung’ satts igang. P& Sjallands ostkust
lyckades tvA tyska fartyg, isbrytaren “Stet-
tin”  och transportfartyget ‘'Hansestadt
Danzig”, till foljd av en del missforstdnd
p& dansk sida, komma forbi Middelgrunds-
fortet utanfér hamninloppet och in i ham-
nen. Diar lade de sig lingsides med kajen
pd Langelinie och lastade ur sina trupper
och krigsmateriel.

Styrkan fortsatte snabbt fram {ill det
nara belagna "Kastellet”, diar Danmarks
Generalkommando (militaira ledning) ha-
de sina lokaler. Den danska platsvakten
blev raskt Overmannad och Kastellet be-
mannades med tyskar. — Redan kl 03.15,
dvs en hel timme fore landstigningen i
Kopenhamn hade andra tyska styrkor ock-
sd gatt i land vid Middelfart (pd 6n Fyns
vastra udde), Assens, Nyborg, Korsor och
Gedser.

Sedan foljde handelserna slag 1 slag...

STYRKEDEMONSTRATION . ..

Samtidigt med de tyska truppernas ankomst
till Kopenhamn flog tva divisioner tva-
motoriga 'tunga” jakt- och attackplan Bf
110 (Messerschmit) ur Zerstorergesch-
wader” 1:s I:a Gruppe (flottilj) in over
Sjalland. De foljdes kort efterdt av tunga

@® Vaerldsebasen 9 april 1940. Ett pa marken
sonderskjutet danskt spaningplan av typ
Fokker CV-E.

trupp togs Danmark pa nagra fa timmar

bomb- (attack-) plan ur "Kampfgeschwa-
der” 4:s med stridsbomber laddade Hein-
kel He 111-férband.

Dessa skulle dels ’demonstrera” den
tyska styrkan infor befolkningen, dels ock-
sd kasta ner flygblad till kdépenhamnarna.
Flygbladen innehdll det sedan s& bkanda
"Uppropet”’. Det lig allvar bakom hotet —
Heinkelplanen hade aven full last av
stridsbomber ombord.

Dessutom holl den tyska operationsled-
ningen sina i Polenkriget september 1939
beprovade, enmotoriga ’’stértbombplan”’
Junkers Ju 87, i hog startberedskap pa det
blott 50 km sydost gransen belagna flyg-
faltet Kiel-Holtenau. De kunde raskt sdttas
in, om det skulle behovas dnnu mera kraft
i det utlovade bombanfallet mot Kopen-
hamn eller annorstades.

ANFALLET MOT VAERLOSE

Omedelbart fore Heinkelférbandens an-
komst i luften ovanfor Koépenhamn skulle
de framforflygande Bf 110 jakt- och at-
tackplanen anfalla den ca 15 km nordvést
om huvudstaden beligna danska flygbasen
Verlose och hindra dir baserade flygplan
att angripa.

K1 0445 den 9 april 1940 drogs basens
plan ut ur hangarerna och gjordes klara
for insats. Ungefar samtidigt startade R-52,

ett ensamt spaningsplan typ Fokker CV-E p=
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B ur 5:e eskadriljen (flygdivisionen), for att

utfora eft kvidllen innan planlagt spa-
ningsuppdrag mot gransen.

Trafikledaren sande rutinenligt in start-
meddelande till Generalstabens underrat-
telseavdelning. Han fick di veta att tys-
karna redan gatt 6ver gransen, varfor han
forsokte Aterkalla R-52. Forgaves: dess
radio var tydligen ur funktion. Under tiden
hade den flygande personalen mfl pé
Veerlose fatt order att halla sig beredda
for star{. Flygplanen stod klara med mo-
torerna i gé&ng. Medan motorerna kordes
varma vintade man pa startorder till
“mobiliseringsbaser” (krigsflygfalt).

LAGANFALL

Just d3d kom tyskarnas blixtanfall. Ca kl
05.30 ansatte en forsta division Bf 110 lag-
anfall soéderifran pd ldgsta hojd. Omedel-
bart dessforinnan hade R-49, dven det ett
spaningsplan typ Fokker CV-E startat for
spaning over Kgpenhamn. Planet hann upp
till ca 50 m hojd. Dar blev det traffat av
kulregnet fridn en Bf 110. Omvalvt av lagor
stortade Fokkerplanet till marken. Béida
de ombordvarande omkom.

De &vriga tyska Bf-planen hade genast
bdrjat beskjuta de danska planen pd upp-
stallningsplatsen. Samtidigt Oppnade ba-
sens luftvarnskulsprutor eld mot de anfal-
lande. De tyska planen gjorde sex—sju
angrepp vardera med fem—tio minuters
mellanium. Atskilliga danska plan blev to-
talforstorda eller svart skadade (se bilder).
Bomber, som just hangts upp p4d en Fokker
C V-E, briserade med valdsamma knallar.

I en paus mellan attackerna kom R-52
tillbaka fridn sin spaningsfard till sodra
Jyllandsgransen. Landningsforsoket avbrots
dock ndr besdtiningen sig hur laget var pa
Vaerlgse. Planet nidde sedan osett Ring-
sted (ca 55 km sydvast Koépenhamn), dar
det landade. I Vaerlése sdg man frdn mar-
ken att ett tyskt plan blivit traffat av
forsvarets eld under en av de forsta at-
tackerna. Den ena motorn stannade, planet
avbrot striden och flog sbderut (jfr ne-
dan).

® Tva divisioner Messerschmitt Bl 110
startklara lor anlallet mot Varidseba-
sen den 9 april 1940.

Luftvarnskulsprutorna skot slut p& all
ammunition. Darmed upphorde motstdn-
det. K1 07.00 kom order frdn Krigs- (For-
svars-) ministeriet att inget av de danska
planen p& Verlose fick starta fran faltet,
och att vidare motstdnd mot tysk trupp
skulle instillas. Sminingom kunde man
borja réja upp bland spillrorna. I Vaerlose
forlorade danskarna tvd man i stupade
samf nio flygplan totalférstorda och sexton
plan skadade.

FORBANDSCHEF BERATTAR

Bf 110-flottiljens chef, div kaptenen, seder-
mera Oversten Wolfgang Falck ledde det
tyska Bf-anfallet mot Veerldse.

Fore kriget hade han wvarit jaktflygare
t tyskarnas den 14 mars 1935 officiellt ater-
uppréattade Luftwaffe, i dess traditionsfér-
band Jagdgeschwader Richthofen. Under
Polenkriget 1939 var han kapten och divi-
sionschef f6r 2:a divisionen av ZG 76
(tungt jaktforband). I februari 1940 blev
Falck chef for Flottilj I av ZG 1, dv s det
forband, som den 9 april utfoérde anfallet
pad Vearldése. Om detta har han berittat
foljande:

"Enligt operationsorder skulle vi den 8
april 1940 ombasera fran Schleswig till
Barth (vid Ostersjokusten i nordvastra
Pommern, ca 45 km vast Stralsund). Vir
uppgift var att trygga KG 4:s (Hein-
kelbombplanens) "demonstrationsflygning”
over Kopenhamn. Men dessférinnan skulle
vi ha rensat luften fran danskt flyg eller
hindrat det att starta.”

Jag hade tvi divisioner Bf 110 att ope-
rera med. Min tredje division hade blivit
understalld chefen for ZG 76:s I:a flot-
tili. Denna skulle trygga flygtransporterna
over Skagerack (till Norge), nagot som
ocksa vi skulle hjilpa till med senare pa
dagen.”

OVERRASKNINGSANFALL

Kl 05.00 startade vi frdn Barth och flog
norrut over Ostersjon pa lag hojd. Vi var
noga med att inte gd ndra ndgra fartyg,
som kunde rapportera vart forehavande.
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Han fick raskt fram sina soldaters kul-
sprutor i eldstallning.

OBLODIG EROVRING

Men man behovde inte lossa ett skott! De
framstormande tyskarna lyckades Over-
rumpla Masnedo-fortets fataliga besattning,
den stod snart med armarna i védret!
Danskarna i fortet hade bokstavligen bli-
vit tagna "'pa sangen'.

Kapten Gericke hade lyckats genomfoéra
historiens forsta och oblodigaste fallskarms-
foretag.

Till fallskarmssoldaternas forundran kom
sd en tysk stottrupp ur overste Bucks IIl:e
bataljon av Infanteriregemente 305 fram-
marscherande pd bron. Bataljonen hade
kommit over med ordinarie farjan War-
nemunde—Gedser!

De narmaste timmarna flog tyska plan
i tidigare aldrig skadat antal fram over
danskt land. I hundratal danade de fram
over landskapet pi vag till de framre ba-
serna vid Alborg eller direkt till Norge.

STRIDER | SYDJYLLAND

Under den tid det ovan skildrade pagick
forsokte de danska styrkorna 1 Sydjyl-
land stoppa tyskarnas frammarsch. Man
stred vid Solsted, Bredevad, Hokkerup,
Lundtoftberg och andra platser. Bada stri-
dande sidor led forluster. De danska sol-
dater, som fick direkt kanning med fien-
den, kampade en kort men tapper £for-
svarsstrid.

Stodda av enumotoriga Bf 109 ur Il:a flot-
tilijen av Jakteskader 77 och tvamotoriga
Bf 110 ur ZG 76, som opererade frdn ba-
sen Westerland p& den tyska on Sylt,
ryckte tyska arméns Infanterifordelning
170 och Skyttebrigad 11 fram norrut |
Jylland. De svaga, retirerande danska
marktrupperna drevs raskt undan. Dessa
hade ju en vida Overlagsen motstdndare
att kampa mot. Utgingen var dacfor pa
forhand (s gott som) given!

LUFTVARNET | AKTION
Det danska luftvarnet i Sydjylland tradde

@® Alborg den 9 april 1940. Tyska trans-
porttlygplan av typ Junkers Ju 52/3-m
har tagit danska mark- och [uftrum-
met | besittning. Traflikledartornet i

bakgrunden revs [I&r breddning av

banan.

i aktion. Likas3d det langre norrut. K1 05.00
skot 14:e danska artilleridivisionens 3:e
batteri ett tyskt plan i brand med en av
sina 75 mm pjaser. Det skedde vid Four-
feld nara staden Esbjerg. Planet sigs for-
svinna 1 diset och sades ha stortat i Ho-
bukten, ca 10 km nordvast om staden. Kl
05.30 gav chefen for den danska jyllandska
arméfordelningen batteriet order att bryta
upp norcut.

Under pjasernas uppbrostning anfoll en
tysk jaktdivision (tolv flygpian Bf 109)
batteriet. Dettas 20 mm narfdrsvarsluft-
varn besvarade elden. Ett av de anfal-
lande tyska planen triaffades och drog sig
ur striden.

Kl 05.20 beskot ett batteri vid Skovby pa
1800 m hall med 20 mm eld ett tyskt
bombplan. Ocksad detta plan traffades. Det
uppgavs ha nodlandat vid Skzerbaek.

ELD UPPHOR | PROTEST

Kl 05.30 sandes i Kopenhamn ut kallelse
till konselj omedelbart p& Amalienborgs
slott. Det gallde att snabbt ta stallning till
ett tyskt memorandum (tidigare namnt).
Kung Christian sjalv, drottningen, kron-
prins Frederik, tre ministrar och de tva
forsvarsgrenscheferna deltog. Efter en
halvtimmes overlaggning maéste man fatta
det tunga beslutet att — i protest — boja
sig infor den tyska overmakten.

Ca kl 06.00 gavs order att instdlla mot-
stindet. Under hela tiden (fére, under och
efter konseljen) dundrade tyskarnas bomb-
plan Heinkel He 111 pi l2g hojd fram &ver
den danska huvudstaden. Efter ytterligare
en timme — ca kl 07.00 — ebbade striderna
ut.

® @ Tyskarnas ockupation av Danmark
var ett faktum ... Nordens odesdag hade
fatt sin tragiska fullbordan. MAatte vi
svenskar ta lardom! — Ytterligare ett litet,
fritt tand hade fatt plikta for sin forsum-
melse att inte skaffa sig ett effektivt for-
svar till farans avvarjande i allvarsti-
der. — Ocksa nu och hiar galler det att vara
beredd till kamp mot 'aggression’, om
man vill leva i fred. Ingen vet nar ett sken-
bart utrikeslugn kan forandras till direkt
anfallshot. (Anm: N Kbg.) ]
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* % NILS SODERBERG ar
en av de avundsvdrda
ménniskor som fatt upple-
va och wunder véaxande
grad av ansvar medverka
i praktiskt taget hela det
svenska flygvapnets och
den svenska flygindustrins
utveckling. Han har dess-
utom bevarat en sinnets
spanst som gjort det mjj-
ligt att med hjalp av min-
ne och dokumentdrt ma-
terial sammanstalla en
bok av mycket stort flyg-
historiskt varde. % % %

@ Forfattaren Nils Soderberg blev glad som en speleman dd FV dntligen fick sina J 9:or.

— Hans nyutkomna bok, den mes! initierade och omfallande redogdrelse som nagonsin
utkommit angdende den moderna svenska flygindustrins tillkomst och flygvapnets ut-
veckling, recenseras nedan av generaldirekioren {6r FFA, Ake Sundén. Bokens titel:
"Med spaken | ndven’’. 370 sidor, 67 kr (30 proc rabatt fér SFF-medlemmar).

Ocirdefull bole - som relonumnenderas

iteln ar typisk bade for en latt hu-

moristisk syn p& tillvaron och for

det enkla och klara spraket, blan-

dat med i flygarkretsar sjdlvklara

termer. Vissa i kamratkrelsen an-
vanda berémda namn har dven vaddats at
eftervarlden.

I forordet skriver Bengt Nordenskiold
att boken bor ldasas av envar med intresse
for flygutbildning och flygmaterielanskaff-
ning. Darmed ar de bada huvudomriadena
i handlingen beskrivna.

@ @ Boken ir indelad i tre delar, var och
en omfattande en tidsperiod. Den férsta ar
fran 1920 till tiden for flygvapnets till-
komst som sjalvstindig forsvarsgren 1926,
den andra till tiden for 1936 &rs forsvars-
ordning, den tredje genom andra varlds-
krigets dr fram till 50-talet.

De tre delarna har olika karaktir, och
forfattaren har lyckats ge berattelsen, som
sker 1 jag-form, en efter &ldersperioden
anpassad stil.

FORSTA DELEN handlar om den unge
fortifikationsofficerens forsta kontakt med
forsta varldskrigets flygplangeneration och
hans forsta flygarir och &ar mycket dven-
tyrsbetonad. En generods frihet under an-
svar praglade dessa flygpionjirers dagliga
tjanst. En kavalkad av flygarkamrater
passerar. Atskilliga av dem bidr namn som
senare flygargenerationer skulle lira kan-
na som beundrade chefer. Andra bar namn
som alltfdr snart hamnade pd forsta raden
av ndgon flygvapnets minnestavla. De
flesta utmarktes av ett lekfullt sinnelag,
gom latt overvann tankar pa livets ev obe-
hagligheter och faror.

Denna tekniska pionjarverksamhet med
opalitlig materiel resulterade i ett begyn-
nande internationellt samarbete. Redan har
liksom vid senare tillfallen ger forfattaren
bevis pd den internationella rorelsefrihet
och insyn som ofta ar en den neutrala
statens fordel. Att hemmastandarden redan
i begynnelsen inte var s& dalig bevisas av
att Nils Soderberg i hird europeisk konkur-
rens vann den stora flygtavlingen i sam-
band med Internationella Luftfartsutstall-
ningen i Goteborg, ILUG 1923.

ANDRA DELEN handlar om det syste-
matiska utformandet av effektiv flygut-
bildning. Knapphet och anspriksloshet ha-
de préglat det svenska militarflyget ifran
dess trevande begynnelse. Vigen fram till
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en rangplats for flygvapnet var lang och
hade kanske inte kunnat tillcyggalaggas
om intz i ett tidigt skede funnits forstielse
for att forutsattningen for en rangplats
var en hogklassig grundlaggande flygut-
bildning, siger forfattaren.

Att en handfull framsynta och kunniga
man inte bara satsade sig sjdlva pd denna
overtygelse utan Adven konsekvent lycka-
des bevisa dess riktighet medfdorde sma-
ningom forstielse for den hos de styrande.
Svarigheten var som alltid den besvarliga
avvagningen mellan hogt stallda utbild-
ningskrav och risken foér forluster.

® @ Flygvapnet har av manga ansetts som
e¢n tidigt demokratisk forsvarsgren. Intres-
sanfa ar nagra anledningar hartill som for-
fattaren faster uppmarksamheten pd. Per-
sonalen rekryterades fran bdrjan fran olika
forsvarsgrenar och med olika traditioner,
som blandades. Man fungerade i besatt-
ningar med ndra samverkan med och be-
roende av markpersonal. I luften duade
man alltid varandra, vilket for ovrigt var
nodvandigt med hansyn till usla talfor-
bindelser.

Slutligen ulplanades en del av rangen
genom att alla elever fann sig identifie-
rade med en trestdllig signatur, anvand i
alla tankbara sammanhang. I manga fall
bestzd den resten av livet, i varje fall i
kamratkretsen. Som larare fick man dock
flinsa med tvastillig signatur.

Som i all utveckling fanns méanga andra
hinder an de tekniska att overvinna. Den
minnesgoda lasaren fir en pdminnelse om
byréakratiska kontroverser, flygkommissio-
nerna, intriger och personalmotsittningar.
Aveil handelser som vid tidpunkten ifriga
maste innebwrit kdnslostormar och person-
liga engagemang relateras lidelsefritt och,
sd langt kan beddmas, sakligt och objektivt.
Forfattaren ger aven en honnor at den for
svenskt statsskick karaktaristiska gransk-
ningen av statlig forvaltning och dess val-
gorande inverkan pd ordning och fértro-
ende.

@ @ Typiskt for tiden fram till mitten av
30-talet ar att da det gallde krigsmateriel
cch utbildning den mer spektakulara sidan
ofta dgnades storsta intressef. Naturligtvis
fanns och finns kopplingen melian denna
sida och militar effekt: en vialdrillad trupp
eller en skicklig konstflygare ar ett grund-
laggande utbildningssteg p& viagen mot hog

stridseffekt. Forfattaren har tidstroget foljt
detta monster.

Berattelsen har 1 bdrjan intresset huvud-
inriktat mot flygplanens aerodynamiska
utformning och flygegenskaper och f£6-
rarnas flygskicklighet. Men gradvis dver-
flyttas mer och mer uppmiarksamhet pé
flygplanets beviapning och dess anvandbar-
het for vapeninsats, och 1936 bedomer for-
fattaren He 112 och Me 109 som “skjut-
plattformar’”. XKanske var torpedflygplanen,
tex He 115, de forsta flygplanen vars ut-
formning dominerades av kravet pi aft
kunna medfoéra och filla den klumpiga
torpeden och darmed exempel p& kon-
struktion av en vapenplattform.

TREDJE DELEN éar allvarstyngd i skild-
ringen av Sveriges bemodanden att sti
utanfér andra varldskriget genom att for-
starka sitt luftforsvar. Den delen dr ock-
ca mest larorik for lasaren. Detta framst

g2nom att har beskrivs — i den mest ini-
tierade och omfattande redogorelse som
nagonsin utkomnit — den modeina svens-

ka flygindustrins tillkomst och flygvapnets
utveckling till dagens slagkraftiga orga-
nisation. Men inte s3 att det saknas dven-
tyr och spanning.

D=n av riksdagen beslutade flygvapen-
organisationen méste fyllas med flygma-
teriel. Egen industri kunde till en borjan
inte tillgodose behoven — mht den snabba
uppsattningstakten. Sveriges jakt efter
lampliga konstruktioner, licenser och far-
diga flygplan for forfatlaren i kontakt med
viarldens alla namnkunniga flygkoryféer
liksom med en del av deras politiska
herrar.

I kraft av egen erfarenhet tar han till-
fallet i akt att sjalv provflyga allt som
kommer i hans vag. Drdpliga situationer
uppkommer ibland och bevingade ord falls
av bevingade man. I bjart kontrast till de
enskilda pionjdrernas entusiasm, framét-
anda och yrkesskicklighet har vi i det 10-
regaende ofta upplevt deras ofdrmaga att
astadkomma forstdelse fér sina forslag
hos ledning och anslagsbeviljande myndig-
hzter och ibland adven att dstadkomma inre
enighet, Forfattaren sammanfattar, som
han ser den, mycket klart bakgrunden till
detta i inledningen till del 3, "Flygvapnet
vid vandpunkten”.

® 09 fortsattningen foljer en rikt detalje-
rad dokumentar redogorelse med en kaval-



kad av namn pi framstdende politiker och
industriledare, som alla spelade en aktiv
roll vid tillkomsten av den svenska flyg-
industrin., Det ar sjalvklart att Bengt
Nordenskidlds insatser har tillmats utom-
ordentligt stor betydelse. Nordenskiclds
konstaterande att ett litet lands flygva-
pen har inte rAd att ha mindervardiga
flygplan'', blev vagledande for flygplan-
anskaffningen.

Forfattarens initierade beskrivning av
svenska forhandlingar och kompensations-
affarer med stormakterna ger en god in-
blick adven i dessa landers forehavanden
och problem. Alla som flog under krigs-
dren torde minnas den plotsliga insikten
om att god glimmerkvalitet behovdes i
tandstift. I Sverige syns av berattelsen at-
minstone tidvis ha forekommit ett fore-
domligt samarbete mellan regeringen och
forsvarets militdra ledning.

I sept 1939 fattades ca en fjardedel av
de flygplan som skulle finnas enl mo-
biliseringsplanerna. Av bestallningar i ut-
landet annullerades den ena efter den
andra. Forfattaren uttrycker laget som en
risk att férlora tvd nya jaktflottiljer in-
nan de ens hunnit komma till. En av &t-
garderna var dppnandet av “Ishavsvidgen”.
Ett masterstycke av organisation och im-
provisation.

® @ Ar 1939 lades ocksd forsta och enda
gangen i Sverige ut anbud och utlystes tav-
ling om ett nytt flygplan. Saab, ASJA och
Gotaverken deltog. Resultatet blev sma-
ningom Saab B 18.

Redan fran 1936 hade femarsplaner an-
vants och p3 forslag fran 1945 4ars for-
svarskommitté infordes rullande sjulrs-
planer. Rullande sjuarsplaner hade redan
dessforinnan tillampats vid materielanskaff-
ning. Forfattaren har understrukit den sto-
ra betydelsen av denna planeringsform och
ett lampligt, med flygindustrin uppgjort
ramavtal. Det ar inte osannolikt att denna
planerings utomordentligt gynnsamma ef-
fekter pa den svenska flygtekniska ut-
vecklingen och dess ekonomi forst inslgs
av utlandska bedomare.

Kap 15 i del 3 kallat "Det svenska
undret” bor ldsas med sdrskild eftertanke
av den som medverkar i utvecklingssam-
manhang. Forfattaren ger har en koncen-
trerad o©verblick Over hur Sverige flyg-
tekniskt kom in i varldseliten. Med hjalp
av sin breda erfarenhet soker han orsaks-
sammanhanget och ger sin forklaring till
varfor aven ett litet land kan havda sig i
tekniska och industriella sammanhang.

Hans slutsats att de viktigaste faktorerna
ar sattet att planera, formagan att ha ett
fast mil och ett gott samspel mellan upp-
dragsgivare och val koordinerade Ileve-
rantorer syns odiskutabel.

® @ 1 nokens avslutning konstaterar for-
fattaren behovet att vidareutveckla kunska-
perna genom okad forskning. For fortbe-
stindet av den flygindustri, till vars gynn-
samrna utveckling han sjalv kan ta del av
dran, finner han en breddning av mark-
naden genom export mojlig och nédvindig.

Med denna bok har Nils Soderberg givit
annu ett vardefullt bidrag till det verk-
samhetsomride han &gnat all sin hangi-
venhet sedan mer an ett halvt sekel. Illu-
strationerna vacker méinget glatt igenkan-
nande leende bide vad gailler persongal-
leriet och halvt bortglomda flygplanbilder.
Man skulle oOnskat flera, men klichéer
kostar pengar.

I ett land nastan helt utan flyghistorisk
litteratur och med en i forhallande till
den tekniska utvecklingsnivdn nira nog
obefintlig flygjournalistik fyller boken ett
tomrum. Den tillonskas manga lisare. | ]

Ake Sundén

redaktér och formgivare: jahn charleville
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® Yem kan motstd en tiggande, liten sat

flygbiten |ycke? — Det maste finnas
massor med fragetecken el dyl som
OU vill ha besvarade?! MEN det bér

handla om flygsékerhel. Du far géarna
la pA mig, som renrasig och val-
arad  fyrfoting gla jag bara
I mt ta'baks. Fram alitsd med Dina
fri formuleringar. Min  hundkoje-
adr2ss ar: Flygstaben/Fh', Fack,

104 50 STOCKHOLM 80.
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teckningar: bertil skogsberg

Periodisk

kontroll

av
cirkulationsorganen

pa
flygande personal

* % Periodisk hédlsokontroll av flygférare dr en flygsdkerhets-
atgard av storsta betydelse. Den medicinska undersok-
ningen syftar framst till att diagnosticera Ssjukdom eller
sjukdomsanlag som plotsligt kan medféra rubbningar i
prestationsférméaga, iakttagelsefébrmaga och reaktionshastig-
het. Det ar sarskilt viktigt att cirkulationssystemet provas
med jamna mellanrum. Rubbningar i t ex hjartats rytm kan
medféra plotslig medvetanderubbning med sankt reaktions-
térméga till 16ljd, vilket i manga situationer kan innebéra
en stor risk tor flygsdkerheten. % Artikelforfattare: Flygla-
karen av 1:a graden H ELIASCH, 1:e flygldkare C G ENG-
STROM samt civilingenjér T LIND. * & %

N

L

ot denna bakgrund

har vid Flygvapnels

medicinska undersok-

ningscentral (FMU)

sedan 1957 utiorts pe-

riodisk undersokning
av cirkutationsorganen hos fly-
gande personal. Nedan beskrivs
den metlodik som anvénts med
redovisning | stora drag av de
resultat som framkommit.

Material och metodik

Till den periodiska kontrollen av
cirkulationsorganen har  sedan




1857 kallats flygande personal vid
&ldern 39—41 A&r, 44—46 4&r och
darefler med 3-ars intervall, eller
fér vissa kategorier med 1-ars in-
tervall. Sedan &r 1966 har kal-
ielse dven skett vid 24—26, 29—31
resp 34—-36 A&rs Aalder.

I fall av symptom eller under-
sokningsfynd som tytt p& eller
motiverat misstanke pa sjukdom
i cirkulationsorganen har veder-
bérande kallats till férnyad un-
dersdkning utéver den faststidllda
periodiska intervallen.

Den egentliga undersdkningen
har utforts vid FMU. Efter besva-

Periodisk hé&lsokontroll
med inriktning

pa databehandling

av insamlat material

rande av ett frageformular inne-
hallande persondata, flygtekniska
data samt data rérande hélsotill-
standet vidtar den kliniska under-
sokningen. Flyglakaren koncen-
trerar sin undersdkning framst tilt
avlyssnande av hjartat och Jung-
orna samt matning av blodtryc-
ket. Vidare utidrs ekg-undersok-
ning i vilande tillstdnd samt dar-

efter bade i stdende resp under
och efter arbete pa cykelergo-
meter med standardiserad be-

lastning. Slutligen tas (sedan 1966)
blodprov som genom aulomatisk
kemisk analys ger uppgifter om
t ex fetthalt, sockerhalt, jarnhalt
etc i blodet.

@ @ sedan resultaten antecknals
gor flyglakaren en sammanfattan-
de beddmning av undersdknings-
resultat, framfor allt med avseen-
de pé Iampligheten betraffande
ifragavarande flygtjénstgdring. Ut-
|&tandet fasistalls sedan av chefen
for FMU.

| de fall dar av medicinska skal
atgarder (sdsom inskrankning i
flygtjdnst) ansetts péakallade har
direktkontakt agt rum med Flyg-
stabens flygspeciallakardetal] (FS/
Fylak; tidigare FOL), vilket alltsa
inneburit samrdd med special-
flygldakare — som i sin \ur infor-
merar flyksdkerhetsinspektoren och
cheten (or flygvapnel. Slutligen har
naturligtvis aktuell flottiljlakare och
f6rbandschef underrdttats om re-
suitatet av undersdkningen.

Databehandling

For atl pd ett rationellt satt bear-
beta uppgifterna som erhélls vid
de olika medicinska unders&knin-
garna av flygvapnets flygande
personal (fig 1), databehandlas
idag materialet vid flygmateriel-
forvaltningens datacentral | Arbo-
ga (FMV-BODA).

Syftet med databehandlingen ar
att — nar som helst under &ret

Fig 2:

TaOCIASEG 7/

och pa kort tid — kunna genom-
féra statistiska beradkningar pa det

insamlade malerialet och att
resultaten ingd i den
statistiken avseende hélso-
sjukvard vid forsvarel.

lata

officiella

och

Systembeskrivning

Dalabehandlingssystemet  ar

sa

uppbyggt att innehallet i de pro-

som fdrs dels
vid olika forband i

tokoll
dels

dersdkningar av
sonal, Overfdrs

flygande
via halkort

vid FMU,

sam-
band med arliga medicinska un-

per-
til

magnetband med hjalp av en viss
maskintyp (fig 2). Det bandade ma-

terialet behandlas darefter
stérre maskin (fig 3).

Materialet sorteras  forst

en

pa

lampligt satt. Darefter sker en va-

liditetskontroll och
innehallet hos

redigering av
M4-protokollen,

dvs cirkutationsundersokningarna.

Eventuella fel

Overforing
av
undersoOk-
ningsdata
via halkort
till

indikeras pa en B

magnetband
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Databehandling

av

undersdknings-

materialet

fellista som tillsammans med alla
redigerade M4-protokoll utlistas |
datamaskinen. Darefter uppdateras
ett undersokningsregister, som
innehdller alla behandlade under-
sOkningsprotokotl under &ret, Den
ovan angivna rutinen beraknas ske
en till tvA gAnger per A&r.

@ ®En gang varje &r sker en
uppdatering av ett centralt re-
gister med under &ret gjorda un-
dersékningar. P& detta register
finns samtliga tidigare undersok-
ningar (6r all flygande personal
upplagda pa registreringsnummer,
protokolltyp och datum. | sam-

band med denna uppdatering finns
mojlighet att korrigera och rensa
bort tidigare upplagda protokolt.
Dessutom framstalls en under-
sOkningsoversikt 16r all aktuell per-
sonal innehdllande anstaliningsun-
dersdkning, &rliga undersokningar
samt alla cirkulationsundersdk-
ningar. Vidare erhalls en namn-
listetérteckning over personal som
inte pa foreskriven tid genomgatt
stadgade kontrollundersékningar
samt en statistiklista &ver ekg-
forandringar. Till sistndmnda lista
framstalls som komplement en
namnlista 6ver personer med ekg-
vérden avvikande frdn normalvér-

Fig 4:

NORMALFYND

o
alder
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den. En total statistikdversiktslis- 1957—1969 pa ca 1.700 individer
ta for M4-protokollet med genereli av kategorin flygande personal.

periodindelning och longitudinell
uppfdljning erhalls &ven vid den
arliga korningen.

Slutligen overtérs vid behov
Onskad del av totalmaterialet till
sddan form att det (Ampar sig fér
behandling med standardprogram
for statistiska berdkningar [ denna
maskintyp.

Bearbetningarna | saval
BODA:s anlaggning som i annan
utnyttjad anlaggning sker under
kontrotll  av ettt sk operating
system.

FMV-

Resultat och diskussion

Mer an 3.000 cirkulationsundersok-
ningar uttérdes under perioden

| detta sammanhang redovisas en
del av de fynd som framkommit
vid de periodiska kontrollerna. Un-
derlaget framgér av tabell 1.

Av fig 4 framgar att helt in-
vandningsfria resultat {orelag i
mer an 80 proc av 25-a&ringarna;
i 45-&rs &ldern var molsvarande
resuitat bara 65 proc, dvs 2/3 var
helt invAndningsfria. Majoriteten av

invdndningar beddmdes som
oskyldiga och har klassificerats
som awvvikelse utan betydelse

(fig 5). Av fig 6 framgar att som
regel ingen A&tgdrd vad betralfar
tlygtjansten har behovt vidtas f6rr-
dan efter 40-ars alder. Detta bely-
ses i fig 9, som visar procentan-
talet férbehall som anbefallts i de
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olika &ldersgrupperna. | dessa fall
ror det sig om lynd som klassi-
ficerats som misstankt resp kon-
staterad hjartsjukdom (fig 7 och B).

Av ovan namnda resultat fram-
gar alt det i varjg fall fram till
40-3rs 4aldern ar tamtigen sédllan
som utfallet av cirkulationsunder-
sdkningen motiverat en inskrank-
ning i flygtjdnsten. Det kan dar-
emot diskuteras om resultatet pa-
kallar tadtare kontroller redan ef-
ler 35-ars aldern.

Hellre féalla an ftria ...

Det bor papekas att policyn inom
FMU av sakerhetsskal gar snarare
pa féllande an friande nar det
galler tveksamma fall. Vid ett fler-
tal tilllallen har {drbehall wuttar-
dats temporart, antingen i vanian
pa fortydligande av fynden (t ex
genom vidare medicinsk utred-
ning) eller s& kan det ha rort
sig om fynd som normaliserats ef-
ter en observationsperiod.

Det hor till en av lakarens
framsta uppgifter i sin yrkesut-
ovning att inte oroa sina patienter
i onddan. Tyvarr ligger det i den
flygmedicinska verksamhetens na-
tur att sa inte sdlian blir fallet.
Darfor forsoker man alltid gora
klart for en flygare (vars flyg-
tianst blir {6remal for inskrank-
ning) atl redan misstanke pa hjart-
sjukdom kan bli fallande. Som
framgar av fig 8 ar det lyckligt-
vis ett relativt falal dar hjértsjuk-
dom konstaterats. Aven i sadana
fall rér del sig i regel om fynd
som inte pa nagot satt behdver
stéra vederbdrande i hans normala
livsforing eller ha innebdrd av
framtida allvarligare men. Som in-
ledningsvis pdpekades kan en i

och for sig oskyldig dkomma (om
an bara for ett korlare moment)
kanske i en kritisk situation ge
tillstand av omtécknande och sankt
koncentrationsformaga med &tfol)-
da riskfyllda konsekvenser under
flygning.

Manga av de som blivit anbefall-
na inskréankning i flygtjansten blir
kontinuerligt upptéljda, 16r att den
prognostiska belydelsen av den
hjartdkomma man hittat ska kun-
na utvarderas. Fér hogt blodtryck
har framkommit hos eft 70-tal,
rubbningar i hjartats rytm hos li-
ka ménga. | den fortsatta verksam-
heten &r det planerat att kontroll-
undersdkningar ska ulldras &ven
sedan vederbdrande avgatt fran
aktiv flygtjanst.

Sluta rékall ...

Hur ser medslflygaren ut? | 40-ars
aldern ar han 178,5 c¢cm lang och
vager 74,5 kg. Hans blodiryck ar
130/80. Hans slutpuls under ar-
betsbelastning ar efter 6 min vid
600 kpm 120 stag/min. Motsvaran-
de vid en belastning av 900 kpm ar
145 slag/min. Ungefédr varannan ar
clgarrettrokare!! Av de som roker
anger 20—25 proc att de roker 20
Cigaretter eller mer per dag.

O O En ofta stalld fraga ar om
flygaren pga sin speciella yrkes-
utévning “‘aldras fér tidigl”. Det
stdller sig synneriigen svart att
besvara fradgan. Nar vi genomtort
vara planerade kontrollundersok-
ningar pa aktiva eller 1d flygare
vid uppnddd 55-&rs Alder, kan
jdmforelse med svenska popula-
tionsstudier over sjukdomsfrek-
vensen hos en oselekterad man-
lig betolkning i samma Aaldersgrupp
ge cn viss védgledning . . . +*

1 1kE
= 1!
= - e “im - - 8T ;ﬁ
&
N
Alder: 24-26 29-31 34-36 39-41 44-46
Antal: 282 163 96 627 430
A Tabell 1: Antal tlygande personai e alike
ildersgrupperna vid da pariodisk: n
farsokningarna.
Fig 8:
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ANSEN"" bar varit
i forbandstjanst se-
dan 1956. Trols
den for ett flyg-
plan ganska hoga
aldern, utgor A
32:an alltjamt en mycket viktig lank
i vart torsvar. Fordeien med ett
vapensystem som har varit i
tjanst i manga ar ar att persona-

”

len &r val inarbetad. materielen
anpassad och takliken utprovad
och innott. Effektivitet och till-

férlitlighet har ocksa varit utmar-
kande drag [or vara attack(ér-
band. Forslitning p& malerielen
samt den tekniska ulvecklingen
kraver dock forr eller senare en
Gvergang till et nytt vapensystem.
— For attacken och 32:an ar den-

na tidpunkt inte alltfor avlagsen.
"Viggen' star pad troskeln for att
la Over ansvaret.

F7 forsta Hottil|

De 37:0r som vi hittills under nag-
ra ar har sett flyga har varit prov-
flygplan med speciella uppgilter
och utrustningar. Men from i ar
ses ocksa de forsta serieflygpla-
nen j luften. Vid en enkel ceremo-
ni den 21 juni motiog Itygvapnel
fran leverantdren SAAB-SCANIA

den fGrsta serie-37:an. Darmed in-
leddes 1:a flygeskaderns omskol-
ning till AJ 37. Den tdrsta divi-
sionen forlaggs Il F7 i Sdtenas.
Om ytterligare nagra ar ar det
F15:s \ur.

"Viggen'' skiljer sig fran “Lan-

HH2s403 uyclt o030,
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for flyg- och
- markomskolning

strukiorer och uibridningshjaip-
medel.

For att sakerstdlla basta moj-
liga och likvardiga utbildning
kommer fasta Instruktdrsgrupper
att bildas for flyg- och markom-
skolningen. Grupperna kommer

sen' inte enbart i ulseende. Matt att flytta mellan (6rbanden och
och prestanda. | system 37 ingar genomiora omskolningen vid samt-
manga komponenter som [or ba- 92 atlackllotiiljer.

de {lyg- och markpersonalen ar

folalt nya begrepp. Den nya ma- Varierad erfarenhet
terielen ar betydligt mer kompli-

cerad och kraver kvalificerade in- For flygomskolningen bildas tva

instruktorsgrupper. Den ena grup-
pen skall svara for sjalva typin-
Hygningen pa AJ 37 (TIS:A). Den
andra gruppen skall ta hand om
den grundlaggande llygstagsut-
bildningen (GFSU:A). Delar av den
senare gruppen skall ocksd svara
for den taktiska utprovningen av
AJ 37 (TU:37) som avses genom-
foras vid F7.

Instruktérsgrupperna bestar in-
ledningsvis av vardera lyra {orare.
Dessa kommer att rekryteras dels
Irdn attacken, dels frdn TIS:35
(F18) samt fran Forsdkscentralen
(FC). P& detta saut tillvaratas och
kombineras erfarenheter frdn at-
tacken, frdn utbildningen pad J 35
samt fran tidigare torsdk och prov
med AJ 37.

WCDBBOX
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Oweza Dopplarradar 77 tor Voggans nevigering

™ @® Tv. Viggen navigeras med Decca

\\f\( '-:_.-—_\f Doppler-radar. En mikrokretsutrustning

- T f utan rorliga delar eller elektronror.

Z = ¢O Nedan: Viggen ar byggd fér att
agera frAn vigbaser ... bl a.

A ook € smgns radrjaer fekn
Viggens Dopplerradar

- @ @ Gruppcheterna har sedan an ta Iram lektionsunderlag och w sindhkatorn visar loraren bl a
td tillbaka paborja in torb bildningsanvisningar for den kom vilken hojd han skail halla och
delsearbete vid FC of lor den mande llygomskolningen. rall skjutavsliand. Den automaliska
blivaide TIS A AJ 37 a&r kapten farikontrallen ser Ul atl ralt has
G Stahl med erfarenhatar tran - tighet halls vid landning. — Flyg-
TIS 35. Chel tar den torsta GFSU A 5kade forarkrav navigatérens trygga narvaro och

hjalp masie ersatlas med absolul
tilig till de tekniska ersattarna

AJ 37 och senare TU 37 ar kapter
K-G Widén med atiackutbildning
(Flg 1.)

For en Lansen-pilal inngbar om
skalningen lill Viggen a!t upp

gifterna ach utbildningsomfangel ® O Alla dessa kvalilicerade

akar. Bla tillkommer nya bevap- hialpmede! och komponenter som

De restarande flyginstrukiorerna ningsalternativ. som altackrobot ingar 1 et modernt tygplansy
har ocksd utsetts. Tva rekryteras 05 saml jaktrobotar. stem medidr alt utbildningstidens
tran TIS35 och fyra trAn atiack- Flygnavigaldr medfaljer inte | langd okar det fordras

aeskadarn. | borjan av 1972 samlas AJ 37 och hans uppgifler masle fatalt ca 1450 for att kun-
struktorerna vid FC for ait under overtas. Foraran blir dartor  ra- na  kngsplac en lorare pa A
etl drygi halvar sjaiva lara sig {lyg daroperalor medan flygplanet styrs 32:an ar mMOos ande nder 1or
planet och systeme!. Mycken ld av  sulopilot.  Centralkalkylatorn varl | n modernaste krigsflygplan
Kommer dessutom at! Agnas &) all svarar bla fGr navigeringen Sikl- J 35F ungetiir dubbla. Utbild-

Fig 3

< viggen kan bl a bevip-
nas med den effektiva
roboten RB 05.




@7 h: Viggen cockpit layoul/kabindver-
sikt. ¢ Nedan: 37:ans hela simulator-
anldggning: T v databanken; i centrum
simulatorcockpit och th instrukiors-
stationen.

Fig 2

PP
by
'
ningshiden pa AJ 37 be [arbanden. Denna cenlraliserade som [oraren heln ltden over-
dock inte bl liingre An for J 35.an, typinflygningsskola tor AJ 37 Kom- vakas och rallas av instrukior
Pga llygplanels mangsidighet och mer preliminart at) forlaggas Wil
ga 1 = asicighel <. 49 & Fiygsakerheten [ramjas genom
svarighetsgrad lardras ant lorarna F15, Soderhamn =z v :
2 h = all nodiraning kan ovas mea
kantinuerligt dvar med lygplane! 5
o slorre realism an el flyg-
om de! skall kunna utnyiljas afl - ofar
" i 1
lektivt, Langtidsanstallda forare 37-simulatorn
ar darlor en av forulsattningarna i -
) o) o Fiygsimulatorer ar &n annan nod- Den torsta 37-simulatorn berak-
or slagkraltiga 37-divisioner .
vandig lorutsadllning lor lorarut- nas vara | drifl vid F7 nagon gang
Omskoiningen av an A 32-pilol bildningen pa AJ 37 Simulatomn under 1972, Den l|evereras av der
Wil AJ 37 beraknas ta ca att halvt mojliggor inlarning av etl kom- amerikanska firman LINK. | den-
ar med ca 100 fiygum | flygplan plicerat system ulan altt forarnas na simulalor kan fullstandiga flyg
37 An grundutbilda “unga’ fo- arliga (lyglidsuttag beho okas. loretay genomioras  Anfall  kan
rarg pa AJ 37 beraknas inle la Den har ocksa andra fordelar ske med samiliga vapenalierna-
langre tid an vad som lordras lor v mot mark-, sjo- och lultm
iy i ; @ Oriltkosinaderna ar mindre an : : "
J 35:an. Typinllygningen av ‘unga med och uian anvandning av tiyg-
f ’ 1or motsvarande lliygplan % =
lorare avses ske centrall | [iKhet plarradar, Den kan anvandas 1or
mey wvad som ar lalier for 35 ‘ Ouvningsutbytet ar stor! eller melodikiréning da bara delar av b=

Den nya SK 61:an kan g
for ovning av RB-skyt-
tar bevapnas med lill-
roboten RB 53 "Ban-
tam’’.



http:slagkralt.ga

ett foretag simuleras och repete-
ras, tex anfallsfasen. (Fig 2.)
Efter ovningen kan hela eller
delar av fdretaget Aalerspelas me-
dan féraren och instruktéren ana-
lyserar och diskuterar oOvningen.
Simulatorn kan ocksa anvandas
tor demonstration av ett {oretag
eller delar darav. Dalorn flyger
d& simulatorn och handhar alla
system medan férarna ar askadare

Ny RB-skjutteknik

RB 05 ar ett kvalificerat vapen
mot mark-, $j6- och Juftmal. Eher
avlfyrningen manodvreras robolen
mot malet av foraren medan flyg-
ptanet styrs av autopiloten. Pro-
blematiken ar ny for [iygvapnet.
Prov och simuleringar har genom-
forts och pagdr for att utréna bés-
ta utbildningsmetodik och hjalp-
medel.

RB 05 (fig 3) kommer alt vara ett
av védra dyraste vapen dér bara
ett mycket begransat antal far an-
vandas i samband med utbildning.
Inlarnjng av robotstyrningen mas-
te darfor i storsta mdjliiga om-
fattning bygga pa simutferingar pa
marken och i luften samt pa
“"‘nedbantade'’ skjutfall med min-
dre och billigare robotar. S&lunda
planerar man utnyttja RB 53 BAN-
TAM och det nya skolilygplanet
SK 61 ''Bulldog™ i RB 05-utbild-
ningen. En del av flygplanen kom-
mer dartor att {6rses med RB 53-

utrustning.  Robotarna placeras
i vingspetsarna p& flygplanen.
(Fig 4.)

Utbildningskedjan for RB 05
planeras (& foljande innehdl|:

& Marksimulatorer
Simuleringsfunktion 1 AJ 37
RB 53 fran SK 61

* ¢ 0

RB 05 fran AJ 37

Markinstruktorer

Hur valutbildade forarna an ar
kommer inga flygplan i luften utan
att markpersonalen klargér dem.
Kraven p& markpersonalen och
dess utbildning okar i motsvaran-
de grad som {6r férarna. Det har
befunnits l&mpligt, alt aven mark-
omskolningen leds av en fasl in-
struktorsgrupp Gruppen  bestar
av fyra instruktorer tré&n Flyg-
vapnets Flygmaterielskola (FFS) i
Halmstad och ylterligare nagra
inslruktorer fr&n resp attacktor-
band.

Markinstrukiorernas egen teori-
uibiidning kommer all genomfo-
ras vid olika industrier samt vid
FFS. At det kravs en lang och
gedigen utbildning tér dessa spe-
cialister visar det faktum. att den-
na utbildning sedan borjan av det-
la &r pagar vid SAAB (fig 5.) Om-
skolning av ett markkompani be-
raknas dock inte ta langre tid an
ca ett kvarlal

® @ Elektroniken i syslem 37 dr
omfatiande och komplicerad. For
utbildning av  telespecialisterna
har darfor f{ramtagits en teknisk
simulator, den s k 37-riggen (lig 6.)

Oet ar en molsvarighet till forar-
nas flygsimufator. Med 37-riggen
simuleras systemet under olika

drifttérhaflanden och anvéands for
instruktion och felsbkning. Ut-
bildning pa elektroniksysteme!

4e

kommer att forlaggas till FFS dar
ocksd 37-riggen finns insiallerad.

Viggen needs you ...

“Viggen har de tekmska forut-
sallningarna att bli ett slagkraltigt
vapensysiem. Oel ankommer nu
bla p& oersonalutbildningen om
flygplanet kan ulnytijas effektivt.
Forberedelserna for omskolning-
en har kommit i gang pa allvar
och intensifieras allt mer. En om-
fattande och kravande arbetsin-
sals vdntar attackiorbanden och
speciellt Instrukiorsgrupperna. In-
struktorsverksamhet pa ny llygma-
teriel har dock alltid varit stimu-
lerande och eftertraktad. Darfor
har det inte heller denna géng
saknats frivilliga *

Schulz, FSIU
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skydd

O O Arbetsiedare (AL Flyg). Som
|

O O Skyddsinspektir (51 Flyg).
tarat gk

¢ Skyddsomrade Flyg
] i ! [ rk

Flygsékerhet
o —en

arbetarskydds-
v angeldgenhet

?

Jo-men-visst !

@ FCAN:s presidium (som tillsammans med Flygl och FS/Fh) ledde de iv& kurserna i At-
vidaberg och Tyringe | slutet av 1970. Kurserna syftade till att gdra ledamdterna i
skyddskommittéerna/personalrepresentanterna battre beredda alt verka {or flygsdkerhets-
framjande atgarder. ¢ Frv: byradirektér Tore Ustensson, ordiSranden/verkstadsdirektor
Anders Hogfeldt samt vice ordféranden/ombudsman Alf Erlksson.

i ; !v <z Den Flygsamarbetsgrupp som #r gemensam {6r de
a0 F . fem personaltorbund dar flygande personal fran krigs-
ey makten ingdr har nu varit i verksamhet ca 2 ar. Un-
gam ikt der den tiden har gruppen i forsta hand sysslat med

f5l och som utreds av flygsdkerhetsfragor. Gruppens arbete har resulterat

V. . i att flygsdkerhetsarbetet inom krigsmakten nu be-
: » drivs i samma former som arbetarskyddet i allmin-
het. Flygande personal, vald av de lokala fdrening-

arna, ingdr nu i den skyddskommitté for flygséker-

Skyddskommitté hetsfrdgor som regelbundet sammantrader vid {6r-

(SK Flyg) bunden. Personalen och dess organisationer far dér-

igenom battre inblick i flygsdkerhetsarbetet. Darmed
: kan man hoppas att flygsdkerhetsarbetet om mdjligt
blir an effektivare @n tidigare. Samtidigt torde flyg-
sci b et sakerhetstinkandet bli intensivare bland flygarna, vil-

' ket forhoppningsvis borde kunna leda till minskat
i B oigimion antal driftstdrningar och tillbud. ¢z Nyligen {(medio april)
sfsn) ar ordibrande utkom en publikation, "RoA Flyg”, t vilkken ges an-

visningar och kommentarer angiaende RoA:s tilldmp-
ning pa flygsdkerhetsarbetet. "KONTAKTEN" har bett
eldsjalen i Forsvarsflygarnas forening kapten BO
2 NASELL (F1) att for lasekretsen informera om ny-
* heterna i detta amne. A b k¢
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v naturliga skal &r det

bara radio som star till

buds fér sambandet.

Radio &r i jamférelse

med andra sambands-

medel § sarskilt hog
grad utsalt for stérningar. D3 ra-
dio {som i deftta fall) ar enda
mojliga sambandsmedliet, maste
systemldsningarna bearbetas ext-
ra noga och de ekonomiska sats-
ningarna stillas i relation till de
varden som star pd spel. Natur-
lagar, andra civila och militara
funktioners legitima krav pa sam-
band, internationella och natio-
nella overenskommelser, den tek-
niska utvecklingens standpunkt
m m begransar, trots avsevidrda
ekonomiska salsningar pd moder-
na radiosystem, mojligheterna ail
astadkomma storningsfritt  radio-
samband. For att 4astadkomma
slorsta mojliga sambandssakerhet
kravs kunskap om vilka storning-
ar som sambandssystemel kan ut-
sattas 10r samt vilka Atgarder som
kan vidtas p& lokal nivd for att
begransa eller eliminera stdrning-
arna eller deras verkningar. Ne-
dan nagra olika stérningsformer
som kan drabba den flygande per-
sonalen.

Gnislsandare . . .

.1 moderna flygplan? Fr&gan
kan for den initierade synas loje-
vackande. Gnistsandaren hor ju
till  radioteknikens  museivérld.
Dock finns den i ett flertal pre-
sumtiva fall i vAra moderna flyg-
plan. Varje stélle dar det alstras
gnistor kan, med nagon teknisk
overdrift, sdgas fungera som en
gnistsandare. Elektriska motorer,
relaer, kontaktorer, strombrytare,
tandstift {6r EBK, mfl &r saddana
stdllen. Dessutom kan ftel som
uppkommer i loédningar, socklar,
komponenter m m ge upphov till
gnistbildning. “"Sandarnas’ rack-
vidd ar oltast mycket kort, men
den racker for att ge svéra stor-
ningar i det egna flygplanets ra-
dio. Kanda stallen 16r gnistbildning
avstors redan vid installation. Fel
i avstérningen och i Gvriga delar
av det elektriska systemet kan
dock uppstd och risken harfor
d6kar vid ovarsam behandling av
flygplanen.

Lufttroreningar i tdrening med

fukt okar risken for korrosion och
dérmed risken for gnistbildning i
kansliga kontaktytor. Genom att
folja givna anvisningar och iakt-
ta normal varsamhet {tex vid an-
slutning av vyitre elektrisk utrust-
ning samt vidta fuktskyddande &t-
gédrder vid langre tids fdrvaring
av flygplan utomhus) minskas ris-
kerna for uopkomst av denna typ
av storningar. Stdérningarna ylirar
sig som intermiltent eller ih&llan-
de sprak och knaster som har en
tendens att snabbt (Grvérras. Aven
latta stérningar av denna typ skall
anmaélas for &tgérd. Ibland kan
storningarna forvaxlas med vissa
former av atmosfédriska stGrningar,
varfor det kan vara klokt att fore
anmalan kontrollera om stérningen

samiidigt uppfattats i andra flyg-
plan.

Atmosfarisklt brus
Kosmisk stralning, magnetiska
stormar mm orsakar en standig

tillforsel av elektromagnetisk stral-
ning som upptrdder péd flertalet
frekvenser. Detta orsakar brusslér-
ningar i vara radiomottagare. Nor-
malt ar dessa sd svaga, att de
inte inverkar pad radiosambandet.
Under ogynnsamma fdrhaitanden
kan dock svarare stdrningar upp-
sta. | vissa fall kan de joniserade
skiklen i jonosfaren tillfalligt for-
andras sa att rymdvadgen pd vara
flygradioband (som normalt pas-
serar skikten) reflekteras. Darvid
kan storande trafik fran aviagsna

lanken

intresse.

* W [/ huvuddelen av stabs- och fdrvalt-
ningsarbetel ingar i dag flygsakerhets-
aspekterna som ett naturligt element.
Nar del galler den viktiga sambands-

markflygplan for

och ledning av flyaning, maste [lygsa-
kerhetsfaktorn

dvervakning

titlmatas sarskilt stort

* Kk K

sandare komma in genom rymd-
vagsanomali.

De vanligaste svarare lyperna av
atmosfariska storningar orsakas av
meteorologiska fenomen. Elektris-
ka urladdningar i samband med
tex askvader kan astadkomma
kraftiga radiostérningar dven péa
forhallandevis stora avstand. | el-
ler i narheten av Aaskfronter 4ar
risken myckel stor for att sa
slarka storningar uppsiar att sam-
bandet tidvis bryts. Vid planiagg-
ning av flygning i eller intill &sk-
fronter maste &ven risken for for-
bindelseavbrott beaktas bland 0Ov-
riga risker.

Vid iemperatur- eller fuktinver-
sioner uppkommer sk duklibild-
ning, dvs ledskikt bildas dar nor-
malt linjdra radiovdgor kan tving-
as folja jordylans krokning. Detta
ar mycket vanligt p4 de hogre
frekvensband som utnyttjas for ra-
dar, men f{orekommer aven tidvis
p& vart flygradioband. Vid s&dan
anomali 6kar risken for stérande

radiotralik trdn avldgsna sandare.
Uppxomsten av atmosfariska stor-
ningar kan inte hindras. Genom
att klariagga storningarnas upp-
komst Okar dock mdjligheterna
att {orutsaga nadr de kan véantas
uppstd. Meteorologiska progno-
ser avseende Askfronter och ano-
mal vagutbredning masle vid plan-
laggning av flygning beaktas &dven
frdn radiostdrningssynpunkt.

Tekniskt bakvatten

Stérande radiotrafik/16r mycken an-
nan trafik ar den vanligaste for-
men av storning och medfér de
flesta klagomalen fran den flygan-

de personalen. Aldre f{lygande
personal minns en inte allt for
aviagsen tid, da vara radiofrek-

venser var tysta och behagliga. En
kraftig ekonomisk expansion i Eu-
ropa har efter kriget stallt acce-
lererande krav pad kommunikatio-
ner och samhalisservice. Civilfly-
gets kraftiga expansion liksom &v-

Vid kvalls-
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RadiostOorningar

kraver

psykisk stabilitet
hos fOraren

riga kommunikationers har stam
stora ansprak pa nya trekvenser for
samband. Samtidigt har tekniken

utvecklats mot alitmer dkande
flyghdjder bade f6r civilt och
militart flyg, vilket kraver okade

radiordckvidder. Kort sagt har an-
spraken Okat i snabbare 1akt dn de
tekniska mojligheterna att tiligodo-
se dem.

Mojligheterna att begransa sto-
rande trafik skiljer sig for var del
petr frekvenser for flygtrafikled-
ning och frekvenser for takliski
bruk. Stravan ar fn att forlagga
samtliga flygtrafikledningsfrekven-
ser inom det (or luftfart upplatna
frekvensbandet 118—136 MHz. Inom
detta frekvensband har man ge-
nom internationella overenskom-
melser inom ICAO skapal rekom-
menderade skyddskriteria {6r irek-
venser som tilldelats olika typer
av trafikledningstjdnster. Dessa
skyddskriteria syftar till att be-
gransa storande radiotratik genom
en geografisk (érdelning av frek-

flygning

FORE!

venserna till flygtrafikledningsor-
gan med iakttagande av bestdmda
f6r de olika tjansterna faststédllda
skyddshojder (skyddsavstand).

Disciplinkrav

Tilt foljd av bristande balans mel-
lan behov av och liligdng pa frek-
venser har skyddshdjderna mast
minimeras, varfor ett visst matt av
storande trafik maste tolereras. En
vasentlig forutsattning tor atl den
stérande trafiken skall kunna be-
gransas ar, att den flygande per-
sonalen lojalt féljer de anvisningar
som galler betr begransningar i
hégsta flyghdjd 16r anvandning av
flygtrafikledningsfrekvenser. Om s
sker torde kvarstdende stdrande
trafik pa lokala trafikledningsfrek-
venser inte vara av den omfatt-
ningen alt flygsdkerheten paverkas.
De allmdnna flygtrafiklednings-
frekvenserna &r tidvis mycket hart
belastade. En hard trafikdisciplin
ar en forutséttning for all trafiken

pa de alimanna frekvenserna skalil
kunna avvecklas. De allménna
frekvenserna ar i forsta hand av-
sedda {6r sadana flygplan som
saknar teknisk mojlighet att vaxia
till lokal frekvens.

@ @i flygplan 37 "Viggen' finns
en mandverapparat som medger
lika snabbt val av lokal trekvens
vid valfri bas som allman frek-
vens. | 37:an skall dartor lokal
frekvens anvindas — utom nér
man maste rikta anrop till flera
tratikledningsorgan samtidigt. |
flygptan 35 E och F sami i vissa
andra flygplan och helikoptrar
finns mdjlighet att med frekvens-
installare stédlla in lokal frekvens
vid valfri bas. Detta forfarande ar
dock nagot mer tidskrdvande é&n
snabbval av aliman frekvens. Lo-
kal frekvens skall har anvandas i
forsta hand. | stressade lagen ma
dock allman frekvens anvandas.

Taktiska hansyn

For att skapa utrymme for ett ut-
okat behov av flygtrafiklednings-
frekvenser inom frekvensbandet
118—136 MHz, maste pa sikt tak-
tiska frekvenser laggas helt utan-
for detta band. Motsvarande skydd
kan har ej erhdallas. Inom Jandet
maste frekvensutrymmet delas med
bl a Ovriga fOrsvarsgrenar och ci-
vila samhallstunktioner, som Tele-
verket maste tillgodose med frek-
venser. Genom frekvensplanering
i samrdd mellan ulnyttjarna kan
storande tratik undvikas.

Utomlands méste frekvenserna
delas med bl a de Warszawapakls-
anslutna landernas taktiska tlyg-
vapentrafik, marin taktisk trafik
bade frAn WP- och NATO-anslutna
lander sami div mobilradiosystem
for skilda militdra och civila funk-
tioner. Nagon samordnad frek-
vensplanering ar har inte mojlig.

Efterhand som kraven p3 sam-
band dkar kommer allt fler tak-
tiska frekvenser alt belastas med
storande tralik. Volymen av sto-
rande tratik 6kar med Okande
flyghojd. | de flesta fall ligger
vara egna marksdndare sa myc-
ket narmare flygplanet att den
storande trafiken heit drénks av
den nyttiga trafiken.

gransningar

Utstérning av egen trafik (dre-
kommer vyiterligt sdllan. Forst da
sddan utstorning sker, kan en
viss flygsdkerhetsrisk anses ha
uppstatt. Om utstérning av en
frekvens salunda skulle intrafta
vid fiera titltallen, slopas frek-
vensen. | dagens lage ar det of-
tast inte mojligt att ersatta en
slopad frekvens, varfér antalet an-
vandbara taktiska frekvenser ef-
terhand minskar. Beslut férelig-
ger darfér om en successiv ut-
byggnad av radiosystemet, s& att
ylterligare ett frekvensomrade kan
tas i ansprak f{or taktisk trafik. |
avvaklan pa delta maste man
rdkna med en Okning av den
storande trafiken och att della
kan medfdra en minskning av an-
talet anvandbara [rekvenser.

Storande trafik ar under alla
forhallanden irriterande och upp-
marksamhetshdmmande. Av  var
flygande personal maste déarfor
krdvas psykisk stabilitet sa att
stérande trafik inte blir en flyg-
sakerhetsrisk annat an i de fall
ordinarie samband stérs ut, vil-
ket ar sallsynt. Framfor allt maste
detta krdvas mot bakgrund av den
betydligt svarare stdrsituation, som
personalen kan komma att stallas

intér under krigsiorhdllanden, da
avsiktlig stoérning ingar i bilden
som ett rent stridsmedel. 8
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