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En avvikande mening

mars i ar framlade OB den forsta perspektiv-

planen. | den presenterades ett antal "idé-

skisser” till forsvarets utveckling under en

15-arsperiod. Efter en hektisk arbetsperiod
presenterade OB i september de forsta program-
planerna.

En programplan skall uttrycka ett konkret hand-

lingsprogram for de ndrmaste fem aren. Hand-
lingsprogrammet skall mojliggdra fOr forsvaret att
I6sa sina uppgifter och dessutom tillgodose den
handlingsfrihet som fordras for att perspektivpla-
nens skilda mal i rimlig utstrackning skall kunna
nas.
& @ For programplanearbetet har statsmakterna
angivit fyra alternativa kostnadsramar. Man har
vidare angivit nya regler betr kompensation for
intraffade prisstegringar som innebéar att tillde-
lade penningmedel kommer att f& en successivt
sjunkande koépkraft. OB har konstaterat att alla
de givna kostnadsramarna &ar /dgre an som er-
fordras for att bibehalla forsvaret vid nuvarande
nivd. Ramarna kallas minskningsnivaer. OB har
darfor redovisat en programplan aven foér en hog-
re niva, den s k bibehallandenivan.

Direktiven har medfort att programplanerna
delvis har hamnat utanfdr perspektivplanens ram.
Detta har forsvarat arbetet. Programplanerna in-
nehaller darfér staliningstaganden med langsik-
tiga konsekvenser som icke behandlais i perspek-
tivplanen.

& € Jaktfdrsvarets materielanskaffning har varit
en dominerande faktor i de avvagningar mellan
krigsmaktens olika funktioner som foéregatt OB:s
forslag. Forslagen innebar att endast bibehallan-
denivadn mojliggor att JA 37 utvecklas med den
kvalitet och vid den tidpunkt som man anser erfor-
derlig. | den hogsta av minskningsnivaerna kom-
mer jaktfdrbandens antal att minska pa sikt. Tro-
ligen maste ocksa kvalitetsambitionen nagot re-
duceras. | de l&agre anvisade ramarna har OB fun-
nit, att stora kostnadsreducerande ingrepp ar
noédvandiga. OB antyder nagra mojligheter hartill
— men har valt féresla att JA 37 icke utvecklas.

OB:s val ber6r vasentliga livsnerver for flygvap-
net. Chefen f6r flygvapnet har darfdr sett sig néd-

sakad aft i miiitarledning anmala avvikande me-
ning.

Jaktforsvarets uppgifter och de egenskaper
som fordras for att 16sa dessa under 80-talet har
ingdende belysts och belagts. JA 37 har befun-
nits vara val balanserad mot uppgiften. JA 37 ar
dessutom den ojamforligt billigaste 16sningen for
jaktforsvarets materielomséattning. OB:s forslag i
de lagre ramarna innebdr ait vi forlorar mojlig-
heten till inhemsk typutveckling och blir hanvi-
sade till att tillgodose vart framtida flygplanbehov

genom licenstillverkning eller direktkop av de
typer som utlandska leverantorer kan och vill
salja.

@ € En lyckad forsvarspolitik i detta land har
medfort att vi med hjalp av en hogtsidende
svensk industri kunnat bygga upp ett flygvapen
som Aatnjuter stor och ofta omvittnad respekt i
var omvarid. Man har uppfatiat detta som en na-
turlig manifestation av en liten stat som vill visa
en fast vilja och féormaga till alliansfrihet i fred
och neutralitet i krig.

Om statsmakterna mot formodan skulle valja
en handlingslinje som goér oss oférmogna att
utveckia flygplan inom landet, maste vi roja nya
vdgar for flygvapnets framtid. De alternativa va-
gar som hittills dversiktligt utretts har icke varit
framkomliga. De &r orimligt kostsamma och yt-
terligt osdkra. Var framtidsplanering skulle kom-
ma att for 1&ng tid framat vila pa en ytierligt
vacklande grund.

Vad som daremot ar sakert ar att ett avbry-
tande av JA 37-utvecklingen aventyrar véra moj-
ligheter att fullfolja de uppgifter vi é&lagts, att
omvarldens fortroende foér vart forsvar kommer
att rubbas och att verkningarna for véar industri
blir raserande.
¢ @ Chefen for flygvapnet kan inte uppfatta
ett forslag med s& langtgdende konsekvenser
som en lésning. Det ar ett exempel som belyser
styrkan i de handlingsiinjer vi valt och svaghe-
terna som foljer av att frangd dessa. Det finns
all anledning for oss ait tro, att siatsmakterna

kommer till samma uppfaitning och aven f{or
framtiden ger flygvapnet en framskjuten posi-
tion i vart totalforsvar. D ¢




Fler

tillampade moment
okar

effektiviteten

for

GFSU-eleven

Y W FLYGvapen-NYTT skulle egentligen har dven denna
géng — i likhet med de senaste sex numren — ha in-
letts med en presentation av ett forband. Men pga om-

stdndigheter over vilka redaktionen inte réder, har

denna temaserie temporéart fatt avbrytas. | julnumret,
nr 5/71, dterkommer dock denna uppskattade presen-
tation — och da med Luled/Kallax-flottilien F21 i hu-

vudrollen. Y | ersattning f6r den felande ldnken har

dock C F13, overste CARL NORBERG, stéalit ett eget
opus till fortogande. Han téreslar hari vara dvriga for-

band bla ett

okat antal

tilldampade moment under

GFSU-passen, vilket inte bara ger en effektivitetsdk-
ning utan ocksa skanker behévlig omvéxling och dar-

med Skad stimulans.

* K Kk

orufsattning ar att en GFSU-elev

skall ha kontaktévning (enskilt eller

som tvda) med FFSU-flygforare som

mal. Elevens utbildningslage &ar sa-

dant att han mht ridande vader mm

kan uigora tillampat mal under ett ov-

ningsmoment. Detla dr utan tvekan tillamp-

bart redan under GEFSU:s tidigare skeden.

Sirilbestdliningen anger under "Ovrigt”

att forsta kontakten skall ske tillampat
(preciseras i erforderlig grad).

@ @ Sa hiar gar det till. Eleven startar en-
skilt och leds till lampligt utgangslidge for
en lillampad kontakt. Basta dvningutbytlet
far man om malet leds av en separat ra-
darjaktiledare (rijal), men detta ar givet-
vis inte nddvandigt.

Fran utgangsliget flyger eleven en maél-
bana 1ned fart, hojd, ev hdjd- och kurs-
andringar samt undanmanovrer enl giv-
na order — vilka inte bdr vara mer kanda

av FFSU-flygforare och rrjal an som ev
kan kravas av flygsakerhstsskal.

Om bara en rrjal disponcras, blir det
battre Svningsutbyte for denne om han in-
te becordrar exakt malkurs utan endast

“huvudkurs' — som fdraven kan avvika
nuagot fran och andd halla dvningsomra-
det (ca 15—20° avvikcelse dr oftast mojlig).

FORDROJD START
Belr malets frihet att mandvrera kan det
vara lampligt att divisionschefen faststal-
ler detta periodvis som staende order.
Deila minskar belastningen i den lopande
planeringen och vid ordergivningar. Det
vore ocksa vardefullt om stril mer aktivi
an hittills ville paverka dvningarna genom
aft tex for en viss period begidra viss in-
riktning av de tillampade momenten.

FEFSU-flygforaren (enskild eller rote)
startar med viss fordréining och Jleds av
rrjal ti)l taktiskt lampligt utgdngslage och
anfall. Man boér i forvag bestamma hur
langt denna tillampade kontakt skall full-
foljas. Speciellt om malet har kvalificerade
maldata och stor mandverfrihet kan kon-
takten annars ta for stov del av passet i
ansprak.

Efter bekampning (eller i vissa fall tidi-
gare enl ovan) boérjar FFSU-flygforaren
snarast malgang och GFSU-dvningen ge-
nomférs. Om denna skall ske 1 rote utfors
“omorganisationen” sa att eleven foljer
den ene av FFSU.

NACKDELAR...

Nackdelen med metoden ar givetvis att
GFSU-6vningen kortas nédgot. Erfarenhets-
massigt dock inte mer an max ca 20 proc
om ©Ovningen &r ratt upplagd. Det kan
mojligen ocksa vara svart att fa radarjakt-
ledarens kvalitet lampligt anpassad, efter-
som dven enklare ovningar fir in ett sva-
rare moment.

Detta beddms dock som regel dverkom-
ligt och avsikten ar just att ge bla stril-
personalen mer tillampad traning, dar man
verkligen far prdva sin formaga.

...OCH FORDELAR

Fordelarna ar stora och uppviédger utan
tvekan nackdelarna. Utbytet {6r FFSU-fo-
raren., radarjaktledaren samt Ovrig berord
strilpersonal okar avsevart. Vi har aven
kunnat konstatera att GFSU-eleverna lart
sig en hel del pd »ti upptirada som mal
under dessa former.

Variationer pa temat finns natur-
ligtvis. Det kan tex ibland passa
battre att utfora det tillampade mo-
mentet sedan GCFSU-eleven natt ett
visst antal lyckade anfall. Detta kan
vara speciellt lampligt vid dvning
som bara medger ett fatal kontak-
ter och dar man vill sakerstédlla att
' GFSU-eleven verkligen nar dvnings-
" dndamailet.

EFFEKTIVITETSOKNING

Sjalvfallet passar inte metoden i alla sam-
manhang. Men om alla stravar efter att an-
vinda den niar den gar att tilldmpa dr myc-
ket vunnet. Om en division tex genomfodv
60—90 GFSU-pass pd en vecka och 30 proc
av dessa inoehaller ett tillampat mo-
ment, torde detta medféra en avsevird [or-
biitlring mot nuldget. Om man ser def hela
fran “FPE-synpunkt” kan metoden anses
innebara effektivitetsokning 1 flerta av-
seenden. Dessutom blir dessa pass mera
omvixlande och stimmulerande for alla —
vilket inte ar nagon dalig biprodukt. ]
No



et ar ocksd gladjande att det
av skoloverstyrelsen ulgivits ett
elevhifte om totalforsvaret med
tillhdrande lararhifte. Mening-
en ar att man for totalforsvaret
skall anvanda 5 tim p& varter-
minen i arskurs 8.
Lararhaftet anger foljande mal for un-
dervisningen:

@ att belysa den aktuella varldspolitiska
situationen och motiven till den svenska
sakerhetspolitiken, neutraliteten och to-
talforsvaret;

@® att ge en allsidig information om det
svenska totalfdrsvaret, dess uppbyggnad,
organisation och uppgifter;

@ att harigenom f3 eleverna att se total-
forsvaret som en samhallsfunktion i ett
storre sammanhang;

® att klargdra de uppgifter som den en-
skilde medborgaren har inom totalfdr-
svaret, badc under fred och i krig;

® att g upplysning om vapenvagran och
varnpliktsvagran.

For att na detta mal far eleverna stu-
dera de politiska grupperingarna i Europa,
supermakternas globala intressen, studera
konflikter i varlden efter 1945, se pad makt-
balansen i Europa., fundera p& tankbara
hot mot Sverige och hur vi avvirier dem.
Vidare studerar man totalfdrsvarets orga-
nisation, gar igenom de sakerhetspolitiska
mal som riksdagen beslutat. studerar for-
svarskostnaderna totalt och i procent av
drittbudgeten. Det betonas att det ar vik-
tigt att klargora den enskildes uppgifter
undei beredskapstilistind och krig. Elever-
na skall kanna till vad varnplikt och civil-
forsvarsplikt innebédr, Vapen- och varn-
pliktsvdgran skall behandlas allsidigt. Skol-
Overstyrelsen framhaller att det angivna
kallmaterialet varierar fran officiellt tryck
till propagandaiidskrifter och att det ar
viktigt att eleverna far lara sig kritiskt
lasa och granska ocksa sidana texter.

ETT PAR ANMARKNINGAR

I stort sett Jamnar héaftena ett objektivt
och vardefullt underlag for elevernas stu-
dier, och det ar att halsa med tillfredsstal-
lelse att dessa haften efter atskilliga fods-
lovandor nu kommit fram. Pa nédgra punk-
ter f{inns det dock anlzdning ati gdéra ett
par kommentarer.

Man foreslar sju olika grupparbeten,
nidmligen om det wmilitara fdrsvaret, civil-
forsvaret, det ekonomiska fdrsvaret, det
psykologiska forsvaret, forsvarsviljan, in-
neborden av vapen- och varnplikisvagran
samt om {redsforskning. Det &ar i det har
sammanhanget som individen kommer bort
en smula. Det enda utrymme som enl haf-
tena ges for en personlig aktivitet utanfor
myndigheternas ulagganden ar vapen- och
varnpliktsvagran. Det ar alldeles riktigt, att
man i skolorna tar upp ocksd vapen- och
varnpliktsvagran. som ar ett betydelsefullt
inslag i dagens monster. Man har dock inte
hunnit f4 med som tips bla den senaste
tendensen, namligen att det ar battre att
gora varnplikt for att lara sig hantera
vapen mot samhallet, nota bene — 4n att
vdgra varnplikt. Inte heller barors de sa-
botageforsok som en del av dem (vilka &r
intresserade av varnpliktsvéigran) soker
satta I stand mot forsvaret Att dessa syn-
punkter inte kommit med kan vara for-
staeligt.

© e Didremot maste det betecknas som en
allvarlig brist, att man inte n3gonstans i
dessa hadften berdr den omfatliande per-
sonliga insats inom totalférsvarets ram.
som utférs av frivilligorganisationernas
folk. Att det finns bortemot 1 nilj manni-

¢ ¢ Med all rétt ar totalférsvaret
en av de funktioner som skall
tas med nar man i skolan stu-
derar samhillsfragor. Gallande
laroplan fér grundskolan in-
rymmer ocksa “viktiga sam-
halisfragor, bla rdérande tra-
fiken, miljovarden, totalférsva-
ret och bruket av tobak, alko-
hol och narkotika”. Storheter-
na ar vasensskilda, men total-
forsvarets talesman noterar
tacksamt att totalférsvaret kom-
mit med. whe e S

Lo T S

Totalforsvaret

i skolor

och undervisning

skor i det har landet, som pd ett eller
annat satt stoder totalforsvaret — tex ge-
nom medlemskap i Rdda Korset eller i en
skytteférening, som lotta- eller bilkérist,
som Bla stjdrna inom jordbruket eller ge-
nom deltagande i frivillig befalsutbildning
(FBU) — &r nagot som inte alls berdrs.
Varnpliktsvagran ar en foreteelse som mas-
te beaktas. men man fdr en skev bild nar
den, som nu skett, blir det enda uttrycket
for ett enskilt engagemang i totalférsvars-
frigan. — Vi, som arbetar inom frivillig-
rorelsen och som ser s minga exempel pa
en uppoffrande satsning av tid och krafter
till totalforsvarets fromma, har pa den har
punkten anledning att siga ifrdn.

KOMPLETTERING BEFOGAD

Den svenska frivilligrorelsen har en om-
fattning, som i sin bredd och i sitt enga-
gemang tvars genom folket ar ganska unik.
Frivilligorganisationernas samarbetskom-
mitté — FOS som tagit del av dessa héiften,
avser att som en komplettering till hadftena
om totalfdrsvaret berdtta for lararnas om
den svenska frivilligrorelsen.

Aven pd nagra andra punkter kan kom-
mentarer goras. I anvisningarna for grupp-
arbetet om det militdra forsvaret sags att
tre elever vardera skall studera armén,
marinen och flygvapnet: uppgifter och
organisation. Man marker hidr en kvar-
drojande effekt frin de gamla forsvars-
grensdebatterna. I sjalva verket innebar
ju den nya regionalindelningen ett inte-
grerat militirforsvar. Den tanken bor inte
komma bort.
® o ! fraga om forsvarskostnaderna an-
ger diagrammen det militdra forsvaret:
"det ar dessa kostnader som vager tyngst’.

Det papekas emellertid att det harjamte
finns kostnader for civilforsvaret, det eko-
och det psykologiska
forsvaret. Nar det giéller forsvarsutgifter
pa totalbudgeten visas ett diagram med
staplar for kostnaderna under alla huvud-
stapel har

nomiska forsvaret

titlar. Forsvarsdepartementets
har angivits med en sdrskild farg och

anvisningarna sags att lararna skall lata
eleverna frift fundera kring det menings-
fulla eller tveksamma 1 forsvarets andel
i helheten. Men aven i det sammanhangt
halkar man latt in pa fel spdr — det ar
ju totalforsvaret som skall diskuteras, inte
bara det militara forsvaret. Aven om det
militara forsvaret tar huvuddelen av kost-
forstd  att det
fasansfullhet
tranger sig pa alla delar av samhallslivet
och att ocksa alla delar av samhallet in-
gar i totalforsvaret. 1 det sammanhanget
ar alla vi. som vill bevara ett fritt land
med ratt att saga och tycka vad man vill,

méste eleverna
kriget i all sin

naderna,
moderna

kuggar i totalforsvarets maskineri.

NYTTIG DEBATT

Grupparbetet om vapen- och viarnpliktsvag-
ran skall innefatta olika skdl som redo-
visas for och emot viarnplikisvagran. Aven
pd den punkten skall vi lata lararna f3

del av underlag.

Totalforsvaret ar en icke ovasentlig del
av det kunskapsstoff, som skolorna ger
sina elever. De nu framtagna haftena kan
— med besaktande av bla synpunkter som
framforts har ovan -— bli till god nytta
nar skolungdomen soker forstd innebdrden
av forsvarsministerns tes, att friheten all-

tid dr vard att forsvara.

Silfverstolpe
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Y& En forutsétining for ef-
fektivi signalskydd inom
vart iotalforsvar &r att
sekretesskydd inom oli-
ka delar av totalférsva-
ret ar lika, understry-
ker byradirektér BERTIL
KJELLDORFF i Totalfor-
svarets  Signalskyddsav-
delning. Artikeln, som ar
avsedd att vara en lan-
kestallare, inleds med
nagra intressanta histo-
riska exempel. ¥ % %

Bra maskering? Javisst!

Si

nalera inte i onodan

O ret var 1914. P& tyska dstfron-
ten trangde tvid Overlagsna rys-
ka armeéer fram mot von Hin-
denburgs jamforelsevis svaga
stridskrafter. Laget var kritiskt.
D4 uppfidngade radiostationen i

fastningen Konigsbarg, som sedan en tid
(6ljt den ryska radiotrafiken, ett morse-
meddelande som i klartext angav tider,
marschvagar och anfallsmal for de ryska
arméerna. Motstindarens falttdgsplan var
demaskerad p& ett catt som ingen annan
faltherre upplevt fore von Hindenburg.
Han utnyttjade skickligt den uppkomna
situationen och forintade i slaget vid Tan-
nenberg 2:a ryska armén under gznerat
Samsonov. De ryska forlusterna var 150.000
i ctupade och 100.000 fangar.

En foljd av upptakten till detta drama
var att man varlden over bley medveten
om signalspaningens betydelse. Konigs-
berg blev telekrigets vagga.
® o En kamnp av avgdrande betydelse for
bada parter pagick om sjovigarna Over
Atlanten under saval l:a som 2:a varlds-

kriget. De tyska ubéitarnas initialfram-
gangar [oljdes av en efter hand dkad alli-
erad effeklivitet i ubdtsbekampningen.

Denna effektivitet var till stor del baserad
ra forcering av tyska krypton och pa dka-
de och battre resurser for lagesbestamning
av ubatarna, bla genom f{drfinade meto-
der for inpejling av ubitarnas kortvags-
signalering och (under 2:a viarldskriget)
anvandningen av ett nytt lokaliseringsme-
del — radarn.

© o Sexdagarskriget mellan Israel och
arabstaterna 1967 fick ett valdsamt och
snabbt forlopp. Krigst inleddes med an-
grepp mot de arabiska flygbaserna. Inflyg-
ningen genomfordes sa att den undgick
upptackt av de arabiska radarstationerna.
[ nasta fas slogs de egyptiska radarstatio-
nerna ut. Fortsdttningsvis kunde i forvag
utbildade, israeliska specialister med egna
radiostalioner blanda sig i den egyptiska
radiotrafiken och tidvis ta egyptiska en-
heter under sitt befal. Bla lyckades det
dzm att leda in egyptiska Mig-plan i luft-
clrider mot varandra, att landa algeriska
Jakt- och trupptransportplan — med trupp
— pa av israeliska fOorband besatta flyg-
baser samt atlt fora samman egyptiska
pansarférband mot varandra i forbittrade
okenslag.

VAD LARA AV DETTA?

Ovanstaende exempezl visar — vart och ett
pa sitt satt — hur okunnighet, lig utbild-
ningsniva. bristfallig underratteisetjanst el-
ler obekymrad aningsloshet kan ge anled-
ning till katastrofala bakslag. Bakslag aven
fo. den som &r personellt och materiellt
overtagsen. Exemplen visar ocksa hur tele-
kriget successivt blivit mer avancerat och
Okat | betydelse. For oss galler det att

* IR = infraréd stralning.

forstd dynamiken i denna utveckling och
lara oss dess tillampningar. Taktiker och
tekniker méastz gemensamt utforma mdajlig-
heter till telekrigforing. Kraven pa effek-
tivitet i lednings- och telesystem maiste
balanseras med krav pd uthillighet och for
vissa enheter krav pi Overraskning. Om
systemkonctruktorerna ej helt kan elimi-
nera ett systems Akilleshdlar, méiste bru-
karen goras val fortrogen med dem — lik-
som med de medel och metoder han kan
uinyttja f{or att skydda och forstarka sy-
stemet.

Signalspaningen ar telekrigféringens kal-
la. Satsningen p4 denna form av underrit-
telsztjanst varlden over &Ar enorm. Som
exempel ma nadmnas NSA (National Se-
curity Agency) i USA med en Arlig bud-
get pa over fem miljarder kronor, med en
personalstyrka pd ca 25.000 man inkl ca
£.000 radiotelegrafister) och med tillghng
till "datajatlar’’ och specialbyggda datorer
som gor NSA till USA:s och virldens nu
clorste innehavare av datorer.

Signalspaningen riktar sig mot alla for-
mer av elektromagnetisk stralning inom
frekvensspektret — fran ldga tonfrekvenser
over de omraden dar radio och radar in-
mutat sina tjanster upp till frekvenser
som utnyttjas av varmespaningen i IR-om-
radet*. Insamlingen av materialet sker
dels direkt frdn markbaserade spanings-
centraler inom motstindarens territorium,
dels med hjilp av framskjutna “elektro-
niska 6gon” i bla fartyg, flygplan och
satelliter samt med agenter.

® e Aven om signalspaningen huvudsak-
ligen riklar sig mot de l4att avlyssningsbara
och informativa elektromagnetiskt stralan-
dc hjalpmedlen f6r kommunikation, navi-
gering och liagesbestimning — radio, ra-
diolank, radar — fir man pa intet sitt
negligera tradavlyssningen. Denna kan spe-
ciellt pa fast uppkopplade férbindelser och
i utvalda kopplings- eller knutpunkter i
trddnitet ge motstdndaren virdefulla un-
derrédttelser. Den stora mangd uppgifter
som pa olika satt inhdmtas av signalspa-
ningen registreras, bearbetas, sammanstills
cch varderas med hjalp av datorer.

FORBEREDELSER

Underratteisetjansten inom teleomradet be-
drivs med stor intensitet i fred. Verksam-
heten &r framst av kunskapsuppbyggande
art. Underlag inhamtas dels om sirdinings-
kiallornas lage och knytning till organisa-
tionen, dels om textskyddssystem, anrops-
signatsystem och trafikrutiner, dels slutli-
gen om materielens tekniska uppbyggnad
och egenheter. Underlaget utnyttjas for
krigsplanlaggning, for utveckling och an-
vandning av telemotmedel och for utbild-
ning av motmedelspersonal. I krig okar
spaningsinsatsen framst genom anvindning



av i krigsorganiserade fgrband inglende
signalspaningsenheter. Underlaget frin sig-
nalspaningen anviands i detta lage for stra-
tegisk och taktisk beslutsfattning, for mal-
bestamning vid vapen- och motmedelsinsats
camt for insats av falsk signalering.

® o Kraven p3 utspridning, rorlighet,
kommunikation med enheter till sjoss och
i luften samt formaga att oOverbrygga av
motstindaren sonderslagna eller besatta
omraden framtvingar anvandning av radio-
och radiolankkommunikation. Motsténdaren
utnyttjar detta beroende genom att ut-
veckla motmedel, som han i vissa skeden
och med visst syfte kan sidtta in for att
begransa anvandningen av dessa kommu-
nikationsmedel. Sforsandningen ar i detta
sammanhang ett motmedel av stor bety-
delse. Storsandning kan viantas bli insatt
dels mot vissa utvalda, f6r kommunika-
tionen siarskilt betydelsefulla radio- och
radiolanknat inom frekvensomraden som
gemensamt anvands av bada parter, dels
generellt — bredbandigt — inom sadana
frekvensband som motstandaren inte ut-
nyttjar for egen kommunikation. Storsan-
darna kan for olika storfall programmeras
sa att storning ej sker pd av motstdndaren
for egen trafik undantagna {rekvenser.

Vid storsandning mot ett bestamt trafik-
nat Overvakas detta s3 att storning snabbt
kan insattas mot den nya frekvensen vid
frekvensvaxling. Stdorning av kortvagstra-
fik kan utforas fridn motstdndarens eget
territorlum eller med stérsandare som £ol-
jer de stridande forbanden. Stérning av
ultrakortvigs- eller radioldnktrafik kan
endera utforas av sjo- eller markbaserade
storsandare belagna inom ett fatal mils av-
stdnd frin storobjekten ellear med pa stor-
re avstind frdn dessa belagna luftburna
gtorsédndare. De alternaliva mojligheter till
storinsals som foreligger i1 krig ger i regel
motstdndaren forutsattningar for att Astad-
komma en effektiv insats.

FALSK SIGNALERING

Kommunikationsnatens uppbyggnad ger
motstdndaren storre eller mindre mojlighet
till forsatlig inblandning i motpartens sig-
nalering i syfte att skapa forvirring eller
inhamta underrittelser. Denna verksamhet
— falsk signalering — kraver specialut-
bildad personal med goda sprdkkunskaper
och med god kinnedom om bla trafik-
rutiner och system for anropssignaler och
lagesangivning. Underlag harfor liksom for
att bestamma tid och plats f0r insats in-
hamtas genom signalspaning.

® @ Signalskydd syftar till att hindra
eller forsvdra for obehorig att med teletek-
niska medel uppfatta, registrera eller in-
gripa i telekommunikation eller lokalisera
anlaggning harfor, eller att tyda innehéllet
i eller innebdrden av den information som
utvaxlas med telekommunikation. Signal-

skyddet omfattar textskydd. trafikskydd
och signalkontroll.

o o Textskydd éstadkoms — beroende pa
informationens art och sekretess — genom
kryptering, tackning eller omskrivning.
Textskyddssystemens styrka varierar mht
tids- och sekretesskrav for informationen.
Styrkan beror pa ett flertal faktorer. Hit
raknas bla systemkonstruktion, nyckelin-
formationens storlek, total omfattning av
den information som krypteras med en viss
nyckel, meddelandelangd. systzmets sprid-
ning i organisationen och risken for att
nycklar kan tas, kopizsras, rekonstrueras
eller forceras av motstindaren. Oforcerbart
ar endast system med for avsandare och
mottagare och for varje meddelande unika
nycklar, vilka forvarats si att de ej varit
Atkomliga for obehdrig.

TRAFIKSKYDD

Trafikckyddet omfattar skydd mot signal-
spaning, storsandning och falsk signalering:
Efter hand som mdjligheterna att forcera
do kvalitativt férbattrade textskyddssyste-
men minskat har betydelsen av trafikskydd
Skat. Generelit galler att trafikskydd astad-
koms genom begransningar av olika art i
telekommunikationen. Den mest radikala
formen for trafikskydd ar sélunda — ra-
diotystnad. Radiotystnad anvdnds framst
for att skapa skydd mot identifiering och
lokalisering och utgér kanske den vikti-
gaste forutsdttningen och medlet for att
astadkomma overraskning vid rorligt upp-
tradande forband.

En trafikskyddsmetod med samma syfte
som radiotystnad ar snabbsindning vilket
innebiar att signalering sker s3 snabbt att
motstandaren inte hinner upptacka, regi-
strera eller pejla sandningen. Denna metod
maste dock for att vara effektiv kombi-
neras med frekvensvaxling. Avancerade
system for frekvensvixling (f{oreligger i
form av s k hoppfrekvenssystem.

® @ Signalkoniroll kravs for att chef skall
f4 underlag for att beddoma saval signal-
tianstens som signalskyddets effektivitet.
Av stor betydelse ar darvid att lackor i
kommunikationssystemet kan klarliggas
och tatas och att chefen fir veta vilken
information som delgetts motstandaren.
Skilda totalfdrsvarsmyndighzter kan bi-
dra till hojd total signalskyddseffekt ge-
nom att verka for stdrre kiansla och okad
forstielse for signalskydd inom organisa-
tionen. Ma de krigshistoriska exemplen
ovan i kombination med ett efter hand
patagligt Ookat telehot stamma oss till ef-
tertanke. M4 vissheten om att tidigare
anvianda metoder fér telekrigforing normait
¢j upprepas utan f{Orbyts i nya mer raffi-
nerade former f& oss att skarpa tanken och
planera sd framsynt att vi inte utsitts for
obehagliga overraskningarv. B
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% ¥% Underrittelsetjanst kan bedrivas pA manga olika sdtt — illegalt

och...

legalt. ¢y P& hostkanten brukar svenska forsvaret halla sina

stérre militdra ovningar. Ovningar som inte bara {6ljs och bedéms av
évningsdomare m fl utan ocksa av ett stigande antal utlindska &gon
och dron. Det "legala spionaget” Gkar dd avsevart i omfattning. Kame-
raforsedda ''svamp- och bérplockare”, tungt radioutrustade ”fiskeba-
tar” od, u-bAtar som fasinar i svenska tralredskap, ©kat antal spa-
ningsflygplan ldngs gridnserna (de sk sparvagnarna), mm, mm. -~
| nr 2/3 av FV-Nytt berattades bla om Fi11:s och F15:s insamlade i'n'-
formationsverksamhet, nagot som viéckte stort intresse hos liasekret-
sen. Detta gav impuls till upptbljning av dmnet i frAga. Hur bearbetas

och delges insamlad information? -

En av de organisationsenheter

som arbetar med detta inom CF.V.:s tekniska intresseomraden dr
FMV-F:UC. Stabsredaktor JAHN CHARLEVILLE tog bandspelaren for

intervjiu med dess chef,
svar.

Ch: Vilken ar UC:s huvudupp-

gift?
JF: Den tekniska underrdttelsetjanstens
huvuduppgift ar att folja upp och presen-
tera nulaget i var omvarld inom olika ma-
teriel- och feknikomraden. For UC:s del
begransar vi oss till det som ar av intresse
for flygvapnet — vilket dock ocksd inne-
bar att de flesta moderna teknikomraden
ar representerade. Det &r underrattelse-
tianstens uppgift att i mojligaste man for-
hindra tekniska Overraskningar i en snabbt
uppkommen  krigssituation. Denna mal-
satining kan endast uppnas genom en ef-
fektiv verksamhet i fred, dar man efter-
stravar minsta mojliga glapp mellan det
nian har haft mojlighet att folja upp och
det verkliga laget. Den tekniska underrat-
telsetjansten lamnar saledes underlag till
OB for bedomning av den aktuella hot-
bilden samt till forsvarsgrenschefen fov
{orbandens materiella utveckling.

B Ch: Vad menas i detta fall med
“omvarld”?
JF: Eftersom vara resurser ar relativt be-
gransade maste en prjoritering tilt vara
geografiska naromraden oftast ske, vilket
dock inte jinnebdr att vi betraktar den
tekniska utvecklingen i tex Sydafrikas
eller Australiens flygvapen sasom ointres-
cant. Den tekniska utvecklingen ar ju en
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i allra hogsta grad global foreteelse. Re-
dan nu kan exempelvis en patagligt avan-
cerad flygteknisk utveckling i Japan forut-
ses.

Ytierst ar det emellertid vara kunder
— OB, CFV och flygforbanden — som
genom sin inrikining och sina krav pd
t2kniskt underlag styr var verksamhet.

detta samman-

C Ch: Hux ar i
hang ansvarsfordelningen mel-

lan Flygmaterieliorvaltningen
och flygstaben?

JE: Varje myndighet eller organisation har
ett ansvarsomrade som i huvudsak over-
enstammer med det egna kompetensom-
radet. Foljaktligen ansvarar FMV-F for
materiel och teknik, medan F$ har ansva-
vet for fragor rorande organisationer, ut-
bildning och taktik. Eftersom modern flyg-
taktik i sd hog grad &r beroende av ma-
terielen och de tekniska begransningarna.
fordras givetvis en alldeles sarskill god
samverkan mellan FMV-F och FS i detta
hénseende. Av de frigor som kommer fran
forbanden kan man ibland uttyda viss
tveksamhet betr denna ansvarsférdelning.
Denna ar emellertid i reglemente fast-

stalld av OB.
Flygmaterielforvaltningen svarar sdledes
for uppfolining av flygmateriel och -ltek-
nik 1 samtliga lander och flygstaben sva-

rar for motsvarande uppfolining av ut-
landsk taktik och organisation. Nar det
galler teknik och taktik ar det ur flyg-
vapnets synpunkt tex av sidrsta betydelse
att de erfarenheter som ettrr hand kom-
mer fram fridn krigsskadeplatserna i Viet-
nam och Mellersta Ostern noggrant foljs
upp.

D Ch: Hux sker uppféljningen av
artiklar i utlindska tidskrifter?
/F, Denna uppfoljning ar en del av in-
samlingsverksamheten. Eftersom tidskrifts-
granskningen till sin natur ar helt 6ppen
har det visat sig vara lampligt att lagga
ut den som ett konsultuppdrag. Uppdraget
har givits Flygtekniska Forsoksanstalten
(FFA), och resultatet har blivit en refe-
ratsammanstiallning, som genom VvAr for-
sorg distribueras bla titl flygstaben och
forbanden (se efterfoljande saxade text-
exempel. sid 11). Vid UC har vi darfér inte
storre  tidskriftscirkulation an vad som
ar normalt for tex en fackseklion inom
en sakbyra.

E Ch: Kan du med nagot exempel
niarmare konkretisera vad et
arbete gar ut pa?
JF: Forst och framst méste man ha klart
for sig att den tekniska underréttelsetjans-
ten arbetar “baklinges” 1 jamforelse med
den ordiniara ifekniska utvecklingsverksam-
heten inom férsvaret. Normalt arbetar forv-
valtningen med utveckling av vapensy-
stemy som i framtiden skall fa vissa mer
eller mindre fdrutbestamda prestanda. Un-
derrdttelsetjansten arbetar daremot huvud-
sakligen med analyser av befintliga ope-
rativa utlandska system. for att man dar-
igenom skall fa en béttre grund foér att
bedoma hur dessa system i framtiden kan
komma att utvecklas. Pi sa satt kartlaggs
den tekniska motverkansmiljo i vilken
vara egna system skall operera.

For var del berdér en stor del av analys-
verksamhetlen flygplan och deras egen-
skaper. Prestanda och manodvrerbarhet ar
sjalvklart av stort intresse, men man vill



ocksd ha fram underlag {6r beddmning
av rent fysikaliska egenskaper sasom ra-
darmaialytor och IR-stralning. Samtliga har
namnda uppgifter utgor vikliga ingldngs-
varden for anpassning av vdr egen ma-
teriel och taktik i nuliiget och for utveck-
ling av vara kommande system j framti-
den. Bedommningar av utvecklingen inom
omradena radarmaélytor och IR-sfralning
utgodr Lex ett vikligt underlag for dimen-
sionering av malsdkare i vara kommande
jakt- och luftvarnsrobotar.

® @ Vad framtidsstudierna belrdffar s
krdver planeringsinsatserna fran viar sida
underlag for beddomning av utvecklingen
ca 15 &r framat i tiden inom ramen for
pagaende perspektivplanearbete. Att med
utgangspunkt fran ett osakert och ofull-
standigt nulagesunderlag dra upp langsik-
tiga utvecklingslinjer inom si komyplice-
rade omraden som har berdrts ar, mht
de stora penningbelopp som ligger i fram-
tida materielutveckling, forenat med ett
stoit tekniskt-ekonomiskt ansvar.

Inom de flesta komplicerade teknikom-
r&den fordras darfér en omfattande med-
verkan av industri och forskningsorgani-
salioner 1 form av konsultuppdrag fran
FMV. Underratlelsepersonalen masle dar-
vid pad ett effektivt satt kunna initieca
och styra sddana uppdrag samt forse
konsullerna med basta och aklueliast mdj-
liga grundinformation.

F Ch. Hur ser UC pa kontakterna

med forbanden?
JF: Dessa kontakter ar myckset betydelse-
fulla. Flygtorbanden ar ju vara viktigasie
kunder och var bearbetning maste i hog
grad slyras av de krav som f{orbanden
stalter. En kontinuerlig samverkan — dia-
log — mellan UC och forbanden ar nod-
vandig for ett gott resultat. En sadan
dialog gbr ocksad var verksamhet mera
levande for de berérda — del ar annars
inte alltid s 14att att gora ett tekniskt
underlag intressant omn det enbart bestar
av torra siffror och diagram.

Placeringen av en tlygingenjor vid UC
har varif till stor hjalp for kontaktverk-

INSAMLING
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Onskemdl och krov

samheten gentemot forbanden. Pa sikt ar
det kanske dnnu mer vasentligt att en
sadan ingenjor under sin fortsatta karriar
inom flygvapnet successivt tillfér den
tekniska tijdnsten det speciella ’‘underrit-
telsetankande', som fordras for det lek-
niska stodet till/uppbackningen av forban-
dens verksamhet.

® @ Vara begrénsade personalresurser
gev oss inte tillfdlle att resa ut till for-
banden i den ulstrackning som vore odnsk-
vart. Vi stiller dock regelbundet upp vid
de av Flygstaben arrangerade underrat-
telseofficersmdtena for att ftriffa repre-
sentanter for flygforbanden och svara pa
fragor rérande vira ansvarsormriden. For-
utom att man pd detta satt knyter véarde-
fulla kontakter pa olika nivaer, har man
hdr utmarkta (ilifallen att dela med sig
av sitt kunnande inom det aktuella fack-
omradet. Underrédttelsepersonalen  méste
satte sig in it forbandens problem och
tvingas sdlunda tanka igenom wvad det
egentligen ar man haller pd med. Att mo-
mentant overga fran teori till prakiik kan
vara mycket nyttigt.

Ch: Hur sker samverkan med
Q organisationer och myndigheter

utanfor Fv?
JF: Somy jag férut ndmnde svarar varje
myndighet for sitt kompetensomrade, men
det ar ganska vanligt att specialister utan-
for vdra egna teknjkomraden — tex vid
FOA och industrin — mnaste utnyttjas som
stod for beddmningar av olika slag. Den-
na samverkan sker ofta helt informelit
genom direkta kontakler mellan bherorda
medarbetare.  Over huvudtaget bedrivs
inom hela underratlelseomradet ett om-
fattande team-work” som &ar ganska
cberoende av medarbetarnas organisato-
riska  tillhdrighet och  tjanstestillning.
Man skulle faktiskt gérna vilja rekoni-
mendera en mera allman anvandning av
underrattelsetjanstens informella  arbets-
metodik.

H Ch: Det har med informella

kontakter later valdigt enkelt.
Men aven for underrittelse-
tjiansten galler val normala ar-
betsordningar cch tjznstefore-
skrifter?

JF: Ja, 1 allra hogsta grad. Utover den
normala arbetsordningen och de t(janste-

BEARBETNING

Onskemal och krov

Sakbyraer

DELGIVNING

foreskrifter som EFMV ulfdrdar géller for
underrattelsetjansten sdrskilda bestdmmel-
ser som utfdrdats av OB. Inom EV finns
ocksa en wunderrattelseinstruktion som i
vissa delar ager tillampning pa oss |
FMV-F.

F3 ljanstegrenar ar lika omgirdade av
bestammelser som  underrattelseljansten.
Speciellt hodga krav maste darfor stallas
pa personalen om verksamheten skall
kunna bedrivas eftektivt utan atl strypas
av gallande regler. De utrymmen som kan
finnas kvar maste utnytljas maxirnalt ge-
nom ett flexibelt arbetssatt, dar egenska-
per som fantaci och initiativiormaga viar-
deras hogt.

Ch. Har det rent arbetsmassigt

funnits nagra speciella svarig-

heter?
JF: Inom underrattelsetjansten finns inga
genvidgar och man fir inget gratis utan
en egen arbetsinsats. For teknikernas del
ar det vidsentligt att gh i narkamp med
tekniken och alt tackla aven sadana pro-
blern som kan synas svara. Manga ginger
tvingas man avstd frdn enklare problem,
vilka skulle kunna ge stora "PR-vinster”
pd kort sikt, for att fa mojlighet att kon-
tinuerligt bedriva en mera ldngsilktig
kunskapsuppbyggande verksamhety sa att
framtida nu okanda krav fran olika héll
inom forsvarvet skall kunna tillgodoses.

Det syns emellertid vara oundvikligt att

en relativt liten organisationsenhet. vars
kundkrets har stor spridning mellan olika
myndigheter, da och da rdkar ut for be-
svarande belastningstoppar utan att pa
férhand kunna motverka uppkommande
situationer. Det ar inte ovanligt att wvi
(p ga) var “tvartekniska” verksamhet ut-
sdtts for samtidiga krav pa medverkan i
underlagsarbete for flera av varandra re-
lativt oberoende studier och projekt hos
clika myndigheter. Harvid uppstar prio-
riteringssvariglieter, man uppnér sallan den
onskade ambitionsnivadn, och den lopande
produktionen 1ill bla forbanden kan
drabbas av fdrseningar.

J Ch: Kan man, torhindra att sa-

dana situaticner uppstar?
S WMan efterlyser ofta ett mera analy-
tiskt tinkande hos d= som planerar och
initievar utredningar. Hela den kedja av
aktiviteter som uppstdr nar en ulredning
igangsdtts bor tankas igenom pad foérhand.

Man maste forvissa sig om vilken kapa- P
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- cilet som finns att tillgd och vilka andra

projekl som kan komma att berdras. Kort
sagt — man bor ta direkt samrid med
de organisationsenheter som skall 'gora
jobbet” innan utredningen startas. Detta
ar ju ocksd en elementir foretagsdemo-
kratisk grundprincip.

Informationen om underrallelsetjansten
skulle kunna forbattras. Trots de goda
insatser som gors av bla F11 och MHS
saknas inom férsvarel en gemensam *'un-
derrdttelseskola” dar information skulle
kunna lamnas pa olika nivier om den
moderna underrattelsetjanstens engage-
mang och metoder. Si3dana skolor finns
i de flesta andra industrialiserade Jander.
Vid de chefskurser som periodiskt &ater-
kommer inom olika myndigheter saknar
man ofta underratlelsetjinsten pa sche-
mat. Vad skolor och utbildning betratfar
s4 maste ocksa den befintliga underrat-
telsepersonalen genomga en kontinuerlig
vidareutbildning. Den tekniska utveck-
lingen kommer ocksd att krava att under-
rattelsepersonal i1 framtiden ‘“handploc-
kas' pa ett annat satt an hjttills, och
med fortur framfor de flesta andra funk-
tioner som idag anses sa betydelsetulla.
@ © Fa senare ar har i samband med
olika organisationsprojekt ett antal utta-
landen gjorts om underrattelsetjinsten.
Selt fran den professionelle underrattelse-
mannens synpunkt forefaller det som om
man pa& hogre nivder garna vill skapa sig
en idealiserad bild av verksamheten. Man
talar om underrattelsetjansien som den
borde vara och inte som den i verklig-
heten dr. Mycket skulle kanske vara vun-
net om vara organisationsteoretiker kun-
de ges tillfalle att pAd nara héall foélja och
delta i det praktiska arbetet med de pro-
blermm som underrattelsetjanstens personal
dagligen stalls infor.

|< Ch: Hur ser man inom under-
rattelsetjansten pa mojligheter-
na att lamna bidrag till den
framtidsbetonade studieverksam-
heten?
JF: Som jag inledningsvis nimnde ar hu-
vuduppgiften uppfdlining och presentation
av nulaget. I all underrattelsetjanst ingar
emellertid en framtidsbedomningskompo-
nent. I krig pa kort sikt, da det galler att
utrona motstandarens kommande schack-
drag. I fred pa langre sikt, di det galler
att damna bidrag till underlag for framtida
materielanskaftning. Goda bedomningar av
framtiden [forutsdtter emellertid ett gott
grepp om nulagef. Onr man jamfor un-
dzrrattelseprognosticering — dvs arbete
med hotprognoser — med allman prognos-
verksamhet inkluderande tekniska progno-
ser o dyl, 4 har hotprognosticeringen
hogre svarighetsgrad. beroende pa att in-
gangsvardena ar behaftade med en ofta
ganska hog grad av osakerhet. En sa langt
mojligt tiliforlitlig uppfdlining av nula-
get ar dirtor speciellt viktig!

Ett alltfor starkt utnyttjande av underc-
rattelsepersonal i utredningar av prognos-
karaktar kan emellertid fa negativa foljd-
verkningar pa sa sift att man 10per risk
att tappa det nodvandiga greppet om nu-

liget. Drivs det hela alltfor langt — lex
i samband med kommande alternativpla-
nering — hamnar vi snart i ett lige dar

prognoserna i brist pa stringenta ingdngs-
varden enbart blir ldsa gissningar med
stora osakerheter som kan befaras Jleda
till dyrbara felplaneringar. En  alltfor
bristfallig uppfolining av nulaget inne-
bar att vi efler hand sidgar av den gren
vi sjalva sitter pa. Om det skall vara
nigon verklig mening med en utbyggd

M

planeringsverksamhet maste diarfor un-
derrattelsetjdnsten tillforsikras Kkapacitet
for saval effektiv nulagesuppfdlining som
Okad prognosverksamhet.

L Ch: Hur uppfattar UC den tek-
niska underrvattelsefunktionen i
flygvapnet i jamforelse med an-
dra forsvarsgrenar?

JE: Lattare, svérare och roligare — ett
underligt svar pd frigan kanske. Men
genom att flygvapnet ar en redan i fred
delvis mobiliserad forsvarsgren, har for-
banden redan it fredstid ett aktuellt krav
pa tekniskl underlag fran vér sida. Detta
forenklar verksanmheten och underiattar
der fOr oss. A andra sidan kan kraven
pad underlag galla komplicerade teknik-
omriden, ofta med stark systemintegra-
tion. D=tta gor arbetel svarare men aven
roligare, eftersom ett komplicerat jobb
alltid &r av storre intresse for den kva-
lificerade tekniska personal vi har vid UC.
Men trots att det inom de¢ andra forsvars-
grenarna i fredstid torde vara svarare aftt
definiera och kanalisera de tekniska un-
derrattelsebehoven. s& har den tekniska
underrattelsetjansten sjalvklart aven dar

sin givna plats.

Ch: Hur ser UC pa den tek-
niska underrattelsetjanstens nu-
varande organisation och ar-
betssatt?

JF: Dessa fragor uireds fn i en av OB
tillsatt utredning, varfor jag inte narmare
kommer att gd in pd dem. Resurserna ar
bzgransade. Men det finns ju ocksd for-
delar i en liten organisation dar de flesta
kanner varandra personligen. Organisa-
tionen har emellertid inte tilirackligt
snabbt anpassats till den tekniska utveck-
lingen. Det har uppstatt nya intresseom-
raden. for vilka bearbetartjanster saknas.

N Ch: Finns det nagot recept pa
en losning av dessa problem?
/F: Forbanden maste bli hardare och me-
ra precisa i sina krav pd underrittelse-
tjansten. Harda krav pa kvalitet och kvan-
titet frdn forbandens sida tvingar péa sikt
fram en battre bearbetning och en effek-
tivare underrattelseorganisation.

Inom hela forsvaret borde speciellt hog-
re chefer agna underrattelsetjanstens
verksamhet ett mera patagligt intresse.
Om underriattelsetjansten har tillrackligt
kvalificerad personal, om den tacker de
omraden som den har ansvar fér, om
kundkretsen (dari inbegripna andra de-
lar  av underrattelseorganisationen) ar
nojd med vad som produceras — Ar fra-
gor som man borde ha intresse av ati fa
svar pé.

Sma organisationsenheter behover ofta
ett akiivt stod — sdvil uppifrdn de hogre
chefsniviaerna som nedifran grasrotterna
— om inte verksamheten p ga bristfalliga
kontakiytor skall hamna i ett vakuum.

Ch: De hemliga dokument som

O genom Daniel Ellsbergs med-

verkan blivit kdnda i USA, har

ju gett underrattelsetjiansten en

viss upprattelse.” Hur ser UC pa
detta?

JF: Vad som tydligen hant ar atlt man i

eflerhand kunnat konstatera alt under-

riattelsetjanstens bedomningar av laget |

ett flertal fall varit langt battre an vad

som kommit fram ur de pid moderna me-

toder for foretagsledning grundade data-
system. ’Sunt bondfdrnuft” har visat sig
ge bittre resultat an kombinationen av
modern foretagsledning och teknik ...

Eftersom det hela har gillt komplice-
rade krigsforlopp ar det svart att dra
nagra paralieller med forhdllandena i vart
Jand. Det kan dock vara befogat att var-
na for en oOvertro pA databaserade bud-
get- och styrsystem., som ju i hog grad
ar aktuella for var del. Faran med dessa
system ligger i att organisationerna kan
komma att betraktas som maskiner och
dez anstdllda som maskindelar 1 stallet
for som mianniskor, varvid det egna ini-
tialivet fdrkvavs och det 'sunda bondfér-
ruftet” aldrig kan komma till tals.

Trots alla styrsystem. datorer och andra
finesser kommer bondfornuftet aven i
framtiden att spela den viktigaste rollen
i alla b:iydande sammanhang.

P Ch: Kan du ge FV-Nytt-lisa-

ren nagra synpunkter pa fram-

tida verksamhet

lingsmojligheter?
JE: Underratielsetjansten drar inga stora
kostnader. Eftersom verksamhetens syfte
ar att optimera vara resurser ar det dar-
for latt att inse att underrdttelsetjdnstens
batydelse okar vid krympande ekonomiska
ramar. Verksamhetens varde for planering
har frAn hog nivd framhallits pd senare
ar, speciellt i samband med diskussioner-
na kring FPE.

Mot denna bakgrund borde det finnas
anledning att se positivt pd underratielse-
tjanstens framtid. Den snabba tekniska
utvecklingen leder dessutom till att vira
system kommer att operera i en utpraglat
tzknisk miljo. ndgot som kommer att ac-
centuera kraven pa speciellt den tekniska
underritielsetjansten. Av denna aniledning
bliv det sarskilt vasentligt att en tillrack-
lig nivd och bredd pd bearbetningen efter-
stravas, inte minst for att man skall kunna
inltiera och styra de kvalificerade konsult-
arbeten — ofta pa gransen till kiand tek-
nik — som erfordras for verksamhetens
och forsvarets vidareutveckling.

och utveck-

@® o Man kan alltsi férutse en okad ef-
terfragan p4 medverkan frin underréttel-
cetjanstens sida i olika tekniska samman-
hang. Krav kommer d& att stillas pid de
hogra chefernas direkta medverkan i 16-
sandet av olika konkreta problemstallning-
ar, framst da sddana dar flera myndig-

heter samlidigt ar berorda. — For egen
del ser jag framfor oss nadgon form av
teach-in", kanske periodiskt Aterkom-

mande, dar myndigheternas representan-
ter redovisar sin instillning till aktuella
problem och till de frdgor som personalen
kan komma att stdlla. Mera direkta kon-
takter mellan underrittelsetjanstens bear-
batarniva och de olika chefsnivaerna ar ju
ocksd helt i linje med de resonemang om
fordjupad foretagsdemokrati som fn pdgir
inom forsvaret. |

*« (Genom den minst sagt uppmarksam-
made publiceringen av de Ellsbergska
dokumenten i New York Times blev
omvariden upplyst om att lrots kraftig
avradan fran USA:s underrattelsetjanst
lat McNamara och hans datorer {Cost
Effectiveness System) rekommendera
bombning i stor skala over hela Viel-
nam. Men dalorerna kande ej till be-
greppet infiltrering . .. och s gick alil
at skogen.}



Saxat ur FFA:s referat-info
om utlandsk militar flygteknik

Danmark képer Dbrittisk flygsimulator f0r si-
na F-35 Draken, Kungl Danska flygvapnet har
av Redifon i England bestallt en digital flyg-
simulator {or sina Saab 35XD for ca 3,6
milj kr (£300.000). I simulatorn ingér en
Redifon 2000 dator. Detta 4r den sjunde si-
mulator som bestallts av NATO-linder utan-
for England. Tidigare har Holland, Norge och
Vasttyskland kopt Redifon-simulatorer.

Finland soker ersittare for sina SAAB Safir.
Finska flygvapnets nuvarande skolflygplan,
SAAB Safir, har snart tjanat ut, och man
diskuterar fn frigan om en ersittare. Ett hu-
vudkrav &ar, att det nya skfpl skall byggas i
Finland. Delade meningar rider dock om man
skall licensbygga ett utlandskt fpl eller ut-
veckla ett eget.

36 Phantom-fpl till Spanien. Spanska flyg-
vapnet mottog i varas de férsta exemplaren
av de 36 F4-G Phantom-fpl som skall levere-
rag av USA som en del av ersattningen for
att USA fir anvanda spanska baser. Sex
spanska piloter genomghx f n utbildning i USA
for att senare fungera som instruktorer i Spa-
nien.

Fairchild Hillers glidiflygande raddningsstol
stortade. Fairchild Hillers flygande raddnings-
stol stortade vid fOrsta friflygningen. Kra-
schen berodde pd for hoga luftkrafter pa sto-
lens vingsegeltyg, som slets sonder. Den obe-
mannade Kapseln slapptes frdn en hkp p&
2.000 m och gick sedan in i en flack dykning,
vars upptagning misslyckades med for hog
fart som foljd. Systemet har utvecklats for att
ge plloter som skjuls ned Over fiendestall-
ningar mojlighet att glidflyga till ett sdkrare
omréde.

A Enhelspriset for MRCA stiger. Enhetspriset for

det europeiska flygplanprojektet MRCA upp-
skattas nu till mellan $5 och 5.8 m, Konsortiet
Panavia, som leder projektet,
det totala antalet mandr, som enl tidigare
uppskattning kravs for projektet, inte har
okat men att den totala kostnaden for hela
MRCA-projektet inkl reservdelar, markut-
rustning m m kommer att Overstiga de upp-
skattade med 30—50 proc.

rapporterar att

Ljudbangsimulatox under byggnad. Institutet
Saint-Louis (I. S.L.), vilket drivs i franskt-
vasttyskt samarbete, har fatt i uppdrag att
utarbeta en teori for {orutsdgelse av ljud-
bangar hos militarfpl i acceleration eller gir.
Resultaten skall jamforas med statiska védrden
fran normal stridsflygverksamhet. — Vidare
skall I.S L. bygga en bangsimulator med
6 m? tvarsnittsyta, vari en tryckvag liknande
bangens kan framkallas. Provforemalen satts
in 1 simulatorn. Ytterligare en mindre, men
flyttbar simulator planeras.

Ljudcertifikat {or mindre fpl-buller. I England
méaste alla nya underljudsfpl, inkl Boeing 747
och andra luftbussflygplan, ha ljudcertifikat
utfardat av brittiska luftfartsverket (handels-
dept) frén den 1 jan 1971. (Overljuds-Con-
corde har undantagits frdn bestammelsen.)
Av framtida underljudstrafikpl kommer att
krivas en ljudnivd som i4r endast halften si
hog som for nuvarande fpl vid samma vikt.
Bestammelserna skall gélla alla fpl oavsett
t vilket land de registrerats.

fortfarande

Valet
mellan Hawker Siddeley P 1182-A och Bri-
tish Aircraft Corp P. 59. BAC P.59 har en
Viper 623-motor pd 1550 kp och P 1182-A en
Adour RT 172-06 utan ebk, som ger 2360 Kp.
Viper-motorn dr billigare men Adour starkare

RAF:s nasta skolfpl. star

och med goda utvecklingsmdjligheter. (Adour
med ebk ar motorn i Jaguar.) — Behovet ar
170 fpl. och dessutom raknar man med att
exportera ytterligare 170 som skol/lattattack-

versionen, Fordelat p& en 10-arsperiol anses
bestallningen vird ca &£160m ($384m) inkl
FoU-kostnader. — RAF har | augusti medde-

lat att det nya jelskolfpl maste goras sd enkelt
att enhetspriset inte overstiger 5 milj Skr.
Beskedet innebdr bla, att Rolls/Turboméca
Adour-motorerna maste ersdttas med Rolls/
Bristol Viper. Fpl kommer troligen delvis att
byggas i Australien jnom ramen for ett sam-
arbetsavtal med australiska Commonwelth
Aircraft Corporation. — (P S: RAF valde till
slut H. S. P 1182.)

Jaktfpl F-15 bevapning. F-15 skall bestyc-
kas med blandat bevdpningsalternativ, i hu-
vudsak materiel som redan finns. Ett sidant
alternativ utgors av korthalls-jaktrb av den
typ som hiller pd att utvecklas fn (ZAIM-
82A) plus en 25 mm hoghastighets-kanon
med patronlds ammunition. USAF raknar med
att en sAdan kanon skall "enter the active
development phase” inom tre ar. Konstruk-
térer ar General Electric och Philco-Ford
Corp. Till dess detta vapen kommer fram kom-
mer man att montera in en General Electric
20 mm M-61 Vulecan-kanon av samuna typ
som fn bestyckar F-4 Phantom. — "Viet-
nam experience has shown that most air-to-
air combat has been conducted at speeds of
between Mach 0,75 and Mach 1,4 for ma-
neuverability, despite the Mach 2 capabili-
ties of the F-4 and Soviet-built MiG-21 jet
fighters involved.”

Gyroenhet for F-15. McDonnell Douglas har
uppdragit 4t General Electric’s Aircraft Equip-
ment Division att Kkonstruera, tillverka och
utprova ett datormanovrerat gyro for USAF’s
jfpl F-15. Bestallningen omfattar 14 enheter,
avsedda for forserieprov och for forsta etap-
pen av flygutprovningen. Gyroenheten inne-
haller fart- och accelerations-sensors samt en
solid-state analogidator. Gyroenheten skall
kunna anvandas i storda hirkors-datorsystem,
kunna fungera ihop med bildskarm, med andra
fpl-sensors samt med eller oberoende av cen-
traldator-system.

Bromsax av kolfiberlaminat {or USAF’s F-15.
Goodyear’s Aviation Production Division har
utvecklat bromsskivor 1 Kkolfiberlaminat for
F-15. Man tror sig kunna minska vikten med
ca 30 kg/broms och har ndstan helt lyckats
eliminera vibrationer och oljud fran promsar-
na. Livsldangden kommer att 6ka med nira
100 % pga materialets stora motstindsformaga
mot sdval direkt slitning som forsamring vid
hoga temperaturer. Utforda prov wvisar, att
laminatet “behdller sin héllfasthet vid tem-
peraturer over 900°C".

for F-15. Ett antal kompletta
kompositmaterialvingar for F-15 kommer att
utprovas av McDonnell Douglas enl ett Air
Forcekontrakt pa $8.2m. Vingen. som utveck-
las och konstrueras av MeDonnell Douglas,
kommer att innehdlla bade bor- och Kolfibrer,
troligen t form av ett bor-epoxyskal p& kol-
fiberskelett. Man raknar med att vingen skall
bli 225 kg lattare, starkare och mer motstinds-
kraftig mot utmattning.

Kompositvinge

Serie av undersystemsprov innan USA beslu-
tar om ny tunglyfthkp. Boeing Co:s Vertol
Div har bland fem tivlande firmor utselts att
konstruera, tillverka och demonstrera avan-
cerat tekniska komponenter och byggelement
for en forutsedd ny tunglyfthkp (HLH), som
samtliga forsvarsgrenar kan anvanda. I ansiut-
ning till bestallningen (£76 m) framholls att
de tre forsta dren av HLH-programroet skulle
dgnas komponentutveckling for en HLH-hkp
med 22,5 ton nyttolastformiga. Boeing skall
svara for alla undersystem. Nar dessa de-
monstrerats kommer fdrsvarsministeriet att

ta stallning till ev serietillverkning. En shdan
pestallning berdknas vara vard ca $300 milj.

Danmark koper aldre Kkanadensiska F-104
ilpl? Danska foOrsvarsdept har begart att f&
kopa 22 Lockheed F-104 "Starfighter’, vilka

kanadensiska forsvaret forklarat vara surplus-
materiel. Flygplanen skulle kosta 2 milj Dkr
per styck, vartill kommer tillaigg for att
andra dem s3 att de motsvarar danska flyg-
vapnets F-104G-standard. Danska flygvapnet
skulle sedan ling tid ha haft tvd F-104-di-
visioner operativa men har aldrig haft mer an
29 jfpl. Aven med det nu forutsedda komple-
mentet Ar antalet egentligen for litet. Varje
division innefattar dessutom tre tvisitsiga fpl
for ovningsandamal.

Ryan XV-5B fliktvingefpl. Ryan XV-5B har

utvecklats som ett R&D-projekt for VIOL-
studier vid NASA:s Ames Research Center.
Grundidén Ar ett forslag frdn General Elec-
tric att bygga in en flaktlyftmotor i vardera
vingen. Flygegenskaperna 4r mingskiftande.
Forutom VTOL-formigan kan fpl svava (ho-
ver flight), flyga rakt upp och ner, A&t
sidorna och bakét, med upp till 40 km/t.
Det kan vidare flyga konventionellt och da,
med infallbart landstall, uppnd en max fart
pa 844 km/. Fn koncentreras studierna till
flygegenskaperna vid oOvergdng [rdn vertikal
till horisontal flygning och pa att utveckla

mindre och tystare flyktkonstruktioner med
storre lyftkraft. — Flaktarna (1,5 m diam,
motroterande) drivs av avgaserna fran tva

jetmotorer i fplkroppen. Avgasen leds genom
ror till snd turbinblad i anden pad varje flakt-

blad.
# ¥ e

Boeing har av NSA fatt $1 milj for studier av
ett tekniskt avancerat passagerarflygplan.
Boeings forslagsprojekt, B-767, ar fyrmotorigt
med en marschfart pd M.0.98 och rymmer
200 betalande.

(OBS! Super-kritisk vinge.)
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VFW-Fokker-614 jungfruflog i jull

A Tyska
Planet har en jetmotor sldende uppe pd var-

dera huvudvingen. Detita
44 passagerare,

kortdistansplan tar

F-14A “Tomecat” provilyger igen. Efter ha-

veriet med fovsoksfpl 01 dec -70, flog fpl 02
ffg 24/5. Fpl flog till 3.500 m hojd for manov-
rerings- och funktionskontroller. Det tidigare
felet i hydraulsystemet, som orsakade have-
riet under 0l:s andra flygpass, hade atgar-
dats. Farten var omkring 250 km/t.

US Navy koper inte F-14B. US Navy har be-
slutat att inte képa B-versionen av Grumman
F-14. Dessutom har Navy reducerat antalet
bestdllda F-14A till 313 st tom budgetaret
1975 pga kostnadsoverskridanden. Enl den ur-
sprungliga planen skulle 722 fpl kopas. varav
67 av A-versionen. Navy skulle kunna Aater-
uppta arbetet med F-14B vid elt senare da-
tum, men det bedoms i dag som osannolikt.
Genom att endast ha tilgang till F-14A kom-
mer inte Navy att kunna vara Overliagsen de
senaste vyska jaktplanen, vilket var ett av
huvudmotiven for F-14-programmet. F-14A
bedoms dock bli si pass mycket bdttre an de
nuvarande I-4 Phantomflygplanen, aft en
fortsdttning av programmet ar motiverad.

F-14A utrustas med snabbtomningstankar enl
rb-model}]l. Om det hydrauliska hjalpkraft-
systemet (Sundstrand Aviation) i US Navy's
IF-14A skulle strejka, trader ett nddsystem
automatiskt i funktion. Vatskebehallaren i det-
ta nodsystem {(United Technology Center)
trycks ihop nar hydrazin matas ut och driver
hydraulsystemets turbinhjul. Aktiv utmatning
(positive expulsion) &r nodvandig for att ga-
rantera att vitska nar turbinen oavsett f{pl
mandvrer (tex retardation). Metoden har
UTC utvecklat for avancerade attackrobotar.

iy

Kina onskar licenstillverka viisterldndska tpfpl.
Kinas flygindustri &r intresserad av att sluta
kontrakt med vasterlandska flygplantillver-
kare for licenstillverkning av tpfpl. Man av-
ser narmast att ersdtta nuvarande ryskbygg-

da An-2, 1)-14, Il-2 och I1-18 wmed vaster-
landska medel- och langdistansjetplan. —
Vad betr militdrflygplan finns en plan att

Arligen producera 270 MiG-19/P och 80 MiG-
21/8.

Sovjet Su-7 Fitter varierar yttre ntrustnings-
upphingning. P4 bilder av Sovjets jakt/bomb-
bfpl Sukhot Su-7 ar en raketkapsel hidngd p&
en av de tvd stdllen under flygplanskroppen
i stallet for en extratank som vanligen hanger
ddr. Bransletankarna har flyttats till de stall
under vingen dar bevapningen tidigare har
varit upphangd. Raketkapseln piminner om
franska JL-100 for ostyrda raketer och ar
formodligen samma som den kapsel for 55
mm raketer som anvands 1 Mig-21.

Polens {lygindustri tvingas upphora. Enl di-
rektiv frdn Sovjetunionen skall Polen upp-
hoéra att tillverka fpl. For Ostblockets behov
kommer fpl inom ramen f6r Comecon’s pla-
nering att tillverkas it USSR och Tjeckoslo-
vakien. Aerospace-sektionen vid Warszawas
tekniska hogskola laggs ner och undervis-
ningen flyttas till Breslau. Polska piloter skall
utbildas endast i USSR. Fabriker som laggs
ner ar WSK-Nielec, WSK-Okecie, WSK-
Swidnik samt tvad mindre fabriker | Warszawa
och Breslau.

Nytt ryskt bombfpl med vridvinge i produk-
tion. Amerikanska kallor uppger som sanno-
likt, att USSR ar i fard med att serietiliverka

ett nytt strategiskt bfpl utrustat med vrid-
vinge. Enligt general Holloway, chef for
USAF Strategic Air Comunand, ar det nya

fpl storre an bade B-58 och FB-111 och bor
foljaktligen ha battre rackvidd/nyttolast-
egenskaper dn dessa tvid USA-fpl. Vissa fart-
egenskaper formodas vara samma som for det
planerade B-1 fpl. — Det nya bfpl har for-
modligen observerats med hjilp av satellit-
spaning och har av Nato dopts till "Backfire”.
(Se omslagets sista sida.)
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USA bovjar med infernationell
ning 1972, USA skall arrangera en interna-
tionell flygutstdllning liksom Paris-Bourguet
och Farnborough. Den skall 4ga rum vari-
annat dr med boérjan t juni 1972 och forlaggs
tilt Washington-Dulles International Airport.
Man raknar med att omkring 300 {lyg/rymd-
foretag skall representeras. vilket betyder att
den far ungefiir samma omfattning som Pa-
ris Air Show. Man kommer inte att hidlla sig
enbart till flyg- och rymd-materiel utan kom-
mer dven att visa tex avancerad marklrans-
portmateriel.

flygutstill-

FFortsatta prov med NASA:s overkritiska vinge.
Det F-8 jfpl som av NASA forsetls med en
overkritisk vinge har avslutat den férsta ut-
provningsetappen.  Flygproven visade  god
overensstammetse med ulférda vindtunnel-
prov. Fpl skall nu {3 uistaende bultskallar pa
vingens yta utjamnade, och vidare skall 230
givare (sensorer) monteras pa vingens over-
sida. Givarna skall registrera ev upptradande
stotvigsfenomen. Fpl har utlfort flygningar

omkr M.1 inom hoidomradet 10—14 km.

v

"Super-kritisk vinge” for B-1? US Air Force
ar intresserat av att anvanda en sk ’super-
critical wing’” pa F-111 och B-1. Denna nya
vingtyp ar friamst avsedd att medge hogre
transsoniska farter. Man har for att uppna
detta ulvecklat bla en vingprofil som ger
hogre kritiskt machtal jamfort med en kon-
ventionell profil. Detta medfor samtidigt for-
delar for flygplanet som vapenplatiform, ef-
tersom stabiliteten vid hoga transsoniska far-
ter forbiittras.

B
Okaude motstind i USA’s kongress mot pa-
gaende fplutveckling. De stora och okande
utvecklingskostnaderna for USA’s nya flyg-
tnateriel, bla AF’s F-15 och B-1 samt Navy’s
F-14 (aven ABM antiball. rb, AWACS m fl
programy och anskaffn) har mott organiserat
motstiand 1 kongressen p:i samuna satt som
ledde till SST nedlaggande. Overljuds-B-1 an-
ses ineffektiv och onddig, och man pekar pa
att B-70 lades ner for flera ar sedan, darfov
att man da ifragasatte dess fbrmiiga att na
fram till md&l langt inne pa fientligt terrifo-
rium. Man kan mojligen godta etf underljuds-
bombfpl  bestyckat med langracksviddsrb
(SRAM). Bl a har en kostnadsokning pa $ 1300
niilj for B-1 enbart under bgid -70 tvingat
AF att sanka prestandakraven, bestycknings-
férmagait och antalet prototyper.

B-L flyger tidigare 4n planerai. Prototypen
till USAF:s nya bombflygplan B-1 komrmer att
flyga tidigare dan som ursprunghgen plane-
rais, dvs fére sommaren 1974. Anledningen
ar flygvapnets beslut att begransa flygplanets
tidigare planerade nangsidighet. Prototypen
blir darigenom mindre komplicerad och kan
fardigstallas pad kortare tid an ursprungligen
beraknats.

US Air Force skirper kontrollen over bomb-

fplprojektet B-1. USAF har borjat tillampa

nya metoder for aft administrera och kontrol-
lera B-l-projektet; metoder som man tror
kommer att tillimpas pa andra vapensystem

i framtiden.

Malsittningen ar:

@ att eftektivisera konfrollen over
met;

@ att halla kostnaderna under kontroll fram
till den tidpunkt d& seriebestallning aktua-
liseras.

Anslagen for utveckling av B-1 uppgéar till

$75 m 1971. For -72 har man begart $370 m. —

Antalet prototyper har skurits ner fran 5 till

2 och antalet motorprototlyper fran 40 til 27.

program-

Ny metod f6r attrappbygge provas for bipl
B-1. En 2-dimensionell fullskalemodell av
USAF:s B-1 har gjorts genom att rita upp fpl
konturer pa en vagg resp elt golv. P4 detta
satt kan man med en mycket billig metod fa
en god uppfattning om fpl dimensioner och
gbra ertorderliga andringar allteftersom ut-
vecklingen fortskrider. — B-1 kommer defi-
nitivt att fa variabel vinggeometri.

Andelen titan i B-1 minskas. En minskning
av den projekterade strukturviktsandelen ti-
tan fran 45 ¢ (ill 20 ¢ innebar for B-1-fpl
en total viktsokning av ca 2000 kg. Reduce-
ringen har gjorts av kostnadsskal, da inkops-
pris och bearbetningskostnader fo6r titan ar
betydligt storre an for konventionella mate-
rial. Man kan emellertid tinka sig att ater-
igen Oka titanandelen, om det ekonomiska
utrymmet pa ett senare stadium medger detta.

B-1 raddningskapsel far sickdampare. Pio-
neer Parachute Company har falt North Ame-
rican Rockwell’s bestidlining att utveckla och
tillverka fallskdarmsraddningssystemet for
USAF’s B-1 bfpl. En foérsevieprototyp skall
levereras maj -72. Fallskarmssystemet utgor
huvudelementet i raddningssystemet, dar hela
besittningskabinen, som rymmer sex man, vid
behov avskiljs fran fpl-kroppen och dalar
till marken med en serie fallskarmar ... likt
Apollo-rymdkapseln. For att landningen skall
bli tillrackligt mjuk har man konstruerat ett
system med fem gummisdckar som fylls med
kvivgas omedelbart innan den dalande cock-
pitkapseln tar mark. Ytterligare dampnings-
effek! nastadkoms av ventiler som sldpper ut
gasen nar sackarna trycks ihop vid landning-
en.

Nosvinge forbdttrar B-L laghojdsegenskaper.
Bombfpl NAR/USAF B-1 kommer att fi en
marschfart pad lagsta hoid pad nagot under
M. 1.0 och en max fart pd hog hojd pa dver
M. 2. — Max startvikt blir ca 180 ton. Fpl
har ett par relativt smd nosvingar, som styrs
automatiskt och helt oberoende av det pri-
mara styrorganet. Nosvingarna &r avsedda att
motverka vindbyeeffekter pad 13g hojd. De
fyra GE-F-10l-motorerna skall ge 136000 kp
vardera. — En jamforelse av startprestanda

for B-1 med B-52 visar, att B-1 anvénder
nagot mer #n halften av B-52:s start- och
landningsstrackor. [ |
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@ Sovjets SCRAG — en 3-stegs ICBM-raket, som kan ga
I bana runt jJorden (FOBS).

Inflationen
forsatter

USAF
1 underlage

tmarkande for de militara for-

hallandena i USA i dag &r de

stora ekonomiska svarigheter

man har att brottas med. Till

stor del beror dessa p& den

alltmer okande inflationen, vil-
ken inte minst aterspeglas i den ameri-
kanska forsvarsbudgeten. 1968 lopte bud-
geten p2 78 miljarder dollar, vilket om-
raknat i dagens penningvarde hade gallt
for 85 miljarder dollar. Det nominella
beloppet for 1971 ars forsvarsbudget har
inte okat i1 jamforelse med 1968 2rs be-
lopp utan tvartom minskat till 71,8 mil-
jarder dollar, i realiteten alltsd en sank-
ning med 13 miljarder dollar. I de 718
miljarderna ligger inbakade ca fyra mil-
jarder f6r redan beslutade och nddvan-
diga lonedkningar, varfor den egentliga
minskningen uppgar till 17 miljarder dol-
lar 1 jamforelse med 1968. Procentuellt
ar Arets budget ldgre an budgeten fore
Koreakrigel, bidde som andel av brutto-
nationalprodukten och av de totala fede-
rala utgifterna.

Den amerikanska krigsmakten har un-
der de senaste Aren alltsd drabbats av kraf-
tiga ekonomiska nedskarningar. Den eko-
nomiska &tstramningen fortgar alltjamt
och innebar och kommer att innebara
stora problem for den amerikanska mili-
tarledningen nar det galler den framtida
utformningen av forsvaret och fordel-
ningen av resurserna.

Y¢ 3¢ Nagon absolut exakt och tillforliglig information om andra landers

militira kaliber och status ar sadkerligen omdjlig att fa. Det viktigaste
forséker alla halla hemligt. Men i motsats till dststaterna &r pressen fri
i viastlander med demokratiskt styrelseskick. Detta mojliggor for hugade
att battre kunna foija upp resp lands militira forehavanden etc. | ame-
rikansk press tex redovisas och diskuteras ofta forbluffande Oppet lan-
dets forsvarsmakt — dess struktur, omfattning, andamai, budget, fram-
tidsprojekt mm. 7 Ldjtnant LENNART BERNS, Milo NN, har vid MHS
studerat bl a utlandsk fack- och dagspress mm och adér nedan ett forsok
att beskriva USA:s forsvarsproblem i allmanhet och flygvapnets i synnerhet
— med tyngdpunkten lagd pa ekonomi och framtida anskaffning. % ¢ <%

® e Men inte enbart inflationen ar skuld
till den strama, ekonomiska situationen.
Kraven frin andra sektorer i samhaillet
har ocksa vuxit sig mycket starka, vilket
plAverkat anslagstilldelningen. Inom mili-
tarledningen ar man val medveten om
dessa stora behov, samtidigt som man
ar medveten om att minskade forsvars-
kostnader o©kar resurserna att bembta in-
flationen, vilket gor att man — forutom
de rena forsvarsproblemen — befinner
sig i en svar samvetskonflikt.

Andelen materiella och personella re-
surser, som genom nedskarningarna inte
langre kan tillgodogoras forsvaret, utgor
stora problem. Forra budgetaret reduce-
rade forsvarsdepartementet den mllitara
och civilanstallda personalen med 410.000
och forsvarsindustrin tvingades samtidigt
fristalla eller overfora till andra arbets-
uppgifter 400.000 personer, en siffra som
under innevarande budgetir beraknas Sti-
ga till 600.000. Enbart inom flygindustrin
har en minskning skett med 120.000/mé&nad
fram till december fOrra &ret. Under in-

nevarande &r berdknas minskningen avta
kraftigt, men faktum kvarstdr att omfat-
tande teknologisk och vetenskaplig ex-
pertis gatt forlorad.

OVERGANGSPERIOD

Man befinner sig allisd, vad forsvarets
fraratida utformning betraffar, i en over-
gangsperiod. Avgorande for 1 vilken ut-
strackning utgiftsreduktionerna  drabbar
olika delar av forsvaret ar graden av over-
enskommelser man kan n& med Sovjet-
unionen i samband med de pigiende ned-

rustningsforhandlingarna. Ett gott resultat p
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av forhandlingarna &r saledes lika myc-
ket ett amerikanskt ekonomiskt sjalvan-
daméal som viljan att bredda vagen till di-
rekta overlaggningar mellan de bada stor-
makterna for att minska riskerna for kon~
frontationer dem emellan. Som ytterligare
led it stravan att pd sikt minska forsvars-
utgifterna kan namnas det amerikanzka
fredsforslaget yorande Mellersta Ostern
och den gjorda reduktionen av de ameri-
kanska styrkorma i Vietnam fridn 500.000
till mindre &n 400.000 under 1970.

For att 4tervanda till forhandlingarna
med Sovjetunionen (SALT) staller man
stora forhoppningar p& dem, iaven om for-
hoppningarna inte ar ¢verdrivna. I avsak-
nad av overenskommelser om kontroll och
uppfoljning av motsidans tustningar, kom-
mer forsvarets inriktning aven i fortsatt-
ningen, atminstone under den narmaste
tiodrsperioden, att koncentreras bla pd
de delar som avses for att avskracka fran
eller bemota ett kdrnvapenangrepp. Den
langsikiiga sakerhefen kommer alltsd inte
aft aventyras och en f{orhastad minskning
av de amerikanska styrkorna ar utesluten.

USA PA EFTERKALKEN

Bibeh&llandet av den nuvarande styrkeba-
lansen beror pa hw vil man p& ameri-
kansk sida lyckas med uppgiften att dels
analysera hotbilden och dels skapa de
styrkor som fordras fdr att forhindra eit
angrepp. Vad hotbilden anbelangar kan
man konstatera, att man i Sovjetunionen
for narvarande &r sysselsatt med att byg-
ga upp sina kamvapenstyrkor till propor-
tioner som man tidigare inte trodde var
mojliga. Man leder i antalet ICBM (= In-
tercontinental Ballistic Missiles), dven om
amerikanerna har fler ub#tsbaserade ro-
botar. Ryssarna har dock totalt i sina ro-
botar mer an dubbelt s8 stor lastkapacitet
jamfort med amerikanerna. Den totala
lastkapaciteten kan i vissa avseenden vara
en god matare pd hotet som sidant, efter-
som den avgdr det antal stridsspetsar som
kan sattas in i en attack. Vidare arbetar
man i Sovjetunionen pa att forbattra dldre
robotar och luft- och robotfdrsvarssyste-
men. Ett ytterligare for amerikanerna be-

& Cessna:s A-37.

svarande forhallande ar 3.000 sovjetiska
luftforsvarsjaktplan mot 700 egna, inklu-
sive dem i National Guard. Betraffande
tunga bombflygplan leder USA, dédremot
inte nar det galler det sammanlagda an-
talet tunga och medeltunga.

Hotet fran sovjetiska ICBM och ndrva-
ron av ett sovjetiskt ABM-system (= Anti
Ballistic Missile) uppfattas for narvavande
som de tva faktorer, somn i férsta hand
motiverar en utbyggnad och modernisering
av de amerikanska offensiva och defensiva
strategiska styrkorna. Under 1970-talets
forsta hialft komumer déarfor en inriktning
pa ett amerikanskt ABM-system och en
ytterligare utveckling av de egna robotar-
nas "prestation aids” och genomtrangnings-
tormaga (bla genom inférandet av MIRV
(= Multiple Independently-targetable Reen-
try) att ske.

@ @ Trots den relativt omedeibara for-
battringen av de egna robotarna, kommer
dock effeklen hos dessa att variera ganska
kraftigt om bara ett par &r, baroende pa
att det tar en viss tid att reagera pd sov-
jetiska motmedel och nya sovjeliska kapa-
biliteter overhuvudtaget. Darfdr ligger det
en inneboende risk i att lita till enbart
robotar. anser man, och tillmater det be-
mannade bombflyget alll stoxxre belydelse.
Eller f6r att anvianda en ofta anvidnd lik-
nelse: tva ben pad en trebenspall ger inte
samma stabilitet, dven om de ar aldrig
sa starka. Ett utspritt och alert bombflyg
ar det tredje benet.

Det ar visserligen mojligt, siger man,

@ Northrop:s A-9.

att underminera effekten hos antingen ro-
botorna eller bombflygplanen, men att
tackla bdda komponenterna samtidigt kom-
mer att utgora ett synnecligen stort pro-
blem. Mot bakgrunden av detta resone-
mang far man se framtagandet av det
nya fyrmotoriga jetbombplanet, B-1, som
kommer att tillforas SAC (= Strategic Air
Command) under senare hilften av 70-
talet. B-1 ar en billigare losning an att
ytterligare moditiera nuvarande B-52.

NY FLYGSATSNING

Utéver USA:s rent strategiska behov har
president Nixon poangterat de {lakliska
styrkornas belydelse och att underlagsen-
her 1 taktiskt avseende kan provocera en
potentiell motstandare till militara &dven-
tyrligheter. Presidenten har ocksid framhil-
lit de taktiska styrkornas stora betydelse
nar det giller USA:s fOrpliktelser till sina
allierade. Allt detta gor att denna del av
de amerikanska forsvarsanstrangningarna
kommer att ges ett proportionellt stdrre
utrymme an under 60-talet.

De taktiska flygstyrkornas forutspddda
utveckling far bedomas &ven mot bak-
grund av det stora sovjetiska uppsvinget
pd omrddet. Nar det galler luftherravialde
kan toraldrad materiel endast till en del
kompenseras av individuell skicklighet och
beslutsamhet hos besdttningarna. Detta har

@ North American-Rockweli:s B-1.



@ Boeing:s AWACS-project.

for USA framtvingat ett helt nytt och
toppmodernt flygplan, F-15, som kommer
att provflygas under 1972 och darefter, i
mitten av 70-talet, tillféras TAC (= Tacti-
cal Air Command}. F-15 beraknas kunna
uppvisa oOverlagsna prestanda och mycket
god mandvrerbarhet samt vara utrustad
med omfattande elektroniska hjdlpmedel
for strid, navigering mm.

@ En ytterligare forstdrkning av de
taktiska flygstridskrafterna sker i form av
A-X (senare A-9). A-X iar ett flygplan
for narunderstéd, avsevart effektivare an
A-37 (Cessna) eller OV-10 "Bronco’ och
betydligt billigare &dn exempelvis F-4
"Phantom’ eller A-7 "Corsair’”. Flygplanet
kommer speciellt att komplettera A-7 i
ndrunderstédsuppgiften samt att reducera
behovet av Overkvalificerade jaktflygplan
i begransade krigssituationer. I likhet med
F-15, som ar skraddarsydd for luftfor-
svarsuppgifter, 4r A-X utan kompromisser
skraddarsydd foér sin speciella uppgift.
Fartprestanda kommer att vara jamforel-
sevis blyga, medan flygplanet daremot
kommer att vara Overldgset i faltmissig-
het, i mandvrerbarhet, i férmaga att starta
och landa pd korta och primitiva falt (cow
pastures) och i formiga att ta stor och
varierande vapenlast i ratt tid och pa ritt
plats. — Nir man 16st problemen med
sprickbildningen i F-111:s vingsvepnings-
mekanism kommer dven detta flygplan att

@ North American-Rockwell:s OV-10 "'Bronco’’.

@ Grumman:s F-14.

tillforas TAC-forbanden och detta berak-
nar man skall ske inom det narmaste dret.

Som ett ytterligare led i forstarkningen
av de taktiska styrkornas formaga bor
namnas de omsorger man ligger ned pi
att forbattra det taktiska ledningssystemet
med dari ingdende luft-, ytbevaknings-
och stridsledningskomponenter. Det sy-
stem man arbetar med, TACS (Theatre
Army Communications System) innehaller
bla ett flertal mobila datorutrustningar
och flygplan for direkt operativ strids-
ladning (OV-10).

VIKTIG TRANSPORT

For att modernisera det strategiska trans-
portflyget (Airlift) och att oka dess ka-
pacitet kommer C-5 A "Galaxy™ att till-
foras MAC (= Military Airlift Command)
i relativt stort antal under 70-talets férsta
ar. Den forsta divisionen hiller for dvrigt
pa att organiseras nir deita skrivs. 1973
raknar man med att ha C-5 i tjanst i en
omfattning som medger, att man kan
transportera en armédivision och sex
jaktdivisioner med tillhorande utrustning
till Europa pA mindre tid 4n en vecka.
Aven det taktiska transporiflyget kommer
att moderniseras och utvecklas under 70-
talet och har gar man pd tva utvecklings-
linjer. Den ena gar ut pa latt transport-
flyg for tillforsel av trupp direkt till
gtridsomradet (V/STOL LIT = vertical/
short take-oft and landning, light in-
tratheater transport) och det andra for

lingre och snabbare transporter (MST =
inedium STOL transport).

Det amerikanska luftforsvarsflyget ar
sorgligt eftersatt med omodern flygma-
teriel. En bit in p& 70-talet kommer dock
de fordldrade F-101, F-102 etc att ersattas
med F-4 och pa sikt aven med F-15. Ett
ytterligare medel man valt for att forbatt-
ra luftforsvarsflygets mojligheter ar att
bygga ut och modernisera luftbavakningen
for att harigenom kunna flyga ut be-
slutslinjerna.

@ e ! ovanstiende bedomning av fram-
tidsutvecklingen har framst flygvapnet
bzhandlats. Detta av tv3d skdl. Dels inne-
hiller flygvapnet den storsta delen av
amerikanska krigsmaktens flygplan, dels
de mest allsidigt sammansatta flygstyr-
korna. Men detta behdver inte betyda att
utvecklingen inom de andra forsvarsgre-
narna star stilla. Sedan Aarsskiftet prov-
flygs ett nytt jaktplan for amerikanska
flottan och som skall ersdfta ¥F-4. Om flyg-
utprovningen gar som den skall kommer
flottan att under en tiodrsperiod att an-
skaffa 313 exemplar av detta nya flygplan
— F-14. Flygplanet, som byggs av Grum-
man, ar av swing-wingkonstruktion med
extrema prestanda. ¥ n diskuterar man i
USA det wvettiga 1 att utveckla 1ivd pa-
rallella jaktplanssystem — ¥-15 for flyg-
vapnet och F-14 for flottan — men bada
har nu nidtt & ldngt i projekteringen och
natt en sAdan differentiering i sina resp
anvandningsomradden, att man riaknar med
bidas fullbordan och produktion. Aven
marinkédrens och arméns flygstyrkor kom-
mer successivt att moderniseras och for-
sas med nya flygplaniyper och férbattrad
utrustning for bla den operativa ledning-
en av forbanden.

Som en kort sammanfattning av denna
artikel kan alltsd konstateras, att de ame-
rikanska flygstridskrafterna, trots en kraf-
tig atstramning av den amerikanska for-
svarsbudgeten, kommer att oka i kvalitet.
Kvantitativt kommer daremot en sivil
relativ som absolut minskning att ske, en
minskning som dock antas kompenseras
av bla flygets okade rorlighet. [ |

Lennart Berns
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ar stod jag i rok och damm,
bland skolklasser och mingen
voluminds madame, bland hogar
av kastade broschyrer sdgs tra-
vade aeroplan — for mycket
for en man...

O O Arets Parissalong var den 29:e i ord-
ningen. Allt bbrjade s& stillsamt 1909 i
”Grand Palais” med en kombinerad bil-
och luftballongutstallning (se bilden overst
sid 17). Sedan dess har utstallningsobjekten
bara okat och 1951 drevs man ut till flyg-
faltet Orly. Men redan vid nista utstill-
ning 1953 var det dags for Le Bourget. Och
nu dr aven det utrymmet alldeles for litet.
Men inte forran 1977 beriknas byte av
marknadsplats — det handlar dia om
Evreux, ca 10 mil nordvast Paris.

Sedan de forsta utstallningarna efter
andra varldskriget har de clvila och kom-
mersiella inslagen successivt okat pad be-
kostnad av de militara. En trend som
kanns naturlig och riktig. Men allt ar ty-
varr relativt, som bekant. S&alunda har Sov-
jet alllsedan sin premiir i detta samman-
hang enbart visat upp civilregistrerade
CCCP-flygplan och rymdforskningsron. Det
torde dock vara uppenbart fér alla, att un-
der denna “kamouflagemalning’” gbms
dven militara skapelser pia manga hall
Men a la bonne heure, spelet under tic-
ket utfors forvisso av flera linder. Sadan
ar nu en ging manniskan och darmed den
varld hon besitter.

BOURGET

¥ /v Flygvédrldens spektakeltradition nummer ett har ater gatt av sta-
peln — dvs den internationella flygmassan pa Le Bourget utanfor
Paris. Under tvad franska veckor, 27 maj—6 juni, gavs hugade chan-
sen att forsoka studera och informera sig om vad 588 utstallare fran
17 ldnder hade att visa och beritta. Det handlade mycket om teknik
och elektronik — motorer, vapen samt annan materiel och utrust-
ning fér aviatikens fullindning. Men naturligtvis d&ven om flygplan,
ca 175 till antalet. Och rymdpjaser. 7y FLYGvapen-NYTT:s utsinde
JAHN CHARLEVILLE slapade pennor, block och div kameror i en

vecka och har bl a detta att beritta:

® o Gott om verkliga nyhetsobjekt ar
det ont om vid s8dana hér flygutstall-
ningar — utvecklingskostnader och pro-
duktionstider har ju okat si enormt pga
teknikens komplexitet. Men nog var Sov-
jets 4-motoriga jettransportflygplan I1-76
(sid 18—20) en Overraskning. Och samma
lands jattehelikopter Mi-12 (sid 19) wvar
ocksd mycket intressant att studera "livs
levande’. Samma gallde naturligtvis dven
ryssarnas civila SST-trafikflygplan Tu-
144 — avgjort en vardig konkurrent till
Concorde. Och trots att de tvi sistnamnda
flygplanen kom, s3gs och segrade... har
de forlfarande problem att brottas med,
innan de forvandlas till serieprodukter.
Vem vinner kapplopningen? Och markna-
den? Har prestigen slorre styrka an for-
nuftel?, frigar sig mangen ekonom och
miljovardare. Bangar eller inte, bara van-
ligt underljudsbuller i regelbundna pro-
portioner ar tillrackligt stérande. For kan-
ske flertalet i alla fall?

Men den tekniska utvecklingen ar pé-
verkbar. Lyss bara tex p& McDonnell Doug-
las nya luftbuss DC-10 eller Lockheeds
dito 1011 "Tristar”. Hellre rekommende-
ras dessa smi jattar pid tex Bromma
an Fokkers tvimotoriga F-28 "'Fellowship”.
En markant skillnad i bullernivi och rék-
utslapp. Att sedan de forstndmndas start-,
landnings- och stigprestanda var betlydligt
mer imponerande, understryker bara tron
pad att flyget sakert kan na fram Lill ac-

De svenska inslagen inskrinkte sig till fyra SAAB-SCANIA-representanter.
Med placering i centrum alldeles intill det allminna géngstraket sigs en
’dansk’’ 35:a, en MFI-15, en ’'Ysterrikisk’” 105:a samt en 37:a, vars okon-
ventionella vingkonfiguration fingade tiotusentals nyfikna &gonpar. ¢ Ej
synlig p& denna bild men strax th om ’Viggen” exponerades ytterligare
en “svensk” — ndmligen Scottish Aviation ’Bulldog’” — som "himma”
med F5-méining kallas SK 61.

P AGIAS

ceptablare miljovarden ganska snart. I de
fartomridden det hir ar frdga om i alla fall.
Och betr de idag aktuella SST-planen var
Tu-144:an klart angenamare &n Concorde
i buller- och avgashanseende — vid start
och landning. Det finns ocksd anledning att
tro, trots visst kompakt motstind, att den
beryktade “bullermattan” inom sinom tid
skall nétas ned ... hdvdar en del tekniker.
— Och vi har ju efter bara drygt tio ars
harda och effektiva anstrangningar kunnat
placera fotterna pd ménen.

® o Tva av dessa manfoller traffade jag
forresten p4 Le Bourget, ndrmare bestamt
vid en drink pa Lockheeds chalet. Fot-
ternas herre var astronauten Neil Arm-
strong. som trols ett kylbistert vader gav
sig tid till att varma mig med négra kom-
mentarer. Betr ljudbangsproblemet trodde
Armstrong att det ndrmast var en resurs-
fradga. Lovande forskning pagir, men annu
hade han inte hort talas om n&gra klart
pavisbara resultat. Men de kommer.* Med
samma satsning p& Overljudsproblemen
som dilo fo6r rymdforskningen under sam-
ma tidsrymd ... och ett stort steg for
manskligheten hade inte bara betlytt ett
litet steg pd manen.

Betr "'Viggen” verkade Armsirong mer
imponerad av att lilla Sverige kunnat pro-
ducera en sddan avancerad skapelse, an
av skapelsens prestanda. Han log &t applad-
Askorna frAn SAAB-chaletet vid Viggen-
demonstrationen och flinade brett 4t svars-
salvan fran General Electric-chaletet efter
DC-10:ans tysta uppvisning.

O O Mycket mer och detaljerat skulle
kunna ordas om denna expo, men da
manga tidningskolleger redan utforligt
kunnat presentera det viktigaste, har jag
istdllet valt att pa efterfoljande sidor (17—
21) presenlera ytterligare ndgra minnes-
bilder enbart i kliché- och bildtextform.
— Voila! ]
J-Ch

* | det instdimde FFA (Flygtekniska for-
soksanstalten) tre manader senare pa
sitt eget sensationella satt: 50 proc
reduktion av bangens ljudniva enl gjor-
da forsok!!



Med ledning av ovanstdende silhuettbilds nummeran-
givelser forklaras har vilka tlygplantyper som nedan-
stdende tlygdversiktsbild i huvudsak besidr av: 1) Skal-
enlig attrapp av den europeiska luftbussen A-300 B,
2) prototyp 001 Concorde, 3) nyforlingda Caravelle 12,
4) Aeroflots Il-62 M-200, S} Aeroflots Tu-134, 6) forsta
prototypexemplaret Tu-144, 7) Sovjets jatte-hkp Mi-12,
8) Aeroflols Tu-154, 9) Sovjets nya jet-tp-fpl [I-76, 10)
Aeroflots Yak-40, 1) Lockheeds P-3 Orion, 12) Sovjets
An-26, 13) Lockheeds C-130 Hercules. @ verst tv
ses bla ocksd exponenter 16r fransk flygindustri; th
dito f6r den svenska.
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A Ovan: Concorde har just landat och satt alla
tre benen i banan, doppat nosen till max-
lage, slagit till Dunlop-skivbromsarna samt
later sd bromsskarmen fyllas med motorre-
verseringsvral, avgaser och uppbromsande
effekt. — ’C’' for | september pd expori-
eriksgata till Sydamerlka. Gar allt att silja
med mdrdande reklam .. ?

T h: FOorsta véstbesoket av del ryska SST-passagerarplanet »

Tu-144 agde rum den 26 maj pd Le Bourget. Jimforande
studier med Concorde kunde go6ras savdl p# plattan som
i luften. Tu-144 var enklare och renare | tinjerna sami
bullrade och rokte mindre. Detta férsta prototypexemplar
(68001, "'Charger”’) uppvisade nu modifierade luftintag til}

de fyra Kuznetsov NK-144 dubbelstromsmotorerna — va-
riabla klaffar vid intagens framre, nedre kant... for au
forbattra flygegenskaperna vid underljudsfart. — Ytterligare

moditieringar méste troligen goras pe ndsta prototyp, bla
pga sprickbildningar sparade vid hemresans nddlandning
i Polen.

Nedan: Salongens stora nyhet: Ryska trans-
portjatten Iljushin [I-76, som i storlek och
prestanda starkt paminner om Lockheeds
C-141 ’'Starlifter”. 11-76 dr forsedd med fyra
Soloviev D-30 KP dubbelstromsmotorer. |
nosens nedre del sitter navigatoren och i
den karaktirlistiska '‘hakplsen’’ finns radarn
\J inrymd.

£ ¢
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and Ja-

Ett vackert kuriosum. Come fly with me ...

maica Air.

Ovan: Sovjets stdrsia och lyngsia transporlihkp MIL Mi-12
"Homer'. Besattningen bestdr av sex man. | den G&vre
cockpiten sitter navigator och radiooperator. | den undre
pitot, andre siyrman, llygingenjor och mekaniker. Motorer:
Tvd par Soloviev D-25 FV turboaxel. Flygkroppens lingd:
37 m. Total rotorspénnvidd: 67 m. Ho)d: 12,5 m. Last-
prestanda: 40 ton. Max f{lygvikt: 105 ton. Maxfart: 260 km/t.
Maxstighastighet: 30 m/sek. R&ckvidd: 500 km. Maxhdjd:
3.500 m. — Ar utrustad med hakpase-radar.

Les domenantes
russes
au Bourget
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Ovan: USA:s/Lockheeds virldsstérsta tp-fpl,
C-5 ''Galaxy”’, gjorde imponerande flygupp-
visningar med forbluffande korta start- och
landningsstrdckor. Motorerna tj6t nagot och
avgasutvecklingen vid start var besvidrande.
Det senare har dock nu atgdrdats i och med
de nya brannkamrarna. — Problemen med
en del utmattningssprickor 1ar ocksa ha |18sts.
Och dntligen skall (?) C-5:an lanseras i ci-
vil version ocksa.

Sovjets 11-76 ater klicherad, nu | enface-
pose och i treplanskiss. Spannvidd: 50,5
m. Léngd: 46,6 m., HBjd: 14,7 m. Startvikt:
157 lon. Lastprestanda: 40 ton. Réackvidd
med lasi: 5.000 km. Maxhdjd: 13 km.
Maxfart: Ca 900 km/i. De fyra D-30 mo-
torerna ar pa 12,000 kp vardera. Antal
hjul: 20 (4 nos, 2xX8 kropp). Kan operera
frén graésfalt. Flygkroppen &r {forsedd
med lastramp s& ait i- och urlastning kan
ske direkt.

Det var ont om uppvisningsgrupper i ar. (For dyrt
och orationelll, t6r ménga olyckor?) Férutom den
franska stoltheten ’'Patrouille de France’ och re-
klamgruppen "Rothmans’>  (blaa dubbeldackade
skbnheter, Stampe SV-4C) sidgs bara amerikanska
""Thunderbitds” - McDonnell/Douglas F-4E “Phan-
tom’’ (ovan).

Alla tre prototyperna av Dassault
Mirage F-1 visades | Iluften. Tv
ses sistbyggda exemplaret med tva
Sidewinder-robotar | vingspetsarna,
tvd 1.200 | falltankar under vingarna
samt fyra 200 kg bomber under
flygkroppen.

Nedan tv: Det nya fransk-tyska
(Breguet-Dornier) jetskolflygplanet
Alpha Jet sags som mock-up —
nu med ndagot &ndrade luftintag.
Antalet protolyper har reducerats
1ill Jyra. Bagge ldnderna behover
200 ex vardera. | serieproduktion
ca 1973.
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A Ovan: Ling-Temco-Vought:s bidrag till
de amerikanska siudierna av ett "high-
Mach-aircraft’”” i M.,3-klass. Foérutom det
enorma luftintaget under buken och de
doppade vingspetsarna paminner mo-
dellen ndgot om North Americans nu
nedlagda forsknings/raketprojekt, X-15.

A

QOvan: En imponerande debut gjorde
Israel Alrcratt Industries med sin
andra prototyp av den rundnétta, lilla
tp-maskinen ’'Arava” — 5,6 ton med
maxlast. Men lastar &nd& 20 passa-
gerare eller 16 faillskdrmssoldater. En Ha SRANS Ging gy 5
verkllg STOL-kiirra med utmirkta ma- | _E’P"EM: FRERES
ndveregenskaper och som sags starta A e S TL IS T
pa ca 170 m samt landa p& ca 100 — d
efter reverserlng av de tva turboprop-
motorerna, UACL PT 6A-27. Serie-
styckepriset ca 420.000 $. Skall for-
utom det inlindska behovet ocksa
lanseras for export. En projekterad
kommande strickt version O6kar pas-
sageraranialet till 32, utan STOL-
prestanda.

T h: Gyroplanen blir allt popularare. b
Invid fSririskningsbaren sdgs franska
A)pavis D-2 Rabouyt, som nu under-
gar de inledande flygproven vid test-
basen Isires. Marchfart 180 km/t med
v ombord. Réckvidd: 800 km.

A Ovan: a) Prototyp S-06 av anglo-franska
{(BAC/Breguet) Sepecat ''Jaguar’ (med
ryggpuckel a la Viggen) under landnings-
fasen — med tva falltankar och tvd 450
kg bomber. b) Prototyp S-07 (th) har
testats med ny nos med laseravstands-
milare samt ett datorstyrt navigations-
och siktessystem. — Motorer: Tva Rolls-
Royce/Turbomeca RB 172/T 260 Adour.

T h: Ny tor ogonen var ocksé franska p
Mirage G-8 — med tvd turbojetmotorer
{Snecma Atar 9K50) och variabel ving-
geometri. Avses ersédtta den enmotoriga
foregdngaren G-1, som ddrmed liggs ned.
— Notabelt hos G-8:an var bla de te-

flonhinneskyddade vingarna.
r

T P kS
-4 Tv: Det nya italienska, tvAmotoriga STOL- - e 1“’&4
tp-ipl Fiat 222 véger 25 ion och stanar st o A

pa drygt 300 m — hir strax {6re sattning, : Moaiot
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FV-Nytt foreslar kandidat ti

Storslam

| den
flygmilitara
femkampen

[ e SV S
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_",'\"\\v. v % % Om den tesen giller — att det land ]
Ly N som till absolut belatenhet kan arran- ?
M Py gera en stor internationell militdr tav- 5
¢ ling samt dessutom presentera mili- 3
— At tdra toppidrottsmdn, darmed é&r att .
éQ",m /\:'1»% a;vfsit_som /e;t Iantd Ted en stadrlf C/)7Ch 2
1 =N e effektiv militér styrka — ja, d& har £
\\W ' 7/:’—'X\“ Sverige véarldens béasta flygvapen ..! :
i Y Jassd, hursa? fragar du nyfiket. .
¢ DY Lds vidare, broder, s& kommer du till c
7 ! samma slutsats. Kanske. * K * §
YL ! 2
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foto: bo ostlund

arje ar tavlas det om

varldsmaéasterskapet i

flygmilitar femkamp.

I Ar var det Sveriges

och F15:8 tur att

agera vard. Den 10—
15 september drabbade 70-talet
militarflygare fran nio lander
samman i Soderhamn. Foruiom
den hogst speciella femkampen
— som Dbestdr av skjutning.
faktning, simning, basketball
och sk flykttdviing (militar
hinderlépning + orientering) —
tavlar man i flygrally.

Denna i de flestas medvetan-
de ganska dunkla tavlingsidrott
har internationellt utdvats i 17
ar. Sverige har tidigare vunnit
flygfemkampen folv ginger i lag
och elva ganger individuellt.
Hur gick det d& vid det ader-
tonde varldsmaslerskapet, PAIM,
som alllsd for de svenske gick
pa hemmaplan?

¢ @ Bista dverblicken far ;mn
med en titt i resultattabellerna.
Och man blir Gvervdldigad. En
kvarglomd kansla av numer
forbjuden chauvinism flyktar

genom kroppen ... du gamla, du
fria... Men vi var verkligen
bast — t om battre An nigonsin

tidigare. De fyra friamsta plat-
serna individuellt och darmed
naturligtvis  ocksd  lagseyern.
Detta i femkampen. I flygrallyt
var "'vi”’ dock betydligt minsk-
ligare: bara {yra i lag, men icke
for ty delad andra plats indivi-
duellt.

Skall nagon enskild — bland

manga fina individuella presta-
tioner — plockas fram i ramp-
ljuset och darmed med sitt namn
hedras for eftervarlden, s3 &r
det utan tvekan I[6jtnant TOM-
MY BANDHOLTZ. Eller vad
sags om foljande prestationer?
l:a i flygfemkampen (l:a, 2:a,
l:a, 3:2 och 16:e plats i de ovan
namnda disciplinerna) samt de-
lad 2:a plats i flygrallyt.

For den oinvigde och som ett
slags motivering {61 den slut-
klam som féljer som sista text-
slycke redogors hiar lite mer de-
taljerat om de olika grenarna
ingdende i den flygmitlitira fem-
kampen.

Skjutning: Ett prov pad nerv-
styrka och sjalv-
kontroll. dédr smi-
dighet och kon-
centration &r vik-

tiga funktioner.

Fakining: Fart, kéansla for
ogonblicklig re-
flexiv handling,
snabbhet i moto-
risk reaktion ut-
vecklar kiinslan av
att valja mellan
anfall eller for-
svar, nagot som
stridsflygaren ofta
rékar ut for. —
Dessutom ar den
fysiska aktivite-
ten mycket viktig.

Basketball: Huvudovningarna

ar; 1) Facdighet,



| arets svenska bragdmedalj!

| kanda
svenska
varldsmastare

ler anda

A 2) Hastighet, 3) derbana samt ett
Samordning, 4) orienteringslopp.
2 Avslappning. — — Utan spanst,
¢ Deltagarna tavlar styrka och enorm
8 pd tid. banboll- kondition en hart
¢ dribbling och boll- nar omdjlig gren.
i-k . D N
'g l, olrg}l(ast ('elnna Flygrallyt, som ar en separat
-4 disciplin tranar . . . o
tavling, har tillkommit £6r att
X upp snabbheten X
0 . flygfemkamparna skall visa att
o och bollkansle- verkligen ar flygare. Enkelt
- skickligheten sam- ygare. N

uttryckt ar det en orienterings-

tidigt med férmé- flygning pa tid.

gan att forbli av-
slappnad och lugn. © ¢ Med anledning av It
— Poang utdelas Bandholtz smitt fenomenala re-
for varje ovning. sultatserie (under denna myc-
ket konditionskravande och
psykiskt anstrangande Soder-
hamnsvecka) i den kanske allt-
for okdnda men likval si val-
kant svdra ldrottsgrenen fore-
sl&r FLYGvapen-NYTT l6jtnant
TOMMY BANDHOLTZ, FI, som
kandidat till  4rets svenska
bragdraedalj! Vad sdger Svens-
ka Dagbladet (Olof Groth) och

Simning: Dykning, under-
vattenssimning
och klitterhinder
kommer efter var-
andra i en se-
rie trottande an-
strangningar —
som fordrar kraft,
goda lungor och

starkt hjarta.

Flyktprov: Detta ar det av-
gorande och hir-
daste provet. Det
ar samnmansatt av
ett moment hin-

juryn. — Sverige har inte s3
ménga varldsmastare att stolt-
sera med. Bandholtz och fem-
kampen som sadan ar val var-
da plats och uppmirksamhet pa
idrottssidorna. | ]

J-Ch

RESULTAT

Flygfemkamp individuelit:

FLYGFEMKAMP, LAG:

1) Bandholtz, Sverige, pls. 25 1) Sverige, 995 p
2) Pettersson, . ., 345 f; ;‘”;i_”:r; ;gi-s"
3) Jonsberg, " » 40 v spamen. P
4) Karlsson, . " 42
5) Seppdla, Finland, . 43
6) Maorsky, ' » 54,5
Flygrally individuellt: FLYGRALLY, LAG: E
9
1) Altieri/Vergneres, Frankrike 1} Danmark, 5770 p 2
2) Madsen/Konsted, Danmark g E.r:lna:réke' z?ggg _E
i .
Bandholtz/Pettersson, Sverige a) Sverige, 5010 p 9
4) Horten/Helbo, Danmark o
Halonen/Leppéla, Finland §
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Sista stoten
gav
VM-guld

1971 ars viarldsmisterskap i mi-
litar fakining arrangerades i ju-
ni pa ett salisynt lyckat satt av
Sveriges Militdra Idrottsforbund
och flygvapnet. Under SM! och
dess fdktledare hade Krigsflyg-
skolan anfortroits ansvaret for
denna jattetavling, den hittills
storsta CISM-tavlingen i vart
land. Ljungbyheds Idrottshall
utgjorde den arena som F$5
fatt lana.

FOTBOLLENS MASTARE

Mandagen den 9 augusti var det antligen
dags for F13 att fA& en inteckning i CFV:s
vandringspris i fotboll. Men inte var det
n&gon latt uppgift! Svaraste noéten att
knacka pd vagen till final var utan tvekan
F3, dar tva forlangningar maste till innan
segern bargades (4—3). Aven i ovrigt bet
alla lag ifrdn sig ordentligt. Inte minst
finalmotstindaren F6, som dock fick se
sig slaget med 5—3.

Fran F13 frambars till sist tack for fint
idrottsutbyte under hela turneringen. "Pe-
kings” gossar lovar forsvara mastartro-
jant ]

C. H.

Flygpojks-
experiment
slog val ut

Arets sommarkurs for flygpojkar
var till vissa delar ett experi-
ment. Men man miste samman-
fattningsvis siaga att det blev ett
Iyckat sidant. Experimentet in-
nebar att kursdeltagarna, 22
grabbar i aldern 16—18 ar, ge-
nomforde en 5-dagars fjall-
marsch i Hemavan-fjillen med
overnatining i STF:s fjallstugor.
For att inte Overbelagga stugorna delades
kursen i tv& grupper, vilka leddes av resp
kurschefen 18itnant Hansson och bitr kurs-
chefen 1l:e flygnavigatér Barreby. Dessa
hade under fjallmarschen hjalp av tva
divisionsmedlemmar, le flygnavigator
Gustavsson och faltftygaren 1:a graden
Norberg.

Forsta gruppen startade pa onsdagen
30/6 med en DC-3 fr&n F15. Redan flyg-
transporten intresserade grabbarna mirk-
bart. For nagra var det forsta flygturen

24

VM-taviingarna omfattade faktning pé
alla tre vapnen, dvs sabel, florett och var-
ja. 154 utldndska deltagare frin 17 lander
och fyra varldsdelar hade hérsammat in-
bjudan, vilket vil vittnar om den betydelse
faktningen fortfarande tillmits i CISM-
sammanhang.

De tekniskt sett mycket omfattande ar-
rangemangen klarades fortjanstfullt av
flygvapenkurs 3698 under fin medverkan
av ett antal frivilliga specialister, forutom
elever fran FOFS.

Flygvapnet representerades vid Oppnings-
ceremonierna av oOverste Bengt Rosenius,
som pa fyra sprak halsade alla gastande
landers deltagare valkomna. Krigsflygsko-
lans stolthet SK 60 gjorde samtidigt en
overflygning tecknande en sirlig symbo-
lisk toledovarja mot skyn.

VM-tavlingarna var i Aatminstone ett
hanseende unika. For forsta gangen an-
vandes elementpister. Dessa ar upphéjda,
kopparmattforsedda element som fogats
samman till en tdvlingsplattform i storlek
2x18 m. Foretaget Gullfiber hade hjilpt

@ Le vainqueur: PEGE

och nar de dessutom fick kika in i cock-
pit med dess instrument och utrustning
blev den flight:en toppen.

Efter busstransport fran Gunnarn till
Hemavan var forsta dagen slut. Vi over-
nattade pa Bjornbergsgirden dar vi lagade
den forsta middagen pd Trangia-kok. Den
frystorkade maten viackte viss forundran,
men den gick ned. P4 kvillen fiskade nag-
ra av grabbarna i Umeédlven, men de tvangs
snart ge upp p g a kylan och blasten.

Torsdagen grydde med stritande vader
och gruppen gav sig ivag efter frukost.
Forsia deien var nog den jobbigaste och
deltagarna blev trotta i stigningen upp
mot fjallet. Vadret holl sig faktiskt fint
under hela turen och allting fungerade
bra. Stugorna blev oOverbelagda vid nagra
tilifallen. I Syterstugan tex lag vi 15
personer i B baddar, men golv fanns och
det dog bra.

Den tjusigasle upplevelsen kom pi son-
dagen da vi besteg Sytertoppen (1.792 m
o h) 1 vindstilla och +423° i skuggan. En
fantastisk utsikt!!

Pa tisdagen veckan efter motte vi 2:a
gruppen pa Gunnarn och bytte fortskaff-
ningsmedel frdn buss till DC-3.

® @ Andra gruppen, under ledning av
1t Hansson och 1. fnav Gusiavsson, hade
trdkigt nog samre tur med vadret och
detta tillsammans med stor Overbelaggning
orsakade vissa svarigheter. Bla fick grup-
pen vanda vid Syterstugan och ga tillbaka

F5 till denna uppmarksammade pionjarin-
sals. Elementpisterna uppskattades syn-
barligen av de tavlande. De tyska repre-
sentanterna tog med sig alla data for att
foresla elementpister vid niasta ars OS i
Minchen.

Och sd till VM-tidvlingarna. — Vasttys-
ken Wolfgang Hein vann saval florett- som
varjtavlingen individuellt, medan Italien
vann lagtavlingen i florett. Mest bejublad
framgang var naturligtvis den svenska
lagsegern pA huvudvapnet varja, dar Sve-
rige 1 strid med femton andra nationer
vann VM-viktorian. Men att kunna vinna
tavlingen i allra sista matchen fir vil sa-
gas vara slumpens skord. (?)

VM i militdr fiaktning 1971 kan utan
vidare karaktariseras som en stor fram-
gang for F5. En inte ringa del av fram-
gangen far tillskrivas den fornamliga re-
sultatformedlingen, som ©overglanste allt
tidigare. Flygvapenmasterskapen 1 flyg-
femkamp har varit den stabila grunden for
framgéngen. [ |

HEH

BUCKLA FOR ALLTID

F13 visade med eftertryck var skipet skall
std nar flygvapenmasterskapet i sommar-
falttavlan gick { F7:s regi den 23 sep-
tember, sjalvaste hostdagjamningen. Vilket
inte hindrade att det rddde rena sommar-
dagen vid den avgorande orienteringen.
Sammanlagt 125 startande stillde upp
frin 13 staber och forband, fran F10 i s0-
der till F21 i norr. Deltagarantalet kan
man alltsd inte klaga pa: 11 juniorer, 53
seniorer, 18 yngre oldboys. 31 aldre old-
boys och 12 veteraner. Bland det dussinet
fanns fo veteranen framfdr andra, Sve-
riges spanstigaste general, Ingvar Berg.
Resultat: 1) Per Gunnar "Pege” Persson,
F13, 106,54 p. 2) Sivert Axelsson, FI,
108,50, 3) "Nick” Parsson, F15, 122,04.
Lagtivlan: 1) F13, 642,28 p; 2) F1, 733,59;
3) F4, 763,45.
F13 tog med sin lagbravad hem CFV:s
vandringspris for alltid. Grattis! ||
Ola

till  Viterskalsstugan, vilket gjorde tva
dagsetapper samma dag. Och den nast
sista dagen fick gruppen fortsatlia divekt
till Hemavan och hoppa over Gvernattning.
Humoret holls dock pa topp aven i den
gruppen. Deltagarna var oOverlag positiva
till fjallvandringen, allra mest ’'sorlan-
ningarna’”’. Den kontakt som uppstod mel-
lan flygpojkarna och kursledarna blev
battre an under en "vanlig” sommarkurs.

Tiden pa flottiljen blev ganska kompri-
merad, men forlorade troligen inte pa det.
Flygpojkarna fick dessutom flyga relativt
mycket, DC-3 tor Gunnarn, SK 50, se-
gelflyg, och HKP 4 vid ett studiebesok
pad Fl5:s bombmdl. Andra gruppen fick
ocksA flyga TP 84 "Hercules” frdn Gun-
narn till F15. — Kursen fick som helhet
mycket gott betyg av flygpojkarna i slut-
prov och uppsatser.

Idén (som emanerar fran C Fl5, overste
Lampell) ar god. och efter den forsta kur-
sen kan vi bara se positiva sidor med
den har uppldggningen. Det kraver lite
storre insats frin flottiljens sida och lag-
ger kanske nagot storre borda pd ledarna,
men kursen har ett hogt rekryteringsvar-
de. P4 F15 kommer troligen sommarkur-
serna i fortsittningen att folja [ stort sett
samma plan. Med tyngdpunkt p& f£jall-

vandring och naturligtvis flygning — som

trots allt ar och forbllc det mest upp-

skattade inslaget. ]
Hans/Barre
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MUSEAL BANAN

De flyghistoriska samlingarma pé Ryd
utanfor Linkoping har begdvats med ett
vilkommet och “annorlunda’ tillskolt.
Bland de ovriga flyg-
rariteterna har nam-
ligen hamnat mari-
nens forsta helikopter,
en USA-byggd Ver-
tol 44A, eller HKP 1
som den officiellt
betecknats. Helikop-
terns karaktaristiska form gav den ocksd
dess smeknamn man och man emellan —
"Bananen'’.

Men inom flyget sker &dldrandet snabbt,
och helikoplern 3r redan pensionerad —
efter 13 Av. Tidens flykt marks verkligen
i teknikens tidevarv. Det exemplar som
tillforts de  flyghistoriska samlingarna
har "loggat” dryga 3.000 flygtim. Marinen
hade ursprungligen raknat med ersattare
fem ar tidigare.

HKP 1 har anvants till ubdtsjakt, min-
svepning och trupptransporter, och har
haft Berga oOrlogsbas utanfér Stockholm
som bas. Denna helikoptertyp skall inom
nagra ar ersattas av HKP 7, en i Japan
tillverkad moderniserad version av HKP 4.
Den far betydligt storre kapacitet an
HKP 1.

Det historiska helikopterexemplaret Gver-
lamnades av chefen for marinmaterielfor-
valtningen, konteramiral Gunnar Grandin,
vid en enkel ceremoni pd F3 i slutet av
juni.

Marinflyget har varit daligt represen-
terat i flygmuséets samlingar. Darfor wvar
det lampligt att just marinens f6rsta he-
likopter tillfordes det blivande flygmu-

séet i Linkoping. — Forare pd den sista

farden” wvar helikopterveteranen kapten

Hang Lindstrom. [ |
Carleson

FV-KAMRAT SOM GAR

Vid en hogtidlig avskedsmiddag pa F3
officersmiss den 9/9 blev chefen for flyg-
stabens varnpliktsdetalj, majoren 1 ¥V:s
reserv Jean Torsten Charpentier foremaél
for en sarskild hyllning av FV:s mobili-

seringsofficerare. — I det spirituella hdg-
tidstalet omnamndes Charpentier bla si-
som “'en helgjuten, rejal kamrat — vén

HANT VID FLOTTILJERNA « HANT VI

UPPMARKSAMMAT TACK

Efter 36 ars tjanst vid flygvapnet, varav
de sista sex &ren som chef t6r Krigsflyg-
skolan, lamnade C F5,
Sverste Bengt Bel-
lander, sin chefspost
den 31 augusti.
Hyllningarna  fér
avgiende chefen kul-
minerade da 36 flyg-
plan — ett for varje
{janstedr — gjorde en uppmiarksammad
overflygning till chefsparets dra. Typerna
SK 50 ’'Safir”, SK 60, SK 61 "Bulldog”
och J 35 "Draken' representerades.
Avskedsdagen slot med att Bengt Bel-
lander till egna férnidmliga bilder — han
ar ytterst driven fotograf — kaserade om
sin tid vid flygvapnet infor storre delen
av den fast anstiallda personalen. |
Rudbeck

FLYGBITNA GRABBAR

"IACE 71" gjorde den 28—28/7 sitt &rliga

besok vid attackens Mekka — F7, Satends. 1

ar var det 28 flygpojkar frdn Canada,

England, Holland och USA samt tva {olje-

officerare frin England resp USA. — For-

utom F7 besSktes dven Volvo Flygmotor i
Trollhattan,

PA Satenas orienterades grabbarna om

traktens sevirdheter samt naturligtvis om

flottiljens wutveckling

fr om 1941. Sedan var

det dags att "inspek-

tera"” den moderna

attackflottiljen. Flyg-

pojkarna samlades pa

'Gustav BIA” for ge-

nomgangar och de-

monstrationer av bla flygplan. Trots att

inte F7 fick bjuda pd négon flygtur upp-

skattades besgket mycket, eftersom flyg-

pojkarna direkt fick konfronteras med

"Those magnificent men in their flying

machines”. — Besoket avslutades med ett

attackanfall mot Hattefuran. | |

I Hallkvest

FORARE BEVISLIGEN

Utbildning av forare {or lastterrangbilar
och av mc-ordonnanser har under viren
iter genomfdrts av  2:a  robotdivisionen
pa F8. Luftvdrnsro-

botkompanlerna inom

Milo O fAr sedan god

anvandning for per-

sonalen.

For den bilbitne och
me-fantasten fanns
rena paradiset pd F8 i form av terrang-,
motocross- och trialbanor. Till forfogande
stod dessutom WMilardalens smalaste och
besvarligaste vagar...

Slutprov for férarbevis och betygsattning
skedde under tre dagar pd P10:s Svnings-
omrade vid Strangnias. De vetgiriga och
arbetsglada eleverna var 3 off och 7 vpl
frin vardfdrbandet, samt 5 vpl frdn F13.

Utbildningsresultatet bedomdes som myc-
ket tillfredsstdllande. | |

Hr

FLYGPOJKAR

I sommarens flygpojkskurs vid F8 tiden
26 juli—13 augusti deltog 13 fiygintresse-
rade pojkar. Snart sagt hela landet var
representerat — pojkarna kom fradn Giél-
livare i nocr till Malmo i soder.

Det allsdiiga programmet varvades med
flygning i SK 50 och studiebesdk, bla vid
F16 i Uppsala. Dar fick man ocksi stifta
bekantskap med simulatorn, nagot som
hogeligen uppskattades. Flygpojkarna fran
F8 motte vidare sina kolleger fran FI16
i en nog sa rafflande fotboilsmatch.

Vid besok pi F2 fick flygpojkarna till-
falle att segla trissjolle. Annu mer kon-
takt med vatten fick man vid en dags-
ovning med sakerhetsmateriel pd Uts. W

Gyllingmark

for och 4t alla i och utom tjansten”. Dessa
epitet torde sdga en hel del om hans gar-
ning U flygvapnets tjanst. — Major Char-
pentier avgdr med pension den 1/10 efter
mer an tvd decenniers tjinst vid flygvap-
net. [ |

FRANSKA 37-ROSOR

Den franske flygvapenchefen general G
Gauthier, som nyligen var pa officiellt be-
s6k i Sverige, gjorde en snabbvisit vid
Forsokscentralen i Malmslatt. Han 2tfolj-
des bla av CFV, general S Norén.

C FC, dverste Irholm, inledde program-
met med en redogdrelse om FC och dess
uppgifter. Darefter gavs en allman presen-
tation om AJ 37 Vig-
gen samt en kort ori-
entering om SAAB
105, innan det var
dags att beskida
flygplanen under en
flyguppvisning.

Efter flyguppvisningen demonstrerades
AJ 37 med olika bevidpningsalternativ
pd marken. Den franske generalen ndjde
sig inte med en ’titt” p3 avstdnd utan

synade flygplanet grundligt. dok in i luft-
intag och utloppsdel, kande pd vingar och
roder och landstall for att slutligen klatt-
ra upp i kabinen. Har vaknade verkligen
piloten inom honom upp och den blonde
generalen sag ut som om han vantade pa
startorder.

Under en okonventionell genomging pa
en blandning av engelska och franska av
kabinlayout och de olika systemens funk-
tion wuttryckte general Gauthier sin for-
tjusning ©Over den pilotvanliga kabinen.
Han var ocksd imponerad av det sédtt man
anviande Viggens dator (kalkylator) for
att minska flygforarens arbetsbelastning.

Bescket avsiutades med att den franske
flygvapenchefen overlamnade en minnes-
gdva till FC samt uttryckte sin hogakt-
ning ©Over Viggenprojektet. Harvid anvan-
des bla ord som supérieur, formidable,
extraordinaire etc, ]

Nappe

MALET BARA BORJAN. ..

I blasigt men soligt vider fordttade CFV
den 17 juni officersexamen for OK 69-71
vid F20, Flygvapnets krigsskola. Ett stort
antal anhdriga
hade mott upp

for att narva-
ra vid examen.

Sammanlagt
utnamndes i &r

36 flygoffice-

rare; tio av

dessa tillhdrde kategori Com, dvs office-
rare pa marklinjen, och en kom fran den
nya kategorin for sambandsofficerare,
Cosb. Dessutom utnidmndes sex nya me-
teorologer och nio trafikledare. Det var
£6 forsta gangen trafikledare deltog |
denna examensceremoni.

Ett stort antal hedersgidvor och idrotts-
priser utdelades. CFV:s hedersgava, flyg-
vapnets stickert med Inskription, tillde-
lades primus pad officerskursen, Bertil
Stroberg, kursettan pd meteorologlinjen,
Thomas Berglund samt primus bland tra-
fikledarna Gunnar Mossberg. Bertil Stro-
berg fick dven premium som "baste kam-
rat”’, medan Aarets prisgevar fran FFV till-
foll Tommy Oberg. ]

oL
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ULF PETERSSON

dr namnet pa vinnaren till forra num-
rets (FV-Nytt 243/71) bildgissnings-
gata. Bara ndgon dag efter var tidnings
utgivning inkom Ulfs ratta svar: HKP
4:ans motorluftintag. Darmed vann han
jakten pa de 25 riksdalerna.

Ulf Petersson ar 16 ar och bor i den
marina staden Karlskrona. Han har sa
gott som alltid beharskats av flygin-
tresset och studerar dagligen allskons
flyglitteratur. Sommarlagret pa FI12 i
Kalmar tyckte han var toppen. Han
har dessutom flera ganger fatt chansen
att gora sig sas hemtam i HKP 4:an
och har tom byggt den som modell
Allt detta gjorde naturligtvis identifi-
kationen av bildmysteriet avgjort 1at-
tare. — Grattis ULF! | |

Red.

Hjalpfonden
utdelar

Ansdkan om bidrag ur Svenska Flygares
Riksfdrbunds Hjalpfond, vilken {8rvaltas
av KSAK, skall vara KSAK {ill handa SE-
NAST DEN 20 NOVEMBER. Ansbdkan
skall Atfdljas av aldersbetyg och intyg
som styrker behovet av understdd.

Bidrag kan utgd till:

a) flygare (4ven ur flygvapnet) som
blivit berdvad sina existensmbdjligheter
eller 1ttt sin arbelstformaga visentligi
nedsatl under i {drsta hand yrkesutdv-
ning sésom llygare (medlem i fiygplan-
besittning, tflygmekaniker), samt

b) dnka, minderariga barn (intill fylida
16 ar) och féraldrar tili omkommen fly-
gare enligt mom. a) ovan, vilka till sin
fdrsbrjning varit beroende av den av-
lidne. [ |

Flyghistorikerna blir bara
allt fler afler...afler... a

Svensk  Flyghistorisk  Forcning  har
under det senaste dret kunnat notera en
markant uppging i mediemsan-
talet.
Foreningen &r ansluten till KSAK och
handhar en inte oviktig del av KSAK:s
arbetsomriade — att pa basta satt varda sig
om flygets historia.

Foreningen utger "Flyghistorisk Revy'
samt ett medlemsblad, Flyghistoriskt Mu-
nadsblad. Detta innehaller, férutom inter-
na foreningsmeddelanden, artiklar i flyg-
historiska dmnen, oftast fdrfattade av na-
gon medlem, oOversikts- och malningsmark-
ningsritningar péa intressanta flygplantyper,
dessa oftast i den populara 1:72 skalan,
en fragespalt dar lasarna far publicera
fragor, vilka sedan kan bli besvarade av
just den medlem som bast kanner till det
aktuella amnet, en annonsspalt dar onskad
litteratur od kan efterlysas, mm. —
(OBS! Flyghistorisk Revy” utkommer
med tva nummer i host. — "'Nr 20" agnas
Carl Flormans epokgorande insatser.)
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heter en memoarbok om charterflygets ut-
veckling, som skrivits av Gote Rosén, kap-
ten i flygvapncts reserv.

Forfattaren, som sedan 40-talet arbetat
i olika bafattningar vid diverse flygbolag,
4r en av vart lands pionjirer vad galler
charterflyg. Han skildrar har sina och an-
dras erfarenheter inom branschen pd ett
dramatiskt och humoristiskt satt. Men han
gar ocksd mycket hart &t dem som mot-
arbetat honom och bidragit till att hans
projekt inte kunnat forverkligas.

Boken ger intressanta inblickar i hur
olika charterbolag arbetar och f&r ldsaren
att forstd bakgrunden till de svirigheter
under vilka manga resefSretag arbetar. M

Ad

Det kostar pengar ge ut en tidning, och
for att hilla kostnaderna och darmed ocksa
medlemsavgiften inom rimliga granser, gors
tills vidare en del textsidor pa stencil. Bil-
derna trycks dock pd offset, liksom de
flesta ritningarna. Fortsatter tillstrom-
ningen av medlemmar i nuvarande takt
blir det snart méjligt att ge ut en  helt
offsettryckt publikation, varje méinad.

Forutom denna publicistiska verksamhet
arbelar foreningen flitigt p4 andra omra-
den. Man haller stindigt ett vaksamt oga
pd eventuellt utgidende flygplantyper och
forsoker forhindra en "utrotning”. Att ma-
gasinera foreméal av ett flygplans dimen-
sioner &r inte det littaste, men i méanga
fall har anstrangningarna givit till resultat
att dnnu en intressant flygplantyp kunnat
stédllas undan f6r framtida muséibruk. Det
flyter d& och da in tips om "glomda’ flyg-
plan ute i bygderna. Undersdokning av
dessa tips ger ibland utdelning i form av
ytterligare muséiobjekt. —  Forenlngen
uppratthaller  ocksd kontakter med lik-
nande organisationer i utlandet, en verk-
sainhet som vid manga tillfallen givit po-
sitivt utbyte.

For den enskilde medlemmen arrangerar
foreningen sammankomster, tyvarr an si
lange endast i Goteborg, Malmo och Stock-
holm. P& dessa traffar forekommer intres-
santa foredrag. dfilm eller bildvisning.
Ménga av medlemmarna ar, eller har varit
aktiva flygare och har mycket att dela
med sig till sina mera markbundna f{or-
eningskolleger.

Den 1nera 'handgripligt” historiskt in-
tresserade kan fa tillfalle att delta i arbe-
tet med att konservera eller restaurera
ndgot av de omhandertagna muséiflygpla-
nen, For den som har intresse for modell-
bygge finns det ocksd mycket att hamta,
bade 1 form av litteratur, ritningar och
praktiska rad.

Det finns plats for manga nya medlem-
mar. Den som vill veta mer ir valkommen
med nagra rader till foreningens redaktion,
som gdrna sdnder provnummer pa Flyg-
historiskt Manadsblad.

Svensk Flyghistorisk Forening
Flyghistoriskt Méanadsblad
Regementsgatan 21,

217 53 Malmo.

For fri forsvarsupplysning

0O O vid skilda tillfdlien har bla
i FLYGvapen-NYTT uppmarksam-
mats vara frivilliga forsvarsorga-
nisationer — FBU, lottorna, bil-
karerna mfl — och starkt un-
derstrukits deras Dbetydelse for
vart totalforsvar. Har presente-
ras nu en annan form av fri-
villigt forsvarsarbete, nédmligen
den forsvarsupplysning som All-
manna Forsvarsféreningen bedri-
ver, framst genom sin tidskrift
Vart Forsvar, O Denna forening,
som star helt fri fran myndig-
heter och politiska partier, har
till d@ndamal att "genom saklig
forsvarsupplysning sbka skapa
en levande och kraftig overty-
gelse om behovet att stirka och
utveckla vart forsvar”. oogoo

Foreningen, som bildades redan 1890, fick
1968 en viérdefull forstarkning genom sam-
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manslagning med Riksforbundet for Sve-
riges Forsvar. Verksamheten finansieras
helt med privata medel, framst i form
av medlemsavgifter, prenumerationsavgifter
samt ur egna fonder.

DEBATTFORUM

Allmanna Forsvarsforeningens viktigaste
medel att sprida saklig forsvarsupplysning
ar tidskriften Vart Forsvar. som utkommer
med fem nummer (om ca 80 sidor) per ar
it en upplaga (1970) om 4.100 ex. Redaktor
ar Lars Ramsten, Falun.

Tidskriften vill framst vara ett forum for
debatt om totalfdrsvaret och har under
senare ar ront stor uppskattning. Til pre-
numeranterna hor ett stort antal myndig-
heter samt forelag, organisationer och en-
skilda.

Infér 1972 Aars forsvarsbeslut sdker All-
manna Forsvarsforeningen itensifiera sin
forsvarsupplysning, framst genom att ge
tidskriften tkad spridning.

¥Foreningen &r starkt Overtygad om att
minga fler av FLYGvapen-NYTT:s lasare
skulle ha stor nytta av den vidgade for-
svarsinformation som tidskriften Vart For-

svar ger, inte minst genom sin rikhaltiga
och omvaxlande debatlavdelning. Forsvars-
fragorna biir grundligt genomlysta och skar-
skadas frin alla utgngspunkter. VAart For-
svar tillfor pd s3 sdtt forsvarsdebatten
minga nya synpunkter som bla bor kunna
utnyttjas i forsvarsupplysningen.

SARTRYCK OCH FOLDRAR

Sartryck av sdrskilt intressanta artiklar
i Vart Forsvar samt foldrar och broschyrer
ar exempel pd andra medel som Allminna
Forsvarsforeningen anvander i sitt arbete
for fOrsvarsupplysningen. Bland nyare sar-
tryck marks "Behdver Sverige ett militart
forsvar?”” — hittills 1 8.500 exemplar —
samt “Nordiska synpunkter p& Sveriges
férsvar”, en artikelserie av fem skriben-
ter frAn vara grannlander. De framfdr an-
dra synpunkter an de vanliga p3 svenska
forsvarsproblem.

Bland dvriga aktiviteter kan namnas, att
Allmanna Forsvarsforeningen samarbetar
med och ekonomiskt stoder Centralférbun-
det Folk och Forsvar. Liknande stéd utglr
ocksa till de forsvarspolitiska foreningarna
vid universitetet och hogskolor. | ]



lygvapnets stravan har under

de senaste tio Aren varit att

skape forare som sjilvstan-

digt kan losa de uppgifter

som fireliggs dem i luften.
Detta maste anses mycket klokt. Men
man kraver dd av varje enskild forare
att han skall kanna till hur systemen
ar uppbyggda och hur de fungerar
tillsammans.  Bevipnings-,
bas-, stril- och
osv.

vapen-,
luftférsvarssystem

Man far heller inte gldmma flygsa-
kerhetskravet. Kunskap om det flyg-
plan man flyger (SFI med 3zlla re-
striktioner och “gula klad”), kunskap
om miljon man flyger i och hur man
skall flyga i den (OSF, MILAIP, vid-
rets inverkan, TAJ mm) utgér till-
sammans storre delen av all flygsiker-
het.

¥ Under GFU, TIS samt forsta halften
av GFSU (skede 1—4) far eleverna
under marklektioner mdajligheter att
lara sig vad som ovan beskrivits. Un-
der senare delen av GFSU och under
FFSU har det visat sig svart att ge-
nom lektioner (genomgangar) repe-
tera och kontrollera kunskaperna. Ci-
vilanstallningsutbildning, incidentbe-
redskap, dagtjanst, tillimpningsov-
ningar samt omférdelning av arbets-
tiden i samband med det uppraknade
splittrar tjansten vid divisionen pa ett
satt som i praktiken omojliggor lek-
tioner dar all personal ar samlad. Som
en foljd av detta aterstar egenstudier
pé tid dd foraren ar passfri eller vid
"icke flygdag”.

De okade administrativa uppgifter-
na vid divisionen har emellertid tving-
at divisionsledningen att dela ut upp-
gifter till foraren som helt tar deras
"overlasningstid” 1 ansprdk. Dessa
uppgifter har i de flesta fall intet att
gora med deras utbildning till piloter.

Framst galler det:

® Statistikforing (flygtid, protokoll
mm)

® Taklaforing (ovningstablaer)

® Rutinkestallningar (stril, fpl, sul
mm)

& Fom-inringning

@ Tjanstgoringsuppgifter och -listor

® Maskinskrivning

® Ovrig expeditionstjanst (TK, fljo

mm)

De vpl divisionsbitraden som i dag
(1 mé&n av tillgdng) tilldelas divisio-
nerna maste, pga att de rycker ut nar
de ar som bast ovade, utbildas vid
divisionerna ett par ganger arligen.
Detta forhdllande ger brister i kon-
tinuiteten; den ojamna kvalitén pi de
vpl forsvdrar ytterligare arbetet. Be-
redskapstjanst och andraskedesutbild-
ning  paverkar negativt
tjanstgéringstiden vid divisionen.

dessutom

Fran var
lasekrets:

Krav pa mer
flygtid
for fanrikar

. /

4. Divisionsledningen har i alltf6r
mange ar tvingats eftersatta den verk-
lige uppgiften for divisionen: att med
storste. mojliga effektivitet kunna ver-
ka under krigsmassiga férhallanden.

Under tiden hzr de rent cervicein-
riktzde avdelningarna vid flottiljen
vuxit ut bdde materiellt och personellt.
Det ar gott och val med hjalpmedel —
men till "syvende och sist” ar det fo-
raren som flyger flygplanet till skott
och som framst har flygsakerheten i
sin hand.

ORGANISATIONSANDRING

Alt. 1: Befattningen som divisions-
adjutant uppratthalls av en underoffi-
cer utan flygtjanst, dock med tidigare
flygerfarenhet. Denna kategori kan
med f5rdel rekryteras fran flygnavi-
gatbrerna. De som annu finns!

¢ Lat fanrikarna agna sig at flygtjanst
helhjartat de f:rsta &ren pa forband.
Darigenom far de mojlighet att vaxa
upp till goda gruppchefer, vilket i
framtiden tycks framstd som en allt
viktigare uppgift. Ett siddant forh&l-
lande skulle péaverka rekryteringen
och mojlighelen att kehdlla de yngre
officerarna 1 flygvapnet pa ett gynn-
samt satt.

Alt. 2: Vid divisionerna placeras ett
kvinnligt  divisionsbitrade (tekniskt
bitrade). Utbildningen kan ske cen-
tral, vid négot forband. Anstillnings-
villkor med lonefogrmaner m m skulle
f lj= de forhallanden som galler for
tekniske bitrdden vid exempelvis va-
re stril-anlaggningar.

S& négre forslag till hjalpmedel for
att effektivisera utbildningen och oka
trivseln.

& Transportkehovet for personal i
tjansten till och fran olika platser
inom flottiljen har lange varit stort
och har under senare tid ytterligare
ck=t. Simulatoranlaggningar har till-
kommit och det klir allt vanligare att
flygtjanst bedrivs med flygplan ur an-
dra baskompanier dn eget normalt
Letjanande.

Hittills har personalen mast anvan-
de privata fordon. Detta kan inte an-
ses riktigt. Vid vissa tillfallen sker be-
stillning ev fordon genom korcentra-
len, mer vintetiden ar da onodigt
lang. Tillgdngen pa fordon vid kor-
centralen dr likaledes en begransande
faktor.

Divisionen har alltsd ett s& stort
transportcehov att ett fast tilidelat
fordon av kombimodell ar val moti-
verat.

UTRUSTNING FOR IDROTT

Flygande personzlen ar beordrad till
obligatorisk idrott aret runt, men sak-
nar utrustning for utomhusidrott host,
vinter och var.

Personalen ar inte skyldig att sjalv
kekosta utrustning for fysisk traning.
Den utrustning som fn finns att fa
fran forrdd ar tyvarr inte tillfyllest.

Kronan bor rimligtvis tillhandahalla
utrustning fér den personal som be-
ordrats idka fysisk traning. Darigenom
kunde &ven vara idrottsforrdd f& en
meningsfylld uppgift. .. B

Swwert Axelsson

FS/Q svarar:

roblematikeint ar inte ny. Till ’'syvende
och sist” handlar det om resurstill-
ghngar och resursfordelning.
Forslaget (ill organisations{orindring enl
"Alt 17 dr detsamma som CFV framfort
till Konungen i en skrivelse den 19571.03.15
om organisation och perconaluppsatining
vid flygvapnels enheter (bilaga 5, sid 58).
Dennga skrivelse har tillsints samtliga {ox-
band. Behovet av en “flygforberedare”
blivx annu storre under 37-epoken. Forsla-
get enl "Alt 2 torde vara svarare aft ge-
nomiora pga statsmakternas restriktivitet
till nya tjanster. I princip maste tillkoms-
fen av en ny tjianst uppvagas genom in-
dragning av en aunan tjanst.
Framforda behov av bilar ar stort. Samt-
liga behov kan icke tillfredsstillas. En
strang prioritering maste goras mht me-

delstillgangen. Fran f{orvaltningssynpunkt
ar strivan, mht en god eckonomi, att sa
mycket som wmojligt hilla fordonstjansten
samlad. Fordelningen av tilldelade fordon
inom forbandet avilar f{orbandschefen att
niarmare reglera.

CFV:s m fl bestimmelser f{or fysisk frii-
ning och ufrusfning harfor ar utformade
s> att goda mojligheter {inns. Liksom ifrd-
ga om ovrig materiel maste dock priori-
tering till foljd av begrinsade resurser
cske. Utfallet vad avser i utrustningslistor
icke reglerad tilldelning av materiel va-
rierar  ndgot wmellan lokalmyndigheterna,
men brukar resultera i att materiel for

flertalet lagidrotter tillhandahalls. Indi-

viduell idrottsutrustning prioriteras lag-

re. ]
FS/O
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FV:s
markpersonal
hOor battre

an jamnariga
byggnads-
arbetare

Y¢ Det har blivit modernt med
miljovard. Teknikens avigsidor
har skalfat manniskan manga
svyarlosta problem. -'- Eft av
dem ar buiiret. Horseln ar inget
ati leka med, den maste skvd-
das for att forbli intakt. Detta
har flygvapnet sedan lange
forstati ... dess markpersonal
ar en av landets mest utsatta
grupper. Darfor ar bullerpro-
fylax inget nytt for FV. - Ne-
dan redogors i redigerat skick

for en omfattande horsel-

undersokning av FV:s markper- F13, car jelllygplan anvanis lee
sonal, som nyligen redovisats. b o feealE, Undassokningan;
Forfattare #r: U Brandt, B s “:( G o a:z;sne[:ii;
Dretlner, I Klockhoff och L p(.-lrso-"; v jamforlig art, trots att

tiilfredsstaliande horselskydd inte
hade anvants Kontrollen eller ett

Lindholm. Yy Framdeles avser
”Keontakten” att folja upp det-
ta tema med information om ar visade emellerlid att F13 hade
. . . .. . storre  frekvens av  nytillkomna
bullret  visavi civilbefolkning- resp  foriskridande  horselskador
en. pt3 '.A' an de bagae andra Hotliljerna, av
noriBlsHiatibn Har Inte Skl B vilka Fd inte haft iika omfatiande
aoval av en dylik sammansidlining varksamhel B jein W oeh

- S = Fi15 var &n kolvmotor j. For-
har emeliartid blivit allt mar onsk- _' x > ' !
wringarna vid jetflottiljerna

vart for att kunna bedoma risken . - A
3 drabbade huvudsakligen persaner
for horsalskador hos flygvapnels .
s0om inte var skyta-

markparsonal och darmedg aven

bedéma pehovet av eventue!ll ln- & o DEN AKTUELLA UN-

tensivare forebyggande iatgérder. DERSOKNINGEN. — Ma:crial
cch metoder: Det nu undersokia

maiariatel omfattar 2.869 horselun-

darsokningar, varvid dock perso-

nelen vid 13 av de 17 flotliljerna

g diunt  ay  denna tsonalnrupps

Tidigare undersokningar

Under arer 1949—30, nar |elfiyg-

KONTAKT

med flygsakerheten

Redaktor: Jahn Charlevillz

N
(==}

nappasi nagen perso-
nalgrupp torde utsat-
tas for intensivare
buller an de tzkniker
som har hand om
flygplanservice. Inom
svenska flygvapnet har rutin-
mdssig horselmatning utforts se-
dan 1962, varvid tramforallt mark-
personaien kontrollerats. Resulla-
ten har beaomts centralt. | (ore-
kommande fall har remiss till hor-
centralen utfardats. 1 wissa fall
har aven andrade Ijanstgdrings-
forhallanden beordrals. En indiv]-
duell beddmning av varje persons
horsel har séledes kontinuerligt
gt rum, men nagot samlat slu-

plan vid nagra fottiljer warit |
bruk ett par ar, genomfordes hir-
selundersokrinuar vid F8, Fi13 och
F18 wunder lvi pa varandra icl-
jande ar Dryal 1060 ilyamekan her
undersokies da vid wvare
(Holmgren, Bjerner, Brar
Ungetar 65 proc av personalen hd

de normalt, 25 proc hade lalla hor-
selskador med problemirt horsel-
funktion, medan resterande
proc visade mer uttalade hursel-
naar. Bland de sistnamn-
da lanns oel paftallande manga
som agnude sig a! aktivt taviings-
skytte, vilke: ansags na varil va-
sentligare for horselskadans upp-
komst an flygmotorbullret. Vid

undersbktes 2 ggr. Materialet fran
omkring 1965 omtallade 1725 flyg-
tekniker fran samtliga 17 flatiiljer.
Vid dat senaste underséknings-
tltalle, vilket var 1966—68, hade

1.772 personer dellagit — av vilka
/341 ocksa besvarade ell fragefor-
mular,

Klassifikation

| en massundersokning av denna
typ pa personeér som  annu inte
uppriatt en aider, da i1l aldrandet
knuten horse i nsosatining (pres-
byakusis) brukar ge sig till kan-
na, bor horseldefekter av typ bul-
jeriagg liksom all nervbetingad



individuella bedomningen av lor- finns ocksa ¢n minoniet av neu- héger oOra och pa vansier ora

selskador beaklas dock givelvis rogen  nedsatining med sddan annan  hadrselnedséattning,  ~om
alia diagnostiska mojligheter. trekvenskaraktéristik, att de infal- mahénda pakallar ytteriigare un-
Skadesiffrorna kommer att be- ler i grupp 5 a eller b, vilken dersékning. Vid fall med oliksidig
teckna foljande grupper: Grupp 1 senare grupp tex fangar neuro- hdrselnedsatining  (lex genom
anger normal horsel. — Grupp 2 gen nedsaitning av hangmattetyp. buller) ger hérselprestanda pi det

ar latt bullerskada, viltket innebar Denna sistndmnda grupp har mer- battre orat badst besked om den

ait nagot malvdarde maste falla varden | bada fdlten i omradet praktiska horselsvarigheten, me-
inom omradet 30—60 decibel (dE) 250—2.000 Hz och diskantnedsalt- dan nedsattningen pa det samre

i diskanten. Men alla matvarden i ningen far inle Gverskrida 25 dB. Grat ger inblick i den dominanta

det vasentligaste tallrekvensom- . . skadeeffekten. Vid oliksidig bul- »

& ¢ Med denna indelning har
alla tdnkbara alternativ av kurvor
tackls och datamaskinen kan, se-
dan den programmerals {o6r op-
tisk lasning i enlighet med de
namnda kriterierna, direk! klas-
sificera horselskadan i nagon av
de angivna grupperna. Varje per-
sons horsel kommer salunda at
askadliggoras med tvasiffrigt tal,
ddr den forsta siffran anger nor-
selskadegruppen (6r hoger ©dra
och den andra for vinster ora.
Saledes anger tex 35, att palien-
ten har en mattlig bullerskada pa

redet 250-2.C00 Herz (Hz) maéaste
ligga i fé&ltet A i fig 1. — Grupp 3
anger mattlig bullerskada. varvid
nagot malvarde i diskanten maste
uppgd til minst 65 dB. Men det
far fortfarande inte vara nagen
nedsattning 1 talomrédet eller
basen. ~ Grupp 4 ulgdr svar bul-
lerskada innefattande &aven tal-
omradet, varvid nagol matvarde
faller inom faltet E, samtidigt
som forlusten Gverstiger 25 dB pa
minst en av frekvenserna 3.0C0—
6.000 Hz. — Grupp § anger hor-
selnedsattning, som knappast kan
vara bullerskada, och linns av tva
typer: grupp 5 a och 5 b. Grupp
S a innefaltar narmast hérselned-
sattning genom ledningshinder av
olika slag. Tex av vax, mellan-
Grekatarr, kronisk 6roninflamma-
tion och horselbensférkalkning
{= mekaniskt hinder for rorelse av
horselben) — dar horselnedsail-
ningen dominerar | basen cller
ar mer jamnférdelad, dvs alla
malvarden inom omradet 250--2.090
Hz ligger i faltet E | fig 1. Det

nedsattning (som Gkar mot
diskanten) lankas vara bullerska-
dor. Darmed kommer &dven vissa
horselskador av medfott och an-
nat ursprung alt felaktigt kiassi-
ficeras som bullerskador, men
detta saknar praktisk betydelse
vid sammanstillning av resultaten
i en massundersdkning. Dels &r
namligen de arfliga horselska-
dorna sannolikt sallsymta i [6r- Principen tor klassiticering av hdrselskador samt indelningen i horselskadegrupper tor varje ora.
hallande till bullerskador i en
massivt bullerexponerad personal- AUDIOGRAM
grupp, dels blir de férebyggande :

aspekterna likartade oavsett oklar-
heter om ursprunget. Vid den

Fig 1:

[]l

I dnnm

&\\

W |

]

\

///M///l/

If
Normal hérsel (Grp 1) i A+B // ///
Lélt bulterskada (Grp 2) : A+B+C
Mattlig bullerskada (Grp 3) : 5+B+c+9 // //

Svar bullerskada (Grp 4) : 54-(C+D)+E

Annan horselskada (Grp 5a) : B+C+D+E
Annan horselskada (Grp 5b) : 5+E_H—E

4.0 6.000
=, alla matvarden inom omrédet
—, nagot matvarde inom omradet
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lerskada ar det knappast troligt
att skadan uppkommit enbart ge-

nom langvarigt indusiribuller.
Fyndet kan tala f16r inblandning
av  annan skada, tex genom
skjutning — som vid bruk av

handeldvapen kan ge stérre ska-
da pa vénster 4n pa hoger Ora.

Resultat:

Av de 1.725 tlygtekniker, som un-

ders@kies omkring 1965. hade 68
proc normal haorsel pa ett 6Gra
och 48 proc pa bagge oronen

(flg 2). Svara bullerskador fore-
kom pa det samre Grat i 14 proc
och pa oe! valire | 7 proc.

I fig 3 har aldersfordelningen
angivits for varje hoselskadearupp
med uiga t lran det b
orat hos var,e person. Som véntat
tanns en (kor)relation mellan ska-
degrad och alder. Dvs [6rekoms-
ten av skadesiffra 1 (normal hor-
sel) var férhéllandevis stérst i den
yngsta gruppen och skadesiffran
4 [6rhallandevis vanligast i &lders-

gruppen 49-30 ar. Gruppen Over
50 ar var mycket liten och kan
dirtér int¢  narmare bedomas.

ersom ge undersdkta personer-
fan genomgéende haft hela
sin sarksamma period inom
flyavaonet, ger en analys baserad
pooanstaliningstidens 1angd som
flygiekniker en identisk b.ld med
den 1 fig 3 a. Aven om den tiil-
tagande aldern kan ha bidragit till
denna lorekomst av svarare hor-
selskador. dr det dock troligl att
bullerexponeringan haft den do-
minerande betydelsen

O O Fig 3 b visar aiderstérdel-
ningen i horselskadegrupperna
baserade pa det samre 6ral. Aven
héar syns en dominans 16r yngre
afdrar i den normaihérande grup-
pen, medan d40-50-aringar OGver-
vager i Ovriga skadegrupper. Ai-
derstardelningen och fordeiningen
mellanr hérselskadegrupperna bland
de 731 flygtekniker, som deltog
vid de senaste hoérselmitningarna
och aven besvarade frageformulé-
ret, avvek inle ndmnvért fran mot-

Férekomsten av horselskador pa det bitire resp sémre

dral hos 1.725 flygtekniker.

FORDELNING AVSEENDE:

Aldersférdelningen

GRUPP 1

40-50

tor det sdmre drat.

svarande fordelning | hela ma-
terialet

Aven om det i grupperna med
matthg och svar bullerskada fanns
en vi1ss overviki for personer med
relativt myckel skjutning. befanns
skillnaderna icke statistiskl sa-
kerstalida (labell 1)) Enkatsvaren
visade att 24 proc agnade sig at
frivilligt skytte eller tavlingsskyltte.
Om skjutning skulle ha haft na-
gon slorre betydelse borde man
aven linna en (kor)relaltion mellan
relativt mycket skjutning och sam-

relation

>50 AR

till

hdrselskadegruppen

Fig 3 b:

- BATTRE ORAT

Tabell 1.

relation till horseiskadegrupper f6r det
samre ¢rat.

E SAMRE ORAT

1.725 PERSONER Skiutvanor i

Samre drat l Ringa skjulning | Rel. mycket skjulning |

Grupp 1 49.9 proc 50.9 proc

Grupp 2 30,0 242 |
Grupp 3 7.4 { 83 .

Grupp 4 | 127 . 15,6

GRP 5

GRP. 1

GRP.2 GRP.3 GRP4

Fig 2:




re horsel pad ena Grat, oftast det
vanstra. Av den anledningen be-
arbetades materialet med avseen-
de p& om det vanstra eller hégra
orat hade samst horsel och resul-
latet korrelerades med skjutva-
norna. Tvd horseiskadegraders
skillnad eller mer betraktades som
en saker obalans. Grupp 5 ute-
sldts. 1 tabell 2 har horselskade-
fynden, baserade pa det samre
orat, stallts i relation till skjul-
vanorna. Det var visserligen flera
personer som var mer skadade
pd vénster an p& hoger 6ra, men
fenomenet saknade (kor)relation
med skjutvanorna. Man kan s&-
Junda inle urskilja n&gon saker
inverkan av skjutning bland hor-
selnedséaliningarna i detta materi-
al. — Rent generelit har man dock
sikert att rdkna med en inte obe-
tydlig inblandning av skadeeffek-
ter orsakade av skjulning — som
emetllertid inte kan urskiljas i den
allménna skadebilden.

© @ Anvandningen av hérsel-
skydd befanns gladjande nog va-
ra hdég. Blott 135 personer (18
proc) av de f6rut ndmnda 731
uppgav sig bara sallan anvénda
hérselskydd, medan odvriga alltid
eller mestadels brukade anvanda
hérselskydd vid bullerexponering.
De anvanda skydden var vid ca
75 proc av fallen képor, varav
ibland i forening med hdrseldun-

proppar. Vad betr relationen mel-
lan horselskyddsbruk och hor-
selnedsattning kan, med tanke p&
de okontrollerade vanorna i det
forfiutna, inga sakra slutsatser
dras betr skyddseffekten, Daremot
kan anges att horselskyddsbruket
befanns nagot vanligare i den
gravaste skadegruppen, jamf{orl
med de lindrigare skadorna. San-
nolikt &r det sa att motivationen
alt skydda horseln ar slarkare ju
kannbarare hérselnedsattningen
blivit.

F3+F7 hoér bast. ..

Med avseende pa det mest ska-
dade &orat var skadefdrekomsten i
fallande ordning stérst vid F11,
F1. F8 och F17, medan f{ore-
komsten normalhdrande i motsva-
rande ordning var stérst vid F7,
F3, F15 och F13. M ht det minst
skadade Oral var skadorna storst
vid F8 och darnas! i lallande ord-
ning vid F13, F12 och F1 och alira
mins: vid F21, F5, F3 och F7. De
iakttagna skillnaderna var emel-

Tabell 2.

Fig 3 a:

lertid ganska sma ulan att andock
kunna fdrklaras av skillnader i al-

dersiordeiningen vid flottiljerna
ifraga.
Bia av det skalet granskades

materialet dven med avseende pa
de vid resp floltiljer anvanda flyg-
plantyperna under minst fem ar
fore den aktuella undersokningen.

De tlesta flottiljerna hade haft
flera olika flygplantyper under
den aktuella tiden, varfor det
inte gick att fa persongrupper

som uleslulande exponerals f6r

Aldersférdelningen bland

cnbart en typ av flygplanbuller.
Nagot sakert samband meltan hor-
selskadefrekvensen och de vid
resp flottiljer anvanda flygplan-
typerna kunde inte pavisas. Ma-
terialet medger lyvarr ingen mdj-
lighet till narmare granskning av
denna fraga.

& ¢ Forebyggande bulleratgar-
der och kannedomen om risken
{6r horselskador bland tlygvapnels
markpersonal har sannolikt med-
fort att denna personalgrupp

undgatt att t& horselskador i stor-

flygteknikerna i relation till

horselskadegruppen 16r det battre oGral.

<30

Horselskadeasymmetri i reiation till skjutning

(Grupp 5 ej medlagen)

i . ) Rel. ‘
Mer @n en skadegrupps skillnad Ringa skjutning sekjutinnyi(r:l';;e1 Totatt
Samst vanster ora (skadesiffrorna 13+24+14) 34 9 43
Samst hoger oOra (skadesilfrorna 314+42+41) 8 4 12
Totalt 42 ‘ 13 55

30—40

GRUPP 1

GRUPP 3
44,4

40-50 >50 AR
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re omlailning an som sketl. Dar-
il kommer @t bullerexporneringen

Gland  Hygteknikerna sallan  om-
fattat mer an en eallar et par
timmar per arpbetsdag. och alt or-
daenlliga horselskyddskapor

varil 1 rutinmassig anvandning.

Aven om manga av llygiekni-
kerna anféri all de dnskar ytter-
ligare information om bullerskador,
iycks &dnda giver Inicrmation ha
haft en gynnsam inverkan belr
anvandning av horselskydd — ba-
de i arbete med flygolan ochi un-
der skjulning. Ur delta material
kan visserligen inte pavisas na-
got samband mellan anvandning
av horseiskydd och baltre harsel
Men bullerexponeringen hos de
undersdkta hanfor sig t:ill en lang
lidsperiod, medan svaret pu lra-
gan om horselskydd hanfdrs till
de aktuella vanorna i néara tids-
sammanhang med undersdkningen.

— Hor ..

O O Den jamiorelse som gjorts
betr férekomsten av horsclehador
vid olika flygflottljar har dalvis
giorts for att aka infresset {o6r
bullarbekimpande atgarder. Den
siimulans  som jamidreisen av
olycksfall mallan olika platser ut-
gjort ulnBr i kampen mot olycks-
tall, kan mahinda aven overforas
pa likartat sdtt och bli an sporre
i siravan at! motverka uppkomsten
av bullerskador

Sammanfattning:

Imom  fiygvapnet har rutinmdssig
hareelundersokning  utforts  sedan
1962. Bearbe'ningen visar att 48
proc av (lygteknikerna hada nor-
mal hérsel pa bagge Sronen och
68 proc pa et! av oronen. Ensidis
svar bulierskada forekom
proc och dubbelsidig 7 proc.
Svar bullerskada var vanlignsi hos
de dldre, som samtidio! hade

'rO du Babar, vet'u ait ndsta ploj blir att mala oss skéra.. ?

— Snablar axa! A ja' som trodde’rom ulrustat oss 16r en Jumbo-flight.

langsta exponeringstiden for bul-
ler. Anvéandningen av horselskydd
var gladjande hoég. Fiygtekniker-
nas exponering for olika fiygplan-
typer hade varit allttér blandad f6r
att medge slutsatser angaende
olikheter 1 skadlinhet. Ej heller
kunde nagoi sakert samband pa-
visas mellan haigare skjuining
och férekomsten av bulierskador.

Jamiért med en horselundersok-
nna bland flygvapnets markper-
sonal dren 1949—1950 syns horsel-
situationen nagot férsamrad, men
det dr tankbart att detta kan bero
pa skillnad i &ldersfordelningen
mellan de bagge materialen. Vid
Amfdrelse med en horselunder-
sokning bland svenska byggnads-
arbetare (Lindgvis{, 1970) framstar
horseln hos flygvapnets markper-
sonal emeliert'd sasom bétire . ..
an hos byggnadsarbetare i mot-
svarande aldrar. *

T.0F Brandt m [l

4 R
Bangmattan |

nednott |
‘med 50 proc ‘

| borjan av september slog en
"bomb’’ ned. DA 14t FFA, Flyg-
tekniska torsoksanstaiten, med-
dela att egna (6rsok visat, att
man med en projektil-liknande
flygplanmodell och med vind-
tunneins hjdlp samt efterfdl-
jande energiberdkningar kun-
nai konstatera en halvering av
bangnivdn jamfért med bla
Concordes. Forsoken fortsat-
ter och yllerligare en halve-
ring foruispds. | |




tva-motorsaker-

ad ar
het?
Nagon faststalid eller

ens entydig, vederta-

gen definition harpa

saknas. Vad manar man
da, nar uttrycket anvands — vii-
ket inte s& sallan sker?

Sannolikt ungefar:

Har man ett flygplan med tvd mo-
torer j sidllet for en, minskar ris-

kerna vasentligt 16r totalhaveri
och personskador tili toljd av mo-
torstopp ~ under vissa forutsatt-

ningar. Bl a skall tvamotoriga flyg-
plan ha hyggliga en-motorpre-
standa — stoppar den ena motorn
under ett normalt flygtillstand,
skall flygplanet kunna landas med
hjdlp av den andra. En annan
{orutsattning maste vara, att de
bada molorerna installationsmés-
sigt/drifismassigt har separata sy-
stem, oberoende av varandra, sa
att riskerna (6r dubbelstopp hér-
igenom minimeras.

All motorstopp (bestaende, dvs
utan lyckad aterstart) med en-
motoriga jetflygplan oftasl leder
till nodduisprdng och 1otalhaveri
— ibland vid (6rsok tiil nédland-
ning aven personskador (intiil doéd-
liga) — ar val allmant kant.

Vilka erfarenheter av iva-motor-
sakerhet har da flygvapnetl sedan
SK 60 (SAAB 105) togs i tjanst?

Slutsatser

Eftersom nagon statistik som lar
sikte just pa en jdmforelse ur sé&-
kerhetssynpunkt mellan en- och
lva-motoriga flygplan inte finns
tillgénglig, maste slutsatserna av
det befintliga statistikunderlage!
bli férsikliga och ungefariiqa.

Under  4-arsperioden  1967-70
(jfr tabell 1):

@ var flyglidsintervallet i genom-
snitt ca 4000 tim meilan motor-
stoppen (aldrig bada molorerna
samtidigt!) for SK 60

& var flygtidsintervallet i genom-
snitt ca 16.000 tim mellan motor-
stoppen for flygplan 35 och 32
sammanslagna.

Vid likvardig driflsdkesrhet mel-

Motorsiopp en- och tvamotoriga flygplan. Jiamfdrande statistik

Motor-

sakerhet

Il ?

under 4 ar samt foljdverkan av motorstopp.

ANTAL MOTORSTOPP i luften, I FOLJDVERKAN
utan lyckad aferslartning. Avsikt-
lig motorkupering icke medtagna. e =
Nédutsprang
Fagelkoll. Ovrigt Summa: Tothav-fpl | Omkomna Lyckade I Misslyckade
Ar =] 60 ‘ 32/35 ‘ 60 |32/35 69 32/35 | 60 | 32/35 | 60 [ 32/35 | 60 | 32/35 | 60 ! 32/35
T T T T T T T
1967 0 1 5 6 8 7 0 7 | 0 ‘ 2 0 ‘ 6 0 |0
1968 1 | oo 2 |1 2 1 0 ‘ 1 | o | o 0 1 o |0
|
N B T i | 1T | |
1969 1 1 a3 L 5 | 49 o | 3 0 0 0 4 0o | o0
1970 0 1 ’ 2 5 2 6 0 6 0 2 o | 6 o | 2
Summa: I 2 l 3 I 13 }15 15Y) | 187) 0 17 0 4 0 17 0 2
Anm.: ') varav ett fall kupering av vada (utan aterstari)

%) varav ett fall utan foljdverkan (lyckad nodlandning)
Total flyglid 1967—70: SK 60 (RM9): 61,100 tim. Flygplan 32/35

i@n a ena sidan RM9 i SK 60 och
= andra sidan RMS och 6 i Nyg-
plan 35 borde det genomsnitlliga
tidsintervallet 16r motorstopp teo-
retiskt varit dubbell sa stort 16r ett
en-moforigt flygplan som for ett
tvamotorigt. (Eller: Sannolikheten
ar dubbell sa stor for molorstopo
vid nyttjande av tva motorer visavi
bara en).

Men i verkligheten . ..

Statistiken ovan visar dock alt
tidsintervallet inle ar dubbelt utan
4 ggr sa stort for 35 och 32, vilket
tyder pa att driftsakerheten pa
RM9 endast varit ungefdr halften
sa slor som p& RM5 och 6. {Vardel
ar ungelarligt, eltersom en del
motorstopp orsakade av fagelkolli-
sioner och vadakupering medtagits

— trots att dessa f{all knappast
kan héntoras till driftsakerhet).
Trols detta — och har kommer

just tva-moiorsdkerheten in — har
ingen SK 60 totalhavererat pga
motorstopp efler ca 6.100 flygtim
under senaste 4-arsperioden, me-
dan under samma tid en 35:a eller
32:a totalhavererat ungefdr var 17-
tusende flygtimme pga molor-
stopp.

Harutover kan (dljande namnas:
Vissa orsaker till motorstorningar
(tex isoildning och [férorenat
bransie), som kunde (dyvantas
samlidigt drabba bada motorerna

i SK 60, har aldrig lelt till motor-
stopp i luften pa bada molorerna.

Hellre tva halvbra ...

I underlaget har bara otvelydiga
motorstopp i luften, som icke med-
fort lyckad Aaterstart, medtagits.
Harutdver finns ett relativt stort
antal grénsfall for SK 60, dar {o-
rarna bl a stoppal ena motorn av-
siktligi vid felindikering — t ex for
lagt oljetryck (6r att undvika totalt
motorhaveri. Dessa fall har icke
medtagits — men skulle om sd
skett ytterligare understryka att
tvd motorer i ett flygplan vésent-

(RM5, 6 A, B, C): 283.000 tim.

ligi okar sakerhelen mot totalha-
veri (eller minskar behovet av att
uttora nodutsprang), jamfort med
ett flygplan som bara har en (om
an mycket driftsakrare) motor.
Man torde med stdd av tabellen
vaga pastd all sannolikt 10-15
skoitlygplan typ |l raddats undan
tolalthaveri under 4ren 1967-70, till
féljd av tvd motorer i stallet (6r
en. Ett f6rvisso talande exempe!
p& tvd-motorsakerhet — utan nér-
mare tdrdjupanden i hur ekono-
miska kalkyler och risken tér om-
komna kan paverka beddmning-

en. *
FMV-F:FL3/Wu/BA

visar SAAB 105 XT med General

Electric-motorer.

@ Bégge illustrationerna till denna arli-
kel
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trotzdem . . .

aber

fejkad illustration. ..

@ En

ASKO-MALET

traffpunkt
och
aktivist-
paradis

m ej exakt i Rosia-

gens famn sa forvisso

anda understundom

pa en blommande &,

dar vagorna kluckar

mot strand — dar hit-

tar vi ett av flygvapnets Ovnings-

skjuimal. On som asyftas har gi-

vits namnet Askdn och tillhér

Stockholms-skargardens allra syd-

ligaste ogrupper. | horisontallaget

pa kartan finner vi on ungefar mitt

cmellan dern il idylliska grand-

staden Trosa och den kanda fyr-
plaisen Landsort.

Askon har trots sin oemotsagda

skona natur. skdnkande rika t.l!-

fallen 1ill rekreation (vila, havsbad,
fiske m m), forskonats mor folk-
och nybyggnadsgjytter. Endast ett
fatal staminnevanare framlever dar
sina dagar aret runt och de vardar
omt sin jord. som ger dem
kraft.

& © Men som sagt Askon har
anda med aren blivit en omtyckt
traffpunkt. Pa 6ns sydhgaste berg-
knallar tigger ett skjutmal som da
och da ‘ar pahalsning fran luften.
Laget ar hart nar periekt — inga
av de angransande Oarna Idper
nagon risk att fa kanning av ov-
rningarna. De ligger gott och va!

Tv och ovan:

utanfér riskzonen. Malomradet ar
tydligt och enskilt och det ar dar-
for 1att 16r férarna att hitta réatt,
Man tar ej miste. Ett utmérk skol-
skjutmal. Askon ar darfor omtyckt
dven fran luften.

En bit tangre in pa 6n, ca 2 km
fran malomradet, ligger malsta-
tionen. Fran ett smalt torn over-
vakas ovningsskjutningarna. Dari-
fran radieras skjutklart, flygbanor
och dykvinklar kontrolleras, traff-
resultat uppmats. En totalkolia-
tionering gors fran detta svajande
utkikstorn, fran vilket ocksd en
beddvande grann utsikt Over hav
och &ar likt en upprérd Ostersjo-
vag vraker sig in pa livet.

@ & Men kanske ar det andock
vackrast da det skymmer ... Det
\ycker &tminstone Askomdélets mél-
chef, 1:e flygtekniker AIf Aker-
lund — f{drvisso en auktoritativ
“'boss’’, men en omlyckt sé&dan.
Det ar skoént med manniskor som
sd héangivet kan ga upp i sitt
arbete att tom andra garna ka-
pitulerar och spontant utbrister:
Bra gjort!

Nedanf6r observationstornet har
med tiden och elappvis vuxit upp
ca sex mindre bodar e d samt tva
mysiga baracker, som tillsammans
ger tak och den service som
kravs for att man gott skall reda
sig aven vintertid. Och med ett
bastubad d& och da gbérs livet ri-
karc och renare.

& & Men Askomalet ar &dven en
tummelplats for andra aktiviteter.
Genom tekniker Akerlunds insat-
ser och andra uppoffrande han-
der har ett grundmurat rykte om
ett skargardens paradis spritt sig
vida kring. Saledes fdrlagger ofta
manga férband sina sakerhetsma-
teriel-, raddnings- och tiyktdv-
ningar dit. Aven manga av flyg-
vapnets bargningsdykare har dar
sin givna dvningsplats och repli-
punkt. Vattendjupen kring Askon
ar nadmligen mycke! stora — hela
Ostersjén &r ju narmaste granne i
soder. Vattnet ar dér dessutom an
jdag mycket klart. Nedstigningar
till 40 m djup later sig darfor latt
goras och med gott utbyte.

Sa en augustidag kande sig
FLYGvapen-NYTT manad att kolla
sanningshalten av alla vackra ord

e

Askomal-stationen bér ses A
“lide grann frd' ovan’'. Har man sa tur kan
man ockséd se trogne Kocken Rune ganga

-4 grunnande pa dagens meny.



Efter bilankomst
Trosa vidtog sjdtransport med
Askomalels nylillforda fiskekutter
och tjllika sakerhetsbat — ett fly-
tetyg med ursprung F21, dvs da
narmast vattnen ulan{ér Luled.
Farden kryddades av slalomgang
forbi en uppsjo av lraltar och ka-
noner sam! dubbelt upp med {6rra-
diska branningar och undervat-
tensgrynnor. Ingen dromied 16r
en seglare pd kryss i hard sjo ...
inte. Efter ca timmens fard smet
Askokuttern in i en vik och lade
till vid en liten, l&4g brygga. Dar
fastnade blicken genast pd n&gra
faltflygare som ovade raddning av
“"drunknande kamrater’’. Det var
1:a divisionen ur F18 som for till-
fallet tagit Askdmalet i besittning
fér att under en vecka trana och
ova sitt unga manskap. Nyblivne
I6jtnanten  Erling Norin (tillika
sakmatoff) dirigerade faderligt men
bestdmt ner sina grabbar i plurret.
En efter en. Given fdrutséattning
kravde ju ratt atgard. (Men vad
gjorde val lite extra bldéta ... det
hade Ju Osregnat hela natten da
grabbarna maést O&verleva i det
fria.)

om Askomalel.

€ ¢ Efter kort visitation" av
kdkarna, med en pafallande at-
mosfar av pysig kamratanda | dess
bdsta belydeise, och en snabb-
lunch serverad av maésierkocken
Rune Gustavsson, var si dags f6r
arsprov i djupdykning. Med grod-
mannen kaplen Gunnar Olsson
(FS/Fh), 1:e flygtekniker Bror-Erik

Drott (F18) och 1:e flygplanmaslare
Lars Melander (Fi8) bar det av i
det rullande Ilfa motorfarlyget
“FV 13" ut till en angréansande ur-
bergsholme. Ett uppfriskande hall-
regn kryddade den anraltningen. |
tur och ordning sdgs dar trenne
av flygvapnets Irivilliga bargnings-
dykare med var sin 24 kg tung
Julttub pé ryggen fdrsvinna ned i
det askgrd Ostlersjovattnet. Efter
15 min pa 35-40 m djup kom de
ater upp 1ill ylan och kameradgat.
Lite "mosigare i platen'' men |
basta kondition och vigor.

""Har brukar det finnas gott om

spatta och piggvar"' fnyste
"'Fingal’’ Olsson och |4t en spru-
tande kaskad av kvardrojt mun-
vatten passera over axeln med ett
filmatiskt kast med cyklophuvudet.
"'Sal ocksad for den delen', infli-
kade tekniker Drott lite spjuver-
aktigt menande.
4 @ Efter pumpning av "'Gung-
hastens' motorrum tuffade grab-
barna tillbaka till Askéforiagg-
ningen. Déar pagick resultatgenom-
gadng och kommentarer av och
kring veckans enskilda o6vningar.
1:a divisionens grabbar hade fatt
kdmpa och slita | dagar och nat-
ter — alit for att férkovra sig i sitt
yrke, kuridst nog. Eller battre ut-
tryckt: for att vara | sdkrare hén-
der, om det hander.

Det dr alltid lika skont att se

grabbar som inte knotar och Aba-
kar sig infor det obekvdma. Man
aterfar liksom sitt futurala hopp.
Fast forvisso dr det skillnad 1 mo-
tivation. Och den (&rgstarka kam-
ratandan krossar sdkert halva an-
strangningen.
& @ Nar s farjan stavat ater mot
Trosa och  den molngémda
augustisolen var pa vdg att doppa
sin gyllenkastrull i kvdllsdyningen,
&terstod fér Tullinge-grabbarna ba-
ra ett skrovmal pa saftiga revbens-
splall. .. mm,

J-Ch
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NYTT HOT mot USA:s sdkerhet/maktbalansen i variden. Sovjets nya (med
variabel vinggeometri) strategiska overljud-bombflygplan 'Back-

fire”, som redan flyger i tvd exemplar! USAF:s B-1 har fortfarande flera ar kvar ... om
det overhuvud taget realiseras?

VAK_191 B (VFW-Fokker) gjorde sin jungfruflygning den 10 september. Test-
flygplanet startade vertikalt och gjorde en 5-minuters langsam over-
flygning av Bremen Airport. Skall bl a anvdndas for test av div MRCA-system.




