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Oroande utveckling

foregdende nummers ledare redogjordes foér Aarets program-
planearbete sadant det for flygvapnets del utvecklats i nivd 2.
Konsekvenserna var allvarliga och chefen for flygvapnet sag
med oro pa utvecklingen.

| ledaren antyddes ocks& att en programplan fér flygvapnet i en
ny och lagre ekonomisk nivd bendmnd nivd 1 skulle redovisas till
OB fore den 1 nov 1972. Detta har nu skett och OB har déarfor péa
-denna niva kompletterat sin till Kungl Maj:t tidigare ingivna program-
plan for det militara férsvaret. Detta skedde den 17 nov 1972
& @ ! direktiven for programpian for huvudprogram 3 (flygvapen-
forband) angav OB att minskningen fr&n nivd 2 under perioden
1973—78 — 456 milj kr — frémst skulle tas fr&n 37-programmet. Detta
har skeit och reduceringar har drabbat delprogrammen Attack-
forband och Jaktférband.

| syfte att bibehalla bdsta mdjliga avvdgning fér de narmaste
10—15 &ren och f6r att snabbt erhalla minskade betalningsutfall
tvingades chefen for flygvapnet att inplanera en vytterligare redu-
cering av antalet divisioner. Av ovanstdende skdl och mot bak-
grund av den av FU 70 (1970 ars forsvarsutredning) uttalade prio-
riteringen i frdga om vissa avvagningsforband, har ytterligare tva
attackdivisioner fatt utgd fér att anpassa huvudprogram 3 till den
av OB anbefallda ramen.

Vidare har jaktrobotprogrammet for flygplan JA 37 vytterligare

minskats. En balanserad systemldsning f6r detta delprogram synes
nu ytterst svar att nd aven om vald l6sning f6r delprogrammet fort-
farande torde ge bdast effekt i luftforsvaret med héansyn till kost-
naderna.
& @ Eftersom férutsattningarna i Ovrigt betraffande prisreglering
m m kvarstdr, innebadr denna nivd vytterligare minskad krigsorga-
nisation och operativ effekt pa sikt. Chefen for flygvapnet har gjort
en genomgéende avvédgning som inkluderar alla anslag; detta far
till foljd ytterligare minskningar i fredsorganisationen efter 1978.

Utvecklingen av krigsmakten ar oséker men mot givna plane-
ringsramar och forutsattningar innebér den en mycket tydlig, snabb,
kraftig och kontinuerlig nedtrappning av flygvapnets organisation.
Genom det nu gallande, ofullstdndiga prisregieringssystemet kan
alitsd nagon "botten” inte skonjas. Om s& skall ske méaste Kungl
Maj:t ge andra forutséttningar f6r planeringen i framtida direktiv.



"Tamja vadret”
meteorologisk

mojlighet

% % Enligt artiklar i New Yorks Times i juli i ar,

skrivha av

journalisten Seymour

Hersh och

atergivha samma dag i svenska tidningar, skul-
le USA systematiskt anvanda sig av regn fram-
kaltat pa konstgjord vdg som ett vapen i krig-
foringen mot Nordvietnam och FNL”. Sedan ar
1963, sades vidare, har man vid upprepade till-

fallen ’’satt”
och framkallat

molnformationer med kemikalier
langvariga och hiéftiga skyfall.

Avsikten skulle vara att hindra eller omdjliggora
truppforflyttningar och forsvara luftvdrnets ar-

bete.”

en metod for eventuell styr-
ning (paverkan) i frdga om
vadret, som 1 detta sam-
manhang avses, forefaller ga

ut pa tillférsel av partiklar

vilka kan tjanstgéra som karnor for
iskristaller. Genom en o¢kning av an-
talet iskristaller syftar man till att sti-
mulera underkylda moln att avge regn
eller 6ka regnmingden.

Den metod som kommer till anvand-
ning ar paradoxalt nog densamma som
kan anvindas for upplosning av vissa
moln. Forsta gangen utnyttjades me-
toden, i Mohawk Valley redan i nov
1945, for just upplosning av stratus-
moln, av meteorologen Vincent Schae-
fer. Teorin pa . vilken man bygger
framlades redan ar 1935 av professor
Tor Bergeron i Uppsala.

* Kk K

Metoden bygger pa det férhallandet,
att nederbérdsutlosning sker mest ef-
fektivt i moln som innehdller en
lamplig blandning av talrika under-
kylda droppar (temperatur ligre an
0 grader Celsius) 10 4 1.000 per ku-
bikcentimeter) och ett litet antal myc-
ket sma iskristaller eller iskdrnor.

Iskirnorna vaxer dia pa de under-
kylda molndropparnas bekostnad, med
snabbaste tillvaxten i de delar av mol-
net dar temperaturen ar ca —10 gra-
der C. Iskristallernas verkan grundar
sig pd att vattendngans s k mattnings-
tryck vid temperaturer under 0 gra-
der C 4&r stdrre &ver en vattenyta
(molndroppen) an over en isyta (is-
kristallen) vid samma temperatur.
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Skutle man lyckas fa fram
metoder som p& ett mer av-
gbrande satt kan foérandra
vadret kommer ménniskans
livsbetingelser att andras ra-
dikalt p& stora delar av jor-
den. Det férefaller dock inte
troligt att sadana resultat
kan nds i en snar framtid.

Det finns stor anledning
att folja den vidare utveck-
lingen p& detta omrade av
meteorologin, skriver nye In-
spektéren fOr Vadertjansten,
B. Bengtsson, i denna tank-
varda och fér FLYGVAPEN-
NYTT exklusiva artikel.

R esultatet  blir

en vattenangetransport till iskristallen.
Denna kommer da att oavbrutet viaxa
och bli tyngre. Slutligen faller den ur
molnet och till marken, som sng, regn
eller hagel beroende pd hur kraftig
tillvaxten varit och pa temperaturfor-
hallandena i de marknara skikten.

Metoden att 6ka antalet kdrnor i ett
moln kan i princip anvandas for tre
andamal:
® Upplosa dimma och dimmoln
® piaverka bildningen av hagel
® stimulera nederbdrdsprocessen i cu-

mulonimbusmoln.

De karnor som man vid experiment
anvant ar vanligen silverjodidkirnor
(Agl) eller kolsyresné (CO.). Den -
miangd som behdvs for verkan ar liten.
Anviands silverjodid fordras endast
ndgra gram per kubikkilometer moln.

For att sprida kdrnorna kan man
utnyttja flygplan eller markbaserade
anordningar, med vilka man kan skjuta
upp Agl eller CO. till lamplig hoid i
molnet. Se bilden th.

Upplésning av dimma. och dimmoln
var saledes malet for de forsta expe-
rimenten i mitten pa 1940-talet. Sedan
dess har metoden ytterligare utveck-
lats. I dag finns mojligheter att, at-
minstone kortvarigt, forbattra siktfor-
hallandena vid flygplatser si att land-
ning i "déligt vader” kan bli mdjlig.
Metoden har tillaimpats bla pa flyg-
platser i sidval Tyskland som USA.

Se bilden pad molnglugg pd sid 7.
Genom att sprida iskarnor over ban-
systemet genom dimmassan 6vergar de
underkylda dimdropparna till kristal-
ler, som faller ut — och sikten férbitt-
ras. Det bor emellertid papekas att
metoden endast kan anvindas da tem-
peraturen ar under (¢ grader C, dvs
vintertid pa hogre breddgrader.

Férdigblidat cumuionimbusmolin men

<« fOr fa isklirnor. SAdd med Agl eller

CO; kan ev bka regnméingden.
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Under 1966 tillampades den har be-
skrivna metoden over mer an en milj
hektar jordbruksomraden i Sovjet, Re-
sultaten frdn tre—fyra ars forsok o6ver
storre omraden anses av ryska forskare
vara goda. Hagelskadorna sigs ha bli-
vit atskilligt mindre i skyddade om-
rdden an i1 oskyddade. Aven 1 vart
land faller vid enstaka tillfallen myc-
ket kraftiga hagelbyar; en kraftig ha-
gelby drog t ex over Orebro i slutet av
juni 1 4r och anstillde omfattande
materiella skador.

Dé det giller

stimulering av nederbordsprocessen har
man bade i Soviet och USA under
arens lopp utfort otaliga experiment.
Svarigheten att bedoma om dessa for-
sok har lyckats ligger i att det ofta
ar omojligt att sakert avgora om det
ar saddden av iskdrnor i molnet som
orsakat okning av regnet 1 forsoksom-
radet eller om regnet anda skulle ha
okat av naturliga skal.

Om nu Skning av regnet verkligen
astadkommits kan man ocksd fraga
sig om det ar 6kning absolut sett eller
om det enbart ir friga om omfordel-
ning av regnet i tid och rum? Nagra
slutgiltiga svar finns dnnu inte pa des-
sa frigor. Enligt ryska forskare syns
emellertid en omférdelning av regnet
vara troligare an en absolut 6kning.

Den svdra torka som radde véren
1971 i sodra Florida forsckte man av-
hjidlpa genom att besd cumulonimbus-
moln med silverjodid. Experimenten
utfordes av National Oceanic and At-

KK T amanes for ‘it nea” molngt med AGL v aiverloois Mervinder sedan T st e oy
(vid 2) Kontrollera resultatet. b ’ och maj. Vid 14 tillfallen utférdes
flygningar med tva forskningsflygplan
H Fog RS aa mad nal ahar CO. (en DC-6 och en B-57), utrustade for
kan péaverka hagelstoriekan. att sprida silverjodid.
agelskador pa —

skordar ar i manga lander ett gissel
for jordbrukarna. Man har darfor sar-
skilt 1 Sovjet utfort experiment genom
att besd de hagelproducerande cumu-
lonimbusmolnen med silverjodid for
att ddarmed forsoka paverka hagelbild-
ningsprocessen. Malet har varit att
hindra hagelbildningen helt och héal~
let, eller atminstone paverka proces-
sen sd att enbart mindre hagel bildas.
Hagelkornen bildas i ovre delen av
cumulonimbusmolnet. Niar de sedan
faller ned vaxer de genom att under-
kylda droppar i den nedre delen av
molnet okar hagelkornets storlek. De
nir sedan marken som stora hagel. —_——
Genom att besd den undre delen av
cumulonimbusmolnet med kiarnor syf-
tar man till att f8 de underkylda vat-
tendropparna dir att overgd till is-
kristaller innan hagelkornen passerar,
Hagelkornen skall dirigenom hindras
i sin tillvdixt och bli ofarliga for gro- p ,
dan. v fiy tabo v
ll | tag by \ \‘ 1}
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| Verkan Antal

Ingen synbar verkan 3

Enstaka befintliga moln
vixer men vaxer ej ihop

Synbar tillvixt med regn.
Ej besddda moln uppforde 5
sig emellertid pd samma
satt

Synbar tillvixt av molnet
med regn. Det besiddda
molnet uppforde sig pé an-
nat satt an de ej besddda

A v tabellen ovan

framgar att man 1 fem fall av fjorton
fick synbar verkan. Den berdknade
regnmangdsckningen pa grund av till-
forsel av silverjodid var 5—10 procent
eller cirka 100 miljoner liter samman-
lagt i de fem fallen. Ryska experiment
anger resultat som innebar okning av
regnmangden i aktuella forséksomra-
den med ca 10—20 procent. Man torde
emellertid inte helt kunna frigora sig
frdn att de regnmiangder man erh&llit
genom att besd cumulonimbusmolnen
andd skulle ha fallit av naturliga
skal...

6

____Det vaxande molnet__

| biidsviten p& den hér sidan
ser vi hur ett moln férmas véxa
efter att ha "beséatts” med sil-
verjodid. Experimentet foretogs
av amerikanska meteorologiska
myndigheter (ESSA). Bilderna
har tagits med nio, 19 och 38
minuters tidsmellanrum, och ex-
perimentet syftade till att visa
de férhallanden som kravs for
att utidsa nederbérd. Notera att

i bild nr 4, langst ner, framtra-
der tydligt en vingspetstank;
sannolikt ar det fran denna sil-
verjodid sprids.

Fortfarande finns veterligen inga
experiment utforda, vilka pd ett helt
overtygande satt visar att okad regn-
mangd har orsakats av experiment
med "besddda moln".

Fragetecknen kring ’vdderstyrning”
torde darfor annu s3 linge behova va-
ra kvar, Det sitt pd vilket tidningsar-
tiklarna i juli i ar beskrev dessa me-

toder som ett nytt vapen — “vader-
krig” — far anses vara mycket Gver-
drivna.

Emellertid agnar stormakterna stora
resurser at att fa okade kunskaper
inom denna del av meteorologin. Detta
framst for att f& fram sddana metoder
att mer avgorande resultat kan nias
p& de tre omraden som beskrivits.
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USA:s intresse att forsoka komma
fram till metoder som kan minska
energin (och ddrmed verkningarna) i
de tropiska orkaner som hemssker sir-
skilt de sydéstra delarna av kontinen-
ten ar sjilvklart. Det framgir med
onskvird tydlighet i f6ljande samman-
stdllning 6ver nagra sidana orkaners
hirjningar:
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VADERSTYRNING — FLYGOPERATIV FAKTOR. Genom den JHttestora ’gluggen’” 1 det
obrutna molntlicket pa flygbilden skdnjes tydligt en flygbas, | detta fall | Alaska. JAttehalet
Sppnades genom att flygplan ''besddde’ dimmolnticket enligt de metoder som skildras |
artikeln. US Air Force har — bdr betonas | sammanhanget — nyligen lagt ut bestilining pé

apparatur till ett dimuppldsningssystem’ {8r flygplats till en kostnad av 361.500 dollar,

dvs ca 1,6 mil] kr.

l Washington ar-

betar exempelvis en kommitté —

ICAS*) — som har till uppgift att va-

ra samarbetsorgan for de federala myn-
digheterna d& det giller planer for
vaderstyrning. Som framgar av nedan-
stdende tabell har enligt ICAS de re-
surser som budgeteras for dndamalet
fran 1970 till 1972 okat med ca 100
procent.

%) ICAS: Interdepartemental Committe
for Atmospheric Sciences.

Tabell over satsade resurser for
vaderstyrning (i tusental dollar).

Myndighet | Ar 70 | 71 72

Jordbruk 290 330 350
Handel 1.700 2.060 4300
NSF*) 3.220 4.100 5400
Inrikes 4.760 6.500 6.500
Forsvar 1.850° 1.500 1.500
NASA —_ 130 100
Kommunik 200 600 7.000
Summa 12.020 | 15.200 | 25.150

#) National Science Foundation

l ntressant ar

att notera den kraftiga satsning-
en frdn kommunikationssidan.
Detta beror framst pa onskan
att klarlagga vad som hander i
stratosfaren vid ev framtida
SST-flygningar, dvs flygningar
med overljudssnabba passage-
rarflygplan, p4d dessa héjder.
Det finns stor anledning att
noga folja den vidare utveck-
lingen. Skulle man lyckas fa
fram metoder som pa ett mer
avgorande satt kan férandra
vadret kommer ménniskans livs-
betingelser att andras radikalt
pa stora delar av jorden. Det
forefaller dock inte troligt att
sddana resultat kan nds inom
en snar framtid. |
Bengt Bengtsson
Stabsévermeteorolog
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FI.YGVAPEN-NYTT:S temaserie nr 12:

r4

¢ ¢ "Hade jag d& anat, vilket utrymme flygplanen seder-
mera skulle behbva fér start och landning, s& hade med
sdkerhet denna flygtéridggning inte blivit av’. S& skriver
den forste chefen fér 4. flygkdren — Gésta von Porat —
i sina memoarer "'Flyget blev mitt liv’’ om sitt eget fér-
slag att 1926 férldgga F4 till faltjdgarnas gamla évnings-
plats p& Frésén. L 2K 2R 2

- flottiljen
med fjéllen
som fond

i som lever och verkar pi

Froson i dag ar liksom vara

foretrdadare synnerligen tack-

samma fér att langsiktspla-

neringen i borjan av 1920-
talet inte var s& valutvecklad. Vi kan
i dag gliadja oss at, att Kungl Jamt-
lands flygflottilj har en av de vack-
raste forlaggningsplatser, som ett flyg-
forband kan tanka sig.

FOTO: AKE BERGMAN




De motiv, som

for snart 50 ar sedan gjorde att ¥4 kom
till Froson, ar an 1 denna dag i alit
vasentligt barande. Behovet av flyg-
forband for Norrlands forsvar var for-
stds grunden, men de goda utbildnings-
och 6vningsbetingelserna bidrog i hog
grad till beslutet.

T4 ar i dag en modern sektorflottilj
med ansvar for luftoperativ verksam-
het inom hela mellersta Norrland.
Flottiljen har stor betydelse for de
sk ”avfolkningslanens” fortbestdnd,
genom de arbetstillfillen — direkta
och indirekta — som flottiljen erbju-
der. Vart samarbete med kommunala
myndigheter ir gott — nagot tryck pa
flottiljen i dessa “avvecklingstider”
finns inte. De smarre irritationer, som
stundtals har uppstdtt genom tex bul-
lerproblem, har hittills kunnat dam-
pas genom omsesidig information och
diskussion.

Flygning i Norrlands glesbygder
staller naturligtvis speciella krav pé
personal, materiel, organisation och
utbildning. Det forhdllandet, att den
ndarmast beldgna alternativa flygplat-
sen finns pa 250 km avstidnd frdn F4
(F15) och den darnast nirmaste pa 450
km avstand (F21 eller F1) stéller
krav pd forutseende planering och ut-
vecklad flygsikerhetskiansla hos all
personal.

Bilden till vdnster — “Tunnan”
som monument med fjdllen som
etfektfull fond — illustrerar fint

Froso-flottiljens forndma tradl- -

tioner.

Biilden nedan &r tagen anno
1927, och visar viltaligt hur
Froso lager d& gestaltade sig,
med kaserner fran gamla |123:s
tid. Jungfrulig mark — men
jobbig att bygga en flygplats pa.

WO W

Det &r var forhoppning att
foljande F4-artiklar skall belysa
flottiljiens sédrart, dess speciella
problem och sdtt att l6sa dem.

]) e uppgifter,

som flottiljen ar alagd, skall ofta ldsas
av sma enheter, vilka ligger pa stora
avstand frdn hemmaflottiljen. Perso-
nalens initiativformaga och ’galust”
stdlls ofta pd prov vid radarstationer,
bastroppar och signalstationer. Den
enskilde foraren stills infor situatio-
ner diar hans kannedom om de speci-
ella Norrlandsforhallandena ar en for-
utsattning for att han skall kunna
losa sin uppgift.

F4 har under tidigare ar slapat efter
i utvecklingen nir det galler tilldel-
ning av modern flygmateriel. Detta
har ocksd fatt till £56]jd att investe-
ringar i forrm av tex hangarer och
verkstader har eftersatts. Sedan nagra
ar tillbaka — i och med att J 35D till-
forts flottiljen — har byggenskapen
over hela sektor N 3 tagit fin fart.

Vi kan i dag gladja oss at en ny for-
namlig hangar, nyrenoverade forlagg-
ningar, en ny flottiljverkstad kommer
inom ett par ar osv. Tyvirr har det
senaste forsvarsbeslutet inneburit att
den paborjade moderniseringen pa
stridslednings- och luftbevakningssidan
har bromsats. Har rader fn en oba-
lans i forhallande till bas- och flyg-
system.

Vi pa F4 ser ljust pad framtiden och
tror att var flottilj skall utvecklas yt-
terligare som modernt flygforband. B

Evet Bdge
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Flygplan forsvunnet:

Fjallraddning
jattejobb med
manga pusselbitar

% % F4 har vid flera tillfallen haft till uppgift att soka

efter flygplan som forsvunnit i fjalltrakterna.
Knapphidndigt underlag for bedomning och be-
slut har som regel forelegat. Efterforskning har
darfor mast ske inom stora och glesbebyggda
omraden. Alla tillgdngliga resurser har utnytt-
jats, och hjalp fran utomstdende organ och
myndigheter har fordrats. Det har dven visat sig
att ju langre tid ett rdaddningsuppdrag pagatt,
desto flera enheter och storre personal blir en-
gagerade i efterforskningen. * Kk K

amordnings- och ledningsupp-
gifter méaste losas snabbt och
andamalsenligt. Detta sker bist
i en raddningscentral, dar de
insatta raddningsenheterna blir

personal. F4 har avdelat ett utrymme i
tornbyggnaden for detta dndamail

I lokalen finns ett mindre kartforrad,
lampliga hjalpmedel i form av tablier
etc och alla tankbara kommunika-

representerade av egen fackkunnig

tionsmedel inklusive polisradio. Plan-

SVAPNET

PRI

FOTO AKE BERGMAN

— BISTERT

leende | blstert viider, det viider som
ofta rAder vid fliliriddning. Polls-
mannen pa bllden visar hur man fbr-
nuftigt skyddar huvudet med den spe-
clella anorakkapuschongen.

liggningen har skett i samrid med
polisen och dess fjallraddningsorgani-
sation samt med brandkaren.

For att komplettera efterforskningen
har F4 utrustat egna raddningspatrul-
ler for markspanings-, réjnings- och
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undsattningsuppgifter. Erforderlig spe-
cialutrustning for dessa finns i bered-
skap.

Ett bra samband mellan ledning och
deltagande efterforsknings- och radd-
ningsinsatser ar nodvandigt. Som kom-
plement utnyttjas polisens radionit,
men "radioskuggorna” dr manga och
stora i denna landsénda.

For att losa frdgan har F4:s trans-
portflygplan, Tp 83 Pembroke, for-
setts med antenner och anslutningsan-
ordningar till en polisradiostation, vil-
ken snabbt kan inmonteras; flygplanet
blir pd s3 sitt transiteringsstation.
Savil spaningsledningen som olika
raddningsenheter i luften och p4 mar-
ken kan hirigenom i de flesta fall
uppratthalla radioférbindelse sinsemel-
lan.

Erfarenheten har

som vanligt visat, att inte endast ma-
teriella forbattringar ar tillfyllest. Det
fordras utbildning och 6vning av all
den personal, som skall deltaga 1 ett
flygraddningsuppdrag.

Sedan nagra ar har F4 i samarbete
med polisen i Jimtlands 1dan anordnat
flyg- och fjallraddningsévningar. Des-
sa har genomforts under tre till fyra
dygn i okand terrang.

Som regel anslas forsta dagen till
utbildning i sambands- och sjukvards-
tjidnst, vidare uppridttas en framskju-
ten raddningscentral. Under de f{ol-
jande dagarna utfors tilldimpningsov-
ningen som en fortlopande flygradd-
ningsinsats, dar flygande personal som
samtidigt befinner sig p& sikerhets-
materielévning, ar de efterforskade.

I ar, d vs 1972, infoll flyg~ och fjall-
raddningsovningen under tiden 20-—23
mars. Polisen stallde upp med perso-
nal och materiel fran Ostersund samt
civila fjallraddningspatruller fran vissa
platser. 1 forutsattningen angavs att
tva flygplan med tillsammans &tta man
ombord saknades. Efterforskningarna,
som pagatt over fyra timmar, hade lo-
kaliserat flygplanen till omrédet Ara-
dalen—Lundodrspasset—Ottsj 6—Sallsjo.

Chefen fér F4 beslot i samrdd med
polisen, som “dragit pa” sin fjallradd-
ningstjinst i detta omrade, att en till-
fallig ledningscentral skulle upprattas
i Glens lapplager. Dar skulle dven for-
laggas markspaningspatruller frin F4
och polisen samt riddningshelikopt-
rarna.

VINTRIGT

viider betyder ofta oviider. Det far
Inte hindra flygvapnets helikoptrar
frAn att delta | f)éliriddning; trots
Isande kyla skall vinschanordningen
fungera — som pa bllden — {5r att
hissa upp nddstdlide och fira ner tex
ytbdrgningsman,

Detta blev en

stor organisationsuppgift. Forliggning
skulle ordnas for ett 70-tal man. He-
likoptrar med bransledepd skulle upp-
rattas. Snorojning maste ske inom for-
laggningsomradet, som av naturliga
skdl blev timligen stort. Samband for
ledningscentralen och interna tradfér-
bindelser inom {orliggningsomradet
skulle ordnas. Till Glen fanns endast
en telefonlinje — ett besvarligt pro-
blem f6ér den fértrupp som avgick un-
der natten. Efterforskningarna skulle
ledas frdn F4 till foljande morgon.

Omkring k1l 11.00 den 22 mars var
hela raddningsaktionen i funktion vid
Glen. Den bestod av en ledningscen-
tral med personal ur F4 och polisen,
tre helikoptrar, femton skoterpatruller
samt fyra bandvagnar. Transiterings-
och spaningsflygplan var baserade pa
F4. Den forsta dagen dgnades helt &t
utbildning. Detta skedde i talt som
satts upp.

Kl 1700 samma dag fick spanings-
ledningen underlag {or fortsatt sokan-
de. Fran en givarcentral inringdes och
mottogs meddelanden, som naturligtvis
var av mycket skiftande karaktir.

Det blev liv och rorelse i lapplagret.
Planlaggning med indelning av spa-
ningsomraden, ordergivning m m satte
en pragel av allvar éver hela ovningen.

Det visade sig ganska snart att batt-
re forbindelse med yttervarlden var
nodvandig. Den enda lilla linje som
stod till forfogande kunde inte for-
medla allt det som maste fram. Detta
16stes smidigt. En av polisens aterut-
sandningsstationer placerades pd en
fialltopp, och férbindelse pd radio er-
holls med polisens sambandscentral i
Ostersund.

FOTO: BENGT BYSTRUM
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och Jobbigt blir det 18r fjdliréddningen
att dra pulkor med skadade ‘| djup
snd. HHr en nddstilld pa vidg tll
riiddningshellkopter, agerande Hir go-
lism¥n. Observera den gedigna kldd-
seln.

/

I idigt pA morgo-

nen den 22 mars gick hela ”spanings-
padraget” ut enligt givna order. Spa-
ningsledningen hade beslutat att ge~
nomstka hela omradet frdn saval luf-
ten som marken. Av inkomna rappor-
ter lag filtet oppet for alla tdnkbara
atgarder.

Ovningsledningen hade dock gjort
vissa inskrankningar fér spaningsfly-
get. De 'nodstillda”, som var pa vag
in i omradet, skulle inte fi aterfinnas
forran foljande dag. 1 stillet forekom
"incidenter”, som arrangerats utanfor
programmet.

F ¥

& C F4 overste Evert Bage har som &v-
ningsledare ett finger med 1 spelet, ..

b
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Avsikten var att belasta lednings-
personalen med olikartade uppgifter,
samt utprova sambandet. Saledes fore-
kom det att bandvagnar valte och per-
sonalen lag under fordonen. Snoéskot-
rar gick sonder och maéste transpor-
teras hem. Helikoptrar pa spanings-
uppdrag fick isbildning och nodgades
landa ute i fjallterrangen,

Ovningsledningen fick nu bevittna
manga smarta Msningar pa svara
problem. Genom polisradion, som alla
hade utrustats med, kunde omdirige-
ringar, lagesanvisningar, nya order
mm utvaxlas hela tiden. Incidenterna
medforde snabba, taktiska ingripanden
fran spaningsledningen. Transiterings-
flygplanet (Tp 83) kom till stor nytta
och ”raddade” hela Gvningen.

nder eftermid-
dagen forsamrades vadret genom hard
blast och det blev mycket kyligt. Sno-
fall medforde siktforsamring och ori-
enteringssvarigheter. Omkring k1 16.00
aterkallades hela spaningsinsatsen. Av-
sikten var att alla skulle fa vila ut och
vara hemma fore morkrets inbrott. Vid
hemkomsten lamnades rapporter och
gavs nya order for fortsatt spaning
nasta dag. i
For de “"nodstallda” den flygande
personalen — hade svérigheterna bor-
jat tidigt. Nar de begav sig ut i fjall-
varlden kom vaderforsdamringen. 1
hérd bladst — nistan storm — och i
snofall skulle de grédva in sig i sno-
drivorna. Snon var emellertid hard
som is och alla forsok att gora den
minsta lilla grotta misslyckades...
Med hjalp av fjallbjorkar lyckades
de A&tta mannarna ur den flygande
personalen att resa provisoriska talt,
Det skulle bli ett dygn dar siakerhets-
materiel och utbildning sattes p4 har-
da och verklighetstrogna prov.
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HUNDEN

4r minniskans bHste vdn #dven [ f|&I-
len, som lavinhund. SBk! ropar polls-
mannen pd bllden ovan, och snabbt
kan hunden genom sin otroliga vitt-
rings{&rméga finna en | sndn begravd.
Nedan ser vl en nddstlilld redo att
Yverfbras frdn pulkan tII en civll
fléliriddningshellkopter.

Tidigt pa morgonen den 23 mars var
det ”busvader”’. Nistan storm med
snofall och kraftigt snodrev. Efter ny
ordergivning av spaningsledningen,
omorganisation av markpatrullerna,
begransning av spaningsomradena och
skarpta siakerhetsbestammelser fort-
satte ovningen, som nu fick en klar
karaktiar av verklighet. Flygarna skul-
le ovillkorligen aterfinnas. Raddnings-
personalen hade bara detta i sinnet.

Det blev en hard

dag for all personal. Forarna i heli-
koptrarna meddelade att de stod stilla
trots att fartmitaren slog mellan 80
och 100 km/t.

Snofallet och det starka snodrevet
var besvidrande for alla ute i spanings~
omradet. Bandvagnarna tog sig fram
br'g, men méste g4 pad kompass. En man
fick ga ett par meter fore och visa
korriktningen. Snoskotrarnas motorer
isade igen, och det var svéart att halla
ihop grupperna.

Spaning fran flygplan var helt omoj-
lig. Transiteringsflygplan som "raddat”
ovningen med ett bra samband forsta
dagen gjorde aterigen en utomordent-
ligt vardefull insats. Forutom transi-
tering blev vaderspaningen en viktig
uppgift. Meddelanden om gluggar i
molnticket kunde tex snabbt utnytt-
jas av spaningsledaren.

Vid middagstid &terfanns de ’nod-
stallda” av en helikopter som fick
"lasning” pd4 SARAH-mottagaren. De
"nédstallda” hade klarat sig bra, men
var naturligtvis trétta och utpumpade.

R addningspa-

trullerna kunde dirigeras till "olycks-
platsen”, dir de fick ett hart arbete
med att sitta in den forsta hjdlpen.
Kroppsskador fingerades pa ett verk-
lighetstroget satt. En forbandsplats
upprattades i en obebodd fjdllstuga
nigra kilometer frdn den fingerade
haveriplatsen. Spaningsledningen hade
i det hirda vidret stora besvir med
att f& dit lakare och forbandsmateriel.

Att vara helikoptrar kunde utféra
dessa transporter gav beldgg for stor
skicklighet och vana att utféra rddd-
ningsuppdrag under svara forhallan-
den. Ett omddme som fo galler for
alla rdddningspatrullerna.

Forst klockan 20.00 var markpatrul-
lerna vilbehdllna ater i forlaggningen
vid Glen. Det hade varit en hard och
larorik ovning.

Utbildning och 6vning i flygradd-
ningstjinst maste ske kontinuerligt om
riddningsinsatserna skall kunna bli
effektiva. Samarbetet med polisens
markorganisation maste standigt hallas
levande. Flyg- och markinsatserna
kompletterar varandra. Men vi nar
aldrig nagon hog effekt om inte sam-
bandet fungerar! Kravet pa ett kvali-
ficerat transiteringsflygplan ar stort i
vara 6demarks- och fjallomraden. H

Yngve Ryman

FOTO: HALLINGS
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Den riiddande handen...

* K P& F4 dvas det flitigt med tlygsdkerhetsmateriel i sam-
verkan med rédddningsbdt (Smuggler) och rdddningshe-
likopter (HKP 2). All personal med flygtjdnst genomtér
t ex minst en draggningsdvning per &r. Ovningen genom-
férs s& att foraren "'draggas” efter rdddningsbéten for
att trana losskoppling fran fallskdrmen. Sedan féraren
tagit sig upp i livbaten kommer rédddningshelikoptern

och vinschar upp féraren.

rsaken till det flitiga 6van-
det ar den typ av terrdng
som moter en forare om han
tvingas gora ett uthopp inom
F4:s Svningsomrade.

Den troliga nedslagsterrangen ar né-
gon av foljande: fjallmassiv, ddemark,
iskall fjallsjo, Bottenhavet eller Stor-
sjon. En forare som inte ovat tillrack-
ligt kan latt forvarra sin situation om
han inte handlar riktigt i nigon av
dessa miljoer. Vi hade for ndgra ar
sedan ett fallskirmsutsprang i fjall-
terring under stark vind, med tragisk
utgdng. Under efterspaningarna kunde
tragedin ha forvarrats om inte perso-
nalen haft god fjallvana.

En god fjallvana savial sommar som
vinter underlidttar vidsentligt for en

* Kk Kk

nodstilld, darfor tar F4 till vara alla
tillfallen till fjallvistelse. Konsten att
tillvarata naturens mdojligheter och dar
ratt nyttja nodutrustningen ar ingen-
ting man far lara sig till fullo vid
forsta forsoken; det fordras 6vning och
ater Svning.

F4 forfogar 6ver tvd ridddningsheli-
koptrar, typ HKP 2. Tyvarr har dessa
relativt liten rackvidd, men bristen
kompenseras av den goda lokalkinne-
dom som fdérarna ovat upp. Vid langa
uppdrag tankas helikoptrarna tex pa
vanliga bensinstationer.

En mycket virdefull modifiering har
vidare gjorts av tp-gruppen. Den har
konstruerat en hopfiallbar bar som gar
att placera i vianstra delen av kabinen.

i arje vecka ge-

nomfoérs en tillimpningsdvning med
helikopter. En forare placeras ut i 6v-
ningsomradet och larm gar via trafik-
ledningen som larmar sjukvardare och
helikopterbesattning. Med hjilp av
Sarah-mottagaren lokaliserar helikop-
tern den ”"nddstdllde”. Om féraren
fingerar skadad tar sjukvardaren hand
om honom och féraren transporteras
hem pé& bar. Baren passar sedan i am-
bulansen, s& foraren behéver inte flyt-
tas fore ankomsten till sjukhuset.
Vid dessa ovningar trimmas hela
larmkedjan. Tiderna ar korta fran larm
till hiamtning av den nddstillde. Vi har

tvd verkliga bevis pa detta, dels ett

uthopp under moérker for tvd ar se-
dan, dels ett F1l-haveri i F4:s 6vnings-
omrade i varas. Vid Fll-haveriet var
den skadade omhindertagen efter 25
min.

For att skaffa ytterligare erfarenhe-
ter samt fa kontakt med den civila
fidllriddningen deltar F4 vid fjall-
riaddningens 6vningar som riaddnings-
objekt. Med den ©6vning som férarna
vid F4 har, och med det fértroende som
finns for raddningsorganisationen, kan
en nodstdlld kdanna sig lugn och dar-
med handla riktigt. Det gor att moj-
ligheterna okar for en lycklig utging
av ett uthopp, trots mindre gistvan-
lig terrang. [ ]

P E Nordenberg
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Stridsledar-jobbet:

Néarkontakt ger
jattefint gang

% ok Stridsledningspersonalen vid F4 har férmanen att tj&instgora
vid ett forband i flygvapnet dar fortfarande en ndra kontakt
mellan radarjaktstridsledare och forare uppratthélls. Den kon-
takt som fanns innan datorerna tvingade in radarjaktstridsle-
darna i sina stora, djupa bergrum utan annan kontakt med fiyg-

sidan 4n telefon och radio.

adarjaktstridsledarna ar
ganska fa till antalet, vilket
ger ett vdl sammansvetsat
gang; det innebar att vi ar
val kdnda av forarna. Sjalva
lar vi snabbt kdnna de flesta forarna
savil till rost som person, detta ger en
mycket nara personlig kontakt mellan
radarjaktstridsledare och forare.

Det goda samarbetet med flygsidan
uppviger i nigon man den brist. pa
modern materiel som vi sedan 1dng tid
tillbaka dras med. Den stora andelen
dldre materiel gor att vi ar val inkér-
da pad de "manuella” metoder som —
all teknik till trots — visar sig fungera
ratt val under ovningar.
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I likhet med var nordliga granne,
F21, har F4:s radarjaktstridsledare till
sitt forfogande ett ratt rundligt tillta-
get ovningsomradde, endast obetydligt
naggat i kanten av civilt kontrollerat
luftrum. Detta gor jobbet flygsdker-
hetsmassigt ganska enkelt {or radar-
jaktstridsledaren, samtidigt som flygsi-
dans behov av utrymmeskravande ov-
ningar liatt kan tillgodoses. Forband
séderifran, som med jamna mellanrum
gastar F4, passar ocksd pa tillfdllet att
forutom fjallnavigering utfora sddana
ovningar.

Sysselsattningsproblem for radar-
jaktstridsledarna existerar ej. Myndig-
heternas krav pa denna personalgrupp
betraffande ovningar fylls, och mer
dartill. Det ser vara tre flygande di-
visioner till.

Ovnjngar allt-

ifrdn tidiga GFSU till sena FFSU ger
radarjaktstridsledaren vixlande intres-
sant tjanst. Dartill kommer regelbund-
na endagarsévningar som ger mojlig-
het behdlla rutinen i krigsbefattning.

En annan, stundtals omfattande ar-
betsuppgift, 4r "Hirnésand radar”. Sa
gott som alla genomflygande forband
anropar oss under sin vig genom sek-
torn. Dessutom utnyttjas vi ibland for
overvakning i F15:s norra omraden.

Den vil utbyggda radarovervakning-
en 1 mellersta och sodra delarna av
landet har giort forbanden s vana vid
trafikledningsmassig overvakning att
de ofta vintar sig fullstindig service
frAn oss. Detta kan vi tyvirr inte st
till tjanst med eftersom ”Harnosand
radar’ endast dr en navigeringshjilp
som uppratthdlls av radarjaktstridsle-
dare vid sidan av tjdnsten.

Négon regional-kontrolltjanst var-
ken kan eller fir utévas av “"Hiarno-
sand radar”’. Endast i man av tid och
mojlighet kan hiarifrdn ldmnas hjilp
med passage genom luftled, vaderupp-
foljning pa landningsbas och andra
uppgifter som man begirt av oss. Det-
ta hoppas vi att de forare som anropar
"Harnosand radar” har forstielse {6r. B

Claes Thor




Sektor N 3:
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Luftbevakning kraver

gedigen

lokalkAnnedom

Git frentligt skepp ndrmar sig Rusfen.
Barokasar har fdnfs pa HSjoerna fér atf varna
Befol&ningen och Ralla alla sfridbara mdn fill

vapen.

(Brdsnitt ur Olaus Wagnii Historia, Anno Domini 1665).

uftbevakningen har mycket

gemensamt med den gam-

la vardkaseorganisationen vad

galler varning och larmning

av befolkningen. Det ar inte
helt oavsiktligt som vardkasen ingar i
luftbevakningens emblem! Samhdrig-
heten blir inte mindre av att flera av
sektor N 3:s luftbevakningsstationer
ligger pa forna kas- och vetteberg,
d vs berg fran vilka man fordom var-
nade — och varnades.

Hur mycket symbolik som ligger i
att stridslednings~ och luftbevaknings-
avdelningen och Sveriges nordligaste
fornborg finns pd samma 6, md vara
osagt. Sakert dr dock, att redan for 500
ar sedan centrum for militir ledning
och administration fanns pad Froson.

Och likvdl, nu som dad fanns det
problem och svarigheter, som pa olika
satt lostes. Nutida problem, som stdn-
digt gor sig paminda for sektorns luft-
bevakning, ar typiska "norrlands- och
glesbygdsproblem”. Avfolkningen —
den produktiva delen av befolkningen
(varnpliktsédldrarna) flyttar till tédtor-
ter inom och utanfor sektorn.

Affirer, jarnvigsstationer och post-
kontor ldggs ned. Byarna toms, hus
forfaller. Och samtidigt som aker och
ing vixer igen, vaxer dven den kvar-
blivna befolkningens genomsnittsalder
— 1 mitten av 70-talet kommer var
tredje invédnare i en del norrlands-
kommuner att vara aldre an 65 ar!

Allt detta hol-

kar ur begreppet "lokalrekrytering” till
ett tomt honnorsord. I luftbevaknings-
forbanden blandas de norrlandska ton-
fallen ofta med dalmail, varvlindska,
goteborgska och andra “frimmande
tungomal”.

Vad en smaldanning och en jamte har
gemensamt sa dr det 1 alla fall inte
dialekten — men personalstyrkan halls
uppe. Men med minskad lokalrekryte-
ring avtar lokalkinnedom och vana
vid sektorns natur och klimat, och all-
deles speciella metoder fér snabb mo-
bilisering maste vidtas. Glesbygds~
problematiken dr inte bara utflyttning
och avfolkning utan #dven stora av-
stand. Betink att mellan Ostersund
och Ornskoldsvik ar det ungefar lika
lAngt som mellan Stockholm och Jon-
koping eller Goteborg och Hissleholm.

Det ar inte 1att att leda forband ut-
spridda over sd stora ytor. Kompani-
cheferna behover stor vana och lang
traning — hir kravs lokalkdnnedom!
Dessutom ir omradet valfyllt med
”hoga berg och djupa dalar”, nagot
som inte forbattrar villkoren.

Den moderna tekniken i allmiAnhet
och elektroniken i synnerhet l6ser en-
ligt manga utsagor alla problem. For
sektorns luftbevakning ar det ungefar
som med den gamla trotjinaren
J 29:an: ”Aldrig nagra problem med
elektroniken — det finns ingen” ...

i ad som finns

ar vidareutvecklingen av Bells klas-
siska uppfinning, nagot som emeller-
tid fortfarande inte ar helt problem-
fritt. Telefonnitet ar glest — sektorn
ar huvudsakligen glesbygd — och syns
bli glesare for vart ar, ibland snabbare
dn utflyttningen.

Elektroniken har dock natt sektorns
luftbevakning under senare &r — i
form av QPUS. Ett genialt system f{or
att snabbt overféra underrittelser
inom luftférsvaret. Men klassen pa te-
lefonnitet fyller tyvarr inte alltid de
nya krav som QPUS kraver.
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bli glddjedamnen. En godtagbar lésning
kraver gedigna kunskaper om sektorn,
fantasi och improvisationsférméga, allt
egenskaper som kommer vil till pass
inom en stril-50 sektor.

1 arbetet har man direkt kontakt
med sina medarbetare pa alla nivaer
och sitter inte instingd i ett litet béas
i en stor ’strilfabrik” dar man bara
kinner varandra som abonnenter pa

P' l en kontakten

dr inte begransad till den egna avdel-
ningen eller flottiljen utan omfattar
en stor del av sektorns befolkning. In-
te bara de som repovas i luftbevak-
ningsforbanden utan dven ”ladforva-
rare”, forlaggnings- och forplagnads-
vardar, utan vilkas hjalp foérbanden
snabbt skulle vara illa ute.

Tyvarr ar den fast anstillda perso-
nalen som skall 16sa problemen fatalig.
Vakanssituationen har drabbat sek-
torns luftbevakning ganska hart. Men
samtidigt Ar det ett gott tecken pé
personalens hoga kvalitet att den kan
fylla uppkomna luckor helt eller del-
vis vid sidan av den egna utbildningen,
och trots detta prestera ett fullgott
arbete.

Lika kdnnetecknande som gliadjande
ar det stora inslaget av sorlanning-
ar’ som sokt sig till sektorns luftbe-
vakning frivilligt — dven om inte alla
blir frivilligofficerare. |

Thore Ericsson

snabbtelefonen.
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GFSU-elever:

Storsjoodjuret

gnhaggar

David Gul gnuggar

% % David Gul ar ett grundlaggande begrepp pa
mer dn ett sdtt pa F4. Divisionen a&r namnkunnig,
och har som synes Storsjoodjuret i sitt festli-
ga emblem. Grundlaggande flygslagsutbildning,

GFSU, &ar en uppgift

som relativt nyligen anfor-

trotts David Gul, dvs. tredje divisionen. F4 har
namligen i ett antal ar varit utan mdjlighet att
meddela GFSU. Nypremiaren skedde i maj 1971,

da ett

halvdussin férhoppningsfulla féltflygare
kom till Frosén for vidareutbildning.

* ok K

i borjade i simulatorn nere

pa F3 pa Malmslatt. Dar fick

vi under ett antal pass stif-

ta narmare bekantskap med

"~ J 35 Davids instrumentering

m m, som skiljer sig nagot frdn J 35

Adam och Cesar, de versioner vi ti-
digare flugit i Uppsala.

& Prydligt uppradade vid utblasningskonen p& en J 35D ser vl hlr fem sjéttedelar av
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GFSU-adepterna. Stdende frv Ulf Hagstedt,

Bertil Olsson, Lars Lingvall och Anders

Nelsson. Sittande pad konen Bdérje Eriksson; sjitte man Ulf Backlund saknas,

Darefter blev det J 35 D pd F4 for
hela slanten; de forsta passen var rena
vinjningsévningar. Man mirkte genast
att David dr tyngre och stabilare, det
sistnamnda framfor allt i landningen,
jamfort med Adam/Cesar, Overgingen
fran klock- till stapelinstrument val-
lade heller inga problem. Efter tvi—
tre pass, nir man "suttit in sig” i J 35
David, korde vi avancerad flygning,
instrument- och roteflygning samman-
lagt ca 15 tim. Darmed var inflygnings-
skedet slut.

Efter inflygningsskedet bérjade s&
smatt de taktiska dvningarna, bla jakt-
strid. Under forovningarna, dir de oli-
ka undanmandvrerna visades, tyckte
man nog lite till mans att det hir
skulle man vil klara av. Man sag fram

mot forsta passet enskild jaktstrid
mot nigon av lararna.
Den dagen kom ocksd... Man lag

dar och svingde, brét och tyckte man
gjort allt det man lart sig. Anda tap-
pade man kontakten med det andra
flygplanet, tills man rdkade kasta en
blick i backspeglarna. Efter passet,
med annu en forlust, kom det vikti-
gaste: eftersnacket. D& vi gick igenom
hela dvningen, allt medan det fortfa-
rande var firskt i minnet.

Sedan fortsatte vi med att bygga pa
med rote-rote, rote-grupp och &ven
grupp-division, det sistndmnda un-
der krigsforbandsdvningen "Minken” i-
somras, med goda resultat.



Fienden svanger
emooooot . ..

Janssons annars ganska lugna stim-
ma far plotsligt liv, och man rycks
med i den entusiasm som nu visas
frAn den gamle sidkre stridsledaren.
Just denna intima kontakt med “man-
nen pd andra sidan”, som vi har hir
pd F4, dr ndgot som man sitter stort
virde pa. Man miarker den enorma
skillnad som réder, d& man besoker
sydliga forband.

Att efter passet personligen kunna
tala med den som skott ledningen, och
di diskutera eventuella oklarheter —
det goér att man lattare forstdr den
andres problem.

Morkerdebuten for var del skedde
en stjarnklar oktoberkvidll med SK
35 C och en larare frdn F16 i baksits.
Premiaren skedde pa dispens, orsak ej
tillcackligt antal flygtimmar pa 35.
Denna flygning gav dock ej mer an en
rent allmian morker-"feeling”, pga
olikheter i flygplantyp. Man hann inte
stalla om sig pA de tva pass man fick.
Sa ett pass SK 50 skulle kanske ha
gett lika mycket (litet?).

Kvillen dirpa satte vi oss 1 J 35 D
och flég en liten navigeringsrunda. D&
rakade saval vi som meteorologen ut
for en liten Overraskning. Vi startade
i fint vader; da vi kom hem for land-
ning bldste det 50 km/t tvars banan.
1 den vinden skulle man alltsd gora
sin forsta morkerlandning med J 35 D.
Banan verkade ocksa si kort dir den
lag i morkret, inramad av ljus. Broms-
skarm fick vi inte ta pga den starka
sidvinden. Det hela slutade emellertid
lyckligt och alla kom — em inte snyggt
och prydligt — s& andock ner.

l bérjan av mars

borjade skjutningarna mot markmal.
P34 F4 ir vi lyckligt lottade som har
Byniset sd& nara (inom kontrollzon).
En vanstersvang efter start och man
ar 1 skjutvarvet,.

Utbildningen borjade med 06vnings-
raketer. Resultaten var for det mesta
bra, men en del raketer blev omitbara
(vi forsokte skylla pa raketfel). Efter
ett par pass enskilt skulle det skjutas
i rote, flankanfall. Aven det gick bra,
formodligen bra rote-ettor (larare!).
Sedan fortsatte vi med automatkanon.

GFSU-skedet avslutades si for var
del med tva veckors vingmalsskjutning
pa F21. Det sdg morkt ut forsta dagen
di malflygarna kom ut i skjutomradet
med trasiga mal och traffraknare som
inte fungerade. Sedan fick de fin ord-
ning pad malen, men da skot vi sonder
dem i stallet...

For att aven f4 prova pd andra flyg-
miljéer och andra stridslednings- och
Juftbevakningsforhallanden, har vi gjort
ett antal basviaxlingar. Som exempel
kan namnas F13 for traning av styr-
data. Vi besokte dven F10 av samma
anledning. Utanfor Skanes kust ovade
vi kontaktdvningar och jaktforsvar pa
l4g hojd. F3 besoktes i bérjan av
GFSU-skedet ett flertal ganger for
simulatorflygning. Numera har vi en
egen anliggning, for ovrigt F3:s gamla.

@& GFSU-eleven och artikelférfattaren Ulf Hagstedt (ovan tv) ses
inflygningsskedet, numera l8]tnanten Staffan Ramstedt. Ett givande ’

—y

Vi anser basbyten vara mycket var-
defull omvixling i flygtjansten. Det
skulle bara vara mojligt att ta med sig
det vackra viddret hiar i Jamtland nar
man flyger soderut!

Totala antalet flygtimmar vi samlat
ihop under GFSU ror sig om 210—220
timmar, varav ca 25 timmar morker-
flygning.

Att vi fatt ihop vara timmar kan
vi tacka vart duktiga kompani for, som
levererat och aven levererar flygplan
i stort antal och bra skick. Samt det
fina vader som niastan alltid rader i
Jamtland!

Pa flygsikerhetssidan har det ocksa
gatt bra. Ingen "superstall” eller all-
varligare tillbud. En del sporrhjul har
gatt &t, och ndgon varm broms har
det blivit, men det ir ocksd allt. |

Ulf Hagstedt

h&r med léraren vid
‘efterspack’’!

Nedan ser vi en GFSU-elev i sdttningsdgonblicket med exakt vinkel fér AD-bromsning.

17




FOTO: AKE BERGMAN

Flottiljverkstad med anor
forlitar sig pa kader
av trogna medarbetare

® ® "Att med anvisade kr 100.000: — tillgodose samtliga
krav pé tit. 55 under budgetéret 1927—28 synes mig, pé
grund av vad ovan anférts, dverstiga fé6rmégan hos vem
som helst, varfér jag vordsamt anhaéller att, innan nytt
forslag till underhallsmedlens anvédndande enligt skri-
velsen den 4. sistlidne juli, Militdrbyran n:r 872, avford-
ras mig, Flygstyrelsen ville taga under dvervdgande en

utbkning av i ndmnda skrivelse anvisat anslag.

Ostersund den 2. augusti 1927.

G von Porat
Karchef.”

vanstdende rader avslutar

en skrivelse fran Chefen for

4. flygkaren, ddvarande ma-

joren G von Porat. Penning-

knapphet inom férsvaret ar
synbarligen inte nidgon modern fore-
teelse . ..

Det har sin tjusning att arbeta i F4:s
traditionsrika milj6, 4ven om det med-
for en del nackdelar. T ex for forsta-
gangsbesokaren, som ju inte kan veta
att bussen till F4 bar adressen "Froso
lager”, Jamtlands filtjagares gamla la-
gerplats.

Nir man stiger av bussen i vistra
inden av flottiljomraddet och sinker
blicken fran blickfinget — fjallpanora-
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mat bortom Storsjons breda vattenyta
— upptdacker man i backen nedanfor
lansvagen en grénmalad byggnad med
hangarportar. Det #r den 1926—27
uppforda flygverkstaden med expedi-
tionslokaler for materielavdelningen.
Det markliga ar att den fortfarande
anviands for samma andamadl, efter
smarre tillbyggnader 1937 och 1941-—42!

Mensﬁ ar ock-

si bristen pad verkstadsutrymme ma-
terielavdelningens stora bekymmer.
Byggnaden rymmer i dagsliget tre
tillsynsflygplan J 35D under dom-

kraftsskedet. Efterservice sker i hang-
ar vid faltet. F'or reparationer och mo-
difieringar disponeras ena delen av ett
vid borjan av 40-talet uppfort flyg-
forrad nedanfor materielavdelningen;
den andra delen utnyttjas som tele-

verkstad.
F ordons-, driv-

medelsmateriel, sikerhetsmateriel och
basmaterielverkstaderna dr spridda till
lampliga byggnader inom flottiljomra-
det, varfor antalet verkstadslokaler fn
ar sju.

Det sager sig sjalvt att denna orga-
nisation ej kan bedrivas si rationellt
som man onskar, med langa avstand
till materielférrad och sidoverkstader
(svets, platslageri, malning). Att for-
flytta flygplan mellan flygfiltet och
verkstadslokalerna &r speciellt vinter-
tid ett foretag som fordrar ett sex-
hjulsdrivet specialfordon med skicklig
forare.

Det ar alltsd med stor férvantan vi
ser fram mot forverkligandet av det
sedan lange planerade avdelnings/
verkstadsbygget, som avseviart kommer
att forbattra produktiviteten samtidigt
som de gamla lokalerna kan tacka den
kdnnbara bristen pa flyg- och inten-
denturforradsutrymme.

Aven om ar-

betsplatsen belastas av sin alder och
bristande dndamaélsenlighet kompense-
ras detta i stor utstrickning av dug-
liga och platstrogna medarbetare. Det
sistnamnda ar av synnerlig betydelse
for ett foretag som arbetar med kva-
lificerade specialister. Den genomsnitt-
liga anstdllningstiden hos personalen
just -nu ar 12,3 ar vid avdelningen.
Anstillningstiden vid flottiljen &r av-
sevart langre, da flertalet i ledningen
har tjanstgjort i andra befattningar
inom F4.

En stor del av de relativt fataliga av-
gdngarna fradn tidigare kollektivan-
stalld personal har skett till flygtek-
nikerbefattningar. Satsningen pa ut-
bildning har alltsd givit god utdelning
och tillgdngen p& denna mangarigt
yrkeserfarna personal kan knappast
overskattas.

Underhallstjinsten inom norrlands-
sektorerna praglas av de klimatiska
forhallandena och de stora avstinden.
Standardmallar for hela landet betraf-
fande personal- och materielbehov blir
dirfor i regel e tillampbara i var
landsinda. Gladjande nog har vara
speciella problem allt mer beaktats
vid central planliggning. | |

Hans Enderlein
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Froso-flottiljens “moderna” verk-
stad ser ut som pa bilden 1
vénstra hornet; arkitekturen &r
som synes den samma som pa
bilden tagen for 26 ar sedan,
med verkstadsfolk i Fjdrde Flyg-
karens tjanst anno 1926.

Tack vare en trogen och yrkes-
skicklig medarbetarstab gar det
i dag, och man hoppas pa en
ny verkstadsbyggnad.

Forhallandet till bygden
det allra basta. ..

® ® 4 har alltid hatt ett gott térhdilande till jamtbyg-
den och dess befolkning. Férbandet har blivit négot
av en institution, med fast torankring. Och tor att
illustrera det goda torhallandet har vi valt téljande

lilla "’solskenshistoria’.

lygchefen blev en dag upp-
ringd av en Odemarksbo i
trakten av Kall, som 6nskade
att F4 skulle flyga over hans
fjallhemman och bullra s3
kraftigt som mojligt. Vederborande
pldgades svart av vilda minkar, som
oversvammade hans byggnader...

Vid néagot tillfalle hade ett flygplan
rdkat flyga forbi nar mannen, herr

Mattsson, stod pd férstukvisten med
hagelbdssan p& armen. Bullret eller
nyfikenheten fick plotsligt minkarna
att lamna sina gdmstallen och rusa ut

pa gardsplanen — med resultat att herr
Mattsson snabbt kunde knappa nagra
med hagelbdssan.

Han 6nskade nu att F4 pa hans te-
legrafiska kallelse — telefon saknades
— skulle upprepa manévern. Flygche-
fen lovade att en navigeringsévning
skulle finnas férberedd.

Den 7 juni inkom pa lyxblankett

152 féljande telegram: "Ni dro valkom- -

na i morgon med en division Draken
eller Viggen. Observera: G& ej under
fyra fot for det har borjat gronska.
Vialkomsthilsningar! Mattsson med
minken, Smedjeviken”.

! iedan bemilde

herr Mattsson kommit ned till mer ci-
viliserade trakter sinde han foljande
telegram (lyxblankett 101):

"De overlevande (ett fatal under
férokande) har frdgat mig om F4 &r
sélt. Har képt mer hagelammunition.
Ni dro vidlkomna till gritt trevanings-
hus mitt emot TV-masten i Kallrér.
Jag tror det blir kondoleans for de
sista, Tar semester fom den 20:e tv.

Vilkomsthilsningar.

Mattsson (och ndgra minkar) Smed-
jeviken”,

En annan innevénare, frdn Landén,
som uppvaktade med brev, har vi ty-
vidrr inte kunnat hjilpa, delvis pé
grund av olamplig flygmateriel. ..

"Till Chefen for Froso Flygflottilj.

For nagra ar sedan var jag i Skéne
och jagade. Flyget hade bombat sank-
markerna i ndarheten av Skénes Djur-
park vid Frostavallen och dess bomb-
hal fungerade bra for det vildas triv-
sel. PA min mark har jag en stark
kallkalla som jag onskat ndgra bomb-
hal i narheten av. Det vilda kommer
att f& nytta av vattenhélen, men jag
raknar med fiskevatten som resultat.
Platsen jag namner ar beligen 1 km
ifrdn landsvigen Landén—Lillholmsjs.
Narmaste bybebyggelse ar Lillholmsjo,
uppskattningsvis 4 km fagelviagen.

Tacksam for svar om en s3dan &t-
gard vore mojlig.

Hogaktningsfullt.

S.s”

(Synd att F4 inte har B 5 kvar...). &

~— ERA MED ARA —

En smatt klassisk blld, &ven den
frAn en géngen tid. Stortbomb-
epoken skulle man kunna kalla
den, d& man vid Frdsd-flottiljen
experimenterade med stdribomb-
fadllning och vann nimbus och
dra. | bakgrunden skymtar Brun-
floviken.
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oktober 1971 borjade arbe-
ltet pad den byggnad som

skulle inrymma F4:s flygsi-
mulator.

Byggnaden, som ritats av ar-
kitekt Milo Huttner, har som fo-
rebild haft F12:s simulatorbygg-
nad, ritad av samme arkitekt.
Gavelvaggarna, som pa Fi2:s

byggnad lutar som pa en vaster--

bottnisk lada, har ratats upp”,
vilket av personalen pa simula-
torn betraktats som positivt.
Aven planlésningen har and-
rats, medan yttertakets utseen-
de "modell skidbacke” &ver-
ensstammer med F12:s bygg-
nad. F4:s simulatorbyggnad och
dess klimataniaggning ar for ov-
rigt dimensionerad for en Vig-
- gen-simulator.

Man kan kanske reagera mot
placeringen av denna okonven-
tionella byggnad med tanke pa
att den utseendemadssigt mar-
kant skiljer sig fran narbelagna
kaserner i tra. Dessa uppfordes
i slutet av 1800-talet och anvan-
des da av dragoner, samt i bor-
jan av 1900-talet av infanteris-
ter, som hade Frosé lager som
exercisplats. | en av dessa gam-

la byggnader — skolbaracken —

fanns F4:s fOrsta egentliga flyg-
simulator, en "link-trainer”.

bérjan av 1971 anstélldes
lde fem ingenjorer som sva-

rar for den tekniska tjans-
ten pa simulatorn och i februari
borjade den fdrsta av de tva
kurser som ingick i utbildning-
en. Den allmanna kursen var
forlagd till F13 och pagick i at-
ta veckor. Den andra kursen,
om sex veckor, var férlagd till
F18 och omfattade den taktiska
delen av flygsimulatorn.
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Simulanten far
~ hista stimulansen

SIMULATOREXTRA
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SJU MILJONER -~ -~
- JA LEKSAIKK OCH LEKSAK' DET AR
EN RORLIG FLYGSIMULATOR PAR

MAN BILLIGT 0CH REALISTISKT VAR
KRIG 0CH NODSITUATIONER | M.M.

~EN STOR DATAANLAGGNING
TAR ORDER OCH UTFOR DE

RATTA RERAKNINGARNA FoR
ATT DET HELA SKA BLI SA
NATORTROGET Som

MoILIGT.

‘FOR SIMULE -
RINGEN
PR FY.



Ur Ostersunds-Posten den 21/10 1972.

FLYGNINGEN OVERVAKAS OCH
LEDS FRAN EN PANEL DAR
INSTRUKTOREN IKAN SE

ALLT VAD PILOTEN GOR
) OCH PLANET HAR FoR

MAN INTE BIUDA PR, MEN FOR BURIGT
[CAN MAN ORDNA DPET MESTA SOM HOR
{ DEN VERKLIGA FLYGNINGEN TILL.

TIYTTIGT VADER OCH HRRDVI{

TYCKER INSTRUKTOREN OM, OCH

HAN ORDNAR GARNA LOMSKA FEL PA

PLANET - - - SOM PILOTEN SKA IKUNNA @\\‘

REAGERA RATT INFOR.
- SIMULATORN AR F.0. EN 3£ PASS TEKNISKT 772~

IKANSLIG GREJS ATT FELEN IBLAND MASTE ATGARDAS PE RIKTIGT!

T
2 ANV KANN VA STARTBANAN
,,?i §19 (1 SIDERHAMN AR GROPIG !
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ATTRAPPEN GOR ATT MAN

_)% . FORNIMMER MOTOR, BAN-

SKARVAR, HOULINFALLNINGAR M.M.
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= é \{ LJUD OCH VIRBRATIONER |

0P-TECIKNAREN FLOG

INTE LANGE FORRAN .
OVERSTEGRINGS - 2
VARNAREN - ~—

)
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-~1 STYRSPAKEN SATTE

/ | GBNG. DET AR EN VIPRATOR

50M KAN SKRAMMA LIVET UR DEN

/// OINVIGDE - -- OCH INTE BRA FOR

FINGRAR ATT RITA MED!

en flygsimulator — J 35D
D—- som skulle tilldelas F4

var placerad pa F3, och
flygande personal ur F4 och
viss personal ur F21 fick alltsa
tidigare &ka till F3 for sina si-
mulatorévningar, Nu far den
personal p& F21 som flyger J 35
gora sina simulatorpass pa F4.

Simulatorn fick foére flyttning-
en till F4 en behovlig uppfrasch-
ning bade tekniskt och estetiskt,
varefter den med tillhdrande ut-
rustning stélldes i ordning for
transport med en Tp 84 Hercu-
les. Det blev 6ver 80 kollin av
olika storlek som delades upp
pa tva transporter.

lygningarna  gjordes i
Fpéskveckan och de atta

kalkylatorskdpen och ka-
binen stalldes upp i F4:s nya
hangar 90. Trots ett pressat
tidsschema for besattningen,
med snabba lastningar p& F3
och urlastningar pa F4, fanns
inte ndgon skada pa& simula-
torn. Eftersom den var nymalad
och fargen kanske inte helt hard
kunde man befara att skador
latt skulle uppstd, men lastmas-
tare och ovrig personal pé
Hercules klarade transporterna
mycket bra och &ar varda en
eloge.

" Efter péskhelgen skedde
transporten fran hangar 90 till
simulatorbyggnaden. Denna var
inte helt fardig; uppmontering,
driftsattning och inkdrning av
simulatorn gjordes samtidigt
som slutarbetena p& byggnaden
pagick. Detta, tillsammans med
det minst sagt leriga vaglaget
utanfér byggnaden, utgjorde gi-
vetvis ingen lyckad kombina-
tion, med tanke pé det hoga
krav pd renlighet som kravs for
de kansliga berakningskretsar-
na i simulatorns kalkylator.

Men allt gick val, och den 29
maj kunde anlaggningen tas i
bruk: d& en fyraveckorskurs for
instruktérer bdrjade. u

Lennart Trangius
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Molnets broder:

Jamnt vader
skapar bra

jamtvader

% % Fran meteorologisk synpunkt erbjuder vadertjans-
ten i sektor N 3 manga skiftande uppgifter. Proble-
men &r sarpraglade, och ett av de mer svarbemaést-
rade ar att alternativa landningsflygplatser ligger
ratt avlagset. In summa kan dock kortfattat konsta-
teras att jamtvadret i huvudsak innebédr "gréont” va-
der, men med risk for snabba forandringar genom

nérheten till fjdllen.

prognostjansten maste stor hin-
syn tas till terrdngférhallandena
i sektorn. Fjdllkedjan i vdéster
tdnker man kanske i forsta hand
pa. Terrdngen utanfor fjallen ar
dven den starkt kuperad och varierar
mellan 200 och 600 meter dver havet.

Strax innanfor kustlinjen nir berg-
knallarna 300—400 m och mellan
Sundsvall och Ornskoldsvik finns Gar,
som nar 200—300 m. Obsstationerna
ligger i dalgdngarna pa 50—250 meter
over havet; molnhéjdsuppgifterna han-
for sig saledes till en ligre hojd &an
den genomsnittliga.

Viadret i F4:s dvningsomrade praglas
till stor del av terrangen och da i syn-
nerhet av fjdllkedjan. Denna initierar
regn- och snobyar vid nordvastlig
vind 1 Storsjoomridet, och orsakar
fohn med molnupplésning vid sydviast-
lig. Likasd har Storsjon under hdsten
fram till isldggningen vid jul stor in-
verkan pa forekomsten av dimma och
stratusmoln i Storsjdomradet.

Kustomradet dr dim- och stratus-
kansligt vid nordostliga till sydliga
vindar, sdrskilt under viren och for-
vintern.

Flygvadret kring Frosobasen — F4
— ar som regel bra, troligen bittre an

* %k %

vid de flesta flygplatser, i synnerhet
vintertid. Kustflygplatserna och flyg-
platserna i sodra Sverige besviras da
ofta av dimma och stratusmoln, medan
F4 frdn januari har relativt liten fre-
kvens av s&dant vader.

]) etta  innebar

ritt ofta att F4 har i huvudsak “gront”
vider med nigon risk for tillfalliga
forsamringar. Ett alternativ fordras
dock, men var?

F15 Soderhamn ar vart narmaste al-

ternativ, direfter ¥21 vid Luled, F16

vid Uppsala och F1 Visterds. DA des-
sa flygplatser ofta under vintern ej kan
anviandas som alternativ medfoér detta
krav att meteorologen skall ”garante-
ra” att vadret pd F4 inte understiger
vissa viarden tex ndrmaste timmen el-
ler halvtimmen, vilket minga ginger
kan kannas pressande.

& Exempel pA FOHN-verkan och orogra-
fisk foratdrkning.

FOTO: THURESSON, SAAB

M orkerflyg-

ning pad de olika krigsflygfilten ge-

nomfdrs regelmassigt nistan varje
vecka under vintern. En meteorolog
tjanstgdr d& som kontaktman och vi-
derovervakare vid basen. Morkerobser-
vationer i1 halvdaligt vader stiller vil
hoga krav dven péd ett rutinerat vi-
derbitride, i synnerhet vid siktobser-
vationer utan siktmarken.

Baserna ligger i glesbygd med inga
eller ett fatal ljuspunkter i nirheten.
Problemen att i fredstid Sverhuvud-
taget forse krigsbaser och stridsled-
nings- och luftbevakningsorgan med
viaderinformation ar vil f6 de samma
som 1 ovriga landet.

Den norska flygplatsen Orlandet vid
Trondheimsfjordens mynning fir an-
vindas som nédlandningsplats, liksom
F4 f6r norska flygplan. Orlandet och
F4 kompletterar varandra vidermis-
sigt ovanligt bra. Denna nédlandnings-
mojlighet dr en viktig sikerhetsfaktor
vid F4:s flygningar och innebir att
vadertjdnsten vid F4 noga maste f5lja
viaderutvecklingen i Trondheimsomra-
det genom bla Orlandets landnings-
prognoser och obsar. n

Hans Borell
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Vpl fiélirdvar

% Y Jédmtilands flygflottilj var
ett av de forband i landet
som utsdgs att {torsdksvis
lagga tjdnsten sa att de wvpl
kunde beredas ldngre sam-
manhéngande ledighet — en
vecka — tva ganger arligen.
Ett forsok som, vad man nu
kan se, slagit vdl ut och hir

skildras. * % %

4 F4 valde man att bedri-
Pva markstridsutbildning under

faltmassiga forhallanden &ver
ett veckoslut i mars och ett veckoslut
i september. Ovningsplats var Arada-
len, en liten turistort i fjdllen ca 50
km frdn F4.

Ovningsindamailet var att “uppova
och befista kunskaper och firdigheter
betridffande omgruppering fradn freds-
forband till krigsbas, faltmissig for-
ldggning, falthygien, forsvar av flygbas, H g 90 p b k p I .
skydd, sjukvardstjanst och skjutning an ar su er s a e se
mot filtmassiga mal’

Drygt 200 vpl och 20 befal deltog % - Jdmtlands flygflottil] har i manga ar lidit svart av bristen pa
varje gang. Ovningarna var mycket hangarutrymmen. Narmare hilften av flottiljens flygplanbestand har
uppskattade av de vpl, men si dgde de mést std under bar himmel eller i plasthangar aret runt. Detta har
ocksd rum under fjallvarldens hogsi- sjilvfallet haft en ogynnsam inverkan pa flygtidsproduktionen —

~- varvint, h hésten, . o e
song — varvintern och hosten sdrskilt under den ldnga vintern, dA flygplanen ofta varit tickta

med snd och mer eller mindre nedisade. Fran flygsakerhets- och
arbetarskyddssynpunkt har detta heller inte varit tillfredsstallande.

Erfarenheterna av o6vningarna var
mycket goda och C F4 kommer dAven
i fortsattningen att forligga del av

markstridsutbildningen till fjallterring Nu kan man dock glddja sig at flygvapnets mest moderna och
en gdng pa vintern och en ging pa kanske effektivaste hangar. * k% %
varen. | ]

Anders Roos

ir ett flygplan skulle in pa
reparation och service maste
det forst tinas upp i hangaren.

Efter cirka tre timmar kunde arbetena
pa flygplanet sittas igang, men da var
hangaren rejalt nedkyld. Vilket per-
sonalen som arbetade pa flygplanet
ocksid snart blev... Nu har férhallan-
dena andrats till det battre.

Foér omkring tvd ar sedan bérjade
byggandet av en ny hangar, den som
hogtidligen invigdes den 14 juni i ar.

«Den har bla en toppmodern brand-
- 2 slackningsutrustning, som fyller hanga-
MO TEY " ODTORRRR gy T TR Lh—_h'-hl_l].]_ ren med skum upp till tre meters héjd
o | = g - - ; I pad nagot mer dn tre minuter. Den har
! vidare expeditionsutrymmen, ordersa-
lar och omklidningsrum for tva divi-
sioner och ett baskompani. Uppstall-
ningsplatser finns for 16 flygplan, och
en servicehall rymmer ett flygplan.
DA dessutom de gamla hangarerna
forsetts med nya portar ser vi vintern
an med tillforsikt och hopp om &kad
flygtidsproduktion och flygsakerhet. ®
Anders Roos

*OTO: AKE BERGMAN
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”Jullet 75, can | close up”?

Néagra sekunder senare ligger
tvd Phantom-flygplan anslutna pa
var J 35-rote. Glada handyvift-
ningar innan vi gér in f6r land-
ning pa Leucharsbasen i Skott-
land.

S4 bdrjar var veckolanga
svarsvisit hos den beromda 23:e
Lightning-divisionen, en av de
mest ryktbara inom RAF. Ett
ofbrglomligt besdk tyckte alla de
som deltog fran forsta divisionen
F10, har initierat och entusias-
tiskt skildrat av en av 35-f8rarna,
kapten Rolf Rimsby.

etta var slutfasen pd en

flygning som forsta divisio-

nen F10 hade néjet genom-

fora i slutet pad augusti och

borjan av september. Det
var ett svarsbesok pa 23:e Lightning-
divisionens besok i Sverige ar 1970,
bla pa F13 och F21. Det svenska ater-
besoket, som varade en vecka, genom-
fordes med Aatta J 35F samt tva DC-~
3:or.

Flygstyrkan bestod av tio flygfora-
re, och markstyrkan var pa fjorton
man. Besdkschef var C F10, overste
Ulf Cappelen-Smith. Flygningen ge-
nomfordes i tvd etapper med mellan~
landning i Leeuwaarden i Holland.

Flygningen hade bland annat forbe-
retts och 6vats med simulatorflygning
de aktuella strickorna, samtidigt som
civil radiotrafik pd engelska fran ett
lampligt VHF-band togs in i horlu-
rarna. Simulatorévningarna leddes av
en repetionstjinstgorande civil férare,
som gnuggade foérarnas nagot insom-
nade skolengelska. Vi fick ocksa lira
oss finesserna med transpondrarna som
monterats in i fyra flygplan. Flyg-
ningen skulle namligen genomforas
rotevis; vartannat flygplan hade allt-
sd forsetts med den nya finessen
transponder.

Flygningen gick sedan, ndr tiden var
kommen, utan nagra problem forsta

strackan. Och tuppkammen viaxte.
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En vecka hos RAF

som F10

aldrig glommer. ...

Andra strickan var sjalvsakerheten si
stor att chefen for forsta divisionen
(inga namn) aven hade tid med artig-
heter, varfor han mycket riktigt an-
ropade Eastern Control med ett hur-
tigt: "Good Morning”. Klockan var da
3 pa eftermiddagen.

Nere pa jorden mottogs vi s& av
Stations Commander Group Captain

Swiney samt sackpipsblasande skottar
och glada piloter ur 23:e divisionen.

Detta var borjan pd en vecka hos
RAF. som vi aldrig glommer! 23:e di-
visionen, som var vara vardar, hade
inte sparat nidgon moda for att ge oss
en si intressant, ldrorik och rolig
vecka som mojligt.

& Sickpipeblasande kiitklidda skottar métte F10-gdsterna pA Leuchars. Vad. annat och
var annars? Avldmning pd &kta skotskt militdrmanér till C F10 8verste UIf Cappelen-
Smith och Stations Commander Group Captain Michael Swiney.

PHOTO: RAF
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D ivisionen hade

djupa traditioner att férsvara, som en
av RAF:s mest meriterade genom ti-
derna. Den deltog givetvis i the Battle
of Britain under andra virldskriget
och ar bland annat ocksa for alltid
forknippad med sddana milstolpar i
kriget som utrymningen vid Dun-
kerque och slaget i Nordafrika. Rul-
lorna innehdller namn sadana som Air
Marshal Sir Arthur Cunningham och
Group Captain Douglas Bader, for att
ta nagra exempel.

Leucharsbasen har tre divisioner, en

‘Lightning- och tvA Phantom-divisio-

ner, av vilka en tillhor flottan och ar
hangarfartygsbaserad halva aret.

Vi fick en god inblick i hur en RAF-~
division arbetar, pd ett modernt for-
band. Det mest iogonenfallande var
att man indelat divisionen i tvd avdel-
ningar. Den ena avdelningen borjade
tidigt och avlostes pa eftermiddagen
av nasta avdelning.

Chef for divisionen var en Wing
Commander (ung motsvarande overs-
telojtnant) och varje avdelning lydde
under en Squadron Leader (motsva-
rande major). Pa detta sidtt utnyttjade
man materielen vdl. Beredskap holls
oftast hela dygnet, aret runt. Ovning-
arna var dels av konventionellt slag,
men &ven jaktskydd for exempelvis
flottan ingick, vilket kravde lufttank-
ning.

De tre divisionerna med tillhorande
servicekompanier var ocksd ganska
latt flyttbara, d& RAF disponerar ett
relativt stort antal transportflygplan.
Overflyttning av enheterna kunde
darfor ske ganska snabbt. En Phan-
tom-division hade nyligen ombaserat
direkt till Singapore utan mellanland-
ning med branslepafyllning i luften.
Flygtid 16 timmar!

Nagra egentliga ordergivningar hade
man inte infor varje flygpass utan

man var centralt styrd vad galler ov-
ningar i stérre utstrackning dn hos

PHOTO: RAF

& LEUCHARS ser ut sd hdr fr&n luften; beldgenheten pa landsbygden gar att |dmftéra

med F7. | nedre hogra hérnet ser vi en del av plattan. Ndrmaste stad ir det sant

skotska St Andrews.

Nedtill tv Group Captain Michael Swiney. Nederst th den skdld i tri, med flottilj-

och divisionsemblem, som fbrirades F10,

oss. Man har ofta rullande pass-system,
dar piloterna sjdlva kunde titta i hand-
bocker vad passet omfattade. Grund-
utbildningen 1 olika flygdiscipliner
var ofta centraliserad.

ojdpunkten pa
vart besbk blev for forarnas del ett
Lightning-6vningspass 1 divisionens
tvasitsiga trainer, dvs dk-version, typ
TS. Detta var ett side-by-side-flygplan,
typ Lightning, dar eleven satt i hdger-
sits. Passet borjade med en ebk-stig-
ning till ca 10.000 m. Flygplanet var
rent, utan falltankar. Acceleration och
stigprestanda var minst sagt godtag-
bara, for att anvanda ett understate-
ment.

Passet omfattade normal och avan-
cerad flygning. Roderharmonin var
mycket god och klart overligsen
Phantom, enligt piloter med erfaren-
het fradn biagge flygplantyperna. Pas-
set avslutades med en Tacan-inflyg-
ning och ILS-landning.

Tacan hade en speciell finess. Man
fick avstind och riktning till fyren,
vid fédltet. Men man kunde flytta ut
“plats over fyren” till olika fdrvalda
koordinater, minus gallande bana, ge-
nom omstallning av Tacan i flygplanet.
P4 s& sdtt kunde man ta plats "ute i
havet” minus gillande bana och sedan
géra en ny instillning pd fyren vid
banan.

Landningen var ganska intressant.
Man drog av till marktomgang pa ena
motorn och flygtomgadng pa den andra
vid sattning. Farten var hogre an
35:ans vid landning. Bromsskiarm var
obligatorisk och handtaget satt pa
elevplats.

Flera av oss svenska co-piloter fick
erfara att var snabbhet med broms-
skdrmen inte var godtagbar, utan flyg-
plan och forare morrade till och vi
befann oss ater i luften for nytt varv.
Cockpit var typiskt brittisk. Gashand-
tagen satt pd hoger sida pd elevplats,
varfor styrspaken fordes med vianster
hand. En charmig. detalj: benfixe-
ringsremmarna kopplades bort genom
avstangning av syrgasen!
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‘ ar week-end

tillbringades i London, dit vi flog med
en DC-3:a. Nagra av piloterna vid 23:e
medfoljde, s& vi kunde f3 sakkunnig
ledning i varldsstaden. P2 méandagen
besoktes Farmborough, dar arets flyg-
utstillning pressvisades. Dar visas allt
vad brittisk flygindustri har att erbju-
da, bla deltog AJ 37 Viggen och
SAAB 105. Som kint har den brittisk
utrustning till viss del.

Denna ufstillning redovisas dock
alltid i facktidskrifter, varfor jag inte
tar upp plats med detta har. Bara en
reflektion, Nog maéaste det vara vialdigt
fin good-will for ett land att ha en
stor flygshow vartannat &r,

Vara tekniker valde att stanna i
Skottland dver veckoslutet, vilket de
enligt uppgift inte dngrade. I Breamer
agde "Skottarnas olympiad” rum just
den helgen. Detta dr arets hojdpunkt
for manga skotska klaner. Det lir ha
varit mycket sevart och nar nu viadret
var ypperligt fick vara tekniker verk-
ligen se Skottland under helgen nar
det ar som bast.

Frén London flog s& flygstyrkan upp
till Leuchars pd méndagskvillen for
att &ter ansluta till varddivisionen.
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& Festligt mottagande fo6r Fi0-férarna pa
Leucharsbasen i Skottland. Ldngst th
ser vi flygchefen overstelbjtnant Ro-
bert Gustafsson hdlsas vdlkommen av
Stations Commander Group Captain
Michael Swiney. [ miiten och tv
svingar divisionschefen kapten Ronny
Larsson en vilkomstbligare fdr mot-
tagande RAF-kolleger.

p—

i i fick aven

tillfalle att se Skottland frén luften
med vara 35:or. D& vi gynnades av
strdlande vider lades en ldgnavigering
upp over den vackra landsdelen, dar
vi fick tillfalle att flyga bland annat
over Loch Ness. Odjuret "Nessy” syn-
tes dock inte till, men bevisligen lju-
ger inte skottarna numera nar de rap-
porterar att de sett drakar over sjon. ..

En annan héjdpunkt var ett besok
1 Edinburgh, dar vi fick tillfalle att se
The Military Tattoo. Det var ett ska-
despel av enastdende slag. Forestall-
ningen borjade kl 22.30, dvs halv elva
pa kvillen, i en fantastisk stimning
vid slottet hogt uppe pad en kulle i
stan.

Sackpipsbldsande skottar och mili-
tarorkestrar fr&n olika hall byggde
upp en show som bla svensk TV har
visat de senaste aren. Favoriterna i
arets Tattoo var "Kongens Garde” fra
Norge. De gjorde en fantastisk upp-
visning till musik av bla Grieg.

Vi svenskar fick motvilligt finna oss
i att hora "Seiern er var’ frén den
norska hejarklacken. Man stiller sig
fragan, nir vi fir se var svenska vakt-
parad gora en uppvisning i Tattoo till
musik av Evert Taube?

E n av véra fo-

rare, l6jtnant Bertil Persson, fick pa
tisdagen tillfdalle att visa en J 35 vid
en mycket uppskattad uppvisning, dir
RAF svarade med en Phantom i mot-
svarande syfte. Ingen tvekan om att
Phantom ger ett kraftfullt och slag-
kraftigt intryck p& en iakttagare. Den
landade ocksd kort, liksom 35:an, dock
genom att anvdnda den fdrsta wiren
300 m in pa banan. Flygplanet stanna-
de pa c:a 500600 m.

Vart bessk gick nu mot sitt slut och
efter verste Cappelen-Smiths avskeds-
middag p& tisdagskvillen var det dags
att vinda hemat p& onsdagen. Adresser
och 16ften om att halla kontakten pi-
loter emellan utviaxlades, och det var
med fSrhoppningar om aterseende vi
lamnade Leucharsbasen — en bas RAF
med ratta anser vara bland de bista
som finns.

Hemflygningen gick sedan ”som pa
rals” via Leeuwaarden i Skottland och
snart nog hordes en vialkand trafik-
ledares rost som meddelade "position

Spannarp”.
D3 visste vi att vardagen ater hade
borjat. [ |




& Flygstabens segrande lag: Landare, J&ns-
son, Grandin, Gezelius, Axelsson

Olympisk stil

"Olympisk stil” dr det epitet
man utan vidare kan ge Flyg-
vapenmasterskapet i som-
marfdlttavlan, en tavling med
traditioner, som i &r gick i
erfaren F13-regi. Den olym-
piska stilen” &syftar nirmast
den milt sagt harfina uppgo-
relsen mellan de tvd hu-
vudkombattanterna, rutinera-
de gamla kamparna Sivert
Axelsson och Runo Lind-
strom. Sivert vann, visst, med
tvd hundradelar! Det ar deci-
malerna som gor skillna’n sa
rasande stor, som vi minns
frdn Miinchen.

Nir de totalt 109 kimparna strdlade
samman onsdagen den 30-augusti lyste
sommarsolen vant 6ver Kolmarden. Dar
hade erfarne banlaggaren Pe-Ge Pers-
son lagt en lika smafinurlig som ratt-
visande bana. Kamparma fordelade sig
pa 14 veteraner (plus en veteran utom
tavlan — gissa vem?), 21 aldre old-
boys, samima antal yngre oldboys, 43
seniorer och nio juniorer. Den enda
klass, for ovrigt, dar vpl stillde upp,
och det med seger i sinnet.

Av de 109 kdamparna fullfsljde 102,
vilket val m& vara betyg gott nog &t
misterskapet och  svarighetsgraden.
Och si har s3g resultatet ut, oavsett
klass:

1) Sivert Axelsson, FS 96,14 podng

FLYGVAPENMASTARE

(Han tavlar for flygsta-

ben nu niar han gar

MHS).

2) Runo Lindstrom, F10 96,16 poang
(tidigare F21)
3) P-E Bergstrand, F21 117,39 poiang

(Som synes stod de "olympiska” kim-
parna i en klass for sig!)

6ver FV-miisterskup

N

“'t

& Segraren | veterankiassen | sommarfiittivian pa F13 Idrottskdmpen Halvar Johansson,
F18 (nr 35) och Jan Olofsson, F10 (nr 39) stimplar vid sista kontrollen.

Veteranklassen:

1) Halvar Johansson, F18
2) G. Wall, F8

3) F Djurberg, F6

Aldre oldboys-klassen:
1) M Parsson, F15
2) T Johnsson, F16
3) J Karlsson, F6

Yngre oldboys-klassen:
1) Runo Lindstrém, F10
2) Birger Algamo, F21
3) M Sandstrom, F11

Senior-klassen:

1) Sivert Axelsson, FS
2) P-E Bergstrand, F21
3) E Hagberg, F15

169,17 poiang
184,26
186,59 ,,

117,49 podng
121,24
127,49

96,16 podng
122,35
135,00

»

»

96,14 poang
117,39
125,43

Junior-klassen:

1) Vpl S Nilsson, F6
2) Vpl B Lindblom, F15
3) T Ojala, F14

150,20 poang
203,58 ,,
208,18 ,,

Lagresultat:

1) Flygstaben  (Landare—Gezelius—
Jonsson—Grandin—Axelsson) 728,03
poang

2) F15 (Hagberg—Hansson—Arvidsson
—Pidrsson—Lundberg) 729,03 poang

3) F21 (Grangvist—Johansson—Alga-
mo—Bergstrand—Westin) 853,7 po-
ang

Ordningen direfter var: F16, F6, F11,

F17, F20, F4, F1, F8.

FVM slot i sedvanlig stil med pris-
utdelning, dar vandringspriser, plaket-
ter och hederspriser delades ut i ldnga
banor. ]

Ola

FOTO: RUNE RYDH
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Skane Kontroll
hornsten for flygsakerhet

% % Skane Kontroll — SKC — ar en ny och viktig
hornsten till fromma {or flygsakerheten i det
sydsvenska luftrummet. Skane Kontroll ar en
lank, den forsta i en serie som syftar till ett nytt
integrerat civil/militart flygkontrollsystem i Sve-
rige. Nar nu Skane Kontroll tillkommit har dven
ett gemensamt organ fér ledning av flygverk-
samheten pa F5 i Ljungbyhed, F10 i Angelholm

och F14 i Halmstad skapats.

et var med berattigad stoli-

het C F5, 6verste Ake Lonn-

berg, forattade invigningen

av Skane Kontroll fredagen

den 20 oktober. Tillkomsten

av SKC har medfort 6kad flygsikerhet

och ar till fromma for alla parter.

Flygtrafikledningen har tillforts re-

surser som val svarar mot de allt hog-

re krav vilka den flygtekniska utveck-
lingen stiller.

Genom att trafikledningen kan ba-

seras pd radarkontroll loses dven de
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problem som uppstdr d& den civila
luftfarten okar inom verksamhetsom-
radet, poangterade 1:e stabstrafikle-
dare Yngve Paulsson nar den nya ter-
minalkontrollcentralen vid Ljungby-
hed visades for pressen vid invigning-
en.

Noteras bor fo6 att pressen var yt-
terst valvillig och helt positiv i sina
reportage fran invigningen av SKC.

Ansvarsomradet for nya Skane Kon-
troll utgors av sodra och mellersta
Halland, sydvéstra Sméaland samt nord-

viastra och mellersta Skane. Riaknat
frAn radarstationen i Halshult pa
Hallandsdsen har tickningsomridet ca
150 km radie, och luftrummet kan
kontrolleras upp till ca 12.000 m hojd.
Radarlagtackningen ar anmaiarknings-
vart god: battre an 100 m Over ter-
rangen.

Skéne Kontroll skall, inom sina an-
svarsomraden, kunna kontrollera alla
flygrorelser for att ge konfliktfria
fardvagar at de flygplan som upptra-
der inom omrédena. Vidare skall flyg-
flodeskontroll ske sa att onodiga tids-
fordrojningar undviks.

l sitt arbete sam-

verkar Sk&ne Kontroll forutom med
kontrolltornen vid berérda flygplatser
aven med den civila kontrollcentralen
vid Bulltofta (Sturup) och den milita-~
ra regionala flygkontrollen. Vid full
bemanning tjanstgor vid SKC tretton
flygtrafikledare, forutom ett antal
tekniker och assistenter.

Ytterligare nio anldaggningar av typ
SKC, dvs terminalkontrollcentraler,
skall smaningom tas i bruk. Detta sker
i enlighet med den plan — PUFYL —
som faststilldes &r 1966. Dessa centra-
ler ar Ronneby, Satenas, Norrkoéping,
Karlsborg, Vasterds, Soéderhamn, Os-
tersund, Luled och Vidsel. Skdne Kon-
troll ar mao den forsta i raden som
anslutits till en modern terminalra-
darstation. En forpliktande férstling!




@KNISKA DAB

% % Radaranlaggningen
vid Skane Kontroll,
SKC, ar av italiensk
tiliverkning och kon-
struktion, market Se-
lenia. Den &r place-
rad i Halshult pa Hal-
landsasen, benimnes
Radaranlaggning 810,
och bestar av foljan-
de huvuddelar:

® Byggnad med kupol (sk radom)

® Radar PS-810 med kringutrust-

ning

® Bredbandslink RL-82 med multi-

plexutrustning

® Utrustning for el-kraftforsérjning.

PS--810 a&r en modern L-bandsra-
dar, primart avsedd for flygtrafikled-
ning inom terminalomradde. Den skall
lamna plandata med sddan noggrann-
het att informationen kan tjina som
underlag for PPI-landning, dvs ra-
darledd landning, vid flygplatserna i
omradet.

Informationen fran PS-810 overfors
via bredbandslank till terminalkon-
trollcentral, i detta fall Skine Kon-
troll, dvs SKC.

For att minska driftkostnaderna ar
anlaggningen obemannad. Den har
darfor utforts sa att den kan fjarr-
manévreras fran kontrollcentralen pa
Ljungbyhed. Systemets -funktion har
medfort att hidrda krav mast stillas
pd anliaggningens driftsikerhet. Sa
tex ar radarm dimensionerad for en
genomsnittlig tid mellan fel om ca
800 tim.

Tack vare
SKC...

Tack vare Skadne Kontroll kan nu
aven den linge planerade luftledsiand-
ringen, 74, enligt SVEDA-planen, ge-
nomféras utan svarigheter. Andringen
innebir bla att luftleden Stockholm—
Malmo/ Képenhamn (Rod 1) far ny
strackning, namligen Stockholm—Jon-
koping—Sturup/ Kopenhamn.

Diarmed kan dven ett gammalt ons-
kemal fradn flygvapnet, betingat ej
minst av flygsdkerhetsskal, forverkli-
gas. -

Ola

R ackvidden till

flygplan ar ca 150 km, hojdtickningen
upp till 12.000 m och lagtickningen an-
markningsvart god, ned till 100 m eller
battre. For att undvika att bilden be-
lamras med ovidkommande ekon ar
radarstationen forsedd med foljande
finesser,
® Utrustning foér att undvika mark-
och sjoekon (MTI, dvs Moving
Target Indication)

® Utrustning for att undvika regn-
och molnekon (cirkular polarisa-
tion)

® KEntra antennlob for att undvika

"radaranglar”, tex faglar och
turbulens)

® Utrustning for att minska inver-

kan frdn interferensstérningar
(videokorrelator).

Antennen &dr placerad innanfér en
kupol av glasfiberarmerad plast, en
radom, som eliminerar vindpadkanning-
ar pa antennsystemet och underlittar
underhdllet. Antennen roterar med
tolv varv per minut. Sandar- och mot-
tagarsystemen &r mycket moderna
med bla digitaliserad MTI, (dvs Mo-
ving Target Indicator).

I lankutrustningen omvandlas ra-
darsignalerna och siands via riktan-
tenner till Ljungbyhed. Lianken over-
for vidare signaler fran den nirbe-
lagna pejlen samt de larm- och manos-
versignaler som fordras. Lanksiandaren
arbetar i mikrovagsomradet.

Tornet ar uppfort i armerad betong
och har byggts i modern glidforms-
teknik. Byggnaden ar 1 sex vaningar.
Foérutom antenn-, radar- och lankplan
finns dven utrymme for forrdd, ser-
vice och el-kraftutrustning. Tornets
bottendiameter ar atta meter, betong-
tornets hojd 27 m. Den totala hojden
inklusive radom ar 40 m och hojden
over havet ndgot over 200 meter.

Den totala anldggningskostnaden be-
loper sig till ca 5 milj kr. |

o aox

(En priktig svamp vi fder, siger folk pd orten!)

& Fbrste trafikledare Lennart Engstrom 4r en av de tretion trafikledare som t)instgdr vid
Skéne Kontroll. Han #r nd|d och glad Sver sin nya, effektiva arbetsplats.
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H M Konungen i egen hdg person — med Prins Berlil | mitten — &verlimnar utmir-
kelse och beldning tlll Fi1-ingenjbren Torsten Johansson.

Kunglig glans
over F11-ingenjor

Y  Fortjdnte fotoingenjoren Torsten Johansson fran F11 i Ny-
képing fick vid en solenn ceremoni pa Krigsvetenskaps-
akademien mandagen den 13 november ur ingen mindre &n
kungens hand motta sin utmirkelse och beloning fér en
ytterst fortjéinstfull forbéttring av kamerasystemet i flyg-

plan S$35.

Den utmirkelse som, i form av en
beloning pa hela 8.000 kr, tilldelades
Torsten Johansson hiarrérde ur Lars
och Astrid Albergers fond, vilken for-
valtas av XKrigsvetenskapsakademien.
Det var f6 den anrika akademins 176:e
hogtidsdag, och den hogtidliga sam-
mankomsten oppnades av dess styres-
man, chefen for flygvapnet general-
1ojtnant Stig Norén. Sammankomsten
agde rum 1 Armémusei stora sal 1
Stockholm, och Majestatet med bla
Prins Bertil som foljeslagare spred
speciell glans over ceremonin.

I programmet for Krigsvetenskaps-
akademiens hogtidsdag ingick vidare
— vilket ar att notera for flygvapnets
del — som punkt nr 6 ett hogintres-
sant anforande av C F16 &verste Sven
Olof Olson. Detta hade rubricerats Ut-
drag ur Arsberattelsen i luftkrigsve-
tenskap, och kommer med hinsyn till
sin karaktir att senare utforligt refe-
reras i FLYGVAPEN-NYTT.
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* Kk ok
Den férnamliga forkattringen av ka-
meran i S 35:an — dvs spaningsver-
sionen av Draken — innebar i stort

foljande.

® Reducering av bildformatet till
halv bredd, och 6kning av bild-
frekvensen till det dubbla. Detta
medfor att stereobetraktning blir
betydligt enklare och kan utfo-
ras med ett enkelt stereoskop.

® Minskande kompensering for bild-
rorelserna; detta medfor okat
skdarpedjup i bilden.

Efter modifiering av kamerasyste-
met pd S 35 har svenska flygvapnet
enligt expertisens uppfattning den foér-
niamsta utrustningen i varlden for fo-
tografering pd lag hdjd med hog fart.

. o .

Fotnot: Lars och Astrid Albergers fond
ar dgnad stod 4t Sveriges forsvar, och fér-
valtas av Krigsvetenskapsakademien.

Rhodos-katastrof

gav erfarenheter

Brandkatastrofen pa Rho-
dos i slutet pa september —
da 20 svenska turister om-
kom — gav vardefulla erfa-
renheter dven for det svens-
ka forsvaret. Framst galler
detta var egen beredskap och
vidra mojligheter att, i han-
delse av krig, flygtranspor-
tera skadade och sjuka.

Flyglakaren Ulf Brandt, flygstaben,
vilken tjdnstgjorde som observator pd
uppdrag av Forsvarsmedicinska kata-
strofkommittén, studerade ingdende
hindelseutvecklingen och hemtrans-
porten med flyg. Han kom till den
slutsatsen, att var svenska flygtrans-
portkapacitet tydligen inte fyller mat-
tet frdn beredskaps- och medicinsk
synpunkt.

SOS International, de nordiska for-
sakringsbolagens samordningsorgan i
Kopenhamn, fick namligen lita till
danska och norska flygambulanser.
Frimst anlitades det relativt langsam-
ma tvamotoriga turboprop-flygplanet
Fokker Friendship, tillhorande det
danska Maersk. '

Hemfarden till Arlanda, som skedde
med svensk likar- och skoterskeper-
sonal, tog over tolv timmar, med mel-
lanlandningar i Wien och pa Kastrup.

Ledare for vardlaget var brannska-
deexperten professor Gosta Arturs-
son, Akademiska Sjukhuset i Uppsala,
som pa bilden ses 6vervaka transpor-
ten av patienter fran flygplanet. |




Ocksa en
frontrapport...

En septembermiddag tvangs
all flygande personal ur F21
och F4 att hastigt, men for-
denskull inte sardeles lustigt,
utrymma Kallax-basen. Fient-
liga styrkor var pa vag att
inta basen! Nu géllde det att
bevisa sina fédltmdssiga kun-
skaper som soldat pa flykt.
Att det till slut gick sé bra
kunde man inte minst tacka
pastor Olsson...

Besdttningarna fick direktiv att i
tvAmannapatruller under natten ta sig
igenom fiendens linjer med hjilp av
kontaktman i civilbefolkningen. Mal
angavs vara Hedenbasen. Redan fran
borjan blev situationen en aning for-
virrad, eftersom fienden helt Sverras-
kande 6verfoll den samlingsplats dir
besidttningarna i vintan pa start just
intog en delikat middag, namligen
Norrbotten-delikatessen halstrad sik.

Forlusterna i tillfAngatagna blev sto-
ra redan fran borjan. Tvdmannapatrul-
lerna blev oftast reducerade till en-
mansdito, och de som kom undan i vil-
lervallan fann sig oftast rusande i fel
riktning ...

Konstigt nog letade sig alla smé-
ningom fram till den forsta kontakt-
mannen 1 civilbefolkningen, pastor

Olsson, som valsignade deltagarna och
nedkallade himlens férbannelse &ver
den lede, dvs fi.

FOTO: NILS ANDERSSON

& Finlands fSrsvarsminister Kristlan Gestrin passade tllifdliet att 8verlimna en minnes-
gava till C F16. En gest som hbgt uppskattades!

Huomio!

Finlands forsvarsminister
Kristian Gestrin med upp-
vaktning besdkte F16 i Upp-
sala den 14 nov under ett
tredagarsbesdk i Sverige. |
besoket vid F16 deltog
dven svenske forsvarsminis-
tern Sven Andersson och
CFV generalldjtnant Stig No-
rén.

Flottiljchefen overste Sven-Olof Ol-
son redogjorde for flottiljens organi-
sation och uppgifter; sedan fdljde vis-
ning pd marken av J 35 i version A
och C, forutom skolflygplan typ SK
60. Klargoring av en rote J 35A i
fraimre klargoringsomrdde demonstre-
rades liksom start ur hogsta bered-
skap.

Besoket slot med en Fl6-specialitet,
niamligen precisionsbetonad flygupp-
visning med flygvapnets uppvisnings-
grupp under Boris Bjuremalm. |

Tra

Det var till stor del tack vare den
uppoffrande och modiga civilbefolk-
ningen som besittningarna kunde ta
sig genom de fientliga linjerna, dir det
ofta stod en gronkladd soldat i varje
buske. Hade inte tex skogsarbetare
Pekka Koskenkorva delat med sig av
snus och limpa frampa nattkroken,
torde knappast ndgon ha overlevt de
aterstdende strapatserna.

Strax innan man nadde de egna lin-
jerna maéste besittningarna nidmligen
ta sig over en storre insjo med kanot.
Den lede fi hade dock stulit paddlarna
och enbart lamnat kvar ett kvastskaft.

Att Kallax-pojkarna skulle klara sig
bra var vintat, men att samtliga skul-
le ta sig fram till méalet, det dversteg
alla forvintningar. Prestationen blir
inte mindre god om man betdnker att
Kallax-pojkarna hade var sin jamte
att sliapa pd. De var vanligtvis inte
latta. ‘i

Ném

— Litteratur: ———
ﬁn flygofficers minnen

(P A Norstedt & Soners forlag.)
Mer in lasvird — beundransvard
— skulle man kunna karaktirisera
den levnadsteckning som generalen
fil dr Axel Ljungdahl pa sin alders
host nu givit ut i bokform.

— Han vet vad han talar om, in-
tygar hans forre chef, general Bengt
Nordenskiold, i sitt forord till vad
han kallar ”fyrtiofyra dynamiska ar
i militirtjanst”. Under en snabb
karriir blev Axel Ljungdahl i tur
och ordning C F1, C FS, C E3 och
slutligen, aren 1954—60, CFV.

En beundransviard bok, inte en-
bart for sin rikedom pd historiskt
material, utan ej minst for sin lev-
nadsvisdom, livsgladje, virme och
— humor.

Vi aterkommer med recension i
nr 1/73. /
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DIGITAL simulstor
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A De nya utbildningslokalerna enl
arkitektens  dromska  penndrag.
”’Swimmingpoolen’” i férgrunden
dr en asfaliplatta som bla kan
nyttjas som wvdndplan.

Flygvapnets
nya anldggning
for stridsledning

TAST

% % Forsvarets  Materielverk,  Flygmaterielférvaltningen
(FMV:F) bestéllde i november 1969 pa& chefens fér flyg-
vapnet uppdrag en datorstyrd utbildningssimulator for
stridsledning hos davarande Standard Radio & Telefon AB
i Barkarby. Denna fbretagsdel ombildades emellertid vid
arsskiftet 1970/71 till STANSAAB Elektronik AB, som déa
Overtog ansvaret f6r tillverkningen av simulatorn. % Si-
mulatorn har under sommaren 1972 leveranskontrollerats
vid fabriken | Barkarby och kommer fran och med ars-
skiftet 72/73 att installeras i nybyggda lokaler vid F18
i Tullinge. * % W

nlaggningen skall tas i bruk

1 juli 1974, da Flygvapnets

Stridslednings- och luftbe-

vakningsskola (STRILS) vid

F2 i Higernds flyttas over
till Flygvapnets Sodertdrnsskolor vid
F18. ‘

For detta #ndamal har Fortifika-
tionsforvaltningen 1atit uppfdora en
byggnad som speciellt utformats for
att ge en god utbildningsmiljo for sa-
val enskilda operatorspositioner som
for gemensamma lektionssalar.

Strilutbildningsanlaggningen, som fatt
arbetsnamnet TAST (Trainer-Aldgg-
ningen STRIL), bestdr av ett dator-
system for simulering av flygplanro-
relser och radarstationer. Detta dator-
system kompletteras med telefon- och
talradioutrustning.

]) en operativa

. malsiattningen for TAST anger att si-

mulatorn skall anvandas for grundlig-
gande utbildning av radarobservatorer
och radarjaktstridsledare. Dessutom
skall man kunna bedriva insatsspel
och taktiska luftforsvarsstudier. Ur-
sprungligen planerades att infora funk-
tioner for fortsatt utbildning i STRIL-
60-systemet. Av kostnadsskil uteslots
dock dessa funktioner. Istillet avses




tecknare: bertil skogsberg

F18 byter miljo
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denna utbildning ske som "on the job
training” i STRIL-60-centraler,

Vid utbildning till radarjakistridsle-
dare (rrjal) skall eleven i ett grund-
laggande skede lira sig att efter egen
bedomning leda jaktflygplanet till kon-
takt med olika typer av fientliga flyg-
plan.

For radarobservatérerna bestir upp-
giften i att lara sig upptidcka ett flyg-
planeko samt bedoma dess kurs, fart
och hojd. Dessa uppgifter galler for
radarobservatoren oberoende av vilket
avancerat system han har att arbeta i
efter den grundlaggande utbildningen.
Simulatorn skall alltsd kunna anvin-
das i framtiden oberoende av vilket
stridsledningssystem som kommer att

finnas.
]) atabehand-

lingsutrustningen &r uppbyggd kring
tvd STANSAAB-tillverkade datorer,
Censor 908 och Censor 932. — Censor

QR0
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UTBILDNING

908 ar en dator som &dr speciellt kon-
struerad for administration av stora
informationsmiangder {or presentation
p4 radarindikatorer och bildskarmar.
— Censor 932 ar en effektiv och snabb
dator avsedd for berikningsarbeten i
reell tid.

Databehandlingsutrustningens min-
neskapacitet ar ca 45.000 ord primar-
minne av kirnminnetyp (1 ord =32
bitar eller bindra siffror), varav ca
4.000 ord anvands i radarsimulatorn.
Dessutom finns ett sekundarminne av
massminnetyp (skivminne), vars ka-
pacitet dr 500.000 ord.

Databehandlingsutrustningens prima-
ra uppgift ar att sa verklighetstroget
som mojligt efterlikna och presentera
den miljé som med avseende pa radar-
bildpresentation upplevs av operato-
rarna pa verkliga luftbevaknings- och
stridsledningscentraler, samt att ge la-
rare och instruktorer data som hjalp-
medel for att utvardera elevernas ar-
betsprestationer.

@ & Programsystemet bestar av ett

antal delsystem som tillsammans rea- p-

Fig 1
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» liserar radar- och flygplansimulering-
en samt de operativa funktionerna.
Samarbetet mellan de olika delsyste-
men styrs av ett operativsystem.

Vidare finns en for simulatoranligg-
ningen speciellt konstruerad radarsi-
mulator som med ledning av berakna-
de ekodata frén datorerna kan efter-
likna de eko- och brussignaler som er-
hélls fran valfria spanings- och hd&jd-
radarstationer.

For distribution av i radarsimulatorn
genererade ekosignaler till radarindi-
katorerna finns ett signalbehandlings-
och distributionssystem som medger
komplettering med fasta eko- och vi-
derekosignaler. Dessutom finns moj-
lighet till presentation av kartbild och
geografiskt referenssystem.

l simulatoranliagg-

ningen simuleras samtidigt tre planra-
darstationer och elva hdjdradarstatio-

Ho®E KAM L1 LR

e

ner. Alla simulerade flygplanpositio-
ner mits in en gdng per antennvarv
och en berdkning av ekodata sker dar
med hidnsyn tagen till flygplanets ra-
darmalyta och rymdavstdnd. Darefter
jamfors den inmatta positionen mot
ett radartackningsdiagram. Om flyg-
planet befinner sig inom radartack-
ning, overfors ekodatat till radarsi-
mulatorn som simulerar ”ekotraffbild”.
I en radarmottagarsimulator genereras
en realistisk videosignal med eko- och
brussignaler for presentation pd ra-
darindikatorerna.

I anldggningen kan samtidigt 136
flygplanekon simuleras representeran-
de flygplanrorelser for sju olika flyg-
plantyper. Flygplanens rorelser pla-
neras och lagras pa skivminnet for att
hamtas upp av databehandlingsutrust-
ningen for simulering under en ov-
ning. P4 skivminnet finns plats for
50.000 flygplanrorelser for anvandning
under skilda ovningar.

For att verklighetstroget kunna sty-
ra jaktflygplan efter en stridsledares
anvisningar under en 6vning har en
speciell operatorsposition utvecklats,
ekostyrpositionen. Frdn var och en av
de 18 ekostyrpositionerna ar det moj~
ligt att samtidigt styra tva jaktekon.
Positionerna har forsetts med skriv-
tangentur och bildskdrm. Fradn skriv-
tangenturen styrs ekona genom be-
ordring av svangar, hojd- och fart-
andringar. PA bildskdrmen visas flyg-
planens aktuella kurs, fart och hgjd-
virden. Dessutom presenteras en “sik-
tesradarbild” (som ar en kombination
av verklig siktesradar och optisk spa-
ning) for att ekostyraren skall kunna
ge verklighetstrogna informationer till
radarjaktstridsledaren.

U tbildningsverk-

samheten bedrivs i tva skolavdelningar,
en stridsledningsdel (fig 1) och en luft-
bevakningsdel (fig 2). — Stridsled-
ningsdelen har delats upp i tvd sepa-
rata delar. Verksamheten bedrivs obe-
roende av varandra inom de tre skol-
delarna.
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tecknare: bertil skogsberg
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I luftbevakningsdelen kan 20 radar-
observatorer, 10 hojdradarobservatorer,
20 kartmarkorer och 10 kartritare sam-
tidigt utbildas. Onskade flygplanrorel-
ser under en o6vning har planerats i
forvag och lagrats i skivminnet. Vid
ovningstart anges vilka som skall an-
vindas under 6vningen. Data om flyg-
planrorelserna presenteras pd bildskir-
mar placerade vid tva lararpositioner.
Pa dessa bildskdrmar presenteras
ocksd viss elevaktivitet, sisom radar-
observatorernas malrapportering och
hojdradarobservatorernas inmitnings~
fardighet.

1 stridsledningsavdelningen finns 18
radarjaktstridsledar-positioner. De $v-
ningar som ingar i radarjaktstridsle-
darutbildningen ar uppbyggda enl tva
metoder. Dessa benamns sekvens-
(fig 3) och allokeringsspel. 1 sekvens-

Fig 3

TAST

spel ar Atta utgangsligen for jakt
resp mal forprogrammerade i skiv-
minnet for varje radarjaktstridsledar-
position, Jaktens och malets geografis-
ka utgdngslage och kurser varieras,
men jaktens avstdnds- och vinkelfor-
hallande till malet bibehills, sekvens
efter sekvens. Da -ekostyraren beord-
rar fram forsta sekvensen presenteras
mal och jakt pad radarjaktstridsledar-
elevernas PPl:ier. Med en marknings-
funktion kan den enskilde eleven se
vilka ekon som ar aktuella for honom.
Mal och jakt startas pd order av ra-
darjaktstridsledareleven, och d& forsta
sekvensen ar avklarad beordrar han
fram nasta. Detta kan upprepas till dess
samtliga atta sekvenser har utnyttjats.
Denna metod medfér att alla elever
far exakt samma svarighetsgrad i kon-
taktovningarna och elevernas presta-
tioner kan jaimforas. Om samma ov-
ningar bibehalls fran kurs till kurs
kan #ven en jamforelse goras mellan
olika kurser.

¢ & Den andra metoden, allokerings-
spel, innebar 6vningar dar jakt insdtts
mot anflygande mél. Malen &r forpla-
nerade och upptrader realistiskt i sy-

stemet pa forplanerade tidpunkter och
banor. Jakten kan vara baserade pa
tio olika baser och startas pd order av
jaktstridsledare mot limpliga mal.

Varje radarjaktstridsledarposition har
en bildskdrm placerad till hdoger om
PPl. P4 denna bildskdrm presenteras
data om det eller de (max tva) strids-
ledningsuppdrag radarjaktstridsledaren
just utfor. Presenterade data bestar
av jaktens och malets aktuella kurs,
fart- och hojdvarden samt ett antal
signifikanta kontaktdata sasom bas-
linjevinkel, kursskillnad, forhéllning
och fartforhdllande. Denna bildskdrms-
presentation ar avsedd att underldtta
de personliga instruktérernas bedom-
ning av elevens prestation samt att
i framtiden ge mojlighet fill program-
merad undervisning i stridslednings-
tjanst.

En sammanstéllning av dessa bilder
for alla ledningsuppdrag i skoldelen
presenteras for huvudlararna, som ar
tvd i varje skoldel. Vid tillimpad 6v-
ning har de dessutom mdjlighet att

~ valja en jakttablabild som visar ak-

tuellt vider och flygplanstatus pa de
tio baserna.

tecknare: bertil skogsberg



> & ¢ Ett ledningsuppdrag kan nar som

helst under en dvning tillfalligt stop-
pas, "frysas” (fig 4). Ekona stannar
men fortsiatter att presenteras pa PPIL.
Fran fryspositionen kan ekona an-
tingen startas upp igen och kontakten
fortsittas eller backas tillbaka i 1 till
5 min varefter uppspelning kan be-
ordras. Harvid Aateruppspelas savil
flygplanrorelserna som operatérernas
talkommunikation synkront. Vid god-
tycklig tidpunkt kan uppspelningen
avbrytas och eleven kan genom att
ge nya order till jakten dverrida”
datamaskinens uppspelning och kon-
takten fortsdtter enl stridsledarens
order. Detta kan utforas ett obegran-
sat antal ganger.

Fig 4 a-e

Denna funktion anvands for att la-
rare och elev i detalj tillsammans skall
kunna studera en situation och ger
eleven mojlighet att backa tillbaka och
andra en kontaktévning till dess en
perfekt kontakt uppnatts. — Da ett led-
ningsuppdrag framskridit s langt att
jakten uppnétt en position relativt ma-
let, som beddéms som .ett lyckat led-

ningsuppdrag, ges en indikation pa in-
struktorernas och ekostyrarens bild-

skarm.
Elevproduktionen

beraknas uppgé till ca 500 varnpliktiga
radarobservatorer och ca 70 radar-
jaktstridsledare av olika kategorier
per ar. Dessutom tillkommer taktik-
kurser for flyg- och divisionschefer
samt utbildning pé insatsniva. Simu-
latorns kapacitet medger dven utrym-
me - for repetitionskurser for radar-
jaktstridsledare som i fredstid inte har
stridsledningstjinst. Hirigenom kan
deras operativa trim vidmakthallas.
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Flygvapnets reservofficerare torde
med gott resultat kunna fa den tra-
ning de behdver innan de tjanstgor i
sin krigsbefattning pd forbanden. —
Simulatorn kan aven utnyttjas for tes-
ter av krigsplacerade radarjaktstrids-
ledares operativa duglighet.

! i ammanfatt-

ningsvis kan sigas att simulatorn tycks
uppfylla de krav som stdlls pd den.
Tidplanen torde kunna féljas utan
forseningar mycket beroende pa den
goda samverkan som ratt under saval
projekteringen som framtagningen.

Den relativt stora ekonomiska in-
vestering som chefen for flygvapnet
har gjort genom anskaffningen av
denna simulator kommer att betala
sig, speciellt med tanke pa den i da-
gens lige mycket dyrbara flygtiden.

tecknare: bertil skogsberg

Det farre antal flygplan som flygvap-
net i framtiden kommer att disponera
racker darfor inte till for att tréna
stridsledningspersonalen sd att den
kan uppratthalla erforderlig operativ
standard. Simulatorn ar ett nédvandigt
komplement till de verkliga flygpla-
nen vid utbildning av stridslednings-
och luftbevakningspersonal. D& simu-
latorn ger, forutom en realistisk flyg-
plan- och radarsimulering, en avan-
cerad hjalp i undervisningshianseende,
kan ett mycket gott utbildningsreusltat
forviantas. Det &r med stora forhopp-
ningar som FV den 1 juli 1974 tar emot
sina forsta elever i den nya simula-
torn pd Tullinge ("Nya F18"), [ |
Jo

blir
an

viktigare

NU SVANGDE DU IN
TIDIGARE OCH KON -
TAKTEN BLEV
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Head-up Dlsplay. En ny siktlin-
jes Indikator, HUD-WAS typ 664,
har MoD i Storbritannien be-
stdllt frdn Marconi-Elliot Avio-
nics Systems Ltd for utviarde-
ring. Huvuddraget hos typ 664
ar, att presentationsdelen (i en
enda enhet med langden 48,2 cm,
vikt 10,8 kg) med hjalp av en
dator klarar s8val symbolgene-

rering och  balllstikberdkning
som projektlon av flyg- och
siktsymboler. — Det nya syste-

met medger anflygning sival i
planflykt som { dykning. Det kan
anvandas for manuell eller auto-
matisk avfyring och kan ge den
nya skjutspérs’-presentationen
"Snapshoot” for akanskjutning.
Systemet kan vidare anslutas till
analoga eller digitala flyginstru-
ment. Det optiska systemets syn-
falt ar 25° och innehdller ett
helt oberoende, kollimenat sikte
med plats for en sidmonterad
kamera.

Nodpositionssindare. Dorne and
Margolin, Inc, Bohemia, USA,
marknadsfor en nodsidndare,
DM.ELT 1—3 (Emergency Loca-
tor Transmitter). Apparaten, som
arbetar inom temp-oraridet
—42° til + 70°, har Aatta alka-
linceller, som ger en funktlons-
llvslangd p& 120 tim vld 0°. Den
sitts 1 funktion antingen ma-
nuellt eller automatiskt vid en
5 g-stot 1 fardrlktningen. ELT
1—3 arbetar pad frekvenserna
121,5 och 243 MHz. Den viger
2,2 kg.

Viggens Singer-dator i B-1.
Singer-Kearfott har fatt en ox-
der, vard $2m, f6r att forse
USAF’s B-1 med en version av
den luftburna centralkalkylatorn
SKC-2000, som utgdér den pri-
méra delen i fpl avioniksystem.
Kontraktet innefattar leverans
av sju enheter for B-1’s utprov-
ningsetapp samt option pa yt-
terllgare tvA. Varje B-1 fdrses
med tva enheter. Leveransbor-
jan april -73. — Singers SKC-
2000 luftburna dator ingdr i JA
37 'Viggen’.

Mirage IV operativ till 1980.
Franska flygvapnets strategiska
kommando har meddelat foér-
svarsdept, att de karnbombbi-
rande Mirage IV kommer att
behallas i tjinst fram till 1980.
Fpl, som levererades 1965, om-
fatar tre flottiljer fordelat pa
nio baser. Varje flottil] (wing)
bestdr av tre Mirage IV-divi-
sioner med vardera fyra fpl
plus en division av C-135F luft-
tankningsfpl. — Minage IV, med
tvd Atar 9K-motorer, bir en
70 kt kérnbomb (plutonium).
Farten ar ca Mach 2 i ca 50
min. — Fpl har hog sdkerhets-
standard (bara sex stdrre olyc-
kor under de gingna sju Aren)
och tillfredsstillande féltmissig-
het och Iinsatsformaéaga.

USA skall bygga tio nya atom-
ubdtar till en kostnad av ca
5 miljarder skr/st. Varje ubAt

skall ta 24 Trident-robotar. Des-,

sa far en riackvidd pd 800—1.000
mil. Maskineriet ger ubdten en
fart under vattnet p& ca 30 knop
och har en uthillighet utan
“tankning” pA 24 méanader.

38

Fokker-VFW har meddelat hur
man tankt sig utvecklingen av
F-28:an ’'Fellowship”. Standard-
versionerna av F-28 Mk 1.000
for 65 passagerare och av Mk
2.000 for 79 passagerare kommer
att tillverkas parallellt dven i
fortsattningen. Bada modellerna
kommer dven att frdn 1974 sal-
jas med en forlangd vinge mred
leading edge slats. Battre kort-
falt prestanda och bittre rack-
vidd utlovas tillsammans med en
hojning av Max TOW frin
29.485 kg till 33.110 kg. — Mk
1.000 (Linjeflygs omdiskuterade
nyinvestering) kommer ocksh att
erbjudas med en stor fraktdorr
for passagerare/frakt eller en-
bart fraktflygningar. — Parallellt
med arbetet i Amsterdam héller
Rolls-Royce p4 med en héjning
av dragkraften p& sin Spey
motor som sitter i F-28. Dess-
utom pigdr anstrangningar att
ytterligare sianka bullernivan.
F-28 ar dock redan ""One of the
quietest jet #ransport alrcraft
currently in operation” sdgs det.
Huruvida den ar en av de
minst bullriga eller en av de
tystaste, det ar fragan det. (Gott
Nytt Ar k#ra Bromma-bor!)

”US Navy seeks to give mis-
siles spurious radar emission
detection capability” meddelar
Aviation Week. En tresidig ar-
tikel redovisar prov med och
resultat efter forsok med spa-

Jtlandsnytt

kort-kort

ningsutrustning fér en antira-
darrobot. Man detekterar oav-
siktlig strilning som utgdr frén
en radarstn med frAnslagen hog-
spanning. Elmotorer, gemnerato-
rer, fliktar, roterande skarvar,
tindsystem pd bensinmotorer o
dyl 4r tinkbara strAningskidllor
for styrning av roboten. “Shrike”
har provskjutits med en maél-
f4ngningsutrustning enligt denna
princip.

Stall eliminator utprovas pa
F-111. Ett system, som forhind-
nar att styrformigan vid stall
upphor, har utvecklats av Gene-
ral Dynamlics och skall utprovas
inom kort. Simulatorprov har
visat, att det nya systemet gor
det mojligt for ff att utnyttja
heda flygenveloppen utan risk
for stall. For narvarande har
F-111 en stallvarnare, som ska-
kar roderpedalerna, men detta
har ej kunnat forebygga ett an-
tal ofrivilliga Overstegringar. —
(Som bekant har redan vir egen
J 35 "Draken” utrustats med ett
stall-varnar-system; med bla
"varningsrapp’ i styrspaken.)

S& har BEA blivit forst att ope-
rera ned till kategorl (CAT)
3A-granser. Deras Trldent 3 som
utrustats med Smiths automatic
landing system fir nu-flygas ned
till en beslutshéjd av 12 fot och
en bansynvidd (RVR) pd 270 m
i sattzonen och 120 m under ut-

Ny typ hkp for USA Army.
Boeings Vertol Division har av
amerlkanska armén fatt i upp-
drag att tiliverka tre prototyper
av en ny tvAmotorig helikopter
med enkel, fyrbladig rotor. Den
ar avsedd att kunna ta elva
passagerare och en besdttning
om tre man. Helikopterm ska
anvandas for trupptransporter,
ambulansflyg och spaning samt
ersatta UH-1H “Huey” i slutet
p& 70-talet. 'Huey’ konstruera-
des for over 20 4r sedan. Or-
dern p& de tre prototyperna har
ett virde av ca 450 milj skr. —
Den nya helikoptern har ménga
tekniska nyheter, bla en glng-
jarnslos™ rotor som resulterar i
ett betydligt lagre antal rorliga
delar jamfort med tidigare kon-
struktioner. Dessutom finns in-
byggda plattformar for att man

latt ska komma A&t att arbeta
med helikoptern vid olika typer
av serviceingrepp. Hkp:n har
redan testats i over 2.000 tim i
vindtunnel och ska f& ytterligare
en dust om 1.600 tim Innan den
forsta flygturen fdretas. Prov-
turen berdknas ske i november
1974, Efter jamfdrelser mellan
prototyper frin Boeing och Si-
korsky Aircraft raknar man med
att kontraktet for hela ordern
ska g till ett av dessa foretag.
For niarvarande har amerikanska
armén 4.000 UH-1H, vilket bety-
der att den nya hellkoptern
kommer att f& en kraftig mark-
nad nir den si sminingom bor-
jar serletillverkas. — Boeing

Vertol har bla tillverkat véart
flygvapens raddnings- och ma-
rinens spanings-hkp, typ HKP 4.

v

rullning. Automatiskt omdrag ar
godkant ned till 12 fot pé radio-
hojdmitaren och en automatisk
start fiAr goras med ett lagsta .
RVR av 90 m. — 75 milj under
sju &r ar vad BEA. har offrat
for att komma fram till dessa
varden. Nu &r det alltsi dags
att fA tillbaks pengarna genom:
1) Att kunna flyga nir andre
flygbolag Inte kan. 2) Mycket
f4 kostsamma diversions”. 3)
Farre Instidllningar och foOrse-
ningar. 14.500 automatiska land-
ningar | CAT 1 vider har fore-
tagits. Sannolikheten for att tva
fel skall uppstd 1 fler 4n en av
de tre automatsystemen ombord
under de sista 30 sek av land-
ningen Ar mindre 8n 1 pd 10
milj. Naturligtvis maéaste flyg-
platsernas utrustning vara av
CAT 3 standard, liksom ban-
langd och hinderfrihet. — Cap-
tain’s monlitor approach anses av
BEA vara den ldmpligaste ru-
tinen dven vid CAT 3 operatio-
ner.

F-15-modell ingdr i RPV-studie.
NASA Flight Research Center
avser att skaffa tre modeller i
3/8 skala (7 m langa) av USAF
F-15 jfpl och falla dessa {r&n
B-52 bfpl. Man skall n#rmast
studera jfpl aerodynamiska egen-
skaper under mandvrer med hog
anfallsvinkel och vid stall och
spin. Genom att fjfrnrstyra mo-
dellen undviker man att dessa
riskabla mandvrer utférs av f£f
under prototyp-fpl utvarderings-
etapp. — I en transsonisk vind-
tunnel slmuleras fn fhiliningen
av smi F-15-modeller frAn ving-
en pi en nedskalad B-52. Dessa
modellprov Ingdr { ett uppdrag
som NASA fétt fr&n USAF be-
traiffande Remotely Plloted Ve-
hicles (RPV). NASA viantas inom
kort pAbodrja en serie RPV-prov
med fidllning inom hela fartom-
réddet upp till Mach 2.

Autopilot okar {riffsikerheten
vid bombning. Flygprov som
USAF gjort har visat, att en
betydligt battre traffsékerhet vid
taktisk bombning kan uppnds,
om den autopilot som .anvinds
vid anfallet ges storre aukto-
ritet over rodren &n som ‘dr nor-
malt vid marschflygning. Vid
ett prov tkade man autopilotens
auktoritet dvér hoéjdrodren frim
3 till 65% och erhdll d& 27 %
forbattring av tréffsakerheten.

YJ101-GE-100 for Northrop P-
600. General Electric har fatt
ytterligare $10.1m av USAF for
fortsatt  utvecklingsarbete ph
den YJ101-GE-100 turbojetmotor
(6800 kp) som Ar avsedd for det
nya tvAmotoriga littviktsjfpl
Northrop P-600. Motorn med ebk
har konstruerats med sikte pé
att passa ett flertal.olika pro-
jekt, inkl skolfpl och fjérrstyrda
fpl, men sirskilt med tanke p&
luftoverlagsenhetsjfpl for tids-
perioden 1975—1990. Vitala mo-
torkomponenten till YJ101 har
redan intensivtestats under tre
a&r inom ramen for eft sérskilt
provprogramavtal mellan GE och
forsvarsdept. Malséttningen for
detta program ar ''design simpli-
city”. ]


http:torkomponent.er
http:r�k.n.ar
http:redovi.ar
http:modelle.ma
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fagelproblemet

* & Under tva dagar i juni
hélis den 7:e konferensen
inom "Bird Strike Com-
mitte Europe” i London.
Omkring 60 representan-
ter frdn 14 olika ldnder
var ndrvarande och fér
forsta gangen var Ostmak-
terna representerade ge-
nom tva representanter for
Sovjetunionen. Norden re-
presenterades av de tre
Skandinaviska  ldanderna.
Sverige hade séant dele-
gater bade fran flygvapnet
(FV) och Luftfartsverket
(LFV). * ok ok

om enda skandinaviska institu-

tion holl FV ett anférande ge-

nom major JO Gezelius och

ornitologen T Alerstam. Situa-

tionen i stort inom FV skissera-
des och speciellt diskuterades fagel-
kollisionerna p& lag hojd. Pagaende
undersokningar redovisades och PPI-
film med fagelrorelser visades.
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Foéredragen var flera och bla be-
handlades anvandningen av radar som
varningsinstrument och grundlaggande
undersékningar av olika fagelfdrekoms-
ter i tlera lander, bl a Sovjet. Zurichs
flygplats hade under ett ar detaljin-
venterats m ht faglarna och det disku-
terades flitigt vilka atgarder som lamp-
ligen borde vidtas mot bakgrund av de
erhédllna resultaten.

€ @ Det tyska flygvapnet har under
de senaste &ren haft betydligt mindre
antal kollisioner vid flygplatserna an
tidigare. De A&tgarder som man dar
vidtagit for att uppn& ett sddant resul-
tat presenterades. Nagra viktiga punk-
ter ges som exempel:

1) Soptippar hade flyttats och vatmar-
ker igenfyllts eller utdikats intill
flygplatserna.

2) Trad och buskar hade borthuggits.

3) Jordbruksaktiviteter hade forbjudits
vid flygplatsen.

4) Maskar, insekter, smagnagare hade
bekadmpats kemiskt. (Nyligen dock
torbjudet i Tyskland).

5) All form av fagethackning hade for-
hindrats — t o m. hangarerna hade
genomsokts; svalbon rensades bort.

6) Intensiv jakt och fagelfangst hade
bedrivits.

Som synes har man tillgripit hard-
hanta metoder. Dylika insatser lar tro-
ligen ej bli aktuella i Sverige.

¢ & De forsta dagarna i september
var FV:s ornitolog p& besék hos norska
flygvapnet pa Sola flygplats utanfor
Stavanger. Norges fagelkoliisionspro-
blem diskuterades, liksom Aatgarderna
framst vid just Sola-flygplatsen.

| Norge drabbas man arligen av ca
40 fagelkollisioner. Fiskmésarna ar de
i sarklass mest kollisionsfarliga faglar-»
na. Kollisionsfrekvensen inom norska
flygvapnet (dvs antalet kollisioner per
flygtimme) var ungefar halften av mot-
svarande siffra for vart FV.

P4 Sola har noggranna undersok-
ningar gjorts avseende masarnas uppe-
hallsplatser och naringsvanor. Skrém-
selutrustning har inképts. | bruk idag
finns nagon eller nagra gaskanoner
(som avger kraftiga knallar), och band-
spelare med hogtalaranldggning in-
monterad i en bil (frdn vilken man spe-
lar upp faglarnas varningslaten). Ut-
rustningen demonstrerades och kombi-
nerat med signalskott visade varnings-
latena god verkan. Det skall emellertid
papekas att i stort hade inga forbatt-
ringar betr fagelfaran skett vid flyg-
platsen. Detta beroende pé att tid och
intresse for problemet ej var stort hos
faltpersonalen. Det syns saledes mindre
lampligt att till 6vriga arbetssyssior
ocksd lagga fagelbevakningsuppgiften
hos en oférandrad personaistyrka. En
effektiv insats kraver alltsd inte bara
dyrbar apparatur utan ocksa personal.

€ & Som helhet méste sdgas att den-
na typ av moten eller konferenser ar
vardefulla. Ej framst genom de enskil-
da foredragen utan snarare genom att
olika representanters skilda synsatt pa
fagelproblematiken ménga ganger ger
nyttiga diskussioner, som stammer till
eftertanke och nytankande. Vagen till
vagavvagda, effektiva, férebyggande at-
garder ar lang. Icke desto mindre ar
atgarderna nodvandiga. s
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