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(] Stabiliteten i flygvapnets fredsorga-
nisation ar f.n. mindre god. Flottiljorga-
nisationen ar dessutom omodern — i
sina grunddrag harrér den fran 1948. F2,
F3 och F8 ar under nedlaggning och
F14 och F18 under omstallning till nya
uppgifter. Foradndringarna berdr inte en-
bart de namnda forbanden. Aterverk-
ningarna sprider sig som ringar pé vatt-
net till ett flertal andra enheter inom
fredsorganisationen.

Tyvarr kan ingen stabilisering forvan-
tas sedan denna process genomfdrts.
Studier och utredningar betraffande
den framtida fredsorganisationsutveck-
lingen ar igang och fler kan véantas.
Chefen for flygvapnet och FRI dvs For-
svarets Rationaliseringsinstitut studerar
organisationen i framst 70-talets per-
spektiv. FFU dvs Forsvarets Fredsorga-
nisationsutredning utreder 1980-talet.

Enligt statsverkspropositionen kom-

mer den centrala stabsorganisationen
och militiromrédesstabernas organisa-
tion att ses dver med boérjan 1974/75.
Flera andra pagaende eller planerade
projekt berdér ocksa fredsorganisatio-
nen.
[0 Som en rod trdd genom alla dessa
studier och utredningar |oper den ndd-
vandiga stravan att minska personal-
antalet — att forhindra att personalkost-
naderna i okande tempo tar allt storre
del av fOrsvarets anslag.

Det ar alltsa svarare an nagonsin att
overblicka fredsorganisationens utveck-
ling. Forutsagelser kan darfor goras en-
dast i allmanna ordalag.

Organisationsundersdkningarna vid
forband, undersdkningar som bedrivs av
chefen fér flygvapnet och FRI i samver-
kan, beraknas resultera i ett férslag i
november i ar. Den nya organisationen
— som alitsd kommer att ersatta 1948
ars organisation — kan vantas bli fast-
stalld 1974.

Fredsorganisationen

Nagra radikala &ndringar i organisa-

tionsstrukturen ar knappast aktuella.
Undersdkningarna har hittills gett vid
handen, att principerna f&r organisa-
tionsuppbyggnaden alltjamt i stor ut-
strackning ar lampliga och att nagra
storre personalminskningar knappast ar
mojliga.
L1 Bland andringar som kan komma
att genomforas kan namnas sektions-
indelning av sektorflottiljstaberna, batt-
re samordning mellan avd 6 och kom-
panier vad galler flygtidsproduktionen,
Okad samordning av flygmaterielunder-
hallet mellan flottiljer, 6kad integrering
av forradstjansten inom respektive fér-
band samt en okad koncentration av
forvaitningsansvaret till sektorflottil-
jerna.

Vad betraffar organisationsutveck-
lingen i ett langre perspektiv planeras
ett delbetankande fran FFU till novem-
ber i ar. Vad detta betankande kan
komma att innehalla finns heller annu
inga sakra uppgifter om. Chefen fér
flygvapnet har i tre omgangar lamnat
underlag for FFU:s overvaganden.

Annu har inget framkommit som ger
vid handen, att utredningsmannen har
uppfattningar som vasentligt strider mot
de som foretrads av chefen for flygvap-
net. Minst tva flottiljadministrationer
torde komma att féreslas till indragning.

Utredningsmannen kommer sakert att
ta stor hansyn till beredskaps- och
andra operativa faktorer. Detta kan med-
fora att flygvapnets enheter aven pa
1980-talet far en acceptabel geografisk
spridning Over landet om an med farre
flygande enheter per plats an i dag.
Héga krav pa insats- och mobiliserings-
beredskap samt skydd skulle bl a har-
igenom kunna héllas aven av de fram-
tida, starkt reducerade flygstridskraf-
terna. oo




PROPOSITION NR 27:

All trafikledning
samordnas
| Luftfartsverket

% % Samordning av den civila och militdara flygtrafik-
ledningen till en enda organisation — med luft-
fartsverket som huvudman — foreslas i en ny-
ligen till riksdagen framlagd regeringsproposition.
Den ’'totalintegration” som sa lange forekbadats i
fraga om trafikledningsorganisationen kan darmed
bli ett faktum. Forslaget, dvs propositionen, grundar
sig pa Flygtrafikledningskommitténs (FTK) delbe-
tankande “Flygtrafikledning 1980 vilket presen-
terades i juni 1971. Huvudinnehadllet i detta del-
betdnkande har tidigare redovisats i FLYGVA-
PEN-NYTT. Eftt 20-tal remissinstanser, daribland

Svea Kontroll pa Arlanda dr en kon-
trolicentral, &ven Internationellt upp-
mérksammad. ddr civil och militar

chefen for flygvapnet, har haft tillfalle yttra sig

over det framlagda betédnkandet.

en civila luftfarten fortsitter
att vdxa starkt och genom-
gér strukturférindringar in-
nebdrande att successivt allt
fler orter i landet betjinas
med flygtrafik av olika slag, fram-
haller FTK-utredningen inledningsvis.

Detta galler savil den reguljara luft-
farten, dvs SAS och Linjeflyg, som
charterflyget och allmianflyget. Det
senare omfaitar framst taxi- och
affarsflyg samt privat- och klubbflyg.
(Exempel pa taxi- och affarsflyg skild-
ras i temaartikel frdn F1 i detta num-
mer).

Genom att allt storre del av luftrum-
met tas i ansprak skapas trafikled-
ningsmissiga kapacitets- och saker-
hetsproblem. Denna utveckling inver-
kar i sin tur direkt pd mojligheterna
att tillgodose det militara flygets be-
hov av utrymme for Svningsverksam-
het. Denna har sin speciella karaktir
och later sig inte utan vidare inordnas
1 ett luftrumssystem anpassat efter ci-
vila behov.

Fré&n kapacitets- och sikerhetssyn-
punkt star det alltsd, enligt departe-
mentschefens uppfattning, klart att nu-
varande luftrumsorganisation, i princip
ledbunden, maéste ersdttas med en ny
organisation. Denna skall — mot bak-
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grund av viantad trafikutveckling —
battre forena kraven pd & ena sidan
fortsatt, forbattrad sikerhet, och 2
andra sidan tillracklig kapacitet for
att tillgodose vasentliga civila och mi-
litira behov av luftrum.

Detta blir fallet dven om det mili-
tara flygets verksamhet, totalt sett,

minskar.
Mot denna bak-

grund forordar departementschefen,
dvs statsradet Norling, att den fortsatta
utvecklingen av flygledningssystemet*
sker med utgdngspunkt fran kravet pa

yttackande kontroll, enligt FTK:s
principmodell.
Den framtida flygkontrolltjinsten

kraver, som kommittén foreslagit, en
funktionell samordning mellan nuva-
rande civila och militdra flyglednings-
organ, framhéilles vidare av departe-
mentschefen.

* | propositionen anvandes FTK:s ter-
minologi. Departementschefen anger,
att det bdér ankomma pa den f6ér flyg-
trafiktjdnsten ansvariga myndigheten

att — i samradd med chefen f6r flyg-
vapnet — sjalv avgéra terminologi-
fragor.

Redan i dagens lage forekommer
visst samarbete mellan civila och mili-
tara flygledningsorgan. En fullstindig
samordning ("totalintegration”) av
dessa ger battre mojligheter att till-
varata den tekniska utvecklingen pa
flygledningsomradet. Pa sikt bor detta
medge samordningsvinster genom att
personal och materiel kan utnyttjas
gemensamt,

I samrad med chefen for flygvapnet
bor den myndighet som svarar fér sam-
ordningen narmare utforma system,
metoder och medel. Dirvid skall beak-
tas utvecklingens krav, krigsmaktens
speciella luftrumsproblem, grundlag-
gande sdkerhetsbedéomningar och till-
gangliga ekonomiska resurser.

1 detta sammanhang fortjanar sir-
skilt ndmnas att inférandet av det nya
yttickande kontrollsystemet stiller
okade krav pd samverkan mellan flyg-
ledningen (den nya benimningen pia
flygtrafikledningen) och flygvapnets

stridsledning.
[E n avgorande

fraga, s viktig att beslut foreslds bli
fattat pa regeringsnivd, ir indelningen
i flyginformationsregioner. Denna fra-
ga ar av omedelbar praktisk betydelse
foér planeringen av flygledningssyste-
mets fortsatta uppbyggnad.



flygtrafikledning helt samordnats. Hir
en kvintett TL-personal vid resp PPL.

Avsikten ar darfor — vilket
departementschefen vill foresla
regeringen — att frdn flygled-
ningssynpunkt indela landet i
tva flyginformationsregioner, en
for norra och en for sodra delen
av Sverige. En sadan indelning
ar naturlig med utgdngspunkt
frdn olikartade operativa forut-
sattningar omraden emellan och
ar — som FTK visat — den fran
ekonomiska synpunkter basta
tinkbara l6sningen.

Kommittén anser att de tvd kon-
trollcentralerna — ACC-Nord (Area
Control Center-Nord) och ACC-Syd
bor lokaliseras till Luled resp Sturup.
Detta anser dven departementschefen.

Forslaget i denna del understalls
riksdagens provning i anslutning till
omlokaliseringspropositionen. I detta
sammanhang foreslds daven — i enlig-
het med FTK:s forslag — att ACC-Syd
forlaggs till Sturup.

O m enighet ra-

der i namnda frigor rader diremot
delade meningar i fraga om vilken
yttre organisatorisk ram den samord-
nade flygtrafiktjansten bér inordnas
under. En FTK-majoritet, och ett an-
tal remissinstanser, hivdar uppfatt-
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Luled och Sturup skall i en
framtid — troligen i bdrjan pa
1980-talet — fa& vart lands tva
stora kontrollcentraler for den
civila och militdra flygtrafiken.
Detta &r innebdrden i den propo-
sition om flygtrafiksdkerheten
som nu framlagts, det sk FTK-
betédnkandet.

| nulaget finns fyra kontroll-
centraler for luftfarten, beldgna
p& Sundsvall/Harnésands flyg-
plats, Arlanda (Svea Kontroll),
Goéteborg och Malmé. Flygtra-
fikledningskommittén (FTK) fore-
sl&r — och departementschefen
ansluter sig — att centralerna
slds ihop till en avdeining for
norra och en for sédra Sverige,
Luled resp Sturup.

| en initierad artikel beréattar
har forste stabstrafikledare Yng-
ve Paulsson om de stora férand-
ringar i flygtrafikledningen som,
enligt proposition till riksdagen,
kan vidntas i en framtid. Total
samordning kan sagas vara 16-
senordet.

Generaldirektéren Henrlk Winberg, 1
méandacan den 12 mars med chefen f6r flygvapnet, 0
generalmajor Dick Stenberg. Samtalséimnet var Kungl Maij:s

chefen (5r flygstaben,

chef {or Luftfarisverket,

ningen att en ny central myndighet
kallad flygsakerhetsverket bdr inrat-
tas. Detta verk skulle handha flygtra-
fiktjanstens centrala ledning. Till det
nya flygsikerhetsverket borde #ven,
fran luftfartsverket, foras luftfartsin-
spektionen.

Fordelen med ett flygsiker-
hetsverk anses bla vara att
flygsakerhetsfrigorna stalls un-
der en och samma myndighets
totalansvar. Denna ldsning skul-
le ocksd, enligt FTK, battre till-
godose det behov av inflytande
som chefen for flygvapnet har
pa flygtrafiktjanstens utform-
ning.

Overvigande skal talar, enligt depar-
tementschefens wuppfattning, for att
luftfartsverket bor vara huvudman for
den samordnade flygtrafiktjansten. Det
ar angeldget ta till vara de samord-
ningsvinster som foljer av att en be-
fintlig organisation kan utnyttjas.

t mitten,
generalldjtnant Stig Norén,

proposition nr 27 &r 1973 angdende samordning av civil och militér fiygtratikiedning.

5

sammantriffade
och

\/
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o Trafikiedarna | tornkontroiitjinst har dven
de en makipallggande uppgift.

Den civila luftfartens trafikdomi-
nans, 1 framtiden allt mer accentuerad,
gor det naturligt att soka samordning-
en inom luftfartsverket. Den losning-
en innebdr ocksa att de statliga resur-
serna pa den civila luftfartens omrade
i fortsattningen, liksom hittills, kan
hillas samman i en organisation.

En splittring pd tvd organisationer
skulle 1 praktiken medférg svara
gransdragningsproblem och innebira
betydande risker for okade kostnader
och ligre effektivitet.

Departementschefens forslag i friga
om huvudmannaskapet dndrar inte det
forhallandet — som galler redan i dag
— att ansvaret for flygtrafiktjansten
overtas av krigsmakten vid allman mo-
bilisering eller eljest, d& regeringen sa
bedémer lampligt.

Det ar viktigt

att det inflytande chefen for flygvap-
net fAr i den nya organisationen blir
sakerstillt. Detta bor, enligt departe-
mentschefen, kunna ske genom repre-
sentation 1 verkets styrelse och genom
fasta regler for samarbetet mellan [uft-
fartsverket och flygvapnet.

En forsta forutsdttning ar att flyg-
trafiktjansten pa central niva sker inom
en sdarskild huvudenhet, skild fran ver-

6

kets marktjanstfragor. Av vasentlig
betydelse ar ocksd att i denna huvud-
enhet personal med fackkunskap om
flygvapnets speciella forhallanden finns
foretradd pd ledande och handliaggan~
de nivaer. Flygoperativ personal ur
krigsmakten bor aven kunna avdelas
for tjanstgoring vid verket.

I fraga om flygraddningstjanstens
organisation ansluter sig departe-
mentschefen till vad kommittén fore-
slar i betdnkandet. Den operativa led-
ningen av flygriaddningstjansten bor
ingd i den for flygtrafiktjansten an-
svariga myndighetens, dvs luftfartsver-
ket, uppgifter. Den centrala ledning-
ens forlaggning till de nya kontroll-
centralerna, i Luled och Sturup, ger
mojligheter till samtidigt utnyttjande
av personal och tekniska resurser.

Ansvarsforhdllandena for den civila
resp militdra flygraddningstjdnsten be-
stdr. De skillnader som finns i férut-
sattningar och malinriktning f6r civil
resp militir luftfart motiverar att luft-
farisverket ansvarar for den civila och
chefen for flygvapnet for den militara
flygraddningstjansten. Frigan om den
operativa ledningen bor darfor regleras
1 sdrskilda avtal mellan parterna.

l fraga om den inre

organisationen foreslds ytterligare ut-
redning. Detta framfor allt darfor att
det foreslagna flygsikerhetsverkets or-
ganisation inte direkt kan overforas
pa luftfartsverket.

En utgangspunkt i denna ytterligare
utredning anges vara att flygtrafik-
tjansten ges stallning som huvudavdel-
ning inom luftfartsverket. Detta inne-
bar bla att ur nuvarande driftavdel-
ning utbrytes de trafiklednings- och
teletekniska frdgorna med planerings-
funktioner. I ovrigt skulle flygtrafik-
tjanstens organisation kunna besta.

De organisationsforslag som det nya
utredningsarbetet medfér kan mynna
ut i en sarskild proposition. Detta be-
doms kunna ske senast hosten 1974.
Den nya organisationen skulle daref-
ter snarast genomforas.

Flygtrafikledningskommittén har f6-
reslagit att flygtrafiktjdnstens central-
administration lokaliseras till Sturup.
Detta anser sig departementschefen
inte kunna instimma i. Orsaken A&r,
att luftfartsverkets centralforvaltning
enligt riksdagsbeslut skall omlokalise-
ras frdn Stockholm till Norrkdping.

Fran allmint ekonomiska och admi-
nistrativa synpunkter ar det darfér an-
gelaget att inte geografiskt splittra ver-
kets centralfrvaltning. Aven flygtra-
fiktjanstens centraladministration fore-
slds darfér lokaliseras, tillsammans
med centralforvaltningen i 6vrigt, till

Norrképing.
Fér att 1 det

fortsatta systemuppbyggnadsarbetet
mer direkt utnyttja den kunskap och
erfarenhet som finns hos personalen i
ACC, TCC (=Terminal Control
Centre, dvs Terminalkontrollcentral)
och flygledarskolan kan det ev vara
motiverat att 1 Sturup stationera ett
begriansat antal befattningshavare fran
huvudenheten.

o En sextett TL-persopal | aktlon vid
Svea Kontroll pd Arlanda. Hir arbetar
civil och millitdr personal sida vid
slda, och samordningen #r fullsténdig.
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e Tornkontrolltjinsten | ett modernt trafikledningstorn. Har det nya tornet pa Si#ve-basen,
ett torn som fytler alla uppténkliga krav pad modernitet.

Uppbyggnaden av det nya flygled-
ningssystemet foreslds anpassat efter
de ekonomiska ramar som anges i den
&rliga budgetprévningen; den faktiska
trafikutvecklingen och flygsdakerhe-
tens krav fir vagas in. I sammanhang-
et skall ocksd beaktas vad OB anfort
om besparingar for forsvaret.

I frdga om fordelningen av driftkost-
naderna for flygtrafiktjansten pa flyg-
vapnet och luftfartsverket foreslas for-
delningen ske efter nyttjandegrad. Be-
domningen anpassas till den militara

luftfartens utveckling pd viss sikt.

Forslag till kostnadsfordelning och
principer for kostnadsberiakningar bor
utarbetas av luftfartsverket och chefen
for flygvapnet i samrad.

I berdakningssammanhang skall ytter-
ligare analyseras i vilken utstriack-
ning flygledningstjansten tas i an-
sprak av civilt resp militart flyg.

nskaffning av
transponders — dvs elektroniska hdjd-
och lagesgivare inbyggda i flygplan —
berdknas medféra speciellz kostnader
for flygvapnet. S&dan anskaffning blir
dock aktuell forst omkring &r 1980.
Fr&gan huruvida forsvarets utgiftsram
bor justeras med hansyn till detta fir
darfor ansta.

Systemutvecklingsarbete och inves-
teringsplanering inom luftfartsverket
och flygvapnet ar en angelagenhet som
departementschefen finner véasentlig.
Inriktningen skall darfor ske i enlighet
med den uppbyggnad av flygkontroll-
systemet som angivits i betdnkandet.

Regeringen kommer darfor foreslas
att — 1 avvaktan p& resultatet av
fortsatta organisatoriska Gverviaganden
och beslut — ett sarskilt temporart or-
gan skapas, med uppgift att samordna
uppgifterna. I detta organ, forslagsvis
kallat flygledningsdelegationen, skulle
ingad foretradare for luftfartsverket,
chefen for flygvapnet, forsvarets ma-
terielverk och televerket. L

Yngve Paulsson

Lesson
in English

O IO Finally, some helptul Informa-
tlon which has appeared In varions
publications from time 1o tlme and
which we repeat herewith in case
anyone has missed it. (With acknow-
ledgemenis to whoever dreamed It
up In the first place). Ooog

AIR TRAFFIC CONTROL
DEFINITIONS.  (England).

Alrfield. A Blasted Heath. (Macbeth).

Aerodrome Traftic. All Traffic on the air-
field. This includes the local hunt and so-
meone's wile driving up the main runway
to pick up her hubby from dispersal.
Authorisation. Wishful thinking.

Air Traffic Clearance. A verbal method of
comoellina a pilnt to My a route and alti-
tude he otherwise wouid never have cnosen.
I. F. R. Traftic. A concentralion of nume-
rous aircraft over a given point, each de-
manding the same route and each having
the same priority.

Alr Trafflc Controller. A cynic and dedicated
to the task of discouraging travel by air.
Control Area. The air space in which only
one centre has authority to disrupt the flow
of air traffic.

Cruising Altitlude. Any aititude other than the
altitude requested by the pilot or any alti-
tude maintained by the pilot other than
that approved by the Air Traftic Controller.
Ground Control Approach Letdown. The
Blind leading the Blind.

Flight Plan. Any information from the pilot
which Signals can manage to lose or
otherwise withhotd from Air Traffic

Holding Pattern. Laughable term applied to
the dog fight in progress over the radio
facility serving an airfield.

I. F. R. Conditions under which pilots cannot
see how closely they just missed colliding
or conditions under which the other fellow
is always at your altitude.

Procedure Turn. Any method of changing
direction.

Reporting Point. A location over wihch pilots
occasionally verify their position during
clear weather.

Radar Surveillance. By Guess and by God.

Separation. That condition achieved when
two or more aircraft fail to collide.
A.T.C. Tower. Glass solarium from which
tired and worn-out ex-aircrew controllers re-
gard aviation with amazement.

V. F. R. Trafflc. Aircraft on collision courses.

Control Instructions. An impossible solution
1o an unsolvable problem issued by an in-
coherent controller to an uncomprehending
pilot.

Lésdvning 16r TL mellan fikapauserna!

“This look like jamming to you, sarge?”’

AEROSPACE INTERNATIONAL



Fodslovandor

forsenade

K 1-start

% % Sakerligen finns det madnga som nagon gang
undrat, varior just flottiljen i Vasteras har nummer
1 av alla flygvapnets forband. Det &ar ju valbekant
att det flogs betydligt tidigare pa t ex Malmslatt. %
Men &an tidigare, redan 1912, hade i arméns regi
pa Axvalla hed startats en forsoksflygavdelning
med tva flygplan — det ena skankt, det andra kopt
av forsvaret. Ar 1913 startade en marin flygskola
pa Oscar-Fredriksborg utrustad med tre flygplan,

kopta for skdnkta pengar.

nder &ren frdn 1912 hade
emellertid arméns flygtrup-
per och marinens flygvasen-~
de utvecklats i sddan grad
att det &r 1925 fattades riks-
dagsbeslut om att uppratta ett sjalv-
standigt flygvapen, understillt en egen
under Konungen lydande chef.
Riksdagsbeslutet innefattade aven
organisationen av det frd&n 1 juli 1926
nyupprattade svenska flygvapnet:

e Flygstyrelsen och 1.—5. flygkaren

o 1. flygkdren — avsedd att i forsta
hand direkt betjina hogsta krigsled -
ningen — skulle forlaggas till Upp-
sala

* % Kk

2. flygkaren skule forlaggas till Vas-
teras med Hagernds som O6vnings-
plats och samarbeta med marinen
3. och 4. kdrerna skulle betjana ar-
mén och forliggas till Malmen och
Froson

5. karen slutligen skulle svara for
flygutbildningen och forlaggas till
Ljungbyhed

1. flygkdren (F1) med sitt omfat-
tande ansvarsomrade skulle efter-
hand uppsattas med

ett bombforband (12 flygplan),

ett jaktforband (18 flygplan),

ett spaningforband (15 flygplan),
och saledes forliggas till Uppsala
pa den dir befintliga Kungsingen.

FLYGVAPEN-NYTI

F orsvarsbeslutet

1925 var ju ett nedrustningsbeslut och
innebar bla att Kungl Vistmanlands
regemente, 118, skulle dras in efter en
ca 500-arig verksamhet. Vasterds stad
hade i Viksing upplatit ett for bebyg-
gelse mycket viardefullt omrade.

Skulle nu 118 dras in "syntes billig-
het och rattvisa krava” att i forsta
hand marken Aaterstilldes till staden.
DA nu 2. flygkaren skulle forliggas till
Vasteras vore det sannolikt ogorligt
att aterfd marken, men 2. flygkaren
var en mindre enhet dn 118. Staden
skulle saledes ej erhalla "full kompen-
sation” vid ett sddant byte. Detta skul-
le enligt Viasterds stad dock kunna
astadkommas i det fall savial 1. som
2. flygkdren uppsattes i Vasteras.

Aven marinen hade synpunkter pa
1. flygkarens placering och di salunda
"vissa tvivelsmal uppstdtt” i plane-
ringsfrAgan foreslog regeringen 1927
ars riksdag att dven 1. flygkdren skul-
le forldggas till Visteras. Riksdagen
tog dock inte stallning hartill utan an-
holl att regeringen métte utreda och
till 1928 &rs riksdag inkomma med nytt
forslag betraffande forlaggning av 1.
och 2. flygkarerna.

f. S& var det I begynnelsen:

1931 ars hangarer och stationsbygg-
nad pA Héssld, ovan till vénster,
Fd I18:8 anldggningar pé Viksdngs-
ldgret, kaserner, kanslihus m m som
dvertogs av F1, ovan till hdger. Flyg-
planet d&r en S 6 Fokker, i tjdnst pa
F1 &ren 1929—33.
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! iom ett argument

mot gemensam f{orliggning till Vister-
4s for de bada flygkdrerna framholls i
riksdagens skrivelse “att tvenne flyg-
karer, eller ungefar hilften av landets
flygstridskrafter, skulle forliggas till
Visteras.

Hirigenom okas risken for bombar-
demang frdn luften, som #ven utan
flygvapnets forlaggning, genom de be-
tydande industriella anlaggningarna
kan antagas bliva i hog grad utsatt
for sddant bombardemang”.

Resultatet av utredningen blev pro-
positionen av den 9 mars 1928 till det-
ta ars riksdag, som i skrivelse den 5
maj samma ar anmilde att regeringens
forslag bifallits. Detta innebar att 1.
flygkaren foérlades till Vasteras och
2. flygkéren till Higernis—Karlskrona.

Efter ytterligare ett ars utredning i
flygstyrelsen kunde regeringen slutli-
gen faststilla Fl:s start till 1 juli 1929.
Med fyra ars forsening kunde siledes
tiainsten vid F1 pabdrjas en god bit
senare an vid ovriga forband med hog-
re nummer, varom beslut fattats av
1925 ars riksdag.

Sjoflyg blev det trots allt till att bor-
ja med vid F1. Vasterasfjairden nytt-
jades namligen under de férsta 8ren
under det Hasslé ilordningstilides.

o Ett typiskt Vidsterds-motlvy, som si-
kert etsat sig In [ niithinnan pa méanga
Fi1-besdkare, &r de kulturhistoriskt
intressanta byggnaderna vid Svartan
i VésterAs centrum. Hér t8rijinstiullt
torevigade av Leif Wetterstrém, F1.
H:Ia omrddet restaureras nu 18r fram-
tiden.

H asle, Hasslo,

Hisslo eller Hassle 1 Vasterastrakten
dgde pad 1700-talet “et wackert Stenhus
forutan andra noddiga byggnader af
trd. Garden ligger 6fwermattan wil till
pé en half-5, hwilken af Mailaren ar
kringfluten, wid sundet, som loper
ifrdn Visterasfjarden emellan Bjérnon
och fasta landet ned &t Giddeholm.

P4 norra sidan om garden ligger
en wacker Lofskog. Har en wil bru-
kad &ker till 50 Tunnors utsade vid
pass arligen, ansenlig ang till 350 lass
Ho, till godheten dels battre, dels sam-
re nodtorftigt mulbete, godt fiske; men
otilrackelig skog”.

Sédant var detta kronogods, som det
beskrivs av Olof Grau i hans ar 1754
utgivna beskrivning over Viastmanland
och som utsdgs till forlaggningsplats
for Fi.

Dock stod inte de nuvarande bygg-
naderna helt klara pa Hasslo forran
1944. Endast byggnaderna inom hangar-
omradet hade tillkommit under 30-
talet, varfor all verksamhet vid sidan
av flygtjanst och flygplanens skotsel
fram till dess bedrevs inom Viksangs~
lagret. Overflyttningen till Hasslo upp-
Jevdes som en markant ansiktslyftning
fran alla utgdngspunkter.

Byggnaderna pd Hisslo ar omsorgs-
fullt placerade p& Badelundadsen och
sarskilt ar att marka hur byggenska-
pen kringgirdar den vackra naturliga
kaviteten isom istidens smaltvatten
astadkommit i &sen.

-

Fl var bomb-
forband fram till &r 1948, da flottiljen
utsdgs till "nattjaktférband” som det
forsta 1 landet. Den i Storbritannien
under kriget framtagna de Havilland
Mosquito, J 30, anskaffades och med
dessa genomforde F1 ett pionjdrarbete
péd nattjaktens omréade.

Innan formerna for ratt utbildning
funnits, utnyttjades i huvudsak nattens
timmar som ordinarie tjanstetid. Detta
var mycket pafrestande for saval Fl:s
personal som for Vasterds stad och
omgivningarna.

Efterhand har "nattjakten” i flyg-
vapnet overgdtt till allvadersjakt och
ar nu normaluppgift for flygvapnets
jaktflottiljer. Att inte den uppgiften
kriaver huvudsaklig tjanst under dyg-
nets morka timmar behover har inte
papekas.

I dag ar F1 en svensk normalflottilj
under expansion. Forbandsindragning-
arna i Stockholmsomradet jamte fore-
stdende omorganisation av underhalls-
organisation for stril- och baselmateri-
el innebdr for var del 6vertagande av
ett flertal saval freds- som krigsen-
heter, Den fast anstallda personalen
vid flottiljen kommer inom kort att
oka med ca 60 procent och antalet vpl
med 40 procent.

Detta ar en delikat uppgift att ha an-
svar for, samtidigt som begynnelsen av
forbandets eventuella reducering kan
skymtas i vissa direktiv frdn overord-
nade myndigheter. Detta ar i dag dock
1dngt ifrdn en realitet och skymmer in-
te en ljus framtidsvy. |
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StalBen och patenen

klenooer

fran Stung Kavls Brig

¥ v% | F1:s kanslihus for-
varas klenoder, vars
historia och existens
far anses vara i alltfor
ringa grad kanda.
Carl Snoilsky, betydligt
battre bevandrad i var
historia an vara da-
gars historieundervis-
ning ger oss mojlighet
till, har i "Svenska Bil-
der” behandlat de gri-
pande 6den som timat
kring dessa nattvards-
karl, vilka Karl Xl ar
1697 fdrlanade Kungl
Vastmanlands rege-

mente. DA A A

ar dr i korthet en redogo-
relse fér nattvardskirlens

historia och de hiandelser pd

vilka Carl Snoilsky grunda-.

de sin dikt "Regementets
Kalk”. Den dikten borjar:

”Ditt regemente, Vistmanland

Tar blank muskét i stadig hand

P4 Salbo Guningsbana

Totalt forstore ¢ Carols fejd,

Fulltaligt nu, i hemmets nejd

Det dter ménstras under bldgul
fana.

Vart dn man ser, av hjdssor grd
Ej skénjas fler dn summa tvd,
Ungt folk ir hela resten.
Ifrdn Pultavas bistra dar
Av gamla stammen finnas kvar
Allenast tvenne — Oversten

och pristen”

Kung!l Vistmanlands regemente del-
tog i Karl XII:s 6desdigra krig och var
med dven vid Poltava ar 1709. Rege-
mentsprasten Georg Nothman hade
angvaret for nattvardskarlen och var
dartill tydligen inte s litet hemma 1i
taktik.

Karl XII:s plan for 1709 ars falttag
var att genom belagring av fistningen
Poltava locka den ryska armén, som
uppehdll sig "nere at Dnjepr till”, in
i ett avgorande slag. Han lyckades
darmed — 45.000 ryssar tdgade upp mot
22.000 svenskar och anlade ett befast
ldger pa flodstranden utanfor Poltava.

o Nedan de av Karl X| ar 1697 skiéinkia na
om 9'/: lod, en kalk om 52 lod, en ob
Ett lod motsvarar 13,3 gram. Pa sami
Probsien G. G. Nothman i Ryska fan
sept 1729. Soli del Gloria’.

en svenska
taktiken for att sld ryssarna anses ha
varit genial men kunde, eventuellt be-
roende pd att kungen var skadad av
en kula i foten och oférmdgen att
sjalv leda striden, inte fullféljas. Den
svenska hiren led ett svirt nederlag i
slaget vid Poltava och forlorade ca
9.000 man.

Karl XII undkom med knapp néd
och drog sig med resterna av sin ar-
mé soderut in i vinkeln mellan flo-
derna Dnjepr och Vorskla. Kungen
gick med ca 1300 man 6ver Vorskla
for att om mojligt n&d kontakt med
armén i Polen. Han undgick dirmed
det ode som drabbade héren, vilken
kapituleradé utan strid vid orten Pere-
volotjna.

Georg Nothman, regementets prast,
insdg tidigt vid Poltava att foga fram-
gang vantade de vara, varfor han for
sdkerhets skull griavde ned sina kira
nattvardskarl for att de skulle undgé
det 6de som han fruktade skulle drab-
ba dem alla.

o Bliden till vanster visar traditions-
bverlimnandet den 26 september 1943
pd Viksdng. Friamst arméchefen ge-
neralléjtnant Ivar Holmquist och flyg-
vapenchefen generalidjtnant Bengt
G:son Nordenskidld. | bakre ledet
bl a davarande flygsiabschefen bverste
Axel Ljungdahl, sedermera CFV.
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vardskérlen. Kirlen utgdrs av: en vinkanna
iask om 20 lod och en paten om 11 lod.
ga kirl stdr ingraverat: ’Conserverad av
enskapen i Regementet, aterskdnkt d. 1.

-
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»Som du jag minns den juninatt,

Nir kalken, regementets skatt,

Jag fyllde sista gdngen;

Nir den gick kring med trostens
ord,

En trumma var mitt altarbord,

Och ryssarnas revelj var orgel-
sdngen.

For mig lag blott en sak till hands:

Att dolja helga kirlens glans

F&r byteslysina ryssar —

Var kalk, en skink av Carols hand,

Som bjudit nyss sin blanka rand

At mina broders sista andakts-
kyssar!

Bredvid en tradgrupp, som dir
stod,

I jorden gomdes min klenod

Till littnad for mitt hjirta,

D4 fangenskapens bittra kalk

For trossknekt som for falt-
marskalk

Snart braddades med ountsaglig
smdrta.”

o Bilden till hdger visar den traditlons-
mdttade oljemalning, nu i Fi:s order-
sal, som fbrestdller den ceremoni da
nattvardskidrien aterbdrdades till fos-
terjorden 4r 1729. Snoilsky har [ sin
berdmda dikt skiidrat detta¢ hdg-
stdimda ©ogonblick med innerilg in-
levelse.

¢
“fter kapitulatio-

=

nen vid Perevolotjna férdes svenskar-
na, 12- a 15.000 man, till Moskva f6r
medverkan i segerparaden genom sta-
den, Darefter fordes de som fingar till
Sibirien...

"Hur det oss gick — det vet du
sjalv.

Lidngt bortom Volgas breda ilv

Det var min lott att slava.

Tatar jag tjinte och kalmuck

Och lirde tdla utan suck

Men glémde aldrig dungen vid
Poltava.”

Ar 1721 slots fred mellan Sverige och
Ryssland, ”freden i Nyland”, och de
karoliner som dnnu var i livet gavs
fria att ta sig ater till Sverige, si aven
Georg Nothman. Denne hade tydligen
genomlidit de tolv &rens fangenskap
utan att brytas ned. Pa sin vdg mot
vister hade han kraft nog att uppsoka
Poltava och &terfinna platsen dir han
gomt sin skatt.

»Nir frihetsbudet hann vdr ort,

Hur kinde varje fange fort

Sin fot till hemmet dragen

Man vart ¢j fardig hastigt nog —

Men mig min plikt tillbaka drog

Till olycksfiltet, diar var hdr vart
slagen.

Jag férde ut min foresats —
Fram till vdr huvadskalleplats
Jag kom pd tréta fotter

Och grov en natt pd wvilkdnt rum
Mitt heliga depositum

Ut under hagtornsbuskens sega
rotter.”

Nothman lyckades ta sig till Sverige
och aterkom till Vasterds sent 1722.

g‘[ ed sin Over-

lagsna formaga aterger Snoilsky i dik-
ten dven situationen da prasten ater-
lamnar klenoderna till regementet i
september 1729,

“Han teg. Den strange mannens
blick

Av glidje varmt forklarad gick

Till altaret pd renen. ’

Uppd dess disk, av gristorv redd,

Stod regementets kalk bredvid
patenen.

Salunda aterbordades nattvardskar-
len till Kungl Vastmanlands Regemen-
te for 243 ar sedan. I regementets dgo
forblev de intill dess indragning A&r
1927. Genom beslut av regeringen den
15 nov 1928 deponerades karlen i kyr-
komuseet i Vasterds Domkyrka. Efter
omfattande insatser av Kungl Vist-
manlands regementes och flygflottiljs
kamratforening fattade regeringen den
11 dec 1942 dock beslutet att Rege-
mentets fana frdn 1859 och dess natt-
vardskarl skulle overgd i Vastman-
lands flygflottiljs dgo som deposition.

Det hogtidliga overlamnandet skedde
den 26 sept 1943. Med anledning hir-
av skrev Stockholms-Tidningen bla:

"Fanan med de tre bld brinnande
bergen och den av Snoilsky besjung-
na nattvardskalken, som legat tretton
ir i den ryska jorden, var medelpunk-
terna i den unika militdra hogtid, som
pé sondagen samlade Sveriges militira
spetsar och Vidstmanlandsfolk till F1 i
Visters. Ett av Sveriges aldsta och
mest. drorika regementen, Kungl Vast-
manlands, éverbringade nu sina kleno-
der till Vastmanlands flygflottilj. u

A
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TORE

effektiviserar
simulatorn

% % Aven om CF1 ytterst dr ansvarig for att flyg-
tjainsten vid F1:s flygsimulator (SUL) bedrivs pa
ett effektivt satt, dr det inte flottiljchefen Gverste
Tore Persson utan en annan TORE som féréndrat
rutinen vid anlaggningen. % TORE &r férkortning-
en pa en utrustning (Taktisk Operativ Registre-
rings Enhet) som grundar sig pa ITV, intern
television dvs videokamera, videobandspelare
och monitorer. Den registrerar och lagrar alla

nddvandiga
pass.

enna registrering och lag-

ring har instruktoren tidi-

gare mast gora med hjilp

av sitt eget minne, papper

och penna och — vid prov
— med hjalp av talbandspelare. Detta
har dock inte givit tillrackligt under-
lag for utvdrdering av simulatorflyg-
pass mht instruktorens stora arbets-
belastning. Han skall utover att vara
instruktor aven vara operator, trafik-
ledare och jaktstridsledare.

Detta med ITV har visat sig vara en
klok 16sning, d& det vid taktiska anfall
ar en rorlig bild — radarindikatorns
presentationer — som skall registreras.

12

informationer

simulatorflyg-

* % %k

En extra radarindikator, som finns
som utbytesenhet vid simulatorn, har
utnyttjats och tillsammans med video~
kameran placerats i en speciellt upp-
byggd panelhylla. Radarindikatorn har
anslutits till simulatorn och kameran
till en halvtums videobandspelare pla-
cerad bredvid instruktoren.

Utover radarindikatorns presentatio-~
ner har andra informationer om hur
foraren handhar bevapningssystemet
tappats frdn simulatorn och presente-
ras med hjilp av smé lampor placera-
de i en ram runt radarindikatorn.

under

~ A
En ny registrerutrustning
for  simulatorflygning  har
framtagits, och beldnats, vid
F1 som ett forslagsarende.
Forslagsstallaren  ar  drift-
ingenjoren vid F1:s flygsimu-
latoranlaggning Berndt Mat-
tisson. (Bilden nedan.)
Simulatorofticeren Arne
Dovenstam skriver har om hur
utrustningen anvénds.

-

Till videobandspelaren har kopplats
en 9 tums monitor, som placerats ovan-
for instruktorens radarindikator och
en 5 tums monitor, som placerats
ovanfor forarens radarindikator. Re-
flexsiktet, som ej utnyttjas i simula-
torn har monterats bort.

M ed denna ut-

rustning kan nu instruktoren banda ett
radaranfall och kontrollera inspelning-
en i sin monitor medan férarens moni-
tor ar slackt, Darefter kan han backa
videobandet, sla till forarens monitor
och aterspela anfallet fér denne med de
kommentarer, som instruktéren gjort,
vilka nu via videobandets ljudkanal
hors i forarens hortelefoner i flyghjal-
men.

Foraren kan nu sjalv analysera sitt
anfall tillsammans med instruktéren
innan han bérjar med nasta. Erfaren-
heten visar, att denna metod visent-
ligt okar effektiviteten i utbildningen.
Hur mycket instruktion som skall ges
beror helt pa forarens status och ov-
ningens svarighetsgrad.

Vid mycket svadra OSvningar ger in-
struktoren ett minimum av instruktion.
Det har niamligen visat sig att foraren
di ofta ligger sd nira sin mittnads-

e Simulatorinstruktioren Soren Eriksson
har startat videobandspelaren efter ett
just avsiutat simulatorpass med rep-
ovande Karl-Gustav S#verstrom, {6-
rare i Linjeflyg. Obs TV-bilderna
framfor forare och Instruktdr.

-
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grad att han inte ar mottaglig for in-
formation utifran. I dessa fall 4r moj-
ligheten till utvardering och analys
efter anfall synnerligen vardefull.

Detta om den taktiska registreringen,
som nu utnyttjas vid Fl:s simulator
sedan nagra manader.

i i gdr nu oJver

till nodtrining, som ir en annan viktig
ovningsgren i simulatorn. Har haller
Fl-specialisten Mattisson pa att ut-
veckla en registreringsform med ut-
nyttjande av samma system som vid
taktiska anfall.

En andra videokamera avses place-
ras framfor en tabla med indikatorer.
Dessa talar om hur foraren handhar
olika stromstillare och reglage i sam-
band med fel, som instruktdren initie-
rat. Gasspakens liage och motorvarv
skall ocksd registreras, liksom den tid
som forflyter fran det felet ges tills
samtliga atgirder vidtagits av foraren.

Som framgatt effektiviserar TORE
simulatorflygningen. Men det
ocksa positiva “biprodukter”’, som bor

namnas.
E n annan for-

tjdanst med TORE ar, att man vid fel
pa simulatoranlaggningen, fel som pa-
verkar ovning, kan spela upp video-
bandet for underh&llspersonalen. Det-
ta kan underldtta felsokning.

Till TORE har ocksa en 24 tums skol-
TV anslutits. Denna kan nyttjas for
att tex lata en grupp forare un-
der grundliggande flygslagsutbildning
(GFSU) folja en ovning som genom-
fors i simulatorn av férare utbildad i
simulatorflygtraning.

Med hjalp av TORE's kameror och
bandspelare spelas aven oJvningar for
lektionsdndamal in.

TORE ar i tjanst vid Fl:s simulator-
anliggning vad galler taktiska delen;
nodtraningsdelen dr under utveckling
och CF1 har yttrat sig om vardet av
utrustningen som grund for ev an-
skaffning till ovriga simulatoranlagg-
ningar for J 35 Draken.

ITV-komponenterna ar av fabrikat
SONY och ansluter direkt till den
standardutrustning, som delvis anskaf-
fats och som avses anskaffas vid flyg-
vapnet. Kostnaderna ar ca 17.000 kr
per utrustning.

Avslutningsvis kan sigas, att TORE
ar ett resultat av viljan att angripa
problem, att tillvarata erfarenheter, att
utnyttja standardkomponenter och att
hilla en lagom ambitionsnivad i syfte
att f& fram en bra produkt till ett
lagt pris inom en kort tidrymd. n

Arne Dowvenstam

finns

Laser miter
molnhdjden

Den 16 november 1967 var en
stor dag fér meteorologerna
pa F1. Da installerades det
forsta provexemplaret av
en rubinlasermolnhdjdmatare
pa F1. Den tillhérde ASEA
som hade tagit fram den i
samarbete med Foa, dvs
Férsvarets Forskninganstalt,
och davarande Forsvarets
Fabriksverk, FFV. Harigenom
tick F1 ansvaret for den prak-
tiska utprovningen av detta
nya meteorologiska hjidlpme-
del. Detta gav ocksa anled-
ning att ndrmare studera den
nya vetenskapsgren som la-
sertekniken™ da utgjorde.

rfarenheter fran den praktiska
Eanvéndningen av mataren och

mina nyvunna kunskaper om
lasertekniken fick jag tillfalle att re-
dogora for pd Nordiska Meteorologmo-
tet 1 Stockholm 1968. Denna rubinlaser
demonstrerades d& forsta gingen for
en samlad skara meteorologer.

o Laser-specialisten
Gustav Blume, th, avgick med pen-
sion den 1 april i ar efter 30 ar pa F1.
Hér framfor lasermolnhojdméataren tifl-

och meleorologen

sammans med eftertrddaren
Swahn, tio ar pad Fi.

Agne

Pa hosten 1968 lade jag meteorolog-
synpunkter pd den nya tekniken vid
ett internationellt mote i Frankfurt
am Main.

Utprovningen av rubinlasern pagick
fram till 1970. Erfarenheterna var goda
och mynnade i att ASEA bdrjade se-
rietillverkning sedan man fatt bestill-
ning fradn flygvapnet.

Utvecklingen stod sannerligen ej
stilla. P4 ASEA arbetade man med
framtagning av en lageffekts halvle-
darlaser for att mita moln pd lagre
hojd. Vid Nordiska Meteorologmdtet i
Helsingfors 1970 kunde jag redogoéra
for ASEA:s planer i detta avseende.

En prototyp provades pad F1 under
1971, och vid meteorologmotet 1 Ko-
penhamn 1972 kunde jag demonstrera
den nya mataren. Den ar avsedd att
placeras i banidnden for mitning av
molnhdjden dir. Matomraddet ar 0—
500 m.

Erfarenheterna av denna molnhojd-
matare pd F1 ar mycket goda. Resul-
tatet dr att flygvapnet bestallt fyra
exemplar for leverans hosten 1973, Ma-
taren finns for ovrigt installerad pa
den nya flygplatsen Sturup och péa
Sundsvall/Hiarndsands flygplats. n

Gustav Blume
* Laser = Light Amplification by Sti-

mulation of Emitted Radia-
tion.

FOTO: BO NASELL




Flygplan saknas:

CEFYL — Centrala Flygtrafikled-
ningen i Stockholm — ar det organ
som ar ansvarigt tor efterforskning
och raddningstjanst vid flyghaverier.
Rent praktiskt delegerar CEFYL en
stor del av detta ansvar tili den flot-
tiliflygplats som geografiskt ligger
lampligast till i forhallande till have-
riomrédet.

Blixtsnabb
riddningsplan!

Flygsakerhetsofficeren pa F1 re-
dogdr har for hur man pa Vasteras-
flottiljen planlagt efterforsknings-
verksamheten bla i den handelse
att undsattning med flygraddnings-
helikopter ej ar médjlig, pga oflyg-

bart vader.

- J

Spaningarna bedrivs 1 nara samarbete
med polisen. Nar sd dr mojligt insdtts
naturligtvis omgaende flygspaningar
mot ett befarat haveriomrade, och flyg-
raddningshelikoptern beordras dit.

% % | samband med haverier sker undsattning till
flygande personalen regelmassigt med flygvapnets
rdddningshelikoptrar. Detta ar den snabbaste och
ofta enda mojligheten rddda nddstallda i tid. Ha-
verier kan dock intraffa nar vadret ar oflygbart i
haveriomradet och nar spaningarna fran luften

De forsta informationer som centra-

forsvaras p ga morker, dimma osv. Trots detta
maste den som havererat kunna undsidttas. Om
nagon saknas efter haveri maste man férutsatta
att han ar skadad och i behov av omedelbar

hjalp.

or att i en sddan situation

snabbt kunna aterfinna och

ridda honom maéste omfattan-

de forberedelser vidtas. Hela

flottiljens och samhallets re-
surser skall organiserat medverka. Vid
F1 finns en detaljerad organisations-
plan for efterforskning av saknat flyg-
plan.

Organisationsplanen skall bdrja fun-
gera s& fort nagon saknas i samband
med flygtjanst. Detta innebar att pa-
gaende flygtianst avvecklas och att en-
dast flygningar som har med efter-
forskningen att gora genomfors.

Det ar viktigt att en spaningsledare
finns som har fortlopande total over-
blick gallande situationen och som kan
ge order i stort till undercentralerna.

Efterforskningscentralens och mark-
spaningscentralens tinkbara funktion
och uppgifter gér till enligt fsljande.

Efterforskningscentralens uppgift ar
att skaffa sddana upplysningar att ha-
veriplatsen och den saknades lage kan
faststallas s& noga som mojligt. Resul-
tatet delges kontinuerligt ledarna for
flyg-, mark- och — vid behov — sjo-
spaningscentralerna samt pressdetaljen
och personaldetaljen.

E fterforsknings-

centralen finns inrittad i trafikledning-
ens expedition., Dar finns extra telefo-
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ner bade for att ta emot tips utifrdn
och for telefonspaning. Vidare finns
kartor 6ver aktuella omraden, speciella
rapportblanketter samt markeringsma-
terial for utlaggning pd kartorna.

FOTO: AKE LARSSON

len normalt skaffar ar aktuellt radio-
och radarunderlag. Detta sker genom
utfrédgning av radarjaktledarna och de-
ras kolleger, trafikledare, divisionsche-
fen samt de férare som varit i luften
vid forsvinnandet. Ev inspelningar be-
stalls att snarast bearbetas vid centra-

o En markspaningsgrupp har funnit {6-
raren Kjell Olsson, 3. div Fi, vid en
ovning. Frv flottlljpolis Lennart Wahl-
berg (F13), vpl Roger Sviird, Torgny
Soderlund och Glenn Kvarnryd, F1.
Vid Fi fInns fyra markspaningsgrup-
per organiserade. | varje grupp ingar
sex man, fast anstidlld personal. For
stdrre skallgdngskedjor anviinds wvpl,
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e Tratikledare Knut Christoffersson, th, har som ledare bemannat Informationscentralen

tillsammans med tdrarna Hans Jansryd, Hakan Gunnarsson och Bertil Kyiborn.

len. Aktuell radarjaktledare bor med-
folja. All information utliggs omga-
ende pa en forberedd karta.

Om de inledande spaningarna ej ger
resultat bor hjilp fran allmanheten be-
garas via lokalradio, radio och TV samt
tidningar. I efterlysningen anges tiden
och omraddet i stort for forsvinnandet.
Vidare anges att upplysningar om
knallar, ljus, eld och rok dr av storsta
intresse.

Aven om den saknades anhériga ej
har hunnit underrattas far detta ej
hindra att efterlysningen utgdr, da
allmanhetens tips kan bli avgorande
for att snabbt Aterfinna en saknad
forare. Informationen fran allmanheten
och polisen tas emot i centralen och
avstams mot annan kand flygverksam-
het samt laggs ut pa kartan.

s id speciellt in-

tressant information ar det lampligt
utfraga vittnen pa platsen, genom po-
lisens forsorg. Annu hellre sker ut-
fragningen av nagon med flygerfaren-
het, som kan ratt bedoma vad vittnet
iakttagit. Riktningar laggs noga ut pa
kartor samt delges centralen.

Det ar av storsta vikt att informa-
tionscentralen drar till sig all tillgang-
lig information och systematiskt be-
arbetar och sammanstiller denna. Re-
sultatet laggs till grund for fortsatta
flyg- och markspaningar.

Under morker och daligt flygvader
kan O6gonspaning med helikopter och
flygplan forsvaras eller omojliggoras.
En haveriplats kan pid grund av sno-

fall doljas s& att den ej kan upptic-
kas fradn luften. Om foraren anviander
nodsandare kan hans lage normalt
faststallas aven om helikopterundsatt-
ning ej ar mojlig pd grund av vadret.

Vid oflygbart vader ar dock spaning
fradn marken enda méojligheten att und-
satta besattningen i ett havererat flyg-
plan. En forutsittning fér en lyckad
markspaning ar dock att informations-
centralen lyckats inringa haveriom-

radet.
F&ir att ticka in

raddningstjansten vid alla vaderforhal-
landen finns vid F1 en fardigorgani-
serad markspaningsstyrka. Denna kan
nigra minuter efter hogtalarlarm ryc-
ka ut, med utrustning i en buss som
kommer till samlingsplatsen. Styrkan
leds fran markspaningscentralen.

Markspaningsledaren bor dven rek-
virera hjilp fran andra militirforband
och med polisens hjalp etablera skall-
gangskedjor och kontakta orienterare
mm. For hela verksamheten dr det
viktigt med ordentliga telefon- och
radioforbindelser sd att kedjorna kan
dirigeras till de mest aktuella sdkplat~
serna.

De hir redovisade avsnitten ur Fl:s
organisationsplan for efterforskning av
saknat flygplan ar ett forsok att med
ledning av erfarenheter "tinka efter
fore”.

Planens forverkligande innebar ej
nagra kostnader, dd den grundar sig pa
tillganglig personal och materiel. Den
har klart skat mojligheterna att under
ogynnsamma omstindigheter undsatta
alla dem som havererat. Genom fortsatt
studium raknar vi med att ytterligare
kunna komplettera och forbattra pla-
nen. I detta hinseende ar vi intresse-
rade av andra flottiljers erfarenhe-
ter. L

Bo Ndsell

Adam Gul .
pa vag

Fem elever kategori E 711
bdrjade den 2 okiober i fjol
sin grundiaggande flygslags-
utbildning (GFSU) pa 3. div
F1. Eleverna blir fardigutbil-
dade pa J35F Draken i febru-
ari nédsta ar. De #r séledes
pa god vag att trampa ur
barnskorna.

-1 T
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Frv ser vi pd bilden Anders Ny-
strom, lirare; Mats Ahlin, elev; Harry
Joki, elev; Kjell Olsson, larare; Gun-
nar Géthlin, Jarare; Per Erik Brolén,
divisionschef; Hans Jansryd, divisions-
adjutant; Tomumy Lack, elev; Ingemar
Jakobsson, elev; Hakan Gunnarsson,
larare, och Lars Andrés, elev. |

Bo Ndsell



Civil flygstation

pa Hisslo

i kommunregi

¥ v¢ Industriféretagen i Vasterds — ASEA m fl — an-

vinder ofta affarsflyg for tjansteresor. Business
Air Service ar en ekonomisk forening i Vasteras
som driver denna affarsflygverksamhet. Férening-
ens flygplan ar stationerade pa en civil flygstation
utanfor det egentliga flottiljomradet. Stationen
drivs i kommunens regi och flygféltet far anvdndas
enligt ett avtal melian Vasteras kommun och CF1.
Avtalet medger aven att andra affarsflygforetag
samt charterforetag anvander faltet. Det starkt
6kande antalet rorelser dr en klar indikator pa

behovet av en civil flygstation.

nder de senaste &ren har vi

i Sverige upplevt en nira

nog valdsam expansion inom

allmanflyget samt charter-

och taxiflygverksamhet. Vas-
terasregionen utgér inget undantag i
detta hianseende. En viktig forutsatt-
ning for att mota expansionen ar att
kommunerna tillgodoser de krav som
stdlls pa bla flygplatserna.

1 Vasteras narhet har flygfilten vid
Hasslo (F1) och Johannisbergs civila
flygplats varit uppe i de diskussioner
som avsetts for att losa civilflygets
problem.

Johannisbergs flygplats, som saknar
permanent bana, var forst tankt att
utbyggas och forbattras for att till-
godose de krav som stills pad en flyg-
plats avsedd for ett expanderande
taxiflyg och d@ven viss charterflygverk-
sambhet.

I borjan av 1965 togs den forsta kon-
takten mellan representanter for Vis-
terds stad, flygvapnet, Vasterasflyg och

o Samarbetet flyter fint Fi—Visteras
kommun | frhga om civil lufttart. Hir
1. TL Kjell Lindqvist och kommunens
ﬂygplalschei langst tv, “flygklare-
raren’’ Eva Hedberg och flygchelen

BAS Ofa Akerstrbm, 1d tdittlygare pad p

F16 och flygiirare pad FS5.
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PLEAAS

ASEA for en diskussion kring flyg-
platsfrdgan och da i forsta hand Jo-
hannisbergs framtid och utveckling.

Diskussionerna under detta forsta ar
utgick fran att Vasteras stad skulle in-
vestera pa Johannisberg, bl a med han-
syn till att taxiflyget hade okat i mar-
kant omfattning. Luftfartsverket kopp-
lades in for att ge sina synpunkter pi
flygplatsfragan.

Al

i

FOTO: OLLE SKUOLDMARK

Efter méanga tu-

rer i frdgan med inldgg i den lokala
pressen och i DN, framfor allt av forre
Fl-kaptenen Bengt Flodén — som agi-
terade kraftigt for forliggning av af-
farsflyget till Hdsslo — beslutade drat-
selkammaren 1 Viasterds undersoka
mojligheterna att forlagga en flygplats
pd annan ort an Johannisberg.

Luftfartsverket hade i sitt yttrande
over flygplatsfragan meddelat att pga
hoga hinder (enbart Varmekraftverket
erbjod 150 hoga hinder) i ndrheten av
Johannisberg kunde inte denna flyg-
plats godkidnnas som allmin flygplats.

Aven det nya projektet med en helt
ny flygplats norr om Vasterds visade
sig vara mindre bra enligt Luftfarts-
verkets beddomande och skulle inte
kunna godkinnas for IFR-trafik, dvs
flygning enligt Instrument Flight Ru-
les.

I det lage frdgan nu hamnat skrev
staden till chefen for flygvapnet. Efter
att ha tagit del av utredningsmateria-
let meddelade denne att forutsittning-
ar fanns att upplata Hisslo for affirs-
och taxiflyg. Gerom samrad mellan
staden och CF1 skulle detaljerna kla-
ras ut.

”[;',I'L_ulﬂil.l 1
IH

— MT‘ "
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En Boeing 727
Scanalr har 1
songens charte
18 varje torsd
Las Palmas. Hi
ligare ne|der.



"’Sunjet” fran
nder vintersi-
rafikerat Héss-
g, destination
* start mot so-

l slutet av 1967

tecknades ett avtal, gillande ett ar,
mellan CF1 och Visteras stad om pro-
visoriskt nyttjande av Hasslo flygplats.
Avtalet medgav Vasterds stad ratt att,
med vissa begransningar, bedriva civil
luftfart, samt utnyttja visst markom-
rade inom flottiljomradet for hangar
och trafikledningsvagn.

Varen 1968 upptogs fornyade for-
handlingar mellan staden och CF1 for
att genom avtal permanenta taxiflyget
vid Hassls. Resultatet blev ett slutligt
avtal, och beslut om att en civil flyg-
stationsbyggnad i anslutning till mili-
tarflygfaltet skulle uppforas. Detta av-
tal undertecknades i november 1968,
och den 23 oktober 1969 invigdes den
civila flygstationen.

Business Air Service (civilt flygfore-
tag baserat pd Hassls) har genom av-
tal med staden &tagit sig att skota den
civila driften inklusive AFIS-tjansten,
(Aerodrome Flight Information Ser-
vice).

Den civila verksamheten, som hu-
vudsakligen utgors av charter- och
taxiflyg, resulterade ar 1971 i 1.650
landningar. Antalet avgiende passa-
gerare uppgick till cla 4.000. Business
Air Service svarade for over 60 pro-
cent av den verksamheten.

N'alr man ser pa

tillgdnglig statistik intill november
1972 kommer med stor sannolikhet an-
talet rorelser, dvs starter och land-
ningar, att oka. Trafikavvecklingen i
samband med kombinerad militdr och
civil flygverksamhet har skett utan
langre viantetider for den civila luft-
farten.

Det finns skdl férmoda att s& skall
bli fallet dven i fortsattningen genom
att F1 far ytterligare ett fint hjdlpme-
del, namligen terminalradar.

Civil flygtrafik forekommer ocks3 pa
tider d& militar trafikledning inte ir i
tjdnst. Flygvapnet kan pga brist pa
trafikledare inte tillhandahdlla trafik-
ledningstjanst pd dessa tider utan den
delen skots av civila informationsmin
(AFIS) utbildade av luftfartsverket.

AFIS-tjansten utdvas frdn det mili-
tara trafikledartornet. En sirskild in-
struktion har upprittats for AFIS-
tiansten och skriftliga avlamningsrap-
porter TL — AFIS — TL tillaimpas.

Samarbetet med Visterds kommuns
representanter och Business Air Ser-
vice har varit utmiarkt bade under for-
handlingarna och det praktiska ar-
betet. |

Kjell Lindquist

TL-samordning

elegant i 05

Y Y | ett terminalomradde som
Hasslo, med direkt griins
mot Stockholms terminalomrade
(TMA) och luftled Grdn 3, upp-
kommer manga samordnings-
problem for trafikledning. F&r-
utom den egna militdra flygtra-
fiken har man att ta hidnsyn till
civil flygverksamhet, som i allt
storre utstrackning férekommer
inom omradet. De nu namnda
faklorerna innebér, att trafikbil-
den i Hasslé manga ganger kan
bli komplicerad och innebéra
véantetider for badde ankommande
och avgaende trafik eftersom
F1 saknar egen terminalradar,
och procedurférfarande maste

tillgripas. D ¢ * D ¢

Enligt de planer som nu finns be-
raknas F1 f3 egen terminalradar i
borjan pd 1974, men fram till denna
tidpunkt maste problemet 16sas pa an-
nat sdtt.

Genom  vialvilligt tillmotesgiende

fran CF8 har F1 fatt disponera en ater-
ledarplats i luftférsvarscentral O5 (bil-
den nedan) f6r att darifrdn genomféra
terminalkontrolltjansten.

/N

® Tralil;ledare Olle Nordstrém

ses hidr | arbete vid Fi-positionen i OS5.

P3 prov startades denna verksamhet
4 april 1972 med TMC-tjanst mandag—
torsdag varje vecka. Provperioden, som
pagick fram till borjan av juni, utfoll
pa ett for alla parter positivt sitt.

Den radarutrustning som anvants
har dock haft vissa begransningar som
man mast ta hidnsyn till. Utrustningen
ar inte avsedd for den tjanst som nu
kommer i frdga, varfor radartjanst
inom hela terminalomradet inte har
kunnat utovas. Som exempel kan ndm-
nas att SRE-inflygning dvs inflygning
med hjalp av fjarrévervakningsradar
inte kunnat genomféras utan enbart
inledning till grundlinje for fortsatt
inflygning p& annat hjalpmedel (Bar-
bro, Anita, PAR, precisionsinflygnings-
radar.)

Vidare har inte funnits tillgang till
peil, vilket varit en nackdel. De for-
delar man erholl var dock av den ka-
raktiren att CF1 hos chefen for flyg-
vapnet begiarde och fick tillstdind att
tv fortsitta TMC-tjinsten fran O5.
Efter semesteruppehdll startade verk-
samheten igen den 4 september 1972
och beriaknas paga intill dess F1 far
egen terminalradar. | |

Rune Andersson/Olle Nordstrém

FOTO: OWE GELLERMARK
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F1 visar vigen:
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Kraftvirmeverk

klarar virmen!

v % Viasterds kommun &r kdnd for sitt forutseende
nar det géllier produktion och distribution av elkraft
och vdrme. Man har i flera etapper byggt ut kraft-
viarmeverket sa att det i dag svarar for 98 procent
av stadens samlade vdarmebehov. Man raknar med
att varje invanare har kunnat minska sina kostna-
der for varme och elektricitet med ca 50 kr per ar.

Genom att fastigheterna i

staden ndra nog helt

saknar eldstidder som forbrukar tex olja och

darmed ger

nder ar 1970 konstaterades att
varmepannorna 1 flottiljens
huvudcentral samt en del av
pannorna i Ovriga separata
virmecentraler efter maénga
irs anviandning var hért forslitna. Det
maste till ett radikalt fornyelsepro-
gram for att sakerstdlla forbandets
virmeforsorjning. Huvuddelen av pan-
norna var tillverkade &r 1944, dvs ha-
de gjort tjanst i mer dn ett kvarts se-
kel
Tekniska verken i Vasterds hade vid
denna tidpunkt overtagit varmefor-

18

avgaser
ket miljovanlig och ren luft.

har Vaiasterds en myc-

* % %

sorjningen for storre delen av Vis-
terds kommun genom fjarrvarme. Tan-
kan viacktes d& att aven F1 skulle an-
slutas till Tekniska verkens lednings-
nat.

Underhandlingar med verken, som
skottes av Fortifikationsforvaltningen,
ledde till ett leveranskontrakt i borjan
av ar 1971. Genom denna Gverenskom-
melse fick man tillfalle rationalisera
varmeforsorjiningen inom férbandet.
Sju separata eldningsstillen skulle slo-
pas och vdrmeforsorjningen kontrolle-
ras frdn tvad primarundercentraler.

_ _' Il
A
i

(LALLC T

" 3

a Manéverbordet vid F1:s nya virme-
central @r ett under av effektivitet och
modernitet. Ett himmelrike Jimfort
med allt det gamla. ..

A rbetet med

virmerationaliseringen indelades i tva
etapper. Den forsta borjade i juni
1971 och var klar i oktober samma ar.
1 denna forsta etapp forvandlades for-
bandets huvudvarmecentral till pri-
marundercentral med varmeforsorj-
ning till ej mindre dn 19 byggnader.
Tre koleldade och en oljeeldad panna
slopades; effekten okades och fordela-
des pa tre varmevixlare.

Med denna okning var man beredd
att i kommande etapper dverta varme-
forsorjningen for ytterligare sju bygg-
nader.

I etapp 2, som borjade i oktober
1972, ingar en primirundercentral. Av-
sikten ar att ticka det viarmebehov,
som tidigare tickts av tre mindre var-
mecentraler.

Kostnaden for etapp 1 var en milj
kr och berdknas for etapp 2 bli drygt
1,5 milj kr.

Genom dessa effektiviseringar i var-
medriften vid F1 har forsorjningen pa
sikt kunnat goras mer ekonomisk. Den
direkta vinsten har gjorts genom in-
dragning av viarmeskotartjanster. Dess-
utom ar forsorjningssattet miljovanli-
gare och den viarmetekniska persona-
len f8r mindre smutsande arbete och
trevligare arbetsmiljo.

Diarmed dr F1 den forsta flottilj 1
landet som anslutits till ett kraftvar-
meverk, En forstling som manar till
efterfoljd. [ ]

Gunnar Tens



Fritidsgiv som slog:

'FOTO: LEIF WETTERSTRUM

Plums i plurret
populirt pa
K1

v¢ v¢ Sedan starten 1970 har drygt 100 man genom-
gatt kursen i sportdykning anordnad och genom-
ford av personalvardsdetaljen vid F1 % Intresset
for denna form av fritidsundervisning har varit

FOTO: LEIF WETTERSTRUM

mycket stort, s& stort att manga anmaélda inte fatt
mojlighet deltaga. Kursen startar med en intro-
duktionstraff, dar kursledaren redogdr for utbild-
ningen, kraven pa deltagarnas konditionstraning

mm. |

samband med

introduktionen har delta-

garna tillfalle att stadlla fragor och komma med

synpunkter pa kursen.

imkunnigheten har varierat
stort. Kursen har haft tva ele-
ver som fore kursstarten inte
kunde ta ett simtag, men som
klarade avslutningsproven med
glans., Det ar naturligtvis inte vanligt
att ej simkunniga genomfor en s
avancerad kurs som denna; den kraver
ju 1 allra hogsta grad vattenvana. Ar-
betsbordan och ansvaret blir forstds

WOW W

mycket storre for instruktorerna men
uppviags av tillfredsstillelsen att note-
ra framstegen.

En ej simkunnig manade en av in-
struktorerna: ”Se Du bara till att jag
kommer upp igen, sd nog skall jag
hoppa i allt”. Och gick med huvudet
fore i vattnet. Vid avslutningen sim-
made han 1.200 meter!

o Uverst till héger en stilsiudie. Tommy Westh p& viag ner | det vata.
Ovan: Artikelfdrfattaren Christer Arvidsson overvakar kursdeltagarnas hopp | vattnet.

fSedan 1970 bedrivs, som frilidsun-\
dervisning for de varnpliktiga vid
F1, sportdykarkurser | personal-
vardsdetaljens regl. Initiativtagaren
och chefsinstruktéren vid kurserna
fanjunkare Christer Arvidsson skri-
ver hdar om verksamheten. J

Direkt efter kursstarten kor vi igdng
med teorilektioner 1 fridykning, dvs
dykning med simfenor, cyklop och
snorkel. Dessa lektioner omsitts sedan
i praktiken inomhus i simbassang. Dar
testas bla elevernas formaga. Ov-
ningen genomfors pd grunt vatten, dar
eleverna stdr pd botten med patagen
cyklop. Detta tranas till dess alla kla-

rar provet.
Fbrsta passet med

apparatdykning &r enbart en’ vinj-
ningsdykning. For de flesta ar det en
fantastisk upplevelse att for forsta
gadngen kunna andas under vattnet.
Kraven stegras och s smaningom, ef-
ter ungefar 40 timmars kurstid, dar det
dags for avslutuingsprov. Detta prov
ar uppdelat pd tva delprov, ett teore-
tiskt och ett praktiskt.

Kursen har haft formnen sluta med
vraksokning i Dalardomrédet for Sjo-
historiska muséets rakning. Vi sokte
genom ett omrade av speciellt intres-
se med tanke pa grundstdtta fartyg.
En gammal méssa storlek 52, en poly-
griptdng och en flaska av okant ur-
sprung (tom) kunde emellertid foras
till samlingarna...

Nasta sportdykarkurs (nr 5) har
startat, och intresset ar lika stort som
négonsin. [ ]

Christer Arvidsson
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Ny utbildningsgiv:

Att lara med

ITV ho

|

framtiden till!

% % % Att lara med ITV (Intern Television) heter ett
av de manga program som inspelats i flygvapnets
ITV-studio pa Barkarby. Programmet inleds med en
orientering av flygstabschefen generalmajor Dick
Stenberg. Bade i samhiillet i stort och den del av
samhadllet vi arbetar i, flygvapnet, sker en snabb
utveckling, sager denne. Ny och tekniskt avancerad
materiel, korta utbildningstider for vissa elevgrup-
per och ny erfarenhetsbakgrund hos ldrare och
elever ar faktorer som bidrar till att 6ka kraven pa
effektivitet i var utbildning, podngterar flygstabs-
chefen nar han introducerar den moderna utbild-

ningsgiven.

etta har lett till att man i vissa
fall infort helt nya undervis-
ningsmetoder, inom civil sival

som militdr utbildning. Dagens ekono-
miska ldge kraver rationaliseringar och
kortad utbildningstid. Varje ansvars-
kinnande lirare ar skyldig att satta
sig in i anvandningen av moderna AV-
hjalpmedel, dvs audio-visuella hjalp-
medel, framhéalls med skarpa.

Att lara med ITV, del I, &r framta-
gen som en forsta hjdlp vid uppbygg-
nad av ett nytt AV-hjalpmedel. I pro-
grammet ges aven nagra glimtar fran
studio 8 dvs flygvapnet ITV-studie pa
F8, samt skotsel av TV-bandspelare.
1 del II orienteras om var nar och hur
man skall ordna en TV-lektion.

ITV-program som skall spelas in va-
ren -73 — forutom “Att lira med ITV”
— 4dr "AJ 37 Motor RM 87, "AJ 37
lagtrycksbranslesystemet”, "AJ 37 el-
kraft”, ”Sinnesvillor under flygning”,
”AJ 37 landningsnavigering”, "AJ 37
fore och efter flygning” och "Allman

aerodynamik”.
[J nder varen

kommer genom personalutbildningsav-
delningens férsorg visning att aga rum
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pd flygstaben ifrdga om informations-
serien om system i AJ 37, for intresse-
rade inom flygvapnet. Man kan med
gladje konstatera att den tekniska kva-
litén standigt biattras, frdn program
till program. Att helt sverga till farg
TV-inspelningar &dr kopieringstekniskt
annu inte helt klart. Kanske sker det
om négot ar. Prov med farg TV-kassett
och storbildsprojektion pagar.

FOTO: OWE GELLERMARK

e Chefen f{6r flygstaben, generalmajor
Dick Stenberg, lanserar ITVY som ul-
bildningshjdlpmedel.

I och med att helikopterservicen pa
F8 flyttats, har TV-inspelningarna fatt
battre svangrum; det kan behovas med
utrymmeskrivande objekt som RM 8-
motorn med ebk, dvs kraftkallan till
fpl Viggen. Vidare kommer Foto F¥8
att flyttas till lokaler inom T'V-studion,
dir man ldttare kan betjana TV-
inspelningarna med fotofdrstoringar
och film som ingar i utbildningspro-
grammen.

Intresset fér TV-studion har under
den korta tid den funnits pa F8 varit
mycket stort. Mdnga bescksgrupper har
tagit del av de tekniska finesserna
och provat pad hur det kidnns att std
bade bakom och framfér en TV -kame-
ra i det blindande strilkastarljuset.

Att lara med ITV hor framtiden
tillt ]

Helge Sablin

e Chefen fér flygvapnet, generalldjtnant Stig Norén, pd studiebesdk | TV8 pA F8. Hér

provar han en av de moderna kamerorna,




Flygvapenforeningarnas Riks-
torbund (FVRF), dvs flygvap-
nets frivilligorganisation, holl
arets kontaktkonferens med
utbildningsorientering den 20
—21 januari. Bland de nérva-
rande marktes chefen for

flygstaben, forbundets he+
dersledamoter samt ett stort
uppbad representanter fran
Centralférbundet for Befals-
utbildning (CFB) med styrel-
seordféranden i spetsen.

Riktlinjerna for den fortsatta verk-
samheten fick i stort foljande utseende.
® Rekrytering bland varnpliktiga bor

okas; strdvan bor vara att fa kon-

takt med s& ménga vpl som mdj-
ligt. )

® Rekrytering av ungdom bor fort-
sitta och huvudvikten laggas pa
lokala kurser.

® Information om forsvaret bor ges
av foreningar och enskilda med-
lemmar,

® Familjevanliga
bor utdkas.

® Samverkan med andra frivilligor-
ganisationer bor intensifieras.

foreningsaktiviteter

Stammobeslut

Overste Sven Alm valdes till vice
forbundsordférande efter ogverste
Bjorn Hedberg, som wundanbett sig
aterval. Som forbundsordférande kvar-
star direktor Olle Karleby.

Till nya ledaméter i styrelsen valdes
adjunkt Allan Vramsby, Varberg, och
ingenjor Bertil Strandberg, Gullanget.

FVRF':s arsprogram inarbetas i nista
utgava av FBU-kalendern.

Styrelsens forslag till nytt reglemen-
te for FVRF:s fortjanstblankett antogs
med mindre justeringar av stamman.
En avgift om 1 kr per medlem och ar
skall erliaggas till riksforbundet av
foreningarna, med borjan verksam-
hetsaret 73/74.

Flygvapnet och framtiden

Chefen for flygstaben, generalmajor
Dick Stenberg, héll vid stamman ett
foredrag betitlat "Flygvapnet och
framtiden”. Pa ett fangslande och po-
puldart satt redogjorde han for den
ekonomiska bakgrunden till forsvars-
beslutet 1972, dess innebord och folj-
der framfor allt for flygvapnet och
utvecklingen pa langre sikt. |
Hast

HKH VID MHS

Under mars méanad har Kronprinsen
foljt ett avsnitt i undervisningen i
strategi vid hogre kursen 71—73 pa
Militarhogskolan. Elevuppgiften gillde
ett applikatoriskt exempel om total-
forsvaret och samordningsbehov.

Kronprinsen deltog t saval grupp-
arbete som redovisningar i de tva for-
sta skedena, vilka berdrde bered-
skapshojande atgarder och krigsorga-
nisation. Genom den bredd detta exem-
pel haft bedoms HKH ha fitt en god
bild av de problem samordning inom
totalforsvaret kan skapa.

Samtidigt med undervisningen har
Kronprinsen narmare kunnat studera
hur MHS i stort arbetar. | |

Osth

Debattamne:

Ingen dvning
lottaklagan

Vi dr tva fiyglottor fran F10
som vill klaga éver bristen pa
évningar. Hur tror flygvapnet
att personalen skall kunna
halla sina kunskaper vid liv
ndr 6vning efter Ovning blir
instdlld? Vi vet att forsvaret
har ont om pengar, men en
évning per ar bor man val
rimligtvis ha ratt tilll

Sedan varen 1972, d4 vi hade KFO,
har bidde host- och kommande varov-
ning installts pd grund av penning-
brist. Nu nar utbildning i datarappor-
tering (OPUS) paborjats, ar det vik-
tigt att tillfalle ges till évning i detta.

Systemet var avsett att borja anvan-
das till varovningen, men hur blir det
nu? Niar kommer nista 6vning? Ingen
vet.

Pengarnas anvandning inom forsva-
ret kan diskuteras. Under KFO-72
tex tjdnade vi vardera 281: —, for 3 1.
dagars tjanstgoring. Hari ingick pre-
mie, 20 kr/dag, traktamente 12 kr/dag
samt matersattning, frukost 9 kr, lunch
och middag 18 kr/dag. Ar detta rim-
ligt? Vem ater middag for 18 kronor?
En del av dessa pengar kunde i stillet
g4 till upplaggning av ovningar.

Till sist kan sdgas att vi, och sikert
méanga med oss, ar villiga att stalla upp
for ringa betalning, om bara Svningar
anordnas. Det ar trots allt vart eget
land som skall forsvaras. n

Eva Sennemark Karin Hellstrém
Halmstads Lottakar

Svar pa debattinligget:

CFV ar som utbildningsansvarig den
forste att beklaga den ekonomiska si-
tuation som skildras. Utbildningsled-
ningen har efter noggrant dvervagande
bedomt att en del av planerad KFO
maste instdllas. Under &r 1972 var det
sdledes endast ett par forband som
kunde genomfora krigsforbandsov-
ningen.

For 1973 har CFV beviljat flera ov-
ningstillfallen s& att nara nog alla
férband kommer att ova ett eller ett
par kompanier. Dessutom har ju lot-
torna i luftforsvarstjanst mojlighet att
deltaga i oppna och slutna sektorov-
ningar, kompanidvningar och applika-
toriska spel, diar nagon inskrankning
inte skett,

Den flottilj brevskrivarna tillhor har
dnnu inte OPUS-systemet fardiginstal-
lerat men nar s sker kommer mojlig-
heter till kompletteringskurser att ges
i erforderlig utstrickning.

Betr den ekonomiska ersiattning som
insandarna erhallit forhaller det sig
sd, att ndr det inte dr mojligt att fér-
plaga personal i tillfredsstallande lo-
kaler p4 Kronans bekostnad far veder-
bérande kontant ersdttning enligt sar-
skilda bestimmelser.

Vi dr glada Gver den forsvarsvilja
som brevet andas, och vill garna fram-
hélla att flygvapnet ar mycket ange-
laget om att personalen ar.val ovad.
Det dr dock svart att balansera den
knappa medelstillgdngen pa sd satt att
ingen blir lidande. | |

Ruth Bjarnolf
Flygstabslotta
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Utbildning dir
nyckelordet
for flygtjiinsten

% % Flygtjansten vid F6 bada A 32-divisioner skil-
jer sig inte namnvart fran flygtjansten vid andra
flottiljer. Utbildning ar nyckelordet och hur den
skall bedrivas finns ingaende reglerat. Bada di-
visionerna har f n elever pa A 32 Lansen och det
ar ett forhallande som kommer att besta fram till
1975, da F6 ombevapnar till AJ 37 Viggen. Dess-
utom utbildar man forare at F7 pa Satenads och
-F15 i S6derhamn for att dessa forband skall kun-
na vidareutbilda véal influgen personal till sina AJ
37-divisioner, med erfarenhet av atminstone ett
tyngre krigsflygplan, dvs A 32 Lansen. % % %

etta innebar att divisionerna
sviller i omfing och att oka-
de krav maéste stillas pa flyg- — “Filip BI&” sdtter flygsdkerheten
tidsproduktionen. F har sa-  amst Poinaterar med eferryck -
lunda en aktiv period med
hogt flygtidsuttag och stor omsittning
av personal framfor sig.

For att fA en uppfattning om hur
personalen ser pa tjansten och den nya
arbetsupplaggningen har var medar-
betare intervjuat tre representativa
befattningshavare.

Erik Garsten, 35 ar, ar chef for
PFilip BI&” sedan 1971. Han kom till
Karlsborg 1964 och avser stanna dar
"s& lange han kan”.

— Vad anser Du som divisionschef
om den férdjupade foretagsdemokrati
som finns pad divisionerna?

— Jag ser helt och hallet positivt
pé detta; den ar helt nédviandig for att
divisionerna skall kunna klara sina
uppgifter. Nar jag borjade i flygvap-
net som filtflygare var divisionsche-
fen en allenarddande person. Han gjor-
de 1 stort sett allt arbete sjalv och
blev diarmed den, med vilken divisio-
nen stod eller foll.

Nu — med de okade arbetsuppgifter
divisionen fatt — &dr det inte mojligt
att planligga tjinsten pd det sittet.

FOTO: ARNE JOHANNESSON
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Divisionen ar darfor organiserad i ar-
betsgrupper, dar varje grupp svarar
for ett bestamt arbetsomrade. Det in-
nebar att fler personer deltar i be-
slutsprocessen och att man kan ligga
fler synpunkter pa en sak.

— Du nimnde att arbetsbelastning-
en vid divisionerna har ckat. Vad ar
anledningen till detta?

Enligt trovérdi
sionsemblemet
nets &ldsta,

40-talet; origin
prydnadsbomb
divislonslokale



emaserie nr 13: Del 2

k#dlla ar divi-
ovan tlygvap-
et tlilkom pé
let tinns pa en

som tbrvaras |
a.

F orr bedrev man

mer praktisk flygutbildning. Man fick
en idé, och s& gav man sig ut for att
prova den. Utbildningsanvisningarna
var fa.

Nu liagger man ned storre energi pa
teorin bakom flygdvningarna, man goér
diarmed mer forberedelser. Dessutom
har vi fatt fler och fler standardév-
ningar i takt med att vi tillforts mer
komplicerad materiel.

Statistik-, rapport-, utrednings- och
yttrandearbetet har okat patagligt och
kraver storre arbetsinsats.

— Vad anser du vara det viktigaste
i flygtjansten?

— ”Filip BI3&" satter flygsakerheten
framst!

Omdome och omtanke om persona-
len och om materielen. Det blir allt
dyrare att haverera, en Viggen kostar
minst 15 miljoner.

Okat intresse maste laggas pi den
grundlaggande utbildningen om flyg-
tidstilldelningen skars ned. Man far
strdva efter att ge personalen en sta-
bil plattform att st pd, si& att man
vid ett tillspetsat lage snabbt kan fa
upp flygtrimmen i den tillimpade
flygningen.

Vapenverkansmassigt far vi koncen-
trera oss pd de mindre raffinerade
metoderna. Tillimpningsovningar ar
vardefulla komplement till &vrig ut-
bildning, men de maéaste begrinsas av
flygsakerhetsskal.

tig Eklund
ir chef for stabsgruppen pa 2. div.
Han ar 27 ar och fran de vita vidder-
na 1 Jamtland. Bosatt i Karlsborg
sedan 1968, langtidsanstilld sedan 1970.
Chefsnavigator och instruktor 1 fraga
om sakerhetsmateriel.

— Anser Du, som chef fér en ar-
betsgrupp, att Du alltid far stimule-
rande uppgifter?

— Bade ja och nej. Min grupp far
uppgifter som har minst med flyg-
tjanst att gora, tex uppfoljning av
arbetstid, semester, expeditionstjanst,
budget, m m. Det har ar ett omrade
som tar mycken tid.

Allt detta "nodvandiga ont” borde
laggas pad en befattning som ej har
med flygtjanst att gora. Om det finns
ndgot positivt i skrivarbetet s& ar det
att man blir insatt 1 bestammelser och
att man, som regel fére ovrig perso-
nal, far information om det som skall
handa pa divisionen.

Det som ger mig mest ar tjansten
som sakerhetsmaterielinstruktor, inne-
birande dels utbildning av elever, dels
upplaggning av formella och tillampa-

de ovningar.
]) etta betyder att

jag ofta tas i ansprdk som instruktor
under sommar- och vintersdkerhets-
dvningar samt att jag sjalv kan styra
upplaggningen av ovningarna.

Chefsnavigatorsjobbet ar ocksd sti-
mulerande. Alla navigatérer pd divi-
sionen ar mycket valutbildade och er-
farna och befattningen som chefsnavi-
gator innebar narmast att jag har hand
om utbildningen 1 luftnavigationens
adla konst.

— Négot Du saknar i flygtjansten?

Tillampningsévningar, ombaseringar,
basvaxlingar, dvs sddana Ovningar
som e€j ar rutin. En forare kan tillgo-
dogora sig erfarenheter dven frdn en
enkel O6vnihg, medan vi navigatorer
maste ha en relativt okiand terrang
att ova 1.

Numera gar tillampningsovningar
till pd ett mer och mer skolmaissigt
satt, och det ger inte tillrackligt ov-
ningsutbyte for oss.

R alf Johnson,

21 ar, ar kontraktsanstilld flygforare
pa 1. div, GFSU-elev till i april -73.
Han kom till F6 den 10 april 1972.

— Tycker Du att det dr ndgon vi-
sentlig skillnad mellan utbildningen
pd forband och den pd Ljungbyhed?

— Ja, naturligt nog. Man har tvd
olika flygplantyper med helt olika

»>

anvandningsomraden, och det styr
sjalvfallet utbildningen. Dessutom tyc-
ker jag att man har en mer praktisk
och andamalsenlig flygutbildning pa
forband. Man studerar kanske raket-
skjutning pa formiddagen och sen ge-
nomfér man ovningen pa eftermidda-
gen.

Flygutbildningen, som gar stegvis
framat, ar mer anpassad efter indivi-
den, mer personlig, anser jag. Ar det
en ovning som jag behover mer tid
pad mig for att klara sd far jag ocksa
det, och vice versa.

Jag tycker ocksd att man fatt stor-
re ansvar bade for sig sjilv och andra,
vilket dr stimulerande.

En nackdel pd forband ar att det
ar for lite flygtjdnst, dels beroende
pd viadret, men #ven pd att lirarna
maéste uppratthélla sin flygtrim.

Hittills har jag upplevt min tid pa
F6 som mycket givande och utan
doda perioder. |

Lundin

FOTO: ARNE JOHANNESSON
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En teknisk chefs

funderingar
om framtiden

% % Det sjod av liv och rorelse nédr jag kom till F6.
Aret var 1964. Tre flygande divisioner, full fart
pa bas- och materielutbyggnaden. Flygtidspro-
duktionen var intensiv. Nya teleutrustningar in-
stallerades och tillskott till basutrustningarna var
vardagsmat. De regionala televerkstdderna svall-
de. Nya landsomfattande radionat var under snabb

utbyggnad. De flesta verkade ha siktet instalit
pa ett effektivt framtida flygférsvar.

ret 1965 kom och ett gene-

ralplaneméte hoélls pd  F6.

PHir rivs for att f& Ljus och

luft...” Ny flygverkstad med

hogsta fortur (den gamla

byggdes 1939 for fpl B 4 och for en

beriknad livslingd av 20 &ar enligt

Fortifikationsférvaltningen), ny flyg-

tjanstbyggnad, omfattande hangar-
och kasernrenoveringar, m m, mm.

Ménga manniskor fran nir och fjar-

ran vande ut och in pa flottiljen i fle-
ra dagar. Resultat: Generalplan F6.

* Kk Kk

Saker och ting borjade emellertid
snabbt rora sig i en ndgot annorlunda
riktning. Ar 1966 kom med ett trakigt
beslut for flygvapnet berdrande bla
F6: Den 1 juli 1967 skall ett antal di-
visioner och baskompanier "vakant-
sittas”, varav en division och ett kom-
pani vid F6.

Aren 1968, 1969, 1970. Forsvarsan-
slagen krymper i niastan samma takt
som F6 generalplan... Nedliggning
av F9, F2 och F8. F6 generalplan —
vad ar det?

e En A 32 Lansen ur F6 demonsirerar har en periekt AD-bromsning i landningen.
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e Ake Svensson, teknisk chef.

Viggen skall till 6, minst tva divi-
sioner! Verkstaden till F7! (FRI). Skall
F6 liggas ned? Nedlaggning av F3!
Maldivisionen skall till F6! Stor divi-
sion med J 32B och SK 60. Verkstad?
Nej! Maldivision? Nej, mojligen en
division J 32B! Till F6? Nej, den far
vara kvar pad F3...

U ppvaktningar

av kommunstyrelsen hos forsvarsmi-
nistern gav besked: F6 ldggs aldrig
ned! CFV: Nya nedliggningar fore-
slas: F11, F12... Viggen? Riacker an-
talet dven till F6? Utbyggnad vid F6?

Av F6 generalplan aterstdr nu en-
dast nigra rader pa ett A 4-ark.

Ar 1972 anstillningsstopp! Reduce-
ring av marktelepersonal snarast...

FOTO: ARNE JOHANNESSON
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o Inget miljdhotande buller hir Inte!
F6 vilfrekventerade ljudddmparanlidgg-
ning “'svaljer'' allt oljud frédn A 32:ans
motorer.

Detta ar en blandning av fakta, for-
slag och rykten som vi levt med un-
der de senaste aren. Det visentligaste
i F6 generalplan modell 65 (sjudrs-
plan) har inte genomforts. Flygvap-
nets minsta och bullrigaste flygverk-
stad lever vidare som bla motorverk-
stad.

Det 1967 nedlagda kompaniets hangar
har tagits i ansprdk som flygplan-
verkstad; dar inryms numera aven till
en del den forradsgrupp som uppsat-
tes som konsekvens av nedldggningen.
Avd 6 dr fn inrymd i sju olika bygg-
nader. ..

Det ar inte ldtt att vara optimist i
en tid d& man drastiskt skar ner for-
svaret, och kianslan av osikerhet i an-
stillningstryggheten sprider sig.

"F10 Ar stringt taget det enda for-
band man vagar resa till och klart
saga att inget kommer att ske”, sade
statssekreterare Thunborg vid sitt
F10-besok apropd férbandsnedligg-
ningar. Det skingrar dock inte osd-
kerheten inom flygvapnets ovriga for-

band.
M odifieringar

av fpl 32 pd ¥6 har minskat markant
dels beroende pa forestdende (?) kas-
sation, dels pd medelsbrist. Aldern har
emellertid borjat ta ut sin ridtt. For-
slitning och utmattning av vitala delar
har blivit ndgot som den tekniska per-
sonalen sarskilt fAr uppméarksarnma.
De tv3 senaste aren har gett upphov
till ett flertal “gula TOMT” avseende

ARNE JOHANNESSON

FOTO:

kontroller och byte av viktiga detaljer.
Hir kan nimnas bla byte av linor till
roder, vingklaffar och luftbromsar, vil-~
ket inneburit ca 22.000 arbetstimmar
enbart pd F6 (drygt tio manar).

Om utvecklingen fortsitter enligt
nuvarande planer riknar vi emellertid
med brada dagar vid F6. Tillforseln av
37 Viggen till F7 och F15 medfor stort
flygtidsuttag pd A32 Lansen vid F6.
Samtidigt blir F6 troligen avvecklings-
flottilj for A32 p3 dess vag till skrot-
handlare Pettersson ...

DA vi innerligt hoppas att Viggen
skall avlosa Lansen dven vid F6 har
grundutbildningen for Viggen plane-
rats och s& smatt borjat. VAr forhopp-
ning ar, att den utmarkta tekniska
underhallspersonalen pa flottiljen skall
fa annu ett flygplan att arbeta med! @

Ake Svensson

Rekord
i snabb

riddning?

Y Y Vi var utidnade till F7
denna formiddag, tekniker
Lundqvist och jag. F7 hade
sjdlva e]j nagon helikopter-
personal i tjdnst. Eftersom
ett stdrre antal flygplan
skulle anfalla F7-mdlet Hat-
tefuran ansdgs det lampligt
att ha en helikopter i be-
redskap under férmidda-
gen. Med en helikopter kilar
pa plattan satt vi nu bered-

da att rycka ut. e W %

Anfallet kom som véntat i ratt tid. Vi
kunde genom ett fonster se hur divi-
sion efter division tog upp Over slit-
ten. D3 kom trafikledningen pa ”snab-
ben”. — "En har motorstorningar, star-
ta upp helikoptern”. Kort rusning till
denna.

Tva minuter senare, niar radion slu-
tade knastra efter tillslag, kom trafik-
ledningen &ter pd kanalen. ”Han hop-
par nu, starta mot Vianersnis’. Jag
hade @nnu inte rotorvarvet uppe, men
ca 30 sek senare hovrade jag upp he-
likoptern.

Redan i starten, pa ca 20 meters hojd
over hangaren, sag jag den svarta ro-
ken fran flygplanet som havererat. Ro-
ken steg upp over skogen i norr. Tra-
fikledningen meddelade att en Lansen
ldg kvar over haveriplatsen for att
hjdlpa mig om det behovdes. Eftersom
avstdndet var si litet hade jag redan
kontakt med honom. Han meddelade
att foraren hoppat och klarat sig bra.
Men dykningar mot en viss punkt mar-
kerade han var denne fanns.

I em minuter ef-

ter start var jag framme och fick syn
pa foraren som hoppat i kanten pa ett
litet hygge endast ett par hundra me-
ter fran det brinnande vraket. Efter
en liten runda kring hygget gick jag
ner och landade ca 50 meter frén den
nodstillde. Denne var s& pigg och ku-
rant att vi aldrig hann kupéra och
hamta honom; han kom omedelbart
fram till oss.

Det forsta han sa’ var: "Jag hingde
i skirmen en sekund” Trots detta
kunde han ju f3 flyga med oss —
han tycktes ha turen med sig.

P2 F7 motte ambulans vid landning-
en. Den "nodstillde” linkade sjalv over
till denna och for ivag. Vi for var del
atervinde omedelbart till haveriplat-
sen for att dirigera brandbilarna till
vraket.

Ett annorlunda och lyckosamt radd-
ningsuppdrag hade slutforts! [ ]

Per Ekstrém
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SEGELFLYGETS
ELDORADO

% % !/ slutet av 1943
och bérjan av 1944
tilldelades  flottil-
jen viss segel-
och glidflygmateri-
el samt flygplanty-
perna SK 11 och
SK 12 som bogser-
flygplan. Y % %

n segelflygkurs forla-
des darfor till F6 for
att utbilda instrukto-
rer frdn olika flottil-
jer. Dessa skulle sena-
re utbilda egna segelflygare pa
resp hemmabas. — Segelflyget
var kanske nagot av fritids-
verksamhet for stampersonalen,
men skinkte en viss flygtrim —
om #An nagot annorlunda sidan.
Flottiljens framgéngar i segel-
flygning, som fortsatte under
senare delen av 40-talet, bor-
jade med rekord i hdjd- och
strickflygning av bla Arne
Wennerstrom resp Iojtnant B
Olow (ej helt obekant i prov-
flygarsammanhang) och svenskt
misterskap av 16jtnant Alm.
Aret 1946 gjorde ¥6 Ater en
prestation 1 segelflygning ge-
nom att vinna lag-SM med fu-
rir Billy Nilsson som individuell
segrare. — — Segelflygning har
som bekant under senare &r bli-
vit en riktig folksport. Och hiar-
liga TV-bilder har utmarkt for-
medlat denna sports helt annor-
lunda tjusning — luftsvivandet,
tystnaden, ensamheten. — 1972
fick Sverige sin tredje varlds-
maistare i segelflygning. Goéran
Ax heter han — en {d flygva-
penforare ... forstas! u
K-A Hansson

* kX

Flottilichefer vid F6:

John Stenbeck 1939—41

Gdsta Hard 1941—50

Ante Sdderlind 1950—61

Nils Hansson 1960—71

Hans Sjévall 1971—
* k %k

MED FLYGANDE START

Som framgar av bilden har F6 en egen »

snabbfotad "gragosse” nimligen Ha-
rald Andersson, som tjanstgor vid avd
6 som kontorsbud. Sedan Andersson
anstilldes har det blivit stadga over

denna viktiga befatt-

ning efter alla ”Hopp-
jerkor”. Darutover ar
det vardefullt att
Andersson ar flygan-

de, aven om han an-
nu inte lyft...

Att Andersson skapat -sig en egen
profil pA F6 och i Karlsborg ar kanske
inte dgnat att forvana. Andersson ar
bosatt i ndrbeligna Gronkoping, for-
1at, Hjo och har dir enligt polismis-
tare Paulus Bergstrom blivit ett £5-
redome i trafiken. u

Ray

LIDEN ATT LITA TILL

Den sista oktober i fjol pensionerades

expeditionsférestdndaren vid avd 6 pa

F6, kamrer Einar Lidén. Lidén borja-

de i forsvarets tjanst 1927 och anstall-

des vid F6 under

1940, aret efter det

F6 uppsattes. Med.

aren har Lidén och

avd 6 blivit ett be-

grepp. Genom sitt

kunnande och sin duglighet har han

varit ett palitligt stod for tekniske
chefen.

Utbver sin tjanst vid avdelningen
har han varit den "klippa” som manga
inom samma verksamhetsomrade vid
flottiljen stott sig pa.

Lidén hyllades vid avskedet med en
mangfald gavor frdn kamraterna vid
avd 6 och frdn lokala fackliga orga-
nisationer. Han erholl dven Vastgota
flygflottiljs fortjanstplakett i guld. B
Ray

FOTO: LEIF WETTERSTRUM

OCKSA ETT VPR

1 oktober i fjol gick en tavling av na-
got speciell art av stapeln pa F6. Tav-
lingen gillde ett av helikopterforaren
Per Ekstrom nyuppsatt vandringspris
for flottiljens divisioner, att Aarligen
kampa om.

Under nagra ruggiga kvallstimmar
fick tivlande l6sa uppgifter av bade
praktisk och teoretisk karaktar. Hur
forfar man exempelvis for att torr-
skodd, utan flytetyg, forsla ett ratt agg
oskadat over Gota kanal? Efter ett
otal (lika omojliga) uppgifter korade
tavlingsledningen, under hogljudda
protester frdn en slagen blét motstén-
dare, 2. div till segrare och rattmitig
erovrare av den forsta inteckningen i
det eftertraktade vandringspriset. W

T Larsson

o Trotjinaren Einar Lidén, kllﬁpa pa
avd 6 vid F8, aviackades med bia en
kosteilg kristallvas.




FOTO: LEIF WETTERSTROM

H:int vid forbanden

Baluns i Balders
hage

Y Arets traditionella krigsskole-
bal — den som f{6rr kallades ka-
dettbal — utspelade sig som van-
ligt i mars pa F20 i Uppsala. Che-
fen sjalv, overste Eric Spang-
berg, kunde i sitt valkomsttal vid
middagen hélsa hela tvd hundra
géster valkomna, utlindska sa-
vdl som svenska, civila och mi-
litara. Hedersgdst var CFV ge-
nerall6jtnant Stig Norén med ma-
ka. Bland gadsterna mirktes ele-
ver och ldrare fran krigssko-
lorna i Danmark, Finland och

Norge. * % *

Efter middagen vidtog som vanligt
“krigsdans och kontaktdvningar” med
de 100 inbjudna damerna.

Krigsskolebalen ar ett vilkommet
avbrott i den kalla verkligheten, som
dock inte alltid ar sd kall. Det fick

yngrekursen (YK) erfara nar den 1
tvd omgangar bedrev vinterévningar
i Hoglekardalen i Oviksfjillen. Mild-
viader och dalig snotillgang hiarskade,
men utbildningen kunde genomforas
planenligt. Under ovningen i saker-
hetsmaterieltjanst maste dock igloos
byggas i skala 1:5...

De tvad forsta veckorna i april pa-
gick F20:s tillampningsdvning. Halva
aldrekursen (AK) deltog i denna, me-
dan den andra halften genomforde
vinterutbildning 1 Riksgriansen och
vice versa.

Efter en period med avslutande prov
och studiebesok sker den festliga fi-
nalen i form av kadetternas utlands-
flygning i borjan av juni. I ar deltar
30 elever RK 71—73 (regementsoffi-
cerskurs) och 15 elever RKsb, dvs bli-
vande sambandsofficerare. Utlandsflyg-
ningen i &r gar till Forbundsrepubli-
ken Tyskland, Osterrike och Schweiz,
Och examensdagen, den efterlangtade,
blir i ar den 20 juni.

* o %

Sedvanligt nordiskt kadettbesok har
man ocksd haft pd F20. I dagarna tre
fick vara finska, danska och norska
grannar/kadetter se delar av det svens-
ka flygvapnet i aktion p& F16. I pro-

"KNUTAS” GAR I PENSION

Froken Rut Knutsson, mera kand som
Knutas, har varit missforestdndarinna
pad Fl:s officersmass anda sedan ja-
nuari 1935. Hon &r
kand bland re-
gementsofficerarna i
hela flygvapnet for
sin goda mat och
for den valhdllna
massen pa F1.

Lordagen den 3 februari i ar sam-
lades nuvarande och tidigare maiss-
medlemmar pd Hisslo for att avtacka

henne for hennes uppskattade in-
satser.
Bilden visar det tillfille, d& flot-

tiljchefen Tore Persson o6verlamnade

en farg-TV som avskedsgédva till Knu-

tas. |
Ndsell

* k Kk

FOTO: NILS ANDERSSON

grammet ingick som en nyhet flyg-
uppvisning med AJ 37 Viggen, forutom
klargoring av J35 i rote och snabb
start. Dessutom genomfordes industri-
bessk med sightseeing i Stockholm

och 1 Uppsala. I vardstaden stod fo
Uppsala som vard vid en lunch pi
Gillet. [ |

Si6

o Kapten Kéare Nyman svﬂnger’ om | valsens
virviar med sin séta moatjé, froken Gunllla
Lannerbro, kranskulla | Vasaloppet.

FLYGVAPENFONDER

Vid ett flyghaveri i Anarisfjdllen den
3 mars 1948 med tva flygplan SK 16
ur F5, Krigsskolan i Ljungbyhed,
omkom volontaren Gunnar Goéthen-
quist.

Genom testamente, upprattat av
dennes f{oraidrar, Olga och Erik
Eriksson i Stockhoim, har behall-
ningen | fordldraboet nu oGveridm-
nats till chefen for flygvapnet for
att bilda en fond. Den arliga av-
kastningen av denna kommer entligt
testatorernas onskemal att éverlam-
nas till "behdvande efterlevande till
unga svenska flygare, som genom
timad flygolycka ljutit en brad doéd".

Flygvapnet kanner djup tacksam-
het for den omtanke som testamen-
tets givare pa detta satt visat flyg-
vapnet och dess flygande personal
med familjer.

Handiaggare i frdga om fondens
medel och utbetalning é&r flygsta-
bens personalavdelning. Fondens
andamél och forvaltning framgar av
TKG, dvs tjanstemeddelanden {or
krigsmakten.

EIE
General L G H Thunbergs fond, in-
stiftad vid dennes avgang som chef
for flygvapnet, har upphdért. Fon-
dens medel har, i enlighet med be-
stammelserna, forbrukats. Fonden
har darmed upphort. ]
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H:ant vid forbanden

Dramatisk raddning:

U 97 undsatte
framgangsrikt
“med finsk sisu”’

% Y% Dramatik och realism har sannerligen inte saknats for flyg-
raddningshelikoptern U 97 vid F21 pa Kallax. Tvd raddningsupp-
drag under februari fick dramatisk krydda i rikt matt, och det
forsta — som {0 fick ett hedersamt omndmnande bla pd DN:s
forsta-sida — innebar undséattning “6ver alla grénser”. Djupt in
i Finland flog man, med férnamligt raddningsresultat och bl a tre
svart skadade fran ett civilt reguljart flygplan; det andra uppdra-
get skedde under svarast tankbara vaderforhallanden till Umea

med en svart trafikskadad.

i befann oss ute i Luled skar- -

gard pd ett rutinuppdrag den

5 februari. Trafikledaren lat

mycket bestimd i radio nar

han strax fore kl 10 gav oss
order att omedelbart landa p& Kallax,
beriattar besittningen for FLYGVA-
PEN-NYTT:

Efter landning fick vi ytterligare be-
sked: ett finskt tvadmotorigt flygplan
saknades efter flygning fran Uledborg.
Nirmare upplysningar pa flygplatsen
dir; snarast i vag. Helikoptern fulltan-
kades, div utrustning, e€j minst kar-
tor, kompletterades — och efter futtiga
tio minuter lag vi i luften igen med
kurs Uledborg, pa andra sidan Botten-
viken.

Redan en kvart fore elva hade vi
fatt radiokontakt med trafikledningen
i Oulu, som ar finska namnet pa flyg-
platsen. Vi meddelade beraknad land-
ning kl 11. Pa fraga om tankning osv
svarade vi, att vi tankat och kunde ta
itta passagerare frdn Uleaborg.

Den flygengelska vi anvant funge-
rade fint men o6vergick till flygfinska,
och innebar att vidare informationer
méste inhamtas efter landning. Da fick
vi besked: man saknade en de Havil-
land "Twin Otter”, ett tvdmotorigt
kolvmotordrivet flygplan, med 18 pas-
sagerare ombord. Haveriplats antagli-
gen ca 120 km nordost Uleaborg.

Radio- och radarkontakt med flyg-
planet hade brutits strax efter kl. 9.

30
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Besattningen hade meddelat stopp p3a
en motor, att man var nedisad och
férlorade hojd och att man befann sig
i baring 53 grader fran radiofyren i
Ule&borg. Vadret i omradet var uselt
med marknara moln och dalig sikt;
viss battring vantades dock.

FOTO: LARS-GURAN WESTBERG
e " t-‘:‘}
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e Haverlplatsen erbjdd en hemsk anblick. Grova granar hade knéckts, liksom vl;\gama,

och kroppen brutits itu.

Redan kl 11.25

kunde vi starta fran Uledborg med
kurs mot Pudasjarvi, ett samhille ca
100 km nordost Uledborg. Ombord
fanns da lzkare, sjukskoterska, fem
sjukvardare och en trafikledare. Den
sistnamnde medfoljde som tolk, vilkel
visade sig vara av stort virde. Vadrel
vid starten var hyggligt, men blev
samre nara Pudasjarvi med ldga moln,
delvis marknara. Terrangen var flack
med oandliga myrmarker och darmed
svarorienterad. Vid Pudasjarvi fiek vi
radiokontakt med Rovaniemi kontroll,
som svarade {or spaningarna i detta
omréade.

Var finske tolk overtog radiotrafi-
ken, och snart var vi inne i det "heta”
omradet. T en by ca 50 km nordost
Pudasjarvi hade ndgon hoért en knall,
och man bedomde att omrédet borde
genast undersokas. P4 vag mot detta
foljde vi samma baring, 53 grader, som
det civila flygplanet meddelat. Vi vil-
le forsoka passera den plats dar kon-
takten brutits. Malspaningen var in-
tensiv, ogonen "blodde”.

Da plétsligt hande det. Rok framfor
oss, till vanster, jomenvisst ar det rok!
En svag vianstersvang och plotsligt
hade vi som "flygfyr” en brinnande
lada framfor oss, och tvd personer som
vinkade och pekade i riktning nord-
ost. Ytterligare en brinnande lada.

Vi hovrade fram pa 1l3g hdjd liangs
sparen i snon, och snart var vi framme
vid haveriplatsen och flera ivrigt vin-
kande personer. Var forsta tanke var:

o T oty

= o) Y

AT




Hant vid forbanden

o | Jamisk miljo ser vi hir republikens
egen flygplantillverkning . ..

det hir maéaste vara en markpatrull. EJ | FULL SKALA! ~48 sy
Detta haveri kan ingen ha dverlevt — B ) ) ) ) b . ;‘___ bl RYa s ._,"‘ <3
frén luften s man férvridna flyg- Jamtarna ar ett vid- och forunderligt (i G . AT v
plandelar och kunde se att flygplanet slakte. Inte nog med att de later upp- E 5 | .
gatt ner i skogen relativt brant. fora privata flygmuséer (Hammarna- % i
set); de har dessutom i all hemlighet -
startat tillverkning av egna Lansar E
‘/ och Drakar. Inte i full skala, men dnda. =
i kunde landa Det ar Mats Loxell (flygofficersas- é
ca 100 m frdn haveriplatsen, sjukvards- pirant pad Froson) som ar byggherre 2

personalen och tolken pulsade fram i
den meterdjupa snon. Snart fick vi

och chef for repub-
likens flygplantill-

FLITIGT FROSOFLYG

Den civila flygstationsbyggnaden vid
F4 pd Froson har nu vuxit sig dubbelt
s& stor som vid starten ar 1958, och
omfattar nu totalt hela 500 kvm.
Utbyggnaden, som sannerligen var

verkning. Ungefar
300 tim har han lagt
ner pad var och en
modellerna, i

veta, hur otroligt det &n 1it, att alla
var vid liv. Tre personer var svart
skadade och behévde omedelbar hjalp.

Klockan var nu 1212, och via radio av

meddelade var tolk till ett transite-
ringsflygplan att vi hittat haveriplat-
sen. Vi kunde faststilla den ganska
precis, och efter en dryg halvtimme
var en finsk helikopter Agusta-Bell
”Jet Ranger” p& plats.

Lakaren med sin personal hade ett
drygt jobb med de tre svart skadade;
de latt skadade visade verklig finsk
sisu och hjalpte till. Kl 13.20 lyfte vi
fran haveriplatsen med de tre som
var mest illa daran, nio latt skadade,
lakare och sjukskoterska., Qvriga flogs
till Pudasjarvi med finska helikoptrar.
Efter tre kvarts flygning landade vi
vid lasarettet i Uledborg. Alla frdn det
havererade finska flygplanet var riad-
dade, och vid liv.

Ett dramatiskt raddningsuppdrag var
slutfort. Efter tankning och ménga
hjartliga tack pa& flygplatsen startades
aterflygningen. U 97 och dess besidtt-
ning kunde &atergd till den dagliga ru-
tinen. ]

Liv

NR 58 NU | TJANST!

Nu vimlar det av Bulldogar p4 Krigs-
flygskolan, F5 i Ljungbyhed. Slutleve-
rans for SK 61 har namligen skett:
den 23 oktober i fjol hamtade flygsko-
lechefen, oversteldjtnant Thomas Trots-

skala 1:20. Hittills
har en J 35B och en J 35D, bada i
F4:s mirkning, lamnat "bandet”. Mo-
dellerna overensstammer in i minsta
detalj med sina fullvuxna forebilder.

Byggsattet ar unikt. Modellens olika
huvudbestdndsdelar, som kroppshal-
vor, vingar, stabilisator och fena, bygg-
des var for sig av papp, balsa och sand-
spackel. Efter att varje del slipats och
lackats gjots de i armerad glasfiber-
plast. De fardiga glasfiberdelarna lim-
mades sedan ihop fore spackling och
slipning. Luckor, roder och platskar-
var ritsades in.

Som forlaga har Loxell anvant rit-
ningar, bilder och skisser ur flygtid-
skrifter samt instruktionsbocker for
de "riktiga” flygplanen. — — Resulta-
tet skams som sagt inte for sig. Den
jamtlandska flygindustrin onskas god
fortsattning. u

berns

“"FRIVI”-SENSATIONER

Det timar stora saker i vdra norrona
nejder. Sa tex bjod F21 och Fo 67 |
Kalix — tack vare god samverkan
mellan F7 och Fo 35 — frivilligorga-
nisationerna frdn Skaraborgs lan pa
en femndagars vinterkurs tiden 8—12
mars, en kurs som sent skall glommas.

en krigsforbandsovning

nodvandig, har kostat ca halvmiljonen.

For den summan
har fatt okat
hallutrymme, anda-
malsenlig trafikkas-
sa och separation av

ankommande och av-

man

gdende bagage. Nagot som lastnings-
personalen verkligen valkomnar. ..

Personalutrymimena har blivit be-
tydligt battre, med pentry och om-

kladningsrum, dusch och toalett. Dess-
utom ryms tvad garage med verkstad

i stationsbyggnaden.
Ny ar ocksd transformatorstationen,

liksom belysningsmaster, varmecen(ral
och avloppssystem.

Den 1 april i ar hade Ostersund’

Froson haft inrikesflyg i 15 4r. Noga

raknat 445.000 flygresenarer har pas-

serat flygstationen. | ]

Ricsz

alla pa "Hcrcules” snabba vingar (logs
till ovningsomradet. Efter den wvinter
som inte varit i sodra Sverige fick kri-
garna tillfalle skidexercera i meterdjup

sno —— en fantastisk upplevelse — och
gora ett givande studiebesdk 1 den
beromda "Kalix-linjen”, dar fo just

avslutades.

Besok gjordes aven vid Arméns heli-
kopterskola och i Milostab ON:s mag-
nifika ambetsbyggnad i Boden.
Diartill bor laggas, att man bjods
pd glogg vid polcirkeln (1), vinter-
marknad i Torned och utdelning av
hemvérnets fortjanstplakett pa sex
km hojd i Tp 84 "Hercules” vid hem-
flygningen! Det var utbildningsoffice-
ren vid Fo 35 som hedrades pi det
unika sattet. ]

Bystrom
S8 ‘-l

Att skaraborgarna

kunde vinteréva i

Norrbotten har man

inte minst trafikav-

delningen pa flyg-

staben att tacka for.

Déar ordnade man namligen plats for
pilsnabb flygtransport F7—F21 for
deltagarna frdn Skaraborgs och Vast-
gota-Dals flygvapenf{oreningar, Ska-
raborgs FBU och hemviarnschefer, som

man, det sista i den bestillda serien
pa 58 flygplan typ SK 61 Scottish Avia-
tion "Bulldog”.

"Finalflygningen” Malmo—Ljungby-

hed agde rum i ett dven for skanska
hostforhéllanden ovanligt uselt vider,
men gick problem-
fritt. .Detta framst
I 5 IFR-utrustningen i
SK 61 och férndamli-
ga instrumentflyg- S
egenskaper, forutom sedvanligt god
harlibe
Skane Kontroll. " .
P4 bilden ser vi overstelojtnant Tho-
mas Trotsman pé regnspeglande platta,
i nr 58, just hemkommen efter slutle-

tack vare den fina
ledning fran "Malmo Director” och nya
verans. [ ]

FOTO: BURJE BODEN




Varning for

ren
| sparet!

Y% Y% Se det var ett annorlunda flygvapenmasterskap,
det. FVM i vinteridrott i F21-regi i Boden-terrangen
den 6—8 mars. Annorlunda pa flera sétt, inte minst
darfér att vardfolket bjéd pa sno, massor med
gnistrande, vit snd6. En vara som sydfdérbanden,
faktiskt aven F15 och F4, suktat efter den vinter
som ’inte varit’. Lagg dartill ett sagolikt soligt
snognistrande vader, s& forstar man att skidkam-
parna stortrivdes med tavlingarna och med for-

laggningen pa Heden-basen.

tt annorlunda FVM ocksd pa
s sdtt att tavlingsledningen,
med K-E von Heland och gar-
vade veteranen Sture Westin
i spetsen, fick lov att via hég-
talarna varna for ren i spdren nir
sprinterstrackans snabba gossar virv-
lade fram i terrangen!
En varning som, savitt vi vet, aldrig
behovt utfirdas forr i masterskapssam-
manhang...

Vardfolket ¥21 var dock ofina nog
att ta hem storslam, tre viktorior i rad.
Inte alls ofint; vi har vanan inne,
skulle norrbottningarna kunna repli-
kera... Nu skall i sanningens namn
sagas, att sydforbandens bélda kam-
par var milt sagt otranade. For att fa
nagra futtiga skidmil i benen hade

PAGA Gk g

vissa entusiaster visserligen stakat sig
fram pd tvd8 cm nysnd pad isarna i
hemmets niarhet! Otraningen lyste allt-
sd igenom hos nira nog alla utom F4-
loparna, och viardfolket forstas.

Ett fatal entusiaster hade ocksd son-
dagen fore tavlingen presterat Vasa-
loppet, i sanning en prestation med
tanke pa obefintlig skidtrining. Men
att de atta milen satt i benen kunde
man ocksd konstatera...

Gradiset hade hingt hotande tungt
ankomstdagen, dvs mandagen, och det
var pa vippen att de tvd “Hercules”
som bar de mer an 100 skidkdamparna
kunde ta sig ner pd F21. Se'n bar det
av 1 buss till Heden-basen. Och
si, ndr tisdagsmorgonen randades lyste
Moder Sol som aldrig forr, pd ett
gnistrande snovitt landskap.

o Mockirdskets Is bjéd en blindande vit skjutplats tér skjulmomentet 1 féittavian. Har lig-
gande 100 meter.
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PERFEKT SKJUTPLATS

Terringen kring Mocktrask "avsléja-
de sig” som tavlingsplats for premi-
srdagens falttavlan. Lopning 10 km
(f6 pa en fantastiskt vacker bana),
punktorientering och faltskjutning in-
gick som vanligt i tavlingsbrygden.

For att borja med faltskjutningen sa
bjod Mocktraskets is pd en narmast
perfekt skjutplats med snévit ram.
Skjutresultaten varierade forstis hogst
betydligt, men niamnas kan att "Pege”
Persson, F13, och Goran Tibell, F20,
skot biast med 1,5 poang 1 tilligg var-
dera. S& vann Tibell ocksd sin klass,
yngre oldboys.

Punktorienteringen pd den finurliga
och djupt snéholjda banan i Mock-
trask-terrangen bjod p& vidunderliga
vyer — men ocksd stora svarigheter.
Overlag klagades pa konturldsheten
jamfort med sommarbanor... Vad an-
nat var att vianta?

Men redan har borjade man ana vart
segern lutade: “"hemmasonen” Conny
Grangvist (han &r urskdning fran
Ostra Ljungby och bdrjade aka ski-
dor for sex a&r se’'n nar han kom till
Milo ON i Boden...) klarade sig med
rekordlaga 16 poang. Hans nio tillaggs-
poang 1 skjutningen “kompletterades”
med en ratt snabbt avklarad bana,
nastnastbasta loptiden 1.23,15 — och
sa var viktorian given.

URSKANSK SKIDSEGRARE

Urskiningen Conny Grangvist stod
som segrare i falttavlan, seniorer, pa
fina 108,3 poing, med klar marginal,
nira tolv poang, till narmaste kom-
battant. Den medtivlaren var fo re-
kordsnabbe vpl furiren Hans Aronsson
fran F8, som klockades for overligsna
1.13,29 pd den finurliga banan. Redan
nu hade alltsd vardfolket borjat vara
Yofina” genom att lata premiirdagen
gd 1 F21-farger!

Men det skulle bli &n varre. Stafett
3x10 km, namligen.

Onsdagsvadret visade sig fran allra
soligaste sida pd Bjorknisvallen, cen-
tralt i Boden, nar de 22 lagen radade
upp till start. Snon virvlade, dar gick
hela faltet, och Fl2-sprintern, Hirje-
dals-bordige skidfantomen Lennart
Jonsson (med fornamlig Vasalopps-
placering fran sondagen innan) kas-
tade sig fram i ledningen. En ledning
som han beholl pa den lattlopta och
snabba banan i Pagla-terrangen.

Spannande viArre nir rapporterna
frdn kontrollerna knastrade in. Len-
nart okade forspranget och stormade
i mal pad sméatt fenomenala 33,34 min.
En tid som {6 skulle std sig som da-
gens snabbaste och enda under 34 min.

Nu gillde det: skulle F12 orka halla
forspranget? Nej, redan andra stric-
kans man behdvde — helt otrinad som

FOTO: STEF
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20, stiil going
n klass, yngre
vian.

Lennart Jbns-
med Vasa-
n seniorklas-

han var — nira nio min mer an sprin-
tern Lennart Jonsson. Och chansen var
borta.

”ARVFIENDERNAS” SLUTSTRID

S3 stod slutstriden mellan F21 och F4,
tvd “arvfiender” i sna har skidsam-
manhang. Det blev fight in pd slut-
tampen, en strid som F2l1 avgjorde
tack vare sprintern Nore Westin (for-
stds revanschsugen sedan han skjutit
bort sig dagen innan) som spetsade”
sin finalstricka med fornamliga 34,11.
Darmed forvisades F4:s lag 1 till
andra plats, men mindre in 20 sek
skilde ...

Inte nog med att F21 tog hem sta-
fetten — &dven tredje-platsen forvis-
sade man sig om, liksom tionde-place-
ringen genom lag 3. Alltmer “ofina”
véardar alltsa!

Nu gillde det om segerraden skulle
brytas p3 finaldagen, dvs torsdagen.
Bjorknasvallen var arenan fér upp-
gorelsen; liksom dagen innan gnistra-
de solen obarmhartigt vackert i den
vita varan. Skidlopning 15 km A&ter-
stod alltsd, och banan kordes samma
som stafetten, men med en extra halv-
milsslinga runt Vittjarvsberget.

Inte mindre d4n 108 lopare betydde
att faltet, med halvminuten startmel-
lanrum, drog ut pad tiden. Men desto
mer spannande blev det: sprinter-
och F2l-dsset Nore Westin startade
sist i faltet!

Rapporterna duggade tatt fran ba-
nan, och det stod snabbt klart att har
skulle blt strid pa kniven. F12-sprin-
tern Lennart Jonsson var den som
niarmast skulle kunna hota, sdvida
inte. .. Savida inte vpl Kenneth Jans-
son, en av de fa vpl som stillde upp,
skulle visa lejonklon. Han klockades
for 45,23 ganska snart, vilket lange
stod sig som tidshasta.

Men Lennart Jonsson stormade in,
just under 45 min. klockades han for,
elektroniskt raknat 44.57,91. Skulle det
bli frdga om hundradelar? Det berod-
de pd Nore Westin, forstds. Rappor-
terna foljdes med spanning, Nore gick
ju sist ut.

SEGRARE — YNGRE OLDBOY!

Och in forsar s3 Nore Westin, milt
sagt ivrigt padhejad av sina suppor-
ters. Elektroniken fungerade fértraff-
ligt: 44.15,92. Nore — och ddrmed F21
— hade vunnit 15 km-distansen med
betryggande marginal. Att Nore brutit
ena brittet och kort praktiskt taget
utan mot slutet av loppet fdrringade
heller inte prestationen. Liksom att
han — "med arens ratt” — numera tav-
lar 1 yngre oldboys-klassen!
Vardfolket F21 hade alltsd fullbor-
dat triumfen. Storslam efter tre tav-
lingsdagar. Men ingen tyckte illa vara.

s

Reportage:
Lennart Olander (text)
Stefan Almstedt (foto)

/

° S_tarten har gait iér skidstafett 3><-10 km! Tjugotvd lag — alla vill vara forst...

Baste man, och biasta laget, hade vun-
nit. Fast om det varit vinter soder-
over ocksd hade kanske allt varit an-
norlunda!

* k Kk

Arrangemangen flot, med mindre
skoénhetsflickar framst pga manke-
rande rakneapparater, timligen gnissel-
fritt. von Heland och hans gossar har
med heder skilt sig frdn sin uppgift.
Som infor ndsta &rs FVM i vinteridrott
tilldelas F4.

Skall man tillata sig négon
allvarligare randanmaiarkning ar
den helt vid sidan om. Rekryte-
ringen. Den &r i det narmaste
obefintlig. Man ser praktiskt ta-
get samma nunor ar fran Aar,
kdampar frdn 40- och 50-talen.
De vpl som stiller upp ar fo6
ocksd latt raknade. Faltflygar-
kategorin dr ytterst sparsamt
foretradd, liksom regoff-kate-
z gorin,

Vad skall vi gora at flygvapnets vin-
teridrott innan den dér bort?!? n
Ola

RESULTAT, FVM | VINTERIDROTT
FALTTAVLAN;

Senlorer:

1) Conny Granqvist, F21, 108,3 p

2) Hens Aronsson, F8, 120,0 p

3) Tryggve Johansson, F13, 1255 p

Yngre oldboys:

1) Goran Tibell, F20, 121,8 p
2) Runo Lindstrom, Fi10, 140,0 p
3) Ulf Holmgren, F7, 1541 p

Aldre oldboys:

1) Tore Jonsson, F16, 137,2 p
2) Uif Johansson, F4, 1399 p
3) Eskil Rundgren, F1, 1430 p

Veteraner:

1) Ingmar Karslson, F6, 151,3 p
2) Bertil Frankieldt, F7, 1518 p
3) Lennart Rehdin, F4, 155,0 p

SKIDSTAFETT 3X10 KM:

1} F21, tag 1, (Bo Johansson—Conny Gran-
qvist—Nore Westin) 1.48,08 tim

2) F4, lag 1 (Jan Nordin—Kjell
Ivar Jordal) 1.48,27 tim

3) F21, lag 2 (Ingvar Larsson—Per-Eric Berg-
strand—Per-Otof Hassis) 1.51.36 tim

SKIDLOPNING 15 KM:

Senlorer:

1) Lennart Jonsson, F12, 44,58 min

2) Kenneth Jansson, F16, 45,23

3) Jan Nordin, F4, 47,05

Yngre oldboys:

1) Nore Westin, F21, 44,16 min
2) Kjell Brannlund, F4, 49,29

3) Karl Lund, F21, 49,43

Ajdre oldboys:

1) Per-Olof Hassis, F21, 48,01 min
2) Arne HOOg, F13, 48,48

3) George Molin, F4, 49,23

Veteraner:

1) Tore Ronnlund, F1, 51,57 min
2) Sven Bengtsson, F5, 54,70
3) Per Sjddin, F21, 56,21

Lagtlivian, totalt efter tre grenar:
1) F21, 119 p
2) F4, 154 p
3) F16, 332 p

Bréanntund—

e F21:s stafettvinnarlag Bo Johansson—~Nore Westin—Conny Granqvist ler mot solen efter
segern.

33



-
S
B
z
Q
X

1

Lansen-landning bakom Viggen

Efter genomfért uppdrag som fdlje-
flygplan till et av FC:s provilygplan
37 ‘'Viggen', borjade 32-téraren (pa
avstand ca 1t km frAn avsedd bana
[6r landning) att &ka avstandet f{or
att landa bakom Viggen-ptanet. —
Lansen-planet 1dg da i hdger flank.
P& avstdnd drygt 2 km minus bantros-
keln meddelade trafikledaren sidvind
vanster 120°, slyrka 5 km/t. Detta
féranledde 32-fdraren att pabdrja om-
drag. | det lage! beddmde [braren
avstandet till 37:an vara 8060 m. In-
dikerad fart var 280 km/t. Planébanan
var nédgot flackare an 37:ans. — Strax
efter pabodrjat omdrag kom 32:an in
i den stérda luften bakom 37:an.
32:an erhdll en kraftig stdérning. En
svag roll 4t hdéger i kombination med
nos-up. Samtidigt som 32:an ségs in
mot centrum av den stdrda luften
och pressades nedat rollade planet
vanster (max bankning ca 30° och
nosen rérde sig neddt. Genom att
foraren 6ljde med i storningen kun-
de han flyga ut till vansier under den
storda luften med ca 10 m frigdng
tifl inflygningsljusen, ca 700 m mi-
nus bantréskeln. | |

L
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% % /| "KONTAKTEN"” har problemet och fenomenet &ndvirviar tidi-

gare tagits upp till behandling (FLYGvapen-NYTT nr 4/68, sid
24-28). Flera farliga tillbud hade gjort @mnet brdnnande aktuellt
— en djupare information ansags nédvédndig. % Men tillbud och
incidenter med andvirviar som orsak fortsdtter att intréffa. AlltfGr
manga utredningsrapporter under senare ar vet ddrom berétia.
Det tinns darfér ett klart behov att ater informera om riskerna och
varna for stérningarna frén vara tlygplans eftersidpande luftvirvel-
bildningar. % Nedanstaende artikelorientering, som i princip &r
en kopia av en tidigare till férbanden utsdnd CFV-skrivelse, har
foérfattats av Oversteléjtnant J-1 Andersson (FMV-F:FC) och FS/Fh-

fackred.

tt flygplans lyftkraft alstras ge-
nom att luften vid passagen
dver vingarna ges en nedat-
riktad hastighet. Bakom flyg-
planet finns darfér ett band
dar luften har en viss sjunkhastighet.
— Bande! begransas av tva virvliar. Kar-
norna i dessa é&ndvirviar utgar fréan
vingspetsregionen och stracker sig
langt bakom flygplanet. Avstadndet mel-
lan karnorna ar nago! mindre &n spann-
vidden och férandras inte under virv-

* k k

larnas livstid, om inte virvliarna péaver-
kas av yttre faktorer. — Strémnings-
hastigheten i virveln &r storst i kdrnan
och avtar utat fran denna. Motorns
jetstradle paverkar inte virvlarna namn-
vart. (Fig 1.)

Teori

Andvirviarnas styrka beror pa flygpla-
nets spénnvidd, hastighet, vikt och

lastfaktor.

® Mindre spannvidd — kraftigare virv-
lar

® [agre hastighet — kraftigare virviar

\ )
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ROTATION

® Hogre vikt — kraftigare virviar

@ Hogre lastfaktor — kraftigare virvlar

Det faktum att mindre spannvidd ger
kraftigare virvlar innebar inte att virv-
lar bakom stora flygplan ar obetydliga.
Detta inses lattast om man gor tanke-
experimentet att forstora ett flygplans
yttermatt till det dubbla. Vikten Okar
dad 8 ggr och virviarnas storlek blir
4 ggr storre.

Virvlarna forflyttar sig vinkelratt mot
flygbanorna i motsatt rikining mot {yft-
kraften — de sjunker m a o nedat om
flygplanet ar i planflykt. Hastigheten

LATTNING

varmed detta sker kan i ett typiskt fall
vara ca 200 m/min (~3 m/s). Virvlarnas
styrka kan bibehallas under relativt
lang tid (storleksordning 2 min). Styr-

kan ar hoég under hela denna tid.
(Fig 2)

Turbulens minskar andvirviarnas van-
liga upplésningstid. — Om virvliarna pé

sin vag vinkelratt mot flygriktningen
traffar marken, delar de p4 sig och bor-
jar rora sig langs markytan. (Fig 3.)
Turbulens nadra marken samt direkt
stérning  (interferens) med marken
minskar andvirvelns styrketidrymd jam-
fort med ostérd luft.

Fig 4

Fiygfall: START

Virvlar bildas férst dd namnvard [yft-
kraft alstras, dvs frdn och med nos-
hjulslattning. Vid vindstilla kommer virv-
larna, da de pa vag nedét traffar mar-
ken, att glida -av p& var sin sida av
banan. Likasd kommer utflygande flyg-
plans virvlar att ligga val under efter-
foljande flyglan (Fig 4.)

Vid sidvind kan lovartsvirveln blésa
in p& banan. Observera att detta sker
vid relativt sma sidvindskomposanter.
Virvein ror sig med ca 3 m/s. Séledes
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Rotestart. Tvaan kraftigt stord

Vid uppstalining {6r start pad F3:s
bana 19 valde rotechefen (J 35 Dra-
ken med falitankar) hoger sida
{lovartsidan) tor att tvdan skulle fa
yttersida vid kommande svang efter
start — Starten skedde med grund-
motor och (6ridple till en bdrjan nor-
malt. Men pga Ivdans nagot svagare
flygplan kom avstandet successivt att
Oka till 50—75 m vid tillfallet for 1at-
ning. — Pga riktning och styrka av
markvinden (260°/25 km/t) har rote-
chefens virvlar drivit mot tvaans sida.
— | samband med rotechefens [att-
ning har tvadan lyfts fr&n banan och
rolkat hoger till ungefar ryggidge. Déar-
efter har roll At vanster till rattvant
|&ge skett. Under rollarna har tvaan
dessutom bytt sida fran vanster till
héger. — Stérningen borjade di 400—
500 m Aterstod av banan och var av-
slutad da& tvdan befann sig i rattvant
lage pa ca 2 m hojd, 10—15 m ill
hoger om och 100—200 m bortom ban-
shutet. ]

Fig 5

» maste vinden i skissat fall (flg 5) vara
mindre &n 3 m/s (11 km/t).

Vid motvind tidigareldggs rotations-
och lattningspunkt. Vidare blir flygba-
nan relativt marken brantare om samma
flyglanattityd héalls. Virvlarna kommer
alltsd att alstras fr&n hogre hojd och
dessutom sjunka i en flackare bana
genom vindens inverkan. Resultatet kan
bli att efterfoliande flygplan flyger in
i virveln. (Fig 6.) Normalt kravs rela-
tivt kraftig vind for att virvelproblem
skall uppsta.

Enkelt exempel: Antag att utflygning
goérs med 3° stigning (vindstilla). 50 m
hojd uppnés 1.000 m fran latiningspunk-
ten. Antag att flyglanets medelfart ar
100 m/s (360 km/t). Antag att vindens
hastighet ar 10 m/s (36 km/t). | detta

1EZIARF
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fall betraktas en punkt i virveln som
alstrades da flygplanet passerade H =
50 m. (Fig 7.)

& & Vinden gor att virveln som alstras
pad 50 m hojd startar 100 m i {a om
fallet vindstilla. Virveln sjunker med
3 m/s (dvs ndr marken pd 17 sek) ooh
hinner d& driva ytterligare 170 m, dvs
traffar marken 270 m narmare lattnings-
punkten an vid vindstilla. — Vid olika
kombinationer av sidvinds- och mot-
vindskomposanter blir det svart att for-
utse virvlarnas utbredning. Lagg dartill
variationer i rotations- och lattnings-
punkter samt utflygningsbanor beroen-
de pa olika yttre last, ebk-anvédndning,
olika flygplantyper m m.

Generellt kan man dock fastsld, att

ett efterfoljande flygplan bor starta
med minst lika brant utflygning som
framférvarande — s lange inte andra
faktorer Overvager, tex accelerations-
prestanda.

Vid sidvind ar det lampligt att starta
pa Jlovartsidan relativt framforvarande
vid sidvind > 10 km/t. Vid svagare sid-
vindskomposant torde val av sida vara
betydelselést. — — Gallande bestdm-
melser tacker i stort ovan studerade
fenomen. Observera i synnerhet att om
rotetvdan vid ansluten start blir efter,
ar OSF:s regel om val av sida mht sid-
vind alltid bast (se fig 5).

Fiygtall: LANDNING

Forutsatt att efterfdéljande flygplan hal-

[




ler samma planébana uppstar inga
problem vid landningen. | vindstlilla
med planéfart 80 m/s hinner virvel-
bandet sjunka 35—40 m, om avstandet
till framforvarande ar 1.000 m. Obser-
vera att OSF:s bestammelse om minst
1.000 m avstdnd galler vid eget flyg-
plans saftning. P& finalen skall langre
avstand héllas. (Fig 8.)

Motvind gor att virvelbanden {ors
snabbare bort frdn glidbanan. Observe-
ra pa fig 8 att flygplanets sjunkhastig-
het &r stdérre an virvelns egen sjunk-
hastighet. (Vid en planéfart pa ca 220
km/t ar flygplanets och virvelns sjunk-

Fig 7

IStEningepunkt

Okontrollerat flyglage vid start

Vid rotestart med A 32:0or pid Fds
bana 19 kom rotetvdan (i flank vins-
ter) vid lattning in i dndvirviarna fran
rotechefen pa ca 15 m hdjd. Flygpla-
net rollade héger till ca 40° bank-
ning, dar fdraren lyckades halla flyg-
planet med hjalp av fullt vanster
sidoroder. Foraren forsokte da kom-
ma Over rotechefen, men flygplanet
sjdnk och passerade bakom roteche-
fen till dennes hogra sida. Dér fick
dock fbraren roderverkan och lycka-
des rata upp flygplanet pd [4g hojd
1ilt héger om banan. — Under han-
delseforloppet var landstdll och start-
klaff ute och farten wvar 280—300 km/t.
Varet var helklart och markvinden
290--300°, 15 km/t. |

hastigheter ungefar lika, om 3° plané-
bana halls.)

Om ett flygplan flyger avsevéart flac-
kare plané an framforvarande kan dock
problem uppstd. — Sidvind torde inte
bereda problem vid landningen annat
an i kombination med f6r flack plané.

€ @ Aven under AD-bromsning alstras
andvirviar. Dessa fors dock snabbt ut
frAn banan, utom vid ogynnsam sidvind.
Vidare avtar deras styrka snabbare

(genom markstorning) an virvlar som
bildats i fri luft. Besvéirande virviar kan
dock finnas vid séttpunkten.

| samband med landning bdr noteras
att latta propellerflygplan i trafikvarv
pa 150 m ar utsatta for risk foér virviar
frdn jetflygplan (400 m) och flermoto-
riga propellerflygptan (250 m) liggande
fore i varvet. ) ¢

Ett
annat
mérkligt
fenomen

ar
snedanblasning
11—

Se sid 42J
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% Y Det stdlls mycket stora krav p& den médnniska som blir antagen

som flygforare vid flygvapnet. Det krdvs speciella egenskaper hos
den individen. Egenskaper som inte alla mdnniskor &r utrustade
med. % T ex férmdga till simultankapacitet, férmaga att uthérda
hard psykisk press, férmdga att tdnka snabbt och rétt under
stress, férmaga att inte fGrvrénga verkligheten/att inte bli offer
té6r mentala férsvarsmekanismer i trdngda ldgen, etc. Y Hur far
man d& reda p& sadana ytterst svargripbara egenskaper hos en
individ? | nedanstaende artikel beréttar militdrpsykologen, fil lic
THOMAS NEUMAN (MPI/F5) om flygvapnets nyunika urvalsmetod
— om ett test bendmnt DMT, som ger en objektiv personlighets-
métning. Ett kanske foga uppmérksammat test men som under

kort tid redan sparat in miljonbelopp och raddat liv!

* % Xk

FOorsvarsmekanismtestet

lygvapnet bdrjade 1970 vid

UTK (uttagningskommissionen)

anvanda en ny personlighets-

matande metod. Sedan dess

har effektiviteten i hela urvals-
proceduren av flygande personal hdjts
vésentiigt. Mangen flygfdrare lar i né&-
got sammanhang ha stott pa férkort-
ningen DMT eller hoért talas om detta
'magiska’ begrepp. Men fa torde ha
meddelats nadgon mer ingdende infor-
mation. For mig, som ansvarig for me-
todens framtagande och tillampning,
ter det sig darfor onskvart att ge den
sakinformation, som kan ges i nuldget.
— DMT uttyds Defence Mechanism
Test = Forsvarsmekanism Testet.

Vad dr en forsvarsmekanism?

Fdrsvarsmekanism ar ett begrepp som
kommer fran psykoanalysens teoribild-
ning 6ver manniskans beteende. Varje
manniska anvander sig av s Kk sjalvfor-
svarsmekanismer — en process av psy-
kiska reaktioner — for att skydda sig
mot obehagtiga sinnesintryck. Med 1or-
svarshandlingar menas speciella slag
av anstrangningar att ta itu med den
psykiska spannirg, som uppkommer
genom konflikter mellan viktiga behov.
Genom att ta sin tillflykt till en for-
svarsmekanism forleder sig individen
tili sjalvbedrageri i fraga om naturen
hos dessa motstridiga behov. P4 s& satt
forefaller han 16sa konflikten och mins-
ka den spanning den astadkommer.
Sjalvbedragerier, eller forsvarshand-
lingar, ar vanliga. Dessa gor det troli-
gen mojligt for de flesta av oss att fram-
leva vart liv pa ett ndgorlunda dragligt
satt utan att oupphorligt stallas infor
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— ett magiskt begrepp

som kan vara
pilotens livforsakring

problem, som &r alltfér svara att kunna
|6sas. Tex: Ett satt att bemdta ett
oundvikligt faktum (att vi alla maste
do) ar tor det mesta att undvika att
tdnka pa eller tala om amnet.
€ @ Sjalvbedrageriet i flygsamman-
hang kan tex bestd i att man totalt
bortser frdn de risker som finns. Detta
kan orsakas av att man &r dverdrivet
radd, medvetet eiler omedvetet. Av sam-
ma anledning kan man ocksad uppleva
olika grad av handlingsférlamning,
blockeringstendenser. Eller dess mot-
sats "handlingsstormen’’, d4 man i ren
panik rycker i reglage och vrider pa
rattar, i forhoppningen om att av ren
stump rdka gora ratt manover. (Fig 1.)
T ex: En flygelev kande stor radsla
infor flygning. Men for sig sjalv for-
nekade han att han var rédd. | en in-
tervju sa han, att han aldrig hade haft
nagra psykiska problem och att han
trivdes fantastiskt val med saval flyg-
ning som kamrater. Det var bara sa
att han hade rdkat svimma strax efter
start vid en EK-flygning med SK 60.
Han hade varit mycket forkyld under
den tid som toregick den aktuella flyg-
ningen. Han trodde darfor sjalv att
svimningen berodde pa sviterna efter
en bihaleinflammation. Ylligt sett gav

han ett harmoniskt och valanpassat in-
tryck. Han fornekade vidare all angslan
infor risken, att han kanske skulle
komma att svimma pd nytt. — — Ele-
ven gallrades. Forst i samband med
gallringen kunde han inse, att han var
flygradd. Han upplevde gallringen po-
sitivt, som en befrielse. Han omtalade
aven, att han innerst inne inte alls vil-
le bli flygare utan hela tiden dromt om
att bli gymnastiklarare.

Som den mest extrema forsvarsme-
kanism brukar den svimningsreaktion
raknas, som orsakas av psykisk over-
stimulering. Manniskan blir s& radd,
angestfylld, att hela det medvetna psy-
ket sattes ur funktion. Andra forsvars-
mekanismer kan liknas vid partiella
svimningsreaktioner, som leder till en
forvanskning av verklighetsuppfattning-
en; tex de tidigare namnda blocke-
ringstendenserna.

Defence Mec



teckningar: bertil skogsbherg

Fig 1

& & Huruvida foérsvarsmekanismen &r
till gagn eller skada &ar en fraga om
varderingar. Varderingar som ar otika
i olika situationer och sammanhang.
Emeilertid kan ett omfattande bruk av
forsvarsmekanismer medfora konse-
kvenser for individen, som av de flesta
bedoms som skadliga fér den mentala
halsan. Av denna orsak raknas for-
svarsmekanismerna som patologiska/
sjukliga till sin natur, och varje extrem
art av forsvar tycks anknyta till ett visst
monster av psykopatologiska symtom
— en viss psykisk sjukdomsbild.
Til forsvarsmekanismernas pafallan-
de karaktarrstika hor att de:
a) fungerar pé ett undermedvstet plan,
b) ar starkt energikrédvande, dvs indi-
viden blir lattare trétt och har mind-
re kapacitet over,
c) fungerar i verklighetsférfalskande
riktning.

anism Test

Foérmagan att korrekt uppfatta verk-
ligheten, utan att olika behov férvréng-
er bilden av den, ar ett personlighets-
drag av yttersta vikt i flygsammanhang.

Lite historik

Utvecklingen av ett nytt testinstrument
(frAn ett akademiskt hugskott till en an-
vandbar produkt) ar ett mycket lang-
varigt och kostsamt foretag med obe-
fintliga garantier for ett lyckat resuitat.
Utvecklingsarbetet med DMT paborja-
des 1956 vid Militarpsykologiska Insti-
tutet (MPI). Testets upphovsman &ar pro-
fessor Ult Kragh (numera Oslo). 1958
presenterades en forsta forskningsver-
sion” av testet. Det var forsta gangen
inom tillampad psykologi som en ex-
perimentell metod presenterades for
klassificering och matning av forsvars-
mekanismorganisationen. Metoden rén-
te d& foga forstdelse och framgéng.
Forskningen avstannade 1961, da Kragh
l&mnade MPI.

1965 fick artikelforfattaren i uppdrag
av chefen for flygvapnet (CFV) och
chefen for militarpsykologiska institutet
(C MPI) att soka vidareutveckla Kraghs
metod till ett anvandbart urvalsinstru-
ment for flygtorare. MPI-versionen av

DMT kunde bdrja anvandas vid urvalet
1970, men har ej anvéants i full utstrack-
ning forrdn under 1972. Parallellt med
MPi-projektet har Kragh (tillsammans
med sina medarbetare H Sjob&ck och
A Zachrisson vid psykologiska institu-
tionen i Lund) arbetat pa utvecklingen
av en individualtestversion av DMT av-
sett for civilt bruk och d& framftorallt
for klinisk diagnostik. Testapparaturen
var fardig 1969 och normering pagar.

For flygvapnets vidkommande pagéar
en noggrann kontroll av de normer,
varderingar, som galler for MPl-ver-
sionen av DMT. Efterhand som fdrarna
passerar igenom utbildningen och yr-
keskarriaren, forbattras det statistiska
beslutsunderlaget. Ett test blir egentli
gen aldrig fardigt. D& och d& maste re-
videringar goras av teori och praxis mht
vunna erfarenheter. En sadan revide-
ring ar att vanta under 1973. Oklarhet
r&der fortfarande pad manga detalj-
punkter. | psykologiskt arbete maste
man standigt gora kompromisser mellan
vad man tror sig veta (teoretiska anta-
ganden) och vad man faktiskt vet
(statistiska bevis frAn praktisk hand-
limg).

En kort testbeskrivning

Forsvarsmekanismtestet (DMT) antas
kartlagga/mata de férsvarsmekanismer
som individen anvander sig av, dess
art och utpraglingsgrad.

¢ & En DM-Testning bestar i att den
testade far se bilder i ett tittskap. Bil-
derna visas med en elektronisk tidgi-
vare p& mycket korta exponeringstider.
Uppgiften &r att for varje bild rita en
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» teckning, skiss, och samtidigt beratta
vad som uppfattats p& bilden.

Hela testsituationen &r konstruerad
s4, att den testade provoceras (latt),
stressas, hamnar i en konflikt med at-
foljande aktivering av eventuella for-
svarsattityder. Den testade marker in-
te mycket av detta, mojligen ké&nner
han sig spand utan att forstd varfor.

& & Testsituationen avser vara en mi-
niatyr av de stressituationer som dagli-
gen moter piloten. Eventuelit aktivera-
de forsvarsmekanismers inverkan tar
sig uttryck i en forsamrad verklighets-
uppfattning, med atféljande forvanska-
de tolkningar av testbilderna. Forsvars-
mekanismorganisationen betraktas som
en relativt stabil genereli benagenhet
hos individen att handla med samma
typ av forsvarsbeteende i andra kon-
fliktartade situationer.

For flygarens vidkommande antas att
en omfattande fdrsvarsorganisation vi-
sar sig i dalig anpassning till yrkes-
funktionen. Det kan intraffa felhand-
lingar av olika slag under flygning som
en f6ljd av att piloten i kritiska situa-
tioner inte kan differentiera, uppfatta
och adekvat reagera pa en mangd be-
tydelsefulla sinnesintryck fran det egna
sinnestillstandet, frdn instrumenten och
fran miljon utanfor flygplanet.

& & En DM-testning resulterar i en
prognos, forutsdgelse Over personlig-
hetens stresstolerans och anpassnings-
farméga till utpildning och flygférar-
funktion. En fregradig prognosskala
anvéands i urvalsarbetet. DMT-prognos
negativ (—) antas innebdra mycket
omfattande forsvarsorganisation med
atféljande mycket kraftiga minskning
i tillgdngen pé& psykisk reservenergi,
indikerande oldmplighet som flygforare.
DMT-prognos noll (0) innebar omfattan-
de forsvarsorganisation, dvs en om-
fattande minskning i reservtillgdngen —
indikerande en 1tveksam l&mplighet.
DMT-prognos positiv (+) innebdr av-
saknad av belastande forsvarsmeka-
nismer, dvs full tillgang titll hela den
psykiska energikapaciteten — indike-
rande mycket god lamplighet.

DM-Testets relevans

For att beddéma tillforlitligheten och an-
-vandbarheten hos DMT-prognosen har
en rad undersokningar gjorts, s k upp-
foljningar. Man har testat grupper av
flygeltever som antagits med det d& ra-
dande urvalssystemet, och sedan foljt
upp hur det géatt for de tre prognos-
grupperna under utbildningen och som
fardiga forare pa forband. De resultat
som da erhallits visar, att elever som
erhaliit en negativ DMT-prognos loper
en over 90-procentig risk under en tre-
arsperiod fran GFU:s borjan:
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1) att avskiljas pga bristande férmaga
att tillgodogora sig utbildningen, el-
ler att erhalla flyg- och lamplighets-
betyg 6,5 eller lagre;

2) att sluta pa egen begéaran pga van-
trivsel med flygtjansten;

3) att réka ut for flygolust och/eller
psykosomatiska symtom (hogt antal
sjukdagar) (Fig 2);

4) att hra hdég haveri- och tillbudsrisk.
Risktalet for dem som erhéllit en po-

sitiv prognos ar 40 proc. De fyra as-

pekterna ovan utgdr ett sammansatt
kriterium pd flygforaroldmplighet. Ett
viktigt pdpekande ar att det &r gruppen
negativa DMT-fall, som har en hogre

Negativ
DMT-prognos
bara utslag

pa olimplighet
for hard
militéir
flygtjiinst

risk att misslyckas och visar mindre
anvandbarhet. Man kan aldrig veta vem
och pa vilket satt.

& & Psykologiska testresultat har all-
tid en viss felmarginal av varierande
storlek — beroende pa typen av beslut

_som skall fattas. Man maste alltid fra-

ga sig — vad innebéar forlusten vid ett
felaktigt beslut?

DMT har tvd olika anvandningsom-
rdden med olika beslutsprocesser. Dels
som urvalsinstrument vid intagningen,
dels som diagnostiskt imstrument i ett
senare skede da foraren varit i tjdnst
i nagot eller nagra ar. Vid urvalet &r
beslutet av typen: antas — antas ej.
— — Vid diagnostik galler beslutet en

Kom ithag!
10000 m
09- EBK-6G
Inga prablem!
FRAGOR?

beskrivning av personligheten och ett
stallningstagande till huruvida person-
ligheten har paverkats av miljéfaktorer.

Forlusten for FV vid ett felaktigt be-
slut vid urvalet (dvs man gallrar en $6-
kande som skulle ha klarat utbildning-
en) ar fn obefintlig, da det antal pilo-
ter som behovs anda produceras. Dess-
utom behdver man nu bara anta till ut-
bildning halva antalet elever jamfort
med tidigare — med bibehallen pro-
duktionsniva.

DMT satts in som ett sista steg i ur-
valsprocessen och gallrar bort ungeféar
50 proc av de som dé& finns kvar. 20
proc av dem som d& gallras bort av
DMT skulle kunna klara den grundlag-
gande flygutbildningen (GFU). Men en-
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dast ca 5 proc av dessa 20 skall dock
visa sig kunna bli krigsplacerade pilo-
ter, svarande mot vapensystemets ef-
fektivitetskrav.

Ett DMT aktuellt i tre ar

De férutsdgelser som goérs utifran en
DM-Testning i UTK tycks gélla ungeféar
fram tom den grundlaggande flyg-
slagsutbildningens (GFSU) slut, eller
under ca tre ars flygtjadnst. Om man
efter ytterligare tvd &r studerar skill-
naden i riskprocent mellan férare som
erhallit en positiv prognos och dem
som erhallit en negativ sadan, tyder
resultaten pa att stdmningar har drab-
bar de bada grupperna lika. Detta ty-

der pa att efter tre &r har ett DMT-
resultat mist sin -aktualitet. Om man
vill  anvdnda DMT-information efter
denna tid bér man goéra en férnyad
DMT-unders&kning.

Vid diagnostiska uppgifter i flygsa-
kerhetsarbetet kan DMT anvandas pa
sa satt, att ndr en stoérning intraffar
(tex flygolust, magsar eller haveri)
gérs en fornyad DMT-undersékning.
Frdgan kan da vara: Hur har den
intréffade stdérningen péaverkat fora-
rens personlighet? Maéanniskor paver-
kas véldigt olika av "olyckor™ 4 miljon.
En viss olyckstyp kan f6r en individ in-
nebdra ett handikap for livet, medan

Samband

misstiinks
mellan
DMT-resultat
och viss
sjukdoms-
beniigenhet

Fig 2

den lamnar en annan helt oberdrd. Det
forsta DMT-resultatet kan vid denna
tidpunkt anvdndas som ett utgangs-
varde mot vilken en eventuell forsdm-
ring i psyket bedoms. Har -erbjuder
DMT-metoden en unik mojlighet att
ge objektiv information.

& & En annan mojlighet &r att alla 16-
rare efter tre ars ¢janstgdring genom-
gar en flygpsykologisk undersdkning
med DMT som ingrediens. Likartat for-
faringssédtt tildmpas ju vid kontrotlen
av medicinska data. En sadan kontroll
av "psykisk status” borde vara av vér-
de for savél den enskilde féraren som
for FV. Typen av besiut vid en diagnos-
tisk fragestélining &r betydligt mer

komplicerad &@n urvalsbeslutet. Forlus-
ten vid ett felaktigt besiut ar ocksa
mycket storre. Ett felaktigt beslut kan
vara av tva typer. Dels att man vidtar
atgarder mot en bra pilot (testet visar
fel), dels att man inte vidtar atgarder
visavi en dalig pilot.

DMT ger ny relevant information om
personligheten som man fn inte kan
erhdlla p& nagot annat battre satt. In-
formationen &r dessutom mera objektiv
i betydelsen att maéatningen sker i en
kontrollerad experimentsituation, som
ar lika for alla och dar den testade inte
kan forstatla sig.

4 & MPi-versionen av DMT &r speci-
ellt konstruerad for att differentiera i
en redan hart utvald grupp, en grupp
som tilthér de bast kvalificerade bland
dagens ungdom och som har manga
andra kvalificerade yrkesalternativ till
sitt forfogande.

De forsvarsattityder som DMT kart-
ldgger, ar att betrakta som subtila ten-
denser till anpassningsstilar. Oftast har
det ingenting med patologiska férsvars-
mekanismer att géra. En negativ DMT-
prognos sager egentligen ingenting
annat an att -den provade &r olamplig
for hard militar flygning. DMT-meto-
diken kan naturligtwvis anvandas i and-
ra sammanhang, men testnormer och
praxis maste da forst utprovas och an-
passas till de nya uppgifterna.

DMT-fall pa férbanden

Nar nu FV tagit i bruk denna nya ur-
valsmetod, visar det sig ganska sjélv-.
kiart att det finns forare ute pa for-
banden, som -inte skulle ha blivit an-
tagna enl de nya varderingarna. Efter-
hand som den nya metoden visar sin
fortrafflighet ©kar nodvéndigheten av
att utnyttja redan erhéallen DMT-infor-
mation i flygsdkerhetsarbetet. De ak-
tuella térarna foljs upp sarskilt nog-
grant. — Denna problematik &r fn
under utredning och definitivt beslut
om handlaggningen av eventuella DMT-
fall pa férbanden ar att vanta under
sommaren.

FV saknar idag tillracklig statistik
6ver DMT-samband -med haveri- och
tillbudsbenadgenhet. Prelimindra data
pekar pa att ett visst samband fore-
ligger med wviss typ av haveri — men
detta ar inte helt entydigt. Likasa miss-
tanks ett samband féreligga mellan
DMT-resultat och viss typ av sjukdoms-
bendgenhet. (Fig 2.) Ungefar hélften av
de aktiva piloterna har genomgatt en
DMT-undersékning av nagot slag. Det
ir en kvalificerad gissning (pa basis
av tidigare erhalina proportioner) att
om samtliga piloter testades, skulle 10
proc erhélla en negativ DMT-prognos
och 20 proc en 0-prognos. >

Thomas Neuman
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¥ Y% Text fran en DA: "Vid start i samband o
med uppvisningstréning skulle roll genomf6- A f II k I
ras pa 100 m. Roder ansattes normalt for att n u SVIn e n
pabdrja rollen. Fart vid ingang 320 km/tim.
| samband med att skevning ansattes sjonk
nosen nagot mer dn normalt. Flygplanet rol- som blev
lade 6ver pa rygg ca 150°—170°. Har stan-
nade flygplanet, trots full skevning at véns-
ter. Nosen sjonk kraftigt trots att spaken d
samtidigt var fullt framférd. Jag skevade ho- sne -
ger i stéllet. Flygplanet rollade upp direkt. )
Kopplade ur SA 05 samtidigt som upptag- o °
ning skedde. Under upptagningen var jag un usnlng
som lagst 10—30 m!”’ Yy Foraren misstankte
ett tekniskt fel, vilket ledde till en mycket
noggrann undersdkning av flygplanets styr- h II
system och styrautomat. Nagot fel kunde 0( ro en
emellertid inte konstateras. (!) y¢y En annan
misstanke ligger dock néra till hands ... mot ! foo
bakgrunden av att rollen utfordes vid lag
fart, vilket betyder hog anfallsvinkel. — Ne- som orsvunn
danstaende lilla artikel avser forklara den

hogst troliga orsaken till den alarmerande ', II
incidenten, citerad ovan. DA ¢ X XXX
n slank “karra”, som Draken & Roll vid hég anfalisvinkel kan le- lusterna vid vingspetsarna har storre
och Viggen, rollar runt en da till snedanblasning frdn olika effekt vid liten spannvidd an vid stor
axel som nastan samman- hall under rollférioppet. spannvidd. Det girinducerade rollmo-
faller med flygplanets kropps- & Snedanblasningen kan &t forstar- mentet kan bli stérre an rollmomentet
axel. Darfoér erhalls automa- kas genom olidmpliga sidoroderut- vid fullt skevroderutsiag. Snedanbids-
tiskt en snedanblasning om flygptanet slag. ning kan darfér bromsa upp en roll-
rollas vid hog anfalisvinkel. (Fig 1.) Vilken effekt har d& snedanblasning rorelse. (1)
under roll? Pilvingade flygplan, speci- 4 Roll vid hog anfallsvinkel med del-
Snedanblasningen skapar en girro- ellt deltavingen, far ett kraftigt rollmo- ta-vingade flygplan kan resultera i
relse som gor att anblasningsriktning- ment vid snedanblasning med hég an- snedanblasning som under koriare
en kan andras under roilens forlopp. fallsvinkel. Detta beror pa att vingar- tid helt bromsar upp rollen.
Girrérelsen kan naturligtvis dampas nas effektiva spannvidd andras vid gir. & Beroende pad kombinationen av an-
eller forstarkas av sidoroderutslag, (Fig 2.) fallsvinkel, rolihastighet och sido-
som kan ges antingen av pilot eller Den framatgdende vingen far den roderutsiag kan kritisk snedanblas-
girddmpare (badda kan vara i eller ur storsta spannvidden och darmed den ning erhdllas vid olika rollvinklar
fas med snedanblasningen). hogsta lyftkraften — omstrémningsfor- (dven i ryggldge).

A E Roed + Fh-fackred

Fig 1: Anfallsvinke! blir snedanbldsning. Fig 2: Effekt av glr pd spidnnvidd.
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Ryskt hangarfartyg? USA for-
modar (enl satellit-info), atl det
tartygsbygge som Sovjet hiller
pa med vid Svarta Havet iir ett
hangarfartyg 1 storleksklassen
30.000 till 35.000 ton, med ca 300
m ldngd och av ungefir samuna
klass som 2:a viiridskrigets Es-
sex. Detta skulle | =4 fall bli
USSR:s forsta hangariartyg. Ti-
digare trodde man det rirde sig
om en supertanker, men den
inre uppbyggnader pirninner nu
mer om ett fpldick. Sovjets ma-
rin har nyligen borist utprov-
ning av VTOL-ifpl, och man
slipper i si fall ifran angkata-
pulter, bromslinor och hopfill-
bara vingar. US Navy uppskat-
tar, att proven till sjiss kan
boria sent -73 och att fartyget
skulle kunna bli operativt re-
dan under 1974. — Tidigare har
Sovjet visat sig inneha tvd hkp-
hangarfartyg.

En modifiering av B-52:o0rmas
antenner for elektronisk stiir-
ning har péabiiriats efter de se-
naste B-52-firlusterna dver
Nord-Vietnam, Farlusterna arni-
ses bero pa alt SA-2 battericrna
har utrustals med modernare

radarmateriel. Mellan tvd och
tre proe av tillgdngligt antal
B-52 or har forlorats. Ca 60 5A-2

robolar har avfyrats per ned-
skjutet flygplan.

"Wir diisen nach Siiden” ...

utbrister ett vésttyskt flygholag pa en

affisch genom att exponera ett naket fruntimmer med sand pa
baken. — Isch di, utbrister vi pa redaktionen, en manipulerad
quinna. Men vi ar lindd inte bédttre &n att vi (hela FV-Nyit:s re-
daktion) med denna bild dnd& vill passa pa tillfdllet att énska vir

allt stdrre lasekrets den bista av alla somrar...

sandad bakdel.

l

|

med eller ulan

Allt fler Viggen-epigoner

US Navy’s nya VTOL jaktfpl.

Naval Air Systems Cominand
har uppdragit &t North Ameri-
can Rockwell att for $46m ut-
veckla ett jakt/attackfpl med
VTOL-egenskaper i prototyput-
forande avsett fér US Navy's
nya oOvervakningsiartyy (Sea
Control Ship). Atta sadana far-
tyg vill Navy ha, vardera med
plats tér fem VTOL-I(pl plus
15 till 20 hkp. Bestillningen av-
ser konstruktion, utveckling, till-
verkning och flygutprovning av
tvdA prototypfpl. Man raknar
med att anvdnda den P&W F-401
motor som tidigare var tilltinkt
for F-14B och satsar nu ytter-
ligare $10m pi denna motorut-
veckling, Totalsumman $56m
skall fordelas pi tre ar. NE's
projekt (Fig A) ar 1-sitsig:, har
nosvinge och skall kunna an-
vandas for sf@val jmki- (inter-
cept och air superlority) som
attackuppdrag. VTOL-[Oomnigan
erhalls framst genom en "ejac-
tor jet-flap’’-anordning | nos-
och huvudvingarna, som matas
fran fpl huvudmotar. Hovring
astadkommes genom alt variera
diffusorgeomefrin hos var och
en av de fyra vrldbara dubbel-
klaffsystemen. Férsta flygning

berdknas ske om dryvgl ett ar
och forsta hovring Inom 18 man.
Maxfarten blir ca Mach 2. Fpl

lingd = 12,6 m; spv, nosvinge —
5.7 m; spv. vinge =9 m. Ving-
gpetsarna skall huuana fdllas ned
tor att minsika utrymmesbehovet
pa fartyg. Motor blir en P&W
motor F-401 pa 110—130 kN, Alk-
tionsradie: eca 500 nauwt mil (920
km). — USAF anser, att USA's
flygindustrl ligger alltfor langt
efter betr VTOL-teknologl, vcn
forordar darfér att olika proto-
typer utvecklas inom USA. Ut-
over NAR kommer ytterligare &n
firmn  att utses for att byeza
tvih  andra prototypfpl, somn
skali tillimpa ett lyftmotorsy-
stem (litt-cruise principle; tll
skillnad fran NAR’s “augmen-
tor-wing"-tekinik. Bland 1irmor
som lamnat konstruktionsfirslag
med motorlyfisystem ar Boeing,
General Dynarnies, MeDonnell
Douglas och Grumman, varav
McDonnell Douglas baserar sitt
forslag pA HS Harrier och Grum-
man pd VFW-Fokker's VAK 191.
— Fig B: Tvska Dorniers: skiss-
forslag tlll jakt/luttoverlagsern-
hetsfpl mied extrema mandvrer-
egenskaper, Niirmare Viggen-
origixier Kan man Kknappast
komma ... dvan am detta tankta
fpl avses fiises med 2 motorer.
Men ensitsigt. — Fig C: Skiss
pad NASA:s firstadiekonfigurs-
tion av 80-talets fpl med det
sk arbetsnamnet “Advanced

Utlandsnytt

ort-kort

Snahibstart — tvarstopp — snabb-
start — tvarstopp ... Det dr vad
som vantar Lockheeds nya an-
tiubatsplan S-3A "Viking” nar
det nu iz | tjanst pA amerl-
kanska flattans hangarfarivg
Start- och landningsproceduremna

maste trdnas n pd landbacken
lingt innan planet satter “fot"
pd fartygens flygdack. Under
katapultstarten accelererar pla-

net pd 2.2 sek fran stillastidende
till 220 km/t. Vid landningen pa
hangarfartyget bromsas planet
av en stoppwire frin 185 km/t
till stillastiende pa en stridcka
av 80 m. Nir planets landnings-
krok hakar fast far stoppwiren
vidkdnnas en plitslig belast-
ning av 87 ton. Fir piloten in-
nebar varje snabbstart och tvar-
stopp en pakdnning 5 ggr tyngd-
kraften. Om fdraren viger 80
kg oOkas sdledes hans vikt till
400 kg under ell par sekunder.
— Lockheed S-3A '"Viking” é&r
alltsd ett fariygsbaseral jetplan
for ubdtsspaning och -bekimp-
ning. Lockheed har fitt en be-
stillning frin US Navy p& 35
plan av denina typ for en Kape-
summa av 222,7 milj dollar (¢a L
miljard kr.) Lockheed vintar
order pa totalt 191 Viking-plan
fran samma képare.

Kilirvt for Yak-40. Att operera
med det ryssbygegda kortdistans-
flygplanet Yak-40 har oraakat
det vasilyska bolaget General
Air stora problem. For att kla-
ra luftvardighetscertifikatet har
styckepriset stigit med 40 proc
till 6,5 mili. Pa strackan Ham-
burg—Miinchen kan flygplanet
bara ta 14 passagerare (mot
planerat 25) for att klara vist-
viirldens bestammelser om mini-
mum briinsle, — Det itallenska
bolanget Itavia, som for en tid
sedan basunerade ut att man
skulle kopn Yak-40, har nu ang-
rat sig. Fir lag fart, fir dilig
lastkapacitet, f6r kort rackvidd,
tllsammans med de stora mo-
difieringar som  fordras fir
"Western standard” anges som
orsak.

Sovjet har pa ctt markant satt
tkat sitt “teststudiuin® av Ja-
pans  stridsflygberedskap. Det

kraftigaste "intermezzot” intrif-
fade nu i januari dA Japan AF
utforde luftfdrsvarsuppdrag med
18 F-104:or och F-86:or. Plbts-
ligt ndrmade sig fyra Tu-95D
"Bear” och tva -16 "BRadger"
frAin NO. Och frdn NV svepte
tio andra Tu-16 fram. "Provo-
kationen” avsdg nirhillsobser-
vationer. Aven kapaciteten hos
Japans nya radarstationer pi 6n
Okinawa antas vara sv intresse
{or ryssarna.

Mikoyan “Foxbat”, Sovjets nya
Mach 3 hoghojds jalkt- och spa=-
ningsfpi, som tidigare { vést va-
rit Kant sorms MiG-23 har nu vi-
sat sig i Sovjet heta MiG-25.
Mikoyan "Flogger”, rysarnas
luftdverldgsenhets-jfpl som wva-
rit § produktion sedan 1971, har
numer namnet MiG-23. “Flog-
ger” har en motor med luftin-
tagen pa var sida om fpl:s mitt-
kropp framfor vingarna, jfr tex
franska Dassault F-1.

¢
~
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Fig B
Control  Configured Aircraft".
Det  ar flygforskningscentralen

{FRC) inom NASA som tinkt sig
denna nosvingeskonstruktion som
bas for fortsatta studier jnom
USA: flygindustri. Behove!l av
fpl med betydligt battre ma-
ndvreregenskaper for att nd ah-
solut luftherravilde har legal
till grund for dessa initlalstu-
dier. — Fig D: McDonnell Doug-
las har gatt vidare pd idén ''con-

Fig C

trol-configured vehicles (CCV)
och har bla visat denna modell
pa luftoverligsenhetsfpl. For att
nid fram till detta framtids-fpl,
som skall bli littare, snabbare,
billigare samt dga lingre rack-
vidd och avseviirt biattre mandv-
reregenskaper, gir man dver ex-
periment med nosvingesférsedd
F-4 Phantom, SAavial vertikala

som horisontella ankvingar skall

provas, [}

Fig D
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