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”Flygsakerhet-

edan drygt tva ar tillbaka har arbete pagatt
med att gora en Gversyn av organisation,
system och rutiner i nu gallande flygsaker-
hetssystem inom férsvaret. Detta arbete be-
drivs i projektform vid sidan av det ordinarie flyg-
sdkerhetsarbetet och under ledning av flygséker-
hetsinspektéren (IFYL). Anledningen till dversynen
ar flerfaldig:
€ Vvart nuvarande driftstérningsanmalningssystem
(DA-system) har utnyttjats i mer &n tio &r. Det
anses kunna forbattras.
® Krav stalls fran flygforbanden pa mer och béttre
anpassad information.
¢ Overgang till ny dator kraver omarbetningar.
Projektets namn — Flygsakerhet Ny — ger kan-
ske uppfattningen att nagonting helt nytt forestar.
Sa ar dock inte fallet. Det nya systemet bygger
vidare pa det gamla systemets grund. Detta inne-
bar att ’det nya” begransas till férbattringar i det
system som vi idag utnyttjar.
® & Flygsiakerhetsrapporteringen syftar till att s&
snabbt som modjligt centralt samla in erfarenheter
fran all flygande personal, sa att analys och bear-

betning av DA-materialet kan goras. Erfarenheterna
initierar i manga fall forslag till modifiering av ma-
teriel (flygplan) eller andringar av bestammelser,
utbildningsmetodik och dvningsforfarande. Dyrkop-
ta erfarenheter far vi fran totalhaverier, mindre dyr-
kopta ar de erfarenheter som erhalls fran "drift-

storning (DA) med skada”. ’'Driftstdrning utan
skada” kostar i de flesta fall ingenting, mojligen
en missad Ovning. Stor insats boér darfér laggas
pa att f& ut s& mycken erfarenhet som mdojligt
fran "'DA utan skada’.

Flygsakerhet-Ny-arbetet inriktas framst pa att
fa ut mer erfarenheter frdn det stora DA-flodet
fran férband — i dagens lage mellan 5.000 och
6.000 DA per ar. Dessutom gar arbetet ut pa att
soka aktivera den DA-rapportering som beror
flygférarens egen felfunktion. Det rader ingen tve-
kan om att sadana rapporter dr av oskattbart varde
i flygsékerhetsarbetet.
¢ & Kravet frAn férbanden p& battre anpassad in-
formation medfér bl a att det nuvarande flygbeske-
det kommer att dndras nagot. Denna andring in-
nebar att ovningsverksamheten (férdeining av
flygtid pa olika 6vningar mm) automatiskt blir
registrerad i vart dataregister, s& snart som flyg-
beskedet kommer in. Genom samverkan med
FMV-F:s driftdatasystem (DIDAS) raknar chefen f&r
flygvapnet dessutom med att planerade datatermi-
‘naler vid flygflottiljerna kommer att ge mojlighet

NY

till snabbare in- och utsandning av bla flygsaker-
hetsinformation. Eventuellt kommer det ocksd bli
mojligt att utnyttja dataterminalerna for fragor. |
det nya systemet planeras darvid flygsakerhetsoffi-
ceren (FSO) vid flygférbanden bli den kvalificerade
fragaren, som infér flottiljchef/flygchef bor svara
for analyser, utredningar och information i flyg-
sakerhetssammanhang. Vad betréaffar automatiska
och regelbundna informationer kan h&r bara nam-
nas att besattningskortet kommer att andras sa
att det ger mer an i dag. Eventuellt kommer aven
ytteriigare information att automatiskt sandas till
férbanden. Granskning pagar for narvarande av
denna del i systemet.

Tidsplanen for projektet var vid dess initialskede
(arsskiftet 1971—72) att det nya systemet skulle
kunna tas i drift 1974-07-01. Vissa nodvandiga for-
seningar har medfort att driftsattningen nu berak-
nas till 1975-01-01. Det ar framfor allt datorbytet
som styr tidpunkten. Hosten 1974 kommer dock
paralleilkérning att ske med saval det gamla som
det nya systemet.
€ & De organisatoriska forandringarna berdr en-
dast flygsakerhetsinspektionen (Flygl) internt.
Forandrade arbetsrutiner i syfte att effektivisera
analysarbetet ar ocksd huvudsakligen en fraga
som berdér Flygl, men harvidlag kommer aven
FSO vid férband att beroras. Den narmast fore-
stdende aktiviteten i projektet ar nu sjalva in-
troduktionen, som bla kraver utbildning och in-
formation. Utbildning av handlaggande personal
inom Flygl och regional instans startade i bdrjan
av juni. Darefter kommer FSO fran férband att
utbildas — preliminart i slutet av augusti. Tva
informationsgrupper avses i september resa runt
till alla flygforband for genomgang med all fly-
gande personal.

Efter inférandet av system och rutiner avslutas
projektet med ett uppféljnings- och gransknings-
skede under férsta halvaret 1975. Darefter ar sy-
stemet helt infort. Tillsammans med all dvrig in-
sats pa central, regional och lokal nivd berdknas
det nya rapporteringssystemet ge ett betydelse-
fullt tillskott till forsvarets flygsakerhetsframjande/
haveri- och tillbudsférebyggande arbete. *




Drakeneita Suomessa:

Fig 1 Fig 2

% % ! ett téregdende nummer av FLYGvapenNYTT (nr 3/73)
annonserades en artikel om det finska flygvapnet. Anled-
ningen till att beskriva vart éstra broderlands flygvapen star
né&rmast att finna i det faktum att forutom sovjetiska MiG-21
aven svenska J 35 Draken numer ingdr i det finska [uftfor-
svaret. ¢ Ett annat intressant faktum &r att det finska flyg-
vapnet har varit i krig vid fyra tilifédllen (1918, 1939—40, 1941
—44, 1945) och darfor har krigsmassiga erfarenheter att
bygga pé& nér organisation och utrustning diskuteras inom
den finska férsvarsledningen. Y Artikeln behandlar dé&r-
fér Finlands forsvarspolitiska ldge, den nuvarande samman-
séttningen av forsvarsstyrkorna, utvecklingen av finska flyg-
vapnet (Suomen [Imavoimat) samt slutligen nagot om den
svensk-finsk-byggda Draken-versionen 35 S inlemmande i
det finska luftférsvaret. Y % %

FINLANDS

neutrala luftforsvar
— lang dags fard mot 1974

roderlandet Fintand har all-

tid intresserat svenskarna.

Den historiska och kulturella

traditionen har aldrig upp-

hort. Vi svenskar betrak-
tar fortfarande finldndarna som vara
néra slaktingar. Relationerna som upp-
ratthélls fore 1809 fick emellertid ett
abrupt slut genom det svenska neder-
laget i kriget mot Ryssland samma ar.
Den ryska ockupationen av Finland
innebar att manga band klipptes tvart
av. Ryska revolutionen 1917 gav fin-
narna en chans att gdra sig fria och
att utropa ett sjalvstandigt Finland. Det
gjordes den 6 december 1917.

Men det omedelbara resuitatet blev
ett inbordeskrig meilan det av ryssarna
bevapnade och understodda Roda Gar-
det och de Vita styrkorna. P& de Vitas
sida deltog 1.100 svenskar, den sk
Svenska Brigaden. Aven tyska styrkor
deltog. | april 1918 lyckades de Vita
besegra det Roda Gardet. — Efter fri-
hetskriget narmade sig Finland poli-
tiskt sett Tyskland och under 1930-ta-
let Sverige.

Krig med Ryssland utbrdét 30 novem-
ber 1939, d& ryssarna utan krigsfor-
klaring bombade bla Helsingfors och
Abo och samtidigt gick till angrepp
pd Karelska naset. Trots vissa finska

framgangar under férvintern 1940 blev
Finland tvunget att acceptera Sovjets
fredsvillkor under mars ménad. Finland
aviradde Karelska ndset, vastra och
norra (Ladogastranden, en rad odar i
Finska Viken och Hangd utarrendera-
des pa& 30 ar. Under detta korta krig
uppgick de finska forlusterna till mer
an 23.000 stupade och over 50.000 sé&-
rade. Ryssarna torde ha férlorat minst
200.000 man i stupade och séarade.

Efter freden i

Moskva 1940 sOkte den finska rege-

ringen uppratthélla ett fortroligt for-
hallande till Ryssland. Ryssarna kom
ddaremot med nya, standigt okade —
speciellt ekonomiska — krav p& Fin-
land. Det ohéallbara l&get resulterade i
att landet sokte och fick stéd av tys-
karna, som forberedde sin offensiv mot
oster. D& kriget utbrot i juni 1941 drogs
Finland mer eller mindre motvilligt in i
krigshandlingarna. Man iyckades snart
atererovra de till Ryssland overlatna
omradena samt trédnga in i Fjarr-
karelen. Den ryska storoffensiven i
juni 1944 foérsamrade dock hastigt si-
tuationen fér Finland och vapenstille-
stdnd intradde den 19 september 1944,

FLYGvapenNYTT:s temaserie nr B:1, avsnitt 3.




-4 Fig 1: En

hyrd F18-35:a,
DK-204, p& Luonetjarvi-ba-
sen (-73) invld Jyvaskyla.
A

Fig 2: DK-202 med Kn P
Kanninen vid spakarna
lamnar Sverige/F18 2 maj
-72.

Se dven 35 S-kommentar, sid 26.

Fig 4: Mj Jéarvl (tv) och kn Kanninen
alt lamna F18 mot Suomi, 2 maj -72.

redo

Fig 5: Under perioden nov -71—april -72 er-
hdll mj Jarvi och kn Kanninen 35-utbiidning

p4 F18. De fick bl a 40 flygtim | svensk mlljd. .

-72. De finska sisu-
th avtackas av (frv)
flygch/mj Nannesson och

Kursavsiutning 27 april
gossarna’ ses nedan
basch/ovit Smilt,

dav dlvch/kn Forssman.

Efter vapenstillestandet med Sovjet
tvangs Finland invecklas i vytterligare
ett krig, namligen mot de Iangsamt
retirerande nazi-tyskarna i véstra och
norra Finland. Dessa patvungna rens-
ningsaktioner varade anda till april
1945. Finlands forluster under kriget
1941—-45 utgjorde ca 47.600 stupade
och saknade samt ca 158.000 sdrade.
Genom kriget blev ndra 500.000 man-
niskor hemldsa, flertalet fran Karelen,
Lappland och Porkkala. — Freden med
Sovjet blev hard. 1940 ars grans &ter-
stalldes. Dessutom avtradde Finland

Fig 4

Suomen llimavoimat

Petsamo och Porkkala utarrenderades
p& 50 &r. — (Men A&terldmnades redan
den 26 januari 1956.)

Det sjalvstandiga Finland fick alltsa
utstd tre krig och inbdrdes oroligheter
under nationens fdrsta 27 ar. De tvd
krigen mot stormakten Sovjet visar tyd-
ligt Finlands starka stravan att bevara
sin sjalvstandighet och sitt oberoende.
Trots att fredsférdraget (i Paris 1947)
begransar forsvarsmaktens maximala
styrka under fredstid, havdar Finland
envetet ratten att f& fora en egen och
alliansfri utrikespolitik. Dock verkar
(med svenska 6gon) de finska militara
begransningarna néarmast fdortamande
for ett lands strdvan att bevara sin
neutralitet. S&ledes far de militara styr-
korna i fred endast besta av:

& lantstridskrafter 34.400 man
sjostridskrafter 4500 .,
luftstridskrafter 3.000

Summa: 41.900 man

& Storleken pd orlogsfartyg begran-
sas till max 10.000 ton doédvikt, inga
motortorpedbatar, undervatiensba-
tar eller impulsminor far finnas.

& Antalet  stridsflygplan  begréansas
maximalt 60, av vilka inga far vara
bombflygplan.

Finlands stallning

och alliansfria linje har under de se-
naste dren klarnat och statsman i saval
Ost som vast har i sina uttalanden gillat
Finlands stravanden for neutralitet. Det
syns inte vara nagon tillfallighet att
SALT-férhandlingarna har kommit att
forldggas till Helsingfors.

Da Finlands politiska stallning be-
handlas maste man kanna till de in-
ternationella fdérdragen som Finfand
slutit med en eller flera andra stater.
Forutom Haagkonventionerna 1907,
Alandsfordragen 1921 och 1940, freds-
fordraget i Paris 1947, Geneveavtalen
1949 och FN-stadgan slot Finland 1948

Fig 3: Monteringshallen |
Kuorevesi/Halll (invid fins-

ka FC) med 10 finska
35 S 'on the Line' (dec
-73). | dag #&r flera flyg-

klara.

Fig 3

ett fordrag med Sovjetunionen om van-
skap, samarbete och Omsesidigt bi-
stdnd (det s k vanskapsfordraget). En-
ligt detta skall Finland strava efter att
halla sig utanfér stormakternas intres-
sekonflikter. Denna stravan galier un-
der saval fred som krig. Skulle emeller-
tid Finland eller Sovjetunionen genom
finlandskt omrade utsattas for vapnat
angrepp f{rdn Tyskland eller darmed
férbundna stater skall Finland med alla
till buds stdende medel forsvara sin
territoriella integritet. Denna verksam-
het kan komma att ske med bistdnd
frdn eller i samverkan med Sovjet-
unionen. Om sadant eventuellt bistand
skall dock Overenskommas i konsulta-
tion mellan férdragspartena.

Finlands forsvar: De finska forsvars-
mojligheterna grundar sig pa& politiska
och geografiska beddmningar, som i
stort liknar den svenska situationen.
Foljande sju grundteser anser finnarna
sjalva vara gallande:

1) Landets geografiska lage skapar
tillrackliga mdjligheter foér ett beva-
rande av neutraliteten och skapan-
det av ett forsvar som stod.

2) Ett karnvapenkrig mot Finland ar
osannolikt genom att landomradet
inte skapar ett hot for karnvapen-

krig riktat mot n&gon stormakts-
grupp.
3) Finland ligger vid sidan om stor-

maktsgruppernas land- och sjo-

~ slyrkors viktigaste anfallsvagar.

Forfattare: Major Gunnar Olsson, FS/Fh.
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» 4) Den skogrika terrangen gynna f{or-

svar och &r mindre lamplig for me-
kaniserad krigforing, liksom den
sonderstyckade och svarframkomli-
ga skargarden forsvarar en angri-
pares mojligheter till sjomilitara
operationer.

Landets stora areal utgdr en fordel
ur férsvarssynpunkt.

De l&dnga land- och sjogrédnserna ut-
gor pga truppernas fatalighet ett
problem.

Till sist ar det mycket svarare att
kuva ett till arealen stort land an ett
litet och folkrikt, ddr befolkningen
lever sammantrangd i stora och Jatt
sérbara bostadscentrum.

5)

6)

7)

Den hogste ledaren av forsvaret i
Finland ar presidenten. Ett forsvarsrad
fungerar som hogsta radgivande och
planerande organ. Radets ordférande
ar statsministern och dvriga ledamoter
ar forsvars-, utrikes-, inrikes-, finans-,
handels- och industriministrarna. De
militdra experterna i radet ar kommen-
déren (att jamfdra med Sveriges OB)
for forsvarsmakten samt generalstabs-
chefen. Forsvarsrddet har ett sekreta-
riat som arbetande organ. Kommendo-
ren for f{Orsvarsmakten leder det mi-
litdra forsvaret direkt under presiden-
ten. Kommendéren bitrads av huvud-
staben. Fdérsvarsministeriet utgor for-
svarsmaktens hdgsta forvaltningsmyn-
dighet och huvudstaben ar ett centralt
ambetsverk. Under ledning av statsmi-
nistern ombesoérjer dessutom de enskil-
da ministrarna foérsvarsdtgarder inom
resp forvaltningsgren.

@ @ Forsvaret bestdr av forsvarsmak-
ten och gransbevakningen, och omfat-
tar férutom huvudstaben tre f{drsvars-
grenar (land-, luft- och sjostridskraf-
terna) samt territorialorganisationen.
— — Landstridskrafterna indelas i mili-
tarlan, under vilka lyder brigader, ja-
garbataljoner, falt-, kustartilleri och luft-
varnsforband. Militarlanen utgor tillika
forsvarsiorvaltningens regionala indel-
ning. Gransbevakningen ansluts i han-
delse av mobilisering till férsvarsmak-
ten men ar i fredstid understallt inrikes-
ministeriet. — Finland &r (i likhet med
Sverige) indelat i luftférsvarsomréden.
Inom omré&dena leds luft- och stral-
ningsbevakningen samt flyg- och luft-
varnsverksamheten. Flygstridskrafterna
ar rorliga och flyttas vid behov fran om-
rdde till omrade. — Till sjéstridskrafl-
terna hor flottenheter samt utbildnings-
och underhélisinrattningar i land. En
del av flottstyrkorna anvands under led-
ning av militarlanen sdsom lokalstyrkor
till att skydda sjofarten, utfora lokala
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@ Aeroplan nr 1",

@ Albatros B Il A, 1918.

stridsuppgifter, minera och svepa minor
samt ombesdrja transporter.

Det finska flyg-

vapnet. — Manga lander bdrjade ut-
veckla sina flygvapen redan fore forsta
varldskriget. Finland hade inte sédana
mojligheter fore 1918. Men ett flygva-
pen i mycket liten skala provades sam-
tidigt som landet kdmpade for sin sjalv-
standighet efter den ryska revolutionen.
Forsdk att pa officiell vag kopa flyg-
plan frdn Sverige misslyckades. Men
genom en privatdonation av den svens-
ke greven Eric von Rosen erholl finska
flygvapnet sitt forsta flygplan. Detta var
ett spaningsmonoplan — en Thulin-
byggd Morane med sk parasollvinge.

Det flégs fran Umed till Vaasa pé 50
min av dav It Nils Kindberg (idag ovit
och bla FV:s flyghistoriker nr 1). Detta
hadnde den 8 mars 1918 och betraktas
som finska flygvapnets foédelsedag. Det
andra var en Albatros B Il A som av It
J. A. Hygert (senare tf finsk CFV) flogs
runt Bottenviken. Leveransen blev dock
inte helt lyckad eftersom en motor skar
med 'sndplig’ nédlandning i Gamla Kar-
leby (Kokkola) redan den 25/3 —18.

Déarifrdn togs flygplanet (som var ett
resultat av red. Langlets insamling) t&g-
ihopsattes/

ledes till Kolho, dar det

@ Pilot: Nils Kindberg.

reparerades. (Pga detta motormissdde
blev inte Albatros:en Finlands flygplan
nr 1) — Det forsta flygplanet hade pa
sina vingar en bld swastika (rakstallt
hakkors) p& vit botten, von Rosens per-
sonliga symbol for ""good luck”. Denna
maérkning blev sedan det finska flygvap-

nets nationalitetsbeteckning fram titl va-
ren 1945, d& den ersattes med en blavit
kokard ~ den nuvarande vit-bla-vita cir-
kelbeteckningen.

Finska flygvapnets historia fr&n 1918
kommer att beskrivas i ett kommande
FV-Nytt-nummer. Har skall bara nam-
nas att ca 140 flygplantyper férekom-
mit i finska tlygvapnet sedan 1918.
(Svenska flygvapnet har anvant néagot
under 100 sedan 1926.) Visserligen har
de flesta flygplantyperna i det finska
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flygvapnet bara representerats av ett till
tre exemplar, men flera typer har dock
kopts eller licenstillverkats i relativt sto-
ra serier. Saledes anvandes 120 Hansa-
Brandenburg mellan 4ren 1922-36, 75
Bristol Blenheim 1937-57, 87 Morane-
Sauinier 1940—47, 168 Me-109 1942-54
samt 80 Fouga Magister fr om 1958 och

En jakidiv (Rissala ni-

ra Kuopio) dr utrustad med MiG-21 F. Nagra 2-sitsiga MiG-21

U finns ocksa.

Man har haft ett 80-1al, varav ftier-

Suomen llmavoimat uinyttjar an idag ca 70 Fouga

Magister som 1:a jetskolfpl.
talet har licensbyggts. — Nedre bilden:

Ovre bilden:

A

an

| Tammerfors
trenar

Tekniska Museum
idag ett ex.

‘llmavoimat’ 120 Hansa-Bran-

denburg.

i

@ Under aren 1922—36 anvandes

USA
monterade
torjuntalen-

Buffalo —
itel,
Sverige/Trollhdttan.

kdpta
Brewstereitd
nolla Ita-Karjalan taivaalla.

@ Brewster




@ Av ca 80 Folland Gnat togs
del sista ur tjanst -73. Har

Flygstaben
Tikkakoski

Hame flj Satakunta flj

Rovaniemi Paori (Bjornebarg)

35-5-div

Fouga Magister-div

Central flygverkstad

MiG-21 F-div

Flygskola Tp- o maldiv
Tekn skola

Saab Safir
Fouga Magister

Uttis

C-47
IL-28
Alouette ||
Bell 206 A
Mi-4
Mi-8

Forsokscentral
Halli
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till 1973. — For narvarande finns i tjanst
ett 70-tal skoltlygplan Fouga Magister,
en division MiG-21, ett 30-tal skol/sam-
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bandflygplan Saab Safir 91 D samt sex
Sverige-inldnade J 35 BS. Dessutom ett
mindre antal transportflygplan och he-

likoptrar samt maélbogseringsflygplan.
Det senaste tillskottet ar Mi-8, bla for
raddningstjansten. — Det totala antalet
stridsflygplan understiger alltsd de 60
som tillats i Parisavtalet frdn 1947.

€ & Vvid varje férband finns ett mindre
antal Fouga Magister. — Varje flottil
omfattar 500-750 man, varav 100~
250 ar varnpliktiga. De tre flottiljerna
motsvarar enl svenska begrepp vardera

en sektorflj och ansvarar inom resp
luftforsvarsomradde  for  jakt-  och
stridsledningsverksamheten. Radarled-

ning och luftbevakning &r delvis grun-
dad pd underlag fran ett antal Plessey-
radarstationer med mdjlighet till kal-
kylatorledning.

Inom resp luftférsvarsomrdde har
flottiljen mojlighet att normalt utnyttja

4—5 permanenta civila flygfélt. .. samt
dessutom ett antal vagbaser.

Finska forare kan uppdelas i tre ka-

tegorier:

A) Aktiva officerare.

B) Aktiva underofficerare och
officerare.

C) Korttidsanstalida underbefal (faltfly-
gare).

Offisersutbildningen borjar med att
aspiranterna far en elva manaders re-
saervefficersutbildning vid Luftkrigssko-
lan. Darefter vidtar officersutbildningen
p& stat med grundlaggande och fort-
satt flygutbildning samt kadettskola.
Denna utbildning ar tredrig och aspi-
ranterna erhdller ca 200 flygtimmar.
Sedan placeras !6jtnanterna vid nagon
av flottiljerna under 3—4 A&r, varefter
kaptenskurs vidtar. — — Underoffice-
rarna startar flygutbildningen efter elva
manader och kan efter fortbildning bli
reservofficerare och darefter overgd
till aktiv stat som officerare. — — Un-
derbefédlen rekryteras av varnpliktiga
och far redan under varnpliktstiden pa-
borja sin flygutbildning. De kontrakteras

reserv-
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sedan att fullgdra tre ars flygtjanst di-
rekt efter utbildningens slut.

Flygticen per ar foér FFSU-forare
(motsv) ar ca 120 tim pa Fouga Magis-
ter och Saab-35 eller MiG-21. Pa Fouga
Magister tas ut ytterligare 50 tim, fore-
trddesvis som instrument- eller sam-
bandsflygning. — Flygsakerhielsévning-
ar omfattar ca 25 proc av flygtiden.
B&de MiG-21 och Saab-35 anvands f6-
retradesvis till jaktforsvar, men de kan
i andra hand ocks& utnyttjas som jakt-
attack.

e, Bos A B

A For att underldtta overgangen frian Fouga
till MIG-21 utnyttjas ett mindre antal 2-
sitsiga MIG-15 UTI; i Rissala.

D et finska flyg-

vapnets flygsakerhetsldage kan anses
vara mycket gott, dven om Oppen stati-
stik inte forekommer. Huvudvikten av
flygsdkerhetsarbetet ar lagt p& for-
banden. Vid flygstaben ar det den tek-
niske chefens byrd som centralt foljer
upp flygsakerheten, Flottiljchefen har
direkt flygsadkerhetsansvar och bitrdds
av en FSO (flygsakerhetsofficer) och en
flygsdkerhetsnamnd. Rutiner med DA
(driftstorningsanmalningar) och UR (ut-
redningsrapporter) anvands, dock utan
automatisk databehandling. Redovis-
ning av flygsakerhetsiaget vid flottilj m

FLOTTILJERNA AR | STORT ORGANISERADE ENLIGT NEDAN:

Jaktenhet

35S
el
MiG-21 F

Flj-verkstad

Skolenhet

Fouga M
Saab 91D

Flji-chef

Flj-stab

Stril-avd
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» sker varje manad. — Flygstaben ger

kvartalsvis ut en flygsakerhetstidning
med centralt samlad information.

Den tekniska tjansten i det finska
flygvapnet féreter en annan bild an i
det svenska. Dels har man att under-
halla (som tidigare namnts) flera olika
flygplantyper inkoépta fr&n olika lander.
Dels ar hela den tekniska tjansten
understalld finske CFV, aven om tjans-
ter och service till stor del képs av ci-
vila firmor — framfoérallt det statsdgda
Valmet OY.

€ & For narvarande tillater inte de
finska resurserna inhemsk flygplankon-
struktion eller tillverkning av avancerade
militarflygplan, sa att dverensstammelse
mellan konstruktion och befintligt un-
derhéallssystem skulle kunna uppnds.
Flygplanparken bestar sdledes av enbart
utldndska typer, i nulaget fran sju oli-
ka lander. Dartor ar det naturligt att det
uppstar svarigheter vad galler modul-
utbyten, funktions- och prestandakon-
troll och den oproportionellt stora
méangd reservdelar som méste hallas i

forhallande till det relativt ldga antalet
flygplanindivider. De tolv 35 S Draken

.som har kopts (av Saab-Scania och nu

satts ihop av Valmet) utgor enligt finska
normer ett alltfor litet antal, for att man
skall f& en rimlig balans i underhalls-
funktionen. Anskaffning av fler Drakar
vore fér 6nskvéart tor finska FV bade
vad géller den operativa som den tek-
niska tjansten. Beslut om vytterligare
anskaffning har dock den finska rege-
ringen annu inte tagit.

Finska flygvapnet har huvudsakligen
kopt sina flygplan frdn England, Tysk-
land och Frankrike. Trots narheten till

VSverige har i modern tid inget finskt kép
‘av krigsflygplan gjorts fran oss (fér-

utom det 1970 beslutade inkdpet av
35 S). Orsakerna till detta ar tdrmod-
ligen framst att hanféra till handels-
politiska skal. Senaste erfarenheten
av svensk flygindustri ar de 35 Saab
Safir, som finska FV borjade anskaffa
1958. Denna sega flygplantyp maste nu
av aldersskal ersattas snarast mojligt.
Senast 1975 avses beslut fattas om vil-
ket flygplan som framdeles skall utgéra
"Typ I'. Med stdrsta sannolikhet kom-
mer en i Finland utvecklad typ, "Leko
70" (Lentokone = fpl), att bestallas hos
Valmet OY.

@ ''Leko -70" (fpl 70), ett finskkonstruerat skolflygplan som

skall ersatta Saab Safir; skall borja byg
Halif. Finns | mock-up-del (se FV-Nytt

gas nasta ar |
3/73, sid 19).

Ar 3-sitsigt; helt | metall; 200 hk Lycoming-motor; fart

220 km/t; 9,2 m langt.

F Or att skaffa sig

erfarenheter av J 35 Draken har finska
flygvapnet (i avvaktan p& den ‘egna’
leveransen av tolv 35 S) sedan 1972 av
svenska FV hyrt sex 35 B — utan radar,
IK och med navutrustning PN 59 utbytt
mot ADF. Detta laneflygplan kallas 35
BS. Exportversionen 35 S kan anses
motsvara 35 F — dar dock PN 59 ersatts
med TILS. Radarn saknar "“svenska
storkretsar', Den ‘''danska’ falltanken
ar standard.

Finnarnas hittills vunna erfarenheter
visar att Draken ar mer faltméssig och
marktjansten gar lattare an med tidi-
gare flygplantyper inom finska flygvap-

UNDERHALLET AR ORGANISERAT ENLIGT FOLJANDE:

Flygstaben

Tekniske inspektoren. Tekniska avd

Flygdepan

Fljstab

Depastaben
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verkstad

Valmet OY
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(utlanad till Val-
met)
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A Kursslut pd F13. Frv ses: Kn P Kanninen,

kn A Kortesniemi,
kn P Janhunen.

premlt K Heilimo samt

-4 Under

perioden 14 jan—8 mars har fyra
officerare ur finska fiygvapnet (Soumen lIma-
voima!) varit vid F13 for att (& utbildning pa
J 35 8, dvs den finska versionen av J 35 F

For att snabbt komma igang med egen ut-
bildning har tva foérare fran J 35-basen i Ro-
vaniemi divch/kn Pekka Kanninen och kn
Antti Kortesniemi samt tvd provilygare fran
Finlands forsokscentral i Halll, kn Paavo Jan-
hunen och prem. It Karl Heilimo, beretts moj-
lighet till utbildning vid F13.

Flygtiden per fdrare uppgick till ca 16 tim,
varav 7 tim var versionsinflygning och 9 tim
utbildning pa bevdpningssystemet. Tilldelning
av simulatorfiygtid var ocksa ca 16 tim/ff och

Suomen Illimavoimat

med samma fordelning mellan verslons- och
bevapningssystemutbildning. — Under sista
veckan pa F13 fick de finska férarna kontroll-
Hygu!b'lldning med Idrare ur FC som fack-
ansvarig.

16 timmars tlygutbildning pa ett nytt fiyg-
plansystem kan {yckas vara allif6ér lite 16r alt
ge en tjllricklig grund att std pa infor egen
utbildning i Finland. Tack vare de fyra finska
f6rarnas méngariga flygerfarenhet, deras goda
feoretiska bakgrund, deras vetgirighet och
ambition har dock utbildningen gatt over f6r-
vianian bra. Utbildningsresultatet maste mot
bakgrund av den ringa flygtiden betraktas som
mycket gott.

net. Smarre problem med snedtémning
och brustna {uftbromsinfastningar har
ur flygsakerhetssynpunkt inte betraktats
som allvarliga. Férarmiljon finner man
bra. Men 35 BS rodermomentbegrans-
ning och landningsegenskaper ar kan-
ske mindre populdra. Dock kommer
luftoromsmodifieringen att vid leverans
vara inférd p& 35 S. Jamforelser med
ryska MiG-21 later sig knappast goras,
eftersom flygplan-systemen och an-
vandningsomrddena ar relativt olika.
Rent allmant kan dock sagas, att Dra-
kens fédltmassighet, goda svangprest-
anda p& |ag hojd och servicevdnlighet
uppskattas sarskilt av de finska férarna.
Dessutom anser finnarna att den sven-
ska utbildningsmetodiken och framfdr-
allt checklisterutinen ar mycket bra.
~ — De tolv bestadllda J 35 S samman-
satts av Vaimet OY i Halli (pad vagen
frdn Tammerfors till Jyvaskyld). Det

forsta flygplanet levererades till finska
FC fér provflygning helt nyligen i april.

Fig B

Fig A: Lenlokonetehdas Tampereella. — Val-

met OY i Tammerfors vid Nasijdrvl byggde
silt 1:a fpl re'n -22. Sedan dess har 750 andra
fpl framfotts hér, bla 62 Fouga Magister.
Kryssel p& hustaket visar platsen fér finska
FV:s fpl-fdrrAd, didr bl a Brewster Buffalo-
4 Messerschmitt 10-"kopiorna” (Humu resp
PyOrremyrsky) har restaurerats. Pilen visar
vagen till Tammerfors flygplats, dar bla
PM-1 star uppstilld i en hangar. — Fig B:
Saab-Valmet-fabriken i Nystad berdknas from
-74 sammanséita ca 30.000 Saab-bilar/ar. —

Fig C: | en kidllare | Valmets FV-{orrad
tordningstalls prototyp nr 2 av Humu. (Hu-
mu, sekarakenteinen hdvittaja. Esikuvana

Brewster-havittédja.

Fig C

V¥ Fdrsta 4 enda prototypen av Me-109-
'kopian’ Pydrremyrsky (PM-1) aterinvigdes
23/9 -73 vid en flygdag pa Tampere flyg-
plats. Ca 2.000 arbetstim har nedlagts {dr
att 14 fpl | perfekt skick igen.

€ ¢ Utbildningen av finska Drakenpi-
loter borjade p& F18 i november 1971.
D& erhdll sex ftorare ca 40 flygtim i
svensk miljo. Dessa forare var samtliga
mycket erfarna stridspiloter — flertalet
med MiG-21-"forflutet’. Inflygningen for-
Iopte utan missdden, s& nar som pé ett
fall av underskriden branslemangd vid
sattning. (Orsaken till denna driftstor-
ning var troligen spréksvarigheter.} Ef-
ter denna inflygning i Sverige tog fin-
narna sjdlva hand om sin utbildning.
Sdledes péborjades en inflygning av
sjiu nya forare i Finland under hosten
1972. Mht att finska FV saknar saval
simulator som SK 35 C stalldes dessa

resurser jdmte en konsult till forfogan-
de hos det svenska flygvapnet. Utbilda-
de finska forare flyger sélunda simula-
tor p4 F16 tva ggr/ar. Till helt nyligen
pagick utbildning av fyra officerare och
en ingenjor pa 35 F-systemet vid F13.
Denna utbildning omfattade vapen, sik-
te och kontrollflygning av bevapnings-
systemet. Totalt erhdli dessa forare ca
20 flygtim samt 15 tim simulator un-
der kursen, som avslutades den 8 mars.
Dessutom fdljde tva forare FBS divi-
sionschefskurs (teoridelen) veckorna
4—8. Fram till varen 1975 planerar fin-
ska flygvapnet att ca 30 forare skall ha
flugit in sig pa Draken.

et har i arti-
keln vid flera tillfallen talats om
Valmet, varfdr en kort beskrivning av
koncernen kan vara pd sin plats.
Valmet OY ar en av Skandinaviens
mest kanda verkstads- och skepps-
byggradsindustrier. Valmet ar ett helt
statligt foretag med tio fabriksanlagg-
ningar och ca 12.000 anstdlida. Verk-
samheten gar tillbaka till 1920-talet d&
framstélining av forsvarsmateriel stod
p& programmet. Under senare delen av
1940-talet skedde en omlaggning till

civila produkter. Foretaget har ett om-

9

A
« foto: jahn charleville
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» fattande internationellt samarbete med

andra fdretag, framfdrallt med Saab-
Scania.

Valmets flygplanfabrik ligger i Kuo-
revesi kommun och samhaéliet heter
Halli. Tidigare lag tillverkningen i Tam-
merfors, dar sarskilt under 1940-talet
foretaget hade en omfattande flygplan-
produktion. Under aren 1922—1967 till-
verkades 751 flygplan, varav 17 typer
konstruerades i Finland och 11 tiflver-
kades pé& utlandsk licens. | samband
med beslutet varen 1970 att anskaffa
och montera 35 S i Finland, boérjade
man 1971 bygga en monteringshall i
Halli, vilken stod klar i juni 1872, Mon-
teringen av Draken 35 S har gétt bra,
mycket beroende pé& att Valmet sedan
flera &r varit sidoleverantdr till Saab-
Scania. S&lunda har man tillverkat ni-
tade detaljer till de svenska Draken-
versionerna — sdsom spant, landstalls-
luckor, vingbakkanter, luftintag mm.

Efter sammansattningen av de tolv
35 S hoppas och planerar Valmet i

Halli att t4 satta igang serietillverkning
av det nya skolflygplanet "Leko 70".

& & Sammanfattningsvis kan sédgas
att samarbetet (i anslutning till 35-om-
skolningen) mellan det finska och sven-
ska FV samt Saab-Scania varit synner-
Jigen gott. Nagot som understryks fran
finskt hall. Draken har visat sig mot-
svara och i vissa fall overtraffa de fin-
ska Onskemalen vad betraffar ett kva-
lificerat krigstlygplan. Och den svenska
utbildningen har helt accepterats. Allt
tyder pd att de finska flygarbrdoderna
gdrna skulle se ytterligare ett antal
J 35 Draken med de finska fargerna péa
sina doméner. Och kanske far de det?
Men det beslutet ligger fortfarande
vilande hos de finska statsmakterna.
— Fr&n det svenska flygvapnets sida
har stallts i utsikt att resurser {or fort-
satt utbildning och utvaxling av flyg-
sékerhetsinformation (i likhet med vad
som géaller med det danska flygvapnet)
kan paraknas. | |
Gunnar Olsson

A Samling pa& Rovanlemi-basen, dec -73.
2:e man frv &r finske pressch, mj Lars
Olander. Darefter ses fljch, o6v Rauno
Merio; Saab-Scanias flyginfo-ch, Hans G
Andersson; 35-speclalisten vid FS/Fh,
mj Gunnar Olsson samt divch, kn Pekka
Kanninen,

A En av de hyrda F18-35:orna, DK-202, me-
dan man &dnnu (medio juni -73) var sta-
tionerad p4 Luonetjdrvi-basen utanfdr
Jyviaskyta.

-4 TvAd av svenskldnen 35 BS, DK-206+208, pi

den nya flygtlottillen i Rovaniemi i finska
Lappland. — De 12 finska 35:0rna samman-
sdtts | Valmet-fabriken 1 Kuorevlsi/Halli invid
Suomis FC, dar 25/4 1:a protolypen Jung-
fruflog.

Tv: En "rysk’
LaGG-3 tJlénstgjor-
de | HlelLv 32 Aar
1944, ber#ittar Ka-
levl Keskinen [ sin
utmirkta bok.

Ovan: Ett ryskt tungt bombplan av typ TB-3
nedskjutet 1940 av svensk frivililglakt ur F19. .

Nedan: 'Finsk’ J 8 ur F19 pa lInJeSversyn
med motorhus av typ 'Karrus', ofta nyttjat
I det finska vinterkriget mot 'ryssen’, 1939—40.

i L

Nedan: 12 J 8 A Inglck | F19. Vid hemtlyg-
ningen till Sverige ommirktes fpl:n. Har ses
fpt 279/”"G’’ med vit Gandi-symbol och gront
dddskallemarke; 7 nedskjutningar pa 'sam-
vetet’.




Suomalaisia Drakeneita

Artikkelissa kasitellddn Saab-Scanlan laajaa
yhteisty6tda Suomen kanssa. Valmetin kanssa
harjoitettava yhteistyé on Pohjoismaiden laa-
jinta teollisuusalan yhteistyotd. Samaten on
Saab-Scania jo useiden vuosien ajan ollut
tiivisti kosketuksissa Suomen ilmavoimiin.

Suomessa kaytetdan yha lentokoulutuksen
perusteiden opetuksessa Saab Safir -kouluko-
netta, Jolta Suomen ilmavoimat alkolvat
hankkia vuonna 1958.

Nyt lentdvat suomalaiset havittajalentdjat
ruotsalaisilla Saab Draken-koneilla Hameen
lennostossa, joka on dskettdin muuttanut Ro-
vaniemelle. Nama kuusi Drakenia on vuokrattu
Ruotsin ilmavoimilta ohjaajille koneissa annet-
tavaa peruskoututusta sHmaltapitan., Samalla
odotellaan Suomen ilmavoimien tilaamien 12
Drakenin (J 35 S) valmistumista Valmetin len-
tokonetehtaalta.

Koneiden kokoonpano tapahtuu siis Suomen
puolella, tarkemmin sanottuna Kuoreveden
Hallissa (Tampereen ja Jyvackylan valilla).
Tehtaan palveluksessa on noin 450 henkea,
joista noin 300 kokoaa, korjaa tai tarkastaa
lentokoneita tai toimil muissa vastaavissa
tehtdvissa. Noin 50 asentajaa on suoranaisesti
mukana Draken-konelden kokoamistydssd. Lin-
kopinglistd toimitettavien osien kokoaminen
valmiiksi lentokoneksi aloitettiin elokuussa
1872, ja talla haavaa kokoamislinjalla on
yhdeksdn konetta. Ensimmaiisen Draken-
koneen toimituksen Suomen ilmavoimien ko-
lelentd]ille odotetaan tapahtuvan ensi vuoden
maaliskuussa.

Kuva esittadkahta Ruotsista vuokrattua
Draken-konetta lumisella Rovaniemen lento-
kentadlla. ]

Att inom Finlands grénser
‘atererévra’ broderlandet . ..

Det finns flera sétt att ta sig till det fagra,
vanliga och billiga Suomi. Man féredrar
oftast bétledes-sattet. Det tar lite tid, men ar
avstressande, gemytligt. .. och billigt. Har
man mera brattom rekommenderas flyget.
Och da gérna Finnair. Tor med jet + en
overnattning i Abo/Turku kostar i turistklass
bara 199 Skr (2 dar = 239 kr). Ett "ofdrskamt”
bra alternativ. Finnair ar Suomis motsvarig-
het till vart SAS och Linjeflyg. Finnarna
kap inrikesflyg. Finnair startades 1923 och
fyllde i fjol 50 ar. — Men vill du lata gungan
gd pa havet det bld och hanféras av Alands-
skargardens ca 4.5C0 tjusarcar (Kokar trofi-
gen vérldens vanaste!) s& !4t antingen Silja

Line eller Vikinglinjen befrakta dig... det
ar namligen gratis! Om du ar journalist,
forstds. — Hyvdd Paivaal

Fig A+B: P& sIn 'Jakt’ 'efter finska flygmu-
seala dyrgripar (sommar'n -73) hittade stabs-
red Jahn Charleville bla 1 ett hangarférrad
vid den gamla krigsbasen Vesivehmaa dessa
reliker: Tv en erovrad rysk Polikarpov I-16
UTI UT 1 samt (nedan) en ’finsk’ Hawker
Hurricane I, HC-452. — Vollal

toto: hakan kindblom
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'FAKTA & PRESTANDA’ OM SUOMI

o o Geografi: Republiken Finland har en
yta av drygt 337.000 km*. Lingsta avstdn-
det i nord—sydlig riktning &ar 1.160 km,
motsvarande avstand i ost—vastlig riktning
ar 540 km. De inre delarna av sodra Fin-
land upptas av den sk finska sjéplatin,
dar de flesta av landets ca 60.000 sjoar
finns. Langst i nordvist tangeras Finland
av den skandinaviska fjillkedjan. Utanfor
kusten } soder och sydvast finns en ut-
bredd skargdrd. Aland f3r rdknas som en
sarskild ogrupp. ¢ e Befolkning: Finland
har 4,63 milj invanare (1972), vilket ger
en folktdthet pad 15/km? Befolkningen Air
emellertid ojamnt fordelad med en mycket
stark koncentration till sydvast, dar ocksd
landets tre storsta stdder — huvudstaden
Helsingfors (510.000 inv) samt Tammerfors
(163.000) och Abo (160.000) &terfinns. Un-
gefdr halften av de drygt femtio staderna
ligger vid kusten. ¢ ¢ Sprdk: Finland ar
officiellt tv&sprikigt (finska och svenska).
Den 0Overvidgande delen av befolkningen
har finska som modersmal. Finskan &r ett
finskt-ugriskt sprdk, besliktat med est-
niskan och ungerskan. En minoritet pa
cirka 300.000 personer har svenska som
modersmdal. Drygt 1.000 personer i norra
Finland talar tapska. Aland, som har en si
gott som helt svensktalande befolkning,
ar officiellt ensprakigt. Majoriteten finlan-
dare ar lutheraner, men det finns ocksd
manga som tillhor grekisk-ortodoxa kyr-
kan. ¢ ¢ Statsskick: Enl den nu gal-
lande farfattningen ar Finland en parla-
mentarigk republik. Statsmakten tillkom-
mer formellt folket, som foretratt av riks-
dagen tillsammans med republikens pre-
sident utbvar den lagstiftande makten. Den
hogsta verkstillande makten utévas av
presidenten, som jadmte statsridet styr
landet. Presidenten och statsradet bildar
tillsammans landets regering. ¢ ¢ Pre-
sident: Presidenten viljs p4 6 ar och om-
val 3r tilldtet. Valet forridttas av 300 elek-
torer valda av folket enl samma bestim-
melser som tillampas vid riksdagsmanna-
val. Niasta presidentval skulle ha hallits
1974, 1 januari 1973 godkinde riksdagen
emellertid en undantagslag, enligt vilken
den nuvarande presidenten Urho K Kek-
konens mandatperiod foérlangs att gilla
tom 1 mars 1978, — Finlands president
har stdorre maktbefogenheter an som van-
ligen tillkommer statschefen i en parla-
mentarisk demokrati. Det galler inte minst
utrikespolitiken. Presidenten har efter
andra varldskriget ocksa alltmer kommit
att framstd som den faktiske ledaren och
ansvarig for handlaggningen av Finlands
utrikespolitik. Han &ar &dven hdgste befél-
havare foér krigsmakien i fredstid. Ocksd
p& det inrikespolitiska omradet intar den
finske presidenten en mycket sjalvstindig
stallning i forhéllande till den parlamen-
tariska regeringen. Han har tex ratt att
ta laginitiativ och han kan vagra stads-
fdsta en av riksdagen antagen lag. Presi-
denten kan vidare upplosa riksdagen och
férardna om nyval. ¢ ¢ Regering: Fin-
lands regering — statsrddet — bestdr av
en statsminister och hogst sexton 4vriga
ministrar. Presidenten utnamner statsmi-
nistern, som { sin tur utser ovriga minist-
rar. I enlighet med parlamentarismens
princip bor statsrddet Atnjuta riksdagens
fortroende. Parlamentarismen i Finland har
fungerat med stérre svrigheter an I Ov-
riga nordiska lander. De flesta finska re-
geringar har varit relativt kortllvade. Me-
dellivslangden f6r en finsk regering ligger
pd ca ett &r. Regeringskriserna har ofta
varit utdragna och svarlosta. Koalitionsre-
geringar har wvarit vanligare an enpartl-
regeringar. — Den nuvarande regeringen
ttlltradde 1 september 1972. Det ar en
vanster-centerkoalition med foretradare for
socialdemokraterna, centerpartiet och de
bada folkpartierna under den socialdemo-
kratiske statsministern Kalevl Sorsa. ¢ ¢
Riksdag: Riksdagen bestdr av en kammare
med 200 ledamdter, vilka valjs for fyra ar
1 sander genom allmédnna dlrekta och pro-
portionella wval. Rostratt och wvalbarhet
galler for varje finsk medborgare, som fGre
valaret fyllt 20 ar. Aland, som atnjuter en
ldnggédende sjalvstyrelse, utser endast en
niksdagsledamot I majoritetsval. Inslaget av
personval 1 finska riksdagsval &r péafal-
lande. Riksdagen har lagstiftningsmakt

och beskattningsratt. For grundiagsandring
fordras tvd8 riksdagsbeslut med mellanlig-
gande val. Det senare beslutet maste dock
ske med 2/3 majoritet. ¢ ¢ Politiska par-
tier: Nio politiska partier ar foretrddda 1
den finska riksdagen. Dessa ar i storlek
efter antalet mandat: Socialdemokratiska

Bjérneborg

partiet (55), Folkdemokratiska forbundet
(37}, Centerpartiet (35), Samlingspactiet
(34), Enhetspartiet {(utbrytargrupp ur lands-
bygdspartiet) (12), Svenska folkpartiet
(10), Liberala folkpartiet (7), Landsbygds-
partiet (6) samt Kristliga forbundet (4).
e e Inrikespolitik: Den utrikespolitiska
kursandring som intrddde 1944 resulterade
i en forskjutning av partiernas styrkefor-
héillanden fran héger till vanster. Allmant
kan efterkrigstiden sdgas ha Imneburit en
klar frammarsch av arbetarpartierna och
en viss forsvagning av de Kkonservativa
partierna. Socialdemokraternas samarbete
med partierna i mitten efter 1948 innebar
emellertid a‘t vinsterns framgéngar inte
utnyttjades till fullo. Rivalitet mellan so-
cialdemokrater och kommunister resulte-
rade i att wvadnstersamverkan etablerades
pd nytt forst efter valet 1966 (koalition av
socialdemokrater, agrarer och kommunis-
ter). Den varade till 1971. ¢ ¢ Utrikespo~
litik: Efterkrigstidens finska utrikespolitik,
dar vanskaps- och bistdndspakten med Sov-
jetunionen ar av grundliggande betydelse,
gar ofta under beteckningen Paasikivi-
Kekkonenlinjen efter de tvA presidenter
som utiformat och forverkligat den under
drygt 25 ar. Den innebédr att Finland for en
neutralitetspolitik. — Inom ramen £or sin
neutralitetspolitik spelar Finland en aktiv
roll pa det internationella planet. Landet
har deltagit i FN:s fredsbevarande opera-
tioner och har blivit vardland f6r flera
internationella konferenser, tex SALT-
samtalen. Aren 1969—70 var Finland med-
lemn av FN:s sidkerhetsrdd. ¢ ¢ Tidningar:
Den finska pressen réknar sina anor fréin
den svenska tiden, men det var forst med
de nationella stromningarna medio 1800-
talet som tryckpressarna boérjade spela en
betydelsefull roll som nyhetsfiirmedlare och
propagandamedel. Stdrst bland dagstid-
ningarna ar Helsingin Sanomat (dver 300.000
ex). Ytterligare fre tidningar nar d&ver
100.000-strecket, bla Huvudstadsbladet och
Uusi Suomi. Over 1.500 tidskrifter publi-
ceras. Ett tiotal veckotidningar noterar
upplagor pa over 100.000 exemplar. Den
finska dagspressen &ger gemensamt Fin-
lands ledande nyhetsbyrd, Finska Notis-
byr&n (Suomen Tietotoimisto). ¢ ¢ Radio—
TV: Radio och TV handhas av ett stats-
agt monopolforetag, vars hdgsta forvalt-
ningsorgan ulses av riksdagen. Radion har
tre kanaler (varav en svensksprdkig). TV
har tvAd kanaler med vissa sdndningar pa
svenska. Reklamsdndningar forekommer i
TV; ett kommersiellt foretag koper tid
av statsforetaget. Antalet radiolicenser &r
dver 1,75 milj. antalet TV-licenser 4r drygt
1 milj. o0 o
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FLYGvapenNYTT.:s temaserie B, nr 6

viiegende
hollander

~ Nederlandska
flygvapnet av idag

Y % Nederldnderna ingér tillsammans med Belgien, Vést-
tyskland och Storbritannien i NATO:s Second Allied Tacti-
cal Air Force (2. ATAF), som har sitt hégkvarter i Rhendalen
i nédrheten av Monchen-Gladbach | Foérbundsrepubliken
Tyskland intill den nederlédndska grédnsen. 2. ATAF dr en
komponent | Allied Forces Central Europe (AFCENT), som
har sitt hégkvarter i Brunssum | Nederldanderna. AFCENT ar
i sin tur underordnat SHAPE (Supreme Headquarters Allied
Powers Europe) i Belgien. y De i 2. ATAF ingaende styrkor-
na har som huvuduppgilt tilldelats torsvar av Belgien, Neder-
ldnderna och de norra delarna av Forbundsrepubliken Tysk-
land 1rdn Schleswig-Holstein ner till Eitel i hdjd med Frank-
furt. Nederldnderna dr som NATO-medlem ocksé ansluten
till NADGE (NATO Air Defense Ground Environment) som |
princip kan sdgas motsvara det svenska STRIL-60-systemet.
| Nederldnderna linns tva radarstationer som &r knutna till

NADGE. * % %k

ZKH prins Bernhard




et nederlandska forsvaret har

genom aren inte rakat ut for

négra direkta nedskarningar,

om man ser till férsvarsbud-

geten. Summan f6r 1972 var
4 952 milj floriner (en florin = 1,60 Skr).
Siffrorna fér 1973 visar en Okning av
férsvarsanslagen med 513 milj floriner.
Budgeten for 1974 uppgér till 6 149 milj,
vilket skulle innebara en Okning fran
1973 med 648 milj.

Foérsvarskostnaderna kommer i sa fall
1974 att uppgéa till ungefar 3,55 proc
av nationalinkomsten mot berdknat 3,61
for 1973. Aven om anslagen till forsva-
ret inte skidrs ned sa planeras den ne-
derlandska krigsmaktens militdra och
civila personal minska med ca 9000
man under en kommande fyradrsperiod.

Minskningen &astadkoms genom att
den naturliga avgangen endast delvis
ersatts med nyanstalld personal. Orsa-
ken till personalindragningarna ar f{or-
svarets mal att genom minskning av
driftskostnaderna 6ka investeringarna.

¢ @ Flygvapnets del av budgeten upp-
gick 1973 till totalt 1224 milj floriner,
en okning med 154 milj eller 12 proc
i forhallande till féregaende &r (1972).
I hojningen ingdr aven kompensation
for 1onedkningar, pensioner m m till en
summa av 130 milj. Den patagtiga Ok-
ningen (12 proc) maste ses mot bak-
grund av att viss flygmateriel, speciellt
F-104 Starfighter, &r foraldrad. Troligen
kommer under 1974 ett beslut om er-
sattare. F-104:orna har nu tjanat "KLu"
(Koninklijke Nederlandse Luchtmacht) i
dver tio &r. Leveransen av de 138 flyg-
planen skedde aren 1962—-65. Daremot
har de 105 NF-5:orna bara varit i tjanst
sedan 1969—72, dvs tidsperioden under
vilken dessa levererades.

Tuenthey

Soesterhberg

PZeist

Gilze-Rijen
\ 4

WEindhoven

BELGIEN

Volkel
A 4

Wieelen

FORBUNDS-
REPUBLIKEN
TYSKLAND

o]

A r 1911 introdu-

cerades militara flygptan f{or forsta
gangen i Nederlanderna och 1913 ska-
pade armén en militar flygdivision.
Forst 1950 togs det forsta steget mot
bildandet av det nederlandska flygvap-
net (KLu) — men inte forran den 27 mars
1953 blev flygvapnet en sjalvstandig
forsvarsgren. — Nederlanderna anslot
sig 1949 till NATQ - tillblivelsedret.
1953 péabdrjade flygvapnet ett forcerat

moderniseringsprogram — till storsta
delen med amerikanska och engelska
flygplan.

Det nederlandska flygvapnet ar j dag
omorganiserat. Det bestar av tvd kom-
mandon. De fyra forut sjalvstandiga en-
heterna Luftférsvarskommandot, Tak-
tiska flygkommandot och Flygdepakom-
mandot samt Utbildningskommandot
har sammanslagits till Taktiska flygva-
penkommandot (Commando Tactische
Luchstrijdkrachten) och Underhalls-
(Logistics) och Utbildningskommandot
(Commando Logistiek en Opleidingen)
med staberna férlagda till Ziest resp
Soesterberg. | det nederlandska flyg-
vapnet ingar ca 150 operativa flygplan.

Taktiska flygvapenkommandot utgors
av tva jaktdivisioner, fem jakt/attackdi-
visioner, en spaningsdivision, en trans-
portdivision och tre sambandsdivisio-
ner.

aktforbandet (322
och 323 divisionen) ar fredsbaserat i
Leeuwarden och utrustat med F-104G
Starfighter. | varje division ingdr 18
flygplan med sex i reserv. — Jakt/
attackforbanden har 315 divisionen ba-
serade i Eindhoven. | varje division in-
gar ca 25 flygplan av typ NF-5A Free-
dom Fighter. De Ovriga tva jakt/attack-
divisionerna (311 och 312) ar baserade
i Volkel och ar utrustade med ca 20
F-104G Starfighter per division.
Spaningsdivisionen (306) — &ven den
ar baserad i Volkel — ar utrustad med
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Nederlandska flygvapnet:

»>

18 flygplan typ RF-104G Starfighter,
vilka kommer att forses med IR-kameror
av typ Oude Delft. — Transportférbandet
(334 divisionen) 4ar fredsbaserad i
Soesterberg. Dar ar Aven den 32:a di-
visionen ur USAF, utrustad med F-4E
Phantom, baserad. | transportdivisionen
ingar tolv flygplan av typ Fokker F.27
Friendship och F-27M Troopship.
Sambandsdivisionerna (298, 299 och
300) ar baserade i Deelen och utgbrs av
helikoptrarna Atlouette 1l och Il samt
flygplan Piper L-21 och DHC-2 Beaver.
— Typinflygning pd krigsflygplan sker
p& tvad utbildningsdivisioner. Dels 313
divisionen med ca 30 tvasitsiga NF-58
Freedom Fi'ghter (férlagda til Twenthe),
dels en division med ca tio tvasitsiga
TF-104G Starfighter (forlagda till Vol-

kel).
l Taktiska flygkom-

mandot ingdr aven 19 [uftvarnsrobot-

Ovan: 5 "Groepen Gelelde Wapens’ (med 19
LvRb-ramper) ingdr i Nederlindernas NATO-
tdrsvar — i det takliska flygkommandot. 3 grp
med Hawk-rb (tv) och 2 med Nike-Hercules
rb (th). — Nedan: 1873 fyllde 'Koninklijke
Luchtmach’ 60 &r. Over 200.000 bevittnade
flygdag-succén.

ramper — uppdelade p& fem grupper
(Groepen Geleide Wapens). Tvd grup-
per ar utrustade med luftvarnsroboten
Nike-Hercules och tre grupper med luft-
varnsroboten Hawk. Grupperna ingéar

som en lank i NATO:s luftférsvar och
ar baserade 30—50 km frdn varandra i
en cirkel runt varje grupps hogkvarter.
~ Alla grupperna ar permanent base-
rade i Férbundsrepubliken Tyskland. De

1 _ AW

fem grupperna ar 1 GGW vid Minster-
Handorf och 2 GGW vid Shoppingen
utrustade med Nike-Hercules samt 3
GGW vid Blomberg, 4 GGW vid Hes-
sich Oldendorf och 5 GGW vid Stelze-
nan utrustade med Hawk.

Underhdlls- och Utbildningskomman-
dot svarar helt logiskt for all under-
hallstjanst- och reparationstjanst, lik-
som all utbildning. Verkstader och f&r-
rdd ar foérlagda till Gilze-Rijen, Rhenen,
Soestduinen, Soesterberg och Woens-
drecht. — Utbildningen ar uppdelad pé&
en allmanmilitdr skola i Nijmegen, en
officersskola i Gilze-Rijen, en un-
derofficersskola i Schaarsbergen, en
elektronisk-teknisk skola i Deelen, med

en flygsdkerhetsskola och forsdks-
central i Soesterberg.

Sedan det gemensamma flygutbild-
ningsprogrammet med det belgiska
flygvapnet (Force Aérienne Belge)
upphorde 1970 utbildas de nederldnd-

ska piloterna i Canada. Detta sker efter

en "FOrGFU'" i Nederlanderna omfat-
tande 8—12 flygtimmar i skolflygplanet
Fokker S.11, som f&r Ovrigt varit i

tjanst sedan 1950. | Canada utbildas
mellan 60 och 80 nederlandska piloter
varje ar.

om medlem i

NATO forpliktar det Nederidnderna att
uppratthatla en standigt hdég bered-
skap. Detta géller inte s& mycket vad
galler "massiv vedergéllning" (vilket var
fallet under 1950- och 60-talet) utan gal-
ler "flexible respons”. Vapensystemen
av i dag inom KLu &r inte helt anpassa-
de for de nya kraven. Darfdér har man
satt upp foljande krav med angelagen-
hetsgradering:

1) Anskaffning av ett jaktflygplan kapa-
belt att vinna och uppratthalla luft-
herravédlde inom ansvarsomradet for
KLu.

4 Det

{(STRIL 60)
Bilden visar de

17 centralernas tdckningskupoler mot Ostgransen

svenska stridsledningssystemet
— fran nord-Norge over BeNelux till dstra Tur-

motsvaras i vast-Europa av NATO Air Defense
kiet.

Ground Environment (NADGE).




2) Anskaffning av utrustning som gor
det mdjligt fér jaki/attackférbanden
att upptrada effektivt under morker
och daligt vader.

3) Minska sarbarheten hos egna enhe-
ter mot fientliga flyganfall.

4) Utrusta alla flygplan, robotar och
radarinstallationre med effektiva te-
lemotmedelssystem.

5) Modernisera kommunikationssystem
och automatiska hjalpmedel fér cen-
tral kontroll och ledning.

Nagra av dessa punkter narmar sig
sitt slutforande. Som exempel kan nam-
nas att alla flygbaser nu ar utrustade
med fasta varnskydd for flygplan samt
Juftvarnsstaliningar har installerats runt
baserna. |IR-kameror (Oude Delft) for
fotospaning ar under produktion och
dessa tas i tjanst under 1974. — Studier
gors for att valja ett flygburet telemot-
medelssystem. Men det ar inom flyg-
plans- och vapenomradet som de stor-
sta férandringarna méste goras; detta
maste ovillkorligen ske under en myc-
ket lang tidsperiod.

Av bade opera-

maste ersatt-

tekniska skal

tiva och

Koninklijke Nederlandse Luchtmacht:

Mirage (Ui, overst en v-tysk F-104 G,
t h darom F-4 E ur USAF-Europa samt

en brittisk F-4 M, sedan en f{ransk
en kanadensisk F-104 G.

@ 6 representanter 16r NATO:s flygstyrka.
Nederst en nederlandsk F-104 G, tv

ningen av F-104 Starfighter ges fortur.
Starfightern var fran boérjan frdmst av-
sedd for kadrnvapenanfall i den nu for-
4ldrade "'massiva vedergaliningens” fi-
losofi. F-104:an ar under inga férhal-
landen helt idealisk for attack med kon-
ventionella vapen. Den saknar de prest-
anda som nu anses som erforderliga
for luftstrid. Dessutom minskas dess
stagkraft (som markledd jakt) i takt

falle att (utan stérre omvalvning) for-
enkla service och {orrdd. Genom att
ersatta de bada flygplantyperna under
en 10-&rsperiod och inte var for sig i
block kan man successivt forenkla un-

derhall osv.
Det stora pro-

blemet f6r Nederldnderna ar att valja
ett enda flygplan som kan svara for de
b&dda nuvarande flygplantypernas upp-
gifter och som inte i lllborlig grad pa-
verkar den nederlandska ekonomin.
Problemet forenklas ndgot genom and-
ringar i KbLu:s uppgifter i foérhallan-
de till NATO:s luftforsvar i dess hel-
het.

Minskad vikt kommer for KLu:s del
att laggas vid luftoverlagsenhet. Den
blivande ersattaren méaste vara lampad
for narstodsuppgifter, jakt- spanings-

och jakt/attackuppdrag. Valet har kom-
plicerats genom den roll som den ne-

med Warszawapaktens utveckling av
battre flygplan med hogre prestanda.
F-104:an forblir passande i rollen
som karnvapenbéarare och i viss méan
for taktisk spaning till slutet av 1970-
talet. Men dess anvandbarhet minskas
betydligt med héansyn till den nya stra-
tegin. — Det andra flygplanet inom KLu,
NF-5 Freedom Fighter, motsvarar helt
den roll for vilket det & &mnat. Men
denna flygplantyp saknar utrustning for
avfyrning av vapen i morker och daligt

vader. Dess sjalvforsvar forlitar sig helt ©

pa tvd automatkanoner. Men en mo-
difiering 4r pa& gang — man infor ett
datorstyrt sikte. '

Det faktum att bade F-104G och NF-5
maste ersattas, ger KLu ett utmaérkt till-

@ Ovan: En 4-grp NF-5 A 'Freedom Fighter’
ur 315. div Eindhoven., — Nedan tv i mit-
ten: En F-104 G med 2 Sidewinder-tb ur
322. dlv Leeuwarden.
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Nederldndska flygvapnet:

=i g g

floldrets Le Bourget-flygmiissa ...

» derlandska flygindustrin spelar. Helt

sjalvklart ar den intresserad att goéra
nadgot mer &n att bara licenstillverka
det kommande flygplanet. — Valet stod
till slut mellan tre flygplantyper: Det
amerikanska P-530 Cobra (vilken bara
finns pa ritningar), det franska Mirage
F1 samt Saab 37 Viggen. Alla dessa
flygplantyper ar kapabla att mota de
krav som stélls pa dem, bade vad gél-
ler kostnader och erbjudanden till den
nederlandska flygindustrin .. . att i ofika
hog grad medverka vid produktion och
utveckling. Det nederlandska flygvapnet
har framiagt sina rekommendationer.
Det aterstar att se i vilken grad de
accepteras av den nya regeringen. —
Den férsta ordern tor den nya flygplan-
typen avses lyda pa 72 flygplan — att
ersétta tre F-104G-divisioner. Den forsta
fasen skall vara genomford 1979. Ytter-
ligare 20 flygplan per ar kommer dér-
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Ovan: Northrops ddv projekt P-530 'Cobra’ visades | tr&-mock-up vid
med nederldndska natlonaliletsbe-
teckningar! Elt exempellost tilltag i 'expori-kriget’. — | febr -74 ryk-
tades det | Amsterdam-tidningen 'De Telegraaph' ait Nederldnderna ville
bygga Lockheed-fpt F-204 'Lancer’ for sig och Europa. | sjdlva verket
hade man bara frAgat Lockheed om div tekniska data, Hallen/Aeritalla-
Filat }dr dock vilja sig pA ett samarbete, och Belgien har bett om ett
¥ anbud pd denna Starfighter-erséttare. Nedan: Kvar i bilden f6r F-104-
ersattare finns an Saab 37 'Viggen', som hidr ses i 4 ex tillsammans med
5 nederlandska Starfighter pA Leeuwarden-basen.

T
A Ovan: | 334,

‘Beaver'.

hkp Alouette |IlI.

tp-div (Soesterberg) IngAr bla 12 Fokker F.27
‘Friendshlp’. | sambandsdiv:a (298, 299, 300 | Deelen) Ingér bl a
— Nedan: | sambandsdiv:a finns #v DCH-2

F&r 'Koninklijke Marine’ tjanstgér en div ubéAtsjakt-fpl av typ

efter att bestdllas under 1977 och 1978.
Dessa flygplan skall d& ersatta de tv&
resterande F-104G-divisionerna 1980
resp 1981. — Produktionen beraknas
sedan fortsatta med en takt av 20 flyg-
plan per ar under perioden 1982-—85.
Darmed ersatts en NF-5-division arli-
gen. Det totaitillverkade antalet flygplan
ar beraknat till 192.

ar beslutet har
fattats om en ny flygplantyp har Ne-
derlanderna ett nytt problem att ta stall-
ning till: det fortsatta utseendet av luft-
varnsrobotsystemet. Man anser att
Nike-Hercules ar foraldrat i slutet av
1970-talet. Hawk i sin nuvarande form
har tjanat ut i mitten av 80-talet. Neder-
landernas syn att "tvarobotsystemet”
skall ersattas med ett system delas av

Breguet 1150 "Atlantic’.

andra NATO-lander — inklusive For-
bundsrepubliken Tyskland.

Det ar troligt att inget passande luft-

varnsrobotsystem hinner utvecklas till
dess utbyte skall ske. Detta kan dock
kanske Idsas inom ramen for European
Hawk Improvment Programme (EHIP),
som bade forbattrar prestanda och ut-
Okar livslangden pé& robotsystemet.
& & Den nederlandska marina tlyg-
styrkan (Marine Luchtvaardienst, MLD)
har som huvuduppgift tilldelats havs-
Overvakning och ubéatsjakt. | MLD ingar
ca 40 flygplan organiserade pa tre di-
visioner. En division ar utrustad med
S-2N Tracker, en division med SP-2H
Neptune och en division med Breguet
1150 Atlantic. Den viktigaste operativa
kustbasen ar Valkenburg. | MLD ingéar
aven ca 25 helikoptrar av typ SH-34
Choctaw, UH-1 lroquis och Westland
Wasp.

Ulf Hugo




Flygplantyper anvdnda inom Koninklijke Nederlandse Luchtmacht och tidigare.

Typ Period Antal Typ Period Antal Typ Period Antal
Brik (van Meel) 1913-15 1 Douglas 8A-3N 1939-40 18 Gloster Meteor F 4 1948-57 61
Farman F-20 1913-15 3 Fokker G 1B 1939-40 18 Gloster Meteor T 7 1949-59 45
Brik 11 (van Meel) 1914-15 1 Fokker S IX 1939-40 20 | Gloster Meteor F 8 1951-59 165
Farman F-22 1914-19 6 Fokker G 1A 1940 12 | Fokker S.11 1950- 39
Spijker Farman F-22 1915-19 12 Koolhoven F.K.43 1940 3 Republic F-84E Thunderjet 1951-56 21
Trompenburg Nieuport X] 1815-25 12 Koolhoven F.K.56 1940 10 Republic F-84G Thunderjet 1951-56 166
Fokker D Il 1917-20 10 | De Havilland D.H.85 1940 3 | Republic RF-84E Thunderjet 1953-56 20
Nieuport XI 1918-25 5 | De Havilland D.H.90 1940 1 Piper L-18C 1952-63 59
Nieuport XVII 1918-25 5 North American NA-77 1940 1 Piper L-21A 1952- 17
Caudron G IV 1918-20 4 Koolhoven F.K.46 1940 1 Piper L-21B 1952- 86
Rumpler C Vil 1918-25 40 Fokker F Vil 1940 1 Lockheed T-33A 1953-72 60
Trompenburg-Spijker V2 1918-25 58 Supermarine Spitlire VB* 1943-44 35 Lockheed RT-33A 1953-63 3
Ansaldo S.V.A. 10 1919-25 2 Supermarine Spilfire XIV* 1944 — Hiller H-23B Raven 1955-64 35
Vreeburg A2M 1919-20 1 Supermarine Spitlire XIVE® 1944 — Hiller H-23C Raven 1955-64 1
Fokker C | 1920-39 63 | Supermarine Spittire 1X* 1944 — | Fokker S.14 1955-64 20
Fokker D VII 1920-38 22 | Supermarine Spittire XVI* 1944-45 — | Hawker Hunter F 4 1956-64 96
Fokker S Il 1923-37 15 Lockheed 414 Hudson 1944 1 Hawker Hunter F 6 . 1956-68 93
Fokker C IV 1923-37 41 Douglas DC-2 1944 1 De Havlilland Canade Beaver 1956- 9
Fokker S IV 1924-40 23 Lockheed 12A 1944-52 5 North American F-86K Sabre 1956-64 63
Fokker C V/C Vi 1925-40 69 | De Havilland Dominie 1944-46 4 | Republic F-84F
Fokker C Vill 1928 1 Douglas C-47 1944-45 8 Thunderstreak 1956-71 180
Fokker F VII/3m 1928-40 3 | Taylorcraft Auster Il 1945-46 20 Republic RF-84F
Fokker D XVI 1929-40 hh! Focke-Wulf Fw S6A 1945 1 Thunderflash  1956-63 24
Fokker C IX 1929-40 1 De Havitland D.H.82 1945-50 54 Hawker Hunter T 7 1957-68 20
Fokker S |l (ambulans) 1932-40 1 North American Harvard 1946-68 200 Sud-Aviation Alouette Il 1959-64 8
Fokker D XVI 1933-40 10 Airspeed Oxford Il 1946-52 30 Fokker F27 Friendship 1960- 3
Koolhoven F.K.49 1935-40 1 Avro Anson 1946-50 23 Fokker F27M Troopship 196Q- 9
Fokker C X 1936-40 18 Supermarine Spitfire IX 1946-52 40 Lockheed F-104G
Koolhoven F.K.51 1936-40 54 Supermarine Spitfire T IX 1946-52 3 Starfighter 1962- 120
Bicker Bu 131A 1937-40 1 Percival Proctor 1946-53 1" Lockheed TF-104G 1963- 18
Fokker T V 1938-40 16 North American Mitchell 1947-48 6 Aéraospatiale Alouette |l| 1964- 77
Fokker D XXI 1938-40 36 | Douglas C-47A/B 1948-62 19 | Northrop NF-5A 1970- 75
Focke-Wulf Fw 58B-2 1939-40 3 Beech T-7 1948-50 28 Northrop NF-58 1970- Q0

* No 322 (Nederlandsk RAF-flottil})

@® Ovan:

1913 bestod de nederlandska

flygstridskrafterna’ av detta enda fpl,

spakat av

skaparen

Brik

van

de

vlieger Marinus van Meel. — Tuv:
Medlo april gavs etft antal utldndska
Journalister chansen att pd F7 'prov-
flyga' fpl 37 'Viggen'. Bland {6rmdns-
tagarna é&terfanns red. Wim Kroese
(sittande &verst pa fpi-stegen) fran den
tidigare omnamnda Amsterdam-tid-
ningen 'De Telegraaph'. Ciceren | luf-
ten var F7-kaplenen Bo Helistrém
{som vid det hdr laget spart lir ha
flygguldat alla védridens murvlar | SK
37:an och 35 'Caesar’. Well donel). —
Nederldndernas CFV (from 73—05—
03) gen 1t J. H. KNOOP besbkie Sve-
rlge och FV | mars. Bla glistades
F11. Med | F.27 'Friendship’ (C-1:an)
fanne bla C E1 gen m| Bengt Rose-
nius (tv). PA plattan vdlkomnades
gen It Knoop (i mmen) av fljch, dv
Kurt Hagerstrdm (t h). — Ett bestk
pA F7 gjordes naturligtvls ocksé ...
ddr finns Ju en presumtiv Starfighter-
ersiittare, 37 Viggen.
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Y7 +" Konsten att “tamja véddret” &r en

meteorologisk mbjlighet, konstaterade
stabs6vermeteorolog BENGT BENGTS-
SON, Inspektor for Vadertjdnsten i en in-
tressant och initierad artikel i FLYGvapen-
NYTT nr 5/72. 5y Sedan dess har en hel
del hidnt pa detta nya meteorologiska om-
rade. Begreppet vidermodifiering har kom-
mit fér att stanna, att déoma av de sats-
ningar som gors framfor allt av supermak-
terna USA och Sovjet. 5% For forsta
gangen i historien anordnade darfér FN-
organisationen WMO (World Meteorologi-
cal Organization) en internaionell konfe-
rens om vadermodifiering. | konferensen,
som forlades ill Tasjkent i Sovjet i hostas,
deltog fran Sverige Bengt Bengtsson. Mest
betecknande for det intensiva intresset for
konferensen var att inte mindre &n 28
linder sande delegater. Storsta represen-
tationen kom fran Sovjet och USA. <%
Under konferensen behandlades olika om-
raden t6r vadermodifiering, vilka har skild-
ras. Artikelforfattaren betonar till sist, att
eftersom ocksa militara former fér vader-
modifiering (inte bara) kan tdnkas, finns
det anledning att noga fdlja utvecklingen

perativa system {ér dimupp-

l6sning finns redan pd olika

hall | varlden, konstaterades

redan inledningsvis vid kon-

ferensen i Tasjkent. FOr att
upplésa underkyld cimma sprider man
i regel silverjodid i luftvolymen &ver
bansystemen pé& flygplatser for att
astadkomma den avsedda dimuppldsan-
de effekten. Metoden kan anvandas upp
titl nara noll grader Celsius, men ar
mest verksam vid temperaturer fran
minus 3 och nedat.

Anvandningen av silverjodid — pro-
pan och torris kan ocksad komma i fradga
— bygger p& sedan gammal{ kanda
fysikaliska samband. Torris ar mer ef-
fektivt vid temperaturer mellan noll och
minus 7. Vid l&gre temperaturer ford-
ras dock tva till fyra ganger mer torris
for att producera samma koncentration
av fryskarnor som den man erhéller vid
anvandning av silverjodid. Det stdrsta
problemet &r, enligt dr L. Facy fran
Frankrike, att avvaga erforderlig mangd
av dmnet, dvs antalet kristaller per ku-
bikmeter dimma, p& basta satt.

Om man betraktar férhallandena vid
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”Vadermodifiering”
— en framtidsvy
I vardande

alia civila flygplatser i varlden upptra-
der emellertid i 95 procent av dimfallen
varm dimma, dvs dimma vid tempera-
turer 6ver noll grader. Denna dimma
kan inte upplésas med nyss namnda
metoder. Enda reella mojligheten ar att
avdunsta dimman. Som jamfdrelse kan
namnas, att ca 60 procent av dimtillfal-
lena vid F21 i Luled har karaktdren
varm dimma.

Ett operativt system fér upplésning av
varm dimma finns redan i bruk vid
Orly-flygplatsen i Paris. Dar producerar
tolv jetmotorer, nergrédvda utmed banor-
na, erforderlig uppvarmning av dimluf-
ten, for avdunstning. Jetmotorerna av-
ger 500-gradig luft, och avdunstar dim-
man pa ca tio min s& att landning kan
ske sakerhetsmdssigt fullt tillfredsstéal-
lande.

De varmluftproducerande jetmotorer-
na ar monterade under marknivan, och
det buller som uppstar kan sammanta-
get jamféras med det frdn en jumbojet,
Boeing 747. Den nya flygplatsen Char-
les de Gaulle vid Paris far enligt upp-
gift samma system for uppldsning av
varm dimma.

l USA har man un-

der 1972 gjort lyckade prov vid Vanden-
burg AFB, med upplosning av varm
dimma. Det system amerikanerna an-
vander bygger dven det pd upphettning
av |uften. Man raknar med att fére 1976
fa fram en prototyp till ett system for
upplosning av varm dimma. Séarskilda
jetbrannare for detta system skall till-
verkas. Enligt USA-professorn B. A. Sil-
verman skulle kostnaderna for ett sa-
dant system uppga till ca 5 milj dollar,
dvs ca 25 milj kronor.

Man har gjort berdkningar av nyttan
i relation till kostnaderna for ett sddant
dimupplésningssystem med utgéngs-
punkt fran att mellan en och tvad pro-
cent av flygplanrorelserna pa en flyg-
plats hindras av dimma. Man har dé for
1973 fatt en relation av faktorn kostna-
der/nytta av 6:1, vilket dock véntas éka
for att &r 1981 vara 23:1.

Ett system med jetbrédnnare fér dim-
upplésning kréver f& mindre brénsle
(en dubbelt dyrbar vara i dessa tider)
an vad som géar at om ett stort passa-
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gerarflygplan tvingas ga till en alterna-
tiv flygplats.

Mojligheterna att péaverka neder-
boérdsforhallandena genom att "besd”
moln och molnsystem med kemiska am-
nen, t ex silverjodid (Ag 1) — vilket f0o
ingdende skildrades i FLYGvapen-
NYTT nr 5/72 — var ett omradde som na-
turligt nog dgnades stort intresse.

Trots att man nu i mer &n ett kvarts
sekel pa olika hall i varlden har sysslat
med denna typ av vadermodifiering har
man annu inte en av alla godtagen upp-
fattning om metoder for att patagligt
paverka nederbordsforhallandena. Om
vi tillrackligt val kande de fysikaliska
och dynamiska processer som styr in-
tensitet, varaktighet och fordelning av
nederbord — och darmed ocksa san-
nolikt kunde férutsaga dessa element
med storre grad av sakerhet — skulle
det finnas storre anledning att vanta sig
resultat fran denna del av vadermodi-
fieringsstravandena.

Da man emeller-

tid inte helt kdnner till de fysikaliska
och dynamiska sambanden i neder-
bordsprocessen har man, | flertalet
vadermodifieringsexperiment, vid utvar-
deringen tvingats att i stor utstrdckning
forlita sig p& statistiska metoder. Det
bor papekas att manga experiment,
kanske de flesta hittills, féretagits utan
storre tanke pa den statistiska utvérde-
ringen. Aven om man i nagra fall gjort
detta har man anvant sig av for grova
statistiska metoder.

Det finns goda skal anta, att de ex-
periment som framdeles utfors, spe-
ciellt i USA, kommer att ta sarskild han-
syn till f& en klanderfri statistisk ut-
vardering.

Som nodvandiga villkor for att resul-
taten fr&n vadermodifieringsforsdken
allmant skulle kunna accepteras fran
vetenskaplig synpunkt angavs fdljande:

ras f{ran en
1oregéende
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ad | en expressiv startstudie) a
upp till 8.500 m hojd. —

folograter
'sadd”’

ar

ramp och kan bdra drygt 3 kg
sida overst har den natt 'malet’.

@ Raketen ‘Oblake’ (h

@ Karl Marx stir naturligtvis staty #ven |
Tasjkent.

[, L

e en korrekt statistisk metod och
analys av experimentet,

e experimentet skall pagé tillrack-
ligt lange,

e att samma typ av moln finns un-
der hela forsokstiden,

e att det finns stérre mangd moln
som kan péverkas genom den
teknik som anvands for att
“"besd” moinen an vad det finns
av andra molntyper,

e tilirdcklig kannedom av “bak-
grundskaraktaren”  betrdffande
mikrofysiken och dynamiken hos
molinen i omradet for att under-
lag skall finnas for valet mellan
att acceptera eller inte acceptera
det statistiska resultatet.

Under konferen-

sen beskrevs en lang rad vadermodi-
tieringsforsok, framst i USA och Sovijet
men &dven i andra tander, tex Indien
och Japan. Knappast i nagot fall var
utvdrderingen av experimenten, framst
den statistiska utvarderingen, sddan att
det fran vetenskaplig synpunkt kunde
sagas att man med sakerhet, genom att
besd molnen, paverkat nederbdrdsfor-
hatlandena.

Emellertid fanns har en skillnad i
uppfattningen hos forskarna fran USA
och Sovjet.

USA-forskarna var i allménhet be-
tydligt mer kritiska i frAdga om experi-
menten med vadermodifiering medan
de fr&n Sovjet ansag sig ha avgdrande
bevis for att ha lyckats med moditie-
ringen, dvs ha paverkat nederbdrdsfor-
hallandena i avsedd riktning.

Sovijetiska forskare gick igenom det
omfattande program man genomfort for
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att via vadermodifiering minska hagei-
skadorna pa& skorden. Harvid framkom,
att de skador som hagel orsakat under
1972, 6ver ett omrade pa 4 milj hektar,
genom vadermodifiering minskats till
mellan en tredjedel och fjardedel jam-
fort med de hagelskador som drabbat
omraden dar de hagelproducerande
molnen inte hade blivit besddda.

Fran amerikanskt hall framkom, att i
delstaten South Dakota genomfordes
under &r 1972 det forsta statligt stédda
vadermodifieringsprogrammet. Detta
fortsatte, med storre insatser, féljande
ar. Malet var att 6ka regnmangden fran
konvektiva moln under torra perioder
samt att minska skador pa skorden or-
sakade av hagel. For att "besd" molnen
utnyttjade man 17 flygplan, som bar
med sig speciellt installerade silverjo-
didgeneratorer. Dessutom anvédndes sex
radarstationer for att lokalisera och
folja molnen. Under 1973 besaddes alla
hagelbymoln i omradet, till en kostnad
av ca 1 milj dollar.

Skbrdeskadorna i

South Dakota pa& grund av hagel var-
derades detta ar till 10 milj dollar mot
att tidigare ha uppgatt till ca 30 milj
dollar. Emellertid kunde man inte i
detta fall, som i s& manga andra, vara
saker pa att detta var resultatet av at-
garder med 'sadd'. Ar 1973 skulle
kanske and& ha blivit ett &r med rela-
tivt sma skador pd skdérden, orsakade
av hagel.

Det framkom emellertid av redogo-
relser frAn USA-forskare att man i flera
vadermodifieringsexperiment natt re-
sultat som kan betecknas som mycket
lovande. Man ansag sig med viss grad
av sdkerhet ha kunnat konstatera en
okning av nederborden, eller minskning
av hagelskadorna, som en foljd av
"sadden",

For delstater med svara problem i
frdga om torka, eller skordeskador péa
grund av hagel torde — trots osakerhe-
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ten vad galler "s&ddresultaten” — f0lj-
den bli ett Okat tryck fran jordbrukare,
politiker och andra patryckningsgrup-
per att satta i gang vadermodifiering
p& allvar. Detta galler speciellt om man,
som i forsdken i South Dakota, ndar for-
andringar som av jordbrukarna maste
anses vara patagligt positiva for en
fortsatt satsning p& denna typ av va-
dermodifiering. Att sedan den statistis-
ka bevisforingen kan diskuteras &r na-
got man troligen sétter sig over. Man
tar chansent

Fran sovjetisk sida redogjordes i ett
par féredrag for hur man genom att
"besd” konvektiva moln- o6ver skogs-
brdnder kunnat verksamt bidra till att
branderna sldacktes. Man sade, att un-
der &ren 70-72 metoden tillampats i
280 fall, och att man lyckats slacka i
75 procent av dessa. Dessa resultat
mottogs dock med en viss skepsis fran
amerikanskt hall. Man omtalade ocksa
frdn rysk sida, att man genom att kraf-
tigt ""besa” &skmoln minskat blixtfrek-
vensen med faktorn 2,5 jamfort med for-
hallandena i "obesadda” moln.

T ropiska orkaner

staller som bekant till med mangmiljon-
skador i USA. Delegater darifrAn redo-
visade forsok i USA att minska inten-
siteten i dessa orkaner. Experimenten
startade redan &r 1961; fortfarande ar
de pa forsoksstadiet. De har dock hit-
tills givit uppmuntrande resultat.

Malet &ar att minska de hoga vind-
styrkorna i orkanen genom att ""besd”
denna, p& séatt som jag tidigare redo-
gjort for i denna tidning. Daremot van-
tade man sig inte nagra &dndringar i
orkanens bana eller ndgon péatagbar
férandring i fordelningen av regnet, ej
heller andring i allménna cirkulations-
monstret.

Man har o6 konstruerat numeriska
modeller av tropiska orkaner’ for att
med modellerna via dator prova olika

idéer for vadermodifiering. Som exem-
pel pa minskningen i vindstyrkan hos
orkanerna namndes att USA-forskarna
"besatt’” orkanen Esther redan 1961,
Betulah 1963 och Debbie 1969, den se-

" nare tvd ganger med tvd dagars mel-

lanrum. En minskning i maximivind-

styrkan pa 10 a 15 proc, och i ett fall
hela 35 procent, hade konstaterats.

Fig C .nedan: 12 jetmotorer lings bana
07 pa Orlyflygplatsen | Paris svarar
tor dimupplésning. Cementhalvméanar-
na visar beldgenheten. Resullat se
y ovan!




Under perioden 73—-75 avser man
dock inte utfora ytterligare faitforsék
utan skall agna sig at vidare forsk-
ning.

NAagra {orsok med modifiering av or-
kaner redovisades inte av ryssarna, vil-
ket ar naturligt eftersom sovjetiskt ter-
ritorium inte &r utsatt for tropiska or-
kaner.

A Fig A + B ovan: Vasentllg f8rbittring |
dimsituationen Aaskadliggdrs hir. Vin-
stra bilden visar inflygning till bana
07 under ''normal’’ dimma, medan
gégra bflden visar hur den ''vdrmis
ort”.

. Arki-

@ Nya Intourist-hotellet i Tasjkent & en mak-
tig byggnad i modern sovjetisk stil
tektoniskt bjart kontrast till vdnstra bilden!

Frémst tekniska

problem i samband med vadermodifie-
ring intog givetvis en framtriddande
plats i konferensen. Det stod kiart, att
anvandningen av silverjodid (Ag ) som
fryskarneembryo 4r det mest vanliga
for att "besd"” moln. Bararen av s&d-
den’” kan vara markbaserade generato-
rer, ballonger eller flygplan, raketer
eller artilleriammunition.

D& det galler de projekt, specieilt i
Sovjet, som har till mal att minska ha-
gelskadorna pd skorden anvands oftast
artilleri eller raketer, med vilka man
skjuter upp ''s&dden” i molnet. Man bor
halla i minnet att det géller skott inom
ett litet geografiskt omrade, dar man
vill "besd’ en alldeles speciell hagelby.
Forfarandet har f 6 visats i svensk tele-
vision.

Sovjet har tex en raket "Oblako",
som kan skjuta upp *'sadden” till 8.500
m. Den effektiva volymen &r sex liter.
En annan raket ar "PG 1", som nar upp
till 4000 m. BAda raketerna skjuts upp
frAn ramper med fyra raketer i varje.

Nyligen har ocksd en tvastegsraket
"Alazan" konstruerats. Denna nar ock-
sd 9000 m hdjd med en nyttolast av
1 kg "'sddd’. Raketen skjuts upp fran
en ramp med upp till tolv raketer.

| Sovjet anvands aven artillerigrana-
ter, tex “Elbrus”, med en kaliber av
10 och 13 cm. Med dessa kan "sadden”
skjutas upp till ej mindre &n 13 resp
18 km hojd.

Foér lokalisering och bestdmning av
molnens karaktdr anvands i Sovjet ra-
darstationerna "Ars”, "Grad 1" och
"Uragan". Dessutom har man {ér dessa
andamal tagit fram ett speciellt radar-
system, som arbetar pd vaglangderna
10 och 3.2 cm. Radarn &r férsedd med
automatisk hagelindikator och en an-
ordning for matning av hagelstorlek.
Den sades vara byggd med modern
teknologi och kunna leverera sina in-
formationer direkt till dator.

tr';

l samband med

konferensen gavs aven tillfalle till be-
sok vid Asiens meteorologiska och
hydrologiska institut i véardstaden
Tasjkent. Har sysselsattes inte mindre
an 650 personer, inrdknat 150 forskare,
bland dem 44 doktorer och sju profes-
sorer. Man var sarskilt inriktad pa jord-
bruksmeteorologi. Forklarligt, eftersom
i omradet fanns stora odlingar av bom-
ull och olika sorters frukt, sérskilt vin-
druvor, allt i hég grad kiimatberoende.
Institutet hade under installation ett
nytt datasystem som bestod av datorer-
na Minsk 42 och Minsk 1500.

Konferensen i Tasjkent klarlade, att
det | manga |ander — sarskift i USA och
Sovjet men sannoiikt ocksd i alit hogre
grad i u-ldnder i Afrika, Indien, Paki-
stan, mfl — kommer att satsas mycket
stora resurser pad vadermodifiering.

Det ar hog tid att WMO klarlagger var
vetenskapen star. Ar det mdjligt att
"tdmja vadret'? Vilka foljder har det?
Framfor allt behdver u-landerna vag-
ledning for att resurser inte skall offras
i ondédan.

Till sist en iakttagelse "utom sche-
mat'. Forldggningen i Tasjkent hade
ordnats s att de véasterldndska dele-
gaterna bodde pa ett hotell och de fran
Oststaterna pa ett annat. Arrangemang-
et framjade inte mojligheterna till kon-
takt melian delegaterna fran de bada
blocken.

Men det var kanske heller inte me-
ningen.

Ett star klart, sammanfattar vader-
inspektéren Bengt Bengtsson: Begrep-
pet vddermodifiering har kommit for att
stanna och berdr inte enbart meteoro-
logerna. For oss géller det inte minst
att félja upp eventuell militar titiamp-
ning. [ ]

Boael B foren
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Kylsilagen sommarldsning:

Skidans sega gubar
standiga staksegrare i
solsnogiga FVM-spar

Y % Slutfacit bver Flygvapenmésterskapen i vinteridrott 1974,

22

i Ostersund 26—28 februari, skrivs ldttast med s. S som i su-
perbra arrangemang av F4 férstds — s som i sné, sol och "sega
gubbar’. Det senare syftande pa det gamla garvade garde som
med férkrossande styrka visade var sképet skall sta, och att
gammal &r éldst. Assens méangtald fanns dock inte bland s som
i seniorer — utan bland yngre och &ldre oldboys! S som i su-
perfin kan till sist ges som slutbetyg f6r den térnédmliga f6ridgg-
ningen pa Midgarden. Och att Moder Sol, det vardefullaste &sset,
hela tiden lyste over tdvlingarna gladde fOrstas alla. Y Y

ill man vara ea smula elak, men
samtidigt hogaktningsfull, kan man
konstatera att det mer an vanligt
biev en '‘de gamlas dag{ar)’’. For
som ndmnts s& triumferade det
gamla gardet s& eftertryckligt att
man masto undra vad som skall komma hér-
nast. Svarel méaste bli ett: Nyrekrytering till
vinteridrottarnas stolta skrd Kanske kan man
trots alll skénja en ljusglimt: fler varnpliktiga
an vanligt stdllde upp, och 16r forsta gangen
pa tjugo &r (!) en vp! fran flygstaben . ..
Man maéste ocksa uttrycka sin beundran [6r
kdmpagloden hos sydférbandens vinteridrot-
tare. Aterigen en milt sagt snoéfattig vinter,
utan namnvarda chanser till skidtraning. Men
anda stédller man upp och kdmpar mot alla
odds. Starkt. Den ''vinter som inte varit” |
soder har forslds gagnat sdrskilt F21, F4 och
F15 — och det markies minsann. — Nu en
sammaniatining av FVM-tdvlingarna:

& & Premidrdagen rann upp med plusgra-
der och klisterfére. Vid USK-stadion vallade
|6parna {6r 15 km-toppet, som lockatl inte
mindre an 104 man. Faltet blev emellertid
inte alltior utdraget, 16r kvallen innan hade
besfutats om start med halvminuts-intervall,
Mycket klokt. Titeltérsvararen fran Boden ‘73,
Nore Westin, F21, gick ut som nr 35. Han
visade ganska snart fina kontrolltider. Far-
ligaste F 4-konkurrenten Ivar Jordahl gick
ocksa starkt, liksom gamle kdmpen Per-Olof
Hassis, F21. Banan var snabb, men knixig,
med en del vallningsproblem.

Dock inte 16r Nore Westin, som | basta VM-
stil korde pa plastskidor. Championtiteln for-
svarades med guldglans: 48,33 min mot 49,42
fér Jordahl. Det betydde att Nore (yngre old-
boy), kdrde prick 6 min snabbare &n nér-
maste man i sin klass. Och vad varre var,
han slog hela 55-mannafédltet av seniorer,
Inte otroligt fér den som kanner ''spénstgu-
ben'' Nore, men likvdl smatt fantastisk!.

F21-kamraten Per-Olof Hassis, gammal i
garden aven han, visade med samma efter-
tryck att aren inte lamnal na&gra ''skidspar’.
Aven han vann overlagset sin klass, (aldre
oldboys), med mer an 4 min till godo p& nar-
maste man.

Segersdtman for F21 ""kryddades' dessutom
av alt bodensaren (urskaningenf) Conny Gran-
kvist blev 6:a i seniorklassen, Bo Johansson
7:a, Per-Erik Bergstrand 10:e samt Tomas
Lundgren 11:te man. Det var alitsd inte att
undra pé att F21 dverlagset tog hem premiér-
dagens lagtavian med 33 poéng fore "arv-
fienden'’ F4 (som fick 45 p.).

Féalttdvian med fjéll-fond

Som vanligt bjéd andra dagen pa faltavian
— pa& hemlig ort. Nar onsdagsmorgonen ran-
dades brummade bussarna mot R&d6n, dér
orlenterings- och skidveteranen Rune Edin
lagt en ytterst tornamlig 13,5 km-slinga med
fistlen som fond. Vidunderligt vackert { vin-
tergnistrande véder.

S4 tiil 1avtingarna, som samlat ndra hundra-
talet deltagare. Alla f6rstod, att nu ruvade F4
pa en gruvlig revansch. Den kom ocksa . . .

Lépning 13,5 km, punktorientering med fem
kontroller i banan och fem utom samt fal-
skjutning pa tva stationer, ingick i tévlings-
brygden. Garden Tullus var dnda in i det
sista hemlig starl- och malplats, tempen vi-
sade pA nadgra minusgrader och banan blev
rekordsnabb. For snabb, tyckte vissa som-
marorlenterare.

| sarklass snabbaste 16pet stod F4-sprintern
Rune Hjortling for. 1.20,40, vitket alltsd gav
80,40 poéng. Men, men. | falttdvian galler dven
att punktorientera och skjuta vél. Vitket Ulf
Johansson, aldre oldboy fran F4, visade sig
ha gjort. Férutom en fin 16ptid pa mindre &n
90 min.

Nir sekretariatet rassltat fardigt med stna
kalkylatorer stod segern férkrossande kiar:
96,59 podng 16r UIf. Ensam under 100. Skjut-
ningen gav honom fina 3.00 + 1,30, punkt
orienteringen lika fina 5 p. Statligt! F4-re-
vanschen fullbordades s& av Jan Nordin som
noterade 111,21 poang — med i det narmaste
samma |6ptid men med sdmre skjut- och
ortenteringssifiror.

“Guld och silver” Il F4, alisd. Men
"brons’’ gick till F21 — tor Karl-Erik Johans-
son placerade sig trea tofalt, tvaa i senior-
klassen: Nore Westin placerade sig 16r dagen
pa nlonde plats med flottiljkolegan Per-Erik
Bergstrand just framfér sig. Noteras bdr val
ocksé, att orienteringsspeciaiisten Runo Lind-
strém, F10, vann sin klass just fore Nore. Ve-
teranklassen, ej att i6rgldmma, hade samlat
hela 18 kdmpar, dar Tage Viktorsson tog vik-
torian (!) & F12 — forstas]




Titelfdrsvararen fran i fjol, Conny Grankvist
fr&n F21, "orienterade bort sig' totalt med 66
podng; det ar san’t som hander i falltavian.

| den atdla lagtavlan var staliningen nu om-
kastad. Falttavian gav F4 38 poang, F21 fick
82. Totall 83 {6r F4 och 115 for F21.

Nu géllde det finaldagen, stafett 3> 10 kin pa
skidor.

Stafettraffel

Stutvinjetten p3 dessa vintermasterskap —
stafett 3x10 km — blev pad alla salt en stra-
lande tavling. Som vantigt stradlande sol, vit-
gnistrande snd, tempen visade nagra minus-
grader och foret var. blixtrande. Har skulle
allt g& rekordsnabbt. Inga vallningsprobtem.
Men risk for skidbrott, nagot som ocksa be-
styrktes.

Inte mindre 4n 24 lag stallde upp till stait
pd USK-stadion. Startskottet smallde slrax
efter 10, och det bjods en fascineranda syn.
N&r I6parna virviade i vdg drog Janne Nordin
i F4a:s lag 1t "'spiken” — med eftertryck. Han
stack i vdg som skjuten ur en kanon. och
vann pd s& séatt fordel redan [Grsta kilometern.
Och han hdoll undan med besked: den fdrsta
halvmilen gick p& nagot over kvarten, da
han under hemmapublikens jubel varvade i
skidstadion. Fiftigt av arrangérerna ait iagga
en dubbel stinga! Nu bdérjade man ana raflel.

Mycket riktigt. Janne holl dven andra var-
vet och noterade 30,29 som fOrste stafettman
i mal. Dagens bastra stracklid, visade det sig
senare.

Redan nu stod klart, att framste medtavlaren
F21 var i hopplést underiage. Conny Gran-
kvist — fjolarets falttdviingschampion — hade
inte p& langa végar férmétt halta Janne Nor-
din stangen, utan tappat dryga 3 min. F4-fem-
kamparen “'Lill-Kalle'' Karlsson hade anfér-
trots andra strdckan, och han gick ut sprin-
terhart. Bosse Johansson fr&n F21 hade alits&
att hdmta in mer &n 3 min; i nagon méan
lyckades han, 16r han avverkade milen pa
tornamliga 31,36. ''Lill-Kalle'' noterade 31,51

Femton ''battre” sek ftor Bosse {orstog
alltsd inte langt: Sprintersnabbe Nore sandes
i vdg med den hopplésa uppgifiten att sléss
mot naranog lika snabbe Ivar Jordahl — och
nédstan 3 min att hamta hem. Nore visade vis-
serligen sin allra bésta fighterstit och visade
med all tydlighet i varvningen att han ar den
borne sprintern.

I mai noterade Nore 30,24. Visserligen da-
gens nast snabbaste tid. Stuttid 1.3533, dvs
drygt tvd minuter samre an F4:s vinnande lag.

Men Fd-ganget ''stod pa" dven i fortsitt-
ningen. Lag nr 2 med Hans Berglin — Ulf
Johansson — Kjell Brénnlund visade sig vara
en stark stafett-trio dven den. Tiderna 32,26 —
31,59 — 33.22 talar sitt tydliga sprak. Att fait-
tavlingens triumfator Ult Johansson, mitten-
mannen, ar &ldre oldboy visade han bara pa
ott satt. Han ar still going strong.

Och kanske fdr att ge ytterligare eftertryck
for Fd:s styrka i skidstafett stortade lag nr 3
in p4 fjardeplats. Trion Georg Molin — Ro-
land Hjortling — Jan Féalth noterade 32,52 —
33,55 — 31,43. Dar alitsd Janne Falth stod f6r
en sérklassig stracktid. Harfint samre dn Har-
jedals-bdrdige Lennart Jonssons sprinterinsats
for otrdnade F12, med noteringen 31,40,

Prisutdelningen p& Midgarden blev som
vanligt en sober ceremoni, dar F4-chefen
overste Harry Winblad hade nojet dela ut en
imponerande prissamling. Och samtidigt rikla
nadgra maningens ord till alla skidkdmpar:
detta med deltagande i FVM i vinteridrott
maste ses som en fin [6nefdérman. Ostridigt!

Reportage:
Lennart Olander
Ernst Wallin (teckningar)

Skall man tlll&ta slg nagon allvar-
ligare randanmarkning, sa kan den
fran | fjol {och fdrflol ...) upprepas.
Rekryteringen. Den #r usel. Man ser
praktlskt taget samma nunor &r fran
ar, kdmpar frdn 40- och 50-talen. De
vpl som stédller upp &r 6 ocksa Jatt
raknade. Likasa regoftkategorin. Om
tio &r #dr veteranklagsen stérst... @

Ola

RESULTAT: FVYM — 15 KM

Seniorer:

1} lvar Jordahl, F4, 43,42 min

2) Lennart J6nsson, F12, 50,47
3) Sven-Olov Karlsson. F4, 51.52

Yngre oldboys:

1) Nore Westin, F21, 48,33 (FV-mistare)
2) Kjell Beannlund, F4, 54,33

3) Conny Risberg, F21, 55,19

Aldre oldboys:

1) Per-Olot Hassis, F21, 50.42 min
2) Ult Johansson, F4. 54,27

3) Tore Jonsson, F16, 55,15

Veteraner:

1) Georg Molin, F4, 55,33 min
2} Gunpar Ronnlund, F1, 58,47
3) Ingvar Persson, F15, 1.00,23

FALTTAVLAN:

Seniorer:

1) Jan Nordin, F4, 15121 p

2} Karl-Erik Johansson, F21, 119,40
3) Lars Glad, F12, 124,57

Yngre oldboys:

1) Runo Lindstrom, F10, 125,24 p
2) Runo Westin, ¥21, 128,45

3) Rune Hedlund. F4, 132,58

Aldre oidboys:

1) Ult Johansson, F4, 96,59 p (FV-mistare)
2) Arne HOOg, F13, 125,01

3) Tore Jonsson, F16. 132,08

Veteraner:

1) Tage Viktorsson, F12. 169,24 p
2) Gosta Ahtberg, F7, 173,21

3} Lars Junggren, F7, 174,12

SKIDSTAFETT 3x10 KM:

1) F4, lag 1 (Jan Nordin — Sven-Olov Karls-
son — lvar Jordah!) 1.33,30 tim

2) F21. lag 1 (Conny Grankvist — Bo Johans-
son — Nore Westin) 1.3533 {im

3) F4, lag 2 {Hans Berglin — Ult Johansson
— Kjell Brannlund) 1.37,47 tim

Lagtdvtan, totalt efter tre grenar:
1) F4, 83 p
2) F21, 118 p
3) F16, 282 p
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Y Y Personaladministrationen (PA) — ett modernt begrepp 6r
en gammal uppgift: att "fdérvalta” personalen pé& bdsta sétt.
Pa férbandsniva i flygvapnet har detta arbete hittills varit spritt
pa diverse olika hdnder. En mindre lyckad [0sning. Y Men i
F10:s nuvarande flottiljorganisation har man skapat en Sér-
Skild personalavdelning fér att & personaldrendena samlade
hos en under flottilichefen direkt ansvarig avdelningschef,
— Detta har medfért att de nu har ’kommit i bds’. Y& Y% K

ersonalavdelningen pad F10 —
P PA som ansvarsomrade péa flot-

til]. 1965 pabodrjade F10 som

forsta och enda FV-férband for-
soksverksamhet inom ramen for FKU-
FPE. Harvid framkom snart behov av
organisationsférandringar f6r att né
s& klara ansvarsomradden som mdjligt.
Ganska tidigt framkom behovet av en
sarskild personalavdelning.

Men férst fom 1973—07-01 har per-
sonallaget vid F10 mdjliggjort tillkoms-
ten av en sadan enhet direkt under-
stalld sektorflottilichefen. Chefen f{or
personalavdeiningen svarar alltsa for
flottiljens personaladministration, dvs
handlaggning av personalarenden utom
s&dan som berdr 10n, traktamenten och
andra ekonomiska forméner. Arbetsom-
f&nget har visat sig vara betydande, da
F10:s personalstyrka fn (bla genom
tillkomsten av TSBS) omfattar ca 1.150
fast anstédllda samt ca 700 varnpliktiga
under grundutbildning. Hartill kommer
att denna personal (i forsta hand den
fast anstallda) ar utspridd p& 356 olika
arbetsplatser inom sddra Sverige. Att
den fast anstillda personalen bestar av
diverse olika kategorier med olika an-

stallningsforhallanden underlattar for-
visso inte jobbet.
Personaldrendena tenderar hela ti-

den att Oka i omfatining. Stérre krav
stélls efterhand pa den lokala personal-
administrationen — bla frdn centrala

F10 och PA:

Att forvalta
personalen
pa basta satt

och regionala instanser samt den en-
skilde individen/befattningshavaren och
de fackliga organisationerna. — Perso-
nalavdelningen kanner sig darfér inte
bortglémd . . .

¢ @ | dagslaget 1974 har personalav-
delningen ett organisationsutseende
enl flg 1. — — Vpl-detaljen ar utbruten
ur mob-avdelningen, vilken fn vid F10
ingdr i sektoravdelningen. Vpi-detaljen
lyder dock i manga avseenden fortfa-
rande under mob-officeren. Organisa-
tionen &r som synes aven i ovrigt inte
helt i overensstammelse med den av
CFV/FRI fdreslagna. Saledes kommer
sjukhuset med flottiljlakaren att i fram-

Fig 1:
F10 Personalavd
Chet.
Major
CENTRALOET VPLDET FRIVDET PVOET SJVDET IDROTTSDET
Chet Chef: Chef: Chef: Chef: Chet:
Fanjunkare K/Kapten Major Honsutent Flottiljlakare Rol f/ Koff
. - Bitr chef:
| Assilenl | Kaskr I | K/Kapten I Poff
| Kbtr/Kont I | Kbtr / Kont I_I w |
=T Gverskatersial  b--13ndImott
Fg r(7) r::}:are Tandlakare
Bitr frivass L
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Underskotersha
Tandskoterska

Sjukvardsbitr

I

tiden bli en sjalvstandig enhet direkt
understaild sektorflottiljchefen.

Arbetsuppgifterna berdr det mesta
som hander med den enskilde vid flot-
tiljen. Ett axplock: Rekrytering, anstéll-
ning, introduktion, utbildning, placering
i freds- och krigsbefattning, befordran,
arbetstid, nadevedermalien, personal-
vard, idrotts- och motionsverksamhet
mm, m m. — Listan ar forvisso l&ng och
mangfacetterad.

& ¢ Erfarenheter: F10:s personalavd
har i sin nuvarande form fungerat sedan
bdrjan av juli 1973. Trots den korta tid
man varit i gang och trots viss brist
p& personal (bla ordinarie avdelnings-
chef) kan man konstatera att personal-
fraigorna nu "kommit i bas". Arbets-
belastningen &r dock stor. Den accen-
tueras tyvarr av att avdelningens per-
sonal i allmé&nhet saknar séarskild ut-
bildning i personaladministration. En
stor del av arbetet omfattar flottiljens
civila personal. — De militdra beféls-
kategoriernas PA ombesdrjs ju i fOrsta
hand av flygstabens personalavdelning,
men trots detta traffar man aven har pa
arbetsuppgifter av ratt stor omfattning
for flottiliens personalavd {administra-
tion av utbildningspaketet — grund- och
specialutbildning m m, sasom rekryte-
ring, personalvéard).

F10 ser fram emot att statsmakterna
snart fattar beslut om ny flottiljorgani-
sation, vitken i sig skall innehdlla ett
sarskilt, nytt ansvarsomrade — personal-
avdelningen. |

S. Hérd

Sjoberg (C-det) samt tjf C P-avd m] Henry
kndcker 1 ’team’ dagens harda

Ohlsson . . .

@ Frv: F| Bengt Soderholm (C-det), fru Anita
ndt.



Fig 1

& — Flygutstéliningen | Hanno-
ver — nagra reflexioner av LEN-
NART BEANS: Internationellt sam-
arbete i flygbyggarsammanhang
har blivit allt vanligare under se-
nare Aar. Ett av de farskaste
exemplen harpad 4r det tysk-
franska skol-attack-fpl 'Alpha Jet’,
varav ire prototyper hittills flugit.
En av prototyperna (den fdrsta)
visades upp i Hannover (den 10
internationella flygméssan pa Lang-
enhagen-flygplatsen, 25/4—5/5) och
var en av utstdliningens nyheter.
Intresset for 'Alpha Jet' (bilden
ovan + fig 2) var inte att ta miste
pa ... Inte minst fran svensk sida.
Det var inte sarskilt tange sedan
som Alpha Jet "konkurrerade' ut

Saab-Scanias 105 | Belgien. Att
belgarna valde Dornier-Breguet-
Dassault:s ‘Alpha Jet' framtor

Saab 105 berodde dock p& ekono-
miska hansyn till EG, inte pd att
tlygplanet &r béattre &n sin svenske
kombattant. Tvartom ar ‘Alpha
Jet' och Saab 105 ganska lika i
prestandaavseenden och konstru-
erade tor samma uppgifter. Bada
flygplanen visades upp med en
stor mangd vapenalternativ och
ndr det kom till flyguppvisningar
och demonstration av flygegen-
skaperna blev det dott lopp. Fér
uppvisningen med Saab 105 sva-
rade som vanligt Lennart Nordh
(bilden ovan) med sitt vid det har

laget vilkdnda och synnerligen
skickligt genomférda — program,
Svéng i inverterat l4ge, flygning

med hdg och lag fart i effektfulla
kontraster, avancerad flygning som
néppeligen stdr i F5:s utbildnings-
planer ~och kortbanelandningar.
Den franske prvoflygaren i 'Alpha
Jet' (som kom direkt efter Nordh
I programmet) kdnde sakert ut-
maningen frdn 105:an. P& typiskt
franskt sétt, med snabba rollar
och fly-past i grastoppshdjd, vi-
sade han den 'frsvuxna myg-
gan'' frdn en mycket positiv sida.
‘Alpha Jet’ kommer efter avslu-
tad utprovning att tiflféras flyg-
skolorna i Tyskland och Frank-
rike som typ Il. Lite data och
prestanda: 2 Turboméca/SNECMA
Larzac 04-motorer pa totalt 2.700
kp dragkraft. Spannvidd: 9,16 m.

Langd: 12,28 m. Hojd: 4,14 m.
Spéarvidd: 2,71 m. Max startvikt:
7000 kg. Hastighet: 991 km/t,
Landningsfart: 189 km/t. Aktions-

radie: 630 km. Max flyghdjd: 14.000
m. Yttre last: 2.235 kg. Bevépning:
130 mm-MK DEFA 553 i bukpod.
— — Den andra nyheten var
MBB:s BO-106. Féregangaren heter
BO-105 och visades upp i Sve-
rige tor ungefar tvad A&r sedan
f6r bla polisen och ftérsvaret.
N&gon affar blev inte av beroende
pa att helikoptern inte rymdes
inom snala anslagsramar. | andra
lander, inte minst i Véisttyskland,
har dock BO-105 btivit en stor
succe med oOver 120 sdlda hittills.
BO-105 ar mycket "over-powered"
med sina tvd motorer, cch detta
férhdllande har man utnyttjat nér
man skapade BO-106 (fig 2). Man
gjorde helt enkelt sa att man kldv
BO-105:s kabin mitt itu och stop-
pade in ett 50 cm bre't segment.
Harigenom fick man tvad extra
platser, och BO-105:s storebror tar

nu totalt sju personer. BO-106:s
framtid ar dock oviss. Helikop-
tern fdreligger an s&8 lange en-

dast i prototyp och forst i slutet
av aret fattar man beslut om fort-

satt tillverkning.

princip &r det
tvd linjer man arbetar efter. Den
ena gar ut pa att tillverka BO-105
och BO-106 parallellt, den andra
att fortsatta tillverkningen av BO-
105 och enbart leverera segmen-

tet till hugade spekulanter. Om-
byggnaden beddéms vara ganska
enkel att genomféra. — — MFI-17
PA  SKIDOR: Saab-Scania tog
ménga podng i Hannover genom
att visa upp systemet tor det av
von Rosen i Etiopien lanserade
systemet for ''matbombning’ (se
separat avsnitt). Pressreleastext-&-
bild berattade om titlvdgagangs-
séttet (demonstrerat tidigare i Sve-
rige} — en ftlygnyhet som flyg-
varldens press tacksamt sluka-
de. t Hannover stallde man upp
med tvd MFI-17. Den ena for-
sedd med noshjul, den andra med
sporrhjul, skidor och ‘’apterade’
matséckar (tig 3). En nyhet. Den
konfigurationen har inte visats ti-
digare, och inte undra p& att Ove
Dahlén fick tillbringa mycken tid
med att férklara och beskriva. —
Naturligtvis var man nytiken pa
MFI-17 och eventuelta forséljning-
ar. Med all den goda pressen, har

Hannover-foto: Kurt Johansson, FlygRevyn

Flyg-nytt

kort-kort

Saab-Scania lyckats placera négra
bestdllningar? Svaret &r nej. Sam-
tidigt som man tyckte det var
synd kom Saab-Scania med for-
klaringen som val ocks& galler
fér alla utstdllare om man inte
har med impulsiva oljeshejker att
gora. P& flygmassor inleder man
inte och slutfor nagra kop. Flyg-
méssor 4ar ett skylfonster, En

presumtiv kund vet sakert [&ngt
innan han 4aker till Hannover vil-
ket flygplan han vill ha. En an-

nan sak ar att man kan vanta med
kontrakisskrivandet  till  utstill-
ningsdags. D& blir det en nyhet,
dd blir det mera festivitas kring
det hela. — — MFI-17 + VFW 614:
Ove Dahléns totala respektldshet
tor MFI-17 (fig 4) demonstrerades
med eftertryck i Hannover. Manga
andra avancerade program visa-
des upp, men frdga ar om inte
Oves uppvisning med MFI-17 tog
torsta pris. Sarskilt torvanad blev
svensken inte. Ove Dahlén har vi-
sat sin férmaga manga ganger ti-
digare. Men ett konstflygprogram
ar inte enbart en funktion av pi-
lotens kunnande; tlygplanet méste
ocksd hanga med. Och det gjorde

<+
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Fig 5

MFI-17! En del mandvrer var rent
hisnande. Det tyckte inte bara den
vanliga publiken utan ocksd de
som har flygutbildning bakom sig
och vet vad de olika turerna in-
nebdr i form av precisionskrav
och belastningar. — VFW 614
(fig 4) bérjar nu narma sig sin

fullandning. Provflygprogrammet
har fdrsenats av ett haveri med
den fdrsta prototypen (d& pilo-

ten tdrsékte Overbemanna auto-
piloten i en hdgfartslopa). VFW
614 korsade nu skyarna i Hanno-
ver som ett ‘sportflygplan’ (ur-
sdkta KSAK och SPAF) trots att
flygplanet var nara nog till bred-
den lastat med tung experiment-
utrustning. VFW 614 4r ocksa ett
exempel] pd ett samarbetsprojekt
och det var det enda flygplan
som figurerade i torsétjningsre-
leaserna. Under Hannover-massan
kungjordes att man s&it tvd VFW
614 till flygbolaget Cimber. VFW
614 ar ett kortdistansflygplan for
matarlinjer. En originell detalj &r
motorplaceringen ovantdr vingar-
na. Harigenom undviker man en
del buller samt att f4 in grus och
smuts i motorerna vid anvéndning
pd opreparerade falt. Vingen skyd-
dar.  Kolvmotortlygplanens pro-
pellrar slar bort skrdpet medan
jetmotorer sérplar i sig med all-
varliga konsekvenser for kompres-
sorer och turbinskovlar. Det lig-
ger nagot av gambling i att spa
att VFW 614 har framtiden for sig.
VFW 614 ar namligen ett mycket
tyst flygplan, och sadana géar ju
s as hem nutdrtiden. — — LEAR-
JET 24 B — SWEDAIR: For forsta
gangen i historien stdllde Svensk
Flygtjanst upp p& en internationel!
flygméassa. 'Swedair’ heter man
nar man 4r utomlands med omtan-
ke om utldnningars svéarigheter att
uttala  och forstd vikingarnas
tungomél. Det man visade upp
var tvd flygplan som modiflerats
till maldragare. Det ena var MU-
2, det andra Learjet 24 B (fig 5).
Learjet finns i tvd exemplar hos
svensk Flygtjanst. De inkoptes be-
gagnade frdn Business Jet Cen-
ter i Kdpenhamn och undergick
i Sverige ett omfattande ombygg-
nadsprogram innan de antog sin
nuvarande skepnad. Att man Inte
kdpte nytt frd&n bdrjan berodde
pad det fdrvantade begradnsade
flygtidsuttaget jamfért med vad
Learjet kan prestera om den géar
tor tullt. Svensk Flygtjansts Lear-
jet har forsetts med en stérkapsel
p& kroppens undersida tor att ge
reallstisk dvning &t luftvdrn med
kvalificerad centralinstrumentering
samt ett luftbogserat mal som
dinglar efter tlygplanet i en 1.500
m lang wire. Vinschanordningen
ar av Svensk Flygtjansts egen
konstruktion och sitter monterad
inne i kroppen. Att ombyggnads-
arbetet inte varit latt forstdr man
nar man vet att Learjet ar upp-
byggd kring en ldngsgdende kol-
balk vari infastningarna fér kap-
seln mast gdras. Ett gott och fint
samarbete mellan Gates Learjet
Corporation | Kansas, USA, och
Svenisk Flygtjénst betr de struktu-
rella ingreppen har dock resulte-
rat i att h&llfastheten bibehéallits.
Hastigt och lustigt sitter Sverige
med en av varldens bdsta mal-
dragare, s& framtradandet i Han-
nover dr kanske darfér inte &gnat
att foérundra.

& — Betr flygm#ssan | Hannover
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» kan for ovrigt tillaggas att den
i ar inte blev av samma propor-
tioner som argang -72. Detta an-
sags bero pd energikrisens ater-
verkningar, i kombination med att
utstaliningen i Farnborough i sep-
tember i ar gjorts om till en helt

internationell massa. — Ett klart
markbart intryck fick man av att
praktiskt taget alla flygproducen-
ter av saval prop- som jet-fpl
malmedvatet gatt in for att visa
upp nymodighetar betr bullerre-
ducerande atgarder/div  tekniska
nytoaningar av propellrar, moto-
rer, placeringar etc. Bullerlagstift-
ringar | flera lander har tvingat
fram denna miljohansyn hos fly-

get. MaAdviindigt och rikligt. —
Som tidigare (s. 25 namnts till-
kannagavs under massan ylterst
fa  fpl-forsdliningar. Bara tyska

VFW A14 (2 ull det danska privat-
bolaget Cimber Air — troligen
som ersattare av 4 Nord 262) och
franska Agrospaliales allman-fp!
Halley (27 till div kunder) offent-
ingjnorde kontraktskrivningar Men
tlera andra fpl-tillverkare lar for-

modligen framdeles (redan i Farn-
borough?) anteckna sig pa den
offentliga f6rsaljningslistan. Bra
till (pattre an tidigare é&r) ligger
samprodukten Airbus A300, som
(genom att den nu demonslra-
tionsflyger i Luft Hansas och Air
France's farger samt visat sig hat-
la mer an loval) tros bli det {ors-
ta europeiska traflik-fpl att bli salt
pd sin hemmamarknad efter Ca-
ravelle och Viscount. KLM, Swis-
sair, SAS och UTA namns till-
sammans med div charterbolag
som presumtiva koépare. Air Siam
har redan k&pt 2. — Saab-Scania
hade, foérutom Saab 105 G och
MF1-17, aven 37 Viggen p& plats.
Det forsta camouflagemalade
exexmplaret (se aven omslagsbil-
den). Viggen befinner sig i en
odesmattad tid... skall "hon”
komma aut bli en exportprodukt?
Belgien, Nederlanderna, Norge
och Danmark méaste (4 en ersat-

Flyg-

kort-kort

nytt

tare for sina &ldringar F-104
‘Starfighter’. Belgien kan tankas
valja 'sida’ redan i sommar, Ne-
dertanderna senare i host. (Aven
Australien behover nytt friskt fpl-
blod ... medan Schwewiz, som
tidigare ur militdr synvinkel f{or-
ordat Viggen, idag pga ekonomis-
ka dubjer visavi 37:an f&rmodligen
stannar f{O6r amerikanska F-5

‘Tiger 11'"). Northrop med sitt
projekt P 530 'Cobra’ (se separat
avsnilt: YF-17) och Dassault med
F-1 gor dock allt vad de kan for
alt overbjuda Saab-Scanias erbju-
danden. Inte bara teknik och eko-
nomi finns med i vagskalen néar
resp landers politiker gdér sina
jamférande viktstudier. (Jfr tex
Belgiens Saab 105 — Alpha Jet-
utvardering . .. som  fick sin
svensknegativa utgang efter EG-
schackrande.) — Betr Viggens nya
maining kan namnas: Camouflage-
tekniken 4r idag en hel vetenskap.

For 1pl
etl nyit
sker enligt en metod som fram-

37 padgdr fn prov med
camouflageménster. Det

tagits i nara samarbete mellan
FOA och flygstaben. Den nya ca-
mouflagetekniken innebér att flyg-
planel blir nagot 'franare i far-
gen'’ jAmfért med tex malningen
p4d 35:an. Flera gréna nyanser
samt svart och brunt, ar de farger
som anvdnds. Sammansdattningen
ar velenskapligt utvarderad och
test visar stora svarigheter att
sérskilja flygplanet fran omgiv-
ningen. Tidigare har den nya
tekniken provats pa stridsvagnar
och andra markfordon samt i ma-
rina sammanhang. Fér vinterfor-
héllanden kan denna camouflage-
teknik kompletteras med vissa
vintriga tilldgg. vitka d& ger Ons-
kad osynlighetseffekt. — En in-
tressant bieffekt ar, att mainingen
som sddan hindrar korroderande
angrepp av typen aluminiumsjuka.
Vikten p& camouflageméiningen ar
s& ringa att den nappeligen ned-
satter flygegenskaperna.

& — ''Finland lurat | Draken al-
fdren’’ utbrister Skanetidningen
Arbetet den 19/4 och hakar dar-
med pa DN’s tidigare publicerade
enspaltare om folkdemokraten Ilk-

ka-Christian Bjorklunds fraga i
finska riksdagen betr det finska
Draken-prisets pastddda kraftiga

stigning.  Kommunisterna  anser
ndmligen att Draken-kopet (se sid
4—11) &r saval en ekonomisk sorm
politisk skandal. Man pastar att
styckepriset idag ar uppe i 25 milj
kr. medan det | Sverige kostar
bara 7 milj kr. {Red: Man k&nner
igen den 'Winkelmanska' rakne-
operationen; Att i det ena fallet
ta med totatkostnaderna med all
kringutrustning m m, som | det
andra fallet naturligtvis tas bort . . .
d3 uppstdr en skandalartad skill-
nad. Den svenska vanstertidskrif-
ten "Kommentar'' har ju som alla
UNU-Aktuellt”-lasare vet lart ut
diverse knep att dupera allman-
heten samt hur man intervjuar
fran vdnster/lurar intervjuoffer . ..
allt som vapen mot det s k etab-
lerade samhaéllet.) Kommunisterna
vet ocksa beratta, skriver Arbetet,

7 Siaeet
© Finska FV

(Suomen llmavoimat) erhdll 25 aprll sitt 1:a ex av Valmet

| Halli sammansatte Saab 35 S, DK-201 Kake'. ! kontrakiet med

Saab-Scania

ingar #@ven kring- och reservdeisutrustning samt be-

vépning, tb 27428 Falcon. — 1:a provilygningen utidrces av kn

Paavo Janhunen.

att "'de finlandska Draken-piloter-
na har skickat ett brev till rege-
ringen i vilket de kraver billigare
och modernare plan’. (Red: Fin-
land licensbygger en typ av SAAB
J 35 Draken som motsvarar var
senaste svenska version ''Filip”
och som ar fullt tjansteduglig in

pad 80-talet. (Se sid 4—11) Dar
framgar ocksa, liksom ‘lustigt nog'
aven i en fjolarsartikel i Arbetet,
att de finska Draken-férarna inte
alls ogillar det svenska flygplanet.
Tvartom de finner Draken i manga
avseenden battre &n deras MiG-
21:a.) Men kanske ar det som Ar-

betet framhéller, Sovjets &6nskan
om att f& exportera fler MiG-fpl
till Finland som ligger | bollten p&
braket om fpl 35 S. Och néar dess-
utom &nnu en serie om 12 Draken
hallits 6ppen (Srstdr man Sovjels
dystra min. — Folkdemokraternas
rostorgan 'Kansan Uutiset’ har
bl a den 4 och 11 april underblast
skandaldebatten med insinuatio-
ner om att en 'skum arbetsgrupp’
bakom kulisserna f4rberett an-
skaffningen av _en 3:e flj utrustad
med Draken. En av Saab-Scania
kopt  “Overste-junta’ &r bovarna
i dramat. Miljonmarkerna till 12
finskgjorda Draken skulle ha rackt
till direktkbp av 14 Viggen, sédger
tidningen. {Red: Det ar praktiskt
taget ett axiom f{&6r ett neutrait
industrialiserat land att en egen
flygindustri gagnar landet | flera
avseenden, bla politiskt. Obero-
endet kan uppratthdllas | tider av
bla varidskriser. Men att folk-
demokraterna i Fintand, liksom
bla KFML:r har i Sverige, hyser
andra {&rsvarsplaner &r val om-
vittnat och klarlagt.)

& — | nr 2/74 av tidningen “Lut-
herhjalpen'’ delger man {asarna
bla tvd glada nyheter. Den ena
ar alt man nu gal till vaders med
lre smidiga smaflygplan', som
under llygkaplen Carl Gustaf von
Rosens ledning utnyttjas {6r fail-
ning av div férnddenheter dver de
allra mest isolerade och svartill-
gangliga samt hardast svaltdrab-
bade byarna i Etiopien. Ca 12.000
uthungrade/dag far genom denna
varldsunika mat- och utsddes-
“bombning” (ofta frdn 3—10 m
héjd och med ca 100 km/t) nya
mojligheter till fortsatt liv. Flyg-

motorernas brummande &verrdstas
av gladjejublen fran byinnevanar-
na, berattar rapporter fradn hjalp-
arbetet. .. som
hjalpen i
barnen,

leds av Luther-
samarbete med Radda
Rdda Korset och SAAB-

Unik svensk-hilp till U-land

SCANIA. — Men varfor “hjalp-
bomba'' med s& smé& flygplan?
Och vartér anvands inte hkp och/

elter truckar? Darfér att: a) De
storre tp-fpl méste starta och
landa fradn riktiga flygfalt [angt

fran nédméalen och de kan inte
alls med samma precision traffa
ratt fr&n sina hogre hojder i des-

sa svarnavigerade omraden. —
MFI-17 startar och landar fran
byvagar och angar, ndrmare svalt-
drabbade byarna. b} Hkp-utnytt-
jande blir ca 3 ggr s& dyrt. c)
Truckarna kan pga vagarnas daliga
kondition el obefintlighet ej ta sig
fram Overallt; de fraktar dessutom
i genomsnitt bara 1 ton — 3

— Saab-lentokoneet avustavat
Etioplan ni#tkda nékevid. Nalenha-
dan koettelemilla alueilla Etipiassa
on huhtikuun alusta asti kaynnis-
sé aivan uuden tyypinen avusope-
raatio, nimittain elintarpeiden ja
erilaisten tarvikkeiden pudottami-
nen pienistd lentokoneista, —
Operaatiossa kaytetdan Saab-MFI
17 -koneita ja hankkeen toteutta-
misesta vastaa Luther-apu yhteijs-
tydssd Pelastakaa Lapsel -jar-
jeston, Punaisen Ristin ja Saab-
Scanian kanssa. Operaation péaal-
likkéné toimii ruotsalainen lento-
kapteeni Carl Gustaf von Rosen,

jolla on lentokokemusta Etiopiasta
aina 1930-luvulta fahtien. — Uutta
tdssd Saab-Scanian kehittamassa
pudottamismentelmassad on pien-
koneiden kayttdminen — suurem-
mista lentokoneista on pudo-
tettu elintarvikkeita aikaisemmin-
kin, yleensd laskuvarjoja apuna
kayttaen. — Pienkonita kaytettées-
sé tarvikkeet voidaan pudottaa hy-
vin matalalta — 1—10 metrin kor-
keudelta — minka ansiosta pudo-
tukset viodaan suorittaa erittdin
tarkasti ja huomaltavasti halvem-
matta kuin suure koneita kayitaen.

MFI-17 tar 300 kg vardera och
kan p& samma tid som en truck
géra 3——4 vandor, vilket medfor
mer an 3 ggr s& stor lastkapacitet
till ungefar samma pris/kg. (En
heit revolutionerande tp-metod
alltsdl Men MFI-17 ersatter inte
de ovriga tp-medlen utan &r den
sista, och oftast den viktigaste
lanken i en hjdlpkedja... en
utstrackt hand till dem som inga
andra nar.) — Emballaget/sdckarna
(8/tpl) &r specialtillverkade for att
inte krossas mot marken., Dess-
utom utnyttjas innerslangar till
traktordack, som fylls med s&d
och luft. Dessa kan sedan anvan-

das till sandaltillverkning av by-
borna. — Aktionen startade i april
och fortsatte i den fdrsta om-

gangen i tre manader.




& — Den 10 maj utkom 'Soldat
& Teknik' med sitt férsta num-
mer. Den presenterar sig sjalv
som ‘''oberoende militar facktid-
skrift'” — onekligen en intressant
ambition, som bodr ha sin chans.
Och s& intressant, att FLYGvapen-
NYTT garna ger den en puff-knuff
framat. Malsattningen ar inte att
bli ""generalernas tidskrift'!, sager
man. Vilket inte hindrar, att man
dven fdrsdker 14 generalerna som
ldsare. Ett gott rdd — forsdék fa
dem som medarbetare. Bland dem
finns den verkliga sakkunskapen,
om man bortser frdn nagot en-
slaka exemplar, som héanger sig
at landstorms- och guerillaroman-
tik. Vi dnskar lycka till, men 16r-
behaller oss naturligtvis ratten till
kritisk granskning. — Egentligen
ar det markligl, att en tidning
som Soldat & Teknik inte utgi-
vits fOrran '‘nddens ar 1974''. FV-
Nytt vet namligen alt det forelig-
ger ett enormt informationsbehov
bade bland den stora allménheten
och bland de som direkt har be-
réring med forsvaret | en eller
annan form, oavsett av stéllning.
Qavsell om man ar yrkesman eller
har engagemang inom del allt
mer expanderande frivilligférsva-

SOLDYAIr
IERINIIK

ret. — Debatten om fdrsvaret upp-
stdr ofta sporadiskt och ar sallan
varken sdrskilt ing8ende eller spe-
ciellt saklig. Soldat & Teknik och
dess ''stab’’ ser som sin uppgift
alt soka dastadkomma en konti-
nuerlig debatt med v&l under-
byggda uppgifter och i en ton
som aven den vanlige medbor-
garen fOrstar. Var malsattning ar
att n&d bredast mdjliga front. —

Det som av havd och tradition
heter krigsmakten — det militara
eller fOrsvaret | vardagslag — &r

en angeldgenhet som angdr varje
svensk skattebetalare. Med rent
ekonomiska matt matt handfar det
om en marknad p& 7.7 miljarder
kr. — VA&r malsatining ar en po-
pularteknisk militdr facklidning,
med tackning dver hela linjen, for
alla tre vapengrenarna, armén.
marin och flyg. Plus bevakning
av de strategiska fradgorna i tiden
— kort sagt, vi vill gdra en tid-
ning som aven tacker behovet av
informativ nutidshistorial — Sol-

dat & Teknik vill totalmobilisera
allas intresse. Aven de allra
yngstas. De som pyssiar med
byggsatser och modeller av olika
slag. For dem, saval som f6r de
aldre, mera avancerade hobby-
entusiasterna har vi en speciell
sektion — Soldat & Tradition. Har
ommer vi att presentera det mes-
ta, fran tennfigurer, mera avance-
rade modeller, marschmusik, lit-
teratur, skilda samlarobjek?, vapen

ej att férglomma. — Nagra grup-
per, f6r vilka man hoppas att
Soldat & Teknik kommer att bli

en obligatorisk mé&nadslasning:
officerare och vérnpliktiga, resery-
befdl och hemvarn, anstallda inom
forsvarsindustrin, journalisler och
ovriga opinionsbildare, medlem-
mar i folkrorelser som samarbetar
med forsvaret, olika hobbygrup-
per, de som vill folja nutidshisto-
rien. Listan kan vid behov kom-
pletteras, tank efter sjalv... —
De svenska f{drsvarstidningarna
som nu finns utges av Krigsmak-

ten sjélv {av vilka 'FLYGvapen-
NYTT" tvivels utan absolut &r
vard att omndmnas), av de olika
forsvarsorganisationerna eller de
forsvarsanstdlidas organisationer.
Alla dessa svenska tidningar van-
der sig till de redan jnitierade
och har en fast prenumerantkar
och lasekrels. Ingen av tidning-
arna utges sdledes i kommersiellt
syfte som den nya Soldat & Tek-
nik, sager ansvargie utgivaren
Bengt Bjérklund. Han uppger |
tidningen att den &r partipolitiskt
obunden. Men samtidigt vill han
bidra till att starka forsvarsviljan.
""ForsvarsfrAgorna star over parti-
politiken. Alla partier vill ha ett
forsvar. Vad man diskuterar ar
hur det ska utformas. Vi avser
att spegla den debatten sd bra
som mojligt"’, avslutar Bengt
Bjorklund. — Ur nr 1:s innehdl
kan saxas: Viggen-affaren, Inter-
vjiu med fdrsvarsministern, Ratten
att lyssna ar fri, Kryssaraffaren
‘Gota Lejon’, Moderna torpeder,
DODR pa parad, mm. — "S§ & T"
kostar 4:75. Har farg pd omslaget
och mittuppslaget samt uppvisar
i Ovrigt en driven layout-teknik pa
Ad-format. — Prova den, andra
gbriet!

& — Ny sovetisk stridsvagn 16r

luftlandsattningstrupperna. Under
7-novemberparaden 1973 p& Roéda
torget i Moskva visades for forsta
géngen den nya latta amfibie-
stridsvagnen BMD, rysk férkort-
ning fér bojevaja masjina deséant-
nikov — luftlandsattningssoldater-
nas stridsfordon, térsedd med luft-
landséttningstruppernas  emblem.
Bilder av denna stridsvagn har
darefter flera ganger publicerats
i sovjetisk militdrpress. Vagnens
bevépning utgdrs av en slatborrad
kanon pa ca 76 mm med en pa-
rallellkopplad kulspruta samt yt-
terligare tvAd kulsprutor, en pa
N\

vénster och en pd héger sida i
frontpansaret. P4 kanontornet finns
en utskjutningsramp {6r 'Sagger'-
pansarvarnsrobot (NATO-beteck-
ning). Bakom kanontornet kan 6
fallskarmssoldater  transporteras.
Beséttningen bestdr av 3—4 man.
Vagnen, som &r hydrojetdriven vid
gang 1 vatten, vager ca 10 ton
och ar férsedd med IR-utrustning
fér kdrning och eldgivning i mor-
ker. Den kan fallskarmsfatlas. —
Bilden tv: Sovjetiskt [uftland-
sattningsforband anfaller med I4t-
ta amfibiestridsvagnar BMD. —
Bilden nedan: En tradslyrd anti-
tanks-rb, ''Sagger’’, erbovrad av

israelerna frAn arabsidan vid det
senaste kriget.

& — Krusjtijevs minnen har | ned-
bantat skick &tergivits i SvD. En
psykologiskt intressant lasning
som ger upphov till flera frage-
tecken. Aven ett utropstecken
fanns med som man minns lite
speciellt val: “Infanteriet ar sas
inte langre de vdpnade styrkornas
muskler utan dess fett" ... eller
fritt tolkat med glimten i &gat:
Armén ar inte idag eller i morgon
ett lands skdéld, bara det man far
livndra sig av nar maten blivit
stulen fradn bordet.

& — Fran vanligtvis vilunderrat-
tad kalla uppges atl Syrien nu bli-
vit det foérsta landet ‘utanfor ost’
som forsetts med MiG-23 'Flogger'
(swing-wing). Sovjet har aven for-
sett Syrien med div SAM-rb. ..
baserade mot sdoder.

& — Peru {Fuerza Aérea del Peru)
kompletterar sin hkp-styrka fran
Sovjet med ett 'antal’ Mi-6. Tidi-
gare har Mi-8 kopts. Aven 200 sov-

jetiska T-55 tanks har kdpts. —
Frdn USA Onskas F-5E ‘'Tiger
11", .. i stallet 16r MiG-21.0r fran
Sovjet.

— FLYGvapenNYTT:s prenu-
meratlonsstock bara véxer och
vaxer. Allt fler vill ldsa tidningen.
Bland manga andra har s& tid-
ningen "'Gnistan’ samt Tyska De-
mokratiska Republikens (DDR:s)
och Sovjets ambassader sallat sig
till lasarskaran. (Med flera...) —
Ett matt p& att tidningen Aar l&s-
vard? Alltiér?2?

& — Berlinrapporter talar om att
Tjeckoslovakien har bestallt 2
ryska SST-fpl Tu-144..! — Aero-

flot posttratikerar redan strackor-
na Moskva—Tashkent + Moskva—
Khabarovsk med denna fipl-typ,
en foreteelse som brukar indikera
ganska snar {= sent -75) linjetra-

fik. — Tidigare trodde man att
Tu-144:ans ankvingar enbart ut-
nyttjades som stabilisatorer vid
start 4 landning. | tidningen
‘Pravda’ meddelar dock en rysk
journalist (efter en demonstra-
tionsflygning) att de dessutom

nyttjas vid accelerationer genom
det transoniska fartomradet tor att
6ka bransleekonomin och passa-
gerarbekvamligheten. Genom att
vika ut ankvingarna vid ca M.
och téra tillbaks dem vid M.13 er-
h&lls en betydande aerodynamisk
bromsreduktion.

& — Japan pdstas ha Overgett sitt
eget F-X-jfpl-projekt (f6r 80-talet)
och sneglar nu i stallet pd F-15
‘Eagle’.

Flyg-nytt

kort-kort

& — SAM-7-riittelse. — Biiden
th visar en israelisk armé-offi-
cer med en i Yom Kippur-kriget
frdn  arabsidan erdvrad Dbéarbar
sovjetisk luftvérnsrobot PZRK, rysk
forkortning for perenédsnyj zenfit-
nyj rakétnyj kompléks — barbart
luftvdrnsrobotsystem, med NATO-
beteckningen SA-7 eller SAM-7
Grail (SAM — surface-to-air mis-
sile). | Vast kallas roboten &ven
for 'Strela’, en bendmning som
lancerats av den amerikanska tid-
skriften Aviation Week & Space
Technology. — | fdregdende FV-
Nytt (1/74, sid 27) visades en bild
av elt sovjetiskt pansarskottsva-
pen i stallet for som avsikten var
en bild av SA-7-lyrb. Ratteise 4&r
nu hérmed gjord. — Tillagg: Has-

tighet ca M.15 Op-avst: Ca 26
km. Stridsspetsvikt: 1,8 kg. To-
talvikt: 10,6 kg. Langd: 1,27 m.

IR-maisdkare.
PAstas ineffektiv under 150 m.

Diam: 10 cm. Har

& — Enl en viss fru/frk 'Winkel-
man' (alias Maj Wechselmann,
med ryskt-danskt pdbrd och dster-
rikiskt ursprung) piagar flygsta-
bens officerare onanera pa tjans-
terummen med fpl-modeller (bil-
den frdn hennes s k Viggen-tiim}.
For bl a denna smadelse av stats-
tidnsteman borde hon kunna Ata-

las och straffas.

Vanstersympati-
sbérer skyndar dock till hennes
assistans och kallar filmen en
‘journalistisk bragd' samt ger fil-
men s k kvalitetspris. TV2 Jater
en annan v-sympatisdr producera
en 'Viggen-kvall’, som han (med-
vetet?) inte lyckas balansera. El-
ler som 'SVEJK' bl a sager i OBF
4/74: ''Hade TV verkligen velat
vara arligt i den har frdgan dé&
hade man placerat en kommenta-
tor som fdre filmen sagt ungeféar
sa har: — Ja, den har filmen, ja.
Vi har klippt bort ett stort avsnitt
dar Maj Wechselmann visar styr-
keférhallandena i Nordeuropa pa

ett helt annat satt dn vad man
alimant menar vara de rétta, Hon
visar de sovjetiska styrkorna myc-
ket svagare an vad olika institut
fér strategiska studier uppger.
Hon antyder att om det ar nagon
faktor pA Nordkalotten som skulle
vara farlig fér Sverige sd ar det
Norge-Nato — s&dant nonsens Vvi-
sar vi alltsd inte. Detta ar kanske
onddigt hansynsfullt mot produ-
centen. men det intressanta i den
har tilmen &r inte sddana uppen-
bara felaktigheter utan sjalva me-
todlken. Allts&: hur gbér man en
san har propagandagiim?’’ — Pro-
ducenten later i stallet bl a "klip-
pan bort tva fina argument som
talar tér Viggen —— den kombine-
rade  goodwill/sdkerhetsaspekten
alt ett lands tekniska utvecklings-
niva ofta mats efter flygvaonets
niva, och att Israels &éde i tva
krig mot ryskstddda arabstater
hangt pa dess flygvapens kvalitet
— givelvis inte enbart pad detta,
men utan etl sadant flygvapen
hade Israel varit sait.”” — Produ-
centen Peter Werner och andra
Sverige-av-idag-antogonister upp-
trader som om de — '‘enligt Rune
Mobergs definition i S& — har
“licens att ljuga’, understodda av
sadana som har speciell licens
att vinkla. Det &r faktiskt inte f&r-
vanande att s& manga nu talar
om en tértroendekris {&r Sveriges
Radio/TV — det mvstiska &r att
den inte kommit tidigare. Mitt
f§fstag &r nu att saval den wur-
sprungliga som tv-versionen av
Maj Wechselmanns film anskaffas
av psykforsvaret och att nagon
lovande forskare far chansen att
gbra en doktorsavhandling pé& hur
psykologisk krigféring — riktad
mot svenskt f{érsvar, svensk f&r-
svarsvilia och inte minst svensk
demokrati ~— A&r 1974 | Sverige
kunde bedrivas med offentligt an-
slagna pengar, och via offentligt
betalda ansvariga media som
Filminstitutet och Sveriges Radio/
TV.”
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A — Det ryska kortdistanstrallk-
tpl Yak-40 vantar storebrorstill8k-
ning. Yak-42 heter han och véntas
premiérflyga ca 1977. 3 prototyper
ar bestallda. De tre turbofiakt-
motorerna, typ Lotarev D-36 ger
vardera 6440 kp dragkraft. Yak-42
skall innehalla alla nya bestdm-
melser om buller och avgasut-
slépp. Ca 100—120 pax skall hon
ta. Vid maxvikt 50.000 kg skall fpl
kunna starta p4 800 m fran opre-
parerade banor. Ett fpl med sikie
pA s k underulvecklade omréden.

& — Sovjets Sukhol Su-7 ('Filler
A’y visades 1967 vid Domodedovo-
utstaliningen i en da trodd expe-
rimentversion ('Fitter B’) med ‘till
haltten' vridbara vingar. Nu har
konstaterats att B-versionen finns
i V-VS-tjanst — dock med div
dndringar. Dessa har bla medfort
langre rackvidd, kortare start- och
landningsprestanda. Extra nosluft-
intag har tillforts, s& aven broms-
skarm, “sniffvarning’” mot fientlig
radarupptackt, fler lastbalkar etc.
'Fitter B' kan tankas benamnas
Su-17 (trots att ‘Fitter A’ har 16

produktionsar pa nacken). — N&-
gon export till dststater od ar
obekant, trots att vissa uppgifter

beréttar om att Israel under Yom
Kippur-kriget over Golan-hdjderna
skjutit ned en syrisk 'Filter B’.
(Distribuerat foto talar dock sna-
rare om en vanlig Su-7 BM. Sy-
rien 4r dock i behov av utbyte
av sina standard Su-7:or. Terrdng-
forhallandena talar bl a for detta.)

& — Efter mycket om och men
har sa Indiens FV valt DHC-5
'‘Buffalo’ (ca 80) till ersattare av

old C-47.

& — Syd-Vietnam (VNAF) motiog
i_mars sina fdrsta Northrop F-5E
'Tiger 11",

@ — Expressen gor lite d& och
dd praktiga djupdykningar tilt
journalistikens bottendomaner. For
en tid sedan gjorde man pd ledar-
plats fdljande hogst osmakliga och
naiva kommentar, sedan man in-
formerats om att FS/Iafo ulselts
att skota presstjansten vid prin-
sessan Christinas brollop: ""Det ar
bra att flygstabens informations-
folk far praktisk traning i hur de
ska bete sig om det skulle bli
krig”. — Efter papekande bad
man visserligen om en liten brev-
ursakt, men Red maste likval ul-
brista: Jag sdger inte att det skall
vara skottpengar pa dem som
presterar  dylika lagvattenmar-
ken... men nog borde det vai
vara det!
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A — Sovlets 10-ariga 'kdpphist’
MI-8: Ryssarna jobbar ofdrtrutet
vidare pd att sdlja sin helikopter
MI-8. Annu har det dock inte bli-
vit ndgon vasterlandsk affar av ...
forutom det finska képet. 'Hip’
ar huvudsakligen konstruerad for

flygning med s&val intern som
extern lasl. Llastutrymmet (som
mater 5,4x3,2X1,8 m) ar f{drsett

med ett forstarkt golv och i- och
urlastning underlédltas genom den
stora dorren pa vanster sida.
M1-8 kan ocks& anvandas for per-
sontransporter och rymmer da 28
passagerare. Som ambulansheli-
kopter tar MI-8 tolv barar. Heli-

& — Det enda verkligt effektiva
sattet att upptacka t ex vapen hos

passagerare . .. visas pa bilden
intill. Men har rhan kldderna é&n-
dad pd (irots streaking-ruset) lo-

var Teclon Engineering (USA)
att denna PS-1A bagstkapparatur
andd hittar alla saval metall- som
icke-metall-vapen o d. Canaden-
siska transportdepartementet har
provat ... “triumtbagent >

& — "Roster om [B" framldrda
genom et 50-tal dikter, brev, ar-
tiklar och tal finns nu samlade i
en bokvolym. DN-recensenten
L-O Franzén tycker att "urvalet
Aterspeglar den folkrorelsestam-
ning som uppstod i de officiella
undanmandvrernas skugga', samt
att boken far ses 'som en pamin-
nelse om handelser och foérhallan-
den som inte far glémmas”. —
Det kan vara svart att tolka dik-
ler... som hjalp pa traven med-
delas att boken ulgivits i samar-
bete med IB-kommittén . . .

Flyg-nytt

ort-kort

koptern (som ar férsedd med tva
TB2-117A turbomotorer pa vardera
1.500 hkr) kan upptrdda i alla slags
vaderforhallanden. Autopilot och
ett omfattande avisningssystem é&r

standard. — Helikoptrar ar kom-
plicerade ting och erfordrar ett
dyrbart och ofta &lerkommande
underh3ll. Det A&r sarskilt rotor-

bladen och rotormekanismen med
manga rorliga delar som tvingar
till delta. Betraffande rotorblad
har man kommit ganska langt i
vast. Det finns helikoptrar med
obegransad livslangd p& bladen,
men hur ar det i 9st? MI!-8 har
fem rotorblad. Med hur tata in-
intervall maste man byta, vad kos-
tar ett nytt rotorblad? Ligger det
ndgon sanning i att rotorbladen
bara stoppar 90 timmar och sedan
maste bytas till en kostnad av
tiotusentals kr/blad? Det dar fra-
gor man forsdker t& svar pa nar
man samtalar med ryska heli-
kopterrepresentanter. Tyvarr vet
ingen "'keine Ahnung’'. Bortselt
fran fragetecknen kvarstdr &nda
ett intryck att MI-8 &r en robust
och val genomtankt konstruktion
som val fyller sin funktion som
arbetshasl. Flygvapen-Nyit kom-
mer att félja upp utvecklingen be-
traffande MI-8, narmast pa Farn-
borough i host dar man forutsét-
ter att den kommer att visas upp.

— NAagra intressanta data for
MI-8: Max flygvikt: 12 ton. Marsch-
fart: 225 km/t. Rackvidd, ferry:

1.200 km. Max lastfGrmaga: Inre =
4.000 kg, yttre = 3.000 kg.

— Sovlets forsta 'gunshlp’-
hko. Mi-24 'Hind', har observerats
i DDR (uppemot en division]. 2
versioner nnns: 'Hind A" med ngt
stérre sidovingar avsedda for anti-
tank-rh =amt ‘'Hind B’ med en-
bart raketbehallare. 'Hind' pamin-
ner om Mi-8:an, och har néastan
samma  kroppsform. Data och
prestanda ar ganska likvardiga.
Den 5-bladiga huvudrotorn drivs
av 2 Isotov TB2-117 A turbinmo-
torer om 1500 hk vardera vid
start. Maxfart = 250 km/t. Rackvidd
ca 260 naut mil. Bagge tar 8—12
soldater. En 23 mm (?) aulomat-
kanon finns monterad under 'ha-
kan’.

& — Sovjets nya ’tpl-fpl’ Antonov
An-30 liknar An-24, men har bla
nytt fram- och cock-pit-parti. 2-
motorigt turboprop-fpl _(4-bladiga
prop). Forsedd med 5 kamera-
gluggar i centralkroppen + invan-
digt mdrkrum. Max tot-vikt: 23 ton.

gt

& — Danska FV skir ned. | mars
drogs Eskadrille 724 in (samtidigt
som Hawker Hunter efter 17 slit-
samma 4r tog farval). Men Skryds-
trup-basen togs 1 april i besittning
av ESK 727 (tidigare p& Karup)

kom ocksd ESK

bedre sallskap.

och darmed
7245 F-100 i

— 'Still going strong’ prof
ﬁllly Messerschmlit och dr. Lud-
wig Bulkow &r bland dem som
backar upp ett forkrigsprojekt i
V-Tyskland fér att  producera
‘Taifun-74' (lidigare Bf 108 ‘Tai-
fun'), ett 4—6 sitsigt fp! med 300
hk ~ Lycoming-prop-motor.  Vikt:

1.550 kg, fart: ca 300 km/t, réack-
vidd: 130 mil.
& — ’Marineflleger” i Forbunds-

republiken Tyskland funderar pa
atl ca 1977—78 ersatta sina ubéls-
jakl-fpt Breguet 1153 'Allavnlnc"med
ca 15 Lockheed S-3A ‘Viking'.

“Hind A"

“Hind B”
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& Den {drsta internationella
flygutstédllningen pd Farnborough 2
—8 september narmar sig. 400 fo-
retag stéller ut — det ser ut att bli
en succé ... trols befarad olje-

krisaterverkning. Total utstdllaryta
blir dock bara ca hélften av Le
Bourget:'s, men antalet montrar

har okats tilt 350 och s k chalet:er
till 200 ... vilket innebdr 3 ggr sa
stort utrymme jfr med 72-upplagan.
— Varken affars- el privattpl tilats
landa p& ''F" under aktuefl tid,
men en ‘'ad hor''-kommersiell-
hkp star till tjanst fran Heathrow,
Gatwick, Battersea & Biggin Hill.
Besoksfpl hénvisas till Blackbushe
el (de militdra) till RAF-faltet i
Odiham. — N& vad bjuds de véan-
tade 250 000 besokarna bla pa?
I skrivande stund formodligen 4
Viggar (en flygande rote AJ 37 +
2 slationdra, varav en SK 37:a) fran
FV (SAF), F-14 (US Navy), F-15
(USAF), MRCA (1) H.S. 1182 Hawk
(RAF:s nya skoifpl), Short SD3-30
(tp-fpl) Alpha Jet, F-5E, Air Bus A

300, Concorde + de sovjetiska
""hemligheterna” och mycket an-
nat laskande. — KSAK/FiygRevyn
ordnar en speciell resa (2—7/9)
som medger anslutning fr flera
platser. Intresserade kan ringa
KSAK:s sekreteriat i Slockholm
(08-23 23 65) och tala med hr Len-
nart  Gentin, Farnborough-

— En svensk virldsnyhetl nar
det galler flygspaning presentera-
des vid den internationetla flygut-
stdliningen i Hannover nyligen.
Ett kamerasystem, som arbetar
med aktiv infrardd strédlning, gor
det mdjligt f6r spaningsplan att
med mycket gott resultat operera
till och med’ i totalt mérker. Ut-
rustningen serietillverkas for nar-
varande f{or spaningsversionen av
flygplanet  Draken och senare
kommer éven motsvarande versio-
ner av Viggen att {4 systemet. —
En intensiv forskning har de se-
naste aren bedrivits i manga ldn-
der for att f& fram ett effektivt
nattspaningsmedel, som inte rdjer
flygplanet genom ljussken. Hittills
har man anvant sig av vidrmeka-
meror, laserkameror och morker-
television. Inom FMV bdrjade man
projektera ett nytt nattspanings-
system 1966, Efter omfattande
flygprov och forbattringar var man
klar for serieproduktion 1972. De

forsta spaningsutrustningarna _&r
redan ute pd férband. — Det
svenska kamerasystemet, som nu

for férsta gangen presenterats of-
tentligt, overtraftar alla tidigare
genom en vasentligt dkad detalj-
rikedom i bilderna. Systemet skic-
kar ut osynlig infraréd siralning

och bilden alstras nér stralningen
Nyanser-

ceflekteras frdn marken.

'KC-135F

na uppstar genom att olika mate-
rial har olika reflektionsforméga.
Bilderna blir s& tydliga att till och
med enskilda personer kan urskil-
jas. — Med tre noggrant synkro-
niserade kameror i planet kan ett
cirka 100 km langt och nagon km
brett omrdde snabbt avspanas un-
der en overflygning. Genom att
bilderna kan overlappa varandra
och salunda tas i olika vinklar,
ges mojlighet till tredimensionell
utvardering. Dérvid kan man exem-
pelvis atskilja detaljer i hojdled
pa nagon decimeter nar. — Hela
systemet ar inrymt i en kapsel som
hangs under flygplanet. For spa-

nings-Draken behdvs alltsd inga
omiattande instaflationer i flyg-
planskrovet. | storl sett ar det

bara att ordna den elektriska an-
slutningen till kapseln. Vésentliga
férballringar av  dagspaningsutl-
rustningen gors dock samtidigt. —
Flygplansandringarna ombesorjs
av Fodrenade Fabriksverken, som
ocks& svarar {6r leveranskontroll,
systemprov och modifiering av
flygplanen. Arbetet utfdrs vid verk-
staderna i Malmsiatt, Arboga och

Vasterds, Intresset utomlands ar
mycket stort. Forenade Fabriks-
verken, som marknadsfor utrust-

ningen efter avtal med Materiel-
verket, har hittills fatt forfrag-
ningar fr&n over 20 lander.

& Franska FV behéver finan-
siellt stéd for att kunna férlanga
Jivet pd A-bombaren Mirage IV —
intill ca 1985, d& ACF beréknas
ersatta.  Utmattningsbesvar  vid
dvergangen fran hoghdjdsuppgif-
ter till dito laghojd tarvar skrov-
forstarkningar. (Mirage IV ar idag
bevapnad med en 700 kg A-bomb).
Lufttankningen med (de 11)
ar dessutom ofillfreds-
stdllande. Fler (5 fpl) maste till
for att aven tacRa behovet 16r de
dvriga fpl: Jaguar + ACF.

& — Nistla ar (1975) gar den 31:a
internationella flygutstallningen i
Paris av stapeln 30/5 8/6 ...
som vanligt p4 Le Bourget. Press-
dag den 29:e.

& Annu en Viggensimulator
fér utbildning av Viggen-férare —
den andra av tre bestallda — ar
i det ndrmaste klar att tas i bruk,

den har gangen vid Kungl Hal-
singe flygtlottilj (F15) i Sdder-
hamn. Den f&rsta, som nu varit

i bruk drygt ett &r, finns vid F7 i

Satends. Den tredje skall ievere-
ras i sommar till F13 i Norrké-
ping. Erfarenheterna hittills  ar

mycket goda och bade instruktd-

rer och elever lovordar denna
effektiva och samtidigt riskiria
form av utbildning. — Anvandning

av simulator innebar stora ekono-
miska vinster. Under ett ar kan
det rora sig om miljonbelopp.
Alla andra férdelar ar kanske inte
direkt matbara. Men vetskapen om
att kunna forebygga forfust av
manniskor och materiel ar varde-
full nog. En dylik flygtraningssi-
mulator ar en av_flygsakerhetens
allra basta vanner. Darpad pekar
bl a FVis haveristatistik sedan tle-
ra ar tillbaka!

menyn med alla dess premiar-
fdglar som delikatess kommer 15r

FV-Nytts rakning alt bevakas av
en annan svensk 37:a, linslusen
nedan. — Nyckel till bilden ovan
th: 1 = Norra utstaliningshalien;
2 = Sbdra dito; 3 = utomhus-
utstdllar-omrdde; 4 = mottagar-

chalet; 5 = stationért fpl-omrade.

& — US Navy’'s uppvisningsteam
'‘Blue Angels' har efter en serie
olyckor med F-4 'Phantom’ bytt
tjianstehast och sadlar nu A-4F
‘Skyhawk’, utrustad med J52 P-408
motor och utan ryggelektronik-
puckeln. Ny besalining har ocksé
mast rekryleras.

& — Ni&r Foéreningen 16r Blinda
Barns utveckling (BBU) fick klar-
tecken fr&n Unesco och Tunisi-
ens president Bourgiba, vars egen
son {6 ar ordfdrande i Tunisiens
dbvas t6rbund, om att en dykar-
expedition av blinda och dbva
ungdomar var valkomna till Kar-
tago, ndstan fallde jag en tar, er-
kanner Sven Nahlln. Det var ett
mal, visserligen et kortsiktigt sa-
dant, men en etapp p& végen for
alt visa att blinda och déva ung-
domar inte alls behdver leva na-
got isolerat liv vid sidan om
andra. Sportdykning i sig
sjalvt ar givetvis en underbar sak.

Barns Utvecling. | den éar jag
ordtérande, berattar ""Nalle”. Med
i styrelsen &r bla bankdirektor
Elsa Nygren och professor Hugo
Theorell. Nu kom vi i vag
andd med snéalla personers hjéalp.
Och mest tack &r vi skyldiga
svenska ftlygvapnet som under en
av sina FN-flygningar kunde ta
ungdomarna med i en Herkules-
maskin som bla rymde bil och
slapkarra och allt bagage. Under
en hemresa med Mellandstern-
trupperna till Sverige tick ung-
domarna flyga med hem. Gissa
om {lygvapnet &r poppis...
Massor av lergods, skarvor, vrak-

Mest betydeise torde dock de gods har man plockat upp. Men
& — Redaklionens egen lilla & — | utbyte mot bl a olja séljer handikappade ha av sportdyk- till det Aterkommer vi. Sven Nahlin
kaffe-bona vill p#& detta kok-etta Frankrike (Dassault-Breguet) 50 ningen, genom att den slirker och hans gang ska samla ihop
salt skanka stimulans i morgon- Sepecat ‘'Jaguar'  jakt-attack-fpl dem fysiskt och inte minst psy- sig forst innan fynden redovisas.
vékten pa Reinhold-dagen sam- till Kuwait. (Nagon svensk propé kiskt. De gar starkare ut till livet Resan var oférgiomlig i alla fall,
tidigt som hon valment hérs viska titl Norge?) — Dessutom koper i skola, arbetsliv, till familjerna, det kan sagas redan nu. — Post-
¥ eott helt fortjusande g-r-a-t-t-i-st landet i frAga ca 30 F-1..! till manniskorna omkring  sig. gironumret till BBU &r 900 969 {or-
_ Det finns mé&nga exempel pd vad resten om nagon vill hjalpa titll
=, sportdykningen har belytt och Och BBU-adressen ar Master Sa-
B kommer alt betyda f6r de hadr - muelsgatan 9, 11144 Stockholm.
ungdomarnas fortsattning i livet, Det kan vara bra att veta om ni
sager ''Nalle'’. — Vi har som sagt har oplacerade pengar i byréla-
— en fdérening med namnet Blinda dorna.
e
A =
1 : Bilden th visar tyvédrr inte Tuni-
> NE sien-resendrerna ulan ar frdn ett 4
tidigare, behjarfansvart tp-tillfalie
W K ] med handikappade, vilka FV ocksa s

garna hjalper. >
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@ — Northrop Corps YF-17 (+
P-530 Cobra): Forst gen 4 april
blev ‘'roll-out’-dag {6r USAF andra
forslag till 80-talets lattvikts jtp)
{ca 4 man efter "férslag 1'', Gene-
ral Dynamics YF-16; som ‘'avsikt-
ligt" fidg 1:a ggn 2 febr). Krav pa
et mer operativt fpl hade orsakat
en mdanads fdrsening. YF-17:s 1:a
flight var utsatt till | bérjan av maj
men ytterligare férseningar till-
stotte. YF-17 ar nastan identisk
med P-530 Cobra {(som ju ar et
pappersverk i europeiskt konkur-
renssyfle) och kommer darfor att
ikidda sig Cobrans skinn i syfte
att visa upp &ven ormens prest-
anda. Ett testprogram pd ett A&r.
Prototyp nr 2 (= det sisla) ar
ocksd fardigmonterad; flyger i

Flyg-nytt
]
kort-kort

sept-okl. YF-17-prototyperna blir
bara demonstrationsexempiar — i
tavlan med YF-16. Den jamfdrande
utvarderingen dessa fpl emellan
avgor vilket fpl som ev skall infor-
livas i USAF. (Aven en 2-sitsig ver-
sion, P-630 f6r USN:s VFX, har vi-

sats . .. i modell.) — YF-17/Cobra
bygger pd ertarenheterna av North-
rops foregéngare F-5. Mest iégon-
fallande skillnader ar huvudvingar-
nas fortdngda tramkanter (forbatt-
rar manoévrerbarheten) samt de
tvd snedstélida stjartfenorna. Mo-

HMK TESTAR VIGGEN. Idag tronar Sveriges unge konung, Carl

berittar kollegan FlygRevyn.
—F o

XV§ Gustaf, pd minnen

frdn ’fornstora’ da’r, da &rat (inte bara) hans namn flég Over
jorden. Ety 74-06-10 bar det av {rdn F7 i fpl 37 Viggen (Gustaf 65). Forst ett im-pass pa ca 45 min
med bl a attackldretag, Overljud- & avancerad flygning bver saviil vdsisvensk mark som hav,
sedan ett em-pass navigering till Kungl. Hufvudstaden med tillhérande solgrénskad skdrgardsmil}é
samt landning p& F18. SI det var en 4-stjdrning seglats det. Lufthavsbes8ket 'var som alt gi pa
tivoli'', tyckte HMK, "fast trevligare”. — Som kunglig hofpilot framtridde kn Bo Hellstrém, nu-
mera s& van vid géster | SK 37:an att han majestatiskt Sverlit spakandet at var kung. {Momen-
tant . ..) — Dagen till dra premidrvisades dven nya Team-Viggen-programmet (som siktar pd Farn-
borough), ett kalas som kn Anders Lefvert och It Rolf Andersson generdst bjod pa. — Foto:
KENT HULT. — — Nagot tidigare hade HMK #ven prévat segelflygkonsten. Om det Zventyret

4 YFAT:
- Langd: 15,84 m

Hojd: 4.3 m

Spannvidd: 10,6 m

Vikt: Ca 10.000 kp

Maxfart: M2+

Motor: 2 GE J101

Oragkraft: Ca 13.600 kp med ebk

torerna ar givelvis av ny typ. Jfr
m J 79 &r GE:s YJ 101 1/3 kortare,
halften sa tung och bestar av 40 %
farre gelar. Likval ar YJ 101:s
dragkraft nastan dubbelt sa stor.

? -— General Dynamic's, Jattvikts-
Hpl YF-16 flyger se'n april med
tvd (de enda) prototyper. 1:a flight
gjordes oavsaktligt 20/1 (9 min)
och den inprogrammerade 2/2 (30
min). Man ar nu uppe i drygt 50-
talet testflygningar. M.2 naddes
11/3. En allvarlig incidenst har
rapporterats. 'Vid for hog bransle-
temp kollapsade bréanslesystomet
och landning i glidflykt raddade
fpl. Protolyp nr 1 (fpl 01567) &r
mélad i testfargerna blatt-rott-vitt
medan nr 2 (01568) malats i dags-
himmelblatt-molnvitts kamouflage.
En modell visar div vapenalterna-
tiv: 1) 1 Philco-Ford AIM 9J infra-

rod  Sidewinder luft-rb i wvar-
dera vingspetsen, 2) 1 elektronisk
motmedelspod, Westinghouse AN/
ALQ-119, pd vardera yttre ving-
balken, 3) sex Mk.83 bomber pa
vardera inre vingbalken. Andra
alternativ: A) 570 alt 1400 | extra-
tankar, B) laserstyrd Mk.84 1000
kg bomb, KMU 351, C) kapsel om
3 Hughes AGM-65 Maverick mark-
rb, mm. Dartill kommer 1 auto-
matkanon Gatling M61 med sikte.
Ytitre lastkap: Ca 4 ton. Metor:
1 Pratt&Whitney F100 ger M.2.2. —
Utvarderingen med YF-17 sker vid
Edwards AFB.

i luften d. 9/6,
3 tim 48 min.

-4 YF-17

viggen har blivit historisk stilbiildare. For att nd bétire mandvrer-

¥ barhet testas nu dven F-4 Phantom med nosvingar!!
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GENERAL DYNAMICS YF-16

CBYOTALN

. Pitotror

Radom

. Anfallsvinkelgivare

. Elektronik/batteri-utrymme
. Framre tryckskott

. Siktlinje-indikator

. Droppvindrutehuv

. Raketstol

. Styrspark

. Gasreglage

. Roderpedaler

. Nodkraftsenhet

. Framre kroppstank

. Kroppsspant/skott

. Automatkanon, M61/20 mm
. Akanrokventil

. Ammunitionstrumma

. Ammunitionsframmatare

. Lutnntag

. Lufuintlagslapp

. Luftintagstunnel

. Noshjulstalt

. Nosstallsschakt

. Luftintag f. klimatanlaggn.
. Apparatschakt f. klim-anl,

. Kroppshuvudtank

. Lufttankningsintag

. Hydraulutrustn. m. tank

. Huvudstal

. Vingens aluminiumstruktur
. Vingfasten

. Kroppsspant

. Framkantsklaff i al-hon.c

. 4 klaffservon

. Komb klalf-skevroder, al-hon.c
. Hydraulservo

. Robotskena

. AIM-9 Sidewinder-rb

. 2 bukfenor

. Bromskrok

41. 1 P&W F100-motor med ebk

42. Motorns huvudfédste

43. Framre fenfaste

44. 5-zons ebk

45. Variabelt ebk-munstycke

46. Munstycksservon (5 st)

47. Fenaal + graph/ep yta

48. Stalframkant

49. Framkanti al-hon.c

50. Al-hon.c.-roder/grap-ep yta

51. Sidroderservo

52. IK/nav-blinkljus

53. Fenrot i glasfiber

54—56 Stabilisator m. spant i
titan, al-hon.c.-karna,
graph/ep-yta

57. Stabilisatorservo

58. Luftbroms, 60°

YF-16:

Léngd: 143 m

Hojd: 4.9 m

Spannvidd: 9.0 m

Vikt: Ca 8.000 kg

Maxfart: M 2.2

Motor: 1 PkW F100

Dragkraft: Ca 12.250 kp med ebk




"Flickorna bdr studera hela
krigskonsten; kvinnorna bér ova
sig i vapnens bruk, detta for att
(bortsett frdn andra skal) bli i
stdnd att forsvara sina hem och
sina barn, f6r den handelse man-
nen Kkallas att strida pa avstand.”

Etl citat fran den store greken Platon om
kvinnorna i sitt verk Lagarna. Och sa sa
chefen f6r armén generalldjinant Carl Erik
Almgren nar han Oppnade SLK jubileumsut-
stalining "'Lottans Varld" p& Armémuseum
den 31 mars. (Allt g&r igen... sa August
Stbg.) — Sveriges stérsta opolitiska kvinno-
organisation: 65000 mediemmar i 24 {érbund
och 600 karer. Sa kan man i korthet presen-
tera den svenska lottardrelsen eller Riks{or-
bundet Sveriges Lottakérer, SLK. | ar firar
man 50-drsjubileuni, bl a med en utstdlining i
Armémuseum och riksstimma med 1500 del-
tagare i Stockholm i bdrjan av maj. Stock-
holms armélottakar, som var den {6rsta i lan-
det, vantar med hogtidligheterna till sjdlva
fédelsedagen, den 10 september. — Lottard-
relsen hade nér den startade 1924 sin forebild
i den finska Lotta Svard-rorelsen, som upp-
stod under frihetskriget 1918. Initiativtagare
var Tyra Wadner, som bildade Sveriges Land-
stormskvinnor, en stddorganisation till den fri-
villiga landstormsrorelsen. Ursprungligen hade
rorelsen till uppgift att genom insamlingar av
olika slag ekonomiskt stodja landslormsman-

nens verksamhet samt att skota férplagnaden
vid ovningarna. — Utstallningen visade bl a
nya och gamla lottauniformer, materiel och
redskap frédn [orr och nu, fotomontage m m.
| instgktiva montrar i full skala visades verk-
samheten | stridsledningscentral, i ett luft-
bevakningstorn och i en sambandscentral. —
Vid férhandsvisningen tog kung Car} XVI
Gustaf intresserat del av utstdliningen. P&
bilden ses tv& andra intressenter (FS/Info:s
galanta galapettrar Bertil Lagerwall & Jahn
Charleville) interviuande en av de ansvariga
tér den uppméarksammade utstaliningen, Lotta
Nytt-red Ann Rehnberg. ]

foto

& — Broschyren "'TIIl Soldat 74",
— Bristtallig information till varn-
pliktiga ger lagre motivation, vil-
ket f&r negativ elfekt pd utbild-
ningsresultatet och instalining 1ifl
utbildningen. Det finns ocksa ett
samband mellan 1a4g motivation
och elt okat antal avgangar under
grundutbildning. Det sistndmnda
har behandlals av den arbels-
grupp, som OB fillsatt f6r att
sludera problemen kring vpl-av-
gangar. Gruppen ansag | sin
{6rsta rapport 1973 att information
ar ett huvudomrade ndr man vill
minska avgaAngarna. Chefen {6r
armén har ullryckt samma upp-
fattning, bla i sin arsredovis-
ning. Information till vérnpliktiga
ar en del av den ordinarie ut-
bildningen. Atgérder for att skapa
motivation hos de varnpliktiga in-
gar i utbildningsbefélets normala

verksamhet. — Ett exempel pa
[ informationsmalerial, som riktas
[ direkt till de vérnpliktiga &r den
‘5, arligen Aterkommande 'Till sol-
0 dat’-broschyren. | syfte att for-
e battra direktinformationea till varn-

pliktiga som pabdrjar grundul-
bildning har man gjort en bro-
schyr med delvis ny layout och
innehall. Avsikten &r att informe-
ra de varnpliktiga om vart vérn-
pliktssystem och hur armén fun-
gerar som utbildningsorganisation;
att formedla kunskap om och ska-
pa forstaelse tor utbildningens
syfte; att utbilda faltdugliga krigs-
forband; samt att underlatta for de
varnpliktiga att medverka till ett
gott utbildningsresultat. — Bro-
schyren ar utford i fyrfargstryck.
Ett avsnitt behandlar bakgrunden
till och syftet med utbildningen.
Ett annat avsnitt beskriver utbild-
ningsgéngen och behandlar viktiga
personalvérdsfragor. Broschyren
innehéller ocksd en kalender, som
tdcker alla utbildningsalternativ.
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foto: borje bodén

Y % En yngling skall bli militartlygare. Han prévas, befinns
ha de bdsta forutsatiningar, slépps vidare till GFU, den
grundlaggande flygférarutbildningen pa Ljungbyhed. Men
avskiljs dédr pga "oférméaga att tillgodogéra sig flygutbild-
ningen”. % Vad har hdnt? Ndrmast till hands liggande miss-
tanke é&r forstds, att UTK, uttagningskommissionen, gjort
en miss: UTK:s prognos var ett antagande, som verkligheten
visade vara fel. Lat oss alltsa forbéttra uttagningarna! Detta
ar en standardtanke, den ar gammal och har lett till att
flygskolan fatt ett allt béattre elevmaterial. Sa langt allt
vél. * ok ok

OKAFF:

A Utskjutningsprov med fpl 35:s ridddningssystemn, generation Il (sid 38).

”Operation Kvalitetshodjning
Av FlygForarproduktionen”

siktar mot farre framtida
avgangar for FV

ga med de knappa medlen. En enda
avgang fradn den mycket dyra flygfo-
rarutbildningen kan betyda hundratu-
senals bortkastade kronor — bla.

& & Sa foddes hosten 1972 OKAFF —
Operation Kvalitetshojning Av  Flyg-
Foérarproduktionen. Den har pagatt se-
dan dess i bdsta samfdrstand mellan
flygvapnets ledning, chefen for krigs-
flygskolan, chef och lararpersonal vid
flygskolan samt MPI, dar det vid sidan
om mj Johansson framst varit chefen
tor tlygpsykologiska detaljen, fil lic
Leif Carlstedt, som varit drivande kraft.
"OKAFF har kommit for att stanna”,

A Gruppbllder #r kanske Inte det rollgaste att en det finns andra tankba-

publicera, men ett sk renlighetskrav kréver
att de OKAFF-ansvariga ger sig tll kdnna/ ra orsaker ocksd. Sedan
presenterar slg. {Om s|dlva 'operatlonen' redo- _ . R
g6r major F PAUL JOHANSSON pA sid 33— UTK-batteriet nu komplet
36. Dessutom erhdlls ovan en minnesupp- terats med DMT (Defence
friskning av Krigsflygskolans anrika rege- .
mentsofflcersmass.) — Frv: Militdrpsykolo- Mechanism Test) och ge-
gerna BjSrn Norlin, Berit Stdhlberg, Gunilla H H Ari i-
Emmelin, Kristina Bbrjesson samt antlkeMor- nomsm.t.t.skvell.lneten déarigenom  ytterli
fatiaren. gare hojts, ar det kanske dessa andra
faktorer man boér intressera sig mest
for.

Det fanns sarskild anledning for ma-
jor Paul Johansson — sdsom till militar-
psykologiska institutet (MPl) kommen-
derad flygofficer — att reflektera har-
dver, d& det i hans instruktion kom att
std en punkt om bevakning av avgangs-
problemet. Ett minskande flygvapen
maste Oka kvaliteten for att kunna |4sa
sina uppgifter; det méaste hushéllas no-
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OKAFF 1:

sa skolchefen, Oversteldjtnant Thomas
Trotsman, hosten 73. Han kunde (kan-
ske mindre finkansligt) ha tillagt, att
OKAFF i princip ingalunda var néagot
nytt; den fanns langt fore sitt namn. Ty
naturligtvis var det OKAFF-atgarder att
tex anskaffa lampligaste -skolflygplan
(SK 61) och att bestélla 6kad utbildning
i psykologi for flyglérarna — allt annat
som genom aren gjorts for att torbéttra
utbildningen ej att forglomma. En sann
OKAFF-atgard var det forvisso ocksé,
att ur flygpedagogiken ta bort svordo-

mar och handgripligheter — trots dessa

inslags intressanta motivering, att den
som inte talde en rasande flygliarare
sjalvklart inte skulle kunna st& rycken
mot en fiende i krig. Det &r l&ngesedan
nu. Hur mycken god kvalitet kastades
inte bort genom den synen?

Ordet OKAFF inknyter emellertid fn
enbart till den serie MPl-anknutna ak-
tiviteter, som skall berdttas om hér.
Ekonomiskt ingadr OKAFF i MPIl-projek-
tet C 023 "Studium av flygande per-
sonals anpassning till sitt yrke".

Ar god elevkva-

litet inte nog? — Problemet angreps
forutsattningslost, s& nar som pa att
det gjordes en inriktning mot de av-
gangar (som sker trots god elevkvali-
tet), duktig flyglarare och bra skolflyg-
plan. Fins s&dana avgangar? Ja, de
maste rimligen dominera numera. Det
svara ar bara, att det i sjalva misslyc-
kandets utseende s& sallan finns na-
got som antyder den yttersta orsaken
till misslyckandet.

Vilken kan den egentliga orsaken
vara? T ex da en elev, som i UTK visat
prov pa en osedvanligt hog kapacitet,
infor flyglarare och kontroliflygare visar
en fran flygsédkerhetssynpunkt oaccep-
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Unb Efikson 'féredrar sin arbets-
grupps resultat {6r bla (vid bordets kortiinda) psykolo-

Mj
gerna Berit Stadhlberg och Leif Carlstedt, MPI.

OKAFF-diskussion.

tabelt 1&g kapacitet? Pga DMT kan or-
saken bristande psykisk stabilitet, tex
radsla i sjélva flygsituationen, numera
uteslutas. Bortser vi fr&n den for mark-
test alltjamt ogripbara rumsforestall-
ningen, bor OKAFF kunna vaga den hy-
potesen, att det &r denne elevs egen
sinnesinstélining, hans motivation, tro
pa sig sjalv som flygare, hans vilja och
formaga att utnyttja sina resurser, som
icke langre ar tillfyllest. Av de t&nkbara
faktorer, som i sin tur kan vara orsak
till denna forsamrig jamfort med UTK-
situationen, finns det atminstone en
som i nadgon man kan nas for paver-
kan — elevsituationen som sadan, dvs
den administrativa, fysiska och sociala
miljo eleven hamnat i. Uttryckt pa an-
nat séatt: forsvaret, forbandet, skolan,
plutonen/flygavdelningen, flygplanet, el-
ler (kanske battre) kamraterna, lararna,
cheferna.

Flyglararna av alla grader fr&n skol-
chef och nedat blev OKAFF:s villiga
malgrupp och medarbetare.

€ € | OKAFF 1 intervjuade under en
veckas tid varen 1973 fyra psykologer

samtliga flyglarare (ett femtiotal) om
deras syn pé vilka faktorer som péaver-
kar utbildningens effektivitet, Varje in-
tervju hade beraknats ta en halvtimme,
mé&nga tog en timme. Har fanns en rik
fiora av erfarenheter, synpunkter, re-
flexioner att plocka ur. Battre start
kunde OKAFF inte ha fatt. Resultatet
sammanstalldes, foredrogs och lades
till grund for fortsatt verksamhet.
Intervjuerna &gde rum vanliga tjans-
tedagar, d& flyglararna hade hélpass.
Aven Ovriga moment placerades s& att
stérningarna pé& ordinarie verksamhet
skulle bli s& sma& som majligt. Den
utspridning i tiden detta medférde —
i allmanhet minst ett par veckor mei-
lan momenten — gav OKAFF en fran
flertalet av MPl:s Ovriga kurser o dyl
skild karaktar. S& gjorde aven det for-
hallandet, att verksamheten icke &agde
rum pa nagon speciell kursplats utan
pa ordinarie arbetspiats. En nackdel
(antagligen den enda) med utsprid-
ningen var att ratt manga ej var med
om samtliga moment. En fordel var att
man kom ifrdn den eljest sakert ratt
vanliga kanslan av en kurs som ett av-
slutat kapitel s& snart den genomgétts
eller nagra dagar senare, nér even-
tuellt uppflammad entusiasm och re-

formiver falnat.
G ruppdynamiska

ovningar. — Huvudinriktningen blev i

@® Genomgang fbre flygning. Kn Olle Karls-
son Instruerar en elev.

——1* »




enlighet med flyglararnas 6nskemal ut-
bildning i psykologi och pedagogik.
Den gavs i form av s k gruppdynamis-
ka évningar och foreldsningar. Ett prak-
tiskt mal var, att flyglararna sjalva
gruppvis skulle forfatta en “Introduk-
tion i flyglarartjansten — aldre flygla-
rare berattar for FiK-eleven om flyg-
psykologiska forhallanden” — (FIK =
flyginstruktorskurs). Det malet gav an-
ledning till en mycket grundlig inven-
tering av hela problematiken. Overar-
betning vid MPI skulle gdra skriften
'up-to-date’ beteendevetenskapligt sett.
Hjalp till sjalvhjalp eller "Docendo
discimus”, som Kungl Krigsflygskolans
devis sé& riktigt konstaterar. (Vi lar ge-
nom att lara.”)

OKAFF 2 omfattade det tor alla del-
tagare i kursgarden Gallofstas perso-
nalsamverkanskurser valbekanta "En
val arbetande grupp’: gruppvis dis-
kussion om hur man bor diskutera i
arbetsgrupp. De ambulerande, endast
milt ingripande psykologerna kunde
konstatera ett frAn bdrjan "hégt tryck”.
Att militarer skulle vara sarskilt stela
naturer fick d& inget stéd. Tillhérande
processanalyser — "Hur har vi nu gjort,
nar vi har arbetat?” — var oppenhjér-
tiga och darfor nyttiga. Badde de alitfor
dominanta och de alltfdr undergivna
fick sig sanningens ord till uppbyggel-
se. Att alla kom till tals och att alla
lyssnade pa alla var ju viktigt foér ar-
betsresultatet.

@ Praktisk skolning sker vid virldens
mysigaste skolbank ... den i ett flyg-
plan — hir representerad av F5:s nya
{8rsta-flygplan; SK 61 ’Bulldog’.

Kritik efter fiygning. Kn L-E Nordstrom (t h) ger faltllygar-
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& & OKAFF 3 bjéd pa ett ledarstiltest.
Var och en fick genom finurliga fragor
att ta stallning till/veta vilken ledarstil
han tillAmpar — diktatorisk eller "iat
gé’-artad, med biicken pA bade effek-
tivitet och trivsel eller bara endera el-
ler kanske ingendera. "Medelflyglara-
ren” hade en snygg ledarstilprofil, en
sédan later sig néamligen uppritas. Ing-
en visade en klandervard sddan. Men
en elev som dmsevis flyger med lararen
A med en speciell ledarstil, och dmse-
vis med lararen B med en i vésentliga
h&nseenden helt annan ledarstil, bor
rimligen tappa fotfastet ganska snart
och riskera att bli underkdnd. Detta
trots goda forutsattningar och trots att
b4dde A och B var och en for sig éar
forraffliga flyglarare.

Ledarstiltestet har allts4 gett en in-
tressant belysning av det faktum, att
lararbyten i vissa skeden har ett statis-
tiskt signifikant samband med senare
avgang fr&n utbildningen (Carlstedt:
MPIl-rapport nr B82/73). Testet har en
utbildningsfunktion: man kan genom
att i efterhand kritiskt jamféra sina
stéallningstaganden med vad som enligt
poéangtilldelningen &r Onskvart paverka

OKAFF 2-6:

sig sjélv mot den oOnskvérda ledarsti-
len. Intressant var, att "medeleleven”
(vissa elever fick ocksd genomgi tes-
tet) visade en mer positiv installning
till en n&got auktoritdar ledning &an la-
rarna. N4, att ungdomar vill veta vad de
har att ratta sig efter ar forstds ingen

ny iakttagelse.
I( ommunlkation

och samverkan. — OKAFF 4 behandla-
de det for bl a flygutbildningen sd vik-
tiga kommunikationsproblemet. Larare
och elev maste kunna kommunicera
med varadra. Att lararen far reda pa
hur eleven reagerar pa hans undervis-
ning. Det bor darfor inte fa finnas bar-
ridrer som hindrar eleven att framfora
dessa. Diskussionen inleddes med en
tecknad film pa temat.

OKAFF 5 var en tre timmar lang fo-
relasning av utbildningsintendenten vid
Gallofsta kursgard, Magnus Soder-
strém. Den behandlade samverkansut-
veckling. Han berattade bla om olika
organisationsteorier, om olika synsatt
p&d manniskan som organisationsmed-
lem och hur de olika synsétten paver-
kar organisationens utformning, dess
personalbehandling, dess atmosféar och
effektivitet. Ahorarna blev ocksa for-
trogna med att manniskans olika be-
hov har en bestdmd ordningsfoljd efter
vilken de vill bli tillgodosedda. valfards-
statens méanniska ar nu framme vid be-

hovet av att fa utdva Inflytande pa fra-

gor som beror henne. Fér en organisa-
tion som efterstravar effektivitet och
framatskridande, ar det oklokt att inte
tillgodose detta behovl

& & OKAFF 6 omfattade tva dagars
sammanhangande verksamhet 16r ca
15 larare &t gangen, summa fyra om-
gangar. Det vittnar gott om F5:s posi-
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@ Efter férsta ensamtlygningen fdljer en
kylslagen hdgtid ... pd det att eleven
ej mad hemfalla & hybris. — For-
domdags slungades eleven handfast
ut | en utomhusbassing. Men det
var dd det — vattnet rann ut och
bassédngen torkade Igen...

» tiva instdlining — att detta gick att

ordna trots den harda ordinarie belast-
ningen pa flygskolan. Verksamheten
omfattade en serie gruppdynamiska Ov-
ningar. Viktiga psykologiska foérhallan-
den pavisades genom att deltagarna
fick 16sa vissa uppgifter, mestadels an-
knytande till flygutbildningen. Nagra av
uppgifterna foreféll i forstone négot
lekskole- eller pappsléjdsbetonade,
men de angreps i aliménhet med friskt
mod och gav avsedd utbildningseffekt.
Detta kunde konstateras vid de efter-
foljande, livliiga diskussionerna.

OKAFF 7 hade samma organisation
som OKAFF 6 — tvadagarskurs for ca
15 larare &t gangen alltsd. D& agnade
man sig at undervisningsteknologi un-
der ledning av expertis fran forsvarets
brevskola. Det for flyglararnas tjanst
mest matnyttiga ur de senaste teorier-
na och rénen pad omradet genomgicks
i forelasnings-, diskussions- och 'bi-
kupe’-form.
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OKAFF 7-9:

F lyglararna for-

fattar. — OKAFF 8 var forfattandet av
den “Introduktion i flyglarartjansten”,
som omnamnts tidigare. Flyglararkaren
indelades i sex grupper (tvd per divi-
sion) och fick var sitt kapitel att torfar-
diga under en tid av ca tre mdanader.
Enligt skolchefens beslut foredrog var-
je grupp sitt resultat infor de o&vriga,
innan det skickades till MPI for vidare
bearbetning. Kapitelrubrikenra var: "An-
passningen till flygskolan”, "De forsta
flygpassen’’, "Kritik under och efter
flygning", "Kritiska hadndelser under ut-
bildningen”, “Kontakten larare-elev"”
och "Motivation".

OKAFF 9 var dels en tamligen grund-
lig repetition av det viktigaste (som ti-
digare OKAFF-moment velat belysa)
dels holl mj Johansson en timslang
forelasning i betygsteori med sarskild

inriktning pa flyg- och markbetyg vid
GFU, TIS och GFSU. (TiIS = typin-
flygningsskola, GFSU = grundlaggande
flygslagsutbildning pa jakt, attack och
spaning.)

Nar detta skrivs (februari -74) ar
OKAFF 8 annu ej slutford. Nar sa skett,
tar vi itu med nagra nya, angeldgna mo-
ment. Bla avser vi foresld en nagot
annorlunda utformning 4&n hittills av
amnet psykologi och pedagogik vid
FIK.

& & Slutomddéme. — Det har varit sti-
mulerande att arbeta med OKAFF. Om
resultatet blir det avsedda f&r man kan-
ske tyvarr aldrig riktigt veta. En ned-
gang i antalet avskilda kan ha en rad
andra orsaker &n OKAFF. Hdjning av
kvaliteten pa flygfdrarproduktionen (om
nu en sadan hdjning skulle ha skett)
har dven andra, mer svarpavisbara ef-
fekter an lagre avgangsprocent. Stravan
maste likval standigt, nu liksom tidiga-
re, vara att hoja kvaliteten.

Det bor forvisso framhélias i sam-
manhanget, att en och annan avgang
trots allt torde vara ofrdnkomlig. Det
vore lika illa om utbildningsapparaten
utformades sa att dessa avgangar sker
onodigt sent (&nnu dyrare!), som att den
av detta skal Onskvidrda troskeln toge
bort ocksa péa ldngre sikt l1&mpliga for-
magor.

En icke ovéasentlig sidoeffekt av
OKAFF ér att serviceorganet MPI kom-
mit flygvapnet litet narmare. Flygvap-
net har mycket nyttigt att hamta vid
MPI. Den med fdriov sagt inskrankta
overkanslighet mot allt vad psykologi
och psykologer heter (som markts har
och var) haller p& att férsvinna. Bland
krigsflygskolans flygldrare &r den for-
hoppningsvis borta, om den nu alls fun-
nits i denna skara av “praktiska psy-
kologer". |

F Paul Jobhansson

@ Glad blir naturligtvis alla eleverna pd examensdagen . .. da gar e] att halla masken.




<z <%v For handldggning av den
s k DMT-fragan tillsatte CFV
sommaren 1973 en kommis-
sion under IFYL:s ordtéran-
deskap. Sekreteraren i kom-
missionen, major F Paul Jo-
hansson, MPI, redogor hiér
for arbetets bakgrund och
genomférande. Redogoérelsen
ar avsedd framst for dem,
som inte naddes av de flot-
tilivisa genomgangar, som
holls i slutet av 1973. <+ /v 5%

efence Mechanism  Test,

DMT, beskrevs ingdende i

FLYGvapenNYTT 2/73 av ex-

perten p& testets flygvapen-

anvandning, fil lic Thomas
Neuman. Sammanfattningsvis skall har
endast sdgas, att DMT mater forméagan
att tolka en aktuell situation korrekt.
Matsakerheten ar hog. Att bluffa sig till
ett icke representativt resultat gar
knappast: redan genom valet av bluff-
metod serverar man hallpunkter for ut-
vardering.

DMT:s anvandning. — | flygvapnet
anvands DMT numera som komplement
till tidigare befintliga uttagningsprov for
flygforare. Testet utnyttjas endast for
vardering av funktionen i flygtérarrol-
len. Faktiska handelser kan naturligtvis
inte forutsdgas: vad testet anger ar be-
nagenheten att misslyckas, om en sar-
skilt 8Var situation skulie uppsta. "Séar-
skilt svara situationer” blir mindre sva-
ra med okad flygrutin. DMT-resultatet
har darfor intresse for ungefar de 700—
800 forsta flygtimmarna, da eventuella,
grundlaggande, relativa brister i forma-
gan att moéta den typ av svara lagen
som kan uppkomma under flygning —
d& de annu ej kan kompenseras med
flygrutin. Om intelligens och flera and-
ra for framgang i livet verksamma fak-
torer sager DMT ingenting. Sdékande
med enligt DMT relativt mindre goda
flygsdkerhetsmassiga forutsattningar
antas icke till flygférarutbildning. Samt-
liga flygférare med nu mindre an 700—
800 flygtimmar har genomgatt DMT.

DMT och have-

rier. — Testkonstruktoren, professor
Ulf Kragh, avsdg mata allman flygforar-
lamplighet. Under den grundldggande
utprovningen 1955—1960 jamfdrde han
individens resultat p4& DMT med hans
formé&ga att klara.flygforarutbiidningen i

Ljungbyhed (F5). Sambandet melian
DMT och haverier framkom langt se-
nare. Militarpsykolog T Neuman, som
1965 Overtog ansvaret for testets vida-
reutveckling fér flygvapenbruk, kunde i
juli 1973, efter ett halvt ars intensiv,
speciell databearbetning av allt d& be-
fintligt material, redovisa ett sensatio-
nellt resultat: per 1.000 fdrare utan
DMT-anmarkningar hade 3,5 rékat ut
fér allvarligare olyckor, medan motsva-
rande tal per 1.000 foérare med vissa
typer av DMT-anmérkningar var 170.
Materialet var tillrackligt stort for att
slumpen skulle kunna uteslutas som
forklaring.

DMT-frdgan. — Redan tidigare (1970)
dd man konstaterat ett samband mel-
lan DMT-resultat och mojlighet att bli
godkand i den grundlaggande flygforar-
utbildningen, hade DMT infdrts som ut-
tagningstest. Kraven var emellertid for
ld&ga mot bakgrund av det senare fram-
komna sambandet mellan DMT och
haverier efter godkand grundidggande
flygfdrarutbildning. Ny antagningsgrans
maéste alltsd faststallas. S& kom det sig,
att det i flygvapnet nu fanns utbildade
flygférare med mindre an 700—800 flyg-
timmar antagna enligt en annan norm i
DMT-hanseende an den flygsakerhets-
massigt mest korrekta. Problemet kom-
plicerades av att det enligt statistiken
inte var DMT-vardet i sig utan en kom-
bination mellan vissa DMT-vdrden och
vissa andra faktorer (fiygbetyg mm),
som var det flygsdkerhetsméssigt farli-
ga. En noggrann utredning av varje fo-
rares "haveribendgenhet’ maéste darfor
skyndsamt igangsattas.

Kommisslon tillsattes. — CFV tillsatte
omgéende en kommission med Inspek-
téren for flygsakerhetstjansten (IFYL),
dversten av 1. graden B Hedberg som
ordférande. Ovriga mediemmar var che-
fen for flygstabens flygsakerhetsavdel-
ning, éversteldjtnant A Landare, militar-
psykologerna T Neuman, MPI/F5 och
L Dellse, MPI/UTK, specialflygldkaren
L Laurell, flygstaben, samt underteck-
nad. Kommissionens uppgift var att
fran flygsakerhetssynpunkt diskutera
igenom man f6r man samt foresid A&t-
garder. Huvuddelen av kommissionsar-
betet dgde rum vid F5 under en veckas
tid. Nar en viss forares data diskutera-
des ingick hans flygchet och/eller divi-
sionschef i kommissionen.

R esultatet. —

DMT-kommissionens arbete resulterade
i att CFV fann sig foranlaten avskilja
sex flygférare fran fortsatt flygforar-
tianst. Det ar angelaget att har fram-
halla, att enda skalet fér avskiljningen
var den pé statistisk vag framrdknade

'‘DMT=-

fragan’
- nagra
resultat

och grundligt genomdiskuterade risken
for dessa flygférare att rdka illa ut.
Nagra anmarkningar mot dem féreldg
inte och de har valkomnats till andra
befattningar i flygvapnet.

Information om DMT-resultat. — Sam-
tidigt som namnda foérare var i Stock-
holm och fick sitt besked utdelades till
samtliga Ovriga foérare i det berdrda
flygtidsskiktet ett erbjudande om indi-
wviduell information angdende DMT-
resultat. Visserligen hade kommissio-
nen p& de grunder som stod till buds
kornmit fram till att alla dessa férare
var "'normalfdrare’ i risksammanhanget,
men i de fall det genom DMT fram-
kommit andra forhallanden av intresse
for den enskilde borde information har-
om erbjudas. Nagon "tvangsinforma-
tion" fanns inte skal till och med tanke
pa frdgans natur borde bara vissa till-
fragas om de villa ha 6kad information,
— andra inte. 85 proc av forarna sva-
rade ja pa erbjudandet. De informera-
des skriftligt eller muntligt.

Nagra randanmarkningar. — Slutligen
ndgra randanmarkningar féranledda av
fragor. a) Av de enskilda flygforarna in-
ld&mnade driftstérningsanmalningar (DA)
ingick inte i kommissionens beslutsun-
derlag. Dessa anmalningar har som be-
kant syftet att forbattra materiel och
metoder; nagon rattvisande bild av var-
je forare kan de inte ge. b) Diskussio-
nerna i kommissionen hade inverkan
endast pa frdgan om fortsatt flygforar-
tjianst eller icke. Inget annat avseende
paverkas av DMT-frdgan. ¢} DMT-resul-
tat forvaras centralt och konfidentiellt.
De anvénds inte till annat an eventuella
nya statistiska bearbetningar tex pé
grund av nya haverier. d} Nagra foérare
bigragtes den uppfattningen (da de tes-
tades) att resultatet endast hade forsk-
ningsintresse och icke kunde f& en sa-
dan effekt som avskiljning fran flygfo-
rartjanst. Syftet vid testtillfallet var det
angivna. Att det skulle komma att pé&-
visas en mer an 50 ganger forhojd ha-
veririsk for vissa férare var icke forut-
sebart. — CFV ansag sig i det upp-
komna laget icke kunna handla pa an-
nat sdtt an som gjordes. [ ]

F Paul Johansson
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raddnings-
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Fig A

v¢ v¢ Redan i slutet av 40-talet bérjade man fun-
dera pa rdddningssystemets prestanda for det
flygplan som senare kom att betecknas flyg-
plan 35 Draken. Kungl. Flygforvaltningen be-
domde salunda 1949 att “fallskdarmsutsprang
i overljudsfart finge bli beroende av svarig-
heterna att utféra konstruktion harfor”. ¥¢ 5% %

ar senare é&r detta

stéllningstagande lika

aktuelit. Vad som varit

dimensionerande, nar

det géllt att forse flyg-
vapnets flygpltan med effektivaste radd-
ningsmojligheter, har namligen varit
tekniska problem — flygplanets tillgang-
lighet under modifieringsperioder eller
liknande faktorer. Ej s mycket ekono-
min. Flygvapnets och materielverkets
stravan har alitid varit att ge den fly-
gande personalen basta forutséttningar
for ait ett nddutsprang fran flygplan
skall lyckas.

Det ar dock inte alls sakert att ett
raddningssystem blir battre bara darfér
att man kan annonsera om an battre
laghodjdsprestanda. Sarskilt inte om sys-
temets komplexitet darmed 6kas, sd att
funktionssakerheten minskas inom de
prestandaomrdden dér systemet statis-
tiskt har det storsta berattigandet.

Som exempel kan

namnas, att det amerikanska flygpla-
net F-4 Phantom anses befinna sig un-
der 300 m hojd endast 5 proc av den
totala flygtiden. Har intraffar dock 35
proc av alla utsprd&ng och 77 proc av
alla misslyckanden. Detta flygplan ar
under start eller landning 2 proc av
flygtiden resuiterande i 24 proc av alla
utsprang och med 20 proc lyckade
utskjutningar av det totala antalet.
Over 300 m befinner sig F-4 95 proc
av flygtiden med en raddningsbarhet
som framgér av tabell 1. — Fortfarande
finns alitsd tyvarr inga tekniska forut-
sattningar for att kunna garantera ett
sakert nodutsprang i Overljudsfart —
varken fran flygplan 35 Draken eller
med négot annat stolsystem i variden.

1951 bestamdes att flygplan 35 skulle
vara utrustat med en katapuitstol, som
var utskjutbar vid farter under Mach
0.95. Mdjligheten att géra utsprang vid
hogre farter bedomdes medfora s& stor
komplicering av fiygplanet att det inte
skulle vara genomférbart inom den
tidsrymd som var planerad {or detta
flygplan. Man ansag att genom utfall-
ning av luftbromsar och gasavdrag
skulle farten i de flesta flyglagen myc-
ket snabbt kunna reduceras.

En fastsele spe-

cificerades 1954 for flygplan 35, som
skulle kombinera fallskarmsselen, fast-
bidningsremmarna och flytvasten. Se-
nare bestamdes att flytvdsten skulle
utvecklas separat och goéras automa-
uppblésbar.

tiskt Detta resulterade i

B
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Fig A+B: Alla raketstolar | fpl 35 kommer alt

. B s Riddningsbar- Riiddad i modifieras. Total kostnad 13,5 milj kr. Infd-

Fart Tid i om- /s utsprang het | omradet o, av alla randet borjar varen 1976. De synbara nyhe-

.. km/t radet % av alla hopp N terna @r tva nedfdllbara rutgallersidostéd (som
~-— /s utsprang skall hindra fdtterna atl vridas utat) och en
pialrotatiunshémmaref\:(n)delr} 5|ulﬁime? (som

—_— er stabillserande effekt). Dessutom flar slo-
Q < 8% 8 &4 8 62 Igen {orbattral drivsystem och personfallskir-
0 <1.100 6 3 69 2 men dras ut snabbare. Som resultal av de
(1] >1.100 1 0,2 1] 1] senaste proven kommer dessutom uldragaren
| fér stolstabiliserskdarmen att férses med en

fartberoende tvatidsutldsare och en kraftigare
utskjutningspatron.

flytvast 8 (Ft8), som ar speciellt anpas-
sad till Drakens rdddningssystem. Nod-
packen (som innehdller fallskarm, liv-
bat och nodutrustning) fick sin pre-
liminara utformning redan 1955. Fall-
skarmssystemets nuvarande utférande
godkandes inte forran 1963.

For att inte forsena serieleverans av
flygplan 35 Draken pagick 1959 till-
verkning av en katapultstol (K1) for de
forsta 60 35:0rna och konstruktionsar-
bete for en forbattrad katapultstol (K2}
for foljande flygplan. Dessa stolar upp-
fyllde dock inte malsattningen betraf-
fande saker fenfrigdng vid indikerade »
flygfarter upp till 1.100 km/t.

Samtidigt planerades darfor for en
raketstol (R1) for inforande i serie-
flygplanen 35 E och F. Tre alternativ var
aktuella. En fortsatt utveckling av
SAAB:s katapultstol innebar att stolen
bl a forsdgs med en raketmotortillsats.
Detta mojliggjorde att befintliga kata-
pultstolar i 35-flygplanversionerna A—D
skulle kunna modifieras till raketstols-
utforande. SAAB:s stol gick dessutom
att latt anpassa till flygplanet och till
forarens flygutrustning. Ett engelskt al-
ternativ gav battre |dghdjdsprestanda
och ett amerikanskt kunde ge stdrre
sakerhet vid utsprang i hoga farter.

fter komplette-
rande studier 1960—61 av berdrda ut-
landska konstruktioner gjordes ett for-

Fig C

Fig D
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» sok att utveckla 35-raketstolen i samar-

bete mellan SAAB och den engelske
stoltillverkaren. Detta resulterade i att
en speciell kabinattrapp i 35F-utférande
tillverkades f{or provinstalation i Eng-
land av detta raketstosalternativ.

| januari 1963 valde Kungl. Flygfor-
vallningen dock att utveckla SAAB:s
raketstolsforslag. Vid fortsatta jamfo-
relser fann man namligen, att SAAB
visserligen inte kommit riktigt lika langt
som de utlandska foretagen (n&r det
géllde utveckling och i vissa fall an-
vandning av erforderliga komponenter
och delsystem, sdsom raketmotortill-
sats, fixerings- och separationsanord-
ningar etc), men i gengald kunde ingen
av de utldndska stolarna direkt anpas-
sas ill flygptan 35:s huvféliningsprin-
cip och tillgangligt kabinutrymme.

SAAB:s raketstol ansags dessutom
ge storre sakerhet vid utsprang under
roil och beréknades bli 6 Mkr billigare.
Konsekvensen av detta beslut blev ett
Okat tekniskt kunnande inom landet,
vilket bla fick till foljd att Saab-
Scania kunde konstruera raddningssys-
temet aven for flygplan 37 Viggen.

Flygplan 35 E och

F levererades planenligt med SAAB:s
raketstol (R1). Modifiering av ovriga
flygplanversioner till samma standard
avslutas under juni 1974, — For skol-
versionen av Draken (SK 35 C) fanns
konstruktiva svérigheter. Dessa hangde
samman med att ldraren i baksits méas-
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te skjutas ut fore eleven i framsits, for
att han inte skulle skadas av raket-
flammorna frn den framre stolen. Detta
skulle ske oberoende av vem som star-
tade utskjutningsférloppet och innebar
att utskjutningsfoljden maste styras au-
tomatiskt. For att detta férfarande skul-
le kunna accepteras maste emellertid
den bakre stolen forses med godtag-
bara fixeringsanordningar, som garan-
terade att utskjutning inte skedde med
lararen i ett ogynnsamt ldge. Principer-
na for denna "styrda’ utskjutning god-
kédndes hosten 1971. Modifieringstakten
framgér av fig. 1.

Kostnaden fo6r dessa férbatiringar
uppgar till 15 Mkr. 44 forare har kun-
nat raddas. 14 proc av utspréangen har
misslyckats, framst beroende pd att ut-
skjutning skett utanfér rdaddningssyste-

Fig E

mets prestandagrénser. Under 1967/68
intraffade tre hogfartshaverier, varvid
tvd forare omkom. Undersokning av
forutsattningarna for att ytterligare for-
battra raddningssystemet — sarskilt i
hogfartsomradet — igangsattes darfor.

Detta utveckiingsarbete ledde till att
man 1971 kunde besluta om att modi-
fiera raddningssystemet i flygplan 35
till generation 2 (R2). Fdljande del-
system eller komponenter éar harvid
aktuella att forbattra: raketstolens driv-
system, benfixeringen, stolstabilisering-
en, personfallskdrmen och SK 35:ans
banseparation. Dessa modifieringar be-
réknas kosta 13,5 Mkr.

Fér att erhalia en

hégre kastbana och forbattrad fenfri-

Fig 1
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Fig C—F: Vid utsk

1

[ 1 KATAPULTSTOL

F——— RAKETSTOL GENERATION 1

(framsits 52

) anses ej foreligga vid lika férarevikt

pagen inte skall
g i framsits och 52 kg i baksils ar passage-

e lagmna fpl fGrst,
Kollisionsavstand

gynnsammaste kombination av fdrarevikter

jutning p& banan fradn fpt SK 35 vid 100 km/t finns risk t5r kollision mellan
(avstdnd ca 8 m

ramsitsens personfallskdrm och bakre stolens stabiliserskidrm. For att stoleki
avstandet stérre @n 10 m, vartor ingen kollisionsrisk anses foreligga. Risken f6r kollision kan

k_pllide(a skjuts framstolen ut 0,8 s efter bakstolen. Den bakre stolen mast
{6r att inte framstolens raketflammor skall branna sénder den bakre féraren.

mindre d@n 2 m erhdlls namligen vid o

kg och baksits 86 kg). Kollisionsrisk
om 70 kg | fram- och baksits. Vid f6rarvikt 86 k



elimineras, dven vid ogynnsammaste kombinationer av férarevikier, om siolekipagen aven kan

separeras i sidled (tvars flygriktningen).

Detta har man fullt tillfredssidllande prévat genom

att under stolarna montera nylonband, som (nar de stricks) forskjuter framstolen &t vdnster

och bakstolen &t hoger. Konstruktion, utprovning och meoditiering kostar 0,5 mil] kr. En billig

{ivtorsakring!

Vinjettbilden pa sid 32 visar filmbildrutor vid utskjutningsprov frdn fpl 32 med 35:ans nya

Prov som gett fullt tillfredsstallande resultat i farter Over

raddningssystem (generation 2).

1.100 km/t.

Fig F

gang skall drivsystemet modifieras. Det-
ta sker genom att en ny stolpatron till-
verkas samtidigt som den befintliga ra-
ketmotorn forbéattras. Genom andrade
vadstdd kan underbenen dras langre in
mot stolen, varvid indragningstérloppet
gOrs snabbare. For att hindra fotterna
att vridas utdt undersdks mojligheterna
att forse stolen med sidostod. Avbarar-
platar infors under instrumentpanelen
for att minska risken for taislag. Stol-
stabiliteten férbattras genom &andrad
geometri hos skarmsystemet. Dessutom
provas rotationshammare och forlangd
gejderstyrning for att forbattra stabilite-
ten. Personfallskarmen f&r man tidigare
barande genom andrad lindragning i
packen. For att minska stolkollisions-
yisken med SK 35:an tater man stoleki-
pagen avvika at olika hall i sidled. Roll-
impulsen erhéils genom nylonband en-

Fig 2

Foto: Fig A—B: H-O Arpfors; Fig C—F: A Andersson

ligt samma princip som fOr benfixe-
ringen.

& & Under utvecklingsarbetet har tidi-
gare okdnda problem framkommit som
haft till foljd att tidsplanen mést for-
skjutas. Fortfarande vantar salunda vis-
sa svarigheter, sdsom raketstolens sta-
bilitet vid utskjutning i hogre farter, pa
sin definitiva 16sning. Utvecklingsarbe-
tet bedrivs for narvarande enligt en tids-
plan som framgér av fig 2. — Vid info-
rande av raddningssystem generation 2
i flygplan 35 har man planerat ett buf-
fertsystem med utnyttjande av 35B-
stolay. Detta kommer att Oka flygpla-
nets tifigdnglighet och minska belast-
ningen péa férbanden. u

Birger Holmquist, FMV-F:FL3

VERKSAMHET

1974

1976

TYPARBETE

MARK/FLYGPROV

TOMA
PUBLIKATIONER

TILLV MODMTRL

EV SLADBANEPROV
INFORANDE FPL

~N O e W N2

F

Anm. FLYGvapenNYTT &terkommer
1975 med detaljerad beskrivning over
generation 2 (R2) av raddningssyste-
met i flygplan 35 Draken. Vad som
andras och hur detta paverkar syste-
mets prestanda.

...remove what? Me? Why? — Anyway have
a NICE SUMMER you lovely Swedish pilots!!
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F17 och tlygsdkerheten:

bra metod vid
nodutsprangs-

ParaSailing

traning

Y Y Flygaren stér pé& stranden, ca 5 m fran vattnet. Han &r

flygkladd — utrustad med hjélm, fiytvast, livbat och ParaSail-
fallskdrm ... som ligger utslagen bakom honom p& marken.
Med en 200 m lang lina &r han kopplad till en dragbdt. Drag-
baten strdcker linan och accelererar till full fart, ca 20 knop.
Omedelbart innan bogserlinan stracks, lyfts fallskdrmskalot-
ten upp av ett par man, sa att den fylls av vinden. D& bogser-
linan stracks tar flygaren ett par steg framét varefter han lyfts
upp i luften och bogseras upp till ca 90 m néjd. Déarefter
kopplas bogserlinan loss i dragbaten och flygaren faller,
héngande | fallskdrmen, ner mot vattnet. Precis som om han
hade utfért ett normalt fallskdrmshopp. Falltiden fran 90 m
hojd ar ca 25 sek. Under fallet och i vattnet évas de nodat-
garder som flygplantypens forarinstruktion féreskriver. En
speciell réddningsbat med livraddare ombord dvervakar hela
oévningstorioppet — den finns strax intill flygaren sedan han

landat i vattnet. * % %k

en beskrivna oOvningen be-
ndmns Para-Sailing. (Para-
Sail kallas den typ av fall-
skdrm som utnyttjas.) P-S
ar en ny del i det svenska
flygvapnets sakerhetsmaterielutbildning.
Med denna ovning far flygférarna en
realistisk och effektiv utbildning i kons-
ten alt klara &tgarderna i samband med
en vattenlandning efter ett nddut-
sprdng. Motsvarande utbildning fore-
kommer i flera andra lander sedan fle-
ra &r tillbaka — tex Holland, Danmark
och Amerika. | Amerika bedriver man
aven ovningen oOver land for att trdna
flygarna i marktagningsteknik efter ett
fallskarmsutsprang. | vart land (som &r
sjorikt och till stor del omgivet av vat-
ten) beddms risken att hamna i vatten
vid ett ndédutsprang som stor. Under
storre delen av &ret ar dessutom vat-
tentemperaturen s& |ag i vara vatten,
att en forare bara har en mycket kort
tid pa sig att komma upp i sin livbat —
innan han blir s& nerkyld att han blir
oformégen att hjaipa sig sjalv.

1972 fick oversteldjtnant Bertll Elias-
son i uppdrag av CFV att undersoka
mojligheterna att starta prov med Para-
Sailing — som ett led i vart FV:s sak-
mat-utbildning. Han och [jtnant Spang-
berg fick under ett par dagar delta i
danska FV:s sdkmat-utbildning i Dan-
mark, 6vning "'Bikini". De erhdll varde-
fulla erfarenheter, vilka fick ligga till
grund f6r den svenska provverksam-
heten, som startade sommaren 1973.
Forsoken forlades till Ronneby-skargar-
den. Dar fanns lamplig startplats, fritt
valten, batar till forfogande och en flot-
tilj (inkl sakmat-verkstad) i nérheten.
Allt nédvandiga attribut for att ovning-
arna skulle kunna genomforas smidigt.

| starten & man beroende av mot-
vind. Start i medvind &r helt oméjligt —
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Fig 1: Startiérloppel. Dragbéten har stariat
och bogserlinan har stréckls. Flygléraren har
lagit nagra steg framat och &r redan pd vig
upp [ luften. Langst fram ses dragbéten och
t h riddningsbalen, som ‘nérsynt’ Overvakar
hela bogserférloppet. — Fig 2. Bliden tagen
| luften av en [Srare under sjilva bogse-
ringen. H&jd ca 80 m. Man ser dragbaten,
beogserlinan och den vddelade remmen, som
dr kopplad Il fallskdrmens bérlinor samt
fallskdrmssele. — Fig 3: Forare p& vdg upp.
D& bogseriinan siricks #éir dragbatens farl ca
20 knop, men vid sjdlva lyltet 'bara’ 7 knop.
Man k@nner inget ryck, eftersom bogserlinan
t6)s ca 10 proc.

{\

_F:'g 3

skdrmen maste i startdgcnblicket vara
aktiverad, dvs fylld av luft. | Danmark
loste man problemet genom att man
hade en stor flotte som startplattform
och den kunde alltid laggas ratt i vin-
den. Ett sAdant arrangemang bedom-
des i Sverige alldeles for dyrbart under
forsoksverksamheten. Startplatsen som
lag intill en badplats coder om Ronne-
by var orienterad mot soder. Sannolik-
heten for sjdébris var har ca 80 proc,
varfér man beddomde mojligheterna att
genomfdra dvningarna frén denna plats
som stora. Beddmningen visade sig
vara riktig. Av tolv forutbestamda ov-
ningsdagar tvangs man bara instélla
dvningarna en enda gang.
& @& Under de forsta dagarnas Ov-
ningar férekom en del missar i starten.
Flygarna kom inte Ilatt utan hamnade
omgaende i vattnet, vilket naturligtvis
medforde att dvningsforioppet fick av-
brytas. Det visade sig snart att man
maste stalla stora krav pa ovningsle-
darna. Dessa maste vara erfarna for att
kunna kilara starten i olika vindar. Un-
der den sista tiden av férsOksperioden
gick dvningarna utan problem.

Fallhastigheten pa den anvénda Para-
Sail-fallskarmen &r ca 4 m/sek. Mot-
svarande for en normal raddningsfall-
skdrm &r 7 m/sek. Flygiéraren har sa-
ledes i P-S-fallet lika lang tid pa sig
som vid ett verkligt uthopp fran 150 m
héjd.

Den &6vande flygaren var i allmanhet
patagligt nervds infor forsta hoppet.

Han verkade mycket spand infér uppgif-
ten men hade noga tankt igenom sina
atgarder. Denna motivation for uppgif-
ten har man inte tidigare erhallit pa
sakmat-évningarna. Spéanningen infér
forsta hoppet och darefter den lustbe-
tonade upplevelsen med sjalva fall-
skarmsflygningen, medforde att flera fo-
rare i storre eller mindre omfattning
glémde av ratt nodatgarder.

& @ Detta talar for att man om modj-
ligt bér ge de dvande tva hopp i foljd
med kort mellanrum. Orutinerad perso-
nal som &vat lite med sdkerhetsmate-
rielen eller som hade dalig vattenvana
hade betydligt svarare att utféra at-
garderna. Flera exempel pa intrassling
i fallskarmslinorna erhdlls, livraddaren
ver i nagra fall tvungen att snabbt in-
gripa med hjalp. Flera dvande vred sig
at fel hall i vattnet for att bli {ri fran
tallskarmsselen. Flytvast 8 har i ett par
fall utlosts d& fallskdrmsselens brdst-
koppling ej varit ¢ppnad. Denna har
darefter kommit att ligga over flytvas-
tens lungor. Detta har dock inte inne-
burit nagra problem eller smartor for
den dvande foraren.

Det framkom vidare under dvningarna
att flygarna i atlimanhet hade svart att
hitta brostremslaset; det sitter ju ovén-
tat hdgt upp. Det visade sig svart att
lossa P-S-lasen till livbalen, nadr fall-
ning skulle ske. Flera dvande anvande
hela falltiden for denna atgard. Det var
svart att trd in hoger arm under axel-
remmen. Generellt kan sagas, att an-
tingen far flygaren fallskarmen Over sig
(vid svaga vindstyrkor) eller s draggar
han efter fallskarmen (vid kraftiga vin-
dar).

& & Totait genomfdrdes 212 hopp.
Framkomna erfarenheter av nodatgar-
der och utrustning visar, att man med
ovning i Para-Sailing uppnar en effek-
tivare nodtraning dn FV haft mojlighet
till tidigare. — Ett nodutsprang over
vatten brukar inte innebara nagra pro-
blem for en odvad flygare under gynn-
samma yttre betingelser — med sol,
varmt vatten och svaga vindar. Det ar
under svarare forhallanden — kyla, kraf-
tig vind — com den nu nddtranade bor
ha stérre {orutsattningar att klara ev
krissituationer.

Erfarenheterna frdn genomlérd for-
sOksverksamhet ar s& goda att CFV av-
ser genomtdra centraliserad Para-Sail-
utbildning Aarligen. Ovningsverksamhe-
ten kraver erfaren personal som Ov-
ningsledare och ganska mycket mate-
riel. Detta gor att dvningarna far for-
laggas till en eller ett par platser. Man
planerar att de centraliserade Para-
Sail-ovningarna 1974 skall bedrivas i
Ronneby — under en treveckorsperiod i
augusti manad. e

Elia

PARA
SAIL

en ny sport

r den utmidrkta danska flygtidskriften
'FLYV” clterar v): ’Nordsjeellands
Flyvekiub er primert en svaveflyve-
klub, men driver ogsd motorfiyvning,
modelflyvning, holder dragekonkurencer for
omegnens bern og fik | pasken demonstreret
en ny sport. Det er Pioneerskarmen Para-Sail,
der ikke bare er en faldskarm, men ogsd en
stigeskarm. Trukket stilfaerdigt henad jorden
stiger den til imponerende rojder — og | pas-
kens bleest var den ved at traekke wirehente-
ren bagleens. En gruppe i NF har bestilt en
sadan skarm — den koster ca. 3.500 kr.”

T

i = e

A Vid start slipper hjeelperne, og skeer-
mens opdrift far den til at ga til vejrs.
— Herover en idé om, at man virkelig
kommer i luften! Skeermen traekkes af
en bil eller pd vand at en motorbad.
Til hojre treekker hjelperne skarmen
ned til landing — i den herskende 20
knob vind ville den helst blive oppe!
— — — Nedan: Streaking frdn de
himmelska hojderna. P& férekommen
anfedning tvingas red. utfdrda blas-

katarrvarning . .. (or denna jippotorm
av glad nudism. Hdarligt, harligt, hér-
ligt ... men farligt, farligt. Bl a.
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