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Allas
aktiva
insats

i har nu kommit en bra bit in i budget-

aret 74/75, som visar tecken pa att bli

minst lika arbetskrdvande som sina

foregdngare. Flera mycket tunga
arenden ar aktuella samtidigt som anpass-
ningsarbete pagar till var nya fredsorganisa-
tion, som jag raknar med skall trada i kraft
1 juli 1975. P& materielomradet forestar vik-
tiga beslut i samband med anskaffning av
JA 37 och PS860 fér att nu ndmna nagra sar-
skilt betydelsefulla objekt.

Bland de tyngst vagande arendena vill jag
framhalla perspektivplanearbetet, vars stu-
diefas 2 — realiserbarhetsskedet — nu startat
for att vara fullféljt senhdsten 1975, samt stu-
dierna angaende nasta generation av flygplan
— Viggens eftertradare. De sistndmnda stu-
dierna kan sagas utgéra en del i perspektiv-
planearbetet, vilket dels ar en av grunderna
for ndsta forsvarsbeslut dels ocksd skall ge
underiag for vart forsvars struktur p& 90-talet.

Perspektivplanens realiserbarhetsfas, inne-
bar bl a en prdévning av nu gallande vagning
mellan djupférsvar med koncentration till
grans och kust & ena sidan samt ett mera
utpraglat forsvar dver territoriet & andra si-
dan. Utvecklingen i omvarlden och véra
successivt minskande f&rsvarsresurser kom-
mer darvid att stallas i relation till varandra.
Andra faktorer av sdkerhetspolitisk art maste
samtidigt beaktas i denna komplicerade av-
vagningsprocess. Jag havdar alltjamt, att ett
starkt flygvapen har en central roll ockséd i
morgondagens forsvar av vart land med dess
speciella forsvarsbetingelser. P& grund av

flygforbandens allsidighet — inte minst ror-
ligheten 6ver stora och folkfattiga ytor —
borde sddana férband egentligen icke be-
héva ifragasattas som en av huvudkomponen-
terna i vart f&rsvar. Men-nar resurserna tryter
Okar naturligtvis sdsom alltid kraven p& argu-
ment &ven for sadant som synes 0ss sjalv-
klart. Vi bor inte 1damna nagon moda ospard
att sakligt, grundligt och med blanka vapen
motivera en fortsatt existens av ett effektivt
och fredsbevarande flygvapen. Dar behovs
allas aktiva insats.

Det &r nddvandigt att prioritera perspektiv-
planearbetet med de konsekvenser det kan fa
for centralt stabsarbete i Ovrigt. Perspektiv-
planeringens art och rena kapacitetsskal gor
det svart att lamna forbanden tillracklig orien-
tering om dessa for oss alla s& viktiga fradgor.
Jag hoppas pé forstdelse harfor.

Nar jag for ett drygt &r sedan tilltradde min
befattning som flygvapenchef, uttalade jag
fortrostan infér framtiden trots att manga sva-

righeter kunde skonjas
for flygvapnet likaval
som for forsvaret som
helhet. Jag har allt-
jamt samma instéll-
ning och den grundar
jag bla p& det goda
och uppoffrande arbe-
te som presteras av
flygvapenpersonal av
alla kategorier béde

/ vid forband och i sta-
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FLYGvapenNYTT:s temaserie B nr 7

dag ar Royal Australian Air
Force organiserat pa tvd kom-
mandon — QOperational Com-
mand med staben forlagd till
Sydney, och Support Com-
mand med stab i Melbourne. Dessa
tvda kommandon utgor tillsammans
Air Board, och svarar for under-
héilstjanst, utbildning etc. Den
australiska flygstaben ar placerad i
huvudstaden Canberra.

RAAF utgdrs av ungefar 200
stridsflygplan uppdelade pé& fyra
jaktdivisioner med attackkapacitet.
Bevapningen utgors av 100 Mirage
Il OA, inberdknat nio flygplan i den
tvasitsiga skolversionen. Tva divi-
sioner bomb/tung attack bestar av
24 F-111 C, vilka slutlevererades-i
slutet av 1973 — tio ar efter det de
bestélldes.

Tvéd ubétsjakt/havsdvervaknings-
divisioner, ddr den ena utgdrs av
10 P-3B Orion och den andra av 12
P-2H Neptune, fullgér maritima

o L L an - e

Gryningen tll Australiens mliltédrflyg.
Lt:a Eric Harrlson och Henry Petre, de tva
férsta flygarna som blev officersinstruktSrer |
Ausltralian Military Forces, ses h#r med den
Bristol Boxkite som de 1912 tog med sig till
Australien. Harrison glorde dir den forsta
uppstigningen 1/3 —14,

Ovan:

4

{_-3 g}{ I Australien borjade man studera flygplan fér militdart bruk ar 1909. 1912 grundades

en civil flygskola under namnet Central Flying School. Flygldrarna pa skolan hade fatt
-'- Den 1 mars 1914 gjorde I8jtnant Eric Harrison
den forsta militdra flygningen | Australien med en Bristol Boxkite. Under [6rsla vérlds-
kriget 1914—18 deltog piloter fran Australien bade i Mellandstern och Frankrike. Kriget
medidrde att utvecklingen av flyget i aliménhet och militarflyget i synnerhet fick ett
uppsving. Manga rbéster hijdes for att bilda en permanent militdr flygstyrka | Australien.
Denna skulle bestd av 200 flygplan, 12 ballonger (!) och 300 officerare. -/~

sina flygkunskaper i Storbritannien.

februari 1921 foreslog det australiska Air Board alt eit flygvapen skulle bildas och den
31 mars var Royal Australian Air Force (RAAF) eft fakium. Delta skedde endast tre ar
efter det att Storbritanniens Royal Air Force (RAF) grundatls.

uppdrag. Fem transportdivisioner
med bl a C-130 Hercules, BAC-111,
HS-748, Caribou och DC-3 utgor
transportstyrka. Tvd helikopterdivi-
sioner har utrustats med 47 UHM-1
Iroquis. Dessutom ingéar i RAAF, for
flygskolning m m, 75 MB-326 skol/
latt attackflygplan. — Aven en Iuft-
varnsrobotdivision Bloodhound in-

gar i RAAF.
En blick in i

framtiden for RAAF:s del avsléjar
att man star infér problemet att viss
materiel borjar bli fordldrad. Detta
galler RAAF:s Mirage lll och P-2H
Neptune, dar man maste besluta
vilket som ska ges hogsta fortur vid
ersattning.

Dessutom har labourregeringen
beslutat starkt skdra ned forsvars-
kostnaderna. Flera férband har dra-
gits in, och ett 50-tal flygplan, dar-
ibland 25 Mirage Ill, har stallts i
malpase”. Av de tolv Chinook
CH-47 helikoptrar som nu levereras
fran USA kommer sex att stoppas
direkt i malpé&se ... F-111 persona-

Y Den 15
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Ovan: 1| slutet av —73 anldnde till Amberiey AB de
{drsenade 24 F-111C, vilka besatte 2 av de 3 attack-
divia (nr 1 + 8). Den 3:e div (nr 2) har 8 GAF-byggda
Camberra B.20, dock mer som maél-fpl.
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Ovan: Innan RAAF skapades 1921 salte Australian

Flying Corps upp en div | Mellan Ustern och under

VK1 tre div pa Viastfronten. Man hade en trdnings-

bas i Storbritannien, fran vilken hér ses (1918) 3
SE.5a j-fpl + ett skol-fpl, Avro 504K,

len skall minskas med fyra beséatt-
ningar (atta man). Pilotutbildningen
skars ned och flygtidsuttaget mins-
kas.

Vad galler ersattningen av P-2H
Neptune star valet av ny flygplantyp
mellan den brittiska Hawker Sid-
deley Nimrod och den amerikanska
Lockheed P-3C Orion, vilken redan
finns inom RAAF, samt Boeing 707-
320 LRPA (long-range patrol air-
craft).

Stundtals har aven det franska




brottas idag

Ovan: 2 GAF-byggda Mirage 3 O M.2 |-fpl bver Indu-
stristaden Newcastie | New South Wales. RAAF har
skaffat 100 ensitsiga + 16 tvésitsiga. (23 Mirage &r
dock | malpase.) Mirage opererar frdn en hemma-dlv
(nr 77). Ytterligare 2 (nr 3 + 75) &r baserade pa
Malayslen.

. - SRR e = i
Ovan: Efter Inltialutrusining med ex-RAF-ipl fran VK1
nyulrustades RAAF med fpl som gavs en begynnelse-
bokstav; A1 blev Hawker Demon. Hir 6 av denna
fpl-typ.

Breguet Atlantic férekommit i dis-
kussionerna, men denna flygplan-
typ kan nu anses som helt uteslu-
ten. | dagens lage ar HS Nimrod
den flygplantyp som fdrordas av
RAAF. Detta trots att man redan
har 10 P-38 Orion.

Ett visst samarbete med Kanada
uppratthdlis nar det galler att valja
ett flygplan {6r ubatsjakt/havsdver-
vakning, eftersom Kanada star in-
for samma problem. Kanadas val
av flygplantyp kanske f& kommer

Australian Air Force

Australiens militarflyg 60 ar

med manga problem
infor framtiden

under hosten. Antalet flygplan som
Austratien ska skaffa varierar mel-
lan sex och tolv, beroende péa vil-
ken flygplantyp som slutligen for-

Lockheeds er-

bjudande gé&r ut p& att leverera
P-3C QOrion helt utan elektronisk
utrustning och darmed sysselséatta
den australiska industrin i det han-
seendet. Ej mindre an 60 proc av
total-anslaget till P-2H-ersattaren
utgdrs av elektronisk utrustning.

- ordas.

Boeing avser att lagga hela pro--

duktionen,, badde fér Kanada och
Australien, till Montreal och flygin-
dustrin  Canadair i Kanada, om
Boeing far leverera flygplan. Detta
for att gynna UK-intressen, alltsa
daven Australien.

Hawker Siddeley avser ocksa le-
verera sina Nimrod fullt utrustade,
dock med utrustning framtagen i
samarbete med Australien. .

Aven om det inte framhallits of-
fentligt f&r man nog beddma att den
australiska regeringen och RAAF

enas om att P-2H-ersattaren ges
hogsta prioritet.

Detta skulle allts& betyda att er-
sattningen av de 100 Mirage Il far
vénta n&gra &r; ett beslut i frdgan
lar nog inte komma férran 1976/77.
Vilket flygplan som blir erséttare till

Mirage [il star alltsd helt 6ppet

annu.

‘ ad som en

géng sag ut som ett enkelt beslut
for Australien — att kopa det
franska Mirage F.1, har blivit en in-
terkontinental affar med fem kon-
kurrenter. SAAB 37 Viggen, Das-
sault Mirage F.1 och Northrop P-530
Cobra (jfr FLYGvapenNYTT 2/74,
Nederlandernas F-104-ersattare)
stdr som de tre starkaste konkur-
renterna. Bakom dem finns Mc
Donnell Douglas F-15 och Panavia

MRCA. (Grumman F-14 ar en méj- »
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Ovan: Lockheed-konstruerade havstvervak-
ningsfpl P-3B Orion. 2 marin-div (nr 10 + 11)
nyiljar 10 P-3B och 15 SP-2H Neptune. SP-2H
skall erséttas antingen av nya P-38 eller Nim-
rod. Beslut ddrom kan ev vdntas vid Arsskiftet,




™ lig, men mycket avlagsen, sjatte

konkurrent.)

Tva faktorer dominerar Austra-
liens val av ett nytt flygplan:
€ Det nya flygplanet maste vara

lampat for saval uppgifter for

ren jakt som attack- och mark-
understddsuppdrag.

€ Den blivande ersattaren maste
till stor del ge den australiska

flygindustrin tillfalle att deltaga i

utveckling och produktion av

den nya flygplantypen.

Inom dessa riktlinjer befinner sig,
i storre eller mindre grad, de fem
konkurrenter som namnts. Saab-
Scania har framlagt ett bud gallan-
de ej enbart samproduktion, utan
gemensam forskning och utveck-
ling av ett flygplan val lampat fér
Australien. Dessutom har man er-
bjudit Australien att vara Asienre-
presentant for Viggens ev produk-
tion och forsaljning i Fjarran Os-
tern.

Dassault erbjuder en Mirage F.1
som skiljer sig fr&n den franska ver-
sionen framst vad galler utform-
ningen av flygplankroppen, vilken
ges stdrre utrymme for bransle och
fler upphangningspunkter for va-

pen.
Man framhal-

ler fran franskt hall att den austra-
liska flygindustrin ar van att arbeta
med franska ritningar och beskriv-
ningar eftersom 80 av de befintliga
100 Mirage lIl sammansatts i
Australien.

Tv: En Mirage 3 O ur RAAF:s fd 76 div med
3 félltankar + 2 Sidewinder-rb. — Det &r den-
na fpl-typ som nu/snart skall ersittas. Hittills
har presumtiva erséttare varit 37 Viggen, Mira-
ge F.1 och nya Jaguar. P& sistone har dock
F-14 och F-15 ocksd ndmnts.

Nedan: Den 3:e attack-dlv (nr 2) flyger sedan
ldnge 8 GAF-byggda Canberra B.20, dock mest
som mal-fpl.

finns

Dessutom redskap och
verktyg kvar som skulle passa aven
for Mirage F1. Kravet pd att man
skuile medverka vid utveckling och
produktion skulle tillgodoses ge-
nom att den nya flygkroppen ut-
formas i Australien. Dessutom skul-
le man fa& bygga aven de delar som
byggs till den egna” F1l:an till
"alla andra lander” som képer Mi-
rage F1.

Frankrike har dock ett stort
problem att brottas med: sina karn-
vapenprov i Stilla Havet, mot vilka

Ovan: En tp-div (nr 34) &r bl a utrustad med
2 BAC One-Eleven (ldngst fram | ledet pa bil-
den) for VIP-dndamal.

T v: | véntan pad de dyra och mycket fbrse-
nade F-111:orna var RAAF utrustad med tva
jaktdiv F-4E Phantom; hidr frin Amberley AB,
Qeensland. — Nir sedan F-111:orna under
1974 va! kom i tjdnst lar nya bekymmer dykt
upp. De lar vara svdra att f& 100 9. strids-
dugliga.

manga protester tom frdn rege-
ringsmedlemmar framforts.
Northrop erbjuder — eftersom
P-530 Cobra endast finns pa ritning
och som mock-up — en presumtiv
kopares flygindustri att deltaga i
utvecklings- och produktionspro-

grammet. Northrops program skiljer
sig fran de dvrigas konsortiebeto-
nade erbjudanden genom att man
arbetar bilateralt, dvs tvénations-




<« Tv: Fleet Air Arm 4r uppbyggd kring RAN:s
l4tta hangarfartyg HMAS ’'Melbourne’’ (20.000
ton). Fran henne opererar tre div: VF-805 med
A-4G Skyhawk (har th), VS-816 med S-2E

hkp.

Nedan: Tvé tp-div (nr 35 + 38) ar utrustade

med 30 Caribou (ett tp-fpl som dven svenska

FV lat testa Innan beslut togs om kdp av
Y c-130 Hercules).

Tracker samt HS-817 med Wessex 31B ASW-
»

basis, istallet for en multinationell
kommitté.

En nackdel som Northrop maste
arbeta mot ar dock att P-530 fort-
farande bara befinner sig p4 mock-
up-stadiet, medan konkurrenternas
flygplan redan flugits och finns i
serieproduktion. Australien har da-
lig erfarenhet av ett sadant kép ge-
nom sin F-111-affar.

N&r man 1963 gjorde sin bestall-

ning av 24 F-111C befann sig detta
flygplan ocksd under utveckling.
Priset var da berdknat till totalt ca
100 miljoner dollar, men steg till 280
miljoner dollar nar det sista flyg-
planet levererades sent i fjol. | den
summan ingar heller inte utgifterna
for de 24 F-4 Phantom som RAAF
hyrde under véantan pa att man
skulle f& sina F-111:or. D&rfor ar
man nog lite f&rsiktig vad géller

kop av ett "pappersflygplan”. —
Tillaggas bor dock att Cobrans sk
tvillingsyster YF-17 dock flyger ... i
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Ovan: Tp-div nr 34 har ocksd 3 Mystére 20
Falcon ) sin VIP-flotta. Dessutom {inns fort-
farande kvar nagra C-47:or.

A

<4 Tv: RAAF har fem tp-dlv varav tvé (nr 38 +
37) 4r utrustade med 24 C-130A/E Hercules.
(Hdr en exponent bver Sidney.) — T h: Lock-
heed-konstruerade marinspaningsplanet SP-2H
Neptune, som Idag finns pa 2 marindiv men
som avses ergittas.

tvad ex. Kanske blir det denna Iatt-
viktsfighter som slussas ut pa ex-
portmarknaden (?).

Ordern for den

nya flygplantypen kommer troligen
att lyda p& ungefar 75 flygplan. |
vilket fall som helst kan med saker-
het sdgas, att det flygplan som valjs
blir det som ger den australiska
flygindustrin béasta budet. Vissa be-
démare anser tom troligt att ar-
bete for industrin gar fore det bil-
ligaste alternativet.

Kontraktet for den nya flygplan-
typen kommer med stérsta sanno-
likhet vara av typ fast-pris-kontrakt.
Detta innebér att priset ar detsam-
ma vid slutférandet av affaren som
vid bestallningen.
® & Den australiska marinen
(Royal Australian Navy, RAN), som
aven ar flygburen, har genom ett
tvadelat moderniseringsprogram
hojt standarden pa sin flygstyrka.
Dels har man successivt moderni-
serat sitt enda hangarfartyg (HMAS
Melbourne), dels har man nyutrus-
tat flygplanparken med McDonnell
Douglas A-4G Skyhawk. Man rak-
nar nu med att den hangarfartygs-
paserade flygstyrkan skall forbli
modern langt in p4 1980-talet.

Sammanlagt finns inom RAN ca
40 flygptan och 35 helikoptrar, med
bl a McDonnell Douglas A-4G Sky-
hawk for attackuppgifter samt
Grumman S-2E Tracker och West-
land Wessex for ubatsjakt, u

Ulf Hugo
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A20 — CAC Wirraway
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A73 — Avro Lincoln A91 — Bristol Sycomore

¥ A15 — CH-47 Chinook A3 — Mirage 11l O Y
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En av RAAF:s 24 nya sk-fpl — AESL CT-4 AlrTrainer (210 hk) ¥ A A2 — Bell Iroquols ¥ A8 — Q.D. F-111
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Text: Ulf Hugo & Jahn
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Ovan: Government Alrcraft Factories, GAF, (tldigare Commonwealth
Aircraft Corporation) | Melbourne har sedan start (strax fére VK2:s
bdrjan) producerat mdnga fpl, motorer + div annan f{pl-utrustning.
Har dr det italienska Macchi MB.326 H (ett jetfpl 18r skol/attackuppgif-
ter) som licensbyggs. 10 av 86 stdr dock Idag i malpasereserv. Macchl
avses utlgd, ersattare viljs bland AlpaJet, Hawk och Saab 105G. —
Nedan: En helt egen GAF-skapelse dr NOMAD 22 (och 24). Ett 2-
motorgt turboprop-tp-fpl med fina STOL-egenskaper. 22:an tar 13 pax
eller ca 1,4 ton iast. Australlska regeringen her bestdllt 20 ex. Pris
ca '/« milj Au-dollar. — | Australien finns det en liten stad vid namn
Charleville, Pa flygstaben | Sthim finns en liten stabsmurvel med sam-
ma namn — han fotogralerade Nomaden nedan vid Farnborough —T72.
(Langst ned ses tvenne Viggar med div vapenalternaliv; fotograferade
vid arets Farnborough-expo av samme man.)

Nagra ord bor ocksd sdgas om nagra andra rena australiska produk-
ter. — For svenska oron later inte namnet "Jindivik"’ obekant. 'J’ ar
<« <«q eit forarlost malfpl som startar, opererar och landar ledd fran en
styrcentral pa marken. Jetmotorn, en Bristol Siddeiey Viper, ger fpl
en maxfart pd nastan M.0.9. Aktionsradien &r ca 140 min. P4 vingarna

kan féstas div pod-last. — "“Turan’’ &r en knappt 3,5 m ling, gasturbin-
driven, radiostyrd mal-drone som finns | tjanst sdval hos RAN som
RN ...liksom "lkara”, ell antiub&ts-vapensystem. — En utseende-

massigt underlig skapelse dr Transavias jordbruksipt PL 20U *'Airtruk’’.
Det ar elt enmotorigt, litet biptan i tvd (1) vaningar och med tva fri-
stéllda stjartbommar. 'A’ lastar ca 700 kg och kan &#ven nyltjas som
tp-tpl (1 1 + 3 pax), ambulans (2 barar + 1 pax) eller som malm-
“letare och kartfotogral. — Nedan en SK 37 och en AJ 37 VIGGEN.
Saab-Scanias export-37:a 4r ett utmirkt alternativ som ersattare av
Mirage-flygplanen. Licenstillverkning hos GAF stills i utsikt.

Charleville

'DATA & PRESTANDA’:

Australien 4r den minsta av de fem varldsdelarna med en total
yta av 7,7 miljoner km?, vilket ar cirka sex ganger storre a4n Nor-
dens sammanlagda landyta. Mellan védrldsdelens nordligaste och
sydligaste respektive véstligaste och &stligaste punkt ar avstén-
den 3200 km resp 4100 km. | Australien bor ungefér 13 milj inva-
nare vilket ger 2 invanare/km? (Sverige 19 invanare/km?). Nya
Zeeland och Nya Guinea, ibland &dven Sdderhavsdarng, brukar
ocksd raknas till vérldsdelen Australien. Namnet Australien kom-
mer av latinets australis vilket betyder sydlig. Detta hanger sam-
man med en férestdllning frAn antiken om att det skulle finnas en
landmassa pa sodra halvklotet, Terra australis, motsvarande kon-
tinenterna i norr.

Australiska statsférbundet (Commonwealth of Australiay ar den
stat som omfattar Australkontinenten och omgivande &6ar. Endast
3 proc av Australiens yta utgors av odiad mark, medan halften av
arealen utnyttjas som betesmarker. | norddstra Australien finns
tropiska regnskogar, andra omraden i norr tacks av savanner och
savannskog. | de inre delarna av Australien finns grasbevuxna slat-
ter, omradden med sndr och ris samt 6knar som helt saknar vaxt-
lighet.

Australien naddes av nederlédndska och spanska sjéfarare under
1600-1alet. men kontinenten bodrjade inte utforskas forran i slutet
av 1700-talet av britterna. Fram till 1850 vaxte befolkningen lang-
samt. De stora guldfyndigheterna &r 1851 orsakade en guidrush
som medférde en mycket snabb befolkningstillvaxt.

Ar 1901 bildades Commonwealth of Australia (Australiska stats-
forbundet), vitket ingick som sjdlvstyrande dominion i Brittiska
samvaldet. Den brittiska monarken &ar fortfarande Australiens for-
melia statséverhuvud.

Australien dellog i bade férsta och andra varldskrigen pa Stor-
britanniens sida. Japans intrdde i andra vdrldskriget utsalte
Australien for hotet av invasion. Detta avvarjdes dock genom slaget
i Korallhavet ar 1942.

Ar 1954 tecknade USA, Australien, Storbritannien, Frankrike, Nya
Zeeland, Pakistan, Filippinerna och Thailand elt férsvarsavtal,
vilket 1955 fedde till bildandet av SEATO (South-East Asia Treaty
Organization}. Som jamférelse kan namnas att NATO bildades
Ar 1949.

SEATO har, i motsats till NATO, inte en central lednings-
struktur. De respektive styrkorna stdr under nationell ledning och
kontroll. Ar 1969 upphérde Storbritannien att bidra med vépnade
styrkor till nagot av SEATO tillhérande land. Frankrike har helier
inga slyrkor i nagot SEATO-land och har dessutom klart fram-
haliit at! man tanker frAnsaga sig alla finansiella &tganden under
fredstid.

Australien har ocksd 1Atit 16rs1d att man tanker trappa ned del-
tagandet inom SEATO. Liknande &r fallet for Nya Zeeland, sd
ldnge landet [orblir medlem. Pakistan hade redan fdre kriget
mot Indien, vilke! ledde till alt staten Bangladesh bildades, an-
nonserat silt uttrade ur SEATO. Bangladesh drog sig ur SEATO
1 juli 1972.

Austratien, Nya Zeeland och USA ingédr i en trestatspakt, vilken
fatt namnet ANZUS elter begynnelsebokstdverna i respektive na-
tionsnamn. ANZUS bildades 1951 och har fatt till uppgift att mota
en vapnad attack mot nadgot av medlemslanderna.

Austraiien, Malaysia, Nya Zeeland, Singapore och Storbritannien
ingar i ett forsvarsavlal, vilket verkar f6r fOrsvaret av Malaysia och
Singapore. Forsvarspakten mellan de fem landerna kom till stdnd
sd sent som 1971 och innebar att om Malaysia och/eller Singapors
utsatts for ett vdpnat hot eller en vdpnad attack radgdr de fem
regeringarna om vilken eller vilka atgdrder som skall atagas, ge-
mensamt eller var {or sig.

Australien, Nya Zeeland och Storbritannien (Unted Kingdom) upp-
ratthaller styrkor (den s k ANZUK-styrkan), savdl mark-, sjé- som
flygstyrkor i Singapore. Dessutom har Australien fygslyrkor (tva
divisioner Mirage Ili) i Malaysia, vilka utgér en del av det
malaysiska luftférsvaret.

Efter dartionden av en jamn och stark fdrsvarsekonomi har
Australien, under en labourregering, fatt kdnna p& hur forsvars-
politiken snabbt kan andras. Forsvarskostnaderna for 1973 var 1323
miljoner australiska dollar (en australisk dollar = 4,25 Skr), vilket
motsvarar ungefér 3,4 proc av bruttonationalprodukten. Siftrorna 16r
1974 ar 1 266 milj, vilket innebdr en minskning med 57 milj.

! realiteten blir minskningen mer kadnnbar med hansyn till infla-
tionen (10 proc per &r i Australien). Forsvarsutgifterna uppgdar i ar
till beraknat 2,9 proc av bruttonationalprodukten. Besparingarna
skall ske genom att den civila personalen minskas med 9 proc
eller 4 560 personer. Anslagen till [dnedkningar m m minskas och
investeringar i ny materiel minskas drastiskt.
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Yv Y¢ Nar Blekinge flygflottilj ar 1944 borjade sin verk-
samhet i Kallinge innebar detta en betydande injek-
tion i hela den bygd, som i dag omfattar Ronneby
kommun. Forlaggningen till Bredakra hed var val
vald. Markanvédndningen anslot till tidigare verk-
samhet, konkurrensen med andra markintressen
och ingreppen i befintlig bebyggelse och planer
var begrdansad, den centrala beldgenheten var fin
fran bade militdr och civil synpunkt. Forutsattning-
arna var darmed goda; de har genom férutseende

ledning och féredomligt samarbete blivit val
fylida. PAGR A
nledningsvis var bostadderna den Flottitien har direkt och indirekt snabbt den gemensamma namnaren:

besvérligaste frdgan. Ronneby och

Kallinge kommuner kunde inte

ensamma béra det ekonomiska

ansvaret for en s& stor bostads-
produktion som flottiljen krévde. Ge-
nom en uppgorelse mellan Ronneby
kommun och staten om en hyresga-
ranti blev det kommunen som inled-
ningsvis svarade for huvuddelen av bo-
stadsproduktionen.

Garantin visade sig emellertid ha ne-
gativa verkningar ifrdga om uthyrning-
en av bostaderna och aviostes s sma-
ningom av en engdngsersattning, som
befriade staten frdn vidare ansvar. Dar-
efter borjade hyresmarknaden snabbt
att fungera.

starkt paverkat Ronneby och Kallinge
kommuners utveckling. Okningen i be-
folkningstal och skatteunderlag skapa-
de férutsattningar for en utdtriktad och
framstegsvanlig kommunal utveckling.
Nar flygféaitet senare upplats for civil
flygtrafik, fick den industriella och
kommersiella verksamheten en bety-
dande och ibland avgoérande forutsatt-
ning for sin utveckling.

Kommunerna och lanet fick sin flyg-
platsfrdga |ost pa ett elegant satt, med
centralt lage och utomordentligt laga
kostnader aven for framtiden.

Nar jag som ung stadsfullméktige-
ordférande hade de forsta kontakterna
med ledning och personal fann vi

En landshovdings syn
pa jubileumsforbandet

FI7 _

1944-74

arsskiftet ldmnade #mbetet hade han styrt
och stdllt med det mesta | kommun och
14n under tlottlljens 30 ar.

Nédr landshdvding Thure Andersson vid &

goda personliga relationer och samar-
bete for att l6sa gemensamma ange-
lagenheter.

Det var stimulerande att se, hur
snabbt flottiljen byggdes upp och dess
verksamhet kom i gdng. Vi fick genast
ett starkt intryck av, att flottiljens per-
sonal val trivdes med milj6 och man-
niskor, och att anpassningen till sam-
hallet och nya allmé&nna levnadsbeting-
elser i stort var friktionsfri.

| detta sammanhang vill jag gérna
tacka for stimulerande samarbete for
gemensamma intressen och maél. Flot-
tilien har med kunnighet och hénsyn
fyllt sina arbetsuppgifter och utgoér med
sina ca 600 anstdllda en betydande
och hogt skattad del av vara naringar.
Vara forvantningar har till fullo infriats.
Morgondagens saknar inte arbetsupp-
gifter. e n




En J0-aring i anvik milji:

Forband
i BREDAKRA-

bygd

F17-foto: RUNE HEDGREN

o
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@ Minnesstenen fran Blekinge bataljon.

@ Liigret vid Bredakra hed 1902. Byggnaderna seder-

% % Militarforbandens forankring i

kringliggande

bygd har ofta omvittnats, och mycket har gjorts for

mera rivna, bridnda eller bortfdrda till Karlskrona.

har haft sin

foregdngare i

Blekinge batal-

jon. Det finns

. nostalgiska

skildringar fr&n den gamla lagerplatsen
Bredakra vid Kallinge. Historieprofes-
sorn Fredrik Bodk s&g den som en
lantlig idyll full av en s&regen trevnad.
Platsen var full av liv och rorelse. Méas-
singsknappar blankte och anhdriga kom
dit. Detta var kring sekelskiftet. -

Vi har kvar nagra gamla fotografier
av helskédggiga officerare kring bordet
med punschflaskan. Till helt nyligen
har vi tyckt att dessa pondusskdgg varit
egenheter {6r en annoriunda epok. Men
nu finns likheter . . .

Blekinge bataljon, | 30, uppsattes for
Blekinge lans bevéring 1886, men in-
gick redan efter 16 &r i Karlskrona gre-
nadjarregemente. Ovningar p& Bredakra
hed bedrevs &annu under véarldskriget
1914—18 och i bodrjan p4 1920-talet.

Fore flottitjens tillkomst tacktes nu-
varande flygfaltet ndstan helt av skog.
Dar var omtyckta strévomraden och
jaktmarker. P& en gammal flygbild ses
bataljonens skjutbana som en gata i
skogen, fram till sluttningen vid den
enkla paradplatsen. Dar placerades fo
minnesstenen fran Blekinge bataljon for
inte s& lange sedan.

l 4 ett satt kom

Blekinge bataljon att bidra till att flot-
tilien hamnade har: en betydande areal
var redan Kronans. Men i borjan pé
1940-talet 6vervagdes aven andra alter-
nativ. som fdrlaggningsort f{or F17.
Slatterna kring Ramdala i Ostra Ble-
kinge syntes lampade som flygplats,
och det var en 16sning som livligt stéd-
des av Karlskrona stad. S& kom det sig
att kommunalman fran Karlskrona och

att framja samarbetet och starka samhorigheten.
F 17:s forste flottiljchef Torsten Rapp — sedermera
OB — uttryckte sig kort och distinkt i &mnet: "Gor
denna bygd till din egen”. Han fick bra gehor, det
kan sdgas nu trettio ar senare. F17-anstallda har
sett manga goda skal att stanna kvar, att forbli
blekingar. Atskilliga varnpliktiga med tjugo mil till
hemmet har inte varit lika fortjusta, det ar begrip-
ligt. Men nu skall rekryteringsomradet minskas sa
att kommande vpl-kullar far narmare hem. Man kan
skdnja en atergang till hemtraktens bevaring. Detta
kan gynna forhallandet mellan forband och bygd.

* ok &

Katlinge som konkurrenter gjorde tata
uppvaktningsresor till Stockholm.

Det slutliga valet av naturvanliga
Bred&kra-omrédet framfér Ramdalas
feta jord och Oppna terrdng var sakert
valbetankt. Bidragande skal var ock-
s& att Kallinge ‘(egentligen Ronneby
landskommun, med Kallinge som cen-
tralort) kunde avstd ratt stora markom-
r&den, bla nuvarande forlaggningsom-
r&de och vastra delen av flygféltet.

| ett speciellt avseende var samhallet
sedan en tid berett att ta emot for-
bandet. Ar 1942 hade ndmligen Kallinge
ersatt sina gardsbrunnar med kommu-
nalt vatten och aviopp! Detta var en be-
tydelsefull inledning till omfattande
samhélismodernisering. En  moderni-
sering som F17 bidragit till genom
aren, med anstaliningar och skatte-

kronor.
Utvecklingen av

bostadsfragan for flottiliens anstallda
blev intressant. F17:s personal kom att
gynnas ay rivalitet mellan Ronneby och
Kallinge ... Davarande Ronneby stad

visade tidigt sin iver att ta hand om m
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» personalen. Att bo i Staden var ett

"méste".

Sa tillkom AB Flygbostader, med bra
lagenheter. En stor del av F17-folket
blev stadsbor och ftyllde bussarna till
och frdn Kallinge. L&ngt senare, nar
villabyggandet tog fart, fick Kallinge
4nyo sin chans genom att salja tomt-
mark till det hdpnadsvackande laga pri-
set av en krona per kvadratmeter, och
ge andra betydande férméaner.

Aven i Ronneby 6kade smahusbyg-
gandet, men med begransad tomttill-
gang. Atskilliga flygare flyttade till
landskommunen. Genom villadgande
och battre boendestandard okade stra-
van att stanna péa orten.

Nu ar kapitlet avslutat: Ronneby och
Kallinge har sammanlagts till en kom-
mun. F17-personaien har god sprid-
ning, vilket ar en foérdel. Endast ensta-
ka "ansamlingar” forekommer. | ett nytt
villaomrdde bor sdledes sju familjer
som kom fran F3 och F18 i fjol. Det kan
méahédnda vara bra sd, de forsta aren:
sammanhaiiningen medfors, och bdrjar

inifran.
Flygféltet ar en

del av vad geologerna kallar Bredakra
randdelta. Det bildades av inlandsisen
och &r en rullstensslatt med plan yta
och god dranering. At nordost sker
plotslig overgang till ett kuperat ter-
rangavsnitt, tackt av blandskog. Det
utgjorde tampligt férlaggningsomrade.
Aven har syns isens verkningar: slipade
berghallar, flyttblock och sankor.

Kanslihuset fick ett framtradande
ldge pa en liten bergudde som skjuter
ut mot faltet. En smula arkitektpompa
blev det, men ett uselt skyl! Trafikle-
daren fick visserligen god overblick.
Det fick flottilichefen och hans nar-
maste man ocksd, pa gott och ont. Bas-
ta utsikt, mesta buller och kallaste
vaggar.

12

¥ F17:s entré/tiottil)vaki.

A Parti av fiottlljomraddet med kanslihuset |
bakgrunden.

Alla dvriga byggnader inplacerades
varsamt i terrangen. Gamla trad star
kvar helt nara vaggarna. Kasernvardare
har genom &ren forstatt att behalla om-
rddets parklika karaktar. Vackrare ka-
sernomraden ar sallsynta. Och omradet
norr darom blev en utmarkt dvnings-
terrang, mellan flygfaltet och Ronne-
bydn, som delvis flyter fram i en ravin,

Méanga avundas oss en god miijo, och
det galler inte bara flottiljomradet. Ble-
kinges kustbygd hor till de soligaste
och torraste trakterna i vart land, med
ungefdr samma klimat som Oland. Om
skargdrden har sagts att den ar i klass

fér den krésne.
Ha’r finns manga

kulturminnen. Det kan namnas att nag-
ra bautastenar invid flygfaltet kom att
utgora flygsakerhetsrisk. De fick inte
flyttas, och frdgan var problematisk tills
man fann Jdsningen, att sanka dem dju-
pare i jorden.

Vid kusten ligger kyrkorna tatt. Utga
exempelvis frdn Listerby kyrka vid riks-

oy

vag 15. Darifrdn 2 km Osterut ligger
Forkala kyrka, 2 km norrut Hjorts-
berga kyrka, 3 km &t nordost Edestad
kyrka, dessa bagge fran 1200-talet.

Helt néra Listerby finns ett annat
minnesmarke, den fyra meter hoga
Bjorketorpsstenen med kryptiska runor
sedan 500-talet. Och i sydostlig riktning
3 km ar nasta minnesmarke vid Hjort-
tahammar, med vikingars stenar i mang-
fald.

Véra géster kanske tilltalas av andra
besok, sdsom klyftan vid Djupafors,
bokskogarna vid Listersjon eller Ron-
neby brunnspark som sags vara lan-
dets storsta fritidsanlaggning. Men lilla
Blekinge ar kontrastrikt. Vi ser i tidning-
en att i skogsbygden ett par mil norrut
vantar annu en del bybor att fa4 elekt-
riskt ljus installerat!

Blekingarna ar

inte manga, ungefar 150.000. En rela-
tion: malmoborna ar 100.000 fler. Nu
frAgar sig blekingen, s& som han gjort
tidigare &rhundraden: blir det danskar
eller svenskar som kommer hit? Grans-
landet har fatt okat intresse; det galler
att erdvra fritidshus. Och Blekinge ar
inte langre en avkrok, kommunikatio-
nerna ar goda.

Nu ar ocksad blekingens instalining
till folk utifrdn mycket valvillig. Annat
var det forr, som en foljd av seklers
pinor och pladgor. D& sades om bie-
kingen: "Han later icke befalla sig
utom av dem som dartill hava ostridig
ratt”. Men det finns ett gammalt trotsigt
tillagg: “och knappast ens av dessa’.

Samhdrigheten mellan férband och
bygd gagnas av Omsesidig hjalpsam-
het. Hdr kan som avslutning ges ett
trevligt exempel frdn 1954. Yrkesfiska-
rena i Blekinge, som ibland fatt hjalp
med flygspaning, visade sin tacksam-
het genom att gratis st& till tjanst med
sin fiskeflotta. Det blev en ratt impone-
rande armada som spelade en verklig-
hetstrogen roll som invasionsstyrka. B

Nils Bérjeson

i



Y W Nér F9 i Géteborg och F18 i stockholmsomradet férsvann in-
nebar beslutet en indragning av savél jaktflygdivisioner som flot-
tiljadministrationer. Fér F3:s del handlade det dock bara om
indragning av sjalva flottiljadministrationen, varfér de intakta
divisionerna endast behévde en ny husse”. En sadan fanns i
Kallinge, d& den beslutade FV-minskningen av antalet attack-
flygdivisioner i fdrsta hand kommit att drabba F17. < F17
skulle sadledes bli jaktflottilj, Beslutet fattades i god tid, men
verkstdllighetsordern angav en tidpunkt som /ag ett &r ndrmare
i tiden dn vad som ursprungligen tdnkts. De problem detta med-
férde hade inga direkta konsekvenser fér flygsidan, t6r vilken
det hela mera handlade om flyttningar @n omskolning. Y Y %

e planer som angavs av
Chefen for flygvapnet inne-
holl inte ndgon omskolning
av flygande personal. Efter
hand som A 32-divisionerna
minskade i antal forflyttades forare
och navigatérer till andra E 1-forband
och for ett fatal fanns mojlighet for an-
nan verksamhet inom F17.
- FrAn F3 flyttades varen -73 Draken-
forare (35 F) for ungefar en jaktdivi-
sion, och frdn F18 kom under somma-
ren samma ar sex forare (35 B-utbil-
dade). Slutligen skedde smarre "kom-
pletteringar'" med fdrare frdn F1 och
F13. Flottiljens arbetsinsats inskrankte
sig till en skillnadsomskoining av 35 B-
férarna.-

De direkta tjansteproblemen har sa-
ledes varit sm4, de sociala nagot storre.
Det ar kanske inte sa iatt f6r en i Ron-
neby etablerad forare att inse det rik-
tiga i att han tvingas bryta upp samti-
digt som andra forare anlander till byg-
den och borjar installera sig.

Varfor kan inte han sjalv fa stanna
kvar? Det behdvs ju bara en omskol-
ning — och det kan val inte bli "dyrare”
till fpl 35 an till fpl 3772

De nyanlanda jaktforarna har haft
{och har) de vanliga omstailningsvarig-
heterna, men de ar mera motiverade —
deras gamla flottiljer [érsvinner. Nagot
alternativ till en forfiyttning finns allts&
inte. Ronneby kommun har gjort lov-
varda insatser pa bostadsfronten me-
dan Fdrsvarets Civilforvaltning  varit
ndgot mer "svarflirtade"” da det gallt de
ekonomiska férhallandena.

Den omskolade

verkstaden och de omskolade kompa-
nierna har fran flygsidans synvinkel fun-
gerat éver forvantan, men man har trots
detta inte lyckats producera vad som
behovts. En inte helt okand situation i
samband med ombevapningar.
Flygtidsuttaget, och darmed utbild-
ningen, har halkat efter nagot. Dock

A C F17, bv Larsson, hdlsar de nya jakt-
mannen vialkomna till Bleklnge och Kal-
linge, 1973.04.02. Har ett representativt
urval. Frv: Lt Jonsson, It Palm, kn Eng-
lund, kn Bjurstrom samt serg Larsson, —
(Se aven FV-Nyit nr 3/73, sid 27.)

utan att man annu kan tala om nedsatt
effekt som resultat. Skillnadsomskol-
ningen av 35 B-forarna har genomforts
utan allvarligare svarigheter.

Fér den kvarvarande attackflygdivi-
sionen har det senaste aret varit arbet-
samt och i vissa avseende rent besvar-
ligt. | princip flygslagsutbildning och ett
antal smarre kurser. Till detta ett storre
antal forare pa allman tlygtraning och
av olika kategorier, som mest ca 80

'signaturer’.
F17 blev alltsa

en ''blandflottilj”. Erfarenheterna ar i
stort enbart positiva. De gamla in-

Bytet
fran
attack
till jakt

vanda rutinerna p& F17 fick forstas
andras en del och nykomlingarna fick
slipa bort lite av sitt "sd gjorde vi pd
F3" — eller F18.

Till den blandade bilden hor forvisso
ocksa helikoptergruppen (flygvapnets
storsta med nio forare, fem navigatoérer,
fardmekaniker och ytbargare), aven om
det hérifrdn inte finns nagra hogre
konkurrerande krav p& gemensamma
hjdlpmede!, som t ex luftrum och ban-
system.

Som flygchef undrar man ibiand éver
vad grabbarna med bara ett flygslag,
och bara en regionalchet, sysselsatter
sig med for att fA dagarna att ga. Dom
kanske flyger och idrottar? L

Sven Borguald
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"Fillp"' kom fr&n Malmen ... (dock e] 'mu-
seet’).

Y% ¥¢ Det gick hemska” rykten
ganska ldnge att drorika bomb-
och attackflottilien F17 skulle
ombevdpnas till jaktférband.
S3 smaningom stod det klart
for oss, att dessa rykten var
sanna. Vi tekniker (som varit
bomb- och attackfrilsta dnda
sedan var forste flottiljchef,
den jovialiske Torsten Rapp,
"klddde pa sig” sin Fiat 500)
boérjade bédva. Vi hade alltid
tyckt att jakten var ganska
’kass’. De stack bara upp och
ned i lufthavet dagarna i anda.
Det var liksom aldrig nagot re-
jélt, som nar en division B 18
eller A 32 gav sig i vag med
tunga bomber, robotar eller

raketer. % 9% ¢

Markméannen

smatt moérkmaén
vid omstéallningen till jakt

aval, férsvarsanslagen borja-
de krympa, och i det laget
fick vi vara tacksamma om vi
ens tick vara kvar i vapnet
som jaktflottilj.

Det blev att ta skeden i vacker hand.
Den 9 januari 1973 stod det pa order
att den fdrsta markomskolningsom-
gangen pa flygplan 35F Draken skulle
starta. F14 i Halmstad stod for utbild-
ningen.

Att sétta sig pa skolbénken efter sa
méanga ars uppehall var val lite ovant i
borjan, men efter ndgon vecka gick
dven det. S& sméaningom agnades efter-
middagarna &t praktik under ledning av
duktiga instruktérer. Och dagarna gick.

Allt mer trdngde vi oss in | 35:ans
inre, och den var sannerligen inne-
h&lisrik. Elektroniken var nu mycket

mer dominerande an i tidigare flyg-
plantyper tex B 18 och A 32. Visserli-
gen hade vi fatt tre veckors komplet-
terande el-utbildning, men "lAngrevar-
na" var besvarliga. For dvrigt fanns val
en hel del vi kdnde igen frdn 32 Lansen
— men branslesystemet var helt annor-
lunda. Kurschefen hade det ratt be-
svarligt... Och larobokshogen blev
ganska stor!

S& lades den ena veckan till den
andra och de regelbundna aterkom-
mande proven klarades med gott me-
delbetyg. Nar den ljuvliga Blekingeva-
ren borjade godra sig padmind, var kur-
sen slut, lika plotsligt som den borjat.
Men att fpl 35 Draken kan vara mera
kravande att hdlla i luften &n gamla tro-
tjdnaren A 32 det ar vi ganska sékra
pé. |

Carlsson

Fran magra ars provisorium
till ett

modernt RKC

7 ¥ Samtidigt med den stora

luftrumsandringen (Luftrum 74)

togs Ronneby Kontrolicentral,
RKC, i full operativ drift. Detta
skedde 74.02.28. <"y Uppbygg-
naden har under de tva senas-
te aren inte enbart paverkat
trafik- och flygavdelningar utan
ocksa i stor utstrackning dvriga
avdelningar i kanslihuset, Man
ville, bade av kostnads- och
tidsskal, slippa att bygga nytt
och i stallet bereda plats i
kanslihuset. 5% Parallelit med
uppbyggnaden har kontrolitor-
net renoverats och anpassats
foér att kunna integreras med
terminalkontrollen, TCC. Dessa
ombyggnadsarbeten har inne-
burit att trafikledningen under
tvd ar fatt verka under nagon
form av provisorium. Yy <% %

rdn augusti —72 till juni —73

bedrevs tornkontrolltjansten

frdn gamia trafikledartornet pé

kanslihusets tak. Provisoriet

var tekniskt godtagbart, men
ventilationen och siktforhéallanden var
daliga. Under samma tid bedrevs ter-
minalkontrolitjansten fr&n kontrollcen-
tralen dar aven precisionsinflygnings-
radarn varit placerad under hela om-
byggnadstiden.

Under tiden har ocksd den succes-
siva ombevapningen till jaktflottilj agt
rum. Blandad trafik med fpl 32 och 35
samt civilt reguljarflyg och taxiflyg stall-
de stora krav pd tratikledningen.

For att mojliggora en trafikavveckling
utan ladnga vantetider och bréanslekra-
vande procedurer beddmdes d& radar-
kontrolltjadnst som en ndédvandighet.
Den 30 augusti 1973 pabdrjades radar-
kontrolitjnasten fran Vissefjarda inom
F17:s terminalomradde och kontrollzon.
F17 var darmed den sista flottiljen inom
flygvapnet som fick mojlighet till radar-

kontrolltjanst om man bortser fr&n den
inflygningskontroll som sker med pre-
cisionsinflygningsradar.

P rovisoriska ra-

darkontrollen fran Vissefjarda motsva-
rade val forvantningarna. Detta gjorde
att TL vid 6ppnandet av RKC kande sig
val forberedd. RKC svarar nu for termi-
nal- och inflygningskontrolltjanst till s&-
val Kalmar som Ronneby.
Radarutrustningen medger dessutom

mojlighet till inflygningskontrolitjanst
till bla Urdsa. — | centralen tjanstgor
fem trafikledare och tvd trafikledarbi-
traden.

Kontrolicentralens tillkomst samt re-
noveringen av kontrolltornet har gett
bra lokaliteter och teknisk utrustning av
hog standard. Forhoppningen &r att
Ronneby KontrollCentral skall motsvara
de krav som stalls frdn saval fiygvap-
net som luftfartsverket. a

Agren
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Fig 1

Y7 v Varen 1971 kom beskedet: Ombevdpning till J 35 F Draken. Det 14t
OK. Men hur var det med verkstadsutrymmena for den nya materielen?
Ekonomin medgav inte nagra utvidgningar i form av nybyggnader. Flyg-
verkstaden var dimensionerad efter krav som radde under 40- och
50-talen. Det som i forsta hand kravde en lésning var de sk miljo-
lokalerna f6r hydraul-, elektronik- och instrumentmateriel. Den elektro-
niska utrustningen ar ju minst sagt omfattande i J 35 F; det ar inte for

inte den "vassaste” versionen.

Ovan: Telereparator Svensson och vm Olsson
vid en PN 594, Bada &r overens om att de
nya lokalerna dr trivsamma och miljévanliga.
Overgangen till 35 F tycker de inte har med-
1I'c'm nagra péatagliga probtem. Nyheter stimu-
erar.

Fig 1: Fpl-reparatdrerna Fransson (tv) och
Christensson har vardera mer @n 30 FV-tjinste-
&r. De var bAdda med om FV:s expansion un-
der d0-talet och Atskilliga ar de fpl-lyper de
fatt arbeta med. Bégge tycker att omstidlining-
en till Draken har gatt bra. N&gra storre
svarigheter har det icke inpeburit ..”. om man
bortser frdn 35:ans kompakta konstruktfon.

Nedan: Interidren frdn televerkstaden visar en
ljus, rymlig och triveaam arbetslokal — en
modern mil{b.

Yo ow

mstallningen kravde att lokal-
fragorna |dstes heit inom de
befintliga lokalerna. Allerna-
tiva forslag till andringar och
dispositioner skissades och
diskuterades. Ett avgbérande resultat
blev att regionala televerkstaden (TV3)
fick flytta till hyrda lokaler utanfér flot-
tiljen (fint samarbete med stadens fé&-
der!). De lokaler som fick fortur for an-
passning under forsta etappen var hyd-
raul-, svets-, sdkerhetsmateriel-, tele-
och instrumentverkstaderna.

Ombyggnadsarbetena bdrjade i maj
—73 och var klara i nov —73. | den
forna torpedverkstaden — fran begyn-
nelsen var F17 torpedflottili — har in-
rymts tele- och instrumentverkstader.
Snickeriavdelningen dverfordes till hyd-
rauldito. Plat- och maskinavd fick lamna
utrymme till svetsavd. Sakerhetsma-
terielavd fick ytterligare en del av
flygmaterielforradet.

De nu fardiga lokalerna har blivit av
hogsta klass, efter nu géllande milj6-
normer; ljusa, rymliga och trivsamma.
Belysningsarmatur och provbankar ger
tom varme i sddan omfattning att en
klimatanlaggning fordras for att halla
temperaturen vid en for personalen
behaglig niva!

Under 1972 blev bilverkstaden utvid-
gad och ombyggd. S& aven pa den
sidan ar det tamligen valbestallt, trots
att allt inte kunde bli idealiskt.

Vad som nérmast star pd onskelistan
ar att personalrummen — tvatt- och
omkladningsrummen — moderniseras
enligt tidens krav. Liksom att flygplan-
hallen renoveras och ett reparations-
och planeringsforrdd inrattas. Drivme-
delsaggregatverkstad och ett motorfor-
rdd saknas heller icke p& Onskelistan.

En del av dnskningarna rdaknar vi med
skall g& i uppfyllelse till hosten detta
ar. Det som sedan aterstdr kommer val
— far vi hoppas — att givas nar Moder
Svea far pengar i bdrsen.

Vi far val vénta och se. |
Roos

" mn

Béattre miljoé
Okad trivsel

i ombyggda
F 17-lokaler

Ovan: Instrumentmontdrerna Kronvall och
Ohison tycker lokalen har blivit Ijus och
rymlig med trevnad och arbetsgladje. De
kanner sig helt néjda med den nya miljon.

»

Y Nedan: For att klara skolseln av de nytill-

komna bromsskdrmarna fick sékerhetsmtrl-
verkstaden en ny lokal. Vm Stivnert och
reparator Hakansson griper sig an en
bromsskadrm.

¥ Nedan: Renoverlng och utvidgning av bll-
verkstadens lokaler har efter en lang vén-
tan slutférts. Samtidigt med renoveringen
tillfordes verksladen moderna hjilpmede}
och utrustningar. Verkm Carlsson och for-
donsreparalér Larsson diskuterar fram-
vagnsproblem.




<7 /7 Flygraddningstjinsten p& F17

med Boeing 107-helikoptern, HKP 4,
iog de forsla stapplande stegen
varen 1966, da den férsta helikop-
tern anlédnde. Den kom da fran da-
varande moderférbandet F8 tillsam-
mans med erfaren f{orare. F17-
besattningen hade dessférinnan un-
der hosten och vintern fatt sin ut-
bildning. +'; Ett ar senare fanns tva
fulltaliga beséttningar utbildade.
Varen 1967 stod transport- och he-
likoptergruppen, som den da kalla-
des, pa egna ben och kunde svara
for flygraddningsberedskapen péa
ordinarie flygovningstid. Gruppen
hade da fatt sin andra HKP 4. Det
dr givet alt foret var kérvt i bérjan,
mekanikerna hade brada dagar
med den nya och komplicerade ma-
terielen. Det kunde hdnda att bada
helikoptrarna stod pa marken.
Gamla TP 83 Pembroke fick da
ingd i raddningsberedskapen fér
spaning med nodmottagare.

A
=7 37 3P
P -~ L]

ran januari 1968 var helikopter-
gruppen av sddan storlek pa
personalsidan att besatining-
arna kunde svara for all flyg-
raddningsberedskap, och dess-
utom hélla en timmes startberedskap i
bostaden for civila andamal. Detta inne-
bar oftast beredskap var tredje vecka
for besattningarna.
| nulaget bestar flygande perscnalen
av sju forare, fyra navigatdrer och sex
fardmekaniker. Naturligtvis skall kate-
gorin ytbargare inte glommas bort. Det
finns alltid tre val utbildade ytbargare.
De ar en mycket viktig lank i radd-
ningsarbetet, da tex landning ar amoj-
lig och skadad personal behover hjalp
vid uppvinschning i sele eller i varsta
fall i bar,
Vpl-ytbéargarna ar specialuttagna med
speciellt intresse for tjdnsten och har
som regel god civil utbildning. De skall
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"SUBVENIMUS’:

ocksa tjanstgora som hjalpmekaniker.
Ytbargningsutbildningen ar centralise-
rad till ndgot helikopterférband i flyg-
vapnet och omfattar tre veckor.

Normalt baseras helikoptern p& Ron-
neby. ODarifrdn n&r man med rimliga
flygtider till aktuella dévningsomréaden
for flottiljerna i sydligaste Sverige.

tora krav stalls
pa flygraddningspersonalen. Den skall
stéandigt vara beredd att rycka ut under
samsta tankbara forhallanden. Utbild-
ningen maste darfér drivas intensivt
och varje tilifalle till 6vningstlygning
tillvaratas. Aven om flottilien i &vrigt
har "icke flygdag" pga daligt vader,
fortsatter helikoptergruppen ofta sina
flygévningar.

Storsta vikten laggs vid instrument-
flygning samt uppdragstraning under
dager och modrker. Nastan dagligen
finns en nodsandare utplacerad i ter-
rangen eller i en livbat till havs tor att
markera en nddstalld.

Varje man i besattningen méste en-
gagera sig helt for att sddana évningar
skall kunna genomtdras. Forste-foraren
flyger instrument, andre-foraren ar sa-
kerhetsforare och skoter radiotratiken,
flygnavigatdren Decca-navigerar och

beordrar kurser mot nédsandaren, fard-
mekanikern &vervakar motorinstrumen-

Vi kKommer
till undséttning

ten och &r vinschoperator. Till sist vin-
schas ytbargaren, ikladd vatdrakt, ner.

Sjéraddningskryssare eller F17:s eg-
na mindre batar engageras vid vinsch-
ning av personal och bar fradn fartyg
under dager och marker.

E n av fdrarna

berattar: Ett uppdrag kan vara latt eller
svart, ibland mycket svart; darom vet vi
valdigt litet nar vi startar en flygning.
"Dramatiskt” &r det i alla héndelser
inte — for bes&ttningen. For att tillgo-
dose de hdgsta krav pd flygsakerhet
arbetar vi efter vissa system, som vi
tidigare indvat och analyserat.

Dramatiskt kan det déaremot kanske
vara f0r den skadade, som utan kdnne-
dom om vart arbetssatt och ibland un-
der smarta och &ngest konfronteras
med en helikopters hdnsynsldosa vind-
drag och oljud. Kraftiga byar av regn
och sné med en sikt pa ndgra hundra
meter, en vindstyrka pa kanske 20 m/s
och darunder ett vresigt och upprort
hav.

Flera ar de flygare, sjoman, fiskare
och andra som i mer eller mindre svara
situationer under arens lopp blivit loka-
liserade och upplockade. Manga ar de
ambulansinsatser som gjorts fran far-
tyg till lasaretten langs kusten eller
frin de mindre sjukhusen till region-
sjukhuset i Lund med tex njursjuka
personer som kraver snabb specialvard.

Samarbetet med alla inblandade par-
ter fungerar bra och underlattas bla
av att HKP 4 har en omfattande radio-
utrustning. Den tacker alla behdvliga
frekvensband. Radiofdrbindelse  kan
vara nddvandig med kustradiostationer,
handelsfartyg, tull, polis, brandkar, fri-
villiga sjordddningen, var danska mot-
svarighet m fl.

Vi i flygraddningsgruppen ar glada
oOver att ha fatt resurser till vart forfo-
gande s& att manniskoliv kan raddas i
de mest skiftande vadersituationer.
"SUBVENIMUS" ar signum pa flyghjal-
marna och det kan fritt dversattas med
“Vi kommer till undsattning"'. |

Hakansson




med jordbruk som huvudniring och handel som viktig bi-

naring. Ons rikedomar lockade ofta grannfolken till plund-
ringstdg. Eftersom landskapet inte gav nagot naturligt skydd,
tvingades man att bygga befédstningar. Av de nitton som finns pa
Oland ar Eketorp en. De flesta byggdes under folkvandringstiden
400—500 e. Kr.

Eketorp ar den sydligast beldgna borgen. Nar utgrdvningen bor-
jade 1964 syntes bara den av rasmassor dolda ringmuren och den
laga yttermuren, men en halv till en meter under markytan hittades
lamningar efter tre byggnadsfaser lagda koncentriskt ovanpa var-
andra.

Betdstningsverket bestod av en vall av kalksten, pa insidan kan-
tad av grastensblock. Innanfér vallen ldg husen samlade kring eft
centralt torg. Det stdndiga hotet om fientliga harjningar tvingade
folket att flytta ihop for att kunna forsvara sig battre.

Ett 25-tal hus kommer att ateruppbyggas med mellanliggande
gata och torg tillsammans med tillhorande strdcka i ringmuren.
Soder om borgen uppfors en museibyggnad for att gora det mojligt
for besokaren att se foremalen i deras ratta miljo. Resten av borgen
kommer ater att tackas med jord, det arbetet har redan pabdrjats.
Marten Stenberger fick dock inte vara med om att se sitt livsverk
forverkligas!

Genom éaren har arkeologer fran Danmark, England, Finland,
Jugoslavien, Kanada, Norge, Tyskland och USA deltagit i utgrav-
ningarna. I facktidskrifter over sa gott som hela varlden har Eke-
torp beskrivits. Med revolutionerande arkeologiska flygbilder sig-
nerade FV/F17/Rune Hedgren.

Under jarnalder och dldre medeltid var Dland en rik bygd

@ Eketorp 1965. ..

Unik
fotoinsats!

¢ v 1965 bad (nu framlidne) professor Mar-
ten Stenberger chefen for flygvapnet om
hjédlp med flygfotografering av Eketorps forn-
borg pa Oland. Utgridvningen av borgen hade
boérjat 1964. Under de ar som forflot fram till
1973, d4 borgen var helt utgriavd, har F17
inom sitt ordinarie dvningsprogram kunnat
lagga in fotografering av borgen. Detta har
skett sedan utgrdavningarna for aret avslu-

tats. <~ Savdl detaljbilder av stenkonstruk-
tionerna, lodbilder av hela borgen samt
snedbilder har tagits. Bilderna har sedan le-
gat till grund for kommande ars utgrivning.
Fotograferingen har, sdvitt det har varit maj-
ligt, skett samma maéanad arligen, samma tid
pa dagen. For att fa fram skuggor i stenkon-
struktionerna och for att kunna mita upp
olika avstdnd i borgen, har det varit nbd-
vidndigt med sol. I Y

arten Stenberger var en fli-

tig brevskrivare. Saval flot-

tilien som undertecknad fo-

tograf har under arens lopp

fatt manga brev, dar profes-
sorn framfort sin stora uppskattning av
den hjalp han fatt.

Har nagra citat:

"Sedan jag nu i lugn och ro studerat
den stora och fina samling flygbilder av
Eketorp, som jag hade glédjen att mot-
ta fran Dig, vill jag gérna an en gang
framféra mitt varma tack saval till flot-
tiljen som till Dig for det utomordent-
liga stod Ni harmed skankt vart fore-
tag.

Jag ar fylld av beundran over det fina
bildmaterialet, och jag Overdriver inte,
om jag sager att det knappast finns nd-
gon storre arkeologisk utgravning i vart
land som fatt sina faltresultat s& fint
registrerade som Eketorp™.

Nytt brev: "Ett varmt tack for besoket
i Eketorp sistlidna torsdag samt for de
badda fdérsandelserna fotografier, som
jag mottog i gar. Det var helt char-
manta fotografier, som vanligt, men
otvivelaktigt &nnu mera lyckade an for-
ra arets, dd ju Oversvamningen inom
vissa omraden gett kalkstenarna en

Forts tema

. och 1873.

gréaktig fargton. Jag ar mycket tack-
sam och lycklig over 4rets resultat.”
Annu ett brev: "Herr Overste, mitt
och mitt forskarlags varma tack for det
stod Ni an en gang givit oss. VAart tack
ga&r ocksa till den fina helikopterbe-
sattningen, som nu hjalpt oss flera
somrar i foljd, alltid med samma goda
humor, kamratlighet och beredvillig-

het.”
Det var brukligt

att s& snart utgrdvningen for aret var
avslutad | Eketorp kom arkeologen
Gustav VI Adolf p& besdk. S& har skri-
ver professorn i ett brev: "Jag iamna-
de som brukligt dver nagra fotografier
titl konungen vid hans besdk har pa
Eketorp.

Konungen slog sig ner pad en sten
fér att studera bilderna. Jag vet inte
hur ldnge han satt dar, men det var
ganska lange, han sade inte ett ord
under tiden. Slutligen reste han péa sig
och utbrast: Detta kan man titta pa hur
l&nge som helst!"

Brev frdn vakthavande adjutanten:

F17 i nr 4/74

P& uppdrag av Hans Majestat Konung-
en ber jag f& framtéra Hans varma tack
tor de utomordentligt trevliga fotogra-
fierna fr&n utgravningen vid Eketorp
som s& vanligt tillstalits honom och
HKH Prinsessan Sibylta. Hans Majestéat
har satt mycket stort varde p& gavan.”

En kommitte har bildats under riks-
antikvarien for att fora projektet Eke-
torp till slut i framlidne professor Mar-
ten Stenbergers anda, och dar nu fru
Stenberger ar medlem. Senaste brevet
kom frdn henne: 'Jag rdkade bli den
som tog emot och o6ppnade paketet
med den sedvanliga spanningen. Tack!
Vilka charmanta bilder, s& knivskarpa
att vi kan lasa varje detalj i stenkon-
struktionerna. Och snedbilden &r inte
bara klart redovisande av monumentets
form och lage mot Ostersjon. Den ar
dessutom mycket  vacker. Varmt
tack!" u

Rune Hedgren

Instruerar ‘'sina"’
G. Petterson, A.

Protessor M. Stenberger
foto-hkp-medarbetare. Frv:

Spangberg, R. Hedgren + T. Johansson.




DEBATT-
inlagg
om
STRIL

Sﬁ? 71\3 lllasinnade rykten kan fa en
pafagel att likna en sparv... Sa-
lunda pastar syrliga réster att
F10:s strilavd &r trdkigare” &n
andra forbands dito. Har behovs
ges information i saken. Ett de-
battinlagg ar pa sin plats. <%
Egentligen &r ingen strilavd tra-

FORSVARBAR,

Dot skrevs flyghistoria 1 Angerman-
land ifredagen den 23 augustl. DA In-
vigde ndmllgen F4 tlygvapnels senaste
(slsta?) tliiskott | flygfiltsviig, den nya
och flna gemensamma clvila och mili-
tira fiygplatsen pa Glstgardsdn |1
Kramfors kommun. "Premltrdraken’’,
som landade programenligt prick ki
14.00, fldgs som sig bdr av en av
bygdens egna séner, kn Dan Anders-
son (flg ovan) bdrdlg frAn nérbeldgna
Frand och tll{ vardags dlv-ch p& F4.
Lite mer ! smyg hade strax dessfdr-
Innan en SK 50 frdn F4 landat med
kollegan majoren Jan Grodin, #ven
han A&ngermanlinning, med rdtter |
Ramvik.

— VI kommer att fA mycken gl&dje av den hér
nya basen, sa baschefen dversteldjtnant Sigge
Johansson fran F4 nar han landat som rote-
tvaa till Dan Andersson. Som alternativ flyg-
plats erbjuder den precis den védertyp vi be-
héver nar det blir bistert '‘pa vastkanten',
konstaterade han infor den lokala pressen och
lokala TV:n. Men det blir forst néasta ar vi bor-
jar flyga p& Kramfors-basen mer kontinuerligt.
J 35-uppvisningarna sker | anslutning till flyg-
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klg utan asikterna blir alltid far-
gade av individens trivsel, som |
sin tur bl a beror pa motivationen
for tjansten. Varje sektor med
strilavd har glvetvls sin karaktir
beroende pa sektortyp och sek-
torns geografiska ldge. Norr-
landssektorerna har farre stril-
organ per ytenhet [dmfért med
dvriga sektorer. Dock &r det |
princip samma uppgifter som
varje sektor loser, dvs luftfor-

svar. * * Sﬁ?

en sektor som F10 ansvarar {6r torde

ur geografisk synpunkt sett vara lan-

dets intressantaste. Den ar omgiven

av frdmmande makter | tre vader-
streck, vilkel innebér livlig verksamhet | sek-
torns ansvarsomrade. Saledes ar risken 16r att
drabbas av térnrosasémn eliminerad.

Ett luftférsvar bestdr (Orvisso inte bara av
stridsledning, men utan stril ér Gvriga kom-
ponenters effekt starkt reducerade. Stril ger
genom luftbevakning situationen i luften, vil-
ken i sin tur ligger till grund fér bedémande
och beslut — bl a jaktstidsledning.
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OVERDIMENSIONERAD FLYGPLATS

dagarna pa den nya flygplatsen, poangterade
Sigge Johansson.

Anledning att vara glad har ocksd Kram-
fors kommun, som tillsammans med f&rsvarel
satsat manga skona miljoner pa den nya flyg-
platsen. S& hér sager den ansedda Norr-
landsk Tidskrift: — Adalens invanare far an-
ledning sénda en tacksamhetens tanke till
militdren — ett unikt férhallande | Adalen —
ty det &r tack vare forsvaret som flygfaltspla-
nerna kunnat férverkligas. Vad som byggts &r
en gemensam civil/milltar tlygplats. Forsva-
ret och Adalens politiker har gemensamt ldst
uppgiften genom ett samarbete som inte kun-
nat vara béttre . . .

Nagra data som talar:

e Rullbana 2.040 m, bredd 45 m
o strak 2.161 m, bredd 300 m
o taxibana 250 m, bredd 23 m

o uppstéaliningspliatta 130X80 m

& & Flygstationens vantsal har dverdimensio-
nerats for att mititdrpermittenterna — en be-
tydande det av passagerarunderlaget — skall
fa tak 6ver huvudet ndar de kommer fr&n Soi-
lefted och vdntar pa sitt plan. Mellan 400 och
500 man frdn garnisonen i Sollefted ar enl
nu géllande regler berattigade till flygresor.

Som ett kuriosum bér vidare nédmnas, att
flygplatsen byggts p& en uppslammad bank I
Angermandlven. Banan — 17/35 — har byggts
pd en badd av 120.000 kubikmeter bark. Det
ar (grsta gangen som en sadan metod an-
vénts vid flygplatsbygge | Sverige.

& & Kramfors kommuns kostnader [6r den
nya flygplatsen uppgéar till ca 6 milj kr. Sta-
ten har bidragit med ylterligare 5 milj kr.
Tillkommer s& den militdra satsningen med
ett hemligstamplat belopp, som dock torde
kunna uppskattas till 10 & 12 milj kr.

For den flygande personalen pa F4, som
kan tankas bli '‘omstationerad’’ da och da,
kan det till sist vara hugnesamt veta att det
aven finns en cafeteria med 40 platserl W

Ola

& & Strilavd vid F10 &r lyckiigt lottad. Den
regerar Gver manga égon i "'ratt'' omrade, vil-
ket ger radaroperatdrerna spannande och in-
tressanta upplevelser. For att hantverket luft-
bevakning och stridsledning skall kunna ge-
nomfdras, backas verksamheten upp av ad-
ministrativa och drifttekniska enheter, som ar
forutsétiningen {6r att instrumentet skall fun-
gera. Vilken syssla man &n har vare sig det
ar operativ tjanst, stabstjanst eller teknisk
tjiénst, undgar man inte att marka att strilavd
vid F10 &r fullt sysselsatt i ett dynamiskt luft-
operalivt omrade.

Den ryklesomtalade generationskiyflan vid
F10:s strilavd, om den nu har varit sA valdsam
som ryktet sager, ar i sa fall ett minne blolt.
De nyutexaminerade befdl ifrAn olika befals-
skolor, som kan kéinna sig lite osakra till vilka
térband de skail sdka, behdver inte frukta
landets sydligaste sektor. Tjansten har myc-
ket att ge, men det férutsatter att den en-
skilde "'kanner' for stril. Sektorn har ett stort
innehall av personal och materiel. Ibland kan
den enskilde kdnna sig som “ett nummer i
hégen’'. Ingen blir dock bortgldmd i "*hbgen'’,
utan i de morkaste rum naAs personalen av
djungeltelegraf eller annat sambandsmedium.

Verksamheten vid stril &r standigt en utma-
ning mot verkligheten och bakom varje syn-
barligen ofarligt radarseko, doljer sig stora och
manga ganger fula ‘'liskar'’. — Trivseln i
tjansten blir knappast batlre an vad man gor
den till. Men prova strilavd vid F10, det ar
vart ett forsok! ||

I. Olsson

| ANGELAGET ARENDE!!

Inom Saab-Scania pagar fn en inventering av
gammalt flygtekniskl material fran (dretagets
tidigare ar. Avsikten &r all férbereda en fdre-
tagshistoria — eller om inte detta hinns med
eller ej kan genomtdras av andra orsaker —
genomfdra en inventering, vilken kan utgdra
underlag {6r senare forskning. Men for att
gora materialet dnnu mer representativt for
tidigare svensk flygteknik, baer undertecknad
alla som inom FV varit med om nagcn tidig
och vasentligt utvecklingsdel, alt beakta {01~
jande:

Tiden gar alldeles for fort — och kanska
sédrskilt inom "'var’ teknik. Gammalt material
eldas upp eller arkiveras pa ett svardtkomligt
stalle. Det som finns kvar ar mestadels foto-
grafier, berattelser om flygningar, typritningar
m m. Detta tacker dock Inte hela flygtekni-
ken. — Darfér uppmanar undertecknad (aren
1936—1946 anstalid i FV) alla som laser detta
att grubbla éver var man kan fa tag pa tex
féljande:

Berdknlngsunderlag och berékningar, hall-
fasthet och aerodynamlk, materialnormer,
laboratorieundersbkningar, operationslis-
tor, planeringsunderiag, verktygsritningar
och kontrolinuderlag. Plus 8&vrigt material
som har anslutning till tlygtekniken under
tidlgare ar.

Det malerial vi erhaller — antingen skriftligt
eller muntligt — kommer att grovt redigeras
och samlas av undertecknad. Vi ber Er ange,
om Ni &nskar materialel Atersdnt. 1 sa& fail
kommer vi endast alt kopiera det och géra
noteringar om kéllan.

Vi ber Er sdnda Ert material till:

Overingenjér Gunnar Samuelson
Barnbemsgatan 23
58228 LINKOPING



% 5% Under den arligt éterkom-
mande utlandsflygningen besék-
te Flygvapnets Krigsskola i Juni
| ar Frankrike, Italien, Tunisien
och Nederldnderna. Det var en
av de langsta flygningar man
gjort och den forsta till en an-
nan vérldsdel. 5% Med pa resan
var ca 80 man — 43 elever
ur regementsofficerskurs 72-74
samt ldrare och teknisk personal.
Flygningen genomférdes med 13
SK 60 {indelade i tva fyrgrupper,
en tregrupp och en rote) samt
tva transportflygplan: TP 84 och
TP 79. Lo s

Med F 20
pa
ledarskaps-
resa
sOderdbver

ndamalet med ullandsresan var att

ge blivande regementsofticerare ov-

ning i ledarskap betr planliaggning

och genomférande av flygning samt
tedning av fdrband under ovana férhatlanden.
Dessutom att lara kanna tygmilitara {6rhal-
landen i utilandet genom att studera flygma-
teriel, organisation m m, samt att utbyta erfa-
renheter med andra ldnders flygvapenperso-
nal. — Sadana hér resor ger dven Good-Will
f0r Sverige och flygvapnet — dess materiel
och utbildningsstandard. Det finns inget annat
land i Europa dar man pa samma utbildnings-
nivd genomfdr en liknande resa. Besdken har
uppmarksammats i pressen. Man har varil im-
ponerad av att var utbildning bl a resulterar i
att eleverna (vid F20) kan leda flygningar un-
der forhallanden som sé vasenlligt skiljer sig
frAn dem i hemlandet.

Och torhalltandena ar verkligen olika. Det
stalldes stora krav p& kunskaper och rutin
for att ratt forstd de order man fick pd eng-
elska fradn trafikledare i det hart belastade
lutrummet Over Europa. Engelsk radiotermi-
notogi hade &dvats vid flygningar hemma in-
nan resan. Men det blir ndgot annorlunda nar
en fransman eller itlaienare talar engelska.
Navigeringsprobfemen var {& — flygningarna
gick i huvudsak mellan radiotyrar och dess-
utom var vadret under hela resan myckel bra.
Man hade marksikt storre delen av tiden.

tecknare: lars andersson

@ & Resan startade den 4 juni. Ett forsta
uppehall med overnattning gjordes i Ljung-
byhed och dar utférdes de sista forberedel-
serna. Nasta dag flég man till flygbasen
Ochey utanfér Nancy i Frankrike. (D& hade
man dessférinnan melianlandat i Leeuwarden
i Nederldnderna tdr tankning av flygplanen
och Junch,) Nancy/Ochey &r en jakt-attackbas.
Déar finns Mirage 111 E. Flygplanen f(drevisa-
des och man fick beskrivning over taktik,
basens organisation m m.

Den 6:te mellanlandade man i Salon de
Provence i s&dra Frankrike och dérefter pas-
serades Franska Rivieran och Korsika p& va-
gen till landningsplatsen Alghero p& Sardi-
nien. Under uppehéllet dar spelades en fol-
bollsmatch mot flygbasens fotbolislag, som &r
sardinska militarméastare. F20:s eleviag vann
med 2—1. — Den 7:e juni kom man till slut-
malet {6r resan, Tunis. Dar stanande man
over helgen.

@ ¢ Personal fran svenska flygvapnet var i
borjan av 80-talet i Tunisien tgr att utbilda
piloter och hjalpa till med uppbyggandet av
det tunisiska tlygvapnet. Tunisiska officerare
var Aven i Sverige och fick flygutbildning.

W ALA

Samtidigt inkoptes elt mindre antal Saab
Safir, som forttarande &r i tjéns\. | &vrigt har
man frdmst aldre flygplantyper (F-86 och
Macchi) samt helikoptrar.

Den 7:¢ upptradde elever och larare som
hedersvakt vid en kranslaggningsceremoni vid
Martyrmonumentet i Tunis. Monumentet ar rest
till minne ¢ver dem som stupade i kampen
for Tunisiens oberoende. P& kvallen gav Sve-
riges ambassadér 1 Tunis, Marc Giron, en
mottagning dar det bjdds pd underhalining
av en arabisk orkester och en danstrupp.

Under de ovriga dagarna besokle man bi a
Militdrakademien utanfor Tunis, gjorde sight-
seeingturer till Thurburbo Majus (en ruinstad
fran romartiden) och vattentemplet i Zaghuan.
Tillfalle gavs aven lill bad i Medelhavet. Det
up'pskanades livligt, da temperaturen i skug-
gan var Over trettio grader. Vid besoket i Me-
dinan, den arabiska stadsdelen i Tunis, gavs
tifitalle tilt inhandling av souvenirer och
konsthantverk.

Besoke! avslutades med att tunisiske flyg-
vapenchefen gav en mottagning i Belvédére-
parken i Tunis. Mottagningen fick en mycket
statlig inramning — presidentens livgarde
(klddda i vita burnuser och rdda byxor) para-
derade med dragna kroksablar i entrén till
parken.
& & Fran Tunisien gick fdrden norrut igen.
EHer en fridag i Alghero p& Sardinien med
sightsesing, bad och shopping kom man ater
till Salon de Provence. Dar finns franska mot-
svarigheten titl F20, Ecole de I'Air. P4 skalan
finns ca 400 elever och utbildningstiden &r tre
Ar. Flygutbildning pabdrjas tredje aret och da
direkt pa jettlygplan (Fouga Magister).

ldrottsaniaggningen ar av en storlek och
standard som overtraftar de flesta kommunala
motsvarigheter i Sverige. Efter orienteringar
om utbildningen vid skolan hade man st
jdrottsutbyte med fotbofl och lagkappsimning.
(Resuitatel blev dock denna géng inte lika
smickrande som pa Sardinien.)

Sista anhalten under hemflygningen var
Soesterberg i Nederlanderna. Déar fick man
tiltalle att géra ett besdk pad en amerikansk
F-4 Phantom-division. Och vid middagen pé
kvallen diskuterades det med amerikanska
Phantom-fgrare och brittiska Harrier-férare,
som var pa liJHalligt besdk pd NATO-basen.

Den 14 juni landade 80-mannatruppen pa
Arna i Uopsala efter en fard pd ca 700 mil.
Manga erfarenheter rikare gch med flera nya
vanner i utiandet. ]

G. Sjsling
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Nedan: W.33 Hansa-Brandenburg/Hansa LV.L. A22 (IL-2),
Finnair. Tyskt s]8spaningsfpl. Licensbyggt | 122 ex vid limavoimals fpl-

¥ fabrik | Suomenlinna 1922—26. Ur tjinst —32. Motor: Flat A12bis om
300 hk.

& & Tekniska Muséet | Stockholm
(TMS) Iyllde | september 50 A&r.
Tlllblivelsen Hgde rum éret efler
Sveriges hitlills stbrsia  llygut-
stilining ILUG, den | Gdoteborg/
Torslanda 1923. TMS liger eit
mindre antal flygplan av stort kul-
turhistoriskt vérde. At en del av
dessa #ir vanskdlta Ar en annan
historia. Hér presenteras | stéllet
det flygmuseala pd Finlands sys-

termuseum. o ¢

Tanken pa et teknisk! i
Tammerfors rann upp redan vid
slutel av 1800-laiel. Da bérjade
némligen urmakaren och elektri-
kern Juho Holmstén-Heinid el
milmedvetet samlingsarbelte.
Grundsamlingen 1ill dagens Tek-
niska Museum #&r hans verk.

A oOvan: MI-1, ryskkBpt hkp HK-2 frén
1850-talet. H6jd 3,3 m. Lingd 12 m,
Rotordiameter 14 m. Molor: 7 cyl LIT-3
pd 575 hk. Vikt 1850 kg. Last 550 kg.
— T h: Bakom Mi-1:ans sijirirolor ses
f6rutom fIyra tidiga fpl-motorer ett
olullbordat Sddski-skrov fran tidigl 30-

tal.

< A) Greve E. von Ro-
sens Thulln-byggda Morane
Parasol. Nagot felaktigt
limavoimals 1:a Ipl. Ankom
Vaasa 6/3 —18. Pliot dav It

C) Hansa LV.L. A22.

Tammerfors Tekniska Museum
(TTM) grundades av Tammerfors
Muselhustrening. TTM | silt da-
varande ulseende blev liligéngligl
for allminheten 1958. | slutet av
60-1alet Bverldt féreningen TTM |
sladens vird. Renovering och bill-
re syslematisering genomlérdes. |
juni 1871 Gppnades sa TTM Igen.

TTM @r {@rvisso inte nagon mo-
dern eller ens vacker byggnad ...
men likvll en arkitektorisk klenod,
nagot av ell kulturhus. Museiloka-
lerna ligger ndmligen Inhysta | et
rott tegelhus om fyra vaningar,
som en gang | liden tjinade som
skofabrik. (TTM ligger p4 sas
andra sidan |armviigen, pad begyn-
nelseviigen 1ill Ishockeyareanan
ochfeller lasareltel. Adressen #r
Itsendisyydenkatu 21, Muséet hal-

Nils Kindberg. B) Tvé leck-
ningar: Nygren och Kirllow,

restaurerat av

Text & foto:
Jahn Charlevllle

Ovan: A) Pelljaskov Pe-2, ryskbyggt
bomb/attackipl. Tvd 12-cylindriga Klimov
VK-105-molorer om 1.100 hk, Byggstarl

—40, B) Brewster Bullalo 239 (BW-387). ' -

44 USA-kBpta surplus-fpl. Sammansaltes . —

(tillsammans med 35 Fiat G.50) | Trollhét- B -

tan. Molor: Wright Cyclone R-1820-G-5 om e - )
1.100 hk. ——

Tekniska Muséet i

Bysten tv forestiller Finlands forste motorflyg-
pionjar, ADOLF AARNO,. Skulpturen, som finns pa
TTM, avtacktes 29/4 1961... exakt 50 ar efter
Suomis forsta flygforsok (th), vilket Aarno utfér-
de pa Pyhajarvis is (soder Tampere). Den enbart
teoretiskt flygutbildade skulptoren och liararen
A.A. lyckades dock inte (varken di 1911 eller se-
nare 1913/14 pa Nisijarvis is) att komma upp i luf-
ten. Forsoken gjordes med ett fpl typ Santos-
Dumont nr 20 — ’'La Demoiselle’. Spinnvidd och
langd: 6 m. Motor: 2-cyl 30 hk Darracq; max
varvantal 1.800/min. Bransletank: 10 1. — — Aarno
Harmalansaaren rannassa Demoisellen ohjaamossa
ensimmaisen lentoyrityksensa alkaessa -11, — — p»
Tampereen teknillinen museo toimii vanhassa
kenkitehitaan museokaytt6o kunnsotetussa raken-
nuksessa. Museo avattiin kesiakuussa 1971.

Tampereen

Th: ’'Loppan’ eller
‘Talvan Kirppu' (OH-
KAA), fransmannan

Henry Mignets flyg-
vanskliga skapelse frin
borjan av 30-talet. — |
Sverige llég vi pa 30-
talet ocksa 'Loppan’, |
Musée de ['Air ulanfdr
Paris hittar man en
Mignet HM280 'Pou-du-
Ciel' som anviéinls av
den franska molstands-
rérelsen. Staverton Air-

port, U.K., har ocksa
ell ex. Liksom Sverige
= Malmen/Ryd.



-4 Tv | milten: A) Licens-
byggda, brittiska sjispa-
ningsipl Blackburn Ripon
IIF (R1-121). Motor: Arm-
ntrong Sidley Panther om
535 hk. B) Hamsa IV.L.
A22 (IL-120). — T h: Kolka
KA-146. Molor:  Wright
Cyclone R-1820E om 575 hk.

Overstittningshijdlp:

vingal. Effektivt &4 omiyckl. 40 ex
Helena Sirén 3

Hade luftkyld 450 hk stjarnmotor.

Ovan: Tre civila milstalpar ur Finnairs
floita: A) Caravelle SE-210 ‘Sinulintu’,
OH-LEA, 1960. B) Junkers Ju 52/Jm ‘Sam-
po', OH-ALK, 1932, C) Junkers F-13
- Regenpfeifer’, K-SALA, slartarel —23. —
Tv: Toivo Kaarlos 'hkp/lutkudde'’-prolo-
lyp nr 8.

ler Gppet mellan kil 12—18 alia
veckans dagar, utom mandag. In-
tridesavgiflien Br f8reddmligt lag,
bara 1 mark. — EN goll finski
signum som & ghller alla finska
muséer!)

Férulom en vaning med flygtek-
nikens historia finner man | TTM
bl a ulvecklingsgangen inom bil-,
radio/TV-, folo-, wr-, @armatur-,
elekiricitets-, tekstil- och skotill-
verkningsomradet, — Tyvdrr ges
bara texifSrklaringar pé& finska,
Déarlér har d brub Isning
lilkommit, s& alt den enbarl

Nedan: Finskkonstruerade skoljakifpl Pyry (Snéyra) PY-1; 2-siisigt, lag-
ggdes av Valmel med bbrjan —33.

liygplan fran skilda epokar. Men
dirultver finns bl a Alskiiliga mo-
torer, delar av {pl-kroppar sami
en stor samling modeliflygplan.
Flerialet f&remdl Hgs av del linska

flygvapnel (Suomen Iimavoimal),
som { & har ett tdrrhd (Imavoimien
Varikko) pa andra sidan sladen,
ute vid Valmels labrikslokaler (dir
man (6rijdnstfulll |8t restaurera
bl a Pybrremyrsky PM-1/en flinsk
s k Messerschmilt Me-109-kopia,
och Humu HU-2/en linsk s k Brew-
ster Bullalo-kopia).

Det allra viisenlligaste pa TTM:s

svensklalande besiUkaren
ne skafl kunna orlentera sig pd
avdelning flygteknik.

Allt som allt har man intill da-
gens dalum | TTM kunnat inhysa
Mla hela och finl restaurerade

Tw: Fran TTM for 18r-
fallaren vigen vidare
ut Hll Tamperes 6:e
Inlernationella handels-
missa (1—8/8). Dlr vi-
sade némligen lima-
voimat div Ipl | rekry-
teringasylte. Bl a finsk-
byggda jelskoifpl Foga
Magister, FM-31. (Dess-
ulom visadas el! nakel
Fokker-skrov, en Saab
Safir, en 'flinsk’ Folland
Gnal Krevi von Rosen'- -
mérkt + en halv mock- e f
up av LEKO-70.

tiden

Ovan: Vackrast pa TTM iir nog de
Havillands Moth, ett sk-Ipl fr 1825—32,
Hir f8rsedd med
ning OH-ILA, kallad ‘Hmalar’. — Ty:
Tampereulstiliningen visade | ell 141

delni aterges |

wra

bild och bildiext, som TTM (ater

beskriva del. Nagra smirre lilldag

har dock ansells nGdvindiga | f&r-

tydligande syfte. "
Jabyn Charleville

'Standards’ miirk-

hir

iven en I

gens nya,

en kupa finska trotjinare. — Liingst ned
| mitten: Mock-up-del av morgonda-
helfinska sk-1pl,
-4 som skall ersiitta Saab Safir.

Leko-70,




FARNBOROUGH
INTERNATIONAL

- Tv: SR-T1 'Blackbird’,
USAF/SAC:s M.3-spanings-
I, salle 1/9 v-rekord Bver
tlanten. Tid: 55 min, 42
sek. | bakgrunden viirl-
dens sl8rsla Ipl, C-5A. |
férgrunden viridens minsta
sred, dvs {brfattaren. —
T h: Expocelebritet nr 2:
USAF -15 ‘'Eagle’. —
LEngst t h: Delaljvy (stalic
display): LearJet 38, 4 oll-
ka Piper, AlphaJet, Macchi
MB. 326, Saab Supporier,
2 Vlggur. Skyservant, §-3A,
P-36C, C-5A, SD3—30. »




Text & foto: JAHN CHARLEVILLE >
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& — Swedish Air Force & Saab-
Scania. — Det &r hell i linje med
utldndsk flygpresstradition att ef-
ter ingressen till ett flygexpore-
portage ga direkt pa sitt eget
lands produkter och prestationer.
Det kanns darfér i deita tall f6ga
irriterande att upptrada som epi-
gon. @ For er som sag TV2:s/Seve
Ungermarks alltigenom gedigna
summer-up-redovisning av Farn-
borough-veckan i TV hann kanske
konstatera att de svenska insat-
serna val ulmarkte sig. Men det
ar inte bara Ungermarks journa-
listiskt utmarkta satt att infor
svenska skaltebetalare redovisa
bl a de svenska exporistravandena,
hela hans 50 min program blev
en uppvisning i konsten att ob-
jektivt och sakligt beratta om
arets storsta flyghandelse. Sand-
ningen hedrar TV2! Synd bara
att man inte gjorde sammalunda
med Ungermarks ''Viggens Var-
dag' i [jolhbstas. Men det pro-
grammet kan ju bli aktuellt
igen ... om Sverige/Saab-Scania
nu far storordern? 4 FV och
Saab-Scania hade (&tt en ut-
mérkt placering saval statiskt som
mobilt. P& marken hade man
bredvid sig (se foto sid 23 och
dito nedan) Alpha Jet Macchi
MB.326. Do 28 Skyservant, S-3A
Viking, P-3C Orion, C-5A Galaxy
samt SR-71. 1 luften 'kringgar-
dades'' di svenske av Lockheed
TriStar, Alpha Jet, TF-15 Eagle,
Bulldog och den nya 'STOL-
ladan'' SD3-30. — | utstallartditen
kunde besékaren inte undga att
ldgga marke tilb Bofors, svenska
Philips, Saab-Scania och Volva-
Flygmotor . .. bland ca 4C0 andra

gj att forglomma. — Och Saab-
Scanias chalet (lunch- och kon-
“'tredje

ferensiokalitet) lag péa

EAGLE
TFAS DRIVERS

“you HAVE
A REAL
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GOOD AEROPLANE™

TARRORR LS

ANDERS
LEFVERT

taltvaningen', dar de inbjudna
gasterna hade en utmarkt Over-
blick Over lufthavets ''cirkusnum-
mer’'. Jag stoter ihop med
"Team-Viggens” bagge piloter.
Det &r F7-kaptenerna Anders Lef-
vert och Rolf Andersson. ''Det
blev lite annorlunda &n vad vi
tankt och ptanerat. FOrst tvangs
vi korta av vart sedan lange in-
tranade program pé& 12 min. Vi
fick nu bara 7 min p& oss. Se'n"’,
fortsatter Rolf, ''tvangs jag byta
flank pga startriktningen. Men det
det varsta var den hérda blasten
Det blev ibland ndstan for kyttigt
inom roten. Man kom ju pd dri-
ven.' ""Ja'', inflikar Anders, "som-
liga da'r var vindsyrkan uppe i
30—35 knop ca 60° snett framifran
i startriktningen. Men vi lyckades
likvdl genomféra hoghdjdsalterna-
tivet alla dar utom tre. Allt gick
dock perfekt = wua... mycket
béattre an i Paris'’, sa Anders, och
tankte troligen. pa sitt d& tyglande
av sin '23:a" utan styrautomat.
"Dessutom’’,  aterkommer Rolf,
"tvangs jag till ett tlankbyte i luf-
ten tor att Anders skulle komma
ratt for sitt l&gfarts-mandver-pro-
gram. ’Spliten” maste vi ocksd
gora lite avsides, vilket kanske
minskade Team-Viggens spektaku-
|dra varde. Flyguppvisningsledning-
en hade namligen i &r satt en sa-
kerhetsgrans 100 m bredvid banan
mot publiken."" — Samtalet gled
in p& F-15, intrycken av detta nya
USAF-jfpl med jamférande sneg-
lingar pd US Navys F-14. P4 fragan
varfor man sas 'da-och-d&' boét
dack pad TF Eagle:n svarade Rolf:
""Det hann vi aldrig riktjgt kons-
tatera, men att man checkade a
donade timvis det stdmmer. Ba-
nan var dock mycket grov och
sliten, vilket sakert slet bra pa

A a

T
Y

¥ USAF har Idag 2 ex av den 2-sitsiga McDonnell-
Douglas TF-15 Eagle. En géslade Farnborough. Med

den visades motorbyte p.

20 min. Den nykonstrue-

rade ‘'fast-pack’-extratanken rymde alt &ven div

ddcken. Och man ville val férséka
eftertikna  véara  kortlandningar.
Eagle:n &r ju ratt mycket tyngre
4n Viggen.” ''Visst imponerade
F-15 med sina lodréta rollstigning-
ar'’, bryter Anders in, 'men jag
tyckte nog Tomcats mandvrerbar-
het var nagot vassare. En intres-
sant interior-"detalj’ tycker jag
var att man pa F-15 lagt akan-
banden platt over luftintagen till
den utanforliggande kanonen (20
mm QGatling). Mindre imponerande
var karrans cockpit-layout. Bra
men &ndd e helt lyckad. Jag
tycker 37:ans dr betydligt I6rar-
vanligare. Visserligen sitter val pa-
nelerna hyfsat, men del verkade
minst sagt svart att halla koll pa
alla knappar. Darvidlag liknade
F-15 var gamla Hunter, ett réttbo
att botanisera i."" ''Men sikten

T h: Viggen | kamouflage-kostyme-
ring vackte allas intresse — inki
forare, flygindustrifolk, journalister
m {l. Lite grand fran ovan tedde
sig var statiska placering (en!
Red:s objektiv) sd hidr: SK + AJ
37:an ses flankerade av Alphadlet,
1 CSE-Piper, Macchi MB.326, Saab
Supporter (I d MFI-17), Skyservant
samt C-5A Gafaxy.

teknisk utrustning.

bakat for foraren'', sdger Rolf,
“ar & andra sidan vida Overidg-
sen den i 37:an. Och motorbyte
p4 20 min vore vdl ocks& nagot for
oss”. “'Jo visst”’, svarar Anders,
"men att tidskravet pa att komma
i luften tigger pa 2 min, tycker jag
verkar mycket, Och en féaltmassig
klargéring p& 15 min kiarar ju vi
med tdrre man involverade”. —
Diskussionen fortgick o&ver bla
Aipha Jet:s mycket tuffalerta upp-
visning, men textulrymmet maste
har satta punkt 1or yRerligare ci-
tat darur. @ Jag traskar & plaskar
vidare bland Gsregnssjdar a sme-
tande lera. SOker skydd i ett ut-
stallningstalt bland div firmors s K
stands. Soker blagult. Traffar pa
Saab-Scania. Studerar, stafler fra-
gor, sammantfattar. — En rb-model!
fangar mitt intresse. Det star




Saab 372 pa& dess nos (ovan).
Tyvarr fanns ej mycket oppet att
fortalja, mer an att det ar Saab-
Scanias forslag till ny generation
av |R-rb/tankt som bevapning for
JA 37. (35 Filips motsvarande va-
pen ar Rb 28, den &dr dock som
jamidrelse korlare, nagot trubbi-
gare.) — Aven 05:an & 04:an lanns
for paseende. Om den ftérra kan
sdgas att lyckade forbandsprov
gjorts mot gammal svensk jagare;
och om den senare att AJ 37:.an
lastar 3 dylika ytmals-rtb. — ¢ —
Ute i det fria hade Saab-Scania
visning av sin automatiska TV-
mélfoljare TVT-300 (ndrmast th +
dess kamerahus langst upp th).
Har i F. med laser fr LME. S&ka-
ren stod utomhus och TV-bilderna
atergavs i monitor i VW-buss bred-
vid. Heta flyguppvisningsprogram-
met féljdes och bandades. Mal-
sokaren kan anvdndas for savél
ljusa som mdrka mai och mot
skiftande bakgrunder med sma

F-15 ar eft luftherravildes-fpl med
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kontraster. Den avses nyltjas sa-
val {6r som mot fpl. Antingen som
malfdljare i rb-system eller méal-
angivare {6r lv-pjaser. | det senare
fallet samarbetar nu Saab-Scania
med PTAB {6r (ramtagning tll
Kustartilleriet av eit komplett op-
lroniskt eidiedningssystem, vilkel
tillsammans med dator + mano-
verutrustning falt namnet ‘Katle'.
— @ — Saab-Scania har varit med
i rymdforskningen i 10 &r och man
kanner sig idag definilivt etable-
rad. Man bidrog tex —72 i upp-
sandandel av den vetenskapliga
satelliten TD1/A med omfattande
elektronik foér telemetri och tele-

Imponerande

stig- & mandvreregenskaper ... fér drygt 90 mkr.
— For basta bromsprestanda 'tvangs' man dock till

tita dackbylen under massdagarna.

Men sa flog

Eaglen minst 2 ggr/dag ... bl a med kvallsintres-

senter fran NATO.

& — Ett lika intressant som ofta
gackande pastaendertilikdnnagi-
vande dr det om att ‘old. dear
DC-3° (lp-fpi fr 30-talets bdrjan)
skall modifieras med nya motorer,
Rolls-Royce Dart. Projektel kallas
'Super Turbo-Three (= STT!Y) For-
utom avsevéart batire motorer skul-
le ansikislyltningen besta i: ball-
re bromsar, helt infdllbara stall . ..
aven sporrhjufel, battre bransle-
kapacitet + air condition i pas-
sagerarkabinen. 30 pax (3.400 kg)
fraktas 105 mil i ca 400 km'im. —
1:a testflygning med de nya 1.670
hk-motorerna gjordes re'n -69. —
Ar 40-&ringen verkligen vard den-
na ansikislyftning?

& — P& sid 4—9 berittas om
Australiens militarflyg. om RAAF.
I pressdégonblicket inkom till red.
elt flashtillagg: Australiens rege-
ring har anslagit 109 milj Au-$
{6r nyanskaffning av 8 havsover-
vaknings-fpl. Men déarav maste 3
milj spenderas av A. sjalvt i form
av licenstillverkning hos GAF. En
utvarderingskommision har tillsalts
(Or att diskutera och studera Haw-
ker Siddeleys 'Nimrod’ och Lock-
heeds ’Oricn’. — Det &r Lock-
heeds 'Neptune’ pa RAAF:s span-
div nr 10 (Townsville, Queensland)
som skall erséttas.

kommandodelen av  satellitens
payload. Och —73 boérjade man
forse ESRO med OBC/'Satatiite On
Board Computer’ samtidigt som
man gick med i OTS/'Orbital Test
Sateliite’ — Europas hittills storsta
rymdsatsning, en kommunlkations-
satellit | geostationar bana for
TV-kommuntikation, en kommunika-
tionssatellit i geostationar bana for
TV-kommunikaticn 6ver hela Euro-
pa (andra bilden uppifran th).
Uppskjutning —77. Saab-Scania
skall 16r 34 milj kr leverera tele-
melri- och telekommandosystem.
(I-CH) =

— Ruotsalainen voimanniyte
Farnboroughissa. Ruots: osallistui
tahan mennessa laajimmassa mij-
tassa ensimmaiseen kansainval-
i \lmailundyltelyyn  Farnbo-
isza, noin 70 km Lontoon
oleila 1.—9. syyskuuta. —
Aikaisemminn dyllelyyn on saanut
csallistua vain englantitaisia  ko-
rnaia ja vuonna 1972 vain euroop-
oalaisia koneita. — Ruotsin isku-
vinman takana olivat ennen muuta
iimavoimal peréati neljalla Viggen-
Illa, jolsta kaksi AJ-kone ja
kaksipaikkainen SK 37 — oli maan
pmaalla ia kaksi rynnfikko-Viggen-
[ suoriltl lertonayloksid. Oman
taysipainoisen panocksensa  antoi
myds Saab-Scanian lentokone
oG (ohjnajana Lennart Nordh)
in “uusj’ Saab Supporter, entinen
NFEL 17 (ohjaajana Ove Dahlén).

& - Betr lyska-franska skol-
attack-tpl  Alpha  Jet: Trots  att
hastighetsgransen satts il M. 0.85

ar en ‘ren' prololyp natt M98,
01:an slartade spinnprov | maj.
Stjarkonen nnehaller en  ‘crash
recorder’ — €] bromsskarm.

Pakistanska flygvapnet har bhestallt
ett antal skolflygplan av typ Saab
Supporter (tidigare MFI 17), De
skall ersatta de amerikanska skol-
flygplanen av typ T-6. — Danmark
tanker f6lja kopeexemplet . .. i &r?

FV (SAF) g#dstar gérna nagon ne-
derlandsk fpi-bas. Man blir alltid
hjartligt bemdtt, gdstvanligheten
ar stor, rangering av fpl + mark-
service gdrs snabbt & effekiivt.
— Tv + th: P& vidg t. o. {Ir Farn-
borough stannade vara 4 Viggar +
TP 84:an med markpers & basutr tlll
p& Soesterberg (ca 30 km sydost
Amsterdam). Ty ses efter ‘fikat’
kartdiskutera: kn Lefvert, It Hjort,
It Kadllstrém, kn Andersson + CF7.
dv Fernander. T h ses Viggarna +
tvenne F-104-stjértar.
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& — Flygvapnet gastades 16—20
sept av overbefdlhavaren {6r Sov-
jets FV, overflygmarskalk Pavel
Stepanovich KUTACHOV (ovan tv
med var CFV, gen it Dick Sten-
berg, + nedan th med ff ur F16).
Besdkel var ett svarsbesdk pa den
resa lill Sovjetunionen som Var
dav CFV, gen It Stug Noreén. fdre-
tog —72. Marskalk Kulachov at{élj-
des av maka -~ 2 off. Besdk av-
lades vid ulbildningsanstalterna
FS. F14, F20 + ‘nya F18 samt vid
Fi16, Milo O, FS a MHS. (Vid en
‘presskonferens’ vid sistndmnda
stalle Intraffade en sk cause
celebre. Forberedelser hade gjorts
for en pratstund med svensk press
pa ca 15 min. Kutachov anlande,
hélsade och holl ett kort tal. Det
blev allt. Pa ett par min var
pressamvaron slut. — Red:s tolk-
ning: Nagra dar fore Kutachovs
ankomst till Sverige hade en iile-

gal’ konstutstalining av  modern
konst 10rsdkts visas i Mosxva av
ryska konstnarer. N&got bryskt

hade de dock drivits fran platsen
av rysk polis med vattenkanoner.
Utlandsk press berdltade om han-
deiser. sa dven svenska tidningar.
Vart satt att relatera intermezzot
gillades inte av sovjetmyndigheter-
na. Man protesterade i Pravda. —
Kutachiov (som ar medlem av cen-
tratkommitién. ledamot av Hogsta
Sovjet samt stélliéretradande for-
svarsmiruster) tvangs alltsd infor
sversk press markera Sovjets in-
dignation. | och for sig [&rsta-
ligt. .. [ ]

& — Sovjetiska ingenjdrer vid
Charkow-institutel ho na hela
Mach 1 med en yllarkost kallad
Khadi-9 En turbollak! tpl-motor
blir kraftkalla.

Panavia 200 MRCA

'Tornado’ flyger!

& — Den 14/8 jungfrufidg proto-
typ 01 av Panavia 200 MRCA 'Tor-
nado’. Flygningen agde rum vid
MBB:s  testfiygcenter Manching
(Bayern, V-Tyskland) och beskrevs
(naturligtvis) som ""fantastiskt
framgangsrik’'. (Att problem med
molorri skovizlbladen forsenat 1:a
flygningen i llera manader, ocksa
innebarande uteblivet Farnbo-
rough-besdk, var tydligen redan
glomt.) ¢ Panavia dr korporations-
namnet for det projektidretag som
nu framstaller nio prolotyper. Hu-
vudoarter i samprojektet dr BAC/
Storbritannien, MBB/V-Tyskland
och Aeritaliafitalien. 4 prototyper
testas vid Warton, 3 vid Manching
och 2 wvid Caselle. MRCA belyder
Multi Roie Combat Aircraft’ och
ar det mest forsvarstekniskt kom-
plicerade projekt nagonsin 16r de 4
landerna. ¢ MRCA Tornado' skall
ersilia brilternas Vulcan, Bucca-
neer + Phantom, samt tyskarnas
och [talienarnas F-104 'Startighter’

Fial G.91. 'Tornado dr (liksom
37 Viggen) avsedd fér sas alla
andamal (ali siags attack till lands
+ til havs, all slags jakt och med
luftherravaldeskapacitel, all slags
spaning samt (6r skolandamal. |
modifierade versioner). Detta fpl
for 80-talet skal!l aga allvaderska-
pacitet, hogt dragkraft-vikt{orhél-

dven imorgon?

STOL-egenskaper
kunna

lande, goda
(med 2-motorreversering), n
bara stor yttre vapenlast, ha hog
manovrerbarhet, kunna preslera
M.2+ pa hog héjd samt Sver-
ljudfart vid havsniva samt ha lang
rackvidd. For detta behdvs en

avancerad motor (2 turbofldkt
RB199-34R -+ ebk med revers),
variabla vingar samt en mycket
kompakt elektronik. ¢ Vid en
presskonferens vid Farnborough-
massan utlovades ett slyckepris
p& 20 milj D-Mark! (Det lal 16rtju-
sande lagt — Red tror pa en bra
bit dver 50 mkr ... vid slutrak-

ningen.) ¢ Data: Ldngd = 16.7 m,
hdéjd = 57 m, tot-spannvidd =
13.9 m, svept = 86 m, lomvikt ca
10 ton, fullastad = 18 ton. ¢
‘Tornado® férses med en snabb-
skjuiande automatkanon pa 27
mm (Mauser) samt en ameri-
kansk radar (= F-111:ans). ¢ Ca
800 fpl avses (idag?) byggas; 0r
U.K. ca 380, for V-Tyskland ca 320
(120 till marinen) och for Nalien
100. {Men Aeritalia har ju daven
intressen ihop med Lockheed —
utvecklingen av Starfighter, den s k
F-204 ‘'Lancer’ ... hur gar det
ihop? Hoppar italienarna av
MRCA-besléliningen falier britterna
ekonomiskt ihop!} | |

¥ 'Tornados’ motorer dr 2 Turbo-
Union RB.199, vardera med
ebk om 6575 kp. Nedan en i
testbank med reveseringsdonet
oppet till halften.

?-tecken kring NBC-tvéattning?

& — Nar tex ett (attack)flygplan
(pa bilden nedan en F-4 Phantom
ur RAF/Nato) atervdnder fran etlt
stricsomrade maste man  réakna
med risken att fpl &r infekterat av

smitta fran kirnvapen eller biolo-
giska eller kemiska stridsmedel
{NBC contamination). Det finns

olika siitt att efter Jandning minska
smiltorisken. Det vanligaste ar att
borstaxrubiba flygplanen rena med
desinfektionsvatska, en metod
som dock ar relativl omstdndig
och kraver lang tid. Pa torsdk har
man darfér i brittiska flygvapnet,
narmare bestamt pa RAF Bruggen
i Vasttyskiand, intdrt en sane-
ringsanordning av ny typ. Fdrenk-
lat kan det jamfdras med de auto-
matiska tvalthallar som finns pa
vara bensinstationer. Idémalsatl-
ningen for anordringen. som fram-
tagits av 431 Maintenance Unit,
uttrycks pa [Qljande satt:

e atl snabbt avizgsna NBC-smitta
fran flygplanels ylterhdlje ge-
nom elt sprinklersystem som
‘tyaplanet av egen rarelse kan
passera igenom,

o &l munimera antalst markper-
sonal sam utsalls for NBC-
smiita (fyra styckon, varav en-
dast @n kommer nara flygplanet

{ore saneringen).

Konstruklionens huvudbestandsdel

ar  stogmmen Ul en  Romney-

hargar (valvt hangartall]. Vatske-

rorledningssyslemet bestar av 2
tums stalror med sprinklerhal pa
ca varannan decimeter. Rorsyste-
met halls pa piats av nylonrep.
Besprutningen av flygplanels un-
dersida sker med modilierade van-
liga brandsiangar som fixerats pa
marken. Vattentrycket astadkoms
med en 35 psi-pump och kan
6kas med hjalp av en extra pump
om sa erfordras. Noshjulet pa fp!
foljer en sarskild skena som dels
centrerar fol vid passagen och
dels medger att man i den for-
samrade sikten genom vétske-
riddn kan g& for egen motor. An-
ordningen r latt flyttbar — darav
konstruktionen med nylonrep i
stdliet {&r ett fasisvelsal arrange-
mang. Fran konstruktionssynpunkt
hade man helst velat ha anlagg-
ningen fast manterad eftersom
delta bl a skulle underlatta till-
varatagandet av spillvatskan, men
man beddomde anda rorligheten
som det viktigaste. ¢ Materiel~
atgangen ar mycke!l ringa. Kost-
naderna ar i princip endast de for
arbetet genom att huvuddelzn av
materielen redan finns tiliganglia
i forrad. byggtiden &r ungefar 150
mantim. ¢ Nar ett Hiygplan landat
och taxar till klargbringsplalsen
kontrolleras det av skyddsutrustad
markpersoral med intensimetrar
och andra aetektoranordningar (or
all konsatera eventuell NBC-smitia.

Forls 'Farnborough —74" i nr 4/74

& — Annu ett 1p-Ip! av typ Her-
cules (C-130H) har bestalits av Ma-
terielverket for FV:s rakning. Leve-
rantdr ar Lockheed Aircraft iInter-
national Inc i USA och kostnaden
uppgar il 24,5 milj kr. Planel
skall 'evereras om ungefdr ell ar.
FV har tidigare tva fpl av denna
typ (TP 84). De anvénds for trans-
port av tung malerizl men kan
dven utnyttjas for persontranspoit,
Lastvikten &r drygt 20 ton och det
tinns plals {6r 92 passagerare. Del
nu bestallda fpl har flera tekniska
fdrbattringar, bl a starkare molo-
rer, — | samband med Sveriges
internationella ataganden har FV:s
Hercules aven kommit att anvin
das for humanildra hjaipinsatser,
bl a i Alnka och Mellersta Oslern.
TP 84 flog hjalpidrnddenheter till
Biafra och var i somras med |
evakueringen av skandinaver fran
det krigsdrabbade Cypern. [ ]

Flygplanet forklaras antingen
“smittat’” eller “fritt fran smitta’;
i det forra fallel dirigeras det di-

rekt 1ilt saneringsplatsen. Sane-
ringen tar inte langre tid &an §
min. (Berns) W




¥ foto: jan olofsson

@& — Sent pad kvillen den 24
augusli fick Sverige och Arianda
sitt forsta besok av vartdens hil-
tills storsta militara transportflyg-
plan. Pa bana 19 landade da
Lockheeds tp-jatle C-5A " Galaxy”
matad | USAF:s och MAC:s (Mili-
tary Airlilt Command) farger. Av-
sikten med snabbesoket var aft
for FN:s r@kning til} Cypern trans-
portera 77 ton materiel; bla 7
pansarbilar SKP 42, 3 lastbilar
L 50, 2 RAP TGB 9033 ('Valpen')

samt 7 ton ovrig utrustning — en
mycket elterlangtad f{&rstarkning
for vlra FN-svenskar. Vid 03-tiden
lattade C-5:an igen (efter ca 1.400
m startstrdcka) och via V-Tyskland
begav sig jatten till den brittiska
flygbasen Akrotiri pd Cypern. — —
C-5A Galaxy, som bara fragmen-
tariskt redovisats i FV-Nytt (bl a
frdn 1971 &rs Le Bourget-utstilining
— och da i det icke avgasfria ut-
forandet), tarvar t&rvisso ett néar-
mare studium. Darfér sdnde FV-
Nytt en medarbetare, Michael
Olsson, ut till Arlanda for ett mo-
dernt s k hemma-hos-reportage. —
— Galaxys besdttning var denna
gang véltalig. Copilot Bird hade
mycket att berdtta: Man hade tolv
man ombord bestdende av lre pi-
loter, lva navigatorer, tvd fard-
mekaniker, fyra lastmastare och
en tekniker. Skulle nagon behdva
ta en tupplur sd fanns det sex
sangar att valja pa i frdmre ovre
vaningen. | bakre &6vre vaningen
kan man ta med 75 fullt ulrustade
soldater. — Jag sneglade in i ut-
rymmet daremellan. Férst syns na-
got som liknar en ordinar panno-
central, men som ar hjartat 1or det
etektroniskl styrda Juftkonditione-
rings- och trycksystemet. Bakom
detta skymtar den enorma ving-
balken. — Stora plan — stora be-
kymmer; ibland stammer det aven
pad C-5A. Vid inspektion upptdck-
tes att den bakre motorkdpan pa
motor nr 2 hade glidit 2 cm bakat

under flygningen fran USA till
Sverige, med risk for att tappas.
Teknikern f{allde helt enkelt upp
kaporna, skot fram dem och laste
dem igen. Haller till Frankfurt i
alla fatl, sa han. — Varre var pro-
blemet med hydraulik-systemet.

Igensatt oljefilter misstéanktes, men
det problemet 13stes ocksa efter
ett tfag. — — C-5A borjade ta
form redan da Boeing, Douglas
och Lockheed konkurrerade om
kontraktet som huvudleverantor for
vad som skulle bli vérldens (hit-

tills)  storsta transporttlygplan.
Kund var Military Airlift Com-
mand (MAC, som p& den tiden

hette MATS). Ar 1965 valdes Lock-
heed till leverantor. General
Electric skulle std for motorerna.
— Det stalldes stora krav pad C5-A,
vilka ledde titl nya tekniska |ds-
ningar som langt Overskred det
davarande konstruktionskunnandet.
Manga av de problem, som pro-
jektet skulle drabbas av, kan héan-

foras till detta taktum. Ofattbart ar
hur man kunde bdrja leverera de
forsta flygplanen redan &r 1969,

innan ens halften av testprogram-
met genomfdrts. DA konstruktions-
svagheter uppdagades fick Lock-
heed godra omfattande andringar,
vilka drev kostnaderna i hdjden.
Antalet tillverkade enheter skars
ned frdn 120 till 81. Styckepriset,
som fran borjan berdknats till ca
140 milj kr, ligger nu uppe i cCa
310 milj krt — Vi littar narmare
pa Galaxy:s.matt och prestanda:

e Tolal langd 7554 m
e Spannvidd 67,88 m
e Hdjd (inkl fena) 19,85 m

e Lastutrymme: 58X4,1X44 m

Dragkraiten erhalls av fyra Gene-
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GE-1 om vardera 18.614 kilopund.
Flygtomvikten ar 147.528 kg. Rack-

vidden kan varieras inom vida
granser, beroende pé tillsatsvik-
ter och oOnskade marschfarter.

Olastad ar rackvidden 13.896 km.
— Ett typiskt taktiskt exempel:
med ca 100 ton last blir rackvid-
den 5.000 km om man flyger med
800 km/t; ar det brattom kan pla-
net halla 850 km/t med bibehallen
rédckvidd, fOrutsatt att lasten ar 10
ton lattare. Skulle krigsskadeplat-
sen ej kunna erbjuda bransle tor
atertarden, kan man anda starla
och lita till sambandstjansten. | sa
fall dyker en eller flera KC-135:0r
upp, som var och en genom juft-
tankning kan fylla pad 13 av Ga-
laxys tolala branslekapacitet om
185.000 liter, — Maximal last ar
satt tul) 120,2 ton. Men fér att Ska
planels livslangd, som beraknas bli
ca 20 a&r, flyger MAC som mest
med 80 proc av maximala férma-
gan. — Livslangden p& vingarna
okas med en battre kralttérdelning,
som erhalls av att skevrodren un-
der flygning stalls uppat. Trots det
ror sig vingspetsen ca 5 m verti-
kalt! nar C-5A tattar. Man tar
dock helire den lilla férsamring av
rackvidden som blir {dljden. —
Tack vare att lagt lufttryck tillats

i dacken pa Galaxys stabila land-
stéll (bestdende av 28 hjul, darav
fyra noshjul) finns mgjlighet att
landa p& opreparerade banor. Ett
tomt plan har (& kunnat stanna
pd 360 m! En av de slora fdrde-
larna med Galaxy 4r, att det ar
helt oberoende av ramper (or av-
och palastning. ANt ar inbyggt.
Lastningen underlattas ocksd av
att planet kan "'lagga sig pa ma-
gen'. Nos- och huvudstallets kon-
struklion mojliggdr alt lastdacket
kan sankas fr&n 2 m ned till 0,9
m. — Skulle det rdda sidvind vid
landning gor det inget, d& land-
stallet kan riktas ca 20 grader &t
héger eller vanster. Planet slipper

"sparkas upp'' av piloten. fére
séltningen. Mr Bird sade ait det
kdndes lile ovant ndr nosen pe-

kade snett ut i geografin lrots att
planet rullade rakt pa banan. Un-
gefar som att sladda! Om Galaxy
inte tilldts landa kan ADS-sysle-.

met (ADS = Aerial Delivery Sys-
tem) komma till anvdndning. 90
ton last ({fordon eller gods pa

landas med fali-

flerfunktionsradar i
samverkan med troghet/doppler-
och navigationssystem sdrjer for
att lasten hamnar inom en cirkel
med ca 100 m diameter.

tastpallar) kan
skdrmar. En

Ganzmetall-Flugzeug Junkers-A 48
Bamsjabs 1978

Varwasdengiomech Poat wnd Korarlloguaeg
4 1 Fuhrae, | Phoggeant bw. | Ortar

@ — Den 1 september bériade i
var svenska TV2-kanal en serie om
det andra varldskriget. D4 och d&
aterkommer bildsekvenser visande
nazi-tyska Junkers Ju 87 storibom-
bare i aklion. Bilder som givit Red
anledning tll denna kommentar.
— | vidare krelsar ar det troligen
mindre kadnt alt forebilden iill det
ovan namnda stortbombflygplanet
’Stuka” var elt svenskbyggt flyg-
plan benamnt Junkers K 47. (Kon-
struktér var fd chefen t6r Jagl-
staffel 51, Karl Plauth.) Att detta
tyska fpl-projekt kom att realiseras
i Sverige berodde pé& alt tyskarna
efter VKi-freden i Versaille f{or-
bjods bygga egna stridsfp!l. Men
genom att s6ka sig utanfér de eg-
na granserna kunde tyskarna
kringgd bestammeslerna i fordra-

ral Electric-motorer typ TF 38-
& — Da och da arrangerar Revy nr 15/68 av en invandrad blev en konstruktiv véarldsnyhet. —
Svensk  Flyghislorisk  Forenings smajanning som &r van att dra d) Det nybildade Konstruktions
{SFF) Sth-avd flyghistoriska tema- ut det basta och fylla de flesta Kontoret samt senare FFV:s (Flyg-
kvéllar, i héarligt nostalgisk anda. hal . .. aven nar det galler flyg- {orvaltningens Verkstdlder i Sthm)

Begivenheter som brukar dra
oanat antal flygentusiaster. Den 23
april var s& dags igen, Kvallens
terma var J 22:an, plats MHS-film-
sal. — Delikatessen p& kvallsme-
nyn var {orstdss J 22:ans fader,
den dynamiske och siridbare Bo
Lundberg. Han inledde sin res-
trospektiva exposé Sver 22:an med
att sdga att han just avslutat eft
arbete som kommer att betyda den
sista spiken i den omtalade SST-
kistan. (Enl red lar det dock fin-
nas tvd kistor, en i vést och en
i ost. Och i Ost |dr man visst an-
vanda en annan dimension pa
Kistspik . . .) — Att har aterge hela
J 22-historien i alla dess turer
som den inspirerat |4t sig berattas
av dess skapare later sig tyvarr ej
gora. Men den finns redan ut-
markt &tergiven i Flyghistorisk

kulturell historia. Bo Widfeldt ar
namnet som haller mottagning pé
Radhusgatan 26 A i Nassjo. —
Néamnas kan dock problemet med:
a) Ratt byggmaterial till den sk
P-22:an. Lattmetall fanns ¢j att till-
ga under den aktuella kristiden.
Lundberg léste dock knuten med
att foreslad ett skelett i stal samt
med kroppsbekladnad i bjorkfa-
nér/plywood. — b) P-22:an ritades
med infallbara huvudstall . .. bak-
at in i kroppen samt med luckor
som skulle vara stangda aven nér
stallen var utfallda. Problemet med
bl a den nddvandiga sneda axeln
fixades av ing Osten Lindgren.
Hela landstaliskonstruktionen var i
fardigt skick ett snarigt under av
invecklad ingenjorskonst. — ¢}
L:s ladgmedvingade fpl, som bla
medtorde ett mindre vingmotstand,

bestod bl a ca 80-tal ingenjérer . . .
varav bara 5—6 var ulbildade vid
KTH:s flyglinje! — J 22-produk-
tionen kom att stas ut p& ca 500
arbetsplatser! Till alla dessa verk-
stader gjorde Bengt Wassgren forst
sjalv varenda J 22-del, s& att de
skulle ha nagot mdnster att fdlja.
Men hans kvalitetskrav var s$& ho-
ga att fabrikanterna nastan bac-
kade ur. — e) Utan Bengt Wass-

gren, Sven Werner och Lars Bri-
sing som narmaste medarbetars
hade B.L. knappast fatt se sin

J 22:a flyga. — ) Men hade inte
sousch i KFF, Nits Sdderberg,
chansat/drivit Iram satsningen pa
Bo Lundberg och P-22... hade
detta nu skrivna aldrig behovts
géras. — — — Den 23 april bidde
aterigen ett rent Frojdh-efullt SFF-
arrangemang. J-Ch,

get. En ullfadighet gjorde att Jun-
kersverken fann “"nédhamn’’ i Sve-
rige, hos broderna Flormans AB
Flygindustri (AFl) i Limhamn. ¢
1927 erhd!l AFI licensratten pa det
tvasitsiga jakt/attackipl K 47 —
lysk personal och dito ekonomiska
resurser stalldes till forfogande.
Férsta flygning utférdes pé Bull-
tofta pafdljande var (—28y. Motor-
valel hade fallit pd Bristol Juotter
VIl om 420 hk. Daérefter féljde en
mangfald demonstrationsflygningar
saval i utlandet som i Sverige.
(Provflygare var bl a svensken K.
G. Lindner.) Svenska FV narstude-
rade K 47:an bla p& F3, F4, F5
och F8. Man demonstrerade da
aven raketbombtalining i 45° dyk-
ning. | sin lasvarda bok "Attack’
kommenterar Bjorn Bjuggren bl a
en sddan demonstration. Han fann
K 47:ans traffresultat simre &én ae
FV presterade. Den svensxa bomb-
tekniken memorerades dock av
tyskarna, och nar ca tio &r senars
Herman Pohtmanns vidareutveck-
ling av K 47:an, Junkers Ju 87
"'Stuka'’, gick in i kriget var det
med den svenska taktiken snin {6-
rebild. ¢ Ju K 47 byggdes inte i
manga ex, kanske inte fler an &t-
ta. .. varav fyra (P1—4) saldes til!
Kina. ¢ Historien om Ju 87 "Stu-
ka" kan lasas t+ Peter C. Smith's
bok 'Stuka at War'' (lan Allan For-
lag, £ 2.70.) — Utforligare om den
‘svenska’ K 47:an kan ocksa lasas
) "FLYGREVYN” .. . en lidning
som bara tycks bli béttre och batt-
re och som numer dessutom gar
att képa i kiosker och tidnings-
atférer. J-Ch. ®
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PILOTKVALITEN
faller avgoOrandet I luften

Y ”Forsvar i nutid” ar en
skriftserie som vill informe-
ra och viacka debatt i fragor
som ror totalférsvaret. Ut-
givare ar Centralforbundet
Folk och Forsvar. Under 70-
talet har 24 hiften publice-
rats. Nummer sex i ar be-
handlar erfarenheter fran
luftkriget i Mellersta Ostern
med rubriken ’Robotfor-
svar for Iluftherravalde?”
Forfattare dr fil kand WIL-
HELM AGRELL. ¢ Agrell
har bl a i ett tidigare arbete
behandlat sexdagarskriget
1967. Han tjanstgjorde efter
oktoberkriget 1973 i den
svenska FN-bataljonen vid
Suezkanalen. ¥ Da FLYG-
vapenNYTT tidigare (nr
1/74) bara presenterat en
kort reflexion kring ’Yom-
Kippur’-kriget, har Red. bett
Agrell att for lasekretsen
gora en summering av hans
nu aktuella debattskrift men
med speciell flygtousch.
Hans nedan redovisade er-
farenheter mynnar ut i att
flygférarnas kvalitet kom att
spela en avgorande roli fér
luftstriderna vid de tva
frontavsnitten. PAGR G A
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Mellersta Ostern
rustar

en 13 september 1973 upp-

tdckte det syriska luftforsva-

ret ett stort israeliskt foretag,

som tycktes ha kurs pa den

viktiga hamnstaden Tartous
vid Medelhavskusten. Beslutet om jakt-
insats fattades snabbt. Det syriska fly-
get hade forberett sig pd en konfron-
tation — sedan mitten av 1972 hade de
syriska jaktregementena tillforts ett
hundratal sovjetiska MiG-21 FISHBED
JX-jaktflygplan. De syriska flygférare
som startade for att genskjuta det is-
racliska foretaget saknade inte heller
stridslust, likval blev det 13 av dem som
inte atervande till sina baser. Israel
daremot forlorade bara ett Phantom-
plan.

Luftstriden utanfor Tartous var den
mect omfattande sedan juni-kriget 1967.
Israelerna demonstrerade aterigen att
deras flygforare var vida overldgsna
sina motstdndare i luftstrid. Tartous-
incidenten kom som en besk paminnei-
se for de arabiska staber som var sys-
selsatta med de slutgiltiga forberedel-
serna for anfallet mot Israel ... tre vec-~
kor senare.

Det 18 dygn l&nga oktoberkriget, som
inleddes med det egyptiska och syriska
storanfallet p& eftermiddagen den 6 ok-
tober 1973, blev | stor utstrackning en
uppgorelse mellan israeliskt offensivt

Or

NYTT KRIG

flyg och arabiskt luftvarnsrobotfdrsvar.
De egyptiska och syriska krigsmakter-
na hade under &ren fore oktoberkriget
byggt upp sina luftforsvar med luft-
varnsrobotar som huvudkomponent, val
medvetna om de egna jaktforbandens
underlagsenhet. Egyptierna, som dragit
de mest vittgdende konsekvenserna av
detta, hade overhuvud taget inte avsett
att satta in sitt jaktflyg i luftforsvaret av
kanalfronten. Kriget, som boérjade myc-
ket gynnsamt for Egypten, utvecklade
sig dock alltmer kritiskt for egyptierna.
Detta sedan Israel borjat omfdrdela
resurser fran den syriska fronten.

]) et omfattande

egyptiska robot- och eldrorsluftvarnet,
som inledningsvis hade lyckats 10sa sin
uppgift att skydda arméférbandens
overgdng av Suezkanalen, maldes
successivt sonder av det israeliska at-
tackfiyget. Storre delen av det egyp-
tiska stationara |uftfdrsvaret var sonder-
slaget nar den israeliska offensiven bor-
jade rulla upp den egyptiska kanalfron-
ten. Robotforsvaret hade, framst under
krigets senare del, uppvisat en rad
svagheter vilka utnyttjades av det is-
raeliska attackflyget.

Robotluftvarnet visade sig vara be-

roende av olika radarkomponenter for
spanings- och eldiedningsfunktioner.

Det var darfor kansligt for insats av

>
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@ Med en ryskbyggd MIG-17 Fresco {6rsdker
hdr en egyptisk pilot skramma israeliska
pansarsoldater nagonstans i Sinai-6knen
genom att i néra Sverljudsfart dundra over
deras huvuden.

telemotmedel och direkt bekampning,
tex med signalsékande robotar eller
multipelvapen. Manga batterier stod
obrukbara sedan deras eldledningsra-
dar slagits ut.

Fram till den sista krigsveckan var
det dock luftvarnsrobotarna som tillsam-
mans med eldrérsluftvarnet svarade for
det egyptiska luftférsvaret. Det var inte
foérran robotbalitet vid kanalen praktiskt
taget hade upphért att fungera som den
andra huvudkomponenten i luftfdrsva-
ret — jaktflyget — sattes in i full skala.

D et egyptiska

forsoket att kasta in sitt flygvapen mot
den israeliska offensiven fick ett kata-
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strofalt resuitat: enbart under de fyra
sista krigsdygnen skot israeliskt jakt-
flyg ned ca 125 egyptiska stridsflygplan
utan att sjalva tdriora mer an nagra
enstaka. Den redan tidigare erfaren-
hetsméssigt gjorda egyptiska bedom-
ningen av det egna flygvapnets kapa-
citet i luftstrid hade visat sig vara helt
riktig.

Sammanlagt forlorade det egyptiska
flygvapnet 225-—-240 stridsflygplan (till-
gangliga uppgifter gar har nagot isar),
vilket utgjorde nédra halva den operativa
flygplanparken. Men den verkliga kata-
strofen var inte férlusten av dessa flyg-
plan utan férlusten av kvalificerade
flygférare.

& & Under junikriget 1967 fértorade
Egyptens och Syriens flygvapen de fles-
ta av sina stridsflygplan vid israelernas
bekampning av deras baser. Forluster-
na i flygfdrare var daremot mattliga:
Egypten foriorade t ex endast ett 40-tal,
medan antalet forstorda flygplan var
narmare 300. S&val Egypten som Sy-
rien led emellertid redan f6re junikriget
1967 brist pa kvalificerade flygforare.

@ Tv: 6-dagarskriget -67 ldrde egyptlerna
att skydda sina fp! p4 marken. Man bygg-
de efter Sovjet-mall smd bombsdkra {pi-
vidrn av betong, var och en rymmande 2
fpl. | dessa kvarholls de fiesta {pl under
initialskedet av 73 ars krig — att senare
anvindas efter det rb-biltet slagit ut
Israeis flyg. — Men verkligheten blev en
annan. Ett flertal sddana hér virn intogs
av israelerna (vid den egyptiska basen
Fayid). De var dock tomma pa fpl.

OKTOBER

Under de sex ’'halvfredliga’ aren fram
till  oktoberkriget gjordes stora an-
strangningar att (med Sovjetunionens
hjalp) skapa en kar valutbildade flygfo-
rare. Man lyckades dock inte i nagon
stdrre utstrackning. Detta delvis beroen-
de pé4 utbildningens art, men framst pga
svarigheter att f& fram lampliga aspi-
ranter med ratt skolunderbyggnad och
andra uttdrsgavor. Detta fdrhdllande
torde ha sin orsak i att man saknar ett
relevant uttagningssystem fér flygande
personal. Hartill kom att man, atminsto-
ne inom det egyptiska flygvapnet, inte
lyckades skapa nagon egentlig kansla
bland personalen — en kansla att man
var éverlagsen eller ens jamboérdig med
motstadndaren.

P& hoésten 1971, tva ar fore oktober-
kriget, hade det egyptiska flygvapnet
endast ca 330 kvalificerade torare

till sina drygt 500 stridsflygplan. Haveri-
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frekvensen var dessutom mycket hog,
matt med véasterlandska matt.

D en 24 oktober

1973, d& vapnen tystnade vid Suezka-
nalen, hade Egypten férlorat omkring
150 flygférare, nara tyra génger fler an
i kriget 1967. For det egyptiska flygvap-
net innebar alltsd oktoberkriget mycket
mer svarersattliga forluster &n junikri-
get sex &r tidigare. — — Men den sy-
riska situationen var &n mer katastrofal.
Saval det syriska attackflyget (frontfly-
get) som luftférsvarsjakten sattes redan
i krigets inledningsskede in éver strids-
omradet. Det syriska luftfdrsvaret an-
védnde alltsd kontinuerligt jaktflyg som
ett komplement till robotforsvaret. Vis-
serligen kunde inte detta tdérhindra att
israelerna successivt tillkampade sig

luftherravélde, men det gav likval luft-
forsvaret en helt annan uthallighet &n
det egyptiska. Priset blev dock mycket
hégt — mer an halva flygplanparken
gick forlorad. Men vad varre var: De
flesta av Syriens utbildade flygforare
forlorades. Efter kriget A&terstod enl
vissa uppgifter endast omkring 50 kva-
lificerade forare.

Likval var andan inom det syriska
flygvapnet {liksom inom hela den &v-
riga krigsmakten) obruten trots fdrlus-
terna. Nadgot som man demonstrerade
genom att med saval jakt- som attack-
fdretag vid upprepade tillféllen ingripa i
striderna vid Golanfronten under vin-
tern och varen 1974. Det egyptiska flyg-
vapnet & sin sida visade sig dverhuvud-
taget inte i narheten av Suezkanalen
under fem manader efter oktoberkriget.

nder det nu
gadngna Aaret har Syrien tatt ett massivt
tillskott av krigsmateriel frdn Sovjet-
unionen. Flygplanleveranserna har om-
fattat ett stort antal Su-7 FITTER och

@ T v: Oktoberkriget -73 Innebar svdra fdr-

tuster 16r Egypten | plloter — néra 4 ggr
fler an | junikriget -67. Mittenbilderna vi-
sar egyptiska piloter med modern rysk
flygutrustning, bl a tryckhjdlm. Utblldning-
en var det dock sidmre bestilll med. —
T h: En israelisk McDonneli-Douglas A-4
Skyhawk fbrses med cluster-bomb. OBS:
Fenans nr har malats over.

» - - -

@ En israelisk McDonnell-Douglas F-4 Phan-
tom pa lagan Over fiendeland for att an-
gripa fasta egyptiska robotstillningar vés-
ter om Suez-kanalen genom en vintad
ridd av aktiv luftvirnseld.

MiG-21  FISHBED JX, liksom aven
attackplanet Su-20 FITTER B och jakt-
planet MiG-23 FLOGGER (bdda med
variabel vinggeometri). Israelerna har
uttryckt sin oro Over dessa leveranser.
och anvéander dem nu som argument i
sina forsok att form& USA att leverera
sin modernaste flygmateriel till Israel
(tex F-15 EAGLE). Det ar emellertid
tveksamt om det syriska flygvapnet tifl
fullo kan utnyttja all denna nya mate-
riel. Frdgan ar om dessa flygplanteve-
ranser inte &r till mer nytta f6r Israel
(som patryckningsmedel gentemot USA)
an for Syrien.

Egypten tycks inte ha erhallit nagra
nya stridsflygplan sedan kriget, &ven om
vissa pressuppgifter gjort gallande att
Sovjetunionen under september méanad
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'Israelerna jagar
villebrad i luften’

@ En arablsk 'tigerkamouflerad’ MIG-21:a
sekunden fére ’the end of the dog-
fight'.

@ Syrlens FV har se’'n oktoberkriget av Sovjet 18r-
selts med flera div av )-Ip} MiG-23 Flogger. Ell
nytt hot, pastdr lsrael. Men kan syriska piloter
utnyttj]a ‘hela’ swing-wing-fplis prestanda?

MiG-23 FLOGGER

levererat ett antal MiG-23 FLOGGER. landerna pé& vapen- och telemotmedels- som forlorades under oktoberkriget var

Egyptierna fortsatter sin satsning péd ett
luftférsvar uppbyggt kring Juftvdrnsro-
botar. Man tycks varken vilja eller kun-
na andra pa detta forhallande (?).

l sraeliska flygvap-

nets forluster pd drygt 100 stridsflyg-
plan var redan strax efter kriget ersatta
och sedan dess har kontrakt tecknats
pa ett stort antal F-4 PHANTOM, vilka
ar under leverans. Som ovan péapekats
forsoker Israel forma USA att leverera
ytterligare stridsflygplan. Darfor har en
delegation fradn Israel utvérderat saval
luftherravaldesflygplanen F-14 TOMCAT
och F-15 EAGLE, som de an nyare
|attvikts-jaktflygplanen YF-16 och YF-17,

An s& lange ligger dock lIsraels
stérsta tekniska torsprang framfor arab-
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sidan. S&val i USA som i Israel anser
man att attackflygets mojligheter att
verka 1 robotluftférsvarat omrade radi-
kalt méste forbattras. Detta framst ge-
nom "Stand-off vapen' (attackrobotar,
glidbomber etc) som skall kunna avfy-
ras utanfor robotluftvdrnets verkan,
samt genom tefemotmedel och vapen-
system avsedda for insats mot Juft-
varnsrobotférsvarets olika komponenter.
Israel har redan en ansenlig potential
av saval "Stand-off vapen"” som olika
slag av telemotmedel. En stor del av
dessa bdrjade levereras fran USA under
oktoberkriget. P& arabsidan tycks man
ha halkat efter Israel vad géller denna
nya typ av elektroniska krigféring.

¢ & Det israeliska flygvapnets avgo-
rande overldgsenhet ligger dock fortfa-
rande pa férarsidan. Antalet flygforare

Tv: Det egyptiska rb-
biltet fylide inltialt sin
uppgift — holl israe-
liskt flyg borta (av-
skrackte). Efter en tid
gick det dock illa.
Speciellt Iv-rb SA-2 +
3 har 16r liten flexibi-
litet. Med ny takiik +
nya vapen slogs de uf,
— T h: USA:s attack-rb
Condor intresserar Is-
rael, Rackvidd 100 km.
Malsdkaren ldser p& 10
km fr&n malet. Israel
vill dven ha mer +
bittre motmedel.

relativt litet. Till stor del beroende pa
det effektiva system fér raddning av
nedskjutna forare som utvecklats i Is-
rael. Hartill kommer att Israel har en
stor reserv av utbildade forare, dess
exakta stortek ar inte kdnd. Det israe-
liska urvals- och utbildningssystemet for
blivande flygforare &r mycket valut-
vecklat (men samtidigt resurssiukande).
Slutprodukten — flygféraren — har dar-
for genomgaende en mycket hdg stan-
dard.

Elitkdnslan inom det israeliska flyg-
vapnet ar valkdnd och de arabiska mot-
stdndarna ses inte som ett hot utan
snarare som villebrdd f{or jaktflyget.
Den allmant dampade stadmningen i |s-
rael efter det kostsamma oktoberkriget
har inte formatt rubba flygvapnets sjalv-
fértroende. [ |

Wilbelm Agrell




UTB | SUPERSTALL

I samband med utprovning vid FMV-F:FC av
fpl 35 F superstallegenskaper vid olika last-
alternativ registrerades proven med hjalp av
en radarstyrd videokamera och bandades p&
Y2'" videoband. FS/U har i samrdd med F:FC
kompletterat materialet med férklarande text
for framstélining av ITV-programmet ''Super-
stall fp! 35 F. Programmet visar séledes SFI
avsnitt om flygplanets superstaliegenskaper
och hur féraren mandvrerar fér att 4 fpl ur
olika typer av superstall. — Programmet ar i
férsa hand avsett §6r flygforare under typ-
inflygning och i andra hand fér FFSU- och
AFT-personal.

Sammanfattningen av
speakertext &terges har:

ITV-programmets

& | stabila superstallar ar fpl 35 mer ovilligt
att g& ur an vid tippendlande.

& Fran pendiande superstall utan girorota-
lion sker fatt Sverslag till inverterat om ej
fpl stoppas i lodlaget.

@ Vid superstallar med en girrotatlon av ca
6 s/varv eller snabbare géar fp! som regel
inte ur vid forsta urgéngsforsoket. Alter-
nativen &r att stoppa girrotationen med
medskevning innan urgéngsroder ansatts,
eller att géra fornyat urgangsférsok.

@ For att gora urgéngsinstruktionen enkel s&

att felaktiga urgangsroder i pressande sj-
tuationer undviks, foreskriver SFI en ur-
géngsmetod fér samtliga varianter av ratt-
vanda superstallar och en urgangsmetod
for samtliga inverterade varianter.
Ett viktigt undantag &r att medskevning
kan anvdndas {or att stoppa girrotationer,
vilket skapar ett gynnsammare lage for ur-
géang.

@ Yitre utrusining ger ofta girroterande su-
perstallar och sidngiga urgangar ofta med
roll.

INGA PROBLEM FA UNGLOTTOR ATA SIG UPPDRAG

Ur tldskriften ’’Information™” (frAn Statens
Ungdomsrad) citeras hir ett inldgg fran
ungdomskonsulent A-M Sandmark och
Instrukiér | Gtbg-distriktet F Widén:

& @& Flickor &r inte intresserade av 16re-
ningsverksamhet, styrelseuppdrag mm. At-
minstone inte i samma utsirdckning som poj-
kar. Det sager Ustersund—Koéping—Malindal-
undersdkningen.

Det &r inte utan att man far sig en tanke-

stéllare. Vad beror detta p&? Vilket underlag
har man haft eller snarare ar underlaget i
denna del av utredningen representativt?
@ Vi, Sveriges unglottor, har svért att {orsta
det. SU ar en rent kvinnlig verksamhet vilket
framgar av beteckningen. Hér 4r det aldrig
na&gra problem att fa intresserade flickor som
atar sig uppdrag av ndmnda art. | varje ung-
lottaavdelnings slyrelse ingar unglottor. De tar
sjalva stallning till hur ekonomi och program
skall skotas och ldggas upp. Unglottor finns
representerade i kommunernas samarbetsor-
gan och ungdomsrdd. Samarbetet och for-
handlingar med dessa institutioner skois pé
elt aktivt och féreddmligt sétt.

Redan i den f{drsta unglottakursen ingér
féreningsteknik som ett separat amne liksom i
ovrig vidareutbildning.

@ Det sdgs ocksd i utredningen att flickor

& Ingangar i ATT och HOJD ger som regel
ganska milda superstallar och urgang
utan att man rdr spaken.

@ Observera att mekaniska begransningar
goér att (< bara indikerar mellan — 0,5°

och + 24° trots att (< —indikatorns
skala tacker omradet 0° till -+ 30° C< @
Red.

KOMMENTAR TILL MiG-25

| FLYGvapenNYTT nr 1/74 fanns en notis med
redaktionetll kommentar om en rekordflygning
100 km stuten bana utférd med MiG-25. Alt
genomfdra rekordflygningar &r en intressant
uppgift, sa lat oss darfér studera problemet
Jite narmare. Igen.

Vad som skall goras &r att flyga en sluten
bana av 100 km langd p& valiri hojd, men dar
mallinjen inte far passeras pa lagre hojd &n
startlinjen (vilket inom parentes utesluter det
av sign. loreslagna férfarandet). Antalet bryt-
punkter &r valtritt men maste sannolikt be-
grénsas av prakliska skal.

MiG-25 kan antas ha fdljande ungeférliga
prestanda pa 16 km hdjd:
e Max fart M~ 3 (3.200 km/h)
o Max stationdr lastlaktor nz~ 1.5—2
(M~ 27)
e Max instationdr lastiaktor nz~ 3.4
(M~ 2.7)

Om man (6rsdker sl& rekordet via en statio-
nér svang 1as fdljande resultat:

e Triangelbana: M = 2.93/nz = 4.1
o Kvadratisk bana: M = 2.69/nz = 3.8
o Cirketbana: M = 8.42/nz = 3.4

Observera att cirkelbanan utgdr asymptoten
16r oandligt manga brytpunkter och séledes
kan vara svar att realisera.

Ovanstdende kombinationer av stationar
lasttaktor och tart I&r inte ens MiG-25 vara
méktig. Foljaktligen krévs att flygningen ge-
nomférs p& ett ndgot intetligentare satt exem-
pelvis ungefar enligt fig 1. >
1) Planflyktslépa med hoég lart.

2) Stigande svdng under retardation med max
instationdr lastfaktor. Dels dartdr att stig-
ningen gor att mera av den uttagbara last-

1t

faktorn kan anvandas till den ndédvandiga
kursandringen, dels darfor att stigningen
Okar retardationen vilket Okar kursvinkel-
hastigheten via lagre fart.

Acceleration i dykning dar en stor del av
den fart som forlorades i 2) kan Atervinnas
och dar dessutom lastfaktor nz<{1 ger
l&gre inducerat motstand.
tMan kan genom approximativa berakningar
overtyga sig om att den foreslagna banan ar
rimlig, &ven om den optimala &r mer kompli-
cerad och sakerligen har kostat ryssarna at-
skillig tanke- och datorméda. | |

Kenneth Nilsson

3

=

a+b+c=100'km

Fig. 1: M3jlig flygbana.

skulle vara mer bendgna att knépa, pyssla ach
langsamt modulera fram ett fardigt arbete, me-
dan pojkar vill se elt fardigt resultat omedel-
bart. Vi vill inte p& négot satt misskredilera
undersdkarnas seridsa syfle, men nog blir
man betanksam och undrar om det trots allt
inte (omedvetel?) stéllts s k '‘ledande frégor”
till de kvinnliga "olfren’’.

Mera ratt ar kanske d& att flickor hellre s6-

ker sig till féreningar som arbetar med le-
vande varelser, dvs manniskor och djur Sve-
riges unglottor ar en flickorganisation som
framst satsar pa en humanitar verksamhet. Ett
viktigt led i unglottardrelsen ar ledarutbild-
ningen. Vi har en omfattande kursverksamhet
for ledare aret om. Fortsatt kontakt mellan le-
dare sker genom studiecirklar ofta i pedago-
giska amnen och aktuella debattdamnen. Kon-
takten, intresset och ansvaret som &r vitala
begrepp 16r varje unglottaledare ar en forut-
sattning {or den enskilda lokalavdelningens
existens.
@ Att utbildningen inom Sveriges unglottor ar
en merit vid fortsatta studier eller jobbsdkan-
de ar ett takum som flickorna &r val medvetna
om. Ledarutbildningen ar dessutom sa form-
bar och flexibel s& att den ger mojlighet 16r
varje ledare att anpassa aktiviteter och utbild-
ning till just sin grupps laggning.

For de mer tekniskt lagda flickorna finns
kurser i till exempel teleteknik, flygrapporte-
ring och navigation.

EN annat uppskattat led i organisationen &r
ldgerverksamheten bland annat seglarkurserna
dar dven synskadade flickor deltar.

@ Ungiottaverksamheten &r dock inte bara
“plugg’ eller bundna kurser, Varje unglotta-
avdelning formar sitt eget program, det m#
vara kurser i sprak, judo, makramé eller gi-
tarrspel likavdl som mer seriésa debattdmnen.
Den blandade och fria verksamheten ar popu-
lar och tranar till ett tidigt stallningstagande
som man pa ett naturligt satt vaxer ini. W

BATTLE OF BRITAIN

Denna minnesvarda héndelse gar inte sparldst
forbi, i varje fall inte i England. Arligen firas
med stora flygdagar minnet av de flyginsatser
de fa gjorde [6r s& ménga — i &r pa fyra
olika platser. Som dgonvittne, pa en av dessa
arorika Biggins Hill strax séder om London,
blir man fdérvanad Over med vilket intresse
den brittiska allménheten engagerar sig i da-
gens brittiska flygvapen. En uppskattningsvis
50 000-hévdad publik {8ljde flyguppvisningar
frdn 1030 till 1800 utan uppehdll. Detta var
veckan efter Farnborough-méssan, sa flertalet
borde ha f&tt nog av flyg i olika former. —
Som vanligt kompletterades flygande uppvis-
ningar med markutstaliningar, deis visande
RAF's organisatoriska enheter, dels markupp-
stallda flygplan i olika skepnader.

Ett minnestillfalle som detta méste naturligt-
vis innehaila nagra av de legendariska hu-
vudpersonerna. Sa och vid denna uppvisning:
Spitfire, Hurricane, Messerschmitt, Lancaster
uppvisningsfldg. Kanske var detta 16r manga
aldre hojdpunkterna. For andra, i synnerhet
de yngre, torde dagens moderna flygplan ha
uppskatiats dn mer. Jaguar, Phantom, Nimrod
och VC-10 var négra av de modernaste. | &s-
ter fr&n Belgien kom fredliga F-104 och Mi-
rage 5, liksom den berémda franska uppvis-
ningsgruppen med Fouga Magister. 'Patrouilie
de France' gjorde det targgrannaste intrycket.

Det stralande vadret, en omfattande men im-
ponerande flyguppvisning samt intressanta
och trevliga markutstaliningar torde tillhopa ha
gjort denna dag till en speciellt harlig pic-
nic-avkoppling for manga London-bor. | |

Osth
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Den 27 september 1974 blev en
midrkesdag for svenskt fiyg —
en milstolpe om man s& vill.
D& jungfrutldg namligen en
""prototyp’’ av flygvapnets nis-
ta jaktflygplan, JA 37. | sin
grundversion &r flygvapnets JA
37 i stort sett Identisk med
leverantdrens (Saab-Scanla)
exportversion Saab 37E ‘Euro-
fighter’, vilken &n idag lar vara

hogaktuell vid det definitiva
avgdrandet av det omskrivna
Nato-kdpet.

Den nu genomfdrda provflygning-
en utfordes av Per Pellebergs, en
av Saab-Scanias manga testpilo-
ter. Hans flygning, som bl a gall-
de ett forsta test av Volvo-Flyg-
motors nya motor (RM8B), varade i
76 min och forlépte helt utan an-
méarkning . . . dvs planenligt. Re-
dan tidigare (juni) hade dock en
annan modifierad AJ 37:a provflu-
gits for jaktversionsandamal. Saab-
Scania inledde d& utprovningen av
JA 37:ans styrsystem.

Jakt-Viggen — som redan i bor-
jan av september av Forsvarets
Materielverk (FMV) bestallts i 30
ex, som en férsta delseriebestall-
ning av totalt ca 200 flygplan —
skiljer sig fr&n sin &ldre broder
attack-Viggen (AJ 37) framst ge-
nom att den forsetts med en aler-
tare motor samt en synlig under
buken aerodynamiskt sittande
automatkanon — en 30 mm akan
typ KCA fran Cerlikon, Schweiz.

Den nu provflugna s k JA 37:an
uppvisar aven andra detaljskiljak-
tigheter. Eftersom det ar ett prov-
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flygplan, anvdnds en proto-nos
med speciellt provpitotror. Dess-
utom finns en del utprovningsan-
tenner. Men bakom fenan sitter
redan nu en fér JA avsedd VHF-
antenn. JA blir 9 cm langre an AJ,
vilket pa bilderna ses som ett ljust
band mellan nos- och huvudvinge.

Tv: AJ &2 JA 37 har olika motorer, RMSA
4 RM8B. Jaktmotorn &r ldngre + tyngre.
Den har bl a fatt en helt ny enhet be-
stdende av 3-stegs flikt + 3-stegs ang-
(Ad-motorn: 2-
+ 4-stegs LTH.) JA-ebk:n
har dven fatt ett nytt ventilsystem. Mo-

tryckskompressor, LTH.

stegs flakt

tormodifieringen ger * JA bittre pre-
standa pd hogre hojder samt battre
mandvrerbarhet. — T h: Dagens trenne

‘attack-fpl' med ratt att genomféra div

utprovningar for Sveriges nya |-fpl pa
80-talet. Narmast tv  motor/kanon-
testfpl; | mitten styrsystem-testtpl (med

den ’'nya’ fenan) och ldngst bort en AJ

som #ven testats med 3 rb 04.

Milstolpe 1, juni

STYRSYSTEMET

Den nu anvanda stjartkonen (med

utbuckning/bubbla  undertill)  &r

dock bara ett "1an" fran en tidig
AJ. Bilderna visar ocksa att JA-
bukfenan blivit ndgot avfasad, na-
got som aven dito AJ-fena nu mo-
difierats till. Ryggfenan péa detta
inte den som

“JA-fpl't ar dock




vViggen
er

Milstolpe 2, september

MOTORN RMS8B

turer har foretagits pa de olka
forséljningsgolven. S&lunda har
under aret en militar Nato-utvér-
deringskommission testat de ak-
tuella flygplantyperna i resp land
(Frankrike. USA, Sverige). Darefler
var det dags for Natolandernas for-
svarsministrar att slutdiskutera af-
faren med de presumtiva torsalj-
ningsldnderna. ldag summerar man
slutintrycken . . . kompensations-
bud och anda patryckningsargu-

seriejakt-Viggen skall fa. For att
forbattra girstabiliteten erhaller JA
en SK 37-fena, nagot som ’'juni-
JA' redan forsetts med. PA “'juni-
JA" ser man ocksd ''serie-JA:s™
nya 3:¢ mandvercylinder p& hojd-
rodret (= det inre). Aven den yttre
lastbalken har pa JA modifierats

nagot. Till sist skall om exterioren
sagas att JA far vassare luftintag
an de nu existerande pa AJ (vilka
dock kommer att moditieras).

Det ingar fem provflygplan i
jaki-Viggens  utvecklingsprogram.
De fyra forsta av JA:s testflyg-
plan utgdrs av ombyggda attack-

Viggen, var och ett for sitt sp=-
ciella testprogram. Det forsta for
styrsystemet, det andra for motor-
prov, det tredje for elektroniken,
och det fjarde for bevépnings-
systemet. Det femte och sista test-
flygplanet ar dock helt nyprodu-
cerat, det blir ett forserieflygplan.
— Flygvapnet avser fa sin fdrsta
JA 37 ca medio 1978.

Som inledningsvis antyddes har
export-Viggen varit invecklad i en
méangarig hard fight om ett ev
forsaljningskontrakt med  Nato-
landerna Belgien, Nederlanderna,
Danmark och Norge. Manga dans-

ment.

Affaren galler ersattare av de
fyra  Nato-landernas  foraldrade
F-104 Starfighter. Totalt handlar
affiren om kop av ca 350 flyg-
plan. — Och trots att Viggen a&r
det enda flygplan som ’helt' fly-
ger/finns i produktion (samt att
andra svenska Industrier lovat
hjalpa till med nya arbetstillfal-
len och friska investeringar i de
aktuella landerna) vagar man inte
tro p& jultomten. Tror man déar-
emot p& August Stbg, s& gar all-
ting igen. 1974 = 1960 . . . allts®? A

J-Ch

T h: Samtidigt som det verkar som de
4 Nato-landerna skulle vilja avvakta ut-
gadngen av lattviktsmatchen YF-16/17,
erfars att British Aircraft Corporation
smiter In med ett nytt bud: F.1C +
Jaguar (vilket dock Monsieur Dassaull
refuserar, medan franske premidrminis-
tern tycker att ett F.1/M53-val visar poli-
tisk vilja for ett enat Europa)... tar
Saab-Scanias VD Mileikowsky (tv) emot
forsvarsministrarna van den Boeynants
(Belgien), Bréndum (Danmark), Vrede-
ling (Nederldnderna) samt Fostervoll
(Norge) och far veta att man ej &r | Sve-
rige t8r skoj skull ... (Puhl)
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Under de korta sommarmanaderna (ndr
férbanden varvar ner sin verksamhet
Inte minst p& utbildningssldan) sjuder
det av akliiviiet p& annat héll. Utbild-
ningsaktiviteten pa frivilligsldan nar
sitt maximum. Ett maximum som den
gadngna sommaren varlt mer patagbart
8n nagonsin. Det &r vérnplikiiga,
FVRF-ungdom och flyglotto som | allt
Okat antal sbker sig till ldgren runt
om | landet f3r att utblidas.

FVRF, dvs Flygvapenféreningarnas Riksfor-
bund, har i samverkan med flygstaben s&lun-
da utbildat varnpliktiga | bas- och I|uftbe-
vakningstjanst vid Képingsvik p& Oland, och
i sambandstjanst vid F14 | Halmstad. FVRF-
ungdomen har fatt sin utbildning pa Tross-
nds lager utanfor Karlstad, en anrik l|ager-
plats f 8.

De elever som utbildades pa Képingsvik

konstaterade att den ansiktsiyltning som {&g-
ret fatt férra aret fortsatt aven i &r. Vad gdll-
de det yitre gladde sarskilt de nya parke-
ringsplatserna och (4rbattrade forhéallanden 16r
campare och husvagnsboende.
4 @ Anslutningen var som nédmnts férnamlig!
Trots att utbildningstiden totalt forlangts med
tvd veckor, till sex, var lagret hela tiden full-
belagt. Detta innebar for de fyra sista utbild-
ningsveckorna ett elevantal pa drygt 100
elever/vecka. Totalt alltsd drygt 300 p& lagret!
Den siffran ndr man av det skéalet att det for
FVRF, liksom f&r den frivilliga betaisutbild-
ningen i dess helhet, &r on ledstjdrna att géra
utbildningen tifl en hela familjens angelégen-
het. Fruar och barn &r hjartiigt valkomna att
f6lja med pé& kurs, att bo och &ta p& FBU-
lagren till en mycket |4g penning.

Att den given har slagit an bevisas kanske
bast av att ca 2/3 av &rets elever pa Ko-
pingsvik utnyttjat den “‘familjara’ mojligheten.
Oland har sin speciella lockelse! Den som
tviviar p& denna form av FBU-verksamhet bor
besinna vitka mojligheter som finns till posi-
tiv fGrsvarsupplysning, en upplysning som pé
sikt kan ge en valbehdvlig krydda till den

Antalet frivilliga bara okar!

vattvalling som férsvarsdebatten i dag erbju-
der . ..

For tredje aret | rad sdg majoren Uno San-

din frdn F15 i Sbderhamn sina adepter i egen-
skap av skolchef pad Kopingsvik. Han beteck-
nar arets utbildningsverksamhet som ovanligt
bra, vad géller utbildning saval som samman-
hakning och yitre former. Till det positiva ut-
bildningsresultatet bidrog bl a Olandsbron. (!)
Den gJorde ndmligen att de som utbildade sig
i bastjanst fick mdojlighet att genomfora den
avslutande tvad dygn ldnga tillampningsdv-
ningen pa krigsbas under realistiska forhal-
landen.
& & Aven luftbevakarna genomfbrde en av-
slutningsévning under motsvarande former, d&
man bemannade Iluftbevakningsstationer och
en tillfalligt uppréattad Igc, dvs luftférsvars-
gruppcentratl.

Utbildningen | sambandstjanst genomférdes
som namnts pa F14, som forr under ledning
av major Gosta Stdlhammar. Anhériga slét
aven hér upp i stor omfatining. Detta mdjlig-
glordes tack vare f6rménen att {4 utnyllja
FBU-lagret i Tylebdck vid {drldggning och
forpldgnad. — Sambandskurser av det hér
slaget har anordnats sedan ar 1972, med stan-
digt dkande antal deltagare. — Sambandsut-
bildningen for lottor bedrivs samtidigt med
sambandsutbildningen i évrigt; den avslutande
tittampningsévningen sker gemensamt fér de
bada kategorierna.

Den centrala ungdomsutbildningen har (&r
femte &ret 1 foljd agt rum vid Trossnds lager
utanfér Karlstad. Inte mindre &n 91 ungdomar
samlades har fér att genomgd fjorton dagars
utbildning under ledning av kapten Lars
Warn, en skolchef med ett synnerligen val valt
namn.

& @& Den frivilliga utblidningen Inom krigs-
makten har starkt betonats som &nskvérd, |
officiella sammanhang. Den frivilliga befdls-
utblldningen { FVRF-regl fyller darf8r en stor
misslon, och den gangna sommarens verk-
samhet har bevisat att FVRF vél tagit hand
om de allt stérre kadrerna. | |

Lennart Carlsson

foto: kjell siggelin

@ Ett Inspirerat 'stycke’ knatte-FBU:are Ons-
kar pappa, ofu Hiorth (F16), lycka tlll pa
dtvningen. Fick Iinte {8lJa med han. Fick
minsann bli kvar pa mysiga ldgret hos
mamma sin. Men vinta bara...

FVM
sommarfilttdavian

Flygvapenmisterskapet | SOMMAR-
FALTTAVLAN &r alltid en splinnande
uppgbrelse — framst mellan tvd kom-
battanter. De tvd har ’'avidst” var-
andra si ofta och s3 ldnge att snart
bara protokollen minns. Duon vl
&syftar #r, sjélviallet, majorerna Sivert
Axelsson och P. G. Persson, | &r var
det Sivert som tog hem mistartiteln,
men det var allt p4 haret att han lyc-
kades “kringa maistartréjan”’ av
champion P. G. Persson. For det var
bara nagra futtiga podng som skilde.
Som vanligt med andra ord. Fas! tvirs
om...

For att inte hemfalla At favoritdyrkan bor vi
genast nédmna att det i érets Fi-arrangerade
masterskap startade inte mindre &n 116 man,
och att 112 gick | mal. Arrangemangen fI6t fint
saval pd flottiljen som ute | Véasterfarnebo-
skogarna. Att det kérde ihop sig vid prisut-
delningen f&r man ha overseende med. Det
hade f 6 aven hdogste prisutdelaren, general-
16)tnant Nils Skold, ocks& full forstdelse for.

Nar de 116 kamparna — med mangrant del-
tagande fran flygvapnets alla {érband — stéll-
de upp pa morgonen den 22 augusli sken
sommarsolen behagligt varmt. Skjutmomentet
gick helt el ritningarna p& F1:s egna banor, i
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rutinerad regi. Redan har visade ''den stan-
diga duon'' Axelsson-Persson att fighten
skulle bli hérd: skjutningen gav Sivert 10,30
poang (baltre an han sjalv véntat) och P. G.
visade sin hoga klass genom att skjuta 4,30
i tillaggspodng. Finare skjutresultat an s fick
f.5. ingen; de flesta skdt med tvasifirigt ili-
agg.

& @& Skjutningen bérjade som vanligt i
'svinotta’, nddvandigt inte minst med tanke
pa att orienterings- och Vasaloppsspecialisten
Martin Johansson fr&n F1 férlagt orienterings-
momenten ca 70 km bort, i harlig terrédng |
bergslagsskogarna vid Vasterfarnebo, narmare
bestamt vid So6r-Hérendes|én. En underbart
rolig, och jobbig, bana var samstammiga in-
trycket. Harda stigningar, mossar och myrar i
skon omvaxling.

Redan en minut 6ver nio skubbade {drste

man | vég, vilket betydde att nr 137 Sven
Jonsson fran flygstaben inte kunde g& ut forr
an 11.17. Och eftersom P.G. hade startnum-
mer 109 och Sivert 123 betydde det att span-
ningen lange holls p4 toppen vid maélet.
@ & Sivert Axelsson visade sin starka sida
som fri orienterare med eftertryck. Han tra-
vade som en alg genom bergslagsskogen och
"'gick’ i mal pd I6ptiden 79,56. Darmed blev
han den ende som klarade den knixiga banan
under 1 tim 20 min. Nér han sedan fick en
fulltraff &ven i punktorienteringen, med futtiga
tre mm, fullbordades triumfen. P.G. ''punk-
tade' ocksd precis, med fyra mm, men be-
hévde 1 tim 27 min f6r fria orienteringen.

Darmed var saken klar: Sivent var dagens
4ss och salunda ny champion. — Sk&ént man

RING AT STRILARE

Antligen! Efter manga ar funderingar och efter-
langtan finns det nu en fackring for STRIL:are.
Denna fackring far dock baras f&rst efter
genomgangen utbildning. Foér plutoff innebar
detta efter examen och befordran titll UOfu,
och f&r kat roff vid befordran till Léjtnant. —
Ringarna numreras och inférs p& register.
Detta 16r att obehériga icke skall kunna bara
STRIL:s fackring.

Ringen, vars bredd &r 55 mm, upptar vart-
annat emblem bestdende av flygemblem, vart-
annal facktecken f6r STRIL. Ringarna ar till-
verkade med en skena av 18 karats rddguld
som forsetts med vitguldskanter. — 14 tecken
gravyr ingér, varav 2-—-3 gar bort fér num-
rering.

1—19 200:70 + moms

20—49 272:— + moms
50— 250:70 + moms

Pris:

Vid bestalining angiv ringmatt och gravyr-
text. Kontakla:
Fk Persson
FLYGVAPNETS SUDERTORNSSKOLOR
STRILS/L
Fack
146 00 TULLINGE
Tfn: 08/7 78 00 20 ank 258

inte vann, s& man slipper tanka pa att ha ett
méasterskp att férsvara, sa P.G. nar han gick
till prisutdeiningen. Vi far val se nasta ar! W

Ola
INDIVIDUELLT:

1 S. Axelsson, Milo U, 93,26
P. G. Persson, F13, 95,30
T. Johansson, F13, 93,20
4) L. Myhr, F16, 100,25
R. Lindstrém, F10, 102,44
L. Hobg, F13, 105,20

LAGTAVLING:

1) F13, 548,18 (Persson—Johansson—H&38g—
Nilsson—Andersson).

2) F16, 651,20 (Myhr—Jonsson—Ohlstrém—
Roos—Linnér).

3) F15, 660,24 (Gatel—Parson—Hagberg—
Karlsson—Lundberg).

4) F21, 673,04

5) F10, lag 1, 679,32

6) F4, 683,19
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Hant vid forbanden

METEOR TILL MALMEN

En gammal engelsk jetveteran, Gloster Me-
teor T.7, inforlivades i somras i den flyg-
museala samlingen p& Malmen. De blev det
52:a flygplanet i kollektionen om man inklu-
derar glid- och segselfiygplan.

Glosters biplan fran 1937 markerade slutet
pd en epok tor RAF. Glosters nastkommande
produkt av jaktflygplan
introducerades sju Aar
senare och biev en av
de f{orsta planen i jet-
motoreran. Forsta de-
signen till  Meteoren
gjordes redan | borjan
av 1940 och fdorsta flyg-
ningen utférdes den 5 mars 1943 med den
{femte prototypen. Originalnamnet var faktiskt
Thunderbolt och planet gick under denna be-
nadmning anda fram tili mars 1942, d& man
for att undvika torveckling med det ameri-
kanska jaktflygplanet American P-47 Thunder-
bolt &ndrade bendmningen till Meteor.

| juli 1944 levererades de fbrsta Mk t Me-
teorerna tifl RAF och blev darmed det forsta
brittiska jetjaktplan som kom ut pd en jak!-
division. (Tyska Luftwaffe nyttjade redan tidi-
gare Me-262.) Till att borja med sattes planet
in i forsvaret mot de tyska V 1-bomberna. Mk
111 blev det forsta jetplan som de allierade an-
vande i taktisk tjanst pa kontinenten baserade
i narheten av Bryssel. Den mest anvanda ver-
sionen blev emeliertid Mk IV, vilken modilie-
rats med klippta vingspetsar och starkare mo-
torer och dérmed hégre fart. Typen innehade
aven en rad hastighetsrekord. 1948 férlangdes
Mk 1V flygkropp tor att ge utrymme for ytter-
ligare en besattningsman. Det resulterade i

T.7 och blev RAF:s tdrsta
skolorna for fortsatt fiygut-

Meteor

Gloster
jetskolflygplan. |
bildning i RAF anvandes 7.7 16r omskolning

av piloter som tagit sina ''vingar’
vard.

S4 smaningom kom adven Meteor T.7 att an-
vandas som méalbogserare, och detta icke en-
bart av britterna. Redan 1957 ink&pte Svensk
Flygtjdnst AB tvd Meteorer, vilka fick svenska
registreringen SE-CAS resp CAT. Planen ut-
rustades av Svensk Flygtjanst AB med vinsch-
anordning och malupphéngning, man fdrbatt-
rade radioutrustningen, bransletankar osv. DA
flygplan SE-CAT havererade vid Visby 1959
och totalforstordes inkOptes samma &r ylter-
ligare en T.7, som fick beteckningen SE-DCC.

Efter 17 &rs tjanst i Swverige har Meteoren
som maldragare At armén, marinen och flyg-
vapnet av bl a pilmal nu blivit pensionerad.

p& Har-

MALMEN FORVARVAR OVARDERLIG FLYGLITTERATUR

® Bland hylimetrar av ovirderlig flyglitteratur
kan urskiljas {fr v): forfattaren/mj Carles-

son, bdir Sbérelius, ov Bergman + dv
Norrbohm. — Om ''MUS 65:s" delbetédn-
kande (25/10) kommer mj Carlsson att
beratta | nr 4/74.

reinhold carlsson

foto

Ett betydande vittnesbord om det intensiva
arbete, som skett genom luftens och rymdens
erdvring, avspeglar sig helt naturligt i den in-
ternationella flyglitteraturen, vilken alltid for-
sokt halla takten med den flygtekniska ut-
vecklingen. Flyglitteraturen erbjuder ett rik-
haltigt urval med utrymme tor de mest skilda
smakriktningar om ballonger, drakar, flygplan,
fallskarmar, rymdfarkoster osv. Specielit under
och efter andra varldskriget har flygboksut-
givningen stigit kraftigt och déarefter utvecklat
sig till en internationell flyglitteraturstrém,
som bara tenderar att oka, (Inte minst i Eng-
land och V-Tyskland.)

Nar det galler flygbocker av aldre argangar
och kanske mest sAdana som trycktes fore
och efter forsta varldsxriget, ar dessa idag
synnerligen séallsynta. Nastan alla bdcker ar
for ldnge sedan slutsélda fran forlagen och |
bokhandeln. Den tiden &r ocks& forbi, da
man pa bokauktioner och m&handa pa antik-
variaten kunde kopa flyghistorisk litteratur for
en s k spottstyver.

De flygboksamlare som verkligen borjade i
tid kan vara glada, d& det i dag ar en god

@ F! Torsten Carisson kliver ur 'sin’ gamla
trotjdénare, Glosier Meteor SE-CAS, efter
alt d. 29/7 landat henne f6r slsta gangen.
Malmen &r Idag hennes vilohem. — P&
tal om flygmuséer o d samt flyglitteratur
(nedan) vill Red. har ta tillfdllet i akt och
ndmna ''Veleran & Vintage Aircraft’ (av
L. Hunt), en bok som [ text och bild be-
rédttar om var Du finner flygmuseala kul-
turrariteter varlden dver.

Med stor saknad |&mnade flygférare Torsten
Carlsson den 29 juli i &r ''Gloster Meteor"”
SE-CAS till FV Malmensamlingar, Gloster Me-
teor har efter 30 ar sedan den kom i ope-
rativ tjanst tagit plats vid sidan av bla s&
odddliga flygptan som Spitfire och Hurricane
i manga véarldsberomda flygplan- och krigs-
muséer. Bla i det storstatliga RAF-Museet i
Hendon norr om lLondon. | |

CA

investering. En samlare som varit ute i god
tid ar forre SFF-ordféranden overste Bill Berg-
man, Angelholm. Efter ett par decennjers gi-
vande '‘rensningsoperationer’ i s&val svenska
som utldndska antikvariat ar han &gare till
en flyglitterar samiing, som sannolikt har f&
molsvarigheter i privat ago i Sverige. FV
Maimensamlingar har nu férvarvat stérre delen
ay Overste Bergmans bibliotek, vilket wi
hoppas skall bli till verklig gagn {6r det
kommande flygmuséet, liksom en néra out-
témlig kalla 16r kalenderbitare, forskare och
skribenter. Forvarvet omfattar totalt drygt 3.000
band, varav den svenska flyglitteraturen &r
pa ca 1.700 band. Dartill kommer ca 15 hyll-
meter smaskrifter, broschyrer, tidningsurklipp
osVv. u

CA

Ps.

Kommer Du till London — besok da:
"The Avlation Bookshop', 656 Hallo-
way Road, LONDON, N 19 3 PD. —.
Dar har man allt om 1lyg, gammalt som
nytt ... till l4ga priser. Tag T-banan
tilt Archway. — — Red.

FVM FALTSKJUTN/KPIST

Den 13 juni arrangerade F10 arets flygvapen-
maslerskap i taltskjutning’ pa kpist. Tavlingen
gick av stapeln i blasigt men soligt vader pa
Barkakras vackra
markstridsov-
ningsomrade
Tnnarp uppe pa
Hallandsasen.

Attio skyttar
(varav tre vpl -
1/F11 och 2/F17}
stéllde upp och genomfdérde den ganska sva-

ra skjutningen. Tavlingsledare (och banlag-
gare) var utb-ledaren vid speckomp, kn Pe-
tersson. — Arrangemangen klaffade fint och
tavlingen fick ampla lovord av de tavlande.
Vid prisutdelningen, som torrattades av C F10.
saluterades medaljérerna med fanfarer av re-
gionmusikerna tr&n Halmstad. | ]

Sven Hdard

INDIVIDUELLTY:
1) Fte Ljung, F16, 71/16
2) Fpol Stromgren, F21, §9/16
3) Kn Dolk, F13, 68/16

LAG:
1) F21, 192/47, Fpol Strémgren, Kn Byberg,
Fj Axhammar

2) F13, 191/47, Kn Dolk, Fj Andersson, Fte
Johansson

3) F4, 189/46, Fte Nilsson, Fte Nordin, Fte
Svensson

En behjartansvard handling ar att
prenumerera pd FV-NYTT 1975.
Bara 12 kr. — Lycka till... ]
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F2:S SISTA EXAMEN

Cheten (6r tlygvapnet, generalldjtnant Dick
Stenberg, forrattade den 19 juni den érliga

kadettexamen vid Kunglig Roslagens Flygkar,
F2, Hagernds. Arets examen var den sista |
Anhoriga till kadetter-

na samt dvriga gésler

ur FV néarvoro nar CFV

delade ut betyg och

premier till kadetterna,

vilka samma dag ut-

ter.

Bland ofticersaspiranterna utgick serg Ha-
kan Bergstrom (Jérfadlla) som kursetta och
tvaa blev serg Mats Engman (Mellgsa). Som
otta bland reservofficersaspiranterna pa stril-
linjen utgick serg Thomas Olsson (Lund) och
reservofficersaspiranter pd sambandslinjen ut-
gick serg Mats Bergstrom (Uppsala) som
etta och tvaa blev serg Joakim Kruse (Ljung-
byhed). — Béste idrottsman blev ovan namnde
Mats Engman och béaste skytt Kent Rylan-
der. | |

F2:s historia, eftersom F2 lades ned 1 juli.

ndmndes till sergean-

tvda blev serg Kent Rylander (Jartaila). 8land
R. Evricson

Tre av F2:s sista 'mohikaner’. Frv Res-
offasp Thomas Oisson, regoffasp Hakan
Bergstrom samt resoffasp Mats Berg-
stréom.

F13 SM-ARRANGOR

Sture Bjork, landslagsorienteraren fran Da-
Jarna och Ludvika, dr en klippare dven i falt-
tavlan. Vid SM i Koimarden (med F13 som
arrangdr) tog han den 15 juni sin tredje raka
SM-titel i falttavian. En unik prestation i den-
na idroll, som omtattar b&de skjutning med
gevar, punkt-

orientering  och

fri orientering i

val avvagda pro-

portioner.

Men dalkarlen
fick slita hért for
sin seger. Under
orienteringsmomentet sdg det t o m riktigt illa
ut. Sture startade 2 min efter varste konkur-
renten Kalle Lindqvist fran Héstveda i Skéane,
som dA hade ett klart forsprang tack vare
en battre skjutning. Om Skéane-Kalle var fore
eller tillsammans med Darla-Sture i mal s&
skulle Kalle Lindqgvist vinna.

| den kraftsuigande Kolméardsterrdngen kunde
dock inte Kalle hélla Stures harda tempo, och
nar Kalle rdkade missa sista kontrollen s& var
segern klar for Sture Bjdork. — Sture Bjork
segrade ocks& 1971 och 1972, 1973 startade han
inte, pga sjukdom, och d& triumferade i stal-
let Gunnar Persson, F13:s IF — nu framgéngs-
rik tavlingsledare och banldggare tor SM-fait-
tdvlan 1974. (Gunnar Persson offrade en vec-
kas semester p& banldggningen fér oriente-
ringsmomentet.)

Falttavlian blir mer och mer en civil ange-
lagenhet och baste yrkesmilitar kom fdrst pé
4:¢ plats. Orienterare som har litet talang i
skjutning tar det har som ett extraknack och
konstaterar snart att konkurrensen om SM-
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KASERI FRAN F2

| funi 1973 ryckte 29 aspiranter in till F2:s sis-
ta regoffutbildning. En ©Odesmattad forvantan
beldgrade sjélarna. Vi pratade och ténkte i
futurum, medan det anrika Hagernés-fGrbandet
var p& vag in i historieskrivningens nostal-
giska imperfektum.

Forst p& programmet slod sju veckors mark-
stridsutbildning. Redan inryckningsdagen (ef-
ter uthamtning av ca 800 kg grdnstall. ankel-
sockor och SoldF) hann vi med det {6rsta,
stapplande mandverstampet, Men sedan gick
allt i flygande flang; skytte, skyddsmasksbv-
ningar, sjukvard, allehanda grupperingar, nas-
tesovningar etc, elc. Fyra veckor efter inryck-
ning fick vi gdéra en intressant campingtur
pd de skanska hdgfjdllen, narmare bestamt
F10:s 6vningsldlt Onnarp. Dar slogs vi i tva
veckor mot den ‘lede' (som argéng 73 mest
verkade bestd av mygg).

Sommaren férsvann snabbt i tecknet av
"blod, svett och tarar’’. Den (&ljdes i enlig-
het med gammal god tradition av hdsten, som
16r oss aspiranter pa KAS/M innebar att vi
fick kasta av oss gronstallet och plocka fram
vara kéra larobdécker. Fysik, matte, teleteknik,
militarhistoria osv, osv. Fdr att halla oss vid
god vigér interpunkterades hdsten av en
méngd trevliga evenemang. Forst segling mot
vara kurskolleger pa sjésidan, dvs KSS. Trots
vara eminenta talanger péd att i inverterat lage
dra | sndret till storfockslvarsegelrdduken
(mao pa& 13 famnars djup hissa nddflagg}
r&kade KSS:arna till allas var hdpnad vinna.
— Nasta avbrottsljusglimt blev en weekend i
vara harliga fjall. De forsta trettiosju milen
var toppen, darefter gjorde sig skavsar och
liktornar sig alitfor val paminta.

Som sagt, manga var de trevliga stunderna
den hdsten for ett &r sedan. Lgc-utbildning,
hogvakt (férsta flygvapenenhet efter Carl XVI
Gustafs trontilltrade), rundresa till F21, F15
och F11 samt sist men inte minst aspirantbal
pa F2 i gammal fin stil. Veckan innan jul-
uppehdllet hade vi ndjet att dels bese Inf3S5
&rfiga skjutuppvisning (som speciellt p& kval-
len gjorde ett upplysande intryck), dels av-
lagga krigsmans -erinran pa F2.

Tillbaka igen efter juluppehdliet fortsatte vi
med radarobstjansten, som vi hade pabdrjat
pa senhdsten. Som avslutning pa den utbild-
ningen bar del ivag ut till en radarstation na-
gonstans i Meillansverige. Stationen skulle vi
dels bemanna obs-massigt, dels férsvara. Det

senare mestadels mellan klockan eft och tem
pd morgonen. Av det fick vi Jdra 0ss hur
hénsynsldst ett totalt krig av idag verkligen
ar, inte ens natten ar helig.

| februari manad akte vi nyblivna furier ater-
igen tilt fjallen, som denna g&ng var utom-
ordentligt valkomoutfluerade i vitt. Det blev tva
mycket givande veckor. Skiddkning bade upp-
f6r och nedfdr, pulkdragning uppfér, lavin-
tjanst och en mangd annat matnyttigt. En an-
norlunda upplevelse (6r de flesta av 0ss fran
den sOdra sidan af Mélardalen.

Mars kom och vi sade adjé till vara vénner
sambandsaspiranterna, vilka da skulle starta
sin specialutbildning pa& F14. Men &dven vi
kvarvarande strilaspiranter packade vara kapp-
séckar 6r att bege oss till vastkusten, |uft-
bevakningscentralutbildning stod namligen p&
programmet.

Varen halsades med att vi ater vande na-
san mot nordost och F2. Nu bdrjade radar-
jaktstridsutbildningen i simulerad form. Tre
krdvande och arbetssamma ménader fram till
examen, den som skulle bli den sista ndgon-
sin pd F2, — Efter examen splittrades kursen
och nybakade sergeanter distribuerades ut pa
div forband ... emedan vart moderférband
arofullt och stolt gick ur tiden. 1 uppriktig
saknad. |

M Moore”

jahn charleville

@ F2:s nedlaggning ‘firades’ med en enkel

ceremont. A i en hangar hade en utstill-
ning kring F2-tiden arrangerats. Bl a visa-
des | 4 montrar tl Olof Petersons {ipl-
modeller fran anno dazumal. Verkliga ldc-
kerheter.

tecknen inte ar lika fértviviat hard som i fri
orientering, eftersom det ar flera moment i
taviingen som &r avgdrande.

| klass H19—21 segrade Goran Carnander
(12) f6re tvenne andra kamrater fran |2. Dar-
med hade 12 (agsegern i séker hand, eftersom
de fatt in tre man i toljd. | ktass H 35 seg-
rade Tord Lidstrdm fran Hagaby. Lagtavlan
klass H 22 vanns av I15:s IF genom L Skog-
lund, D Lorén och L Jansson.

Efter lordagens SM-falttavlian flyttade man
pd sondagen (16/6) till Al:s skjutbana i Link&-
ping, dar SM-falttdviansstafetten avgjordes. —
Det blev en spannande uppgdrelse in i det
sista mellan Kalle Lindqvist, Hastveda och
Bdrje Farg, Ing2. Efter avslutat orienterings-
moment kom béda fram samtidigt till den av-
gdrande skjutningen, dar fem mal skulle skju-
tas ned. Kalle Lindgvist visade prov pd maés-
terlig koncentration och lat 8dérje Farg skjuta
tre skott, aila bom, innan han borjade sin
skjutning. Sedan bdrjade ska@ningen sin pre-
cisionsskjutning och med sex skott hade han
fatt ned sina mal, medan Borje Farg bara
kunde astadkomma en traff pd sina &tta skott.
Han maste darfér springa fyra straffrundor in-
nan han kunde springa i mal. Darmed var se-
gern klar {6r Kalles Héastveda OK.

KUPPTRANING

Ett intensivt smattrande av ksp m/36 brot tyst-
naden i Ovningsterrdngen pd Hammarnaset,
strax norr Karlsborg,
an het torsdagsefter-
middag i bdrjan av
augusti. Det var Fé6:s
driftvarn som var i fard

med att utdka sina va-

penkunskaper.

Driftvarnet ar normalt
utrustat med kpist, gevar och kg, men da
flygvapnet bl a har ksp m36 i arsenalen, ar
det naturligt att driftvarnsménnen aven far be-
kanta sig med dessa.

Ovannamnda 6vning som innefattade mirl-
kdnnedom, eldexercis och dvningsskjutning
skall féljas av regelbundna &vningar sa att
F6:s flygverkstads ''fGretagsdriftvarn'’ skall sta
annu battre rustad fér att avvarja ev kupp-
och sabotageaktioner mot verkstaden. |
R. Raystal

F13 fick mycket berém {or sitt arrangemang.
Banorna var val avvagda och alla detaljer
fungerade fint. [ |

B. Eriksson

foto:



FRIVILLIGA FROSO-DAR

| mitten av april hélis de arligen &terkomman-

de frivilligdagarna vid F4. Malséttningen ar att

skapa kontakt och f{orstelse mellan frivillig-

) personal och moderfér-

bandet samt att stimu-

lera frivilligpersonalen

till et mera aktivt del-

tagande i Oovningar och

utbildning. — — 120

lottor och ett 6Q-tal

FVRF-ungdomar stallde

upp under en veckohelg; i forsta hand fér att

skjuta om C F4:s vandringspris, ett par Vig-

gen-modeller; i andra hand skulle man ut-
bilda sig i sjukvardstjanst och OPUS.

Vadret blev tyvérr inte det basta i ar, var-
vinter med snalblast och regn. Men humoret
var &nd& pa topp. — — Givetvis var skjut-
ningen om vandringspriset 1yngdpunkten f{dr
intresset. Den ena modellen ges till basta lot-
lakar, den andra till basta individuella pres-
tation bland FVRF-ungdomarna. Arets segrare
bland follorna blev Birgit Skarlund frdn Nds-
kotl, vars lottakar alltsd far rd om priset till
ndsta ar. Bland FVRF-ungdomarna vann Johan
Akka fran Froson.

Deltagarnas prestationer var mycket goda
och stimulerar tilt fortsatta frivilligdagar vid
férbandet under kommande A&r. n

Bengt Nord

V-TYSKT ORLOGSBESOK

Kalmar gédstades i manadsskiftet aug-sept av
vasttyska marinens tredje Zerstorergeschwader
bestdende av jagarna Z 2 och Z 3 med en

sammanlagd personalstyrka av ca 500 man.

Befdlhavare oOver férbandet var Kapitan zur

See Walter Flent-

ge. — Under det

att fartygen in-

I6pte i Kalmar

hamn  6verflogs

de av en grupp

frAdn F12, i vilken

ingick flottiljchef,

flygchef och de bada divisionscheferna.
uUnder besdket i Kalmar genomfdrdes ett

digert program i vitket stor plats naturligtvis

upptogs av Kalmartraktens cevardheter. Kal-

mar slott, Uland och Ulandsbron samt glas-

bruken i dstra Smaland var sjdlvskrivna ut-

Hyktsmal.

Aven F12 (en av Ka)martraktens férnamsta

sevardheter) besdktes vid tlera tilifallen. Den

EXAMEN VID F20

Den 20 juni forrallade chefen tér flygvapnet

regementsofficers- och trafikledarexamen vid

F20 ... ) som vanlig vackert hdgsommarvader.

Representanter frdn olika staber och skolor

samt flera fdérbandschefer var narvarande.

Gladjande var att s3 manga anhdriga hor-

sammat C F20:s

inbjudan tilt

korum och exa-

mensceremoni.

Examensdagen

bdrjade pa sed-

vanligt san

5 med fotografe-

ring “av ldrare ach elever. Dérefter fdljde

korum i Gamla Uppsala kyrka. Efter A&ter-

komsten till F20 talade CFV till de blivande

regementsofficerarna och trafikledarna och
gav sin syn pa framtiden i FV.

Examensceremonin 4gde  traditionsenligt
rum utomhus. CFV antog deltagarna i 1972—
74 Ars regementsofficers- och trafikledarkur-
ser sam regementsofficerare resp trafikiedare
och delade ut betyg och férordnanden. —
43 regementsofficerare och 8 tratikledare exa-
minerades. Regementsofticerarna fordelade
sig p& 3 flygforare, 10 radarjaktledare—Iuft-
bevakare och 2 i sambandstjanst.

Som kursetta bland regementsofficerarna
placerade sig I[Gjtnant Jan Lundgvist. Han er-
hdll CFV:s hedersgava, flygvapnets stickert.
P& andra plats kom I6jtnant Anders Hermans-
son, som ocksd blev kursens frimste idrotts-
man. Kursens fradmste skytt blev som véntat
I6jtnant Goéran Engstréom. Han erdvrade det
gevdr, CG 83, som skankts av FFV Spont AB.
Premium ur kadett John Sjﬁ.qvis(s minnesfond
tildelades Io6jtnant Karl-Erik Johansson. —
Kursetta pa trafikledarkursen blev trafikledare
Ingemar Lundberg. Han erhdll CFV:s heders-
gava, flygvapnets stickert. Som tvda placerade
sig trafikledare Nils Bjorner,

Examen avslutades med lunch pa rege-
mentsofficersmassen for de nyutndmnda rege-
mentsofficerarna och trafikledarna samt for
inspekterande och larare. : | ]

K. Ottosson

31/8 gav C F12 lunch 16r speciellt inbjudna
géster pd F12:s regoffméass och den 2/9 hade
ca 40 personer tillfdlle att stifta bekantskap
med fpl 35, svensk klargéringsmetodik samt
35-simulatorn.

Ett uppskattat inslag var de inbjudningar
som ett tiotal Hauptbootsmanner erhdll att be-
séka svenska plutonofficerare i deras hem.
Ett givande och nagot annorlunda satt till for-
djupad kontakt mellan befélskadrerna.

Kalmar stad visade stor géstfrihet under
orlogsbesoket. Salunda ftick uniformerad per-
sonal fran vasllyska marinen &ka gratis pa
stadens bussar, besdket p& Kalmar slott var
avgiftsfritt och s& fick 160 av de tyska sol-
daterna en gratiskvall pd en av stadens dans-
restauranger.

Allméanheten har naturligtvis fatt bese farty-
gen och for att ge extra festivitas at besdket
spelade musikkadren ''Lyran’ pd kajen. Det
vasttyska orlogsbesoket slutade som det bor-
jade med en uppvaktning av fpl ur F12. | |

C-G Bjarle

F8-MINNET LEVER

| enlighet med Kung! Majt och riksdagens be-
slut upphdrde F8 som sjalvstandigt llygvapen-
forband den 74—06—30. Den verksamhet som
nu fortsattningsvis forekommer pa Barkarby
bedrivs i formen av Ft:s detachement.

Verksamheten vid Svea Flygkadr (tidigare
Svea Flygtlol(ilj) avslutades genom en cere-
moni p& Barkarby den 28 juni i néarvaro av
saval honoratiores som .en stor skara tidigare
och vid avslutningstidpunkten tjanstgorande
F8:ingar. Sarskilt glddjande var det att av-
slutningen, som agde rum intér CFV, kunde
genomfdras i narvaro av bl a OB, Generaldir
for FMV, MB U, C
FKE, tidigare {6rbands-
chefer vid F8 och che-
fer {6r grannforband,
kommunrepresentanter
och inte minst maka
till  {orbandets forste
chef, overste Georg
Gardin.

Efter uppstallning och samling och apeller
for UB ldamnade den siste karchefen av till
CFV. Paradering f6r sista gangen med F8:s
fana genomfordes, varefter CFV talade och
bl a framhdll:

""For mig personligen har det har férbandet
mer &n nagot annat varit ett hemmatdérband
och manga delar med mig en sarskilt sam-
hoérighetskdnsla med F8 — Stockholmsforban-
det, som haft en nyckelroll i luftfGrsvarssam-
manhang av landsomfattande betydeise och
som &n i det sista utdvat funktioner av central

karaktar for vart forsvar''. — Vidare: ''F8 har
aktivt medverkat — i manga fall som fére-
gangsférband — i den funktionella utveck-

ling pa luftforsvarsomradet, som &gt rum béde
pad fpl, rb och strilomraddet. — Jag verkar i
dag for att de framsteg som gjorts pad dessa
omraden skall leda till en positiv vidareut-
veckling. Det ar nédmligen min uppfattning att
ett starkt luftférsvar byggt pa véara och om-
varldens hittillsvarande erfarenheter ar ett
nédvandigt stéd (6r Sveriges sdkerhetspolitik.'’
Efter att ha hyllat dem som offrat sina liv
under tjansten vid F8 och framhallit hur lange
flygverksamheten bedrivits p& Barkarby, och
att s& kommer att ske lange annu, avslutade
CFV med att uttala: "'F8 har varit ett taltmas-
sigt forband. Arbetsgladje och verksamhets.
lust har ratt har, bade i ofredstider och un-
der lugna fredstdrhalianden. Det & Ni — F8-
personalen — som satt denna prégel pa for-
bandet. Tack skal Ni ha."
& ¢ Haérefter forrdttades tandverldmning fran
Svea Flygkar till vastmanlands Flygflottilj och

foto: birger ronnbeck

troppades F8:s fana for sista gangen. F1,
med underadress Ledningsstab 05, som finns
kvar i Stockholmsomradet, fick darmed ansva-
ret for alt fora F8:s tradition vidare. Cere-
monin avslulades med att F8:s flagga slutligt
halades varefter symbolisk avmarsch verk-
stdlldes representerat av helikopter och rb

68-f6rband.
En minnessten avtdcktes vid FB8:s gamla
kanslihus av dverstinnan Gardin efter att C F8

anbefallt att ""den ma minna om F8 och tyng-
den av den ambition som praglat F8-persona-
lens arbetsinsatser {6r luftférsvaret inom vart
tands totalforsvar’. OB tackade fdrbandets
representanter {or god tjanst.

Vid en eftertdljande samling pé& regoffméas-
sen Overlamnades de &godelar som tillhdrt
regoffkaren vid F8 intressetdrening: kapitalet
till Kungafonden, chefsporiratten till F1 och
den unika samlingen akta bordsilver (med de
48 fdrsta F8-officerarnas namn ingraverade) till
Fi:s vard och férvaltning, dock med avsikt
att utidnas av F1 till festligt dukade bord inom
hela FV. En onskan om anvandning som tidi-
gare F8-officerare géarna ser blir upplylld. —
C F8:s ordférandeklubba, pa sin tid skankt av
F8:s underbefdlskar, dverlamnades till den in-
terimsstyrelse som tillsatts i avsikt att dra
igang "'F8 kamratforening’’. En ekonomisk
grundplat for den blivande féreningen &ver-
ldmnades av dverstinnan Gardin i enlighet
med férbandets (Orste chefs oOnskan.

Efter kommunrepresentanters mfl tack till
F8 fo6r samverkan under gangna &r, var F8:s
verksamhet som sjalvstandigt férband defini-
tivt avslutad. [ |

S. Bruse
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@ Herrevadskloster. Cistercienserkloster un-
der medeltiden. Sedan 1960 ilihérigt
Kungl Krigsflygskolan ... 2-3 km dérlfrdn,
Har studerar nu bl a falttlygar-, stril- och
traflkledarelever.

6rGFU betyder férberedande
grundlaggande flygforarutbild-
ning. Samtliga forare i flyg-
vapnet bdrjade, innan ForGFU
infordes, sin flygutbildning med
GFU (= grundidggande flygforarutbild-
ning) pa Ljungbyhed (F5). GFU var och
ar ca ett ar lang. De kategorier, som
da rekryterades, var kategori C, rege-
mentsofficers- och flygingenjoérsaspi-
ranter med studentexamen, kategori Er,
faltflygarelever med reatexamen, och
kategori Et, fdltflygarelever med folk-
skola som civil skolbakgrund. Katego-
rierna C och Er kom till GFU direkt fran
det civila livet. Kategori Ef fick i flyg-
vapnets regi en ettarig kurs i allméan-
na larodmnen, en s k forberedande falt-
ftygarskola (FOFS),.innan GFU vidtog.
1964 inférdes en ny utbildningsgéng
for de bada E-kategorierna. Ef fick en
tvaarig och Er en ettarig FOFS fore
GFU. Men allra forst i utbildningskedjan
placerades for dessa kategorier, nu
dépta till E2 resp E1, ett provskede om
ca tio veckor med flyg- och markut-
bildning: FérGFU.

"Pre-fight” med svenskt motlv. — Att
komplettera psykologiska och medi-
cinska antagningsprévningar med ett
praktiskt tjadnstgdringsprov fore den
egentliga och mycket dyrbara flygut-
bildningen var inte s& originellt. "Pre-
flight'-arrangemang fanns bla i Royal
Air Force. Men motiveringarna for var
ForGFU lanades inte utifr&n. FOrGFU
var en konsekvens av den forldngda
férutbildningen i allmdnna larodmnen.
Det kunde knappast anses tjdnligt att
placera en yngling direkt i en tvaarig
forskola med de osékra utsikter att dar-
efter klara huvudkursen, som radde vid
denna tid. Avgangsprocenten for GFU-
elever kategori E var i genomsnitt 57!

L angtidsanstili-

ning = férre haverier. — Den férlangda
forutbildningen i sin tur hade ocksa
goda motiveringar. Har skall endast
ndmnas tvd, badda med anknytning till
flygsédkerheten. Den ena var, att falt-
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Y Y FOr tio ar sedan, hédsten 1964, ryckte den férsta kullen
ForGFU-elever in till F5 i Ljungbyhed. Sedan dess har mer
an tusen elever genomgdtt FOorGFU. Med frén allra férsta
bérian var major F PAUL JOHANSSON. Han beréttar hdr om
kursen och gor ett forsék till analys av dess betydelse fér

flygsékerheten.

* K K

flygarna av flera skal borde ges lang-
tidsanstalining. Alitsedan kategorin till-
kom 1946 hade anstaliningsformen varit
kontrakt pd ca sex ar. Langtidsanstall-
ning till pensionsalder borde underbyg-
gas med Okad forutbildning i bl a mate-
matik, fysik, svenska, engelska. Det
betydde Okade kostnader. Men genom
langtidsanstéllningen skulle nyutbild-
ningsbehovet radikalt minska och det
betydde stora besparingar. Dartill kom
att minskad nyutbildning var detsamma
som att farre férare méaste passera den
héga flygrisktroskein vid ca 160—500
timmars flygtid. Det absoluta antalet ha-
verier per ar borde da& rimligen g& ned.

Battre skolunderbyggnad = fdrre ha-
verier. — Den andra motiveringen hade
mera direkt med den individuella flyg-
sdkerheten att gdra. Det kunde pavisas
att Ef, trots likhet med Er och C i be-
gévning och andra matbara forutsatt-
ningar, hade procentuellt fler haverier
med omkomna an dessa kategorier. Ef-
tersom den enda konstaterbara skillna-
den (utover ifrdga om haverier) var Ef:s
lagre skolunderbyggnad, borde denna
forstarkas. | den for studier utmérkta

Antal omkomna
flygforare

150 300 450

@ De flesta FOrGFU-kurser har spakat Saab 91 'Saflr’

SK 50, som férsta, flygande lirobank.

miljo, som  Herrevadskloster-skolan
(HVKS) vid Ljungbyhed erbjod, var det
mojligt att pa relativt kort tid ge Ef
(och Er) en kompetens motsvarande
minst forsta ring i flera civila laroam-
nen, nyttiga aven direkt for flygforar-

H ur glck det?

— Svaret harpa framgar av fig 1, som
visar totala antalet omkomna fdrare
med mindre an 1.000 flygtimmar,; dels

_utbildningen.

1961-1965

600 750 800 1050

1966 -1974

Flg 1: Totala antalet omkomna fiygférare | flygvapnet 1961—85 och 1966—74 samt flygtid vid

olyckstillfdtiet.




Har ForGFU

nagon del i FV:s
Okade flygsakerhet?

@® Sedan nagra ér har eleverna sadlat om férsta-

gangs-fpl och Idag spakar man Scoltish
Aviation 'Buldeg’, SK 61 — | vllket {fiyg-
skolechefen, Gvit T. Trotsman hér efter ett
regnigt flygpass ses plita sitt (térmodade)
UA-kryss | loggboken.

ForGFU FOFS

perioden 1961—65, dels fom 1966, da
de forsta térarna frAn den nya utbild-
ningen utexaminerades fran GFU. (To-
tal flygtid GFU: ca 160 tim.) Varje ruta
motsvarar en omkommen férare. De
bada kurvorna ar jamférbara: i bada
fallen har ungetdr samma antal férare
passerat genom 1,000-timmarsomradet
(darfér periodernas olika fangd). Kurvan
for decenniet fére 1961 var mycket lik
1861—65-kurvan.

Uttryckt pa annat satt: Av 650 fali-
flygare kategori Ef utexaminerade aren
1952—65 omkom 47 — innan de fatt
sammanlagt 450 flygtimmar, alltsd inom
de narmaste tva aren efter GFU. ‘Av de

Fig 2: Schemalisk ""avgéngsprofil" {8r kategorlerna C och E2 — frdn 100 tlll 30 proc kvar-

varande, GFU-kurserna 1865—71.

@ ''Kapellet” — enda kvarvarande delen av
1100-talsklostret. Klockstapeln restes 1972,
n:’(g) ar efter den siste abbotens (Lamls)

d.

196672 utexaminerade efterfdljarna till
Ef, (faltflygare kategori E2) till antalet
117, omkom tre fbére 450 flygtimmar.
Aven for Er blev antalet haveriomkom-
na procentuellt lagre efter overgangen
till det nya systemet.

Fidrre haverier ocksa fdr kategorl C.
— Emellertid blev antalet haverier med
omkomna ldgre ocksa fér kategori C
och for dessa elever hade ForGFU inte
inforts. Men under perioden gjorde man
andra viktiga fordndringar fér denna ka-
tegori. Utbildningsgangen vid krigssko-
lan (inom 450-timmars-ramen) blev en
annan och DMT (Defence Mechanism
Test) tillkom vid uttagningsprévningar-
na. Darfér kan dessa elever inte anvan-
das som jamférelsegrupp. En jamfdrelse
E2—E1 &ar dock givande nog. Jamférs
lika stora grupper finner man, att den
tidigare Ef-Er-skillnaden heit elimine-
rats! Det verkar troligt att just det for-
hallandet beror pa ForGFU-FOFS-arran-
gemanget, dven om flygsakerheten heit
visst samtidigt ocksa hdjdes generellt
genom andra atgarder och &ndrade
fédrhallanden. (Att har beddéma flygséa-
kerhetsvardet av att for fpl 35 inférdes
centraliserad typinflygning, simulatorer,
driftstérningsanmaélningssystem m m
skulle falla ur ramen.) ForGFU-FOFS
tycks emellertid ha "'kapat toppen” péa
flygriskkurvan; den berodde namligen
framforallt pa skillnaden Ef-Er. (Om en
vdntad foljd av en Atgard intréffar, se-
dan &tgarden vidtagits, ma det vara rim-
ligt att skylla foliden pd atgérden.)

i #&ndpunktséaret

1966. — Omslagspunkten betr antalet
omkomna intratfade &r 1966. De forsta
forarna med den nya utbildningen
utexaminerades forst i slutet av detta
ar. Den markanta nedgangen i antal
haverier med omkomna férefaller da
inte gdrna kunna tiliskrivas den &and-
rade utbildningen. Men 1866 uppstod
vid 6vergangen till det nya systemet
helt naturligt ett glapp i tillférsein av
nya férare. Under nastan hela &ret var

darfér antalet férare i det farligaste »
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Overgéng av Rbnne &.

> flygtidsskiktet knappt halften mot nor-

malt. Ndr kadrerna sedan fylldes med
E1 och E2, Okade inte dddsolyckorna
over 1966-nivan. Olycksrisken fore 450
flygtimmar blev 1966—74 genomsnittligt
for alla kategorier en fjardedel ('/s) av
vad den varit tidigare.

F6rGFU:s uppldggning. — FOrGFU
utformades som en intensiv prévnings-
period. 1 storsta mojliga utstrdckning
tog man dock hansyn till att ForGFU
for de godkdnda aven utgjorde det
forsta utbildningsskedet, den viktiga
forsta perioden i ett nytt yrke.

Eleverna organiserades inom flyg-
skolans elevkompani i grupper om ca
tio man. Gruppen héll ihop i vatt och
torrt, dess sammansattning var den-
samma hela kursen. Avskiljning under
padgdende FOrGFU forekom alltsd inte.
Elevens mojligheter till hemkénsla i en
liten kamratkrets och franvaron av av-
skiljningshot beddémdes gynna bade ut-
bildningen och elevens chanser att ge
en rattvisande bild av sin kvalitet. Som
gruppchefer tjanstgjorde flyglarare. De
uthildade och bedomde bade i luften
och p& marken och leddes i sin tjanst
av "'kurschef mark" samt av ordinarie
skol-, kompani- och divisionsbefal.

Flyg- och markut-

bildning. — Flygutkildningen var den
gangse for nyborjare fram till forsta en-
samflygning med nagon tonvikt pd 6v-
ningar sérskilt givande fr&n beddm-
ningssynpunkt. Ensamflygning ingick
inte. Det skulle kravt en annan upp-
l&ggning av markprogrammet och dess-
utom skulle vissa &nnu nagot omogna
elever ha mast std over, vilket varit
psykologiskt oldampligt. — Markuthild-
ningen omfattade flygmotiverade am-

@ Bivackbvning — stridsmomentet.
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F5-foto: barje bodéan

nen och allmanmilitdr utbildning, dven
denna med tonvikt pd kvalitetsexpo-
nerande moment.

Harda tag. — Manga prov ingick,
bl a "maluppfattningsprov”, "vakttjanst-
prov'' och ett tiotal teoretiska prov i de
olika larodmnena. Allt detta bidrog till
att ge kursen den pragel den borde ha
i elevens ogon. Har gallde det att skér-
pa sig och visa vad man gick for. | tio
veckor. Med bedémare vid sidan.

Ett av de hardare proven, i vissa kur-
ser kanske i hardaste laget, var ''bi-
vackovningen'. D4 fick eieverna leva la-
gerliv nagra dygn med mycket arbete,
litet sdmn och allehanda motgangar
och besvarligheter att overvinna.

Ett annat prov, som sarskilt fortjanar
att ndmnas, var de s k gruppledarupp-
gifterna. Eleven hade att 16sa en prak-
tisk uppgift; tex att forsia viss mate-
riel genom besvarlig terrdng, en upp-
gift som inte kunde ldsas utan hjalp
av kamrater. Dessa fick han befélet
over. Flera av de basta av dessa upp-
gifter konstruerades f 6 av en GFU-om-
gang faltflygarelever, som sjalva ge-
nomgatt FOorGFU.

Till yttermera visso bedrev uttag-
ningspsykologerna viss uppfoljnings-
verksamhet. — — Sa gick det till d& och
sd gar det till nu.

Utfallet. — Vid

kursens slut samlar skolchefen flygbe-
domare, markbeddmare och psykologer
till ett kollegium. Dar drar man val
grundade slutsatser om vars och ens

lamplighet for fortsatt utbildning till mi-

litar flygforare.

Genomsnittiigt har i de 19 kurser som
hittills genomforts 55 proc av de in-
ryckande godkants. De har fatt ga vi-
dare till Herrevadsklosterskolans FOFS-
kurs med dubbelt stérre chans att s&
smaningom klara GFU dn om de inte
genomgatt ForGFU. Under GFU har av-
gangen varit i medeltal 33 proc av an-
talet till GFU, (Jfr 57 proc tidigare.)

F6rGFU har sparat pengar. — Aven
oavsett de stora vinster, som det nya
systemet bidragit till genom minskat
antal haverier, har det visat sig for-
vanansvart billigt. Hela den kostnad ut-
bildningen vid Herrevadskioster drog
for en viss E-omgéang finansierades sa-
funda av den foérandring av "avgangs-
profilen” under GFU, som ForGFU med-
forde. (Se fig 2, sid 41))

Fram till GFU-examen hade kategori
C:s och kategori E:s utbildning kostat
ungefar lika mycket per elev trots den
ett-tvad ar langre utbildningen {6r E, Tva
ar senare hade uthildningskostnaden
for C-eleverna blivit avsevart hogre an
for E-eleverna, som till skillnad fran C
praktiskt taget inte har nagra avgangar

alls efter GFU:s slut. Varje avgangen
forares utbildningskostnad maste ju fér-
delas pad de kvarvarande {or att en ratt-
visande kategorijamférelse skall kunna

goras.
Framtiden. — | det

fortsatta arbetet pa att hoja flygsadker-
het och effektivitet spelar DMT en viktig
roll, detta geniala test som bia mater
formagan till sinnesndrvaro | svara la-
gen. Det dokumenterade sambandet
mellan vissa DMT-resultat och haveri-
risk ar sadant, att ForGFU kunde te sig
obehovliig atminstone frdn flygséker-
hetssynpunkt.

Men en forare med felfria DMT-re-
sultat och utan motivation att t ex sjalv-
mant halla sina kunskaper i nodinstruk-
tion vid liv skulle kunna vara lika farlig
som den begdvade och alltigenom am-
bitidse foraren med DMT-inskréankning-
ar. Just motivationen for tjanstens oli-
ka grenar konstateras och pdaverkas av
F6rGFU men inte av DMT. Social an-
passning, mognad, utbildbarhet &r
andra viktiga faktorer, stundom med
flygsakerhetsbetydelse, som F&rGFU
men ofta inte DMT kan mata.

DMT kan darfér inte ersatta FOorGFU.
Stort nog att DMT och F&rGFU tillsam-
mans bildar ett forsta klassens komple-
ment till uttagningskommissionens
prévningsanordningar.

lutligen. — Kra-
ven pa militara férare tenderar nu att
bli s& speciella, att aven den hart ban-
tade organisation, som 1972 ars for-
svarsbesiut medger, kan bli svar att
fyla. Turligt d&, att ForGFU-FOFS-
anordningen bevisat mojligheten till
framgang oavsett civil skolunderbygg-
nad, s& att inte dessutom den faktorn
begrdnsar rekryteringsunderlaget. Tur-
ligt ocksa, att antalet presumtiva E2:or
ar [or ar okar alla skolreformer til
trots. E2 har ndmligen den hittilis bésta
utbildningsgangen: F&rGFU fdljd av tva
ars god utbildning och fugn anpassning
fére GFU. Det har de tio &ren overty-
gande visat.

E2 ar dartill troligen den billigast ut-
bildade kategorin (C den ojamiorligt
dyraste) — trots ett ar langre tid vid
Herrevadskloster an E1. Men bade C,
E1 och E2 behovs: Kvaliteten méste so6-
kas dar den finns. Mbdjligen borde C
ocksd f& en FOrGFU samt tex ett halvt
ars komplettering i allménna laroam-
nen (bl a anpassning) fére GFU. Ett sa-
dant arrangemang skulie sékerligen, pa-
radoxalt nog, {orbilliga utbildningen. Det
kostar ibland (litet) pengar att spara
(mycket) pengar. |

F Paul [ohansson




Utlandska
erfarenheter
1{o]§

¥ +'- Som elt avslutande led i utblldningen genomférde flyglinjens hégre kurs
(FHK) vid Militdrhégskolan en studieresa 1ill England, Frankrike, Italien och
Visllyskland. Resan pabdrjades 31 augusti och avslutades 11 september.
5> "Och Jag kan garantera er att den hér resan Inte tillndr de sémsta, |a,
Jag vagar pasta att ingen varit béttre"”, sammanfatlade reseledaren dversie
Widmark, sju ldrare och tio kursdellagares huvudiniryck nér vi efter sam-
manlagt 25 lim | luften salte hjulen pA Bromma. Resan, som omfatlade elt
stort antal studieobjek!, hade kunnat genomléras enl noggrant lérberedda

foto: mats hugosson

planer och maélsittningen hade vil uppfylits,

vsikten med .en utrikes studieresa &r

att ge deltagarna aktuell status och

inblick i framtiden vad gélier organi-

sation, utbildning, taktik och mate-
riel hos utldndska flygvapen sam! status och
inriktining av produktion och forskning vid ci-
vila och militéra 1lyg- och elektronikindustrier.
I anslutning lilt besdken vid de olika objek-
ten hade vi berikande diskussioner och frége-
stunder med fGretagsiedare, projektiedare, mi-
litara chefer och personal.

Det kan konstateras att de dkade kostnader
som kvalificerade flygssylem medfor lett till
elt brett samarbete &ver granserna. Som
exempel kan Jaguar, MRCA (Panavia 200),
Concorde, Lynx, VFW.614 och Airbus A-300
tjana. Vid foretag, som tidigare huvudsakligen
producerat {6r militdra andamal, finns en stré-
van att torskjuta tyngdpunkten mot den civila
sektorn, en foreteelse som vi kénner igen
frAn Sverige.

& England/Storbritannien. —  Inledningsvis
bestkte vi Royal Air Force Muséum i Hendon
utanfor London. Jamfért med véara egna 'for-
rddshangarer’” p& Malmslatt 16r motsvarande
andamal & RAF muséum en frojd for ogat.
| ljusa, luftiga och véldisponerade lokaler kun-
de vi studera gardagens flygplan, helikoptrar,
navigations- och bevdpningssystem samt luft-
forsvar, bastjénst, radarspaning, uniformer och
personalia. (Se FV-Nytt 5/72)) Muséet, som
oppnades november 1972, har hittills haft over
tvd miljoner (!) bestkare. (Entrén ar fri...)
En dag agnades &t Farnborough Internatio-
nal, dér vi fore flyguppvisningen kunde stu-
dera elektronik- och radarutrustningar hos bl a
Marconi Company Ltd och Plessey Radar Ltd.
Omkring 100 flygplan deltog i utstaliningen.
Bland dessa adrog sig bl a SR-71, TF-15 Eagle,
Harrier och Jaguar var uppmarksamhet. Fréan
sjdlva flyguppvisningen noterade vi flygegen-
skaperna hos F-15 {som har ett dragkrafts-
viktsférhallande pa omkring 1,3:1 vilket med{or
minst sagt goda stig- och svangprestanda),
den uppmérksamhet som publiken och spea-

interior fran RAF-muséet | Hendon

kern visade va&r komouflagerote AJ 37 samt
Airbus A-300B:s Jaga motorbuller och korta
startstracka.

P4 Watlishambasen studerade vi organisa-
tion, uppgifter, taktik och materiel vid saval
Lightning-division som transportabelt radarfér-
band.

@ Frankrike. — Vi besokte sdval SNIAS som
Dassault/Breguet-fabrikerna. Det framkom att
man vid SNIAS anser att bullerproblemen ar
dverbetonade. Man hade i férvdg i massme-
dia redovisat tvd planerade Overljudsflygning-
ar o6ver land med Concorde. Fardvag och tid-
punkter samt uppgift om vart klagomal (bul-
lerstorningar, bangskador) skulle sandas, hade
meddelats. Vid bada tilifallena inkom otaliga
anmélningar trots att det vid det andra inte
hade varit ndgot flygplan i luften! Man hyste
oro for ekongmin, Concorde-kdparna maste
héra av sig snart. Den 16:e och sista serie-
tillverkade var under sammansdéttning. Sex
provtlygplan hade flugit 1.350 ggr och varit i
fuften ca 3.000 tim (varav 1.000 i &verljuds-
fart). Betr Airbus A-300B var Iaget nagot gynn-

M| Persson + kn SGrensen sluderar navigal@rens/systemoperaléirens
cock-plt-utrustning | en tysk RF-4E tillhGrande spaningsll] Immei-

man | s&dra V-Tyskland.
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sammare eftersom den redan var tagen i Air
France-tjanst.

Det engeisk-franska .projektet Jaguar redo-
visades vid Dassault/Breguet, som ocksa till-
verkar Alpha Jet. Jaguar skall tillverkas i 400
exemplar, med 200 till vardera England och
Frankrike. Utrustningen i den engelska ver-
sionen blir mer sofistikerad. Belgien har er-
bjudits képa Jaguar fér ca 19 Mkr/st. Belgier-
na &ar de enda som hitlills bestéllt Alpha Jet
(33 ex). Man rdknade med att fjarde provtlyg-
planet Alpha Jet skulle komma i luften under
oktober 1974.

& Italien. — Vid Selenia-tabriken i Rom fick
vi en bred orientering om foretaget samt spe-
ciella visningar rb6rande forskningsprojekt
inom antenn- och radarmaterielomradena. Mot
bakgrund av en hardnande konkurrens {ran
framst USA har Selenia ingatt elt samarbete
med Thomson CSF (Frankrike). Produktionen
ar in inriktad till 55 proc pa den militara sek-
torn, men strdvan 4ar att na ner till ca 30
proc — den civila sektorn alltsd upp mot 70
proc.

Efter veckoslut i EM-Rom avslutades vis-
telsen i Italien med besok vid Agusta-fabriken
i Milano. Foretagets expertis redovisade sin
syn pa attackhelikoptrar och produktionen i
ovrigt. Pagaende titlverkning avsdg huvudsak-
ligen tillforsel av helikoptrar till Iran, ltalien
och Marocko men téckte i Ovrigt ett brett
spektrum av olika helikoptertyper avsedda for
savél civila som militdra &ndamal.

& Viisttyskland/Férbundsrepubliken Tyakland.
— VAart besok vid 51. Immelmangeschwader |
Bremgarten/Freiburg sammanfoll med en pa-
gaende ovning, vilket mojliggjorde for oss
att fA se sdvdl underrattelseférband som RF-
4E Phantom-division i full verksamhet. Vi blev
val orienterade om spaningsflygets organisa-
tion, uppgifter, taktik, materiel och kapacitet.
Storst intresse agnade vi Phantoms telemot-
medels- och stérskydd_sulrusmingar. u
Lennart Ragvaldson

foto: jahn charleville
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