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En

ny
syn

ungl Maj:t har i slutet av oktober givit direktiv till den nya
forsvarsutredningen, som har att overvdaga och lamna
forslag om totalférsvarets fortsatta utveckling. Nu 16-

\ pande forsvarsbeslut skall saledes 1977/78 ersattas av
ett nytt, i vanlig ordning I6pande pa fem Aar.

De direktiv utredningen fatt innebar bl a att de sakkunniga far
anledning att ocksa beréra beredskapen for fredskriser. Medlen
att utdva hot eller patryckningar mot en nation sags bli flera
och av olika slag. Det kan tex utover militdra atgarder vara
frdgan om handelspolitiska och ekonomiska sanktioner. For-
sérjningsberedskapen maste agnas betydande uppméarksam-
het, inte minst kopplat till beredskapen for fredskriser. Stral-
kastaren kommer enligt anvisningarna att riktas mer mot andra
komponenter av totalférsvaret @n vad som hittills varit fallet,
dar det militdra forsvaret givits en odiskutabel och o6vervaldi-
gande prioritet.

Denna lyhérdhet f6r samhallsutvecklingen och féljderna av
olika forsorjningskriser — exempelvis oljan — ar naturligtvis aven
frdn militart hall att hdlsa med tillfredsstallelse. Vad som emel-
lertid oroar ar att det knappast blir fragan om ett "bade — och’’.
Upprustningen av totalforsvarets icke-militdra komponenter kan
komma att ta resurser fran den militdra sektorn, som redan
sedan flera &r ar ytterst hart pressad inte minst inom flyg-
vapnet. .

Kostnadsutvecklingen, fortldpande inflation, dkande social-
utgifter och utgifter for drift och underhall samt sist men icke
minst moderna vapensystems tekniska férdyring, ger ett alit
knappare utrymme for ett erforderligt kvantitativt och kvalitativt
materielunderhall, om vart forsvar aven framdeles skall kunna
vara fredsbevarande i linje med var deklarerade utrikespolitik.
Den varslade konkurrensen med andra komponenter i totalfor-
svaret oroar helt naturligt i ett internationellt klimat, som vis-
serligen talar om bade avspanning och rustningsbegransningar,
men dar alltjamt inga reella nedrustningsatgéarder vidtagits i den
omvarld som framst kan paverka oss. Vi lever alltjamt i en
vapnad varld. *




FLYGvapenNYTT:s temaserie A, nr 18:.

ttackflottiljen F7 — varl-

dens forsta Viggenflottilj —

ar hosten 1974 helt omsko-

lad till Ad 37. Som framgéar

av sarskild artikel har om-
skolningen gatt éver forvantan. Om
man tex jamfér med motsvarande
skede av omskolningen till 32- eller
35-systemen, &r det gladjande att
kunna konstatera att 37-systemet
snabbare och med mindre problem
kunnat bli ett effektivt och slagkraf-
tigt operativt system.

Det har varit och ar mycket sti-
mulerande fér oss p& F7 att vara
pionjarer i detta sammanhang.
Pionjaruppgiften har bla medfért
att F7 fatt ta emot ett mycket stort
antal besékare bade fran vart eget
land och fr&n andra lander som ve-
lat titta p& Viggensystemet i for-
bandstjdnst. Bland de mera bety-
delsefulla och intressanta besokar-

Kunglig Skaraborgs

flygflottilj

¥¢ 5% Kunglig Skaraborgs flygflottilj, F7, beldgen pa Satends

vid Vanern, har tre olika huvuduppgifter: 1) attackflottilj
understélld C E1; 2) sektorflottilj lydande under MBS, samt
3) ansvarig for en av flygvapnets transportdivisioner. 5%
Kombinationen attackflottili — sektorflottilj finns inte pa
nagot annat stélle. Aven om det dr naturligare att kombi-
nera jaktflottil]- med sektorflottiljuppgifter, fungerar F7-

kombinationen utan stérre problem.

na kan val ndmnas de delegationer
(s k evaluation team) fran Austra-
lien, Schweiz, Holland, Belgien,
Danmark och Norge som haft till
uppgift att studera och utvérdera
(éaven i luften) om Viggen kan vara
ett [ampligt flygplan att ing& i resp
landers flygvapen.
€ & Om attackflottiljen F7 &r ut-
rustad med vart flygvapens moder-
naste materiel méaste tyvirr konsta-
teras att sektorflottilien F7 ansvarar
for den kanske omodernaste luft-
férsvarssektorn. Vi tror trots detta
att sektoruppgifterna 16ses och vi
ar ocksa optimistiska nog att tro att
aven var sektor under aren fram
emot 80-talet kommer att moderni-
seras — i varje fall i vissa avseen-
den.

P& transportflygdivisionen stélls
stora krav nar det géller att utfora
transporter av de mest skiftande

WX W

slag. Varken materiellt etler perso-
nellt har divisionen tillrackliga re-
surser for att svara upp mot alla
Onskemal. Vi halsar darfér med
gladje beslutet att inképa ytterliga-
re en TP 84 (C-130 H Hercules) och
utgér ifrdn att vi far motsvarande
personelia férstarkning.

Trots att flottiljen omfattar tre at-
tackflygdivisioner AJ 37, en trans-
portflygdivision med (idag) tvd Her-
cules och tre DC-3:or samt sektor-
ansvar for ett omrdde av ungefar
samma storlek som milo V, &r F7
l&ngt ifrdn den ekonomiskt stérsta
flottiljen. Inom anslaget "Ledning
och férbandsverksamhet” utgér
F7:s kostnadsbudget f6r budgetaret
1974/75 84 milj kr. P& flottiljen an-
ser vi att F7 representerar stor {or-
svarseffekt i relation till denna sum-

ma. =
Karl-Eric Fernander



Sateniis i historisht perspelitiv

% % "'Den som blickar framat bor understundom stanna

upp och blicka bakat, for att kunna se vagen''. Vi som i
dag arbetar pa ett av verksamhet sjudande Satenas har
all anledning att nagon gang stanna upp och begrunda
den historiska bakgrunden, det skeende som sedan sek-
ler mynnat ut i var nuvarande tillvaro. Det bor ge oss
hag och lust for arbetet i den raffinerat teknologiska
miljo vi dvaljs i. % Trakten kring Sdtenads utgor historisk
mark av riksintresse sett i samband med den fysiska
riksplaneringen. Det stora bronsaldersroset vid Tuns
kyrka minner oss om den forna kulturen, liksom grav-
platserna fran vikingatiden. Vi har ett fint kulturarv att

forvalta.

en aldsta kanda handling, dar
S&tenéas finns angivet, ar ett
pergamentsbrev daterat pa
Sétends 19 mars 1392. Det
ar en upplételse- och ersatt-
ningshandling till forman for den forste
kande agaren, vapnaren Harald Lake,
som dog 1412. Skiftesforrattning mellan
Harald Lakes barn &gde rum den 21
oktober 1432 d& sonen Karl Lake, aven
- han vapnare och sedermera haradshov-
ding i Viste héarad, erholl Sé&tenas.

Vid den tiden forefalier S&tenas ha
varit en by. Den fortsatta utvecklingen
ger vid handen att hela byn s& smé-
ningom kom att tillhéra de féljande
agarna, och att de enskilda gardarna
sammanforts och gardsnamnen for-
svunnit.

| och med att Jons Lage Posse till-
trader Satenas inleds en l&ng period d&
egendomarna gé&r i arv inom slakten
Posse. | slutet av 1400-talet utokas god-
set avsevart bl a genom markbyten.

Vid arvskifte den 4 februari 1554 {till-
foll Satenas nast aldste sonen Knut
Axelsson Posse, vilken tjanstgjorde som
fodermarsk hos Gustav Vasa. Detta in-
nebar att han svarade for anskaffning
av underhéllet till garnison och trupper.
Vid Johan lll:s kréning i Uppsala den
10 juli 1569 blev han dubbad till rid-
dare och tillhérde samma ar Svea Rikes
rad.

Senare blev Posse stathéllare i Vas-
tergdtland och Dalsland och darefter
landshovding. Han avled den 1 mars
1593 och har tillsammans med sin maka

* Kk Kk

Ebba Joransdotter av Farstenasidkten
sitt sista vilorum i Tuns kyrka.

Yngste sonen

Lindorm Knutsson Posse tilltradde vid
arvskifte 1597 Satends, men innehade
godset endast i sex &r. Politiska for-
vecklingar tvingade honom att lamna
allt, namligen de mellan kung Sigis-
mund och hertig Karl.

-

@ Ovan: 54 hir sadg Salends herrgard
ut emkring 1850. Konstverket, en olje-
malning (8rmodiigen h#rrérande wur
de Kylberkska samlingarna, ger vél-
taligt bevis {8r den rena arkitekluren.
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Lake
Posse

1432
1456

“riddaren pa Tun"

1603
1607
1648
1685
1723
1743
1777
1781
1831
1893
1906
1912
1915
1938 26/10
1940 1/7

Brandt
Ekeblad
Christersson
Stenbock
Ulfsparre
Lillie
Borgenslierna
Bagge
Kylberg
Lovstrom
Hallencreutz
Jantzén
Lund

SATENAES

Vapnare, haradshovding
riksrad

hovjunkare
kammarherre
riksrad
kapten

grevinna

kammarherre
ryttmastare
grasshandlare
godsagare
direktor
godsédgare
doktor
kammarjunkare

Kungl Maj:t och Kronan
Kunglig Skaraborgs flygflottilj

@ En Hganderiittslingd dver Satends sileri skulle bli sa hédr imponerande,

l&ng och intressant.

Han maéaste, d4 vissa omstortnings-
planer blev kanda, liksom flera av de
yngre Possarna lamna landet ar 1603.
Darmed andades efter cirka etthundra-
femtio &r Possarnas aganderatt till Sa-
tends.

Oversten Henrik Jakobsson Brandt
erhdll, som erkdnsla for att han av-
slojat forraderiplanerna mot hertig Karl,
Satends sateri som fdrlaning. Forla-
ningsbrevet daterar sig till den 29 no-
vember 1603.

Brandt dog dock redan tre ar senare.
Genom kop eller f6rldning blir kammar-
junkare Goéran Claesson Ekeblad agare
till godset. Aganderatten dvergar sa till
frinerre Clas Christersson Horn for att
dérefter genom arv tilltalla slédkten
Stenbock.

Ar 1685 4t oversteldjtnanten Carl
Otto Stenbock uppratta en karta aver
Satenéds sateri med underlydande hem-
man och torp. Detta dr den aldsta kar-
tan dver Satenas.

Genom arv pa kvinnosidan dvergar
egendomen till slakten Lillie, som efter
ett par generationer ar 1777 saljer god-
sel. Agarnamnen Borgenstierna och
Ribbing passerar. Ar 1781 kdper gross-
handlaren Petter Pettersson Bagge i
Goteborg sateriet Satenas.

Fran dennes tid som godsagare finns
en s.k. matklocka bevarad. Kiockan
hangdes pa en gren till de stora lindar-
na framfér davarande huvudbyggnaden,
nu riven. Tradet hade i borjan av 1970-
talet stormskadats och mast fallas, men

6

da traditionens band vilar tungt, har
flottiljen svarat for att klockan fortfa-
rande finns uppsatt p& samma plats.

E(ter tio ar sal-

des Satenas till Johan Spindler, som
redan 1795 overtat godset med inven-
tarier till hovférgyliaren och bildhugga-
ren Laurentius Kylberg fran Stockholm.
Denne var antagligen inblandad i intri-
gerna kring Gustav Il1, och foredrog att
efter kungens dod 1792 lamna Stock-
hotm. Detta skulle ha kunnat vara or-
saken till att han kopte Satenas och bo-
satte sig dar &ar 1795.

| och med att den Kylbergska sl&k-
ten tilltrdder S&tends blir godset kant i
vida kretsar. Den mest framtréddande ar
utan tvekan Lars Wilhelm Kylberg, son
till Laurentius Kylberg och hans maka
Regina Christina f. Orn.

Han blev redan vid 14 ars alder anta-
gen som kadett vid Kunglig Krigsaka-
demien, befordrades snabbt men méste
pa grund av en brostsjukdom 1823 be-
gara avsked. Han erhdlt da kaplens
grad.

Under de 40 ar Lars Wilhelm Kylberg
bodde och verkade p& Satenas utforde
han tér saval hembygd som vart land i
dvrigt en gagnande och uppskattad gar-
ning sarskilt p& jordbrukets omrade. —
Kylberg gjorde namligen Satenas till
ménstergard i fraga om odling, arbets-
metoder och kreatursskotsel.

Férutom uppgifter inom lantbruket ar-
betade Kylberg for en battre folkunder-
visning, vilket kom till uttryck i att han
sjalv en tid holl skola for godsels barn.
Hans stranghet som fostrare och larare
var dokumenterad.

Séteribebyggelsen

p& Satenads utgjordes under den Kyl-
bergska tiden framst av den stora hu-
vudbyggnaden, som uppférdes i slutet
av 1780-talet och som fatt behélla sin
karaktar i oférandrat skick till &r 1915,

P& sidorna av garden framfor huvud-
byggnaden 14g de bada tidigare byggda
flyglarna; numera finns endast den
sédra kvar.

Bland alla strangar p& Lars Wilhelm
Kylbergs lyra fanns &dven konstnérlig
verksamhet. Ett stort antal teckningar
och malningar av hans hand finns be-

En imponerande, ratlinjig allé [opte
frdn herrgdrden till Tuns kyrkby. Den
jimnades med marken vid filtets
tillkomst . . . )




varade. Dottrarna Marina och Regina
agnade sig &t konststudier och nadde
stor framgéang.

Genom de bevarade teckningarna
fr&n Séatends ar det mojligt att folja for-
andringarna och infedningssmaken fran
1830-talet till 1870-talets bdrjan. Mobler
frdn &ldre tid blandas med helstoppade
soffor och stolar i 1800-talsstil, slata
vaggar far mdénstrade tapeter och det
kommer nya gardinuppsattningar med
morka kappor och vita langgardiner.

Ett branneri med malthus fanns re-
dan 1809. Efter brand ateruppbyggdes
branneriet 1818 for att 1835 ersattas
med ett nytt brdnneri under tegeltak.
Tillverkningskapaciteten var god, da
uppsattningen av tva kopparpannor och
tvad gjutjarnspannor tillsammans rymde
483 kannor dvs 1.264,1 liter. Hur detta
senare branneri kunde korrespondera
med Kylbergs insatser som forkdmpe
for nykterhetsrorelsen kan man kanske

frdga sig.
L edningen av Sa-

tends sdteri dvertogs 1864 av sonen
tvar Kylberg. Hushaliningssallskapet be-
sl6t forldgga en lantbruksskola for Ska-
raborgs lan tili SAtenads egendom, med
lvar Kylberg som direktér. Skolan star-
tade redan 1864 dvs samma &r som
lvar Kylberg 6vertog S&tenas sateri.

Lantbruksskolan pa Satenas slutade
sin verksamhet 1903. Sammanlagt hade
under de 39 daren 598 rattare utexami-
nerats.

Efter Per Johan Lofstrom ags Séte-
nas under kortare tider av Fredrik Hal-
lencreutz och Friedrich Karl Martin

/V Traktorharvning pa  Satenas 1ideq

kring 1920-talet. Herrgarden skymtar i
bakgrunden. Traktorn var av maérket
"International Harvester’’ och vagde |

ca 2'/z ton. /

@ Utsikt dver huvudbyggnaden pa Satend#s. Tv det gamla mejeriet (delvis

skymt); langst t h forna ladugarden. | fjdrran skymtar Halle- och Hunneberg,

bortom EBrandsfjorden,

Jantzén for att 1915 inkopas av danske
kammarjunkern hovjagmastare Peder
Andreas Lund och hans maka Kerstin
f. Carlander.

| samband med deras tilltrade upp-
drogs at arkitekten E. Kriger i Gote-
borg att utarbeta forslag till ombygg-
nad av huvudbyggnaden. Vid ombygg-
naden tillkom takryttaren och gardssi-
dans tvd framskjutande korta flyglar
samt terrassen mellan dem.

Vid ombyggnaden 1915 revs aven den
norra flygein for att lamna plats at en
stor terrassanlaggning med rosengard
och spegeldamm.

Aven det inre av byggnaden moderni-
serades, varefter byggnaden bibehallits
i oférandrat skick under Lunds tid pa
Satenas.

Under hovjagmastare Lunds tid lades
adven de flesta torpen ned, endast ett
fatal finns kvar.

Lund agnade stort intresse &t krea-
tursskotseln, vilken under denna tid ge-
ncmgick en avsevard forbattring. Efter
att under krigsaren ha agnat sig at liv-
liv hasthandel med utlandet overgick
Lund att 1921 pd allvar bedriva avels-
arbete med nétkreatur.

l 1936 ars harord-

ning besldts bla att satta upp en ny
flygflottilj, som skulle f&rlaggas till Karl-
stad. Vid fdrarbetet visade sig alterna-
tivet foérenat med olagenheter; vytterli-
gare utredning skedde.

Efter jamfoérelser med andra platser
stannade regeringen for Satends. Koép
av egendomen kom till stand den 22
september 1938 och kdpesumman var
685.000 kr.

Ur ett tidningsklipp saxas: ""Tun, detta
samhdlle, som till féljd av statens inkdp
av godset Satends f&r att darstades
forlagga ett flygfalt dragit sarskild
uppmaérksamhet till sig, upplever nu
stora dagar. Tisdag — ldrdag pagar
namligen pa Séatends auktion pd
egendomens  synnerligen  vardefulla
SRB-avelsdjur, hastar och svin samt pa
alla yttre doda inventarier. Kreatursbe-
sattningen uppgick till 350 djur och ett
50-tal ardennerhastar och 250 svin.
Detta ar den stdrsta auktionen i Mel-
lansverige pé& de sista 50 &ren.”

Borta ar auktionsfolket, borta ar krea-
turen, borta ar sedan 35 ar den mak-
tiga allén som over slatten ledde fram
mot Satenas sateri. Men trots gravma-
skiners arbete och de manga aren som
forrunnit, kan man annu i dag skénja
var den gamla végen gick. Kulturen sit-
ter hart i backen.

Det ar den vi nu, med nya uppgifter,
skall vdrna om. [ ]

Swvante Wahlman

Kélitérteckning:

Tun, Friel och Karaby — en hem-

bygdsbok. Satenas Sateri. Sértryck ur

Jordbrukslidskriften  Svenskt  Land.
\\Svenska Slott och Herreséaten.




¢ ¢ Vérldens forsta Viggen-flottilj dr ett forpliktande epitet. Forpliktel-
serna manifesterades kanske bist i flygomskolningen till 37 Viggen.
Det d@r nu tvd ar sedan omskolningen startade, ndmligen den 8 januari
1973. Skrockfull var man heller inte: 13 férviantansfulla elever som
skulle flygomskolas pa 2:a divisionen. Ddr togs de om hand av de fyra
“vise mannen” kaptenerna Gunnar Stahl, Anders Lefvert, Anders
Kristiansson och Sven Huldberg, dvs den kvartett som utgjorde in-
struktrer i allra forsta typinflygningsskolan pa Viggen. SAd ke

Hur varldens: forsta véalvalda

Viggen-division véxte sig varm

nder de inledande fyra teori-
veckorna gjordes vi fortrogna
med de filesta av Viggens
spetsfundigheter. Vi markte
snart, att vi hade att gora
med ett vidunderligt flygplan inte bara
till det yttre. Var svenska vokabular
rackte inte till. Det grekiska alfabetet
utnyttjades i stor omtattning och be-
rdkningarna uttdrdes digitalt. Snart
kunde dock &ven vi elever konversera
med véra instruktérer pa det speciella
37-spraket, dar malande ord som kid-
den, buggen, grisen, risgryn, gramling,
flipflop, metspé mfl kom till flitig an-
véndning. For att inte tala om alla for-
kortningar som MAV, MOD, MEPR, AKR,
AFK, REV, LB, BF, etc. Det kandes
sként att héra, att Viggen hade en logik
som overgick det manskliga forstandet.
Det stdlldes dock inte bara stora krav
pd elevernas huvud utan ocksd pa de-
ras mage. Tva av oss innehdl! inte den
stipulerade viktgrdansen 86 kg och sattes
pd bantning. Invagningen fore forsta
flygpasset skulle ske under hogtidliga
former. Det blev dock ganska tyst om
detta med tiden. En och annan antydan
hordes om Odversvangningar i vikten
som kunde upptrdda i samband med
bantning. An i dag syns vikten ha vissa
problem att stabilisera sig.

T eorilektionerna

aviostes d& och d& med uppfriskande
pass | flygsimulatorn samt praktik. —

Ovit Pelie Haglind och var avsuttne
flygnavigator kn "Gurra” Berggren bi-
drog till att vi fran bérjan trivdes med
simulatorn. Vi larde oss att uppskatta
den som en god van, som obdnhorligt
avsléjade vara brister utan att skada
0SS.

Under praktiklektionerna 6vade vi bl a
nodutstigning pd marken, utskjutnings-
och nedslagsteknik. Var sakmat-specia-
list, Svenne Huldberg, beskrev hégt och
tydligt samt pa ett malande satt vilka
lemmar vi skulle bli av med och i vilken
turordning om vi inte foljde instruktio-
nerna.

Teoriskedet avslutades som sig bor
med ett skriftligt prov samt ett tillam-
pat prov i simulatorn. Utgangsordning-
en pa proven bestdmde om, och i vil-
ken ordning, vi sedan skulle komma
upp i luften med Viggen. — Bada pro-
ven bestod av en forfarlig samling fel-
funktioner som ev kunde intraffa under
flygningen. Vi lat oss dock icke skram-
mas utan nésta dag var alla redo for

" forsta flygpasset.

Férsta starten och

stigningen med EBK zon 3 &r f6r en
A32-pilot onekligen den storsta sensa-
tionen under hela omskolningen. Acce-
lerationen pa& banan (d4 man kanner
sig pressad som en relief mot ryggsto-
det), den allt brantare, hisnande stig-
vinkeln (som ger en ett intryck av att
stiga rakt upp med risk foér att hamna
i omloppsbana)... det ar prestanda
som en attackpilot alitid har drémt om.

Tva flygpass i den tvasitsiga SK 37:an
inledde — med en atminstone till rosten
lugn och trygg instruktdr. Sedan var det
dags fér solo-flight med AJ 37. — —
Vara instruktérer kom vi dock inte un-
dan sa latt. "Mannen fran market”, An-
ders Kristiansson, avsl6jade pé& sitt
lugna lakoniska satt, att man hade en




@ Virldens férsta Viggen-division fram-
for sitt skolobjekt. Tva elever (Karls-
son + ’'Kungl hofpiloten’ Hellstrom)
har dock skolkat frAn detta historiska
ogonblick. De bvriga frv: Ulverberg,
Johansson, Schulz (artikelfdrfattaren),
Sandstrom, Karlsson Il. On their
knees: Nystrom, Bengtsson, Anders-
son, Klhiman, Kahlln.

hel del kvar att lara innan man kunde
bdrja tdnka pa 500 m:s landningar.
& & Anders Lefvert passade pa att {6r-
soka omvandia oss till jaktpiloter. Eld-
sjalen Anders torde inte givit upp hop-
pet dn. Han anbefallde bla traning av
en sk "37-muskel" p& hogra overar-
mens utsida. Enl Anders goér 37-spakens
placering att denna muskel maste ut-
nyttjas speciellt mycket vid belastning.
Med tiden forbattrades vara kunska-
per och fardigheter. Saknaden efter
flygnavigatoren forbyttes snart mot stor
tillit till centralkalkylatorn och navige-
ringssystemet i Viggen. — Var finns den
navigator som for foraren kontinuerligt
kan tala om flygplanets lédge, avstand,
riktning och tid titl mélet uppdaterat var
103:e ms och som med 95 proc san-
nolikhet anger ens egen positionsosa-

kerhet? var?
Efter 4 manader,

30 flygtimmar och 15 simulatortimmar
var typinflygningsskedet officieilt slut
for varldens forsta Viggen-division. Vi
hade da kommit s& langt, att vi kunde
anfalla rotevis med raketer.

Det visade sig emellertid att det sva-
raste provet aterstod..: Att bli invald i
"Viggens vadnbrodralag”. Vi, de sk
adepterna, skulle vid nattlig fest pé
hexameter forklara diverse maldrer som
vi hade varit utsatta for under inflyg-
ningen. Markliga sk&despelarinsatser
presterades och vérderades strangt av
"Viggfadern”, SAAB:s chefsprovflygare
Erik Dahlstrom, samt tidigare medlem-
mar i vanbrodralaget.

Efter flera timmars spektakel godkan-
des samtliga under hogtidliga former.
"Viggfadern” fick dock ge dispens for
den nagot underliga hexametern som
adepterna hade &stadkommit. Som yttre
tecken pd var vérdighet erhdll vi en
viggennal samt ett diplom.

Till sist avslidjade Gunnar Stah! att
han var en hejare till att kunna kvada
drapor. Snorre Sturlasson hade inte
battre kunnat berdtta om viggskeppens
vadliga &ventyr runt Sdatends farliga

grynnor.
Ts-instruktbrerna

lamnade oss nu for att leda omskolning-
en vid nasta division. For oss stundade
den taktiska skolningen pda Viggen,

GFSU:A, under ledning av en annan in-
struktdrsgrupp: Majorerna Karl-Gote
"K-G" Widén, Hakan Hogstadius, 16jt-
nanten Christer Kallstrom samt flygdi-
rektdéren Ingemar Eriksson.

V4ra nya instruktorer var &tminstone
till det yitre ett bistert gang; flertalet
bar mustascher, rokte cigariller och holl
08s nybodrjare mycket kort. Instruktdrs-
gruppen fick mycket snart epitetet
"Chile-juntan” och den Okanda bilden
av juntan sattes upp pa divisionen med
forklarande text. | samband med ut-
ldndska besdk pa divisionen &kte bilden
ut och in for att inte stora vart férhal-
lande till trdmmande makt. (Humor ar
inte latt alla ganger... rdatta mig om
jag har fel .. .) '

In- och utlandska besdk var annars
ett ofta forekommande insiag pa divi-
sionen. Verksamheten stdrdes givetvis
av besdken. Men samtidigt var det en
stimulans att veta, att vi arbetade med
ett vapensystem som véackte intresse,
beundran och respekt i omvarlden.

D et var framfor-

allt tre saker som alitid vackte utlan-

ningarnas beundran:

@ Viggens prestanda vad galler stan,
landning, svdng och acceleration,

Ay

-
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A Simulatorofficeren/SUL-off 'Gurra’ Berg-
gren tillsammans med TIS:A-instruktdren
Svenne Huldberg ’héller lada’. | bakgrun-
den 37-simulatorns/SUL-37:s  instruktdrs-

station.

P

Y En ftager trlo TIS:A-instrukibrer visande

sina frdn V-Tyskland 'erdvrade’ divisions-
emblem/dekaler. Frv Gunnar Stihl, An-
ders Kristlansson + Anders Letvert.

v




@ 'nstrukidrsgruppen 8r GFSUIA
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ovan f{rv: Hakan Hbgstadius, Ingmar Erlksson,

Christer Killstrém, K-G Widén. — Cheeeese . ..

» & Utnyttjande av varnpliktiga vid klar-
goring av detta komplicerade flyg-
plan, samt det ringa antaiet personal
i var basorganisation.

& Var basfilosoll med spridning i bakre
klargéringsomréaden.

Med tiden blev vi elever alitmer pro-
fessionella vad gailer utnyttjandet av va-
pensystemet Viggen. Antfail i tdrband
under dager och mdrker, anvandning av
radar och motmede! samt samovningar
forekom ofta. Vi forsokte ocksd gora
skal tor J-et i AJ 37.

Att divisionen ha-

de kommit Iangt i sin utbildning visadg

der stora hostdvningen 1973, dar divi-
sionen for forsta gangen insattes fran
krigsbas med mycket gott resuitat.
"K-G" kunde vara nodjd med sin divi-
sion.

Av instruktorerna var "K-G"” och Inge-
mar vara robot 05-specialister. Det vi-
sade sig ganska snart att bagge blev
hart bundna av rb05-utbildningen. Varje
forare skulle avverka 1.000 skott i si-
mulatorn, 5 skott med robot 53 "Ban-
tam” frdn SK 61 Bulldog samt ca 2 rik-
tiga 05-skott med AJ 37. — De béada
sdgs oftast antingen planldgga, genom-
fora eller utvardera 05-verksamhet. De
gick omkring med ett konstant déligt
samvete Over vad som borde goras for-
utom 05-utbildningen.

10

Efter sju manader (70 flyg- och 15 si-
mulatortimmar) var GFSU:A-skedet slut
och verksamheten gled omaérkligt dver
p& TU-37, taktisk utprovning av flygplan
37. Medan K-G och Ingemar fortsatte
med ledningen av divisionen, flyttade
Hé&kan och Christer till nastkommande
division tor att dar leda GFSU:A.

l likhet med 2. div

fortskred flygomskolningen planenligt
vid F7:s 6vriga tva divisioner. Som van-
tat med ett nytt flygplan, blev det
problem att producera erforderlig flyg-
tid. | stort kunde dock de uppsatta mé-
len nds och tidsplanen f6ljas. Orsakerna
titl detta kan framst tillskrivas féljande
faktorer:

¢ Skickliga instruktérer togs ut i god
tid fore omskolningen. De var val
forberedda och har gjort och gor
fortfarande ett mycket gott och upp-
offrande arbete.

& Flygsimulatorn var i drift vid om-
skolningens borjan och kunde simu-
lera samtliga flygfalt och anfalisfor-
mer pé ett mycket realistiskt satt.

@ Skolversionen SK 37 fanns tillgang-
lig fran borjan och underléttade in-
flygningen.

‘¢ Flygplanet Vigggns_ prestanda och

kvalitet visade sig motsvara FV:s/
vara hogt stallda forvantningar. Fo-
rarna hyser fullt fortroende {6r Vig-
gen! u
H. Schulz

RED.: FORLAT MEN...

Det basta
hos
soldaten

- HUNDEN

¢ Y¢ Att det vid flygvapnet ar-
ligen utbildas ett stort antal
virnpliktiga for att sk&ta om
flygplan och utrustning fér
dessa ar allom bekant. <
Mindre kidnt ar dock att flyg-
vapnet Zven specialutbildar
vpl i ytterligare ca 30-talet
yrkesgrenar, bla till vakisol-
dater.  Utbildningen  sker
centralt vid F7, F10 och F21
tor hela flygvapnets freds-
och krigsbehov. Enbart vid
F7 har sedan borjan av 60-
talet ca 2.000 vpl utbildats

till vaktsoldater. Dk il kd

et ar inte har fr&ga om att

utbilda folk for att ingd i

vaktparaden eller tor att i vita

damasker och blanka gevar

vakta kungaborgen om négon
till aventyrs trodde det. Sakert skulle
vara vaktsoldater val sa effektivt kunna
skdta det jobbet, men {ormodiigen
skulle det inte vara ndgon vacker syn
f6r huvudstadens invanare. Stridsmalad
och faltmassigt utrustad smyger vakt-
soldaten "i busken” runt vara radar-
och strilanldggningar tillsammans med
en valdresserad specialutbildad bevak-
ningshund. Ett effektivt samtranat litet
"vapensystem” med uppgift att for-
hindra varje sabotagefdrsok.




@ Utan utstyrsel &r jag inget nyarsskimt!

@ Fiérdigutbildad kostar Jag 20.000 kr! Grrr .. . (eller) vov-vov.

Hunden upptacker langt fore man-
niskan om nagonting onormalt fore-
kommer i bevakningszonen. Han regi-
strerar dofter och ljud och visar sin
husse varifrdn den eventuella faran ho-
tar, beredd att lyda order. Bevaknings-
hundarna utbildas vid forsvarets hund-
skola i Sollefted. Fardigutbildad kostar
en sadan "best" ca 20.000: —! Att lara
den blivande vaktsoldaten att ratt ut-
nyttja hunden tar en stor del av utbild-
ningstiden. Tecken och kommandoord
som hunden lart sig lyda och f{orsta
maste inlaras och &vas innan de till-
sammans kan klara sin uppgift i fait.
Det fordras ocksd Omsesidig anpass-
ning, fértroende och vanskap for att
basta effekt skall nas.

De vpl som skall utbildas till vaktsol-
dater kommer frdn F7, F11, F13, F16,
och F18. Grundutbildning vid F7 pagar
i tolv veckor, varefter de fardigutbildade
vpl via resp. hemmaflottiljer sands ut
till sina olika bevakningsobjekt, tex
radarstationer i olika delar av landet.
Under de ca sex manader som A&terstar
av vpl-tiden ingé&r den vpl i en vakt-
styrka som i avldsningar bevakar sin
anlaggning dygnet runt. Ett viktigt upp-
drag som kraver kunskaper, talamod
och hdg grad av palitlighet.

Utbildningen till

vaktsoldat liksom till ovriga yrkesgre-
nar sker planmassigt enl "BUF V vpl
grund” — (bestammelser for utbildning
vid Flygvapnet).

| denna fornamliga publikation ater-
finner man en speciell plan for utbild-
ning av vaktsoldat. Samtliga lektioner

finns dar upptagna timme [or timme
inom de olika dvningsgrenarna. Dessa
"avbetas” metodiskt i stegrande svarig-
hetsgrad. Teori- och praktiklektioner
och tillampade ovningar varvas i vec-
koprogrammen {6r att utbildningen
skall bli s& omvaxlande som mojligt.
Stegringsfoljden inom de olika grenarna
ar i stort sett parallell fram till slutma-
let. Tolv veckor ar i detta samman-
hang en mycket knapp tid. Det ar atskil-
ligt som soldaten skall ldra sig och ut-
bildningen blir darfor komprimerad.

Ufbildningspla—

nen omfattar ett 20-tal olika @&mnen for-
delade p& 300 lektioner om tillsam-
mans 690 tim. | planen anges som

‘utbildningsmal bl a att soldaten "framst

skall behdrska strid i motstandsnaste
och motstdndsomrade jamte darmed
sammanhangande verksamhet”. "Far-
dighet att i fred utféora bevaknings-
tjanst, att handha och utféra be-
vakning med hund”. For att klara av
detta maste soldaten t ex kunna hantera
sitt eget handeldvapen, han méste kun-
na skjuta med kulspruta, kasta hand-
granat, utféora minering, rdja minfalt,
ordna faltmassig forlaggning, ge forsta
hjalp till sadrade kamrater, slacka na-
palm, utféra gasindikering osv. Han
maste lara sig strid i forband, motantall,
ndrstrid, upptradande i spaningspatrull
och mycket annat. Tyngdpunkten i ut-
bildningen laggs pa de hér ganska
summariskt namnda grenarna. Exercis
och normal utbildning i dmnet soldat-
undervisning, fysisk tréning o dyl ingér
ocksa.

ppdrag: "Utbil-
da vaktsoldater’! Antal 45 st per in-
ryckningsomgang, 4 ggr/dr. — Recept:

1) Budgetera!

2) Order till datamaskinen: "Valj ut 45
palitliga 20-aringar med lagom langd,
bredd och vikt. Stabilt psyke, hyfsad
kondition, god syn och horsel, om moj-
ligt med hundvana, alternativt modigare
an genomsnittet. Skicka dem till Sate-
nas, garna mitt | semesteruppehallet,
det gor inget. Storstadsbor trivs bra pa
landet. Valj garna bland dem! Allt un-
der punkt 2 utfor datorn med allt battre
resultat.

3) "Input” enl ovan + 10 % for saker-
hets skull.

4) Utrusta, vaccinera, tag blodprov, for-
lagg! Dela ut broschyren "Valkommen
till F7”. Dar kan soldaten lasa att han
ar det, sa behover du inte ddsla onddig
tid pa s& sjalvklara saker. Stall upp dom
i rad. Passa pd att tala om att de nu
stdr pa "linje". Allt sadant har sparar
tid. Passa pa att ge dem en “avhyv-
ling” néar de alla ar samlade, sen kan-
ske du inte far tid.

5) Dela upp styrkan i grupper. Avdela
befél. Dela ut program for vecka 1.
Kolla att du andrat datum fran fjolarets
motsvarande vecka. Satt i gang! Exc
1-3, Soldu 1—4, vap 1, Sjv 1—5 — Det
ar langt kvar till "'strid 39", vap 37 och
hundtj 25! Kdmpa vidare i ur och skur,
morker och kyla, dag ut och dag in tills
BUF:en ar avbetad. Genomfor tillamp-
ningsodvning och slutprov. Skriv betyg.

€ & Tjinsten har varit krdvande, tidvis
hard for en och annan. Langt hemiirdn
i en ovan miljo. Ett gott kamratskap och
en god anda ar ett synbart resuitat av
utbildningstiden. Som kompanichef har
jag kunnat konstatera att vaktsoidaterna
sallan behovt tillrattavisas. Att de sal-
lan eller aldrig begér permission eller
tjanstiedighet, sallan klagar. De har som
regel ett klart battre militart upptradan-
de an genomsnittet dvriga vpl.

Ja, tacka datorn for det! Eller kan-
ske beror den goda andan pa just den
ha&rdare utbildningen? Formodligen éar
orsaken att finna i en kombination av
ett gott urval, god utbildning, gemen-
samma strapatser och déarav fdljande
gott kamratskap. Att vara vaktsoldat an-
ses, i vart fall bland vaktsoldaterna sjal-
va, vara ndgot mer dn "vanlig basse”.
Man far en viss yrkesstolthet sd att
séga. Kanske ar det med en viss sak-
nad och vemod man tar tarval till befa-
let, kompisarna och sin hund efter av-
slutad vaktsoldatutbildning? |

S. O. Stromberg
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Transportdivisionen:

F7:s globala insatser

for humanitdr hijdlp

virda mer dn akining!

Y Y Flygvapnet har ocks& en division globetrotters, med
hela variden som arbetsfdlt. Det valsprdk, om é&n inoffi-
ciellt, man trsoker leva upp till ar '"Vart som helst nar som
helst”. Den division som &syftas ar givetvis transportdivi-
Sionen p& F7, en "annorlunda’ division med, just nu, tva
fyrmotoriga TP 84 Lockheed C-130 "Hercules” och tre TP
79, dvs DC-3:0r. Ytterligare en "Hercules’ "har som bekant
bestallts och berdknas bli levererad i oktober 1975. Den
blir ett ytterst valkommet tillskott, d& flygtidsuttaget Gkat

allt mer de senaste aren.

en naturligtvis bestar trans-

portdivisionen pa& F7 inte
enbart av materiel. For att
hdlla materielen i luften

krévs rutinerat folk, som har
vanan att rycka in pa "nolltid”, och
som ocksd gor det. Namligen 40 fast
anstallda och ett dussin vpl, alla med
gedigen utbildning bakom sig.

foto: sven svensson

* % ok

Transportdivisionens verksamhet har
de senaste aren fatt en allt mer inter-
nationell karaktar, och en mattstock ar
att budgetaret 73—74 hela 75 proc av
flygtiden genomfordes ulrikes. Med
"Hercules", forstas, som utgdr ryggra-
den operativt.

Aven om det 6kade internationella
engagemanget, framst {6r Réda Korset
och 16r FN i Mellersta Ostern, satter
sin pragel pa verksamheten s& ar aven
flygvapnet en stor “kund”. Varje ar
genomfdr F20, Flygvapnets Krigsskola,
sin traditionella utlandsflygning da nor-
malt bade "Hercules” och DG-3 deltar.
| ar, dvs 1974, stéildes farden till Sici-
lien och Tunisien. (FV-Nytt 2/74, sid 19)

Militarhogskolan, MHS, tilthdr en an-
nan av bestdllarna, d& de olika kur-

sernas studieresor stalls till USA,
Frankrike, Island mfl lander. Andra
exempel pa& uppdrag utomliands ar

hadmtning av radarmateriel och jetmo-
torer utomlands f6r FMV:s rékning.
Som ndmnts utgér FN en av de stora
“"kunderna”. | snart tio ar, sedan Aar
1965, har flygningar mer eller mindre
regelbundet utforts for FN-forbanden
p4d Cypern. Né&r Fdrenta Nationerna
beslot stationera svenska och fin-

@ Det sgviltande barnet | Niger, med n&d-
hjalpsmat | handen, vittnar om Afrlkas
hungerkatastrof.

@ Losaning av svensk nédhjdlpamat. — Barn
behoéver ndringsrik mat. Utan t ex protein

bllr uppvixten himmad och framtiden
stdrd. Hunger #r en katastrof f8r utveck-
lingen.

| =™ .

landska styrkor i Egypten innebar detta
aven flygningar pa Kairo och Tel Aviv.

O perativt  utgdr

givetvis flygningarna pa 4 000 km-dis-
tansen fr&n Arlanda till Kairo intressan-
ta problem, ej minst berdkningsmassigt
for besattningarna. Normalt sker flyg-
ningarna till Kairo non-stop, och flyg-
tiden utgdr ca &tta timmar. | vissa fall
sker mellanlandning i Belgrad i Jugo-
slavien.

Nar farden gar tili Cypern, fér FN:s
rakning, sker landningarna p& den
siorsta av de bada brittiska baserna,
namligen Akrotiri. Den civila fiygplatsen
i Nicosia stdngdes namligen i samband
med striderna pa 6n i somras.

Ett sarskilt — och hedersamt — ka-
pitel skulle f6 kunna skrivas om den
evakueringsoperation som blev no6d-
vandig foér skandinaviska turister péa
Cypern d& kriget mellan turk- och grek-
cyprioter stod som hetast i juli.

Trots att larm om evakueringsopera-

tionen, fran UD, kom mitt i mest per-
sonalfattiga semesterperioden stéllde
F7-personalen lojalt och snabbt upp.
Forberedelsetiden var dessutom ex-
tremt kort. Bada TP 84-orna maste sat-
tas in for uppgiften, som gick ut pa

foto: erik lundgren




att snarast forflytta ej mindre &n 823
svenska turister frdn orosharden.

Omsider upplats den brittiska basen
Akrotiri for operationen, och vardera
"Hercules'-flygplanet gjorde »nio dub-
belturer till Kairo. Och alla de evakue-
rade flogs till Kairo p4 mindre an tva
dygn. Ett valtaligt bevis om transport-
kapaciteten.

m nu flygning-
arna f6r FN:s rakning snart pagatt i ett
decennium s& daterar sig samarbe-
tet med Roda Korset till snart ett
kvarts sekel tiflbaka i tiden. Det var
namligen redan i bdrjan p& 1950-talet
som F7:s transportdivision uppdrogs
flyga till olika katastrofomraden runt om
i varlden. Fast da maste f&rstas flyg-
ningarna alltid ske med gamla trotja-
naren DC-3, dvs TP 79.

Det var déarfor ett ytterst nédvandigt
fornamligt tillskott divisionen fick med
sin forsta TP 84, "Hercules', ar 1965.
Hjalpinsatserna kunde bli langt effek-
tivare.

Och hjalpinsatserna |4t sannerligen
inte vanta-pa sig. Under oroligheterna
i Nigeria ar 1968, da utbrytarstaten
Biafra gjorde sitt yttersta for att sla sig
loss fr&n beroendet, engagerades den
da& enda disponibla TP 84:an {&r und-
séattning till behévande, med bas pa 6n
Fernando Poo utanfoér afrikanska vést-
kusten.

@ Th: Barnen | Niger fann stort ndje | alt
se pA hur F7:s ''Hercules’ lossades. S3c-
karna las ombord direkt | en lastbil vid
rampen. — Nedan: Stérre delen av ndd-
h)dlpen frAn Sverige bestod av koncentre-
rad flskprotein och kondenserad mjdlk.

foto: erik lundgren #

Inftygningarna till Biafra, med livs-
medel, skedde vanligtvis nattetid. Ope-
rationerna var inte precis latta, eller
flygsakerhetsméassigt rekommendabla:
start och landning skedde péa en lands-
vdg med fotogenfyllda tunnor som enda
belysning . . . \{

katastrofdrabbade

Flygningarna till
lander har tidvis helt dominerat trans-

portdivisionens verksamhet. Undsatt-
ningsflygningarna har gallt Pakistan
och Afghanistan, fjarran mél erbjudande
operativa problem av sdllsam art.

peciellt intres-
sant var, att routen fick laggas via Sov-
jetunionen, med mellanlandningar i
Moskva och Tasjkent. Vid undséattnings-
flygningen till Afghanistan skedde land-
ningen i huvudstaden Kabul, vars flyg-
plats ligger djupt i en gryta i bergsked-
jan Himalaya. "Plats” maste ges fran
trafikledningen p& hela 6000 m hojd
fore proceduriandningen; flygplatsen ar
f 6 éppen endast under dager.
Den p& senare &r kanske mest upp-
mérksammade undséattningsflygningen

ar den 1973 till hungerdrabbade delar

@ | méanadsskiftet nov/dec —74 erh8ll FV/F?7
sin forsta mAlade TP 84 'Hercules’. Ovan-
pd + sldor &r nu mdrkgragréna (jfr rull-
tankarna etler det s k grénstallet), under-
till 1jusblA. Texten 'Swedlsh Alr Force' +
stjdrinr '72' ar 1 gult. FV-emblem som
vanligt.

av Vastafrika. En hjalpinsats av stérre
omfattning an tidigare planlades av
Roda Korset och flygvapnet.

Férnddenheterna utgjordes av 600
ton naringsberikat mijdl och special-
preparerad mjolk. Detta jatteparti frak-
tades forst med bat till hamnarna i
Buchanan i Liberia och Douala i Kame-
run. Det svenskagda gruvidretaget Lam-
co i Liberia hjalpte sedan till med den
80 km Janga landtransporien till Ro-
bertstield Airport. Fran denna flygplats
skulle sedan var ""Hercules" utgdra den
sista l&dnken in i de svdltdrabbade om-
rddena i Saharas so6dra delar.

Vé&r ""Hercules” landade pa Roberts-
field den 3 nov.,, med dubbla besatt-
ningar och ett servicelag pa tre man.
Bara knapphédndiga férhandsinforma-
tioner hade statt att f& om flygplatser-
na i omradet; det blev inte lattare fa
informationer nar vi kom till Liberia. Te-
lefon och andra teletekniska hjalpme-
del verkade vara okanda. ..




@ Avlastning (ur TP 84:an av RK:s ndd-
hjilpsfoda) pa grusfiltet | Gorom-Gorom
I nedre Uvre Volta.

ar forsta bas
blev Timbuktu, en gammal karavanstad
i Mali. Réda Korset hade & har upp-
rattat ett lager for 6 000 flyktingar som
hoélls vid liv enbart genom hjalpsand-
ningar. Banan i Mali var mycket ojamn
och smal; den saknade aven belys-
ning, varfér landningarna maste goras
i dager.

Operativt gick planerna ut pa tva
uppdrag per dag, med sex timmars
flygtid vardera. For att hinna med pa
dagtid var vi tvungna starta redan kl 4
pa& morgonen. Vi fick d4 féormanen be-
vittna de statligaste av tropiska sol-
uppgangar.

Flygningarna gick sedan till mer eller
mindre skumpiga grusfait i Mali, Ovre
Volta och Niger. Trots de svara 6rhal-
landena visade sig "Hercules' helt sva-
ra mot de forvantningar man stallt. Ett
utomordentligt flygplan!

Mot slutet av vart uppdrag kom un-
derrattelser om katastrofala forhéailan-
den i norra delen av Ovre Volta. Det
hade visat sig omojligt fa fram {6rno-
denheterna landvagen; flygtransport
var enda ldsningen.

Enligt flygptatsmyndigheterna i Libe~
ria fanns endast ett falt med 500 m
bana i omradet, vid en piats som hette
Gorom-Gorom. Det var f{dljaktligen
hopplost 16r kort. Men samtidigt cirku-
i, g W8

&,

fick
koppla av; som h&r med en

ibland tilifdlle att
‘bayer’ 4+

Tv artikelf6rfattaren, mj

@ FV:s besitining

en slat fika.

Lansmark.
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lerade rykten om ett nyanlagt grusfalt
strax intill det gamla.

Det var nu vi tog

chansen, vid en hemflygning frdn Ni-
ger. Vi planerade att med tomt flygplan
forsdka hitta det nya faltet och ev gora
en provlandning. Terrdngen var mycket
svarnavigerad, men med hjalp av var
Doppler-radar och skarpt malispaning
av hela besattningen hittade vi till sist
fram.

Vi flég nu med lagsta tankbara fart
langs banan, for att inspektera och
méta langden. Banan visade sig vara
ca 1500 m lang, och vi beddomde en
landning genomfdrbar. Efter séttning
var vi dock beredda att dra pa omedel-
bart, men banan visade sig vara forvéa-
nansvart jamn. Full broms pa hjulen,
och maximal reversering, dvs propeller-
bromsning, och vi stod stilla. | ett moln
av rott afrikanskt damm.

Under rullning tillbaka langs banan
sag vi folk i mangd komma mot oss.
Vi stannade och jag gick ur. P4 knagg-
lig franska forklarade jag att vi tyvérr
inte denna gang hade ndgot med oss,
men att vi snart skulle komma tillbaka.
Med last. Med mat.

Ett obeskrivligt jubel utbrét, som
nara nog Overrostade motorbullret. Just
d& kandes jobbet sarskilt meningsfullt.
Vi f16g sedan 150 ton férnodenheter till
detta lokala falt, som f& byggts av
Roda Korset i Mali.

Men helt utan

missoden gick inte undséattningsopera-
tionerna. Under en av flygningarna in-
traffade ett allvarligt tekniskt tel pa en
motor, som maste kuperas. Telegrafiskt
besked till Sverige gav snabbt resul-
tat: en ny motor fldgs ner och efter
endast 24 timmar var vi i gang igen. Ett
otroligt fint jobb av var tekniska per-
sonal!

Efter en kort tids basering i Douala i
Kamerun — for att flyga 160 ton for-
nodenheter till Tchad — var denna mis-
sion till anda. Efter drygt en manads
utlandstjanst kunde vi landa p& hem-
mabasen Satends den 6 december
1973.

Inte langt efterat, i februari 1974, ge-
nomfdérdes ytterligare en liknande
hjalpinsats i Vastafrika. Den genom-
fordes ocksa helt enligt planerna.

Transportdivisionen pd F7 gor alltsd
skal for epitetet flygvapnets globetrot-
ters, med hela varlden som arbetsfalt.
| den andan har vi som inofficiellt val-
sprak: “Vart som helst nar som
helst”. o

Olle Lansmark

foto: erik Iurlflgren

Viktig samhdéllsinsats . ..
Vad &r véal det?

@ Nir Cypern stingdes pga sommarens krigshidndelser, blev

tusentals svenska turister avsdgade frdn 'Svedala’. Da
ryckte FV In och rdddade de vara med sina Hercules.
Well done! — Nedan: | den becksvarta afrikanska natten
skedde lossning ofta | mansken + egen fpl-belysning.
— Dagen didrpa kunde barnen samlas fér maltid, bl a
av kondenserad m}dlk. Mat &r lyckal

@® Det ovan relaterade ulgdér !dag en vik-

tig del av flygvapnets mangskiftande
tp-verksamheter. En annan #r FVis hell-
koptrars del | sjoréddningen. Ar inte dessa
Jobb att betrakta som viktiga samhdlls-
funktioner — varav ett med global dignl-
tet? Fragan gar till Kungl Poststyrelsen,
apropd :g 50-Arsjubileum och eft ev
Jubileumsmiirke. Red.




Varduppgift:

C F7 ansvarig for
220 lagenheter!

% % Det férvaltningsansvar i frdga om mark och byggnader
som &lagts C F7 ar séval vad galler spridning som antal

betydande. Det berér ndmligen tre militaromrdden och sju
férsvarsomraden ¥ Huvuddelen av objekten ligger helt
naturligt inom vastra militaromradet. Genom skiljaktigheter
territoriellt och luftoperativt &r ledningen i fred delad s&
att fradgor rérande befdstningar -och flygfélt sorterar under
Milo S, under det att kasernbyggnader, bostdder och

. Skjutfalt sorterar under Milo V.

enna uppdelning i ansvars-

omraden fungerar mycket val -

och ger en intressant bild av

erforderlig kontaktstruktur.
S Behovet av sektofflottiljche-_
fens -systemsammanhdllande resurser
kan klart pdvisas. Det som skiljer F7:s
byggnadsférvaltning fran manga and-
ra fdrbandsférhallanden ar flottiljens

manga uthyrningsbostéder, vilka- ar av. -
stor betydelse 16r myndighetens verk-

samhet.

_Fér riarvarande ar ca 220 lagenheter

“fran tvd rum och kék till nio rum och
k6k uthyrda till vid floftiljen tianstgdran-
de personal samt ett fatal pensionérer,

_ Bostadsbestandet ar fsrdelat pa tva’
huvudgrupper: en inom: flottiljomradet '

och en utanfor flottiljomradet. Samtliga
fastigheter ligger p& av kronan agd

* * *

mark. Genom denha speciélla karaktar
av militarcamp har férvaltningsmyndig-

" heten ansvar for méanga uppgifter, som
annars &vilar den kommunala férvalt-

ningen. Som exempel kan namnas som-
mar- och vinterviaghdlining, gatubelys=

:ning, eldistribution, vatten- och avliopp
samt samverkan betr brandskydd och -

sjuktransporter.

’ B etraffande ovrj-

g'a. by'gghadef, som Ar mer direkt. knut-

"na till de militdra uppgifterna, har un-
der senare-ar det dominerande intres-
_'éet riktats mot nyproduk-tiohen av bygg-'
nader.. Denna &r inriktad dels p& er-.
forderliga anpassningar i Viggen-syste- .

met, dels pa upprustning av lokaler

for personal, saval fast anstadllda som
varnpliktiga.

Under de senaste &ren har sélunda
trafikledningstornet byggts om, en si-
mulatorbyggnad tillkommit samtidigt
som en ny tillsynsverkstad byggts. For
narvarande pdagar utbyggnad av en
stdrre fredsanlaggning f{ér flygdrivme-
del, dar avsikten ar att lagringskapaci-
teten skall kunna téacka behovet under
den tid seglation p& Vanern in till flot-
tiliens hamnanldggning pga isférhal-
landen inte &r mojlig.

Parallellt med denna byggnadsverk-
samhet har en efterlangtad renovering
och utbyggnad av plutonsofticersmés-
sen, marketenteriet och forbandsbiblio-

Tyv‘érr har val

inte alltid utrymme funnits for det sam-
rdd och personalinflytande som numera
efterstravas. Kritiken har dérvid framst
riktats mot forvaltningsmyndighetens
mojligheter att i tid fa del i planlagg-
ningen, under det att samr&dsvégarna
inom myndigheten i stort fungerat bra.
En klar tendens till forbattringar i den
fragan anser vi 0ss ha métt, framst nar
det géller utformningen av de tvad nya
hangarerna samt renoveringsplanerna
av forlaggningsbyggnader for varnplik-
tiga. | november i ar startade dessa
byggen.

Vid férberedelsearbetet for framta-
gande av bygghandlingar har m&nga av
forbandet framforda synpunkter vunnit
gehor. Vi hoppas att detta goda sam-
arbete med centrala myndigheter skall
fordjupas. Likas& hoppas vi att nu gal-
lande bestammelser om skyddskommit-
téernas inflytande i sammanh&ngande
fragor skall finna sina former, sa att det
blir méjligt att arbeta smidigt utan ono-
dig. lidsspillan.

Manga nybyggnadsarbeten aterstar —

med utbyggnad av motoromréde, motor-
verkstad, drivmedelsutrustningsverkstad
och integrerat f6rrdd som exempel.
& & Denna koncentrerade byggnads-
verksamhet.under ett fatal ar sétter sin
pragéi pa verksamheten. Anpassning
och jamkning parad med kravstéliningar
pd praktiska lésningar fér att hélla
igang flygtidsproduktionen har blivit
vardagsmat. Manga arbetsinsatser ut-
dver vanlig rutin har fordrats, men de
har skett med god gdlust i en tid d&
normalt kanske mest talas om indrag-
ning och nedlaggning.

Totalt har hittills i nybyggnader in-
vesterats ca 15 milj kr och for den verk-

teket skett.

‘samhet som startade i november har

avsatts 32 milj kr. De darefter liggande

objekten torde dra en kostnad av 10—12

milj kr inom de narmaste &ren. u
S. Wahlman
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En at-tacksam kavalkad — bombsadkert:

Fran B16 till AJ 37

% % Enligt 1936 ars férsvarsordning foreslogs riksdagen
besluten om nyuppséttningar av ett antal flygfiottiljer.
Flygvapnet skulle, med hénsyn till vérldsldget, kraftigt
upprustas. Men det var fran bdrjan alls inte klart att F7
skulle férldggas till Satends. Dragkampen stod mellan olika
platser inom Vadneromradet. Karlstad, Mariestad och Troll-
héattan var bl a med i diskussionerna. % | februari 1938
besbkte forsvarsutskottet Satends, och i juni samma &r
beslét riksdagen kbpa godset. Har skulle Skaraborgs flyg-
flottilj férldggas. Ett vdgande skal att forldgga F7 till Sate-
nds var de goda mdjligheterna att bygga bomb- och

skjutmal inom flottiljiomradet.

o6sten 1938 pabdrjades arbe-

tena med flygfdlt och bygg-

nader. Efter krigsutbrottet

forcerades arbetena och den

1 juli 1940 sattes flottiljen
upp med davarande O&versteldjtnanten
Folke Ramstrom som chef. — Stérre de-
len av det forsta &ret d4gnades &t bygg-
nadsverksamhet, organisation + mark-
utbildning. Flygutbildningen startade i
maj 1941 vid forsta (och d& enda) divi-
sionen. Chef blev Jean Dubois.

F7 skulle bli en medeitung bombflot-
tili och utrustades med det italiensk-
byggda Caproni med FV:s beteckning
B 16. Flygplanet, som var byggti trad, var
val frAn borjan endast avsett att anvan-
das for bombfalining i planflykt. Vid F7

B18 B
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anvandes dock B 16 aven fér dykbomb-
fallning, med ibland ganska branta dyk-
vinklar.

Trots primitiv utrustning blev traff-
resultaten forvadnansvart goda. Som
sikte vid dykbombfallning anvandes en
prick paméalad en av frontrutorna. Nar
foraren skulle fdlla ryckte han i ett
snore, som var fast i bombféllarens
hand. — Vid den héstens flygvapendv-
ning deltog F7 med sin division och
lyckades under hela 6vningen hélla tio
flygplan i luften. Att F7 redan d& var
den bdsta homb(attack)-tlottiljen vittnar
ett klipp ur tidskriften "'Flygning” om.

""Sedan B-3:orna svept bort dver vatt-
net efter sjtt l4ganfall, anfoll B 16 Cap-
roni. Deras bombfallning var suveran.
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A 29

-4 Vid fillning av lunga bomber |
branta dykvinklar (& la tyska Ju
B7 'Stuka') anviindes en pa buken
fast gaffel, sa att bomben inte for
in | propellerfiditet.

Bla kunde man se ett plan, som pla-
cerade sex bomber mellan akter och
for. En verkiig fulltraff. Precisionen var
enastdende och tom amiraler (!) blev

imponerade.”
Péft’)ljande som-

mar bérjade flottilien ombevapnas till
SAAB-byggda B 17 och blev nu latt
bombflottilj. Personalen omskolades till
"stértbombare’’, som da var tidens me-
lodi efter tyskarnas framgang med sina
"Stuka’. (Se FV-Nytt nr 3/74, sid 27.)
Under kriget var Satenas en ofta be-
gagnad mellanlandningsplats for kurir-
flygplanen mellan Sverige och England.
Vid slutskedet av kriget nédlandade
ofta mer eller mindre sonderskjutna
brittiska fiygplan hér.

Varen 1945 var ett antal danska fly-
gare placerade pd Satenéas for att flyga
in sig p4 B 17. Det var d& tal om att’
danskarna skulle kdpa en division.
Samma kvéall som tyskarna i Danmark
kapitulerade pabdrjades ommaining av
en division till de danska fargerna. Av-
sikten var att nésta dag skulle en dansk
och en svensk division flyga over Ko-
penhamn. Efter ett par dagars bered-
skap instélides dock foretaget. — B 17

A 32

Y Varen 1945. EW antal danska och

svenska besdttningar pd F7 | vin-
lan pa startorder f&r flygning till
Képenhamn. Men det blev till att
la tagel...

ai

var ett robust och bra flygplan som
tianade flottiljen troget tom 1947

Efter ett kort mellanspel med A 21
fick F7 den 2-motoriga B 18B och kalla-
des nu for tung attack. — 1951 tog flot-
tiljen steget in i jetadldern i och med
att vi fick A 21R. | samband harmed
byggdes den fdrsta betongbanan. 21R
hade som jaktflygplan mycket kort ak-
tionstid.  Attackversionen utrustades
darfér med extratankar. Flygplanet hade
med den tidens matt matt goda prest-
anda och var synnerligen faltmassigt.
Om motorn inte ville starta var det bara
att skruva bort té&ndstiftet och ténda
med en gengastdndsticka..!

¢ & 1954—56 gastspelade A 29 'Tun-
nan' for att avlésas av A 32 'Lansen’,
som blev den verkiiga trotjanaren. Den
gjorde god tjanst &nda fram till 1973, da
den blev helt ersatt med AJ 37 'Vig-
gen’. — Hur kostnadsutvecklingen skett
under F7:s tillvaro visar foéljande utdrag
ur en tidningsintervju med O&versteldjt-
nant Ramstrom 1941:

"Men pengar kostar det forstds — vi
har val omkring 20 milj kr bara i flygan-
de materiel att svara for.”

Det ar néstan vad en enda 37:a kos-
tar i dag. |

A. Edfeldt

HMK+ AJ 37
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% Y% Den lilla 6gruppen i Vénern,
med det "kantiga’ namnet
Hattefuran har sedan mitten pa
1940-talet fungerat som mal-
plats for skjutning och bomb-
falining fran flygplan. Pa den
storsta 6n, som ar beldgen tre
km norr om Satends, ir fyra
delmal i form av tavlor uppbygg-
da. P& intilliggande mindre 6ar
finns ytterligare fem delmal.
Antalet delmal, och delbredden,
ar anpassad for anfall | division,
dvs atta flygplan samtidigt.

% e %

ftersom de vanligast forekom-

mande ammunitionsslagen far

anvandas, ar detta s k tillamp-

ningsmal ett av flygvapnets

mest frekventerade mal. Fram
till 1971 har utvardering av traffresultat
vid anfall med manga nedslag samtidigt
endast kunnat ske med hjalp av filmer
tagna fra&n flygplan eller helikoptrar.
Denna relativt omstandliga och arbets-
kravande metod har inte alltid varit
mojlig att utnyttja, varfor det oftast at-
minstone vid Hattefuranméalet endast
kunnat ske rena uppskattningar av ned-
slagen med relativt liten noggrannhet
som en naturlig foljd.

Var tids snabba tekniska utveckling
med ett 6kat anvandande av elektro-
niska hjalpmedel har nu lyckligtvis aven
kunnat utnyttjas f6r inmatning av ned-
slag. CFV beslutade att ITV-utrustning
skulle anskaffas fér ett mal och att
montering skulle ske vid F7 mal, var-

@ Maichefens utsikt mot Haltefuran.

—_—-&
iR

ifrdn erfarenheterna sedan skutle ligga
till grund f8r eventuellt anskaffningsbe-
slut for flera maiplatser. Avsikten med
anskaftningen var att 6ka matnoggrann-
heten och snabbheten vid utvardering-
en for ett gruppmal.

edan tre ar har
sadlunda fotografering av nedslag kring
en malgrupp vid Hattefuran kunnat ske
med hjalp av tv-kameror. Bilderna pre-
senteras pa tv-mottagare och spelas
samtidigt in pa& videoband. Saval ned-
slag som lagsta flyghoéjd dver malet kan
med tilltredstallande funktion filmas
och registreras.

Tv-kamerorna ar monterade i en 60
m hoég mast och pa ett relativt skade-
sékert avstdnd fran malet (ca 400 m).
Hojdldget med darav féljande insyn i
nedlagsomradet f6r ammunitionseffek-
terna, i kombination med teleobjektiv
pa kamerorna, ger ett tillfredsstallande
detaljrikt bildunderlag tér utvardering.
Tillsammans med aktuell tid presente-
ras kontinuerligt i bilderna &ven ett
skalenligt rutnat. Bildunderlaget mojlig-
gdér en mdtnoggrannhet av i storleks-
ordningen 1 m vid det narmaste malet
och av 6 m vid det fr&n kameran langst
bort liggande malet.

En flygtekniker

har tjdnstgjort som operatér och utvéar-
derare i den uppfdrda matenheten sam-
tidigt som ordinarie méalchef som van-
ligt svarat fér den operativa ledningen
vid malet. Operatéren vid mandverbor-
det for TV tas helt i ansprak for in-
stallning och &vervakning av kameror
och bandspelare vid f{orbandsanfall,
men han kan vid skjutningar som sker
flygplanvis lamna resultatet direkt. Nor-
malt sker dock utvarderingen fran vi-
deobandet i efterskott. Uppspelning for
férarna pa tv i divisionernas ordersalar
av utvarderade anfall kan ske redan
efter 30—40 min med hjalp av video-
bandspelare som kan koéras i "slow
motion"” eller stoppas for enbildsvis-
ning. Med 'tillgang pd 50 bilder fran
varje sekund av anfallet, kan noggran-
na analyser ske av forbandets verkan i
malet.

Aven om matutrustningen med instal-
lationskostnaden inraknad &r dyr och
aven om det skulle g att forbattra ut-
rustningen ytterligare, far modernise-
ringen anses std i rimlig proportion till
de krav som utbildningen staller. Mal-
personalen vid Hattefuran &nskar flyg-
vapnets flygande forband: Hattefuran i
sikte! ]

L. A. Hallgren




Bra lokaler
en 37-
fOorutséattning

% vy Ombevépningen till AJ 37
Viggen har tor materielavdel-
ningen vid F7 medfért manga
problem och bekymmer, men
aven gladjeamnen. Om dessa
specifika 37-problem har vi de
senaste Aaren berattat t6r alla
som sd oOnskat; vi kan inte
klaga pa intresset. Nagot stu-
diebesdk varje dag som regel.
<% 37-tjansten pa materiel- och
underhdlissidan kan vi prata
om hur lange som helst. Dartor
begrédnsar vi oss har till EN
torutsittning for underhdll av
all var materiel. LOKALERNA.
Hur de varit, &r och blir.

ﬁ? Yo ¥

lottjljverkstaden byggdes redan

1940. Den var d& mojligen en

arkitektdrom med sina uppét-

strdvande lanterniner. Den har

inte &ldrats i skonhet utan fatt
annu fler brutna linjer genom pabygg-
nader som pa sitt satt speglar utveck-
lingen: Televerkstad, utokade personal-
utrymmen och materielférrad. Trots des-
sa tillbyggnader har trdngsein dkat alit-
mer. Diverse nddlésningar har fatt tiil-
gripas.

Nar flygplantillsynerna centralisera-
des till avd 6 under senare hélften av
1950-talet, tvangs man (liksom pé& de
flesta andra flottiljer) forlagga dessa till
en hangar. Av Overskottsplat frAn CFA
(alias nuvarande FMV-F:UR) byggdes
en tillsynsldda inrymmande tva tillsyns-
platser hos forsta kompaniet, som allts&
fick slappa till utrymme och varme.

Sakerhetsmaterielverkstaden forlades
till flygtérradsbyggnaden, och dit flyt-
tades sedermera ocksd vapenverksta-
den. Flygplanen blev alltmer komplice-
rade. Kringutrustningen véxte och kra-
ven pé planering, uppfdljning och tek-
nisk expertis okade. ''Kontorspersona-
lens” utékning berodde kanske ocksad
p& en viss Parkinson-effekt, mest cen-
tralt, med atféljande pappersproduktion.
Kontorsrum kldmdes in i alla modjliga
utrymmen. Tvamansrum fick svalja tre
personer. Trevare om barackinkép stop-
pades med hanvisning till planer pa en

tillbyggnad i en standigt vikande fram-

tid.
M aterielavdel-

ningens lokaler slapade alltsd langre
och |dngre efter i utvecklingen. Nar det
s& mot slutet av 60-talet blev klart nar
och hur F7 skulle ta det stora spranget
med ombevépning till flygplan 37 Vig-
gen, kunde vi och FMV formulera beho-
vet av utrymmen fér de narmaste 5—10
aren. Trots allvarliga och langdragna
forsék gick det inte att skissera en om-
byggnad av befintliga hus som fyllde
kraven. Det méaste alltsa bli nybyggnad.
For att ha en rimlig chans att fa den
fardig innan 37-titisynerna borjade kom-
ma, tog FortF ritningarna till F21:s verk-
stad och skarvade pad med F7:s extra
behov. Efter nagra remissvarv (varvid
bl a huset modifierades s& att motorn
RMB8A gick att f& in i motorverkstaden)
kom bygget i gdng i december 1971. Vi
amatdrer forbluffades av ABV:s fermitet
trots kylan. Dessutom forefdll det litet
bakvant att bdrja med taket nar flyg-
planhallen byggdes.

Var oro var obefogad. Tidsschemat
hélls och byggnaden o&verlamnades.
Dessférinnan hade en stor publik im-
ponerats av prov med lattskumanlagg-
ningen. Hela flygplanhallen fylldes upp
til 3 m hojd pa 4 min.

37-tillsynerna kunde alltsd komma
igang 1 de nya lokalerna. Det sags ju,
att man bor bygga en villa {6r dvnings
skull innan man bygger det hus man
skall bo i. Detsamma galler for verk-
stader. V&r ovana vid byggnadsritningar
och véart bristande forutseende gav oss

@ Den nya flj-verkstaden vid
taklagsdags. Nu vid nyaret
—75 bidde den klar.

@ Tillsyn av en F7-37:a. Fpl-
fenan kan behiindigt féllas &t
gidan,

ett antal obehagliga dverraskningar un-
der byggnadstiden. Vi upptéackte da att
det var ytterst svart att f& felen tillrat-
tade, Annu varre ar det under de tva
ar efter fardigstallandet, d& ingenting
far roras ... av garantiskal. Naja, vi har
fatt ett nytt fint hus dar behoven av dnd-
ringar ar ganska fa.

D en gamia verk-

staden skulle byggas om nar den nya
byggnaden tagits i bruk. Igangsattandet
drog ut péa tiden. Dessutom delades ar-
betet av ekonomiska skal upp i tva
etapper. Vi befinner oss nu en bit in i
etapp 2 och har levt i damm och buller
i snart ett &r. Forrdd och personalrum
ar klara, kontoret finns i en forlagg-
ningsbarack, flygpianreparationer och
-modifieringar gors i en hangar. Men nu
till nyar skall allt vara klart. Samarbetet
med entreprendr och milots byggnads-
kontor flyter fint, och det tycks vara
farre misstag denna gang.

vad har vi d4 att klaga pa? Jo: Mgj-
ligheterna att underhdlla drivmedels-
materielen &r miserabla. Men en ny
verkstad bdrjade antligen byggas i host.

Hur manga fordon hade F7 1940 nar
fordonsverkstaden byggdes? Fordons-
bestdndet har sannolikt 10-faldigats ...
men verkstaden har inte blivit storre.
Ny verkstad ar dock projekterad och in-
lagd i planerna 1976/77. Med det hop-
pet fér dgonen drar vi oss fram.

Sammanfattning: F7 har en period
med storningar och extra arbetsinsat-
ser, pga byggnadsarbeten, framfor sig.
Men det ser ut som om de flesta
av materielavdelningens |okalproblem
snart skall vara I6sta. — Vi ska’ klara
av'et. .. e

L. Olausson
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¥ v¢ | krig duger endast
det enkla, ldr nagon
stor harforare ha sagt.
Denne krigare skulle —
om han levt i dag —
kant sig val till ratta i
luftforsvarssektor W2.
¥+ Manga fors6k har
gjorts att komplicera
vart stridsledningssy-
stem har pa vastkan-
ten... men dannu har

ingen lyckats. Det
blev liksom lite for

durt, tyckte man pa
stamman’”. Men d&dven
om materielen inom
W2 &dr enkel sa gor de
fortfarande god tjanst i
en omfattande strids-
lednings- och luftbe-

vakningstjanst. ¢v<vy%

Enkelt men effektivt
signum for sektor W2

tbildning. — Utdver den nor-
mala  forbandsproduktionen
bedrivs | Iuftforsvarscentral

{Ifc) w2 en omfattande ut-

bildningsverksamhet | F18:s
(tidigare F2:s) regi. Den har pagatt allt-
sedan 1959 och dger fn rum under en
. sammanlagd tid av ca 20 veckor/ar. —
Med hjalp av en speciell spelanlagg-
ning har man har med god realism kun-
nat utbilda personal till jal-, bijal-,
trajal-, sektortl- och savakbefattningar-
na. (Fig 1.)

Parallellt med dessa stril 50-kurser
har-arméns Iv-ledarkurser anordnats i
W2, varvid ett mycket gott samarbete
har utvecklats som bidragit till okad
forstaelse for varandras problem.

¢ & Arligen anordnas numera repeti-
tionskurser for tidigare utbildad perso-

nal. Under en intensiv spelvecka friskas
kunskaperna upp i resp befattning bade
i jc och Ic. Med larare, elever och spel-
personal uppgar "invasionsstyrkan” un-
der dessa repetitionsveckor till nérmare
100 personer.

Under olika perioder far vidare ele-
verna vid KAS/M, aspiranter och plu-
tonbefdlselever sin grundldggande ut-
bildning tlil befattningar i luftbevak-

ningscentralen.
Repetitionsutbild-

ning fér reservofficerare i Iluftbevak-
ningstjanst fédrekommer tv& génger om
aret under vardera tre veckors tid. Des-
sa kurser har ocksé& blivit fast etable-
rade vid lfc W2. Kursdeltagarna ovas
i sina krigsbefattningar men far dar-

jamte en omfattande information om
aktualiteter saval inom strilomradet som
totaiforsvaret i ovrigt. Det har tex bli-
vit till en tradition att chefen for flyg-
staben medverkar vid varje kursomgéang
for att informera om flygvapnets fram-
tida utveckiing.

Aven civilforsvaret har under senare
ar funnit Ifc W2 vara en lamplig plats
fér del av utbildningen till alarmerings-
ledare.

For strilférbandets personal ar den
liviiga utbildningsverksamheten stimu-
lerande och haller oss a jour med ut-
vecklingen. Vi hoppas darfor att atgéar-
der vidtas s att utbildningen &ven
framdeles kan dga rum i W2. Byggarbe-
ten pagar fn for att forbattra de sani-
tara forhailandena. Omkladnadsrum
med dusch och bastu liksom tv& nya
lektionssalar star till forfogande fran
mitten av november manad i ar.

4 & Uvningar. — Ovningsverksamhe-




Fig 2

ten halier Sten Heimer igdng. Han bru-
kar inbjuda till en tvadagars luftfér-
svarsdvning varje kvartal. Eftersom vi
annu inte riktigt litar pa datorer sa sker
stridsledningen pé tal. Valkanda roster
i etern ar Gunn och Helle, W2 radarpar,
som Overtraffar varje annan kalkylator.
Sarskilt gott 6ga har de tili Q bla.

(Fig 2.)
l ncidentberedskap.

— Luftrummet utanfér vastkusten beva-
kas framst for att hindra och/elier
beivra krankningar. Grunden for Iluft-
bevakningen ar den vérnpliktige radar-
observatorens iakttagelser, dokumente-
rade med film, som vidarebefordras till
en for incidentberedskapen ansvarig
luftforsvarscentral. Bevakningen sker i
princip dygnet runt. ! Ifc bearbetas och
vidarebefordras informationen tili be-
rérda myndigheter. Samverkan sker

| nr 1/75

F20 + FBS

aven med enheter utanfér flygvapnet,
tex civil luftfart, polis, tull etc.

Det 4 manga nationer som har oOv-
ningsomraden utanfér Sveriges vast-
kust, framst da& naturligtvis Norge och
Danmark. Men dven andra NATO-med-
lemmar forekommer p& den lista av
flygplan som ’halkat in' och krankt vart
territorium. (Och NATO:s clika réreiser
bevakas ju av...)

& @ Resurserna for att luftbevaka om-
radet ar relativt goda pa& hég hojd. Mgj-
ligheterna att ingripa med jaktflygplan
for identifiering éller avvisning har dar-
emot kraftigt reducerats efter FS:s in-
dragning 1969. Visserligen kan andra
flygplan i luften under ordinarie 6évning
anvandas for identifiering under famp-
liga betingelser och vidare baseras
jaktflygplan d& och d& p& Save-basen.
Men den kapacitet och insatsforméaga
som Gota jaktflottil] representerade har
varit omagjlig att ersatta.

| jAmforelse med andra delar av vart
land sker brott mot vara tilltradesbe-
stammelser (incidenter) relativt ofta pa
vastkusten. Vi kanner det darfér som
synnerligen meningsfylit att hajla en
hog beredskap inom var stridsledning.

Sverige uppratthaller alliansfriheten
dven i vast! |

Nio

Y% v¢ Nidr F9 pa Sidve utanfdr
Goteborg lades ned 1/7 —69
fanns beslut om att Sive-basen
fortsdttningsvis skulle anvindas
som krigsflygfdlt. Det gamla
F9-etahlissemanget delades upp
— dels pa Save-basen (avseen-
de flygfilt med berghangar, for-
valtat av C F7), dels pa Sidve
depa (bestdende av Gvriga an-
laggningar och med Vastra in-
skrivningscentralen samt 2:a
helikopterdivisionen ur mari-
nen). Férvaltningsmyndighet ar
forsvarsomradescheten, dvs -

fobet 32/31. e ¥ ¥

Siive-bhasen lever!

id Save-basen har organise-
rats en baspluton som under-
stallts C F7. Den &r organise-
rad p& en bastropp (med upp-
gift att skota krigsbasen med
dess materiel) och en forrAdstropp
(med uppgift att skoéta flygplan som
férradsstalls | berghangaren).

P& Séave finns idag tva trafikledare

och tvd meteorologer, vilka ar under-
stallda C F7 men som frdmst betjanar
marinens 2. hkp-div.
& @ Det ir viktigt att Save-basen halls
levande som en vasentlig del i luftfor-
svaret av sektor W2. Save-basen deltar
i incidentberedskap samt i tillampnings-
dvningar i [uftférsvaret inom W2 i ge-
nomsnitt ca 4 ganger per ar.

Harutover baseras fdrband av grupp
— divisions storlek, framst jaktforband
— ca 4—6 veckor per &r. Sdlunda har
jaktférband ur F3, F4, F10, F12, F13
och F17 samt spaningsférband ur F11
under de senaste aren baserats dar. —
Dessutom sker ett stort antal landningar
av enstaka gastande flygplan.

P4 fritid ager en omfattande civil flyg-

ning rum. Flygklubbar, fallskdrmshop-
parutbildning m m — precis som pa den
‘gamla goda’ FS-tiden.
& @ Den senaste Aarsstatistiken visar
17.000 rérelser {framst helikoptrar) med
ATS i tjdnst och 5.350 rorelser da ATS
ej varit i tjanst (mestadels flygklubbar
och civil fallskdrmshopparutbildning).
3.000 rorelser har utfdérts under icke
ordinarie tjanstetid (tilldAmpningsdvning-
ar och incidentberedskap).

Nar Torslanda flygplats ldggs ned
om nagot &r onskar Goteborgs kommun
anvanda Savebasen som flygplats for
allmanfiyget. Ett omrade i norra delen
av basen planeras som uppstélinings-
omrade for de civila flygplanen. CFV ar
positiv till ett sadant forslag. Beslut
vantades i oktober 1974. [ |

B. Ljungberg




Asset i Sturup:

FLSS i viirldstopp

- integrerad
26-miljonerskola

Y7 Y¢ S som i Sturup, men dnnu mer S som i Sam-
arbete och i Serviceorgan. Sa skulle man kunna
karaktarisera den for flygvapnet och luftiartsverket
gemensamma flygtrafikledarskola som hdogtidligen
invigdes, av kommunikationsminister Bengt Nor-
ling, torsdagen den 26 september. Ar av intensivt

planeringsarbete har resulterat
anldaggning som inte bara ligger i

en 26-miljoners-
varldstopp utan

dven éar varldsunik, och redan har tilldragit sig in-

ternationelit intresse.

en nya skolan — FLSS, dvs

Flygtrafikledarskotan i Sturup

— innebar en radikalt ny filo-

sofi i frdga om utbildningen

av flygtrafikledare i s& méatto
att utbildningen av all ATS-personal,
militar sdval som civil, integrerats | den
nya skolan i Sturup. Man ar sa grund-
lig att man t o m tankt sig erséatta fack-
bendamningen flygtrafikledare till flygle-
dare, i analogi med tyskans Flugleiter
och danskans flyveleder.

Det ar fortfarande en Oppen fraga
om benadamningen blir flygledare eller
flygtrafikledare. Diskussioner mellan
luftfartsverket och flygvapnet skall upp-
tas om detta.

Allt vid skolans tillblivelse har — vil-
ket bor noteras i sddana har samman-
hang — gatt exakt enligt tidtabellen.
Skolan stod klar, dvs var fardigbyggd,
som lovats till den 31 juli. Och den 1
oktober bdrjade de fdrsta 74 eleverna
skolas p& den hypzrmoderna utrust-
ningen, som bl a inbegriper en system-
simulator & 12 milj kr. Bland dessa 74
fanns 13 frdn kurs A 73, som bodrjade
vid Ljungbyhed i juli forra aret. (Se se-
parat listal)

Skolans stolthet ar den specialbygg-
da Stansaab-simulatorn. Dar f 4 tillver-
karen drog Aatskilliga lardomar fran
TAST, dvs den taktiska traningssimuta-
torn, p& F18. | dagligt tal kallas Sturup-
simuiatorn for SATS (STANSAAB gjor-
de TAST for att ta SATS..)
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Tack vare SATS — som alltsé star {6r
nara halften av kostnaderna fér FLSS
— kan utbildningen drivas pé ett ytterst
effektivt satt. Varje tankbar trafiksitua-
tion, i dag saval som i morgondagen,
kan simuleras med systemsimulatorn.

Bara nagra data om datorn, som
lagrar ovningar:

e 500 olika 6vningsplaner kan lagras.
e 4000 fardplaner kan, utdver detta,
lagras i datorn.

foto: lennart olander

@ Skolchefen Caj-Aage Johansson &r en

gammal FV-bekant, bl a stabstrafikle-
dare. Hér [nvigningstalar han.

foto: kaj aulin

@ Eleven Lars Lonnberg, | asslslenlposltlon,
tar emot fArdplanuppgifter i tornsimula-
torn. Kamraterna Mikael Henrlksson och
Sven-Olof Drejing tv fdljer hans forsdk.

e Flygplanrdreiserna  utspelas. infér
elevens 6gon p& de skarmar denne
har som hjalpmedel.

e Sarskilda piloter deltar,
andra hojd, fart och kurs.

e Allt sker med verklighetstrogen ra-
diotrafik.

e En pilot kan flyga upp till tio flygplan
samtidigt.

e | simulatorn finns kapacitet for att
simulera 90 flygplan av 30 olika ty-

per.
En sarskild ov-

ningsledare foljer hela tiden verksam-
heten, och kan nar som helst ingripa i
dvningarna. Ovningsledaren kan ocksé
"ta Bver” ett flygplan och g& in i di-
rektkommunikation med flygtrafikleda-
ren/eleven. Varje situation i dvningen
kan "'frysas" och de senaste tio miinu-
terna spelas tillbaka. Lararen far d&
tilifalle att g4 igenom héandelseutveck-
lingen, tillsammans med eleven.

Ovningsledaren kan tyckas fa det
sndrjigt, men med elektronikens otro-
ligt snabba och finmejsiade teknik gar
allt bra. Utéver sina 22 elever kan han
satta in 14 (') piloter samtidigt i ett
spel. Och varje pilot i sin tur som
namnts kontrollera upp -till tio flygplan
samtidigt.

SATS-simulatorn kan alltsé stalla till
med allt som moter en TL i verklig-
heten, nu och i framtiden. Intet hindrar
att man i dag blandar "pendelns” Met-
ropolitan med en rote 37 Viggen over
Skane.

och kan



Premiiirkull

e N

Den 1 oktober i &r ryckte som namnt
den férsta trafikledarkursen ur flyg-
vapnet, tretton elever, in vid FLSS. De
tretton i premidrkullen, som utgdr den
trafikledarkurs  vilken bdrjade vid
Ljungbyhed i juli forra Aret, ar:

Lennart Ahlberg, Jan Alexandersson,
Jan Alvestrand, Lars Andersson, Roltf
Andersson, Nils Axberg, Anders Dahl,
Sven-Olof Drejing, Mikael Henriksson,
Hans-Géran Jensen, Lars Ldnnberg,
Glenn Magnusson och Christer Ust-
lund.

Kursledare &r 1:@ TL Uno Cederblad
med bitrdde av 1:e TL Bernt Karlsson.

N /

Den futuristiska filosofin innebar att
man, vid sidan av den ordinarie utbild-
ningen, dven kan simulera alla tankbara
kommande alternativ | Tl-situationer.
Man kan mdbiera om radarstationer,
luftleder och fyrar lika elegant som allt
annat i ATS-sammanhang.

Déarmed kan man vénta sig att FLSS
far tillfalle utveckla och utvardera nya
arbetsmetoder for framtiden. Och kan-
ner man gamle FV-kampen och skol-
chefen Caj-Aage Johansson ratt kom-
mer detta att lyfta pa sléjan for fram-
tiden att bli ett k&nnemarke for skolan.

en det finns
givetvis inte bara SATS p4 FLSS. Dar
finns &aven fyra tornsimulatorer, med
hela den normala tornutrustningen for
att ova TWR-personal. Plus filmdukar,

@ Eleverna vilar ut | den charmanta stora

hallen vid FLSS.

foto: kaj auvulin

@ CFV, generalléjtnant Dick Stenberg, passade pa att till skolchefen Yverldimna ett
inramat jdttefoto pa AJ 37 viggen.

dar utsikten frdn tornet spelas upp med
flygplan p& marken och i tuften.

Den term som kallas SAR, Search
And Rescue, heter har efterforsknings-
tjanst och har en betydelsefull plats p&
schemat. Ett sarskilt klassrum har spe-
cialutrustats for att ge eleverna en verk-
lighetstrogen uppfattning om vad som
blixtsnabbt maste géras i det dgonblick
ett flygplan fdrsvinner.

Grd &r all teori, har en tédnkare sagt.
Det har man ténkt pd aven vid FLSS:
mer &an haiften av utbildningen &ar rent
praktisk, ca 40 proc ''bara’” ar teoretisk.
Och tro for all del inte att eleverna blir
fastvuxna vid skolan; tre fjardedelar av
utbildningstiden klaras vid skolan me-
dan A&terstdende fjardedel anslas for
flygutbildning och praktik ute pa flyg-
platser.

Den kader som behdvs for att driva
den méangmiljonanldaggning FLSS utgdr
ar trots allt inte avskrackande: summa
32 personer. Varav 20 ryms pa den pe-
dagogiska sidan, sju ar tekniker och
fem administratdrer.

om slutvinjett
over denna framtidsbetonade skapelse
skulle man kunna citera skolchefen
Caj-Aage Johanssons halsningsord vid
invigningen:

— Vi ser fram mot ett intensivt sam-
arbete med flygvapnets och luftfartsver-
kets operativa trafikledningsorgan. Vi
kommer att vara lyhdrda for de syn-
punkter och krav som kommer fran
dessa, eftersom skolan i basta mening
vill vara ett serviceorgan till den opera-
tiva trafikledningen.

Vi ser ocksd fram mot att f& vara
med om att sammansmalta den militdra
och civila flygtrafikledningen samt att fa
hjalpa till med utprovning av nya ar-
betsmetoder och ny utrustning. Den ut-
maning som ligger i att genomfdra den
nya skolans intentioner &r stor — men
det ar ingen tvekan om att vi skall lyc-
kas.

@ Till sist ndgra ord om rekryteringen
till trafikledaryrket, vilket givetvis har
stor betydelse for flygvapnet. Upp till
1000 sokande har varje &r anmaélt sig
— men det &r bara 60 som kan tas in.
Ca 30 proc har hittills fallit igenom vid
utbildningen; nu hoppas man Kkunna
minska kuggningsprocenten till ca 15
proc tack vare den forfinade utrustning-
en. Att flygutbildning fram till A-certifi-
kat ingdr i utbildningen &r givetvis bade
ett krav och en lockelse.

Flygvapnet kan med tillférsikt se
framtiden an vad géller trafikledarut-
bildningen! |

Ola
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Flygvapnet blir 50 ar 1976!

OPPET

W_Laryus 58

ti
Generaldirektor
‘Kungliga’

& # 1976 fyller det svenska |
vapnaet ar. Della
laum var naturligtvis att
as | en eller annan form. Si
kerligen &r del inte bara {lyg-
hisloriker och nu aktiva inom fly-
gets alika omraden nar for-
hoppnin 1 s ett jubi-

ellubi-

& — Nagra kommentarer lill hir ex-
ponerade ullindska Irim#rken. Nr 1:
Den grekiske ynglingen Ikaros anses
som den (Orsle fiygplonjdren. Flera
|inder har poarirétteral honom | sina
flygemissioner. Hir ett letliskl mirke
fran 1832, — Nr 2: 1857 utkom | USA
elt miirke som hedrade USAF:s 50
fadelsedag. Del maste dock vara FEL!
USAF blir bara 28 ar 1975. Troligen
avsiags bildandel av ‘Aeronautical DI-
vision' | 'Office of Chief Signal OHI-
cer U. S. Army'. — Nr 3: Mérke hed-
rande Nya Zeelands flygvapen. — Nr
4: Bidrag Irén Nord Viel-Nam. — Nr 5:
Lilauiskt miirke frdn 1934 hedrande Iva
omkomna atlantflygare. — Nr 6: En
6-grp Flat G-91 hedrande allenskt
mifitirilygs 50-ars-jublleum, — Nr 7:
Grekiskt militérllyg 1912—68. — Nr 8:
1933 hedrade [all sin flygg I
Balbos eskaderflygning &ver Allanten.
— Nr 9: 1944 ulkom | Norge elt min-
nesmirke av Tryggve Grans Nords|o-
fiygning 1914, — Nr 10: 1927 ulkom
bl a | USA et minnesmarke av direkt-
llygningen Mew York—Paris med ‘The
Spirit of S: Louis'. — Nr 11: Franskt
mirke minns sin fIrivilliglegion mot
bolchevikerna. — Nr 12: Pakistan hyl-
lar sitt flygvapen. — Nr 13 Franskt
mirke fradn 1969 minns sina pllolers
insatser | Sovjels FV under VK2. —
Nr 14: 'Gral Zeppelins' MNordpolsiird
1931 hedrades bla | Tyskland. — Nr
15: Bhutan hedrade ’'sina’ engelska
Spitfire-Insalser under VK2. — Nr 16:

laum on lorm. Kung!l

Radios
nyligen blivit

50-&rsminna har ju
foreamal lor slickad
gummering.) Eller sa skall det
ger man, handla om en vik
samhélisfunktion. Att totalidrsvaret
( darmed &ven det sven
ygvapnat) har innehalt och alit-
Amt Innehar en sadan funktion
alltséd kunna diskuteras. En
intfarmationsiréga? (Se gérna &i-
dorna 12—14 samt 32—33)

AH betrakta ulgifterna for tex
llygvapnets existens som en for-
sakringspramie utfalla vid
evenluell ofred verkar mindre
gangbart | dagens valfards-Sve-
rige. All standigt ha en incident-
beredskap till hands att skydda
vart lands luftterritorium syns 18-
ga samhéllsnyttigt. Att flygvapnels
raddningshelikoptrar och tranaport-
llygplan hart nar dagligen staller
sina tjdnster till forlogande !6r att
sttidja och h]élpa den davriga
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Varfor ej ett FV-friméarke?

SALUTE TO OUR AIR FORCE -

e
PAKISTANL JE 5
Y S e

Ryskt miirke hedrande sina FV-piloter.
— Nr 17: Nér Gago Coulinho avied
mindes Portugal hans flygfird Lissa-
bon—Rio de Janeiro 1922. — Nr 18:
Jugosiaviska sirdlkastarkiigior mot
Belgrads himmel 1938. — Nr 19: Let-
tiskt mirke frdn 1932 erinrandes
Blériols Kanal-llygning 1908; fdr fly-
garfondens sak. — Nr 20: Brittiskt
mirke hugfistande lullslaget om Slor-
britannien, AAF:s kamp. — Nr 21: En
F-4 'Phantom' pé& ell syd-koreanski
mérke, 1969, — Nr 22: 14 ars-dagen av
Israels llliblivelse celebrerades 1962
med ell fpl ur flygvapnet; |/a-fpl Vau-
tour. — Nr 23: Ungern #r Idag virl-
dens ledande (lygfrimirksiand. Del
kunde filatelister redan konstalers vid
Budapests [(nternationella frimérksut-
stilining, ‘Aeroflla —&7°. Ungems
flyghistoria finns | en ldng serie. Se-
nare har man ulmdrkt tecknat ménni-
skans rymdhistoria. Mannen bakom
konstverken heler Jose! Vertel. Mir-
ket hir Hr ell ur den ldnga rymdse-
rien; lorsta rymdpromenaden |unl —&5/
Edward While fran Gemini 4, — Nr 24:
Polen hedrande silt flygvapen, sina
militirpiloter. — — Sverige har bia
hugtiist minnet av Andrés ballongtiird,
naltpostfiyget (—30), en karta posillyg
(—36), Bromma Ilygplaia (—36), heli-
kopterpost (—53). Svenskt mllitartlygs
plonjérinsatser, llygvaprels ganska
unlka historia och dess médnga ulom-
lands uppmirksammade Insalser.. .
#terstdr all beritta om/hedral
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et ovan skissade problemet

féranledde US Air Force

att initiera ett program som

syftade till att studera olika

tekniska l16sningar, vilka kun-
de medge latta, billiga och enkla flyg-
plan — men utan de prestandaminsk-
ningar som sadana krav hitlills inne-
burit.

Efter forstudier kontrakterades Gene-
ral Dynamics och Northrop for detta s k
"Light Weight Fighter Program”, ett
program som alltsd har betydligt hogre
ambitioner an att bara konstruera ett
latt och billigt flygplan. — Som anvand-
ningsomrade fér programmet valdes
"'air superority”, men detta far inte ses
som en begransning av programmets
mojligheter utan ar att betrakta som en
forsta inledning. Kompletterande stu-
dier fér andra anvdndningsomraden ar
att vanta.

LWF-programmets tva prototyper YF-
16 (General Dynamics) och YF-17
{Northrop) befinner sig nu under flyg-
utprovning, och som bekant konkur-
rerar dessa tvd med Viggen och Mirage
F.1/M53 p& den internationella markna-
den. — Av de tvd har YF-16 tilldragit
sig det stdrsta intresset genom de
mé&nga nya, mycket avancerade, teknis-
ka l0sningar som utnyttjats.

Fly by wire. —

Utvecklingen av styrautomater har
medfort att den mekaniska éverféringen
frdn styrspak till roder under manga fa-
ser av ett flygpass blivit overflédig. Fo-
raren ger istdllet elektriska impulser
tifl en styrautomat, som sedan 6verfdr
dessa till flygplanets hydraulsystem.
"Fly by wire” ar en fortsattning av den-
na utveckling; FBW innebar att fora-
rens styrimpulser alltid overfors elekt-
riskt via styrautomat/kalkylator ut till ett
hydrauliskt rodersystem, som d& kan
glras betydligt mindre omfattande.
Systemets fordelar ar att styrningen
blir mer exakt och att mangsidigare
styrfall medges, samtidigt som styrsyste-
mets vikt kan reduceras. — Noédviandiga
men svaruppfyllda forutsattningar for

% Y En amerikansk undersOkning har visat att en given procent av

BNP &r 1918 medgav inkép av 5.000 jaktflygplan. 1940 réckte
samma procentsats endast till 500 flygplan och 1970 hade antalet
sjunkit till 50 flygplan. — Nota bene. denna utveckling har skett
trots att BNP Gkat kraftigt under perioden. % Denna prisutveck-
ling @r en f6ljd av de 6kade krav som stéllts ifrdga om prestanda
och anvéndbarhet i allt svarare miljber och som déartdr resul-
terat i att stridsflygplan kontinuerligt blivit stérre, mer kompli-
cerade, tyngre och — dyrare. En fortsatt prisutveckling enligt
detta ménster skulle &r 2000 innebéra att den givna BNP-delen
endast medgav inkdép av 5 flygplan! — Utvecklingen i Europa
har, om é&n inte lika patagligt, varit likartad. % FOrsok att pro-
ducera smé, billiga flygplan har naturligtvis gjorts och varit fram-
géngsrika nar det géllt skolflygplan med begrdnsade, taktiska
sekunddruppgifter. Erfarenheterna har dock inte varit sarskilt
positiva, da det géllt flygplan avsedda f6r enbart taktiskt bruk.
De med dylik méttstock producerade flygplanen har visserligen
blivit sm& och billiga, men pa bekostnad av prestanda och an-
véndbarhet. % Men vad hédnder idag inom den internationella
flygindustrin? Vad betyder och innebdr sadana férkortningar som
LWF, FBW, CCV? FLYGvapenNYTT bad major PETER FORSSMAN
(F20) reda ut begreppen samt presentera en exponent av idag
med morgondagens férbéttrade prestanda-teknik ... som lovar
ett jdmfbrelsevis billigare pris. * % %
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Detla &r en F-4 'Phantom’ som | ex-
perimenisyfte, fdr test av CCV-teknlk
har  forselts med Viggen-liknande
horisontelta ’ankvingar’. Fpl Hr Hven
ombyggt tlll FBW. Tyngdpunkten har
flyttats fram genom en vertlkal nos-
vinge undertili bakom radomen.




Ny teknik

i lattviktsflygplan
ger battre prestanda

till

mindre kostnader...

I

YF-16 visar vagen

\4

Detta 4r en av NASA ombyggd LTV
F-8 ’'Crusader’ f{or test av dlgital
FBW, — Tv: Forsta prototypen
(01567) av G.D. YF-16 i start-lyft-6gon-
blicket. — Hogst upp tv + th: Andra
prototypen (01568) av YF-16 med olika
bevdpningsalternativ, rb + bomber.

FBW ar, dels noggranna avkanningsdon
{sensorer) fér métning av flygplanets
lage, dels en kalkylator med stor kapa-
citet i forhatlande till volym och vikt.

Tillforlitligheten har varit ett annat
bekymmer. For att kunna mata sig med
dagens mekaniska system maste ett
FBW-flygplan ha fyrfaldiga styréverfé-
ringsmojligheter. Dessutom bor kalkyla-
torn ha sk '"fail safe"-funktion, vilket
innebar att den vid fel automatiskt om-
programmeras, s& att resterande kapa-
citet i forsta hand disponeras for ett
"flygsdkerhetsprogram®.

YF-16 ar det férsta serieflygplan som
projekterats fér FBW och erfarenheter-
na ar hittills mycket goda. Styrspaken
ar inte centrait placerad som p& kon-
ventionella flygplan utan sitter pa ho-
ger sidopanel (ungefar som i en rymd-
kapsel).

CV-teknik. -
FBW innebar i sig sjalv en vinst genom
att vikten blir lagre an [oér ett konven-
tionellt styrsystem. Men den stora vins-
ten vad géller viktbesparing ligger i att
endast FBW medger att flygplanet utfor-
mas enligt CCV-metoden. — CCV
{Control Configured Vehicle) betyder
narmast ''styrningsutformade flygplan”
och innebar pad manga satt en revolu-
tion pa flygplanutformningens omrade.
Ortodoxa flygptankonstruktioner har
statisk egenstabilitet genom att lyft-
kraftscentrum ar placerat val bakom
tyngdpunkten. Det uppkomna rotations-
momentet balanseras av stabilisatorns
nedatriktade verkan. Vid en tilifallig
storning stravar flygplanet att aterta ett
jamviktslage — en utformning som ar
forarvantig, men som har manga aero-
dynamiska nackdelar. Motstdndsdkning-
en blir stor vid tex dverljudsflygning
eller vid hoga anfallsvinklar.
¢ & Med CCV-teknik dvervakar styr-
systemet flygplanets jamviktslage. Flyg-
planet kan gdras statiskt instabilt utan
negativa Aaterverkningar pad flygegen-
skaperna. Detta medger en férdelaktiga-
re utformning av flygplanet inom ett
vidare prestanda- och mandvrerbarhets-
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omréde. — Stjartpartiet kan tnx goras
avsevart mindre och l|attare, speciellt
om det kombineras med nosvinge/-
roder. (Ex: en F-4 Phantom som kon-
verterats til CCV har béttre prestanda
och vager 10—15 proc mindre!)

Bland komponenterna i CCV kan
namnas: horisontella och vertikala nos-
vingar/-roder, snabbmanbdvrerade klaf-
far och roder, kombinerade klaftar och
roder, gransskiktsbldsning mm. Allt
detta medger sdpass ovanliga mandv-
rer som: turbulenskontroll, direkt lyft-
kraftspaverkan utan attitydférandring,
girmandvrer m m.

CCV innebér alltsa ett okonventionel-
lare flygplan vad betr utformningen,
men framforallt ett attare flygplan med
battre prestanda och mandvrerbarhet. —
YF-16 ar byggt enl CCV, men teknikens
alla mojligheter ar inte utnyttjade. Kon-
struktérerna raknar dock med att CCV
inneburit ca 1.000 kg lagre totaivikt.

L yftkraftgivande

flygkropp. — P& YF-16 har dvergéngen
mellan vinge och flygkropp gjorts pa
ett satt som paminner om innervingen
pa flygplan 35. Flygkroppen har alltsa
delvis utformats som en vinge, vilket
ger ett onskvart lyftkraftstillskott, spe-
ciellt vid hdéga anfallsvinklar. — | kom-
bination med CCV-utformningen har
detta inneburit att kroppen kunnat go-
ras ca 1,5 m kortare och med lagre to-
talvikt som f6ljd.

Dessutom har dverljudsprestanda for-
battrats genom att tvarsnittsarean blivit
forméniigare (forna flygplans "geting-
midja’* har alits&d utbytts mot utfylinad
framfér och bakom vingen). Kroppsut-

fylinaden framfdr vingen ger dels extra

lyftkraft, dels &r den utformad for att
kontrollera strémningen &ver kropp och
vinge. — Dessa "wing-strakes” gor att
lyftkraften bibehé&lls aven vid mycket
hoga antallsvinklar, varfér huvudving-
en har kunpat gdras mindre, med en
viktbesparing om 250 kg som féljd.
Luftintagets placering langt in under
flygkroppen bidrar ocksa till de goda
flygegenskaperna. Genom att framkrop-
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Exempel pa viktbesparande komposit-mtrl | YF-16:s
fena och stabilisator.

pen da styr luftstrommen minskas ris-
ken for snedanblasning/pumpning och
flygplanet ar val flygbart dnda upp till
36° anfallsvinkel. Det fasta luftintaget
ger acceptabla hdgfartsprestanda till
lag vikt. Den aktuella toppfarten (M.2)
kan hdéjas med ett mer komplicerat
luftintag, men till "priset” av ca 250 kg.

’\ ;ammanfatlning. -

Har har redovisats ndgra av de tek-
niska losningarna p& YF-16. Atskilligt
mer skulle kunna sagas om t ex utnytt-
jandet av kompositmaterial, tillverk-
nings- och underhalislésningar m m.
Men sammanfattningsvis visar LWF-
programmet frdmst, att ett hégprestan-
daflygplan inte behdver vara ett stort,
tungt och dyrt flygplan. YF-16 beraknas
ha en taktisk radie som vida Overstiger
dagens flygplan och accelerationsfér-
magan och mandvrerbarheten ar dub-
belt battre an vad tex Phantom kan
astadkomma.

Fér morgondagens stridsflygplan ar
ett dragkraft/viktférhallande, som ar
stdrre an 1, ett maste! Utvecklingen pé
motorsidan visar att 10—13 tons drag-
kraft ar ett troligt maxvarde for mor-
gondagens motorer, vilket allts& satter
en viktgréans for enmotoriga flygplan pa
ca 10 ton.

HORIZONTAL CANARD

LEADING EDNGE BLATS <

SPOILERS

- R TICAL CANARD

Moditieringar Inférda pA NASAs F-4
'Phantom’ fér prov med FBW + CCV.

Tekniska [Osningar som FBW, CCV,
komposit-material m m visar att hoéga
prestanda kan uppnés till 1dga vikter.
Vidare pekar utvecklingen inom minia-
tyr-, kalkylator- och presentationstekni-
ken pa att behovet av tvésitsiga strids-
flygplan minskar. Tekniken kan alltsd
ersatta en vapenoperatér, med stora
viktbesparingar som féljd.
¢ & LWF-programmet, framst d4 YF-
16, blir harigenom &nnu intressantare
genom att det ger oss en fingervisning
om hur framtidens flygplan kommer att
utformas. (Hos oss ‘fpl 80'? Knappast.)
Ensitsiga, enmotoriga, tekniskt avance-
rade flygplan med hodga prestanda i
viktklassen kring 10 ton forefaller moj-
liga att framstalla. Och genom att to-
talvikten halis nere kan ocksa priserna
bli rimliga. |

Peter Forssman




A Control Configured Vehlicle:

'EUROFIGHTER’ — INDUSTRIPROGRAMMET

| samband med utvirderingen av kom-
mande jakiflygplan for Belgien, Dan-
mark, Holland och Norge gjorde de fyra
ldndernas fbrsvarsministrar | oktober el
besdk (FV-Nyit 3/74, sid 35) 1 Sverige och
hos Saab-Scanla 1 Link8plng. [ anslut-
ning till besbket lades det svenska slut-
budet | Viggen-férhandlingarna fram. Det
Innebdr 1 korthet iél]ande:

Vid ett eventuellt kdp av 'Eurofighter’, dvs jak!-
Viggen i exportversion, har de fyra l&nderna
Belgien, Danmark, Holland och Norge erbju-
dits ett industriprogram som omfattar saval
tillverkning f&r flygplanen till dessa l&nder
som akliviteter pd andra omrdden, sdsom
personbilar, lastbilar och elektronik.

Mot bakgrunden av att hela flygplanet av-
ses byggas inom EG/NATO-ldnderna har Saab-
Scania foreslagit en uppdelning av produk-

tionen mht de befintliga industriernas kun-
nande och resurser. Flygplantillverkningen
skulle s&lunda ske huvudsakligen hos Fokker
i Holland, Sabca och Fairey i Belgien samt
nos Per Udsen i Danmark. Huvuddelen av
elektroniken och flygplanapparaterna avses
tillverkas hos ett flertal firmor i de fyra lan-
derna och motorn slutmonteras hos Fabrique
Nationale i Belgien. Saab-Scania har ocksé&
erbjudit utvecklingsarbete p& saval flygptan,
motor som elekironik fér 'Eurotighter’.
Utantér Eurofighter-programmet har 1érutom
Saab-Scania ocksd L M Ericsson och Volvo
utlovat omfattande aktiviteter i de fyra kopar-
landerna. | Belgien och Holland har som
exempel ndmnts en avsevdrd 6kning av Saab-
Scanias och Volvos personbits- och lastvagns-

tillverkning samt utékade inkbp frdn de tre

svenska foretagen. | Danmark och Norge pa-
gar 16r nérvarande undersékningar av |dmp-

: © L y

Reduces struc-
tural weight — Reduced statlc margln —
Reduces trtm drag — Increases sustalned
supersonic turn rate. — — (OBS: Ff anvander
Ingen konventionell spak mellan benen, bara
ell reglage vid sidan om.)

In the air for Europe 1980:

Mirage F.1/M53

The Viggen System

& — Eurofighter — teollisuusohjelma. —
Syksyn kuluessa on Belgian, Tanskan, Norjan
jo Hollannin kanssa kdyty neuvolteluja Vig-
genistd ja Ruotsin taholta on nyt tehty lo-
pullinen tarjous. Se merkitsee lyhyesti esitet-
tyna seuraavaa:

Eurofighter-koneiden, ts. havittaja-Viggenin
vientimuunnoksen mahdollisen hankkimisen
yhteydessa naille neljalle maalle on tarjottu
teollisuusohjeima, joka kdsittad seka lento-
koneiden valmistamisen néille maille eolta
muuta teollista  1oimintaa henkildauto-,
kuorma-auto- ja elektroniikkaalalla.

Koska lentokonevalmistuksen on suunni-
telmien mukaan tarkoitus tapantua kokonai-
suudessaan EEC/NATO-maissa, Saab-Scania
on ehdottanut tuotantotoiminnan jakamista
olemassaolevien teollisuuslaitosten taidot ja
voimavarat huomioon ottaen. Lentokoneen-

valmistus keskittyisi siten Hollantiin, Belgiaan
ja Tanskaan. Padosan elektroniikasta ja lento-
koneiden laitteistoista valmistaisivat eri toimi-
nimet naissd neljdssd maassa ja mootorien
lopultinen kokoaminen

tehnyt

tapahtuisi
myds

Belgiassa.

Saab-Scania on Eurofighter-

liga aktiviteter och en avsevard &6kning av
inkdpen fran dessa lander har erbjudits.

& Betr det industriprogram som erbjudits till
de fyra landerna kan fdljande speciellt nam-
nas:

En nodvandig térutsattning f6r att Saab-
Scania over huvud taget ska kunna t& en
bestélining fr&n de aktuella tanderna ar att
Viggen tillverkas helt i EG. En bestalining
fr&n de fyra landerna ger siledes ingen sys-
selsdttning p& produktionssidan i Sverige,
daremot ges en sysselsatlining paA ulveck-
lingssidan, vilket i s fall blir ett valkommet
tillskott,

Vidare skulle en bestalining frAn dessa lan-

der vasentligt oka chanserna (6r {orsaljning
till andra l&nder i Europa. En s&dan (drsalj-
ning skulle ge mojtigheter till 6kad syssel-
séttning p& produktionssidan i Sverige.
& Saab-Scania, Volvo och dvriga berérda
foretag expanderar som bekant dels i, dels
utanfér Sverige och dessa inkdép kommer att
Oka. Sveriges erbjudande innebar alltsa att
av den expansion som planeras ske utanfor
Sverige en viss del kommer att tGrtdaggas till
de fyra landerna.

Nuvarande verksamhet liksom planerad ex-
pansion i Sverige pdverkas sdledes o av
dessa erbjudanden, Det bér vidare under-
strykas att en okad verksamhet i dessa lédn-
der i sin tur kommer att medtdéra okade fe-
veranser av svenska delar och komponenter,
vilket dven det positivt paverkar sysselsitt-
ningen hemma. B

& Under vecka 50 genomférde personal ur
det danska flygvapnet en flygutvardering av
flygplan 37 vid F7 och SAAB. Tvd danska pi-
loter gjorde darvid tre flygningar vardera i
framsits fpl SK 37 — utdver erforderliga si-
mulatorflygningar. Darmed har samtliga na-

tioner (4) ingadende i ''Hamregruppen'' ge-
nomfért sk flygevaluering av fpl 37 Vig-
gen. [ ]

koneen, sen moottorin ja elektroniikan kehit-

telytyota koskevan tarjouksen.
Eurotighter-ohjelman rinnalla ovat Saab-

Scanian ohetla myds L. M. Ericsson ja Volvo

luvanneet laajaa teollisuustoimintaa naille
neljalle ostajamaalie.
Valttamattomana  edellytyksena  tilauksen

saamiselle kyseisistd maista on, ettd Viggen
valmistetaan kokonaisuudessaan EEC-maissa.
Naiden maiden mahdollisesti tekema tilaus ei
siten lisda tyopaikkoja tuotantopuolella Ruot-
sissa multa sitd vastoin kyllakin kehittely-
puolella.

Téman lisaksi lisaisi naistd maista saatava
tilaus  myyntimahdollisuuksia huomattavasti
muihin Euroopan maihin. Tallainen myynnin

kasvu puolestaan mahdollistaisi tuotanto-
puolen laajenemisen Ruotsissa. u
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F17-specialitet:

Aven "restaurangmiin”’

Tema F17, del 2

vthildas for falttjdnst

% % "'Flygvapnets kock- och kommissarieskola" é&r visser-
ligen annu en inofficiell beteckning, men den utbildning som
ges dessa yrkeskategorier p& F17 gor val skal fér namnet.
Férhistorien dr denna. Aren 1955—57 genomférdes vid F17
tvad ganger arligen utbildning av kockar och kommissarier.
Utbildningen flyttades dérefter till bla Ljungbyhed och
Luled. | slutet p& 50-talet och bérjan pa 60-talet anordnades
kurserna eskadervis. % Men ar 1961 blev utbildningen éater
forlagd till F17. Den har darefter, med vissa undantag, ge-

nomforts vid eller administrerats av F17.

n sarskiljning av kock- och

kommissarieutbildningen ge-

nomfordes 1965. Tidigare ha-

de utbildningen wvarit i stort

likartad och genomforts under
samma tider. Nu fick kommissarien en
utbildning mer anpassad till krigsbefatt-
ningen. Kommissarien skall inneha
chefsbefattning eller vara staliforetra-
dare inom en rad olika enheter. En
mera betonad befalsutbildning fér den-
na verksamhet kom nu till stadnd.

* *x Kk

En anpassning av utbildningen i kok-
tjianst till mer faltmassiga forhalianden
kom 1966. Tidigare hade inriktningen
varit ganska fredsmassigt komponerade
matratter, ndgot som inte ar mojligt att
tilldmpa vid tillagning, distribution och
uispisning av mer an 1000 portioner
vid varje maitid.

Annu en handelse gjorde 1966 till ett
intressant 4r. Fdrlaggningsproblemen
var da stdrre an tidigare och utbild-
ningen maste flyttas till annan plats.

@ Ovanstaende vapen ''Styrka genom tjanande’, en f{8r-
pliktande devis, har [ olika sammanhang anvints vig
F17:5 kock- och kommissarieskolor. Innesluter som synes

"intendenturkdrven’”’. — Nedan: Korv pA lingden och
korv pé tvdren... Men minns att ''en armé marscherar
p& magen...".

Men inte s& langt. Karlskrona Orlogs-
skolor kunde erbjuda bade f{drlagg-
nings- och utbildningslokaler. Lararper-
sonal kom emellertid fran flygvapnet
liksom utbildningsmaterielen. Séledes
ingen integrering av utbildningen mel-
lan marinen och flygvapnet.

Aven 1967—69 var problemar for F17
vad gallde lokaler. Robotdivisionen ha-
de stora vpl-omgdngar som behdvde
kasernutrymmen, tidigare disponerade
av kock- och kommissarieskolor.




Plats fér skolan

fanns emellertid i det gamla Rinkaby-
lagret. Har uppievde nu skolan en stor-
hetstid. Under dessa &r var utbildnings-
kontingenterna stora, vilket i sin tur
medférde ett okat behov av befal och
lararpersonal. Samtidigt krévde avstan-
det tilt F17 en sarskild administrations-
och servicefunktion. Arméforbanden i
Kristianstad anvande samtidigt Rinka-
by for sina dvningar.

Detta liksom att hemvarn och tele-
verkets driftvdrn m fl med jamna mel-
lanrum utbildades vid iagret var till stor
nytta fér kockar och kommissarier fran
utbildningssynpunkt. Skolan svarade
ofta for all forplagnad for den personal
som Ovade vid lagret. Man fick en falt-
massig utbildning med stora dagliga
portionsstyrkor om ca 300—500.

Efter Rinkabysejouren flyttades sko-
lan tillbaka till flottiljen och har sedan
dess forblivit dar. Hur lange dessa kur-
ser, som under ett gemensamt namn
kallats tor 'Flygvapnets Kock- och kom-
missarieskola'’, kommer att bedrivas
vid F17 ar en dnnu obesvarad fraga.

Det har emellertid under de senaste
10 4ren talats om en forflyttning och
en permanent skola. Som lamplig plats
har i dessa sammanhang bla Halm-
stad namnts. D& kanske beteckningen
"FV Kock- och kommissarieskola till
slut blir en officiell beteckning inom

vapnet.
E n forflyttning

och lokalisering till Fiygvapnets Halm-
stadsskolor skulle alltsd vara ett lange
efterlangtat mal. Det skulle utveckia ut-
bildningen ytterligare genom andaméls-
enliga lokaler, speciellt tilldelad mate-
riel, tjanster for lararpersonal m m.

Instruktdrs- och lararfrdgan har nam-
ligen tillsammans med lokalsvarigheter
varit de genomgéende problemen un-
der i stort sett alla &r. Eftersom skolan,
som tidigare sagts, annu inte ar en fast-
staild institution finns det e heller néa-
gon uppgjord organisation med larar-
tjanster mm, ej heller négra fasta lo-
kaliteter for verksamheten.

Inte heller finns speciell materiel for
denna utbildning. Materiel av olika slag
f&r nu lanas fran fottiljens férrad, frén
kringliggande arméférrdd m m.

Det maste i detta sammanhang ocksa
namnas att "FV Kock- och kommissa-
rieskola” under tider d& ingen utbild-
ning pagéar, ligger "nedpackad" i ett
antal lador, materielen ar aterlamnad
till respektive forrad osv ...

4 @ Hur har d& denna utbildning kun-
nat genomfdras &r efter &r med de er-
kant goda resuitat som natts? Svaret

F17-foto: Rune Hedgren
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@ Alt vara kock under fdlttérhdilanden betyder dven samarbete med lottorna... Som
hiér, t ex. 'Hall grytan kokande’, en slogan lagom Il juletid.

ar att till stor del har ldrarpersonalen
bestatt av reservintendenter som under
sommarmanaderna tjanstgjort vid F17,
fér att under ovriga &ret ha agnat sig
at civil utbildning eller annat arbete.

Denna sammanséattning av befalsper-
sonal, med kunskap, intresse och am-
bitioner, har i mycket bidragit. En Ia-
rare som i detta sammanhang starkt hor
samman med kock- och kommissarie-
utbildning ar.nuvarande kaptenen och
reservintendenten Magnus Soderstrom.
Denne var under &ren 1964—72 kurs-
chef for flertalet av kurserna. Han ar
numera verksam vid Galléfsta kurs-
centrum.

Fér néarvarande handhas verksamhe-
ten av reservintendenter, vilka genom-
gick utbildning aren 1970-71. De har
sedan dess fuligjort frivillig tjanstgo-
ring vid flygvapnet.

D agens utbild-

ning vid "Kock- och kommissariesko-
lan" har gestaltat sig s& har. Utbild-
ningen har arligen omfattat ca 50—100
kockar, 20—40 kommissarier samt med
olika mellanrum blivande stat- och re-
servintendenter. Totalt har under sko-
lans verksamhetstid i stort utbildats
ndrmare 2500 elever. Enligt nu gallan-
de utbildningsdirektiv skall arligen ut-
bildas ca 120 kockar, 20 forste kockar
och 20 kommissarier.

En kurs fér kockar omfattar fn fyra
veckor, for ftorste kockar fem veckor

och fér kommissarier 10 veckor. Tre
kockkurser genomférs arligen, vinter,
sommar resp host. Kommissariekurs
och fdrste kockkurs genomfdrs under
sommarmanaderna.

En kurs for kockar omfattar till stor
del praktisk koktjanst, varvid krigsfor-
pldgnadsmateriel anvands samtidigt
som utbildningen sker under faltmassi-
ga och primitiva forhéllanden. | kursen
ingar dven fododmneslara med livsme-
delskunskap, bastjanst (med tyngdpunkt
p& intendenturtjanst) samt markstrids-
tjianst.

¢ & Forste kockar och kommissarier
far i stort en reducerad kockkurs med
den praktiska koktjansten nagot ned-
bantad i stallet ersatt med mer teore-
tisk utbildning. Varje kurs avslutas med
en tillampad dvning.

Forutom koktjanst ingar aven bevak-
ning och skydd av arbetsplatsen, mas-
kering, minering m m. Dessa dvningar
omfattar i regel 2—4 dygn.

Kommissarien far under senare delen
av utbildningen tillampning i bla bas-
tjdnst med uppgifter i samband med
mob- och krigsplanlaggning. Aven o6v-
ningar i motortjanst ingar.

Eleverna vid samtliga kurser ges en
utbildning som kan vara meriterande
for framtida civila arbeten. Det hander
alltsomoftast att arbetsgivare kontak-
ta F17 f6r information och omddmen
om né&gon som varit elev vid nagon av
kurserna. ]

Kullving



Fin FV-insats:

Helikoptrarna

blev rdddningen

i drama till

STEE

Y% s Det kom ett brev till Chefen for flygvapnet. Eit
tackbrev, som 16d sa har:

BETR. HKP-GRUPPEN F17

Oljeprospektering AB ber att f& framfora sitt uppriktiga
tack for de tjanster Raddningstjansten tillhandaho6ll den 25

september.

Den av Osterman Aero dgda helikoptern landade i Oster-
sjon pé& grund av motorfel kI 11.25. En rdddningshelikopter
frdn Ronneby var pé platsen kIl 12.40 och hela rdddnings-
arbetet var avslutat kl 13.00. R&dddningen utférdes pa ett
féreddmligt sétt, och vi vill gdrna uttrycka var tacksamhet
fér och uppskattning éver den tjdnstgérande beséttningens

handlande.

Besaéttningen bestod av:
Helikopterférare Ake Spéngberg

Kapten Leif Claeson

Fardmekaniker Ove Haglund
Ytbargningsman Bérje Holst

Den vél rustade beséttningens skicklighet gjorde att den
farliga operationen verkade vara ren rutin.

Samtliga i féretaget verksamma med havsborrningar kén-
ner sig lugna och mycket tacksamma att rdddningstjanstens
organisation stdndigt star till tjdnst och fungerar s& vaél.

Hdégaktningsfullt

OLJEPROSPEKTERING AB

Arne Carlsson
Verkst. direktor

ramatiken satt alltsad i hogsa-

tet onsdagen den 25 septem-

ber, och utgdngen blev lyck-

lig framst tack vare flygvap-

nets helikopterinsats. Forspe-
let till helikopterhaveriet var som van-
ligt dramatiskt, och handelserna av-
l6ste varandra i snabb takt. Forspelet
var detta:

En helikopter, typ Bell 206 Jet Rang-
er tillhérande Ostermans Aero, var pa
vag fran Hoburgen p& Gotlands syd-
spets till oljeplattformen Zapata Explo-
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rer ca 80 km soder om Hoburgen nar
den drabbades av motorhaveri.

Den civile helikopterforaren, Torsten
Frick, beréattar:

— Jag startade fran Kalmar kIl 10.15
for att hamta tva passagerare i Hobur-
gen. Det var tvd amerikaner, specialis-
ter anstdlida vid Oljeprospektering,
som skulle flygas till oljeborrplattfor-
men. Vi {16g pa 150 m hojd, och véadret
var “sis&dar’, med 10-12 m/sek vind-
styrka och krabb och gropig sj6. Va-
gorna gick ca tvd meter hoga.

FOTO: HANS LUNDBLAD

Pl6tsligt fick jag ett markant varvtals-
fall, och beslot forbereda nodiandning.
Jag osékrade flottérerna — de ar av
uppblasbart gummi och féastade vid s k
skids — och drog ner farten framat.
Varvtalsfaliet fortsatte, s& jag utloste
flottdrerna; de fylls via syrgaspatroner.

Nodlandningen pa& vattnet gick fint
trots den svara sjohdvningen. Risken
for att helikoptern skulle valta var emel-
lertid stor, och vi férberedde oss ge-
nast for livraddning.

— Omedelbart efter nédlandningen
bérjade jag s&nda p& nddradion, dvs
géngse frekvens 121,5 MHz. Hela tiden
héll jag antennen utanfér helikoptern,
for att f4 basta rackvidd. Mycket snart
horde jag i radion att spaningar satts
in. Det var skont att hora! Situationen
boérjade bli alltmer obehaglig i den sva-
ra och gropiga sjon, som bl a skétjde
helt 6ver stjértrotorn.

Det var nu flygvapnets insats bérjade,
och utléste blixtsnabb aktivitet.

De forsta som

snappade upp nodsignalerna var férar-
na i en rote AJ 37 Over Smaland. En
av finesserna med radioutrustningen i
Viggen ar namligen, att man alltid lar-
mas av nodsignaler jamsides med den
ordinarie trafiken. Nagra tryck pa den
sinnrika 37-kalkylatorn ¢vertygade dess
vérre férarna om att brénslet inte skui-
le racka till den uppgivna nodpositio-
nen, och ater.

S& larmet fick gé& vidare till en rote
J 35 fr&n F12 i Kalmar. P4 n&gra minu-
ter befann sig Drakarna &ver haveri-
platsen och kunde vagieda den radd-
ningshelikopter som sénts fran F17, ef-
ter larm vid 12-tiden fran Cefyl.

Y Den havererade civila hellkoptern kap-
sejsade under natten, men {18t som
synes pa flottdrerna. Ldgg mirke til}
hur de [uftfylida floitérerna, som nor-
malt Inte anvinds, &r fastade vid skid-
liknande ‘'’skids’’, vilket mdjliggdr
snabbutlésning. Blliden tagen f{ran

Tullverkets TV 101.




FOTO: RUNE HEDGREN

@ Besiittningen pa F17:s riddande HKP 3. Frh féraren kapten Ake Spéangberg, fdrd-
mekanlker Ove Haglund, yibirgningsman Boérje Holst och kapten Leit Claeson.

— Det tog ca tre kvart {6r oss att med
var HKP 3, Agusta-Bell 2048, na ha-
veriplatsen, berattar befalhavaren kap-
ten Ake Spangberg. Nar vi kom fram
slappte vi forst ned en raddningslina,
enligt gangse rutin, men p& grund av
den héarda vinden och den nddstallda
helikopterns rérelser i den gropiga sjén
var det omdjligt att f& linan exakt pa
plats. Raddningsselen skall ju fastas pa
ett sarskilt satt, och var ytbargare vpl
Borje Holst vinschades d& ned i vattnet.
Han simmade fram med linan till den
havererade helikoptern. Dérefter kunde
han fasta selen pad de nodstélida, som
en efter en vinschades upp i raddnings-
helikoptern.

Hela raddningsaktionen tog ca 20
min, och gick mycket lugnt utan drama-
tiska inslag, berattar Ake Spangberg.
Sedan vi val var klara flog vi direkt til
F12 16r att den noédstéllda trion — som
f 8 blivit ganska blot av Oversldende sjo
— skulle kunna fortsatta med Linjeflyg
titl Stockholm.

Darmed var den forsta fasen i radd-
ningsaktionen avsjutad.

Men en andra

skulle aven den anfortros al flygvapnet,
framst dess raddningshelikoptrar. Efter
hemstallan fr&n Ostermans Aero beslot
ndmligen chefen 6r flygvapnet att lata
b&rga den havererade helikoptern —
givetvis luftledes med hjalp av en HKP
4. Den raddningshelikopter som anfér-
troddes uppdraget var H 96 i Visby, och
vi later befalhavaren, kapten Sven-Erik
Eriksson, beratta.

— Bérgningen maste ansta till tors-
dagen den 26 september, framst av det
skélet att en speciell s k lekande méste
anskaffas av Ostermans. Utan en sa-
dan anordning — i princip samma som
vid fiske med drag — skulle winschwi-
ren ha tvinnats av den bargade helikop-
tern, som givetvis skulle komma att ro-

FOTO: HEMLIN FOTO

tera i luften. Detta visade sig ocksé
vara fallet, och utan lekande p& wiren
skulle det inte ha gétt.

— Na&r vi kom fram till haveriplatsen
vid halv nio-tiden p& morgonen hade
helikoptern kapsejsat i den grova sjon
och lag helt upp och ned. Vi hade nu
med oss tvad civila dykare fr&n brand-
karen i Visby. Dessa firades ned och
faste krokar i rotorn, varpa lyftet kunde
ske utan storre svarighet. Vi forde den
bargade helikoptern till Hoburgen, dar
lastbil tog vid.

]) armed var flyg-

vapnets insats slut, for denna géngen.
PA ett ytterst fortjanstfullt satt hade
framst raddningshelikoptrarna ingripit
for att barga liv och egendom, en
samhallsinsats som 4dr vard en eloge.
Ett erkdnnande man séatter sarskilt
stort varde pé, ar det som kom redan
dagen efter bargningen, namligen fran
Ostermans Aero.
Tackbrevet 16d:

Ostermans Aero AB ber att till
Chefen for flygvapnet f& framféra
sin stora tacksamhber dels f6r radd-
ningen av passagerare och besitt-
ning fran vdr helikopter SE-HER
den 25 september, dels f6r wvalvil-
ligt bistdnd med att birga heli-
koptern wur havet wtanfér Hobur-

gen dagen dirpd.
Vi hemstiller att et
tack framférs ull besittningarna
pé raddningshelikoptrarna fér de-

sérskilt

ras skickliga insatser.

Med wimirkt hégaktning
OSTERMANS AERO AB
Géran Wallert

Det ar med gladje FLYGvapenNYTT
instammer i elogen for samhélls-
gagnelig insats. ]

Ola

\

@ Under bevakning av "Smit-Lloyd” frAn oljeborrtornet ''Zapata Explorer’” ser vi hir
den havererade helikoptern. Sjon dr mycket gropigare &n som framgar av bilden, och
stjiirtrotorn har slagits av.
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Y% ¢ Féltmissiga utprovningar
med oljebrandsldckningsmedel
har sedan nagra ar forlagts {till
F17. Saval vata som torra slick-
medel, utldindska och inhemska,
har efter hand utprovats. 57 Den
for brand- och raddningstjins-
ten ytterst ansvarige, forste
byrdingenjor RAMON SKARP vid
brand- och raddningsdetaljen,
har utarbetat ett sarskilt prov-
program. Syftet ir att undersé-
ka om de nya sldckmedlen kan
anpassas till flygvapnets nuva-
rande och framtida utrustningar

samt krav i &vrigt. ¢ % <%

Slut tema F17

De faltmassiga proven utférs pad Fi7:s
branddvningsplats dar forste flottiljpolis
Bertil Bruno och brandmastare Roy
Svensson héaller i tdmmarna.

Proven har tv dominerats av vata
slackmedel, d vs syntetiska skumvats-
kor. Under varens lopp anlande till F17

tvd s k kombinationsaggregat (pulver/
lattvatten) vilket ar nyhet for flygvapnet.
Aggregaten provas faltmassigt vid flot-
tillen under medverkan av bla For-
svarets Materielverk.
Slackmedelsutprovningen ses som ett
stimulerande avbrott i rutintjansten. W
Bruno

Bullret
beliiimpas
hiist

pia F17

Y Y¢ Arbetsmiljon f6r per-
sonalen vid flygvapnets
verkstidder kommer inom
kort att forbattras. Under
hésten tog man namligen
i bruk det forsta i en serie
s k antifonhus, vilka skall
anvandas vid provkdrning
av aggregat med storande
ljudniva. Det blev F17 i
_Ronneby som férst fick
gladje av nyheten. <% 5% <%

rovkdrning av vissa ag’g‘regal ar
en i manga fall stérande verk-
samhet bade for personalen

som arbetar i verkstaderna och for om-
givningen. Genom att kéra aggregaten
i sarskilda byggnader kan man minska
bullernivdn med 20-25 db (decibel).
Harigenom kommer man under det
gransvarde pa& 85 db, ovanfdr vilket
risk finns {6r hérselskador. — Framst
ar det s k beredskapsaggregat till tlyg-
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planen Draken och Viggen samt kraft-
och pumpaggregat som kommer att ko-
ras i antifonhus.

Husen bestdr av en aggregathall och
ett inspektionsrum. Vaggarna ar kladda
med en ljudddmpande matta och taket
utgdrs av plat klddd med absorptions-
material. Kraven pa ventilation ar stora
16r sadana har anlaggningar och luft-
vaxlingen ombeésorjs av en propeller-
flakt som ger en gen‘bmluﬂning av
20.000 kbm/tim. Byggnaden placeras pd
en sdrskild fundamentplatta.

€ Antifonhuset var ursprungligen fram-
taget for civila dndamél, men de som
nu uppférts har av verkstadsavdelning-
ens anlaggnings- och utrustningskontor
modifierats och anpassats efter - flyg-

verkstadernas behov. De ar godkanda

av sprangamnesinspektionen. Eit prov-
hus har varit i drift under ett &r vid F1
och nu kommer i férsta hand fem an-

‘laggningar att anskaffas. Kostnaden fér

sjalva huset dr ca 80.000 kr. .
Som vi tidigare beréattat har man nar

“det géller att-komma till rétta med bul- -

lerproblemen vid koérning av jetmotorer '
pad marken sarskilda hus, som dess-
utom har-den fordelen att de utgdr en..

- bekvam serviceverkstad fér personalen.

Med hjalp av dessa kan man minska
bultret till i nivd med gatutrafikens. De
nya antifonhusen utgor yiterligare ett
viktigt bidrag nar det géller att forbéttra
arbetsmiljdn vid férbandsverkstader- -

_na. -

EMV-Info




+'» ="+ Utvecklingen fér FV:s

I;I'V-produktion’ (intern-TV)
har gatt stadigt framat sedan
starten 1971. Antalet pro-
gram har o6kat och kvalitén
har oavbrutet forbattrats. Ett
givande samarbete med Ci-
vilférsvarsstyrelsen har kom-
mit i gang. Detta avser ge-
mensam  framstidlining av
AV-material, dvs audio-visuel-
la hjélpmedel. ¥ ¥ T

ersonalen vid ITV-enheten har

faktiskt, hur konstigt det an

kan l4ta, intensivt sett fram

mot den dag da F8, den en

gang s& stolta Svea flygkar,
skulle slutligt laggas ned. Problemet
med absolut tystnad — ndédvandigt for
framgangsrika inspelningar — har un-
der de gangna Aaren varit besvarande.
Personal och medverkande har namli-
gen tvingats att satsa av sin fritid fér
att stdrningsfritt kunna speia in pro-
grammen, vilket fatt lov att ske pa
kvallar och pa natter.

Detta har dock gétt for sig infér vad
man trodde vissheten att den 1 juli
skulle tystnaden definitivt 1&gra sig over
gamla (fd) F8. Men ack vad man be-
drog sig! Ostermans Aero, med om-
fattande helikopterverksamhet, hade fatt
bekymmer med sin basering pd Brom-
ma flygplats. Man maste bort frAn sina
lokaler dar. Den forna flottiljverksta-
den pd F8 (avd 6) disponerade stora
utrymmen, d&r dock den ena halvan
apterats till inspelningsstudio fér ITV:s
utbildningsprogram. Men den andra
halvan stod ledig!

Efter ingdende diskussioner pa hog
nivd bestdmdes nu att Ostermans skul-
le f& hyra in sig i den andra verkstads-
halvan. | den andra, sddra, halvan skul-
le fortfarande |TV-studion residera.
Men darmed var det ocksa baddat for
s k konfrontation: i den ena delen ITV-
studio med krav pa fullstandig tystnad,
i den andra en slamrande verkstad. En

Att TV griper in alltmer i den dag-
liga tjAnsten kunde man 6 14 ell
finl bevis 16r paA ITV-studion hérom
sistens. DA hade chelen l&r flygvap-
net samial négra av sina hégre be-
fatlningshavare inom fliygstaben till en
“batesndetrdning'’ Infér TV-kameraor-

na. Instruklér | denna hdgst speciella
TV-skola var redaktér Lars Erik Win-
strand fran Sveiges Radio/TV1.

helt hopplés kombination . ..
ITV-personalen far alitsd bereda sig
pd att fortsitta med inspelningar pa
kvalls- och nattetid. | varje fall tills
vidare. En svag ljusning kan dock
skonjas: mojligheten att fa flytta 1TV-
verksamheten till en annan lokal. Loka-
len heter Hangar 84, vilken kan gdras
om till [TV-studio. "Kring'-lokalerna
fyller ndgotsanar kraven pa lamplig ar-
betsmilj6. En ev flyttning beror emel-
lertid, som s& mycket annat, p4 pengar.

An det i dag ar

vért att satsa pa |TV har bevisats ge-
nom de gangna arens produktion. Ej
minst galler detta omskolningen infér
System 37, bade vad galler mark- och
flygsidan. Léararna och instruktdrerna
har i ITV tatt ett fint AV-hjadlpmedel. De
har kommit underfund om att denna
audio-visuella metod ar en pedagogisk
finess och inte ett hot som innebéar
bortrationalisering av lararkrafter.

Tyvarr maste erkdnnas, att TV i vissa
utbildningssammanhang har kommit
"p& sned”. Fel anvant gér detta AV-
hjalpmedel mer skada an nytta. Att tex
stoppa bandkopior i en vaktmastares
hand och tro att han pa sa vis kan
ersatta instruktoren/lararen &r ett fruk-
tansvart missgrepp.

Haisinge flygflottilj, F15 i Séderhamn,
har i host fatt utrustning for in- och
uppspelning av TV-lektioner i samband
med att flottiljen startar sin omskol-
ning till 37-systemet. Fran nydr kommer
sedan i snabb foljd ovriga tlottiljer och
skolor inom flygvapnet att fa sin ut-
rustning; de f&r den nya U-matic kas-
settmaskinen.

1.

siTIE | i
Ul [

Nar man &r 1968 bestamde omfatt-
ningen av flygvapnets |TV-produktion
visste man att det skulle uppsta spilltid
da och da. Andra statliga myndigheter
har darfor hort sig fér om mojligheten
att gora inspelningar hos oss.

ivilférsvarets
behov av informations- och utbildnings-
program sammantdll ganska bra med
flygvapnets egna dispositioner. Detta
har nu resulterat i tre program, f(dr
Civilforsvarsstyrelsens radkning, under
hosten i ar. For flygvapnets del ligger
ungefar dussinet program under inspel-
ning, och beraknas vara klara varen
1975.

Kraven pa program i farg har snabbt
kommit i térgrunden, och ingdende un-
ders6kningar har gjorts tor att gora de
ratta investeringarna i fargkameror och
mastermaskiner. QB-vagnen, dvs den
for "outdoor broadcasting’, maste ock-
s& delvis byggas om och “fargbestyc-
kas".

For att fA god spridning och kanne-
dom om de inom flygvapnet produce-
rade informations- och utbildningspro-
grammen har framtagits en speciell
"lopsedel”. Denna sands ut varje ma-
nad, med uppgifter om titel och inne-
hall hos inspelade program. Loépsedlar-
na ar olikfargade och har rubriken "FV
AV-nyheter".

Meningen &r, att I6psedlarna skall
sattas upp pad massar eller i larosalar
for att s& smaningom sammanstallas
till en parm och bilda en komplett ka-
talog over flygvapnets audiovisuella
hjalpmedel. (FV AV-hjadlpmedel.) |

Helge Sablin
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TRANSDUCER & ADC
{dlt ca 7 mll vaster om London. Man kal-

// SAS AIR DATA SAS A/P
// @ — Jag betlnner mig pa ett litet flyg-
l
//'/ ///// [ INS lar det Farnborough. Det #r f{lygutstdll-
//; /l‘I I, [ ning | boérjan av september. Det blir
DUAL lunchdags, Jag ér Inb]udené til Lock-
| 7 heed. Som viard vid bordet far jag Capt.

COCKPIT CONTROLS i "Buck’ Adams. Han &r 31 4r och Fig 7y
pilot p& USAF:s strategiska spanings-
flygplan SR-71 'Blackbird’. Han berittar
om sitt fpl och hur det &ar att spaka
detta, om utbhildningskraven, om Strateglc
Air Command och att det 4r han som
skall gbra hemilrden ca en vgcka sena-
re. Han sidger inte alt det fran London
"ROLL GYROS LATERAL thll Los Angeles kommer att ta 3 tim 47
ACCELEROMETER BACK-UP min + 38 sek. Men det kommer det satt
PITCH DAMPER géra. Jag sammantattar det snabba sam-

falet. — Fig 1: Strategic Air Commands

-PITCH & YAW (SAC) centrum ligger . sedan 1948 vid
Offutt AFB nidra Omaha | Nebraska. —

MACH TRIM & A /¢ g RATE GYROS Fig 2: Den 1/8 —74 startade m| James V.
AUTOTRIM MOTOR-— Sulllvan och Noe! F. Widdifield sin v-
"DUAL rekordflygning frdn New York till Lon-

don. Det tog dem ’'hela’ 1 tim 55 min +

PITCH 42 sek. Man fldg pa 25.000 m hojd med

SERVO en snlitfart pa 2.942 km/A inkl lufitank- >

SERVO

gaie .. w. Rk S LT T :'“




Lockheed SR-71

ut ovanifran pa kroppsmitten och ar 12
m i diameter, blir ca 1.100 m. — Fig 5:
SR-71 &r svartméiad fér att avieda frik-
tionsvarmen och till storsta delen byggd
I titan. Ar avsedd fér 2 man, en ff +
en systemoperator,RSO. ’Blackbird’ ar
32,5 m lang, 5,5 m hdg, dess spdnnvidd
17 m. Maxfart 3 ggr ljudet = ca 3.700
km/t. Maxhdjd ca 25.000 m. — Fig 6:
SR-71 ar en utveckling av YF-12 (och
A-11). YF-12, som skulle blivit ett jipl men
som nu NASA experimenterar med, har
bl a mindre 'leeding edge’ (nosen fri)
och ingen ’'stjartsvans’. Detta ar 1:a pro-
totypen, FX-935. — Fig 7. Detta &ar en
SR-71B, med en extra cockpit bakom den
vanliga. Anvdndes vid pllottraning, men
rapporterades havererad —68. En SR-71A
lar ha byggils om for samma andamal och
antas betecknas SR-71C. — Fig 8: Detta
skulle kunnat vara kn Adams och mj
Machorek pé& rekordflygning hem till S:e
SRW, Beale AFB ndra Marysville i Cali-
fornien, men dom hade s3 brattom s3 en
av de ovriga 17 SR-71:ora fick stand-in-
exponera slg. Farnborough-starten var an-
nars 'mairklig'. Nadstan lodrit stigning un- \j

»> ning! (Concorde har krossat Atlanten pa der roll; de badda P&W J-58 tubojet-mo-

mindre &n 3 tim och en briltisk F-4K torerna med ebk ulvecklar en dragkraft R PR

'Phantom’ pd 4 tim + 46 min). — Fig 3: pd 15 ton vardera. — Fig 9: Hemma I ¥ Fig 11: SR-71:ans konslru,k!or ar svenskatling.
Innan landningspfanén kunde intas och Sverige hdll man —57 pa med en 35- Han heter Clarence L. Kelly' Johnson, Han
saltning utforas tvangs SR-71:an pga det modell som paminner om... — Fig 10: fyller 65 &r 1975 ocvh stér aven som 1ade,r it
ngt uppskruvade tempot till sigtseeing Min lunchvdsd 'Buck’ Adams f&r anslut- Huds?n-,bombare‘n,,(_Ionstglla,llon, C~'13IJ Her-
dver Nederldnderna ... — Fig 4; Land- ningshjilp | cockpit. Hans flygdrikt pé- :::rl’eslj 2Jesla'§tla‘rjén Lg?géré':g,;'25‘;1%3"8;2:!'9'1-
ningsstrackan med bromsskdrm, som falls minner om en astronauts; en mdrkgrdn Hir ses den nyskapande fpl-pion)iren med

Innerdrikt + en dito silverskimrande
yttre, tlil vilka bérs en tattslulande plexi-
bubbla till hjaim. u orna.

unga beundrare framfér en av de {4 YF-12:

|
Jahn-Ch.




@ — 1:a prototypen av USAF:s
dverijud-bomb-tpl (Rockwell Inter-
national) B-1 rutlade ut ur mon-
teringshallen i Palmdale, Califor-
nia, den 26/10. Fpl, som &r utrus-
tad med 4 G.E. F101-GE-100 turbo-
flaktmotor, bdrjade sitt 2-ariga
testflygprogram 23/12. B-1 kan ta
dubbelt s& mycket last som
Boeing B-52 trots att storleken &r
1/3 mindre. Produktionspriset i en
serie om 244 fpl inkl FoU-kostna-
der beraknas (i -78-ars prisnivé)
till ca 380 milj kr/st (1), Flyg-

testresultaten med de 3 (ev 5) pro-
totyperna avgor om man 76/77 be-
slutar om serietillverkning. (SALT-
férhandlingarna kan dock &ven
komma att spela en belydelselull
roll.) B-1 anses idag vara varl-
dens mest avancerade (pl. Trots
att det ar snabbare, har langt
storre rackvidd, lastar mer och

har betydiigt effektivare elekiro- .

& — Enl vissa uppglfter produ-
cerar Sovjet idag bortemot 2.000
fpl + hkp/ar, varav ca 730 som
strids-fpl i forsta linjen. Speciellt
notabelt dr att en stor proc dérav
konstaterals stationerade i Ust-
Tyskland {DDR). Fyra nya fpl-typer
med variabel vinggeometri har
rapporterats sedda: MiG-23B 'Flog-
ger' (Kolberg), SU-20 ‘'Fitter B’
(Finsterwald), Sukhoi 'Fencer’
(laghdjdsbombare med réckvidd
bver hela Europa) samt Tupolevs
stralegiska bomb-fpl 'Backfire’.
Aven hoghdjdsspanings-fpl MiG-
25 'Foxbat’ har observerats
(Brieg). Jaklen bestdr huvudsakli-
gen av MiG-21 PF + MF 'Fish-
bed’, Yak 28P 'Firebar’, vilka un-
derstods av SAM-rb SA-6 'Gainful’,
SA-4 'Ganef’ samt en del SA-2
‘Goa’. Nya attack-hkp 'Hind A" +
trupp-hkp finns stalionerade néara
Parchim och Slendal. Ca 60—70
Hind-hkp . .. det betyder iva helt
nya, fullt utrustade hkp-regemen-
ten. — Ar dessa iaktagelser helt
rikltiga, luktar detta allt annat &n
avspénning. Bara Uslersjén emel-
lan . .. ]

& — USAF:s berdbmda uppvis-
ningsgrupp 'Thunderbirds’ har tor
sjunde gangen bytt fpl-tlyp; man
spakar nu Northrops T-38A
‘Talon'. Bytet agde rum pga eko-
nomiska (+ bransieméssiga) skal.
‘Thunderbirds-grp” ftyller i ar 22
&r. 1962 116g man f.f.g. i Europa.
Piloterna kallar sig 'Ambassadors
in Blue’. 'Talon' ar bara 3'/2 ggr
sd stor och tung (ca 6 ton) som
foregangaren F-4 'Phantom’. T-
38:an ar torsedd med 2 J85-GE-5A
jetmotorer om 1.150 kp vardera.
Man gdér av med 30 proc mindre
bransle vid varje uppvisning &n
tidigare. 'Talon' lastar bara ca
1.900 kg brénsle + knappt 210 |
olja for rokutslapp. 'Thunderbirds’
gor ca 100 uppvisningar/ar. 5-grp
leds idag av oOvlt Roger Parrish.
Stationeringsort ar Nellis AFB, Ne-
vada, Divisionen bestar av 74 ()
man + 1 (!) quinna — alla proffs. —
T-38:an anses som ett dvergéngs-
fpl. Tillater ekonomin etc blir et-
tertrddaren ev F-15 'Eagle'. — Ti-
digare fpl-typer: Republic F-84G
‘Thunderjet’ (-53), Republic F-84F
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& — 'The Aerospace Defence
Command’ har inlett en reduk-
tion av sina fiygstyrkor. Bi a dras
144 F-102 'Deita Dagger’ in sam-
tidigt som en reducering av jakt-
div goérs, fran 27 till 20 (14 av
dessa skall utgbéra 'Air National
Guard'). Ca 875 F-102:or har byggts
sen —56. ADC:s skall framgent
bestd av 12 div med F-106 'Delta

144:8 + 169:¢ FIG) ersatter sina
F-102:or med EB-57:or (1:@a div),
F-106:or (22a + 3@ div) och
A-7:0r (4:e div). 147:e FIG (Elling-
ton AFB) Overgar fran skol- till
jaktverksamhet. ADC har 5:e, 49:e
84:¢ + 87:¢ FIS utrustade med
F-106:0r, stalionerade vid Davis
Monthan AFB, New Orleans NAS,
New Hanover Airport + Ontario

Dart’, 6 div med F-101 'Voodoo' Airport. — Reducering av perso-
samt 2 div med F-102:or. Totalt nal genomfdrs ocksé&, 593 fran
ca 385 fpl. — 4 div (158:e, 125:e, ADC och 4.170 fran ANG. [ |
@ — Isrsell air-combat results:  understryker att kombinationen ka-
Det israeliska flygvapnet skot ned noner — ir, s& som de anvands
335 arabiska flygplan i Iluftstrid (avses anvdndas) {or YF-16 och -17,
under Oktober-kriget och térlora- ar den mest effektiva. — Israel

de sjalvt sex egna under motsva-
rande forhallanden. (Pastar '‘Armed
Forces Journal'.) — Sju flygplan
skots ned med Sparrow-robotar, 60
med automatkanoner, ca 200 med
i vissa fall Sidewinder — men hu-
vudsakligen Shafrir-robotar. | ett
70-tal fall kan det avgdrande vap-
net inte bestdmmas. — Det fak-
tum att 75 proc av de nedskjut-
ningar som krediterats Israels FV
gjordes med kanoner eller ir-vapen.

forlorade 99 fpi genom’ bekdmp-
ning med Jv-rb. (Jfr FV-Nytt 3/74,
sid 28—32.) Motsvarande antal for
araberna &r 90. De israeliska (6r-
lusterna fordelar sig pa fdljande
fitygplantyper:

e 52 A-4 Skyhawk
27 F-4 Phantom
8 Mirage I
5 Super Mystére
5 helikoptrar
8 ovriga (tp, sb)

'Thunderstreak' (-54), North Ame-
rican F-100C 'Super sabre' (-56),
Republic  F-105B  'Thunderchief’

(-64), N.A. F-1000 'Super Sabre’
(-64) samt McDonnell Douglas F-4E

‘Phantom’ Il (-68). Northrops T-38A
‘Talon' erholls -74. Detta Ipl kan
dock inte krossa Atlanten, darlor
inget 'Paris Air Show-besdk' i
ar. ]

niska stdrmotmedel d&n ‘gamla’ B-
52 G/H, ar det senare eft tank-
bart morgondagsalternativ kombi-
nerat med G.D. F-111G. Dollar-

krisen kanske avgér. — B-1 dr,
liksom F-111, fdérsedd med en
raddningskapsel i st{ konventio-

nella raketsiolar. Det betyder att
hela forarkabinen {(med besatt-
ningen om 4—6& man) sprangs loss
och skjuts bort av raketmotorer.
(Bild ovan th.) Faliskarmar for
kapssln till jorden p& astronautvis.
— B-1 skall fylla 80- och 90-talens
behov av strategiskt karnvapen-
flyg och har tiltkommit som ett
svar p& Sovjels/Tupolevs 'Backfire’
A/B (som maxviager ca 124 ton =
2 /2 ggr s& mycket som F-111 och
ar ca 4/5 av B-1 i storlek). B-1:s
maxspéannvidd ar 41,75 m (min.
23,77), langd = 43,58 m, héjd =
1036 m samt maxvikt ca 177
ton. [ ]

& — Frankrike erbjuder Grekland
alt fa Jana ett antal Mirage 3 jfp!
frain egna 16rband tempordrt till
dess bestéaliningen p& 40 Mirage
F.1 kan borja levereras (75/76).
Grekiand onskar starka sitt flyg-
vapen snarast mojligt for att fa
ott batire militart lage gentemot
Turkiet. Bl a ar oljefyndigheterna
i Egeiska havet etl potentisllt
tvistefr6. — Grekiska flygvapnet
har dessutom bestalit 60 nagot
modifierade attack-tpl LTV/US
Navy A-7E, 12—18 tpfpl C-130 samt
40 skolfp! T-2 (Rockwell Interna-
tional) till ett sammanlagt vérde
av 2.000 milj kr. Kopet betalas
dedvis av det amerikanska militdra
hjdalpprogrammet MAP. A-7E antas
kosta ca 18 milj kr/st inkl reserv-
delar. Detta ar den forsta export-
ordern for A-7 och hilsas med
tilliredsstalielse av LTV, eftersom
A-7 nyligen “forlorade tévlingen"
mot A-10A. Grekiska flygvapnet
f6rfogar i dag over 180-talet fpl,
huvudsakiigen F-102, F-104G,
F-84F, F-5A, RF-5A och RF-84F,
Man har bestdllt ytterligare 36 st
F-4E Phantom 2 och troligen aven
F-5A samt eftt antal C-130. —
Samtidigt har bestélits ytterligare
130 franska stridsvagnar av typ
AMX 30 till de 30 Grekland kopt
tidigare samt fyra robotbestycka-
de snabba patrullfartyg (La Com-
battante). | ]

& — Vid arets storinternationella
flyg- & rymdutstdllning pa flyg-
platsen Le Bourget utantdr Paris,
som gar av stapeln 30/5—8/6, kom-
mer FV att i luflen samordnat de-
monstrera tre AJ 37:or ur 'Team
Viggen' samt markstatiskt en SK
37:a. (Den nu pad forsdk vid F5
tranande, nya SK 60-uppvisnings-
gruppen avvaktar tatigt ett ev of-
ficiell framtradande ... hemma-
vid.) — Saab-Scania visar f.1.g.
utomlands SF 37 (spanings-Vig-
gen) samt 'veteranen' Saab 105 G
och exportsuccén Saab 'Suppor-
ter'. | |




H:int vid forbanden

FVM PA PISTOL

Vid Kungl Véastgota Flygflottilj genomitrdes
den 12—13 september tlygvapen-masterskapet
i pistolskjutning. Den 12:e gick tavlingen j

internationell grovpistol av stapeln. Efter den
inledande precisionstavlingen ledde 1.ls
Fryxell (F17) p& 279 poang ndrmast féljd av
fi Backner (F14) och
(F12) badda p& 27

podng. Den titl synes

betryggande ledning

som Fryxell hade efter

precisionsskjutningen

férsvann da han fick

en bom p& den avsju-

lande dusellskjutningen.

Overtdgsen segrare i

p& 285 poang med It Brolin (F16) p& andra
plats. Nar resultaten fr&n precision och duell
raknats samman visade det sig att 1.fverkm
Lomsten (F10), som l&g p& fjdrde plats efter
precisionsskjutningen, segrat pa 547 poéang.
P4 andra plats kom kn Rask (F21) p& 545
poéng.

Nédsta dag den 13:e genomférdes faltskjut-
ningen i den vackra terrdngen runt Usjonas
av flertalet skyttar belyget "mycket bra"” med
val avpassad svérighelsgrad. 1.fte Fryxell (og
revansch frdn torsdagen genom att segra p
47 podng, tatt foljd av It Brolin (F16) och
fte Nasman (F15) pa 46 resp 45 poang.

Lagtdvlingen vanns av F12 med summa
platssiffra 70. | laget ingick 1.fvarkm Karlsson,
fverkm Olofsson och fljpel Olofsson. P4 andra
plats kom F13, medan F15 belade tredje

1.fverkm Karlsson

duefimomentet blev 1.fverkm Darestam (F10)
ca 20 km nordvast om Karisborg. Banan fick
platsen.

AVEN F18 SEG GUBBE

Den 25 november hade C F18 aran att hélsa

nye MBU, genlt N G Skdld, valkommen (till

Flygvapnets Sédertornsskelor. MB 4tfoljdes av
tyginspektoren,

v tgr N A
Palmgren. — MB
mottogs av C F18
vid vakten och
efter hdlsning p&

F18:s fana och
inspektion av
fanvakten intogs lunch pa regoffmassen.

Efter lunch bdrjade besoksprogrammet med
C F18:s presentation av F18:s uppgifter, per-
sonallage, budget m m. Darefter (6ljde en
rundvandring runt F18:s omrdde — omfattande
STRILS d&vningsanlaggning, hangarutrymmen,
utrymmen for gdstande flygférband samt
F18:s dvningsmotstandsnaste. | motstdndsnés-
tet genomfordes en gasskyddsdvning 16r vpl
under ledning av It Svensscn. Rundvandring-
en avslutades med visning av F18:s nya gym-
nastikbyggnad.

MB sammantridffade &aven med F18:s fdre-
tagsndmnd och fdrbandsnamnd. Besdket av-
slutades med MB:s anférande infor all fast
anstalld personal vid F18. | |

Bruno Soderblom

Efter avslutad skjutning ats lunch i ett 6r
dndamalet rest verkstadstalt. Alltmedan re-
gionsmusiken fr&n Skovde musicerade lat tav-
lande och funktionarer sig maten val smaka.
Tavlingarna avsiutades med att 6verste Sj6-
vall forrattade prisutdelning. De 1avlandes
tack framfordes av 1.t1 Ekvall (F17).

Lars Carlander

RESULTAT

Grovplstol — helmatch:

1 t9vm G, Lomsten, F10, 547 p
2) Kn C. G. Rask, F21, 545
3) 1.fvm W. Darestam, F10, 542 ,,
4) Fj L. Backner, F14, 542 ,,
5) Fte S. Forslund, F15, 541 ,,
6) 1.fvm J. E. Karlsson, F12, 541 ,,

Féltsk|utning:

1) 1.fte A. Fryxell, F17 47115 p
2) Lt S. Brolin, F16 46/15 ,,
3) Fte G. Ndsman, F15, 45/15 ,,
4) Kn C. G. Rask, F21, 45/15 ,,
5) 1.fte A. Halvardson, F13, 45/15 ,,
6) Fte F. Johansson, F7, 44115 ,,

Lag (grov + falt):
1) F12, (28/42) = 70 pl-siff
2) F13, (43/38) = 81

3) F15, (51/38) = 89
4y Flo, (2071) = 91
5) F17, (48/51) = 97 .,

6) F14, (73/44) =117

NAGOT OM "MC 77”

Hur farlig &r reabensinen? Fragan
har s as diskuterats i vara mass-
medier efter symptom till skador
som antagits vara orsakade av rea-
bensin 77. De uppgivna fallen ar
foremal for utredning. OB har maa
vad som {drevarit gett CFV i uppdrag
att i samrdd med berérda myndig-
heter p& bred front undersoka for-
hallandena. — D& utredningen nu
pagéar for fullt, skall den hir inte
foregripas. Men FV-Nytt lovar ater-
komma i &rendet sa fort det sig
gdra later. — Har lite allmént:
Allménna halsorisker. — Verksamhet med
drivmedel, liksom med manga slag av l0s-
ningsmedel, ar alltid férknippad med vissa
hélsorisker. Dessa ar beroende dels av sjalva
varan dels av de foérhallanden under vilka va-
ran hanteras. Riskerna uppkommer vid hud-

kontakt med vatskan och vid inandning av
angorna. Man bdr dartor s& langt mojligt ar-

DIN KAMRATFORENING!

Fredagen den 18 oktober 1974 samlades ett
100-tal F8-entusiaster i fd kompaniofficers-
mdssens lokaler pa Barkarby. Den p& sin tid
av F8:s foretagsnamnd tillsatta interimsstyrel-
sen hade kallat til art-

middag och konstitue-~

rande sammantrade.

Efter maltiden av-
hélls férhandlingar var-
under besl|éts att bilda
"'F8  Kamratférening',
med syftet att varda,
stdrka och utveckia
samhérighet och kam-
ratskap mellan tidigare
F8-anstdllda. Stadgar for féreningen antogs,
styrelse liflsattes och medlamsavgiften be-
stdmdes till 10: — kr tom ar 1975, Den av-
giften far ses mot bakgrund att féreningen
fatt god ekonomisk start dels genom o&verste
G. Gardins donation. Foérhandlingarna gav
dven till resultat att féreningen kommer att
samlas i princip 2 ggr/ar. Nasta gang april/
maj 1975.

Efter férhandlingarna visades av FV-JTV-
studiofelk en TV-bandinspelning av avslut-
ningsceremonien p& Barkarby den 28 juni
1974. Sedan trdddes dansen till musik av tidi-
gare F8-musiker. Kvéllen f4rlépte och avslu-
tades i en anda som val motsvarade fore-
ningens syfte.

Vada! Vili du bli medlem?

Javisst! Sand bara in arsavgiften; 10 kr fér
1975 till: F8 Kamratforening

F1 Det/Fack
17520 Jartalla 1
pa postgiro: 127005—7. Glém inte att
noga ange Ditt namn och Din adress! u
: Marianne Asander, sekr

beta pa sadant satt alt man undviker direkt
kontakt med vatskan eller 4ngorna.

Reabensin 77 (tidigare benamnd MC 77) an-
vands inom landet bara av krigsmakien och
fGrsvarsindustrin. Internationellt anvands den
bade civilt och militdrt under beteckningen
Jet B (tidigare JP4). Reabensin bestadr av ca
60 proc fotogen och ca 40 proc bensin. Den
innehéller inte n&got bly som vanlig motor-
bensin. Dessutom &r halten bensen (bensol)
avsevart lagre. Reabensin medfér dartor
mindre hélsorisker an motorbensin vid lik-
vardig hantering.

Héfsoriskerna med reabensin 77 kan sam-
manfattas s& har:

® Vid normal verksamhet utomhus, sésom
tankning och provtagning, beddms risker-
na vara sma.

@ Vid verkstadsarbete inomhus eller inne i
flygplankroppen 4ar riskerna stdrre. Hér
krdvs god ventilation, uppsamling och
bertforsling av drivmedelsspill samt god
hygien.

Det kan pépekas, att s k hygieniska grans-
vérden for luftféroreningar p& arbetsplatser
anges av Arbetarskyddsstyrelsen. | |

FALTTAVLAN — MILO O

Arets flygtalttavian inom milo O genomfdrdes
den 5 sept p& Bravalla. Reglerna 6r delta-
gare hade denna gang &ndrats fran flj-lag till
div-/baskomp-lag.
S&ledes  bestod
de tavlande la-
gen av tre div/
div/baskomp fran
F13 (Norrkdping)
och tvad div/baskomp frdn F16 (Uppsala).
Varje lag bestod frAn divisionerna av divch
(alt stf divch) samt 4 ff och frAn baskompa-

baskomp fran F1
(Vasterds), tre
nierna av tva fast anstallda samt 4 vpl. Ur
divisionerna uttogs de taviande av Flygin-

spektdren, som en vecka fére tdvlan medde-
lade vilka som skulle deltaga.

Tavlingen omfallada som vanligt flygmo-
ment — bestdende av dels jaktférsvar dels
jaktattack, i &r mot Sandbymalet. Fér mark-
laget hade en klargdringsévning ordnats i ett
framom. Sedan tillkom f{6rstds ocksé teori-
prov och tlygplanidentitieringsprov.

Tavlan omfattade dven militar idrott (llv-
batspaddling over Motala strém, simning, cy-
keldkning, skjutning kpist, handgranatkast-
ning. skjutning pistol och revolver samt ter-
ranglépning Over Bravallas hangarkullar)., —
[ dessa moment deltog forutom djv/baskomp-
lagen dven lag frAn 05:s ledningsstab, F13:s
stridsledningsavdelning samt ett lag frdn F18
(farbandsproduktionsdelen).

Hur gick det da? (Tja, sag det.) Naja: Efter
flygmomentens gencmfdrande pé formiddagen

var stallningen ganska jamn. Raketskjutningen
kunde pga vadret vid malet bara genomfdras
av en del férband. Det momentet kunde ty-
varr ej raknas. Bast i flygmomenten blev 2.
div F16. | basmomenten blev 2. baskomp F13
bast. — [ militar idrott stod 2. div Fi6 som
segrare 6ljd av F18:s lag. — Det for aret av
Saab-Scania uppsatta vandringspriset i milo-
flygtalttavian vanns alltsd av 2. div/baskomp
F16. MBU pris i militdr idrott vanns av 2.
div/baskemp F16 . . . tillika. .
Dérefter blev placeringarna i miloflygfalt-
tavlan: 2:a 3./F16, 3:a 2/F13, 4:a 3/F13, 6:a 2/F1.
I militar idrott: 3:a 3/F13, 4:a 3/F16, 5:a F13/S,
6:a 1/F13, 11:a och sist blev 055 lag, som
tydligen ej vant sig vid dagsljusprestationer
och dartér som vanligt ville figurera lite mer
undanskymt. (?) | |
Dag Hemberg
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<% 5% Den 21 augusti kommer att
bli ett minnesvart datum i svensk
flygfemkamps historia. Da géasta-
de namligen for forsta gangen
ett rent flottiljlag utldndska koi-
leger for att stdlla upp i en fem-
kampstavling — det finska mas-
terskapet. Denna historiska han-
delse dgde alltsd rum i Finland,
narmare bestdamt i Kauhava (10
mil Gster om Vasa). Den flottil]
som fick den aran var F11 i Ny-
koping. Att valet foll pa F11 var
dock ganska naturligt, ty denna
flottil] har varit en av de frdmsta
att stodja femkampen under
ménga 4&r, samtidigt som tre
man ur vart nuvarande svenska
a-landslag &r stationerade dar.

PR A ¢

e mannar som utsags att tavlia var

Gunnar Jonsberg, G&ran Larsson,

Kennet Dahlberg och Hans "Sman"

Andersson. Lika naturiigt som valet
av floltitlj var valet av delegationschef. Vem
kan kanna de tdvlande béttre an deras egen
flottilichet, Kurt Hagerstrém? Och lagledare
d&? Ja, vad vore en temkampstavling utan
Hans Erik Hansson (F5/Ljungbyhed)?

Aesan till Kauhava, Finlands Ljungbyhed,
foretogs med en Pembroke ur F3. Val fram-
me mottogs den svenska truppen av chefen
for basen, Overste Kortila, samt tavlingsle-
daren mj Laakso och ett antal finska tav-
lande. Stor fdrbrodring, kaffe, kort oriente-
ring om basen, traningsskjutning, middag och
s& var tdrsta dagen Gver.

@ Och sé& tavlingsdags. Efter en kort flagg-
ceremoni (dar den svenska och finska flag-
gan gick i topp sida vid sida) var det s&
kiart for {orsta grenen, duellskjuining. Favo-
riten ""Sméatt" Andersson infriade de svenska
férvantningarna och segrade p& fina 192
poang, foljd av Goran Larsson och Gunnar

Jonsberg p& 184 resp 183 poéng. Alllsd tre
svenskar i topp, Sverraskande bra.

Andra grenen, bollprovet, skulle avgdras pa
en av finska friidrottsforbundets traningsan-
laggningar, beldagen p& en mycket naturskon
plats utanfér Kuortane. Aven i denna gren
hade ''Smatt" ett visst favoritskap. Men vad
kunde finnarna prestera? Och Goéran Larsson
som pa de sisla hemmatéviingarna presterat
fina resultat i grenen? Resullatet blev:
“Sméatt" 149,3 p, Sistonen 1423 p, och pa
fijarde och femte plats Jonsberg och Larsson
med 140,3 resp 138,6 poéng.

Dags for iredje grenen, 100 m hindersim-

ning. Platsen samma Som vid bollprovet i en
nybyggd simhall. } denna gren gallde {Grut-
satiningen — Jonsberg eller Mdrsky som seg-
rare? Resullatet blev finsk grenseger genom
Mdrsky pa tiden 1.15,4, tvda Jonsberg 1.16,0
och trea ""Smatt" 1.17,9.
& Nasta dag var det sd dags for (alttav-
lan, alltsa en nagot annorlunda grenordning
a4n den vanliga. Falttavian brukar normalt av-
sluta hela tavlingen. — Redan i den inle-
dande hinderlépningen visade véra finska
vdnner var “skdpet skulle stad''. Bésta svenska
placering blev Goéran Larssons nionde plats.
Dérefter fGljde orientering 8 km... 1 en
mycket blot terrdng. Aven hér fick svenskar-
na se ''ryggtavian' pa sina finska medtavlare.
Segrade gjorde har Pystynen hela 7 min {0re
tvaan. Basta svenska placering Gunnar Jons-
berg pa sjunde plats. Basta svenska insats
gjorde dock hér Kennet Dahlberg. Visserligen
nadde han ingen topplacering, men han pres-
terade klart béttre resultat dn sin normala
standard.

Sista dagen avslulade sa& fakiningen tav-
lingen. Man frdgade sig: Skuile "Smatt” An-
dersson kunna halla undan f&r Gunnar Jons-
berg betr den individuella segern i tavlingen?

Gunnar Jonsberg faktade som vanligt in-
spirerande och sakert. Nar samtliga matcher
var avverkade, |&g han och tv& andra faktare
bast till med tio segrar var. Det betydde om-
faktning dessa tre emellan. | omfédktningen
segrade sa llomaki 16re Jonsberg samt med
MOrsky pé tredje plats. Och "Smatt’” da? Ja,
aven han faktade inspirerat parat pa pisten
och belade sjatte plals. Det var precis vad
som behovdes for att han skulle ''kamma"

hem slutsegern i hefa tavlingen — en plats-
siffra (6re Gunnar Jonsberg.

& Slutsummering av téviingen. "Smatt" An-
dersson vann ‘sitt' finska masterskap pd sin
stora tavlingsrutin — framfér allt med stor
sakerhet i skjutningen och bollprovet. Gunnar
Jonsberg presterade eft normalt resultat = en

topplacering — jdmn och sdker insats over
hela linjen. Géran Larsson tyvarr under nor-
mal standard — framfor allt i féktning och

orientering. Kennet Dahiberg, som trols sin
retativt blygsamma placering bara tycks bli
battre och battre tér varje &r som gar.

Overste Hagerstrdms intryck av lévlingen
d&? Av allt att déma var de mycket positiva.
Han férklarade sig fullt ndjd med sina man-
nars insatser, bade p& och utanfdr tavlings-
arenan. Detta sagt av en delegationschef, som
fradn biltida till sent beskddade de tavlandes
insatser i dagarna tre.

i 6vrigt bjods under hela vistelsen pa akia
finsk gastirinet. Namnas kan bla alt Kau-
hava kommun bjod p& finsk sauna med till-
behdr, att man sista dagen bjoéds pd resa
till Vasa med sightseeing i staden och dess
omgivningar. En skdn avkopplingstripp som
avslutades med att Vasa stad bjod sina
svenska gédster pAd bankelt pd sommarrestau-
rangen Strandpromenaden.

& Resultatet av resan blev (férutom vara
sportstiga framgangar) knytande av nya vén-
skapsband samt beféstande av gamla dito —
nadgot som dr nog s& viktigt, inte bara piloter
emellan. Detta géller fdrvisso alla manniskor
ocavsett nationalitet, ras och hudfarg. Vi
svenskar kommer mer &n gérna tillbaka till
Suomi! Vi hdisar vdra finska vénner valkom-

na till Ruotsi. | |
H-$-A
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OVER LAND OCH VATTEN

Den p& en luftkudde vilande svavfarkosten
tar sig som bekant, om &n pa blygsam hdjd,
fram &ver bade land och vatten. Den tek-
niska utvecklingen nar det galler svavare 16ljs
sedan flera ar av Materielverket och utlandska
modeller har redan provats. Dessa prov har
dock inte helt motsvarat forvantningarna. Ett
nytt steg i utvecklingen har nu tagits i och
med att en svenskbyggd svavare, som man
16rsokt ge tor svenska forhdllanden passande
egenskaper, tagits fram. An sa lange befinner
den sig pa experimentstadiet. — Minnesgoda
lasare minns att FV-Nytt redan 1966, nr 4+5,
berattade om Svdvaren, dess grundprinciper
och utveckling.

Experimentfarkosten har tagits fram i sam-
arbete mellan Kockums, Saab-Scania och Ma-
rinkonsult AB. Materielverket har engagerat
sig genom att bidra med vissa fdrsdkskost-
nader. Farkosten prdvas nu vid Skanekusten
och har dven visals upp for pressen. En
framtida anvandning inom marinen och Kust-
bevakningen studeras.

Syftet med den nu framtagna experiment-
svdvaren ar att man ska!l fd erfarenheter av
vissa konstruktionsidéer. Av ekonomiska och
praktiska skal har svavaren byggts med enkla
standardkomponenter och  utbytesetement.
Komfort och 1&g bullerniva har inte priori-
terats i denna férsta utvecklingsfas. Huvuad-
intresset har lagts vid utformningen av ''kjo-
len’' (som &r dubblerad) samt slitsegment, upp-
hangning och mandvrering. Gang i skérgard
och 6ver is sliter hart och staller krav p& en-
kelt ‘'och snabbt underhdll. Har har Trelle-
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borgs Gummifabrik bidragit med material och
rdd. (Kurigsa for FV-Nytt-ldsare: Den {vre
plexiglashuven utgors idag av en gammal 28
Vampire-huv. Huvaligen.)

Experimentsvdavaren ar 92 m lang och 4,7
m bred. Luftkuddens hojd ar 60 cm och ytan
28,5 m?. Startviklen ar 3 ton och normallasten
1 ton. Svavaren klarar dock 2 ton och vid
provbelastning uppges den ha lylt 25 perso-
ner som statt pd dacket.

Det &r framst inom kustarlilleriet som man
behover en farkost for I[attare transporter
inomskdrs pa vintern. Den skall kunna force-
ra tex brutna isrannor. F&r narvarande ut-
nyttjas f6r detta &ndamal s k hydrokoptrar
(sldade med luftpropeller) med mycket begrédn-
sad lastférméga. Om man vill ha en stdrre
farkost beddms svédvaren som typ vara ett
tekniskt bra afternativ.

Forsdken med svivare ger som en
"'spinoff’-effekt en uppfattning om hur
tekniken vid kustinvasion péverkas av att
en tdnkbar angripare forfogar OSver sé-
dana farkoster.

@ — Kokeliupintaliitdjd. — Lokakuussa esitel-
tiin, Malmossa lehdistélle Saab-Scanian ja
Kockumsin yhdessd kehittdma ilmatyynalus.
Molempien yhtididen kymmenen vuolta sitten
perustaman ns. pintaliitajaryhman tarkoituk-
sena on ollut seurata ilmatyynyalusten tekni-
sta kehitysta.

Ryhma on kehittdnyt 4 tonnin painoisen
kokeilupintaliitdjan Marinkonsult AB:n tiloissa,
ja tdman ilmatyynyaluksen kokeilu maan- ja
vedenpinnan ylapuolella on nyt alkanut.

Pintaliitdja on yksinomaan kokeilukdyttdon
vaimisteltu alus, jonka avulla on tarkoitus
hankkia kaytannossa kokemuksia erdistd ra-
kenneratkaisuista.

Pintaliitdjan runko on rakennettu polyesteri-
lujitemuovilla ympardidystd kennomuovista, ja
ohjaamoa ympérdi soikea kansipinta. Kahta
moottoria kaytetddn ilmatyynyn muodostami-
seen ja etenemiseen, ja keskelle runkoa on
asennetlu virietly Saab V4 autonmoottori.
Evien vialissé on talld hetkelld Lycoming-
lentokoneen moottori, joka pydrittda kaksila-
paista tydntopotkuria. Kuriosteettina mainitta-
koon, ettd nimenomaan tdma samainen moot-
tori oli kaytdssa runsaat kymmenen vuotta
siten rakennetussa Saab 401-iimatyynyaluk-
sessa. ]




F15 i Soderhamn — etf...

Hant vid forbanden

BRA MOTORKURS

Vid F1 genomfdrdes under den gé&ngna hds-
ten en motorkurs (om 36 tim) fér medlemmar-
na i Vastmanlands Flygvapenférening. 22 man
deltog. 17 av dessa delteg i den avslutande
motormarschen den 23—24 nov. Motormarsch-
en bdriade med daglig
tillsyn. Efter frukost kun-
de kurschefen fte O F 1
bestod av 11 fordon (2
bussar, 7 lastbilar, 2
personbilar). — Farden gick wvia Gunillbo,
Ludvika, Rommehed till Falun. Under farden

Eriksson ge tecknet 16r
marschantrade till for-
foretogs forarbyten sd att eleverna fick kora

donskolonnen, vilken

de olika fordonstyperna. Efter Overnattning
pd | 13 startade farden &ter mot F1 sdndag
morgon..

Olika dvningsmoment var inlagda. | Romme-
hed hade F1:s sjukvardare fj Molin med hjélp
av fte E Schill och bilkarist Eriksson arran-
gerat en trafikolycka, dar eleverna sattes p
prov i tilfdimpad sjukvard. Frdn Rommehed
sattes kursen mot F1,

Forarbevis (9 buss, 5 Ib, 3 plb) utdelades
av kurschefen, som tackade eleverna fdr den
goda insals dessa gjort i och med att de
fullfoljt kursen och tillfért krigsorganisationen
fler kompetenta bilférare. Deltagarna uttryckle
sin uppskatining med kursen (speciellt motor-
marschen) ocn dess larare samt hoppades att
en repelitions- eller fortsattningskurs kunde
anordnas kommande 4r. |

Stig Gustafsson

... NYTT VIGGEN-FORBAND

Kung! Hilsinge flygflettll] (F13) har nu
som andra FV-férband bbdrjat omskol-
ningen till AJ 37 'Viggen'. Markemskol-
ningen bdrjade {6r 1i.komp redan medio
augusti. En period av teoretiska studler
och praktlk toljde fér den personal som
skulle sidlla upp frAn F7 levererade AJ
och SK 37 p& plaltan den 2 december, s
att de t3rare (som da ] ca en méanad
lart sig 'SFI AJ 37’) skulle komma i luf-
ten. Mark- och flygomskoiningen glck
planenligt och pd utsatt tidpunkt startade
den férsta 37:an med en Fi5-fdrare. Pga
daligt vader Inledningsdagen kom endast
en forare i luften. Efter ndgra dagar hade
dock de flesta fatt sitt luftdop och snart
slutade man p& F15 att viinda pa huvudet
var ga&ng en 37:a startade eller landade.
Aven de stbrsta hi#ndelser blir efter ett
tag rutin. — En milstolpe fir FV, som
FLYGvapenNYTT bevakade.

Sexton TIS:A elever ur 1.div F15 med flj-
chefen, den nye flygchefen ('Clem-35') och
tekniske chefen i spetsen utgjorde den fdrsta
omskolningsomgéngen. Né&sta TIS:A pa F15
blir efter semestern —75. Sommaren —76 ar
F15 klar att bérja med sin uppgift som utbild-
ningsfdrband fér FV:s centrala 'TIS 37'. Forar-
nas forhoppningar infor 37-omskoiningen var
givetvis stora. Skillnaden melian att flyga
A 32 och AJ 37 ar ju pataghig. Ett jattekliv
— fr8n en fpl-generation till en annan 4dr en
stor handelse. | detta sammanhang har flyg-
slmulatorn varit till ovarderiig hjalp. Att flyga
simulator &r {6r en F15-forare en ny erfaren-
het, som &n s& lange har nyhetens behag.
Alla uppfattar detta som en mycket stor for-

del saval fran utbildnings- som flygs#ker-
hetsmassig synpunkt.

Hur har nu fdrarna upplevt det hela. FLYG-
vapenNYTT bad R/kn B®rje Augustsson be-
rdatta om hur han upplevt den forsta delen
av omskolningsperioden:

’Jag — en 37-pilot”. — Den sista veckan
i oktober skulle avsluta 'Olle Réds' fantas-
tiska och sagenomspunna Lansen-epok. Det
fanns manga bud om hur vi skulle utforma
avslutningspasset, men vi var alla &verens
om att det skulle avslutas Over faltet i for-
band. Naturligtvis skulle vi bjudit meteorolo-
gen pa tarta dagen innan. Men da detta inte
gjordes, var resultatet givet pd férhand. Vad
gora? Flyga forbi fdltet snyggt grupperade it
moln IMC imponerar féga. | stéllet agnade vi
dagen &t att "'lagga 32:an” p& hyllan och att
hamta ut 'SFl 37'. Avslutningst&rta pa divi-
sionen; Tack alla navigatorer! De fick nu
lamna 'Olle Rod’ fér att ge plats &t en |&da,
CK-37. Den &r (om man nu vagar tro en av
instruktdrerna) lika effektiv som tusen fnav.
Naja, vi behdll 16r sékerhets sku!l en naviga-
tér, som utndmndes till flygférberedare.

Vi hade att se fram mot fyra veckors teo-
retiska studier. Arligt talat var vi lite skep-
tiska mot att sitta pa skolbanken utan att &
flyga. Men efter tvd veckor kdndes det helt
naturligt att saga '‘markirycksomstéllare hojd-
indikator™ istédllet for ""hdjdmataromstalinings-
knapp''. Och att ett s& modernt fpl som AJ 37
har en gasgenerator istallet fér motor ... ar
ju sjalvklart. Genomgéngarna pa 37:ans be-
skrivningsdel var utformade pa ett vettigt satt.
Instruktdrerna gav oss en mycket god insikt
i de olika systemens funktion och verknings-
satt utan att grava ner sig i detaljer. Teorin
varvades dessutom med praktisk traning i 8i-

VI BER
OM URSAKT

att FLYGvapenNYTT inte utkom
pa utsatt tidpunkt denna giang —
til jul. Det bedrévar redaktio-
nen. Anledningen hértill  star
dock att finna i det faktum att
senhdéstens manga flygolyckor
inom FV tagit redaktionens alla
krafter i ansprdk. Tiden har e]
medgivit flera jobb p4 en gang.
Vi hoppas att var stora lasekrets
ej misstrostar, utan kan kanna
en viss forstaelse f6r vart dilem-
ma. Red |

mulatorn, vilket gjorde att veckorna rann ivag
snabbare an véntat. Plotsligt stod vi infor
SFi-provet, det sista hindret p& vagen mot
férsta 37-passet. Ingen behdvde gdéra om pro-
vet, vilket lander bdde elever och larare tilf
heder.

S4 dagen D. — Det kandes faktiskt ganska
hemtamt i sitsen. Tack vare traningen i si-
mulatorn var det inga problem att hitta vare
sig instrument eller reglage. Motorn, dvs
gasgeneratorn, kom igédng och taxning pa-
bérjades. Atskilliga génger for hdgerhanden
ned f6r att leta efter noshjulsstyrningen, men
eflersom man styr med pedalerna har man
hégerhanden fri till annat.

Alltnog. Ut p3 banan, p& med gasen och
ivdg. Inga stdrre problem tycktes det. En
nyhet var -indikatorn som ar till stor
hjdlp inte minst { avancerad flygning. Efter
en stund d& man bekantat sig med fpl sager
plotstigt ldraren. '""Tdnd zon 3 men h&| no-
sen innan Du bangar”. OK zon 3 var det.
Hjdlp du milde tid. Har Mach-fartindikatorn
fatt fnatt. Bast att hdja nosen: men vad nu
da? Har hojdindikatorn fatt snurren? Strax
fore angdringssektorn hade man f&tt s& pass
mycket kontroll Over sig sjdlv att man var
mogen att forsdka landa. Automatisk fartkon-
troll och siktlinjesindikator gjorde det I4tt att
inta ratt glidbana och attityd p& finalen. Efter
en lite vaggande final gick sattningen forva-
nansvart bra och AD-laget hittades att,
Bromsverkan 0,26. An se’'n d4. Drag ut rever-
seringshandtaget. Kupé pé& plattan. Man kli-
ver ur med mungiporna i hdjd med &ronen.
— Stigning med zon 3, snabbhiss mot himlen.
TiS-elev, javisst. Men nu &r man | alla fall
37-pilot'’, sa kn Augustsson med ett tydligt
Gott-Nytt-Ar pa lapparne.

@ Ovan: Div.ch kn Anders Lefvert (fd F7) leder omskolningen i divis nya lokaler pa F15. En av kasernerna

har byggts om f&r lérbandets 37-lérare/1:a +
allt vad man onskal sig | modernt och snyggt ulld

2:a div; TIS- + FFSU-div. Pa de tva véaningsplanen finns
nde. Man trivs. — T h: Béist pad 'SFI-37-provel’ blev

eleven kn Danielsson. Dirlér blev del han som férst kom upp | luften av Fi5-lGrarna. Har ses han

(th) i samsprak med 37-liraren, kn Huldberg, efler sin premidrur | Viggen.

— Folo: John Forsell.
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Ekonomi
Utfall 1973/74

Utgifternas tardeln

Wissa utaifteslag kan nar

18ras U1l Need ollkg sektofer

Incidentberedskap
ELt stort antal ingripanden har eketi ull sidss och
i Juften. Beredskapen inncbiir hég belagtning pa

personalen.

OB ansev att de nuvarande kraven pé incidentbered-

skap f0r pirvarande mdste bibehdllas, Tekniska
forbiittringar kommer at! mingka belagmingen pa
personalen.

Flygforarutbildning

Civil rekrytering av {lygvapnolg férare uigor fort-
farande ett allvarligt problem. OB anser att snara
4tgirder miste vidtae f8r att tillgodose sivil den
eivila luftfartens som flygvapneta behov av {lygfdrare.
Limnade foérglag har hittills inte beaktats.

OB: HIT... MEN

Forsvarsbeslutet 1972 har medtént olika
former av ambitionssinkningar for {8r-
svarsmakten och en RADIKAL OMPLA-
NERING av vissa delar av verksamheten
har inletts. Som en (6ljd av detta har
bl a mobiliseringsberedskapen ytterligare
sjunkit. Den kan nu inte tilldtas sjunka
annu ligre! Detta konstaterar 8verbefdl-
havaren i den redovisning av verksam-
hetsdret 1973/74 som han nyligen bver-
lamnat till frsvarsministern.

Bland de negativa faktorerna f6r var bered-
skap ndmner UB bland annat den fdrkortade
och i vissa fall helt installda repetitionsut-
bildningen, som helt naturligt nedsatt férban-
dens anvandbarhet. Till detta bidrar &ven
bristen p& kvalificerat vpl-betdl och reserv-
officerare.

Sérskilt inom armén kan behovet av reserv-
officerare inte tillgodoses. Det fattas i dag
totalt 3.000 reservoificerare, som skall upp-
ratthdlla kompanichefsbefattningar i krigsor-
ganisationen. Vakansldge! for kompani- och
plutonsolficerare ar kilart otilifredsstallande,

@ UB har Just testflugit Viggen.
knarr,
ten”’,

"En bra
{orsvarsmak-
UB hér si-

men vi har 16r f& |
dnsketinker Red. att
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FORSVARSMINISTERN ONSKAR HOG TEKNIK... OCKSA

Y% Yy Varnplikt och teknik. Vi méste ha bAdadera. Det dr inte frdgan om
ett val mellan tva alternativ, och tekniken skall vi anvanda foér att skydda
ménniskorna, s& langt det ar mojligt. <y Det sdger var nye foérsvars-
minister, statsrddet Eric Holmqvist i ett intervjuuttalande for Birgitta

Lindén, 'Folk och Forsvar'.

frgltte Lindén: *'Vi bérjar med fram-

tiden och det {drsvarsbeslut som
skall tas 1977. Hur sker planering-
en?"

Eric Holmgqvlst: ''Det blir ett riksdagsbeslut
som omfattar hela totaltérsvaret. Sdledes ock-
s& de bitar av samhallet som tidigare inte
har varit med i den langsiktiga planeringen.
Man hade den har ambitionen redan fére 1972
&rs fdrsvarsbeslut, men planeringsmaterialet
rackte inte till den gangen." — (Se sid 3.)

B. L.: "Oljekrisen har gjort oss uppmark-
samma pa det ekonomiska férsvaret och han-
delspolitiken. Vi handlar valdigt lite med Jst
och valdigt mycket med vést. Kan detta dven-
tyra var neutralitet i ett spdnt lage och gdra
oss mer mottagliga f6r péatryckningar?™

E. H.: "'Det &r sjalvklart, att vi i vér utrikes-
och handelspolitik maste agera p& ett si-
dant satt, att vi béttre kan trygga var férsorj-

INTE LANGRE!

medan déremot rekryteringen av regements-
officerare {6rbéttrats. Betr sistnamnda kate-
gori har vakanserna minskat [(6r varje ar.
Den frivilliga rekryteringen till kompanibefal
ar helt otillrackligt inom armén, vilket bla
beror p& kollision med de civila studietermi-
nerna. UB ser mycket ailvarligt p dessa pro-
blem och férutséiter térslag till omedelbara
l6sningar.

Betr befalsutbildningen av vpl, framst av
plutonbefdlseleverna, har den férkortade
grundutbildningen medfért allvarliga problem.
OB delar arméchefens uppfattning att férbe-
redelser 1or en Okning av utbildningstiden
frAn 12 till 15 man bdr mojliggdras. Han be-
tonar vikten av att arméchetens utredning av
dessa problem ges prioritet.

€ OB ser ailvarligt pa avtappningen av flyg-
forare fran flygvapnet till den civila lufttarten.
Snara &tgdrder maste har vidtas for att till-
godose bade den civila och den militdra sek-
torns behov av flygférare. De férslag om
detta som lamnats har hittills inte beaktats,
understryker UB.

OB papekar att vpl:s ansvar fér materielen
under grundutbildningen &r alltfor brisifallig
och anser att skadestdndsiagens tilldmpning-
ar maste overses.

Antalet sjukskrivningar har ater okat och
bortfallet i évningsdagar har inom armén varit
over 10 proc. OB uttalar oro &ver sjukfrén-
varon och havdar att forbandssjukvarden més-
te dgnas stor uppmarksamhet. — (Men det ar
ju inte alltid det handlar om reel sjukdom . .}

Betr anda och disciplin inom térsvarsmak-
ten har denna varit god under repetitionsut-
bildningen, konstaterar OUB.

@ Ett stort antal Ingripanden har inom ra-
men ér incidentberedskapen &gt rum till
sjéss och i luften. Den viktiga beredskapen
innebdr hog belastning p& bade personal och
materiel. OB anser emellertid att nuvarande
krav pd incidentberedskap maste blbehallas
och pekar p& att tekniska férbattringar kom-
mer att minska belastningen p& persona-
len. [ |

WOW W

ning i en avspéarrningssituation. Vi fdrsdker
f6ljaktligen p& allt satt uppmuntra handeln
med Oststaterna och har ocksad natt resultat.
— Nar det sen géaller beredskapslagringen av
nodvandiga produkler, méaste vi gdra en sa
riktig avvagning som méjligt mellan de pro-
duktionsmojligheter vi kan ha och mdéjlig-
heterna att képa och lagra produkterna.”

B. L.: 'Behdvs en ny malséttning framdver?”’

E. H.: ""Sen 1972 och fram till nu finns det
tendenser till avspanning, och vi hoppas att
de ska bestd. Men jag vill betona, atl av-
spdnningen maste manifesteras under ling
tid och med tydliga tecken, innan vi kan
férédndra vara ansprdk p& krigsmakten.”

B. L.: ""Var skall vi méta en fiende — langt
ut etler ndra kusten?”

E. H.: "Det &r helt orealistiskt att tro, att
vi skulle fortoga Over sddana resurser att vi
skulle kunna bestdmma krigsskddeplatsen, om
en stormakt skulle angripa oss. — Vart for-
svar ar detensivt och inriktat p4 ett forsvar av
landet. Vi maste foljaktligen rdkna med att om
ott krig drabbar oss, kommer det att drabba
oss hart. — Men vi kommer samtidigt att ha
stora mojligheter att sla till mot en fiende,
som gar mot vara kuster. Vara marina enhe-
ter, flygenheterna och arméférbanden kan be-
tyda oerhért mycket, nadr de samverkar.”

B. L.: "Skriften 'Varnplikt och folkidrsvar’
av Nils Skéld har diskuterats livligl. Hur skall
man tolka skriften?"

E. H.: "Forsvar maste bygga pd hdg tekno-
logi. Véra vpl kommer att krava, att de ska ha
utomordentligt bra vapen till sitt férfogande.

Aven SkoOld &r medveten om detta. — Min
uppfattning 4&r, liksom Skélds, att luft- och
sjoforsvaret dven i framtiden kommer att

spela en stor roll i det svenska fOrsvaret. Om
vi ska ha en hog avskrackningseffekt, spelar
det en stor roll, att vi har en hag teknisk ut-
veckling. Varnplikten och uthélligheten be-
hovs f6r den stora landarealen — vi ar efl
glest befolkat land jamfért med Ovriga vast-
europeiska lander. Detta ger en sarskild pro-
fil &t var forsvarsplanering. — Om vi ska kun-
na skydda oss mot luftlandséttningar och fére-
tag mot vér kust, maste vi i forvag skaffa oss
ett bra kustartilleri och ha rorliga enheter.
For att 16sa var krigsuppgift, maste foljaktli-
gen alla hjalpa till.”

B. L.: "Hur skall civilfdrsvaret klara sina
uppgifter i framtiden?"

E. H.: "Aven om vi har goda utrymnings-
mdojligheter har vi ambitiosare an n&got annat
land géatt in f&ér att bygga skyddsrum. Vi har
gjort en omvérdering, som innebdr en modi-
fiering av utrymningen, men [&rbattrade mdj-
ligheter till skydd. Egnahemsomraden och
inneromradena i vara 14 stdorsta stader har
hittills varit undantagna fran plikten att bygga
normalskyddsrum, men detta ska vi ta under
omordvning."

B. L.: ""Det ar nu den enskilde, som star
16r sina egna skyddsrumskostnader. Det har
uttalals onskemdat om att pengarna i fortsatt-
ningen skulle tas innanfér ramen av forsvars-
ansfagen. Vem skall betala i fortsattningen?'’

E. H.: "Sjalvklart Jagger vi inte nagra nya
uppgifter pé totalférsvaret, utan att det sam-
tidigt far pengar for att l6sa dem. Det é&r
annu inte avgjort, hur kostnadsfrdgan ska 16-
sas."”
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ANDERS TH. CITERAS

Har nedan ndagra intressanta avsnitt ur en
artikel i tidningskollegan “'Fdrsvarstjanste-
mannen’’:

Minskningen av f&rsvarets kopkraft ar inte
nagot specifikt svenskt problem, séger 16r-
svarsutredaren Anders Thunborg. Alla lander
— dven supermakierna — har drabbats av att
priset {or forsvarsmateriel och personalens 16-
nekostnader sprungit i hojden . . .

Anders Thunborg sa detta vid en traff med
férsvarets fackférbundspress. (Sjalv hdll Thun-
borg p& att packa ihop sina saker pa for-
svarsdepartementet, déar han varit statssekre-
terare under en rad ar. Han eftertrdds (se ne-
dan) som statssekreterare av departementsra-
det UM Larsson, utbildningsdepartementet.
Thunborg blir ordf | den nya f&rsvarsutred-

ningen — som far parlamentarisk samman-
sattning — och skall dessutom ’'std till ut-
rikesministerns férfogande'’ — nagot som all-

mant tolkas som att Thunborg pd sikt &r tankt
som eftertradare fér Sven Andersson.)

Kostnaderna 16r personalen — séval fast an-
stallda som vpl — har stigit kraftigt i alla
lander. | Sverige har [aglonepdslagen under
de senaste &ren kostat mycket pd foérsvarssi-
dan. Personalnedskarningarna i framtiden
kommer inte enbart att drabba de civilanstall-
da, menade Thunborg. Minskningen av anta-
let fredsadministrationer och éversynen av de
centrala staberna kommer kanske att leda till
att dven de militara befalskdrerna krymps. —
{Kommentar av FV-Nytt-red.: En ev samman-
slagning av fdrsvarsgrensstaberna, och déar-
med troligen 8ven av dessas tidskrifter, kdnns
hemskans olustigt...) — Problemet med den
allmédnna varnplikten ar att den ar dimensio-
nerande. Har man allman varnplikt s3d maéste
man varje ar kosta pa vpl-utbildning fér alla
vapenféra man, skaffa utrustning fér aila och
satta upp s manga krigsforband att alla far
plats i organisationen.

Manga lander séker nu vagar for att kom-
ma férbi den allménna véarnplikten som den
ser ut idag. Inom NATQO gar tendensen mot
yrkesforsvar eller blandade véarnplikts- och
yrkesférsvar. Storbritannien gick over 1till yr-
kesarmé f(or rdtt manga ar sedan. USA gick
over i fjol. | Danmark skérs utbildningstiden
ner samtidigt som NATO:s krav p& bered-
skapsstyrka tillgodoses genom att frivilliga
anstalls pd tva ar eller mer.

Om USA inte gatt over till yrkesarmé hade
personalkostnaderna — som nu tar mellan
50 och 60 proc av budgeten — okat till orim-

liga 75 proc inom nagra ar. | Sverige liggey
personalkostnaderna idag p& exakt en tredje-
del av budgeten.

Alla ansvariga politiker i Sverige vill sla
vakt om den allmdnna varnplikten. Men en
del kan goras utan att man andrar varnplikien
1 princlp. Ett enkelt satt skulle vara att fri-
klala fler vid monsiringen. Men d& kommer
man farligt nédra kategoriklyvning — ett be-
grepp som man vill géra allt {6r att undvika.

Andra metoder ar att lata vissa vpl fa sin
grundutbildning inom billigare grenar av total-
férsvaret, tex inom civilforsvaret eller det
ekonomiska forsvaret. Antalet vpl kunde mins-
kas genom att '‘taket'’ som nu géar vid 47 Aar
sanktes 1ill 40 &r. En sadan minskning skulle
dock ge en ganska liten besparing idag, efter-
som de aldre vpl oftast far drva gammal ma-
teriel, som de rorliga faltférbanden inte vill
ha.

Den fjarde metoden skulle vara att oka
differentieringen. ldag far vissa vpl goéra 7,5
manaders grundutbitdning, andra 12—15 ma-
nader. En &nnu storre differentiering vore
mojlig om man samtidigt kompenserade dem,
som far langre tjanst. Thunborg var inte fram-
mande fOr tanken att vissa varnpliktiga skulle
f4 den forsta utbildningen kortad anda till sex
manader — s3 att man kunde grundutbilda tva
kullar om 4aret pd samma utbildningsanstalt.

Man traffar ibland pd stor okunnighet i den
svenska férsvarsdebatten, sdger Thunborg. De-
batten mellan politikerna handlar inte om
olika synsatt p& fdrsvaret, den handlar om
nyanser som en Viggen-division eller en in-
fanteribrigad mer efler mindre. De politiska
partierna ligger ganska nara varandra nar det
géller ekonomin. Skall vi g& in fér ett hell
annat forsvar an vad vi idag (se 'Ledaren’
sid 3) kravs en helt annan ekonomisk ram
for detta.

"Urholkningen'' av det svenska forsvaret
maste sattas i relation till vad som hander
runt omkring oss! — | alla fdrsvarsstrukturer
som vi diskuterar maste det bli en avvagning
mellan allt dyrare kvalitet och kvantitet. Pa
alla omraden kan man inte héja kvaliten, det
blir d& mycket f& enheter kvar. N&r det gal-
ler ett omrdde som tex FV s& mAaste man
dock hélla en hdg kvalitativ nivd aven i
framtiden. Den troligaste ersattaren till Vig-
gen &r Viggen, enl Thunborg — allts4 en
modernare version ddr man tagit med den se-
naste tekniska utvecklingen p& det elektro-
niska omradet. Kriget i Mellersta Ostern i fjol
visade klart behovet av kvalitet. 80 proc* av
de plan israelerna fdrlorade var tamligen
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@ Anders Thunborg motionerande pa FS
(med Yv Normellus). — Vidlkommen UIf
Larssont

enkla Skyhawks, medan Phantom-planen med
solistikerade motmedel och stérsandare kla-
rade sig mycket béttre.

* Red:s kommentar: Tyvérr nagot fel A. Th.
Ca 65 proc av alla fdrlorade israeliska
ATTACK-fpt var A-4 Skyhawk. Totalt sett
utgjorde A-4-férlusterna ca 50 proc. Dess-
utom berodde dessa f{dOrluster inte en-
bart pd samre utrustning utan p& den
taktik israeferna initialt tvangs anvanda.
— Israelerna férlorade nagot drygt 100
fpl i Oktober-kriget, arabsidan mer &an
335. Utbildningen/pitotkvaliteten var ocksa
av avgorande betydelse. |

ANDERS TH. AVLOSES

Som L1 statssekreterare | férsvarsdeparte-
mentet har from 1 november departements-
rddet | utbildningsdepartementet UIl Larsson
utsetts. Larsson ar fil lic i historia. Han &ar
39 &r och har varit anstalld inom kanslihuset
sedan 1963, senast som chef f6r enheten for
skolvésendet, Iararutbildning och studieso-
cial verksamhet inom utbildningsdeparte-
mentet. Under d4ren 1959—61 var han ordf i
det socialdemokratiska
studentférbundet  och
under aren 1961—67 var
han ledamot i Sveriges
socialdemokratiska

ungdomsférbunds verk-
—— stallande utskott. Han

E N ’ ar kommunalpotitiskt

aktiv i Huddinge kom-

mun, dér han bla va-
rit v ordf i kommunstyrelsen. — Han har nu
axlat Anders Thunborgs mantel och vi inom
forsvarsmakten hélsar honom valkémmen med
ett nyfiket undrande i 6gonvran. n

0
¥

B. L.: "'Viggen-filmen har visats i TV. Ar det
troligt att den har pdverkat svenska folket i
negativ riktning, nar det galler installningen
till férsvaret?”

E. H.: '"Jag tror inte, att det gér in hos
svenska folket, ndr man som i Viggen-filmen
gar till s& valdsamma &verdrifter. Har har man
uppenbart gatt in for ett misstinkliggdrande
av tlygvapnets resurser och syften. — Men
den debatt, som kommit i gdng pga Viggen-
tilmen, IB-atfaren och Skélds bok hoppas jag
kan leda till att allt fler engagerar sig i den
torsvarspolitiska debatten i stort."”

B. L.: "'Slutligen, har vi mdjlighet att pres-
tera ett uth8lligt férsvar, om kriget kommer?’*

E. H.: "Den hér frdgan ar valdigt viktig.
Jag tror man ska akta sig for att ge en fore-
stallning om det svenska folket som ett oer-
hort heroiskt folk, som élskar att gripa in och
gbra sin torsvarsplikt. Krig ar naturligtvis
nagot fruktansvéart. — Men jag tror att med
de fOrberedeiser, som vi gér i fred bade ge-
nom véarnpliktutbildning, civilférsvarsutbild-
ning och frivillig utblidning, i frivilligorganisa-
tionerna, har vi skapat de basta {orutsattning-
arna for ett uthdlligt foérsvar som kan radda
manniskoliv." u

TiRK MODERNISERAS

Regeringen besldt i november att tillsatta en
utrednlng som skall se over t)idnstereglomen-
tet {8r krigsmakten (TjRK).

Reglementet galler 16r hela krigsmakten och
reglerar i manga avseenden och ofta i detalj
den dagliga verksamheten. Fdreskrifterna i
TiRK é&r av skiftande karaktar och spénner
Over stora omrdden. Ménga bestammelser ror
fragor som har nara samband med vad som
brukar hanféras till privatlivet, t ex f{dreskrif-
ter om kladsel, halsning, personlig hygien
m m. Atskilliga foéreskrifter t6r den fast an-
stallda personalen griper vidare in pd omra-
det for statstjdnstemannalagstiftningen.

| direktiven till utredningen konstaterar for-
svarsminister Eric Holmqvist att sedan ar 1960
(d4 TjRK faststalldes) har ménga och stora
forandringar skett inom det civila samhalls-
livet, inte minst pd utbildningsvdsendets om-
r&de. Bl a har skapats friare umgéngesformer

mellan larare och elever. Detta forhallande

har i sin tur pdverkat ungdomens attityd till
de militara formerna, vitka i manga fall upp-
Jevs som otidsenliga. Varnpliktiga som full-
g6r sin grundutbildning har ocksa riktat kritik
mot TjRK for att det pd méanga punkter inte
star i samklang med moderna tankeséatt. Vis-
serligen &r de varnpliktiga bara en grupp
bland ma&nga som berdrs av TjRK.

lnom en fdrsvarsmakt som grundar sig pa
allman varnplikt och dar en stor del av krigs-
organisationen bestar av varnpliktig personal
4r bestammelserna i TjRK likval av sarskild

betydelse just 16r denna personal. | direktiven
erinrar férsvarsministern vidare om att utveck-
lingen i samhéllet préglas av en fortgdende
demokratisering inom skilda omraden. Under
senare tid har uppmarksamheten i hég grad
inriktats pd att oka de anstalldas inflytande
over férhallandena p& sina arbetsplatser. Mot-
svarande uppmarksamhet har ocksa riktats pa
de studerandes inflytande o&ver sina villkor.
Viktiga atgarder har vidare gjorts (or att star-
ka konsumenternas stallning. Nyligen har
lagts forstag som syftar till att dka de boen-
des inflytande Over bostadsproduktionen och
miljéutformningen.

Utredningen skall bl a mot denna bakgrund
gora en total Oversyn av tjdnstereglementet
och darvid strava efter att sd langt det &r
mojligt anpassa foreskrifterna till motsvarande
regler inom samhdllet i &vrigt. Sérbestam-
melser tor den militdra verksamheten bor f&
torekomma endast i den man de &r nodvén-
diga f6r att uppratthalla krigsmaktens effekti-
vitet. Utredningen skall sarskilt inrikta sitt ar-
bete pd att féresld fdreskrifter tér de varn-
pliktigas medinflytande och finna former for
ett samarbete i tdretagsdemokratiska fragor
mellan anstdllda och varnpliktiga.

Utredningen skall eni tdrsvarsministerns di-
rektiv bedriva sitt arbete i ndra kontakt med
berbrda personalorganisationer och represen-
tanter for de varnpliktiga. Ordférande i ut-
redningen blir rdttschefen i forsvarsdeparte-
mentet  Carl-lvar Skarstedt. Dessutom in-
g4r en sakkunnig frdn finansdepartementet
och en fran fdrsvarsstaben. | |

L-O Pettersson
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% Y Det bérjade med att elever-
na klagade pa& ""dessa tipsprov”,
som de misslynt dopt de sk
flervalsproven till. Proven gav
inte réattvisande resultat, ansag
de. Sasom under skolchefen
ansvarig for att eleverna bade
behandlades och beddémdes
rattvist, maste markchefen (=
férfattaren) géra nagot at detta.
Det blev en liten enmansutred-
-ning, vars resultat torde ha all-
maént intresse: manga &r de i
flygvapnet, som sysslar med el-
ler utsatts for kunskapsmaétning-
ar. FLYGvapen-NYTT bad ma-
jor F. PAUL JOHANSSON be-
rdtta och exemplifiera. % % %
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en lilla utredningen gjordes i

anstutning till undervisningen

i det dmne forfattaren sjélv

var ldrare i, militarhistoria.

Eleverna (48 stycken) i en
GFU-omgéang (GFU = grundldggande
flygférarutbildning) fick vid kursens bor-
jan ett skriftligt prov, som bla borde
visa att de néstan inte kunde nagon-
ting alls i amnet. Vid kursens slut fick
de samma prov, vilket nu férhoppnings-
vis bl a borde upplysa om att de kunde
en hel del.

Provutformningen. — B&da proven be-
stod av tvad delar. Den ena delen inne-
holl endast kortsvarsfragor, se exempel
nedan. Den andra delen hade samma
fragor men var utformad som flervals-
prov. Svarsalternativen var antingen
hela svar enl typ 1 nedan (28 elever)
eller varderingar av fraga plus svar om-
formulerat till pastdende enl typ 2 ne-
dan (20 elever). Varje elev besvarade
alltsd samma frdga tvd ganger — den
ena med s k kortsvar (ett eller ett fatal
ord), den andra genom alternativval. —
N&gra exempei:

ortsvarsfraga.
Varfor var Gotland sa Idtt att besatta
for ryssarna 1808? Ratt svar: "On var
oforsvarad” eller synonymt, ger en
poang. — — Flervalsfraga typ 1. Varfor
var Gotland sa latt att beséatta for rys-
sarna 18087 Markera ratt alternativ:
Ryssarnas trupp var fem ganger s&
stor som den svenska.
On var oférsvarad.
Tyskarna angrep samtidigt.
Gotland svalt pga avspéarrning.
Kommendanten salde on till ryssar-
na.
Ratt svar ger en poang.
Flervalsfrdga typ 2. Vardera pastaen-
det: Gotland var sa |att att besatta for
ryssarna 1808, darfér att on var ofor-
svarad.
& Vet, att pastdendet ar ratt.
& Vet inte.
& Tror, att pastdendet ar fel.
& Vet, att pastdendet ar fel.

"Vet inte” ger 0 poang, "tror'-alter-
nativen ger +0,5 eller —0,5 poéang, yt-
teralternativen 4+ 1 eller —1 poang.

Uppldggningen. Den andra provde-
len, flervalsdelén, fick eleverna se forst
nédr de ldmnat fram svaren pa den for-
sta delen, kortsvarsdelen. Med motsatt
ordning skulle de valda alternativen p&
flervalsdelen kunnat anvandas som svar
pa kortsvarsdelen. Nagon mdjlighet att
komplettera kunskaperna mellan de ba-
da provdelarna fanns inte. Hela provet
genomférdes under lararbvervakning en
och samma timme.

Tiden mellan provet vid kursens bor-
jan och provet vid dess slut var ca tre
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manader. Fragorna pé forsta provet bor
darfér ha varit giémda till andra provet,
helst som eleverna inte visste, att sam-
ma fragor skulle komma pé& nytt och att
associationsbakgrund till fragorna for-
sta gangen inte fanns. Foér sakerhets
skull innehdlt dock andra provet ett an-
tal extra-fragor som kontrollanordning.

Resultat av for-

sta provet. — Kortsvarsdelen av forsta
provet gav genomsnittligt 3 proc ratta
svar. Det far anses vara en rimlig siffra
med tanke p& att (for att anknyta till
exemplet ovan) max en elev torde ha
vetat, att Gotland o6verhuvudtaget var
ockuperat av ryssar varen 1808. | pro-
vets flervalsdel blev antalet ratt p& typ 1
30 proc (efter sk gissningskorrektion).
Typ 2 gav 10 proc ratt.
Mitning vid ett och samma tillfdlle
av en och samma — i det ndrmaste
obefintlig — kunskap gav alltsa tre
hoégst ollka resultat beroende pa
metoden f6r matning. — — Var mat-
metoderna oantastliga, maste det ha
varit olika saker, som mattes. Mattes
verkiigen just vad som menas med kun-
skap, maste matmetoderna antastas.

Resultat av andra provet. — P4 andra
provet, slutprovet efter genomgéngen
kurs, gav kortsvarsdelen 80 proc ratt i
genomsnitt. Flervalsprov typ 1 fick 90
proc réatta svar, typ 2 ungefar samma
som kortsvarsdelen.

Vill man som larare visa upp sarskiit

fina resultat av sina undervisningsmo-
dor, bor man tydligen valja flervalsprov
typ 1. Aven som elev skulle man kan-
ske i vissa fall foredra den provtypen
— den ger ju basta resultat, oavsett om
man fatt utbildning eller inte. Atminsto-
ne enl denna undersékning.
& Individuelia resultat. — Vida intres-
santare dr emellertid hur de individuella
resultaten blev. Vid militdra skolor har
man i allménhet tvad priméara mal for
kunskapsmatningar. Namligen att kon-
statera dels om eleven har tillrdckliga
kunskaper fér godkannande, dels hur
hans kunskaper &r jamférda med de
andra elevernas. (Utg&ngsordningent)

Rangkorrelationsutrdkning visade att
sambandet melilan placering p& kort-
svarsprov och typ 1-prov var ... obe-



fintligt! {(+0,07, icke signifikant.) Den pa

kortsvarsprovet samste hade delad
forstaplacering p& typ 1-provet!! Nog
hade eleverna anledning att ifrAgasatta.

roviyp avgor ut-
gangsordning. — Mellan kortsvarsresul-
tat och typ 2-resuitat fanns det ett sam-
band i rangordningen p& +0,6, med
mindre dn 2 proc sannolikhet att detta
berodde p& en slump. Men rangord-
ningen var dven har mycket olika vid
de bada matningarna fér manga elever.
— Nér nagons utgangsordning fran en
kurs diskuteras, finns det tydligen skal
att fraga vad for typ av prestationsmat-
ning den grundar sig pa.

Flervalsprovs fdrdelar. — Fdrdelen
med flervalsprov (objektiva prov katlla-
de) &r att de ar mycket latta att ratta
och att rattningen blir absolut rattvis.
Detta ma tjana till trost f6r den ambi-
tiose och duktige elev, som placerar sig
bland de sista i utgangsordningen, se-
dan han utsatts for dessa objektiva
prov. FOr det kan val inte vara s&, att
den som vet att gotlanningarna med
pakar och liar beredde sig att vid Ej-
munds mota ryssarnas eldhandvapen,
och pa ett kortsvarsprov skulle skrivit
det, men pa flervalsprovet inte fann na-
got helt passande aiternativ... att det
ar han, som ar den verkligt okunnige?
For att nu antyda en av flera tankbara
orsaker till olikheterna. — Den mark-
nadsféringsmassigt val valda beteck-
ningen p& en motsats till "objektiva
prov’’ ar “'essaprov’. En provteoritermi-
nologisk finess!

amtal med mr
Multiple-Choice. — NAagot uppbragt av
miniutredningens resultat sékte forfat-
taren upp mr Multiple-Choice for att fa
fragan belyst. Fdljande samtal utspann
sig.

Mr M-C: Du ar alltsd negativ till dessa fler-
valsprov, som ar s& behandiga, att tom en
dator kan skota rattningen at en.

Forf: Ja, helt. Och jag tycker att den har
undersdkningen ger mig fullgoda skal.

M-C: Men inte kan du dra slutsatser pa ett
s& obetydligt underlag. Statistisk signifikans
kraver fér det forsta en betydligt stérre po-
pulation.

F: Hm, for all def, men ett statistiskt hall-

bart system — om nu flervalsproven har den

kvaliteten — ar ju virdeldst, om det inte
fungerar i den lilla enheten.
M-C: ?

F: Jag menar, att det ar en véidigt klen
trost vid tex ett flyghaveri, att den omkomne
hade fullt godtagbara kunskaper enl en fler-
valsmalning ... om elt kortsvarsprov hade
réjt de brister, som orsakade haveriel och
kunnat {6reby . . .

M-C: OM ja. ‘Men jag hédvdar bestamt, att
flervalstypen ger en fullt adekvat exponering
av kunskapsnivan.

F: Hur férklarar du d& de vaidiga skillna-
derna enl den har undersdkningen?

M-C: Férklaringen &r trivial. Provet har inte
varit ratt konstruerat.

F: Jag har forfattat frdgorna férutsattnings-
16st och gjort mitt basta f6r att upplaggning-
en inte skulle bli tendentids och utgangen gi-
ven p& férhand,

M-C: Very impressed. Men har du gjort till-
réckligt noggranna distraktoranalyser?

F:2202

M-C: Har du inte undersdkt p& matematisk
vdg, alt svarsalternativen ar lampliga? Alla
méaste ju bla vara lika troliga 16r den okun-
nige. Jag slar vad om att flera, kanske de
flesta, av dina frdgor inte skulle klara en ve-
tenskaplig testning.

F: Hur kan du vara sa saker p& det?

M-C: Jo, det ar s& forstar du, att inte ens
den som liksom jag agnat ar &t den har pro-
blematiken kan konstruera ett riktigt flervals-
prov sas p& fri hand. Det kravs ett fantas-
tiskt arbete och en mangd analyser, innan man
rent empiriskt kommer fram till ett perfekt
prov. Men d& &ar det ocks& perfekt, som
sagt. Och du har allls& inte ens gjort en
distraktoranalys. Till&t mig saga HA. Och
split-half-metoden . . .

F: Jas&, nja, tja...
det férsta provet . . .

M-C (muttrar): Biserial korrelationskoeffi-
cient. Aktiv kunskap.

F: ... att bara 4 proc av alla alternativ
helt saknade rdster, si tokiga kan de val...

M-C: Dessutom ar det med forlov sagt litet
16jligt att komma med 16 fragor ...

F: 18!

M-C: 18 fragor och pastd att... asch, ba-
rockt ar det... HUNDRAARTON borde det
varit. Aven solen har sina tlackar och 18
frigor tacker inte ens en flack och ger defi-
nitivt ingen helhetsbild av solen,

F: Jag struntar i solen och dina helhetsbil-
der. Om en elev tror, alt han kan haila 210
km/tim | svéngen till finalen i st { 250 stallar
han, viker s8ig och gar i backen. Det hjal-
per varken honom eller ndgon annan, att han
hade rétt pad néstan alla 118 femvalsfrégorna,
varav 20 proc gratis pga slumpen och dér-
ibland 250 km/tim-frdgan. Ett Kortsvarsprov
hade inte lurat divisionschefen.

M-C: Om du anda kunde l&ta bli altl blanda
in liv och dod i den har fragan.

F: Nej, s& sannerligen jag kan. Véra prov
i vaderlara, materielkunskap, flyglysiologi,
flyginstruktion, Iuftpavigation och andra am-
nen é&r till bade fér en rattvis betygsatining
och {inte minst) f6r att eleven skall dokumen-
tera, att han har kunskaper, som ytterst kan
ha betydelse i liv-dod-sammanhanget, Bl a.

M-C: Men de civila certifikatproven ...

F: Allmantlyget som sékerhetsféredéme . ..
bah! Men tack, innan vi kommer alldeles fran
amnet, fér din beskrivning av en flervaiskon-
struktdrs vedermddor, Ett battre argument
mot flervalsprov har jag sallan hort,

M-C: Ar du arbetsskygg?

F: Nej, inte speciellt. D& skutle jag instélla
kampen och glida med i den har modevégen,
som tlervalsproven nog mest ar. Men om det
ar sa& svart att konstruera ett rattvist flervals-
prov, hur skall da vi enkla ménniskor ute p&
faltet klara av det? Och hur méanga elevkullar

fast jag s&g f6rstds pa

skall offras och behandlas orattvist, innan det
perfekia flervalsprovet &r klart? Om inte 18
&rs pysslande med praktiski-pedagogiska fra-
gor. ..

M-C: Dar fick du sagt det. Men en dum-
bom &r en dumbom hur l4ng s k erfarenhet
han &n far. Och en beg&vad person som inte
ar forblindad av konservatism tillgodogér sig
de 18 arens erfarenheter pad den halvtimme
det tar att redogora for dem.

F: Ack, denna ungdom! Far jag foresla ett
nytt mdte om |4t oss sdga 18 4r i den har
fragan. '

M-C: Jo tack, om du inte ar annu gaggigare
da, gubbstrutt.

F: Det perfekta flervalsprovet i militéarhisto-
ria, som du kanske har fardigt d&, kan nog
liva mig. P& &terseende.

& & riliden blev mycket restriktiva

anvisningar betr anvadndningen av "ob-

jektiva prov' vid flygskolan. |
F Paul Johansson

@ Vid Kungl Krigsvetenskapsakademiens ars-
hdgtid 1974—11—12 (den 178:de) delade
kung Carl XVI Gustafl ut beldningar ur
Albergerska tonden for stddjande av Sve-
riges férsvar. P& bliden gratulerar konung-
en major F Paul Johansson, FOA, tlll
6.000 kr och minnesmedal] 1or betygssy-
stem | flygning (beskrivet | FV-Nytt 1/73),
kapten Stig Sundvall, Juftvdrnet, och byra-
direktdr Erwin Ek, FMV-F, bidar sin tur.
Byradirektor Ek flck 4.000 kr och medal]
18r ‘vardefulla Insatser f6r att oka funk-
tionssakerheten 1 tiygburna system’. Den
flJirde beldnade var generalmajor Bengt
Lijestrand, fn | FN-tjanst.
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FV-fotograf — Sverige-pionjéar

<% <% Det ar i &r 40 ar sedan de
forsta flygbilderna pé infraréda
platar togs [ flygvapnet, troligen
s& dven i Sverige. Detta skedde
vid F5 (davarande benimning
Flygskolkdren) i Ljungbyhed.
Pionjarfotograf 1934 var den foto-
kreative FRITIOF HALLSTRUM.
Det skrevs vid den tiden mycket
i fototidskrifter om infrafotogra-

@ Fritiof Hallstrém

fering, om dess egenskaper att
genomtringa dimma och dis bl a.
Hallstrém lyckades intressera sin
fotografiofficer, ddvarande kapte-
nen Lars Gdsta Hagglof, for prov
av sadan fotografering. Men det
var inte bara att ladda med in-
fra-platar och sa& ivdg och foto-
grafera. Forutom |R-platar méaste
man ha ett s k svartfilter att satta
framfor objektivet pa kameran.
FV:s flyghandkamera pa 30-talet
var HK1, en kamera i formatet
13X 18 med ett objektiv pd 3,5.
Den var forsedd med ridaslutare
med fasta springor for expone-
ringstiderna 1/90, 1/80, 1/360 och

1/750-dels sek. e S e

Fritiof Hallstrom sjalv minng och berattar for
FV-Nytt: Vi kopte in erforderliga IR-platar
13X18 och ett svartfilter till flygkameran. For
egna mede] kopte jag liknande platar och
svartfilter till min 10X15 kamera. Med denna
bérjade jag experimenten p& marken. Det vi-
sade sig da att med bléndare 3,5 behdvdes
en exponering av absolut inte kortare tid an
1/50-sek. Jag fick tillstdind av kn Hagglof att
andra springan pa flygkamerans slutare sa att
den motsvarade denna exponeringstid.

Nar alla forarbeten var klara startade vi med
on Fokker den 7 maj 1934 med kn Hagglof
som férare och mig sjalv som fotograf. P4 en
hojd av ca 4.200 m tog jag sd den fdrsta bil-
den. Vi befann oss d& n&got vaster om Munk-
arp. Den narmaste hussamlingen pd bild A &r
staden Esiév och lite ldngre borl néagot till
vanster ses Lund. Man ser ocksa konturerna
av den skénska sydkusten med Skandr och
Falsterbo udde. Véadret var fint, fullt solsken.
Men anda rddde soldis, sd jag kunde inte med
btotta dgat se anda till Lund. Det kan tilldg-
gas att det var riktigt kallt dar uppe och att
man hade svart 16r att andas i ett dppet flyg-
plan pa 4.000 m hdéjd. — Efter landning och
framkallning av platarna var gladjen stor fér
oss bada fér det iyckade resultatet.

Nagra veckor senare, den 15 juni, gjorde
vi en ny flygtur. Denna géang riktade jag ka-
meran mot vaster. Bild B ar ocksa tagen pa
ca 4.000 m hojd. Vi ser Landskrona, Ven och
Sjaltand samt kuststrackan norrut Helsingborg
—Kulien. “Bomubstussarna’ pa bilden var |
verkligheten kraftiga molnformationer.

Ja, detta var de tvé torsta infra-bilderna som
knappts for vart svenska flygvapen. Infrafoto-
graferingen finns enligt uppgift beskriven av
professor Arvid Odenerantz i Nordisk famitje-
bok, i upplagan frAn mitten av 30-taiet.”

S& siutar vdr sagesman, F5:s forre fotograf,
Fritiof Hallstrdm, vars stora, &vriga fotopro-
duktion frAn F5:s flygverksamhet pa 20-, 30,
och 40-talen inte bara utgor nostalgiska tids-
glimtar utan dven har digniteten av oskattbar
kullurhlstorial | |

Denna till sitt innehall granna flygbild togs i somras frAn ett spaningsflygplan (typ S 32
Lansen). PA Salvorev (44 km norr om Fard fyr, norra Gotland) uppticktes inte mindre &n
97 sdlar. DA Ustersjé-sidlarnas livsmdjligheter diskuterats ganska mycket de senaste aren
kdnns bilden aktueli. Alits3 inte bara en nyarshilsning fran ett sommarparadis. (Bilden har
dven oversénts till Naturvardsverket.) — Forare i flygplanet var It Sven-Bertil L66w med
navigator It Jan Andersson i baksits. Bagge frdn 5.div/F11. — 'Well done’!




AR’E DAX NU IGEN?

¢ ¥¢ Forkylningssjukdomar/s k dvre luftvdgsinfektioner drabbar
oss alla med jamna mellanrum — den flygande personalen icke
undantagen. Det bédsta forsvaret mot obehaget av forkylningar
ar somn, réatt foda, regelbundna maltider och en god fysisk trim.

Samt C-vitamin... en masse!

e Ovre [uftvidgsinfektionerna orsakas av
Dvlrus, som i sin tur framkallar akut inflam-
mation i slemhinnorna. Irritationen, slem-
avséndringen och svullnaden ger upphov till sa-
dana symtom som ont | halsen, rinnande nésa
och huvudvark. Om infektionen gar upp i bihalor-
na utvecklas en sk sinusit — ofta medférande
morgonhuvudvark. Om infektionen gar ner mot
stambanden blir resultatet att man tappar résten,
blir hes. Om den gar ner i lungorna, framkallar
den bronkit med hosta, ont i bréstet och pipande
andning. Sjukdomsprocessen ger sig vanligen till
kdanna genom feber, varkande muskler, nedsatt
aptit och allman olust/orkesléshet. Men inte alltid.
De virus, som kan framkalla dessa infektioner,
finns alltid i nasan och strupen. Infektionerna
hélls emellertid tillbaka av de vita blodkropparna,
som strévar efter att forstéra bakterier och héri-
genom skydda vavnaderna. Nér individens mot-
standskraft ar nedsatt, blir dessa forsvarande
blodkroppar svaga och en infektion, tex en fér-
kylning, kan da |att bryta ut.

Under det forsta skedet deltar vanligen stora
slemhinneomraden inom olika delar av luftvags-
systemet pa en gang. | de flesta fallen laker dessa
forandringar relativt snabbt ut, men av och till
blir en "rest” av inflammationen kvar inom ett lo
kaliserat omrade som en varig fortsétining av den
infektiosa processen. En virusinflammation kan
saledes bana vag for en senare bakteriell dito.
Det ar under det senare, bakteriella, stadiet som
flertalet av vara akuta, variga 6gon-, bihale- och
svalginfektioner uppstar.

Om inte besvdren avtar efter 3—4 dagar kon-
takta en lakare. Han brukar da ge avsvallande
och sekretionshdmmande nésdroppar fér att re-
ducera risken for komplikationer fran bihalorna
och 6ronen, for att minska den besvarande nés-
tdppan och "rinnsnuvan'. Alla preparat ar bra
under forutsattning att de innehéller ett verksamt
slemhinneavsvallande medel. N&sdroppar far ald-
rig anvédndas under ldngre tid &n 14 dagar. — Har
den akuta snuvan — med eller utan behandling —
inte gatt éver pa dessa tva veckor har man anled-
ning misstdnka komplikation fran ndsans bihalor.
Véark behbver inte forekomma.

For fiygning géller: Ingen flygning under de tva
forsta stadierna... och givetvis inte om nagon
komplikation tillstott. Genom slemhinneansvall-
ning i nasan, mellanéronen och néasans bihalor
forsvaras eller forhindras den normala lufteirku-
lationen inom dessa héaligheter. — Atergang till
flygning kan approximativt bestdmmas till en tid-
punkt da inflammationen med sakerhet avklingat;

&
L

nésandningen aterstdlld, slembildningen fran n&-
san sparsam (utan gulfargning) eller helt upphért
samt normalisering av oronens och bihalornas
tryckutjamningsmekanism. — Din flyglédkare bér
tillfragas, héllas underréttad.

Otillracklig sémn, slarviga matvanar, tobaksrok-
ning och nedsatt fysisk kondition ar de vanliga or-
sakerna till nedsatt motstandskraft. Om man blir
kall minskar motstdndskraften dnnu mer och lika
illa ar det om man befinner sig i rum med torr
luft, nagot som tyvarr ofta farekommer I moderna
hus.
® & Det basta forsvaret mot forkylningar ar alltsa
somn, regelbundna mattider, ratt sorts mat och
god fysisk kondition. Anpassa kladseln utomhus
efter vadret och skaffa luftfuktare till rum med
alltfdr torr luft. — At ocksd gdrna méngder med
C-vitamin, man kan aldrig f& fér mycket darav.
C-vitamin, som bl a finns i citrusfrukter och i tab-
lettform, ar en bra profylax mot forkylning! Detta
havdar inte bara nobelpristagaren Linus Pauling.
(Bara kéka pé, det skall sdkert ga, med C-vitamin,
mat, somn och fysisk kondition, fyra mediciner i

regelbunden portion.) — Lycka tilll Gott Nytt! ®
FS/Fh-fackred.

FLYG INTE MED FORKYLNING!









