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Ledare A:

Det ar tradition att flygvapnet i sitt forsta num-
mer av FLYGvapenNYTT pa ledarplats. dppet redo-
visar det gangna Aarets haveristatistik. Detta 4r unikt
— mycket fa utldndska flygvapen, om ens nagot,
bekanner farg pa detta satt. — Nedan presenteras
statistik rorande totalhaverier och ovriga driftstor-
ningar. Kommentarer och slutsatser méaste dock vid
denna tidiga tidpunkt bli ofullstdndiga. En ingaende
analys av 1974 ars haverier och driftstérningar pagar
for narvarande. Resultatet berdknas utsandas till
forbanden i bdrjan av juni pa sedvanligt satt.

Under 1974 omkom sex (6) forare, varav
tvd (2) pa grund av felfunktioner i den
automatiska utldésningen av fallskarmen.

® Nagot samband mellan dessa bada fall,
som intraffade med ett fpl 32 och ett fpl 35, har inte
konstaterats.

Vid sju (7) haveritillfallen har nio (9) lyckade fall-
skarmsutsprang utforts. | ett av dessa fall (fpl 37)
har foraren skjutits ut i samband med att flygplanet
vid haveriet brutits sonder i luften, d vs fdraren har
inte sjalv initierat utskjutningen. | ett annat fall
(d 35 F) har utskjutningen sannolikt skett i hogre
fart an vad raddningssystemet egentligen medger.
| ett tredje fall (J 35 F) har utskjutningen initierats
mycket nara prestandagransen, pa lag hojd och med
l&g fart under plané. Av de sex aterstéende fall-
skarmsutsprangen har ett initierats vid kollision i
luften.

Det ar allvarligt att felfunktioner i sdkerhetsutrust-
ningen har intraffat och att personal i samband
darmed har omkommit. Efter de sarskilda kontroller
som gjorts och de modifieringar som genomfors,
bla med anledning av dessa felfunktioner, anser
dock CFV att vara raddningssystem adven fortsatt-
ningsvis maste beddémas som tillforlitliga och prest-
andamassigt godtagbara. Inom flygstaben och ma-
terielverket fortgar studierna och arbetet med att
forbattra vdra sakerhetssystem.

Antalet totalhavererade flygplan 1974 var
fiorton (14), varav tolv (12) stridsflygplan,
ett (1) skolflygplan och ett (1) transport-

o flygplan. Totalsiffran 14 ar den nast hog-
sta under den senaste femarsperioden. Endast 1971
var antalet hogre (16). FOrutom att forlusten av flyg-
plan ar allvarlig kan konstateras att haverifrekven-
sen (dvs antalet totalhavererade flygplan per
100.000 flygtimmar) under 1974 ater har 6kat — den
ar nu den hogsta sedan 1967. Av de tolv (12) total-

Flygvapnets
‘haveri-
statistik
1974

(Tilltdlligt sémre flygsédkerhetslage?)

havererade stridsflygplanen ar tre (3) AJ 37. Fpl
37 ar fortfarande under viss utprovning och inféran-
de péa forband, vilket erfarenhetsmassigt kan inne-
bara en period av hoégre haverifrekvens. Med skol-
flygplan och transportflygplan intraffar dessbéttre
séallan totalhaverier. Tre (3) transportflygplan har
forlorats sedan 1956 och ett (1) skolflygplan sedan
1971.

Flertalet haverier agde rum under andra halvaret
1974. D& fdrlorades tolv (12) flygplan och fyra (4)
forare (oktober blev den varst olycksdrabbade ma-
naden med sex (6) haverier). Det har hittills inte
framkommit ndgot som kan forklara denna ansam-
ling i tiden, och haveriorsakerna synes inte ha nagot
inbérdes samband. Med hansyn hartill bedomer
CFV detta som en mycket beklaglig tilltallighet —
inte som bdrjan till en fortsatt ogynnsam trend.

Vid en granskning av de prelimindra un-

dersdkningsresultat som hittills erhallits

frAn Forsvarets haverikommission betraf-

o fande 1974 A&rs haverier kan konstateras

att atta (8) flygplanforluster sannolikt kan tillskrivas

fel i férarfunktionen. | fiera fall har brister i férarnas

instrumentovervakning sannolikt varit en bidragan-

de orsak. Detta konstaterades aven 1972 och 1973,

varfér CFV latit genomfora en Oversyn av bestam-

melser och anvisningar for instrumentflygning. Den

ar nu i huvudsak klar. Kompletteringar och &andring-

ar till gadllande bestdmmelser och anvisningar kom-
mer att utfardas inom en snar framtid.

Den kollision och de kollisionstillbud som intraf-
fat 1974 foranleder CFV att upprepa tidigare pape-
kanden. Det finns sé&lunda anledning att sarskilt
uppmarksamma riskerna fér kollision savél vid plan-



» liggning och forberedelser av flygning som vid

genomférandet. Vikten av att varje flygning noggrant
penetreras och programmeras samt att svarighets-
graden anpassas med hénsyn tijl férarens utbild-
ningsstandpunkt och flygtrim maste likasa alerigen
framhéllas!

Under 1973 konstaterades att bristande respekt
for efterlevnaden av order och bestdmmelser for
flygtjansten sannolikt bidragit till vissa haverier.
Detta har dessbattre ej konstaterats vid granskning-
en av 1974 ars haverier.
€ @ Tv& (2) flygplan och mdjligen ytterligare ett
(1) har forlorats sannolikt pd grund av fel i materiel-
funktionen. Ett (1) flygplan har forlorats p g a fagel-
kollision. Antalet driftstorningar med skada orsa-
kade av fagelkollisioner har okat sedan fdregaende
ar — siffran ar nu den hogsta under senaste fem-
arsperioden trots att atgarder vidtagits i foérebyg-
gande syfte.

Fagelkollisioner ar sdledes fortfarande ett lika akut

problem. Arbetet med att fa fram underlag f&r nadgon
form av fagelprognosverksamhet har nu fortskridit
sa langt att vissa férsdk bor kunna pabdrjas under
andra halvaret 1975. Darmed skulle majligheterna att
anpassa flygverksamheten efter fagelforekomsten
“kunna fdrbattras Vissa &tgarder vid och pa flyg-
falten for att minska fageiférekomsten har redan
rekommenderats av CFV. Vi bér kunna rdkna med
atl dessa aigarder pa sikt skall minska risken for
fagelkollisioner.

1974 blev inte ett gott flygsdkerhetséar.

Detta méste med beklagande konstateras,

aven om den Okade haverifrekvensen un-

® der 1974 skulle visa sig vara tillfallig. Ut-

over de aktiva insatser som redan gjorts kravs nu
ytterligare medverkan av alla och envar pad marken

och | luften i stréavan efter okad flygsakerhet. *

Tabeller f6r 1974 samt nagra jamfbrande ar:

TOTALA ANTALET DRIFTSTORNINGAR MED SKADA

| 1970 , 1971 ‘ 1972 | 1973 | 1974

Antal driftstorningar med skada 140 156 138 127 136
—,,~— omkomna 6 8 3 5. 6
—,,— driftstérningar med omkomna 5 4 3 5
—,,— lotalhavererade flygplan 12 16 10 10 14
~—,,— lyckade fajlskarmshopp 8 14 7 4 .
—,,— misslyckade fallskarmshopp 3 — — 2 2
Som jamfdrelse 1955 | 1958 | 1961 |1964* | 1967
Antal omkomna 24 11 26 9 8
—,,— totalhavererade flygplan 27 26 39 18 18
—,,— driftstérningar med skada 187 | 278 234 190 168

*1964 startade FV:s nya flygsakerhetorganisation sitt arbete.

OVRIGA ORSAKER |197o | 1971 | 1972 | 1973 | 1974

Fégelkollisioner 29 26 33 28 40
Féltbeskaffenhet 8 12 6 5 2
Splitter, rikoschett 1 3 2 3 2
Vader 4 7 8 10 8
FOD 1 — 3 — 3
Ovrigt 3 5} 2 4
Okénd orsak 6 4 1 — 1

Totalt: | 52 l 57 |J9 | 48 | 60

RADDNINGSUPPDRAG UTFORDA AV FV:s HKP

Ant utryck- Antal Antal Ant Antal

. ningar vid | spanings- béargade/ sjuk- tp-
AR flyg- och timmar riddade |transp.| pati-
sjoraddn. personer enler

Civ. | Mil. | Civ. | Mil. | Civ. lMil,

TOTALHAVERIER 1974
Totalhav Omkomna
Fpl Flj _ Héandelseforlopp
Fpl | Tot Ff | Fnav
AJ37 | F:T 1 1 Efter insvdng for landning har
fpl  med hog sjunkhastighet
och attityd satt sig 1.500 m
minus banan.
AJ 37| F7 1 Fpl sdnderbrutet | iiften (hdg
lastfaktor).
AJ 37 | F7 1 Motorstopp.
3
J35A|F16 1 1 Ckontrolierat flyglage i moln.
J 35 A| F16 1 1 Motorstopp, misslyckad
utskjutn.
J35F| F1 1 1 Kollision med terrangen.
J35F| F1 1 Motorfunktionen stord.
J3IF|F12 1 QOkontrollerat flyglage — hog
fart.
J35F|F12 2 1 Kolliston i luften.
7
A32 |F6 1 Sannolikt stérd motorfunktion
pga rikoschett.
A32 |F6 1 1 FAgelkollision, misslyckad
uiskjutn,
2
SK 60 Fs 1 Okontrolierat flyglage.
1
TP 79| F13M t Gir av banan vid landning
kraftig sidvind. Vid padrag
kolliderade fpl med skog.
1
Totait: 14 6 —

4 24 24
h 28 28

1973 67 15 120 40 23
1974 54 25 158 77 20




Ledare B:

Budgetproposition -75:

Allvarlig fOorsvagning

av forsvarseffekten!

Var krigsavhallande formaga
nedgar ytterligare!

1975 ars budgetproposition
behandlar bla det nast
sista budgetdret enligt 1972 ars for-
svarsbeslut. Detta beslut anvisade for
femérsperioden en horisontell plane-
ringsnivd, innebarande bla att nagon
kompensation for teknisk férdyring inte
far férekomma. Foljderna av penning-
vardeférsamringen regleras daremot
genom det s k nettoprisindex, som fn
ger eft ganska gott utfall. Nettoprisin-
dex erbjuder dock alltjamt inte till-
fredsstallande underlag for program-
planering. En oversyn av systemet pa-
gar inom fdrsvars- och finansdeparte-
menten. Aven forsvarsutredningen har
fatt i uppdrag att granska detta.

Utgiftsramen for det militara forsva-
ret uppgar till 8.154 milj kr. En berak-
nad kompensation for pris- och {0ne-
Okningar enl nettoprisindex hojer be-
loppet till ca 9.500 milj kr.

Departementschefen vantar sig att av-
spanningspolitiken fortsatter under de
kommande aren, dven om perioder av
spanning och avspanning kan tankas
vaxla. Supermakterna torde soka hind-
ra att svarbemdéstrade konflikter utan-
for Europa sprids till denna del av
varlden, vilken syns ha s& stor strate-
gisk och ekonomisk betydelse att "'de
stora™ har allt intresse att hindra kon-
flikter har. — Enligt departementsche-
fen bor vi darfdér inte genom ensidiga
&tgarder férandra den militdra balans
som rader i Norden.

Overbefalhavaren & sin sida anser
att nu gallande planeringsférutsatt-
ningar leder till allvarlig, successiv
forsvagning av var forsvarseffekt. Re-
duceringarna blir omfattande mot se-
nare delen av 70-talet. Samtidigt kom-

mer alltjamt stora militdra resurser att
finnas i var omvarld, varfér var krigs-
avhéllande foérmaga nedgar.
Departementschefen deklarerar en
avsevard tro p& avspdnningspolitiken
och delar saledes inte OB:s allvarliga
syn, som i huvudsak ar grundad pa be-
domning av de framtida styrkeforhal-
landena. Nuvarande inrikining p& vart
forsvar anser saledes var fdrsvarsmi-
nister val anpassad till sdkerhetspolili-
ken, varfér ndgon andring av resurs-
tilldelningen fn inte syns motiverad.
Na&gra resurser for ev Idnestegringar
har ej planerats in. De Okade bransle-
och drivmedelskostnaderna méaste tas
ut inom budgetramen. Detta tillsam-
mans med radikalt 6kade varnplikts-
formaner kraver avsevard omplanering
av redan mycket hart pressade pro-
gram. Kraven att rationalisera och att
hindra ambitionsdkningar accentueras.
Departementschefen onskar undvika
beslut som innebar langsiktiga ekono-
miska bindningar. Vidare féster han
stor vikt vid forbattrad arbetsmiljé och
forbatirade arbetsvillkor. Ett led i detta
ar anbefalld oversyn av 'Tjansteregle-
mentet for fdrsvarsmakten'.
Betraffande CFV:s programplan kan
namnas:
® Organisationen av luftférsvarsrobo-
tarna ses over framst vad galler ma-
terielinnehallet. Ny radarmateriel
anskaffas.
® Planeringen for jaktforbanden inrik-
tas mot atta (8) divisioner JA 37 (!)
(CFV har mot bakgrund av bl a 1967
ars luftférsvarsutredning pladerat
for minst tio (10) jaktdivisioner.)
Detta kréver avveckling under perio-
den 75/80 av sju divisioner J 35.

RB 68-f6rbanden avvecklas i enlig-
het med tidigare beslut.

® Attackflygdivisionernas ombevap-
ning slutférs. Medel for studier och
utveckling av ett nytt attacksystem
efter AJ 37 har planerats in. (30
milj 75/76). -

® Handlingstriheten bodr bibehéllas i
fraga om saval utveckling som pro-
duktion av militdra flygplan inom
landet intill 1977.

® Inom flygspaningsforbanden sker
ombevapning till S 37. Flygplan S 32
Lansen och S 35 Draken avvecklas
i huvudsak i takt med att S 37 till-

fors.
® Forsvarets tunga helikoplrar sam-
manfors 1 en organisation under

chefen for marinen.
® Antalet transportflygplan minskar,
vilket medfor att civila transport-
flygplan méste tas i ansprak i krig i
storre omfattning.
Departementschefen anfor vidare:
Kostnaderna for den tekniskt mest
avancerade materielen har stigit myc-
ket kraftigt. For att uppratthalla ett
rimligt antal férband maste vi darfér
avsta fran att i varje situation utnyttja
alla de mojligheter den moderna tekno-
login erbjuder. (Enligt CFV:s uppfatt-
ning ar detta en verklig karnfrdga in-
for framtiden. Flygvapnet maste halla
kvalitén | hogsatet utan att for den
skull hemfalla at “blandande teknik")
Materielanskaffningen har for flyg-
vapnets del fatt 1.088 milj kr, en minsk-
ning -med ca 62 milj kr i forh&llande
till CFV:s framstallning. — For forsk-
ning och utveckling foreslds 450 milj
kr, huvuddelen avsedd {or fortsatt typ-
utveckling av JA 37 Viggen. +*
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FADB

Force
Aérienne
Belge

aujourd hui

% % Belgien ingér, liksom
Forbundsrepubliken TySk-
land, Nederlanderna och
Storbritannien, i NATO:s
2.ATAF (Second Allied
Tactical Air Force). 2.ATAF
ar en komponent i AFCENT
(Allied Forces Central Eu-
rope), vilket i sin tur @&r
underordnat SHAPE (Sup-
reme Headquarters Allied
Powers Europe) med hog-
kvarter fdrlagt till Casteau
i Belgien. Belgien &r som
NATO-medlem ocksé an-
sluten till NADGE (NATO
Air Defense Ground Envi-
ronment), vilket i princip
motsvarar det svenska
STRIL-60-systemet. | Bel-
gien opererar det belgiska
flygvapnet FAB (Force
Aérienne Belge) samt tva
radarstationer ingaende i

radarkedjan NADGE. % %

|

et belgiska forsvaret har, inte
som de flesta andra lander i
Europa, ré&kat ut for néagra

direkta nedskdrningar om
man enbart ser till forsvars-
anslagens storlek. Anslaget for 1972
var ca 35 miljarder belgiska franc (en
belgisk franc = 0,11 Skr). Siffrorna for
1973 visade en Okning med ca 6 mil-
jarder eller totalt 41 miljarder belgiska
franc, vilket var 2 proc av bruttonatio-
nalprodukien. Budgeten for 1974 upp-
gar till ca 46 miljarder, en okning fran
1973 med 5 miljarder belgiska franc.
Trots att férsvarsansliagen inte mins-
kas planeras vissa rationaliseringar
inom det belgiska forsvaret, vilka kom-
mer att leda till personalminskningar
och omorganisationer. Dessa atgéarder
kommer dock troligtvis i mycket liten
utstrackning att berdra det belgiska
flygvapnet — de flesta &tgarderna be-
ror armeén. | Belgien har dessutom dis-
kussioner och debatter forts angéende
planer pd langtgdende integration av
staber, vilket skulle kunna komma att
leda till personalbesparingar inom alla
forsvarsgrenar p& mellan 10 proc och
15 proc. N&got beslut i den riktningen
ar emellertid inte att vanta inom en

snar framtid.
Det belgiska

flygvapnet (FAB) har sina anor tillbaka
i tiden till &r 1910, d& Army Balloon
Company bildades. Man opererade dé&
med ett litet antal luftballonger. Ar 1925
fick det namnet I'Aeronautique Militaire
och ingick som del i den belgiska ar-

mén, Force Terrestre Belge. Under
andra var|dskriget, ndrmare bestamt &r
1940, flydde nagra belgiska piloter over
till Storbritannien. Dessa flygforare in-
gick sedermera i tvd jaktdivisioner med
belgisk personal, vilka opererade inom
Royal Air Force under resten av andra
véarldskriget. Dessa piloter utgjorde se-
dan stommen nar det belgiska flygvap-
net (Force Aérienne Belge, FAB) grun-
dades ar 1946. Det belgiska fiygvapnet
blev d& en fristdende forsvarsgren. Ar
1949 var Belgien tillsammans med elva
andra nationer med om att bilda NATQO,
North Atlantic Treaty Qrganization.

FAB har idag sin stab forlagd till
Belgiens huvudstad. Bryssel. Flygstaben

Vad innebar den franska




erhaller sina uppgifter och order fran
AFCENT via 2. ATAF:s hogkvarter, som
ar férlagt till Rheindalen i Férbunds-
republiken Tyskland. Det belgiska flyg-
vapnets operativa del har till sitt for-
fogande omkring 145 stridsflygplan och
bestar av fem attackdivisioner, tva jakt-

divisioner, en spaningsdivision, tva
transportdivisioner, en helikopterdivi-
sion samt ett dévningsférband och tva
luftvarnsrobotbataljoner.

Attackft’)rbanden

ar fredsbaserade i Kleine-Brogel, dar
det finns ett 40-tal F-104 G 'Starfighter’

s k europeiska tanken?

Text: ULF HUGO

uppdelade pa tva divisioner. Tva at-
tackdivisioner ar ocksa baserade i Fle-
rennes, vilka ar utrustade med Mirage
5B. Samma flygplantyp finns ocksa ba-
serad pa attackdivisionen Bierset. Pa
denna bas &r aven spaningsdivisionen
fredsbaserad, vilken utrustats med Mi-
rage 5B. [ varje Mirage 5-division ingar
18 flygplan.

De tva jaktdivisionerna ar foértagda
till Beauvechain och utrustade med F-
104 G 'Starfighter’. | varje division ingar
aven har 18 flygplan. Transportdivisio-
nerna bestar av tolv C-130H 'Hercules’,
tvd C-47 'Dakota’, tolv Percival 'Pem-
broke’, fyra DC-6 och tva Falcon Jet. —
Huvuddelen av transportstyrkan ar ba-
serad i Melsbroek. QOvningsférbanden
bestdr av 40 Fouga Magister, 35 SF.260
M Marchetti och 20 T-33 ’'Shooting
Star'. Stérre delen av dessa flygplan
ar baserade i Brustem. — Helikopterdi-
visionen till sist ar férlagd till Koksijde
och bestar av sex $-58 'Choctaw’ och
fem HSS-1.

Dessutom ingar i flygvapnet tva luft-
varnsrobotbataljoner — varje bataljon
bestdende av tyra kompanier — utrus-
tade med luftvarnsroboten Nike-Hercu-
les. Dessa tva bataljoner &r grupperade
i Goch resp Zulpich i F&rbundsrepubli-
ken Tyskland. | varje bataljon ingar 36
robotar. Grannlandet i norr, Nederlan-
derna, har pa liknande satt sina luft-
vérnsrobotar grupperade i Forbundsre-
publiken Tyskland.

Ft’)rsvaret i Bel-

gien bestar av fyra forsvarsgrenar —

Belgiska

flygvapnet

av idag

arme, flygvapen, marin och gendarmeri
i storleksordning. Sammanlagt utgor de
en stdende styrka p& ca 100.000 man,
vilket &r nagot mer &n 1 proc av Bel-
giens befolkning — dvs i det senare av-
seendet jamférbart med Sverige. Per-
sonalen i det belgiska fdrsvaret bestar
dels av fast personal dels av varnplik-
tiga. Uppgiften for detta férsvar ar att
tillsammans med Forbundsrepubliken
Tyskland, Nederlanderna och Storbri-
tannien forsvara norra Centraleuropa.

Huvuduppgiften for det belgiska flyg-
vapnet ,som fredsmaéassigt bestdr av ca
15.000 fast anstallda, 5.300 varnpliktiga
och 280 civilanstallda, &ar att Inom
NATO:

@ deltaga i flyganfall for att pA marken

forstéra fiendens flygstridskrafter
och baser;

@ deltaga i luftforsvar av norra Central-
europa;

@ deltaga i direktunderstoéd at mark-
stridskrafterna genom eldunderstdd,
spaning och transporter.

For territorialtorsvaret:

& medverka med taktiska flyg- och un-
derhalistransporter for de olika for-
svarsgrenarna;



» & medverka (tillsammans med civilfly-

get) i spanings- och raddningstjanst;

& understodja (framst med helikoptrar)
gendarmeriets vagovervakning och
ordningshalining.

Fbr Belgien som

NATO-medlem forvantas det att man
h&ller en hog beredskap pa sina styr-
kor. Detta kan endast ske om man har
en relativt modern utrustning till sitt
forfogande. Force Aérienne Belge be-
finner sig dock i den situationen att
viss materiel borjar bli foraldrad. Detta
galler framst jakt/attackflygplanen F-104
G 'Starfighter’. | liknande sjtuation be-
finner sig som bekant aven andra
NATO-lander — Danmark, Norge och
Nederlanderna, vilka ocksa ar agare till
de nu i massmedier s& omtalade F-104:
orna. Man haller som bast p& att for-
sbka finna en gemensam erséattare till
dessa flygplan. )

Denna affar, som s& ofta kallats "ar-
hundradets’, har i princip tre konkur-
renter. Dessa ar de icke helt obekanta
Saab 37 E Viggen (Eurofighter), Das-
sault Mirage F1/M53 och Northrop
P-530 Cobra. (Den senare som i en lat-
tare version, YF-17, nu antligen flugit!)
De olika konkurrentlandernas flygindu-
strier och regeringar har erbjudit ko-
parlanderna samproduktion i olika grad
samt diverse olika industrietableringar
etc for att just deras flygplan ska bli
foremal for *'arhundradets affar”. Nagot
definitivt beslut i denna fraga éar troli-
gen inte att vanta f6rrdn en bit in p&
1975. (Troligen vantar man pé& utgangen
av USAF:s val av lattviktsflygplan —
utvarderingskampen mellan General Dy-
namics YF-16 och Northrops YF-17.)

Man kan dessutom mojligen dra vissa
andra jamférelser med denna affar och
t ex Belgiens val av nytt skolflygplan.
Belgien hade i slutet av 1973 i fyra &rs
tid studerat tio olika skolflygplan och

FRANKRIKE
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A Belglen — med FAB:s aktuella flygfrbandsplatser Inprickade.

Denna satellit-kommunlkations terminal (SATCOM) betjdnar savdl SHAPE:s som NATO:s
¥ héogkvarter | Bryssel.

till slut kommit fram till tvd slutkonkur-
renter, det svenska SAAB 105 G och
det fransk/tyska Alpha Jet. SAAB 105
hade d& funnits i tjanst i ett antal &r
dels som svenska flygvapnets SK 60,
dels som SAAB 1050 i det dsterrikiska
flygvapnet. — En belgisk militdrdelega-
tion kom till Sverige {6r narstudier. Men

taget
kr

till Paklstan (svenskt regeringsveto), direfter bort-

dribblades Saab-Scania i Belglen-atfiren av ful,

fransk,

P4 den

Och vi vallo-

ryser.

gloiremittad EG-péatryckning.
samt &samkades en leveransfbrsening pa 3—4 ar.
— (Man hdr hur en av Beigiens tldigare drott-

ningar, svenskfédda Astrid,

mandvern ftérlorade dock belgierna 35 milj
ner i Sverige skdms un peu.}

Saab 105G (senaste exportversionen) ar lite oturs-
fortolld + underskattad. Forst missades

A

foto: I. johansson

foto: owe bjornelund

d& passade en FAB-Overste ocksd pd
att av misstag prova raddningssystemet
genom att rdka skjuta ut sig under en
demonstrationsflygning over Smaéland.
- Alpha Jets prototyp hade dé& inte
ens provilugits.

& & SAAB-Scania hade haft diskus-

Kol
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A Karta 6ver Royaume de Belgique/Koninkrijk Belgié.

En 4-grp SK 60 C ur SAF/F20 Gvar pa krigsbas. Fpl:s nos ar fdrsedd med en 180° panorama-
kamera. Varje fpl bar 12 st 13,5 cm attackraketer.

sioner med den belgiska flygindustrins
bolag, Fairey, om licenstillverkning av
SAAB 105, vilken skulle tillverkas under
beteckningen “Fairey Flash” med en
tillamnad marknad pd elt 20-tal lander.
Behovet {or det belgiska fiygvapnet var
33 flygplan, vilka skulle ersatta Fouga
Magister och T-33 Shooting Star.

gras FAB, ersdttande Fouga Magister som

Den 13 septem-

ber 1973 offentliggjorde s& den bel-
giska regeringen sill beslut att valja ...
Alpha Jet som ersattare. Det belgiska
flygvapnet hade da raknat med att en

ersattning skulle kunna ske under

19741} Alpha Jet provflogs f6r fdrsta
gangen i slutet av okiober 1973. (Ett
rent politiskt/EG-beslut allts&! Schwei-
zarna vet idag vad det kostar att char-
mas av fransk gloire ...}

Vad fick man d& — istallet f6ér licens-
tillverkning av SAAB 105? Jo, ett flyg-
plan som innebar det dyraste alterna-
tivet och som inte kommer att kunna
levereras forrén nadgon gang efter 1976.
Den belgiska flygindustrin erbjéds till-
verkning av vissa delar for tyska Dor-
nier och franska Dassault vid belgiska
forelag i Gosselies och Haren. Denna
delproduktion avses dock gélla samt-
liga de 433 hitlills bestélida Alpha Jet.
Kostnaderna {6r 33 Alpha Jet kommer
att bli ca 85 milj Skr, medan priset {or
samma antal SAAB 105 enl berdkning-
arna skullc ha blivil ca 50 milj Skr. En
natt skillnad pa 35 miljoner, alltsa!!!

SAAB forsokle i slutrundan starka
sina positioner genom att lova att satta
upp en bilfabrik i Belgien. Men i den
belgiska militartidskriften "F M" kom-
menterades valet av Alpha Jet i en ar-
tikel avslutningsvis med féljande citat:
"Genom valet av Alpha Jet har rege-
ringen givit prov pd realism inte bara
genom att sdkra sysselsattningen &t
inhemsk industri utan ocksad genom att
ge ullryck fdr sin samhgrighet med den
europeiska tanken'. — Amen.

elgiens version
av Alpha Jet kommer att bli identisk
med den som det franska flygvapnet
har bestallt 200 flygplan av, en ren skol-
version. Luftwaffe daremot har bestallt
sina 200 Aipha Jet som skol/latt attack-
flygplan, dar vissa modifieringar maste
goras for att dessa flygplan skall kun-
na utnyttjas som sadana.

En jamférelse av prestanda mellan
SAAB 105 och Alpha Jet visar att skill-
naderna mellan de tva flygplanen inte
ar stora. Dadremot har SAAB 105 varit i
tianst i atta ar. Som jamfbérelse har
aven siffrorna for SK 60 medtagits.

{Ostkt

SAAB 105G Alpha Jet SK 60

Ipha-proto-

Léngd:
Spinnvidd:

Héjd:

Startviki:

Max startviki:
Starlsiriicka:
Landningsstriicka:

en dras upp,
en kompllcerad

lustrerar.

en sevdrdhet.

Fiygtid till 12.000 m:

Max hastighet pa lag hdjd:
Max haslighel pa hég hojd:

10,50 m
9,50 m
2,70 m
4.050 kg
4.500 kg
480 m
550 m

10,80 m
9,50 m
2,70 m
4.530 kg
6.500 kg
410 m
600 m
970 kmit
M.0,86
6 min

11,70 m
9,15 m
4,15 m
4.500 kg
7.000 kg
400 m
500 m
925 km/t 720 kmit
M.0,80 M.0,70
10 min -

som bl

Molortyp: Dragkraft

1. {Hittils har dock bar

inat .under vridning

SAAB 105
Alpha Jet
SK 60

jérstekniska underverk till huvudstadil etc.) Aven

F.1 har ett krangligt huvudstail.

bldddrar red. 30 a
far som snarlik

procedur,

Tva General Eleciric J85—17B
Tva SNECMA-Turbomeca Larzas 04
Tva Turbomeca Aubisque

1.293 kp
1.350 kp
743 kp




Force Aérienne Belge

A Som térsta sk-fpl nyttjar FAB 36 italienska SIAl Mar-
chetti SF.260M. Opererar fran f{6rflygskolan (EFTS) |
Goetsenhoven. Detta fpl ersatte 1969—70 biplanet Stampe-
Renard SV-4B/C. — Nedan: 2-silsiga TF-104 ’Starfighter*
opererar fran 10:e fl) vid Kleine Broge! + 1:e flIj vid ]
Beauvechain. (Totalt har 100 F-104G licensbyggts.)

A1 spanings- & raddningsdiv. 1 Koksljde/
Coxyde opererar med Sud Aviation HSS-1
+ gamla Slkorsky S-58 hkp (ovan). $-58
ersitts dock -75 med § Westland ’Sea
King' (nedan).

A 40 slitna Portez Air-Fouga Magister maste ijlinst-
gbra ytterligare 2—3 &r som f{orsta jel-sk-fpl |
vanlan pa Alphadet. Stationerad pa Brustem/
Basic FTS. ('Patrouiile de Belge’ flyger Fouga.)
— Nedan: FAB har 12 C-130H 'Hercules’. §

et belgiska flyg-
vapnet har emellertid inte enbart for-
aldrad materiel (som F-104, T-33 och
Fouga Magister) till sitt férfogande. Un-
der borjan av 1973 slutférdes leveran-
serna av de 106 bestadllda Mirage 5,
vilka successivt under borjan av 1970-
talet ersatt de utslitna F-84 F 'Thunder-
streak' och RF-84 F 'Thunderflash’ i de-
ras roll som attack- resp spaningstlyg-
plan. Motorerna (typ Atar) till de bel-
giska Mirage 5 licenstillverkades av
Fabrique Nationale, som ligger i Herstal
i Belgien. Mirage 5 motsvarar helt den
rofl for vilket det ar amnat, taktisk spa-
ning, attack samt markunderstédsupp-
gifter... och kommer s& att gora un-
der resterande delen av 70-talet och en
bit in p& 80-talet.
P& transportsidan har nyutrustningen

inneburit att man fatt tolv C-130 H 'Her-
cules' levererade, vilka ersatt transport-
flygplan av typ C-119 'Flying Boxcar'
och i viss man Hunting Percival 'Pem-
broke'.

en frdga som
det belgiska flygvapnet sjalvfallet nu
har givit hogsta prioritet ar F-104-erséat-~
taren. Nar man tillsammans med Dan-
mark, Norge och Nederldanderna kom-
mit till ett beslut i den fragan ar dock
nyanskaffningsproblemen inte slut for
Belgiens del. Den belgiska regeringen
har namligen tagit ett beslut att inte
fortsatta att underhalla FAB:s tvdmoto-
riga transportflygplan av typ Pembroke,
nar dessa inom de narmaste aren bhor-
jar bli utgdngna. For att behéalla dessa
i tjanst fordras det att flygplanen skulle

=

behdova genomga vissa forstarknings-
modifieringar. Istallet kommer det bel-
giska flygvapnet at! besluta om ett tva- -
motorigt  turbo-prop-transportflygplan,
vilket skulle komma in i organisationen
under &r 1976.

PAS

& & Sammanfattningsvis kan ségas
att under senare delen av 70-talet/
bdrjan av 80-talet kommer det belgiska
flygvapnet att vara utrustat med rela-
tivt modern materiel. Ett modernt jakt/
attackflygplan (garna VIGGEN . . voila!),
ett lika modernt skoltlygplan (Alpha
Jet), ett inte alltfor alderstiget attack-
och spaningsflygplan (Mirage 5) samt
en transportstyrka bestdende av bla
tolv C-130 'Hercules' och ett 10-tal mo-
derna tvaAmotoriga transportflygplan. &
Ulf Hugo

o R Vel

A 2 Republic F-84F 'Thunderstreak’ ur 2:a fl} i Flo-
rennes. Attack-fpl som fran 1855 fanns i 197 ex.
Ersattes (efter sédljstrid med 35 XT Draken +
A-4 Skyhawk) 1970 med Mirage 5 (tot 106 st: 63
BA/attack, 27 BR/spaning + 16 BD/skolning =
2-sitsig).

A 3 Airspeed 'Oxford’ tJénstgjorde 1 slutet av 40-
lalet som latt tp-ipl. 1975 skots tp-ljansien av 12
C-130H, 2 DC-3, 12 ’'Pembroke’, 2 Falcon 20, 4
DC-6A/C + 3 HS-748 (bestlllda — ersétter DC-3).
C-130 ersatte C-119 'Boxcar’ vid 20:e + 40:e ip-
div vid i} 15 i Melsbroek.'

A lLockheed T-33A ’Shooting Star' (fran bbrjan
25 st, har FT 38) nyttjas som instrumeniov-
nings-fpl med hemmabas Brustem, 11:e div/
Advanced FTS. — Nedan: 4-grp F-6 'Hunter
= 'Les Diables Rouges’ | dlamantformering.

-4 F-6 'Hunter’ var 50-
talets }/a-fpl. Fanns
bla (som uppvis-
ningsgrp tv) pa 7
]-fl] 1 Chiévres. Er-
sattes av 100 licens-
byggda F-104G 'Star-
fighter’. — T h: Avla
BH-21 tJdnstgjorde
(45 ex) | belglska
milltérflyget. 44 ex
llicenshbyggdes 1827—
28 av SABCA
SEGA.

Royaume de Belgique




BELGIEN

Royaume de Beiglque/Koninkrljk Belgié. Blev sjalv-
standigt 1830. Ar medlem i NATO + EG. Yta:
. 30.513 km? (jfr Smaland). Folkmé&ngd: 9,8 milj. Me-
delinkomst: Ca 9.100 kr/ar. 2 folkgrupper: 54 milj
flamjandare (sprdk flamldndska) i norr, 3,1 milj
valloner (franska) i sdéder. Dartill kommer en
mindre gro tysktalande. — Stader: Bryssel (h-stad:
ca 1 milj inv), Antwerpen ), Liége (0,45), Char-
leroi (0,35}, Gent (0,30), Namur (0,25). — Politiska
partier; | parlamentet finns 6 partier. Storst ar det
kristligt-sociala partiet (67), darefter socialistpar-
tiet (61), sedan frihet-framstegspartiet (34). Minst ar
kommunistpartiet (5). — Massmedier: Nyhetsbyra:
Agence Belga. Radio-TV (RTB/BRT) ar ett statligt
monopol. Av 28 dagstidningar pa franska och 18
pa flamlandska + 1 p& lyska (tot dver 3 milj ex)
ar Le Soir (oavh) stérst, ca 275.000 ex.

Forsvar: Militdr{janst 12 man. Total styrka 89.700.
Férsvarsutgifter 1974: Ca 4,2 miljarder kr. — Flyg-
vapnet: 20.100 man. 185 fpi.

jakt/attack-div, F-104G

jakt/attack-div, Mirage 5 BA

allvddersjakt-div, F-104Q

spaningsdiv, Mirage 5 BR

(en div = 18—21 fpl)

tp-div (12 C-130, 12 Pembroka, 4 DC-6A/C,

2 DC-3/3 HS-748, 2 Falcon 20 /VIP/)

span-/rdddn-div (5 hkp HSS-1, 6 hkp S-58/

5 hkp Sea King)

SAM/rb-div, 16 Nike-Hercules.

Dessutom finns inom armén 75 hkp Alouelte 2
+ 11 Do-27. Inom marinen finns 2 bkp HSS-1 +
3 Alouette 3.

J 37 Eurofighter
Avion

Combat

de Futur

pour

I’Europg

Reportage: ULF HUGO & JAHN CHARLEVILLE

| Faireys fpl-fabriker | Gosselles byggs nu Britten-Norman BN-2 ‘lslander' + 'Trilander'.
Det blir anrika Falrey + SABCA (som llcensbyggde F-104G) som bl a ocksa tAr bygga nord-
NATO:s nya J-fp! — 80-talets s k eurofighter. Medan Fairey iill 100 proc &r etlt brittiskt
dotterbolag, &r FN (Fabrique Nationale Herstal) helt belgiskl. Pa elektroniksidan dominerar
utlinningarna Philips, Bell/ITT + ACEC/Westinghouse. Med statllga subventloner utvecklar
och producerar SABCA + Fairey tillsammans (bl a) VEW 614, SABCA medverkar dven | det
franska (och foga framgangsrika) 'Mercure-projektel’. SABCA sysselsdtter 1.800 personer |
fabrikerna | Haren + Gosselies. Aktiekapitale! jnnehas il 50 proc ay Dassauit och il
45-proc av Fokker-VFW.

Norges, Danmarks, Nederlindernas + Belglens flygvapen #r pd vig, all kipa erséttare 16r sina
totalt ca 350 F-104G ’'Starflghter’ — 80- och 90-talen kriiver elt modernare |-fpl fér NATO. Annu
medlo februarl hade Inget definitivt tillkBnnagivits. Blir det EN gemensam fpl-typ fdr de
fyra samverkande ldnderna (som lidigare)? Eller orsakade USAF:s beslul att vdlja General
Dynamlcs YF-16 (som dock bara Br | {Grsta protolypstadiet — saknar nu bl a all vikiskrivande
elekironlk — och Hr bara enmotorig) | stéillet {6r Northrops 2-motoriga YF-17 (vars lyngre tvil-
ling 'Cobra’ NATO-linderna troligen helst skulie vilja kdpa) splittring § min fére avglrandet?
Franska statsmdn med ‘gloire’ | stémman bj6d &ver med SIN europeiska gemenskapslanke
och andra ekonomisks &verbudskrumbukier. | Sverige kritiserade massmedia + 'valda ombud’
den svenska regeringens deklaration atl ingel neutralitelshinder finns 18r leverans av expori-
Viggen Hven | ofredslider. J 37 E skall ju byggas av kbparlinderna sjiiva/pad licens. — Nedan:
Franska Mirage F.1E/M53 — exportversionen av den redan | PArmée de I'Alr (= F.1C med
den svagare molorn SNECMA Alar 9K-50) vid 30:e 'Escadre’ Invid Rhelms opererande F.1 —
Jungfrufidg 1 tim 22/12; Mach 1.32, 11.600 m. F.iE:s molor, SNECMA M53, ulvecklar med
ebk 8.500 kp (jfr m Atar 9K-50: 7.500 kp). M53 Hlr koriare + léttare Bn Atar. Skall senare Hven
placeras I Mlrage:s nys 2-moloriga ACF/Avion de Combal Future (= G.8A). — T v: AJ 37 Viggen
{= 'Team Viggen') brassar pa mot skyn; startar efter 500 m, nér i{judfart pa lagan efter mindre
#n 100 sek, nar 10.000 m pa mindre #n 100 eek!... Men nér Hon viridsmarknaden? Om nagra
manader #ir dock alla fem JA-prololyperna uppe & flygtestas. Serieleverans till FV medio -78.
En exportorder nu till ett eller flera NATO-ldnder Okar chanserna sanare fdr ytterligare export.
T ex Auslralien och Canada. — Belr Marcel Dassault:s F.1C har fpl redan ront en inte ovisent-
lig exporiframgang. Bl a har Kuwail (med oljeleveranser som ulbyle?) bestdllt 30 F.i:or, Syd
Afrika 48, Grekland 50, Spanien 15 {med 18 | option). L'Armée de I'Air Francaise far 105 (30:e
Esc/Relms, 5:¢ Esc/Orange + 12:@ Esc/Cambral) och troligen ytterligare 55, varav 30 I&r bli
F.1E f6r att stdd]a exportfdrutsiitningama.

Koninkrijk Belgié

1




FLYGvapenNYTT:s temaserie A, nr 19

varlld atf minnas

* % 1974 kunde F20 fira 30-arsjubileum. Visserligen startade F20
sin verksamhet redan hosten 1943, men da var man kvar i Ljung-
byhed eftersom kaserner och flygfélt inte hunnit bli fardiga i
Uppsala. % Den forsta egentliga officerskursen vid F20 i Upp-
sala startade sommaren 1944 — det var en reservofficerskurs
— och den forsta officersexamen for statofficerare dgde rum
den 25 april 1945. Aven i ar, 1975, finns alltsa ett 30-ars-jubileum
att fira. % Det bor ocksa tilldggas att det existerade en kadett-
skola redan fére F20:s tillkomst 1944. Den lag 1936—43 pa
Ljungbyhed tillsammans med flygskolan. * % K

nder &ren 1944—47 fanns
pa F20 s&val en yngre som
en aldre kurs vardera pé
ca 6 man. 1948 lades
utbildningen om. Efter grundiag-

gande flygutbildning vid F5 Ljung-
byhed och ett ars flygslagsutbild-
ning vid flottilj foljde ett ars sam-
manhangande kadettskola vid F20.

1968 skedde en genomgripande

iy N P

@ Forsta statofficerskursen utexaminerades 1945.
1975 har F20 natt fram till den 30:e.

forandring. Utbildningstiden  for-
langdes fran 12 till 18 ménader.
Systemet med yngre och aldre
kurs, som slopades 1948, aterinfor-
des. Typinflygning p& krigsflygplan
genomfordes pé flottilj mellan yng-
re och aldre kurs. — Utbildningen
i dag bedrivs fortfarande efter detta
mdnster.

Tva andra artal i F20:s historia
som inte bor forbigas ar 1966, da
namnet "'Flygkadettskolan” &andra-
des till "Flygvapnets Krigsskola” —
samt 1969, d& skolan fick sitt val-
sprak "Scientiss Fundamento” eller
pa svenska: "Med kunskap som

grund'.

S om forr — fast
battre. — De lokaler som F20 ut-
nyttjar — de valkanda vitmalade

byggnaderna — ar desamma som
tidigare men inredningen har mo-
derniserats, framforalit i elevmass
och elevrum. Numera mater tex
elevens sang 2 m mot tidigare inte
mycket mer an 1,8 m!

Mat, klader och de flesta andra
servicetjanster svarar intilliggande
broderforbandet F16 {6r; samma




Flygvapnets Krigsskola B>

'SCIENTIZE FUNDAMENTO’

galler de flygplan (ur 5. komp) som
F20 disponerar. Det bdr har aven
poangteras att samarbetet med F16 M d k k

ar det basta och att det ar klart e uns ap
inspirerande att vara samgruppe-
rad med en modern och levande

jaktflottilj. Som grund
...

het. | dag pagar vid F20 i forsta
hand utbildning till regementsoffi-

cer i flyg- och marktjanst. Dess- I morgon kan vi forutse en ut- utbildningsverksamhet. S& kommer
utom anordnas reservofficerskur- bildning av fdrre regementsoffice- tex frdn véren 1976 yngre Kkursen
ser och begransade officerskurser rare (minskad fredsorganisation). att forkortas 1'/2 mé&nad och &ldre
med kortare varaktighet. De senare En stdndig anpassning sker natur- kursen p& motsvarande satt for-
kurserna genomfors under som- ligtvis dven till foérandringar i FV:s langas med samma tidrymd. u

marmanaderna d& det ar ett uppe-
hall mellan regementsofficerskur-
serna.

Ca 45 regementsofficerare ut-
examineras/ar, varav 35 ar flygan-
de och 10 i marktjanst. P4 de ovri-

- ga kurserna finns det totalt 40—50
elever, — Det totala elevantalet pa
F20 varierar séledes under aret.
Flest elever (narmare ett hundra)
ar det under vinterhalvaret, da sa-
val aldre som yngre kurser ligger
inne.

@ F8rr maste eleven ligga | sin F20-séing om natten,
var han nu logerar ger skolan katten . ..




% % Dagens regementsofficersutbildning tar sikte pa att for-
bereda eleverna sé& att de kan motsvara de hégt stallda krav
och forvédntningar som stalls pa en yrkesofficer. Man har pé
senare tid formulerat dessa krav kring tre viktiga funktioner
som officeren skall fylla. Dessa &r: vara chef, utbildare och

fackman.

* Kk Kk

Att utbilda sig

till

regementsofficer

en grundlaggande utbild-

ningen &ar avpassad mht per-

spektivet i kommande tjans-

teuppgifter. Den tdcker ut-

bildningskraven f&r de néar-
maste aren fram till militarhogskolans
allmanna kurs. Hartill kommer forstas
fackutbildningen vid férband samt det
kunskaps- och fardighetstillskott som
varje regementsofficer far vid spe-
cialkurser och under praktisk tjanst i
befattning.

hefen. — Av de
tre namnda funktionerna eller rollerna
som en regementsofficer skall kunna
fyla torde chefskapet vara den cen-
trala. Urvalssystemet vid anstéallningen
sdkerstailer att eleverna har tillrackliga

Det var en kadett frdn Slorvreta
som e| kadett men elev ville heta
Bar forr vinklade streck

Bér nu krona sa kick

Att kadeft och elev han &r alla vela

14

befalsanslag. Utbildningen vid rege-
mentsofficerskursen &r inriktad mot den
paverkbara delen — ledarskapet — och
tar frdmst sikte pa att utveckla elever-
nas befalsformaga och att gdora dem
fértrogna med metoder for personal-
ledning och personalbehandling. Sam-
tidigt med anpassningen till en modern
chefsutbildning for fredsférhallanden
maste utbildningen inrymma utveckling
av forméaga att utdva chefskap under
svéra situationer.

De teoretiska grunderna fér att ut-
Ova ledarskap fa&r eleverna i amnet
chefskap. Undervisningen genomfdrs
i huvudsak med sk gruppdynamiska
metoder under nagra koncentrerade
perioder. Som ett komplement till den
grundidggande psykologi som ges un-
der dessa gruppdvningar far eleverna
undervisning i socialpsykologi och so-
ciologi i en sarskild studiekurs med
larare fran universitetet.

Ledarskap stéller stora krav pa kom-
munikativa fardigheter hos en chef.
Framst gadller kraven formaga hos en
chet att uttrycka sig i tal och skrift.
Dessa fardigheter 6vas i dmnet stabs-
tjidnst.

Den teoretiska grundutbildningen
féljs upp i de s k dévningsdmnena (flyg-,
stril- och markstridstjanst). Utan prak-
tisk tillampning ar teorin helt otillrack-
lig. Under skolférhdllanden &ar dock
tillampningstillfallena begransade bade
till antal och tilt "verklighet’”. Ovnings-
amnena ger mojlighet till utveckiing av
grundlaggande teori fér den tjanste-
grensspecifika befélsutévningen samt
till praktisk 6vning under handledning.

U tblldaren. -

Liksom chefsfunktionen ar funktionen
som utbildare av central betydelse,
Uppgifterna p& denna niv& kan variera
fran enklare instruktorsuppgifter till
uppgifter som rdr planering, genom-
forande och utvardering av kurser.

Sambandet mellan chefs- och utbild-
ningsfunktionerna ar mycket stort, |
princip férandras de inte till sin inne-
bord av utvecklingen. Forandringar ror
snarare formerna for hur de skall upp-
fyllas.

Grundidggande undervisning ges i
universitetsamnet ’undervisningstekno-
logi’, som ar ett yrkesanpassat amne.
Undervisningen ar i stort sett fri fran
traditionell  katederundervisning och
genomidrs som gruppdvningar Kring
tillampade uppgifter. Universitetskur-
sens 20 poang ar uppdelade i en obli-
gatorisk kurs om ca 10 poang som la-
ses av alla elever p& ordinarie sche-
matid. Resterande ca 10 poang kan in-
tresserade elever lasa som en Over-
kurs pa sin fritid.

Praktisk 6vning som instruktor far
eleven i amnena flyg-, stril- och mark-
stridstjanst. | det senare amnet ges
grunden {6r planering och genomfd-
rande av utbildning av varnpliktiga un-
der grundutbildning. Genom ett utmarkt
samarbete med F16 har stora delar av
instruktorsutbildningen kunnat genom-
féras med hjalp av varnpliktig trupp i
stallet for den vanliga metoden med
elever som ovningstrupp. Efter ge-
nomgangen instruktdrsutbildning {6ljs
den upp med tre veckors praktisk in-
struktorstjanst pa flottilj.

Fackmannen. -

Funktionen att vara fackman ar inte
lika generell som funktionerna att vara
chef och utbildare. Att vara fackman
innebar att man har kunskaper och far-
digheter mht var man arbetar i syste-
met, tex flyg-, bas- eller strilférband.
For att kunna utova ett framgangsrikt
chefskap och for att &stadkomma
effektiv utbildning fordras fackkunska-
per av hog kvalité.

Man inser |att att den egentliga fack-
utbildningen maste ligga utanfér F20.
Eftersom man numera stélier allt storre
krav pa att fackmannen har insikter i
angransande eller sidoordnade vapen-
system, forekommer vid F20 undervis-
ning inom omraden som egentligen ar
fackutbildning, t ex taktik, vapenteknik.
Denna s k fackutbildning ar enbart av-
sedd att bredda kunskapsgrunden och
ar inte specialistbetonad eller "appa-
ratbunden’.

For att i dag kunna fungera inom ett
forhallandevis komplicerat administra-
tivt system fordras goda kunskaper om
administrativa rutiner, sé&val for chefs-
rollen som foér den enskilde. | rege-
mentsofficerskursens amnesflora har
darfor samlats de damnen under huvud-
amnesrubriken "Administration” som
ger erforderliga insikter i detta av-
seende. u




erioden augusti—februari ar

ganska fylld med teoretiska

studier. Under denna tid laggs

tex grunden for ledarskap ge-

nom studier i amnena chef-
skap, stabstjanst och undervisningstek-
nologi. Men man laser dven andra am-
nen sasom taktik, teknik och admini-
stration. Det &r dock inte enbart teori
som eleverna far sig till livs. Man var-
var med yrkestjanst, dvs flygtjanst for
flygande elever samt stridslednings-
och luftbevakningstjdnst for marketever.
P& programmet stdr naturligtvis aven
fysisk tréaning, minst 4 tim/vecka. Det ar
en omvaxlande idrottsaktivitet dar
tyngdpunkten ligger p& konditionsgre-

nar.
Fi'&illmarschen,

som gar av stapeln den andra veckan
efter inryckningen, ar frdn manga syn-
punkter en mycket givande ovning —
en bra "oppning” p& kursen. D& vand-
rar larare och elever omkring i fjéll-
terrang under nagra dagar. Man upp-
trader i grupper om 4—5 man och bor
i talt. Malet ar att larare och elever
skall f& tilifalle lara ka&nna varandra.
Dessutom blir det ovning i ledarskap
och med nodvandighet fysisk traning.
Under tiden mars—juni fortsatter teo-
riundervisningen. fler amnen tillkom-
mer men studierna avbryts av fler till-
lampningsdévningar och mer praktisk
tjianst. — En veckas vinterovning i fjal-
len genomfdrs i mars. Syftet ar bl a att
ge grunder i fjallkunskap, trana Over-
levnad i 6demark samt praktisera skid-
&kning bade utfér och i l&dngdsparet.
Ledarskap finns ocksd med i bilden. »

:[nstrukl'drslj'énsl for

nyinryckta varnpliktiga ar en nyttig och
givande o6vning. Den &ger rum under
tre veckor i april. D4 férdelas eleverna
p& olika flottiljer och f&r dar praktiskt
tillampa vad de lart sig p& F20. Denna
period beddms ha stor betydelse for
elevernas utveckling som instruktorer
och ledare samt skall inge tdrstielse
for de varnpliktigas forhallanden.
Flygbastorsvar dvar man praktiskt pa
basbefdlsskolan (BBS) i Halmstad. Det
ar en veckas tillampningsdévning i juni
som pégar dygnet runt och som inne-
héller atla flygbasiérsvarets ingredien-
ser. En realistisk stridsskjutning med
skarp ammunition ingar. Har tar elever-
na &nyo ge prov pé& och ova ledarskap.

tudiebesdksvec-
kan ar en sorts final pd yngre kursen.
D& reser man runt och besdker olika

v 7 Slarten for regementsofficerskursen sker i

mitlen av

augusti, da de flygande eleverna borjar. Deras kolleger fran
strilsidan, stridsledare och luftbevakare, anlander nagot se-
nare (november) efter ett praktiskt skede i sina kommande

krigsbefattningar.

Regementsotticerskurs:

W

Fran start. ..

militara och civila objekt som har an-
knytning till utbildningen. En alltid
lika uppskattad som givande resa.

Mellan yngre och &ldre kursen (RK 1
resp RK 2), dvs fran juni tom decem-
ber, sker s& olika former av yrkes-
tjanst. Eleverna ar d& utspridda pa oli-
ka forband for att sedan efter nyar
borja... dldre kursen. Teoriundervis-
ningen fortsatter, men framférallt fore-
kommer har under denna sista period
fler tilldampningsovningar.

Operation samverkan infaller | feb-
ruari. Mer om den ovningen i tema-
avsnitt nr 6, "OP Samverkan". — Krigs-
skolebalen, en traditionsenlig och glad
fest, dansas aven den in i februari.

Darefter foljer en veckas vinterdvning
i fjallterrang. Det ar en direkt fortsatt-
ning pa vinterutbildningen under yngre
kursen. Men nu .blir det'hardare tag
med flera dvernattningar i snén och
fler och langre dagsmarscher. — Efter
nagra mellanveckor pa F20 &r det dags
att &ka norrut igen, nu for tillampnings-
ovning p& Heden. Mer om det finns
pa sid 16—-17.

... till
MAL

@ Schwelzisk Mirage 3 inspekteras —73.

| ( )ch s& till sist

utlandsflygningen. Den &r en kulmen pé
kursen och nagot som alla ser fram
emot. Efter omfattande fdrberedelser
gar farden ut over Sveriges granser pa
egna vingar. Méalet ar att vara ele-
ver dels skall f& flygleda férband och
ova flygning Over nya omraden under
speciella och relativt okanda forhal-
landen, dels studera olika landers
fiygvapen p& plats/"hemma hos" sas.
— {(Om F20:s utlandsflygning/ledar-

skapsresa 1974, se sid 19 FV-Nytt 3/74))

Méalet — regementsofficersexamen —
nas ndgon av dagarna fére midsommar,
da eleverna ur chefens for flygvapnet
hand (ar ta emot sina (6jtnantforord-
nanden, betyg och andra beloningar. &

ol s i

RK 72—74 — L&jinant Engstrém erhéller
avslutningsdagen (som biste kursskytt)
prisgevdret av CFV.
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Ar verkligen flygtjansten nédvéandig

¢ ¢ Varfor flyger man pad F207?
Bor flygtjdnst ingd i rege-
mentsofficersutbildningen? <%
Denna fraga uppfattas olika i
olika lander. 1 USA tex kom-
menderas ingen till flygtjanst
forrdn den 4-ariga officersut-
bildningen dr genomford. |
manga andra ldnder ingar en-
dast GFU (grundldggande
fiygutbildning) i officersutbild-
ningen. | Sverige har operativa
. krav — frédmst da tillgdngen pa
krigsdugliga piloter — emel-
lertid medfdrt att en mera full-
standig flygutbildning ingar i
regementsofficersutbildningen.

WO W

nternationellt sett gar utveckling-
en mot den 'svenska linjen”, ef-
tersom moderna stridsflygplan
kraver s& lang utbildningstid att
flygofficeren annars inte blir
krigsduglig inom acceptabel tid. —
Flygtjansten vid F20 motiveras alltsd
framst av att det ar det snabbaste sat-
tet att f& stridsdugliga regementsoffi-
cerare.
Av detta skal ar flygtjansten upplagd
bl a sa att:
& cleven far grundkunskaper om hur
flygtjansten bedrivs vid forband;
& utbildningen i flygtjanst utnyttjas
som en gren i ledarskapsutbild-
ningen. Grunderna for ledarskap

appliceras i den milj¢ dér eleverna

senare skall verka;

& flygtrimmen uppratthails infér den
fdljande flygutbildningen, TIS —
GFSU.

Utbildningsmaélet ar att eleven skall
f& sadana grunder vid F20 att han efter
fortsatt yrkesutbildning, bla vid FBS
och praktisk tjanst vid forband, s& sma-
ningom skall kunna tjdnstgdra som stall-
foretradande divisionschef. Det ar alitsa
endast grunderna som 1lars pa F20,
eleven éar inte nagon fardig ledare i
flygtjanst d& han kommer ut.

s ad gor vi? —

| luften lars eleven att handla pa ett
rationellt satt. Man skall kunna lita pa
att han:

féljer order och bestammelser;
avbryter ovning i ratt tid;

overgdr tjll alternativovning om sa
skulle bli aktueilt;

ej hittar p& nagot utdver vad som
beordrats;

korrekt kan folja saval en detaljerad
som en allméant given order, dar
endast ramarna’ anges.

Taktisk utbildning ar inte nagot pri-
marmal. En viss utbildning i attack- och
spaningstaktik forekommer dock, déar
huvudvikten laggs vid grunderna for
hur den enskilde féraren och férbands-
chefen planlagger och genomfor for-
mella dvningar.

P& marken far eleven tillampa sina
teoretiska kunskaper i ledarskap. Han
far ova att:

& forbereda flygdvningar;

® & oo

4 ge order pa riktigt satt;
@ leda arbetsgrupp vid division.

E lever med olika

bakgrund. — Eleverna tillhor olika kate-
gorier med vésentliga skilinader i kun-
nande och flygerfarenhet. 'Kategori E’
har normalt genomfért grundldggande
flygslagsutbildning (GFSU)} p& négon
stridsflygplantyp och har i flera fall na-
got ars FFSU-tjanst bakom sig. Flygti-
den for elever kategori E ar normalt ca
500 tim nadr de bdrjar vid skolan. 'Ka-
tegori Co’ kommer direkt fr&n grund-
laggande flygutbildning (GFU) vid F5
med en sammanlagd flygtid av 160 tim,
och beharskar flygning med jetskolflyg-
planet SK 60 under formeil flygning en-
skilt och delvis i rote. Mht dessa ele-
vers flygerfarenhet anpassas dvningar-
nas svarighetsgrad och omfattning.

Trots kategori E:s stdrre erfarenhet,
saknar de flesta forbandschefsutbild-
ning. Deras allméanna rutin vid for-
bandsflygning gor dock att de har né-
got lattare att tillgodogora sig for-
bandschefsutbildningen an elever kate-
gori Co.

Samlasningen for de tva kategorierna
medfor vissa problem. Utbildningen &r
kategori E far inte bli t6r elementar
samtidigt som den inte far bli fér avan-
cerad for kategori Co.

I va divisioner. —

Under flygchefen finns tva divisioner.
Vid varje division &r tvd regementsof-

Tillampningsovning

HEDEN

% % | borjan av april
genomfors 'TILLAMP-
NINGSOVNING HE-
DEN’ med F20.s aldre-
kurs. Den pagdr under
tvéd veckor péa flygba-
sen Heden i ovre Norr-
land, ca 50 km nord-
vdst om Luled. % % %

o0

vningen omfattar en tiliam-
pad stabsovning och en till-
lampad flygdvning. Syftet
med dvningen ar att prak-
tiskt dva en del av den teori
man 1art sig i ledarskap, flygtjanst,

utom ftar eleverna en praktisk demon-
stration av hur de olika flygslagen leds
och utnyttjas i en operativ miljo, hur
de samverkar med varandra och med
ovriga forsvarsgrenar.

Det bfir {érsta gdngen som ‘kategori
Co’ kommer i kontakt med denna typ
av verksamhet. 'Kategori E' har i all-
méanhet deltagit i tillampningsdvningar
och krigsférbandsdvningar med flygfor-

band.
Anledningen till

att ovningen forlaggs till Heden ar att
man pa och i anslutning till flygbasen
har tiligadng till anordningar som gor
att dvningen kan bedrivas under strids-
massiga forhailanden — uppstéalining
av flygplan, lokaler for divisioner och

staber m m. Man far verka i en ny och
frammande milj6 och maste frigora sig
frAn erfarenheter fran stril- och flyg-
verksamhet i Mellansverige. Dessutom
ldmnar man skolmiljén for att arbeta
under "verkliga' férhallanden.

P& Heden organiseras tre divisioner,
en jakt-, en attack- och en spanings-
division. Eleverna agerar i chefsbefatt-
ningar, men de Overvakas givetvis av
larare. Syftet med utbildningen &r inte
alt utbilda divisionschefer. Man vill i
stéllet visa grunderna for hur man le-
striltjanst, stabstjanst och taktik. Dess-



ficerare och tvd kompaniofficerare pla-
cerade. Som flyglarare tjanstgdr de pa
bada divisioperna, vilket ar nédvandigt
mht antalet elever, och mojliggors efter-
som flygtjanst inte bedrivs vid bada di-
visionerna samtidigt.

€ ¢ Utbildningens omfattning bestar
dels av teoriundervisning och praktisk
tjdnst p& marken, dels av flygning.

Marklianst. -

Drygt hélften av den tilidelade 6vnings-
tiden &tgér till marktjanstutbildning. Vid
denna far eleverna teoretiska grunder
for hur flygtjdnsten organiseras och
leds vid flygvapnets divisioner, divisio-
nernas uppgifter samt ansvar och be-
fogenheter tér olika befattningshavare
vid divisionerna.

Vidare ges grunderna for ledning av
arbetsgrupper vid division och for led-
ning av verksamheten vid division un-
der dygn, vecka, halvar och &r. Dess-
utom ges utbildning i formell ordergiv-
ningsteknik. De grunder som utldrs ar
enligt samma teorier som vid FBS, flyg-
vapnets bomb- och skjutskola. (FBS
presenteras separat efter Tema-F20-
avsnittets slut.)

Nér den teoretiska utbildningen &r
avslutad far eleverna tillfalle att tjanst-
gdra som chef och instruktér p4 mar-
ken samt ova i olika befattningar vid

divisionen.
Flygtjéinst. — Ele-

verna f&r 75 flygtimmar med SK 60 {&r-

delade pa 50 tim under RK 1 och 25
timmar under RK 2. Utbiidningen i
flygning indelas i fyra huvuddvnings-
grupper:

& Grundutbildning 50 flygtim
€ Taktisk utbildning ] "
& Tilldampningsovningar 8 »
& Ledarskapsutbildning 8

Eleverna genomfdr omkring 30 proc
av flygpassen i DK (dubbelkommando)
med larare. Darutover tjanstgor elever
kategori E som instruktorer i DK for
elever kategori Co under ytterligare ca
10 proc av det totala antalet flygpass.

Grundutbildningen omfattar évningar
som enskild avancerad flygning, instru-
ment- och instrumentinflygning, navi-
gering och férbandsflygning. Eftersom
flygtjansten inte bedrivs kontinuerligt,
tas mycken flygtid i ansprak for flyg-
sékerhetsdvningar.

Forbandsfiygningen omfattar  rote-
och gruppflygning i formering och
grupperingar. Parallellt med utbildning-
en i personlig fardighet i forbandsflyg-
ning bedrivs férbandschefsutbildningen.
Forbandsflygningen omfattar omkring

20 flygtimmar.
Taktlsk utblldning

omfattar attackféretag i grupp och spa-
ningsféretag enskilt. Mindre vikt laggs
vid den utpréaglade I&ghdjdstaktik och
anfallsmetodik som de olika flygsiagen
praktiserar. | staflet kan man se dessa
oévningar som en orientering f6r fram-
forallt elever kategori Co, samtidigt
som de utnyttjas for tilldmpning av le-
darskapsutbildningen. — Attackforeta-

for regementsofficersutbildningen?

gen genomfdrs med fingerad last me-
dan kamerautrustningen j SK 60C an-
vands vid spaningsforetagen.

Tilldampningsévningarna utgérs av
Heden-6vningen och utlandsflygningen,
for vilka redovisas p& annan plats. (Om
Heden-verksamheten lases i avsnitt nr
7, och om utlandsflygningen/ledar-
skapsresan —74 erinras om artikeln i
FV-Nytt nr 3/74, sid 19.)

Ledarskapsutblld-

ningen sker kontinuerligt i samband
med all flygning. Till denna huvuddv-
ningsgrupp redovisas flygtidsmassigt
enbart de speciella ledarskapspass dar
elevernas uppn&dda fardighet kontrol-
leras. Dessa s k standarddvningar &ter-
kommer i slutet av varje skede och om-
fattar kontroll av att bl a order och be-
stammelser kan féljas i luften samt att
riktiga bedomanden och beslut gors
vid oférutsedda handelser (fingerade).
Ledarskapsutbildningen genomfors
huvudsakligen i samband med &évning-
ar som flygtidsmassigt redovisas under
de dvriga huvudovningsgrupperna. Un-
der dessa o¢vningar f&r eleven hand-
ledning och tillfalte att Ova sitt ledar-
skap. |
& & Flygtjansten vid F20, karakterise-
rad av elevernas olika bakgrund, l&nga
avbrott i flygtjdnsten och SK 60:s be-
gransningar, ar sjalvfallet inte tillrack-
lig for att ge tardiga ledare i flygtjanst.
Men vi ar overtygade om att flygtjans-
ten vid F20 ar en god boérjan p& den
vag som leder till en kvalificerad be-
fattning pé& divisionsledningsplanet. W

der en division och hur arbetet gar till
under stridsmassiga fdrhallanden.

Flygverksamheten

leds fr&n en sektorstab. Dar tjanstgor
eleverna i ledande stabsbefattningar
med larare som handledare. Fr&n en
bvningsledning far staben uppgifter att
|6sa. Dessa &r valda s& att de ska be-
lysa de problem man kan komma i
kontakt med vid ledning av luftoperativ
verksamhet i en [uftforsvarssektor un-
der krig. Atgarderna i staben omfattar

20

bedémande och beslut, féredragning
for beslutsfattande chef, ordergivning
till underlydande forband, rapportering
titl hogre chef och ovrigt stabsarbete.
Ovningsledningen foljer upp att vidtag-
na &tgarder ger Onskat resultat och ar
lampliga.

Fr&n en  stridsledningsanlaggning
leds jaktflygplanen som st&r i hogsta
beredskap. Jakttlygptanens mal &ar at-
tack- och spaningsflygpian som efter
uppdrag mot "fienden” aterflyger som
fientliga flygférband.

Vapen anvands inte under attackfo-
retagen. | stallet lagger man vikten vid
att ova ledarskap under forberedeliser-
na for flygféretaget, ledning av férban-
det i luften och efterarbetet med rap-
portering m m.

Spaningsdivisioner har ett nara sam-
arbete med attackdivisionen. Attackens
anfallsméal fotograferas s& att besatt-
ningarna i attackdivisionen fore ett an-
fall kan studera maéalet i detalj och
bestdamma anfallsmetodik, malfordel-
ning m m.

Forts tema-F20 i nr 2/75

T illAmpningsov-

ning Heden krdver en stor insats av
lararpersonal och teknisk personal. For-
beredelserna fore 6vningen &r omfat-
tande och pé&bdrjas redan under hosten
&ret innan ovningen. Detta arbete pé-
gér inte endast p& F20. P& Heden, vid
F21 och inom milostab ON ar man en-
gagerad i att férbereda o6vningen. In-
tresset for F20:s verksamhet p& Heden
ar stort och man brukar fr&n milosta-
ben ta tillfallet i akt att orientera ele-
verna om forhéllandena i denna den
nordligaste (och tyvarr relativt okénda)

delen av vart langforsvarskréavande
land.
Resultatet av utbildningen under

tildmpningsévningen &r bra. Detta
framg&r framfor allt av de erfarenheter
som eleverna far lamna efter évningen.
Mest positivt upplevs det forhaliandet
att man far syssla med praktiska goro-
méal i en autentisk miljo. — Man f&r vid-
gade vyer pd sitt framtida varv. |
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US 65' har haft att utreda

fragor om kulturminnes-

varden, museivasendet

och verksamheten med

riksutstaliningar. Efter en
sarskild framstélining av chefen far
flygvapnet fick de sakkunniga 1971
uppdraget att ta stdlining till fragan
om flygmilitart museum.

Det finns pa skilda hall i landet flyg-
historiska samlingar av skiftande for- .
mat och’betydelse. De utan genségelse
véardefullaste ar flygvapnets egna som
hévdar sig aven vid internationella jam-
farelser. '"MUS 65" anser at! det svenska
militarflygets utveckling ar av sa stort




— antligen nagot positivt

UTSTALLNINGSHALL
60 x 80 m

Alt: MALMEN

FORSLAG TILL
FLYGMUSEIBYGGNAD
PA MALMEN

Intresse att det ar angeléget att skapa
ett museum som kan ge dessa sam-
lingar vederbérlig vard och héalla dem
tillgéngliga far allménheten. Utredning-
en ser vid denna beddmning icke blott
till de snavt militdra aspekterna utan
ocksa till det vidare forsvarspolitiska
perspektivetl [iksom aven lll den sociala
och ekonomiska betydelse som flyget
och flygutvecklingen har | vart land.
'MUS 65" har funnit det naturligt att
foresld att flygvapenmuséet fdrldaggs till
grannskapet av Malmslatt utanfor Lin-
képing, dar en vasentlig del av det
svenska flygets utveckling agt rum och
dar muséet ocksa blir tamligen latt at-

'MUS 65’:s inventering

av i Sverige bevarade
kulturhistoriska flygplan
- Samt forslag till statligt museum

komligt fran stora delar av mellansve-
rige. Sjalvfallet har utredningens be-
démning ocksa paverkats av att ett
stort antal manniskor sam har sin barg-
ning inom flygvapnet och flygindustrin
bor just i Linkdpings-omréadetl.

¢ ® 'MUS 65 redovisar ett par alter-

nativa lagen fér det planerade muséet
i grannskapet av Malmslatt. Utredning-
en har emellertid Inte funnit tiden mo-

.gen att ta slutgiltig stéllning | denna

fraga som berors av diverse aktuella
planproblem. .

For muséets drift har 'MUS 65' berdk-
nat en organisation av tamiligen mattlig

foto: birger ronnbeck

omfattning, varvid speciell hansyn ta-
gits till behovet av en aktiv utatriktad
verksamhet. De arliga kostnaderna har
| nuvarande penningvérde beréknats till
ca 1.9 mil kr.

De sakkunniga anser att flygvapen-
muséet bdr vara helslatligt och ledas
av en styrelse med Krigshistorisk och
museiteknisk sakkunskap samt med
representation for lokala kulturpolitiska
intressen, for de narmast berdrda skot-
distrikten samt for organisationer vil-
kas verksamheter berdrs av museets
arbetsfalt.

P& sid 20—25 foljer nagra axplock ur
'MUS B65':s delbetéankande.
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Ur TM:s fpl-samlingar:

A

1850 donerade FV tll} TM/Sthim en komplett

A 21:a (21286). Den 4/5 foretogs sista fdrden {radn
F8. Begeistrade skolpojkar drog ’llkvagnen’ &ver
Ladugérdsgirde. P4 TM fick fpl bara plats utom-
hus, fick pinas dryga 20 4r | regn & rusk. Skanda-
15st sa manga. Sent —74 togs 21:an bort... det

Y
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stod |u parkering forbjuden pd inhdngnaden.

I lyghlistorisk musel-

verksamhet. — 1 del fdljande lamnas en re-
dovisning fér det museimaterial som tillvara-
tagits for att belysa flygets utveckling i landet.
Beskrivningen omfattar sdval samlingar av ci-
vilit som militart ursprung, dock med tyngd-
punkt pa det militdira materiatet. Fragor ro-
rande samlingar av urkunder ligger utanfér
utredningens arbetsomrade.

Teknlska muséet | Stockholm. — Tekniska
muséet ar centralmuseum med uppgift att be-
lysa utvecklingen inom ingenjorskonsten och
dess grundvetenskaper samt inom industrin, |
museet har man under manga &r samlat flyg-
plan jdmte utrustning, arkivalier m m., Mu-
seels sltravan har varit att belysa nagra av
milstolparna i flygteknikens utveckling sedan
flygets forsta trevande steg.

I Tekniska muséets samlingar férekommer

A Donnet-Levéque (10).

o
2
w
7]
[}
-
®?
=]
2
[8)
<
<
<
]
o
-
[18
o
o
o
£
=
=
3
-

flera flygplan, som &r de enda bevarade i
varlden, sdsom exemplar av AB Enoch Thulins
Aeroplanfabriks flygplantyper A, B, G och N.
Likas& ingdr i museets samlingar en av varl-
dens tva bevarade Junkers F.13. Den sk
bryggarkérran av Blériot-typ, som tillhért ma-
rinens flygvdsen och &r det forsta initiativet
till ott svenskt militarflyg, aterfinnes ocksa i
dessa samlingar.

Tekniska muséet har ocksa andra flyghisto-
riska objekt av stort vdrde. Man har bl a ut-
stallt 8. A. Andrées ballongkorg, instrument
m m til} ballongen Svea, med vilken Andrée
pa 1890-taiel gjorde en rad uppstigningar. Se-
kelskiftets svenska pionjarer pa del aerody-
namiska omrade! ar representerade med in-
tressant material. Tekniska muséet har dartill
en serie flygplanmodelier, som i stora drag
skildrar flygteknikens utveckliing, bl a Emanue!
Swedenborgs utkast tili ett Hlygplan och bré-
derna Wrights flygmaskin 1903. — | museets
samlingar av flygmotorer fran 1910 fram till da-
gens jetmotor, utgdér motorerna frdn AB
Enoch Thulins Aeroplanfabrik en sarskilt var-
defull del.

Tekniska muséets foremalssamlingar kom-
pletteras pa det flygtekniska omrédet av det
vardefulla och rikhaltiga material, som ingér
i museets arkiv. Delta rymmer bla talrika
samlingar av konstruktionsritningar, foton och
andra bilder samt bok- och tidskriftssamlingar.
Till museels s k teknik- och industrihistoriska
arkiv  har ¢verldmnats davarande Kungl
Svenska Aeronautiska saliskapets ambetsar-
kiv fran tiden 1902—20.

lnduslr!muséel 1 Gote-
borg. — Industrimuseet i Géoteborg innehal-

ler samlingar av féremal, bilder och anteck-
ningar om industri, teknik, kommunikationer
och arbetsliv i Goteborg. Museet har fran
Géteborgs Sjéfartsmuseum &vertagit vissa
samlingar i samband med att sjofartsmusest
Ar 1959 upphérde med sin tidigare flyghisto-
riska verksamhet. Bland de f6remal som &ver-
tagits dérifran marks en kolvmotor av mérket
STWC-3 samt vissa fransktillverkade flygplan-
modeiler. | Industrimuseet visas ett (lygplan
av typen Albatros, byggt p& Sddertédlje verk-
stader. | samlingarna finns &ven en roterande
stidrnmotor av Thulins tillverkning. | museets
(orrad Aaterfinns ett ESG-segelplan, det enda
bevarade i varlden av 16 tillverkade. Ddrut-
o6ver har museet nagra icke fullt kompletta
flygmotorer och andra flygplandetaljer.

Teknlska muséet | Malmd. Detta tekniska
museum har till uppgift att till belys-
ning av den teknikhistoriska utvecklingen |
Sydsverige tillvarata féremal och dokument
samt att ge .information om sydsvensk indu-
striteknik. Muséet bevarar i sina samlingar
vissa unika féremal av flyghistoriskt intresse.
i brist p& utstdliningsutrymme maéste museet
forradsiorvara detta material pa platser, som
ar odtkomliga fér besdkare. S&lunda atertinns
i magasin delar av det material med vilket
Uppsalaprofessorn Johan Erik Cederblom un-
der bérjan av 1900-talet foretog vetenskapliga
1orsdk rorande bla flygplanvingars egenska-
per. Doktor Enoch Thulins verksamhet finns
representerad bla med ett par roterande
stjarnmotorer och med en deltavinge varmed
prov utférdes &r 1915. Av kompletta flygplan
har muséel en Klemm 35, en Fairy Firefly och
ett segelflygplan av typ Baby Falk. Bland
samlingarna av flyghistoriskt material marks
i &vrigt tre flygplankroppar, en DC-7-motor
samt det enda bevarade exemplaret av den
vid Flygmotorverkstdderna i Trolthattan till-
verkade s k Abergsmotorn.

& ¢ Karisborgs museum. — Militar- och
bygdemuséet i Karlsborg ger en bild av det
gamla militarlivet, framst vid Karlsborg. | av-
delningen "Flyget i Karlsborg" skildras den
militara flygverksamhet som bedrivits i Karls-
borg sedan 1913. Muséet innehar inga kom-
pletta flygplan, men vissa flygplandetaljer och
i nagon man kringutrustning ingar i samling-
arna. €n del i utstdliningen upptar bl a fall-
skarmar. Har finns Térnbladsfallskdrmen, den
torsta svensktillverkade fallskarmen.

Landskrona museums Thulin-avdelning. —
Efter skilda ansatser i liten skala inleddes
under Aaren 1910 och 1912 en flygplanfabri-
kation vid olika verkstader i landet. Av dessa
var AB Enoch Thulins Aeroplantabrik i Lands-
krona (AETA) den viktigaste. Har bedrevs fram
till &r 1919, d& fabriken efter Thulins dod
maste laggas ned, en utvecklad industriell
verksamhet, som ansetts vara fullt jamtérbar
med de datida stérsta utldndska fiygindustrier-
na. — Till belysning av Enoch Thulins verk-
samhet som f{dregangsman inom militarflyget
och inom flygindustrin har Landskrona mu-
seum tillvaratagit ett jamforelsevis stort ma-
terial, Bland de utstallda foremaien finns ett
komplett Thulintiliverkat jaktflygplan, typ NA,
med en likasad Thulintillverkad roterande mo-
tor typ G. Hela serier av vid Thulinverken
tillverkade typer kan studeras pé fotografier.
Ett flertal av de flygplanmotorer som liliver-
kats vid Thulinverken finns utstallda, likasa
propellirar, fiottérer, vingstativ och andra tlyg-
plandetaljer. Muséet rymmer dven samlingar
av flygplanritningar och personhistoriska min-
nesféremal.

‘lssa samlingar | en-

skild 3go. — 1 Ugglarp ligger det privat dgda
Svedinos bil- och flygmuseum. Det rymmer




forutom en samling om gver ett hundratal bi-
lar aven en flygavdelning med ca 20 motor-
och segeltlygplan av saval militdra som civila
typer. Forsvarets materielverk har till Svedi-
nos bil- och flygmuseum under 1960 och 70-
talen salt eft antal moderna ur krigsorganisa-
tionen utgangna flygplan, bla J 35 ODraken,
A 32 Lansen, J 29 Tunnan och J 34 Hunter.
De har fdrsalts till skrotvardespris, dock med
{6rbehallet att de inte saljs vidare. Muséet
innehar dven aldre flygplan, t ex Heinke! He
35 fran 1925, de Mavilland OH 60 frdn 1928 och
GV-38, ett av de exemplar som Gotaverken
byggt, Tipsy fradn 1935 och Klemm 35 fran 1937.
Kringutrustning eller flygplandetaljer forekom-
mer emellertid inte i dessa samlingar.

& | Hammarndsels museums militérhistoriska
samlingar med material frAn Jamtlandsregio-
nen &terfinnes dven ett antal flygplan som till
stérsta delen tillhort flygvapnet. (Segeltlygpla-
net PIK-5 samt SK 16, J 29, J 32, J 35. —
Se FV-Nytt nr 4/72, sid 14—15.)

& Till minne av S. A. Andrée har man in-
attat muséerna i Granna. De vill ge en bild
av hans expeditioner till Nordpolen och Vitd.
Dessa samlingar, vilka ar att betrakta som
slutna och dar sdlunda ndgon fortsatt acces-
sion ej pa&gar, bestar férutom av betydande
dokumentsamlingar aven av en stor del av
den utrustning, bl a ballonger, som anvandes
vid Andrées expeditioner.

Enstaka objekt av intresse {6r belysningen
av flygets historia kan antas forekomma i
skilda privata samlingar. Nigon total invente-
ring harav har inte foretagits.

L uftfartsverkets museum.

— Som ett fullldéljande av de tankar som re-
dan 1953 vacktes inom [uftfartsverket om att
skapa ett civilt flyghistoriskt museum bildades
1969 |uftfartsverkets museikommitté, med upp-
gift att ta hand om de flyghistoriska objekt,
som verket erhallit som géavor. Kommittén
skulle vidare svara for att de reslaurerades
for att exponeras i ett planerat museum.

For narvarande omfattar Juflfartsverkets
samlingar ca 25 motor- och segelflygplan
jdmte andra objekt. Av samlingarnas aldre
flygplan bor sérskilt framhallas ett endackat
plan av typen Rieseler-Bendel frdn 1922, Moth
Major frdn 1935, Junkers W 34 frdn 1935,
Bicker Jungmann fr&n 1935. Av delar av tlyg-
plan &terfinns {6rarrummet till en Junkers Ju
52 och en Convair CV 440, ett tjugotal kolv-
och jetmotorer samt ett tiotal andra kompo-
nenter. Till foremalssamlingarna hor ocksa
trafikledningsmateriel. Marutover har i mu-
sée! dessutom samlats skilda slag av minnes-
foremal. Det arkivaliska materialet bestdr av
film- och folosamlingar samt ritningar. Sam-
lingar av originalurkunder och dokument fdre-
kommer dock inte.

De! har betraktats som naturligt att det ci-
vika flygmuséet 16rlaggs vid Arlanda fiyg-
plats norr om Stockholm. Platsen anses bidra
till att skapa ett levande museum, dar den
pagaende flygaktiviteten bildar ram. Man rék-
nar med att dar ocksd fa kontakt med en
intresserad publik.

Luftiartsverket och Sigtuna kommun har den
17 juli 1974 traffat avtal om att gemensamt
tinansiera byggandet av ett museum vid Ar-
landa flygplats. Enl detta avtal skail en bygg-
nad uppforas till en total kosinad av 3 milj
kr 16r att vara fardig fore ar 1980. Samman-
lagt skall kommunens bidrag till denna kost-
nad vara 750.000 kr. Enl en av luftfartsverkets
museikommitté 1973 uppgjord kalkyl fér mu-
séels drift berdknas detta i fullt utbyggt skick
erhAlla ca 250.000 kr i &rliga intékter bestaen-
de av entréavgifter, reklamintakter samt lokal-
hyror. Verksamheten berédknas kosta 65.000 kr/
&r, medan kapitalkostnaden med en avskriv-

ningstid pa 40 ar och en kalkylranta pa 7
proc uppgar till 170.000 kr/&r. | denna kalkyl
har emellertid inte medtagits kostnader fdr
underhall av samlingarna.

I lygvapnets museisam-

lingar. — Landets slorsla Hyghistoriska sam-
ling tillhdr flygvapnet. Oen forvaras till stdrre
delen p& Malmsiatt i Link6ping. Redan pa
1920-talet bérjade man sorja {6r att en del av
den materiel, som anvdndes under militarfly-
gets tidigare ar, magasinerades och bevara-
des for framtiden. En Aaldre Jagerhydda pa
Maimen fick fram till siutet pa 1960-lalet tja-
na som utstéllningsliokal. Pga en vagomlagg-
ning tvingades man emellertid att riva den
provisoriska museilokalen och ett 25-tal flyg-
plan flyttades over till den narbeldgna stads-
delen Ryd i Linkdping, dar kommunen upp-
fort en f6rréddsiokal.

Den flyghistoriska kollektionen bestdr av 52
motor- och segelflygplan, flera unika och nag-
ra synnerligen sallsynta, som t ex: armeflygets
torsta flygplan Nieuport IV G (M 1, 'Monopla-
net’) frAn 1911, jaktflygbaten Macchi M 7 in-
kopt 1919, spaningsplanet S 6B, Fokker CV-E
fran 1928, Hygvapnets fdsta jaktflygplan J 1,
Phonix 122 fran 1919 och medeltunga bomb-
planet B 3B Junkers Ju 86 K-5.

| samlingarna finns aven en ansenlig mangd
kringutrustning. Motorernas utveckling kan
studeras i en rad tillvaratagna exemplar. En
av samlingens storre tillgdngar &r fotomate-
rielen, dar man aterfinner ett stort urval aldre
och yngre apparater. Vapen, telemateriel, in-
strument, sakerhetsmateriel, bekladnadsper-
sedlar och andra tillbehdr finns i stort antal
och ger en askadlig bild av utvecklingen. Ac-

¥ TM: Blériot XI/Nyrop, 1912,

Ries
Tillv. Bende!

¥ Lfv/Arlanda: Rieseler R-lil, Bendel.

cessionen har sedan nagra &r varit av stort
omfang i samband med nedldggning och om-
struklurering av vissa férband inom flygvap-
net.

En beskrivning och kalalogisering av sam-
lingarna inleddes i samband med tillkomsten
av FV:s Malmensamlingar den 1 juli 1873, For
klassifikationen har valts ett redan utarbetat
system, vilket anvands tor flygvapnets biblio-
teksverksamhel (Flygvapnets bokfdrteckning).
Harigenom har foreméal och tillhérande . in-
struktioner kunnat ordnas efter elt gemensamt
system, vilket visat sig vara av stort varde.

Det ar inte for narvarande mojligt att erhalia
en exakl uppgift om det totala antal téremal,
som ingar i Malmensamlingarna, eftersom en-
dast en mindre del av dessa &r registrerade.
Enl prelimindra uppskatiningar torde antalet
objekt fOr narvarande vara melfan 5.000 och
10.000. »

A | augusti —67 stod en férrddsbyggnad klar |
det s k Ryd-omradet, eftt ’'stenkast’ fran F3. Det
22X80) m stora museiembryot uppidrdes av Linkd-
pings stad 16r ca 850.000 kr. Har pi vdg in J 1

(Phonix 122 D I} + Macchi M7. — Forradet fylldes
snart. Tv nedan: SK 11 (DH Moth), U 1 'Tumme-
liten', J 28 B (F22) + J 22 B. — T h bla: Macchl
M7, Saab 210 'Lill-Draken’ + Saab J 21 A-3.  /

A TM/Sthim, som —74 fyllde 50
4r, ager 9 fpl. Férutom 63-aringen
Blériot-Nyrop (ovan) och auto-
giron Cierva C 30 A, c¢/n 740
(nedan) dven 4 Thulin (A, B, G, N),
L 1l Donnet-Levéque, Junkers
F.13, Saab A 21 A-3. \
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& Vid flera av flygvapnets férband har en-
staka flygplan, sedan de tagits ur bruk, be-
varats som minnesféremal. Vid Sodertérns
flygflottilj (F18) &terfinns i dag en J 34 Hunter,
en J 22 och en J 28 Vampire. Aven vid Kal-
mar flygflottilj (F12) férekommer dldre plan
som tjénstgjort vid flottiljen. Har férvaras sé-
lunda en J 32 Lansen, en J 29 Tunnan, en
Saab J 21 och en B 17. Krigsflygskolan i
Ljungbyhed (F5), Jamtlands flygfiottilj (F4) och
Norrbottens flygflottilj (F21) bevarar vardera
exemplar av J 29. (De tvad sistnamnda i form

av monument.)
Chefen for flygvapnet

verkar for att ett militdrt flygmuseum skall
komma till stdnd i Linkdping. | tjdnstemedde-
lande fran krigsmakten TKG 730185 av den 20

juni 1973 'Bevarande av flyghistorisk materiel’
beordras chefen for Ustgdta flygflottilj (efter
den 1 juli 1974 chefen fér F13 M.) att orga-
nisera flygvapnets Malmensamlingar. Denna
organisation skall verka in till dess det flyg-
historiska materialet kan Overldmnas till en
sarskild museiorganisation, Flygvapnets Mal-
mensamlingars uppgift ar att samla, fGrréds-
taga, katalogisera och skota det flyghistoriska
material, som redan finns eller kommer att
tillféras organisationen. | dag tjanstgér i FV:s
Malmensamlingar 5—6 personer, framst pen-
sionerad flygvapenpersonal. Organisationens
f6r narvarande mest omfattande arbetsuppgif-
ter ar registrering och beskrivning av sam-
lingarna jamte underhdll och konservering.
1961 tillsatte Linkdpings stadsfutlmaktige en
kommitté med uppdrag att utreda fragan om
mojligheterna att anordna ett flygmuseum i
Linkdping. 1962 framlade kommittén forslag
om att kommunen skulle lata uppféra en for-
rddslokal f6r flygvapnets museisamlingar.
Stadsfullméktige beslét 1966 uppféra en for-
rdds-~ och verkstadsbyggnad p& Rydsomradet i
Linkdéping. Byggnaden, som har en yta av
22x80 m, togs i bruk av tlygvapnet ar 1967.

_Flyghlslorlska organisa-
tioner och sammanslutningar. — Svensk Flyg-
historisk Forening (SFF), som stiftades 1961,
har tifl huvudsakligaste uppgift att framja
flyghistoriskt intresse, tillvarata flyghistoriskt
material och bedriva forskning. Med sina tre
lokalavdelningar uppgadr SFF:s medlemsantal
till ca 750. Foreningen har tillsatt en aktions-
grupp for bevarande av historiskt flygmaterial
och en for bandinspelning av intervjuer. SFF

FV:s Malmensamlingar — fpl i bokstavsordning:

1) MOTORFLYGPLAN:

Albatros 120 — SK 1

Biicker BO 181 B — SK 25 (Bestman)

CFM — U 1 (Tummelisa)

Consolidated — TP 47 (PBY-5 A Catalina)

DeHavilland, DH 82 A — SK 11 (Tiger Moth)

DeHavilland, DH 100/Mk 1 — J 28 A (Vampire)

DeHavilland, DH 100/Mk 50 — J 28 B (Vampire)

DeHavllland, DH 112/Mk 51 — J 33 (Venom)

DeHavilland, DH 115/Mk 55 — SK 28 C
(Vamplre)

Douglas AD-4 — SE-EB 1

English Electric — TP 52 (Canberra)

FFVS§ —J 22 B

Flat C.R. 42 — J 11

Fieseler Fi 156 — S 14 B (Storch)

Focke-Wulf FW-44 J — SK 12

Fokker CVE — S 6 B

Gloster — J 8 A (Gladiator)

Gloster T 7 — SE-CAS (Meteor)

Holmberg — ''GH-Racer”

Hughes 269 A — HKP §

Hawker — B 4 A (Hart)

Hawker Mk 50 — J 34 (Hunter)

Junkers JU 86 K-4 — B 3 C-2

Clemm KL 35 B — SK 15

Macchi M 7

Mignet — "Flygande loppan"

Nieuport IV-G — M | (Monop!anet)

North American, Harvard || B — SK 16 A

North American, P 51 D — J 26

Phoenix 122 D Il — J 1
Raab-Katzenstein Rk 26 — SK 10

Reggiane RE-2000 — J 20 (Falco)
SAAB — S 17 B

(Tigerschwalbe)

SAAB — B 17 A

SAAB — J 21 A-3

SAAB — A 29B

SAAB —J 29 F

SAAB — S 29 C

SAAB — J35B

SAAB 210 — "Lill-Draken’’
Seversky Republic EP-106 — S 9 (J 9)
Siebel NC 701 — SE-KAE
Sparmann SIA — P 1
Vertol 44 — HKP 1

Vickers Varsity T1 — TP 82

45
2) MALFLYGPLAN

Vingmaél (bogserat)
Jindivik Mk 2

47

3) SEGEL- OCH GLIDFLYGPLAN
Grunau Baby [l — SE-SAP
Kranich
Olympia — SE-SAE
Weihe
SG-38
Totalt: 52
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bedriver viss service i form av ritningstjanst,
forsdtjning. arkiv och bibliotek med distribu-
tion av publikationer. Vidare anordnar fore-
ningen storre flyghistoriska sammankomster.
— SFF utger tva publikationer: ""Flyghistorisk
Revy'' + "'Flyghistoriskt manadsblad".

€ Ostergdtlands  Flyghistoriska  Sallskap
(OFS) bildades 1967 med huvudsaklig uppgift
att verka for tillkomsten av ett flygmuseum i
Linképing. OFS samlar dven in material till
museet och sprider kdnnedom om flyghistoria.
Sallskapet har narmare 1.800 medlemmar. —
Genom frivilligt engagemang av medlemmarna
i UFS halls FV:s museiforrdd pa Ryd i Lin-
képing oppet for allmanheten ca tio sénda-
gar per &r. Darutdver tar OFS hand om grup-
per och sammanslutningar som oOnskar bese
samlingarna. Besoksfrekvensen har sedan
starten 1967 med 1.100 personer standigt varit
stigande och uppgick 1973 till 5.200 besdkare.
— Séllskapet har genom deltagande i utstall-
ningar och flygdagar bedrivit en for muséet
vardefull propaganda. — UFS utger skriften
"'UFS-Meddelande'".

Ansvarsﬁirdelnlngen

inom den flyghistoriskt inriktade museiverk-
samheten. — Ovan har ldmnats en Oversikt
Over de olika muséer som ar verksamma inom
det flyghistoriska omradet. De stdrre och vik-
tigare bland dessa ar Tekniska muséet, Luft-
fartsverkets museum och Flygvapnets Mal-
mensamlingar. ‘MUS 65 har i betdnkandet
"Muséerna'’ understrukit Tekniska muséets
roll som centralmuseum och som konsekvens
harav dess ansvar &dven for flygteknikens mu-
seala bevakining. Detta innebar att muséet
bor dga personella och ovriga resurser for en
rad funktioner p& detta omrade. Inte minst
viktigt ar att museets personal omfattar teore-
tisk kompetens for vetenskapliga uppgifter.
Tekniska muséet bor vidare vara i tillfalle att
géra f6rvdrv av foremdl och ovrigt material,
som ar av vikt for belysningen av den tek-
niska och industriella utvecklingen inom
flyget, och att i utstdliningar fér allmanheten
kunna visa ett urval féremal, bla flygplan.
Tekniska muséets planer pd en utstallnings-
avdelning for kommunikationshistoria bor med
en forstarkning av lokalresurserna genomfdras
i sadan omfattning att ocksa luftfarten kan
intymmas hari. Tekniska muséet spanner
emellertid Gver ett sd vidstrackt falt, att de
insatser som kan gdras till belysning av fly-
gets historia naturligen f&r ett forhallandevis
begransat utrymme. En decentralisering till
tvA mindre specialmuséer, som med ett storre
urval foremal kan tillmotesgd intresset for en
bredare presentation, ar dérfor andamaélsenlig.

& ¢ Flygvapnets utveckling &skadliggor va-
sentliga drag i det svenska 1300-talets histo-
ria. De féremdlssamlingar som bildats inom
flygvapnet &r omistliga for belysningen av
denna utveckling och utgdr genom sin stor-
lek och representativitet en synnerligen varde-
full del av det svenska museivdsendets Kkul-
turhistoriska material.

Flygvapnets nuvarande museiorganisation
har med de lokalresurser, som stallts till for-
fogande av LinkOpings kommun, skapat moj-
lighet titl en kontinuerlig ehuru till sin om-
fattning alltfér begrédnsad verksamhet. Man
har framf6r allt kunnat soérja for en anda-
malsenlig vard och tillsyn av museimaterialet.
Dessutom har emellertid delar av samlingarna
gjorts tillgdngliga genom att allménheten i
viss utstrackning kunnat beredas tilltrdde till
magasinen. De nuvarande resurserna svarar
emellertid inte mot de uppgifter som nu fore-
star. Materialet bdér genom en bred uldtriktad
verksamhet bestdende av utstaliningar, under-
visningsservice och publikationsutgivning




presenteras f&r en storre publik. 'MUS 65" har
som framgar av det fdregdende redan i be-
tdnkandet 'Muséerna” fdreslagit, att ett mi-
litart flyghistoriskt museum bor organiseras
och fdrlaggas till Linképing.

Flygvapenmuséet i Linkoping foreslas bli ett
museum med en mer fullstindigt utvecklad
akitvitet inom olika verksamhetsomraden &n
det av luftfartsverket planerade muséet for
den civila lufttrafiken. Det direkta beroendet
av Tekniska muséet kommer darfor att bli va-
sentligt mindre. Linkdpingsmuséets funktion
som militarhistorisk institution kan véntas
medfora ett samarbete ulom med Tekniska
muséet ocksad med de viktigare militdrhisto-
riska muséerna, framst armémuséet. | synner-
het under uppbyggnadsskedet torde muséet
komma att behdva samarbeta med och till-
godogora sig den kulturhistoriska och musei-
tekniska erfarenhet som ar (oretradd vid armé-
muséet.

Ulélrlklad verksamhet.

— 'MUS 65" redovisar nedan nagra synpunk-
ter rérande malen f6r det militara flyghisto-
riska muséets skilda verksamhetsgrenar. Det
bor dock inledningsvis framhdlias atl muséet i
likhet med Ovriga militarhistoriska muséer i
vart land skall syfta till att ge en i huvudsak
kulturhistoriskt inriktad information, som ba-
seras pa en vetenskapligt kritisk granskning
och véardering av materialet. Den utatriktade
verksamheten bor vara anpassad till behov
och intressen hos skilda grupper i samhallet.
Séarskilt bor det beaktas att utstallningar, pub-
likationer och ovrig information ges en fram-
stédllning, som kan anknytas och bli ett an-
vindbart komplement titi skolans undervls-
ning.

Den utdiriktade verksamhetens mest omfat-
tande och arbetskravande uppgift vantas bli
att gora ett urval av det tiilvaratagna mate-
rialet tiligangligt for studium. Féremalen kan
antas vara av stort intresse for en tairik pub-
lik. En okomplicerad utstalining som huvud-
sakligen lamnar en kronologisk presentation
av flygptan, vapen och Ovrig utrustning kan
darfor i och for sig synas tilllyllest. En ut-
stallining av sadan art riskerar emellertid att
ge lekmannen en vag och otillracklig bild. —
Det ar i sjalva verket nddvandigt atl i ansiut-
ning till de utstallda foremalen presentera
fakia och ge forklaringar till dessa. En musei-
utstalining maste emetlertid utformas med ett
minimum av text, varfér man ej kan statla an-
sprak pa fullstandighet.

Det syns viasentligt att i muséets basut-
stalining som bakgrund anlyda vilka teorier
och f6restallningar, som under olika tider ratt
betrdffande arten av det krig, i vilket flyg-
vapnet varit avsett att fungera. En framstall-
ning av detta slag kommer att framst redovisa
utvecklingen av flygvapnet som de! i den to-
tala forsvarsorganisalionen. En alternativ moj-
lighet ar att lagga tyngdpunkten vid den tek-
niska utvecklingen, varvid intresset framfdr
allt riktas mot de viktigaste av de olika upp-
tdckter och innovationer, som bidragit till fly-
gets utveckling. | valet mellan dessa bada al-
ternativ vill de sakkunniga for sin del rekom-
mendera, aft tyngdpunkten laggs pa framstali-
ningen av flygvapnets utveckiing som militar
organisation. En s&dan information bor syfta
till att satta in den tekniska utvecklingen inte
endast i sitt omedelbara militara sammanhang
utan ocksé redovisa de sociala, politiska och
ekonomiska forutsattningarna. Den bor déri-
genom bli sarskilt agnad att stimulera &ska-
darna till kritisk reflexion och att bpidra till
dkat intresse for samhalls- och fdrsvarsfradgor-
na. En sadan inriktning bor inte hindra att de
militdrtekniska framstegens betydeise {or civil-
flygets utveckling ocksd ges visst utrymme;
"’spin-off-effekten’.

Tjdnstemeddelanden {6r krigsmakten 1973.06.29

Bevarande av flyghistorisk materiel.

Chefen for flygvapnet verkar {6; att ett militart flyghistoriskt museum
skall komma till stand.

1. Den flyghistoriskt vardefulla materiel, som finns eller kommer att
finnas vid flygvapnet skall darfér samlas, forrddstagas, katalogiseras
och skotas & Malmslatt intill dess den kan Overlamns till en kommnde
museiorganisation.

2. Harfér organiseras vid F3. efter 1974.07.01 F13M, en organisation
kallad ''FV Malmensamlingar'™ med ansvar enl. p 1 ovan.

3. Forband, som har flygmateriel, i férsta hand flygplan med ulrustning
men aven kringutrustning sasom markteiemateriel, basutrustning mm
som kan belysa utvecklingen av flygvapnet, dess taktik och materiel
eller som kan vara av utbildande intresse, skall som regel Oversanda
elt exemplar av denna materiel till FV Malmensamlingar. — Delsamma
galler litteralur, dokument, fotografier, ritningar, broschyrer, flygdagspro-
gram, tidningsurklipp m m. — Aven f(oremal som bevarats sdsom mo-
deller, prydnadstoremal kan inneiattas. — Vid tveksamhet om materie-
lens varde kontaktas ''FV Maimensamiingar'.

4. DA materiel gar ur FV:s organisation tar FMV-F stalining till vad
som bdr tillféras Malmensamlingarna samt beordrar forband kassera och
dversanda denna jamte tillhérande litteratur m m enl p 3 ovan. — Som
princip bér ett exemplar av varje materielslag bevaras.

5. Materiel som o&versandes skall fGre avséndning rengoras, overses

och i man av behov kompletteras sd att den till det yttre ar represen-
tativ. Férsandning skall ske med tillborlig aktsamhet. — Materielen skall
om mdojligt forses med uppgift pa anvandningsomrade (tex: i vilken

flygplantyp eller i vilken utrustningssats materielen ingatt) samt i ovrigt
alla uppgifter som kan underldtta och fortydiiga kommande dokumen-
tation.
6. Adress: ""FV Malmensamlingar"

F13 M

Fack

580 13 Linkoping

Tin 013/39270 ~'FV Malmensamlingar''

Flygstridskrafternas

utveckling samman-

BLIV MEDLEM |

hanger intimt med en nations allmanna ve-
tenskapliga och teknologiska nivd. Det
svenska flygvapnets utveckling har i en grad,
som ar ovanlig utanfdr stormakterna, grundats
p& samverkan med inhemsk industrl och dess
forskning. En dokumentation och presenlation
av svensk flyg- och vapenindustri & mot den-
na bakgrund en viktig uppgift. Denna uppgift
bor emellertid som museifunktion primart
dvila Tekniska muséel, som har huvudansva-
ret {6r den museala dokumentationen och be-
lysningen av teknologins grundvetenskaper,
ingenjorskonsten och industrin.

& & Som viktigaste museum inom sitt falt
kommer det militdra flygmuséet att betjdna
publiken i hela landet. Muséet kommer darfor
att behdva fungera till stor del som turistmal.
Detta ger basutstdliningen sérskild betydelse.
Turister som gor enstaka besok eller uppre-
par sina besok endast med ldnga mellanrum
har framtér allt intresse av att basutstatining-
arna dr s& rika och s& val genomarbetade
som mdojligt. Inriktningen pé& turismen bor
emellertid inte innebdra, att behovet av ser-
vice till ortens egen publik far fdrbeses.
| Linkopings-omradet finns en stor grupp
ménniskor, som har sin bargning inom flyg-
vapnet eiler flygindustrin, en kunnig och in-
tresserad kategori som bor betraktas som mu-
séets viktigaste publik. Till denna bdr mu-
séet vanda sig med tillfalliga utstaliningar och
evenemang, som Dberdr férsvarsirdgor och
flygteknik. Vid sidan om basutstaliningarna
bér darfor tinnas utrymme (6r en regelbunden
verksamhet med tillfalliga utstaliningar. Dessa
behover inte med nodvandighet ligga enbart

SVENSK FLYGHISTORISK
FORENING

— en kulturgéarning!

inom militartlygels omrade, utan ocksd ut-
stdliningar inom angransande omraden kan
komma alt visa sig lampliga.

Muséets utstdllningar bor vara sa ordnade
att besdkarna sjalva finner den information de
onskar. Utdver kompletterande upplysningar
till det utstalida materialet (som kan fdmnas [
korta texter) kan viss upplysning ges med
hjélp av film- och ljudbandsulrustning. Erfa-
renheten visar emellertid att det storsta ut-
bytet har bes@kare, som far delta i visningar
av sakkunniga guider, Det rdder ocksad stor
efterfrdgan vid muséerna pa service med vis-
ning for grupper. Detl &r darfdr viktigt att
muséet regelbundet kan erbjuda gruppvisning-
ar, som leds av kunniga ciceroner. Man kan
inte rdkna med att dverordnade museitjanste-
man deitar i detta arbete mer an i begransad
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0 5 10 20 meter ‘
Ténkbar uppstélining av fpl | det tdnkta FV-muséet

Hallyta: 60X60 m = 3.600 m?.

> omtattning. Det framstar darfér som lampligt ordna en allmén utstallning, som ar mer eller
att ocksa 6vriga medarbetare ges erforderlig mindre permanent, en basutstalining. Dartifi
orientering och trdning f6r att demonstrera bér komma regelbundet ordnade tillfalliga ut-
samlingarna {6ér besdkande grupper. Vid hég stallningar.
publikfrekvens bé&r personalen kunna fOrstér- Behovet av golvyta for att hysa 20—25 icke
kas med timavlénade eller andra for kort tid alltfér stora flygplan har vid modellforsdk vi-
anstallda medarbetare. sat sig uppga till minst 3.600 m?, Plats skulle

darvid finnas tor visst annat material, dock
med restriktivitet. Utstallningshallen bd&r ha

sa stor takhdjd, som mht dess &vriga dimen-

Ulsléllnlngshall fér flyg- sioner erfordras for att erhalla en god rums-

plan. — De flyghistoriska samlingarna &r om- verkan. Takhojden bér ocksa vara sadan, att

fattande och utrymmeskravande. Alla objekt vissa foreméal skulle kunna exponeras fritt

kan dartér inte visas samtidigt. Utstallnings- hdngande utan att verka alltfér skrymmande.

hallarna bér dimensioneras darefter, s& att en Den fria takhdjden boér sannolikt inte under-
representativ del av materialet (20—25 flyg- stiga 10 m.

plan) beroende p& planens storlek, kan visas. Flygplanhallen bér torses med fonster eller

Utstaliningsprincipen bér ocksad vara att an- ljusintag, som lamnar tillrackligt gott allman-

Tanken p& ett FV-museum har ldnge sysselsatt manga kultur-
historiska aviatikhjdrnor. 1966 sdg detta 4 milj-f6rslag dagens
ljus. Glasvdggarna skulle bl a ge en attraktiv kontakt utifrdn och
skdnka rymd inuti. — Ritningarna rymdes dock senare i
papperskorgen. Och aren gick ...
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ljus. Ljusintaliet skall inte heller bldnda Aské&-
daren fran utstallningsgolvet eller utstall-
ningshalens andra vaning. Fér in- och ut-
transport av flygplan i utstadliningshallen skall
finnas hangarportar. For utrymning vid brand
eller annan katastrof fordras reservutgangar.

Flygplanhallen b&ér hallas férhallandevis
varm och ha jdmn temperatur. Reduceringen
av varmen under icke visningstid far inte
vara fér stor, s& att variationerna i tempera-
tur och darmed &ven i luftens relativa fuktig-
het inverkar ogynnsamt pa materialet i de
aldre av trd och duk konstruerade flygplanen.
Vid valet av uppvarmningsanordningar maéaste
hansyn ocksa tas till att en jamn férdelning
av varmen erhalls i hojdled. Varmebehovet
bdr om mojligt tillgodoses genom inbl&sning
av varmluft, s& att luften [ flygplanhallen
halls i rorelse och inte spaltas i skikt med
varierande temperaturer.

l ] tstaliningssalar 16r

kringutrustning. — Flygplanen i flygplanhallen
bér ges en ren och tydlig exponering. Enstaka
I6sa foremal bdr darfér inte férekomma annat
an i begrénsad omfattning. For kringutrust-
ningen (motorer, instrument, vapen, sakerhets-
materiel m m) fordras séarskilda utrymmen.

Utstallningssalarna fér kringutrustning fére-
slds bli placerade i tvd vaningar utmed ena
langsidan av flygplanhallen. Fran den G&vre
vaningen bdr besdkarna ges tillfalle till éver-
blick &ver de flygplan som visas i flygplan-
hallen. Denna vénings langvdgg mot flyg-
planhallen bor dérfér konstrueras av glas.

Kringutrustningen ar av ansenlig mangd och
i manga fall tamligen utrymmeskrdvande. Om
de viktigaste omradena skall kunna exponeras
fordras 2.000—3.000 m? golvyta.

I : ntréutrymmen. — En-

tréutrymmena boér bestd av en entréhall om
mellan 200—1000 m? Denna bdr innehalla
kapprum, toaletter samt viloplatser och uppe-
hallsutrymmen tér besdkare.

Foreldsningssal. Foreldsnings- och filmsal
bdér om mdjligt Jigga i anslutning till entré-
hallen. Salen bér rymma 150—300 personer,
varfér ytan inkl podium bér vara 125—300 m?.

Ovriga utrymmen {or publiken. — Besbdkan-
de skolklasser samt andra grupper av stude-
rande behdver utrymmen for bearbetning av
uppgifter samt fér diskussioner m m. Klubbar
och féreningar som férlagger méten och sam-
mankoster till muséet har likaledes behov av
sarskilda utrymmen. Ett studierum om 30 m?
fordras for dessa andamal. — Det ar dnskvart
att nagon form av restaurangservice kan er-
bjudas besdkarna. Mdjligheterna hértill maste
emellertid utredas sarskilt i samband med den
narmare byggnadsplaneringen, varfoér de sak-
kunniga p& denna punkt inte framlagger néa-
got férslag.

Administrationsutrymmen. — Rum fdr musei-
personalen, bibliotek och mindre ldsrum, kon-
ferensrum samt mindre fotolaboratorium,
lunchrum, térrdd, kapprum och toaletter er-
fordras till en yta av minst 600 m?.

Lokallserlng. — | fra-

gan om muséets lokalisering har 'MUS 65
redan pa tidigt stadium konstaterat Linkdpings
tordelar och lamplighet. Avgdrande har har-
vidlag varit inte minst de framsynta initiativ,
som tagits av Linkdpings kommun och som
dven resulterat i ett vardefullt stdéd tilt FVis
museivarksamhet. Linkoping erbjuder dartill
gynnsamma férutséttningar tack vare omradets
stora befolkning och ortens lage pa jamfo-
relsevis kort avstand fran Malardalens och




Sydsveriges befolkningscentra. Muséet blir
harigenom latt tillgéngligt fér en stor del av
landets befoikning.

Linképings kommun reserverade redan pa
1960-talet mark for ett flygmuseum inom
stadsdelen Ryd. | augusti 1967 kunde bety-
dande delar av FV:s samlingar ges utrymme
i en av kommunen fér &andamalet uppférd
forradsiokal inom detta omrdde. Nar kommu-
nen planerade {or ett museum pa platsen,
hade man att utgd fran att omradet vid Mal-
men inte skulle kunna goéras tillgangligt 16r
muséet. P4 denna punkt har férutsattningarna
senare andrats, och CFV kunde som svar pa
en forfragan [frdn 'MUS 65' i brev den 24
januari 1974 meddela, att tva olika platser
Inom Malmenomradet skulle kunna utnyttjas
for ett museum och salunda utgéra alternativ
titl en lokalisering inom stadsdeien Ryd.

‘MUS 65° anser vardet av en fdrlaggning
til Malmenomradet ligga i den fOor muséets
besdkare stimuterande miljén, dar den pa-
gaende flygakliviteten vacker intresse. For-
utom de militdra forbanden vid F13 Malmen
finns &ven civila flygklubbar samt en civil
flygstation under uppbyggnad. Under en Gver-
gangsperiod torde emellertid FV tvingas av-
gransa museiomradet med stangsel, detta dels
f6r att hindra att besdkare gar ut pa flygfal-
tet och banorna, dels av hdnsyn tilll sekretes-
sen. Besdk under ledning av museiguide kan
dock féretas inom lageromradet. Det av CFV
foreslagna laget i narheten av flygfaltet ger
en god oOverblick éver den pagaende flygverk-
samheten.

& Med den rationaliseringsverksamhet som
av ekonomiska skadl pagar inom Ilygvapnet
torde inom en inte alltfor avidgsen framtid
hela lageromradet kunna disponeras f6r mu-
seiverksamhet. Denna faktor maste végas in
i en beddémning av museibyggnadens place-
ring.

Mht de krav som maste stillas pad en mo-
dern museibyggnad ar det, om flygmusest for-
lagges till Malmen, nddvéandigt att bygga en
helt ny museibyggnad. Aven om de gamla
byggnaderna syns attraktiva ar de helt otids-
enliga och dven otillrdckliga. En uppdelning
av utstallningslokaler i fran varandra skilda
hus bdr ocksa undvikas. — Da muséer alltid
har stort behov av magasinsutrymmen liksom
lampliga verkstdder, kan om lageromradet an-
vands fristdllda utrymmen vara lampliga. Det-
ta oavsett om muséet ligger pa Ryd eller
Malmen.

Il Inanslering. — 'MUS

65' foreslar att muséet skall tillampa Irl entré
for enskilda besdkare. FOr grupper som ges
sdrskild service i form av visningar med
guide bor emellertid viss avgift anses berat-
tigad. De sammanlagda intikterna av grupp-
besoksavgifter bor uppskattas till 125.000 kr/ar.

Muséet bdr sélja trycksaker, vykort, model-
Jler m m. Det kan dock komma att drdja na-
gon tid innan ett stérre sddant material hin-
ner produceras, varfor férsaljningen harav till
en bérjan blir av ringa ekonomisk betydelse.
De sakkunniga anser sig dock kunna réakna
med ett intdktsbelopp harfdér om 15.000 kr/ar.
UOvriga inkomster, bl a f6rsdljning av foloma-
terial, berdknas tili 15000 kr/dr. Av driftkost-
naderna om ca 2 milj kr avgar omkring 155.000
kr i intdkter. Underskottet bdr i tdrsta hand
tickas med allménna medel. Bidrag bér har-
jamte kunna lamnas av niringslivet och av
amatérorganisationer med intresse [6r flyg-
och krigshistorisk forskning. De medel som
denna vag kan stdllas till muséets férfogande
bor emellertid ga till engdngsinsatser, t ex tor
storre kostnadskrdvande inkép av féremal,
som inte tillndr fOrsvaret och kronan. n

Referat: jabn Charleville

A M1 Nieupon IV G.

C L el
A FV:s expert | 'MUS 65':s utredningsarbete,
musellntendenten och  majoren  Axel
Carleson har svettats lange och vil 16r
och med FV-muséets tillblivelse; Och det
&r v#l knappast nagot att férundra slig
dver, han har ju haft en gammal flygdrakt

I vargskinn pa sig . ..

Y De {pl som ej ryms | Ryd-forrddet finns
pA F13M bl a utomhus, Hir en B 3 B Ju-
86 K-5 | mindre vaniig #ndvy.

e ———— B
- |
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Flygvapnet firar sitt 50-drsjubileum 1976. Det kan DU fira redan i &r
genom att bli mediem i Osterg6tlands Flyghistoriska Séaliskap (OFS)

Frankrike
Finland

Polen
Storbritannien
Tjeckoslovakien
Kina*

Schweiz
Canada
Sydafrika
Australien

Iran

Irland

Italien

IV EWATE )
Bolivia
Sovjetunionen
Turkiet
Sverige
Guatemala
Chile

Irak

Indien
Grekland
Tyskland (Vast)
Afghanistan
Bulgarien
Thailand
Nicaragua
Egypten
Spanien

r ‘ Folkrep. Kina

och/eller Svensk Flyghistorisk Fdrening (SFF)!

J
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FLYGvapenNYTT:s temaserie A, nr 20

% % Flygvapnets bomb- och skjutskola — FBS - &r véal kdnd
bland flygande personal i flygvapnet. Manga regementsoffi-
cerare har under arens lopp genomgdtt utbildningskurser
vid FBS. Under de senaste aren har ocksa 28 flygande kom-

paniofficerare genomgatt utbildning vid skolan.

Y Bland

ovrig personal | férsvaret mérks dock stundom en viss
okunskap om denna institution. Anledningarna kan vara flera.
Framfor allt kan det vara svart att enbart utifrdn skolans
namn klart utldsa vad som sker dér. Namnet tdcker idag

INTE in skolans huvuduppgift . ..

som ju ar utbildning av

divisionschefer. Huvudsaken ar emellertid att mélséttningar
for utbildningen vid skolan och utbildningsmetoder foljer
med i tiden. Namnet &ar véal etablerat och garanterar att tra-
ditionerna lever vidare. Aven om detta inte &r ’inne’ i dagens

samhaélle.

Vadmed sysslar:

* ok Kk

Flygvapnets bomb-och

fyller i ar 32
ar. Den for-
sta kursen i

FBS regi ge-
nomfdrdes 1943 enligt nedanstden-
de utdrag ur flygvapenorder B
37/43:

Utbildningskurs vid flygvapnets bomb-
och skjuiskola (FBS)

1) Tid: 17/5—19/6.
2) Organisation:

a) SKOLSTAB
Chef och larare:
Adj och bilr l&rare:
Bitr {arare: Vapm ur F21
Expolf: Arvodist
ELEVER: Kaptenerna Rosén och Ruden-
schéld samt l16jlnanterna Drangel, Lund-
gren och Ekdabl
c) INSTRUKTIONSFLYGFORBAND
4stB17 ur F7
1. mek medfdlja
F21 stéller ovrig erforderlig personal tor
stationstjansten till férfogands.
MALAVDELNING
Chef (ubef) och ovrig personal ur F21
Maltpl ur F21
3) FORLAGGNING: F21

Majoren Berg
Ldjtnanten Jung

b

d

Enligt Kungl Maj:ts reglemente
21 januari 1944 angavs skolans
uppgift vara: "att inom flygvapnet
meddela undervisning i bombfall-
ning och skjutning — saval tek-
niskt utférande som taktisk tilldmp-

ning — samt att verka for enhetlig-
het i bombfalinings- och skjutut-
bildningen inom flygvapnet. Vid
skolan utfores darjamte tekniska
och taktiska fdrsok med vapen-
materiel”. Denna uppgiftsinriktning
gallde fram till 1964. — Fran 1964
har FBS verksamhet varit koncen-
trerad till utbildning av divisions-
chefer och vapenofficerare, medan
utprovning av materiel och teknis-
ka forsOk lagts p& andra enheter.
FBS &r organisatoriskt flygvap-
nets minsta utbildningsanstalt. To-
tala personalinnehéllet fram till
1974 var tvd regoff och en kansli-
skrivare. Idag har personalen ut-
Okats med vytterligare en regoff.
Under arens lopp har FBS fort
en ambulerande tillvaro. Skolan har
flyttat med alla sina tillhorigheter
mellan olika flottiljer, alltefter

tampliga platser for resp kurs. Frén
och med 1968 ar dock Malmen den
fasta platsen i tillvaron. Dar bedrivs
all teoriutbildning. Den praktiska
utbildningen genomfors vid landets
olika flottiljer. P& Malmen har FBS
under hésten 1974 flyttat in i ny-

@ Skolans fdrste chef: Ingvar Berg.

skjutskola?

inredda lokaler. Darmed har férut-
sattningar for den under de senaste
aren utdkade utbildningen skapats
och arbesmiljon for elever och 1a-
rare vasentligt forbattrats.

Nu genomférs arligen vid FBS:
€ tva divisionschefskurser,
€ cn vapenofficerskurs,
€ cn orienteringskurs for flygche-
fer och motsvarande lednings-
personal i staber,
@ en flygchefskurs,
€ en a tvd “kompaniofficerskur-
ser 2".
Divisionschefsutbildningen ar den
mest omfattande och upptar storsta
delen av utbildningskapaciteten.
Till denna kurs beordras lampliga
regementsofficerare, som senare
avses placeras som divisionscheter
eller stallforetradande divisionsche-
fer. Under de senaste tv& &ren har
aven elever fran armén beordrats
till divisionschefskursens teoretiska
skede. — FBS har aven haft ndjet
att under jaktkursen 1974 ha tva
finlandska flygofficerare som ele-
ver. =
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v¢ v¢ All verksamhet vid FBS syftar till att utbilda ledare
i flygtjanst och att vidareutveckla flygtjansten. Skolan
har som ambition att utforma moénster fér hur ledning
av verksamheten vid flygvapnets divisioner skall ske,
S& langt mojligt bor standardiserade enhetliga for-
faranden gailla vid de olika divisionerna. M ht starkt
varierande uppgifter inom olika flygslag, personal-
tillgang, lokaliteter m m maste dock den enskilde di-
visionschefen ha mojlighet att gora avsteg och an-
passa ledningen till situationen.

PAGRAGIS

har utarbetat
en handbok
for divisions-
chefer. Den-

na ligger till

grund f{ér utbildningen vid divisions-
chefskursen. Varje elev tilldelas hand-
boken och kan utnyttja den nar han
aterkommer till sin division.

Mojligheterna att folja utvecklingen
och vara aktuell i utbildningen &r va-
sentlig om man vill att eleven skall leva
som man lar. Vid FBS beddms aktua-
liteten i utbildningen som mycket hog.
Detta far till stor del tillskrivas eleverna
sjalva. Nér dessa kommenderas till FBS
har de som regel tjanstgjort vid divi-
sion ca fem ar och de har av férbands-
chefen bedomts lampliga som divi-
sionschefsaspiranter. Detta innebdr att
de ar laddade med erfarenhet, stort
kunnande och goda idéer. Later man
en begréansad grupp med denna hodga
kvalitet agera i applikatoriska exempel
och diskussionslektioner under goda
larare, kan man n& goda och verklig-
hetsanknutna resultat.

Ledning av [llygtjdnst &r ett samman-
fattande begrepp som omfattar:
@ planlaggning,
& samordning,
@ ordergivning,
@ kontroll och uppféljning.

U!éver den di-

rekta ledningen av flygtjanst har divi-
sionschefen det '"normala’™ chefsansva-
ret; t ex krigs- och mobforberedelsear-
bete, befalsutbildning och personalvérd.
Uppgifterna ar omfattande och kraver
|l&ngt driven arbetsfordelning inom di-
visionen. Forutsattningarna att fordela
arbetet pa flera hdnder har 6kat i och
med langtidsanstallda kompaniofficera-
re. Dessa blir genom lang erfarenhet
och utdkad utbildning goda medarbe-

tare som kan A&laggas kvalificerade
uppgifter inom divisionen. Utvecklingen
mot tekniskt komplicerad flygmateriel
har ocksa& kravt denna personelia ut-
veckling. Genom att organisera divi-
sionen pa ratt satt och darmed enga-
gera alla i arbetet skapas grunden f{or
effektivitet forenat med hog flygsaker-
het.

Flygtjansten kraver liksom andra
tjdnstegrenar forutseende och nog-
grann planering. Grundplaneringen f{or
budgetar méste gdras i s& god tid att
den kan styra annan verksamhet vid
flottiljen. Att f& valtranade flygférband
i luften méste for alla i flygvapnet vara
huvudmalet, som alla arbetar mot. Dér-
for maste ocksd flygtjanstplaneringen
sa langt mojligt fa bli styrande.

¢ @ tn genomténkt (angtidsplanering
ger stora mojligheter att med begran-
sade direktiv fran divisionschefen 6ver-
ld&mna arbetet med veckoplanering och
dygnsplanering pé& divisionsmedlem-
marna. Dagens flygtjanst kréver nog-
granna fOrberedelser. Samordningen
med ovriga systemdelar — bas, strids-
ledning, trafikledning, meteorologer, si-
mulatorer, skjutmal mfl — maste vara
klar i god tid. Detta innebdr att plane-
ringen maste starta senast dagen fére
flygning. | de fall planeringen bérjar [or
sent uppnas som regel inte malet med
flygdévningen.

| flygtjdnst kan vadret ofta stalla till
trassel och krédva omplanering. Detta
tas ofta till intakt for torslag att avvakta
med planeringen och darigenom und-
vika dubbefarbete. Den divisionsled-
ning som faller fo6r dessa argument
baddar for stress och halvuppfyllda
mal. En noggrann planlaggning, kom-
pletterad med viss alternativplanering,
ger daremot stadga och goda forut-
sattningar att anpassa till f6randrad for-
utsdttning, t ex vadersituation. ]

Rolf Gustafsson
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Instgner {6r genomidrd divisionschefskurs

1864—74. Symboliserar komprimerad kunskap.

Praktiskt anvidndbar bl a som tyngd pd pap-

pershdg. Dock {or dyr.

tbildningstiden ar 13 veckor.
Fordelade p& fem veckors
teori, sju veckors praktisk
tjanst och en avslutande
teorivecka. Teoriskedena ge-
nomfors vid FBS-Malmen, medan
praktikskedet forlaggs till tva flottiljer
av de flygslag eleverna representerar.
For att renodla utbildningen i mojli-
gaste man har jaktelever normalt bil-
dat en kurs, medan attack- och spa-
ningselever slds samman till en kurs.
Utbildningsmaélet i stort ar att ge ele-
verna sadan utbildning att de kan bli
goda divisionschefer efter ett halvars
praktisk tjdnst som divisionschef i fred.
Kursen &r ’'skrdddarsydd” for befatt-
_ningen. | korthet innehdller utbild-
ningen:
A) Praktisk utbildning. — Tjanstgoring
i befattningarna divch, stf diveh och
off till forfogande.
B) Teoretisk utbildning.
Verksamhet vid division;
Luftoperativ verksamhet;
Flygsadkerhetstjanst;
Personaltjanst;
Instruktdrstjanst;
Tekniska &mnen;
Studiebesdk, inspektion;

Idrott.
Den praktiska ut-

bildningen syftar i huvudsak till att ge
eleven fardignet att leda flygtjanst vid
division och s& langt mdjligt tillampas
de principer for ledning mm som med-
delats under teoriskedet. ~ Flygtidsut-
taget dr ca 25 tim/elev.
Den teoretiska utbiidningens amnes-
omréaden innehaller i stort féljande:
¢ VERKSAMHETEN VID DIVISION
omfattar divch:s ansvar, arbetsupp-

L 2R K X R 2R X X J
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Vad innefattar en

;v Med nuvarande uppldggning kan endast sex
elever fa plats for fullstdndig utbildning vid varje
kurs. Yiterligare nagra kan erbjudas mdjlighet att
folja kursen, da framst teoriskedet. Begransningen
beror framst av att varje elev skall ges mdojlig-
het att under tva veckor praktiskt leda division.

gifter och belfogenheter. Centrala
flygtjanstbestammelser. Mycket tid
agnas &t planering och order for ar/
halvar, ned till det enskilda flyg-
passet. Uppfoljning och kontroll
samt betygsatining ar ytterligare en
del. Ledning av division under
krigsforhallanden behandlas. Dess-
utom forekommer nagra lektioner
for att klara férekommande admini-
strativa uppgifter.
¢ LUFTOPERATIV VERKSAMHET
omfattar operativa krav pa flygfor-
band. Flygtaktik. Stridsledningsme-
todik och taktik. Ledning fran MB/
C E1 och sektorchef. Underréttelse-
orientering. Bastjdnst under krigs-
férhallanden.
¢ FLYGSAKERHETSTJANST

omfattar flygstabens flygsdkerhets-
avdelnings (FS/Fh:s) uppgifter. Drift-
storningsanmalningars (DA:s) hand-

FHe 1973 tochkurs Jakt

Ermeskog

Stollenwerk

Rimsup

@lofsson

@ Enl vanligivis vllundll;rl-ltld kB
Rimsby, Stollenwerk, Ermeskog, Lindblom, Kallur, Gustatsson, Miiler-Hansen, Eklund
+ Helnonen. ('Konsinéren' R/kn Ake Stollenwerk/F4 sligs forlfarande vara pa fri fol...)

lér ‘nunoma’ ovan ha ddpts tll (irv): Olofsson,

s
i

laggning. Atgarder for att 16rebygga
haverier behandlas ing&ende. Aven
vadertjanst, flygtrafikledning, flyg-
raddningstjanst och flygmedicin in-
gér har.

PERSONALTJANST

omfattar orientering om utbildningen
vid F5, F20 och TIS 35 vid F16.
INSTRUKTORSTJANST

omfattar lektioner i praktisk psyko-
logi och pedagogik.

TEKNISKA AMNEN

omfattar genomgangar och repeti-
tion av flygplansbevapningssystem.
Stérning och motmedelssystem be-
handlas, liksom nav- och landnings-
hjalpmedel.

IDROTT

Anslagen tid fordelas ungefar lika
mellan teoridel och praktisk del och
syftar framst till att bibehalla kraft
och spanst. Under den praktiska

[ B\
; Y Lindblom
Wi

)
—~

Eallur

Sustafsgon °

AMiiller-Bansen

Eklund




ivisionschefskurs?

@ Dlv-ch-elever tar sin utblldning pd stbrsta ajivar. D3arfdr lyssnar man alltid Hka andikiligt
och Intresserat pa ldraret .. . Jo-men-visst, Nog dr det s alltid.

delen bedrivs idrott normalt inom
divisionens ram.

L drarpersonal. —

Forutom FBS fasta personal — C FBS
och kurschel — engageras ca 25 del-
tidstjanstgorande larare. Stravan &r har
att f4 larare som har stor erfarenhet
och goda kunskaper inom sitt verksam-
hetsomradde. — Under vissa kurser ut-
nyttjas bitrddande kurschef. Det &r ofta
en rutinerad divisionschef. Denne har
till uppgift att bitréda med flygerfaren-
heter och fackmaéssiga synpunkter pa
det flygslag som FBS ordinarie larare
inte helt beharskar.

Utbildningens genomfdrande. — Den
teoretiska utbildningen bygger
(dar s& ar mojligt) pa principen “'ta och

ge'. Eleverna har péa férband erhallit
goda kunskaper i flygtjdnst och &ven
viss erfarenhet att leda flygtjdnst vid
division. Dessa kunskaper utnyttjas sa
att lektionerna laggs upp i form av app-
likatoriska exempel och relativt fria
diskussioner. Eleverna ger pé& detta
satt bade varandra och FBS synpunk-
ter p& hur olika frAdgor kan behandlas.
Lararen sammanfattar alltid och ger
slutligen den 'officiella synen’. — Ele-
verna héller sjédlva ett antal lektioner.
Dessa skall inte betraktas som rena
ovningslektioner utan mer som hjélp
till kursledningen att genomfdra kurs-
programmet i sin helhet.

All undervisning hélls pa ett oppet
och realistiskt plan s& att eleverna
k&nner igen sig i situationen. Den yt-
tersta avsikten med lektionen ar att
Overtyga eleverna om |admpliga séatt att
|6sa olika uppgifter.

OIWSIONSCHEFSHURS ATTACKH SPANING

FBS 1913

® De hiir figurerna bSr kanske #x4 namnges. Nedan fr v: Harrskog, Lundin, Hildesirand,
Holmberg 1, Martell, Wilg, Borg, Pudas, Nordstrém, Srme + Holmberg 2. Ovan fronar:
Lindblom, Guslafsson, Olofsson + Wolving.

Insigner {8r genomfdrd divislonschefskurs
1974—-? En [altigmans ldsning — men bra +
billigare.

])et praktiska

skedet bdrjar med en veckas Hygtjanst
for att eleven ater skall komma i god
flygtrim efter sina fem veckor pa skol-
banken. Ordinarie divisionschef leder
da tjansten. Under denna forsta prak-
tikvecka skall vidare verksamhetsplanen
féor FBS praktiska skede utarbetas och
faststdllas. From den andra veckan
tar FBS elever dver ledningen av divi-
sionen. Den agerande eleven upptrédder
dad som ’'tjdnsteforrattande divisions-
chef” i tillampliga delar. Flygsékerhets-
ansvaret ligger fortfarande kvar pa or-
dinarie divisionschef.

FBS-eleverna bildar en lednings-
grupp omfattande divch, stf divch och
off till f6rfogande och skall alltsa leda
divisionens verksamhet i sin helhet.
Eleverna tjanstgdr vardera tva veckor
i namnda befattningar. Byte sker var
fjortonde dag.

Ordinarie divisionschef har tidigare
givit riktlinjer for verksamheten. Dessa
utgdér normalt ett utdrag ur divisionens
l&ngsiktiga planering. Tjdnsten skall s&
lAngt mojligt bedrivas enligt FBS inten-
tioner. Andringar i divisionens tidigare
arbetssatt och rutiner gdrs endast d&
starka skal foreligger. Detta for att per-
sonalen fortfarande skall kdnna igen
sig och kunna fungera sékert och ef-
fektivt. Det nya ar att FBS elever leder
tjiansten.

| slutet av varje vecka sker genom-
gang med elever, FBS ldrare och ordi-
narie divisionschef. D& diskuteras vun-
na erfarenheter och ges personlig kri-
tik till eleven. Under veckans gang
styrs eleven sé lite som mojligt, for att
han skall kunna finna sin egen ledar-
profil. L

H. Lindblom
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- FBS

Kvalitetskrav
pa en
divisionschef

Y% Y% Att bli divisionschef ar for-
modligen de flesta yngre flyg-
officerarnas drom. Man kan
dven héra manga granade re-
gementsofficerare i hogre gra-
der 6nska sig tillbaka till denna
befattning. Detta ar latt att for-
std. De tillmiter divisionschefs-
uppgiften den stora betydelse
den fortjanar. Det ar en kvali-
ficerad, ansvarsfylld, arbetskra-
vande, omviédxlande och intres-
sant befattning. Man kan aldrig
bli fullard, man kan endast bli
battre eller stagnera. Manga
anser att de forst efter flera ars
tidnst i hogre Dbefattningar
verkligen skulle kunnat gora en
god insats som divisionschef.

Yo vy v

ycket talar for att divisions-

chefsbefattningen borde ho-

jas upp till alternativbefatt-

ning major/dversteldjtnant.

D& skulle framstdende divi-
sionschefer kunna bibehdllas pa be-
fattningen langre tid och en rege-
mentsofficer med hogre utbildning kun-
na aterkommenderas efter hogre kur-
sen vid MHS eller efter en stabstjanst-
period. Med allt farre antal divisioner
méaste alla anstrangningar géras for att
fa& okad effekt ur varje enhet. Detta
talar ocksa for en okad satsning pa
divisionsledningen.

Vi har idag huvudsakligen mycket
goda divisionschefer, men bredden i
divisionsledningen ar for liten. Den nya
organisationen inom flygavdelningen
beddms inte forbattra situationen vid
division pa nagot avgdrande satt.

Vid varje division borde i framtiden
finnas en divisionschef och tvd kvali-
ficerade stallforetradare. Dessa tva bor
ha samma utbildning som dagens di-
visionschef. Idag har vi inte alltid en
kvalificerad stéllforetradare. Orsakerna
ar manga. En alldeles klar orsak ar att
konkurrensen om de dugligaste rege-
mentsofficerarna ar stor och att divi-
sionerna har har fatt sitta emellan.

Den som beord-

ras till FBS divisionschefskurs skall av
flottiljchef ha beddmts lamplig. Lamp-
ligheten kan wvara svar att forut-
sdga. Man kan sallan med tillracklig
sékerhet i forvdg bedoma om eleven
kommer att bli en bra divisionschef.
Man kan dock ange de egenskaper
som ar vasentliga for en regements-
officer for att han skall bli en god divi-
sionschef:

& God flygare;

& Goda ledaregenskaper {t ex vilja att
ta ansvar, fortroendeingivande, kun-
na fatta beslut};

Stabil;

Gott omdome;

God samarbetsforméga;

Stor arbetskapacitet;

Intresserad av uppgiften.

L X X X X 4

Kraven ar hoga men inte ouppnée-
liga. S& mé&nga besitter dem att vi val
skall kunna fylla upp vart framtida flyg-
vapen dven om konkurrensen ar hog.
Den som har dessa egenskaper be-
déms inte vifja njuta sitt otium i cock-
pit p& passagerarflygplan. | |

R. Gustafsson

Flygdisciplin —

% % Det har skrivits och talats mycket om disciplin genom
aren, Oftast rér det sig numera om de véarnpliktigas disci-
plin. Har avser jag endast uppehalla mig vid flygdisciplin . . .
och i detta begrepp avse den ordning, reda och arbetsnor-
mer som bér gédlla for flygande personal. % | FLYGvapen-
NYTT nr 2/66 (sid 26—29) tanns en artikel med titein "Vart
behov av disciplin.” Avsikten med den var "att lamna un-

derlag till fortsatt

tankande’’.

Malséttningen med dessa

reflektioner &r att vdcka och om mdjligt genom &6kad sjélv-
iakttagelse hos enskilda och fdrband f& en hdégre flyg-

disciplin och ddrmed Okad effekt.

id FBS agnas flygdisciplin
och allman ordning tre lek-
tionstimmar  vid  divisions-
chefskurs och tva timmar vid
'kompaniofficerskurs 2'. Ele-
verna f&r sjalva inleda dmnet och leda
diskussionen huvuddelen av tiden. Man
kan dar konstatera, att oberoende av
etevkategori s& har man ungefdr sam-
ma syn pé& flygdisciplin. Ofta uttrycks
krav pa béttre efterlevnad av géllande
regler och bestdmmelser. Man efterly-
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ser daven battre dverensstammelse mel-
lan den disciplin man kraver vid skolor
och den som tillampas vid forband.
Man torde utan overdrift kunna pésta
att flygdisciplinen i stort dr hog i flyg-
vapnet. Den sags ofta vara avsevart
battre an férr | tiden. Precisering till
avsedd tidsperiod ar har av underord-
nad betydelse. Flygdisciplinen kan
emellertid bli béttre, i vissa samman-
hang mycket bdttre, Dagens moderna
tekniska flygmateriel ar komplicerad.

- -~

@ Vid en utb-inspektion |

bdrjan av 70-talet

kan

tinka sig att man (bl a flygstabschefen/gen m|
Neij, chefen tdr flygstabens sektion 2/8v Rolf Svartengren

red
Hans



% -/ Divisionschetselever utstralar
oftast negativism mot stabstjdnst.
D4 eleverna vid de senaste tva divi-
sionschefskurserna  ombetts  att
skriva en artikel over amnet 'en
elevs syn pa utbildningen”, dr det
darfor symtomatiskt att endast en
man horsammat detta. Som kritiker

och anmilare av artikeln tycker jag

("Gua") den &r kort, klar och posi-

tiv. % Yo vy

En elevs
syn

ehovet. — Med en minskande
organisation och ett begréan-
sat antal divisioner méste kra-
ven stallas hogt pa framtida
ledningspersonal for att dyr
och komplicerad materiel skall kunna
utnyttjas maximalt. En centraliserad ut-
bildning av divisionschefselever vid
FBS skapar en forutsattning for att upp-

fylla dessa krav. Kursen ger, {orutom
teoretisk och  praktisk  utbildning,
aven mdjlighet till uppfdljning, bedém-
ning och utlatande over den enskilde
eleven.

Utbildningen. — Kursens slutmal kan
sammanfattas i tdljande enkia men in-
nehallsrika ord, som ger en god grund
for en divisionschefs olika arbetsupp-
gifter.

MALSATTNING f6r varje uppgift
eller évning ska-
par forutsattning
for att na det

slutliga  utbiid-

ningsmalet och
darmed motiva-
tion for den en-
skilda insatsen.

o = - e

@ Uthildningsinspektion vid FBS. Genom-
gang av eleven kn Sterner granskas av
bla CFS och C Sekt 2.

FBS -

ARBETSFORDELNING ger battre forbe-
redelser och
iansprdktagande
av fackkunskap
samt Okat in-
tresse genom
delaktighet i re-
sultatet.

RUTINER som inarbetats
skapar smidig-
het och ett rik-
tigt handlande i
olika situationer.

GENOMTANKT PASS fyller kraven pa
flygsékerhet och
meningstylit Ov-
ningsutbyte.

UPPFOLINING OCH ger mojlighet att

KONTROLL utveckla och ef-
fektivisera for
att nd malet.

Resultatet. — Genomgangen utbild-

ning ger den stabilitet, sakerhet och

kunskap som ar en fOrutsattning for

vidareutveckling till en bra chef. u
Kn Roland Sterner, F11/MHS

—

+ dav C FBS/6vil Fritz Crona, sedan 1973 C F12) dis-
kuterade disciplinfrdgor. Men avsiutade manne CFS med
en fiskehlstoria . .?

nagra reflexioner

| ménga avseenden har handhavandet
férenklats tor foraren. Men det breda
spelregistret, som de moderna vapen-
systemen medger, innebar ytterligt sto-
ra krav pa foraren. FOr att kunna ut-
nyttja finesserna och nad goda resultat
i svar miljo med hog flygsdkerhet kravs
forarens totala kapacitet. Detta galler
inte bara under det enskilda féretaget
utan dven under utbildningens succes-
siva g&ng ... och kanske framforallt vid
forberedelser fore flygning. Dessa for-
beredelser kan uppdelas i direkta och
indirekta.

De direkta avses de som sker ome-
delbart tore flygningen i form av: att ta
pa sig ratt och val kontrollerad flygut-
rustning, att med full uppmarksamhet
tilldgna sig vadergenomgéang och order-
givning, att tanka igenom ovningen och
preparera sig fore start pa all tillgang-
lig tid. — Med de indirekta forberedel-
serna avses ndarmast att halla sig pa en
hég kunskapsnivd betr flygplan- och
vapensystem, att halia sig i god fysisk
form, att minst folja galiande bestdm-
melser for alkohol dagen tore flygning,
att avséatta tillracklig tid till vila och
somn fore flygdag, att ata frukost fore

tianstens boérjan. — For allt som har
namnts fordras det definitiv medverkan
frAn den enskilde flygféraren/navigato-
ren. Han méste ha god sjalvdisciplin.
Utan denna blir det ingen fiygdisciplin.
Kan man dé& acceptera att nagon el-
ler nagra faller utanfér ramen? Svaret
maste bli nej. Om vederbdrande inte
kan inse behovet av uppstallda normer
och leva upp till dem, bor han troligen
agna sig at ett mindre kravande yrke.

M anniskan &ar i

grunden lat och anpassar sig garna till
l4&g ambitionsnivd inom omraden, som
inte &r sarskilt intressanta och tillta-
lande. Darfér fordras det ibland att
nagon driver pa. Divisionschefen har
ansvaret for att alla hjulen snurrar &t
samma hall. Han kan bli tvungen att ge
vissa en extra knuff. Men | idealfallet
skall de olika hjulen péverka varandra
i samma riktning mot gemensamt mal.

Har d& de yitre formerna nagon funk-
tion att fylta? Ja, om detta tvista de
larde. Eller som Horatius lar ha uttryckt
det: "Tvisten ligger annu oavgjord hos
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5‘3 5‘3 Vapenofficerskursen har en
ldngd av atta veckor och genomidrs
pa senhdsten varje ar med ca sju
elever. Den anpassas till jakt eller
attack och genomfors véxelvis vart-
annat ar. | stort har kurserna sam-
ma innehall. Forekommande skill-
nad ar betingad av flygslaget och
flygplantypen. Kursen genomférs i
sin helhet pa nagon flottilj. Flyg-
tjdnst och teoretisk undervisning

bedrivs parallellt. PAd Ak
Vapenofficer

n relativt stor svarighet ar att
tillforsakra sig resurser och
utrymme for kursen. Den flot-
tilj p& vilken kursen skall ge-

nomforas belastas med en
extra “'division” och maste darfér som
regel tillfdras {orstarkning i form av

flygplan och personal.

Utbildningsmalet i stort ar att ge ele-
verna sadan utbildning att de kan bli
goda vapenofficerare vid forband efter
nadgra méanaders praktisk tjanst. | hu-
vudsak behandlas vapenofficerens upp-
gifter och verksamhet, flygplanens be-
vapningssystem och dess utnyttjande,
vapentekniska &mnen, genomfdrandet
av flygdvningar i skjutning mot |uft-
och markmal samt bombfalining. Aven
storning mot bevdpningssystem samt
utnyttjande av telemotmedel avhandlas.

Kursen organiserar sig som en fri-
stdende division. Flygsdkerhetsansvaret
ligger hos C FBS. Kurschef fungerar

\\

Slut tema FBS

Kompani-
officerskurs
skede 2, del 1:

3% v Denna kurs utgdr det senaste
tillskottet till FBS uthildningspro-
gram. Den har en langd av tre vec-
kor och genomf{ors 1—2 ggr/ar, med
ca 15 elever varje gang. Saval jakt-,
attack- som spaningstorare ingar till
ungefar lika delar. Kursen omfattar
enbart teoriundervisning. <% <% <%

som divisionschef och eleverna vaxlar
som ovningsledare. — Flygtjansten pla-
neras normalt tvd dagar i veckan. Ov-
riga dagar sker teoriundervisning. Flyg-
tidstilidelningen &r 20 tim/elev.

Ett andamal ar att alla elever skall
fa skjuta alternativt falla alla lastalter-
nativ med stridsammunition. Robotskjut-
ning har dock hittills ej genomforts.
Utvardering av filmer, remsor och skjut-
resultat ar ett annat viktigt huvudanda-
mal.

Eleverna ar tva-tredrs regementsoffi-
cerare med relativt stor erfarenhet och
goda kunskaper inom sitt flygslag. —
P& lararsidan bitrads FBS egna larare
av ca 20 deltidstjanstgorande léarare.
For den mer ingaende utbildningen
(t ex bevépningssystem och vapentek-
nik) kravs specialister och goda I&-
rare. u

H. Lindblom

-~

tbildningsmalet i stort ar att

ge eleven oOkade teoretiska

kunskaper for att kunna

tianstgdéra som instruktor i

flyg- och marktjanst vid divi-
sion, att vara rotechef och allt efter
formaga gruppchef, samt att vara chef
for arbetsgrupp vid division. — Ungefar
hélften av tiden utnyttjas till att disku-
tera och applikatoriskt losa uppgifter
rérande verksamheten vid division. |
huvudsak berdrs bestdmmelser, an-
svarsfordelning mellan divisionchef och
ovningsledare, planering och ordergiv-
ning for flygpass samt uppfoljning av
flygtjansten. Pa flygsakerhetsomradet
behandlas bl a atgarder for att forebyg-
ga haverier.

Under resterande tid behandlas de
olika flygslagens operativa krav och
taktik samt flygplantypernas bevap-
ningssystem. Orientering om flygutbild-
ningen vid F5, F20 och TIS/F16 &r ett
annat inslag. Slutligen bedrivs regel-
bunden idrott for att halla spanst och
humor pé topp.

Eleverna har i medeltal 10 ars flyg-
tjianst bakom sig och representerar dar-
igenom stor flygerfarenhet och taktiskt
kunnande. Manga har dessutom stor
ertarenhet som instruktor i flygtjanst.

P& langre sikt kommer dessa forhal-
landen att forédndras mht att eleverna
da avses bli kommenderade till FBS
tidigare. Nu fOreligger ett uppdamt ut-
bildningsbehov som bedoms ta flera ar
att hinna ifatt. u

H. Lindblom

domaren'. De elementdra ordningsreg-
ler och krav p& personligt upptradande
som idag stalls pa flygande personal
beddmer jag inte vara skadliga. De
syftar till Okad sjalviakttagelse, okad
receptivitet och personlig sakerhet. Ge-
nom 6kad uppmarksamhet pa& det yttre
jaget kan man hdja den inre discipli-
nen.

Jag vill avsiuta mina reflektioner med
att ange nagra vasentliga punkter an-
géende disciplin och anda, som de ar
utformade i en av vdra modernaste ut-
bildningsanvisningar AJU ('anvisningar
for jaktutbildningen'). Dessa ar fast-
stallda av CFV och vi bade kan och
skall leva upp till dem.

€ En grundforutsattning fér ett gott ut-
bildningsresultat med hog flygséker-
het ar god anda pa forbandet grun-
dat p4 Omsesidigt fortroende.

€ Den framsta grunden fér god flyg-
sakerhet ar flygdisciplin. Krav dar-
for absolut atlydnad av givna order
och bestammelser.
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¢ Ett bra satt att skapa flygdisciplin
ar att alltid fordra noggrannhet och
exakthet i allt som har med flyg-
tianst att gora. Glom harvid icke
bort detaljerna. Det ar sannolikare
att ma&nga sméa och ej en stor orsak
stjdlper en oOvning eller orsakar en
allvarlig driftstorning.

¢ En god flygdisciplin grundlaggs pa
marken. Det hor till undantagen att
ett forband, som upptrader slarvigt
och ovardat pd marken kan nd go-
da resultat i luften.

€ Disciplin  behéver inte innebdara
otrivsam miljc och stela former.
Ordning och korrekta, men garna
lediga former ger tvartom de basta
forutsattningarna for trivsel och god
anda.

€ Kom ihdg exemplets makt. Sarskilt
krdvs god stil och disciplin av de
aldre forarna. Dessa ar fdrebilder
for den yngre personalen.

& En divisionschef skall av sin flygstyr-
ka bl a krava:
< exakt tidhalining,

I nr 3/75 tema FS

korrekt och val vardad utrustning,

att flygstyrkan reser sig upp nar

divisionschef (larare) kommer in

i ordersal for ordergivning (lek-

tion),

O uppmarksamhet samt god hali-
ning (sarskilt vid tilltal} under
genomgangar och lektioner,

O koncentrerad uppmarksamhet
och absolut tystnad under order
(ej rokning),

O bibehdlien uppmarksamhet till
dess divisionschefen  (motsv)
upploser avdelningen,

¢ disciplinerade genomgangar ef-
ter flygning,

O mycket god ordning i ordersal,

C O

expeditioner och omkladnads-
rum,

O snyggt och trivsamt i kafferum-
met,

O vardat har och skagg (acceptera
ej saddant som kan &ventyra
flygsdkerhetsmaterielens funk-
tion). [ |

Rolf Gustafsson




OM PENNINGAR OCH DERAS VARDEN

& & | vira massmedier florerar lite d& och
d& en méangd olika styckeprisuppgifter pa véra
idag existerande stridsflygplan. For att rik-
tigt drastiskt pavisa hur mycket kostsammare
flygplan av idag &r visavi gardagens neutra-
litetsvakier, anvénder ''folkets sprakror och
informerare’’, den s k lredje statsmakten, en
del fula knep. Sé&lunda tar man tex Viggens
styckepris av idag och jamfér med styckepri-
set p& flygplan 29 "'Tunnan', 32 'Lansen'
och 35 ""Draken'’ for t ex resp flygplaninkdps-
ar. Darmed uppstar en matfigt stérre kost-
nadsfordyring . . . som for sakkannaren fram-
stdr som medvetet falsk. Skall man jamféra
priser fran olika ar maste man antingen om-
vandla dagens prisnivd till gardagens, seller
tvdartom. D& framtridder sanningen béttre . ..
ndgot som efterstravas. eller hur?

Viggens styckepris 1&g i tebruarl 1973 pa ca
17,5 milj kr. Om Tunnan medio 1950-talet kos-
tade ca 900.000/st biir jamidrpriset (febr —73)
drygt 2,5 milj kr. Samma omréakning 16r rikti-
gare jamforelse skall dven goras fér Lansen
och Draken. Om Lansen 1959 kostade ca 25
milj kr/st och Draken medio 60-talet kostade
vid pass 6,25 milj kr/st blir jamforelseprisen
(febr —73) knappt 7 milj kr resp né&got drygt
11 milj kr.

En 'stingslig’ kvalistidning hade i ménads-
skiftet oktober-november tyckt sig finna en
viss logik bland dessa siffror. .. om man an-
vande sig av fel jamfdrelsepriser. Tog man
priserna 0,9 mkr, 2,5 mkr, 6,25 mkr (tidningen
skrev 7,5 mkr, trots fGrhandsrattelser fran FS/
Info} och 17,5 mkr, sa fick man fram det ma-

giska talet 2 1/2. .. dvs varje nytt stridsfiyg-
plan skulle kosta 2 1/2 ganger s& mycket som
foregdngaren. S& i6pte man linan ut... och

fick fram siffran 45 milj kr tér det s k flyg-
plan 80. (Dock hade man héar efterkommit FS/

Infois Onskan att &ven ange ovan nimnda
flygplankostnad i 73 Aars prisnivad. Samt att
flygplan 80 enl regeringsdirektiven ej f&r dver-
stiga Viggens styckekostnad.) — Aterigen en
"blaha’'-artikel-

Alltnog och emedan f6r flyghistorlker och
andra intressenter ges nedan nagra stycke-
kostnader for ca 25 svenskhistoriska neuatra-
litetsvakter fr&n 40-talet. Utifall intresse finns,
— Foljande atta flygplan i 1941 &rs prisniva:

B 3 = 700.000 kr/st

B4 = 90000 ,,
B S = 290000 .
T2 = 59000 .

J 8 = 185.000 .,
J 9 = 330.000 ,,
J 11 = 335.000 ,,
J 20 = 390.000 |,

Fdljande 16 flygplan i 1945 &rs prisniva:

J 21 = 397.600 kr/st
J 2 = 415520
S 12 = 386.400 |,
S14 = 91840
S 16 = 593.600 ,,
B 17A = 406.560 |,
B 17B = 360.640 .,
B 18A = 730.240 ,
B 18B = 798.560 |,

T 18B = 844.480
SK 11 = 28.000 .,
SK 12 = 41.440 ,,
SK 14 = 134.400 ,
SK 15 = 33.600 ,
SK 25 = 62.720
J 26 = 375.000
(En upprékning av dessa ipl-styckekostnader
thl prisnivan 16r febr —73 skulle | och 16r sig

vara Intressant. Kanske ndgon ur lisekrelsen
kan vara Red. behjalplig?)

FV:s DRIFTVARN?

Under dagarna tva (30—31/10), pagick vid F16
flygvapnets driftvarnsting. En samling som
aterkommer vart annat ar. Huvuddndamalet
ar alt 6msesidig information skall kunna ges
mellan den centrala driftvarnsledningen och
de lokata ombuden, som bia utgérs av drift-
varnsledarna fran sa gott som samlliga flyg-
vapnets skolor och férband.

Aven i a&r visades ett mycket stort intresse
fran flera centrala och regionala myndighe-
ter. Bl a besdktes tinget av Cheten f6r sek-
tion 2 j flygstaben, Oversten 1.graden R
Svartengren. Hemvarnsstaben representerades
av Overste Risling. Vid middagen holl Svers-
ten 1.graden Helmfrid ett mycket uppskattat
anférande pa temat “En f4rsvarsomrades-

befélhavares syn p& hemvarn/driftvarn''. Che-
fen fér F16, Overste Torselius, (som férutom
att vara vard vid tinget och middagen aven
var chefens f6r flygvapnet representant) pre-
senterade i foredragsform verksamheten vid
F16.

Vid tinget kunde for Ovrigt konstateras att
driftvarnspersonalen kommer att f& dkade an-
svarsfulla uppgifter, inte minst vid kupptér-
svar.

Du som ldser detta kanske frdgar: Vad &r
flygvapnets driftvdrn? — Vi i driftvarnsled-
ningen har manga ganger stéfits infér den
fragan. Darl6r dr avsikten att i ett kommande
nummer av FLYGvapenNYTT i reportageform
lamna en uttdémmande information om vart
driftvarn. | |

P. G. Wiik

SKATTKAMMAR(SJ)ON

[ Holland héller man p& med aft torrlagga
den véldiga havsviken Zuider Zee for att
utvinna land f6r &kerbruk m m. Allteftersom
havsvattnet fdrsvinner kommer en mangfald
produkter av mansklig uppfinningsférméaga
och s k krigskonst i dagen. En del harrér anda
fr&n stora 'spanska armadans' tid och tid-
punkten fér andra spanska krig i Europa p&
1500- och 1600-talen. Och naturligtvis Atskil-
ligt annat frdn de tvd stora viarldskrigen un-
der 1900-talet.

Av sarskilt intresse for flyghistoriker ar de
hundratals flygplan, som slutade sin tillvaro
i Zuider Zee under de tva vérldskrigen i vart
sekel. Holland var ju sdrskiit under det andra
varldskriget 1939—45 infalisporten for flertalet
av de manga bombeskadrar, som efter start
fran baser i Storbritannien var p& vag att an-
falla mal p& det europeiska fastlandet. Luften
Over Zuider Zee fdrsvarades d& av starkt,
tyskt jaktflyg, varfor de allierade bombfiottor-
nas forluster blev betydande just dér.

Bland de flygplanvrak som nu bragts i da-
gen finns ett plan frdn f6rsta vérldskrigets
tid (1914—18), som é&nnu hade luften kvar i
sina hjulringar. Ett Messerschmitt-jaktplan —
fran VK2, med p&méalade symboler 6r 53 ned-
skjutna allierade bombplan — finns ocksa i
samlingen. Vidare har man hittat ett Spitfire-
plan, med resterna av piloten kvar pa f{orar-
platsen. | dennes klader fann man hans id-
kort (det var en belgare) och andra person-
liga tillnérigheter, som bevarats i vattnet i
mer &n 25 &r. Darav framgick bl a att piioten
gift sig blott 14 dagar fére avfard till sitt sista
uppdrag. Av méanga andra flygplanvrak har
man ocksé& funnit en tédmiigen vél bibehéllen
fyrmotorig Boeing B-17 G Flying Fortress Il
(""Ftygande Fastning" typ I1).

Bland de frilagda skeppsvraken réknade
man in inte mindre &n 350 spanska fartyg, som
under Aren frdn 1568 itll 1648 gatt under i

Zuider Zee — under Spaniens krig mot Ne-

derlanderna, Storbritannien, Frankrike m fl

europeiska lander. | |
N. K-g

Behdver DU/vi meditation?

aviation safety¢8

hostas utkom”Meditation. Magi eller

terapi?” av journalisten Ingrid
Olausson. (Rabén & Sjogren. Ca 45 kr).
Amnesomradet kan tyckas féga beslak-
tat med verksamheten i flygvapnet. Bo-
ken anmaéls har, ty skenet bedrar. Bo-
ken har ndmligen mycket att ge just
manniskor i stressiga miljoer och dit
far val raknas flera av FV:s arbetsplat-
ser i flygplan, strilanlaggningar, trafik-
ledningscentraler mm. Sitt sarskilda
intresse bor den ha for alla dem, som
kommit i beréring med DMT, Defence
Mechanism Test.

Forsvarsmekanismer har naturen for-
sett oss med 16r att skydda mot obe-
hag. Det verkar renharigt. Men om
skyddet bestar i forvanskning av var
verklighetsuppfattning och i att vi
stundom bringas handla stereotypt
"utan minsta tanke', d& ar skyddet inte
helt 'up to date'. En flygforare t ex més-
te kunna handla adekvat i situationer
som inte fanns d& manniskan kon-
struerades — han maste ha fri tillgang
till hela tankeapparaten. Just s& har
beskrivs inte problemet i boken; dar
skildras det pa ett mera intressant och
insiktsfullt satt an vad en enkel recen-
sent formar.

Bokens glada budskap ar att man
med hjalp av meditation har chans att
gOra sig av med skadliga forsvarsme-
kanismer och annat brate, som man
eventuellt bar pd och som belastar,
bryter ned, astadkommer olycka i var-
sta fall. Tekniken &r urgammal och
barnsligt enkel: man satter sig ned en
stund varje morgon och varje afton och
tanker med slutna ogon pa ett visst
nonsens-ord, som man {att sig tilldelat
av sina visa ldrare.

Det dr kanske litet djarvt att dra en
lans for meditation — redan ordet ak-
tiverar fordomar. Ingrid Olausson nal-
kas sitt amne just fran det kritiska hal-
let. Det ar en styrka. Hon &r sjalv verk-
ligen langt ifrdn férdomsfri: "Och det
fanns inga religiosa drag. | s& fall hade
jag nog backat ur dgonblickligen.” Men
skildringen blir allt sakligare och sista
delen av boken utgdrs av redogorelser
fé6r de omfattande vetenskapliga under-
sékningar, som 20:e arhundradet mott
denna urgamla indiska visdom med.
En medforfattare skriver, att om denna
teknik inte redan funnits hade den mo-
derna vetenskapen sakerligen uppfun-
nit den. Sa langt har man kommit i
sina undersokningar.

Vid horisonten avtecknar sig ''psy-
kisk trdning” jamsides med den redan
befintliga fysiska traningen. u

E Paul Johansson
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take a
minute for

Flygforare: Sluta rok!

| mangder av a&r har jag férundrat mig
over det ointresse FV:s ansvariga me-
dicinska expertis anvisningsmassigt vi-
sat rokningens negativa inverkan pé
flygsakerheten. Inte den minsta lilla
statistik eller samband har berorts. —
Man har pekat p& sambandet mellan
fysisk kondition och flygsakerhet och
aven berdrt (och tom reglerat) alko-
holkonsumtionen. Men tobaksrdkningen
ar foremdl for ointresse och luften i
ordersalar, massar och tl-utrymmen
ar tat.

Amerikanerna ar dock inte lika sorg-
losa. Nedan ett klipp frdn artikeln
"Aircrew Fatique = Skill Deterioration”
ur the MAC Flyer september 1974.

Nar gor CFV nagot i detta viktiga
drende? Lite jamfdrande statistik som
berdr rokares och ickerdkares delak-
tighet i olycksstatistiken kan val vara
en (intressant?) bdrjan?

“"Many factors, other than activity or
work, contribute to fatigue. Smoking 20
to 30 cigarettes a day gives a blood
carbon monoxide level of about five
percent. Your lissues receive the amount
of oxygen they would if you were
breathing air at 7.000 feet. If you add a
cabin altitude of 8,000 feet, your resul-
tant physiologic altitude will be 11,000
to 12.000 feet. That is fatiguing! Three
cigarettes in 30 minutes will raise your
eyeballs to 8.CCO feet as far as night and

peripheral vision are concerned. That is
before you leave the ground..." | ]

Martin Skoog

FS/Fylak svarar:

Den medicinska expertisens intresse
for rokningens inverkan pé flygsakerhe-
ten ar inte obefintlig. | alla ar jag varit
verksam inom flygvapnet har rdékning-

ens ev inverkan pé flygsdkerhéten dis-
kuterats i samband med flygmedicinsk
utbildning och flygmedicinska forelas-
ningar. Denna frdga berdrs &dven [ det
videobandprogram, "Syrebrist under
flygning”, som nyligen FV spelat in for
att mojliggéra en breddning av den
flygmedicinska undervisningen bland
flygande personal. )

Att rdkning allméant sett har en nega-

‘tiv effekt har ingen bestridit. Dess ne-

gativa effekter i samband med flygning
far emellertid inte dverdrivas. Det finns
viktigare faktorer ur flygsakerhetssyn-
punkt som har hdgre prioritet.

Att amerikanerna inte ar "sorgldsa’’
nar det galler problemet rokning och
flygning ar val stalit utom allt tvivel. FV
kan dock inte redovisa nagra tillbud
eller haverier med stridsflygplan som
orsakals av rokning tdre eller under
flygning.

Urklippet ur MAC Flyer stammer helt
Overens med var uppfattning. Vi vet
dock att det ar en mycket liten grupp
bland den flygande personalen som ro-
ker over 20 cigaretter om dagen, och
det bor noteras att den fysiologiska
effekten av detta gor sig gallande en-
dast i de fall att vederbdrande flyger
utan syrgastillskott vilket ar aktuellt
just for MAC Flyers. Detta fysiologiska
resonemang kan alltsd inte anpassas
till flygning i vara stridsflygplan, dar
foraren redan fran start alltid skall bara
syrgasmask som ger ett syrgasover-
skott.

lcke desto mindre tinns det alla skal
att understddja den kampan] — sk
tobaksdemokrati — som bedrivs i manga
av véra ordersalar och andra gemen-
samma utrymmen. — Sluta gédrna roka
— en bra apell. ||

Lars Laurell

TACK-brev till F12

Samarbetet mellan myndigheter i frdgor med
anknytning till miljoskyddslagstifiningen.

Lansstyrelsen har enligt miljéskyddslag-
stiftningen att utova den regionala tillsynen.
Resurserna tor att kunna utféra den verk-
samhet som det allmédnna skall svara for ar
emellertid starkt begrdnsade, sarskilt vad
galler apparatur och mojligheter att 18sa
uppgifter av mer speciell natur. Lansstyrelsen
ar darfor i starkt behov av att samarbeta med
andra myndigheter och organisationer. { sam-
band med né&gra sarskilda fall har lanssty-
relsen redan haft forménen att f& ta del av de
resurser som bl a flygflottiljen 1 Kalmar och
kustbevakningen har -at erbjuda. Det galler
bl a undervattensarbete inom Oskarshamns
hamnomrade, dér till fdljd av tidigare indu-
striell verksamnet s&rskilda fdrhallanden réa-
der och dar myndigheternas rekommenda-
tioner och beslut ar avhangiga den informa-

tion som kan inhdmitas fran faltet dvs under
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vattenytan, samt vid haveriplatsen for det ke-
mikalielastade fartyget ''Viggo Hinrichsen™,
norr om Tlands norra udde. | bada fallen har
med hjélp av latta dykare (grodmin) en exakt
bild kunnat erhallas av férhdllandena p& plats
och materialinsamling anpassas darefter. Ma-
terialinsamlingen kan ocksd8 ske med grod-
méns hjdlp och blir da heit dverlagsen kon-
ventions!l teknik med upptagands av prov
med hjalp av apparater som mandvreras fran
bat.

Lénsstyrelsen vill harmed betyga sin tack-
samhet fér den medverkan som hittilis fére-
kommit och uttrycka en fdrheppning om  att
lansstyrelsen matte f& &terkomma och utnyttja
denna forman &ven vid andra tillfallen. Det
kan samtidigt konstateras att den personal
som medverkat till alla delar gjort ett myc-
ket gott arbete, och visat stor anpassnings-
férmaga till de speciella arbetsuppgifter som
forelagts. ]

Sven Villner, Géran Andersson
(Lansstyrelsen/Kalmar lin)

Flyg-nytt-i-kort-kort

& — T h (sid 35) ses -prototyp 1 (40158) av
USAF:s ev kommande strategiska bomb-fp!
B-1 under jungfruflygningen 23/12 —74 fran
Edwards AFB. Testflygningen varade i 1 tim
25 min och fdretogs i landningsposition, dvs
med alla stall ute + kiaffar & slots utdrag-
na. Flight 2 (3 tim) f6retogs medio januari,
nr 3 i skiftet jan/febr och nr 4 i februari.
Ytterligare 12 aterstar i denna testserie. —
Nedan: Prototyp 1 av Bell YAH-63. Skall
testtavia med Hughes YAH-64 {6r US Army:s
nya avancerade attack-hkp. [ |

>

& — Folkrepubliken Kina har under de
senaste 2—3 Aaren foretaget en stark upp-
rustning (&ven) av sina forsvarsgrenar. Fly-
get expanderar. Man har egen flygindustri
samt importerar ‘know-how', f6r kopiering.
Alt K. kopt bl a Boeing 707, 20 'Trident’ +
2 ‘Concorde' &r kant. S& aven kopet av

franska R-530 luftstrids-rb till sina F-9 j/a-
fpl. Pa koplistan stdr &ven annan fransk
mtrl: Mirage + div hkp mm. 1 planerna

ligger ocksa kd&p av latt strids-fpl  fran
Ruméanien/Jugoslavien samt produktion av
Rol's-Royce-motorer. — Kinas FV har ca
4.000 fpl (bla 1.700 MiG-17, 1.300 MiG-19).
Sedan —71 bygger K. F-9 (egen, Shenyang,
omgjord MiG-19; tvamotorig med sidoluft-
intag). Tot ca 400. Dessutom producerar man
ca 70 sovjetiska Tu-16-bombipl &rligen (tot
ca 150). | Kinas FV ingar aven ca 10 lalta
bomb-fpl Tu-4, drygt 200 }-28 + 100 Tu-2.
Jakten bestar aven av ca 50 F-8/MiG-21 +
ett mindre antal MiG-15. P4 tp-sidan finns
drygt 400 fpl (bl a 200 An-2, ll-14 + 1l-18).
Ca 300 hkp finns (bla av typ Mi-4 och
SA-32/JA 'Super Freton’, 10 st). | reserv
finns ca 400 civila fpl. — En- forsta serie
om 25 strategiska karnvapenraketer (rack-
vidd 1.500 km) har levererats. K. tanker
dock aven skafta sig kdrnvapenbdrare med
rackvidder f1érst till 2.000 km, senare till
12.000 km. — Ca 300.000 fallskdrmssoldater
finns utbildade. ! FV finns ca 220.000 man
(totalt bestar hela K:s krigsmakt av drygt
3 milj man!)., — 1 de marina styrkorna in-
gér totalt drygt 600 fpi (bla 100 11-18, nga
Tu-2, ca 500 j-fpl (MiG-17, F-6/MiG-19A +
F-9/MiG-19B) Be-6 'Madge’ + Mi-4 hkp
‘Hound’}. — Militartjansten i FV &r 3—5
ar. ]

& — Zaires FV (Force Aerienne. Zairoise)
moltog i januari de {orsta 15 bestdltda 2-
motoriga Cessna 310. Resterande antal be-
raknas levereras ca maj. Fpt skall inte
bara tjana som sk-fpl utan aven nyttjas vid
malmletning samt som service-fpl vid vag-
byggen. En Cessna-representant skall sla-
tioneras i Zaire under en introduktionspe-
riod av ett &r. — Zaires FV har ca 800 an-
stallda. Man forfogar éver 48 fpl. Har 1 jakt-
fij: 17 MB-326GB, 6 AT-6G + 10 T-28 (be-
vapnade). 1 tp-fli: 9 C-47, 4 C-54 + 3
C-130 (jfr Sveriges FV); 1 sk-flj: 8 T-6 + 12
SF-260MC (samt nu 15 Cessna 310); 1 hkp-
div: 20 Alouette 2/3 + 7 SA-330 'Puma’.
Bestallda ar dven 17 Mirage 5 + ytterli-
gare 3 C-130 (nu typ H). Dessutom for-
fogar man Over 12.000 fallskdrmssolda-

teri! | |
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Nya FLYGvapenNYTT 10 ar!

(Med "UFS' och 'UFL’ 42 ar.)

Fira gédrna jubiléet med en prenumeration!






