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Orsak och verkan

den debatt som forts sedan OB lade fram programplanerna for 1977—82 samt
vissa kompletteringsutredningar i ansiutning hartill har flygvapnets flygplan-
anskaffning tilldragit sig stort intresse — framst p g a konsekvenserna for
svensk flygindustri. En av OB:s specialutredningar gallde alternativa anskaff-
ningsformer for jaktflygplan och luftvarnsrobotar for 1990-talets behov. Intresset
har enl CFV:s uppfattning i alltfor hog grad fokuserats pé 1990-talets jaktflygplan
— om vilket vi i dag ingenting vet — och dess pa intet satt markliga alternativa
anskaffningsformer: egen utveckling, licenstillverkning eller direktkop. Allman-
heten maste felaktigt ha bibringats uppfattningen att det ar anskaffningen av det-
ta jaktflygplan som ar flygvapnets och forsvarets stora materielproblem i dag.
Svensk flygindustri skulle ocksa sta eller falla med detta 90-talets flygplan. For
att astadkomma en sorts 16sning pa detta problem skulle flygindustrin fram till
beslutstidpunkten i borjan pa 1980-talet erhélla 300 miljoner om aret i ndgot som
nastan kan jamstallas med AMS-bidrag. Denna arbetsterapi — i avvaktan pa det
stora uppdraget — skulle avkasta ett par produkter kallade 'B3LA’ och ’A20’.
Chefen for flygvapnet tar bestamt avstand fran en sddan beskrivning av ting-
ens ordning. Flygvapnet behover ett nytt attacksystem efter AJ 37 °Viggen’ mot
senare delen av 80-talet. Detta system har foreslagits bestd av en medeltung
komponent — en modifierad jakt-Viggen — kallad ’A20’ samt en latt komponent.
Den latta blir samtidigt ett nytt skolflygplan efter SK 60. Systemdefinitionen av
detta skol- och latta attackflygplan, kallat '‘B3LA’, grundar sig alltsa pa bade ett
operativt behov och ett utbildningsbehov. CFV:s systemplan for attacken har sa-
ledes inte tillkommit for att halla flygindustrin under armarna. Systemplanen ar
ett led i den kontinuerliga planlaggning som under ambetsansvar aligger CFV for
att sakerstalla att flygvapnet kan ta sin del i ansvaret for landets fred och sdker-
het.
Om regeringen véljer '/B3LA’ innebar detta mdojlighet, att nar tiden kommer, ut-
veckla ett nytt jaktflygplan inom landet. Men detta blir en f6ljd av B3LA-beslutet!
Det galler nu som alltid att skilja pa orsak och verkan. [ |




).;,LVad ar ’B3LA’? Den fragan kan givetvis besvaras pa
manga sitt. Ett satt att svara dr helt enkelt att konstatera:
'B3LA’ ar ett koncept till ett nytt 1dtt attackflygplan tér det
svenska flygvapnet! Detta dr ett mycket torftigt svar och kan
inte p& nagot sétt stilla nyfikenheten hos den vetgirige flygin-
tresserade ldsaren. Eftersom ‘B3LA’ redan bérjar bli ett ganska
valkant flygplan i forsvarsintresserade kretsar, vill FLYGvapen-
NYTT (som utlovats i nr 3/76) forsdka skingra lite grann av den
okunskap om B3LA:s egentliga vasen som trots all publicitet

anda maste finnas.

et forsta man kan séga om
D 'B3LA’ &r att det egentligen

inte bara ar ett koncept utan
ett ganska vél genomarbetat och sy-
stemdefinierat projektforslag. Avsik-
ten med flygplanet ar att det i mitten
av attiotalet skall ersatta SK 60 i dess
skol- och latta attack-roll (och kanske
ocksd en del av AJ 37-fdrbanden).
Varfér kan man da inte satsa pd en
"vdssad"” SK 60 av exportmodell, det
maste val bli mycket billigare?, fradgar
sig ldsaren. Billigare torde det bli,
men dar slutar ocksa fordelarna med
att forsbka anvanda denna grund-
plattform frdn 60-talet i stridsuppgif-
ter i 90-talets stridsmiljo.

Aven om SK 60 med vassare mo-
tor ger betydande forbattringar pa
vissa prestanda jamfort med nuva-
rande SK 60, méste man &nda kon-
statera att grundplattformen frén
bdrjan &r ett skolflygplan som senare
bevéapnats. Detta ger stora begréns-
ningar i den taktiska rollen. Nar det
gadlier 'B3LA’ har man gétt den mot-
satta vagen. Dar har man i forsta
hand forsokt gora ett effektivt latt at-
tackflygplan som &dven kan utnyttjas i
den grundldggande flygutbildningen
som skoiflygplan. Detta innebé&r att
man byggt in en méngd idéer och
egenskaper i B3LA-systemet som
inte finns i SK 60-systemet.

"Verkan + Overlevnad = Effektivitet
i krig” &r den formel som ligger ba-
kom de vasentliga B3LA-idéerna. En
selektiv satsning p& de teknologier
som behdvs for att uppnd dessa
egenskaper dr den metod man {6rs6-
ker tillampa for att erhalla en kost-
nads-effektiv 18sning.

H6g verkan i stridsituationen upp-
nés i B3LA-systemet bl a genom:

> Ett hogklassigt och taltmassigt
navigeringssystem;

> Ett malinm&tningssystem be-
stdende av en avancerad FLIR
(=Forward Looking Infra

Red/framéatseende infraljusut-
rustning);

> Omfattande mojligheter att
bara vapen; dv s yttdckande
vapen, medelrackviddsrobo-
tar, kortdistansrobotar, attack-
raketer, automatkanon samt
for sjalvforsvar dven jaktrobo-
tar.

@ @ @ Navigeringssystemet, som
skall sdkra att térbandet kommer
med god precision till malomradet, ar
tor sin funktion helt oberoende av ytt-
re navigeringsinformation (liksom
hos AJ 37 och JA 37). Men det kan gi-
vetvis dven samarbeta med yttre nav-
hjdlpmedel, t ex DME (avstdndsmat-
ningsutrustning) och VOR (radiofyr-
utrustning). For att halla hég tunk-
tion under beredskap ar navigerings-
systemet ej i behov av vare sig yttre
krafttiliforsel eller krafttillférsel fr&n
den APU (=tast installerat hjalpkraft-
aggregat) som finns i B3LA-systemet.

FLIR skall hjdlpa foraren att: A)
upptacka mal pa langre avstadnd &n
vad det ménskliga ogat klarar av; B)
med hjdlp av en avancerad signalbe-
handling tor foraren peka ut de punk-
ter i terrdngen som kan vara mal. Att
FLIR fungerar under mdrker lika val

Ej aktuell konfiguration 1: For
mycket av létt attack-fpl och bara
ensitsigt.

S& hdr kan del nya latta attack-/skol-1pl se ut.

som under dager behover val knap-
past upplysas om. FLIR-tekniken &r
relativt ny i landet, men under den
forhéllandevis korta tid som FLIR-
forskning pagatt i Sverige har an-
markningsvart lovande resultat er-
hallits vid de férsok som genomf{orts.

Val framme i malomradet maste
man vid erhallen malupptackt kunna
fullfdlja med en effektiv vapeninsats.
Vapensidan ar ndgot som genomar-
betats grundligt i de pagdende at-
tackstudierna. Det géller givetvis
aven for B3LA-systemet. Genom en
vapenmix med robotar som tacker in
ett mycket stort omrade i sdval av-
st&dnd som sida, d&r mgjligheterna att
utnyttja extremt korta skjutavstand
kanske sédrskilt skall betonas, erhélls
en stor taktisk frihet i anfallet. Samar-
betet med FLIR-utrustningen ger en
mdojlighet att utnyttja extrema anfalls-
profiler. De yttackande vapen som
definierats ger ocksa en stor taktisk
frihet och mdjlighet till extrema an-
fallsprofiler med titen eller ingen sikt-
ning i antfalisfasen.

@ @ @ "Overlevnad” var den andra
termen i ekvationen. Med "Overlev-
nad” menas d& bade Overlevnad i
stridssituationen i luften samt dver-
levnad p& marken vid vistelse pa bas.
Overlevnadsmdjligheterna &r be-
stammande for uthallighet i krig.
Kombinationen "verkan i striden”
plus "6verlevnad i luften och pa mar-




behover!

Alla tidigare B3LA-ritningar gibmmes!

ken” maste fér en motstdndare vara
en klart obehaglig kombination.

Hur &stadkommer man da dverlev-
nad i luften med B3LA-systemet? Jo,
framst genom en kombination av fol-
jande egenskaper:

@ Svarupptidckt genom liten radar-
malyta (radarcamouflage), liten
IR-strdlning och liten visuell malyta
samt genom visuellt camouflage.

® Mycket god skyddsformiga i
utvecklad kurvstrid genom en
dragkraftsbegransad mandverfor-
maéaga som ligger i toppklass och
genom innehav av sjalvforsvarsva-
pen som kan bestd av bade IR-
jaktrobotar och automatkanon.

® En mycket hog stridsuthallighet
tack vare att flygplanet ej behéver
forses med ebk for att kunna sldss.

@® Ett motmedelssystem som till
vissa delar ar inbyggt i flygplanet
och darmed inkraktar minimalt p&
vapenlasten.

® Ett malinméatnings- och bevap-
ningssystem som mojliggdor an-
fallsprofiler som fér en angripares
luftvdrn &r synnerligen svéarbe-
mdstrade dd det galler att komma
till skott mot en anfallande 'B3LA’".

@ Fartprestanda som ar tillrackliga
for att i stor utstrackning eliminera
hotet fr&n de okvalificerade Iluft-
varnssystemen.

® Ett navigeringssystem som ar
tillrackligt bra for att med vissa va-

B3LA —vad ardet?

Ett effektivt & stryktaligt
latt attack-/skolflygplan
avsett for 80- och 90-talen!

pen tilldta verkningsfulla anfall mot
en del maltyper aven i dimma och
l&ga moln.

Kombinationen Gverlevnadsforma-
ga och verkansformaga i stridssitua-
tionen gor 'B3LA" till ett mycket farligt
hot mot en angripare som fdrsoker
tranga in i och ockupera vart land.
For att bli kvitt detta hot mot sina
stridskrafter viljer naturligtvis angri-
paren att sld ut B3LA-systemet pa
baserna.

Foljaktligen maste 'B3LA’ kon-
strueras sd att det dven kan klara en
basbekdmpning. 'B3LA:s’ start- och
landningsegenskaper och fordonse-
genskaper ar sadana att flygplanet
kan utnyttja vagar av normal lans-
vagsstandard for start och landning
om detta dr nddvadndigt. Att forsoka
|&sa inne 'B3LA’ genom att bekdmpa
start- och landningsytor och férbin-
delsevdgar ar inte mycket idé, da
flygplanet genom sitt 1dga dacktryck
och sin 1&ga hjullast kan forflytta sig
bade Over bra grasfalt och pa grusva-
gar. Luftintagen sitter ocksa s& pass
hogt att kérning for egen motor pa
osopat underlag blir méjlig utan att
flygplanet sjalvt fungerar som
"dammsugare”. Det ar inte heller me-

Ej aktuell konfiguration 2: Tva-
sitsigt fpl men for mycket av rent
skolflygplan.

ningen att man skall behdva ha "ner-
lusat” med kringutrustning for att
kunna std i beredskap och starta.
Dessa moment klarar 'B3LA’ av for
egen maskin utan hjalp av yttre ut-
rustning.

@ O®©® Till skyddsprestanda i luften
och pa marken hér ocksd de hansyn
till stryktdlighet och reparerbarhet
som tas i systemkonstruktionen. At-
garder vidtas for att mojliggéra hem-
flygning och landning efter traffar
frdn mindre robotstridsdelar {som &r
de vanligast forekommande). Dessa
atgéarder foljs upp med en konstruk-
tionsuppbyggnad som mojliggor en-
kelt byte av vitala komponenter och
strukturdelar dven under fédltmassiga
férhailanden. Denna egenskapskom-
bination gor flygplansystemet till en
extra seglivad komponent | ett krig.

Som inledningsvis antytts ar
'B3LA’ inte bara ett krigsplan. Det ar
byggt for att dven kunna anvandas i
den grundlaggande flygutbildningen
och vid Flygvapnets Krigsskola. For
en given krigsorganisation beho-
ver sdledes inga extra skolflygplan
anskaffas. Likheten mellan skolutfo-
randet och attackutférandet ar myc-
ket stor: bla &ar flygplanet tvasitsigt
dven i attackversionen, vilket kan ge
verkligt hoga tillskottseffekter om
man onskar utnyttja tvasitsigheten i
en stridssituation. Och vilket AFT-
flygplan kan inte '‘B3LA’ bli. Man be-
hover inte stjala dyrbar tid fran
GFSU- och FFSU-férarna pé 37-divi-
sionerna for att kunna ge AFT-férar-
na meningsfull flygning.

F n kan man egentligen endast se
ett stort fel i 'B3LA'-konceptet. Det
har ett ovanligt trdkigt projektnamn.
Det vore kanske idé att ordna en
namntavian bland FLYGvapen-
NYTT:s lasare? Med ledning av vad
Du nu last cch sett pd bild om 'B3LA’,
kan Du eventuellt finna pad nagot (tra-
ditionellt) passande smeknamn? FV-
Nytt-redaktionen dr idel dra. |
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Sammandrag av utredning:

Filygplan och luftvarnsrobotar
for 1990-talets forsvarsbehov

3L 3( X{ Regeringen har uppdragit at
OB att oversiktligt beskriva alternativa
anskaffningsformer for jaktflygplan och
luftvarnsrobotar for 1990-talets behov.
2L 3L Undersdkningen har genomforts
av en arbetsgrupp med representanter
for Forsvarsstaben, Flygstaben, Fbrsva-
rets materielverk och Forsvarets forsk-

ningsanstalt.

.0
verbefdlhavaren konsta-
terar att Oversikter gver
val av handlingslinjer for

1990-talet &r naturligen behéf-
tade med osakerheter savél
betr operativa krav som kost-
nadsberédkningar. Luftforsva-
rets utformning fr&n 1990-talets
borjan och in pa 2000-talet har
inte granskats i det omfattande
studie- och planeringsarbete
som lett fram till "OB 75" och
"OB 77—82". Denna frga var
icke aktuell under den tids-
rymd, som d& skulle analyse-
ras. | det studie- och plane-
ringsarbete, som nu pabdrjats
infor ett forsvarsbeslut omkring
1982, blir den emellertid ak-
tuell. — Arbetsgruppen redovi-
sar foljande sammanfattande
slutsatser:
Flygplananskaffning. — Be-
slut rérande jaktflygplan ftor
1990-talet behdver inte fattas
nu. Avsikten dr att ta fram un-
derlag for ett sddant beslut in-
for ett forsvarsbeslut omkring

1982. Den oGversiktliga gransk-

ningen av olika anskaffnings-

former for ett sddant flygplan
visar — med forbehéll t6r osé-
kerheten i underlaget — att:

@ licenstillverkning inte i
ekonomiskt avseende va-
sentligt skiljer sig fr&n egen
utveckling;

@ skilda prestandanivier pé
framtida jaktflygplan kan bli
aktuella och att s&dana
flygplan kan utvecklas inom
landet. Utformningen av
jaktflygplanet madste grun-
das p& operativa systemstu-
dier, dar avvéagning mellan
bl a vapen och vapenbérare
inom ramen for det totala
jakttérsvaret beaktas;

3R

@ direktkop av utldndskt jakt-
flygplan ftrdn férsvarseko
nomiska utgangspunkter &r
billigare 4n egen utveckling
av flygplan p& motsvarande
prestandanivd — under for-
utséttning att utbudet ut-
omlands tilldter kop av sys-
tem i enlighet med vara be-
hov och om en normal kon-
kurrenssituation rader.

Vid val mellan egen utveck-
ling och kop av framtida jakt-
flygplan maste kostnadsskillna-
deninom forsvarsramen varde-
ras mot operativa, samhdlls-
ekonomiska och sakerhetspoli-
tiska faktorer.

Arbetsgruppen

vill i detta sammanhang peka
pa det Skade utlandsberoende
som kop-alternativet leder till.
Vara mojligheter att sjalva be-
stdmma utformningen av det
framtida jakttorsvaret minskar.
Vi kan patvingas egenskaper
som vi inte behdver eller tving-
as acceptera flygplan som sak-
nar for oss vdsentliga egenska-
per. Vi maste forutsatta att ut-
landska flygplan inte helt kan
anpassas till befintliga bas- och
stridsledningssystem. M®djlig-
heterna att upprétthdlla en
"svensk profil” minskar.

Den Okade risken for att le-
veranserna av bestdllda flyg-
plan stdrs eller uteblir i situatio-
ner av Okad sdkerhetspolitisk
spanning maste beaktas!

Risken f&r att omvériden
uppfattar en avveckling av ut-
vecklingskapaciteten vid flygin-
dustrin som en minskad vilja
och formaga att behdlla vart

hittillsvarande oberoende till
andra ldnder maste ocksa
beaktas.

Handlingsfriheten att senare
vélja mellan egen utveckling el-
ler kop av framtida jaktflygplan
ar till stora delar beroende av
forestdende beslut om utform-
ning av attacksystemet.

@® @ Arbetsgruppen har kom-
mit till slutsatsen att utveckling
av ett nytt latt attackflygplan
(B3LA) och vissa ytterligare
forskningsuppdrag till flygin-
dustrin inom flygomradet &r en
férutsattning tor saddan hand-
lingsfrihet.

Gruppen konstaterar ocksa,
att den vidareutveckling av
jakt-Viggen till ett nytt attack-
flygplan, som forsvarsutred-
ningen uttalade sig for, ar en
forutséttning for att kunna be-
halla formagan att med flyg be-
kdmpa fartyg utanfor kustom-
radet och for att kunna skota
dvervakningen ute till havs.

Alternativet att redan nu pa-
borja utveckling av ett Iatt en-
hetsflygplan, har arbetsgrup-
pen inte funnit godtagbart. Det-
ta beror pa de bindningar som
alternativet medfdr betr utform-
ning av det framtida luftforsva-
ret, innan erforderliga avvag-
ningsstudier kunnat genomfo-
ras, och p& att utvecklingska-
paciteten inte kan uppréatthallas
med militdra uppdrag under
den dverblickade tidsperioden
(1985—92).

@ Alternativet som innehaller
A20 och ett skolattackflygpian
av SK 60-typ gor inte fortsatt
utveckling av  krigsflygplan
mojlig inom landet. Aiternativet
kan ocksa leda till svarigheter
att fulifolja planlagd produktion
av JA 37 och A20. Omtattning-
en av dessa problem liksom
eventuella tillkommande av-
vecklingskostnader kan klar-
laggas forst efter realférhand-
lingar med industrin.

Det av arbetsgruppen redo-
visade minimialternativet for bi-
behdlien utvecklingskapacitet
och darmed handlingsfrihet for
anskaffning av framtida jakt-
flygplan berdknas kostnads-
massigt overstiga vad som in-
planerats for flygplansystem
inkl bevdpning och motmedel i

niva B 'OB 77—82" med ca

300 milj kr/ar.
Luﬂvﬁrnsrobot-

anskaffning. — Under 1980-

talet behover materieien ersat-
tas i de luftvdrnsbataljoner som
inte ombevdpnas med ‘robot
70"

Handlingsfriheten att for det-
ta &ndamal inom landet utveck-
la ett luftvdrnsrobotsystem som
en logisk fortsattning pa 'robot
70’ &r god. Sadan utveckiing
har ocksd inplanerats i nivaer-
na A och B i'0B 77-82".

I handlingsvag 1 i 'OB 75’
inplanerades ett begrédnsat an-
tal bataljoner med en luftvarns-
robot med hégre prestanda
(typ Ill). Darvid forutsattes an-
skaffning utomlands mht ba-
lansen mellan utvecklingskost-
nad och mojliga serieldngder.
Denna prestandanivd har inte
inrymts i ndgon ekonomisk niva
i ’OB 77-82".

Studier av 1990-talets luftfor-
svar kan komma att aktualisera
luftvarnsrobotsystem med hog-
re prestanda &r 'robot 70
Handlingsfrihet att pad 1980-
talet vdlja svensk utveckling av
ett typ Ill-system forutsétter att
industrin byggs upp genom ut-
veckling av jakt- och attackro-
botar till en beraknad merkost-
nad av ca 750 milj kr under den
narmaste 10-arsperioden. Sé-
dan uppbyggnad har inplane-
rats i nivd A i 'OB 77—82". Be-
slut harom erfordras 1977.

@@ OB delar i allt vdsentligt
arbetsgruppens slutsatser och
anser att rapporten ger under-
lag for toljande slutsatser och
staliningstaganden:

att det inte &r 1ampligt att om-

gdende utveckia ett nytt
jaktattackflygplan,
att det &r operativt [dmpligt

och ekonomiskt Ionsamt att
i niva B utveckia och tiilver-
ka A20 i Sverige,

att det &r operativt [d&mpligt
och ekonomiskt Idnsamt att
pd erforderlig ekonomisk
nivd 6ver B och / nivd A
dessutom utveckta och till-
verka ett svenskt flygplan
med de prestanda och de



Handlings-
frihet

kravs

fram till -82

kostnader som definieras
som B3LA,

om utvecklingen av B3LA
beslutas och om ca 150 milj
kr dessutom avsaétts for all-
man flygplanutveckling er-
halls handlingsfrinet att
1982 besluta om svensk ut-
veckling av ett jaktflygplan
som ersattning for JA 37,
om ca 300 milj kr avsétts
under femarsperioden for
utveckling och anskaffning
av jakt- och attackrobotar
erhdlis handlingsfrinet att
1982 besluta om svensk ut-
veckling av luftvarnsrobo-
tar p& prestandanivéer va-
sentligt over typ IV,

=4

at

-

at

att OB anser att det &r angela-
get att en sadan ekonomisk
ram tilldelas forsvarsmak-
ten — nivd A — att forutsatt-
ningar skapas {0r fortsatt
inhemsk utveckling av
stridsflygplan ~ och  [uft-
varnsrobotar,

OB inte har funnit att ar-
betsgruppens rapport ger
skal till annan prioritering
mellan avvdgningsprogram
4n som gjorts i 'OB 77—82".
Detta innebar bl a att hand-
lingsfrihet for inhemsk ut-
veckling och tillverkning av
jaktflygplan efter JA 37 icke
far ske pa& bekostnad av
andra avvdgningsprogram.

=4

at

ormagan att
inom landet utveckla och till-
verka huvuddelen av forsvars-

materielen ar av stor betydelse
for vara mojligheter att styra
den narmare utformningen av
vara forsvarssystem och an-
passa dem till vara speciella
fornallanden. Detta galler i hdg
grad for flygplan- och robotsys-
tem for vilka nya teknologier
kan skdnjas. Dessa teknologier
beddms inte enbart vara av mi-
litart intresse.

| det av arbetsgruppen redo-
visade underlaget varderas
beslutssituationen och alterna-
tiva handlingsvagar framst uti-
fr&n operativa och férsvarseko-
nomiska utgangspunkter. V&-
sentligt for fr&gans vidare be-
handling ar aven beddmningar
av skilda anskaffningsmeto-
ders sédkerhetspolitiska, statsfi-
nansiella och samhallsekono-
miska foljder. Skulle dessa fak-
torer inte tillmatas samma bety-
delse som hittills, bedoms den

Nodvéandigt
konkret
inrikta
forsvars-
industrins
fortsatta
verksamhet

svenska flyg- och robotindu-
strin inte kunna konkurrera
med utlandska tillverkare.

| avvaktan pd 1977 ars for-
svarsbeslut har genom olika &t-
gérder handlingsfrihet uppratt-
héllits att vid svensk industri ut-
veckla flygplan och robotar.
Nodvandigheten av att konkret
inrikta industrins fortsatta verk-
samhet har bestyrkts. Besiut
om inriktning erfordras 1977. |

Efterslapning mellan utgifter och effekt vid materielanskaffning
(principbild)

Etfekt

Besiut om
anskatining
(regeringen)

Beslut om
utveckling

(regeringen)

Ar 1
Studier

Forskning

TTEM

1) £t beroende av omvdériden nér
del galler anskaffning av 6r landets
Iorsvar vitala system innebdr stor
risk 1or atl vi i orostider eller i ett
krislage kan bli utan viktig forsvars-
materiel med avsevdrt reducerad
lorsvarsiorméaga som 161id (jir dren
1939-41). En svensk llygindustri
som sjalvstandigt utvecklar och till-
verkar llygplan och robotar ger Sve-
rige ett stérre oberoende av stor-
makter och fdrsvarspakter dn /-
censtiliverkning eller direktkop av
utldndska allernativ.

Anskallningen av vissa kompo-
nenter och delar av standardkarak-
idr Irdn utlandel andrar inte detta
Iorhéllande s lange alternativa ls-
veranslander linns eller sa lange det
linns kunskap och tillverkningsun-
derlag i Sverige.

2) Samutveckling och samproduk-
tion mellan llera tdnder, som prakli-
seras i Okande utsirdckning inom
EG och europeiska NATO, innebér

Utgift

Utveckling

-,
Effekt

15

Drift, utbildning av

ersonal,

underhall, 16rradshalining

—
Anskaftning

EGNA utvecklingsresurser
haller stormaktsberoendet nere

annu stérre bundenhet till samar-
betslandel d@n vid en licenstillverk-
ning. Vid samutveckling maste dven
taktiska och operativa I6rutséttning-
ar 1or I6rsvaret utidmnas lill partner-
landet. Vid samproduktion har man
et! omsesidigt beroende under hela
produktionstiden inki produktion
for export till tredje land. Del torde
vara & lander som dr mdyliga sam-
arbetspartners 16r Sverige. Landel
ilrdga maste ha en utvecklande Ilyg-
industri. Dessutom mdsle olt sam-
arbete vara mdjligt m ht var ut-
rikespolitik.

3) Det pa ldangre sikt allvarligaste ar
att var forméaga att sjalvstandigt ut-
veckla militdra flygplan och robotar
i Sverige f{Orsvinner om néasta
svenska flygplantyp anskaffas ge-
nom licenstillverkning eller direkt-
kop och om nésta kvalilicerade
llygplanrobotsystem skall anskallas
utomlands. Foliden blir Skat stor-
makisberoende. ]

A) Militarliygplan lungerar i
duellsituationer — llygplan mot
llygplan. robot mot llygplan elc.
Flygplanets prestanda, tilllorlit-
lighet, bevapning, malsGknings-
ulrustning och delensiva var-
nings- och stdrningssystem
slélls i en konkurrenssituation
av mera avgorande slag dn den
som maoter civila produktler. Det
ar den tekniska nivdn hos om-
varldens materiel som avgor
kraven pa var egen.

B) Den internationella lekniska
utvecklingen pdgdr stadndigl.
Forsvarsmateriel som dr Sver-
lagsen idag blir med tiden

Hur avancerat maste
ett stridsflygplan vara?

mindre ellektiv i 16rhdliande till
modernare. Nar det galler llyg-
olan sker utvecklingen pa
manga omraden. Material, mo-
torer. bevapning, malséknings-
utrustning I6rbéattras kontinuer-
ligt.

C) Del &r eninfressant observa-
tion aft den tekniska utveck-
lingen kan betyda minskade
tillverkningskostnader. Minijaty-
riserad eleklronik, laltare mo-
torer med slérre dragkralt och
nya material ar exempel! pad ul-
veckling som maojliggér mindre
och lattare llygplan och att mor-
gondagens militdra llygplan kan
bli biltligare &n dagens. ]




Foto: Owe Bjérnelund

® ® P23 sid 45 berdttas om Sveriges nya,
eventuellt kommande skol-/ldtta attack-flyg-
plan, 'B3LA’. Flygplanet gér inte direkt att jdm-
féra med USAF:s arméunderstédsflygplan
A-10A, men vissa beréringspunkter finns.

Dé&rfér féljer hdr, som utlovats i nr 3/76, en li-
ten beskrivning av A-10. Betoningen &r lagd

pa stryktédlighet och slagkrafft.

T h och ovan: Automatkanonen p& USAF:s A-10A. Den enorma pjésen &r
placerad med den 7-pipiga mynningen i nosen och resten i mitten av un-
derkroppen, vilket bl a medidrt att noshjulet 16rskjutits till hégersidan. Ett
métt p& kanonens storlek erhalis vid jamidrelse med t ex en Volkswagen-bil.
— Nedan: Tvé exempel pd narunderstédsuppdrag lor A-10:an. Prestandan
imponerar. v

Close Supporting Fire Mission 1
ordnance: 6 x MK.82 bombs, 750 rds. ammo

Close Supporting Fire Mission 3
ordnance: 18 x MK.82 bombs, 750 rds. ammo

cruise at optimym altityde cruise at optimum altitude
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Nedan: A-10A i operaliv milib. OBS! Huvudstélilen gédr ej alt dra in helt.

airchild A-10A, som tagits

fram av USAF for att ut-

fora narunderstodsupp-
gifter 4t den amerikanska ar-
mén, visade bl a sin mandvrer-
formaga och fantastiska véand-
barhet vid flyguppvisningarna
pad Farnborough. Bla detta
klargjorde att A-10 maste vara
mer &n val ldampat {or sin roll
som tank-killer”. Flygplanet
har utvecklats med hjalp av de
erfarenheter USA tvangs skaffa
sig under Vietnam-kriget vid
narunderstdoduppdrag, dér be-
hovet av sddana operationer
var mycket stort.

Utvecklingen bérjade 1967
d& ett tiotal olika flygplantillver-
kare fick lamna forslag pa
eventuella I6sningar. Detta led-
de fram till att tva tillverkare fick
kontrakt att bygga varsin proto-
typ, Northrop A-9 och Fairchild
A-10. Dessa tva genomgick se-
dan en gemensam flygutprov-
ning, varvid A-10 utsdgs som
det fordelaktigaste alternativet.
Men Fairchild fick inte ett direkt
kontrakt p& tillverkning av A-
10, utan ytterligare en flygut-
provning méste dga rum. Den-
na géng stod LTV A-7 'Corsair’
som motstdndare. Aven vid
detta tillfalle drog Fairchild det
langsta strdet. Nar beslutet se-
dan togs hade man med A-10
flugit hefa 1 140 tim (jamfort
med tex F-14 som hade 300
tim och F-15 endast 225 flyg-
tim). Den langa utprovningspe-
rioden gav dock ménga forde-
lar. Bl a hann man med att fore
det serieproduktionen startade
ratta till A-10:s “barnsjukdo-
mar”. N&got som alltid fore-
kommer pd nytillverkade flyg-
plan.

Flygforaren, storre delen av
avioniken samt flygsystemen i
A-10 dr skyddade av ett 30 mm
tjockt "badkar” av titanium, vil-
ket omger sittbrunnen upp tili
huvkanten. Vid skjutprov mot
detta pansarskydd har detta vi-
sat sig tala traff fran 23 mm
hogexplosiv  pansarbrytande
ammunition aviyrad med hég
utgéngshastighet pa kort hall,
samt 37 mm ammunition av-
fyrad p& ldngre avstd&nd. A-10
kan halla sig flygande p& en
motor aven om den andra skul-



USAF:s nya
nédrunderstods-

flygplan

le vara helt bortskjuten. Flyg-
planet har tvd fenor men kan,
om en saddan situation skulie
uppstd, klara av flygning med
endast en fena och halva stabi-
lisatorn. Overhuvudtaget har A-
10 byggts for att dels klara flyg-
ning dven om stdrre skador
skulie uppstd, dels att flygpla-
net snabbt ska kunna repare-
ras fOr att &ter sattas in i strid.

Bevapning: A-10 har en 30 mm
automatkanon placerad i fyg-
kroppens centrumlinje. Den
jattelika kanonen, som ar av
Gatlingtyp, ar en sjupipig Ge-
neral Electric GAU-8/A med
1350 skott som kan avfyras
med antingen 2 000 elier 4 000
skott/min. Foraren véljer sjalv.
Vid provskjutningar har det vi-
sat sig rdcka med en sekunds
(1 sek) avfyring for att oskadlig-
gobra en stridsvagn. Provskjut-
ningarna har bl a gjorts mot
sovjetiska T-62 stridsvagnar. —
Den yttre bevédpningen hangs
péa elva balkar, vilka totalt kan
ta 7,2 tons last.

Vid ett typiskt uppdrag tor
underljudsflygplanet A-10 kan
lastalternativet vara samman-
satt enf foljande: 750 skott till
kanonen, storkapsiar, rems-
kapslar o/el IR-facklor, frifal-
lande bomber eller TV-styrda
alternativt laserstyrda bomber.
A-10 kan dé& flyga en stracka pa
450 km till stridszonen, dér det
kan kretsa i 1 tim 30 min, leve-
rera vapenlasten i 10 min och
atervanda il basen... och
anda3 ha brénslereserv kvar! A-
10:s fart i stridsomréadet ligger
mellan 600 och 700 km/h. —
Vid utprovningen av kanonen
hade man till en bodrjan pro-
blem vid aviyrningen, da elds-
lagor slog upp fran kanonmyn-
ningen mot huven varvid for-
aren blandades och inte kunde
se malet. Problemet |6stes ge-
nom att sammansattningen i
krutet dndrades.

Totalt planeras 733 A-10 le-
vereras till USAF fore 1983. |
dag finns order pa 95 produk-
tionsflygptan. Tillverkningstak-
ten ar nu tva fpl/manad, men
ska under 1979 ha dkats til 15
fpt/manad. [ ]

Ulf Hugo

Gverst: A-10:an lastar 7.2 ton p& elva balkar. Ovan:
‘Réntgenskiss' av A-10. Notera det enorma ulrym-
me som automatkanonen (GAU-8A, 30 mm, 7-pipig)
krdver. — T v: Del var erfarenheterna med nédrunderstod
Iran Ipl i Vietnam (hdr visad med en bombande F-100)
som drev fram utvecklingen av bla A-10.

T h & nedan: Fbr all testa General Electric.s enorma

GAU-8-akan gjordes skjutprov vid Neflis AFB i Ne-
vada. Man skét mot sovjetiska T-62 och M-48 tanks.
Resultaten dvertygade.

1 sek A-10-akaneld . ..

och T-62:an 'is killed'.




Farnborough-foto: Owe Bjérnelund

FARNBOROUGH
INTERNATIIINAL

Polens TS-11 'Iskra’ — skol- & lalt attacktlygplan.

™~

@ ® 1976 ars Farnborough-utstidlining, den andra interna-
tionella, kan utan tvekan nu jEmstéllas med motsvarande frans-
ka pa Le Bourget vad géller den vésteuropeiska, flygmilitdra in-
dustrins satsning och dito frdn USA. Men man mérker snart (har
liksom pd Le Bourget) den framskjutna position som den in-
hemska industrin ges. Det som dnnu saknas p& Farnborough for
att utstaliningen skall bli riktigt fullstandig ar representation frdn
oststaterna, frdmst d& Sovjetunionen. Visserligen var Polen den-
na géng representerat med inte mindre &n fem flygplantyper,
bla TS-11'Iskra’ — ett skol/ldtt attacktlygplan. Det gjorde nu sin
debut i vdast. Men 'Iskra’ évertygade inte pd nagot sétt — lang
startstracka och nagot "tung” uppvisning. Dessutom fl6g 'hon’
endast tvd av de atta uppvisningsdagarna. 00

Text: ULF HUGO och OWE BJORNELUND

typerna besokte for forsta gang-

en Farnborough. Bland dem den
brittisk-vasttysk-italitenska sampro-
dukten Panavia 'Tornado’, som under
uppvisningarna var det flygplan som
markbart hade mest problem. Vid ett
tillfalle gick inte nosstéllet att falla in
och vid ett annat pumpade motorer-
na. Detta har givetvis sin fdrklaring i
att 'Tornado’ fortfarande befinner sig
under utprovning och att flygplanet
inte ar fardigutvecklat.

Fran den i dag forstatligade brittis-
ka flygindustrin, British Aerospace,
aterfanns RAF:s nya skol-/ldtta at-
tackflygplan Hawker Siddeley 'Hawk'.
En av dagarna gjordes en forbiflyg-
ning i formation Over faltet av alla de
nio dittills producerade flygplanen,
vilket skedde endast tvd ar efter att
den forsta prototypen gjort sin forsta
flygning. Anmarkningsvart &r att
‘Hawk' kommer att levereras till Royal
Air Force pa bestamd tid samt till det
ursprungliga priset. Dessutom lar
britterna fta salja 'Hawk' till Finland
som erséttare for det nu existerande
och starkt fordldrade skolflygplanet
Fouga 'Magister’. | den affdaren var
dven svenska SAAB 105 och fransk-
tyska'Alpha Jet' presumtiva ersattare
ett tag.

'Aipha Jet’ svarade (med sin frans-
ke piloty enl manga bedomare for
den klart béasta flyguppvisnignen.
Detta mnt flygplanets prestanda.
Programmet bestod bl a av en 360°-
svang med ett kvarts varv med positiv
belastning, +4G, foljt av ett kvarts

3 6 av de totalt drygt 100 flygplan-

varv med negativ belastning, —4G,
m m.
® @ Liksom tidigare &r, bade pa

Farnborough och Le Bourget, domi-
nerades utstaliningen av den massiva
satsningen fran USA. Tre flygplanty-
per — Fairchild A-10A (se specialarti-
kel), Northrop YF-17 och McDonnell
Douglas YC-15, alla i Europa for fors-
ta gdngen — véckte sjélvfallet myc-
ket stort intresse.

YF-17 och YC-15 befinner sig bdda
pa prototypstadiet. YF-17, ett av de
flygplan som fick sta tillbaka for F-16
nar NATO:s ersattare av F-104 Star-
fighter uts&gs 1975, stod for den
mest spektakuldra uppvisningen.
Manga menade att norrman, dans-
kar, holiandare och belgare borde
granska YF-17 speciellt for att se vad
de kom att missa. — YF-17 &r nu i
stallet prototyp for tvd andra flygplan,
dets US Navy/US Marine Corps F-18
(som blir ersattare for F-4 och A-7),
dels en landbaserad version. F-18 ut-
vecklas av McDonneli-Douglas till-
sammans med Northrop och den
landbaserade versionen enbart av
Northrop.



McDonnell-Douglas YC-15, som ar
ett av de tva flygplan som ingéar i pro-
jektet AMST (Advanced Medium Stol
Transport), visade trots storleken att
aven tunga transportflygplan (visser-
ligen med hjalp av omfattande klaff-
system) kan mandvreras ndstan lika
latt som ett jaktflygplan. Det andra
flygptanet i tavlingsprojektet &r
Boeing YC-14, som tillsammans med
YC-15 ska genomfora en flygutprov-
ning fér att senare f& fram en ersétta-
re for C-130 'Hercules'.

Den i sarkiass mest idgonfallande
uppvisningen (vad gaéller start och
landning) stod det kanadensiska
transportflygplanet de Havilland 'Su-
per Buffalo’' for. Efter landning med
full-stopp, som kiarades p& ca tre
flygplanidngder, flog 'Buffalo’ fram till
taxibanan istallet fér att rulltaxa.

X SAAB:s deltagande vackte som
vanligt stort intresse — s&vél den sta-
tiska utstdliningen som den mobila
air-show:en. P& Farnborough var
SAAB flygplansmaissigt represente-
rat av tvd 'Viggar' {en statisk SF-37
och mobil AJ-37) samt av en SAAB-
105 och en SAAB 'Supporter’. De tva
senare pendlade mellan statisk ut-
stélining och flyguppvisning. SAAB:s
flygprogram inleddes med en spin-
nande 'Supporter’ med efterfdljande
alertavancerat program. Strax fdre
'Supportern’ {med Leif Salmberg)
landade, startade 105:an — som for
detta tilifalle mélats i blatt, gult och
rott (svenska flaggan, med roéd un-
dersida). Det som imponerade mest
var som vanligt den stigande bunten,
exekverad av Lennart Nord. Véaxling-
en mellan 105:an och 'Viggen' var lik
den mellan Supportern och 105:an,
dvs Viggen-start strax fore 105-land-
ning. 'Viggen' (med kn Christer Hjort,
F7) var det enda flygplan som taxade
en bit in p& banan, vdnde och starta-
de i medvind. Enligt initierade be-
domare var SAAB:s uppvisning en
fantastisk show. Sverige kan flyga —
svensk flygkvalitet imponerar!

@ ® P& markutstdliningen var det
bl a tva utstéllare som drog stor upp-
marksamhet och som bdr ndmnas
har:

1) FFV (Fdrenade Fabriksverken)
hade lagom till utstdliningen utdkat
sin Baron-serie av spaningskapslar.
Man lancerade nu 'Green Baron'.
‘Blue Baron® — ett aktivt IR-
spaningssystem som
nu &r i operativt bruk.
— eft passivt IR-spa-
ningssystem som nu
har bdrjat serietillver-
kas. Detta system
vackte stort intresse
nar det 1975 introdu-
cerades pd Le Bour-

'‘Red Baron’

Mc DONNELL-DOUGLAS prototyp till nytt jetdrivet STOL-tp-fpf, YC-15. Det mest framtradande
med delta fpl dr vingarnas avancerade system av bakkantkfaffar och de fyra turbofidktmotorer-
nas exlremt! ldnga motorgondoler. Fdrutom aerodynamisk lyftkraft skapas en stor def av fyft-
kraften vid f4g fart genom att motorernas utloppsstrélar avidnkas kraftigt nedat av de utfillda

v vingklaffarna.

get-utstalinignen. Har
exporterats till bla
Danmark.

‘Green Baron’ — ett passivt IR-spa-
ningssystem  (IRLS,
Infrared Line Scan-
ner) som komplette-
rats med tv& spa-
ningskameror. Detta
gor att spaningskap-
seln kan anvédndas
dygnet runt. Aven det-
ta system véntas ex-
porteras till bl a Dan-
mark.

A Westlands APH 'Wisp'.

V¥ Hawk'. ..

2) Westland Helicopters utvecklar,
enl ett kontrakt med Ministry of De-
fense, tva typer av forarldsa helikop-
trar, Westland 'Wisp' och Westland
'Wideeye'. Ett antal 'Wisp’ ar under
tillverkning och flygproven, som ut-
forts under hosten, har givit goda re-
sultat. Rotorerna p& 'Wisp’ &r ca 1,2
m och flygkroppen har en diameter
péd ca 0,5 m. Den har fyra fasta land-
stall och framdrivs av tvd smé& kolv-
motorer.

'Wideeye’, som dnnu befinner sig
pd projekistadiet, kommer att bii

som via Finland ndrmar sig Sverige?




RED B4AROK INFRARED IMAGERY

IV RED BARON RECCE POD wirh TEXASINSTRIMENTS INUK4-

RED 1 INE SCANNER: Section of film stry stwows harbour with

indwstriul arca.

QOvan + l h: Forutom Saab-Scania deltog Irdn Sverige bl a FFV. 'Baron'-serien av spaningskapslar
lockade intresserade. — Nedan: Svenska Barracuda-verken visade sin nya camoullage-verksamhet.

Har en ‘attrap' av 'Viggen' Mycket illusoriski.

storre &n 'Wisp' och tar pd sé satt mer
last, vilket ger ett storre anvand-

ningsomrade. ’'Wideeye’ kommer
ocksa att framdrivas av tva kolvmoto-
rer. Helikoptrarna &r konstruerade
for att ge en liten radarmalyta, vara
tystgdende och ge ifrdn sig sd lite
varme som mojligt for att undvika
upptackt vid IR-spaning.
Huvuduppgiften for 'Wisp’ ar att
overvaka ett omrdde med hjadlp av en
ombordplacerad TV-kamera. Jam-
fért med liknande projekt, tex
Short's 'Skyspy' (som ar tradstyrd)

e

\
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A YF-17 visade myckel goda accelerations- o manéGverbarhetsprestanda. —
Ovan t h: 'Super Buflalo’, ett fint STOL-Ipl. — Nedan: HS 'Harrier'i US Marine
w Corps’ drikt, AV-8A. Imponerar dn och blir alit battre.

\

FFV MAINTENANCE DIVISION

SWEDEN

Red Baron Pod installed an BF 35 Draxen

P o S

e

och Canadair's USD-501 (som maste
avfyras frdn en speciell ramp och fly-
gas med hog hastighet), framstar
'Wisp’ som ett dverldgset alternativ.
'Wisp’ kan t ex medforas | ett mindre
fordon, Land Rover eller liknande.
Ovriga anvdndningsomr&den fér
'Wisp' och 'Wideeye' dr fotospaning,
malinvisning och eldledning. — Civilt
skulle de kunna anvédndas vid bla
skogsbrdnder for att hjdlpa brand-
personalen att f& overblick av situa-
tionen. |
Ulf Hugo & Owe Bjoenelund

Ktir C2;

har nosvingar. 'Kfir' fick inte plats pd Farn-

borough. Cch Sovjet la ut bromsxlotsar fér
'Kfir' i tavliingen om nytt fpl till Osterrike.

Israels senaste egen-fpl-produkt:

¥ 'Tornado’ bromsades med lull 2-molorsreversering.




@ @ Malet for de bada supermakterna USA &
Sovjet nér utvecklingen av AWACS igédngsat-
tes inom resp ldnder var en flygburen radar-
station som kunde upptédcka anflygande fient-
liga flygplan p& alla héjder, inberdknat flyg-
plan pé& lagsta héjd. Dessutom skulle flygpia-
net anvéndas fGr att aktivera luftférsvarsstyr-
korna genom att ge "early warning”, samt att
tillsammans med den dvriga Juftbevakningen
ha en sddan 6verblick av situationen att man
pé ett optimalt sétt insatsdirigerade sina for-
svarande styrkor. Flygplanet skulle dven &ga
stridsledningskapacitet, det inte minst viktiga

kravet.

de AWACS-typ-flygplan
I som hittills  flygit, US

Navy:s Grumman E-2C
‘Hawkeye', USA:s Boeing E-3A
AWACS samt sovjetiska Tupo-
lev 'MOSS', har radarn place-
rats i en diskusformad skiva
som monterats ovanpd flyg-
kroppen.Hela den diskusforma-
de skivan, som kallas rotodom,
snurrar d& radarn ar igadng.

Nar 50- och bdrjan av 60-
talets taktik med stridsflygplan
p& hog hojd boérjade omvand-
las till dagens extrema lag-
hoéjdstaktik, dar upptradande
under markbaserad radars
tackning *ar en sjalvklarhet for
att f& en s& stor Overrasknings-
effekt som mojligt, tog forsk-
ningen och utveckiingen av
AWACS ordentlig fart. Radarn
skulle alltsd kunna upptdcka
och malfolja flygplan p& lag
hojd. For att kunna gora detta
undertrycks alla markekon, dvs
de presenteras inte alls p4 PPI.
Radarn som ska vara sa ok&ns-
lig som mdijligt mot storning
ska forutom luftbevakning och
stridsledning &ven kunna ut-
nyttjas for overvakning av mal
pé havsytan.

Fordelarna med ett flygburet
radarsystem, férutom den for-
battrade radartackningen, &r
givetvis att man hela tiden kan
anpassa sitt lage sa att man fér
skydd av egna styrkor. Man be-
hoéver inte befinna sig i omedel-
bar narhet till sjalva stridszo-
nen och kommer pa sé satt inte
heller inom réackhall for fientli-
ga luftvarnsrobotar. Eftersom
medel alltid foder motmedel
blir nackdelen med dessa dyr-
bara flygplan att de utgdr pri-
méarmal {or fienden, som torde
sdtta in stora resurser for att
oskadliggéra dem.

Nedan behandlas, utan na-
gon djupdykning i varken elek-
tronik eller taktik, de system
som antingen finns mer elier
mindre operativa (E-2C 'Haw-
keye’ och '"MOSS’), ar under ut-
veckling (E-3A AWACS) elier
annu ej fatt "luft under vingar-
na” (AEW 'Nimrod’).

A
E-3A AWACS. — 1963 pabdrja-
des arbetet med projektet
AWACS i USA. Behovet av ett
sddant stod klart bade for
USAF Tactical Command och
USAF  Aerospace Defense
Command. 1 juli 1970 valdes
Boeing som huvudkontraktdr
for projektet efter att ha haft
konkurrens av  McDonnell
Douglas. Boeings alternativ in-
nebar att man modifierade en
Boeing 707-320B. Man tog tva
tomma flygplanskal som fr&n
bdrjan var avsedda att levere-
ras till civila flygbolag. Dessa
flygplan flog for torsta gdngen
1972. Det ena med en radar
frdn Hughes, det andra med en
radar fr@n Westinghouse. Efter
fem manaders flygutprovning,
dar ca 300 timmars prover
gjordes med varje radarsys-
tem, valdes den 5 oktober 1972
radarn fr&n Westinghouse. |
aprit 1973 utfoérdes i central-
Europa och i medelhavsomra-
det en operativ flygutprovning.
Syftet med utprovningen var att
visa och utvardera AWACS fdr-
méga att cka effektiviteten hos
det redan befinttiga strilsyste-
met inom NATO ('NADGE’,
NATO Air Defense Ground En-
vironment), som strdcker sig
frdn sodra Turkiet till norra

AWACS

Flygburen
luftbevakning
& stridsledning

Norge. | detta system avses
AWAGCS att inlankas. Dessutom
skuile man visa hur det opera-
tivt passar in i NATO. Detta var
man tvungen att gora eftersom
hélften av produktionen ska
séljas till Europa. — Vid ett till-
falle under utprovningen, dé&
AWACS flég 6ver Forbundsre-
publiken Tyskland, kunde man
over Polen félja en MiG-25
'FOXBAT' som flog med Mach
2,5 p& 20 000 m hojd.

Det forsta forproduktions-

F 3

flygplanet ldamnade Boeing-
fabriken i januari 1975 och fég
for forsta gangen den 24 fe-
bruari samma &r. Sedan dess
har ytterligare tva forproduk-
tionsflygplan flugit. Dessa tre
flygplan star nu for de avslutan-
de proven, vilka berdknas vara
slutférda i mitten av 1978.

Radarn i AWACS har fem oli-
ka moder som samtidigt kan
utnyttjas under ett antennvarv.
Dessa fem moder ar:

Interiérbild Iran E-3A:s 'hjérna’.
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p 1) PDNES — pulse _doppler

non-elevation scan. Overvak-
ning utan héjdmatningskapaci-
tet.

2) PDES — pulse doppler ele-
vation scan. Overvakning och
stridsledning med ho&jdmat-
ningskapacitet.

3) BTH — beyond the horizon.
Overvakning bortom horison-
ten.

4) Passive — Ingen radaréver-
vakning men mottagare och
datorer behandlar eventuelt ak-
tiv stérséndning, varvid storkal-
lan kan lagesbestammas. |
denna mod lamnar radarn inte
ifrdn sig nagra signaler.

5) Maritime — overvakning av
fartyg, antingen under gang el-
ler fartyg som ligger for ankar.

PDES och BTH kan anvén-
das tillsammans, de dvriga en-
dast var for sig. Denna radar ar
framtagen for att ndstan heit
omojliggora storning av radarn.
Flygutprovning med stdrningar
mot AWACS har visat att ing-
en idag kand storteknik kan
stdra ut E-3A:s system.

Frén borjan var det mening-
en att USAF skulle ha fatt sitt
forsta produktionsflygplan un-
der hosten 1976. Men leveran-
sen har skjutits framat i tiden,
dd inget beslut tagits for an-
skaffning av AWACS till NATO.
Till USAF finns dock kontrakt
for 16 fiygplan. Totalt antal
flygplan for USAF resp NATO
uppges vara 34 for USA (de tre
forproduktionsflygplanen + 31
produktionsflygplan) respekti-
ve 36 for Europa. Produktions-
takten &r idag planerad till ett

flygplan varannan ménad, om
beslut tas for AWACS bade i
Europa och i USA. Vid en sé&-
dan produktion skall vartannat
flygplan levereras till USAF och
vartannat till NATO. De som
kommer att levereras till NATO
skall i sa fall flygas over tomma
och utrustas med all elektronik
i Europa. Sju av de totalt 34 pla-
nerade for USAF kommer troti-
gen att baseras i Europa for att
betjdna de amerikanska flyg-
styrkorna i Europa (USAFE).
Detta betyder alltsd att i slutet
av 1980-talet formodas finnas
drygt 40 AWACS inom vést-
Europas granser. Vid Boeing-
fabriken finns dock kapacitet
for en produktion av tolv flyg-
plan per &r (sex till vardera
kund). Det skulle ocksd behd-
vas om man vill svara upp till
kraven fran USAF och NATO,
namligen att sista leveransen
ska ske senast 1985. Ett krav
som man dock med storsta
sannolikhet far ge efter pa.
Under &rets Farnborough-
utstalining fick foresprdkarna
for AWACS ytterligare ett argu-
ment for en anskaffning av ett
flygplanburet radarsystem med
mdjlighet att upptédcka och fdlja
mal p& |1ag hojd, d& den sovje-
tiske 18jtnanten Viktor Belenko
lyckades flyga under japansk
radartdckning med en MiG-25
'FOXBAT'. (MiG-25:an férsvann
for den uppséanda forsvarsjak-
ten, d& Balenko gick ned pa 'i&-
gan'. Balenko kunde dérefter
ostort leta sig fram till 1dmplig
flygplats samt slutligen landa
och dverlamna sig till de ja-
panska myndigheterna.)

v
V

MARITIME
PDNES

Ovan: AWACS 5 radarmoder funktionsillustrerade.

Under markbaserad
radars tdckning

Under flygburen
radars tdckning

Skissen ovan visar en av férdelarna med elt flygburet radarsystem.

E-2C 'Hawkeye’. — US Navy's
E-2C &r en vidareutveckling av
de tidigare hangarfartygsbase-
rade versionerna E-2A och E-
2B som konstruerats av Grum-
man. E-2 kallas ibland lite elakt
for "poor mans AWACS". Ut-
vecklingen av Hawkeye-famil-
jen borjade under senare delen
av 1950-talet. E-2A kunde
emellertid d& inte utnyttja ra-
darn for overvakning dver land.
Detta berodde pé att radartek-
nologin da inte hade kommit s&
l&ngt att markekona kunde un-
dertryckas.

US Navy bestédllde 73 E-2A.
Antalet skars sedan ned till 59,
varav det fOrsta levererades
1964. Ett forsta steg i att for-
battra 'Hawkeye’ togs nédr 46 E-
2A modifierades till E-2B. Detta
skedde genom att bl a datorn
byttes ut. Flygplanet fick dess-
utom béattre apparatur for kraft-
forsérining. E-2B &r nu pa vég
utur fredsorganisationen for att
antingen skrotas eller laggas i
malpése.

12

Den forsta prototypen av E-
2C flogs for forsta gangen den
20 januari 1971. Serieproduk-
tionen bdrjade i mitten av sam-
ma ar och det forsta serieflyg-
planet flogs den 23 september
1972. 1973 levererades elva
'Hawkeye' till US Navy, 1974 le-
vererades &tta, 1975 nio och
1976 sju. Den forsta divisionen
sattes upp ombord p& USS 'Sa-
ratoga’' 1974. US Navy planerar
att anskaffa totalt 83 E-2C. Fran
och med serieflygplan nr 34 har
E-2C vytterligare forbéttrats
med ett mer avancerat radar-
system (ARPS, Advanced Ra-
dar Processing System. De 33
forst tiliverkade E-2C kommer
att modifieras till E-2C/ARPS-
standard under 1977. — 'Haw-
keye' har kapacitet att simultant
folja 300 foretag och att leda
jakt mot 45. Minnet i datorn kan
lagra 650 foretag (lage, rorelse-
riktning etc). Datorn i E-2C/
ARPS har dock kapacitet aven
for en vidareutveckling i takt
med att hotbilden térdndras.

Israel har placerat en order
hos Grumman om fyra E-2C,
varav en ska levereras 1977
och de tre dvriga under 1978.
Israel har dessutom option pa
ytterligare tva flygplan. (Huruvi-
da dessa tvd kommer att kon-
trakteras eller inte gér idag inte
att saga.) Utbildningen av is-
raelisk personal kommer att
skei USAiborjanav 1978. Man
réknar med att alla israeliska
'Hawkeye’ kommer att vara i

operativt bruk under hdsten
1978.

Aven Japan (Japanese Air
Self-Defence Force, JADF) har
uttryckt behov av E-2C, 6—15
st. Anslagens storiek avgor. Le-
verans skulle i s fall ske under
femarsperioden 77—-82. Denna
tidsperiod beddms dock bli
framskjuten ett eller flera ar, dd
behovet av ersattare for F-104J
ges hogre prioritet dn anskaff-
ningen av E-2C.




AEW Nimrod. — | Storbritan-
nien, dar behovet ar skriande
stort att ersatta de foraldrade
AEW 'Shackleton’ (som &nnu
anvands for Overvakning over
havsomradena runt de brittiska
oarna), arbetar Marconi-Elliott
Avionics Systems och Hawker
Siddeley Aircraft pd ett AEW-
projekt (Airborne Early War-
ning) som baseras pa ett flyg-
plan av typ 'Nimrod'.
Marconi-Elliott  utvecklade
en flygutprovningsprototyp av
radarn till foljd av en serie stu-
die- och utvecklingsprogram
frAn mitten av 1960-talet fram
till 1971, da utvecklingspro-
grammet stoppades. Vid denna
tidpunkt hade prototyputrust-
ningen dock redan levererats
till Royal Radar Establishment i
Malvern och d&r genomgatt
och godkants vid markutprov-
ningsskedet. — Sedan dess har
dock Marconi-Elliott 1atit ut-
veckla radarn, allteftersom ut-
vecklingen inom elektroniken
gatt framat. Hos Marconi-Eliiott
tror man sig i dag kunna siutfo-
ra arbetet med AEW 'Nimrod’
och att ha det operativt i borjan
av 1980-talet. Detta pga de

harda krav som stélls av NATO
pé& ett flygburet strilsystem.

Eftersom systemet AEW
"Nimrod' | dag inte pa n&got vis
ar fardigutvecklat, pekar man
garna p& mdjligheterna att (vid
eventuellt positivt beslut for
anskaffning) sprida ut séavél
forskning och utveckling som
produktion av olika komponen-
ter till en rad industrier i Euro-
pa.

Till skillnad fran 6vriga flyg-
plantyper med AEW-uppgift
skulle 'Nimrod' komma att ut-
rustas med tva identiska radar-
anlaggningar; en monterad |
nosen, en andra i stjdrten av
flygplanet. Dessa tva, som
synkroniseras med varandra,
arbetar med ett 180°-svep. Pa
detta satt fa&r man genom det
kombinerade svepet en god
tackning i 360°. Genom denna

16sning undviks den radar-
skugga som flygkroppen ger
om antennen &dr monterad
ovanpa flygkroppen.

En flygutprovning av radar-
utrustningen ar nu prelimindrt
planlagd till 1977 och ska ske
ombord p& en modifierad 'Co-
met'. Detta givetvis endast om
man inom NATO da inte redan

Tupolev’'MOSS’. — Sovjetunio-
nens utveckling av ett flygburet
luftbevakningssystem torde ha
pabdrjats under borjan av
1960-talet. Man utgick dé& fran
trafiktlygplanet Tu-114 'CLEAT'
och modifierade detta till vad
som med Nato-beteckning kal-
las 'MOSS'. Eventuellt ar den
sovjetiska beteckningen Tu-
126. Forsta provflygningen be-
doms ha &gt rum under som-
maren 1962. Men forst 1968 vi-
sades 'MOSS' offentligt och da i
en sovjetisk film.

Det som framst skiljer
"MOSS' fran "CLEAT' &r givetvis
den stora rotodomen (11 m dia-
meter) monterad ovanpé flyg-
kroppen. Denna innehaller dels
en radarantenn dels en IK-
antenn. Dessutom har 'MOSS’
en "spinnfena’” under bakkrop-
pen samt en [ufttankningsbom i
nosen. Rorledningen som leder
branslet frdn lufttanknings-
bommen till brénsletankarna
har inte dragits inne i flygplan-
kroppen utan I6per utefter flyg-
kroppens hogra yttersida. For-
utom dessa skillnader fore-
kommer pa 'MOSS' en hel del

utbyggnader pé& flygkroppen,
vilka kan innehalla bl a storsan-
darantenner.

'MOSS’, som funnits inom
det sovjetiska luftforsvaret se-
dan slutet pd 60-talet, har till-
verkats i maximait ett 20-tal ex-
emplar — varav 10—12 torde
vara i operativt bruk i dag.
Trots att 'MOSS’ funnits till i
stort sett 15 &r &r dess huvud-
sakliga uppgift och operativa
kapacitet mycket litet kand i
vést. Inga uppgifter har t ex hit-
tils framkommit som tyder pé
att 'MOSS' kan utfora direkt
jaktstridsledning. Rackvidden
pa radarn, som i férsta hand far
ses som en luftbevakningsra-
dar, ror sig ca 30—35 mil.

Under kriget mellan Indien
och Pakistan i december 1971
uppgavs det att 'MOSS' skulle
ha deltagit p4 den indiska si-
dan. Pakistanska uppgifter
gjorde gallande att alla opera-
torer ombord pad 'MOSS' var
rysktalande. Man medgav ock-
sd att den storsandning som
skedde fran detta MOSS-flyg-
plan var mycket effektiv, utan
att uppge vilken form av stor-

sandning som utférdes.

Hur utnyttjades da 'MOSS'?
Forst och framst som “early
warning”, dvs jaktvarning at de
indiska attack- och bombflyg-
planen, typ Su-7 'FITTER' Aoch
‘Canberra’. Fdrutom dessa
flygplantyper uppges Indien ha
anvant transportflygplanet An-
12'CUB’ (jamforbar med var TP
84 'Hercules’) som bombflyg-
plan!? Detta skulle ha skett ge-
nom att slappa ut bomber via
lastrampen bak pé flygplanet!!
Dessa attack- och bombupp-
drag Overvakades (och led-
des?) frdn 'MOSS', som flog i
bana over Indien pd sakert av-

beslutat att anskaffa Boeing
E-3A AWACS.
stdnd frdn den indisk-paki-

stanska gransen. 'MOSS' flog
under dessa uppdrag pa 6 000
m hojd. Attackuppdragen gjor-
des upp till 185 km in &ver pa-
kistanskt territorium. Detta ty-
der p& att Sovjet redan 1971
hade sddana mojligheter att
leda lagtfiygande attackflyg-
plan, med 1—2 m? radarmaiyta,
att det kunde ske i en krigssi-
tuation.

Idag utnyttjas '"MOSS’ framst
i Ishavsomradet samt over de
nordligaste delarna av Atlan-
ten, vilket kan tyda pd att det ar
har som '"MOSS’ skall fylla sin
krigsuppagift. n

Uif Hugo

Exklusiv interibrpifd frdn 'MOSS’, Sovjels AWACS.
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3L 3L Det har forklarligt nog vickt uppmairksambhet,
att CFV aterinsatt i flygforartjanst nagra forare, som
tidigare avkopplats av DMT-skidl. (DMT=Defence
Mechanism Test.) Enligt vad som férut sagts skulle
en manniskas personlighet (sa4 som den framtriader

genom DMT) knappast kunna forbéttras frén en test-
ning till en annan, mojligen férsamras men mest vara
likadan. Hur hidnger nu detta ihop? FLYGvapenNYTT
stéller fragan till CFV:s expert pa DMT, militérpsyko-

logen, fil lic THOMAS NEUMAN, FOA.

euman: Forst vill jag poadngtera
Natt ndr jag i olika sammanhang

sagt att personligheten knap-
past kan fbrbattras alitid gjort ett till-
lagg, som dessvdrre ibland inte upp-
marksammats, namligen: "om man
inte vidtar sdrskilda &tgarder”. Det
finns metoder som rimligen kan an-
tas ha effekt pd sddant, som mats
med DMT.

Frdga: Har de hér férarna anvant
s&dana metoder?

Neuman: De har dgnat sig & TM
under ett ars tid och TM (Transcen-
dental Meditation) utger sig i varje fall
for att ha mycket djupgédende och
harmoniserande effekter p& psyket.
Nagra vetenskapligt bindande bevis
for att TM haft s&dan effekt i de har
fallen kan jag inte lagga fram. Deras
TM-utdvning har Over huvud taget
inte lagts upp som ett vetenskapligt
forsok.

Fraga: Men omtestresuitaten har
andé varit sddana, att Du kunnat
foresld &tergdng i forartjanst?

Neuman: Tolkning av omtestresul-
tat &r en oerhort vansklig fr&ga. Oav-
sett hur gynnsamt ett omtestresuitat
skulie kunna te sig, skulle jag f n inte
vilja enbart p& den grunden foresla
atergadng i flygforartjanst. Dartill ar
det statistiska sambandet mellan
forstaresultat och haveribenagenhet
alldeles for starkt. Men om omtestre-
sultatet verkar stdmma med andra
iakttagelser kan saken komma | ett
annat ldge.

Fraga: Och sadant stdd finns i des-
sa fall?
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3Ok X

Neuman: Ja. Bl a har jag i de hér
fallen kompletterat DMT med ett an-
nat testbatteri, som gett betydelseful-
la indikationer. Det finns ocksé bade
subjektiva och objektiva iakttagelser,
som talar i samma riktning. Men jag
betonar att mitt forslag till IFYL base-
rar sig p& en bedémning och inte pa
ett med matematisk precision fram-
rdknat vetenskapligt bevismaterial.
Nar det géller s& har allvarliga ting,
méste man &gna stor omsorg A&t
granskningen bade av beddmnings-
underlaget och av de slutsatser man
vill dra. Och det har vi gjort. Nagon
risktagning &r det inte frdga om.

Den hér lilla in-

tervjun med Thomas Neuman efter-
lamnar onekligen en viss nyfikenhet
pd TM. Vi frdgar darfér dr JAAN
SUURKULA, &ldrandeforskare och
TM-expert: Finns det ndgot, anser
Du, som talar fér att de har forbéttra-
de resultaten — det rér sigom in alles
fem forare, fast alla inte varit bort-
kopplade fr&n flygtjdnsten — skulle
bero pé just TM?

Suurkiila: Hittills har det inte an-
setts praktiskt mdojligt att mera ge-
nomgripande paverka funktions-
monstret hos vuxnas nervsystem i
positiv riktning. | varje fall inte utan
mycket tidsédande djuppsykologisk
individualterapi, om ens da. Enl om-
fattande vetenskaplig erfarenhet ar
sdledes t ex EEG (hjarnans elektriska
aktivitet), intelligenskvoten och det

Information +

Kan

meditation
locka fram
vara baéattre
egenskaper?

s k fdltoberoendet (=hur vdlorganise-
rad personligheten d&r) individuellt
konstanta i vuxen alder (20—60 &r).
Ett annat exempel ar just fbrsvarsme-
kanismerna. De anses vara mycket
djupt férankrade i personligheten,
nagot som — sdvitt jag forstar — tidi-
gare omtestningar med DMT ocksa
bekraftat. Mot den bakgrunden més-
te det anses osannolikt, att de fems
resultat skulle bero pé en i fem raka
fall likartad slump. D4 &terstar val an-
tingen 1) att omtestresultaten ar
otillfériitliga, eller 2) att TM kan ha
en sddan inverkan som hittills inte
ansetts majlig.

Fraga: Vilket aiternativ anser Du
troligast?

Suurkiila: Vad galler omtestens
tiliforlitlighet kan jag 6ver huvud taget
inte uttala mig. Men om TM foreligger
nu ett mycket stort antal vetenskapli-
ga forskningsrapporter som tyder pd
att TM-tekniken kan ge en sadan po-
sitiv utveckling av nervsystemet, som
— om jag forstatt DMT:s konstruktion
ratt — borde avspeglas i goda DMT-
varden. Statistiskt signifikanta for-
andringar har hos vuxna, som utdvat
TM i ca '/2 &r, iakttagits betr de ovan
ndmnda EEG, intelligenskvoten och
faltoberoendet. Av allt att déma ut-
vecklar alltsd TM nervsystemets
funktionsménster pé ett nytt och ge-
nomgripande sitt.

Fraga: Stopp ett tag. Vad menar
Du med féltoberoende?

Suurkiila: En féltoberoende individ
har god fysiologisk anpassningsfor-
maga. Han kan snabbt och precist
anpassa sin stressniva till situatio-

Vetenskaparna
ar delade i
tva lager



Flygforare
markstallda
pga DMT
atergar

i flygtjanst

nens krav. Den fd/tberoende daremot
ligger i onddan pa hdg niva och rea-
gerar mer onyanserat och langsamt.
Utvecklingen mot féltoberoende, for-
battrat EEG-modnster etc, sker genom
eliminering av djupliggande spén-
ningar i nervsystemet. Det dr séddana
omedvetna inre spanningar som lig-
ger bakom daliga prestationer pd
DMT. Om nu DMT fungerar som jag
tror, skall jag forstés tillldgga. De for-
béttrade testvdrdena stdmmer allts&
med vad vi i dag vet om TM:s inver-
kan p& nervsystemet.

Fraga: Filtoberoende &r det tydli-
gen bra att vara. Men finns det inte en
risk, att TM forvekligar och nedsét-
ter stridsdugligheten?

Suurkiila: TM &r ingen l4ra eller fi-
losofi och krédver ingen fordndring i
livedskadning. Det &r en praktisk tek-
nik, som man lar sig pa en fem da-
gars kvéllskurs och sedan utdvar pa
egen hand utan att behdva ha mer
kontakt med TM-organisationen.
Man far visserligen en ldgre aggres-
sionsnivd, men detta &r ett symptom
pa inre jamvikt. Det innebar inte na-
got annat &n att man far dkad férma-
ga att hdlla huvudet kallt i strid.

Féga: TM pas-

sar tydligen daligt i en krigsmakt
som bygger p8 ‘blodtoérst’, men bra i
ett forsvar byggt pa férnuft, om det
nu ar som Du s&dger. Skulle TM kunna
vara av védrde vid psykisk rehabilite-
ring efter omskakande uppplevelser,
t ex haveri?

Men har vi o
verkligen rad
att inte prova?

@ Fil lic THOMAS NEUMAN ar militarpsykolog, anstilld vid FOA och placerad i
Ljungbyhed. Han har forskat kring DMT sedan 1965. Hans arbeten har méijlig-
gjort DMT:s FV-anviéndning, tor vilken han har det vetenskapliga ansvaret.

® Dr JAAN SUURKULA ir leg likare och arbetar f »n som I(Finisk amanuens vid
Goteborgs universitet/Vasa sjukhus. Han forskar inom geriatrik (éldrandesiup(-
domar) och sirskilt betr samband mellan stress och Aldrande. Han har under
flera ar ingdende studerat transcendental meditation (TM) fran vetenskapliga
utgangspunkter och dr en av vart lands fraimsta experter pd omradet.

® Mj F PAUL JOHANSSON, som intervjuat, dr flygofficer placerad vid FOA i
Stockholm. Han har de senaste fem &ren samarbetat med Neuman framst i
praktiska fragor kring DMT. Det var mj J som, privat, féresltog de i artikeln om-
namnda fdérarna att prova TM, vilket sjdlvfallet skedde efter dessas "frivilliga
atagande och utan kostnad for statsverket” (sdvadl FOA som FV stir utanfdr).

® Nedanstidende artikel har tillkommit i rent informationssyfte. Men helt
forstaeligt kan skilda uppfattningar rdda om TM:s verkningar pA ménniskan.
Diarfor vilkomnar FV-NYTT sakliga debattinldgg i detta dmne. :

Suurkiila: S&vél haverier som and-
ra chockuppievelser leder ibland till
undermedvetna spédnningar som ger
Okad &ngestberedskap hos den
drabbade. Experimentell och klinisk
erfarenhet tyder p& att TM 10ser upp
just sddana djupliggande sp&nning-
ar.

Fraga: Under utdvning av TM-
tekniken sitter man ju och tanker ett
"mantra” eller ljud, som man fatt ut-
valt av sin TM-larare. En del hdvdar
att det gar lika bra att meditera med
vilket ljud eller ord som helst. Vad sé-
ger Du om det?

Suurkiila: Hade det varit sa enkelt
hade nog inte variden sett ut som den
gor. TM-tekniken &r visserligen myc-
ket enkel den ocksa, men den kraver
dock att man initieras personligen av
en ansvarig ldrare som &r val fortro-
gen med 'mantras’ och deras hand-
havande. Tekniken bygger pa urgam-
mal systematisk erfarenhet av per-
sonlighetsutveckling. ’'Mantras’ é&r
noga framprovade och erfarenhets-
testade ljudkombinationer som har
speciell forméaga att underlétta trans-
cendering. Det finns inga beldgg for
att meditation pé& religiosa eller
slumpvis valda ord skulle leda till an-
nat dn sjilvhypnos eller tillféllig av-
slappning. Vilket i och for sig kan
vara behagligt och skdnka vila men
troligen inte medfor n&gra genomgri-
pande "omkopplingar” i nervsyste-
met.

@ ® Fraga: Transcendering, sa Du.
Vad éar det?
Suurkiila: Transcendering ar ett

speciellt medvetandetillstdnd, som
man hittills vetenskapligt pavisat en-
dast i samband med TM. Det kdnne-
tecknas bl a av vdsentligt djupare vila
(mycket 1&g syreférbrukning) &n vad
man hittills uppmaétt i andra medve-
tandetilistand (t ex sdmn), samtidigt
med en hdggradig synkronisering av
hjarnans verksamhet métt med EEG.
Det anses vara dessa stunder av
synkroniserande vila, som vid regel-
bunden upprepning med tiden ger
den positiva utvecklingen av nervsys-
temets funktion. Det dr n&got alldeles
nytt att detta tillstdnd kunnat definie-
ras med objektiva mdtmetoder.

Fraga: Manga flygférare och andra
ocksa i flygvapnet har idag ett positivt
intresse for TM. De 20 minuterna
man enl 'spelets regler’ skall medite-
ra pa morgonen klaras ldtt genom att
man stiger upp tidigare. Men de 20
minuterna fére middagen kolliderar
garna med barnbuller o dyl. Nagot
tips?

Suurkiila: Varken familj eller ar-
betsgivare borde ha nagot emot om
man t ex stannar kvar pd arbetspiat-
sen 20 min efter tjinstens slut. Vins-
ten i forbdttrad funktion, avspind-
het, kreativitet m m borde vara ovar-
derlig. Men i och for sig gar det ut-
maérkt att mediterat o mi T-banevag-
nar, tdg o bussar. Dock eji bil ... om
man &r forare.

S4a langt dr Suurkila. FLYGvapen-
NYTT fér sdkert tillfdlle aterkomma
séval i denna frdga som med inter-
vjuer om andra metoder i ndgot kom-
mande nummer. a

F Paul Johansson
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I nr 3/76 presenterades F5:s uppvisningsgrupp

med sex SK 60 — 'Team 60°. Har s& en uppftblining med

F16:s tyrgrupp med J 35 'Draken’
presentationer avses fblja.

Historik. — Den fdrsta uppvisnings-
gruppen med '‘Draken’ (J 35A) sattes
upp pd F13 i maj 1963 med It Sven
Enlund som gruppchef. | junigenom-
forde gruppen flyguppvisning i Paris.
Gruppen uppléstes vdren 1964. @ @
Varen 1964 bildades gruppen 'Acro
Deltas' (fpl 35B) pa F18 med kn Claes
Jernow som gruppchef. Gruppen ge-
nomférde bl a en synkroniserad flyg-
uppvisning i Paris 1965 tillsammans
med en grupp J 35A frdn F16. 'Acro
Deltas’ uppldstes hosten 1965. @ @
P& hosten 1964 erhdll F16 uppdraget
att bilda en grupp med J 35A. Detta
uppdrag forlangdes sedan att gdlla
till hésten 1969. Gruppchef under de
tva forsta aren var kn Rolf Gustavs-
son. De tre féljande 8ren var kn Hans
Hagman gruppchef. @@ 1965—67
hade F10 en grupp under ledning av
kn Lars Soderberg. Gruppen flég
med versionerna J 35B och D. ®8@®
Sommaren 1968 satte F3 upp en
grupp J 35D. Gruppchef var kn Her-
bert Lindblom.

16

XX Fler grupp-
X X ¥

Efter ar 1970. — | februari 1970 dis-
kuterades flyguppvisningarnas be-
réttigande inom flygvapnets ledning.
Beslutet blev att en grupp J 35 skulle
sdttas upp. Av de 35-versioner som
fanns ansags J 35A vara lampligast
mht bland annat enklare siktesut-
rustning m m. Néar valet foll pa J 35A
blev det aterigen F16 som utsigs att
ansvara for uppvisningsgruppen.

Fobrarna i gruppen tas ut frdn F16
TIS/FFSU divisioner, Fér ndrvarande
ingar foljande férare i uppvisnings-
gruppen: (Bild 1.)

Formeringar som idag &ar aktuella
enl bild 2.

Trdning samt uppvisning. — For
nya forare, som godkénts av CFV att
ingd i gruppen, pabdrjas grundtra-
ningen i rote med gruppchefen som
rotechef. Under grundtrdningen som
omfattar 15 rotepass, minskas flyg-
hojden successivt ned till uppvis-
ningshojd. Darefter p&bdrjas grupp-
flygning pa hojd med den nya féraren

'Acro Deltas’.

® Overst & Ovan: Aren 1964—65 (i ca 1'/2 &r)
existerade Oraken-gruppen 'Acro Deltas’
(F 18). Grp-ch var d&v kn Claes Jernow. Ov-
riga medlemmar i 4-gruppen var: Peter
Forssman, Inge Andersson och Hans Jons-
s0n.

varvid i forsta hand formeringar samt
omformeringar o©vas. — Efterhand
pabdrjas programtraningen och dér-
efter minskas héjden successivt till
uppvisningshojd. Efter ca 15 tré-
ningspass i grupp ar normalt en ny
forare kapabel att genomfdra flyg-
uppvisning i grupp.

Fran &r 1970 har F16-gruppen ge-
nomfort ca 30—35 flyguppvisningar
per &r, i huvudsak pé flygdagar i Sve-
rige — men &aven utomlands, tex
Danmark 1971 och Moskva 1972.

Flyguppvisningarna ar koncentre-
rade till sommarhalvaret och under
dennatid tranar gruppen endast nag-
ra enstaka gadnger mellan flyguppvis-
ningarna. Nagon extra flygtid utnytt-
jas inte utan flyguppvisningarna ge-
nomférs inom den ordinarie utbild-
nings- och flygtidsramen.

Speakern. — For att askadarna
battre skall forstd vad Draken-grup-
pen visar upp har gruppen ytterligare
en medlem: En speaker. Det géller
fér honom att i rétt dgonblick ge sak-




lig information om flyguppvisningens
olika moment. Gruppens speaker ar
for narvarande kn Rolf Persson.

Utrustning. — Flygplanen som ut-
nyttjas for flyguppvisning ar stan-
dardutrustade med undantag av ett
rokaggregat i falitanken. Roken an-
vands under korta moment av flyg-
uppvisningen for att ytterligare hoja
effekten av vissa rorelser.

Bastjansten. — FOr att genomfdra
saval traning samt ca 30—35 flygupp-
visningar per ar kravs skicklig och lo-
jal markpersonal (dven vpl personal),
som dessutom &r beredd att tjdnst-
gOra pa obekvam arbetstid. Som ex-
empel pd hur vdl denna tjanst funge-
rar kan namnas att det &r ytterst sal-
lan som reservflygplan behdver an-
vandas.

Sammanfattning. — Gruppen re-
presenterar flygvapnet vid saval ut-
landska besdk, som flygdagar inom
Sverige och bidrar harigenom till
flygvapnets erkdnt goda renommeé.
®® Det dr en stimulerande uppgift
for F16 att ansvara for gruppen. F6-
rarna i flygvapnets Draken-grupp har
ringa fritid under sommarsdsongen.
Detta kompenseras av att fdrarna
upplever flygtjansten i samband med
flyguppvisningarna som synnerligen
intressant. |

‘Boris’ Bjuremalm

Manga oltka lormeringar an-
vands inom uppvisningsflygning
i forband. £n del av dem ingér
de daghga rutinovningarna, me-
dan andra "skapas” jus! 1or att
visas upp 1or publik. Med lyra
flygplan & variationsmdojlighe-
terna inte & stora — har de lyra

lormenngar som ingdr i DARA-
KEN-GRUPPENS program.

RUTA a ' '
FYRKANT » ' .

PIL/SVAN

Bild 2

Bild 1

PILOTERNA

1) Major GORAN "BORIS"
BJUREMALM. Fédd 1931 i
Mullsjo, Vdstergdtland. Har
Hlugit uppvisning med '‘Dra-
ken' sedan 1962. Gruppchef
1970. Har totalt 3 900 flyg-
timmar varav 2 000 pa J35.

Kapten STIG BROLIN. Fédd
1944 | Stockholm. Kom
med i gruppen 1975. Totalt
1500 flygtimmar varav
1 100 pd 'Draken’.

Kapten RUTGER NORD-
LING. Fbdd 1945 | Uppsala.
Flugit med i gruppen sedan
1968. Har 1 700 timmar péa
'‘Draken’ av totalt 2 100.

4) Léjtnant LEIF BERGQVIST.
F&dd 1948 i Stockholm. Har
totalt 1 400 timmar och dér-
av 1 100 pa 'Draken’.

5) Kapten LARS NORDLAN-
DER. Fodd 1944 | Ljunga-
verk, Medelpad. Varit med
sedan 1970 och har totait
1600 flygtimmar varav
1 300 pa J 35:an. Ar fér nér-
varande reserv.

FORMERINGAR
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Nedan: Formering i ruta.

Ovan: Fiank-tormering. Nedan. Gemensam grupp-start. Nedan.: 1976 Ars jubilaums-grp, F16.




Foto: Nils Andersson, Jahn Charleville
Bo Dahlin, Per-Arne Nyhlén
& Rune Rydh.
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D o

Ovan: 1967 ars Paris-grupp pd toppen av en looping i ruta. Ovan: Flankformering elter looping.

Ovan: Forsta sovjetiska llygbeséket i Sverige, F20, -
" aug -67. Artikellorfattaren ‘'talandes' med e
sovjelisk flygkollega.

et s il

Nedan: De svenska o sovjetiska uppvisningsilygar- B e - T -lﬁ?mm?.ﬁmﬂm._. ——
na vid Moskva-besbket -72. Ovan: "Split up’ pé "lagan’ framiér publiken.

Nedan: Intaxning. F5 23/5-76.




Effektivitet — sakerhet
vid JAKTSTRID

Férfattare: Overstelsjtnant PETER FORSSMAN




X x ¥

Det primdra malet f6r var militdra fredsverksamhet ar att vid ett eventuellt

krigstillstdand med lampligt utrustade och riktigt utbildade forband framgangsrikt kunna
bekdmpa angriparens olika stridskrafter. ¥ ¥ En férutséttning for att vara egna férband
optimalt skall kunna forberedas for strid dr att motstandarens materiel och upptradande
kontinuerligt studeras och beaktas. % % Dessa uppgifter om motstdndaren — den s k
hotbilden — maste vara styrande fér utformningen av var taktik, utbildning och materiel.
¥ ¥ Med utgdngspunkt fran forhallanden inom USAF behandlas nedan effektivitet och

sdkerhet vid jaktstrid.

X ¥ ¥

Hotbild och taktikutveckling

ad sjalva plattformen — flyg-

‘/ planet — betréaffar ar denna

anpassning till motstdndaren

mycket svar att frdn  bdrjan

adstadkomma, eftersom livslangden

for projektet dr sa stor. — De operati-

va kraven pd t ex flygplan 35 "Dra-

ken" faststalldes redan i bérjan pa

50-talet . . . och flygplanet skall varai
tjianst in pa 80-talet.

For att pa ett drastiskt satt illustre-
ra denna typ av planerings- och an-
skaffningsproblematik kan man tan-
keexperimentatoriskt forflytta sig ba-
kat i tiden. Antag att flygplan 35 pro-
jekterades &r 1925. — Det dr svart att
tanka sig att 1925 &rs experter, hur
omfattande studieunderiag som an
stod till buds, skulle ha kunnat forut-
se att 1945 ars stridsmiljo skulle om-
fatta sddana komponenter som jet-
jaktflygplanet Me-262, raketvapnet
V2 eller atombomben.

Med detta resonemang vill jag
bara antyda att det ar orimligt att tro,
att ett flygplan kan projekteras sé till-
forlitligt att det till 100 proc passar for
alla de uppgifter det kan komma att
stallas infér under sin livstid. — Det ar
darfor naturligt och nddvandigt att
flygplanet kontinuerligt maste modi-
fieras och att forarnas utbildning
maste forandras, si att bdsta méjliga
anpassning till den aktuella taktiska
hotbilden kan ske. Denna uppgift —
att utveckla taktiken mht hotbilden —
vilar pa alla de som utnyttjar vira

jakttlygplan.
Iéréndrad syn pa

jaktstrid. — Ett exempel pa hur hot-
bilden och darmed materiel och ut-
bildning fordndrats ar jaktstrid. Den
taktiska definititionen av jaktstrid ar
strid jaktflygplan mot jaktflygplan.

N

B

Det & en gammal taktisk regel att
sldan strid bér undvikas. Detta, i
kombination med att "rena” jakt-
flygplan inte var ett sannolikt insiag i
var datida hotbild, medforde att ut-
bildning 1 jaktstrid fick ett blygsamt
utrymme i den tidiga 35-epokens
utbildningsprogram. Flygplan 35 ér
heller inte i forsta hand konstruerat
for att kunna I0sa jaktstridsuppgifter.

Hotbildsutvecklingen — med bla
erfarenheter frdn Vietnam och Mel-
landstern — visar emellertid att jakt-
strid eller luftstrid, som till sin karak-
tdr ar snarlik jaktstrid (=strid mot
jaktattack-, attack- eller spanings-
flygplan), har fatt ett allt storre utrym-
me i den troliga stridsmiljon.

En samlad internationell uppfatt-
ning visar att jaktforsvar kommer att
utkdmpas pa 1&g hojd. Féretradesvis
d& under VMC (IMC kommer dock att
utnyttjas for t ex undanmandvrering)
och med stort antal flygplan inblan-
dade, av vilka manga kan utféra kraf-
tiga offensiva och defensiva mandv-
rer.

Denna mycket svéra stridsmiljo
staller stora krav pad anpassning av
materiel, taktik och utbildning. Men
aven pa val utformade sdkerhetsbe-
stdammelser. Och dessa maste utfor-
mas s att effektiv, svar utbildning
kan bedrivas utan att alltfor stora ris-

ker tas. Hoga ambitioner om krigs-
duglighet blir ointressanta, om vi (p&
detta satt . . .) forlorar flygvapnet re-
dan i fred.

@ ® Det kan konstateras, att for vart
jaktforsvar (liksom for utldndska) har
den taktiska hotbilden férdndrats se-
dan dagens jaktflygptan kom i tjanst.
Det kan ocks& konstateras, att vi in-
ternationellt sett ligger relativt langt
framme vad galler anpassning till
denna nya hotbild. Likvdl kan det
vara av intresse att se hur andra lan-
der sett pa detta problemomréde och
hur effektivitet och sdkerhet under
luftstrid pd olika satt kan uppnés. Vi
kan ocksd genom jamférelser med
andra lander fa stimulans till var egen
debatt och diskussion kring dessa

fragor.
USA:s erfarenheter. —

For USA:s del blev erfarenheterna av
Vietnam-krigets férsta fas av stor be-
tydelse. Det befanns — vid analys av
genomfdrda jaktstrider — att forarna
inte i tillracklig grad beh&rskade
gransvardesflygning, vapensyste-
mets utnyttjande under VMC samt
allmant jaktstridskunnande (exvis ro-
tesamverkan). Antalet egna forluster i
forhallande till antalet bekampade
flygplan var for stort.

US Navy reagerade snabbast och
organiserade redan 1968 en sarskild
jaktstridsskola, Navy Fighter Wea-
pons School kallad 'Top Gun’, som
fick till uppgift att utbilda jaktstrids-
instruktorer &t de olika divisionerna.
Effekten av Top Gun's arbete kunde
tydligt utldsas ur erfarenheterna fran
Vietnam-krigets sista ar, vilket bidra-
git till att USA har en mycket positiv
syn pa denna typ av verksamhet.
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US Air Force har under 'Tactical
Air Command’ organiserat sin 'Fight-
er Weapons School’ pa liknande satt.

Nedan presenteras nagra av de
flygsdkerhetsbestammelser, taktiska
regler och utbildningsanvisningar

angdende jaktstrid som tillampas
inom USAF. (US Navy och USAF har
snarlika, men inte helt verensstam-
mande bestammelser.) — Med jakt-
strid avses da saval strid jakt mot jakt

som strid jakt mot jaktattack, attack

eller spaning.
Egsakerhet. -

1) Ldgsta héjd for jaktstrid ar 1 500m
och minsta sikt r 10 km. Lagsta héjd
for taktisk mandévrering Over hav ar
3000 m.

Det papekas att dessa granser inte
ar magiska. Flygsédkerheten i mandv-
rer beror péa attityd, fart och belast-
ning. Och dven om dessa granser ger
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en god marginal, finns det manga si-
tuationer dar de inte ar tillrackliga.
For fredsutbildningen anses dock
dessa granser lampliga, eftersom de
medger god utbildningseffekt till rim-
liga risker. Men d& verkliga jaktstri-
der ofta utkampas pa lagre hdjder, &r
det dock nddvandigt att forarna
dessutom far utbildning i enskild
stridsmassig flygning pa lagsta hdjd.

Till skillnad fr&n oss méste USA

rédkna med ett flertal potentiella
krigsskadeplatser. En slutlig anpass-
ning till stridsmiljén kan inte gdras
férran en konflikt verkligen ar ett fak-
tum. Kompletterande utbildning i lag-
hojdsstrid kan d& ges, om den ak-
tuella hotbilden s& motiverar. Denna
syn ger en lagre riskniva i fred. Men
den ger ocksd, i vissa situationer,
samre forberedda forare.

2) Jaktstrid far inte bedrivas in i eller
genom moln. Mandvrering skall vara
avslutad min 600 m (horisontelit) frén

moln. — Jaktstrid mellan molnskikt
far endast genomféras om héjdskill-
naden mellan molnskikten &r min
4 500 m.

Dessa bestammelser far ses mot
bakgrund av de svarigheter som hard
mandvrering in i moin innebdr och
det manoverutrymme som dagens
jaktflygplan kréaver. Den taktiska f&r-
delen, att férarna far ova overgéng
fr&n VMC till IMC under jaktstrid, an-
ses inte uppvagas av flygsdkerhets-
riskerna.

Stridserfarna piloter paminner
dock om den stora férdel det innebar
att i ett hotat ldage utnyttjia moln —
dven minsta tuss — fOr att férsvara
félining av IR-robot. Vidare bér man
under verklig strid l&sa radarn pa
malet, dven under VMC, just for att
kunna fortséatta forfoljandet in i moln.
— Aven hér kravs alltsd komplette-
rande utbildning i ett krislage.

3) Framifrdnantall tar endast utféras
som siktesberdknat rb-anfall.

Endast siktesberdaknande anfall
anses ge acceptabel flygsdkerhet. Vi-
dare méaste maihojden vara kand sa
att korrekt separation kan tas ut.
Framifrdn-anfall kan darfér endast
Ovas formellt.

4) Vid mote pd kontrakurs mellan
flygplan undviks kollision genom att
bada flygplanen undanmandvrerar &t
hoéger samt genom att flygplan med

F-14 'Tomcat'.




Teckningar ur USAF 'Fighter Weapons Riview’

hGgsta nosldget gar Gver det andra
flygplanet.

Den gamlia regeln att undanma-
novrera &t hdger dr har kompletterad
med en enkel regel for undanmand-
ver i hojdled.

5) Vid jaktstrid @r minsta tilldtna av-
sténd mellan flygplan 300 m.

Aven om tex akanskjutning val
kan genomfdras p& mindre avstand,
ar 300 m valt for att minska kclli-
sionsrisker vid jaktstrid. — (Man kan
konstatera att jaktstrid ovas mer for-
meillt i USA &n | Sverige. Vissa tak-

F-15 'Eagle’.

tiskt valmotiverade oOvningsmoment
dar forbjudna, andra forutsétter en
formell dvningsupplaggning. Den ut-
bildningsnackdel detta medfér, an-
ses dock uppvégas av de flygsaker-
hetsmassiga fordelarna.)

rI:ktik. — Vissa

av nedanstdende regler innebédr av-
steg fr&n ovan namnda flygsdker-
hetsbestdammelser. De ar i sd fall
tdnkta som rekommendationer for
verklig strid och skall inte Ovas i
fredstid.

A) Injed striden s& att Du vinner.
Erfarenheten visar att i tre av fyra

jaktstrider forandras inte forhéllandet

‘Overldge-underldge’ under stridens

géng. Det forhdilande som skapas i
inledningen bibehdlls alltsd oftast.

Storsta férutsattningen att vinna en
jaktstrid ligger darfor i att lagga upp
kontakten sd att maximalt overldge
uppnas i inledningen. Om kontakten
dessutom ldggs upp s& att fienden
inte alls eller i ett sent skede upptac-
ker anfallet, okar fdrutsattningarna
for framgdng ytterligare. (Jfr mom E
nedan. Utnyttja darfor soien, molnen,
storning och hog fart. Undvik fien-
dens radartdckning och egna k-
strimmor s8 att maximal Overrask-
ning i intedningen uppnés.

Ldgg upp inledningsmanévrerna
sd att fiendens troliga motmandvrer
forsdtter honom i underlage. For det-
ta forutsatts goda kunskaper om fien-
deflygplanens prestanda. Om dverla-
ge i inledningen missas, dr det en
god regel att omedelbart dra sig ur
och eventuellt géra fornyad inled-
ning.

For fredsutbildningen anges att

(bade av flygsdkerhets- och taktiska
skal) inledningsskedet noggrannt bor
penetreras i genomgangar och or-
dergivning fore flygning.

B) Utnyttia akan i framifrdnsektorn.

Det hdnder ofta under jaktstrid att
man vid méten under korta moment
kan fa ett skjuttilifdlle framifran. Traff-
sannolikheten &r visserligen ldgre
och skjuttillfdllet blir kort, men helire
an inget skjutlage alls, bor framifran-
sektorn utnyttjas. (Ovas ej i fredstid.)
| Vietnam astadkoms flera nedskjut-
ningar med akan vid malvinklar
120—180°.

C) Utnyttja solen.

For undvikande av bekdmpning ar
stigning mot solen en utmarkt metod
att hindra IR-robotanfall och att fa

motstdndare att tappa kontakten. —
Om man sjalv forfoljer ndgon, fore-
skrivs att man (om mgjligt) bor ha ra-
darn I4st pd malet s& att anfallet kan
fortsattas, dven om optisk kontakt till-
falligt forloras.

For fredsutbildningen anges, att
det dr den som &r anfallen och stiger
mot soten, som &r ansvarig for sepa-
ration till férfdljande flygplan.

D) Mot prestandalverldgsen jakt, ef-
terstrdva mote nos mot nos.

Om man vid optisk kontakt konsta-
terar att fienden ar prestandaotver-
lagsen, bor man strdva efter ett sd
snavt moéte som mojligt. Harigenom
skapas basta forutsattningar f6r ur-
dragning ur striden. Vidare bor akan-
lage framifrdn efterstravas vid motet,
vilket dock &ven fienden d& kan tan-
kas gora. (I fredstid &r minsta tilldtna
avstdnd mellan flygplan 300 m.)

E) Upptéck fienden, s& undgdr Du
nedskjutning.
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F-14 'Tomcat’.

Ca 80 proc av alla foriuster i jakt-
strid uppstar d& anfallande flygplan
inte upptacks, eller upptéacks s sent
att verksam motmandver inte hinner
inséttas. Den defensiva malspaning-
en ar alltsa av storsta betydelse.

Det pdpekas emellertid att dven
om motstdndaren hinner avfyra en
robot, s& kan de flesta bade radar-
och IR-robotar utmandvreras, om
korrekt undanmandver séatts in. Detta
forutsatter dock goda kunskaper om
fiendens robotsystem.

F) Avbryt striden korrekt.

En erfarenhet fran sdval fred som
krig ar, att den som forst avbryter en
jaktstrid och lamnar stridsomrédet
ocksd ar den som blir nedskjuten.
Den kéansliga fasen, urdragande ur/
avbrytande av jaktstrid, méaste dar-
for noggrant dvas i fredstid.

Eljande regler
bor ihAgkommas:

® Utnyttja stottaktik och undvik fullt
utvecklad kurvstrid eller 13gfartsstrid.

® Forbered urdragning genom att
hdlla hdg fart och genom att efter-
strdva skdrande banor.

® Avsatt ordentligt med bransle for
urdragningen. Att dra sig ur jaktstrid
— i synnerhet fullt utvecklad kurvstrid
eller |1agfartsstrid — kraver oftast har-
da, l&ngvariga, branslekravande ma-
ndvrer. Om mandvreringen dess-
utom maste anpassas till en begyn-
nande branslebrist, dkar risken for
egna forluster kraftigt. — USA férlora-
de ett stort antal flygplan i samband
med urdragning eller pga bréansle-
brist under aterflygning.

@ Utnyttja alla tillgdngliga medel (so-
len, molnen, lagsta hdjd m m) for att
oka egenskyddet under urdragning.
(Flygsakerhetsbestammelserna ger
dock inskrankningar i fred.)

® Manovrera/samverka sd att den
defensiva malspaningen blir s8 effek-
tiv som mojligt.

For fredsutbildningen galler att
urdragning skall 6vas s ofta som
moijligt och att sarskild bransiemar-
ginal for detta skall avsattas. Vidare
papekas att urdragning/avbrytande
kan medfora flygsékerhetsrisker.

Egyptisk MiG-21 skjuts ned med israelisk Sidewinder-rb. Piloten har

skjutit ut sig (vid pilen).
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F-15 'Eagle’.

Detta genom att féraren i samband
med avbrytande slapper uppmaérk-
samheten och kopplar av, blir glad
Over att G-krafterna sldppt. Order for
flygning bor darfdr omfatta detaljera-
de direktiv for 6vningens avbrytande.

De amerikanska stridserfarenhe-
terna visar, att de kansligaste mo-
menten vid jaktstrid &r inledningen
och avbrytandet. De storsta effektok-
ningarna kan alltsd uppnds om takti-
ken (och utbildningen) fér dessa mo-

ment forbattras.
‘ad kan vi lara?

— Aven om det i hotbildsutveckling-
en for jaktférsvar finns méanga inter-
nationella gemensamma namnare,
finns det ocksd ménga "lokala” sar-
drag for de olika krigssk&deplatser-
na.

FOr USA:s del har det forefallit
lampligare att ge férarna en generell
utbildning, som sedan vid behov kan
kompletteras med en lokalt anpas-
sad utbildning. Detta ger emellertid
forare som i vissa situationer inte &r

US Navy:s F-14 'Tomcat’.

Foto: Owe Bjérnelund och Jahn Charleville



US Navy:s F-14 'Tomcat’

omedelbart och maximalt foérbered-
da.

@ @ FOr var del ar hotbilden mer pre-
ciserad och det ligger da stora férde-
lar i om anpassningen till denna kan
goras sa noggrannt som majligt re-
dan i fred. Beredskapen for att i krig
genomfdra nodvandig taktikanpass-
ning far dock for den skull inte efter-
sattas.

Man kan konstatera att det forelig-
ger vissa skillnader meHan ameri-
kansk och svensk uppfattning i fraga
om flygsdkerhet och taktik vid jakt-
strid. Man kan inte sdga att det ena
eller andra &ar mer réatt eller fel. Be-
stammelser och anvisningar ater-
speglar de sarpraglade forhallanden
som réder i varje land. Dock ar de all-
tid ett resultat av stravan att uppné
maximal effekt. @ @ Men genom
studier av och jamforelser med andra
landers stridsflygtaktik m m kan vi
skaffa oss nya egna infallsvinklar pa
dessa problem. Darmed okar vi mgj-
ligheterna till en livaktig och fruktsam
debatt i bla detta nu behandlade
amne. |

Peter Forssman

USAF:s F-15 'Eagle’.

Exempe/ pd offensiv o defensiv jakistrid. Ur USAF 'Fighter Weapons Riview’.

USAF/Nato:s F-16.
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Fotospaning fran flygplan och satellit

anga har sékert sett uppgif-
ter pd att man frén "spion-
sateltiter” kan upptacka

féremal pd markytan av storleksord-
ningen 3—5 dm. Det innebér i prakti-
ken att man frdn 15—20 mils hojd
skulle upptacka en enskild person
som befinner sig utomhus och fri fr
insyn fran luften. Fulit s& enkelt ar det
inte. Som alltid &r det skillnad mellan
vad som teoretiskt kan bevisas och
vad som i praktiken ar majligt. Upp-
giften ovan grundar sig pa ett kame-
raobjektivs och en films uppldsnings-
formaga, vilket kommer att behand-
las i denna redogérelse. Att man kan
urskilja féremal av ovan angiven stor-
lek under vissa speciella férhallan-
den har jag anledning aterkomma till.

Filmmaterialet. — For att f4 en lo-
gisk foljd i redogorelsen startar jag
med filmmaterialet. | denna jamfoérel-
se kommer dels en "vanlig” film (som
anvands vid flygfotografering) och
deis en hdguppldsande film (som an-
tas anvdndas vid satellitfotospaning)
att behandlas.
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| flygkameran anvander jag filmen
Kodak Tri-X, som har en uppldsning
pad 70 linjer/mm vid hogkontrast och
22 linjer/mm vid ldgkontrast. — Satel-
litkameran utrustas med Kodak 'High
Definition’, som har en upplésning pa
475 resp 200 linjer/mm vid hég- och
lI&gkontrast.

K amerautrustningen.

— En films upplésning i antal lin-
jer/mm uppnds mot visst testmdnster
(med viss kontrast) under vissa yttre
betingelser. Den salunda erhdlina
upplésningen kan endast uppnds
mot annat mal — under samma yttre
betingelser och mot mal som exakt
foreter samma utseende och kontrast
som testmdnstret. — Detaljkameran i
vara spaningsflygplan har en brédnn-
vidd av 0,6 m. En "bra” flygbild har en
uppliésning av storleksordningen 25
finjer/mm. Det innebdr att upplos-
ningen i bilden blir 0,02 mm. — (25
linjer + mellanrum =50. 1 mm : 50 =
0,02 mm).

3L XL Uppgifter om de olika satellit-
system som supermakterna siander
ut i rymden kan inte undga den en-
skilda ménniskan. De uppgifter som
nér allmdnheten &r av tva siag. Dels
den redogdrelse som ldmnas av ve-
tenskapsman och tekniker, dels den
mer eller mindre fantasifulla beskriv-
ning som massmedia-ges av "ex-
perter”. Att informationen som nar
den breda allménheten fir denna ut-
formning kan till stor dei tillskrivas
sekretessen kring de olika rymdpro-
jekten. Uppgifter som pad detta satt
rycks ut ur sitt sammanhang kan f6r
den enskilde individen kdnnas mer
eller mindre hotfulla. Dy NP ¥ WP ¥4

Denna artikel ger en populdr beskriv-
ning av fototolkningen och dess mdj-
Jigheter. Artikelforfattaren, kapten
GUNNAR CEDERBERG, har sysslat
med fototolkning under de senaste
25 aren.

Den satellitkamera som jag har an-
vander som jdmforelse forutsatts ha
en brannvidd pd 2,4 m. Ldngre och
kortare brannvidder anvinds i stor
utstrdckning. Korta brénnvidder ger
stérre yttdckning men liten skala och
de langre brdnnvidderna ger mindre
omré&den till ytan men en stérre skala.
L4t oss anta att uppldsningen &r 4 ggr
battre dn flygkamerans. Vardet 100
linjer/mm forefaller mig vara ett rim-
ligt varde. Det innebdr i sin tur att
upplésningen i bilden blir 0,005 mm.

Fotograferingshojd. — Satelliten
ror sig i en bana runt jorden som &r
eliptisk. Dess hégsta hojd &r ca 500
km och den lagsta ca 160 km. Den
lagre hojden utnyttjas for fotografe-
ring. For jamforelsens skull placerar
jag flygplanet p& 40.000 m hgjd. En
for ett flygplan orealistisk hdjd, men i
detta fall nédvandig eftersom jag ef-
terstravar samma bildskala for b&da
kamerorna. — Skalan beraknas enl
formeln 1:S = 1:3- —  H=flyghdjden
och C=brannvidden.



Fran 160.000 m hojd aterger salun-
da en kamera med 2,4 m brannvidd
terrangen i skala 1:66.667 och sam-
ma varde f&r jag med 0,6 m kameran
fr&dn 40.000 m. For enkelhetens skull
och for att underlédtta det fortsatta
raknandet avrundar jag skalan till
1:70.000. — Andra mer exakta meto-
der att bestamma skalan i en lodbild
ar dels jamfgrelse mellan karta—flyg-
bild, dels matningar av kanda fore-
mal i bilden.

Markupplésningen.

— Med kannedom om skalan och
uppldsningen i bilden kan jag nu ta
fram  markupplosningen (minsta
forema&l som kan urskiljas pd mar-
ken). Denna blir for flygkameran 0,02
mm x 70.000 = 1,4 m och for satellit-
kameran 0,005x70.000 = 0,35 m. —
Om hdjden for flygkameran sanks tili
9.000 m, som &ar en mer realistisk
hojd for ett flygplan, blir skalan
1:15.000 och markupplosningen 0,3
m. En hdjdminskning innebdr alltsé
en storre skala och darmed en battre
markupplosning.

Avbildad markstracka. — Bildfor-
matet for flygkameran ar 23x23 ¢cm
och samma métt utgar jag ifr&n att
satellitkameran har. — Avbildad
markstracka = 0,23 mx70.000 =
16.100 m.

SH 37 'Viggen' spanar i alla vdder — 'Signum Veri/Sanningens Marke'.

Varje bild avbildar alltsd ett mark-
omré&de pa 16.100x16.100 m, efter-
som bilden i detta fall var kvadratisk.
Avbildad marklangd per meter film
blir i detta fall 64.400 m (4 bilder per
m) eller avrundat 6,4 mil. F6r en kon-
tinuerlig fotografering av strackan
Smygehuk—Treriksroset (160 mil)
gér det &t 25 m film.

I vanliga falt sker lodfotografering
med 60 proc Overtackning, dvs att
den efterfoljande bildens yta till 60
proc tacker féregdende bild. Tillkom-
mer alltsd 40 proc av nyfotograferad
mark for varje bild. Den stora over-
tackningen ar framst betingad av
majligheten att stereobetrakta over-
flugen terrang. Om en sddan fotogra-
fering dver Sverige gors pa tidigare
relaterade stracka blir filmférbruk-
ningen 64 m.

40 proc av markstrackan 16.100 m
= 6.440 m. Per filmmeter blir nu
markstrdckan som avbildas 25.760 m
lang (2,5 mil). Bredden pa det foto-
graferade strdket blir det ursprungli-
ga 16.100 m. — Eftersom tillgangen
pa film bestammer operativ livslangd
ar det sannotikt att man mycket exakt
kan bestamma ndr kameran skall

"ga".
Sammanfattning. — Vad

som ovan redovisats angdende
markupplosning anger gransen for

Vid bra vdderiek:

urskiljparhet av enkla objekt med
hog kontrast mot sin bakgrund. Man
kan inte utan vidare oversatta uppgif-
terna om upplosning till praktiska
varden for upptiackt av olika slags
objekt, vilket jag berort under avsnit-
tet om kamerautrustningen. Att vid
fotospaning fr&n sateliit upptdcka
och identifiera objekt sdsom vagar,
jarnvagar, vattendrag, storre broar,
flygtalt, hamnar, industrier, oljecis-
terner och andra storre objekt, som
till sin utformning (monster) ar latta
att "kanna igen” torde inte vara na-
gon svarighet.

Nar det géller mindre objekt ford-

ras det ddremot stora kontraster mot »

(Foto: Owe Bjérnelund)

Utan SPANING ingen ANING!



A De va inringade bilarna sméiter ihop med underlagel (asfalt), vilket gor
dem svérare atl upptacka. De ljusare och mérkare bilarna ddremot ar
val synliga. Bilden har stor skala (1:2600), vilket bidrar till att de inringa-

de bilarna latlare uppldcks.

omgivningen for att det skall upptéc-
kas. Och om det uppticks aterstér
det att identifiera objektet. Detta 4r i
denna lilla skala mojligt endast om
man har tillgdng till annan informa-
tion an vad bilden ger. Detta ar en av
begréansningarna i fotospaning fran
satellit. En annan ar den att satelliten
enbart kan leverera lodbilder. En
snedbild tagen med ett flygplan fran
lamplig hdjd och gynnsam fotorikt-
ning kan ge avsevart bdttre underlag
for detaljstudier och planlaggning av
anfall mot objekt av betydelse {or to-
talforsvaret.

Fotospaning frdn satellit tampar
sig darfor bést for lokalisering och
kontroll {Overvakning) av stora fasta
objekt. Jag ber6rde under avsnittet
markuppldsning hur en storre skala i
bilden pdverkade markupplésningen
till det battre. Spaningsflygaren far
vanligen ta sig fram mot malet pa

lagsta hojd for att under sjalva foto-
spaningen over malet passera detta
pd en hojd som ger ett maximum av
information i relation till bedémd
motverkan. Detta kan innebdra hoj-
der frdn ca 100 m och upp till
6.000—7.000 m. Om lagre hdjd an
100 m utnyttjas forloras mycket av
den fotografiska tackningen Over
overflugen terrdng. Kommer flygpla-
net upp for hogt blir tiden for motver-
kan for lAng. Nu kan inte '0,6 m-
kameran' utnyttjas for fotografering
fran 1&g hojd, utan hdr anviands ka-
meror med kort brannvidd och kort
exponeringstid (upp till 8—10 bilder/-
sek).

@ ® Men for att dtergd till detta att
Okad skala gav battre markupplos-
ning, véljer jag som exempel en flyg-
hojd av 3.000 m med '0,6 m-kame-
ran’. Skalan blir i detta fall 1:5.000

Skala 1:5000. Skuggan avslojar stengdrdesgéardarna som svarta streck A
(1). De moérka spdren (2) avsibjar fuktig mark. Eftersom lovtrdden saknar
blad kan marken under dem betraktas utan svérighet (3). Detta &r inte
mojligt i tat barrskog (4).

och med det foljer en markupplds-
ning av 0,1 m. Med en sddan fin upp-
I6sning skulle praktiskt taget inget
undgd upptackt. Men hur underligt
det an Iater kan grupperat artilleri,
som dock ar ett stort objekt, under
vissa omstandigheter vara omdgijligt
att upptédcka och identifiera. Vad kan
det bero pa?

Jo, om man pa naturlig eller konst-
lad vag maskerar ett objekt sé att det
smalter ihop med omgivningen och
pa si sitt foljer naturens monster,
Okar chanserna att undgd upptéckt
vid flygfotografering. Men man far
inte oOverdriva maskeringen genom
att bygga "'riskojor”. Det ar kantighe-
terna som skall suddas ut. Det galler
att med enkla medel "sldcka ut” de-
taljer i ett objekt for att undga upp-
tackt eller vid eventuell upptackt, for-
svara identifieringen. Vid fototolkning
anvéands bl a foljande faktorer som

Stockholm i skala ca 1:61 000. Som jamitreise en deibild éver Ostermalm i skala
w 1:10 000. ‘Cirkeln" &r Karlaplan med Flygarmonumentet. v




A Dessa bilder ar tagna pd 100 m hojd och vinkelratt mot tiygriktningen. Vid an lart av 900 km/h (250 m/sek) kan kameran’kntippa’ en bild pd var 30:de
m. Bilderna kan dessutom direkt stereobetraktas. Préva sjélv. S&tt en kartongskiva el dyl mellan tva av bilderna, parallelistadlf 5gona genom att ldsta
blicken p& ndgot Iremal 1dngt borta, I6r ner blicken mot bilderna s& att resp dga betraktar sin bild (hoger—hé&ger och vdnster—vinster).

underlattar identifiering av upptackta
objekt:

Formen — Storleken —Skuggan —
Gratonen (mdnstret)—Anslutande de-

taljer.
Att anvianda satel-

litspaning for att "spionera” p& vara
militara ovningar ger liten utdelning.
Vara camouflagemalade stridskrafter
ger dalig kontrastverkan. Min per-
sonliga uppfattning &r att det minsta
féremal som i praktiken kan identifie-
ras vid fotografering fran sateilit ar av
storleksordningen medelstor person-
bil . . . under férutsédttning att f{érema-
let kontrasterar mot sin omgivning.
"Sar” i terrangen vid bl a ny- eller
ombyggnad av fdrsvarsanlaggning
som kan vara av betydelse for rikets
torsvar registreras vid satellitfotospa-
ning. Motatgarder i form av begran-
sade ingrepp i naturen, maskering
m m bor darfor tas med vid plane-
ringen av anlaggningen.

Vad ligger det d& for sanning i pa-
stdendet att kunna urskilja foremal
pa marken i storleksordningen 3—5
dm? Svaret ar att detta endast ar
mojligt om foremalet tydligt avviker
mot sin omgivning och att dess lage i
terrangen ar val kant (jamfor lantma-
teriverkets vita referensskdrmar vid
kartfotografering).

Slutligen vill jag ateruppliva minnet
kring den lilla golfbollen som kunde
upptackas pé en green fran 10.000 m
hojd. Vad som gjorde detta moljligt
var dels att den vita boilen skarpt re-
flekterade mot den morka bakgrun-
den, dels det fenomen som uppstod i
kamerans objektiv genom overstral-
ning av det refiekterande ljuset. Re-
sultatet blev att bollens dimensioner
kraftigt okade. Med andra ord en
synvilla genom kameraogat. |

Gunnar Cederberg

A—

A Stereobildbetraktelse i ndgot modernare och el-

fektivare version.

Spaningstiyglotogralering trdn VK2:s dagar. Enligt bildtexten har har tyska nazi-bomber trélfat
w verkstadshallar invid Volga-Ulers llodstrand i Stafingrad.




Foto: P-A Nyhlén.

Fram till 30/6-76 har 425 Ilyckade fallskdrmsutspréng gjorts.

Ocksa ett 50-ars-jubileum

Flygveteranen, generalen och skriftstdallaren NILS
SODERBERG kan i ar fira ett markligt jubileum. |
borjan av juli blev det ndmligen 50 &r sedan Séder-
berg som forste svensk raddade livet med ett fall-
skarmshopp. Sedan dess har bortemot 500 svenska
flygare gjort samma erfarenhet. — 50-arsminnet av
handelsen firades i augusti med en lunch i Stock-
holm 16r en liten skara prominent flygarfolk. Stig
Nohrlander, chef for Irvin Fallskdrms AB som tillver-
kat den skdrm med vilken Nils Soderberg raddade
livet 1926 (och ytterligare en gdng senare), 6verlam-
nade en minnesgéva i Orrefors-glas till jubilaren.

Det var p& Malmslatt det hande
bara ndgra dagar efter att flyg-
vapnet fatt sin officiella status.
Nils Soderberg hade fatt i
uppdrag att gora vissa flygprov
med en ny svenskbyggd ver-
sion av jaktflygplanet J 1 "Pho-
nix”. Planet visade tendenser
till att g& i flatspinn, en egen-
skap som alla flygare (sdval da
som nu) tycker mycket ila om. |
den rapport Over provet som
Nils Soderberg upprattade da-
gen efter handelsen stdr det sd
har:

"Lade flygplanet i vanster
spinn p& en hojd av 1500 me-
ter. Efter tre varv borjade
spinnrorelsen overgd i flat-
spinn. Jag borjade da forsok till
upptagning varvid motorn an-
vdndes. Spinnen blev dock allt
flackare och efter 15—20 varv
(1) beslot jag mig for att hoppa.
D& jag grep tag i kanten pa sar-
gen gjorde flygplanet en dyk-
ningsrorelse framét. | tro att
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med hjalp av dykningen kunna
komma ur spinnen satte jag
mig ater ned i sitsen. Spinnen
fortsatte emellertid. Alla roder
var fulikomligt slappa och utan
verkan. Samtidigt stannade
motorn, varfor jag losgjorde
mig och hoppade ur flygplanet,
som da& hade en hojd av 400
meter.”

| sin bok "Med spaken i na-
ven’ beréttar Nils Soderberg s8
har om handelsen:

"Jag fasade for att inte fa tag
i utlosningsringen, s& nar jag
vaitrade mig Over kanten holl
jag vanstra tummen i ringen.
enligt instruktionen skulle man
rékna till 10 innan man drog for
att inte skarmen skulle snarjain
sig i flygplanet. Det kanske jag
gjorde. Nar jag drog i ringen
fick jag en liten 10s wirestump |
handen. Jag var inte beredd pé
det.

Djdktar, tankte jag, nu gick

Flygvapnets

forsta

fallskarmshopp

den av. | nasta ogonblick fick
jag se den outvecklade skar-
men fladdra som en trasa mot
skyn. Det borde ju ha bevisat
att utldsningen fungerat men
forstédrkte i stallet kanslan av att
det gatt &t helsicke — typiskt
hur ologiskt man kan tdnkaien
sadan situation. Sedan kom ett
obarnhartigt ryck nar faliskar-
men utvecklade sig och avbrot
alla funderingar.

Eftersom det var det forsta
livraddningshoppet i Sverige
innebar det naturligt nog en del
Overraskningar — ndsta var hur
hastigt marken i slutskedet av
nedfdrden kom rusande emot
en efter att man tidigare svdvat
lugnt och stilla i det bla och haft
en kénsla av att nastan sté stil-
la.

Nagon tid efter hoppet kom
frAn Irvin ett meddelande om
att jag upptagits som medlem
(som nr 32 | den internationella

listan) aw
ben.”

®® Det kan tilldaggas att han-
delsen i hogsta grad aktualise-
rade frAgan om att det d& nybil-
dade flygvapnets flygare borde
utrustas med fallskarmar och
om dessa skulle vara med
automatisk eller manuell utlos-
ning. Efter langa diskussioner
bestamde man sig slutligen {or
den manuelia typen.

Nits Soéderberg fortsatte un-
der lang tid som provflygare
och anvande i fortsattningen
alltid en manuell Irvin-skarm.
Som han for ovrigt fick anvand-
ning for en gang senare, i mit-
ten av 30-talet, d& han tilltrat
posten som chef for den da
nyinrdttade  forsokscentralen
(FC) p& Malmslatt. Vid rygg-
spinnprov med det d& aktuella
skolflygplanet SK10 tvingades
Soderberg rdadda livet dnnu en
gang med ett faliskarmshopp.®m

Yngve Normi

Capterpillar-klub-

Nils Sdderberg (p4 F3 1976) vid Phénix-jagaren (Ir -26).




® ® ® Fiygvapnets

hogre

kurs 1974—76 vid

MilitdrhGgskolan har under kurschefen 6vit Gillis
Weingarths ledning genomfort tva &rs studier. Som
avslutning pd kursen féretogs traditionsenligt en ut-
rikes studieresa. Arets 15 elever hade dérvid t6rma-
nen att bese flygférband och flygindustri i England,
Frankrike och Schweiz. ® ® Resan genomférdes un-
der tio dagar i september varvid FV:s transportflyg-
plan "Swedish 77" utférde aktuella transporter pa ett

fortignstfulit satt.

| STORBRITANNIEN bestktes
(forutom Aarets Farnborough-
flygutstélining) USAF 10th TRW
(Tactical Reconnaissance
Wing) baserad pa RAF Alicon-
bury. P4 basen studerades en
spaningsdivision med RF-4C
samt 527th TFTAS (Tactical
Fighter  Training  Agressor
Squadron). Denna "maldivision
ar under uppsattning med F-5E
TIGER 2. Divisionen skall efter
arsskiftet pdborja traningen av
amerikanska flygstyrkor i Euro-
pa. Utbildningen avses ske un-
der tva veckor per férband och
med fyra flygplan F-5E som
malflygplan. Dessa har till upp-
gift att efterlikna MiG-21:s upp-
tradande i luften som luftfor-
svarsjaktflygplan. Kursplanen
omtattar teoretisk undervisning
om sovjetiska jaktrobotar,
flygplan, doktriner och taktik.
Kursen avslutas med sex luft-
stridspass per forare.

Divisionschefen ar en man
med erfarenphet av 125 strids-
uppdrag i Vietnam. | divisionen
ingdr rutinerade forare och
stridsledare. Erfarenheterna av
MiG-21 i Vietnam var att flyg-
planet anfoll med snabba sto-
tar. Kurvstrid uppstod vid myc-
ket f& tillfallen.

flygbasen i Reims med Mirage
F.1. Detta flygplan imponerade
stort vid en uppvisningsflyg-
ning. Mycket goda svangpre-
standa demonstrerades. De
automatiska framkantklaftarna
gav snabbt tyftkraftstillskott vid
a 8°och gav genast ytterligare 2
g belastning. Enl fdrarna var
flygplanet mycket lattfluget
medan  vapensystemet var
svart att utnyttja taktiskt.

|Toulouse besdktes flygindu-
strierna Aérospatiale (SNIAS)
och Dassault-Bréguet. Det {or-
ra producerar i neddragen till-
verkningstakt Airbus 300 och
Concorde. Om amerikanerna
lamnar flygtillstdnd fér Concor-
de pd New York kan dock en
forbédttrad version snart borja
tillverkas. Tack vare tillforlitlig-
heten pa Concordes elektriska
styrsystem, kommer sannolikt
det hydrostyrda reservsyste-
met att tas bort (vikt ett ton).
Detta har redan skett med ett
provflygplan. Man tror mycket
pd Concordes framtid och tan-
kar pa& en andrageneration med
plats for 200 passagerare och
7 600 km rackvidd finns. (Av
Concorde generation 1 kom-
mer dock bara 16 ex att produ-
ceras.)

"GILLIS HJALTAR”
pa givande
studieresa

nu Jaguar i en takt av 2,5
fpl/méan, trots att kapacitet
finns for 12 fpl/man. Skalet till
detta dr ekonomiska restriktio-
ner. | fabriken pagar férbere-
delser for tiliverkning av Alpha-
Jet. Om beslut om produktion
inte fattas inom ett halvar upp-
stdr stora personalproblem.
Resedeltagarna fick under
week-end-besdk i Nizza tillfalle
att se den berdbmda uppvis-
ningsgruppen ‘'Patrouille de
France' i aktion Over och ut-
anfor stranden. Man upptradde
férst med nio flygplan Fouga-
Magister i samlad formering.
Senare skedde uppdelning i en
sju-grupp och en rote. Roten
genomférde bl a en 360°-svdang
pd 50 m hojd med rotechefen i
rygglage. "Klassiska" moten pa
kontrakurs Over stranden med
mycket 1&g flyghojd och rokut-
stapp var effektfulla. Flygméas-
sigt imponerade gruppen mest
genom platshaliningen i forme-
ring, exakta samlingsmandovrer
samt snava flygbanor nara
publiken.
®® | SCHWEIZ visades flyg-
basen i Payerne. Forarna &r i
huvudsak milispersonal som
under kortare perioder varje ar
erhédlier 50—60 tim flygtraning

tressant detalj ar det s kallade
"Bambini”-sprdket som an-
vands vid stridsledning. Det ar
en blandning av tyska, franska
och italienska . ..

Vid besok pd industrier i
Zurich visade bla Contraves
AG det avancerade eldled-
ningssystemet 'Skyguard’. Det-
ta ar ett allvdderssystem mot
lagftygande flygplan som fram-
tagits i samarbete blamed L M
Ericsson. Mélfoljningen kan go-
ras sdval pa radar, tv som op-
tiskt underlag.

@® Utbytet av resan har varit
mycket gott och dess viarde
som komplement till utbild-
ningen vid MHS beddms som
stort. Genom besoken pad de
olika militara férbanden har
deltagarna fatt intressanta in-
blickar i olika systemlosningar.
De har ocksd belyst forbandens
utbildningsproblem och taktik.
Det framkom vidare kiart av in-
dustribesoken att de alltmer
okande kostnaderna for kvalifi-
cerade system kraver samar-
bete. De ekonomiska proble-
men och konkurrensen fran
framst amerikansk flygindustri
har framtvingat ett samgéende
s&val inom som Over grénser-
na. ]

®® | FRANKRIKE visades @ Dassault-Bréguet tillverkar pd Hunter och Mirage 3. En in- Tommy Nilsson
Poppis und-kurs Medlemsfordelar
For narvarande satsar stor- drets kurs var emellertid s&

makterna pd en kraftig upp-
rustning av det taktiskt offensi-
va flyget. inom NATO ar A-10
under utveckling och Warsza-
wapakten tillfors bla MiG-23
"FLOGGER" i hog takt. — Det
var nagra av de kunskaper som
formediades till deltagarna i va-
rens underrattelseorienteringar
till stril-férband. Kursen (som
holls pa flygstaben) hade sam-
lat elever fr&n hela landet.

Programmet for den tre da-
gar langa kursen upptog bfa
underréattelsetjanst i fred, sig-
nalspaning och incidentbe-
redskap, inhdmtning och bear-
betning inom radarunderrattel-
setjansten, telekrigfdéring och
satelliter samt aktuella oriente-
ringar.

Normalt aterkommer kursen
vartannat &r. Intresset under

stort att en kurs om A&ret och
med utdkat elevantal ar motive-
rat. Med na&gon anpassning av
kursinnehailet torde aven re-
servofficerare i underrattelse-
tjanst kunna antas som elever.
Detta kommer att undersdkas
vid flygstabens underratteise-
och sakerhetsavdelning som
ocksa ar kursanordnande myn-
dighet.

Nyttan av kursen verifierades
av eleverna. S& hiar skriver
RO/kn Bertil Fahlstrom {advo-
kat i det civila) i sina kurserfa-
renheter bl a: — Jag fann kur-
sen synnerligen val avvagd. Det
jag upplevde som mest positivt
var verkligheten bakom under-
rattelsesidan, nadgot som ju gor
kommande tjanstgoring mera
meningsfull. u

Berns

FMK = FORSVARETS MO-
TORKLUBB, har nu narmare
22.000 mediemmar. Men annu
finns det inom forsvarsmakten
narstdende verk och institutio-
ner manga som inte upptéckt
fordelarna av medlemskap.
L&t oss inte bara peka pa bii-
ligare bensin, motorolja, tillbe-
horsartiklar  mm hos Gulfs
bensinstationer, utan aven pa:
@ billigare eldningsolija;
® rabatt p& dack, batterier, av-
gasror och ljluddampare, ba-
tar. fritidsartiklar, hushalls-
maskiner, radio, TV m m;
® fri juridisk radgivning.

Aven pa nya bilar soker FMK
né lagre priser. FMK har aven
djupt engagerat sig i trafiksa-
kerhetsarbetet (bl a kurser av
olika siag).

Medlemskap beviljas fast
anstalld personal inom forsva-
ret (sdledes aven reservare)
samt forsvaret narstdende
verk, institutioner, organisatio-
ner eller personer.

Medlemsavgitten ar fn 25
kr/ér, ett belopp som man far
igen ménga gdnger om enbart
pé& bensininképen.

Finns det en FMK-lokalav-
delning pa Din arbetsplats, s6k
medlemskap genom denna.
Annars skriv eller ring FMK
kansli, Skeppargatan 14,
114 52 Stockholm, tfn
08/60 19 20 el 60 52 19. Uppge
titel, for- och efternamn, bo-
stadsadress, postnummer,
postanstalt, tjanstgoringsplats
(utskrivs heit) samt vilken lokal
FMK-avdelning Du onskar Htill-
hora. | ]
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2L 2L Manga blir skeptis-
ka nar de hor orden strate-
gi, internationell politik el-
ler sakerhetspolitik och tyc-
ker att det mesta som ségs i
dessa sammanhang ar obe-
gripligt eller madjligen
sjédlvklart. Tyvarr &4r nog
detta ocksa fallet. 3L 3t 3t

trategi dr en vetenskap
som i likhet med psykolo-
gin, sociologin m fl andra

vetenskaper sysslar med myc-
ket komplicerade och svarmat-
bara fenomen. Bara att ge en
definition pa vad strategi egent-
ligen ar, ar svart. Det finns
manga definitionsforsok. Har ar
ett. "Strategi — en metod att
tanka, indela och prioritera
héndelser och darefter valja ef-
fektiva medel.” — Enklare &r
det kanske att ange vad for fra-
gestdliningar som strategin
mera konkret sysslar med.

Globala fragor. — Den inter-
nationella strategin sysslar ex-
empelvis med doktriner, dvs
framst stormakternas instéil-
ning tili internationella férhal-
landen och deras uppfattning
om framtida konflikters karak-
tar. Vidare studerar man pakter
och allianssystem. Men aven
icke-militara forhallanden ar

STRATEGI
vad ar det?

viktiga — befolkningsutveck-
ling, energifrdgor, ekonomisk
potential spelar stor roll. — In-
ternationell rétt ar en sjdlvklar
bit. S& naturligtvis dven studiet
av olika landers nukleéra och
konventionella styrkor.

"Var beredskap ar god”. —
Den operativa strategin &r i
svenska sammanhang knuten
till studier och analyser av olika
tdnkbara angreppsformer mot
Skandinavien. Vidare studeras
har ingdende olika invasions-
riktningar, styrkeinsatser och
tidsforhallanden — ofta i form
av en ténkt angripares plan-
laggning. Darefter studeras
svenska forsvarsproblem ge-
nom att mot angriparens ope-
rationsplaner ta fram en rimiig
utgéngsgruppering av vara
styrkor. Hur, var, ndr skall at-
tackflyget inséttas? Var skall
brigader som inledningsvis &r
strategiska reserver gruppe-
ras?

Faktaruta/Definition pd olika ideologier m m:

SOCIALISM:

Du har tva kor och ger den
ena lill Din granne.
KOMMUNISM:

Du har tva kor, regeringen
tar badda och ger dig mjidl-
ken.

FASCISM:

Du har tvd kor, regeringen
tar bada och siljer din
mijolk.

Andra studieomraden &r mi-
litdrhistoria. Vilka flygteoretiska
tdnkare har funnits och hur har
de paverkat exempelvis vart
flygvapens utveckling? — Stra-
tegin skall ge ramarna, men
anknyter naturligt "nedat” tilt
taktiken och stridstekniken.

Viss jargong. — Mycket av
den inledningsvis beskrivna
forvirringen beror pa att defini-
tioner pd begrepp och féreteel-
ser ofta saknas eller &r mangty-
diga.

Vet Du vad som egentligen
menas med:

storantail,

storkrig,

reguljart krig,
katalytiskt krig,
instrumentalkonflikt,
indirekt strategi,
flexible-response-teori.

...och andra begrepp? — Det.

hela blir faktiskt avsevart mera

NAZISM:

Du har tva kor, regeringen
tar bada och skjuter Dig.
BYRAKRATI:

Du har tva kor, regeringen
tar bada, skjuter den ena,
mjilkar den andra och hal-
ler bort mjodlken.
KAPITALISM:

Du har tvd kor, siljer den
ena och kdper en tjur.

begripligt nar man lart sig vo-
kabulédren. (Se vidstdende na-
got mindre allvarliga faktaruta.)
...som “privatist”. Hur
kan man da lara sig nagonting
om detta viktiga och intressan-
ta @amne? Naturligtvis p& vara
militara skolor. Exempelvis un-
dervisas vid MHS 100 resp 250
tim i strategi pa allmanna resp
hoégre kursen. — Men om man
vill ldsa sjalv kan foljande bra
bdcker rekommenderas:

® 'Kallt krig och fredlig samex-
istens’, T Thurén (en sam-
manfattning av den interna-
tionella politiken under aren
1945-72).

® 'Europas framtida sdkerhet’,
T Wulff (en analys av den po-
litiska situationen i Europa).

® Kontinuerlig uppféljning av
de smaskrifter som ovit B
Osth avgav i FLYGvapen-
NYTT nummer 3/75. ]

Ingvar Jonsson

FV:s amatorradio-
verksamhet

Flygvapnet sysslar
faktiskt inte bara
med flyg och darmed
sammanhéangande

stodfunktioner. Det
finns aven udda verk-
samhetsomraden,

som torde vara mind-
re kinda for den sto-
ra massan av flyg-
vapnets personal. —

T
L . . ad
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Hur manga kédnner till
att varje férband har
en amator-radiosta-
tion? | mera officiellt
sprak kallas den "6v-
ningsradioanlagg-
ning.”

Andamaélet med denna radios-
tation ar att sambandspersonal

7SL7DL
= Skanska Flygflottiljen
x Engelholm

och annan intresserad perso-
nal ur forsvaret skall kunna
uppratthdtla, fornya eiler skaffa
sig kunskaper i framst radiote-
legrafering. Men stationen &r
inte bara avsedd for telegrafi
{kunskaper i denna &dla konst
ar ju forbehaliet ett exklusivt fa-
tal) utan aven telefoni anvan-
des. Skam till sdgandes anvan-
des faktiskt telefoni mer an te-
legrafi.

Man behover inte vara radio-
fantast for att finna noje i att
samspraka med en medmanni-
ska i Australien, i Venedig, i
Blomstermala eller i Saskat-
chewan.

Tillgang till denna férnamliga
utrustning har varje vid forsva-
ret tjanstgoérande person (dven
kvinnor och vpl) som av den lo-
kale stationschefen bedéms ha
ndédiga kunskaper. Har man
inte erforderliga kunskaper,
medverkar sambandspersona-
len gédrna med r&d och dad.
Stationen ar allts till inte bara
for sambandspersonalen. Var-
for inte vid icke flygdag (eller
nar arbetsbelastningen tende-
rar bli for hog — eller 14g, det
finns s&dana tillfdllen ocksa)
koppla av genom att prata med

nagon annan likasinnad nagon-
stans pa var planet. Férbandets
dagbefdl har har en utmarkt
plats att f& tiden att g4 under
sin trdkiga dagbefalsvecka.

Efter varje sddan pratstund
brukar man skicka ett kort, s k
QSL-kort, till motparten som ett
"kvitto” p& uppnaddd kontakt.
Varje radiostation har sitt spe-
ciella kort, en del fantasifulia,
en del smakfulla och andra
mera vardagliga. | internatio-
nella radioamatdrkretsar ar vis-
sa kort mycket eftertraktade.
For att celebrera Flygvapnets
50-4riga tillvaro har avbildade
QSL-kort framtagits. — Samtli-
ga flygvapenforband har tillde-
lats detta kort tor spridning runt
om i varlden.

Vissa forband har en valdigt
omfattande radiokorrespon-
dens. T ex har F14 och F21 de
senaste aren i medeltal vardera
over 600 loggboksforda kon-
takter, var och en verifierad
med ett QSL-kort. Under reste-
rande del av jubileumsaret
1976 kommer fdrbanden att
anvanda sig av detta QSL-kort
(har med F10:s namn och sta-
tionssignal). u

B. Gunnarsson




Upprop till forfattare: TAG & SKRIV!

Arliga tavlingsskritter utgér en viktig del av Kungl Krigs-
vetenskapsakademiens verksamhetisyfte att medverka
vid utvecklingen av det Svenska totaltbrsvaret. ® Be-
stammelser t6r akademiens tdvilingsskifter har tidigare
endast meddelats i akademiens handlingar och tidskrift
("Gula tidskritten”). Den begrdnsning av kretsen av
tdnkbara tortattare som blivit en t6/jd harav har emeller-
tid under de senaste dren lett till att akademien t4tt en-
dast ett mycket litet antal tdvlingsskritter t6r bedémning.
® Akademien har dédrtor beslutat att lata meddela be-
stdmmelserna dven i andra tidskritter i torhoppning att
antalet tavlingsskrifter skall Oka.

Kungl Krigsvetenskapsakade-
miens tavlingsskrifter 1977. —
Tavlingsskrift far avhandla val-
fritt amne inom akademiens
verksamhetsomraden, som
omfattar det militara forsvaret,
totalforsvarets ovriga delar
samt utrikespolitiken. Akade-
mien ar emellertid sarskilt in-
tresserad av att {3 foljande 4m-
nen behandlade:

7) En

angripares tekniska

mojligheter att bekdmpa
vara f{lygbaser i morker
kommer att 6ka. Vilka mot-
atgarder kan i forsta hand
vidtas for att minska effek-
ten av sddan bekampning?
2) Diskutera méjligheten av
att i okad utstrackning ut-
nyttja civila samhallsresur-
ser inom flygvapenforban-
den i krig. Syftet med ut-
nyttjandet skall vara att
minska fredskostnaderna.

3) Siakerhetspolitiska och f6r-
svarspolitiska aspekter pa
olika slag av energiproduk-
tion i Sverige.

4) Férgsvar mot
1980-talsmiljo.

5) Diskutera lampliga atgar-
der for att sakerstilla sam-
arbete vid mobilisering och
i krig mellan totalférsvars-

lufttrupp i

enheter inom en medel-
stor kommun.
6) Belys f{érsvarets plane-

rings- och ekonomisystem
(FPE-systemet) i forhallan-
de till tidigare ledningssys-
tem inom forsvaret.

Tdvlingsskrift far vara ut-
arbetad av en eller flera forfat-
tare. Den upptas ej till bedém-
ning, om forfattare i densamma
réjer sin anonymitet.

® Tiavlingsskrift skall vara
inkommen till akademien')
senast 1977-08-15. P3 dess
forsta sida anges ett motto.

Skriften skall Atfoljas av
namnsedel (med {orfatta-
rens/nas namn och adress) i
slutet kuvert, pa vilket en-
dast mottot far anges.

Akademien tilldelar forfatta-
re av tavlingsskrift, som akade-
mien finner vara dérav fortjant,
pris bestaende av beldnings-
medalj i silver eller (i undan-
tagsfall) i guld. Med priset 61-
jer ett penningbelopp om ldgst
2.000 kr. Belonad tavilingsskrift
infors (ev i sammandragen
form) i akademiens handlingar.

Téavlingsskrift som inte an-
ses vara vird beldning, men
som dock anses vara fortjant
att publiceras, kan antas {or in-
forande (ev i sammandragen
form) i akademiens handlingar
med forfattarhonorar enl sir-
skilda normer.

) Adress: Overste 1. graden
Carl Herlitz, MHS/MHA, 100 45
STOCKHOLM

UH-nytt

For att forsorja FV:s baser med
fordonsdrivmedel har ett nytt
drivmedelsfordon framtagits
genom CFV:s forsorg. — Avsik-
ten ar att materieltroppen skall
avlastas en del av sina arbets-
uppgifter med drivmedel och

tjanster till svarrorliga drivme-
delsforbrukare typ kraftaggre-
gat, gravmaskiner m m.
Fordonet &r i grunden en in-
monstrad lastbil typ langtrada-
re som kompletterats med flak-
tankar, dunkar, pumpar, olje-
skdp m m. | princip ar bilen ut-
rustad med aliti drivmedelsvag
som tinns att t4 pd en normal

att drivmedelstroppen skall bensinstation. — Anskatfning

kora turer inom basensomrdde  pagar. [ ]

och i forsta hand erbjuda sina Bar
F14-examen

| slutet av maj holls examen i
kompaniofficerskursen pa F14.
| kursen har deltagit befél fran
alla Sveriges flottiljer och kur-
sen har pagatt 20 veckor. Det
rér sig om en allman bred mili-
ldr utbildning med huvudinrikt-
ning pa ledar- och lararskap.

28 man genomgick kursen och
utndmndes till fanrikar. Kurset-
ta blev Sven Kull, F7/Satenas
och tvaa var Bernt Persson
F4/Ostersund. Premier utdela-
des av generalmajor Hans Neij
(C FS). ]
J.Ch

Tunisiskt besok

Chefen for flygvapnet hade in-
bjudit cheten for tunisiska flyg-
vapnet, dverste | Machta, att till-
sammans med en fdljeofficer,
mj Attar, besbka flygvapnet i
vecka 13.

Besoket borjade pé F20, dar
C F20, overste Nordstrom,
orienterade om Flygvapnets
krigsskolas organisation och
uppgifter samt forevisade de-
ras utbildningsresurser. P& ef-
termiddagen gav C F16, dverste
Torselius, en orientering om
F16:s organisation och uppgifter
med den speciella inriktning p&
TIS som F16 har. Baschefen
ovit Mademyr orienterade om
bastjanstfilosofin vid flygvapnet

och chefen for striibataljonen
ovit Tegnér om stridslednings-
systemets uppbyggnad och
funktion.

Darefter foljde en demonst-
ration av flygsimulatorn och
overste Machta provflog sjalv
denna. Innan besdkarna fick se
en klargodring av en rote J 35A i
hogsta i flottiljens framre klar-
goringsomrade, hade de tatt en
demonstration av J 35A,
SK 35C och SK 60 inne pa plat-
tan. Besoket avslutades med
flyguppvisning av F16:s uppvis-
ningsgrupp J 35A under led-
ning av major 'Boris’ Bjure-
malm. | |

Trdagdrdh

Tunisiens CFV, 6v MACHTA, instrueras av It Florén betr funktionen m m
av F16:s 35-simulator.

Foto: Nils Andersson



CVM i juni -76. Ger mj S-O Olin och dv P Jokinen vid SK 35-hdmtningen. Resterande nio 'Drakar’
skall vara levererade I6re utgéngen av -78.

Finlands flygvapen (llmavoimat) har under -76
tagit tre betydelsefulla steg i fpl-bestand-
fragan. 1) Man har kdpt ytterligare jaki-fpl. 2)
Man har beslutat aig fér nytt skol-fpl typ 2, samt
3) Man har bestdmt sig fér ett eget skol-fpi
typ 1.

® Finland har alltsd utdkat sin Draken-flotilj i
Rovaniemi genom att av FMV kdpa 15 av FV be-
gagnade 'Drakar’. Tolv av dessa #r jaktplan, sex
J 35B och sex J 35F. De dvriga tre #r tvasitsiga
skoiflygplan av typen SK 35C. — Flygplanen
skiljer sig till det ytire inte ndmnvirt fran de va-
ra. Men den inre elektroniska siktes- och radar-
utrustningen blir annorilunda. Planen bdrjade
levereras redan i &r och atfdren beddms vara
viard ca 80 milj kr (68 milj i fast pris + modifie-
ringskostnader f8r ca 3 milj + ett underhalls-
kontrakt f6r FFV av hela det finaka 35-stallet

vart 1—2 milj/ar). — Finska flygvapnet har redan
tolv Valmet-byggda’Draken’ av exportversionen
XS, som narmast motsvarar var J 35F. Dess-
utom har man nu képt fem av de sex J 35BS
som 1972 hyrdes {dr aft trina kommande Dra-
ken-piloter. Det sammanlagda antalet 'Draken’
kommer saledes inom nagra ar att uppga till 27
plan. 'Draken’ utgér tillsammans med ryska
MiG-21 den viktigaste delen i det finaka Juftfdr-
svaret. — Inképet av de tre SK 35:orna jimte si-
mulatorn gbr att man nu f8r férsta gdngen kan
bedriva all 35-utbildning i egen regi. — — En
kasserad 35A 'Draken’ har av FMV 8verlimnats
som gava till finska flygvapnet, fr vidare be-
fordran till Rovaniemi yrkesskola. Det #r skolan
som hért sig for om mdjligheten att {4 anviinda
ett plan fér undervisningsdndamal. Anledning-
en #r att Lapplande flygflottilj, som &r fériagd

till samma plats, rekryterar huvuddelen av sin
tekniska personal fran yrkesskolan.

@ AHdr nr 2 giller nytt skoifiygplan typ 2. De
tidigare nyttjade Fouga 'Maglster ' har under
senare ar visat sig alltfér gamla och slitna. Flyg-
tidsuttaget har inte riktigt blivit det man 8nskat.
| tavlingen om ersattare har framftr allt tysk-
transka 'Alpha Jet', Saab 105X och brittiska HS
'Hawk’ ingatt. Det kunde ett tag se ut som om
Saab dn en gang skulle dra det lingsta stréet.
Men den modernare och attackaggressivare
'Hbken' jagade bort 105:an frdn Suomi (och
ddrmed trotigen ocksa fran Norden). Det hand-
lar om ca 50 finska 'Hawk’.

@ Det tredje finska fpl-beslutet kom medio
november. Den finska regeringen gav da klar-
signal 16r beatilining av det inhemska skol-fpi
typ 1, "Leko-70”. Detta helt finska fpl skall er-
sidtta Saab ’Safir’ som grundskoi-fpl. Det hand-
lar om totalt 30 fpl, som skall levereras av Val-
mets fabrik i Kuorevesi 1978—79. Kostnaden
estimeras till 42,75 milj Mark. Valmet kan dér-
med se ljusare pa tillvaron, speciellt som un-
derleveranser {6r 'Hawk’ ocksd kantdnkas. H

J.Ch

@ ®Del sex i bokfbriaget 'TIETOTEOS’ serie om
fpl i det finska FV har utkommit. Denna ging
avhandias Mesaerachmitt Bf 109G, Iimavoi-
mats dittills stdrsta antal av en fpl-typ — 159 st.
Boken f8ljer ménstret fran sina fdregangare (se
FV-Nytt 3/75) och rekommenderas d#rfér
varmt. De unika fotografierna gdr ldsningen
omgijlig att avsluta. Texteammandraget pa eng-
elska ar mgn mycket tacksam {ér. — Varen -77
utkommer del 7/Sovjetiska jakt-fpl. — Adreas:
TIETOTEOS, ltainen Puistotie 11 H, SF-00140
Helsingfors 14. n
J.Ch
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NATO,s F-16-licenstiliverkare

DYNAMICS
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Foto: Ake Andersson

Det blev British Aeropace’s 'Hawk' (ovan) som tog hem det Iihska k&pekontraktel. Utslagen i striden om nylt linskt jetskol-fpl blev tyvérr Saab 105 (h&r
t higui-bla-réd dekorftirg). Saab 105/SK 60:s beséltningsplacering 'side-by-si de’ passar skofverksamhet. Men vid attackuppdrag f6redras tandemplacering.
Mindre ma'{lyra samt béltre maispaning.

- - F Att kopa flygplan. ..
Multinational [F°l5 vt Sporat b e s vers

har bittra erfarenheter) och under orostider.
Dessutom blir sadana kop alltid dyrare &n be-
rédknat. Samma sak géller licenstillverkning. Lat
oss ta ett exempel. Amerikanska F-16 'vann' &r-
hundradets fpl-affdr. Fyra NATO-ldnder gick ge-
mensamt och kdpte en prototyp. Som f6r att
motsvara krav och specifikationer maste modi-
fieras. Det l&ga tavlingspriset bérjade skjuta i
hojden. Ett krangligt licenstillverkningsschema
faststédlldes. Danmark och Norge, som ville vara
med i fpl-tilliverkningen, fick begrénsade arbets-
tilltalien. Per Udsen i Grend erholl ett kontrakt
pd 13,5 milj $; Standard Electric i Kdpenhamn
ett dito p& 3,5 milj $ (med materialbidrag ca 16
milj) och Kongsbergs vapentabrik kontraktera-
des tor 79 milj $. Men fdr nodvindiga investe-
ringar (nyanstéliningar, specialverktyg m m) ut-
gar ingen ersAttning. Licenstillverkningen blir
F-16A P dértdr dyrare &n vid direktkdp av USA-fpl. Nar-
United States Air Force V. e mare bestdmt ca 20% dyrare. Och jdmfort med

3 ursprungspriset lar nu t ex vnnerna i Danmark
t4 betala ca 50% mer for sina 58 F-16. . . vitka
monteras av belgiska Fairey SA. — Och till rAga
pé ailt pastar nu fackiolk att utslagne initialkon-
kurrenten YF-17 4r ett battre fpl. — — Det kan
vara skont/tryggt med en egen flygindustri. ..
da stannar dtminstone merparten av fpl-utgif-
terna inom landet. Kommer s a s tillbaka. u

J.Ch
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F-168
United States Air Force

Le Bourget-resa -77

s Flygsalongen/Parisflygméssan 1977 (den 32:a
¥/ internationella) dger rum den 3—12 juli p& an-
rika Le Bourget-flygplatsen. Bl a har man tifffo-
gat ytterligare en hall for fingamla fpl-rariteter.
Musée de I'Air visar da aldringar fr&n 1919-39.
-~ Denna enorma flygutstélining blandar gam-
mait och purnylt, fpi och robotar samt allskéns
flygteknik med dagens rymdspektakuitira pja-
ser. Hdr traftar Du de internationella forsaljarna
pa koéparnas flygmarknad. Hit skalli Du resa! Pla-
nera nu. F8lj med FLYGREVYNS charter-
grupp-resa. Detaljerna 4r s& har veckorna fore
jul ej helt tixerade, men flight:en kan ev goras
med hyrd (!) Airbus. Ca 250 lediga piatser vin-
kar. Priset har estimerats till 1 000—1 600 kr, be-
roende pd hotellaiternativ. Entrébiljetter ingér.
S& dven studiebesdk (t ex Charles-de-Gaulle-
flygplatsen + ev Toulouse m m). — Bestdm Dig
fort = nu, vi & manga som vill med. Ring Len-
narl Gentin pd KSAK, tel: 08/23 23 65 . . . s4 far
Du upplysningar och senaste rese-nytt. GOR
DET! ]

J.Ch

F-16A and F-16B
Belgian Ajr Force

F-16A and F-168
Royal Danish Air Force

F-16A and F-168 “ SR
Royal Netherlands Air Force Pl i

F-16A and F-168
Royal Norwegian Air Force 35



Foto: Jahn Charleville

Foto: Birger Rénnbeck

Reminiscenser fran

1976 ars stérsta publika evenemang var kungabrdllo-
pet den 19 juli. Flygvapnet var bl a med och salutera-
de. 20 flygplan paraderade over Strdmmen, just da
brudparet tridde in pd Logarden. En div 'Lansen’ ur
F13M, en div 'Draken’ ur F1, en div Viggen’ ur F15
samt tvd SK 60 ur F5, som avslutningsvis ritade ett
himmelskt hjdrta. Ovan 37-divisionen och brudparet. ®
Bortemot 200 000 bevistade FV:s ollka jubiloumsakti-
viteter. Ddrav kom 15 000 till FV-utstiliningen pa Ar-
mémuseum. — Den 1 juli uppvaktades CFV av bl a
Finlands FV, O-Tysklands FV, SAS, C MS, Ast, rikslot-
tach:n, Sthim flygiottakdr, FVRF, KSAK, FCTF, SF,
SAFR, Sahlén & Wikander m fl. T v ses gen dir Ove
Ljung presenterandes FMV:s gava f8r CFV o C FS:25
tallriksunderldgg med firgmotiv av flygplan tiliverka-
de i Sverige. ® Nedan: Férbandschefsmbtet pa FS. Pa
nagra fa undantag nar alla FV:s hbgre chefer vid sta-

ber o féirband.
J. Ch

jubileumsaret 1976




Das Aerobatic Team der Osterreichischen Luftstreitkrafte

Vara osterrikiska flygarviénner har
med fyra av sina svenska flygplan
Saab 105 O bildat en uppvisnings-
grupp som man kallar 'Die Silver
Birds'. Som pendang till vir egna
Saab 105/5K 60-uppvisningsgrupp,
‘Team 60" ur F5, ges hdr en liten intro-
duktion av alpsonernas stronga team.

@ Det barjade 1975. Osterrikiska 'FV'
(die Osterreichischen Luftstreitkriifte)
skulle ha stor flygdag pa Langenle-
barn-basen och nagot extra dnskades
visas upp. Uppdraget att bilda en Air

‘Silvar Birds'-gruppens Zellweg-
piloter d4r: D. Schénherr (grp-ch),
H. Strimitzer, H. Fraschl & W. Ehr-
ber. — Foto: Flug Revue'

Show-grupp gick till 'Fliegerschulre-
giment 1' i Zeltweg/Steiermark, Man
fick bygga pa erfarenheter fran forma-
tionsflygtiden (67—68) med Fouga
‘Magister’. Och 'Ubung machte Ver-
tigkeit'. Redan samma &r kom grup-
pen i rampljuset. Genombrottet sked-
de —76 vid 'Air Tattoo’ i Storbritan-
nien. @ 'Silver Birds' program #r pé ca
15 min. Speciellt attraktiv dr ¢en efter
start presenterade loopingen i kolonn
(ovan tv), som inte manga grupper
velal préva (7). Fyran/siste man har
hér en krdvande uppgift. Flank- och

rutformeringar avidser inom fdil-
gransomradet (G.E.-motorer gu'be-
vars) och slutkldmmen blir en 'Split-
up' med 'Cross Over' i ca 900 knu-
tar. @ Hittills har 'Silver Birds’ flugits
av underofficerare. Men morgonda-
gen har bara plats for officerare ur
‘Jabo-Geschwader Nr 2' for dylik luft-
akrobatik. "Karo As" heter da grup-
pen. ® 'En Sexa Skane' har fatt
konkurrens av en fyra Stroh Ruhm.
Nar far dessa neutrala gruppflygkolie-
ger luftmdtas? L]
J.Ch.

Silver Birds
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