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I nr 2/80 (som utkommer ca juni) avsiutas temaserien om FV:s flygslag och tjinstegrenar med artiklar om vart jaktllyg i dag och | framtiden.
Numrels mittuppsiag visar med en unik férgbild vad svensk Incidentberedskapsjakt kan mdta | luften | vart ndromrade. — (Ovan:

Sovjetunionens Tu-26 'Backfire B',)

Nr

w

Manusstopp

14/5
19/8

Ungefarlig
utgivningstid

Juni
September
Oktober

Photo: Swedish Air Force. ©
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Forsta- & sista-sides-foto: Ake Andersson (Saab-Scania)



digt direktiv for fortsatt utredningsarbete i flygplanfragan. Anvisningarna
begransade starkt chefens foér flygvapnet handlingsméjligheter framst
betraffande ekonomi och prestanda. Samtidigt krdvde Regeringen att hansyn
skulle tas till att produktionen vid svensk industri skulle &ga rum pa en jamn niva
och utan luckor.
Inom dessa snava ramar utredde chefen f6ér flygvapnet sju alternativ. Ett av
dessa — med SK2 — prioriterades. Entusiasmen var inte 6versvallande. "’ Alterna-
tivet uppvisar de minsta bristerna’” var chefens fér flygvapnet omdome.

Nér Regeringen i mars 1979 sade nej till A38/SK38 och A20 gav den samti-

@ | bakgrunden pa de flesta alternativen skymtade framtidens flygplan — JAS*.
Tanken pa JAS har tidigare forts fram av chefen for flygvapnet i perspektivplane-
ringen.

Chefens for flygvapnet ljumma férord fér SK2, den politiska lasningen i attack-
ersattningsfragan och éverbefdlhavarens méjlighet att kasta loss fran Regering-
ens direktiv baddade for den islossning i flygplanfragan som vi nu bevittnat.
Overbefalhavaren och Regeringen gar nu direkt pa JAS.

@® Projektet ar en utmaning bade for flygvapnet och industrin. Fér flygvapnet
géller det nu att pa kort tid — drygt ett ar — ta fram en systemplan for JAS. Ett
projekt som pa systemsidan staller det gamla flygslagstankandet helt pa huvu-
det. Detta ar viktigt att minnas. JAS ar framfor allt ett helt nytt bevédpningssystem
som ar sammansatt av jakt, attack- och spaningsfunktionerna.

Flygvapnet far en vardefull och nédvandig ersattning och svensk flygindustri
far en ny chans att visa sig som féregangare.

@® Sverigekan dn en gang visa sin vilja till oberoende. |

* JAS stdr 0r jakt, attack och spaning.



luften en plats att se fran.”

"Spaning eller observation kan aldrig férbigas — kun-
skap kommer fére slagkraft — och framfér allt ar

Sir Walter Raleigh

utan
SPANING
ingen
ANING

Fram till 1800-talet begréansades dock faltherrens mojlig-
heter att gora detta till vad som kunde upptéckas fran
toppen av en kulle eller ryggen av en hast. Detta férhallan-
de innebar inte bara begransningar | mojligheter att dver-
blicka laget, utan ledde ocksa ofta till misstolkningar av
vad man sag. Von Clausewitz konstaterar: "——— en stor
del av de underrittelser man far i krig ar motsagande, en
anda storre del ar falska och den absolut stdrsta delen ar
av tvivelaktig karaktdar. ——— Sammanfattningsvis: De
flesta rapporter ar falska och manniskors angslan funge-
rar som en multiplikator fér l6gner och osanningar.”



Foto: Ake Andersson
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T v: Stockholm 1894. Ett Odenplan
(inkl Odengatan och Karibergsva-
gen bl a) i vardande. Fotograferad
fran férankrad ballong. Observera
ballongens forankringslina.

T h: Samma Odenplan . . . men foto-
graferad 1979 fran SF 37 Spanings-
Viggen. Bildkvalitén ar ungefér lik-
virdig med ballongfotots. Skillna-
den ar bara den att ballongen ér fast
férankrad p& ca 300 m, medan
SF 37 fiyger med 1000 km/h pa 3000
m hdéjd. Dari ligger den frdmsta
skilinaden i fotospaningens utveck-
ling under de 85 4r som gétt mellan
fotograferingstilifaliena.

vandas for spaning till sjoss for flottans
rakning. — 2) Lojtnanten vid flottan Olof
Dahlbeck skulle sédndas till England for
att genomga flygutbildning. — 3) Dona-
torns son skulle aldrig fa medfolja i flot-
tans flygplan.

Samma ar uppsatte armén en {or-
sOksflygavdelning pa Axvalla hed.
Huvuduppgiften var spaning for armeén.

® @ Vid VK 1:s utbrott fanns tyra "i
falt anvandbara flygplan” vid arméns
flygskola pa Malmen. Genom kontrakt
knots ett antat civila "aviatorer” till
arméns flygskola, sa att man sex dygn
efter VK 1:s utbrott kunde organisera
tva flygavdelningar om totalt nio flyg-
plan med foérare.

Marinen disponerade vid krigsutbrot-
tet tyra flygplan, men tillfordes snabbt
ytterligare atta. Mot slutet av VK 1 hade
antalet flygplan stigit till 27, fordelade
pa fyra "flygberedskaper”.

Det behdver véal knappast papekas,
att sammansattningen av dessa forsta
militara “flygforband” var nagot blan-
dad och att utbildningen hade vissa
brister.

VK1
Utvecklingen kom att springa ifran oss i
jamforelse med de krigforande lander-
nas hoga satsning pa flygmaterielom-
radet. V&r materiel var vid slutet av
VK 1 hart nedsliten och hade daliga
prestanda. Krigsslutet 1918 gav oss
emellertid tillgadng till de krigforande
makternas erfarenheter och nykon-
struktioner — plus mojligheten till billiga
inkOp av Overskottsmateriel.

De flygplan som disponerades under
var forhallandevis omoderna.

@® @ Trots den forh4llandevis l4ga
standarden pa flygmaterielen kom flyg-
spaningen att utvecklas snabbt hos
0ss. Kameran togs tidigt i bruk som spa-
ningsmedel. Salunda genomférdes de
forstatillampade forsoken med fotospa-
ning redan 1914. Det var den kande
naturvetaren Bengt Berg, vilken med
sin egen kamera som bevaring vid
arméns flygavdelning pa Malmen foto-
spanade under en falttjanstovning i
Stockholmstrakten. Resultaten harav
ansags sa viktiga, att bade rapport och
bilder hemligstamplades.

Den handhalina kameran komplette-

rades snart med den fast monterade

seriekameran. Laboratoriemateriel
medfordes i s k fotovagnar — vintertid
fotokalkar. Spaningsflygplanen bevap-
nades med kulsprutor. Rapportering
med radio inférdes. Aven betraffande
taktik- och metodikutveckling var den
svenska flygspaningen val framme, vil-
ket framgar av den separata rutan med
"TAS 1917”. Kanns kanhanda vissa
synpunkter igen?

Mellankrigsti-

den — utveckling och stagnation. —
Pa Malmen hade 1916 organiserats det
s k Flygkompaniet, som efterhand kom
att omfattatre spaningsavdelningar och
en jaktavdelning i krigsorganisationen.
Spaningsflygarna var inte langre en-
samma i lufthavet — jakten hade till-
kommit.

Arméflyget foljde uppgjorda utveck-
lingsplaner och en viss nyproduktion av
forhallandevis moderna flygplankon-
struktioner genomfordes. Trots detta
var problemen med bade underhall och

r

Utenstlier | spanarsitsen:

Kikare med dgonskydd, helst streckin-
delad och med gradskifva
Klocka installd i detachementstid.

Kompass, kompenserad och i |uften
kontrollerad.

Héjdmalare.

Kartor (vid stalimngskrig afven | skalor
stdrre an 1100 000) s& monterade atl

anteckningar kunna garas direkt a
lesamma

Rapportkort, pennar, mallinjal och knif

Kamera med 12 platar jamle lforvarings-
anardringar

For Radlon hemligl chiffer, reserviampa
och atbitartang.

Teckensystem mellan spanare cch lora-

re (afven anslagel | forarsitsen). For-
slag ull dylikt systern kommer senare
att utfardas

Bomber och lyspistol med patroner
(eventuellt).

Personlig bevapning.
Forsta forband.,

Taktiska anvisningar for spaningsflygférband/TAS 1917

Synpunkter m m fér flygspanaren i falt

Under pagaende mandver

bor spanaren af eget initiativ och med
smariness utnytta alla tillfalien att halla
sig au jour med utvecklingen af det taklis-
ka laget. Han far g/ sitta och vanta pa att
blilva "matad”.
Fdre uppstigning

bér spanaren strafva efter att fa sin order
s4 lidigl som mojligt. Vid mottagande! af
arder bor han begara en ingaende orien-
lering, & minst rorande egna lruppers




Ovan: En samling &ldre flygkameror frdn Flygvapenmuséets samlingar pd Malmen
(F13M). Trots den primitiva tekniken blev foloresultaten férvdnansvért bra. — T h: LGjt-
nant Allan Jungner var forare och fil dr Bengl Berg fotograf vid de férsta térsoken med
folografering fran flygplan under féalttjanstévningarna pd Sédertérn sommaren 1914.
Flygplanet var M1, Nieuport 4G. — (Folo: Tord Angs(rém.)

Under mellankrigsperioden pa 20- och 30-talen anvdndes som spaningsflygplan bl a de i

Sverige licenstiliverkade tyska flygplanen Hansa Brandenburg 31 (Maybach) = S 2 (6verst)

och Heinkel He.5T = S 5A.

utbildning stora. Hartér talar bla att
arméflyget aren 1911-25 utnyttjade
inte mindre an 43 olika flygplantyper for
flygspaning.

For marinen var laget anda karvare.
Man hade ingen krigsorganisation for
marinflyget. Darfér hade man svart att
fa medel for ersattningsanskaffningar
f6r den under VK 1 hart nedslitna ilyg-
materielen. Nagra flygbatar fick man
dock inkopa. Under aren 1911-25
hade marinflyget 15 olika spanings-
flygplantyper.

® @ | 1925 ars forsvarsordning fast-
slogs att en ny forsvarsgren — FLYG-
VAPNET — skulle skapas. Dess organi-
sation och maleriel blev till slor del ett
arv fran de tva andra férsvarsgrenarna.
Huvudvikten var fortfarande lagd pa
spaningsflyg. Detta kallades armé- re-
spektive marinsamverkande.

ndra varlds-
kriget blev vandpunkten. — Den sats-
ning pa anskaffning av moderna strids-

forehatvanden under de narmaste tim-
marme. Flygspanaren bor fordra att han
tar sin uppgift kiart och skarpt lormule-
rad, helst skrifthgt. Ingen tvekan far rada
om hvad som for befalshatvaren ar huf-
vudsaken atl veta

Tillganglig frist for planlaggning och
karistudium bar samtvetsgrant utnyttjas
Féraren bér ha en kort och klar criente-
ring. Vid plan med spanarbaksits bor pa
forarens karta den planlagda wvagen
inprickas.

Angaende [orberedelserna for radio:
ach fotografitianst, se utkommande
"Farsiag till instruktion 16r radio- och fato-
grafitjansten under mangvern' j[amférda
med motsvarande instruktion (or radiote-
legrafist och flyafotograf

Under flygning
Pa vagen tll spamngsomradet drifves
lutthevakning och profvas radion. Fient-

liga flygare mol egen zon intelegraferas
Vidare gares hastighets-, vaderleks- och
belysningsobservationer

Under sjalfva spanmingen ar basta spa-
ningsstallningen med sidan eller ryggen
mot féraren, spanaren losspand.

Gjorda pbservationer anlecknas ome-
delbart direkt pa kartan

Radion och rapporthylsan som rap-
partmedel anvands med amdome

Mot viktiga fotogralimal — forelrades-
vis slaliningar anvandas 2—3 platar
med olika instrumentinstalining.

Platnummer, héjd och terrang anteck-
nas omedelban

Pa vagen fran spaningsomradet sam-
mantatias rapporten; Iunr}ﬂv:jnninr;

Efter nedstigningen aflamnas omede!-
ban fotografiutensillerna [dmte nodiga
order till flyglotogralen.

Foraren utfragas angaende aventuellt
gjorda observationer. Rapporten uppsat-

tes, hvarvid spanaren skall ihagkomma w

alt han ensam ar ansvarig for dess riktig-
het. Formodanden, sammanstaliningar
och slutledningar gdras a! afdelnings-
chet eller | stabarna, @| vid hangarerna

Hall vid rapportens uppsattande
uppgiften skarpl | ogonsikte

Gor rapporien kori, koncis och dtver-
skadlig

Undvik | tveksamt tall att rakna i taktis-
ka enheter; uppgif da hellre marschdjup
fronter och bivackomradenas utstrack-
r‘.mg

Handskas (drsikligt med uttryckel
fiantlig”

Kollationera algiina radiorapporer

Ofvervaka fotografiarbetena

Tag reda pa alll nytt betraffande det
takiiska laget, och innehallet i alla nyin-
komna spanarrapporter. B

(; Akerman

Urdrag ur Flyg No 2, Maimsign, 1917

y
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@ Nazi-tysk Heinkel He. 111 fotograferad av F1 varen 1940.

“Drdmurafien alla kategorier noterade den S 5:a ddr flygskytten vid elt
nazityskt llygantall (VK 2) lyckades 14 ivdg elt tdrsvarskott innan kufsprutan
kiickade . . . med verifierad nedskjutning som f6lid.

flygplan badde utomlands och senare
aven harhemma, som pabdorjades strax
fore VK 2:s utbroit, kom i forsta hand att
inriktas pa jakt- och bombflygplan.

Det akuta krigsholet — som borjade
bli uppenbart mot senare delen av
1930-talet — talade dock for tillskapan-
det av ett spaningsflyg for strategisk
spaning mot framst aktuella ostersjo-
hamnar och {6r havsovervakning pa
stora avstdnd fran egen kust. For
anskaffning aktuella fjarrspaningsplan
var framst den franska Breguet 694,
den tyska Dornier Do.215 och den hol-
landska Fokker G.1.

Lagen om tillgdng och efterfragan
medférde dock till sist att vart fjarrspa-
ningsflygplan kom att bli S 16/Caproni
C.313. Den nyuppsatta "fjarrspanings-
flottiflen” F11 fick emellertid noja sig
med gamla B 3 frdn F3. Det var torst
sedan Caproni visat sig mindre lamplig

Overst: Mar

@ Svensk llygspaning provade tidigt nya fotospaningstekniker. Detta foto (6ver Eslov
mot nordost dver Ringsjéarnaj med infrarédtekmk togs 156 —34 av ddv /t K-E Nittve @ ' ST it . wrimnng 1E OIS HCBNSNITY
Irdn en S 6/Fokker pa 4.000 m. Infrarbdtekniken gav god genomtrangnings!érméaga . ] HITIEsY ] Fpis tartprestand

— man ser tydligl Hanbbukten och Listerlandet. L en Messors 8¢ ) (T ey Mog ¢ gyr snabbare
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we Yy




@ Overst: Tyska transportflygplan (Junkers Ju.52) fotograterade éver Ostersjén 1940 av
F2. — Nedanfér: Svensk marin enhet kamouflerad/maskerad vid skargdrdsbas -43.

Foto F2.

exempel f6r den som i orostider talar om att kopa utlandska fpl.

som bombflygplan (vid F7), som detan-
sags lampligt att éverféra flygplanet till
F11. Epoken S 16 och dess problem
torde vara s& val kdnda genom vara
massmedier m m, att det ar onodigt att
héar vidare behandla den.

Vid VK 2:s slut hade vart spanings-
flyg den imponerande styrkan av 3 divi-
sioner {Or fjarrspaning, 5 divisioner {or
arméspaning och 6 divisioner for
marinspaning — fordelade pa 3 fiottiljer
och omfattande 120 flygplan.

Ledningen om-

organiseras. — Flygvapnets fataliga
férband krigsorganiserades vid VK 2:s
utbrott i "Flygeskadern” med flygstabs-
chefen som eskaderchef.

Efterhand som antalet flygforband
Okade uppstod emellertid behovet av
en indelning | {lera eskadrar. Mellan
1942 och 1946 omorganiserades flyg-
vapneti 4 eskadrar, darden 4:de flyges-
kadern (E4) i huvudsak omfattade spa-
ningsférbanden.

Marin- och arméspaningsflottiljerna
F2 och F3 omorganiserades till skol-
och jaktforband. F11 utdkades till fyra
spaningsflygdivisioner. En spanings-
flygdivision tillkom vid F21 i Lulea.

Dennatingens ordning gallde framtill
slutet av 50-talet, da hittillsvarande flyg-
basomraden drogs in och ersattes av

\ ar

- \!“‘

@® F2 hade 1940-47 1 mannspaningsyénst 12 inkbpta. tyska Heinkel He 114 = @
S 12. Savadl dessa som S 9 var dock for ldngsamma. Ersaftare blev successivt
Saabs S 17s.
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vid siutet av VK2 dverférdes det da omoderna jakttlygplanet J 9/Republic EP-1
Uil tlygspaningen. Omdéptes till S 9C och utrustades med en fast sidriktad
kamera, som monterades i den gamla "mekanikerskrubben” bakom féraren.
Trots att planet var omodernt betydde detta att en ny spaningsfilosofi hade
skapats — ett relativt snabbt, litet flygplan f6r spaning frén Iag héjd gjorde

entré.

SAAB S 18A avlbste trotjdnaren B 3 som fjarrspaningstlygpian. Det
blev vart férsta radarutrustade spaningsfiygplan. Radarn gav en
helt ny dimension 8t havsévervakningsuppgiften, som nu kunde ske
4ven under morker och i dalig sikt — sam!t dessutom med farre
flygplanforetag an tidigare.

eskaderomraden. Harvid kom E4 att
svara fér den norra delen av Sverige,
samtidigt som den blev en "blandeska-
der” med bade jakt och spaning.

CEl

overtar ansvaret for flygspaningen.
— Vidinférandet av den hogre regionala
ledningen 1966 férsvann eskaderomra-
dena. Afltackeskadern E1 blev enda
kvarvarande eskader och C E1 6vertog
ansvaret aven for flygspaningens
utbildning m m. Motiven hérfér var
manga, bl a likheterna mellan attack

och spaning betraffande taktiskt upptra-
dande, flygmateriel, baseringsprinciper
och underattelsebehov. Attacken &r
dessutom spaningens huvudkund inom
flygvapnet med sitt behov av anfalls-
och resultatfotografering.

Genom att C E1 i sin stab saknade
spaningsexpertis delegerades 41 C F11
att i fredstid handlagga spaningsfragor
pa uppdrag av C E1. Detta kunde ske
eftersom F11 var en ren spaningsflottilj
och C F11 direkt understalld C E1.

I krig férdelades spaningsflygresur-
serna pa de militarbefalhavare, som
enligt krigsplaniaggningen skulle ha
sddana. C E1 hade inget formellt an-
svar tor spaningsflygsystemet i krig.

Pa 50-tale! utny!tjades bevapnade SK 16 (har med 2 50kg
minbomber) i den s k reservllygkaren, vars ur!pgr.‘i var kust
bevakning och ubatsjakt | anslutning hartill, Flygplanen
bemannades av varnpliktiga och reservpersonal av aldre
drgadngar, som frivilligt genomgick sommarkurser vid F11
ach F21

Spaningsférbandens r6rlighet under VK2 medférde behov av snabbt omgrup-
peringsbara fotolaboratorier. Dessa var bi a utrustade med generatorer 16r sin
egen stromforsérining | fé)t. Bensinbristen gjorde att fotobussarna férsdgs
med gengasaggregat, en finess som blev f6ga uppskattad bland laboratorie-

personalen. — (Foto: Ake Ostlund.)

Under 50- och 60-talen tjanstgjorde fiyglottor S
bade som fototekniker och filmbearbetare inom
spaningsflygsystemet. De utférde ett mycket
gott arbete. V




T h: SAAB S 29C blev vart l6rsta spaningstflygpian, som enbart konstruerats 16r
spaningsuppgifter. Den var utrustad med kameror {6r bdde hég- och 1ag-
hoéjdstfotogratering. Hér en F 21-exponent éver Rapa-dalen.

S 31/Supermarine "Spitfire” PR MK.19 anskaffades 1949 som ett kvalifi- |
cerat spaningstlygplan {6r spaning fran bdde h6ég och ldg héjd. For
f6rsta gangen fick spaningstlyget tiligéng till ett flygplan, som 116g béde
snabbare och hégre &n motstandarna. Flygplanet var av denna anled-
ning obeyvapnat. Utrustningen bestod av moderna seriekameror.

)

S 26 "Mustang" fillfordes spaningsdivisionen vid F21 vid dess uppsattande 1949, De! var som
brukligt vid denna lid endast fraga om en enklare modifiering av ett jaktfiygplan. | bagageul
rymmel | bakkroppen pa J 26 placerades en kamera for hoghojdsfotografering. Utrymmel var
dock for litet, varfor man byggde lill det med en “bula” under kroppen

paningsresur-
serna sprids. — Riksdagen beslutade
1975 att F11 skulle laggas ned. | staliet
skulle spaningsflygsystemet férdelas
pa tre "blandflottilier” spaning/jakt —
F13, F17 och F21 — somifred &r under-
stdlda MBO, MBS, resp MBON.
Eftersom det darigenom blev mindre
lampligt att C F11 handlade spanings-
fragor pa uppdrag av C E1, beslot CFV
att 1976 inlegrera F11:s spanings- och
underattelseavdelning i E1:s stab. Pa
sa satt kom C E1 att {4 sig understalld
den spaningsexpertis han tidigare sak-
nat i staben.

>

1 vapenrummet pad S 28B/De Havilland "Vampire" hade man monterat tre
kameror 16r 1dghdjdsfotogralering. Installationen kan betraktas som ett f6r-
sOk for att vinna erfarenheter infor eft eventuellt inférande av samma kamera-
typ i vart f6rsta, 'riktiga’ spaningstiygplan — S 29C "Tunnan’.




SAAB S 29C 'SpaningsTunnan’ ur F11. — Foto: ingemar Thuresson.

Spanings- och underattelseenheten
(spaund) har hittills varit lokaliserad till
Nykoping. Den kommer sannolikt i som-
mar att omliokaliseras till F13 i Norrko-
ping tillsammans med den s kunderrat-
telseenheten vid F11. Denna bestar
dels av FV:sunderrattelseskola, dels av
systemgrupp spaning — dvs den enhet,
som arbetar med systemutveckling och
utprovning inom spaningsflygsystemet
med speciell inrikining p4 inhamtning
och bearbetning av tlygspaningsunder-
rattelser.

Forsvarets ledningsutredning (FLU)
har i sin etapp 2 aven behandlat led-
ningsorganisationen i fred tér flygspa-

ningen. Utredningen har under hosten
remissbehandlats. Nagot formellt be-
slut om organisationen m m téreligger
inte i skrivande stund.

@ Har ma darior endast den térhopp-
ningen uttalas, att statsmakternas be-
slutkommer attinnebara ett slutligt fast-
stallande av en fortsatt enhetlig ledning
av flygspaningen i fred utévad av C E1
och med spanings- och underrattelse-
avdelningen ingdende i E1:s stab. -
Harigenom skapas saval kontinuitet
som stadga i ledningsfunktionen till bat-
nad for hela spaningsflygsystemets
eftektivitet.

Flygspaningen

— OB:s 6ga? — "'Den starka armen &r
till féga nytta utan det vakna Ggat ~
detta drenregel, som étskilliga genera-
tioner spaningsflygare fdrsékt ldra 0ss,
och det dr en som framtida militéra stra-
teger ma negligera pa egen risk”
Andrew J Brookes

(Fbrtattare till ' Photo Reconnaissance — the ope-
rational story")

| flygspaningens uppgifter i fred ingar
bl a att delta i incidentberedskapen.

SAAB S 29C kunde utrustas med tva framatriktade kameror vars brédnnvidd 1 500 mm medgav extremt idnga foloavstand.
F&r att kunna trénga igenom luftdiset var en av kamerorna infrafokuserad och f8rsedd med svartfliter och Infrafilm. — Nedan
ses alternativa ldg- resp hoghdéjdskameror. Alla kunde inte béras samiidigt.

Folo: F11.




SAAB S 32C 'SpaningsLansen’. — Foto: F11.

For detta andamal star spaningsflyg-
plan med besattningar standigt i bered-
skap for insats mot misstanka eller
verkliga krankningar av framst vart terri-
torialhav. Varnya 12-milsgréns innebar
utdkade uppgifter harvidlag. insatsire-
kvensen ur denna beredskap &r hog.

I flygspaningens uppgifter i krig ingar
i stort spaning for:

@ riksiedningen, OB och hégkvarte-
ret som underlag for dispositioner av
vara stridskrafter i stort.

@® militarbefalhavarna som underlag
for deras operationer.

@® CE1 som underlag fér attackin-
satser.

@ lagre chefer som underlag 1or stri-
dens férande.

For narvarande kan dessa uppgifter
l6sas av spaningsflygsystem S 37/
SK 60, dar S 37 svarar tor den kvalifice-
rade flygspaningen och SK 60 (6r bl a
kustovervakning.

@ @ Van spaningsflyg av i dag (se
nasta artikel) torde tillhdra ett av de tek-
niskt hogst utvecklade i varlden bade
betraffande inha@mtning och bearbet-

ning. Det ar utrustat med moderna flyg-
plan med akliva och passiva optiska,
infrardda och elektroniska sensorer for
dygnet-runt-anvandning.  Sensorerna
styrs och samordnas via dator.

Inhamtad information bearbetas vid
underréftelseplutoner. Filmframkall-
ning sker dar pa nagra fa minuter,
varefter bearbetning av det erhalina un-
derlaget utfdrs med hjalp av optiska och
elektroniska hjalpmedel.

Rapportering av spaningsresultat
sker via moderna sambandsmedel till
bestallaren — alltifran OB till 1agre for-
bandschefer.

SAAB S 32C "Lansen” tilifordes tvd F11-divisioner 1956. De sista skrotades 1978 — efter 22 drs vdlmeriterad
tjanst. Flygplanet kunde fotospana under dager och mérker och var dessutom f6rsedd med radar féor

havsévervakning.

Foto: Rune Holmsell.




F-—o-_' E
SAAB S 35E 'SpaningsDraken’ har ersatts av SF 37, som nu finns férdelade pd spaningsdivisioner pé olika flottiijer.

Foto: Ingemar Thuresson.

unskap eller
styrka? — | ett lage med krympande
férsvarsramar och hérav noédvandiga
forbandsindragningar Okar kraven pa
vart férsvars rorlighet. En angripares
mojligheter att genomfdra en 6verras-
kande operation mot oss 6kar efterhand
genom tillférsel av snabbare och mer
kvalificerade resurser {or transporter

dver hav och genom luft. For atttilirack-
lig forvarning skall erhallas maste vi
dartor disponera Over ett kvalificerat
spaningsflyg med formaga att penetre-
ra angriparens luftforsvar i for oss
vasentliga underrattelseomraden, t ex
hans hamnar. Nar angriparens trans-
porttonnage redan ar till sjoss med kurs
mot oss och Vvar havsovervakning
upptacker honom blir tidsmarginalen sa
snav, att vi troligen inte hinner vidta
erforderliga motatgarder.

S 35 var ett utmarkt spaningstlygplan med goda prestanda och forstklassig kamerautrustning. Rackvidden 6kades genom last av fyra falttankar. Bar
dessutom radarvarnare. — Danska Flyvevabnel har kGpt fem av véra utrangerade S 35:0r; som reservdelar.




Morkerspaningsutrustad SF 37 'SpaningsViggen’ pad uppdrag éver ytterskdrgérden.

Foto: Ingemar Thuresson.

PG

varing = lagre insatsberedskap i
fred.” — Tillghngen pa ett kvalificerat
spaningsflyg anges i nu géllande for-
svarsbeslut som ett villkor for att var
insatsberedskap i fred skall kunna hal-
las 1&g och for att basta mdjliga effekt
skall kunna tas ut av vara stridskrafter i
krig.

Om vi i framtiden skulle sakna den
kvalificerade flygspaningen, kan konse-
kvenserna bli att en angripare — i vet-
skapen om att vi saknar resurser att
utspana hans invasionsforberedelser —
satsar hart pa att dolja dessa forbere-
delser, for att p4 s& séatt bringa oss i
ytterligare underidge. Kanhanda lockas
han till och med att genomfdra operatio-
ner mot oss, som han skulle ha tvekat
infor om han riskerattidigupptackt. H

Lésévning for beslutsfattare . . .

5 oy

D {nba 1ns ian thoa
din Fvecla rﬂu,i‘_;a:rw
fi- #f Ditt {u

1 spaningsflygsystem S 37/SK 60 ingdr bl a mobila laboratorier, utrymmen fér spa-
ningsresultat och divisionsutrymmen. Nedan ses divisionschefen, mj Nordstrom,
(F21) sysselsatt med orderarbete medan hans stdllfdretradare, mj Haggberg, ringer
in fardplanen (6r det spaningsforetag han skall genomfbra.
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Sedd | virt ndromradeshay: Sovjetisk robotbét typ Matks — hir med ny typ av artilleripjés.



¥ Y Nér flygtjansten upphérde pa F11 i Nyképing
1979-06-20 avslutades en epok inom svensk, militar
flygspaning — S 32/SpaningsLansen och S 35/Spa-
ningsDraken hade da flugit fardigt. Den samlade led-
ning som tidigare funnits vid F11 hade redan 1976 éver-
forts till Forsta flygeskaderstaben (E1 stab). ¥t Flyg-
spaningen i dag har helt igenom fatt ny och tidsenlig
materiel. De tre S 37-divisionerna &r férdelade éver lan-
det pa F13/Norrkdping, F17/Ronneby och F21/Lulea.
S 37/SpaningsViggen har flugit pa F13 sedan 1976 och
den taktiska utprovningen ér i det narmaste genomford.
Nya underréttelseplutoner finns vid spaningens freds-
flottiljer och krigsbaser. De &r skraddarsydda for att
utvdrdera de sensorer som finns i flygplan S 37:s tva
versioner — SH 37/HavsévervakningsViggen och SF 37/
FotospaningsViggen w W W

amordnad utbildning. — Spa-
ningsféraren lar sig efter sin

grundldggande flygutbildning
(GFU) pa F5i Ljungbyhed att fiyga 'Vig-
gen’ pa F15 i Séderhamn tillsammans
med attackférarna. Typinflygningssko-
lan 'TIS fpl 37' tar sex manader. Efter
TIS gor spaningsforaren grundlaggan-
de flygslagsutbildning (GFSU) pa S 37
pa nagon av vara spaningsflottiljer.
Denna utbildning tar 18 manader. Spa-
ningsforaren krigsplaceras darefter pa
spaningsflygdivision. Han flyger sedan
fortsatt flygslagsutbildning (FFSU) nor-
malt pA samma division dar han fatt sin
grundlaggande utbildning. Efter ett ars
FFSU-flygtjénst ar spaningsforaren far-
digutbildad och kan utféra alla de
uppdragstyper som spaningsflygsyste-
met ar maktigt att 16sa.




*Ensam varg.” — Spaningsfoéraren
upptrédder normalt ensam och &r sale-
des sin egen férbandschef i luften. Det-
ta stéller sarskilda krav pa urval och
utbildning. AKKTU STAKKI ar F21-
divisionens devis. Det betyder "ensam
varg" pa samiska och speglar i stor ut-
strackning spaningsforarens arbetsfor-
halanden.

Krigsertarenheterna visar, attde bas-
ta spaningsforarna vanligen ar utprag-
lade individualister. Detta ar helt natur-
ligt, eftersom spaningsforaren 6r att nd
sitt mal ofta tvingas att pa djupet pene-
trera motstdndarens iuftforsvar. Han ar
da helt utldamnad till att utan jaktvarning
frdn egen luftbevakning eller férbands-
kamrater navigera till malet, l6sa sin
uppgift, vid behov forsvara sig sjalv och
darefter ta sig hem till basen med sitt
spaningsresultat.

@ @ Men an 4rinte spaningsiorarens
uppgift 16st. Omgaende vidtar namligen
ettomfattande lagarbete mellan féraren
samt bearbetnings- och underréttelse-
personalen. Forst sedan information
frAn anvanda sensorer har bearbetats
och rapport om spaningsresultatet
sénts till — och natt — bestallaren har
spaningsforaren [6st sitt uppdrag.

Spaningsflygsystem S 37 bestar sa-
lunda inte bara av Viggen-versionerna
SF och SH 37. Del bestar till minst lika
stor del av underrattelseplutoner — de
bearbetande och delgivande kompo-
nenterna. — Utan en balans mellan in-
hdmtande ~ S 37 — och bearbetande/
delgivande delar — underrattelsepluto-
nerna — blir spaningsflygsystemets ef-
fekt inte optimal.

F lygspaningens

materiel ar toppmodern. — Tyvarr har
inte alla sensorer som erfodras i ett mo-
dernt spaningsfiygplan fatt plats i ett
flygplan. Vi har (som forstatts av ovan
sagda) tvingats tillverka tva versioner
av SpaningsViggen.
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SH 37 ar avsedd for havsdvervak-
ning med radar och har méjlighet till
malidentifiering med foto.

SF 37 ar avsedd f6r fotospaning
under dager och morker.

@ ® Gemensam spaningsutrustning
i SF/SH 37. — Datakameran ar enform
av fardskrivare, som kontinuerligt regi-
strerar flygplanets lage i latitud och lon-
gitud. Dessutom registreras flygplanets
kurs, hojd, rollvinkel, tippvinkel och
klockslag. Varje sekund erhdlls ett
koordinationsnummer, som ocksa info-
tograferas i samtliga sensorer i flygpla-
net. Fototolken anvander sedan denna
information nar han utvarderar bildma-
terialet.

Bandspelare. — | férarkabinen finns
en bandspelare, i vilken forarentalar in
iakttagelser som har betydelse for se-
nare utvardering.

Signalregistrering. — Radarsigna-
ler fran flygplanets radarvarningssy-
stem registreras i en sarskild utrustning
for senare utvardering pa underrattel-
seplutonen. Man kan vid denna utvar-
dering t ex faststalla vilken typ av radar,
som belyst flygplanet.

Egenskydd. — S 37 kan utrustas
med jaktrobot. Denna ar i forsta hand
avsedd aft anvandas i sjalvigrsvar.
Elektroniska och IR-motmedel kan
aven medforas — for storning av fientli-
ga radarstationer och robotar. — (Jam-
for artiklarna om TELEKRIGFORING |
FV-Nytt nr 3 och 4/79 samt 2/80.)

Bagge spaningsversionerna av 5 37 ar for
sitt egenskydd utrustade med sdvai molme-
del som jakirobol, rb 24 ‘Sidewinder’. Alla
provskjutningar har varit lyckade, konstate
rar mj UIf Svedling (1. F13)




peciell  utrust-
ning + SH 37 — Spaningsradarn har
ell flertal matomraden som kan viljas
av féraren. Den intar automatiskt lamp-
lig antennhojdvinkel och fdrstarkning
for att ge optimal information om objek!
pa havsytan Radarbilden fotograleras

kontinuerligt, sa att man efter foretaget
kan kompletiera forarens radarspa-
ningsrapport. En sammanstalining gors
déarvid av den lotala lagesbilden med
hjdlp av en catoniserad plottingutrust-
ning vid underrélielseplutonen.
Foraren kan med en symbol pa ra-

darindikatorn gora malinmatningar,
varvid malets koordinater presenteras |
elt dalalonster. Samtidigt registreras
mallage! | datakameran. Om foraren
onskar kan han la styrinformation lill de
inmatta malen for t ex avstandsfotogra-
fering.

Ake Andersson

Faro

B




Avstandskamerakapsel (KAK). —
SH 37 har en kapselmonterad kamera
med |ang brannvidd, vilken ar avsedd
{or identifiering av fartyg fran stora toto
avsland. Kameran kan utnyttjas for loto
rakt fram samt [or foto under svang s k&
panorering Harvid har kameran bildro-
reisekompensering och bilderna kan
stereobetraklas

T h: Foto med KAK. Kameran drmonte-
rad i kapsel pa SH 37. Den é&r
avsedd for identifiering av lartyg till
sjéss pa ldnga avstand.

Nedan: SAAB SH 37, version fér havséver-
vakning med radar-, vapen- och
motmedelsutrustning.

Morker-
spanings- Extra- spanings-
kapsel tank kapsel
Hoghojds/ Datakamera
avstdndskameror
Laghojdskameror

Lodkamerasikte
Viarmekamera
@)

Morkerkameror och belysningsutrustning
SAABSF37

Nedan: SAAB SF 37 'FotospaningsViggen' med kamera-. vapen- och motmeadelsutrustning.

w G 8D O
Kamera- Morker- MMV

kapsel Extra- spanings-
tank kapset

Datakamera
a | T
| Avstdndskamera -

SAAB SH37
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Folo ovan: Ake Andersson Foto nedan Rune Rydh




Morkerspaningsutrustad SF 37 pd ldghdjdsuppdrag. — Foto: Ingemar Thuresson.

T v. Exempe! pd virmekamerabild. Overst tva
skuggor av 37:0r som bogserats bort (ingen var-
me frdn motorer). Nedani{6r en nyligen parkerad
SK 60 samt en "MaldragarLansen’ (32B), bdgge
med varma motorer. Nederst en 35 'Draken’,
vars vingtankar ar kalla = svarta; pga alt de arav
aluminium och omalade.

Nedan: Exempel pA mérkerfoto. (Smabatsham-
nen i Arkésund.) Kontrasterna beror pd anvind-
ning av JR-lilm.




Exempel pa hégfoto frén S 37. Bilden ar som en mycket exakt och Avstandsfoto med SF 37:s héghdjdskameror under svéng. Avstén-
detaljrik karta. Matningar kan utfbras med stor noggrannhet. Denna det till Borgholms hamn dr ca 5 km, flyghéjden 210 m och rolivin-
bild férestaller omréddet f6r TUVE-raset (30/11 1977) utanfér Gote- keln 75°.

borg. Bilden tagen fem méanader efter katastrofen.

Snett uppdt th: Spaningsdivisionen vid F13/ Nedan: Efter fullgjort uppdrag och landning
Norrképing kallar sig "Martin R6d”. Har 1. divi- 6ppnas luckorna for plundring av kameraut-
sionens emblem. rustningen.

d
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Foto: Stig Eidegren Foto: Kenneth Dahlberg 23



S paningstaktik.

— Grunden for flygspaningens taktik

gentemot en angripare ar att:

@ flyga lagt och valja fardvag for sa
sen radarupptackt som mojligt;

@ flyga fort och vara kortast méjliga tid
inom luftférsvarat omrade;

@ vara ensam och saledes utgora sa
litet mal som mojligt.

Vid fotospaning véljs den spanings-
metod som med hansyn till bestallarens
krav ger det minsta hotet fran luftvarn
och jaktflyg. Detta innebar attt ex iden-
tifiering av fartyg till havs vid god sikt
utfors pa avstand utanfér fartygets
vapenrackvidd (-porté). Avstandsfoto
beddms minst farligt och anvands mot
alla maltyper nar det ger erforderliga
underrattelser.

24

Hagfoto ger basta insyn och saledes
vanligen mest information om malet.
Hogfoto kraver dock bra vader och
ringa motverkan fran luftvarn och jakt-
flyg. Normal hoégfotohdjd ar 4 till 8 km.
Den tid som erfordras over lagsta hojd
ar omkring 60 sek.

Vid daligt flygvader, som alltjiamt ar

ett gott skydd mot jaktflyg, kan endast
lagfoto dager eller moérker utnyttjas.
Luftvarn och jaktflyg stérs vid behov
med motmedel. — Om vadret over
huvud taget medger flygning, kan ock-
sa lagspaning utforas.
@ @ SpaningsViggens navigerings-
system och dator ger féraren erforderli-
ga styrinformationer och manoverkom-
mandon, s& att han med hdg precision
kan 16sa sina spaningsuppgifter.

Radarspaning till havs utférs pa lag
héjd under fientlig radartackning. Egen

SH 37 "pé lagan” éver Ostersjon.
Foto: Ake Andersson

radarledning utnyttjas da sa ar mojligt.
Stravan ar att inte komma innanfor
vapenrackvidd fran oidentifierade far-
tyg (radarekon). Spaningsforarens
uppgift till havs kan innebara, att alla
fartyg inom ett omrade skall lokaliseras
och identifieras. Nar en invasionsstyrka
upptackts rapporteras och skuggas
denna, sa att militdrbefalhavare/dver-
befdlhavare sa tidigt som méjligt far
beslutsunderlag. Samverkan genom
rapportering till attackeskadern och ma-
rinen sker rutinméssigt vid havsover-
vakning.

Spaningens skydd pa marken erhalis
genom utspridning p4 manga baser
med ett fatal flygplan pd varje bas. Na-
turligt skyl och maskering utnyttjas i
storsta mojliga utstrackning. — (Se t ex
artikeln om BASTJANSTEN | FV-Nytt
1/79.)




Foto: Ingemar Thuresson

Ovan: SH 37 pa ID-uppdrag. Overst: Visttysk minsvepare,

Ovan: Dansk fregatt,
"Walther von Ledebur".

"Peder Skam”.
Nedan: Sovjetisk robotkorvett, typ 'Ta-

rantul’. Dess utseende och funktion var
tidigare inte kand.

Alla fartygen fotograterade av svenskt spaningstlyg. — Photo: Swedish Air Force.




® [Delav ndpluton 5 37
part tar omgruppenng i annan bas

Underréttelse-

plutonen — en integrerad del i spa-
ningsflygsystemet. — P4 alla spanings-
flygbaser finns underrattelseplutoner
for att ta hand om spaningsunderlaget
fran S 37:orna. Plutonerna ar helt
skraddarsydda fér SpaningsViggens
sensorer. De bestar av bogserade vag-
nar med serviceskdp, som placeras pa
dragbilarnas flak. Underrattelsepluto-
nerna kan latt omgrupperas — dels
inom bas, dels mellan baser. Egna
drag- och transportfordon, kraftverk,
forrad och maskeringsmateriel gor plu-
tonen oberoende av hjalp frAn basba-
taljon utom vad avser mat och forlagg-
ning for personalen. Egna sambands-
medel 16r mottagning av spaningsorder
och sandning av spaningsrapporter
ingar ocksa i utrustningen.

Vagnarna innehaller stabsutrymmen
med lokaler {6r spaningsflygdivisionens
planlaggning ach expedition fér under-
rattelseplutonens ledning. Dessutom
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innehaller vagnarna laboratorier med
filmframkaliningsmaskiner och mork-
rum for kopiering samt tolkrum for utvar-
dering av sensormaterialet.

@® @ Framkalining av flygfim sker i
dagsljus i en helautomatisk maskin.
Frandetden oframkallade flmen matas
in i maskinen till dess den kommer ut
framkallad och torr tar det ca 4 min. En
45 m l&ng film framkallas pa ca 10 min.
Filmen ar efter framkallning arkivbe-
standig. — Kopiering sker med en
snabbmetod som ger fardiga kopior pa
ca 30 sek.

Tolkning av flygfiim sker pa {jusbord
dar filmen matas fram med motordrift.
Stereaskop ar fasta pd rorliga armar
over tolkborden. — — Radarfiimtalkning
sker genom att bilden projiceras pa en
skarm med koordinatgivare. Tolken pla-
cerar koordinatgivaren Over malekot
och en piotter markerar det rektifierade
ekolaget pa en karta. Dessutom skrivs
koordinaterna ut p4 en skrivremsa. -
(Om fototolkens arbetssatt och mgjlig-
heter berattades i FV-Nytt nr 4/76.)

Underr'a'ttelse-

plutonen blir an battre. — Vara nuva-
rande underrattelseplutoner ar just nu
féremal for omfatiande modifieringsar-
bete. En TV-kamera monteras over
ljusbordet och en monitor placeras pa
basta betraktningsavstand fran tolken.
Kameran har zoomoptik och forstoring-
en ar sadan att filmens kornighet till slut
blir den begransade faktorn. Bilden kan
signalbehandlas genom bl a positiv/ne-
gativ vaxling, kontrastforskjutning och
konturframhavning. — Upptackt mate-
riel kan identifieras med hjalp av frage-
sekvenser frdn en dator. Aven signal-
analysen blir datorstyrd.

I modifieringspaketet ingér aven en
koordinatgivare pa ljusbordet med vars
hjalp ett objekts dimensioner kan méatas
och dess malkoordinater berdknas. —
Metoden for radarbildtolkning forbattras
ocksa avsevart med denna nya utrust-
ning.

Denna utveckling &r nédvandig med



hansyn till att vi som bearbetningsper-
sonal huvudsakligen utnyttjar varnplikti-
ga med helt naturligt begransad rutin
héarvidlag. | andra |&nders spaningsflyg-
system utnyttjas normalt fast anstéalld
personal for bearbetning av spanings-
resultatet.

| ett kommande nummer av FLYGva-
penNYTT kommer detta nya bearbet-
ningssystem — som ar unikt i varlden —
att utforligt beskrivas.

Kustévervak-

ningen viktig i krig. — Erfarenheterna
fran beredskapstiden under andra
varldskriget visar klart pa behovet av
spaningsflygresurser fér oOvervakning
av var kust. Det forband, som speciali-
serades fér denna uppgift — F2 — ar
(tyvarr) sedan ca 30 ar bortrationali-
serat.
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Foto: Borje Bodén

| stallet finns i dag s k spaningsflyg-
grupper SK 60A. Dessa férband orga-
niseras av F5. Gruppcheferna och de-
ras stallféretradare ar normalt larare vid
F5. Ovrig flygande personal utgérs av
reserv- och varnpliktigt befal. — Samtli-
ga militarbefalhavare med ansvar fér
férsvar av kust disponerar sddana spa-
ningsflyggrupper.

Trots att spaningsflyggrupperna inte
finns organiserade i fred 6var man ofta,
varvid framst F5-personalen utnyttjas.
Numera sker dessutom utbildning vid
4.divisionen/F5 ("Erik Svart”) med di-
rekt sikte p& krigsplacering av reserv-
befal pa spaningsflyggrupperna. — (Se

FV-Nytt 4/78.)
S paningstlygsy-

stemet — ofta dvat — hdg beredskap.
— C E1 har i fredstid ansvaret f6r sam-
manhalining av spaningsflygsystemet.
Han ansvarar harvid for bi a utbildning
och évningar i samradd med respektive
mititarbetalhavare med spaningsflygre-
surser. C E1 samordnar ocksé flygspa-
ningens incidentberedskap. Flottilichef
med spaningsflygdivision sig under-
stalld lyder under C E1 i dessa avse-
enden.

| E1:s stab ingar sedan 1 juli 1976 en
spanings- och underrattelseenhet for
handlaggning av spaningsfragor. — |
krig bvertas ansvaret f6r ledning av spa-
ningsflygférband av spaningsavdel-
ningar i sektorstaber. Flygspaningen ar

;:L}\" e o -
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4. diviF5 — " Erik Svart”.

forttarande en MB-resurs. Militarbefal-
havaren inriktar flygspaningen opera-
tivt, medan sektorchefen leder férban-
den taktiskt.

Spaningsavdelningarna bestar till
huvudsaklig del av personal med stor
erfarenhet av ledning av spaningsflyg-
férband; tex ur E1 spanings- och
underrattelseenhet samt aldre flygche-
fer och divisionschefer ur spaningsflyg-
systemet.

For ledning av spaningsflygférban-
den disponeras ett val utbyggt sam-
bandsnat med bade exklusiva och f6r-
medlade {orbindelser.

S paningstlygsy-

stem S 37 — modernt, effektivt, valut-
bildat. — Vid en internationell jamférel-
se havdar sig vart svenska spanings-
flyg val. Savitt kant finns inte nagon
annanstans ett spaningsflygsystem
som klarar av bade den taktiska spa-
ningen och den mera strategiska havs-
Overvakningen — till pa kopet med sam-
ma besattningar. Inte heller |Idser man
dessa olika uppgifter med samma hu-
vudflygplantyp — om an i olika versio-
ner.

Om man dartill lagger att Spanings-
Viggen kan bara b&de jakt- och attack-
robotar, blir S 37 det forsta svenska
flygplan som atminstone delvis uppfyl-
ler moderna krav pa& "multi-role”-
kapacitet. [ ]

Kapten Rolf Danielsson. Fi3
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Ovan: Sovjetisk jagare (typ 'Kanin’) éverforan-
des fornédenheter frén underhélisfartyg (typ
'UDA’) under mérker. Bilderna ar tagna med vér-
mekamera (t v) och mérkerspaningsutrustning
th).

Flygspaningen ingar i vart
lands incidentberedskap
framst for att lokalisera och
identifiera frammande fartyg
nara vara kuster eller fartyg
som pa annat satt visar intres-
se for var verksamhet. Flyg-
spaningen ar dven en viktig
resurs for uppfoljning av
frammande nationers marina
verksamhet i fred i vart nar-
omrade. Signalspaningsfarty-
gen lex ar inriktade pa att
avlyssna vara sambands- och
radionat inklusive de av tele-
verkets telefonlinjer som gar
pa radiolank.

Exempel pa resultat av flyg-
spaningens medverkan i inci-
dentberedskapen framgar av
féljande bilder, som tagits
over ett av varldens storsta,
militara ovningsomraden . ..
Ostersjon. Flera bilder fran
denna verksamhet har tidiga-
re publicerats, bla i FLYG-
vapenNYTT nr 1 och 3/78.
Bildexemplen fran 'Spa-
ningsViggens' morkerfotout-
rustning och varmekamera
visar att var flygspaning fun-
gerar oberoende av dagsljus.

Nedan: Aldre amerikansk jagare "Du Pont” (typ

'Forrest Sherman’).
= - 2 T

Nedan: Sovjetiskt signalspaningsfartyg, typ 'Reduktor’.

Ovan: Modern, sovjetisk robotjagare, typ Kri-
vak'. Mycket omfattande vapenbestyckning;
t ex: sjomalis- och luftmaisrobotar, antiubatsra-
keter, torpeder, kanoner, m m.

Mer om var
incidentberedskap
publiceras i nr 2/80.

J
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Framtidens
FLYGSPANING

en viktig grund

for vara
fmsvalsatgalﬂer




Y¢ 1< [ debatten om den s k flygplanfrdgan har det
varit ganska tyst om vad som skall komma efter vart
nuvarande spaningssystem S 37. Det ar kanske natur-
ligt, eftersom ombevapningen till SF/SH 37 annu
pagar och systemet berdknas leva en bra bit in pa
90-talet. Man tycker kanske, att man har god tid pa
sig. Det kan emellertid vara vart att paminna om att
utvecklingstiden for ett nytt system ar lang. Det &r
darfér redan nu dags att fors6ka se in i framtiden dven
vad galler flygspaningen. | varje fall far den relativa
tystnaden i debatten inte tolkas sa att spaningsflyget i
framtiden skulle minska i betydelse och fragan dar-
igenom vara mindre viktig. Snarare dr det — nota
bene — tvdrtom!

PAGRAGI A

beroende av om vi i framtiden
O far ett "JAS-flygplan’ med s k

multi-role-kapacitet eller ett
exklusivt spaningsflygplan, ar det viktigt
att viredan nu forsoker analysera beho-
vet av spaningsflyg i framtiden.

Det har alltid funnits en tendens att
vara Overoptimistisk nar man blickar
langt in i framtiden. Den tekniska ut-
vecklingen utlovar robotar med spa-
ningskapacitet till mattiiga priser. RPV
(Remotely Piloted Vehicles/forarlosa
flygplan) skall kunna gora de mest vid-
underliga saker utan att piloten sitter |
flygplanet, satelliterna kommer att se
allt osv. Men ju mer vi narmar oss for-
verkligandet av denna f6rmodade
utveckling, dvs gar fran "sound to
things"”, sa tornar problemen upp sig,
vanligen tillsammans med kostna-
derna,

Lat mig darfér redan inledningsvis
deklarera: Jag ar évertygad om det sto-
ra behovet av flygspaning aven i framti-
den, Jag tror pa ett bemannat flygplan
som efterfoljare till S 37-systemet, men
garna byggt pa en for flera andamal
anvandbar plattform.

Men lat oss

har mindre titta pa tekniska l6sningar
utan mera pa det framtida behovet av
flygspaning. — ""Utan spaning — ingen
aning'’ borjar vid det har laget bli en
nagot sliten slogan. Inte desto mindre
ar den giltig aven for framtiden.

1974 ars forsvarsutredning (FU 74)

uttalade i sitt betankande betraffande
"Riktiinjer for totalidrsvarets fortsatta
utveckling” bl a:

"Fdr att vara férsvarsférberedel-
ser skall vara meningsfulla fordras
alt totalférsvaret vid ett angrepp hin-
ner omstallas for krig. Vi utgar ifran
att et angrepp pa Sverige féregas
av politiska och militara férandringar
i var omvdrid., For att dessa skall
uppfattas i tid erfordras enligt for-
svarsutredningens mening en effek-
tiv underrattelseljanst, varigenom
var insatsberedskap | fred kan hallas
lag. Uppmarksamhet bor dock
dgnas at att den lekniska utveckling-
en Okar mojligheterna att inleda an-
grepp Gverraskande.”

Vidare sade FU 74:

"Som utredningen tidigare anfért,
erfardras i fred en effektiv underrat-
telsetjanst for alt vi i tid skall kunna
vidta erforderliga beredskapsatgar-
der. For den operativa ledningen |
krig &r snabba och vederhéftiga
underréttelser av storsta betydelse
fér att basta maojliga effekt skall kun-
na tas ut av vara stridskrafter. Det &r
enligt forsvarsutredningens mening
darfor nodvéndigt att séarskilda
resurser avdelas sa att erforderliga
underrattelser kan inhdmtas och
bearbetas. — Sadana resurser ut-
gdrs bl a av kvalificerat spanings-
fiyg. —="

1978 ars forsvarskommitté (Fk 78)
har annu inte slutfort sitt arbete. | betan-
kandet "Var sakerhetspolitik® (SOU
1979:42) podngteras dock den okade
risken for Overraskande anfall eller i var-
je fall anfall med kort forvarning och de
krav som darmed stalls pa "en effektiv

underréttelsetjanst, en hdég mobilise-
rings- och krigsorganiseringsbered-
skap samt eft adminstrativt system som
mojliggor beslut om vél avpassade
beredskapshéjningar inom totalfér-

svaret”.
I a samma tema

konstateras att "'Fér att fordndringarna i
omvdériden skall uppfattas i tid och
utnyttias som grund fér beslut fordras
en effektiv underrattelsetjdnst . . .".

Med en effektiv underrattelsetjanst
avses givetvis en mangfacetterad verk-
samhet, men otvivelaktigt utgdr spa-
ningsflyg en mycket viktig del. De be-
démningar som gjorts av saval FU 74
som Fk 78 torde vara giltiga lang tid
framover. Mojligen kan man konstatera
att riktigheten i bedémningarna ytterli-
gare forstarks genom de beslut om
reduktion av det svenska forsvaret som
successivt fattats. Ju farre kvalificerade
enheter — desto viktigare att dessa far
tillracklig férvarning for att komma till
verkan.

@® Mot denna bakgrund &r det desto
mer beklagligt att behéva paminna om,
att OB i sin utredning OB 75 tvingades
konstatera att det kvalificerade spa-
ningsflyget skulle utga redan vid
"Handlingsvég 3". Trots denna dystra
profetia har statsmakterna hittills inte
vidtagit sa konkreta atgarder att risken
harfor har kunnat undanrgjas. Som van-
ligt rader en kiar skillnad mellan ord och
handling, mellan mal och medel.
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@ @ Vi militargeografiska lage ar i
allt vasentligt gynnsamt. Det galler att
ratt ta tillvara pa varanaturliga forsvars-
betingelser. Var langa sjograns med
utanfor liggande “Ingenmansiand” ger
oss en relativt unik méjlighet till saval
strategisk som taktisk forvarning. Att
avsaga oss mdjligheten till tidiga spa-
ningsinsatser och kontinuerlig dvervak-
ning vore att snabbt férsamra oddsen
for vara "hemmavarande” stridskrafter.
Spaning mot hamnar och andra tankba-
ra ilastningsplatser kan | ex ge oss vik-
tig information om en angripares inten-
tioner redan innan de har blivit verk-
lighet.

@ Idéskiss av "JAS Ny" som — sedan
ménga &r finns med i alla lagda
framtidsstrukturer — ges goda pres-
tanda och nya lekniska l6sningar
fér spaningsuppgifter | sekel-
skiftsmiljén. {Teckningens ev likhe-
ter med J 35 och F-16 har ingen ba-
ring pé4 slutkonfigurationen.)

Men motverkansmiljon kommer san-
nerligen inte att bli mjukare med tiden.
Effekien av saval aktivt luftforsvar som
elektroniska motmedel kan férvantas
Oka ytterligare, speciellt nar vi sjélva
tvingas operera langt fran eget territo-

fium.
B elydeisen av

férmaga till spaning mot markmal sna-
rare Okar an minskar, samtidigt som
motverkansutvecklingen ar densamma
som ndmnts ovan. Sammantaget inne-
bar detta krav pa alt framtidens spa-
ningsflyg ges sadana prestanda bade

vad betraffar flygplan och utrustning. att
det far rimlig chans att framgéangsrikt
l6sa sin uppgift. Forarnas kvalitet och
utbildning inte att férglémma.

S-eti ett framtida JAS-flygplan (Jakt-
Attack-Spaning) far darfor inte bara
"bli-vad-det-blir”, nar jakt och attack fatt
sitl.

Del ar viktigt att vi redan nu i studie-
verksamhetlen agnar stor uppmarksam-
het at de krav som skall stallas pa den
framtida flygspaningen. Vilken malsatt-
ning skall vi ha? Vad fordras det {or
materiella och personella resurser for
att uppfylla stallda krav?

-

©

P ersonligen  wvill

jag varna fér en dvertro pa att kunna
utnyttja saval flygplan som besattningar
for olika andamal, med krav pa samma
hoga kvalitet inom alla omraden.

Att i framtiden ge véra férare tillrack-
lig flygtid for att fullgéra alla flygslags
funktioner kommer sannolikt, liksom i
dag, att vara svart av rent praktiska
skal.

Det finns dock manga fdrdelar med
atl utveckla en grundplattform med in-
neboende kapacitet att losa skilda
uppgifter. Detta ar ju ocksa avsikten
med framtidens JAS-flygplan. Men det
ar viktigt att komma ihag att del storsta
behovet av att ha tillgang pa flygplan for

—

saval jakt-, attack- och spaningsuppgif-
ter intraffar | stort vid samma tillfélle.
Detta begransar i praktiken mojligheter-
na till alternativutnyttjande.

@ @ Men flygspaningssystemet be-
star inte bara av den inhamtande delen
~ det kvalificerade flygplanet med olika
sensorer for spaning, motmedel for
neutralisering av hotmiljén och valutbil-
dad flygande personal. | lika hég grad
bestar det avden bearbetande och del-
givande delen — underrattelsepluto-
nen med sin kvalificerade bearbet-
ningsutrustning bade i laboratorier och
tolkdelar, specialutbildad bearbetnings-
personal samt vl utbyggda sambands-
nat for delgivning av inhamtade och
bearbetade underrattelser.

Systemen maste vara balanserade,
dvs inhamtande och bearbetande delar
maste sta pa samma taktiska och tek-
niska niva.

Det gar alltsa inte bara att tro, att man
kan sanda ut ett flygplan med forare att
spana, sa ordnar sig resten av sig sjaivt.
Det fordras bade utbildning, lamplig
flygmateriel och en kvalificerad kringor-
ganisation for att klara av detta. De steg
som de narmaste aren tas for att bringa
balans mellan inhamtning och bearbet-
ning maste fullféljas i framtidens spa-
ningssystem. — Belydelsen av en klar
och fast organisation ar givetvis stor
aven fdr framtiden.

Framlidens spa-

ningsflyg blir i minst lika hég grad som i
dag en totalférsvarsangeldagenhet.
Utvecklingen mot dkad snabbhet och
rérlighet i ett kris- och krigstérlopp kom-
mer alt stalla saval statsledning som
OB i annu svarare beslutssituationer 4n
som hittills gallt. Inte minst galler detta
beslut om beredskapsandringar och
disposition av vara stridskrafter. Skall vi
dessutom aven i framtiden — och allt
talar for detta — tillampa den allmanna
varnpliktens princip med de krav pa
mobiliseringstid detta staller, ja, da ar
en flygspaning som kan inséattas tidigt
och langt utanfér vara grénser en ndd-
vandighet.

Tesen om "god férvarning = lagre
insatsberedskap” far inte drivas for
langt. Den bliri varje fall inte giltig forran
ocksé sjdlva beslutsprocessen tas med
i bilden. Men en sak ar klar: Ser vi inte
om vart hus redan NU genom att 4gna
de framtida flygspaningsproblemen
stor uppmarksamhet | planeringen, da
ar risken pataglig att vi i framtiden blir
tagna pa sangen. |

Sven-Olof Olson, C El

J
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For ndgra ar sedan utgav Flyg-

staben en liten fickbok kallad
"Flygplankort -78" och som inom
FV (mfl) skulle tjana som ID-
skrift om flygplan och helikoptrar
aktuella i vart naromrade.

Nu har det i bokhandeln dykt
upp en internationell uppftljare
péd engelska — for forsta gangen
sedan VK2. BokeningariJane's
vakanda flygbokserie och har till
forfattare Derek Wood. Bokens
huvudtitel ar  "Recognition
Handbook’ och kostar melian 5
och 7 pund beroende pa vilket
omslagsutférande som valjs.

Det nya med denna nya ID-bok
ar dess pedagogiska uppstall-
ning. | stallet for att pa konventio-
nellt satt beratta och bildaterge

e

Ny ID-bok pa nytt satt

~ JANES WO

RLD AIRCRAFT

diverse flygplan land f6r land, harﬁw]

Wood i denna sin krympta AS-
bok om hela 512 sidor valt att
jamfora  snarlika flytplantyper
(med avseende pa vingkonfigu-
ration och motorplacering} med
varandra pa ett uppslag. (Exem-
pel p& vanster- och hogersida
ges nedan.) Forutom ett betrak-
telsetypiskt sidfoto av resp flyg-
plan kompletieras bildillustratio-
nerna med 3-planssiluetter och
korta beskrivningstexter.

Den i svart-vitt tryckta boken ar
valskriven och mycket vederhat-
tig. Den kan alltsd varmt rekom-
menderas som ett bra komple-
ment till v&r egen ovan namnda
utgava. u

Red.

& F-15 Eagle

2 MiG-25 Foxbat A

Med en battre samordning
kan resurserna for dvervak-
ning och raddningstjanst
till sjoss anvandas effekti-
vare. Det sdger Sjoovervak-
ningskommittén (SOK) i sitt
betankande som i januari
overlamnades till handels-
minister Staffan Burenstam
Linder.

Fér narvarande ar det manga
myndigheter som deltar i Gver-
vakningen och raddningstjansten
till sjgss. De viktigaste ar forsva-
ret (Overvakning av sakerhetspo-
litiska skal), polisen (polisar dver-
vakning), tullverkets kustbevak-
ning (oljebekampning och over-
vakning), sjofartsverket (sjoradd-
ning) och televerket (sjoradd-
ning).

For att samordna insatserna
foreslar SOK en helt ny ordning. |
stallet for att som nu lata olika
myndigheter svara for olika dver-
vakningsinsatser, bor afla beror-
da myndigheter vara gemensamt
ansvariga for all Overvakning.
Detta forutsatter dkade mojlighe-
ter for janstemannen vid de olika

\\

SOK féreslér:

Samordna
bevakningen

myndigheterna att gbra ingri-
panden.
SOK foresldr att den nya

ordningen infdrs etappvis. | en
forsta etapp bor tjansteman vid
kustbevakningen f& okade po-
lisiara befogenheter. SOK lagger
fram férslag till lagbestdmmelser
med delta syfte.

Ledningen av insatser som
galler overvakningen och radd-
ningstjansten foreslas ligga péa
en hand. | dag bestammer varje
myndighet i m&nga fall sjalv nar,
var och hur den skall genomiéra
insats. SOK féresfar att den myn-
dighet som har huvudansvaret
for en uppgift ocksa skall leda
insatser som sker for att losa

uppgiften. For detta andamal
skall myndigheten ha ratt att dis-
ponera de andra myndigheternas
resurser.

@ SOK foreslar att ett centralt
samordningsorgan  inrattas.
Samordningsorganets viktigaste
uppgift skall vara att samordna
myndigheternas materielanskaff-
ning och annan resursplanering
samt att planera for insatser i oli-
ka tankta lagen. Nar det ar fraga
om insatser dar flera myndighe-
ter ar huvudansvariga — t ex en
oljebekampningsaktion i sam-
band med ett fartygshaveri —
skall samordningsorganet kunna
utse en myndighet atl fungera

- —

som ’totaliedare”. Det centrala
samordningsorganet skall ocksa
kunna fungera som rédgivande
stab till den som leder en insats. |
samordningsorganetingar repre-
sentanter tor de aktuella myndig-
heterna.

Sjofantsverkets ansvar for sjo-
raddningen vidgas enligt forsia-
get. Verket foreslads bl a fa det
yttersta ansvaret for ledningen av
sjoraddningsinsatser.  Sjofarts-
verkets ansvar for sjoraddningen
skall omfatta allt vatten langs
kusterna samt Vanern, Vattern
och Malaren. Kommunerna far
ansvaret i andra vatten.

SOK redovisar i betankandet
endast principiella Overvagan-
den. Innan férslagen kan genom-
foras behdvs emellertid ytterliga-
re utredningsarbete.

Ledamoter har varit justitieom-
budsmannen Per-Erik Nilsson
(ordf), riksdagsledamoten Olle
Aulin {m), ombudsmannen Rune
Johnsson (c), riksdagstedamo-
ten Birger Rosqyvist (s), kommu-
nalradet Margot Wikstrom (s) och
riksdagsledamoten Georg Aberg
(fp). u

Bengi Lindmark
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Yr ¥r | férra numret av
FLYGvapenNYTT (4/79)
redovisade vi en sam-
manstélining av flygsa-
kerhetsliaget from juli
1978 t o m juni 1979. Nu

finns aktuellare siffror
framtagna. Det kénns
darfér angelaget att pre-
sentera ett flygsaker-
hetsmaéssigt halvarsbok-
slut(1/7-31/12-79). & #

Ett gynnsamt flygsakerhetsla ge

nder innevarande budgetar har
l | en S 35 'Draken’ totalhavere-

at. Foraren undkom oskadd.
Haveriet orsakades av ett turbinskive-
brott, som i sin tur var en féljd av sprick-
bildning i samband med icke 6nskvard
ferritinlagring i skivan. Haveriet ledde till
omfattande restriktioner (6r flygning
med motor RM6. Detta drabbade saval
flygplan 35 som 32.

Genom stora arbetsinsatser under
den gangna hosten har dock problemet
i stort kunnat bemasiras. Nedgéangen i
flygtidsuttaget for aktuella flygplantyper
har kunnat vandas uppétigen. Fiygtids-
produktionen ar &ter i det narmaste
normal.

Det fran varen 1979 gynnsamma 1a-
get betraffande totalhaverier har glad-
jande nog bestatt. Efter februari 1979
har endast ovan relaterat haveri intraf-
fat. Men vi har givetvis inte varit utan
tillbud. Foérhoppningsvis ar det goda

tillsammans med den haveriférebyg-
gande verksamheten nu bdérjar ge posi-
tivt utslag i haverifrekvensen.

Det gynnsamma laget maste ocksa
ses mot bakgrund av det minskade flyg-
tidsuttaget och att flygtjansten efter-
hand upphértvid F11 och F12. Flygvap-
nets totala flygtidsuttag var under {6rsta
halvan av innevarande budgetar 11,5
proc lagre an under moisvarande tid
budgetaret 78/79.

Av tabell 1 framgar antal totalhave-
rier, antal omkomna forare, flygtid och
frekvensen totalhaverier for flygvapnet
under forsta halvaret budgetaren 77/
78, 78/79 och 79/80.

Som bakgrund till tabell 1 skall note-
ras, att hdstperioden statistiskt sett bru-
kar vara mer haveribenagen an ovriga
delar av aret (jamfdér "Forsvarets Flyg-
sakerhetsAnalys 1977/78"). Orsaken
till detta har inte helt kunnat klarlaggas.

ling betraffande totalhaverier.

Aven driftstérningar med skada fort-
satter att minska. Av tabell 2 framgér
frekvensen fordelad p& orsaker.

Den stérsta forbattringen har erhallits
inom omréadena felfunktion materiel och
Ovriga orsaker. Inom det senare omréa-
det har skador pga faltbeskaffenheten
och FOD minskat.

Skador pga felfunktion teknisk perso-
nal uppvisar tyvarr inte samma gynn-
samma utveckling som &vriga omréa-
den. Genom fortsalta gemensamma
anstrangningar hor dock aven dessa
skador kunna reduceras.

Flygsakerhetslaget ar for narvarande
gott. Detta far dock inte foranleda att vi
slar oss till ro. Endast genom fortsatt
gott flygsakerhetsmedvetande och yt-
terligare anstrangningar att komma till
ratta med haveribenédgna situationer
har vi chans att na slutmalet — att bli fria

resultatet en fOljd av et successivt Aven en jamfdrelse baserad pa uttagen frdnhaverier. |
okande flygsakerhetsmedvetande som flygtid visar en mycket gynnsam utveck- FS/Flyg I
Tabell 1 Tabell 2
Foérsta budgethalvaret? ORSAK 75176 | 76177 | 77/78 | 78/79 | 79/80"
(Frekvens- 100 000 tim)
1977/78 1978/79 1979/80 Felfunktion férare 40 38 27 29 25
. — Felfunk tekn pers 6 13 14 7 13
2’;:2: g’ﬁgfﬂ":”% ; g ! Felfunk materiel 37 43 25 | 34 15
. alorare - Fagelkollisioner 25 49 24 16 15
Flygtid 45 567 44 556 39420 Ovriga orsaker 24 17 16 13 3
Frekvens totalhavener
per 100 000 timmar 154 11,2 2.5 Totait: 131 160 106 a9 71
< 117-31/12 “Tom 1/1 1980.
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“Pa filmens vingar”

... ar liteln pa en unik, svensk
flygfilmsbok som i ar utkommer
pa den svenska marknaden, Am-
net behandlar som sagt film och
flyg; foretradesvis under ljud-
filmsepoken, fran nar och fjarran.
Det &r bokklubben Bra Bécker
som kommer att lancera verket —
| bokpaket till hosten. Forsaljning
kommer dock att ske aven i bok-
handeln; priset kan da komma att
ligga pa ca 125 kr. Men redan nu i
var finns boken Gversatt till eng-
elska och da férmodligen med
titeln “Wings on the Screen — a
pictorial Histariy of Air Movies".
Boken omfattar 216 sidor och ar |
ett snarlikt A4-format.

"PA FILMENS VINGAR'" &r
nagot sa ovanligt som en rolig
uppslagsbok. Och dess fortattare
— sjalv bade flygare och filmkun-
skapare — tillhér de verkligl stora
entusiasterna. Han har — i Euro-
pa och USA — gravt fram ett unikt
bildmaterial. Och med hjalp av
detta — 285 bilder i farg och svart/
vitt — samt den sakkunniga och
engagerande texten vaxer epo-
kerna och minnena fram . . . 'De

forddmdas legion’, ‘'Spitfire’,
'Vingar ovan moinen’, ‘Trettio se-
kunder Gver Tokyo' ... (Det har
lagit forfattaren drygt 32 ar att
fardigstalla detta prakiverk, som
fantasieggande behandlar hela
240 filmtitlar.)

"PA FILMENS VINGAR" &r en
i forsta hand spannande och
underhallande bok pa samma
gang som den fungerar som ett
uppslagsverk for film- och flygin-
lresserade — och som sadant ar
det ensamt i sitt slag | Skandina-
vien. Men aven for lidigare inte
intresserade ar det en bok att
stanna upp infdr, att bladdra | —
att "dyka ner i". Har hittar man
filmen man aldrig glémt men mis-
sat titeln pa . .. den dar skade-
spelaren som aldrig blev nagon
stjarma, men alltid "var med" . . .
har finns aktorerna, regissorerna,
flygarna, forfattarna, stuntman-
nen och fotograferna — alla som
var med om den hisnande luftcir-
kusen pa biodukarna vériden
dver. Och med ett finstamt, nas-
tan foralskat portratt presenteras
William A. Wellman, en av Holly-

woods mest skickliga action-
regissorer genom liderna. Man-
nen som skapade den film som
mer an nagon annan satte igang
det hela — 'Wings'.

Forfattaren Bertil Skogsberg
(fodd 1932 i Valdemarsvik,
Ostergétiand) tog vid 17 ars alder
varvning vid Kungl Flottan, Men
det var upp | luften han ville och
1952 dvergav han sjdlivel och
bérjade i flygvapnet.

Nar flygskolan | Ljungbyhed
var avklarad fortsatte han sin ut-
bildning till jaktpilot, Och att flyga
jaktplan holl han sedan pa med
fram till 1964 da flygtjansten
overgick till den nagot lugnare
sysselsattningen att llyga trans-
portplan. Ett jobb som han fortfa-
rande haller pA med pa heltid.

Han har flugit ett 15-tal olika
flygplantyper, daribland "Vampi-
re', Tunnan', 'Draken’ och — en-
ligt egen utsago — det finaste av
alla, Hawker 'Hunter’.

Intressekombinationen flyg -
film — layout och litteratur — har
resulterat i den har boken. Tidiga-
re har han ocksa medproducerat

~

""Wings
on the
Screen”’

etl par minnesbbcker om de ned-
lagda flygflottiljerna vid Barkarby
(F8) och Nykoping (F 11), samt |
samarbete med Overste Gosta
Norrbohm boken "Att flyga ar att
leva”, som publicerades av Bra
Bocker 1976, — (Skogsberg har
aven svarat fér denna boks sobra
layoul.) Bokens fascinerande
omslag har utforts av Gunnar
Jansson,

Avslutningsvis citeras den val-
kénde filmskadespelaren Glenn
Fords forord:

"Det har forvisso skrivits
manga bocker om film — kanske
alittér manga — men en bok om
flygfilm tycker jag har saknats pa
marknaden alldeles for lange.
Jag ser darfor med stor férvantan
fram mot Bertil Skogsbergs slut-
produkt — "P4 filmens vingar”.

Innehallet, tillsammans med
en mangfald exklusiva bilder,
aterkallar manga trevliiga minnen
hos mig, och jag kanner mig
smickrad over att ha haft férma-
nen att f4 spela med | en del av
dessa filmer.

Lyckatill, Mr Skogsberg!” ®

Red.
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