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lImavoimat, det finska
flygvapnet, har nu fatt
alla sina nya MiG-21:or
typ Bis ("Fishbed N"} i
_en skvadron (ca 30 fpl).
Dessa ersétter vid Ka-

relens flygflottilj Rissa-
la (ndra Kuopio) de fér-
dldrade 21:orna av F-
version. Férnyelsen
betyder bl a férbéattrad
attackkapacitet.

LEDARE: Flygsakerhetsiaget” 3

Vad kommer efter Viggen?” 4—11

”’Osynliga” flygfarkoster 12

Flygsakerhet pa amerikanska, del 2* 13-17

Flygmusealti Moskva 18—20

Narstudium av JaktViggen 21-23

Vad ar "Green Flag”?* 24—-25

Bok- och tidskriftsrecensioner 26—27

Landet runt 28—-33

Pilotskola till F5 34-35

Om maibogsering”, m m 36—37

MHS i vasterled 38—39

Nr Manusstopp uli;?\?r?ifrf;r!ﬁd F1040 ar 40—-42

2873 Maj CFV 60 ar — Tackord* 43
15/4 Juli

s N

28/8 Oktober Férsta-sista-sides-foto: Ake Andersson, Saab-Scania



1979/80 blev ett fran flygsdkerhetssynpunkt unikt ar genom att militar
flygning fér férsta gangen kunde genomféras helt utan omkomna. Anta-
let totalhaverier var dven det lagsta hittills — endast tva inom flygvapnet
och totalt fem inom forsvaret.

Inom flygvapnet hade vi dock ett antal allvarliga tillbud, vilka sanér
kunnat resultera i haverier. Har kan i en del fall for oss lyckliga tillfallig-
heter spelat in, vilket ocksa framgar av FlygsdkerhetsAnalysen 79/80.
Den gynnsamma utvecklingen berodde dock tvekldst till 6vervdagande
del pa ett gott flygsdkerhetsmedvetande och manga insatser pa bred
front.

Haveriutfallet hittills under 80/81 har tyvarr varit mindre gynnsamt.
Nagon kanske darfér kan férledas tro att féoregaende ars utfall var turbe-
tonat och att flygsakerhetsarbete inte I6nar sig.

Ingenting kan vara felaktigare! | det langre perspektivet ar statistiken
forbattrad — gar man langt tillbaka oerhért forbéttrad. Vi har visat att vi
kunnat paverka utvecklingen och vi maste vara évertygade om att vi nu
och i framtiden ocksa kan géra sammaledes. ’

Lat darfér den senare tidens haverier bli en allvarlig tankestéallare och
en maning till fortsatt helhjartat flygsakerhetsarbete.

ALLA kan och maste har hjalpa till! O
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etta ar dnskemal som redak-

D tionen garna hérsammar och
tar ad notam — trots att JAS-

fragan ar av en smula delikat natur.
Och maste sa vara. Bl a darfor att det
finns saval in- som utlandska alterna-
tiv med i bilden. Dessa konkurrerar
med varandra och skall ges samma
chanser dartill. Flera hansynstagan-
den maste tas som gor bilden nagot
diffus. Men lat oss se var vi star i dag.
I FLYGvapenNYTT nr 2/80 konsta-
terades, alt iden med ett nytt flygplan
som ungefar vid sekelskiftet avsags
ersatta framfor alit JaktViggen (men
som ocksa skulle kunna prestera and-
ra uppdragsprofiler) redan fanns med i
perspektivplanerarbetet sedan i borjan
av 70-talet. Konstaterades gjordes
ocksa, alt i och med regeringens pro-
position 79/80:117 intradde nagot ra-
dikalt nytt. Ursprungs-JAS hade dopts
om till "JAS Ny”. Detta innebar att det

4

vr ¥t Utvecklingen av den nya flygplanfragan in-
tresserar manga. Forvisso skattebetalaren i allman-
het, men framst dnda de som arbetar inom flygvap-
net. Ty det dr deras framtid det handlar om. Men
man saknar initierad och uppféljande information
om JAS. Dagstidningarnas amnesbevakning rdacker
inte — for oinitierad, fér spekulativ. Ibland med gra-
va felaktigheter. Samma galler fér radio och TV.
Flygvapnets personal, framst den pa s k grasrotsni-
va, vill ha kontinuerlig information fran sin egen
personaltidskrift. Man onskar att FLYGvapenNYTT
omgaende griper in.

nya flygplanprojekiet i ett enda mo-
ment flyttats ca tio ar narmare i tiden.
JAS forutses i propositionen tas i tjanst
redan da den forsta AttackViggen-divi-
sionen faller for alderstrecket, alltsa
redan pa 1990-talets bdérian. Mao:

.. kalias pé& engelska ett vapen
som kan anvéndas 10r flera &nda-
mal. JAS &r ett bra exempel harpd.

Utfragad:

Overste 1
Bengt Lonnbom
™% Y o

Fran att ha varit gott om tid for JAS-
planeringen har det plotsligt blivit
osedvanligt brattom. Ett sadant in-
grepp betyder givetvis en betydande
kraftanspéanning | bade flygstab och
Forsvarets Materielverk/FMV-F.

Huvudmalsattningen med JAS-ar-
betet just nu ar att fram till tidpunkten
for 1982 ars forsvarsbeslut klarlagga
om JAS-projektet verkligen kan ut-
vecklas och anskaffas inom landet el-
ler om nagot snarlikt maste kopas ut-
omlands. Och innan dess maste man
ha bestamt sig for en passande motor
till det svenska projektalternativet.
Konfigurations- och motorval ar avgo-
rande for JAS-flygplanets egenskaper
och prestanda. Dessa val ar nu (slutet
av februari) i férestaende. Bara ul-
landska motorer har funnits att vélja
bland. Viss tillverkning inom landet ar
dock tankbar (och efterstréavansvard).
Beslut darom avvakias.



Fig C: Alternativexempel pa aktuell
svensk JAS-konfiguration,
SAAB 2105. (Kan i folkmun
ténkas bli 'MicroViggen'?)
— 0BS! Utseendet &ar inte
helt slutgiltigt, vissa modi-
fieringar kan ev bli akiuella.

B etraffande

motorvalel fragade FV-Nytt projekt-
ledaren i Materielverket, flygdirekttren
av overstes tjansteklass SVEN-OLOF
HOKBORG: — Varfor har samma mo-
torer studerats fér svensk JAS som
redan finns i F-16 (Praft & Whitney
F100), F-18 (General Electric F404)

och "Tornado"  (Turbo  Union
RB.199)?
Hoékborg: — Dessa motorer ar de

modernaste som finns och de kommer
att vara i anvandning under lang tid
framover, forbi sekelskiftet. En ny och
nedskalad variant av PW F100, kallad
PW 1120, har ocksa nérstuderats.
Med undantag for planer | Frankrike att
ta fram en ny motor (M-88) finns inga
nya andra, aktuella motorprojekt i
vastvarlden. Och eftersom framtag-
ningstiden f6r en ny militar motor kan
uppskattas till ca 10 ar och att kostna-
derna for utveckling och kvalificering
ar mycket stora, ar det inte realistiskt
att Sverige skulle bekosta en helt ny
motor. Av naturliga skél har vi darfér
blivit hanvisade il just tidigare namn-
da motortyper.

@® @ Lisaren undrar sékerl, vilka
har da intentionerna fér en svensk
JAS varit? — térutom att Viggen-ersat-
taren skall bli ungefér hélften sa tung
och stor; betydligt billigare &n Viggen-
systemet vad avser utveckling, pro-
duktien och underhall men d4nda mo-
dernare och lika slagkraftig; och som
sagl kunna operera som saval Jakt-,

Ovan: Motoralternativ 1,
General Electric F404.

Ovan: Motoralternativ 2 bygger pa
Pratt & Whitneys F100, dess
derivat PW 1120

| Nedan: Motoralternativ 3, Turbo-
Union RB 199

Altack- som Spaningsflygplan . . .
15—20 &r in p& nasta sekel. Ar sadant
verkligen realiserbart? Har inte har
svensk industri fatt en utmaning som
blir den évermaktig? — Darom far ti-
den beratta. Men forst en liten rekapi-
tulation med béring pa grundintentio-
nerna for en svensk JAS.

Det var i september i fjol som CFV
lamnade in sitt férslag il forbands-
och materielorienterad malsattning for
JAS i form av UTOEM (Utredning Tak-
lisk, Organisatorisk, Ekonomisk Mal-

sattning) resp UTTEM (Utredning Tak-

tisk, Teknisk, Ekonomisk Malsattning).

Det ar |att att inse att dessa dokument

ar av stor betydels for JAS-projektet.

Mycken mdda har dartér lagts ner for

att finna huvuddragen i JAS-systemet

och darefter parmare definiera de vik-
tigaste taktiska och tekniska kraven.

Hela tiden har insikten om den begréan-

sade ekonomin varit levande.

Inledningsvis vagdes tre alternativa
utformningar av JAS-systemet mot
varandra. Dessa var:

A) ett alternativ med laga flygprestan-
da men goda system- och vapen-
prestanda;

B) ett alternativ med goda flygpres-
tanda men begransade system-
prestanda;

C) ett alternativ med flyg- och system-
prestanda balanserade mellan al-
ternativ A och B.

Hur dvervaganden kring dessa al-
ternativ resulterade later FV-Nytt che-
fen for flygstabens JAS-grupp, 6verste
1.graden BENGT LONNBOM besva-
ra: — Alternativ A beddmdes olampligt
av framst foljande skal. De laga flyg-
prestanda skulle i jaktfunktionen i myc-
ket stor utstréckning medféra att en-
dast kvalificerade och dyra jaktrobotar
kunde anvandas. Dartill skulle anfallen
som regel behtva ske i malens fram-
sektor. Darmed blir tiderna for malval
m m korta. | ratt stor utstrackning skul-
le systemet drabbas av en av de
grundidaggande  svagheterna  hos
markuppstallda |uftvarnsrobotar; att
tvingas acceptera de skjutvillkor som
malen bestammer.



— | narstrider med fientlig jakt skul-
le systemet f& betydande svarigheter.
Systemet skulle vara olampligt f6r att
I6sa incidentberedskapsuppgifter en-
ligt gadngse metoder. | attack- och spa-
ningsuppgifter skulle systemet fa sva-
righeter vid engagemang med fientlig
jakt. Vid nérstrid skulle mgjligheterna
till urdragning bli begréansade.

Lénnbom fortsatter: — Alternativ B
bedbmdes olampligt av frémst {6ljande
skal. | jaktuppgifter skulle det vara be-

gransat till dager och god sikt samt till
situationer i vilka mojligheterna till mal-
upptdckt med dgon och enkla tekniska
hjdlpmedel ar goda — tex mot storre
forband eller mot manga férband inom
ett begransat omrdde. For att n den
allsidighet som kravs av jaktfunktionen
i JAS skulle en stéttning med kvalifice-
rad mdlinméatning, stridsledning och
eldledning frdn marken eller frdn and-
ra flygplan kravas. Den stdrsta nack-
delen med detta skulle vara kanslighe-
ten for stor- och vapenverkan mot

stodsystemen. Om denna svaghet
skulle kompenseras, vilket i och fér sig
ar tekniskt mojligt, blev de totala kost-
naderna for detta JAS-system hdga.
— | altack- och spaningsuppgifter
skulle formagan begransas, och en
anpassning till verksam bevapning
och utrustning skulle bli fér dyrbart.

@® Och s& slar oOverste Lonnbom
fast: — Alternativ C bedémdes kunna
ge den mest kostnadseffektiva 10s-
ningen och lades lill grund for arbetet
med att ndrmare definiera taktiska och
tekniska krav.

— De béarande delarna i malsatt-
ningarna var féljande: JAS tillidrséakras
goda verkansmdjligheter genom ett
bra och storfast system f6r mélupp-
tackt och méalinmétning, ett system for
att snabbt och ¢verskadligt presentera
information och order fran ledningsor-
gan pa marken, vapen med bra ver-
kan, férhallandevis stor vapenlast, god
rackvidd, avvagda fart- och mandver-
prestanda, goda flygegenskaper och
mdilighet till hog foretagsfrekvens.

— Dantill slas vakt om den verkans-
potential som finns i JAS-idén genom
krav som bl a berdr systemuppbygg-
nad, presentation, mandvrering och
handhavande.

— JAS ges goda Overlevnadsmoj-
ligheter genom anpassning lill de
spridningsmojligheter som ges i van
framtida bassystem ("Bas 90") med
start- och landningsmojligheter pd vis-



sa landsvagar, snabba klargoringsti-
der med i huvudsak varnpliktig perso-
nal, vapen som i slor utstrackning
medger avstands- eller tidsmassig
“stand-off"? i férhaliande till ett forsvar
vid malen, ell bra varnar- och motme-
delssystem, lag radar-, IR- och optisk
signatur och en lamplig konstruktion
framst m ht mekanisk och EMP-p4-

verkan. — (EMP = elektromagentisk puls vid
karnladdningsexplosition, se FV-Nytt 2/76.)

~ Overlevnadsméjligheterna  gyn-
nas ockséa av flera av ovan redovisade
egenskaper som syftar till god verkan.
@® Hog insatsberedskap efterstravas
genom krav rdrande tillganglighet och
flygsakerhet. @ Goda utbildningsfor-
hallanden efterstravas genom krav av-
seende systemuppbyggnad, flygsa-
kerhet, tillganglighet och utbildnings-
hjalpmedel. Vidare blir antalet férare
per division dimensionerat for att fa
battre forutsattningar fér utbildnings-
verksamheten och effekten i krig.

Dessutom tillagger Lé6nnbom: — |
malsattningarna forutsatts att en del
av den é&rliga utbildningsflygtiden tas
ut pa ett skolflygplan (som vid denna
lidpunkt betyder att SK 60 ersatts).

— Driftekonomin bevakas -genom
krav betraffande underhaliskomplex,
drivmedelsforbrukning och flygsaker-
het. Aven ovan namnda flygtidsférdel-
ning mellan JAS och ett (nytt) skolflyg-
plan hor hit.

— Forutsattningarna for en sa billig
anpassning som mdjligt av JAS-syste-
metl lill framtida militarteknisk utveck-
lign bevakas genom krav pa forutse-
ende i konstruktions- och systemupp-
byggnad.

D etta om de

svenska allernativen och beddémning-
arna darav. P& FV-Nytis:s frAga: "Hur
kommer da JAS att se ut?”, svarar
flygdirektor Hokborg: — Planfermen
for JAS, den s k konfigurationen, har
varit féremal for intensiva studier. Sa-
val pil- (a la Lansen; bild A ), delta- (a
la Draken; Bild B) som nosvinge (a la
Viggen) har undersdkts. Alla har sdval
for- som nackdelar. Narmast studeras




en 10sning med nosvinge. Ett exempel
pa sadan losning ar SAAB:s 2105-pro-
jektalternativ; bild C. (Sid 5.) Flygpla-
net ar (som alla ¢vriga svenska alter-
nativ) enmotorigt. Startvikten ar pa ca
atta ton utan yttre last.

@® Men det finns som sagt flera alter-
nativa tekniska losningar — de ut-
Jandska t ex. Med i konkurrensen finns
bla F-18A/L "Hornet”, F-16A+ "Figh-
ting Falcon” och den annu inte flygan-
de F-5G (en enmotorig och avsevart
moderniserad variant av F-5 “Free-
dom Fighter”, som i senaste version
benamns "Tiger 2"); bild D, E, F.

Pa fragan varfor just dessa tre ame-
rikanska flygplantyper bearbetas sva-
rar flygdirektor Hokborg: — Dessa
flygplan ar i dagslaget de mest aktuel-
la flygsystem mot vilka en svensk JAS-
Josning kan jamfdras. Med vissa modi-
fieringar/anpassningsatgarder kan
dessa flygplan i storre eller mindre om-
fattning komma att fylla JAS-kraven.
Detta innebédr dock inte, i det fall en
utlandsk 16sning skulle forordas 1982,
att flygplanalternativen begransas en-
bart till de ovannamnda. T ex kan vari-
anter av Mirage 2600 bli aktuella. —
Vissa kompensationsaffarer kan i
dessa fall komma att aktualiseras.

FV-Nytt: — Ar det fel att pasta att
endast en svensk I6sning fran bdrjan
var en genuin JAS, och att alla ut-
landska alternativ pa ett eller annat
satt maste anpassas dartill for att sva-
ra upp mot detta kombinationskrav?

Hékborg: — Ja! Nuvarande TTEM
(Teknisk, Taktisk, Ekonomisk Malsatt-
ning) ar ett exempel pa JAS-krav. F-
18 "Hornet™ &r ett JAS-flygplan. F-16
"Fighting Falcon” kan bli det. Nya F-
5G, eller snarare som modifiering dar-
av, kan ocksa fa& egenskaper nara
TTEM. Svensk JAS konstrueras mot

TTEM, men vi vet inte om en sadan
I6sning kommer att fylla kraven battre
an nagot annat.

Overste Lonnbom kompletterar: —
De utlandska alternativen inrymmer en
del osakerheter trots att det framst ror
sig om nastan fardigutvecklade platt-
formar (F-18A/L och F-16A+). Framst
galler detta kostnaderna for de teknis-
ka forandringar som kravs for att
dessa skall uppfylla vissa for oss vikti-
ga operativa och taktiska krav, dvs an-
passningen till svensk miljo.

Flygdirekior Hokborg inflikar: —
Offerter fran de utlandska flygplanfab-
rikanterna far vi in i borjan av april.

FV-Nytt: — Tror man inom JAS-
grupperna att en svensk JAS kan bli
konkurrenskraftig jamfért med de ut-
landska alternativen?

Hokborg: S&dana jamférelser kom-
mer att kunna goras forst da alla offer-
ler erhallits. De olika konkurrerande
systemens livstidskostnader kommer
att beraknas och jamfdéras. Svensk
JAS kommer alt offereras den 1 juni.

FV-Nytt: — Hur kommer utldndskt
samarbete in i JAS-bilden?

Hokborg: — | det inhemska JAS-
projektet efterstravas i ¢kad omfatt-
ning industriellt samarbete aven inter-
nationellt. Detta for att kunna tillgodo-
gora sig andras erfarenhet, men ocksa
naturligtvis for att forséka minska ut-

vecklingskostnaderna. Men det ar va-
sentligt for oss att svensk industri ar
systemsammanhallande. — Utlandsk
JAS anskaffas som direkikdp, mojli-
gen kombinerat med viss licenstillverk-
ning.

FV-Nytt: — Blir verkligen svensk
JAS billigare én Viggen?

Hokborg: - Ja. Svensk JAS bilir
storleksmassigt mindre och kostna-
derna ar i huvudsak bestdmda av stor-
lek och dragkraft. For svensk flygindu-
stri och flygtekniskt kunnande inom
landet ar det naturligtvis en utmaning
alt inom en begransad ekonomisk ram
sOka realisera det system som skall
ersatta hela 37-systemet. For att en
inhemsl< utveckling och produktion
skall vara I6nsam jamfdrt med ett di-
rektkopt, utlandskt flygplan férutsatts
dock viss seriestorlek.

® ©® FV-Nytt: — Tidigare ndmndes
att osakerheter fdreldg betrédffande
kostnaderna for vissa anpassningsat-
garder vad géller de kvarstdende ut-
landska alternativen. Detta maste be-
tyda att systemplan 1:s vardering av
de olika systemldsningarna tvingats
bli Oversikthg och begransad till att
vara en renodlad effektvardering.
Végningen av effekt visavi kostna-
der kan alltsa fOrst goras efter tidigare
ndmnda offertdatum. Men kan négot

Bild G (tv):; Prototyp av franska Mirage 2000

vilken dnnu inte kemmit { militar anst

Nedan: SNECMA:s nya mator MBE lar (om den
utvecklss) en dragkraft pa 7 250 kg




Nedan: Grummans F-5G-f6rsilag med framét-
svepta vingar. — | JAS-sammanhang talas om
en betydligt modifierad F-5G . .. sd hér? ‘

Nedan: General Dynamics f6reslar tiil fullska-
leprov en F-16 med framéatsvepta vingar. Vind-
tunnelprov iér visa viktreduktion med ca 20 %,

vilket minskar kostnaderna med ca 25 %.

sdgas om den hittills gjorda varde-
ringen av systemférslagen?

Overste Lénnbom: — Varderingen
har gjorts genom att placera in de olika
systemforslagen, socm de i dag ar be-
skrivna av respektive industri, i ett an-
tal takliska typsituationer som ar re-
presentativa for de uppgifter som JAS
férvantas kunna Iésa. De egenskaper
som dr viktiga for JAS i var och en av
dessa situationer har identifierats och
prioriterats. De olika flygplanens flyg-
och systemprestanda har jamférts
med dessa prioriterade egenskaper,
varvid kravnivan i TTEM (Taktisk, Tek-
nisk, Ekonomisk Malséattning) utgjort li-
karen som bestdmi omslagspunkten
mellan godtagbart och inte godtagbart.

— Bedobmningarna fran de olika
typsituationerna har slutligen vagts
samman till ett totalomdéme om varje
studerat flygplansystem. Detta omdg-
me tjdnade framst syftet att utgéra
grunden fér att i avsanda offertinford-
ringar till de olika industrierna beskriva
vilka egenskaper som bér tillféras de-
ras flygplan for att dessa skall kunna
havda sig val i den slutliga varderingen
i systemplan 2, sager Lonnbom och
tillagger:

— Totalomdémena gav ocksd en
indikaticn om att det finns en grans for
ett flygplans storlek under vilken det &r
svart att innehalla de allsidiga prestan-

da som kravs for ett JAS-flygptan. Fér
narvarande syns nagra av de studera-
de flygplanen ligga under eller besva-
rande nara en sadan grans. Huruvida
berorda flygptan kan lyftas over gran-
sen (helst med nagon marginal) beror
pa de mojligheter respektive tillverkare
har att géra erforderliga tekniska for-
andringar till rimliga merkostnader.

— En regelratt inplanering i ekono-
miska, effektfordelningsmassiga och
organisalcriska termer av de clika for-
slagen till JAS-system har m h t de an-
nu s& lange osakra och ofullstandiga
kostnadsuppgifterna inte varit mdjlig
att goéra. En del overslagsmaéssiga be-
démningar har dock kunnat goras.
Dessa visar bl a att den problematik,
som férutsags i OB:s forslag till rege-
ringen angaende JAS, betréffande
den narmaste femarsperiodens me-
delsram torde vara en realitel.

® @ FV-Nytt: — Fiygvapnets me-
delsbehov fér den ndrmaste framtiden
maste redan i dag i stort vara definie-
rat. Och ndgra storre omfdrdeiningar
eller besparingar maste déarfor pa kort
sikt vara svara att astadkomma, eller
hur? Det &r alltsa i sjalva verket inte
sjédlvklart att det utan vidare gar att fa
rum med utveckling och anskaffning
av ett kvalificerat och allsidigt flygsys-
tem typ svensk JAS inom i stort sam-

ma ekonomiska utrymmen de ndrmas-
te cirka sju aren, som ju tidigare inne-
holl ett forhédllandevis enkelt latt at-
tacksystem typ A/SK 38 eller SK 2.
Har modern teknologi ndgot att erbju-
da i kompensation? Nagot som kan
foérbilliga systemkostnaderna?

Hékborg: — Trots att de flygteknis-
ka JAS-prestandan som kravs torde
vara av Viggen-klass, férvantas ett
svenskt JAS-tlygplans vikt bli ungefar
halften av Viggens. Detla betyder for-
delar ekonomiskt. Men aven samma
mangd vapenlast socm hos Viggen
maste kunna baras. Delta raknar vi
kan mojliggaras bl a genom att utnyttja
en modern motor med hégt draftkraft/
viktférhallande. Men framfér allt krdvs
en omfattande anvandning av nya
kompaositmaterial. Elektronikens  ut-
veckling med miniatyrisering utgér
ocksa steg i ratt riktning. Ett elektriskt
styrsystem ("fly by wire”) kommer att
finnas, som g&ér det mgjligt att goéra
flygplanet statiskt instabilt i underljuds-
fart. Allt detta bor bidra till att géra det
lilla JAS-flygplanet till ett effektivt flyg-
plansystem samtidigt socm det blir {or-
hallandevis billigt.

FV-Nytt: — Men vagar man verkli-
gen tro pa att ett svenskt JAS-flygsy-
stem kan bli tillrdckligt bra och som
haller mattet dnda in pa 10- och 20-
talen nasta sekel?

Hékborg: - Om JAS-systemet
byggs upp foér flexibilitet och utveck-
lingspotential vad galler elektroniksy-
stem inklusive datorprogram, vapen,
motmedel elc, boér systemet kunna
vara modernt under lang tid. Det galier
dven att valja systemldsningar som
passar vara krav och inte bara att ko-
piera stormaktslosningarna. Med flexi-
bilitet i systemutformningen bér an-
passning kunna ske il den framtida
hotbilden. Vi bor heller inte glémma
bort alt redan dagens F-18 och F-16-
system sannolikl kommer att vara i
operativt bruk en bit bortom ar 2000,

@® @ FV-Nytt: —For savdl en svensk

T h: General Dynamics profekterar ocksa en
F-16-varlant, F-16XL 'Scamp’, som med sina
dubbeldeltavingar pAminner om J35 Draken.

Nedan: Brittiskt f6rsiag tiil 90-talets latt-
viktsfpl. Sverige har tlilfrdgats om ev
samarbete.




som utldndsk JAS efterstrdvas givet-
vis hég driftsdkerhet och tillgénglighet
samt ldga motorunderhéllskostnader.
Samtidigt krdvs h6g funktionssékerhet
under systemets livsldngd. Det fére-
faller vara elementdra krav i en afféar
av denna storlek och dignitet. Men hur
uppnér svensk JAS god underhdlls-
maéssighet?

Hoékborg: — Framst genom krav pa
hog tiliférlitighet. Underhallsmassig-
het tillgodoses &ven genom att JAS-
flygplanet i storsta méjliga utstrack-
ning konstrueras med utbytbara enhe-
ter. Fellokalisering till utbytesenheter
skall endast undantagsvis behdva ske
med hjélp av yttre utrustningar.

FV-Nytt: — Hur skall JAS tex ta
hénsyn till vart speciella klimat och att
vi utnyttjar varnpliktiga for klargéring
etc?

Hoékborg: — Saval inhemskt som
utlandskt JAS-system maste vara sa
konstruerat att det tal vart klimat. Ser-
vice-vanlighet ar ett krav for att syste-
met skall kunna betjanas av varnplik-
tiga.

FV-Nytt: — Hur vill JAS-ledningen
kommentera frdgan: Hur kommer vara
baskrav in i en svensk JAS?

Hokborg: — Det JAS-system som
efterstravas ar utformat efter vara be-
hov och speciella forutsattningar. Det-
ta galler bade flygplanplattform och ut-
rustningar. Ett val utbyggt bassystem
med stor rérlighet inom och melian ba-
ser ar viktiga krav for JAS-systemet.
JAS skall sdledes vara anpassad till
vant nya bassystem. Med utspridning-
en stalls bl a krav pa att flygplanen ar
sjalviorsériande med elkraft och test-
utrustning.

@® @ FV-Nytt: — / debatten om ett
blanserat svenskt forsvar pastas JAS
inte kunna inrymmas. Prestandakra-
ven fo6r JAS rimmar inte med kraven
pa ett relativt billigt framtida flygplan.
Dessutom pastas att inget av JAS-al-
ternativen kommer att kunna utnyttja
det nya bassystemet, "Bas 90". En
anpassning héartill tror debattérer skall
medféra éverskridande av de avsatta
medlen.

Hoékborg: — Pastaendena ar felak-
tiga. En svensk JAS kommer att kon-
strueras for att passa "Bas 90". Med
tilirackligt flygplanantal och med det
utvecklingssamarbete mm som jag
berén tidigare, kan méjlighet finnas fér
svensk industri att bli konkurrens-
kraftig visavi utlandsk. Betraffande ut-
landsk JAS avses anpassning goras
till vart bassystem. De totalt ansatta
kostnadsramarna fram till ar 2000
maste nogsamt beaktas.

— Detta innebar dock inte att alla
problem &r l8sta. Kraftfulla atgarder
behdvs inte minst fran industrins sida
fér att medelsramarna skall kunna in-
nehallas. Vad avser utvecklingskost-
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FoD:s arbetsgrupp for JAS

En speciell arbetsgrupp for att bereda alla
frAgor i samband med JAS-projektet har av
forsvarsminister Erik Krénmark organise-
rats i forsvarsdepartementet. Bakgrunden
ar att man anser att de nya samverkansfor-
merna pd saval myndighetssidan som in-
dustrisidan staller krav p& koncentrerad
och snabb handlaggning inom departe-
mentet. Arbetsgruppen leds av direktdr
Bengt Carisson (tidigare bl a Bahco). Han
bitrads av ¢versten 1 gr P-G Brissman, (ti-
digare bl a C P4) och dversteldjtnant Chris-
ter Dahlberg (FV).

JAS-studierna sker under stor tidspress
och med snava ekonomiska ramar. Detta
kraver bla en oOkad samverkan mellan
svensk och utldandsk industri. Nya samver-
kansformer mellan myndigheter och indu-
stri tillampas for att p&4 den korta tid som
star till buds f& fram ett i tekniskt och eko-
nomist avseende hallfast underlag. | detta

samverkansmonster har flygindustrin en
stdrre roll an vid tidigare svenska flygplan-
projekt. Industrin och staten satsar vardera
200 milj kr i JAS-arbetet fram till 1982, da
ett slutligt val mellan ett svenskt eller ut-
l&ndskt alternativ gors i samband med nas-
ta femariga forsvarsbeslut. — Svensk flyg-
industri har bildat Industrigruppen JAS och
skall den 1 juni 1981 lIamna bindande offer-
ter pa ett JAS-system.

@ JAS-projektledare i Forsvarets Mate-
rielverk ar flygdirektor (av overste tj-klass)
Sven-Olof Hokborg. — Projektledare for
chefens for flygstaben JAS-grupp ar over-
ste 1 gr Bengt Lénnbom. Han har bl a un-
der sig Overstelojtnant Gunnar Stahl (som
leder varderingsgruppen) och 6versteldjt-
nant Rolf Clementsson (som leder plane-
ringsgruppen). |
Red

naderna fér svensk JAS utgdér dessa
endast en del. Dessutom tillkemmer
kostnader for efterftljande produktion,
drift och underhall. Det ar totalbilden
som maste vara det primara, dvs sys-
temets kostnader och effekt ¢ver livs-
langden.

Lonnbom: — JAS forutsatts bli ett
relativt billigt flygplan. De prestanda-
krav som stalits tar stor hansyn till att
var ekonomi ar pressad. Samtidigt in-
nebar de — om de uppfylls — att vara
forare kommer (om det behdvs) att
kunna lésa sina krigsuppgifter. Det be-
tyder i sin tur att flygvapnet aven under
JAS-epoken svarar {6r sin del av den
fredsbevarande effekten.

FV-Nytt: — Samma kritiska debat-
torer hévdar, att det vore béttre och
billigare med utldndskt flygplankép
samtidigt som Ovriga delsystem an-
passas till detta flygplan. Dérmed
skulle stora summor frigéras, som
skulle kunna avséattas for utveckling
och anskaffning av jaktrobotar . ..
samordnat med Ovriga forsvarsgre-
nars robotbehov. Ar detta troligt och
mojligt? Erhalls verkligen hdrmed en
effektékning?

Hokborg: — Kortsiktiga vinster lar
kunna gdras genom att anpassnings-
kostnaderna blir lagre an utvecklings-
kostnaderna fér ett helt nytt system.
Det bér dock beaktas, att andra kost-
nader — t ex for drift och underhall —
kan komma att 6ka. Nettoeffekten blir
darfér oséker. Dessutom maste slas
fast, at &ven inom ramen fér ett
svenskt JAS-system finns avsevarda

mede! avsatta fér anskaffning av olika
vapen.

Lénnbom: — Det fortsatta system-
planearbetet kommer att visa om det
ligger ndgot i vad debattérerna pastar.
De utlandska alternativen kommer att
varderas objektivt och forutsattnings-
|Ost.

@® @ FV-Nytt: — Det har resone-
manget har tyvérr hittills bara koncen-
trerat sig lill det "déda’’ féremalet. Hur
kommer manniskan in i bilden?

Hokborg: — Ett system som JAS
utgor ett komplett man-maskinsystem.
Har ingar saval personalen pa marken
i olika befattningar som féraren i luften.
Det ar darfor av stdrsta vikt att helhe-
ten/systemet utformas med hansyns-
tagande till manniskan. Det &r alltsa
inte bara forarplatsen som skall an-
passas. C)vriga arbetsplatser och for-
hallanden, drift- och underhallsmiljo,
utbildningshjalpmedel m m méste lika-
sd beaktas. Med andra ord maste vi
efterstrava ett system och en milj¢ dar
moéjlighet till arbetstillfredsstéllelse och
motivation kommer att finnas. Detta &r
givetvis nddvandigt, d& det tilltdnkta
JAS-systemet kommer att vara foérsva-
rets dominerande vapensystem under
30—-40 ar framat.

FV-Nytt: — Kommer morgonda-
gens flygférare fortfarande att vara li-
ka betydelsefull, som i dag? Hur kom-
mer piloten att kunna klara av de nya
olika JAS-uppdragen?

Hékborg: — Trots all den utveckling
som skett inte minst pa elektronik- och



0B:s ledningsgrupp fir JAS

Regeringen har utsett en ledningsgrupp for
arbetet med det nya JAS-flygplanet. Den
leds av souschefen i férsvarsstaben gene-
ralmajor Bengt Lehander. | dvrigt ingar ol
jande personer: Overstelsjtnant Ake Sa-
grén (Forsvarsstaben), generalmajor Evert
Bage (Flygstaben), flygdirektor Sven-Olof
Hoékborg ((Forsvarets Materielverk), Goéran
Franzén (Forsvarets forskningsanstait),
kommendoérkapten Claes Tornberg (Marin-

staben), oversteldjtnant Percurt Green
(Arméstaben). | ledningsgruppens sekre-
teriat ingar dverste Svante Liljedal (FV) och
kommendérkapten C-G  Hammarskjold
(Marinen).

Ledningsgruppen for JAS, som arbetar
direkt under OB, ges befogenheter att fort-
I6pande inrikta och samordna saval myn-
digheternas som industrins verksamhet
och att kontinuerligt utféra en samiad var-
dering under arbetets gang.

Regeringens anvisningar innebar, att
OB:s ledningsgrupp genom direktiv till och
kontakter med alla medverkande i projektet
fortidpande kan samordna operativa, taktis-
ka och tekniska krav inom en given ekono-
misk ram.

Gruppen utgér OB:s férbindelseorgan
gentemot de av flygindustrin bildade sam-
arbetsorganen. Gruppen skall dven ge un-
derlag fér OB:s fortlspande information till

Fdrsvarsminister Kronmark & 6vit Dahiberg.

dataomradet kommer manniskan fort-
farande atl vara den viktigaste lanken i
systemet. Om vi { ex betraktar férarka-
binen, kommer féraren att kunna f&
selektiv information beroende pa vil-
ken uppdragstyp J-A-S som ar aktuell
och i vilket skede av uppdraget som
han befinner sig i. Detta kommer att ge
féraren béttre oOverblick an i dagens
system. En viktig uppgift inom JAS-
systemet blir, att med teknikens hjalp
utforma sddana man-maskinlésningar
att en forare kan utféra uppdrag av vitt
skilda slag och i olika miljder. Harvid
kommer simulatorer ocksd att spela
en stor roll nar det galier att halla uppe
fardighterna. Aven enkiare &vnings-
flygplan ar med i bilden.

Lénnbom: — Férarna blir alltsa lika
betydelsefulla som i dag. De kommer
dessutom att behdva ha ett annu stor-
re register an i dag bade som piloter
och som taktiker. For att detta skall
vara mojligt att nd kravs en satsning
pa utbildningsférutsattningar och ut-
bildningshjalpmedel. Det blir en myc-
ket viklig del av det fortsatta system-
planearbetet att analysera problemati-
ken och utforma en lamplig 16sning.

® ©® FV-Nytt: — Hur kommer man
att ta héansyn till flygsakerheten?
Kommer ett “System Safety-pro-
gram’’ att utnyttjas?

Hokborg: — Sakerheten har sjalv-
fallet hogsta prioritet. Ett systemséaker-
hetstankande kommer att tillampas,
som innebar att sdkerheten byggs in i
systemet fran allra férsta borjan. En

regeringen om projektarbetet. |

Red.

s k systemsakerhetsplan kommer att
tas fram f6r JAS. Inte minst for styrsy-
stemsidan ar detta nédvandigt. Harvid
ar den sakerhetsverksamhet som be-
drivits med Viggen en bra grund att st&
pa.

FV-Nytt: — Ar det verkligen realis-
tiskt att tro pa en framtida svensk flyg-
industri?

Hoékborg: — Hittills har den svenska
flygindustrin kunnat hé&vda sig interna-
tionellt. Tekniskt hdgtstdende produk-
ter sdsom flygplan 29, 32, 35 och 37
har tagits fram. De har alla rént re-
spekt och lovord utomlands.

— Drygt 3000 flygplan har ftillver-
kats inom landet for flygvapnets rak-
ning. En av forutsattningarna har varit
tillgang till erforderfiga resurser och en
strang malmedvetenhet i anvandandet
av densamma. Under liknande beting-
elser men framfér ailt med ett starkt
stdd frAn statsmakternas sida syns ut-
sikterna goda att utforma en framtida
inriktning/strategi f6r svensk flygindu-
stri. En sddan strategi skulle innebara
en kombination av bade militar och ci-
vil flygproduktion.

— JAS-projektet kan ocksd ses
som en utmaning och ett specialprov
pa svensk industriell férmaga. Klarar
vi av utmaningen? Vi kan inte bygga
sarskilt stora serier av bilar, flygplan
etc jamfort med utlandet. Vi har dock
hittills varit duktiga i att utnyttja tekno-
logins mojligheter och hitta konkur-
renskraftiga losningar. Gar inte detta
denna gang far svensk militar flygin-
dustri mycket svart att hdvda sig.

FV-Nytt: Hade stérre export kunnat
ske utan inhemska och utldndska ex-
portrestriktioner?

Hokborg: — Rent tekniskt hade
kanske storre export an vad som nu
blivit fallet varit mojligt. Flera lander
har ju visat intresse. Detta hade kun-
nat innebéra férdelar f6r bade férsva-
ret och i industrin.

@® @ FV-Nytt: — Avsiutningsvis: Hur
ser det fortsatta JAS-arbetet ut?

Overste Lonnbom: — 1) Vardet av
olika operativa, taktiska och stridstek-
niska egenskaper hos ett JAS-system
och sambandet mellan dem klarlaggs
ytterligare. Arbetet utgdér en viktig
grund for bearbetning av UTOEM/UT-
TEM och framtagning av HS (huvud-
specifikation). Det utgdr ocksa en av
grunderna for att utforma véarderings-
modell(-er) infér systemplan 2. — 2)
Erforderliga tillkommande egenskaper
hos utlandska system definieras. — 3)
Fortibpande dialog ager rum med in-
hemska och utlandska industrier ro-
rande taktik, teknik och ekonomi. — 4)
JAS-systemets paverkan p& och bero-
ende av 8vriga delar av huvudprogram
3 (flygvapnet) klarlaggs detaljerat. —
5) Deltagande o&verordnade myndig-
heters utredningar av formerna fér och
konsekvenserna av anskafining av ut-
landskt flygplan. — 6) Inkomna forslag
til JAS-system utvérderas och sys-
templan 2 utformas.

Flygdirektér Hékborg: — For
FMV:s del har vi naturligtvis ocksa ett
omfattande arbete med den offertin-
fordran rérande svensk JAS som inom
kort skall tillstallas var inhemska indu-
stri. Utvardering av de inkomna offer-
terna kommer ocksd att krdva mycket
stor arbetsinsats.

E ;ammanfattnings-

vis kan alltsd FLYGvapenNYTT kon-
statera, att arbetsbelastningen kom-
mer att fortsatta att vara hdg. Det kom-
mer att finnas manga svéra problem
att Josa. Fragan om ett nytt flygsystem
efter Viggen ar emellertid av stor vikt
for landet, for forsvaret och for flygvap-
net. Insikten om detta gor att ambitio-
nen ar hog hos alla berérda i flygstab
och materielverk att ta fram eft bra be-
slutsunderlag i flygplanfragan till kom-
mande forsvarsbeslut.

Detta ar vad som kan informeras om
JAS-fragan denna gang. Att anledning
finns att regelbundet &terkomma ar
uppenbart. L4t oss dock hoppas, att
den for tillfallet mindre goda svenska
ekonomin inte skall behdva innebéra
orosmoln fér flygvapnets framtid eller
for hela vart forsvars fredsbevarande
effekt. |

Red.
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Exempel pé to-
tajt ‘stealth-kon-
cept’; ett tdnkt, tak-
tiskt  héghéjdsbomb-
ftygplan. Notera den av-
rundade kontigurationen,
molorns skyddande |luftintag

och utblédsmunstycke, de snedstéll-
da fenorna, m m. — Liknande drag &ter-
finns t h pad det fantasieggande/rockaliknan-

de 3-plansskissflygplanet; ett tinkt Mach 2.2

jakttlygplan . .. 16r 90-talet tidigast. Betydligt enklare ar dagens “osynii-
ga” flygplan. Har t o m havererat pdstds det. — P4 RPV- och robotsidan
har man dock kommit langre med 'stealth-tekniken’. Aven i Europa!

APROPA

Yosynliga” flygfarkoster

Under 1980 serverade vara
massmedier den “sensationella
nyheten” att det existerar fiyg-
plan som inte syns, som inte gar
att upptacka. Detla féranleder
nagra kommentarer av upply-
sande och tillrattalaggande ka-
raktar.

Vad som asyftas ar den sk
Stealth-tekniken (stealth = smy-
gande/osynlig). Denna teknik
bestar av ett antal atgarder med
ett fullt syniigt flygplan/luftfarkost
med avsikten att bla minska
dess radarreflektionsférmaga.
Konstruktionen bygger pa att ra-
darreflekterande delar — tex
vingkanter, fena, luftintag mm
- g6rs runda/avrundade. Dess-
utom kan luftfarkosten bla
"klas" med komposit- och fiber-
material samt plaster och kera-
mer. Dessa atgarder gor att

radarenergin snarare absorbe-
ras an reflekteras. Aven malning
av flygfarkosten (bl a dess forar-
huv) med ett specielit amne lar
bidra att "suga upp" radarener-
gin. En reducering av den refiek-
terande energin med 12 dB l&r
minska upptacksavstandet med
ca 50 proc. En reducering med
20 dB minskar upptacktsavstan-
det med ca 65 proc. Med
"stealth-teknik’ kan man é&ven
forstora en flygfarkosts eko, som
far motstandaren att tro att eft
betydligt storre foretag &r i an-
nalkande . . men fran fel hall. —
Till denna “osynlighetsteknik"
hor ocksd en ansenlig arsenal
av medburen, modern ECM/
ECCM-utrustning  (stor-, mot-
och mot-motmedel).
"Stealth-tekniken har sitt ur-
sprung i USA. En av anledning-

arna hanill var att man i USA
inte ansag sig framgangsrikt
kunna penetrera Sovjetunio-
nens luftfdrsvar — bl a dess mo-
derna luftvarnsrobotsystem.

Redan 1974 kunde man pre-
sentera en liten spaningsfarkost
(APV) av glastiber, som man
pastod hade en sadan form/
struktur att den nastan var osyn-
lig tor radar. 1977 gjordes de for-
sta riktiga flygproven av
"stealth-typ”. Och sedan dess
har saval bemannade som obe-
mannade farkoster flygprovats;
bade flygplan, RPV (= férarl0sa
flygplan) och robotar (saval
kryssnings- som interkontinen-
tala robotar). Och pa den vagen
har senare aven europeiska in-
dustrier slagit in.

Det forijanar att papekas, att
man aven i Sverige vaksamt foljt

denna teknikutveckling och alit-
sA sedan ganska lange kant till
mojligheterna att  atminstone
minska ett flygplans radar- och
IR-signatur. Det pa sin tid levan-
de projektet B3LA avsags fa sa-
dana egenskaper. Sammaledes
géller en svensk JAS, som ju av-
ses byggas till en del av kompo-
sitmaterial, {4 1ag radar-, IR- och
optisk signatur, samt erhalla stt
bra varnar- och motmedelssys-
tem, mm.

Huruvida det svenska férsva-
ret in p4 90-talet forfogar Gver
flygsystem liknande “Stealth”
aterstar att se, men troligt ar i
alla fall att USA vid den tidpunk-
ten har cirka en tiondel av sin
militdra flygflotta av "steaith-
typ". Och andra tander kommer
darfor att folia i samma fot-
spar. n

J. Ch

Allt talar for att det &r Lockheed som utfér de amerikanska flygproven
med 'steaith-farkoster’. Fran denna firma finns inga bilder eller uppgifter.
Men fran tex Grumman (nedan) och Boeing (th) hérstammar dessa
osynliga Ipl. Kénnetecknande: In-iutvinklade fenor, konférsett el indtvdn.
da (vridbara) luftintag, tvddimensionella motorutsldpp m m. Alit mins-

kande bl a radar och IR-signaturen.
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FLYGSAKERHET
pa amerikanska, del 2

| FLYGvapenNYTT nr 3/80:in-
ledde flygoperative utred-
ningschefen vid Statens Ha-
verikommission (SHK), dver-
steléjtnanten CLAES JER-
NOW sin berittelse om flyg-
sékerhetsarbetet i USA, om
hur detta fungerar i dag i de
olika vapenslagens flygstyr-
kor. Har redovisas den av-
slutande delen. ¥ Till héger
ses brigadgeneral Gerry Vil-
lard, som vid tidpunkten for
Jernows studieresa var
USAF:s motsvarighet till var
flygsékerhetsinspektér (IFYL). Vid ett drygt timslangt
samtal med Villard framkom bl a att Tactical Air Com-
mand:s haveriférdelning till %3 berodde pé férare och flyg-
tjanstledmng Anledningarna hértill ansags identifierade.
Artikeln belyser bl a detta problem




verikommissioner ca 100 allvar-

ligare flyghaverier per forsvars-
gren. Nara 40 proc av haverierna in-
tréifar pa olika platser i varlden utanfér
USA. Qavsett haveriplatsens belagen-
het ar malsattningen att en haveriut-
redning skall kunna slutféras inom lop-
pet av 30 dagar. Men i praktiken mas-
te denna tid oftast dverskridas; framst
beroende pa tidskravande laboratorie-
undersékningar. En utredningstid om
sex manader ar inte ovanlig. Dartill
kommer varierande tider f6r handlagg-
ning av haveridrenden pa olika nivaer
inom respektive férsvarsgren samt for-
svargsgrensiedningens slutliga utla-
tande ("final evaluation” som utarbe-
tas vid resp Safety Center). Detta re-
sulterar ofta i att den totala handlagg-
ningstiden for efl haveridrende uppgar
il 1-2 ar.

En haverikommissions utrednings-
rapport innehaller allitid en faktadel.
Den ar en 6ppen handling och kan
dartér Iamnas till t ex massmedier. De
delar av rapporten som innehaller vitt-
nesberattelser, medicinska person-
uppgifter, kommissionens analys, slut-
satser och rekommendationer ar dar-
emot endast for tjanstebruk.

I USA utreds arligen genom ha-

® @ Vid en samlad bedémning av
det amerikanska sattet att utreda mili-
tara flyghaverier ar detta pafallande
likt det svenska. | USA har man re-
sursmassigt patagliga fordelar framst
betraffande snabb tillgdng inom varje
férsvarsgren pd datorbaserade drift-
storningsregister, valutrustade mate-
riellaboratorier (finns &ven inom flygin-
dustrin) och flygmedicinsk expertis. A
andra sidan kan ndmnas, att man i
USA inte kan analysera bandinspelad
radiokommunikation pa det forfinade
satt som nyligen skett hari Sverige vid
FMV-F-LRA (Ranstad-haveriet). Man
ar | sddana fall hanvisad till NTSB el-
akustiska laboratorium.

En viss nackdel &r den begransade
utredningserfarenhet som kommissio-
nernas ordféranden och utrednings-
chefer oflta har. Detta beror pa den
hoga takt i vilken denna kategori offi-
cerare forflyttas och far andra tjanste-
uppgifter som fér dem omdjliggor att
ingd i haverikommissioner. Namnda
nackdel kompenseras delvis av att vid
varje Safety Center finns officerare
med mangarig erfarenhet av haveriut-
redning. Dessa kan vid behov snabbt
rycka ut for att assistera var helst i
vérlden haveriutredning pabdrjats.

F lygsékerhetsar-

bete. — Ett bestdende intryck ar att
man inom det amerikanska forsvaret
lagger ner ett omfattande arbete pa att
férebygga olyckor och skador av-en

14

Av TAC
identifierade
haveriorsaker:

Begrénsad rutin

mangd olika slag. Inom varje férsvars-
gren &r detta arbete formellt reglerat
genom sékerhetsprogram.

Begrepp sdsom ''General Safety”
syftar pa& sakerhet s&val i luften som till
sjoss och pa marken; Ground Safety”
pa sakerhet i olika markmiljder, t ex
fordonstrafik eller verkstader; '"Wea-
pons Safety” pa sakerhet betraffande
konventionella vapen, robotar och
karnvapen samt ''Flight Safety” pa
flygsakerhet vari aven inbegrips den
flygklubbverksamhet som personal i
viss utstrackning bedriver pd fritid vid
férband.

Eft véletablerat begrepp ar "Sys-
tem Safety” systemsdkerhet —
som definierats i ett av férsvarsdepar-
tementets grunddokument ("Military
Standard, System Safety Program Re-
quirements, Mil-Std-882") enligt f6l-
jande:

"The optimum degree of safety wit-
hin the constraints of operational ef-
fectiveness, time, and cost, attai-
ned through specific application of
system safety management and en-
gineering principles throughout all
phases of a system life cycle.”

Overambition, allmant

Bristtallig orderglvning
Overambition att landa
Ouppmarksamhet/distraktion
Overambition i luftstrid
Avsteg fran bestammelser

Aktiviteter for att uppnd systmesa-
kerhet fér t ex ett flygptansystem fran
bbrjan av dess livslangd ar i princip:
@ |dentifiering av risker for flygséaker-

hetshotande felfunktioner.

@® Bedotmning av hur pass allvarliga
konsekvenser dessa felfunktioner
kan fa.

@ Beslutande av atgarder sdsom:

» Total omkonstruktion for att elimi-
nera riskerna;

» Inférande av modifiering for att
begrénsa riskerna, eller:

» Utfardande av restriktioner eller
andrade underhalisrutiner for att
moéta riskerna f6r de bedomda
felfunktionerna.

Redan pa projekteringsstadiet ut-
nyttjas harvid den driftstorningserta-
renhet som dokumenterats (t ex have-
riutredningsrapporter) betraffande &ld-
re liknande flygplansystem. Under
flygplansystemets hela livslangd sker
en sdkerhetsmassig upptdljning av sa-
val konstruktionsandringar som &nd-
rad anvandning (ny taktik etc) och
andrade underhalisrutiner.

Flygsakerhets-

programmen bygger pa foljande

grundsyn:



@ Haverier orsakas alltid av nagot
och kan darfor térebyggas.

@ Varje chef ar ansvarig fér sin perso-
nals sékerhet och for ett effektivt ut-
nyttiande av tiligangliga resurser. Sa-
kerhetsprogrammet &r avsett att hjalpa
chefer pad olika nivaer att fullgora
dessa aligganden.

@ Haveriforebyggnade atgarder for-
battrar operationsdugligheten. Flygsa-
kerhetsaspekter maste beaktas i den
operativa malsattningen.

@ Programmerade  sadkerhetsatgar-
der ger det béasta resultatet.

@ Kvalificerad och dugande personal
ar den visentligaste tillgangen.

@ Forsvarsgrenarnas och  flygindu-
strins verksamhet ar beroende av var-
andra.

@ En grundforutsattning for flygséker-
hetsarbetet ar dataanldggningar fran
vilka detaljuppgifter snabbt kan fram-
tas.

Av "The USAF Mishap Prevention
Program” framgdr — férutom malsatt-
ning och ansvarsforhdllanden — séa-
kerhetsarbetets omfattning saval ge-
nerelit som fér olika verksamhetsom-
raden, t ex for flygsédkerheten. Fram-
hallas bdr att i forbandsorganisationen
finns officerare som heltidstjanstgor i
befattningar som "Chief of Safety”,
"Flight Safety Officer/FSO", "Ground
Safety Officer/GSO" och "Weapons
Safety Officer/WSQO". Befattningar f6r
"Safety Superintendents”, "Safety
Specialists” och "Safety Technicians”
forekommer aven. Dartill finns "Sys-
tem Safety Officers” i olika staber. —
(Om ’'System Safety’ redogjorde FV-
Nytt nr 5/70, sid 33-37.)

@ Ett omfattande utbildningsprogram
i form av kurser saval vid Safety Cen-
ters som vid universitet drivs for att
man skall kunna placera kvalificerade
officerare i de olika befattningarna in-
om sékerhetsomradet. (For svensk
personal finns mdjligheter att genom-
ga sadana kurser.)

Betecknande ar, att en FSO pa flot-
tilj- och divisionsnivd normalt ar place-
rad i befattningen under maximail tre
ar, sdvida vederbérande inte uttryckli-
gen onskar fortsatta i sakerhetsbefatt-
ning. .

I or svenskt vid-

kommande &ar det av intresse att fram-
halla, att inom Tactical Air Command/
TAC (som i operativt och materiellt
hanseende relativt val kan jamféras
med vart flygvapen) har under den se-
naste tvaarsperioden haveriernas for-
delning p& orsaker (felfunktioner) for-
andrats patagligt. Tidigare fdrdelning
var 2 materiel — 2 férare och flyg-
tjanstledning. Nuvarnade térdelning ar
/3 materiel — %5 férare och flygtjanst-
ledning, dar haverier i samband med
terrangkollision och okontrollerade
flyglagen dominerar. Dessa haverity-
per &r hanférbara till 14ghojds- resp
luftstridsuppdrag/-6vningar och med-
fér nastan alltid att personal omkom-
mer och att flygplan totaiférstérs. Detta
ar fn det stérsta flygsakerhetsproble-
met inom USAF.

Man anser sig ha identifierat de fak-
torer som vanligen bidrar till dessa ha-
verier:

@ Overambition hos férare och flyg-
tjanstledning.

@® Begransad rutin pd de évnings-
moment i vilka haverierna intraftar.
Visserligen far nastan alla férare ut till-
delad flygtid. Men i 48 proc av have-
rierna har det visat sig, att aktuell fora-
re eller besattning antingen aldrig tidi-
gare utfort dvningsmomentet eller inte
utfort det under den senaste tvdmana-
dersperioden eller utfdért det en enda
gang tidigare. Detta férhallande tycks
vara hanférbart till att med alit moder-
nare flygplantyper som kan utrustas
for allt fier uppdrags- och anfallstyper
utdkas antalet dvningsmoment. Med

"We always had REASONS for accidents,” Crewse said. "Pilot error. Engine

fallure. Loss of control. But why?

What CAUSED the pilot to err? WHY did he lose control?

What REALLY made the engine fail?"

bibehallen flygtidstilldelning minskar
da den frekvens med vilken forarna
kan dva varje moment.

@ Bristfallig ordergivning som inte
berért alla faser av avsedd évning eller
som alls inte berdért den reservévning
som man av olika skal tvingats utféra.
@ Overambition att landa pa hem-
mabas i daligt vader i stéllet for att
utnyttja alternativ landningsplats.

@ Ouppmarksamhet och distrak-
tion i samband med férbandsflygning i
gruppering pa lag hojd.

@ Overambition i luttstrid som leder
till Overskridande av flygplantypens
mandverprestandagranser. | detta
sammanhang framhalls kraven pa f6-
rarnas kunskaper i aerodynamik och
aktuell flygplantyps speciella flygegen-
skaper.

@ Avsteg frdn gallande bestammel-
ser, Over-/underskridande av géllande
gransvarden i strédvan att nd goda re-
sultat i skjutning och luftstrid. Harvid-
lag framhalls sjadlvdisciplinens bety-
delse.

Genom bl a artiklar i ett flertal flyg-

sakerhetstidskrifter samt vid flygsaker-
hetsméten och inspektioner informe-
ras berdrd personal om dessa forhal-
landen.
@ Mojligheterna att modifiera lag-
hdjds- och Iluftstridsupptradandet il
téorman tér Okad flygsdkerhet anses
emeliertid vara begransade. Inom
USAF framhalls, att det taktiska upp-
tradandet vid de uppdrag som d&vas
utformats med underlag av stridserfa-
renheter och hotbildsstudier och att
dvningarna méste bedrivas med dar-
emot svarande realism. Man ar vél
medveten om att den realistiska flyg-
traningen i fred krdver sin tribut i form
av haverier med omkomna och att
dessa haverier kostnadsmassigt fn
motsvarar drygt 30 milj dollar. Inom
USAF hévdas dock — aven fran flyg-
sékerhetshall — att den realistiska
flygtraningen behévs om inte férlusten
av flygande personal under ett krigs tio
forsta dygn skall uppga till mera an
10—-15 proc.

Féljande spe-

ciella inslag i det synnerligen omfat-
tande militara flygsékerhetsarbetet i
USA fértjanar att framhallias.

@ En stor satsning gors inom USAF
for att kartlagga spridningen av fibrer
som firgors ur kompositmaterial i sam-
band med brander och haverier sk
"Corker Mishaps’. Liksom bla i var
flygvapen har man uppmérksamheten
inriktad pd saval férmodade hélsoris-
ker som risker for storning eller kort-
slutning av elektronisk utrustning och
elinstallationer vid spridning av kolfib-
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rer. Vid Hill AFB (dar flygplantypen F-
16 'Fighting Falcon’ férst introducera-
des/januari 1979) har man installerat
eft stort antal kolfiberdetektorer (”snif-
fers”). Man raknar med att darigenom
fa en god uppfattning om spridnings-
bilden om ett flygplan F-16 (som inne-
haller delar av kolfiberkompositer) ha-
vererar i narheten av Hill. Detaljerade
checklistor med atgarder fér brand-
och raddningspersonali, flygledare och
aven haveriutredare utarbetas efter-
hand som forskningsresultat och prak-
tiska erfarenheter erhalls. Man ser se-
ridst pa detta, eftersom kolfiberkompo-
siter blir allt vanligare i framtida flyg-
plantyper. — (Observandum for FV.)

@® Sedan 1977 utges genom Directo-
rate of Aerospace Safety vid USAF
Safety Center arliga flygsédkerhets-
prognoser, dvs man forsoker férutsa-
ga kommande ars haverier for de olika
flygplantyperna inom USAF. Progno-
serna bygger pa erfarenheter av tidi-
gare haveriutfall kombinerat med vet-
skap om kommande modifieringar av
flygmaterielen, tilkommande flygplan-
buren utrustning, férandringar av taktik
och flygutbildning, férvantat flygtidsut-
tag etc. Genom prognoserna anser
man att personalens medvetande om
speciellt haveribendgna omraden av
flygtidnsten halls vid liv. Dessutom an-
ses prognoserna ge en vardematning
av gjorda flygsakerhetsanalyser vid
jamforelse med verkligt haveriutfall.
Enligt uppgift stdmde prognoserna pa-
fallande val med verkligheten — ett for-
hallande som gjorde atminstone ana-
lysavdelningens officerare  betank-
samma, eftersom det tydde pa att vis-
sa haverityper upprepas utan att
USAF f6rmatt férhindra detta.

@ En atermatning av erfarenheter
fran forbandens flygsakerhetsofficera-
re sker ca 1 ar efter genomgangen
FSO-kurs, nar samtliga berérda FSO
kallas till USAF Safety Center. Jag fick
vid Norton tillfalle att traffa en klass
FSO-elever (ca 30) i samband med
lektioner nagon dag innan kursen av-
slutades. Det framgick att de flesta
sag med viss oro fram emot att inte
hinna med sina kommande haverifére-
byggande insatser pa forband utan
overlatas med ''pappersarbete’”. Er-
farenheten av nédmnda atermatning
var enligt kursledningen emellertid, att
nyblivna FSO efter kort tid pa férband
finner sig ha vasentliga kvalificerade
uppgifter som stéller stora krav och
som de efter den gedigna FSO-utbild-
ningen val bemastrar.

@® @ FlyglékartiligAngen inom
USAF ar — liksom inom Navy och Ar-
my — god. Visserligen har en militar
flygtakare nagot lagre 16n an civila 1a-
kare, men rekryteringsunderlaget ar
anda gott. Detta beror framst pa att
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flygldkaruppgifterna vid férband anses
vara sarskilt intressanta och éar férena-
de med flygtjanst samt att flygldkarna
haller en nara personlig kontakt med
férbandens flygande och &vriga per-
sonal.

Av yngre civila fardigutbildade léka-
re rekryteras sddana som har speciellt
flygmedicinskt intresse. Dessa ge-
nomgar en Flight Surgeon Training
Course, dar de specialutbildas inom
flygmedicinens olika grenar samt infor-
meras om forbandsflyglakarens upp-
gifter vid intraffat haveri.

Lakarberedskap uppratthalls dygnet
runt vid férband. Vid haveri finns dartér
alltid minst en flygléakare vid varje for-
band, som omedelbart kan bege sig till
haveriplatsen och som oftast ingar i
den aktuella haverikommissionen.

F n tjanstgor vid nastan varje divi-
sion en flyglakare. Flygtjansten full-
gOrs som operator eller passagerare i
den flygplantyp som finns vid {érban-
det och man efterstravar att lata flygla-
karen uppleva de flesta férekomman-
de ovningstyper. Utdver att sa aklivt
som mdjligt folja divisionens verksam-
het kan namnas, att flyglakaren vanli-
gen aven utnyttjas av personalen som
huslékare ().

@ Navy:s haverifrekvens édr hogre
an de andra foérsvargrenarnas. Betraf-
fande "fel i férarfunktionen” har man
konstaterat, att dessa &r vanligare nar
férbanden &r landbaserade an nar
flygtjiansten bedrivs under perioder
med fartygsbasering. Forhallandet an-
ses framst bero pa skilinaden mellan
den med nodvandighet utpraglat di-
sciplinerade milj¢ fartygsbasering in-
nebar och den lagre skéarpningsgrad
som f0ljer efter en langre tids fartygs-
basering nar personalen aterfar nor-

"We were just barely in-

to the program when it

a hit us that nearly 85 per-

B cent of all those accident

signatures were repeats.

Identical. By aircralt and
by type of accident.”

mala sociala kontakter med anhériga,
hyresvardar etc. Under bortavaron
upplagrade “civila” problem inverkar
da ofta distraherande pa tjansteutov-
ningen, varvid aven flygtjdnsten kan bli
berdrd.

@ @ Army AF karaktariseras bl a av
mangden sma flygférband som ar vitt
spridda savai inom som utom USA.
Detta stailer hoga krav pa att den dub-
belriktade flygsakerhetsinformationen
mellan lokal och central niva verkligen
fungerar, vitket den anses gora. Det
framkom dock vid ett personligt samtal
med en av flyglararna vid Fort Rucker,
att centralt placerade féretradare for
flygsakerhetstjansten sallan har tillfalle
att personligen bestka férbanden, vil-
ket enligt uppgiftslamnaren var en stor
nackdel. Det skriftliga informationsflo-
det uppgavs emellertid vara ett gott
underlag for férbandens flygséker-
hetsarbete.

Inom Army har nyligen ett omfattan-
de arbete nedlagts i syfte att minska
materieila skador pa helikoptrar vid
haveri. Man kunde statistiskt pavisa,
att den férbattrade “crashworthyness’
som erhallits redan medfért en bety-
dande minskning av allvarliga person-
skador. Arbetet har haft formen av ett
5—punktsprogram kallat CREEP av-
seende forbéattringar betrattande:

@ Containment (halifasthelen gene-
rellt).

@ Restraint-system (fastbindning av
helikopterbeséttning och trupp/pas-
sagerare).

@ Energy absorption (spridning och
upptagning av lastpakanningar pa
olika konstruktionsdetaljer bl a heli-
kopterstolar).

@® Environment (kabinutformning,
borttagning av skarpa hdrn etc).



@ Post-crash-factors (framst modifie-
rade branslesystem for att férhind-
ra brand).

Anordningar for avbaring och kap-
ning av wire var sedan en tid under
inférande pa bl a attackhelikoptrar, vil-
ket hade befunnits begransa skador i
samband med kollisioner med kraft-
tedningar och den typen av flyghinder.

Aven i andra avseenden satsas han
p& helikoptersdkerhet. Vid US Army
Aeromedical Research Laboratory
(Fort Rucker) kan namnas, att man
bla underséker nya flyghjalmskon-
struktioner och hjalmsikten. Med hjélp
av djurforstk studeras aven inverkan
av langvarig vistelse i helikoptermiljé
pa skelett och cellvdvnad. Studieob-
jekten utsétts darvid for tagfrekventa
simulerade helikoplervibrationer. |

Claes Jernow
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Finsk-svensk samévning

I gryningen torsdagen den 25
september 1980 inleddes pa
Bottenhavet "Operation Both-
nia”’. Det handlade om en ge-
mensam  flygraddningsévning
mellan Finlands och Sveriges
flygraddningsmyndigheter. Upp-
giften bestod av spaning efter ett
Juftfarttyg och dess passagerare
som har forsvunnit vid flygning
over havet. — Samovningen tog
over 12 tim i ansprak.

Grunden for Gvningen utgjor-
de protokollen om samarbete
(fr&n 1975) inom flygraddnings-
tjansten mellan finska luftfarts-
styrelsen och svenska luftfarts-
verket. Enligt protokollet organi-
seras gemensamma Ovningar
vart annat ar efler émsesidig-
hetsprincipen. Den har gangen
var det Finlands tur att ta huvud-
ansvaret for arrangemangen.

Utéver de finska och svenska
flygraddningsorganen och -en-
heterna deltog i dvningen ocksa
bada landernas sjoéraddnings-
myndigheter. Ovningen och den
danill horande verksamheten

leddes fran Sodra Finlands flyg-

raddningscentral i Tammerfors.

Personerna som deltog i évning-

en hade inte pa férhand varit

medvetna om vad som férestod.
Malet med "Operation Both-
nia” var:

1) Se vilka mdjligheter flygréddning-
ens ledningsorganisation i Fin-
land har;

2) Testa samarbetet mellan de fins-
ka och svenska flygrdddnings-
myndigheterna i en operativ Situ-
ation,

3) Testa samarbetet i aktion mellan
Finlands Ilyg- och sjérdddnings-
myndigheter.

I dvningen deltog flera hundra

personer representerande myn-

digheterna och den frivilliga
raddningstjansten i bade Fin-
land och Sverige. | stort var ex-
pertisen ndjd, dven om det dali-
ga flygvadret tordrojde aktionen.

En eloge till de finska massme-

dierna, som bra, utforligt och

sakligt bevakade den nytliga
och nodvandiga samovning-
en. |

Red

— | USAF:s flygsdkerhetstidskrift "Aerospace Safety” nr 8/80 utfirdas en

skarp varning for allt koffeinintag. Momentant erhalils stimulerande effek-

ter, men det kommer "surt” efter i form av bl a idngsammare reaktioner
.. dagen efter. Och rokare loper én storre bieffektsrisker. Undersék-

ningar Idr visa att tex prostata-cancer-risken 6kar markant. — FV-Nytt
aterkommer till rapporten.

Ovan: Finsk rdddningshelikopter M18 deltog i 6vnlngen (tillsammans
med svensk HKP 4).

Finska flygvapnet, limavoimat, har nu fatt 4 frén Storbritannien
bestédlida BAe 'Hawk’ Mk.51 skol- o létt attack-fpi. 50 &r bestélida.
Resterande 46 sammansétts av Valmet i Kuorevesi. 'Hawk’ skall
ersétta férdldrade Fouga CM.170 'Magister’. 'Hawks’' hemmafiot-
til] blir Satakunnan Lennosto | Pori. Gvertiugna fpl bér markering-
arna HW-302, 303, 305, 306. Férdigmonterade dr HW-301 och 304.
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Modern: sovjetisk flygteknologl, frikostigt expone-
rad, var en av dverraskningarna nér nagra med-
lemmar ur SFF (Svensk Flyghistorisk Férening) i
somras bestkte Moskva. Hbgaktuella MiG-23 och
Mi-24 samt glimtar fran lufttbrsvarsflygets vardag
visades. — Det finns skél att tro att den helt nyligen
arrangerade utstédllningen var av tilifillighetska-
raktér, | forstone avsedd att tjina som moralinjek-
tion t6r ‘de sovjetiska soldater som I tata led flocka-
des framfodr fiygplanen. Bilderna | detta reportage

dr dértér mycket unika.

Flygmuseala
overraskningar
I Moskva

Férberedelserna for SFF-besd-
ket hade pagatt Over ett ar. in-
riktningen var att bestka Moni-
no-museet (ca sex mil utanfor
Moskva), som har den férnamii-
gaste samlingen av sovjetrysk
flyghistoria. Foreningen gjorde
sig stora férhoppningar om eft
besok, eftersom tidigare finska
flygmuseifdreningen och sven-
ska officiella delegationer varit
dar. P& Monino finns bl a ryssar-
nas mycket framstdende maski-
ner fr&n "det stora fosteriandska
kriget® — Sovjetunionens be-
namning pa andra varldskriget.
P& Monino finns ocksd modern
flygmateriel fram till prototypen
for MiG-23 "Flogger A". Trots
stora anstrangningar, och dar
bla sovjetiske flygattachen i
Stockholm gjort alit for att hjalpa
foreningen, kunde besoket inte

arrangeras. Det byrakratiska
motstdndet kandes kompakl.
Besvikelsen hos foreningens

planerare var darfor stor.

Besvikelsen forbyttes emeller-
tid i fortjust entusiasm nar besok
ordnades till Tsentral'nyi Musej
Vooruzjennych Sil SSSR eller
"det centrala museet tor de sov-
jetiska stridskrafterna” i Mosk-
vas utkant. Museets utstalining
borjar i huvudsak med nazitys-
karnas anfall mot Sovjetunionen
1941 och stracker sig fram till
véra dagar. Materialet bestar
framst av fotografier, troféer och
materiel. Intressant aft studera
var bla restena av Gary Po-
wer's U-2B, som skots ner dver
Sovjetunionen i borjan av 60-ta-
let (foremdl fO6r nastan kultartat
intresse), plus en tidig rysk G-
drakt och cockpiten frdn en
MiG-21.

Gary Powers skots enligt rys-
sarna ner av en Guideline-robot.
Nagot forvdnande ar detta, ef-
tersom robotens rackvidd i hojd-
led inte racker for den hojd som
Powers antogs flyga pa. Det fo-
rekommer spekulationer att det
mixtrats med hans hojdmatare
fore starten fran Turkiet fore flyg-
ningen till norska Bodd. Vare hur
det vill med den saken; framst i
skrothdgen ligger katapultstolen
med vilken Powers rédddade sig.
Den &r i det narmaste hel.
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Den tidiga ryska G-drakten ar
intressant darfor att det tog lang-
lig tid, jamfort med vasterlandet,
innan ryssarna forsag sina flyg-
plan med anstutning for G-drakt.
Salunda var tex MiG-15 — eft
med vara matt matt modernt
flygplan och i prestandaklass

med J 29 "Tunnan” - utan sa-
dan anslutning.

Cockpiten fran MiG-21 hade
sitt intresse darfor att den var en
tidig variant, innan metoden att
skydda pilotens huvud med hu-
ven vid och omedelbart efter ut-
skjutningen.

Nedan: MiG-23 'Flogger A' var (till-
sammans med Mi-24 'Hind A’) mu-
seets clou.

\

—

—

Sentida
2 x 21, 23) pa garden intill Central

Ovan: MiG-familj (17,

Museet/Tsentral'nyi Voo-

ruzjennych Sil SSSR,

Musej

@® En annan intressant detal]
var tavlan som hangde nagot i
skymundan bakom  MiG-21-
cockpit:en. Manga svenskar har
ofta undrat hur sovjetiskt inci-
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dentberedskap bedrivs. Ar forar-
na omedelbart startberedda?
Sitter de i flygplanen? Ar order-
systemet kndligt? Tavlan gav i
viss man besked. Den visar sov-
jetiska jaktflygare i tlygdrakt (en-
dast hjalmen avtagen) i en ba-
rack pa plattan intill flygplanen
som har huvarna uppfallda i
uppenbar hogsta beredskap for
start. P4 ett bord i baracken star
en rod telefon. Minerna och den
skarpta uppmarksamheten hos
de avportratterade piloterna vi-
sar att den réda telefonen ger
signalen till start ... Propagan-
dabild eller inte . . . s& gar/gick
det nog till.

Intressantast i sammanhang-
et var andad den utomhusut-
stallning som anordnats pa en
‘bakgard’ i anslutning till museet
och som upptog den flygmateriel
som antyddes i ingressen. Till
for bara nadgon kort tid innan vart
besok stod har bara aldre mate-
riel som t ex Mi-4, MiG-17 och II-
28.

® @ Expon hade (S&vitt vi
kunnat utréna) helt nyligen ut-
Okats med MiG-23, Mi-24 och
olika varianter av MiG-21, Gan-
ska snart fick vi klart {or oss, att
utstéliningen anordnats huvud-
sakligen for rysk publik och da
enkannerligen sovjetiska solda-
ter. Nagra av foreningens med-
lemmar blandade sig med ryska
soldater, kretsade kring de ut-
stallda planen, njot, jamfoérde
och fotograferade. Efter nagon
stund lagrade sig de sovjetiska
militarvakternas blickar  Qver
svenskarnas idoga intresse. Det
kandes sakrast att avlagsna sig.
Dessfoérinnan hade man dock
fast sina intryck pa film.

Il-28:an befanns vara en stan-
dardversion av det taktiska
bombflygplanet fran 50-talet,
finns an i fiera lander och lar fort-
farande tillverkas i Kina. Pla-
net ar fran konfigurationssyn-
punkt unikt darfor att det tillsam-
mans med Tu-14 &r det enda
plan i varlden som har en kombi-
nation av rak vinge och pilformat
stjartparti.

Mi-4 ar en gammaldags heli-
kopter fran 50-lalet, dar den

T v: MIG-23 'Flogger A', troligen en
prototyp eller ett f5rserleexem-
plar. Bar standardfenan av | dag
men har tidig versions kropp och
vingar (bl a utan det karaktéristis-
ka ‘hacket’ vid vridintéstninings-
puniden pd ytterdelsvingen).

Nedan: MIG-23 'Fiogger A:s’ fena.
Overst: "antenn fér navigerings-
systemet;  Yradarbakomvarnare;
Ypositionsijus. Nederst: broms-
skérmsbehdliaren i &ppet ldge.
Den svarta, 6vre framkanten iér
kommunlkationsantenn.

Ovan:

‘Flogger A:s' luftintag med gransskiktsplatarna tydligt synilga.

Muselexemplaret har sannolikt rérilgt luftintag av enklare typ.

trangdes i popularitet med Mi-3.
Utstéliningens Mi-4 ar intressant
darfor att den innehéller en sen-
tida modifikation med raketkaps-
lar om vardera 32 raketer. Enligt
massmediernas fotografier finns
den i strid i Afghanistan.

@® En betydligt modernare heli-
kopter ar Mi-24 med NATO-be-
teckningen "Hind". Den fram-
togs ursprungligen som en civil
helikopter med beteckningen
Mi-8. Den finns som raddnings-
helikopter bl a i Finland och har
visats pa internationella flygut-
stéllningar. Nagon storre forsalj-
ningssuccé blev den inte. Mi-8.
har ett "mjukt” rotorsystem som
kraver kostsamma rotorbyten.

Mi-24 syns emellertid vara en
mycket “potent” helikopter —
nagot som bl a visat sig i Afgha-
nistan, dar Mi-24 utgjort ett av
de framsta stridsmedlen; troli-
gen bl a som s k forsokskanin.
Den Mi-24 som visades var en
sen modell av denna eldunder-
stodshelikopter. Den visades
med fyra raketkapslar... men
utan pansarvarnsrobotar och
12,7 mm automatkanon, vilket
enligt utlandsk press lar vara det

vaniligaste  bevapningsalterna-
tivet.
Nedan: Attackhellkoptern Mi-24

'Hind’ i sitt {6rsta utseende; A-ver-
sionen. (Bakom skymtas [I-28
'‘Beagle’.)

Tvad MiG-21:0r fanns pa ex-
pon. Den ena, MiG-21F, var fran
flyghistorisk synpunkt mycket in-
tressant. Den var ett tidigt ex-
emplar av MiG-21, troligen fran
en fborserie. Anmarkningsvarda
detaljer var den smala fenan och
lasmekanismen il huven.
Gangjarnsanordingar pa hu-
vens baksida antydde att huven
falldes bakat vid in- och urstig-
ning och vid nddutsprang. Mot-
svarande arrangemang finns in-
te pa serietillverkade MiG-21.
Specialister fran Svensk Flyg-
historisk Férening stod lange
och diskuterade denna konst-
ruktionsdetalj som tidigare inte
varit kand i vast.

Den andra MiG-21:an var en




MiG-21MF, som i vast betraktas
som den sista versionen av and-
ra generationens MiG-21 med
NATO-beteckningen  "Fishbed
J".

@ @ Allra intressantast aft stu-
dera var dock MiG-23, Sovjetu-
nionens narmaste motsvarighet
till t ex var 'Viggen'. Det exemp-
lar som visades var ett udda ex-
emplar, troligen en av prototy-
perna eller ett foérserieexemplar
som modifierats {6r prov med
vissa utrustningsdetaljer — tex
GSh-23 automatkanon, “back-
spegel” pa huven och den férsta
standardfenan. Flygkropp och
vingar ar de samma som pa det
flygplan som ar utstallt pa4 Moni-
no och som antas vara den for-
sta prototypen {6r MiG-23 (NA-
TO-beteckning 'Flogger A'}. En
omedelbar reflexion: Flygplanet
ar mindre an man forestaller sig.
'Viggen' ter sig som en "klumpe-
duns” i jamforelse. Nastan.

P4 expon fanns ocks& en
MiG-17. Flygplantypen efter-
tradde MiG-15 och insattes dar-
for inte i strid. Linjeskdn och lin-
jeren utgdr den, pd samma satt
som var svenska 'Lansen’, blott
och enbart ett monument 6ver
flygteknologins stAndpunkt i mit-
ten av femtiotalet.

@ SFF fick utdver det nyligen
beskrivna muséet aven titta pa
andra muséer med flyghistorisk
anknytning. P4 Tsentralnyi Dom
Aviatsii i Kosmanavtiki meni
MV Frunse (det centrala rymd-
och flygmuseet), fick vi beskada
en MiG-158D, mera kand som
MiG-15 Bis. Vi fick dessutom
klanga omkring i den. | narstudiet
framkom intressanta  detaljer.
Tex att flygplanet var utrustat
med en visuell landstalls-
indikering — liknande den pa
'‘Lansen’ men av betydligt klumpi-
gare utfdrande. Studiet av MiG-
15 blev sarskilt intressant genom
att det gjordes tillsammans med
Tunnan-konstruktéren Lars Bris-
ing. Malet fér hans konstruktion
var just att matcha MiG-15. Lars
Brisings kommentarer till MiG-15
tillhor dock en annu opublicerad,
flyghistorisk skafttkammare!

Annat flyghistoriskt intressant
p& detta flygmuseum var kon-
staterandet att ryssarna numera
inte hymlar med beteckningarna
pa sina stridsflygplan. | bildtex-
ter anges klart och tydligt kon-
struktdr  och  konstruktionsbe-
teckning. For bara nagra ar se-
dan var det en gissningslek i
vast. Oftast.

En "marginell” reflexion ar, att
de modernaste sovjetiska strids-
flygplanen lyste med sin frAnva-
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ro — saval i beskrivningar som i
bilder. Salunda fanns inte ens
en antydan till Tu-26 "Backfire".
Det civila dverljudsflygplanet Tu-
polev Tu-144 fanns daremot
med och pa framtradande plats.
(Ett av de forsta serieflygplanen,
CCCP-77106, star numer som

museiforemal pa flygmuseet
Monino.)
@® Fran flyghistorisk synpunkt

var fotosamlingen pa museet av
storsta intresse. Hur ofta undra-
de vi inte i vast under 50-talet
var den experimentella flygtek-
nologin i Sovjetunionen stod.
Har gavs en del av svaret. Ett
intressant exempel kan vara de
varianter av MiG-17 som fore-
kom och som vi hittiils inte haft
en aning om. Skarpa och fina
bilder med fylliga bildtexter visa-
de t ex hur man experimenterat
med dubbla luftintag fér att med-
ge radarinstallation. Planet flog!
| Sverige gjorde vi motsvarande
experiment, men valde andra
konstruktionstosningar. Reflex-
ionen man gjorde infér de bilder
som visades var att problemsitu-
ationen var likartad i 9st och vast
och att vi trots olika ideologier
and4 funderade i samma ba-
nor. | |
Text & foto: Lennart Berns

Nedan: Museets exponent av
senaste Fishbed-versionen,
MiG-21MF.

Ovan: | Mi-24 'Hind A-versionen’ sitter foraren och navigatéren/skytten
tilsammans. | den senare 'Hind D-versionen sitter de atskilda.

Nedan: 'Hind A’ har bl a tva raketkapslar pa vardera sidovinge.

Ovan: Museets F-version av MiG-21 'Fishbed’ har géngjarn pa huvens
bakkant, vilket indikerar att huven pa detta forserieplan falldes bakat.
Denna huvmekanism var dock inte bra, och ersattes pa serieexemplaren
med annan typlésning.
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Foto: Ake Andersson

Foto: Rune Rydh

Den forsta forbandsproducerade "JaktViggen' kom fran Saab-Scania
til moderilottiljen F13 I Norrkdping den 25 Junl 1980. Leveransférare
var kapten Olle Eldh. I dag star en hel division redo.
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Uppsattningen av den forsta JA
37-divisionen sker programen-
ligt p& F13 | Norrkoping. JA-divi-
sionens forare var medio no-
vember | slutfasen av den taktis-
ka utbildningen. Det allmanna
omdomet av JaktViggen ar att
man stortrivs med det nya jakt-
flygplanet och att man bergsa-

JA 37 ’JaktViggen’

Fran Saab-Scania meddelas,
att utmattningsprovningen av ett
komplett flygplanskrov, som
startade | mars 1978, pagar for-
farande och kommer att fortsatta

Provtillverkningen av en 37-
fena i komposit ar nu inne i slut-
skedel. Fenan har byggts | sam-
arbete med Grumman Aerospa-
ce Corporation | USA, berattar

ett elektriskl styrsystem, det vill
sdga eft system helt utan meka-
nisk férbindelse mellan spak och
roder, fortsatter — "Under hos-
ten satte vi igang med en om-

kert anser JA 37 vara et mycket  &nnu en tid. Tre av planerade Olof Esping/projektiedare fér byggnad av ett 37-provilygplan

slagkraftigt tillskott i van inva- fyra livslangder har uppnatts system 37. for att kunna gdra vissa prover

sionsfbrsvar. och resultatet ar gynnsamt. Experimentprogrammet med med det har systemet”, séger
Olof Esping.

S JA 37 'JaktViggen' &r hittills

bestalld i 149 ex. En eventuell

1. Nospitotror 20. Nosvingeklaff (limmad honeycombkon- ytterligare anskaffning beror pa

2. Radom (erosionsskyddat glasfiberlaminat) struktion) 1982 ars forsvarsbeslut. JA 37

3. Radar 21. Lufikonditioneringsanlaggning ar bevdpnad med sex (6) jaktro-

4. Utrustning for fart-/héjdmatning samt in- 22. Roterande blinkljus (finns 4ven under botar — radar- och varmesokan-

strumentlandning kroppen) de/Rb 71 'SkyFlash' och Rb 24J

5. Bandspelare 23. Antenner for flygradio och stridsledning ‘Sidevinder'. Dessutom finns in-
6. Nosstall 24. Hydraultankar byggd en automatkanon med
7. Frontruta (forstrackt akrylplast) 25. Motor RM8B med EBK extremt hoga prestanda. |
8. Siktlinjesindikator 26. Luftintag till luftkonditioneringsanlaggning
9. Huv (f6rstrackt akrylplast) 27. Akaninstallation (30 mm Oerlikon)
10. Raddningsstol (Raketdriven) medger lyck- ~ 28. Huvudstall
at fallsk&rmshopp i farter frdn markrullning ~ 29. Inre landstallslucka
pé banan till 6verijud 30. Ytre landstallslucka (kolfiberkomposit)
11. Luftintag 31. Luftbroms (2 bvre +2 undre)
— 12. Antenn for civil radarekoforstarkare 32. Sandare for akustisk lokalisering vid ev ha- -
13, Bransletankar veri
14. Undre apparatrum med bl a Centraldator,  33. Vinge (limmade dubbelskalspaneler)
Styrautomat, Radio m m (dtkomligt under-  34. Mandvercylindrar f6r vingroderstyrning)
ifrn) 35. Lantemor
15. Formationsljus (underlatar forbandsflyg-  36. Vingroder (limmad honeycombkonstruk-
ning i morker) tion)
16. Sakringspaneler 37. Fenpitotrtr (till reservsystem)
17. Bevdpningsbalkar -38. Fena (nedfallbar)
18. Radarhtjdmétare, vamingsutrustning 39. Sidroder (limmad honeycombkonstruktion)
19. Nosvinge 40. Mandvercylinder f6r sidroderstyming
10 12 13 16 25 21 15
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Nytt beskrev i nr 2/80.

et ar den senare rolien som
man nu inom USAF har tagit

fasta pa och inkorporerat
motmedel i den totala attack-kapacite-
ten (vilket i och {6r sig ar férvanande
att man inte gjort tidigare). Detta nya
tdnkande organiseras av ett rad kalliat
"Green Flag” och som lyder under
Tactical Air Command. Insatsen kallas
nu for Electromagnetic Combat, f6r-
kortat EC. Den kombinerar vanliga
motmede! fér defensivt bruk, fér bak-
grundsstorning, stérning av kommuni-
kation, eldledning, stridsledning m m
med vanliga vapen sésom bomber

% v Som tidigare beskrivits i FLYGvapenNYTT, har
motmedel alltid betraktats som nagot "utanfér” de van-
liga vapnen. Man anviander det ocksa huvudsakligen i
defensivt syfte, dven om definitionen "defensivt” ibland
dr svar att bestimma. ¥ Hittills vanligast har varit att
flygplan skickar ut remsor eller IR-facklor, eller startar
en stérsdndare forst vid attack av fientlig jakt. Ett fartyg
eller en arméenhet anvander motmedel fér att skydda
sig mot attackflyg eller olika attackvapen. % Ett visst
offensivt anvdndande finns dock redan i och med an-
vdndningen av eskort- eller bakgrundsstérare, vilket FV-

Yo% ow

och robotar. Den ansvarige chefen {6r
ell attackuppdrag skall alltsd kunna
valja om han vill bekdmpa ett visst mal
med motmede! elier verkanseld. Man
anser att man genom denna samorga-
nisation av resurserna far en mullipli-
katoreffekt, cirka sex ganger sin slag-
styrka. Detta skulle alltsa vara ett satt
att uppvaga en storre fientlig 6verlag-
senhet i antal.

Det omrade dar 'EC’ framst avses
sattas in ar nedhallandet av fientligt
luftférsvar. Man anser att det ar svarn
att géra detta med ett enskilt vapen
eller en speciell taktik. Ett luftférsvar ar

1978 }oés F-4G "Advanced Wild Weasel”
ECM-tjanst.
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ju uppbyggt av en mangd komponen-
ter med olika rackvidd och hdjdtack-
ning, samt olika styr- och kontrollmeto-
der, alla arbetande pa olika frekvens-
band.

Den offensiva insatsen som behdvs
for att penetrera detta maste alltsa
vara lika komplext sammansatt och in-
nehatia alla de komponenter av vapen
och stérutrustning som tidigare beskri-
vits. Man understryker ocksd vikten av
att signalspaningen ar integrerad i det-
ta. Genom den kan man f& upplys-
ningar om t ex vilka kommunikationer
som ar viktigast for fienden — hur han
far fram forstarkningar, hur motinsat-
ser samordnas, hur jakten leds, hur
och nar startorder ges. Kan nagon av
dessa forbindelser fordréjas genom
storning under bara nagon minut, kan
defla bli avgdrande for utgdngen av
attacken. Man kan ocksd genom
dessa spaningsresultat gora takliska
manodvrer som spar liv och materiel
eller disponera sin motmedelsinsats
pa ett optimalt satt.

Organisation — 'Green Flag' lyder un-
der "Electronic Warfare Directorate”
som &r placerat pa "USAF Tactical Air
Warfare Centre” (TAWC) pa& Eglin
AFB. Uppgiften for TAWC ar att utvar-
dera totala stridssituationer och inte-
grera EC 1 dessa situationer. Detta
sker genom att tdnkt materiel och tak-
tik forst analyseras och utvarderas och
sedan Ovas prakliskt. Skuile inte utfal-
let bli det 6nskade gors det hela om till
dess man blir ngjd.

Eft verktyg for denna utvardering
ar ett datorprogram kallat "Electro-
nic Warfare Evaluation Program”
(EWEP). Det anvands for att utvardera
motmedien pd TAC:s flygplan. Dessa
flygplan testas pa Eglin, dar de far
flyga i en 'riktig” hotmilj6. Man kan
registrera hur motmedien och olika
varnare har arbetat. Dessa resultat
jamférs sedan i datorn med det 6nska-
de resultatet. Om utrustningen inte
fungeral lillfredsstallande andras eller
justeras den och proven gors om.

En av de stbérre uppgifterna for
TAWC ar att genom underréttelse-
verksamhet félja ulvecklingen av fient-
lig elektronisk utrustning och hur den
arbetar. Skulle man upptacka atf ut-
rustning eller taktik inte l&angre férmar
att verka, stravar man givetvis efter att



aterstdlla "ordningen”. Taktikandring-
ar kan skickas direkt till forband eller
via "Tactical Fighter Weapons Cen-
ter”. Nya datorprogram kan skrivas di-
rekt av TAWC eller gbras av "Warner
Robins Air Logistics Center”. Skulle
man behbéva en helt ny utrustning
méste den forst godkannas av TAC
och férankras ekonomiskt. Darefter
gors en provutrustning vid "Aeronauti-
cal Systems Division" vid Wright-Pat-
terson AFB, som sedan utvarderas av
tex TAWC.

Utrustning. — De flesta tidigare mot-
medien var ofta skraddarsydda for ett
enda speciellt andamal eller mot en
speciell hotradar.

Nar de forsta flygplanen skéts ner
av SA-2 robotar i Nord-Vietnam blev
reaktionen snabb. En ny stérkapsel
togs fram och satles pa ett speciellt
"motverkansflygptan” fér luftvarnsro-
botar — F-100 "Wild Weasel”. Den
félides snart av F-105G 'Wild Weasel',
EB-66 med bakgrundssitrare samt
sjalvskyddskapslarna ALQ-78 och -87.
Samtliga flygplan fick aven méjlighet
att ta remsor.

Ocksa frekvensomradet har utdkats
vasentligt. Fradn boérjan omfattade det
bara delar av S-bandet och X-bandet.
For ca 10 ar sedan utokades spektrat
med K-bandet. Idag maste man &ven
ta millimeterbanden, laser- och IR-
banden samt dvriga elektrooptiska fre-
kvenser med i berdkningen. Wild Wea-
sel-programmet har numera moderni-
serats med F-4G och avancerade va-
pen som HARM (High Speed Anti Ra-
diation Missile).

De system som narmast star i tur att

tas i bruk ar:

a) EF-111 med ALQ-99 storsystem,
ALR-62 robotskottvarnare  och
ALQ-137 sjalvskyddssystem;
EC-130H 'Comapss Call’, som é&r
en Hercules-version speciellt ut-
rustad med motmedel;

¢) Locust "harassment drone”, en
RPV med signalsékande malséka-
re och laddning for forstérande av
olika sandare;

"Precision Location strike system”,
ett integrerat system for allvaders-
insats med glid- eller frifallande
bomber. Signaler detekteras av
ELINT-flygplan och data skickas till
en stor dator pa marken fér bear-
betning och insatsbesiut.

b
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“Green Flag”

forvandlar motmedel

fran defensivt

till offensivt vapen

Slutord. — Genom denna nya syn pa
motmedlen har dessa fatt den roll och
plats som de borde ha haft f6r lange
sedan, namligen som ett vapen ibland
alla andra vapen i den totala arsena-
len. Det ar férst nar signalspaning,
stdérning, iaktik och vapeninsats kom-
bineras pa elt optimalt satt som full
effekt av resurserna uppnas. Det ar
inte otroligt att den tidigare ndmnda
multiplikatoreffekten (6 ggr) kan kom-
ma att uppnas. Det enda som forvanar
ar aft detta inte tidigare har ge-
nomférts., Det ar latt att halla med
TAWC:s chef, general Carey:

Med bérjan i &r sétts tvd ECM-for-
band upp med EF-111.

"60-talet var de interkontinentala robo-
tarnas artionde, 70-talet var jaktflygets, dé
vi dtervande lill problemen runt luftherra-
valdel i ett konventionellt krig utan kérnva-
pen. 80-talet kommer att bli telekrigféring-
ens drtionde. Vad vi gor i dag kommer att
ha eft avgérande inflytande pa var krigsbe-
redskap under resten av detta sekel.” B

Denna artikel ar en fri och bearbe-
tad 6versittning av en artikel i
Defense Electronics, okt 1980
med titeln: "'Green Flag Now Defi-
nes Electronic Warfare as an
Offensive Weapon”.
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. av Carl-Fredrik Geust, Ka-
levi Keskinen, Kliaus Nis-
ka, Kari Stenman. — Tieto-
teos, PL 40, SF-022211 Es-
poo 21, Finland. 52 sidor,
30 FMk.

FV-Nytt har tidigare i olika om-

AKTUELLA BOCKER

"Red Stars in the Sky"

gangar begeistrat anmait bok-
foriaget Tietoteos elva-delarsse-
rie om finska flygvapnets olika
flygplan m m. Nu ar det dags att
folia upp med forsta delen av
sovjetiska flygplan under VK2.
Denna A4-bok lagger tonvikten
pa bildmaterialet... och det
skall omgdende framhallas. att

det ar helt unikt. Flertalet av fo-
tografierna kommer direkt fran
Sovjetunionen och har alltsa
aldrig tidigare blivit presentera-
de for vastvariden. De som tidi-
gare tex trodde att sovjetiska
flygplan inte fick bemalas med
stolta texter, fdrbandsinsigner,
krigsmalningar eller nedskjut-
ningssymboler far snabbt revi-
dera sin uppfattning. Har moter
man saval sovjetbyggda, "lend-

lease"— som krigsbytesflygplan
i en harlig blandning och ofta i
tidtypisk  krigsmiljo. Den fin-
landska texten beledsagas den-
na gang fortjanstfullt av dito pa
engelska, vilket avsevart forho-
jer bokvardet. — Vi onskar bok-
forlaget och forfattarna lycka till
och ser med spant intresse fram
emot del 2 av "'Red Stars in the
Sky". |

Flera Focke-Wull Fw.180D-6 biley

varen -45 | Marienburg
dylika flygplanse.

m m fick

nam rovringar

jetunionen e

genjorer r

Osi-Preus

Infor efterkrigstidens llygmodemisering

Det har skrivits otaliga bocker
om amerikanskt militarflyg. Till
klassikerna hdr bl a Caidins bok
US Air Force. | dagarna har det
kommit ut ytterligare en bok i
amnet: “Aircraft of the USAF"
med undertiteln "Sixty years in
Pictures™. (Paul Ellis, Jane's.
Pris 8.95 pund med styva par-
mar, resp 4.95 haftad. — Boken
kan bestallas och kdpas hos Din
bokhandel = ej av Flygstabens
Info-avd.)

Var och en med de mest ele-
mentara kunskaper om ameri-
kanskt militarflyg hajar till infor
bokens titel. Amerikanska flyg-
vapnet och "sextio ar i bilder"
hanger inte ihop. USA fick sitt
eget flygvapen forst 1948; dess-
forinnan tillndrde flyget armeén
och flottan. N&, denna lilla
"miss" i benamningen paverkar
inte innehaliet, som ar lattsmalt i
lagom portionerade bitar. 158
flygplan beskrivs. Vart och ett
hade sin speciella betydelse el-
ler markerade ett genombrott i

den flygteknologiska utveckling-
en. Bildkavalkaden borjar med
klassiska Curtiss JN-4D (den
som vi for det mesta kallar vid
dess smeknamn *Jenny") och
avslutas med McDonnell Doug-
las KC-10A “Extender” (det
kombinerade tanknings- och
transportflygplanet som utveck-
lats ur civila DC-10 och som
gjorde sin provflygning s& sent
som i julii ar).

Boken reflekterar pa ett bra

satt det amerikanska militarfly-
gets teknologiska utveckling i
stort. Efter VK1 och fram till 30-
talet ievde de flesta i forhopp-
ning om en ny och fredlig varld.
Detta i kombination med ett
minst sagt bekymmersamt eko-
nomiskt vérldsldge (som san-
nerligen aven drabbade USA)
gjorde att flygutvecklingen i hu-
vudsak stod stilla. Vissa ljus-
punkter fanns dock och ater-
speglas i boken. Hit kan bl a den

fribarande vingen och skalkon-
struktionens genombrott raknas.
VK 2 gjorde att den flygteknolo-
giska utvecklingen fick en nés-
tan ofattbar skjuts framat; tryck-
kabin, jetdrift, area rule . ..

Fran flyghistorisk synpunkt
har boken en hel del att ge, inte
minst genom det fina bildmateri-
alet med manga tidigare opubli-
cerade bilder. Vardefullt r aven
att fa vissa flyghistoriska basfak-
ta presenterade pa bokens val-
redigerade sidor. Dessa basfak-
ta innehaller bl a hur manga ex-
emplar av varje presenterad typ
som byggdes, nér typen var i
tjanst samt anvandningsomra-
de. Svensk anknytning har Se-
versky P-35 — hos oss J 9 —
som bara aterstar i tvd bevara-
de exemplar, i Sverige och USA.
Den senare skanktes av svens-
ka flygvapnet till USAF Museum
i Dayton dar den i nyrestaurerat
skick intar en hedersplats. ]

Lennart Berns

... heter en nyutkommen bok
som varje flygentusiast och hi-
storiker kommer att uppskatta.
Fortattaren Gunnar Asklin berat-
tar initierat och medryckande
om tiden 1916—-18, d& ett litet
flygforband  (detacherat  fran
Malmslatt) I1&g baserat vid Teng-
grenstorp i Vanersborg. Avdel-

ningen bemannades av 1.
skyddstruppflygavdelningen och
ingick i den beredskap Sverige
méste ha nar VK1 harjade in pa
knutarna. Férbandets uppgifter
skulle i mojligaste man hemiig-

hallas och internt kallades det
dartor "1. hemliga flygavdelning-
en”. Personer, handelser och
flygplantyper passerar revy i text
och bild, i luften och pa marken.
Pionjartid som fram till nu ndstan

glémts bort. En nodvandig och
valkommen bok.

"Vingad Vakt i Vast" erhalls
portofritt genom insattning av 58
kr pa Géta Flygvapenférenings
postgironummer: 72 68 36-0.
Ange boktiteln p& talongen! Och
namn + adress! | |

Red.
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Den 30 juni 1980 halades F12:s
flagga for sista gangen. Del be-
tydde slutpunkten for Kung! Kal-
mars flygflottilis 38-ariga histo-
ria. Ett tor manga tragiskt fak-
tum. Gladjande var det dock att
f& i sin hand flottiljens historia,
utmaérkt dokumenterad i ord och
bild under boktiteln "Vingar
over Vasaborgen”. Aterigen ar
det forfatiarparel Goésta Norr-
bohm/Bertil Skogsberg som pa
deras valkant eminenta satt
lyckliggor inte bara de "narmast
sdrjande” utan betydligt fler an
sa. Boken &r ett kulturhistoriskt
monument som far det flydda att

Utmarkt F12-bok

ater leva upp, och det p& ett s&
fangslande och medryckande
satt att svensken i gemen unnas
ta del darav. Gor det!

F12:s fiv och leverne i farg och
svart-vitt. De 38 aren pa 164 si-
dor. Saval civilanstallda och
varnpliktiga som flottilichefer
kommer till tals. — Strapatserna
uppbyggnadséret -42,  krigs-
arens utlandska nodlandningar,
fredsarens inspirerande upp-
gang och deprimerande fall,

narkontakten med “Fredens
hav", broderskapet med civilfly-
get som blev LINjeflygs start-
ramp, mysteriet med "Backebo-
torpeden”,  enleveringen av
stortbombaren, Vaderskolan i
vatt och torrt, etc, etc . . . ar alla
handelser, historier och draplig
kuriosa som beréttar om varda-
gens dramatik i stort och smatt.
Och allt formulerat med smittan-
de espri.

Boken om den unika Kalmar-
flottilen — som bara flog
svenskkonstruerade flygplan av
erkand SAAB-kvalitet och hade
det minsta antalet flottilichefer —

VINGAR
OVER
VASABORGI N

kostar bara 89 kr (inkl moms och
frakt). F12-boken bestalls hos:

BM-foriaget, Box 306,
595 00 MJOLBY, el per tel:
0142/104 18. [

Red.

KONTAKTGRUPPEN for flyg-
historisk forskning bildades i Go-
teborg 1971. Ursprungligen ut-
gjordes gruppen av nagra fa en-
tusiaster, som tillsammans gav
ut en ansprakslos stencilerad
medlemstidning kallad "KON-
TAKT".

| dag utgor Kontaklgruppen
med sina 1 200 medlemmar en
betydande del av de organisera-
de flyghistoriskt intresserade i
Sverige. Genom att satsa alla in-
komster fran medlemsavgifterna
p& produktionen av "KON-
TAKT" har denna publikation
standigt vuxit 1 kvalitet och vo-
lym. "KONTAKT" utkommer fem

Temanummer:
SAAB 18 och J 26 'Mustang’

ganger per r och varje nummer
behandiar (i genomsnitt pa 32
sidor) framst svenskt, militart
och civilt flyg — foretradesvis da
frAn perioden 1930—-60.

Under 1980 utkom tva bra te-
manummer som behandlar tva
intressanta flygplantyper:

"KONTAKT' 47 behandlar
Saab B & T 18 Planets hela
historia fran projekt till vara da-
gars bargning och restaurering
av ett enda museiexemplar be-
skrivs i detalj. Manga bra foton,
detaljerade ritningar och tabell-
sammanstaliningar éver samtli-
ga exemplar {ullstandigar bilden

av flygvapnets sista tvdmotoriga
kolvmotorflygplan.

"KONTAKT” 49 avslutade
den 10:e argdngen med att pa
44 sidor beréatta den ntressanta
historien om hur North American
P-51 'Mustang’ kom till Sverige.
Aven har aterinns den utférliga
historiken, ritningarna och ta-
bellsammanstaliningarna. Dess-
utom publiceras manga helt uni-
ka foton varav flera i farg for {6r-
sta gangen.

Arsavgiften i Kontakigruppen
ar 60 kr. Adress. Box 4015,
422 04 HISINGS BACKA. Post-
giro: 87 28 45-3. ]

AR

Pa Filmens Vingar

... elter "Wings on The Scre-
en”, som bokens titel heter pa
engelska och som anmaldes i
FV-Nytt 1/80, har som mycket
annat i denna den basta av varl-
dar blivit fdrsenad i utgivningen.
Denna unika flygfilmsbok — flyg-
filmens historia i ord och bild -
aviseras nu i var utkomma pa
engelska och till hosten pa
svenska (bdde som del i bokpa-

ket i Bra Bockers regi, och uti
bokhandein). Hall d6gonen opp-
na efter denna mycket lackra, in-
nehallsrika och roliga "uppslags-
bok”. For den som lycker om
flyg i alimanhet och dito pa bio-
duken i synnerhet ar forfattaren
Bertil Skogsbergs prakiverk inte
bara et MASTE utan aven ett
fynd. Ampra lovord har redan
strommat in frdn sakkunniga
som forstuderat det farggranna
Ad-alstret. [ ]
Red

Svenskt jaktflyg, del 1

Goteborgarna ar ett alert slakte.
| Goteborg har Svensk Flyghis-
torisk Forening (SFF) en dyna-
misk lokalavdelning. Detta bevi-
sas bla genom deras &rskrift
"Coupe”. 1980 ars nr — Coupé
9 - behandlar i lacker bildkaval-
kad svenskt jaktflygs propelier-
epok, del 1. Mestadels utsidkta
och tidigare opublicerade bilder.
Bravo!

1981 planerar man fortsatta
den inslagna linjen med spa-
ningsflyget.  Darefter  avses
transport-, skol- och jaktflyg del
2 att presenteras. (1979 be-
handlades bombflyget.

Coupé 9 kostar 16:50, som in-
satts pd postgiro 27 66 15-2
med adress Coupé-redaktio-
nen. |

Red

Framgdngen med 1980 A&rs
Flygets Arsbok ™I luften” har
gladjande nog medfort att Liber
Forlag dristat sig producera“en
uppfdljare. Huvudredaktoren Pey
Kristoffersson ar att gratulera —
denna andra argang blev annu
battre, nagot som ganska latt
gick att konstatera (... trots att
erhdllet recensionsexemplar ba-
ra kom som fotostatkopia).
Boken innehaller 20 digra ka-
pitel, varav inte mindre an atta
har flyghistorisk anknytning —
utav vilka "Confederate Air For-

ce” och B18-divisionens upp-
ga&ng och fall kanske framst loc-
kar. Annars maste framhallas
Sven-Olof Hokborgs hogintres-
santa opus 'Fradn A20 till JAS"
och Lars Christoffersons ut-
markta skildring av "Flygutbild-
ning pa Ljungbyhed™.

En hel del flygsport har beskri-
vits i arsbockerna. MEN baste
redaktor: Nar kommer beskriv-
ningen om den sportgren som
givit Sverige de flesta varlds-
mastarna de senaste 30 aren?
Vi tanker naturligtvis pa den mili-

Ny ’bestseller’?

tara flyg-5-kampen! Det kan inte
handla om en flygjournalistisk
faute ~ kapitlet ar naturligtvis in-
planerat sedan lange?

1981 &rs "'l Luften™ ar pa 230
sidor och bjuder pa 6ver 300 bil-
der. Bokens pris varierar; i bok-
handeln ca 108 kr. som Flyghis-
torisk Forenings medlemsservi-
ce 92 kr och for FV-anstallda via
utsedd forbandsentreprendr 72
kr. [ ]

Red

Hygets arshok 81
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En gang arligen rojs F4:s skjut-
mal vid Bynaset av F4:s malper-
sonal. Malet stangs och ett nog-
grant sokande efter blindganga-
re vidtar. Eftersom skjutmalet
gransar till Storsjons vatten kal-
lade C F4 p& FV:s bargningsdy-
kare foér att f& aven vattenomra-
det rensat.

Inom en zon 35 m ut fran land
och langs en 500 m 1&ng strand-
remsa lyckades under en dryg
vecka fyra dykare oskadliggora
nagra hundra blindgangare -
mest automatkanonammunition
— pa ett djup varierande fran
1-7 m. Utantor detta omrade ar
botten mjuk, eventuell ammuni-
tion sjunker och forsvinner i vat-
tenslammet.

Hela omradet delades in i ru-
tor (10 x 35 m) med hjalp av vitt
plastbindgarn som sankts till
botten. Varje ruta undersoktes
noggrant genom att dykarna
simmade pa linje och plockade
upp en del lattare ammunition,
medan grovre markerades och
sedan spréangdes pa plats. Anta-
let rutor blev 48 och dykarna till-
bragte ca 80 tim i vattnet.

Angvarig rdj- och dykledare
har varit 1. flygverkmastare Lo-
ving (F12) som utférde réjning-
en med hjalp av dykunnig tek-
nisk personal frdn F4, F12 och
F21.

| uppgiften ingick ocksa att
underséka vattnet runt Ason, en
liten 6 som var F4 bombmal un-
der stoértbombepoken pa gamie
"Bjuggis” tid (= 40-talet). — Re-

Fore smaéllen (frv): Lennart Jonsson (F12), Kurt Nilsson (F17), Karl-Erik

Fahlstréom (F4) samt dykbasen Lennart Loving (f d F12).

Bargningsdykare rojer skjutmal

dan 1979 var FV:s bargningsdy-
kare dar och gjorde nagra re-
kognoseringsdyk och fann en 12
kg bomb samt en del av 50 kg
minbomb, som b&da oskadlig-
gjordes. On har under senare &r
blivit ett omtyckt mal for batfol-
ket i Storsjon och C F4 vill ta sitt
ansvar och sakerstalla vattnet
kring 6n sa att ett besdk dar blir
helt riskfritt. Dykarnas antal un-
der Asén-perioden har utdktas
till sex. Tillforsel sker fran F14
och F17.

"Uppdraget var inte svart”,
tyckte Loving, "men lite sma-
knéligt och tidskravande. Man
kan inte g& fram som ett yrva-
der. Vadret visade sig fran sin
allra basta sida, vattnet var un-
derbart rent och med god sikt,

vilket alltid ar en av forutsatt-
ningarna for att resultatet skall
bli bra. Den storsta svarigheten
var kanske att kunna skilja pa
dvningsammunition och skarpa
blindg&ngare. Man plockar nam-
ligen inte hur som helst med
sant skrot, som av alder ibland
ar omoiligt att identifiera pga
rostbildning. Den ammunition vi
vantade oss finna kring Asén
var rariteter fran 30-talet — tex
12 kg sprangbomb m/37, for-
sedd med datidens finessror.
Bomben var centrifugalsakrad,
dvs var forsedd med snedstallda
vingar som bringade den i rota-
tion, vilket i sin tur hade till foljd
att ett par fjaderbelastade vikter
slungades ut i periferin och lam-
nade plats for slagstiftet, som

vid anslaget i méalet trdngde in i
en tandhatt. Resultatet blev an-
tingen "Pang” eller blind-
gangare”.

Metoden att oskadliggéra slikt
gar till s& att en dykare gar ner
och placerar en rgjningsladd-
ning, bestdende av sprangdeg, i
nara anslutning till bomben.
Laddningen apteras med pen-
tylstubin som dras till ytan eller
land. Pentylstubinen apteras
med tandhatt och krutstubin.
Krutstubinens langd avpassas
sd att man efter tandning far er-
forderlig tid att med bat avlags-
na sig till sdkerhetsavstand. —
Efterat kontrolleras att blind-
gangaren ar oskadliggjord.

FV:s bargningsdykare har an-
nars som framsta uppgift att bar-
ga flygplan som hamnat i vatt-
net. Organisationen ar faststalld
genom TFG 780227 och lyder
under CFV (FS/Fh). ]

Bengt Nordh. I'4

FV:s dykorganisation

CFv
FS/Fh

|

Dykoverledare

/\

Dykfl| DykdIj

F 21 F12/17
Dykbetal Dykbefal
Dykled Dykled
Dykare Dykare

Den 11 december 1980 forratta-
des examen vid Flygvapnets
Kompaniofticerskurs KK1, vid
Basbefalsskolan (BBS), F14 i
Halmstad. 1 narvaro av bl a CFV
utexaminerades 27 elever, var-
av 12 flygférare. Detta var den
sista kursen i sitt slag vid F14.
Tva Aaterstdende KK1-kurser
kommer att férlaggas tilt F20 i
Uppsala 1981/82 pga F14:s
6vergang till ny befalsordning
(NBO) 1981.

Under aren 1973—-80 har dar-
med i runt tal 500 nya kompani-
officerare  utexaminerats vid
F14, om man inraknar alla de f d
faltflygare som genomfért denna
utbildning  for  langtidsanstall-
ning.

Y Under samma tidsperiod har 150-
tal civitmilitdra kolleger genomfért
sdval allmdnmilitdr som teknisk ut-

bildning 161 flygverkméstare, ocksa
vid F14.

1973 foreldg en ganska radi-
kalt omarbetad kursplan for

28

F14 examinerar 500

kompaniofficersutbildning  ge-
mensam for yrkeskategorierna
flygforare, flygnavigatérer,

stridsledare, Iuftbevakare, sig-
nalister, trupputbildare och flot-
tilipoliser. Samitidigt tilltradde ett

Betygslistans toppar kom frén F17. Fr v: Kurstvéan Jan Johansson,
kursettan Lars-Hékan Gunnarsson samt kurstrean Jan Landin, Spa-
ningspiloter, redan som féaittlygare av kompoff:s grad.

nytt lararlag om 6—7 kompani-
officerare med olika fackinrikt-
ning och bakgrund.

Under 16 kurser har ett gott
samarbete utvcklats och en god
laganda — grundlagd under dvit
"Totto’' Wahrgrens ledning —
vuxit fram inom lararlaget.

Att blanda elever av olika ka-
tegorier i samma kursomgéng
har visat sig gynnsamt fér sam-
arbetet genom oOkad kunskap
och darmed okad forstaelse for
varandras specialiteter. Med
aterkoppling genom &ppen och
arlig dialog mellan elever och
kursledning har utbildningen ef-
ter hand forbattrats och natt hog
niva.

Nar nu lararlaget splittras for
omorganisation infér ny befals-
ordning ser vi naturligtvis framat
mot nya uppgifter, men med 0ss
har vi minnen och erfarenheter
frAn KK1-utbildningen som ar
oss till bade nytta och gladje i
alla l&gen. Vi ar overtygade om



Axel Carleson, intendent for
Flygvapenmuseum pa Maimen
utanfér Linkoping, har tilldelats
1980 ars Séderbergs-plakett (or
framstaende flyghistorisk insats.
Sbderbergs-plaketten ar Sveri-
ges férnamsta utmarkelse i sitt
slag. Axel Carleson fick den for
sitt outtréttliga arbete att trots
kompak! byrakratiskt motstand
astadkomma en byggnad for de
svenska mililtarhistoriska flyg-
samlingarna. Sverige har en
aven med internationella matt
synnerligen representativ. sam-
ling gamla flygplan som nu star i
kallférrad eller andra olampliga
utrymmen. En del plan tvingas
std ute aret om.

Axel Carleson fick plaketten i
samband med att Svensk Flyg-
historisk Férening hade &rsmote

Flygvapenmuseums intendent Axel Carieson (t h) tar emot 1980 4rs S6-
derberg-plakett av instiftaren sjélv, flygpionjéren m m, mm Nils S6der-
berg. — Foto: Peter Liander.

Flyghistorisk beléning

pa& Blekinge flygflottilj i hostas.
Samtidigt invaldes overste Gos-

Som ordférande omvaldes
teknologi doktor Lars Brising.
Lennart Berns (som flyttar till
Overvakningskommissionen i
Korea) ersattes som sekreterare
av kapten Sven Scheiderbauer.
Redakidr och ansvarig utgivare
for téreningens ambitidsa publi-
kationer ar Rolf Westerberg.

Svensk Flyghistorisk Férening
(SFF) har i dag ca 2 000 med-
lemmar, spridda 6ver hela lan-
det. Foreningen ger ut Flyghis-
torisk Revy och Flyghistoriskt
Manadsblad samt ordnar tore-
dragsaftnar i Stockholm, Gote-
borg, Malmé, Ronneby och Os-
tersund. Den 8 januari 1981 fyil-
de féreningen 20 &r. — FV-Nytt
ta Norrbohm som hederledamot  gratulerar! u
i féreningen. LB

1982 kommer TV 1 att satsa pa
en brett upplagd dokumentarse-
rie om svensk flyghistoria. In-
spelningarna boérjar redan pa
senvintern 1981. Fdérutom ny-
tagningar kommer en stor
mangd hittills opublicerat doku-
mentarmaterial att inga. Huvud-
tema ar det svenska flygvapnets
uppbyggnad. Allmanflyget (som

STOR TV-SATSNING
PA SVENSK FLYGHISTORIA

det toretrads av KSAK) kommer
ocksa att skildras fran flyghisto-
risk synpunkt. Nagra av flygvap-

Bakom programsatsningen
stdr TV-producenten Peter Bil-
ling och major Lennart Berns,
FV. De svarar tillsammans fér
idé, manus, research och pro-
duktion. | redaktionen ingar flyg-
ptonjaren och flyggeneralen Nils
nets forband samt Flygvapen-  Séderberg, som ocksd medver-
museum kommer aft beréras av  karirutan. [ ]
inspelningarna. Red.

Eft unikt tillfalle att f& studera
amerikansk flyghistoria p& nara
hall tar de som folijer med
Svensk Flyghistorisk Forenings
(SFF) resa till USA i host. Re-
san, som ager rum mellan 3-18
oktober, géar till delvis samma
platser som den uppskattade re-
san hdsten 1979.

Man avser besdka Old Rhine-
beck Aerodrome och dar i luften
avnjuta flygplan fran forsta
varldskriget. Flera av dessa har
sefts i TV:s utmarkta serie om
flygets historia. Amerikanska
flygvapnets museum i Dayton/
Ohio, besoks under tvd dagar.

aft vi inom kompoff-kollektivet
med dess anor kommer att kun-
na havda oss vél vid évergang
till gemensam yrkesofficerskar
om ett par ar. Vi larare &r stolta
bver aft ha fatt medverka i den-
na utbildning av en befalskar
som kannetecknats av allman

duglighet, skicklighet i yrket
samt ansvarskansla och lojali-
tet. ]

Kn Paul Oskarsson. Gunnar Feltborg

=i imen = e

Res med till USA!

flygmuseum det i Washington,
National Air and Space Muse-
um, kommer ocksa att besodkas.
S& aven de samiingar av flyg-
plan som tillhér museet men
som inte far plats dar utan pa
Silver Hill.

W

Denna B-24 'Liberator’ frdn Harlington, har bl a kvarstannat i minnet frén
1979 4rs succé-resa. — Foto: Christer Sidelév.

Varje ar anordnar Confederate
Alr Force (CAF) en fyra dagars
flyguppvisning. Detta skadespel
blir en av resans hojdpunkter.
CAF fiyger frdn en flygplats i
sydligaste Texas som heter Har-

Den som ar intresserad av re-
san kan vanda sig till sekretera-
ren i Svensk Flyghistorisk foren-
ing, Sven Scheiderbauer, som
antingen nds via MHS/FHK (tel:
08-24 25 60) eller via SFF:s ad-

lingen. Bland de flygplan som
dar ses flyga marks B-17 'Fly-
gande Fastning’, B-29 ’'Super

Fortress', P-51 'Mustang’, Cor- ress, Box 308, 101 24 Stock-
sair och manga, manga andra. holm. u
Viarldens kanske fornamsta Red

PR med 'Team 61’

FV har bla ett litet ambitiost j&rn-
qéng som turnerar Sverige runt pg
somrarna och sprider 'good will'
med helproffsig (uftcirkus. | Bulldog-
laget ingadr (fr v): Flygtekniker Yngve
Nisberg, ekvilibristpiloten  Kurt
Gustavsson, 1. flygverkmastare
Willy Grankvigst samt flygtekniker
Tommy Christiansson. Alla frdn FS5.
— Bra gjort! Fortsétt sa! | |
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25 flygpojkar anlande medio juli
1980 till F10. De skulle vara med
om en fortsattningskurs till tidi-
gare sommarkurs f6r flygpojkar.
Utbildningen varade i tre veckor.

Flygpojkar  ar flygvapnets
egen ungdomsverksamhet och
ingar i rekryteringsarbetet. —
Dessa 25 flygpojkar hade utvalts
frAin andra flottiliers tidigare
sommarkurser. De var alltsa
mognare, vartoér de fick en [6r-
djupad utbildning i bl a k-pistens
handhavande m m. Vidare fick
de utbildning i navigering, dar de
sjalva fick planlagga och leda en
navigeringsrunda p& 30 min
med SK 50 och en van flygférare
vid spaken. Flygpojkarna hade
gjort mycket noggranna berak-
ningar och skotte flygnavigators-
jobbet med gott resultat. Fore
sjalva flygningen utbildades ele-
verna i meteorologi och flygsa-
kerhet. Ett annat uppskattat in-
slag i kursen var simulatorflyg-
ning. Tyvarr fick inte alla ge-
nomféra denna, da simulatorn
behagade haka upp sig.

Ett studiebesdk gjordes vid F5
i Ljungbyhed, dar F10:s flygpoj-
kar motte F5:s yngre flygpojkar i

Flygpojkar pa F10

en fotbolismaich. Dagen avslu-
tades med bad p& Ljungbyheds
frilufisbad.

En dag fick de 25 en I[lygtur
med en DC-3:a till Kungsangen
och darifran gick transport till
Kanotcentret i Katrineholm. De
skulle ut pa en 4-dagars kanot-
tur pa sjéar och valtendrag i
trakten runt Katrineholm. Efter
instruktion om kanotens hand-
havande, delade de upp sig i fy-
ra grupper och gav sig ivag ner

e

for Tisnare kanal. En kanot i var-
je grupp utsags till ledarkanot
och fick st& fér navigeringen un-
der en dag. Farden gick vidare
in i 50n Tisnaren. Langre fram
p& den uppgjorda turen blev de
tvungna att bara sina kanoter
och packning vid passage av
forsar och kraftstationer, vilket
satte  samarbetsformdgan |
gruppen p& prov. Flygpojkarna
bodde tv& och tva i talt. Var och
en fick sjalv st& t6r mathalining-

en. Valet av lagerplats var inte
alltid s& latt. Vid ett tillfalle raka-
de de sl& lager i ett omrade dar
rodmyror hade tagit marken i be-
sittning. Talten fick rivas och ny
plats uppsokas.

Vadret under farden var stréa-
lande och bjod pé4 fina kvéllar d&
man satt runt lagerelden och
pratade och grillade korv. Tillfal-
le till bad gavs under hela turen.
P& fjarde dagens eftermiddag
kom de 25 tillbaka till Kanotcent-
ret, dar kanoterna rengjordes
och A&terlamnades. Hemfarden
gick via F13 med overnattning
samt DC-3-transport till F10.

Resten av kurstiden agnades
at att aterstalla uttagen maternel
i ursprungligt skick. Stadning av
logement och inlamning av utta-
gen materiel. Sista kvallen sam-
lades alla p& plutonofficersmas-
sen, dar man drack kaffe och at
t&rta samt delade ut diplom.

Som kurschef kande jag mig
nojd med kursen och flygpojkar-
na. Alla 25 hade gjort bra ifr&n
sig och syntes mycket nojda.
Dartor tror jag ocksa att flera av
dem kommer tillbaka till flygvap-
net p& nagot satt. [ ]

Hans Ahrizing. FI10

Central ungdomsutbildning

F10 har under flera &r, som en-
da utbildningsmyndighet hittills,
genomfért centrai  ungdomsut-
bildning under tv& veckor direkt
efter skolavslutningen.  Ung-
domsutbildningen &r uppdelad
p& dels en instruktdrskurs for
aldre ungdomar, dels en flottilj-
kurs for yngre. Eleverna ar ell
urval av de basta fran vara 27
flygvapenforeningar och de kal-
las FVRF-ungdomar (FVRF =
Flygvapenféreningarnas  Riks-
férbund).

Till F10 kom i juni inte mindre
an 77 FVRF-ungdomar av 80
anmalda — ett bra resultat. For-
laggning skedde i K23 och lek-
tionssalen i skolhuset. — Kurs-
chef tor de 32 eleverna i instruk-
tdrskursen var erfarne kapten
Ayno Nygren. Han hade god
hjalp av vpl! ofu Mats Jdnsson
och vp! fj Krister Sérhede fran
Skénes Flygvapeniorening.
Dessa instruktorselever kdmpa-
de under de tvad veckorna med
smittande entusiasm och gl6-
dande intresse trots en stekhet
sol utanfor lektionsalsfonstren.
Kurschef och instruktérer fick
satsa minst 110 proc for att sva-
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ra upp mot kraven pa den utbild- .

ning och de kunskaper dessa
ungdomar ville ha. Ungdomar-
nas uppgifier var bade arbet-
samma och kravande. Men lik-
vél visade de aldrig nagra sura
miner, kanske tack vare den fina
kamratandan i kursganget.

De 45 eleverna som uttagits
till den eftertraktade flottiljkur-
sen, hade endast genomfdrt en
grundkurs p4 hemorten under
vinterhalvaret. Flottiljkursen led-
des av kn Goran Enestrém,
kurschef och dessutom utbild-
ningsledare for bada kurserna.
Flottilikursen uppdelades pa tre
avdelningar med instruktorerna
serg Jan Jarzelius, vpl fk Jan-
Olof Krantz och vpl fj Sven Ove
Andersson. De bada sista fradn
Skanes Flygvapenforening.

Flottiljkurseleverna  fick en
verkligt fin utbildning och inblick i
en jakfflottil tack vare de duktiga
instruktorerna  samt med god
hjalp av flottiljens egen personal
pd olika arbetsplatser.

Ungdomarna i bada kurserna
stortrivdes p& F10, dar skolled-
ningens goda forarbete for att
ordna en flygtur tor alla innebar

en uppskattad flygning med DC-
3 over den vackra Bjarehalvon.
En annan dag &kte man buss till
Hassleholm for studiebesok pa
Goingemassan med forsvarsut-
stallning och senare blev det
studiebesdk p& Malmo Muse-
um, Tekniska museet med flyg-
avdelning samt Kommendant-
huset med bla fotokavalkad
frAn beredskapstiden p& Bull-
tofta.

Skolledningen hade forberett
vissa gvningar i samarbete med
FS:s frivilligoff, mj Backman.
Man genomiérde skjututbildning
p& Horsakarrs skjutbana och en
kravande bivackévning i talt
med overfall och annat span-
nande. Som avslutning gjordes
ett studiebesok vid FS. Sista
kvéllen pa F10 samlades alla till
en gemensam middag i stora
matsalen, dar kdkspersonalen
hade ordnat festliga lAngbord.
Vid tartan med kaffe eller lask
skedde prisutdelning i manga
olika grenar, dar den basta kan-
ske var segern i fotbollsmatchen
mot lararna.

D& alla elever, kurschefer och
instruktdrer lamnat F10 kunde
skolchefen mj Henry Ohlsson
och skoladjutanten kn Kjell Aulin
vara néjda med en lyckad som-
marutbildning med goda erfa-
renheter av vpl instrukiérer och
samarbetet mellan F10 och
F5. ||

Henry Ohlsson. FI0

Vinterutbildning for
’sydldnningar”’

Hur och var skall man ordna en

veckosluts-vinterkurs for trivillig-
varnpliktiga ur Skdnes och Nis-
sans Flygvapenforeningar pa
billigaste satt? Med krav p& ser-
vice av fordon, vapen, ammuni-
tion, skjutterrang, forplagnad
och gratis férlaggning? Med till-
ganag till 1amplig skidterrang?

Jo, efter alla forfragningar un-
der planeringen blir svaret, att
F4, Ostersund kan erbjuda detta
men Over eft veckoslut mellan
utryckning av en vpl-omgang
och inryckning av nésta. Alltsa
ar tidpunkten last.

D& galler att nasta forutsatt-
ning uppfylls, namligen transport
med hjalp av flygvapnets for-
namliga flygtransportorganisa-
tion. Och just det veckoslutet?
Allt ordnar sig till siut!

Fredagen den 28 mars fick ett
40-tal  frivilligvarnpliktiga  fr&n
Trelleborg till Falkenberg méjlig-
heten att uppleva en fin flyg-
transport med tva av flygvap-
nets outslitiga DC-3:or fr&n F10
till F4. Fran t6 till sndé! Och s&
gallde det att snarast ordna till



Den forsta regionala vinterkur-
sen for FVRF-ungdomar ur Ska-
nes och Nissans Flygvapenfore-
ningar arrangerades av F10 un-
der sportlovel i februari pa Rom-
mehedslagret, Borlange. Ett 40-
tal ungdomar ur vinterns fortsatt-
ningskurs och grundkurs Is del-
tog. Mélsattningen var att ersat-
ta den tidigare mojligheten for
ungdomar ur Flygvapenf{oreing-
arnas Riksforbund (FVRF) att
delta pa nagon FBU-vinterkurs.
Att finna en lamplig plats, som
ocksd var disponibel under
sportlovet, var inte latt.
Rommehedslagret har verkli-
gen manga fordelar. Det ligger
vid Borlange flygplats, har la-

gom vinterterrang i narheten, till-

gang till kronans mark, skjutba-
na omedelban intill och en ut-
markt matservering pa Dala Air-
port, som flygstationen kallas.
Foérvaltningsmyndigheten 1 13/
Fo 53 i Falun var mycket tilimo-
tesgdende med allt och hade en
utmarkt representant i lagerche-
fen p& det stiffulla och anrika

lagret.
Vinterkursen

kombinerades
med en ledarskapsutbildning foér

kronans stalkantade skidor. De
flesta behovde skidutbildning!
Det gick battre och battre. Vad
ségs om resultatet av I6rdagens
skidskytte (2 x3 km med 6 + 6
skott p4 100 m avstdnd med
kpist) namligen 26 guld- och 15
silvermarken.

En positiv nyhet blev "Murk-
lan” med god mat och fin servi-
ce. Ett dvervéidigande lunchpa-
ket till deltagarna fér séndagens
bussresa med "egen” bussféra-
re till Are och skid- och natur-
upplevelser. Dock utan sol, men
det gav istéllet en tankestaliare
om fjéliterrdng under samre va-
derférhallanden.

Under mandagsférmiddagen
aterlamnades all materiel och
fordon. Darefter hade vi ge-
nomgang och prisutdeining for
skidskyttet samt fick tilltalle till
et varmt tack till F4:s frivilligoffi-
cer, som inte sparat sig for att ge
oss det basta mojliga utbyte av
vistelsen.

Den 31 mars atervénde delta-
garna till F10 efter annu en fin
flygtranspon med DC-3:orna
och tilifalle att se nagra av vara
fina muséiflygplan pa Malmen
och med manga positiva minnen
och tack till F4 och CFV samt
hopp om att komma med néasta
gang ocksa. L

Major Henry Oblsson, £10

ett 10-tal frivillig-varnpliktiga ur
Skéanes och Nissan Flygvapen-
féreningar. — Kursledningen ut-
gjordes av kurschefen, major
Henry Ohlsson, och tvd med-
hjélpare.

Flygtranspornten  fran  F10/
Angelhcim till Borlange flygplats
blev en sarskild upplevelse f6r
ungdomarna, som aldrig upplevt
flygvapnets palitiga och nastan
outslitiga DC-3:0r. Och solsken
frAn en klar himmel alla dagar
med ca -20° p& morgonen och
2—3 minus mitt pa dagen.

Maten pa Dala Airport var top-
pen, men vid forsta lunchen blev
personalen nastan chockad, da
vara normalt matfriska och nu
dessutom hungriga ungdomar
bjods pa kéttbullar. — Under bi-
vackdvningen 6éver en natt i talt
med ett kalll snolandskap i
manljus fick ungdomarna
ménga erfarenheter och lardo-

FVRF-ungdomar i Rommehed

mar med hjalp av vara duktiga
varnpliktiga instruktorer. D& biev
det forstas inga kottbullar, men
kronans konserver smakade
mycket bra.

| Maserhallen, Bortange, fick
ungdomarna under instruktorer-
nas ledning dels genomfora sim-
ning, dels forsbka erdvra livrad-
darmarken. Denna dag besok-
tes ocksd Ornasstugan, dar
ungdomarna under sakkunnig
ledning lotsades fram genom
den tid, d& Gustav Vasa for ge-
nom Dalarna och gastade
Ornasstugan pa sin flykt undan
danskarna.

Hojdpunkten blev nog anda
den underbara vinterséndagen
med l&ngtur i stralande sol och
klar juft pa harlig vit sn6 uppe pa
hojderna nagra mil frdn Bor-
lange. Smoérgasarna och chok-
laden smakade extra gott vid
lunchpausen i solgasset.

Nast sista dagen borjade med
elt intressant studiebesok pa
Domnarvets Jarnverk i Bor-
lange. Det var bade larorikt att
se tiliverkningen och uppleva
den speciella arbetsmiljon. Dar-
efter intogs den medhavda lun-
chen pa Lugnets skidstation i
Falun innan nagra prévade pa
skidsparen kring Lugnet i stra-
lande sol, medan andra kostade
pé sig utforsadkningens tjusning i
slalombacken. Sista kvallen
samlades alla ungdomar och in-
struktoérer p4 den gamla och
mycket valbevarade officers-
massen for en stunds informa-
tion med bilder om Romme-
hedslagrets historia, framfort pa
ett inspirerat séatt av ovlt Isacs-
son, | 13, och en avslutande
"bullfest”.

Den sista dagen borjade lika
klar och kall med sol som alla
tidigare. Efter all materielvard
och stadning intogs den sista
lunchen pa Dala Airport fore fo-
tografering framfér de vantande
DC-3:.0rna — med chanerflyg-
plan till Las Palmas som kon-
trast i bakgrunden. Néar vara
flygptan lamnade Borlange flyg-
plats med kurs mot Angelholm
var det med blandade kanslor
och manga minnen och erfaren-
heter fran den forsta vinterkur-
sen p4 Rommehedslagret.

Detta gamia fina utbildnings-
lager upprustas en bit i taget och
beddéms vara lampligt for ytterli-
gare vinterkurser med FVRF-
ungdomar. F10 har f6r saker-
hets skull redan bokat in sport-
lovsveckan 1981 hos | 13/Fo 53,
Falun. u

Henry Ohlsson, FLO

Vid ett regeringssammantrade
varen -80 utsags Forenade
Fabriks-Verken (FFV/Under-
hall) i Arboga till riksmatplats
tor elektriska vaxelstromsstor-
heter inom hogfrekvensomra-
det. Statens Provningsanstalt
och FFV delar darmed pa riks-
matplatsansvaret i landet nar
det galler elektriska storheter.

Den nya riksmatplatsfunk-
tionen kommer att placeras vid
FFV:s normalmatrum i Arboga,
som sedan flera ar ar auktori-
serad matplats for flertalet
elektriska storheter. Riksmat-
platsansvaret skail omfatta {oi-
jande storheter och frekvens-
omraden:

Spanning > 1 MHz
Strom > 100 kHz
Eftekt > 1 MHz
timpedans > 1 MHz

FFV RIKSMATPLATS

Retiexionstaktor
Dampning
Stralningstathet
Brus

Sedan nagra ar har man i
Sverige en matplatsorganisa-
tion med uppgift att betjana in-
dustrin och annan verksamhet
med behov att mata med rikti-
ga matt. | organisationen ingar
tvd slag av matplatser, riks-
matplatser (RMP) och auktori-
serade matplatser (AMP). Riks-
matplatserna ansvarar tor lan-
dets primarnormaler — riks-
normalerna. De auktoriserade
matplatserna kalibrerar regel-
bundet sin matutrustning vid
riksmatplats och kan darige-

nom garantera att deras mat-
ningar goérs med internationellt
riktiga mattenheter.

Forsvarets forskningsanstalt
(FOA) har tidigare fungerat
som riksmatplats tor hoégtrek-
venta, elektriska vaxelstroms-
storheter. | samband med att
delar av FOA omlokaliserades
till Linkoping medio 1978 upp-
horde denna verksamhet 78-
01-01. FFV, som sedan fiera ar
ar auktoriserad maétplats, an-
sags vara den instans som var
mest lampad som ny riksmat-
plats.

FFV utfor bade reparation
och kalibrering av elektroniska
matinstrument. Detta innebar
att servicen ar heltackande. En
rad industrier har upptackt
denna fordel och utnyttjar i allt
storre utstrackning FFV som
stodresurs. ]
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Flygvapentoreningarnas riksfor-
bund (FVRF) och F13 arrange-
rade 1880-05-31-06-01 tavling-
ar i &la grenar 10r pojkar i aJd-
rarna 15—19 ar. Tavlingarna ge-
nomltordes i huvudsak vid F13
Malmen/Linkoping. Punktorien-
teringen var dock forlagd till trak-
terna av Borensberg.

Central utbildningskontroll av
FVRF-ungdom utférs arligen se-
dan 1977 i form av falttavian om-
fattande foljande tavlingsgrenar:
Ls-kunskap (teori), flygplan-
igenkanning (teori), férsvarskun-
skap (teori), sjukvardstjanst
(teori och praktik), banskjutning
med gevar m/96, malkast (hand-
granat), punktorientering samt
terranglopning. — Tavlingen om-
lattar lagtavling sammaniagt dar
de tre basta deltagarna ur varje
{llygvapenlorening i resp tav-
lingsgren raknas samt en indivi-
duell 1avling sammanlagt.

De tavlande har under inneva-
rande utbildningsar deltagit i
Grundkurs eller  Fortsatining-
skurs i resp flygvapenforenings
regi. Tavlingen utgér en stimule-
rande slutpunkt pa utbildningen
samtidigt som CFV far ett be-
sked hur utbildningen utfallit.

Bland de 21 deltagande lagen
— med fyra deltagare per lag —

Det segrande laget — FOLKARE, (stdende frv): Mikael Myrzell, (lagleda-

.

ren Peter Lasén), Tommy Runesson; (knastdende fr v): Krister Hellander,

Torbjorn Lindh. — Foto: Rune Rydh.

FVRF-pojkar pa Malmen

vann Folkare flygvapenforening.
P& andra plats kom fdreningen

fran Vastmanland och pd tredje
foreningen fran Skaraborg. — |

Resultat lagtavian:

poang
1) FOLKARE 1965,0
2) VASTMANLAND 1846,75
3) SKARABORG 1843,3
4) SKANE 1776,25
5) STOCKHOLM 17525
6) NORRKOPING 1746,25
7) GASTRIKE 1732,25
8) UPPLAND 172725
9) NORRA SMALAND 1725,25
10) VASTERBOTTEN 1720,75
11) SALA 1647,5
12) NISSAN 1639,5
13) GOTA 1635,75
14) TJUST 1611,0
15) HALSINGE-DALA 1586,0
16) GRIPSHOLM 1566,0

17) SYDOSTRA SVERIGE 1538,5
18) VARMLAND 1524,25
19) GOTLAND 1512,5
20) NORRBOTTEN 1374,75
21) VASTERNORRLAND 1370,5

den individuella tavlingen vann
Torbjorn Lind (Folkare) med Mi-
kael Myrzell (Folkare) p4 andra
plats och Christian Winje (Ska-
raborg) pa tredje plats. ]
J-E Jonsson. F 13

Vi ar klart positiva till ett 6kat samarbete: SLK och FVRF”

Vid en planeringskonferens pd
Gotland i bérjan av 1980 var ett
50-tal personer samlade. Repre-
sentanter frdn utbildningsavdel-
ningen pd Flygstaben, F13 och
frivilligorganisationerna SLK och
FVRF diskuterade ett okat sam-
arbete for att utnyttja sina resur-
ser pa utbildningssidan pa ett s
effektivt satt som méjligt.

Major Kjell Helmersson och
byrdassistent Ullabritt Carlsson,
utbildningsavdelningen Flygsta-
ben, fdrbundslottachelf Gunhild
Svanberg, Ostgéta Tjusts Lotta-
forbund, forbundslottachef Borg-
hild Landén, Norra Smaélands
Lotiaférbund och oversteldjtnant
Karl Ljunge, F13 redovisar har
sina synpunkter p4 ett 6kat sam-

arbete inom frivilligverksam-
heten.
FVRF  (Flygvapenféreningar-

nas Riksforbund) har i dag ca
8 000 mediemmar, varav 5 500
ar varnpliktiga {varnpliktigt befal
och meniga), medan oOvriga
medlemmar &r av andra katego-
rier, tex lottor. SLK (Sveriges
Lottak&rer) har ett medlemsan-
tal pd ca 60000, darav 5500
flyglottor. Som lotta har man
kontrakt med SLK, men hon kan
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dessutom vara medlem i en flyg-
vapenforening.

® Major Kjell Helmersson,
Flygstaben: — "Overbefdlhava-
ren har gett ut sin "Grundsyn p4
den frivilliga forsvarsverksamhe-
ten”. | denna skrift uttrycker OB
onskemal om att man fran frivil-
ligorganisationernas sida ska
samordna sin verksamhet for att
pa basta satt utnytya tilldelade
resurser. Inom FV ser vi det
ocksd som en myckel stor for-
del, om man kan samordna ut-
bildningen for lottor och varnplik-
tiga inom samma krigsférband.
Inte mmst galler detta persona-
len i luftbevaknigstjanst, som
ska tjanstgora gemensamt i luft-
bevakningstorn (Ls) eller i lufibe-
vakningsgruppcentraler (Lgc).
De f&r mojlighet att lara kanna
varandra och tillsammans lara
sina uppgifter i fredstid. Det ska-
par en fin forbandsanda och
samhorighetskansla inom grup-
pen och det egna forbandet.
Vad galier rekryteringen for
frivilligverksamheten, som ar an-
knuten till flygvapnet, har det va-
rit en klart positiv trend under
70-talets senare halft for FVRF.

Aven SLK:s rekrytering av lottor
till FV har de senaste fem &ren
kraftigt okat. Anledningen till
detta ar till viss del, att man fran
FV:s sida torsékt att anpassa sig
till samhallet i Qvrigt och tagit
hansyn till lottornas mgjlighet att
forlagga en del av sin lediga tid
for utbildning utom hemoren. Ti-
digare 3-veckorsutbildning har
minskats ner till 2 veckor, med
resultat att man darigenom har
fatt ndgot aldre loltor och i viss
mé&n mera medvetna om sin for-
svarsinsats.”

@ Byrdassistent Ullabritt Carls-
son, Flygstaben: — "Den stora
biten inom SLK:s verksamhet ar
den optiska luftbevakningen.
Dartill kommer tjanstegrenarna
samband-, forplagnad-, sjuk-
vard-, underrattelse- och perso-
nalvardstjanst. Inom den optiska
lufibevakningen finns olika typer
av tjanster. Lottor tjanstgor bl a
pa Is (luftbevakningsstationer),
dar de rapporterar in flygverk-
samhet och verksamhet pd mar-
ken exempelvis lufllandsattning,
robotnedslag, haverier mm.
Dessa rapporier skickas vidare
till ett Lgc (luftbevakningsgrupp-

central), dar uppgifterna sam-
manstalls och [6rs vidare till Llc
(luftforsvarscentralen) for vidare
&tgarder inom slridsledningen.
Inkomna rapporter ar av intresse
inte bara for FV. Aven luftvarnet,
industrier och civilbefolkningen
blir varnade om ett fientligt an-
grepp ar att vanta inom landet.

Redan tidgiare har bade man-
lig och kvinnlig personal beman-
nat luftbevakningsstationer. Det
nya, som kommer att infdras, ar
att man p4 ett och samma Is kan
placera badde manlig och kvinn-
lig personal. Med blandad per-
sonal ndr man syftet, namligen
att t& bemanningen lokalt rekry-
terad och darmed néara sin
tjanstgoringsplats.

For att ¢ka kdnnedomen om
frivilligverksamheten hos  all-
manheten anordnar FV  {or-
svarsupplysning, dar man bl a
forelaser om det militarpolitiska
laget och FV:s fortsatta utveck-
ling. En viktig del ar ocks3 att
medlemmarna i de olika frivillig-
organisationerna far forsvars-
upplysning och i sin tur kan spri-
da det vidare som ringar pa
vattnet.”

® Forbundslottachef  Gunhild
Svanberg, Ostgéta-Tjust: -
"Jag upplever samarbetet mel-
lan SLK och FVRF som valdigt



International  Air Cadet Ex-
change (IACE) &r en organisa-
tion som sedan ca 25 &r har
organiseral utbyte med olika
landers flygvapenungdom. Att
Sverige har deltagit och deltar i
dessa utbyten ar sakert valkant.
De senaste &ren har aven vara
flyglotior deltagit i utbytet med
USA. Varje ar har IACE Asso-
ciation en planeringskonferens
for kommande &rs utbyte. 1980
var Sverige och flygvapnet vard
for deltagare fr&n 17 nationer.
Konferensen holls pa Hotel
Angalis medio september. An-
komstdagen bekantade delega-
tarna sig med varandra vid en
mottagning med bl a chefen {6r
flygvapnet och férelradare for in-
dustrin. ‘Forsta dagen agnades
&t sightseeing i Stockholm —

— .
Delegatdeltagare fran bla Osterrike, USA och Portugal informeras om

simulatorverksamheten. — Foto: Nils Andersson.

IACE-konferensen 1980

bla besbkte man Vasavarvet
och gjorde en battur i Stock-
holms omgivningar. Stockholms
kommun gav lunch i Stadshuset

posilivi. | den utstréckning vi hit-
tills har haft gemensamma kur-
ser, har det visat sig vara stimu-
lerande bade fér lottorna och for
dem, som kommer fran flygva-
pentéreningarna. Vi har manga
ganger svart att f& tillrackligt
stort elevunderlag [or en kurs
och da ar del en utmarkt 16sning
med ett samarbete organisatio-
nerna emellan, dels p& grund-
kurser, defs i den man vi anord-
nar kompletteringsutbildning.
Man vill garna borja en kurs med
ganska stor marginal, eftersom
ett visst borttall {orekommer.

Jag hoppas mycket av detta
samarbete och tycker att konfe-
rensen har varit mycket positiv.
Den forsta kontakten for ett
samarbete ar tagen och jag hop-
pas det ska fortsatta.”

@® Forbundslottache!f  Borghild
Landén, Norra Sméland: — "In-
om Norra Smadlands lottafor-
bund har vi tidigare inte haft na-
got samarbete med flygvapenfo-
reningarna, nar det géller utbild-
ning. Men vad som nu framkom-
mit under konferensen, om det
utbud av kurser som finns, tyc-
ker jag att det ar nagot att bygga
vidare p& for framtiden. Viktigt ar
dock, att vi far klara direktiv pa
hur samarbetet ska ga till, tex
hur lottorna ska kallas och hur
en uppfdlining och registrering
av kursdeltagandet ska ske.

Allt samarbete mellan frivillig-
organisationerna ar nagot att ta
vara pa - inte bara melian SLK
och FVRF. For aft bredda sam-
arbetet ar det nodvandigt att
kursutbudet gar till foérbundet,
som d& bdr fA uppgifter p& hur
manga lottor som kan skickas till
resp kurs ( som inte ar befatt-
ningsutbildning) och inom fér-

bundet fordela deltagare fr&n ar-
men, flyget och marinen.”

@ Oversteldjtnant Karl Ljunge,
F13: — "Upphovet till att man
funderar p& hur man ska ut-
stracka samarbetet ar inte att
det fungerar daligt melllan SLK-
och FVRF-organisationema.
Del ar tvartom sa, att vi vid de
dvningar, spel och den kursverk-
samhet vi haft p4 F13 samtidigt
har vant oss lill bdde SLK och
FVRF, vartor vi redan kanner en
stark férbandssamhorighet med
varandra. Det ar en viklig bak-
grund till det som diskuterats i
dag och som ar mest betydelse-
fullt, om vi skulle komma att be-
héva anvanda vara férband till
det de ar avsedda for.

Ska man se till det ekonomis-
ka, ar det ganska sjalvklart att
man vill géra all verksamhet s&
lite kostnadskrdvande som maj-
ligt - for ont om pengar har vi i
alla sammanhang inom férsva-
ret. Kan vi rationalisera i ordets
ratta bemarkelse och bli mera
effektiva (men till en lagre kost-
nad) ar mycket vunnet.

Just denna typ av verksam-
het, d& man samlar tva olika fri-
villigorganisationer, har kommit
till stdnd tack vare att vi i prakti-
ken da och da haft kurser som
bedrivits gemensamt. Vi vill nu
systematisera verksamheten
och undersdka redan p& plane-
ringsstadiet, vilket utbud av kur-
ser som finns hos var och en.
Detta for att undvika dubbelar-
bete. Dessutom har vi under
konferensen diskuterat gemen-
samma angelagenheter och fatt
en personlig kontakt med repre-
sentanter fran bade flygstaben
och frivilligorganisationerna.

Jag tycker att vi har naftt var
malsattning. Man har stallt upp
med en mycket klar ambition

med kommunfullmaktiges ordfé-

rande Rutger Paime som vard.
Oversten 1 gr Jan-Henrik Tor-

selius var ordférande under kon-

ferensen. 1981 ars utbytespro-
gram faslstalldes. For Sveriges
del innebar det utbyte 1981 med
USA, Canada, England, lsrael
och Egypten. Vidare beslots att
1981 &rs planeringskonferens
skall hallas i HongKong.

F16 och Uppsala Kommun
var vardar hela tredje dagen.
Dessvarre vrakte regnet ner. Vid
F16:s 35-flyguppvisning sa en
av delegaterna: "Typiskt, varje
&r méste det tydligen regna vid
flyguppvisningen.”

Konlerensen avslutades med
middag pa Militarhégskolan, dar
davarande generalmajor Sven-
Olof Oison som vard utnamnde
alla delegaterna till  "Honor
Members of the Swedish Air
Force Fan Club". [ |

Wir

Frivilligkurser pa Képingsvik

| sommarens juni invaderades
FBU:s kursgard i Kdpingsvik av
glada FVRF:are (med eller utan
familjemedlemmar) som hade
som malsattning att i basta
FVRF-anda under tva veckor tifl-
godogora sig den intensivutbild-
ning som bjéds i bl a ledarskap.
Samt om mojligt 1érsoka att su-
ga At sig en del av solens var-
mande stralar.

Vi var ett 80-tal eiever {ordela-
de pa 14 olika kurser inom Juft-
bevakningstjanst, markforsvar,
transport, sjukvard, samband,
expeditions- och faltarbetstjanst.
Skolchef var major Folke Mar-
tinsson (F17), som med saker
hand ledde och delegerade ar-
betet till sina duktiga medarbeta-
re inom stabs- och utbildnings-
avdeiningar.  Omtyckt  kurs-
gardsvard var fanjunkare Rune
Persson. Han bildade tillsam-
mans med representanter fran
kurserna och familjemedlem-
marna kursnamnden, vars upp-
gift var att i trivselframjande syf-
le svara fér arrangemang pa fri-
tiden for kursdeltagare och fa-
miljemediemmar.  Aktiviteterna
som anordnades av kursnamn-
den uppskattades mycket och
omiattade bl a "inryckare’” med
dans, korvgrilining f8r sma och
stora barn, barnfilmer, disco-
dans och utflykter i omgivningar-
na. Aven damerna fick méjlighet
att bli aktiverade genom att uto-
va gymnastik och aven ta del av
férsvarsupplysning.

Som motvikt till den goda ma-

och framtiden far utvisa om vi
lyckas i var stravan till ett okat
samarbete.” |

Margaretha Schelin

ten som serverades anordandes
aven fysisk traning f6r kursdelta-
garnas del. | volleybollturnering-
en vann instruktérerna (som
vanligt). Femkampen, som om-
fattade malkastning, avstands-
bedémning, malspaning, nulids-
orientering och terranglépning,
togs hem av dverturir Ingvar Hil-
dingsson, F17. Aven i barnklas-
sen hévdade sig familjen Hil-
dingsson.

Man arbetar inom férsvaret
sedan flera &r malmedvetet med
att skapa en ny chefsroll. Vi in-
om den frivilliga befalsutbild-
ningen ar en allt mer attraktiv
grupp, som chefer och instrukto-
rer inom férsvarsmakten (i en tid
av allt krympande férsvarsan-
slag) ofia kaltar p4 — dels for att
vi férhoppningsvis har en stark
motivation f6r vad vi syssiar
med, dels for att vi gor det mesta
arbetet idéellt. Darfor var tyngd-
punkten lagd vid ledarskapsut-
bildning. Vi elever fick lara oss
att forutsattningarna for att vara
chef ar att skapa fortroende, att
lyssna och delegera. Ska man
bli en duktig chef maste man
kunna férklara och molivera
samt kunna aft Jara ut och halla
lektion. Det fick vi verkligen gora
p4 véara elevledda lektioner,
som holls infor frdgvisa kamra-
ter och betygsattande instruk-
torer.

Slutomdémet: En bra ge-
nomférd kurs, som man &aven
har nytta av i det civila. Man kan
bara hoppas att allt fler blir in-
tresserade av frivilligverksamhet
och den fina andan som rader
inom FVRF. Man far en panytt-
fodd och starkare motivtion for
sitt jobb. [ ]

Overfurir Mats Rundberg, FI7
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Dragkampen om var en ci-
vl pilotutblidning skall 16r-
ldggas ar avgjord. Efter en
animerad debatt i vara
massmedier under s gott
som hela 1980, tog riksda-
gen sitt beslut i slutet av
november. Och det med
acklamation. Regeringens
forslag vann den kampen
saledes latt. Det blev Krigs-
flygskolan (F5) i Ljungby-
hed som far std som vard
aven 16r denna skola. Ska-
ningarna kan andas ut.

Chefen for flygvapnet (CFV) har
i mer an tio ar arbetat for till-
komsten av en civil pilotskola.
Riksdagsbeslutet i november
kommer att innebéra en ekono-
miskt sund 16sning av pilotfra-
gan bade 6r samhallet, flygvap-
net och flygbolagen. CFV kom-
mer, trots starkt motstand, att
alaggas att sta tor kostnaderna
overgangsvis. Sannolikt hade
sa blivit fallet aven om skolan
inte forlagts till F5. Vem som
slutligen skall st& for kostnader-
na kommer att avgoras i sam-
band med 1982 ars férsvarsbe-
slut, CFV havdar bestamt att det
framdeles inte ar flygvapnet som
skall betala utbildningen av civi-
la piloter.

Civila pilotskolan till Ljunghyhed

Huvudman for grundutbild-
ningen (12 man) biir CFV, me-
dan SAS skall svara for den s k
bolagsanpassade delen (6
man). Var den senare utbild-

ningsbiten skall forlaggas ville
inte riksdagen ta stallining till.
Men riksdagen uttalade, att det
frdn trafik- och utbildningsmas-
siga synpunkter kan anféras

Saabs nya skolflygplan . ..

| samband med att regeringen
varen 1979 beslét att inte fullfo!-
ja utveckling av B3LA utlovades
ett bidrag pa 10 milj kr for studier
av et nytt civilt skolflygplan.
Dessa erholls och har utnyttjats.
Det nuvarande utbildnings-
programmet for trafikflygare och
militarpiloter ar mycket kostsamt
bla pa grund av de standigt
Okande branslekostnaderna. Ett
naturligt dnskemal ar att {6rsoka
minska dessa kostnader.
Omfangsrika analyser samt
diskussioner med flygskolor
varlden over har visat, att kost-
naden kan vasentligt minskas
om man i stallet tor nuvarande
kombination av elt latt kolvmo-

FL YG‘DA’C_‘
F21 40 ar
30 augusti
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torflygplan och ett jetskolflyg-
plan avander ett mer avancerat
propellerturbinflygplan  samt i
mindre ulstrackning jetflygplan.

— Vi har projekterat ett pro-
pellerturbinflygplan med arbets-
namnet SAAB 114. Flygplanet
har en modern motor, en lay-out
med larare och elev sida vid si-
da, och avancerad struktur, be-
rattar  Saab-Scanias  flygdivi-
sionschef Tore Guilstrand.

— Det svenska flygvapnet ar
en viklig diskussionspartner,
som emelletid meddelat att
man inte har medel att bekosta
utvecklingen av ett dylikt flyg-
plan. Om det internationella in-
tresset ar tillrackligt stort kom-
mer vi att undersdka olika sam-
arbetsmgjligheter och finansie-
ringsvagar, kommenterar Tore
Gullstrand och tillagger:

— Varen 1981 kommer vi att
besiuta om och i sa fall p& vilket
satl vi skall fortsatta arbetet med
projektet. Divisionens egna fi-
nansieringsmajligheter ar tagna
i ansprak for Saab-Fairchild 340

och JAS.
‘Flygbluder

starka skal att térlagga den sista
delen av utbildningen till Kalmar.

— Jag hoppas att den nya ut-
bildningen skall trygga den civila
luftfartens behov och att till-

Redan innan FV képte 'Bulldog’ provade FC fp! med skidor.




gangen pa piloter inom f6rsvaret
nu sakerstalls, sa kommunika-
tionsminister Ulf Adefsohn (m) i
en kommentar till (det nu tagna)
regeringsforsiaget.

Han betonade ocksd att kvin-
nor nu for forsta gangen far
mdjlighet att utbilda sig till trafik-
flygare. | Sverige finns i dag ba-
ra en kvinnlig trafikpilot, Mona
Nilsson, Swedair.

Det finns skidstall till SK
61 'Bulldog’. Det bestar av
tre s k fullsnéskidor tillver-
kade av glasfiberarmerad
plast. De ger planet méijlig-
het att operera overallt dar
det tfinns tillrackligt med
sné och oberoende av
snotyp. Isbana, skare,
blétsno eller 10ssnd spelar
Ingen roll. Vilken onske-
drom f6r skidakare!

For flera ar sedan fick FFV Un-
derhall bestalining pa att ta fram
detta skidstall, baserat pA FMV-
F:FL specifikation och en fin-
landsk prototyp. En vidareut-
veckling maste goras, bl a for att
prototypstallet var for tungt. Un-
der arbetets gang dok tekniska
problem upp och skidstallet fick
eflterhand yiterligare anpassas
saval konstruktions- som till-
verkningsmassigt. —  Utprov-
ningen och granskningen har
gjorts av F:T Malmen (= fd FC).

De i vintras aktuella sporthan-
delserna har anknyining tiil vara
nya skidor. Plastteknikerna pa-
pekar namligen att skidorna fatt
samma typ av glidyta (belag)
som tagits fram tor alpin skidtek-
nik och langdskidakning. Har

Bakgrunden till beslutet ar att
méanga av de militart utbildade
piloterna inte stannar kvar i flyg-
vapnet utan soéker anstalining
hos civila trafikflygbolag, d&
framst SAS. Delta innebar stora
samhallsforiuster, eftersom
kostnaderna for att utbilda en pi-
lot militart &r ca 4 milj kr utan och
drygt 11 milj kr med kapitalkost-
naderna inraknade, jamfért med

0,5 milj kr for att utbilda en pilot
for civil flygtrafik.

e En sarskild organisations-
kommitté har tillsatts for att i de-
talj lagga upp utbildningen, som
enligt riksdagsbeslutet  skall
starta s& snan som mojligt.
Organisationskommittén leds av
ekonomidirektor Letzén vid Te-
leverket. Allts4d samme man

som ledde pilotskoleutredning-

har alltsd skidsporten kommit
flyget till nytta.

SK 61-skidorna vallas fére le-
veransen. Man lagger pa vallan
med varme och stryker ut — pre-
cis sa som Thomas Wassberg
och Ingemar Stenmark gor. Pri-
maérvallan berdknas halla en sa-
song, varefter férbanden far val-
la om enligt foreskrift i SKI.

Men en liten varning ar nog pa
sin plats: inte ens motionsakare
gar frivilligt med nyvallade ski-
dor pa grusvagar. Sa se upp vid
stationstjansten, eller rattare: se
ner pd dina skidor! ]

Ingemar Lindstrand

‘Winter-Bulldog' in the air.

Nedan: Full aktivitet |
FFV:s skidverkstad

en. Vidare ingdr folk frdn SAS,
flygvapnet. UHA, budget-, for-
svars- och kommunikationsde-
partementen. Sekreterare ar
Lennart Térfeldt fran FRL

Man skall nu snabbt klara ut
uppséattningstakten  respektive
vad som skall géras p& F5. M&-
let &r att skolan, som skall klara
55 elever skall std klar for stan
hosten 1981.

Lokaliseringen av den civila
pilotutbildningen har vackt stort
intresse i riksdagen och mé&nga
riksdagsledamoter hade krawt
att hela eller delar av utbildning-
en skulle placeras i det egna
hemlanet. Motionskraven avséag
Kalmar, Nykoping, Vasteras och
Gavle/Sandviken.

- Det kanns skont att det
anthgen ar klan, kommenterade
Klippans kommunalrdd Arne
Palsson (c). Det har betyder att
F5:s numerar nu ar helt sakrad.
Antalet jobb kommer inte att
minska. Istallet har vi {érhopp-
ningar om en successiv forstark-
ning bade d& det galler personal
och utrustning.

— For Ljungbyhed som sam-
halle innebéar det en saker grund
for framtiden. De som jobbar pa
flyget nu kommer sakert att ha
en storre bendgenhet att bosatta
sig dar. Som det ar nu s& pend-
lar valdigt m&nga. L

Grattis Svenne!

| januan firade kapten SVEN-AKE
HULDBERG (F15) sin 37-arsdag. |
och fér sig ingel markligt. Men att

Svenne passerat 1000 timmars-
grénsen som fOrare i savél Draken
som Viggen lar han vara ensam om.
Det vill Red fira med ett "Welf done !
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 MALBOGSERING

en stabiliserad & val anpassad verksamhet |

Sdkert minns flertalet jakt-
plloter hur chansartad
flygvapnets vingmélsverk-
samhet var pa 60- och bor-
Jan av 70-talet. D& nyttjade
vl ett spannviddsmél av
tréfaner, kallat VM-4. | dag
anvénds ett nytt och be-
tydligt battre vingmal, som
tom ront Internationellt
intresse, VM-6 kallat. — For
regin svarar malflygdivi-
sion (MFD) vid F13M i
Malmslatt.

VM-4 hade tex bendgenhet att
haverera redan under startpro-
ceduren. Trots tappra forsok av
J 29F och senare J 320, (modi-
fierad J 32B) att i stigning nara
stall-gransen forsoka t& méalen i
luften, var det manga mal som
forbrukades redan i detta inled-
ningsskede. Mal som kom i uf-
ten bar sig ofta mycket underligt
at och vid de mest olampliga tili-
fallen. Plotsligt och omotiverat
kunde mélet slita sig. En n&got
torvanad pilot kunde harvid, mitt
under ett anfall kanske fa se
méalet gora en valdsam undan-
manover, oftast uppat, for att
strax efterat ge sig pa att kurva
med jaktflygplanet nagot varv in-
nan det pulvriserades vid kon-
takten med vattenytan. Ibland
tunnelrollade malet efter en traff.
Da tvangs toraren i bogserilyg-
planet snabbt ta ner farten till ett
absolut minimum tor att pa s&
satt om mojligt lugna ner mélet
sa att skjutningen kunde fort-
satta.
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Under en prdvperiod i Norr-
land pa tidigt 70-tal gjordes for-
sok att landa dessa osladiga
mal p& banan. Vid ett tilifalle fick
en bogseriorare ur malflygdivi-
sionen/F13M pa kort final en
plotslig och omotiverad tunnel-
roll p& ett méal. Linan gick over
stabilisatorn p& hans J 29:a och
laste darvid hojdrodret. Kraften
for att halla emot spaktrycket var
s& stor att hjalp med bagge héan-
derna kravdes. Linkapning for
att bli av med malet kunde dar-
for inte ske. Foraren klarade
dock av situationen, men margi-
nalen till haveri var sannerligen
inte stor.

Manga tillbud av varierande
slag hande under namnda &rs
verksamhet med VM-4. Sallan
uppforde sig tva mal p4 samma
satt i luften. Laget blev oaccep-
tabelt.

Utvecklingen av ett nytt och
battre mal blev darfér en naturlig
folid. Detta mal borjade ta form i
mitten av 70-talet. Efter ett kont
mellanspel av misslyckanden
med ett sk KTH-mal (som i
mycket paminde om broderna
Wrights férsta flygplan och som
vid flygproven sallan flog langre
an broderna gjorde 70 &r tidiga-
re} kunde vingmalsfabrikanten
presentera en prototyp till ett
nytt méal, som kom att kallas VM-
6. Detta mal visade sig bli en
fulltraff! Efter n&gra provperio-
der {(som uttérdes av FMV:F och
malflygdivision) hade maélets
smarre barnsjukdomar rattats
till. Malet tillférdes verksamhe-

ten och rutiner for dess anvand-
ning mognade efter hand.

VM-6 &r ett spannviddsmal pa
atta meter. Det bestar av tre
kroppar av plast med fenor och
stabilisatorer, en vinge i metall,
tre landningsskor och inbyggda
radarreflektorer. Malet sitter fast
vid bogserlinan med fyra vajer-
anslutningar. VM-6 ar malad i
reflekterande orange-réd farg.
P& malet &r ocksa anbringat en
traffgivare med mikrofon och an-
tenn (akustisk-elektronisk funk-
tion).

Malbogsering genomférs nu-
mera fran nedlagda F11 i Nyko-
ping och fran Fallforsbasen i
Vasterbotten {(sommaren -80 till-
falligt frdn Heden-basen nara
Boden).

En vecka innan en bogserpe-
riod bérjar, levereras deiarna till
malen. Specialutbildade tekni-
ker och varnpliktiga satter sam-
man malen. Langt driven avvag-
ningsteknik ger alla mal s& gott
som exakt samma prestanda
och upptradande i luften.

Efter ett i stort sett normalt

startforfarande med malef hang-
ande 90 m bakom flygplanet bar
det ivag mot skjutomradet, som
alltid av avlyst 6ver hav. Val
utanfér kusten vinschar operato-
ren i baksits ut mélet, vanligen
till 600 m. Lagom framme vid
skjutomrddet, som under tiden
avspanats av den forsta skjutan-
de roten, ansluter dessa och
mater hojdskillnaden mellan mal
och dragare. Skjutningen kan
bérja. Nar den avslutas efter un-
gefar en timma har sex flygplan
skjutit pa mdatet. Ammunitionen
ar 12,7 eller 30 mm fullkula — ej
granater eller jaktraketer. Efter
varje anfall erhaller skjutande
flygplan traffresultaten i kodad
form. Genom att studera en lin-
lastmatare kan operatoren un-
der skjutningen aven verifiera di-
rekia traffar i malet.

Sista skjutande flygplan stan-
nar kvar och ar behjalplig under
invinschning av malet. Malet
observeras med avseende pa
flygegenskaper, om vitala delar
ar bortskjutna eller om nagon
vajer saknas. Bogserbesattning-

Overst: Vingmal VM-6 — Ovan: Maldragaren J 32D 'Lansen’.
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en beddmer om malet utan risk
kan bogseras in over land for
landning eller om det ska kapas
odver en i forvag iordningstalld
plats i kustbandet.

Om malet ska landas pa ba-
nan, flyger man in mot basen
enligt rekognoserade flygvagar.
Detta for att minska risken for
skador, om malet skulle ga {or-
lorat. Man flyger in mot banan
som vid en normal inflygning. Pa
marken finns ett "marke” som
ger detaljorder under slutfasen
av inflygningen. Mzlet angdr ba-
nan och slapdras fram&t med ca
300 km/h. Linlangden &r 90 m.
Vid order "kapa" skjuter piloten
av linan, han drar p4 och ater-
kommer for egen landning efter
nagra minuter. Malet fangas
upp i en uppbromsningsanord-
ning, en lina som spants over
banan. Linan dras ut ungefar
150 m innan mélet star stilla pa
banan.

Mélet ar ofta helt oskadat och
kan efter Oversyn anvandas
igen. Ett stort antal mal ater-
vinns pa detla satt under varje
skjutperiod. Detta innebar givet-
vis en betydande besparing.

Under det senaste &ret har
MFD fatt studiebesok av repre-
sentanter fran flera andra lan-
ders flygvapen. Samtliga har vi-
sat ett mycket stort intresse 10r
van bogserprogram. Anledning-
en harill ar sékerligen den {or-
andrade, taktiska synen pa jakt-
flygplans och automatkanoners
roll vid eventuella vapnade kon-

flikter, samt att manga flygvapen
an i dag bedriver sin skjuttraning
mot bogserade dukar. (De veri-
fierar sina traffar genom fargade
projektiler som efterlamnar egen
markering vid passage genom
malet.)

Norge, Danmark, Finland,
Véasttyskland och Frankrike ar
de lander som hitlills varit pa
plats och informerats om var ka-
pacitet. Schweiz har redan prak-
tiskt provat var materiel under
en 2-manadersperiod i Vidsel
Norriand, med Mirage 3S, 1977.
(Se FV-Nytt 4/77, sid 24-25)
Alpsonerna aterkommer {6r Ov-
rigt 1981 {or en liknande provpe-
riod.

Sammanfattningsvis: Flyg-
vapnet forfogar over elt "mal-
bogseringspaket” av  mycket
hoég internationell klass. Detta
paket ar mycket flexibelt, det
medger t ex omedelbar omlagg-
ning till andra 6vningsmetodiker.
Detta innebar att "paketet” ar
val anvandbart aven {or andra
takliska tankanden an vara
egna.

Vad som ger 'vart paket"
denna mdjlighet ar a) bogser-
flygplanet J 32D (som beraknas
vara i tjanst ytterligare ca 20 ar
— eft kraftigt flygplan med val-
kant goda prestanda); b) varn
ypperliga VM-6 mal; c) den star-
ka och palitiga vinschen MBV
2S; samt d) en synnerligen kvali-
ficerad och val inkord personal
badeiluften och p&d marken. H

Kapten 8. O Schmidi. MFD

I juli 1967 togs det forsta steget
mot det som i dag ar Sveriges
storsta division, MFD (Malflygdi-
visionen pa Malmen, F13M).
Under den tid som forflutit har
mer an 300 olika piloter utfért de
uppgifter som alagts divisionen.
Forst anvandes enbart gamla
dverblivna J och S 29 "Flygande
Tunnan”. Nar dessa flygplan sa
smaningom tjanat ut, ersattes
de med Saab 105 SK 60. Efter-
hand (dljde komplettering med J
32 "Lansen", som under senare
ar modifierats for anpassning i
vissa specialomraden for pilotut-
bildning. Divisionens uppgifter
har successivt utvecklats och in-
om vissa omrdden forfinats f6r
att i dag inrymma kunskaper och
fardigheter som anses st3d pé
toppen av vad som ar mdjligt,
varlden over. — Man kan har
t ex namna det numera interna-
tionellt kanda malbogseringspa-
ketet samt motmedelsutbild-
ningen.

Mannen bakom dessa fram-
gangar ar ingemar Eriksson!
For de flesta lasare torde ndgon
narmare presentation av denna
person inte behéva goras.
“Brunte" ar en stor och kraftig
dalkarl. Energisk och enveten,
uthallig och framhardande! En
verklig divisionschef med ut-
praglad kansla och lojalitet mot
understalld personal. Inga pro-
blem har han ansett vara tor
stora for att pa nagot satt kunna
l0sas.

Sedan flera &r tillbaka bestar
MFD till storsta delen av fast an-
stalld personal. Men under de
forsta fem aren utgjordes pilot-
underlaget av frivilligt tjanstgo-
rande personal, repbvare, AFT
osv. Civila flygkaptener och styr-
man fradn all varldens flygbolag,
men med svensk militar flygning
i bolten, samlades tillsammans
med tex lakare, tandlakare,
bdnder, poliser, ekonomer, re-
portrar, direktérer m m for kor-
tare tjanstgoringsperioder vid
malflyg. — En harlig tid i en anda
som sakert saknar motstycke i
flygvapnets historia!

ERI:s beskyddande faderskap
genomsyrade verksamheten.
Var man an befann sig p& upp-
drag i Sverige, kunde man vid
besvérligheter av vilket slag som
helst lyfta telefonluren sl& Inge-
mars nummer och vara saker pa
att fa ett positivt svar.

Det ar inte vanligt att sprida
superlativer over en person pa
detta satt, redan flera &r innan
hans pensionsavgang. Men nar
nu Ingemar "Brunte” Eriksson
mast lamna sin post som chef
for den division som han sa
framgangsrikt har skapat och
etablerat, ar det manga gamla
och unga malflygares onskemaél
att fa framféra ett tack och eft
lycka tifl 4t en mycket omtyckt
kamrat och “pappa”. Eller. "D&
Du den 1710 1980 lamnade Din
befattning efter 13 arbetsamma
men lyckade ar som chef for
MFD. ar det nu var forhoppning
att Du aven i fortsattningen kom-
mer alt finna arbetsharmoni,
aven om Dina kommande upp-
gifter inte har samma anknyt-
ning till flygeriet som tidigare. An
en g&ng tack och lycka tilll" —
Onskade kamraterna vid MFD

genom: |
Kapten 8. Schmudi




Y¥r Y Som ett led i utbildningen vid Militar-
hégskolans hégre kurser genomférde flyg-
linjens hégre kurs 78—80 en studieresa till
USA sistlidna hést. | resan deltog adven vis-
sa kurser ur skolans armé- och marinlinjer,
vilket gjorde att reskontingenten totalt om-
fattade 70 personer. Resan foretogs med
TP 84 'Hercules’ ur F7. i+ G 4 ¢

% lygningen vasterut ge-
E 4 nomfordes sa direkt som

mojtigt mot landningsplat-
sen, vilket innebar att sodra Nor-
ge och Orkney6arna passera-
des innan det “stora skuttet”
Sver Atlanten togs. Efter ca 7 tim
flygning landade vi pa flygplat-
sen Gander, som ligger pa New
Foundiand, langst osterut i Ca-
nada. Flygplatsen var impone-
rande stor men flygtrafiken stod
inte i proportion till flygplatsens
storlek. Gander var speciellt un-
der andra varldskriget och tiden
darefter en nédvandig melian-
landningsplats for trafiken
USA~Europa. | dag flyger man
dock oftast "vardshus torbi”, ef-
tersom flygplanens réckvidder
numera tilldter alit langre flyg-
strackor.

Efter overnattning i Gander
fortsatte resan vasterut mot Ed-
monton, en stad i vastra Cana-
da. Fran Edmonton passerade
vi dagen darefter in over den
amerikanska gransen och flog
rakt soderut éver Klippiga ber-
gen. Efter ca 9 tim landade vi s&
for forsta gangen i USA - pd
Nellis Air Force Base, strax
utanfor Las Vegas. — Vi var for-
varnade om den hdga tempera-
turen (+42°C) men and4 hade
ingen tankt sig att det skulle vara
s& varmt.

@® @ Nellis ABF rymmer inom
sitt omrade en mangd olika
verksamhetsomraden vilket bl a
aterspeglas i personalstyrkan,
som uppgar till ca 10.000 man.
P& basen finns avdelningar {or
fortsatt utbildning av saval de
flygande divisionerna som bas-
organisationens olika enheter.
Dessutom har den berbmda
uppvisningsgruppen USAF
"Thunderbirds™ sin fasta punkt
pd basen. Det visade sig dock
vid vart besodk att gruppen var
utflugen. Nagot annat var heller
inte att vanta eftersom gruppen
frdn var till host oftast ar pa re-
sande fot (6r uppvisningar.
"Red Flag" ar en utbildnings-
organisation som i stor skala —
aven med amerikanska matt —
Svar piloterna i anfall mot mark-
mal under motverkan av jaktflyg
och luftvarn.  Attackdivisioner
fran hela USA och aven fran
NATO-lander i Europa ombase-
ras med bade flyg- och basior-
band till Nellis. Darifran Gvar di-
visionerna anfall mot en mangd
olika uppbyggda mal av typen

Foto: Bert Hyrynkangas

Red Flag

unde
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flygbas, fordonskolonner, indu-
striomrdden. radarstationer. Till
hjalp for utvardering av anfalien
finns en omfattande registre-
ringsutrustning utplacerad runt
om i omradet.

P4 basen finns aven upp-
byggt ett system for utbildning i
luftstrid. Systemel bygger pa en
mycket stor mangd datainforma-
tion som kontinuerligt overfors
fran flygplanen t luften och f6l}-
ningsutrustningar pa marken till
en central p& Nellis AFB. Infor-
mationsmangden kors darefter
genom en datamaskin och pre-
senteras pa ett mycket instruk-
tivt satt pa stora bildskarmar.
Forarpersonalen kan via dessa
bildskarmar under &leruppspel-
ningen bilda sig en klar uppfatt-
ning om slridsforloppet, vilket fel
som gjorts elc.

Utrustningen utnyttjades bl a
vid jaktsiridsovningar med ‘Agg-
ressor Squadron’ ett nagot “an-
norlunda” flygférband pa basen.
Divisionen utnyttjar namligen
flygplanen F-5 ‘Freedom Figh-
ter’ med kamouflagemalningar,
som s& langt mojligt efterliknar
sovjetiska och andra o0stlan-
ders maskeringsmonster. Flera

olika nyanser [orekommer och
det gav ett egendomligt intryck
alt se dessa ’‘oamerikanska”
flygplan uppstallda btand alla
andra normalmalade flygplan.

De kamouflagemalade flyg-
planen efter oOstmodell an-
vands som malflygplan i sam-
band med utbildningen av ba-
de amerikanska och andra
NATO-landers jaktforare. De
omdomen som falldes 6ver ut-
bildningen var mycket positiva.
Den uppfattades som helt néd-
vandig sedd mot bakgrund av
erfarenheterna  fr&n bl a
Vietnam. | Vietnam hade det vi-
sat sig svart att tillrackligt
snabbt stalla om sig fran freds-
ovning till allvar j form av nya
flygplantyper, annat taktiskt
upptradande etc.

® ® Frrin Nellis AFB forflytta-
des vi per buss via Las Vegas till
Edwards AFB, som ligger ca
250 km oOster om Los Angeles.
— Basen ar i forsta hand
USAF:s provflygcentral och ut-
bildningsskola for provilygare,

men aven NASA har en avdel-
ning fér rymdforsok i anslutning
till start- och landningsomradet.
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Ja, man kan faktiskt tala om ett
omrade, eflersom en ultorkad
sj6 (17x30 km) filldter landning
av olika farkoster p4 bade per-
manentade banor och pa den
hardtorkade gamla sjobottnen.

Av flygptanmateriel fick vi {6-
revisningar av jaktflygplanen F-
15 ’Eagle’ och F-18 'Fighting
Falcon', attackflygplanet A-10
'Thunderbolt 2' och bombflyg-
planet B-1. Det sistnamnda flyg-
planet finns &n s& lange endast i
fyra provexemplar. Det kanske
inte blir fler heller, eftersom be-
slutet om att bygga eller lagga
ner projektet drojer. De prestan-
da och &vriga informationer som
delgavs 0ss imponerade i van
fall. Flygningar fram och tillbaka
Over den amerikanska kontinen-
ten hade tex genomforts med
en stor del av tiden pa lagsta
hoyd.

Under studiebesoket vid NA-
SA:s anlaggning studerades
flygplan med fast vinge men an-
d& vridbar i horisontalplanet,



flygplan med elektriska styrsy-
stem, vingar av kompositmaterial
etc. Overhuvud taget var intryc-
ket frAn verksamheten vid NA-
SA-anlaggningen en stravan ef-
ter nya och helt okonventionella

losningar  inom  avionikens

omrade.

® ® | Los Angeles besdkles
Hughes Aircraft Corporation,
som &r ett av de mest framsta-
ende féretagen inom bl a malin-
matningsteknikens omrade. Fo-
retaget har under ldng tid sam-
arbetat med LM Erikcsson i ra-
dar- och IR-sammanhang. For
narvarande pagar diskussioner
om samarbete betrdffande FLIR
(Forward Looking Infra Red) for
existerande och framtida svens-
ka flygplan.

Under besbket fick vi bl a re-
dogérelser for nya vapentyper,
laserutrustningar, foretagets
FLIR-studie fbr Sverige, jaktro-
botar och ny radar for flygplanet
F-18 'Hornet'. Bredden i fOreta-

gets tillverkningsprogram enbart
inom flygomradet var impone-
rande. Vetskapen om alt téreta-
get sysselsatier ca 50.000 man-
niskor forklarar dock varfér utbu-
det kan spanna o6ver en sadan
mangd olika tillverkningar.

3rd Marine Aircraft Wing (3.
MAW). — | Los Angeles fick vi
aven tillfalle att tilsammans med
kollegerna Ir&n marinlinjen be-
soka flygbasen El Toro. P4 ba-
sen fick vi orienteringar om 3.
MAW:s organisation, materiel
mm. Som svenska besokare
kunde vi inte undga att notera
skillnaderna i resurser mellan
svenska och amerikanska for-
hé&llanden.

3. MAW innehaller i stort:

» 13.000 man férdelade p& sju
flottiljer.

» 400 flygplan och helikoptrar
fordelade pd 25 divisioner.

» P& El Toro basen fanns totalt
tio divisioner baserade.

3. MAW utbildas for att i férsta
hand kunna séattas in utanfor
den amerikanska kontinenten.
Detta medfor bia att mycket
stora samordnade dvningar med
arme-, marin- och flygstridskraf-
ter genomfors. For detta finns att
tilgad ovanligt val tilltagna Ov-
ningsomraden Oster om Los
Angeles.

® ® Efler Los Angeles-beso-
ken tillbringade vi veckoslulet i
det mangbesjungna San Fran-
cisco. Darifrdn gick resan norrut
mot Edmonton. Efier dvernatt-
ning fortsaite vi vidare norrut
mot ett av de mera exotiska in-
slagen under resan ~ Thule-ba-
sen langst norrut pa Gronland.
Ett omedelbart intryck beso-
karen f&r ar att byggandet och
utnyttjandet av basen i hdg grad
praglats av vadrets makter. Hu-
sen har t ex kedjats fast och bar-
lastats fér att inte blasa bort —
vindrekord hittills 90 m/s. Med
jdmna mellanrum finns "Gverlev-
nadsstugor” utplacerade pa ba-
sen och langs vagarna om na-
gon skulle Overraskas av ova-
der. Varmesystemet bygger pa
rorledningssystem helt placera-
de ovan mark eftersom tjalen ar
for djup att grava igenom. Land-
ningsbanan ar vitmalad f6r att

Historisk faittavian

De arligt aterkommande tavling-
arna i falttavlan mellan Krigssko-
lorna arrangerades av F20 me-
dio oktober.

Segrade gjorde Krigsskolan
Karlberg, med F20 pa& andra
plats och Sjokrigsskolan pé&
tredje.

Efter tavlingarna avats ge-
mensam middag i F16:s stora
matsal. | samband harmed led-
de C F20 prisutdelningen. C F20

papekade i sitt anférande, att
delta var en historisk tavling.
Detta s& till vida att det nu var
sista gangen den avholls i nuva-
rande form, enar NBO kommer
att &ndra en hel del pa skolornas
elevunderlag. Nasta gang ele-
verna ev kan motas i liknande
sammanhang blir varterminen
1982 — tidigast. [ ]
Gymn.dir B. Wallenqvist

Vésttyskt generalsbes6k

Forbundsrepubliken  Tysklands
flygvapenchef, generalléjtnant
Friedrich Obleser, besoOkte
flygvapnet i slutet av augusti.
P& F7/Satenas flog generalen
elt pass med en SK 37 fr&n F15
och tillsammans med davaran-
de C E1, generalmajoren Sven-
Olof Olson, flog han med i en SK
60 frdn Hagshult till Satenas. —
Den vasttyska delegationen av-
lade aven besok hos F16/Upp-
sala samt hos Saab-Scania (dar

JaktViggen férevisades), For-
svarsstaben och Férsvarets Ma-
terielverk.

General Obleser ar inbiten
seglare. Nar den officiella delen
av programmet var avslutat,
seglade man i Stockholms skar-
gard ombord pa Sven-Eric
Bergs bat "Daphnia”. Dessvarre
visade sig vadret inte fran sin
basta sida. Men varre ovader lar
generalen ridit ut. u

wir

General Obleser (tv) i samsprdk med generalmajor Sven-Olof Olson.

,

férhindra uppvarmning av ba-
nan. Man hade trdkiga ertaren-
heter av tjalfdrskjutningar i en av
de f6rst byggda hangarerna, dar
golvet sjunkit 4 m.

Vi fick &ven tillfalle att géra en
rundtur runt basen pa de f& va-
gar som var anvandbara. Besok
gjordes vid en radarstation inga-
ende i Early Warning System
och en Nike-batterianlaggning.
Vi fick aven information om
USAF Satellite Controll och om
Camp Century, en "stad” in-
byggd i Gronlandsisen.

@® Flygningen hem till Bromma
fr&n Thule var MHS-resans sista
etapp. Vid landningen pa Brom-
ma (efter 7 tim flygtid) var cirkeln
saledes siuten. Ovlt Olle Lans-
mark och hans Hercules-besatt-
ning hade "bjudit” pa en flygtur
som totalt var 21.000 km lang
och som hade genomforts helt
enligt resplanen. For deltagarna
innebar resan oforgldmliga min-
nen, vdrdefulla erfarenheter och
vidgade vyer. Battre resultat kan
vélinte enresa ge. L |
Overstelojinant P O Persson
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Kommuners uppfordrande tal

I'h: Efter del att stt C F10, Overste

Sten Norrmo, invigt utstétining
en | Angelholms stadshus over-
lamrade Navdvasiskdnska
Kommunama genom ordlf + v
ce ord!, Jonas Wallin & Marga-
reta Hermanson. en minnestav
ia med skansk flygmativ

e
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K10 40 ar

Den 1 oktober 1980 var del 40
ar sedan F10, Kungl Skanska
flygfiottiljen, sattes upp pa Bull-
tofta. For inte sa lange se-
dan... kan man tycka. Men
med flygvapenmatt matt ar 40 ar
en ganska lang tid. Chef och
personal var eniga om att flottil-
jens 40-ariga tillvaro skulle ihag-
kommas pa nagot satt, inte
minst mot bakgrund av att
manga av de som lillhérde F10
under Bulltofta-aren fortfarande
ar | tjanst vid flottilien eller | n&-
gon annan organisation inom
forsvaret. Manga ar ocksa livs-
glada pensionérer som uppskat-
tar att fa traffa kamrater fran den
“gamla goda tiden" och minnas
tillsammans. C F10 sag bhar

ocksa ett fint tillfalle att i sam-

band med jubileumsaktiviteter

av olika slag peka pa behovel av
ett starkt luftférsvar | Sydsverige
och pa kravet att stoppa reduce-
ringar av jaktflyget,

Foliande aktiviteter genomfor-
des under hdsten:

» En broschyr, "F10 i Sydsveri-
ges luftférsvar”, producera-
des och lamnades ut till mass-
medier, politiker etc.

» 11/9 sammantrade i samar-
betsnamnden Angelholm.
Aven Bastad och Helsing-
borgs kommuner dellog.

» 13/9 flottilidag. "Oppet hus"
pa F10-flottijen Barkakra for
anstélida och vamplikliga
med anhoriga och vanner.

» 15/9 besdk av landshdvding-
en | Kristianstads lan.

» 27/9 C F10:s representations-
middag. Gaster: Bla lands-
hévding Horjel, representan-
ter for F10:s akluella skane-
kommuner, massmedier elc.

» 1-8/10 F10 firar 40 &r. Ut-
stalining | Angelholms stads-
hus.

P 24/10 minnesprogram | Mal-
mao som omfaltade avtackning
av minnesmonument pa Bull-
tofta, andakt | Kirsebergskyr-
kan samt dverlamning av ett
flygplan J 35 ‘Draken’ till Mal-
mo Tekniska Museum.

e Flottijdagen den 13 septem-
ber blev precis den familjedag
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som var meningen. Lagom
méanga besokare, ca 2.000. Det
enkla programmet innehdll bl a
hunduppvisning, flyguppvisning
med AJ 37, J35 och HKP3
samt markutstalining. Denna var
till stor del uppbyggd med mate-
riel fran CFV:s centrala utstali-
ningsférrad (Barkaby). Aven en
fotokavalkad over de 40 a&ren
ingick.

Landshévdingen Lennart
Sandgren i Kristianstads 1an ag-
nade hela den 15 september at
F10. Han erhdll ingdende orien-
teringar om verksamheten i an-
slutning till besdk bade i luftfors-
varscentral och pa F10. Pro-
grammet avslutades med att
landshovdingen och hans tre
medarbetare tillsammans med
sektorchet och tlottiljschef i tva
SK 60 genomforde ett attackfo-
retag  mot  Knislinge-basen.
Landshdvdingen &r nu ordentligt
insatt i F10:s roll i Sydsveriges
fOrsvar.

e Utstaliningen 'F10 40 ar" ha-
de en taktiskt fin placering i en-
tréhallen till Angelholms stads-
hus, 1-8 oktober. Kommunens
politiker, tjansteman och manga
Ovriga medborgare blev har pa-
minda om F10:s betydelse for
luftférsvaret av hemorten, men
ocksd om F10 som den tredje
storsta arbetsplatsen i kommu-
nen. — Invigningen av utstall-
ningen blev sarskilt vardetull.
Ordféranden i Angelholms kom-
munfullmaktige framforde da ett
gemensamt forsvarspolitiskt ut-
talande fran de nordvastskans-
ka kommunerna, dar F10:s roll
i Skanes forsvar framhélls. En
gava overlamnades ocksé till C
F10. Det var en landskapsmal-
ning av skanekonstnaren Nils
Moller.

® Mer an 200 personer hade
samlats vid Flygfaltsvagen pa
Bulltofta den 24/10 nar minnes-
monumentet 6ver F10:s Bulltof-
ta-&r (1940-45) skulle 6verlam-
nas till Malmé kommun. — Mo-
numentet bestar av en modell (2
m spannvidd) av en J 20 Reggi-
ane 'Falco’ fast p& en stalbage
pé& en granitsockel. Modellen ar
tiliverkad av F10:s flottiljverk-
stad. Bidrag for att tacka kostna-
derna har lamnats av AGA.
IKEA, Malmo kommun, Malmg
Traforsaljnings AB, PLM AB,
Volvo Flygmotor samt — min-
sann! — en fd varnpliktig vid
flygvapnet och nagra av hans
kamrater vid ett hallandskt fére-
tag. Mycket uppskattat!

Det regntunga molntacket
Over Malmo denna oktobermor-
gon br6t upp och solen medver-

kade till att gora programmet
festligt och minnesvart. Region-
musiken spelade. Parad for fa-
nan. Overste 1. gr Anders Sjo-
berg paminde i sitt tal om bered-
skapsaren och om den grans-
vakt som d& utférdes av F10:s
jaktdivisioner och att behovet av
jaktflyg for att freda vara granser
ar minst lika stort i dag samt att
detta inte far tilldtas minska yt-
terligare om Malmé6 och Skane
skall kunna juftférsvaras i krig.
Arme Lundberg, Maimé kom-
munfullmaktiges ordférande,
tackade f6r monumentet och
menade bl a att man pa 40-talet

Angelhalm

\} Helsingbarg

Képenhamn

hade en forsvarsminister som
val kande sitt Skane och som
hade forstaelse for att aven det
har landskapet och dess huvud-
stad skulle forsvaras. Han berat-
tade ocksa att monumentet om
nagra ar kommer att flyttas till
ett omrdde nara F10:s gamla
hangarer, dar nu omplanering
péborjats {6r ett bostadsomra-
de. Ceremonien vid flygfaltsva-
gen avslutades med en Gverflyg-
ning av en Draken-grupp fran
F10, varefter regionmusiken
spelade Kungl Skanska flygflot-
tiiens marsch. Uruppférande
sdsom flottiljens marsch. Dess

“civila” titel ar “Internationell ge-
menskap' och den ar kompone-
rad av Gosta Ottervik.

En civil herre i 60-arsaldern
kom fram och visade upp sin
gamla slitna inskrivningsbok.
Han hade tillhort den forsta om-
gangen varnpliktiga vid F10/
Bulltofta och hade tjanstgjort
som flygplanmekaniker. Han be-
rattade om den fina anda som
da radde aven bland de varn-
pliktiga och tyckte att det kandes
riktigt med detta minnesmarke
efter F10. Han var en av de ca
140 veteraner, militar och civil
personal, fr&dn Bulltoftz-aren
som hoérsammat inbjudan att
delta i minnesprogrammet den-
na dag. | 6vrigt bland veteraner-
na marktes Overste Bill Bergman
flottiljens andre chef (efter den
legendariske Knut Zachrisson)
och éverste 1.gr Claes Normeli-
us (MBS representant), som
bériade pa Bulltofta som .vo-
lontér.

e Sondagen den 26/10 efter
hégmassan i Kirsebergskyrkan
hade forsamlingen i egen regi
ett program om F10. Aviatdren
Harald Jonsson berattade om
gangna tider och F10-majoren
Rolf Rimsby om nutidens flyg-
verksamhet. — Vid lunchen i
Moltedalsskolan pa Bulltofta del-
tog de flesta F10-veteranerna.
Efter anforanden av C F10 och
kommunalfullméaktiges ordftran-
de tackade pensiondren och-ve-
teranen Ove Muller-Hansen for
dagens program varvid han gav
en livfull beskrivning av pionjar-
tiden under F10:s forsta ar.

Malmo-programmet  avsluta-
des med att C F10 pa eftermid-
dagen Overlamnade ett flygplan
J 35F till Malmé Tekniska Muse-
um. Flygplanet kom pa plats re-
dan en tidig morgon i augusti,
sedan man skurit upp en féns-
tervagg till erforderlig bredd. Nu
var flygplanet elegant uppallat i
flyglage och dominerade totalt
muséets flygavdelning. C F10
fick ater igen tillfalle att tala om
jaktflygets betydelse med beto-
ning p& det effektiva vapensy-
stem som vi fortfarande under
manga &r framat i tiden har i 35-
systemet. Museindmndens ord-
forande och museets intendent
var mycket ndjda med gavan.
Intendenten berattade om den
stora satsning som i ¢vrigt gors i
museets  flygavdelning. Som
CVF:s  representant  deltog
overste Bert Stenfeldt, vilken var
en av initiativtagarna till att den-
na vardefulla gava kunde éver-
lamnas fran flygvapnet. |

Overslelo'/'nanl Sture Jagaeus



Generallojinanmt Dick Stenberg mottager flygvapnets gava ur generaimajor Evert Bages hand

Chefens for flygvapnet tackord:

“Jag har i dagarna fyllt 60 ar och darvid blivit féremal fér omfattande
hyliningar fran enskilda, myndigheter, organisationer. och samman-
slutningar bade inom och utom flygvapnet.

Fér detta kdnner jag en djup tacksamhet. Vad som gldder mig alira
mest dr dock att den personliga uppméarksamhet som &gnats mig
beledsagats av en entydig respekt och aktning for flygvapnet och det
inte alltid latta arbete som jag och all annan personal i vart vapen
samfallt utfér. Var stravan ar ju standigt att just se till att flygvapnet ar
och forblir en stark och respektingivande lénk i vart svenska férsvar.

Jag vet ait jag har en skicklig, lojal och bra personal bakom mig i
flygvapnet och det har alltid stimulerat mig i mitt eget arbete. Nar jag
nu fylit &r och vanlighet strommat mot mig fran alla hall har jag kant
ett starkt gensvar, som manar mig till fortsatta anstrangningar till
flygvapnets och férsvarets fromma.

Ett hjartligt tack till alla Er som gjort Er paminta pa min 60-arsdag
och som stéttar mig i min ledning av vapnet.” |

Dick Stenberg
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De férsta accelerationsproven med den nya, hel-
svenska sjémalsroboten RBS 15 har helt tilifreds-
stéllande genomféris. Efter ndgra mindre modifie-
ringar forisétter nu proven med turbojetmotorn.
® RB 15 skall | férsta hand tillféras marinen, skall
1985 bevapna dess torpedbatar typ 'Spica’ T131. |
en andra etapp i anskaffningen kan Rb 15 dven
komma alt técka flygvapnets behov av ldngdi-
stansrobot fér 90-talet. Eventueilt besiut dédrom
fattas docks senare. ® Rb 15 ftillverkas av Saab
Bofors Missile Corporation (SBMC), vars projekt-
ledare Hans Ahlinder ses t h tillsammans med den
kraftiga roboten.
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