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Sovjetiskt
flyghesok

Under tiden 10—14 augusti
besoktes F17 i Ronneby av
bla 6 MiG-23 'Flogger G’
samt 49 man med general-
bdverste V. Andreev (chef
f6r flygstyrkorna | Milo
Moskva) i spetsen. — Re-
portage foljer | nr 4/81. —
T h: MB Milo Syd, general-
i8jtnant Sven-Olof Olson,
hélsar de sovjetiska MiG-
plioterna védlkomna (pre-
senterade av en glad gen.-
\6v Andreev).
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CFV:s rekommendation:

Svensk JAS

] systemplan 2 for JAS, som overlamnades till OB den 17 september 1981, férordar

chefen for flygvapnet att JAS-systemet anskaffas i form av inhemskt sammanhallen
utveckling och produktion.

Chefen for flygvapnet grundar sitt stallningstagande pa framst tre faktorer:
1) Svensk JAS svarar mot de krav som maste stallas ur militar synvinkel;
2) Svensk flygindustri har kunskap och formaga att hantera de tekniska och ovriga prob-
lem som hor ihop med ett sa stort projekt som JAS-systemet utgor;
3) Kostnaderna kan hanteras inom Flygvapnets ram.

Fackmannen och sakkunskapen har sagt sitt. Chefens for flygvapnet rekommendation
vager tungt i den fortsatta beslutsprocessen.

Stor hansyn maste ocksa tas till tre andra varderingsgrunder:
A) Sakerhetspolitiska aspekter;
B) Industripolitiska, teknologiska och sysselsattningsmassiga konsekvenser;
C) Sambhallsekonomiska, statsfinansiella och valutamassiga aspekter.

Dessa varderingar ligger inte inom chefens for flygvapnet ansvarsomrade. Fran saker-
hetspolitiska utgangspunkter skulle emellertid for Sveriges del ett utiandskt kop av flyg-
plan innebara en markant principiell forandring, vars konsekvenser inte kan overblickas.

® Debatten om JAS startar nu pa allvar. Inte i nagot land har flygplananskaffning genom-
forts utan lidelsefull debatt. Forsvarspolitiskt géller det dock denna gang mer &n bara ett
nytt flygplan. Trovardigheten av vart svenska forsvar har hittills i stor utstrackning grun-
dats pa vart flygvapens kvalitet och ddrmed formaga att havda var neutralitet. Det finns
asikter om att denna roll kan 6vertas av andra forsvarssystem, t ex markbaserade robotar.
Vi kommer att fa argumentera for den sjalvklara och okande vikt som maste laggas pa
flygstridskrafter i framtiden. [ |
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Men bettet

Mock up-exemplar av F-5G-2 vid drets Le Bourgel-utstéllning. — Foto: Owe Bjérnelund.

o

I serien om flygpian aktuel-
la for Flygvapnets framtid
(1990—2020) presenteras
har en teknisk framstall-
ning av amerikanska
Northrop's enmotoralter-
nativ F-5G 'Tigershark’. F-
5G &r den senaste versio-

nen | F-5-serien, en serie
som startade for ca 25 ar
sedan. — Liksom tidigare

artiklar om F-16, Mirage
2000 och F-18 ar detta inte
ell inldgg i JAS-typdebat-
ten utan bara en teknisk
typbeskrivning. — En sa-
dan planeras ocksa av del
svenska JAS-alternativet
Som kraftkdlla har projekt-
ansvariga AB  Industri-
gruppen JAS vall den ame-
rikanska General Electric-
motorn F404.J.
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Hittills har ca 2 300 flygplan av
typ F-5 och ca 1 200 av skolver-
sionen T-38 producerals av
Northrop ochveller byggts pa li-
cens i andra lander sedan forsta
flygningen &agde rum fér 22 &r
sedan. De huvudtyper som pro-
ducerats ar F/RF-5 'Freedom
Fighter', T-38 'Talon’ och F-5E/F
‘Tiger 2'. Den senare lillverkas
for narvarande med en takt av
fem flygplan per manad. Totalt
har F-5, som varit ett "billigt" al-
ternativ och relativt enkelt i sin
konstruktion levererats till inte
mindre &n 28 lander. For att mo-
ta olika landers krav har flygpla-
nen framstallts i 23 ollka varian-
ter. Gemensamt for alla dessa
flygplan har dock varit tvamotor-
utférande.

Det senaste tillskottet till F-5-
serien ar den enmotoriga F-5G
‘Tigershark'. | detta flygplan har

Northrop utnyttjat ny aerodyna-
misk teknologi, ny motortyp
samt ny avionik — samfidigt som
man behallit den val beprovade
"gamla" grundstommen. Enligt
tillverkaren Northrop erhalls har-
igenom betydligt battre prestan-
da visavi lidigare F-5-lyper. For-
battringarna pastas innebara 48
proc battre acceleration, en
svanghastighet som ar 38 proc
battre och en stigfrmaga som
blir 32 proc battre jamiocrt med F-
5E. Fem storre forandringar ur-
skilis speciellt pa F-5G jamfort
med tidigare F-5:0r.

1) Motorvalet. Som ersattare
till de tidigare tva General Elec-
tricmotorerna har man valt en
General Electric F404. Samma
motor som & valls for svenska
JAS och som redan sitter i F-18
'Hommet' (se FLYGvapenNYTT
2/81). F404-motorn kommer att

ge F-5G 60 proc mer dragkraft
jamfért med F-5E.

Vid fullt padrag accelererar F-
5G pa 10 000 m hojd fran Mach
0,9 till M. 1,2 pa 30 sek, vilket ar
90 proc battre an F-5E, Accele-
ration fran M. 0,9 till M. 1,6 kan
gbras pa 1 min och 10 sek. Stig-
formagan hos F-5G ar ca
15000 m/min fran havsyteniva.
Jéamfort med F-4E 'Phantom’
skulle F-5G fran det att bromsar-
na slapps pa banan till det gatt 1
min 40 sek ha stigit drygt 1,5 km
hégre an F-4E. Med F404-mo-
tomn far F-5G ett dragkraft/vikior-
hallande pa 1,06:1. Motorn ar
rokfri, vilket forsvarar visuell
upptéckt av flygplanet, samtidigt
som by-pass-motorn ger en re-
lativt lag IR-signatur. F404-mo-
torn ar dessutom mer bransle-
ekonomisk dn vad dess dubble-
rade foregangare i F-5-serien ar.

2) Aerodynamiska  fdrbétt-
ringar. Den 6kning i dragkraft
som erhalls med F404-motorn
har kombinerals med modifie-
ringar for att fa forbattrad man-
ovrerbarhet. Ulbyggnaderna pa
vingarnas framkanter langs flyg-
kroppen har okats | yta for att fa
okad Iyftkraft och uppvaga
F404-motorns nagot storre vikt.
Genom alt 6ka vingarean med
1.6 proc har lyftkraften Okals
med 12 proc samtidigt som den
resterande delen av vingutform-
ningen behalls orord. Vingytor-
nas skalplat har gjorts nagot
tjockare for att tala en max be-
lastning pa 9 G. — En ny utform-
ning av nosen har gjorts for att
oka stabiliteten vid flygning med
hoéga anfallsvinklar. — Flygkrop-
pens livslangd ar satt till 8 000
flygtimmar.

3) Ny utformning av férarut-




rymmet. Vid utformningen av F-
5G:s foérarutrymme har man ar-
belat eflter samma princip som
med F-18. Dvs, malet har varit
att i storsta utstrackning placera
reglage och manodverfunklioner
pa styrspak och gasreglage.
Detta medior att 6raren i stor
utstrackning slipper att flytta
handerna till olika paneler. Sys-
temet kallas HOTAS (hands-on-
throttle-and-stick).  Forarutrym-
met kan till stora delar utformas
efter kundernas egna behov och
onskemal. Genom att bla an-
vanda modern teknik och fram-
forallt elektronik (som tar liten
plats) har utrymmet for foraren
kunnat goras relativt rymligt.
Foraren sifter i en katapultstol av
“zero-zero-typ”, som medger ut-
skjutning fran stillastdende pa
marken.

4) Huven. Glasytan i huven har
Okats en och en halv gang jam-
fort med F-5E, wvilket ger god
runt om sikt. Framst har sikten
bakat forbattrats.

5) Avancerad avionik. F-5G
kan utrustas med avionik av se-
naste modell — tex dopplerra-
dar, troghetsnavigeringssystem
och en modern digital dator.
Flygplanet ar forsett med HUD
(head-up-disptay}) dvs molsva-
righeten till Viggens Sl-system.
Pa instrumentbradan finns tva
instrument som presenterar bl a
radar- och vapeninformation.
Radarn, som bla far look-
down-kapacitet, ska tillverkas av
General Electric. Det blir en
puls-dopplerradar av s k multi-
mode-lyp, dvs den kan utnyttjas

for saval jakt-, attack- som havs-
Overvakningingsuppdrag.

F-5G kan "skraddarsys™ med
avionik for olika kunders indivi-
duella behov.

@® @ ! Svrigt har F-5G forand-
rats pa ytterligare en del punk-
ter. Flygkroppen har forlangts
med 12.5 cm. Insvangningen pa
flygkroppens mitt ar den sam-
ma, men ser inte alls lika mar-
kant ut som pa F-5E. Luftinta-
gen har forstorats for att ge mer
luftfldéde till F404-motorn. | F-5G
anvands ocksa kompositmateri-

al i storre utstrackning an i tidi-
gare F-5-versioner.

Bevapningen bestar av tva
fasta 20 mm akan, jakt- och at-
tackrobotar samt bomber. Dess-
utom kommer utrustning av olika
slag — motmedel, FLIR, laser —
att kunna medforas pa& balk-
platser.

Sammanlaltningsvis kan man
pastad att Northrop F-5G i stora
delar ar ett helt nytt fiygplan jam-
fort med de lidigare F-5-versio-
nerna. Dock bygger det i grund
och botten pa ett flygplan som
utvecklades medio 1950-talet,

Rontgenteckning av tidigare F-
5G-utseende som visar place-
ringen av bla motor, vapen,
elektronik, m m. F-5G har ett

konventionellt styrsystem —
alltsa  inget  "fly-by-wire-sy-
stem”. — F-5G kan externt 6ra

med sig 3 G.E. 30 mm akan-
kapslar eller 7 MK-82 bomber
(alt. med laserstyrning) eller 4
Maverick-attack-rb eller AIM-9
Sidewinder-jakt-rb.

dvs endast nagot senare an vart
eget 35-systems  utveckling.
Detta ar 1 vissa avseenden en
nackdel.

@® @® £n mock-up i skala 1:1
visades vid arets flygutstallning
pa Le Bourget. Tillverkningen av
det forsta provexemplaret av F-
5G paborjades vid Northrops ta-
brik i Hawthorne/Kalitornien i
oktober 1980. Forsta flygning ar
planerad till september 1982.

Northrop raknar med att serieex-
emplar av F-5G ska kunna borja
att levereras under juli 1983. —




‘ . 14,19 METER

Férarens instrumentbrada do-
mineras av tvd instrument
som presenterar radar- och
vapeninformation.

Mexico har redan bestallt 12.

F-5G 'Tigershark' har bl a ta-
gits fram for att vara ett ersatt-
ningsalternativ till de lander dar
tidigare modeller av F-5 nu bor-
jar bli gamla nog for att omsat-
tas. Northrop har fatt tillstand av
amerikanska regeringen att dis-
kutera F-5G med 38 olika na-
tioner.

Den speciella version som ak-
tualiserats fér Sverige | sam-
band med JAS-alternativen har
tatt beteckningen F-5(S), en
specialutveckling. ]

Ulf Hugo. FSiinfo fackred.

I-5(-2

Data & prestanda:
Langd: 14,19 m

Hofd: 4,22 m
Spéannvidd: 8,13 m

71983
. Vingarea: 17,28 m?
Tomvikt: 5 089 kg
Startvikt: 7 820 kg
Max startvikt: 11 857 kg

(6ver 11 000 m)
2 Mach 1,05

(vid havsnivd)
Motor: En GE F404-GE-F1G1
Dragkraft: "' 4 110 kg

(utan EBK)

27 260 kg
(med EBK)

> "
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Ovan: Flygstabsbyggnaden uppférdes
mitt under brinnande krig. Tidstypiska
vedstaplar kringgédrdade byggel. Annu |
oktober —42 fattades Flygstabens dver-
véningar. Men medio —43 var si dags
fér invigning med ceremoni pa ‘snéck-
gérden’. — T h: Entrén till stabsbyggna-
den Tre Vapen pryds av trenne férgmo-
salkemblem, Marinens, Arméns och
Flygvapnets. (Dessa far nu g& i arv till
Férsvarets Materielverk.) — Nedan: |
denna gamla &rorika flygstabsbyggnad
finns aven en vacker minneshall till min-
net av | ljinsten (drlorade FV-kamrater.
Kransnedldggningsceremonier  brukar
hér dga rum. Hallens sidoviiggar ticks
av en episk vaggmaining. Hér ses den
viinstra delen.
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Tomten framfir Flygstaben blev efter kriget lekplats och i slutet
av 40-talet kunde barn bl a leka tlygare i en uppstalld S 17 frdn F2.
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Ladugdrdsgéarde 16/6 —38. 45 flygplan lufthyllar kung Gustaf V pé hans g A L ) Py ‘ Y

80-4rsdag. En man i varje flygplan stod i givakt . ..
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Har »
ligger
Bastionen
— med bl a
nya
Flygstaben

Flygvy
av

Tre
Vapen

FLYGSTABEN
pa

Ladueardsgarde
= =

1 38 ar har CFV med flygstabspersonal arbetat
i lokaler uppférda pa Stockholms militéranri-
ka Ladugardsgirde vid Banérgatan 62, som
efter Inflytining av Marinstab och de tre f6r-
svarsgrenarnas forvaltningar gavs namnet
Tre Vapen, Efter regeringsbeslut pa 70-talet &r
nu dock dags att skifta adress till Lidingové-
gen invid K1/flyttning till Bastionen (se pil och
cirkel pa bllden nedan). Dér skall de tre fér-
svarsgrensstaberna (m fl) samgrupperas med
Fiygstaben hégst upp | denna moderna bygg-
nad (pa det s k flygplanet . . .). Flyttningen av
FS avses vara genomférd | oktober —81.
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Ecﬂfaparad framfér Tre Vapens hu-
vudentré pa 50-talet. <
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Hit till i) ‘ .

flyttar
Flygstaben

i manads-
skiftet
september—
oktober

Flygstaben har tilldelats
oversta (8:de) véningen,
det s k

FLYGPLANET
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CFV CFs
Generallojtnant Generalmajor
Dick Stenberg Evert Bage

CFS 1 CFSs2 CFs3 CFs4
Overste Overste 1 Overste 1 Overste 1
Rolf Clementson Carl Norberg Jan-Henrik Torsellus Sven Kamsén

[ S .

Férbl/FINSP Flygl/IFYL V&dL/IVAD C Adm
Overste 1 Overste 1 Stabsdvermeteorolog Oversteljtnant
Tore Persson Ake Sjogren Bengt Bengtsson Jan Sjoquist




Férandringen av flygstaben innebar en nedgang i per-
sonalstyrkan — fradn i dag ca 315 tjanster till 225,
Minskningen beror alla personalkategorier.

Alla férsvarsgrensstaberna ar i stort lika organise-
rade — fyra sektioner + ett antal inspektioner m m.
”FS 81" innebar i stort att respektive avdelning har

fatt mera renodlade arbetsuppgifter &n tidigare. Sale-
des har delprogram och huvudfunktioner markerats
tydligare.

Ett flertal funktioner 6verfors till andra myndighe-
ter, t ex:
e Radarunderriattelsedetaljen, som overférs till For-
svarsstaben (Fst);
Us 11 och UC Ost, som overfors till F16;
ADB-tjanster, som Overfors till Férsvarets Data-
central (FDC);
Byggnadsdetaljen, som overférs till Fst (dar bildas
en gemensam beredningsenhet), samt

.
b Till f6ljd av lokalbrist har nagra av stabens enheter
tvingats lokaliseras till andra byggnader:

e FMU och UTK aterfinns (precis som i dag) p4 Sehl-

stedtsgatan 11;

¢ Administration, repro- och férvaltningsfunktioner ® VadL till Militarstabsbyggnaden ('Gra huset” pa
samordnas i Fst. Ostermalmsgatan). o
CFV Genlt Stenberg 1
CFS Genmj Bage 1
Planeringssektion FS 1 Forbandsinspektion Forbl
Chef: Ov Clementson 1 Férbandsinspektor (FINSP): Ov 1 Persson 1
Stud 7 (Stf FINSP: Ov Tullsson 1)
Plan 7 Prod 4
ADB 3 Ovn 3
18 Insp _3
11
Systemsektion FS 2
glf;gf-' Ov 1 Norberg ; Flygsékerhetsinspektion Flyg!
Bas 10 Flygsékefhetsinspektér (IFYL): Ov 1 Sjégren
Stril 6 Fh 11
Samband 10 FM
Trf 5 -
Undsak 6 17
47
Vadertjanstlednin VadL
Personalsektion FS 3 Vad l 2 -
= ddertjanstinspektor (IVAD): Stabsémet Bengtsson 1
Chef: Ov 1 Torselius 1 VadL 1I ( ) J 11
Persplan 9 VadL 2 10
Persadm 18 VadL 3 9
Org 6 e
Info 3 31
37
- Administrativ avdelnin Adm
Utbildningssektion FS 4 2 s
~ - Chef: Ovit Sjéqvist 1
Chef: Ov 1 Kamsén 1 Plan/ekdet 2
Utbplan 13 Personaldet 2
Utbprod 10 Cexp 9
(Mi 1) Sektionssekretariat 24
24 38

SUMMA: 225 tjanster — Hérutéver tillkommer tjianster ur FRI, FOA, Lfv, FDC och FPD.



Foto: Birger Rénnbeck

Chefen for flygstabens trafikavdelning, dversteldjtnant Sven Linnell, 6ns-
kar Cefyl-chefen Go6ran Bengtsson (och personal) lycka till, avskedsda-

gen 81-04-08.

Det stora antalet s k

vaderhaverier

vid Flygvapnet |

borjan av 40-talet blev orsaken lill att davarande
chefen fér flygvapnet, generallojtnant Bengt G )

Nordenskiold

den 1 juli 1946. Det
fick den officiella
CEFYL

CEFYL fick frdn bérjan vitigaen-
de uppgifter och befogenheter.
Alla beslut fattades direkt "pa
uppdrag av chefen {or flyg-
vapnet'”.

En av uppgifterna var att folja
upp vaderutveckling och utfarda
flygvarning eller flygférbud for
s&dana omraden, som av séker-
hetsskdl bedomdes kunna pa-
verka flygsakerheten. D3 flyg-
varning var utfardad kravdes
specialprognos och flygtillstdnd
for den stracka som flygningen
avsag.

Den andra uppgiften fér CE-
FYL var att leda flygraddnings-
tjansten och flygambulanstjans-
ten inom landet.

® @ Under arens lopp frand-
rades CEFYL uppgifter med
hansyn till behov och utveckling.
— CEFYL fick salunda uppgiften
att vara sammanhallande for le-
veransflygningar av  flygplan
fran England och s& smaning-
om aven leda flyglransportverk-
samheten inom landet. R&add-
ningstjansten utvecklades och
insatser for att efterforska nod-
stallda sjofarande oOkade i om-
fattning. Avdriftsberakningsme-
toder utarbetades p& veten-
skaplig grund och efter |uste-
ringar grundade p& praktiska er-
farenheter kunde berakningar
gb6ras med stor noggrannhet for
olika foremals paverkan av
stréom och vind. Berakningsme-
toderna ledde lill stor framgé&ng
for att upptacka och radda ndd-
stallda. Metoden anvands fortfa-
rande nara 20 ar efter dess till-
komst. — Samarbetet med and-
ra myndigheter rérande sjéradd-
ningen utvecklades successivt.

12

nyskapade

beslol sig for att inratta en cent

flygsakerhetsledning vid Flygstaben

Detta skedde
legningsorganet

forkortningsbenamningen

Utbyggnader av flygtrafikled-
ningen och vadertjansten vid
flygplatserna och den tekniska
utrustningen i tlygplanen ledde
sa smaningom till att den hart
centraliserade  styrningen  av
flygverksamheten mht vader-
forhallanden kunde upphora. |
stallel uppkom andra uppgifter.
Den civila luftfartens utveckling
kravde en trafikreglering mellan
civil och militar luftfart — framst
under morker. Ett fardplane-
ringssystem infordes, som inne-
bar att tardplaner for morkerflyg-
ning skulle insandas till CEFYL.
Genom en sarskild metod kon-
trollerades att betryggande se-
paration skulle kunna uppratt-
hallas under flygning — dels
mellan militara flygplan inbor-
des, dels i samverkan med den
civila trafikledningen mellan mili-
tara och civila flygplan. Detta
forfarande tiltampades under etl
antal ar till dess ett mer modest
trafikledningssystem byggt pa
radarinformation kunde tas i
bruk.

Den militara  flygtransport-
tjanstens utveckling, inte minst
vad avsag internationella flyg-
ningar, gjorde att ett sarskilt led-
ningsorgan upprattades (6r den-
na verksamhet. Darigenom kun-
de CEFYL avlastas.

® @ isiillet 6kade uppgifterna
inom raddningstjansten. Sa-
lunda organiserades CEFYL
aven som raddningscentral for
den civila luftfarten. Tillkomsten
av allt fler och battre helikoptrar
samt skickliga piloter kom allt
mer att spela en avgdrande roll
for att snabbt rddda manniskoliv
i de mest svarbemastrade situa-

Liter 35 ar

e
I
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lamnar

' Y 7
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(Flygvapnets

flygraddningscentral)

tioner. Stor vikt fick laggas pa
planering, helikopterns basering
och beredskap mht flygverk-
samheten och andra ({drhéal-
landen.

@ CEFYL har nu utvecklats till
eft specialistorgan vad avser
raddningstjanst och kommer un-

Flhvestaben

der overskadiig tid att frdn sin
nya central vid Arlanda flygplats
att ha en avgodrande betydelse
for att framgangsrikt lokalisera
och radda nddstallda till lands
och till sjoss. Manga har i dag
CEFYL att tacka tor sina liv och
fler kommer att fa del. Alla olyc-
kor kan tyvérr inte undvikas.

Ovan: Medan flygledarna Jan Forsstedt och Signar Stiewe avslutar flyg-
stabsjobbet, diskuterar Cefyl-chefen Goran Bengtsson férdelarna med
personsGkare med jourhavande presschef. — Nedan: Interiér frdn gamla
Cefyl. Sambandsbord och positionskartar i bruk.




En av de viktigaste uppgifterna fér (RCC/)CEFYL &r och har varit ledning av
réddningshelikoptrar till olika haveriplatser. Hér fiskar en HKP 4-beséttning

upp en flygférare.
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Nya larmnumret: 0760/60 000.

Fdrsta arbetstimmen i de nya arlandalokalerna. Flygstabschefen, gene-
ralmajor Evert Bége, 6verlamnar en tacktavla till RCC/Cefyl-personalen
genom dess chef Géran Bengtsson.

@® @ Diskussionerna angden-
de den framtida placeringen av
flygraddningscentralen pabdrja-
des 1974. Detta med anledning
av FTK-utredningen (samman-
slagning av militar/civil fiygtrafik-
ledning) samt att man vid inven-
tering av Flygstabens nya loka-
ler i Bastionen inte fann tillrack-
ligt med plats fér raddningscen-
tralen/Cefyl-funktionen.

Till en borjan fanns det tre {or-
slag. Alt 1) FTK-utredningens
forsiag med tvd RCC (rescue
coordination center) — ett place-
rat vid F21 och det andra vid

Ovan: Flygledare Bertil Rydin kér igdng direkt. Telefonen skall varmké-
ras. — Nedan: Flygledare Jan Forsstedt konstaterar for flygstabschefen
att apparaturen dr modernare men rutinerna blir vid det gamia.

‘-—.__‘ ? 1

Foto: Sixten Edstrém

Sturup. Alt 2) Televerkels skollo-
kaler pd Hornsgatan i Stock-
holm. Al 3) Arlandas gamla
ACC-lokaler, vilka skulle bli ledi-
ga nar man tog den nya AKAS-
byggnaden i bruk 1980.

Det senare alternativet stam-
de bra thop med FTK-ulredning-
en, dar man forordade en place-
ring av llygraddningscentralen i
narheten av ett ACC. Detta for
att p4 det sattet kunna utnyttja
ACC forbindelsenat/radiofre-
kvenser.

@® Namnfrdgan var ocksd en
het potatis i utredningen. Luft-
fartsverket forordade den inter-
nationella forkortningen RCC,
medan flera medlemmar i ar-
betsgruppen tyckte att det i
raddningssammanhang val inar-
betade namnet Cefyl skulle fa
finnas kvar i ndgon form. Slut-
forslaget blev RCC/Cetyl.

Overflyttningen till  Arlanda
skedde 81-04-08. Den dgde rum
utan komplikationer.

Om framtiden vet man kanske
inte s& mycket. Men helt klart &r,
att pa sikt och ur nationalekono-
miskt intresse maste en sam-
manslagning av raddningsre-
surserna ske. Har har man i
manga ar arbetat pa skilda hall
Statsnas/Flygstaben och fran
operatbrernas  synpunkt  har
denna fraga ventilerats i manga
ar. S§j6- och flygraddningscen-
tralerna kan utan storre foérand-
ringar slas ihop till en enda cen-
tral. Det galler bara for luftfarts-
och sjofartsverken att komma
Overens om huvudmannaska-
pet. Men kanske avvaktar man
resultatet av regeringens upp-
drag till forre rikspolischefen
Carl Persson, som hade att se
over hela samhallets raddnings-
resurser saval militart som civilt.
Den utredningen skall vara klar
till 1982.

Var RCC/Cefyl kommer in i
den delen far framtiden utvi-
sa. [ ]

Y. P&GC. B
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de FV-Nytt

el blev dock en scen-
D forandring!  Men en

femkampseger ar sa
komplicerad i alla sina nyanser,
att ett svar pa varfor férandringen
skedde blir mangschatterad och
nagot osaker. En scenforandring
for ett helt lag blir d& minst upp-
hojd med kvadraten s& svarbe-
stamd.

Enkla, s k rda grenar {t ex 10p-
ning 10 000 m) kan ganska kor-
rekt analyseras. MEN komplice-
rade grenar (t ex fakining) ar ge-
nast betydligt svarare att fa
grepp om varfér det gar bra eller
daligt.

® @ Efersom vara lagdela-
gare var de samma i fjol som i &r
ar fragan: VARFOR? ytterst in-
tressant. Nagra konstateranden
kan formodas vara troliga kom-
ponenter till &rets succé — nam-
ligen:

1) De for oss farligaste motstan-
darna har haft hemmaplan:
1980 = Spanien och 1981 =
Norge. Den marginella betydel-
se som hemmaplan har, kan fa
vagskélsbetydelse med stora
andringar som folijd. Men hem-

genom

il
"}"'I .ﬁh

1 T A

W

— Y T LR R T N Y YT Ty
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Frv 2:an Kn G. Larsson (F13), 1:an Kn L. Pettersson (F1/F20) + 3:an Lt H. Haavold (Norge).

De ville och kun

i stort seit hell obesegrade
1980
over ett myckel skickligt spansk! lag fraga-

inte maktade vinna

sin yrkesskrivare: Kan

ach vill Sverige komma tillbaka till toppen?
Det konstaterades helt riktigt att fjolarsin-
satsen praglades av en viss mattnad

maplan och favoritskap kan
aven betyda fér stora forvant-
ningar, {or stort tryck. Till skill-
nad fran i fjol intraffade det se-
nare troligen i ar.

2) Arets svenska lag (kanske
framst kapten Sven-Olof Karls-
son) var revanchsuget; eller pa
redaktdrssprak hungrigt.

3) Rutinen i svenska laget &r
STOR. S& stor att traningen
kunnat skotas — om an med be-
svar — huvudsakligen pa hem-
maplan. Hemmatraning ger en
viss osakerhet om var man star.
Risken for farlig Overskattning
blir d& mindre pataglig. Men det
galler inte alla och allra minst
nyborjare, hos vilka osakerheten
kan sla igenom for starkt.

4) Ingen kan lyckas till 100 proc i
en mangkamp. Darfor galler det
att kunna ta motgdngar under
fyra tavlingsdagar pd ratt satt.
Giomma och komma igen. | det
avseendet var arets svenska lag
mycket skickligt.

5) Den autogena delen ar hopp-
I0st svar att klara pd ratt satt.

Den s k tandningen var i ar for
0ss charmant. Framfor allt lyc-
kades lagel att tanda vid ratt till-
fallen och pa ratt satt. Saval
spanjorer som norrman forlora-
de bade faktmatcherna och lag-
geisten for en langre tid under
och efter moétena mot oss. Na-
gon extratandning infor varje
nytt lagmote (totalt atta) orkar
man inte mobilisera, eftersom
faktmomentet tog 13!! timmar.

6) Tur maste man han. Samti-
digt galler att skickliga manni-
skor ofta har tur. Det som forkla-
ras som tur har alltsa en naturli-
gare bakgrund an att slumpen
spelar in. Detaljer i forberedel-
ser, uppladdning, genomforan-
de och aven i personligheten in-
gar sannolikt i begreppet TUR.
Eller varfor drabbar begreppet
tur s& olika pa olika manniskor?
Tur och otur jamnar alltsd inte ut
sig i iangden!!? Folk i gemen/
journalister tror sa, lIranare/
coach:ar alltsé inte.

® @ Sa il Arets dverraskan-
de VM-vikloria. Hur kom vi att
vinna lagguldet for 19:¢ gangen
(av for oss 22 mojliga)?

Samling skedde pé& forre flyg-
(fem)kamparen, oOverste Rolf
Gustavssons  flottili/F4.  Major
Gunnar Jonsberg och kapten
Sven-Olof ‘Lill-Kalle" Karlsson
forberedde ett fint uppladdnings-
lager. Tvd sydamerikanska lag
nyttjade dock traningslokaliteter-
na allra mest. Professionell hjalp
fick vi svenskar av forre moder-
ne femkamparen Bjorn Ja-
cobsson.

PAIM
9—-16/6 1981
XXVII CISM
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Fr v: Silverlaget Norge, guldlaget Sverige + bronslaget Spanien. — Kan Sverige ta 20:de lagguldet 1982?

de komma igen!

VM

| flyg-
9-kamp

Cirka veckan senare tog vi
0ss med buss den vackra vagen
over Kolen till arrangérs- och
broderlandet Norge och den
mycket val {orberedda basen pa
Orland.

® Skjutningen blev framgangs-
rik — trots att kapten Lennart
Pettersson skot pa fel tavla un-
der provserien. Moénstret borja-
de kunna skonjas. Vi skét under
maximala férmagan men i pari-
tet med den kalkylerade. Over-
raskande segraren blev kapten
Géran Larsson. Tvaa blev en av
VM-guldfavoriterna, kapten Pet-
tersson. Vad konkurrenterna
tankt sig vet jag inte, men ned-
slagna var de flesta utom Nor-
ges Truls Gustavsson, som var
uppat varre efter en overraskan-
de tredje plats. Sverige i ledning
lagmassigt. Det gallde nu att for-
valta det psykologiska over-
taget.

@ Nasta dag vidtog kampen alla
mot alla pa faktpisten. Alit av
teknik, taktik och GO som fanns
skulle mobiliseras pd ratt satt
och vid ratt tillfalle. Arla uppstig-
ning {6r erforderlig fysisk vaken-
het infdr den helt avgérande (?)
lagmatchen, den fdérsta mot
Spanien. Deras besvikelse biev
helt lasbar ¢ver aft sex veckors
traningslager denna gang inne-
bar en 4—12 forlust. Men san-
nerligen en skon start fér Moder
Svea. S& ny uppladdning mot
sprangtanda Norge i fjdrde mo-
tet. Resultat: "Otroliga” 14-2

. tilt oss! Darefter var vagen

bruten for en rejal 6kning av to-
talférspranget.

® Bollprovet — formodad akil-
lesgren f6r vara bollotranade
gossar — blev ingen katastrof.
Tva toppinsatser: kapten Lars-
sons andra grenseger och kap-
ten Karlssons tidiga start med
personligt rekord. Norge blev €]
ovéntat bast, medan Sydeuro-
pas och Sydamerikas bollkunni-
ga lag av n&gon anledning inte
lyckades sarskilt bra denna
gang.

For forsta gangen i PAIM-hi-
storien en perfekt domardém-
ning. Sjalvfallet med protester
just darfor.

® Simningen ar oftast enbart
ett bekraftande av vad man vet.
Overraskningar férekommer
nastan inte. Populdara men po-
anglosa insatser gjordes av de
PAIM-debuterande saudarabier-
na. VM-avlingen var trots
svenskarnas dittills goda resul-
tat inte alls avgjord. Da vart lag
inte tranat hinderteknik, vilket
daremot  huvudkonkurrenterna
gjort, kunde alit fortfarande han-
da. De vara gjorde en verklig
kampainsats, alla fyra.

| takt med varje svensk tidsno-
tering férsvann hopp, mod och
gladje hos motstandarna. Re-
sultaten i spanska Salamanca
férra aret var ju sddana, att sa-
val Norge som Spanien skuile
ha kunnat hamta in férspranget.
Troligen trodde en del att sa
skulle ske. Men icke!

® Infor orienteringen var Var

Otrolig
lagmoral
grunden
till

19:de
VM-guldet

ledning uttryckt | minuter hela
48. Loppet var kort som det nu-
mera heter. Sdkra vagval av alla
vara och "serien var var". En
bedémt helt onddig chansning
av norrmannen banade vag for
en glimrande silverplats 1 slut-
protokollet for Kapten Larsson.
Och kapten Karlsson (nestor
"Lill-Kalle”y var ater snubblande
nara en VM-medalj. At kapten
Pettersson VM-guld stod intet
att géra. Han var ’'outstanding’,
han slog varldsrekordet med ca
100 poang!

n latt seger? Inte alls!
Kunnande, moral och
rutin var denna gang

dock starkare vapen an den heft
tidséverlagsna traning huvud-
motstdndarna underkastat sig.
En uppriktig eloge till del unga
norska lagets enorma tranings-
insats pé fritid samt sex veckors
slutiager. De ar verkligen pa ratt
vag. Fjolarssegrarna Spanien
hade raknat med att deras 45
dagars lager skulle racka for att
behalla VM/PAIM-trofén. Tyvarr
e}, tvingas man slutsummera.
PAIMs framtid ter sig just nu
mycket ljus, internationellt seft.
Nio deltagande nationer i ar kan
bli an fler nasta ar. Lat oss hop-
pas s&. Men en orolig varld ar
dock i sanning en oviss faklor
aven i detta sammanhang. Att
vanskapligt idrottsutbyte flygoffi-
cersnationer emellan skulle kun-
na stoppas pga militar storkon-
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flikt, kanns i sanning tragiskt.
Hela PAIM-idén stravar ju at ett
rakl motsatt skeende.

@® @ Hos oss svenska idrotts-
man klingar fortfarande TV-kom-
mentator Toivo Ohmans kiassis-
ka, djupt rérda rost fran Min-
chen-OS:  ”Denna underbara
flicka"! Sagt om Uirika Knapes
guldhopp i simningens hoga
hopp. Travesterande fragas: Vil-
ka d&r vara fyra underbara
pojkar?

Lennart Pettersson F1/F20.
OS-lagbrons och SM i modern
femkamp 1980. Tog sin 6:e ()
individuella VM-seger i PAIM.
Mastarfakttranaren Bella Rer-
risch vill ha med honom i OS-
faktlaget 1984! "Lelles” senaste
fem &r har innehallit enorm och
foredémlig traning pa varldselit-
niva. Vad sags om 8 km simning
5 ggr per vecka eller 8—12 mils
I0pning/vecka? PLUS tre grenar
1ill?1 Hans 5055 i slutpoang i ar
ar unikt och historiskt. Vill Len-
nart Peltersson trana de speciel-
la flygfemkampsgrenarna sér-
skilt, kan han bii varldshistorisk
med 10 VM-titlar! (D& elt namn
aven for Guiness rekordbok!)

Goran Larsson, F13. Alltid
bland de tre basta. Arets svens-
ke FV-mastare. Aven dansk, ita-
liensk mastare! Lattranad. Kon-
centrationsfenomen.  Behover
Styrketraning (. ..vid sidan om
‘sakta-traningent...) i hogre
grad 4n som sker. Da ni!

Sven-Olov  Karisson F4.
Lagkansla och ett okuvligt kam-
pahumor ar “Lill-Kalles™ styrka
och signum. Stark men fysisk
osmidig. Traningstalig. Del var
til} stor del "Lill-Kalles” fortjanst
all lagkanslan och -moralen i ar
var s& bral Han ville att Sverige
skulle ta VM-revanch. Garna en
individuell medalj men {orst ett
lagguld. Sven-Olov ar verkligen
vard mer an alla sina fagguld.
Kommer pricken Over i:et nasta
ar?

Bertil Kersmark, F17. VM/
PAlIM-segrare 1979. Otranad i
ar. Mycket femkampsbegavad.
Skall ha en sarskild eloge {or att
han stalide upp. Det gav slyrka
at laget. D& konkurrenterna inte
kande till hans otraning, fér-
starkte detta hotbilden hos mot-
stdndarna. Och Bertil kunde ha
lyckats helt ... om inte basket-
bollarna till sin natur aro si
ofanlligt runda. Likval ar en siut-
lig 10.de plats absolut inget att
skammas for. Kapten Kersmark
behovs, han har mycket mer att
ge i PAIM-sammanhang. Kom
igen!! - (Gjorde sa! Tog senare NM!)y Il

Hans Ertk Hunsson

Slut
Lag

1) Sverige 14.576
2] Norge 4.074
1) Spanien 13.353
1) Brasillen 2 389
5) Finland 12.248
6) Danmark
7) Uruguay
8) Argentina 9.524
9) Saudi Arablen 1.382

Svensk reserv var i ar major
Gunnar Jonsberg. / den sepa-
rata "reservtdvlingen’* belade
Jonsberg en 4:de plats. Med sin
méngariga PAIM-rutin betyder
Jonsbergs narvaro  kolossalt
mycket for sina lagkamrater.

resultat
Individuelit totalt
1Y Kn Petlersson Sve
2) Knla Sve i
Lt Hz N
1)

Pga svangheter med flygplanan-
skaffning m m genomférdes inget
Flyg-rally i dr.

NOTA BENE

VM-hdndelserna i norska Orland
kunde snabbt, vaimatat och kon-
tinuerligt fdljas i lokalpressen pa
de orter vara lagdeltagare har
sina hem. Och slulresultaten le-
vererades ocksa il saval stor-
stadspress som | TV:s sportnytt.
Dessutom erhdll alla véra [6r-
band och staber omgdende en
fullstdndig slutredovisning av
PAIM-81 via elt langt teleprinter.
— Allt detta kunde ske tack vare
valprogramerad telefdrbindelse
mellan laget (=gymn. dir Len-
nart Carlsson) och hjemmefron-
tens stadse jourhavande Red.

En néjd men alderstigen svensk-VM-trupp. Men hur star det till med atervéxten?

Skjutning

1) Larsson Sve

2) Pettersson Sve

3) Simmelsgaard Dan, 94(
1) Gustavsen Nor

B) Karisson Sve

1) Kersmark Sve

Faktning:
1} Pettersson Sve. 1170 p
2) Karlsson Sve 1170
3) Larsson Sve 1000
1000

3) Gustavsen Nor
5 R9A

8) Kersmark Sve

Resultat

Boll-prov

24) Karisson Sve

gren for grer




General Bengt G:son Nordenskiold 90 ar

En fiygande CHEF och ge- :
neral, som hatade byrdkra-
- {ioch brackighet, -

Fiygjournalisternas klubo




Att leda personaltjanst och pa olika nivder och arbeta med
personaltjdnstfrdgor har pa senare ar blivit en alltmer an-
svarsfull och viktig uppgift. Medbestammande, arbetsmiljo,
arbetstid, personalvard, kollektivavtal och administration ar
ndgra av de omrdden som snabbt utvecklats och stiller krav
pa den handldaggande personalen.

n forbattrad personalplanering
E och en okad och forbattrad ut-
bildning f6r dem som arbetar
med personalfrdgor kan vantas ge till
resultat att handlaggarna i framtiden
battre fyller de kompentenskrav som
utvecklingen staller p& dem.
Overbefalhavaren har i en skrivelse
till samtliga myndigheter och férband
(1981-04-08, Pers 210) dragit upp rikt-
linjer for den framtida personaltjanstut-
bildningen. Ett stort flerarigt kurspaket
har tagits fram och kan nu presente-
ras. Han uppdrog ocksa at cheferna
afl {6re den 15 maj 1981 meddela an-
lalet elevplatser som fordras. Det blir
Férsvarets férvaltningsskola som skall
ansvara {6r den kontinuerliga perso-
naltjanstutbildningen.
Den planerade kursverksamheten
tar sikle pa att ge den handlaggande

personalen en tre veckors lang all-
manorienterande introduktionskurs.
Varje befattningshavare skall darefter
genomgd amnesinriktade kurser om
1-2 veckor. Kurserna bor genomfoéras
fore tilltradet till befattning inom perso-
nalfunktionen. OB understryker, att det
ar myndighetschefer som skall planera
och ansvara for att befattningshavarna
far tillfalle att delta i utbildningen och
alt alla ges erforderlig praktik.
Utbildning kommer ocksa att galla
annan personal inom saval freds- och
krigsorganisationen som har personal-
administrativa och personalvardande
uppgifter — konsulenter, personal-
vardsassistenter, militarpastorer, {0r-
bandsbibliotekarier, faltpraster och re-
servofficerare som avses som chefer
for personalfunktioner inom resp for-
svarsgrens krigsorganisation.

Ny

personal-
Gjanst-
utbildning
inom
forsvaret

Du, som arbetar inom Din myndig-
hets personalfunktion, se till att Du far
denna utbildning sa snart som mgjligt.
Utan en val fungerande personalfunk-
tion finns det risk for att forsvarets ovri-
ga verksamhet satts pa spel. |

Fstl/lnfo



FLYGvapenNYTT e
byter adress ) -
och telefonnummer| | J g

Flygstaben (och darmed FS/Info) f .

flyttar under vecka 40 (= mé-
nadsskiftet sept-okt) till nya loka- k

ler vid Lidingovagen 24/till "Bas-
tionen”. From 5/10 ar var post- ‘.
adress: FLYGvapenNYTT
FS/info
Box 80004 o

104 50 Sthim ‘

Vart nya tel-nr blir da:

08-22 15 60 (vx) A

Efter senvaren 1982 byter FS/

Info (och FV-Nytt) tel-nr igen. ‘ L
Flygstaben tar d& automatvaxel

som medger direktvalsmojlighet
tlll FS/Info och FV-Nytt-redaktio-
nen. Det blir ett 7-siffrigt nummer,
till vars sitferkombination Red.
Aterkommer.

{ neeliar 30 (KN)
wiae 121

OBS 1 fira sin 40-arsdag

(Reportage i nr 4/81.)

Hittills storsta marina dvningen
I vart dstra ndromrade!

Fato SpaningsViggen FV

For forsta gangen i Ostersjén:

Photo: RecceViggen,
Swedish Air Force

Sovjetunionens
hangarfartyg "KIEV”

(Reportage | nr 4 81.)
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