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OB séiger JA!

fredsstéllelse att OB foljt hans 17/9-81 avgiv-

na rekommendation | flygplanfrAgan. Dar-
med har ytterligare ett viktigt steg tagits mot en
slutgiltig I6sning pa problemet att i borjan av 90-ta-
let ersétta Viggen-systemet.

OB har bekréftat bedomningen att svensk flygin-
dustri har formaga och kapacitet att utveckla en
svensk JAS. Harigenom kan den linje som foljts av
Flygvapnet alltsedan andra virldskriget utstrackas,
att kunna forlita sig pa flygplan framtagna speciellt
for vara svenska forhdllanden. Sakerheten i an-
skaftningsfasen samt fortsatt drift och underhall av
vara flygande system kommer dérfor pa en ofor-
andrad hég niva.

Den granskning som UB gjort av den operativa
formagan hos de studerade alternativa systemen
har givit vid handen, att svensk JAS val fyller sin
roll som en viktig del | totalforsvaret och har den
viktiga krigsavhallande effekten. Betydelsen av ett
starkt luftférsvar har anyo understrukits. JAS-flyg-
plandet kommer vid ett positivt beslut av statsmak-
terna att vara huvudkomponenten i vart luftfrsvar i
framtiden

Chefen for flygvapnet konstaterar med till-

e o Kostnadsutfall och ekonomisk belastning ar
svdra att berdakna for en sa lang tidsperiod som ar
aktuell fér JAS-projektet. OB:s 6vervaganden visar
att projektet fram till ar 2000 kan hallas inom den
ekonomi som avdelas for Flygvapnet. Nodvéandiga
reserver och medel fér framtida modifieringar be-
doms inlagda till en rimlig grad. Realiserbarheten
har av FMV bedémts som god.

Projektet JAS och dess foregangare i flygplantra-
gan ( BALA m fl ) har redan i ett tidigt stadium av
statsmakterna styrts in mot ett litet flygplan, med
mattliga prestanda.

Det svenska JAS-flygplanet vager darfor bara ca
hélften av Viggen och kan tas fram till ca 60 proc av
dess koStnader. Prestanda ligger emeliertid i alla
avseenden over Viggen-systemet. Detta giller inte
minst formagan i luftforsvarsrolien.

Detta ar resultatet av en malmedveten satsning
pa ny teknik och utnyttjande av utvecklingsmajlig-
heterna pa framst system- och vapensidan.

e o Chefen for Armén har i militarledningen anmait
att han inte kan dela OB:s val av den svenska sy-
stemiésningen. Han antyder i stéllet en utlansk an-
skaffning som bygger pa ett licenstillverkat, men
kvalificerat och tyngre flygplankoncept. Darmed
frAngas statsmakternas inriktning samtidigt som
vart utlandsberoende okar i en oroande grad.

CFV kan for sin del bara konstatera att CA i hogs-
ta grad stoder JAS-idén och att han manar om att
sikerstélla tillgang pa erforderliga flygstridskrafter
aven i framtiden. CA:s farhagor att ekonomin och
utvecklingspotential skulle vara begransade for
svensk JAS delas emellertid inte av CFV. Svensk
JAS har planerats att uppfylla hogt stillda grund-
krav och har tillfredsstallande utvecklingsmojlighe-
ter som dock sannolikt inte behover utnyttjas forran
efter ar 2000. Nodvandiga medel for modifiering och
utveckling finns tillgéngliga for projektet redan fran
bérjan av 90-talet.

e o Vid fortsatt planering av projektet efter stats-
makternas beslut och | avtalsarbetet kommer sar-
skild uppmarksamhet att dgnas at fast projektstyr-
ning och uppfoljning vid ett flertal kontrolistationer.
Risken att projektet skall komma ur kontroil har
dessutom minimerats genom en hog grad av garan-
terade Ataganden och egen risktagning fran den
svenska industrigruppens sida. B



Overbefalhavaren  (OB)  har
1981-06-01 faststallt sitt perso-
nalpolitiska program. Detta inne-
haller OB:s principielia install-
ning till personalfragor och skall
utgora vagledning i den fortsatta
utvecklingen av personalpoliti-
ken. — Programmet ar tryckt i
A5-format och utsandes under
hosten till {orsvarets staber, {or-
band och skolor.

OB presenterar sin syn pa
personalfrdgorna under rubri-
kerna:

1) Inledning

2) Personalplanering

3) Personalroriighet

4) Personalutveckling

5) Jamstifldhet

6) Anstélining och anstéllnings-
villkor

7) Medbestdmmande

8) Arbetsmiljo

9) Personalvard

10) Rationalisering och organisa-
tionsutveckiing

11) Decentralisering

Har ett kortfattat sammandrag
av programmet:

Inledning — Andamalet med
OB:s personalpolitiska program
ar att starka forsvarsmaktens ef-
fektivitet. | det statliga medbe-
stammandeavialet avses med
effektivitet, att myndigheten nar
malet {or sin verksamhet under
god hushdlining med resurserna
och med beaktande av service-,
offentlighets- och rattssaker-
hetskraven samt personalens
behov av arbetstillfredsstallelse,
god arbetsmiljo, anstallinings-
trygghet och mojligheter till med-
bestammande och personlig ut-
veckling. Utgangspunkten for
programmet ar den hethetssyn

pa mdanniskan j férsvarsmakten
som kommer till ultryck i de var-
deringar som uttalats i OB:s
grundsyn pé ledning och samar-
bete inom forsvarsmakten (se
FV-Nytt nr 2/81, sid 4—6).

I grundsynen framhélls bla
att:

® Manniskan ar f6érsvarsmaktens
viktigaste tillgéng.

® Kontakter och samarbete mel-
lan all personal inom [érsvars-
makten skail praglas av éppen-
het, f6rtroende + gemenskap.

® Mainniskors olika personlighet,
erfarenhet, intressen och {or-
maga ar tillgangar som skall
tas tillvara.

® Det betyder mycket {6r den en-
skilde att 14 ta personligt an-
svar 10r sina insatser och far
erkdnnande [6r dem samt aft
kunna péverka férhéllandena
pa verksamhetsplatsen.

® Utvecklingen i arbetslivet efter-
hand {drdandrar {drhéliandet
mellan anstillda och arbetsgi-
vare, samlidigt som det delvis
regleras av lagar och avtal.

® Utveckling av idéer och [6rslag
till 1ordndringar med syfte att
forbéttra verksamheten skafl
uppmuntras pd alla nivéer.

Personalplaneringen har till

syfte att:

e Uppn& och vidmakthalla ba-
de en kvantitativ och kvalitativ
balans mellan behov av och
tillgang pa arbetskraft.

e Trygga myndighetens och
darmed forsvarsmaktens be-
hov av kunniga och motivera-
de medarbetare.

e Tilivarata den anstalldes per-
sonliga forutsattningar och
onskemal.

Ett aktivt och langsiktigt pla-
neringsarbete kravs. Stravan
skall vara att uppna och bibehal-
la en personalsammansatining,
som ifraga om aldersstruktur,
kompetens och lordeining av
personal pa central, regional
och lokal niva ar rationell. ~
Grunden for rekrytering och an-
stallning ar det krigs- och freds-
organisatoriska behovet av per-
sonal.

Personalrorlighet. — Forsvars-
maktens uppgift i krig staller
krav pa god beredskap, hog yr-
kesskicklighet direkt efter mobili-
sering samt erfarenhet fran olika

Storsta hansyn + stod
vid hyte
av stationeringsort

befattningar och geografiska
omraden. FoOr att tillgodose
dessa krav maste en viss perso-
nalrdrlighet inplaneras och god-
tas av de enskilda.

Personalrorlighet ar ocksa ett
led i personalutvecklingen och
bidrar till ett brett erfarenhetsut-
byte. — Vid genomférandet av
personalrorlighetsatgarder skall
kraven pa kontinuitet och god
arbetsmiljo samt den enskildes
personiliga énskemal vagas in.

Forsvarsmaktens forankring i
samhallet skall aterspegias i
rekryleringsverksamheten. Spe-
ciell uppmarksamhet maste ag-
nas rekryteringen av yrkesoffi-
cersaspiranter, vilken sker i
samband med varnpliktsutbild-
ningen. Yrkesinformationen
skall ge den enskilde en realis-
tisk information om arbetets in-
nebord och de utvecklingsmoj-
ligheter som finns.

Syftet med placering och om-
placering ar "ratt person pa ratt
plats” i en foranderlig organisa-
tion. Anstalld personal skall pla-
ceras i befattning, avvagd i for-
hallande till individens kompe-
tens och utvecklingsmajligheter.

Kommenderingar ar betung-
ande bdde for organisationen
och den enskilde. De skall darfor
utnyttjas restriktivt och planeras
i god tid.

Personalavveckling maste
kunna genomfbras med beak-
tande av att forsvarsmakten pa
ett effektivt satt skall kunna ge-
nomtdra sina uppgifter. Perso-
nalavveckling blir aktuell i sam-
band med stérre omorganisatio-
ner och vid nedlaggning av en
myndighet.



En balanserad personalstruk-
tur vad galler saval kompetens
och kunnande som aldersfordel-
ning ar en viktig férutsattning for
en effektiv organisation. Detta
skall beaktas nar personalav-
veckling méste genomforas.

Vid personalavveckling méaste
all berdrd personal ges likartade
mojligheter till fortsatt anstali-
ning inom eller utom férsvaret.
Stravan skall vara att erbjuda
anstallning inom den egna gar-
nisonsorten.
® De personelila problemen i
samband med organisationsfor-
andringar och personalavveck-
ling kan bli svdra och maste
kunna dverbryggas pa eft god-
tagbart satt. En aktiv personal-
planering maste goras i god tid.
Information till personalen, bl a
om berédknat dverskott och be-
hov av personal ar viktig, liksom
inhamtandet av personalens
Onskemdl. Ekonomiska forma-
ner for personal som p g a orga-
nisationsférandringar m m mas-
te flytta bor faststallas tidigt.
Stravan bor vara att den enskil-
de erhdller en rimlig ekonomisk
ersattning.

Vid faststallandet av turord-
ningar fér uppsagning pga ar-
betsbrist eller vid féretradesratt
till ny anstallning méaste krigsor-
ganisationens behov av yrkesof-
ficerare i vissa kompetensnivaer
och alderslagen beaktas.

Stora anstrangningar skall go-
ras f6r att underlatta overgang
till annan anstallning inom for-
svarsmakten, till annan statlig
anstalining eller annan anstéil-
ning pa arbetsmarknaden.

Personalutveckling skall efter-
stravas for alla anstallda.

Personalutbildning ar en na-
turlig del i personalutvecklingen.
En noggrann utbildningsplane-
ring knuten till personalplane-
ringen skall ligga till grund for
personalutvecklingen.

Personalbedémning syftar till
att ge myndighetschefen och
den enskilde en uppfattning om
hur arbetstagarens sétt och for-
maga att I6sa alagda uppgifter
uppfattas samt att lata den en-
skilde fa framféra sina synpunk-
ter pa sin arbetssituation och
onskemdl om personalutveck-
ling.

Chef skall agna stor omsorg
at personalbedémning.

Bland 6vriga utvecklingséat-
garder namns arbetsrotation
och vikariatstjanstgdring samt
den véaxiing mellan stabs- och
férbandstjanstgdring som viss
militar personal genomgar.

Jamstalldhet. — VAagledande
for jamstélldhetsframjande &t-
garder bor vara att de framjar
effektiviteten inom férsvarsmak-

Medbestammande
I den egna verksamheten

ten. Jamstalidhetsarbetet ar
langsiktigt och bor bedrivas
stegvis. — Plan for jamstalld-
hetsarbetet skall upprattas och
inordnas i den o&vriga plane-
ringen.

Anstélining och anstallnings-
villkor. — Mycket inom detta
omrade ar avtalbart. Stravan ar
att delegera férhandiingsarbetet
sd langt som mojligt.

Ldnesystemet skall vara sa
uppbyggt att det stimulerar den
enskilde till mer ansvarsfulla ar-
betsuppgifter. Den som Aatar sig
mera kvalificerade arbetsuppgif-
ter skall erhalla skalig ersatining
for detta. Aven sattet att fuligéra
arbetsuppgifterna  skall  ater-
speglas i l6nesattningen.

Personalutveckling, som bl a
medfér byte av stationeringsort,
innebar pafrestningar inte bara
for arbetstagaren utan dven for
hans familj. Arbetsgivaren skall
ta storsta mojliga hansyn hartill
och dérvid bl a stddja arbetsta-
garen i dennes stravan att fa be-
rattigad del av samhallets servi-
ce. Om den anstéllde cch hans
familj dvergdngsvis maste leva
atskilda, skall anstéliningsvillko-
ren utformas sa att kontakten
med familjen underlattas.

Arbetstidens utnyttjande kra-
ver noggrann och forutseende
planering. Overtid skall sa langt
mojligt undvikas.

Ledighet skali planeras s& atl
verksamhetens effektivitet tillgo-
doses och beredskapskravet sa-
kerstélls. Ledighet under utbild-
ning och tjanstgéring for beford-
ran kan innebara forskjutningar i
karriaren i form av att sddan
tjanstgoring senareldggs. Om-

placering kan bli aktuell i sam-
band med deltidsledighet.

Medbestammande. — Utveck-
lingen mot att 6ka personalens
medbestammande i frdgor som
ror den egna arbetsplatsen och
verksamheten i 6vrigt skall syfta
till ett gott arbetsresultat och en
god arbetstilifredsstalielse.
Grunden for denna utveckling ar
medbestammandelagen.  Den
praktiska tillampningen sker pa
arbetsplatsen.

Smidiga och enkla former
skall efterstravas. Tyngdpunk-
ten bor ligga pa arbetsplatsen
och i det dagliga arbetet. Prak-
tiska l6sningar skall efterstravas
och en arbetsrattslig byrakrati
undvikas.

Medbestammandet  dppnar
mdjligheter till okad effektivitet.
For att na uppsatta mal krévs ett
gemensamt ansvarstagande
frdn arbetsgivaren samt de an-
stéllda och deras organisa-
tioner.

Arbetsmiljé. — En god arbets-
milj6 &r av grundldggande bety-
delse for att forsvarsmakten i
sdval fred som krig skall kunna
verka effektivt. Huvudansvaret
for en god arbetsmiljé ligger pa
arbetsgivaren.

Trots att fredsmassiga arbets-
miljdkrav inte alltid kan tillgodo-
ses i samband med forsvars-
maktens verksamhet, skall ar-
betsmiljdkraven uppfyllas sa
langt den efterliknade krigsmil-
jon medger.

Personalvarden syftar till att
genom fdrebyggande, stimule-
rande och hjalpande atgarder
medverka till att skapa trygghet,

Praktiska losningar
| stallet for
arbetsrattslig byrakrati

arbetsgemenskap och arbets-
gladje. Stérsta mojliga hansyn
tas till den enskildes personlig-
het, formaga, ratt och intressen
samt behov av integritet. Chefs
motivation och férmaga att bista
understalld personal i personliga
angelagenheter skall utvecklas.
Tecken pa storningar i det
dagliga arbetet skall uppmark-
sammas och atgardas. Vid be-
hov skall individuelta rehabilite-
ringsatgarder vidtas.

Rationalisering och organisa-
tionsutveckling. — Rationalise-
ringsarbetet &r en del av verk-
samheten vid forsvarsmakten.
Det genomférs for att anpassa
verksamheten till nya férutsatt-
ningar och krav. Rationalisering
férutsatter en nara samverkan
med och aktivt deltagande av all
personal.

Organisationsutveckling ar en
del av rationaliserings- och for-
andringsarbetet inom forsvars-
makten.  Kopplingen mellan
krigs- och fredsorganisationen
samt radande lokala forhallan-
den méste alltid beaktas.

Vid organisationsférandringar
méste hansyn ocksé tas till per-
sonalens alders- och kompe-
tensférdelning,  rekryteringsas-
pekter i vid bemarkelse och mgj-
ligheter for personalen att ut-
vecklas inom organisationen ef-
ter ambition och férmaga.

Decentralisering syftar tili att
ge lokala chefer ett 6kat helhets-
ansvar och befogenheter att uto-
va detta utifrAn de lokala forut-
séttningarna, att na ett s& effek-
tivt utnyttiande som mdjligt av
forsvarsmaktens resurser och
att darmed minimera kostnader-
na. En del i detta ar Forsvarets
planerings- och ekonomisystem.

Personal i alla ledningsnivaer
skall stimuleras att aktivt delta i
planering, budgetering och upp-
félining av verksamheten. Per-
sonalens kunskaper, erfarenhe-
ter och idéer skall tas tillvara och
utnyttjas.

® @ Detta var ett sammandrag
av innehallet i OB:s personalpo-
litiska program. Programmet é&r
pé& flera omraden allméant haliet.
Detta for att ge férsvarsgrens-
cheferna utrymme att — mht
varje forsvarsgrens speciella
férhallanden — med OB:s pro-
gram som grund utforma sitt
eget program.

Vid Flygstabens personalsek-
tion vidtar nu arbetet med att
sammanstalla CFV:s personal-
politiska program. Detta sker un-
der hésten i en arbetsgrupp un-
der ledning av chefen for perso-
nalsektionen, dverste 1 J H Tor-
selius. |

Major Claes Thor, FS/Persplan




Flygvapnets litta helikoptrar, som utnyttjas framst for lokal flyg-
riaddningstjianst och TSB-transporter, har pa grund av dlder, slitage
och underhéllssvérigheter hamnat i akuta problem. Flygvapnet har
déarfor velat ersatta dessa nu foraldrade trotjanare. OB har dock ett
samordningsansvar over forsvarsgrensgranserna, vilket eventuelit
kan medfora att omsiéttningen dventyras.

ar Hygvapnets

latta helikopterersattning

i stopet?

Snart uttjént: HKP 3/Bell 2048B.

I fred finns ett stort antal
uppgifter som skall I6sas
med helikoptrar. En av
de "tunga” uppgifterna
inom Flygvapnet ar radd-
ningstjanst. Huvudan-
svaret for denna livsvik-
tiga verksamhet &vilar
HKP 4-férbanden, som
har att l6sa de ”svara”
fallen. Ovrig rdddnings-
tjidnst avilar i dag de létta
helikoptrarna Hkp 2 + 3.

Snart uttjint: HKP 2/Aerospatiale "Alouette 2",

agra av de mest kritiska mo-
N menten under flygning ar stan
och landning. D& &r flygplan
mycket kénsliga for stérningar (faglar,
vader, materielfel, dvriga skador, osv).
@ Ett annat utsatt flygmoment ar ov-
ningsskjutning och bombfélining. D&
finns risk for splitterskador i flygpla-
nen. @ For att snabbt kunna rédda
forare vid dessa utsatta tillfallen (s k
lokal flygraddning) utnyttjar Flygvap-
net mindre helikoptrar som komple-
ment till HKP 4:orna.
Lokal flygraddningstjanst bedrivs vid

baser dar start och landning sker 6ver
vatten eller oldndig terrdng, samt vid
flottilier som har permanenta skjutmal i
narheten.

Teleservicebataljonerna (TSB) utfor
service och underhall pa totalfdrsva-
rets teleanlaggningar. For transport av
personal och materiel till objekt som
inte kan nas med andra fordon samt
m h t hoga tidskrav utnyttjar TSB heli-
koptrar.

@ | krig kommer flygraddningstjansten

och TSB-transporierna att kvarsta och
bli &nnu mer frekventa. Dessutom
kommer det att finnas ett stort antal
andra uppgifter som skall ldsas med
helikoptrar, t ex transport av skadade,
rekognosceringar, transport av viktig
materiel och/eller "nyckelpersonal” (t
ex inom trafikreglering, 6verblick av
skadeomraden osv).

De flesta av dessa upptifter, utom
regional  flygraddningstjdnst samt
tunga transporter, kan l6sas med en
helikopter som ar mindre én HKP 4.




Inom Flygstaben
har man tagit fram de krav som skall
stdllas pd en sa&dan helikopter. Heli-
koptern skall utnyttjas for:

@ Raddning av besattningar i anslut-
ning till start och landning, VMC.
(IMC och svara VMC-fall morker &vi-
lar HKP 4.)

@ Transport av raddningspersonal/-
materiel till haveriplats.

@ Transport av personal/materiel
framst for TSB samt inom "bas 90-
systemet”.

@ Transport av skadade.

Den helikopter som uppfylier dessa
krav kommer att fa beteckningen HKP
8.

Hur skall HKP 8 se ut? — For att
klara uppdrag enligt ovan skall HKP 8
bl a kunna:

@ Radda tva personer under samma
féretag.

Ta reparationslag ur TSB.

Ta last i kabin om 500 kg och/eller
2 m? volym.

Ta 700 kg i lastkrok.

Ta tvd skadade pa bar.
Transportera last om 500 kg 400
km.

Inom Flygstaben och
FMV (Forsvarets Materielverk) har det

Tv: Franska AS.355 "Ecureull 2. - Th: Vist-
tyska BO.105. - Bligge hellkoptrarna tyl-
ler HKP B-kraven, varav AS.355 dr det billigas-
te och BO.105 det dyraste alternativet bland
de féreslagna "HKP 8-typerna”.

HKP 8
universal-
transportmedlet

under manga &r arbetats p4 att f4 ner
underhdlls- och driftskostnaderna for
flygsystem. Infdr ersattning av HKP 2
och 3 har man sékt nya metoder att
minska drifiskostnaderna. Bland annat
studeras nya former for underhail for
den tilltankta HKP 8-typen.

Studierna bygger pa foljande grund-
fakta. En ny "latt” helikopter i Fiygvap-
net avses inte anvandas direkt i strids-
zonen. Helikoptern kommer darfor i
fred att flyga, manovrera och i stort 10-
sa uppgifter som en "kommersiell” civil
helikopter.Detta medger att underhéal-
let i fred bor kunna ske p& samma sétt
som for civila helikoptrar. - Normalt be-
raknas utbytesenheter och reservdelar
behdva anskaffas till ett varde av ca 40
proc av anskaffningskostnaderna for
ett flygsystem.

Den nya ersattningshelikoptern av-
ses sbkas bland helikoptrar som finns
inom landet civilt eller bland helikopt-
rar dar foretag arbetar for att komma in
pad den svenska civila marknaden.
Kostnader fdr verkstadsinvesteringar
och lagerhalining kan da delas med de
civila téretagen. Dessutom bor under-
hall kunna ske till motsvarande pris
som for de kommersiella bolagen vid
samma flygtidsuttag. Om nagon form
av bindning kan ske (genom fdrsélja-

ren) mellan Flygvapnets helikoptrar
och civila, kommersiella helikoptrars
underhéliskostnader, sakerstaller
Flygvapnet att kostnaderna halls s&
ldga som mdjligt. Konkurrensen mel-
lan helikoptertillverkarna ar namligen
sa stark, att man inte civilt kan salja en
helikopter med hoéga underhalls- och
driftskostnader.

Hur forséket kommer att falla ut ar
inte annu kiart, men FMV har offerter
pa fast underhdlispris i femarsintervali
i 15 &r framat for nu aktuella helikopt-
rar. Hittills gjorda undersokningar ty-
der pad att relativt stora kostnads-
minskningar kan erhallas genom ovan
namnt forfarande.

| krig kan Flygvapnet genom awtal
(K-féretag) disponera reservdelar,
utbytesenheter samt verkstader for re-
parationer. Materiel och personal kan
da spridas till de baser dar helikopter-
forbanden ar ordinarie baserade (s k

0-baser).
Uppgifts— och

organisationsférandringar. — Under
slutet av 1970-talet pagick organisations-
studier, bl a utredningen OLLI-U. Detta
arbete visade, att teleservicebataljonema
(TSB) inte har behov av egna helikoptrar i




Flygvapnets helikoptrar éterfmns pé fbllande
platser
Forband | HKP 2 | HKP 3 | HKP 4 ' Anm
F1
F4 1 HKP 3C, lan
fran Armeén
F6 2
F7 2
F10 1
Fi5 2
F17 2 3 HKP 3 tillhor F10
Berga 3 Tillhér F17
F21 2 2 En HKP 3C, 1an
fran Armén
RFN 1 1 Civilregistrerade
FMV-F:T 1
Tvd HKP 2 har totalhavererat, en finns pa "muséet’” vid Maimslétt.
Tva HKP 3C &r langtidstdnade fran Armén.

fred. Helikoplerljanstema kan vid behov
kopas av civila helikopterforetag eller
Flygvapnet. Dessutom visade den teknis-
ka utvecklingen att det {6r TSB-verksam-
heten i framtiden vanligtvis inte behdvs
s stora helikoptrar som typ HKP 3. De
tunga transporierna kan utféras med
HKP 4 eller dess efterfGljare.

Studier visade daremot att helikopter-
kapaciteten for TSB i krig (jamfért med
nuvarande organisation) maste forstar-
kas. For att f& detta pussel att ga ihop till
rimliga kostnader har CFV beslutat, att
Flygvapnets HKP 3 inte skall modernise-
ras. De 30 Mkr som avsatts for modifie-
ringen skall istallet utnyttjas for anskaff-
ning av en ny heilikopter (HKP 8).

Krigsorganisationen skall férstarkas
med ianspraklagna civila helikoptrar.
Damed kan det byggas upp lampliga
helikoptergrupper i krig med den nya er-
sattningshelikoptem som bas.

Eftersom HKP 3 kan ersattas med en
nagot mindre helikopter, uppstod majlig-
heten att samtidigt ersilta bade HKP 2
och 3 med en "enhetshelikopter”.

Samtidigt borjade Flygstaben med att
se Over fredsorganisationen for att bl a
anpassa den till nedlaggningen av F1
samt den nya sektororganisationen.

| OLLI-U har CFV foresiagit att de "lat-
ta" helikoptrarna i framtiden skail organi-
seras vid F4, F6, F10 och F21. F6 skall fa
ansvaret for att férse F7 med flygradd-
ningshelikopter (detachering) och F21
skall forse RFN med helikopieriranspori-
kapacitet.

@ | borjan av 1980-talet framtogs (under
Flygstabens ledning) en Teknisk Taktisk,
Ekonomisk Maisattning (TTEM) for er-
sattning av HKP 2 och 3. TTEM godkén-
des av OB med vissa kompletteringar.
Forsvarets Materielverk (FMV) fick daref-
ter uppdrag att undersdka helikopter-
marknaden samt att s& smaningom kdpa
en helikopter som uppfyllde kraven i
TTEM.

Med hansyn till den nya organisationen
av TSB kommer huvuduppgiften for den
nya helikoptern att bli lokal FRAD-
tjanst. En grundforutsattning vid fram-

tagning av malsattningen var att inga
ambitionshdjningar betraffande lokal
FRADtjanst fick forekomma. Den nya
helikoptern skall m a o i férsta hand
ersatta HKP 2. HKP 4 har forifarande
(och kommer att ha) det huvudsakliga
ansvaret for flygraddningstjanst. Spe-
ciellt galler detta under svara vaderfor-
hallanden och ute 6ver hav.

I aktorer som

paverkar omsattningsbesluten. —
Samtidigt som Flygstaben f{o&rberedde
omsattningen av HKP 2 och 3 startade i
Forsvarstabens regi ett arbete med att
forsbka samordna helikopteranskaff-
ningen inom forsvaret. Detta medftrde att
Flygvapnets TTEM for den nya helikop-
tem blev kompletterad med vissa tillaggs-
krav fran OB. Flygvapnets studier visade,
att Flygvapnet behdvde tio ny helikoptrar
(om tillgangligheten 1&g omkring 0,75).
OB faststallde behovet till tolv.
Dessutom skulle Flygvapnets helikop-

Amerlkanska Bell "'Long Ranger” (liksom storebror "Texas Ranger”
en moderniserad version av HKP 6/"Jet Ranger”) hér pa Barkarby.

Hallenska Agusta 109 har ocksd grundligt provats under ut-
vérderingen. Dyrare én "DubboIEkorren"

EL@E854
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HKP 4 kompletteras
for 17 miljoner

Regeringen beslutade i septem-
ber att i utiandet bestilla utrust-
ning till Flygvapnets och Mari-
nens helikoptrar-fér sammanlagt
17 mlij kr.

Férsvarefs materielverk (FMV)
ansbkte hos regeringen om att fa

géra bestdlining { England f6r 9
mllf kr och i Japan fér 8 milf kr.
Regeringens tllistdnd krédvs for.
att FMV skall f4 géra militira be-
stéliningar -utomlands som dver-
stiger 5 mlif kr.

. Flygvapnets tlo stora rédd-
ningshellkoptrar HKP 4A behéver
reservdelar frdn England. Frén
Japan: skall FMV képa-fyra styrau-
tomater tlll Marinens ubdtsjakthe-
likoptrar typ HKP 4B/€. [ ]

Tédnkbar erséttare pad ca 90-talet till dagens HKP 4 kan eventuellt
Aerospatlales "Tiger” bil — en f6rbéttrad/-lingd "Super Puma” - som hl'r ses |

mockup.

ter "inte vara omdjlig att forses med va-
pen for pansarbekampning”. Tanken var
att samma helikoptertyp skulle kunna an-
skaffas tor Flygvapnets flygraddningsbe-
hov som f6r Arméns behov av pansar-
varnshelikoptrar.

®Av flera skal ansdg Flygvapnet 1ag-
lig inkdpstidpunkt foreligga under bud-
getaret 80/81. OB beslot géra inkdpet
fére den 1 juli 1981. Detta satlte en
mycket stor tidspress pa projektet.
OB:s samordningsbeslut samt tids-
pressen medférde dock olyckliga kon-
sekvenser for helikopteranskaffning-
en. En méangd fragor forblev delvis
obesvarade infor anskaffningen. Vil-
ken helikoptertyp kunde vara mgjlig?
Vilka helikoptrar skulle |6sa Flygvap-
nets krigsuppgifter (att radda egna
flygforare efter nedskjutningar) nar
den nya helikoptern maste ombevap-
nas och utféra pansarvagnsbekamp-
ning? Om den helikopter som valdes
(for att mojliggéra samordning) blev
storre och dyrare an vad som var nod-

vandigt for att fylla Flygvapnets behov,
hur mycket skulle Flygvapnet vara be-
redd att satsa extra (anskaffning och
drift)? 20, 40, 60, 100 Mkr under en

15-arsperiod?
‘ ilka helikopt-

rar kan vara aktuella for ersattning
som HKP 8? -~ FMV har noggrant
gatt igenom helikoptermarknaden for
afl hilta en lamplig kandidat for ersatt-
ning av HKP 2 och 3. OB kravde under
arbetet med framtagning av kraven pa
helikoptern, att den nya helikoptern
skulle kunna férses med pansarvarns-
robotsystemet TOW. Detta kom att ut-
Oka listan dver mojliga kandidater. En
de! helikoptrar som ar relativt dyra i
inkdp men som kan medféra TOW-
systemet maste ocksd granskas.
Foljande helikoptrar studerades av
FMV: Hughes 500, Bell "Long Rang-
er”, Bell "Texas Ranger’, Bell 222,
Agusta 109A, BO.105CB och CBS,
Aerospatiale AS.350 och 355E "Ecu-

reull ("En- resp tvamotor-Ekorren”),
Aerospatiale AS.265N "Dauphine”, Si-
korsky S.76 samt Westland "Lynx".

Av hér redovisade helikoptrar kan
féljande forses med TOW-installation:
Hughes 500, Bell 'Texas Ranger',
Agusta 109A, BO.105CB samt 'Lynx’. |
en forsta gallring slogs ett antal kandi-
dater ut framst av kostnadsskal eller
darfor att de inte upptyllde Flygvap-
nets krav.

Fem kandidater (varav tvd inte kun-
de bara TOW men likval bedémdes
eventuelll uppfylla CFV:s krav enligt
TTEM-kandidaterna) detaljstudera-
des. De utvarderades och proviflogs i
Sverige samt hos tillverkarna. Dessa
var: Bell Long Ranger, Bell 'Texas
Ranger'. Aerospatiale AS.355F och
BO.105. Ytterligare tre helikoptrar vi-
sade sig under utvarderingen inte upp-
fylla de av CFV stallda kraven.

De tvd Aaterstdende helikoptrarna
hade vissa smaérre brister i férhdllande
till de krav som uppstallts av Flygvap-
net. Men de bedébmdes dock vara de

Amerikanska Hughes 500 (av Armén prévad som pv-hkp) anses véra

Brittiska Westland "Lynx” (hér { marin version + danska
: - "{ér kort | rocken™ enl. CFV. .

‘térger) anses Gverkvallficerad.




Tummen ned
for

latta

HKP 8?7

Franska Aerospatiale SA.265N "Dauphin” Alt t'
(ovan den starkare kusinen SA.361H/HCL) var er”a lv
med i utprovningen. t.II HKP 8

fran kostnadseffektivitetssynpunkt
béasta alternativen. "Tvamotorekorren”
var basta alternativet till lagsta kost-
nad for att uppfylla av CFV stallda
krav, medan BO.105 var basta alter-
nativet om OB:s tillaggskrav (TOW-be-
vapning) skulle upplyllas. — BO.105 ar
dock nastan dubbelt s& dyr som "Tva-
motorekorren/Aerospatiale AS.355E.

@® @ | slutet av juni var FMV klar med
forhandlingama med aktuella helikopter-
foretag. OB kunde dock inte tillstyrka
CFV:s forslag till anskaffning, eftersom
CFV:s forslag enligt OB inte uppfylide
kravet p& samordning. Darfor blev det
inle i denna vanda nagon anskaffning av
ersatiningshelikopter {6r HKP 2 och 3.
Problemen med HKP 2 och 3 ar dock
s& akuta, att beslut om anskaffning av en Amerikanska Sikorsky S-76 var ocksd en
ersatiningshelikopter maste ske under tdnkbar erséttare till de latta HKP 2 och 3.
1982 med leveransstart under 1983. An- H
nars kommer storre delen av Flygvapnets tlll HKP 8
l&tta helikoptrar att st& p& marken. Sadan
ar faktiskt situationen. |
Major Ingemar Hallkvisi. Fst

Amerikanska Bell 214 ST “Super Transport” Ude d
(tar bl a sex barar) ir att studarat aitarnativ till HKP 4- "m
ny tung hellkopter. em m

Men
f(unmimen upp
for
ersiftaren

av HKP 47




- Valkommen

generationsvaxling

Om helikopterersattningsfra-

gan befinner sig i ett bryd-
samt ldge, har modernisering-
en av vart transportflyg oanat
snabbt fatt en dellsning. For

bara fyra ar-sedan visste man .

Inte exakt vilken flygplantyp

som skulle ersitta de alders-
glitna TP 79:orna. | dag Inne-
har FV hela fem nya TP 83
"Hercules”; totalantalet ar
dérmed uppe-i atta. | sanning
raskt marscherat. Nyanskaft-
ningen markerar den vikt OB

lagger vid mojligheter il
snabba materiel- och trupp-
transporter vid ofred. ® De
fem senaste Hercules-forvér-
ven ar av typ C-130H2 (bla
med starkare motorer och INS/
troghetsnavigeringssystem). e
Av de tidigare (1965, -69, -75)
anskaffade TP-84:orna ar tva
av E-version och en av- aldre
H'-modell. Enligt OB:s per-
spektivplan del 2 skall FV
fram till 90-talet ha maximalt
14 "Hercules”. e-Medio sep--
tember holls vid F7 visning for

bl a pressen av den samlade
Hercules-parken — saval i luf-
ten som pa marken. ® En ma-
nad senare gjordes vid F13M
en liknande forevisning men
da med 32-aringen TP 79/DC-
3. For forsta och sista gangen
visades alla sex tillsammans i
luften. Ett virdigt (men nagot
for tidigt) farvdl av FV:is
“grand old lady”, som fram till
83-12-31 successivt tas ur
tianst. e Text: Red. Foto: Kent
Huit, Bert Hyrynkangas & Owe
Sjoblom. . |




Foto: Perttl Rautio

Ovan frv: 3:an It T. Gustavsen, Norge.

2:an it V. Palm, Finland.

1:an kn B. Kersmark, Sverige.

40 000 marschfotter

For 65:te gangen har den tradi-
tionella 4-dagarsmarschfestiva-
len | och omkring hollandska Nij-
megen ‘gatt av stapeln’. Och
bid-guit var med. S& aven Flyg-
vapnet. Det kunde flera hundra
tusen askadare konstatera.

Av de ca 20 000 deltagarna

Nedan: Samling efter val forrittat varv. CFV och C F5 i
littsamt samtal med de tvéd svensklagen. Eller géller det

fran 52 lander — huvudsakligen
frAn Vasteuropa men ocksa fran
Sydafrika, USA, Japan, lsrael
och Australien — var ca 40 proc
militarer. Merparten av de milita-
ra enheterna var reguljara,
marschtranade,  valsjungande
och PR-inriktade forband. Fran
Sverige kom 324 deltagare |
form av fast anstallt befal, reser-

allvar? Dvs problemet med terviixten.

vare men framférallt av Irivillig
personal, bilkarister, lottor, FBU-
are och hemvarnare.

Utdver nagra fa flygvapentri-
villiga var vi tv4 fast anstallda
fran F18 som deltog detta ar. Vi
bar Flygvapnets flagga genom
folkvimlet och den hollandska
landsbygden, langs Kkanalerna
och over broarna. lkladda falt-
uniform och ryggsack ingick vi i
en grupp om en riksdagsleda-
mot, sex hemvarnare, tvd FBU-
are, en pansar- och en fjalja-
gare.

Gruppen leddes av Ansgar
Olotsson, som begick marschen
tor sjatte gangen. Hans fina hu-
mor, erfarenheter och norrlands-
ka lugn hjalpte gruppmedlem-
marna framat. Vi marscherade
fyra mil om dagen, i fyra dagar,
och med tio kilo packning.

Hela F18-gruppen kom i and-
ras dgon att uppfattas som "Air-
Force" genom de flaggor, deka-
ler och andra FV-attribut som vi
frikostigt skyltade med. Bland 21
svenska grupper marscherade
"AirForce" in som attonde grupp

NM-guld
i flyg-5-kamp

Som FV-Nytt lapidarigskt meddelade
tog Sverige guld individuelll | de
nordiska mésterskapen | Kauhava/
Finland. En strong ""come-back’’ av
F17-kaptenen BERTI. KERSMARK.
Men Hven lag 1 vann guld... med
""komplementen’, kaptenerna G&-
ran lLarsson, F13 och Sven-Olof
Karisson, F4. — Bra gjort, hrr vetera-
ner! Men bdrja VM-tréningen NU!

¢
.‘ i *

® Detta ar ERIK TROTSMAN. Han
genomgédr nu GTU | Uppsala. Ung
och lovande - en példggskalv Inom
FV:s #drorika disciplin fiygfemkamp
(PAIM). Ar ERIK enda svare! pa FV:s
rekryteringsbehov? Elier vill &ven
DU satsa fér framtida segrar? Gér
det!

den forsta dagen, sedan femte,
andra och den fjarde dagen
marscherade vi in som tredje
grupp i mal.

Nijmegen (ca 150.000 invana-
re) ligger i 6stra Holland. Sedan
1909 har den hollandska organi-

sationen for fysisk fostran,
KNBLO, arrangerat fysiska
kraftprov med stark militar an-
knytning.

Alltsedan olympiaden 1928 i
Amsterdam ar 4-dagarsmar-
schen internationelf. S&val civila
enskilda som militara enheter
deltar &rligen. Marschens spe-
ciella stallning bland manga mo-
tionsvandringar i olika lander
har skapats genom dess ldnga
tradition och karaktar av folkfest.

Alla svenskar som genomfort
marschen erhdll  diplom och
medalj ur rikshemvarnschefens,
generallojtnant Karl-Erik Holm,
hand. Ett tack riktades till vard-
landets organisatorer och till den
svenska ledningen med chefen
for P6/Fo14, overste 1. Curt
Hasselgren, i spetsen. |

Kapten Cenneth Wedin, FI8



Militdrhogskolans flyglinje
(FHK 79—81) genomférde i
hoéstas sin traditionella ut-
landsresa. Resan omfatta-
de fyra dagar i Visttysk-
land, tre dagar i Osterrike
samt tre dagar i Schweiz ®
Beséksobjekten utgjordes
bla av centrala staber,
flyg- och vapenindustrier
samt flyg- och radarfér-
band. e En detaljerad rese-
rapport flnns utgiven i
form av C MHS skr 81-09-
24 nr 143.

Samtliga bestk kanneteckna-
des av mycket gott mottagande
och stor 6ppenhet. Genomfdrda
militara besék gav intrycket att
svenska flygvapnet ligger val
framme vad galler kvalitet och i
manga fall aven kvantitet. Samt-
liga bestkta lander besvaras

Schweiz
studerar JA + S 37

| oktober besakies FV ach F13 av den
schweiziske generaistabschefen, korps-
kommendant J. Zumsiein m M. Besokei
galige bi a studier av Viggen | jakt- ach
spanmingsversion. Vismmgen pa platian
leddes av major Eote Pudas. Ahorare var
forutom hedersgasten (3:a fr v) bl a CFV
divisionar G, Daniker, hauptman N.
Staub och oversle Abramsson ]

Larorik MHS-resa

ocksa av krympande ekonomis-
ka ramar for resp forsvar.

Stort intresse visades for bl a
svenska organisatoriska 10s-
ningar. Den véasttyske flygstabs-
chefen (generai Sommerhoff)
framforde  uppfattningen,  att
Sverige bevarat den traditionella
effektiva europeiska smaskalig-
heten medan Vastlyskland hade
dragits in i den amerikanska
storskaligheten. Detta faktum
kraver i dagens karva ekonomis-
ka klimat smartsamma priorite-
ringar bl a vid inkdp av olika va-
pensystem.

Industribesdken var mycket gi-
vande med omfattande informa-
tion. De fran i Sverige kdnda re-

striktionsproblemen med vapen-
export aterfinns aven har. Pro-
blemen i6ses manga ganger ge-
nom att serietiliverkning och ex-
port sker via dotterbolag i kopar-
landet . ..

Industrierna som besotktes var
helt eller delvis familjeféretag. Vi
fick intryck av stor effektivitet
och ett mycket gott forhallande
mellan olika nivaer i organisatio-
nen. Man beréttade bl a att fac-
ket under karva ekonomiska pe-
rioder tog initiativet till personal-
minskningar innan fdretagsled-
ningen hunnit framféra motsva-
rande forslag . . .

Manga av vara véardar hade
besokt Sverige. De vitsordade

den gastfrihet som visals dem
saval i tiansten som privat. Vi
hade nu forméanen att skorda
frukterna av andra kamraters
ambitiosa arbete vid utlandska
besok i Sverige.

Slutsatsen blir, att vi aven i
fortsattningen maste halla hogs-
ta klass i arrangemangen vid ut-
landska besok i Sverige, da
dessa i alla avseenden paverkar
frammande landers syn pa Sve-
rige — inte minst Flygvapnet.

Med utgangspunkt fran gal-
lande malsatining for flyglinjens
utlandsresa kan konstateras att
utbildningsmalet med resan ar
natt. Elevernas fortroende for
den egna f6érsvarsgrenen har i
internationell jamforelse starkts
samtidigt som nya infallsvinklar
uppenbarats vad galler strate-
giska och taktiska ldsningar
samt uppfattningar. ]

Muajor Rolf Bud. FSIOrg

Foto: Rune Aydh



Flygvapnets
utbildningsfilosofi:

Hur ser da den utbildning ut
med vilken man nar de hogt
stallda malen? Hur blir man
optimait effektiv i utbildnings-
verksamheten? Vilka problem
moter man | den komplicerade
manniska-maskin-miljon? Fra-
gor av den har typen dryftades
nyligen pad en Kontaktkonfe-
rens om pedagogik vid flygfo-
rarutbildning i Flygvapnet.

Symposiet agde rum pa F5
Krigstlygskolan i Ljungbyhed
och inbjudare var Chefen for
Flygvapnet. Deltagarna kom
frdn en miangd olika myndig-
heter, organisationer och fore-
tag. Flygvapnets egen perso-
nal var rikt representerad men
det civila inslaget var ocksa
stort. Flygvapnets pedagogis-
ka verksamhet har med all ratt
borjat uppmarksammas i allt
vidare kretsar. Riksrevisions-
verket, pedagogiska institutio-
ner vid universiteten, Forenade
Fabriksverken, Forsvarets ma-
terielverk, Svensk pilotfore-
ning, Saab-Scania, SAS, Sta-
tens haverikommision, Fdrsva-
rets forskningsanstalt, KSAK,
Luftfartsverket, Linjeflyg m fl
hade sant deltagare till konfe-
rensen.

Kannetecknande for den nya
utbildningen ar torsoken att
placera manniskan i cent-
rum. Forskarna har visat att
den manskliga kapaciten ar
langt storre an man hittills
trott. Om ett lampligt psykolo-
giskt klimat skapas, sker inlar-
ning och beteendeférandring i
en allt okande takt.

® Tankegangar som de ovan ar
ocksa kannetecknande for OB:s
grundsyn fér forsvaret. Sympo-

siet leddes av dverste Jan-Hen- *

rik Torselius. | sitt inlednings-
anforande redogjorde han for
OB:s grundsyn pa ledning och
samarbete inom  forsvaret.

14

Grundsynen ar val férankrad i
moderna beteendevetenskaper.
Uppenbariigen har man har det
instrument och den inspirations-
kalla som kan vara vagledande
for den fortsatta pedagogiska
verksamheten.

Overstelojtnant Folke P San-
dahl forelaste om Operatin
Kvalitetsokning av FlygForar-
produktionen och om filosofin
bakom den grundlaggande
flygforarutbildningen i Ljung-
byhed. Bilden av manniskan
som en lagbestdmd reflexma-
skin duger enligt forskarna in-
te langre till att forklara
mansklig inlarning eiler att
vara bas for nagot utbildnings-
system. Mansklig inlarning ar
nagot mycket mer komplicerat.
Den gamla mekanistiska synen
pa manniskan har ersatts av en
tro pa kreativt tankande och

mankapital redogjordes for
humankapitalteorin.

Utbildningsekonomiska as-
pekter pa Flygvapnets utbild-
ning tycks ge for handen att
verksamheten ar i hog grad ef-
fektiv.

Magnus Soderstrom fran
pedagogiska institutionen pa
Uppsala universitet gav en
bred exposé oOver pedagogi-
kens historia och det moderna
ledarskapels utveckling. Soder-
strom anknoét i sin framstail-
ning till tlygets historia och ett
citat fran von Porat kan fa ex-
emplifiera  flygpedagogikens
snabba framsteg: ‘“'Jag fick
darfor instruktion om att lyfta
och flyga en rak tinje langs ba-
nan, men kan faktiskt icke
erinra mig nagon som helst in-
struktion om den darpa nod-
vandiga landningen''.

Pedagogik pa egna vingar

insikt. Manniskan ar inte bara
en lekboll for av yttre retningar
utldsta reflexer.

Resultatet av forandringarna
i flygtérarutbildningens klimat
ar hégst dramatiska. For nagra
ar sedan hade man en utkugg-
ning av eleverna pa uppéat 75
proc. | dag ar man nere i 10 till
15 proc.

Ovit Sandahls anférande
ledde till olika grupparbeten
och en efterfoljande allman
diskussion. Av denna framgick
bl a att isolerade férandrings-
insatser i en utbildningskedja
kan skapa problem i andra de-
lar av kedjan. Helhetssynen ar
har mycket viktig. Malet ar ef-
fektivitet och samverkan. Ing-
en av delarna i systemet far ses
isolerad.

Revisionsdirektor  Nils-Olof
Christoffersson  behandlade
den effektiva produktionen av
utbildning. Utbildningsekono-
mi ar ett relativt nytt forsk-
ningsomrade, som rér sig om
olika satt att mata utbildning-
ars effektivitet. Man staller fra-
gor som: Hur vardefullt ar det
for individer och for samhallet
med utbildning? | termer av
manskliga resurser eller hu-

@® En viktig uppgift inom ett
modernt stridsflygsystem ar att
med teknikens hjalp utforma
sadana man-maskinldsningar.
att en forare kan utfora upp-
drag av vitt skilda slag och i
olika miljoer. Ett sadant system
utgor ettt  komplett man-
maskinssystem. Har ingar sa-
val personalen pa marken i oli-
ka befattningar som foraren i
luften. Det ar av storsta vikt att
helheten utformas med han-
synstagande till manniskan.
Ulf Frieberg och Lennart
Nordstrom fran Saab-Scania
talade om flygplansystemens
utveckling med hansyn tagen
till manniska-maskinproblema-
tiken. Anpassningen av maski-
nen till manniskan, nar det galler
fiygforarens arbetsmiljo, har bili-
vit ndgot av en svensk speciali-
tet genom erfarenheterna fran
Viggensystemet. Man utgér fran
manniskan och manniskan ar
den viktigaste faktorn. Frieberg
och Nordstrom exemplifierade
med den nu aktuella JAS-ut-
vecklingen. Man framhéll ocksa
att betydelsen av att ligga sé na-
ra anvandarsidan som majligt i
utvecklingsarbetet. Dock pépe-
kade man risken med att erfa-

renheter fran ett system kan ver-
ka hammande pa utvecklingen
av nasta generations system.
Det ar latt att bli blind fér vardet
av nya ideer och Overskatta
gamla losningar.

Pa Forsvarets forskningsan-
stalt bedriver man en grundlig
forskning i manniska-maskin-
probiematiken. Sven Dahl-
stedt fran FOA redogjorde for
dagens utvecklingslinjer och
vilka resultat man hoppades fa
av framtiden. Uppenbart ar att
flygforarna inom en overblick-
bar period blir lika betydelse-
fulla som i dag. De kommer
dessutom att behova ha ett an-
nu storre register an i dag béade
som piloter och taktiker. For
att detta ska vara maojligt att na
kravs en fortsatt satsning pa
bade utbildningsfdrutsattning-
ar och utbildningshjalpmedel.

Metodiklektor Kurt Gestreli-
us fran lararhogskolan i Mal-
mo talade om befattnings-
utbildning  och  problemo-
rienterad utbildning. Gestreli-
us ar verksam med bl a forsk-
ning inom yrkesutbildnings-
problematiken. Han klargjorde
inlarningseffekterna av elever-
nas egna aktiva sokande efter
kunskap. Manniskan ar en in-
divid som ar i standig férand-
ring. Hon bar inom sig en ka-
pacitet till vidareutveckling,
som under gynnsamma betin-
gelser och om hon sjalv far ta
ansvar for sin utbildningssitua-
tion, kan leda till sjalviorverkli-
gande och goda utbildningsre-
sultat. Viktigt ar att man i prob-
lemorienterade studier soker
narma teori och praktik till var-
andra.

Symposiet avslutades med

att CFV {orrattade examen av
grundutbildade flygforare pa
F5. Den darpa fodliande flyg-
uppvisningen av Team 60 och
kapten Kurt Gustavsson i sin
Buldog uppskattades mycket.
Gustavsson gav en utmarkt pe-
dagogisk foreldsning samtidigt
som han genomforde sina
mandavrer.
@ Avslutningsvis  kan  nam-
nas att kontaktkonferensen av
deltagarna togs emot mycket
positivt, Genast framfordes
onskemal om att symposiet
skulle fa en fortsattning och att
flygpedagogiska konferenser
av den har typen regelbundet
skulle aterkomma. Den kon-
taktyta som uppstéar vid sadana
har tillfallen ansag man ytter-
ligt vardefull.

En dokumentation av sam-
mankomsten haller pa att utar-
betas och denna kommer att
utsandas till konferensdelta-
garna och berdrd militar per-
sonal. Ovriga intresserade kan
bestilla dokumentationen fran
Krigsflygskolan/Ljungbyhed. W

Redukiér Lars Christoffersson
(LiberLdromedel)
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Ovan: HM Konungen anldnder till
F21. — Nedan: HMK hélsar flottil-
Jens flygférare och besSker den
stora utstaliningshallen, m m.

HMK och 25.000

bevittnade

F21:s jubileumsdag

Sista sondagen i augusti firade
F21 sin 40-arsdag. Allskons ak-
tiviteter saval i luft som pa mark
konkurrerade om intresset. Det
var Flygvapnets huvudflygdag
1981. Over 25.000 unga och ald-
re vallfardade till flottiljomradet
pa Kallax utanfor Luled...
manga sdkerligen ocksa for att
fa en skymt av var flygunifor-
merade konung, Carl XViI Gus-
taf, som dagen till ara hedrade
med sin narvaro. e Arrange-
mangen flot perfekt tack vare
ett imponerande lagarbete fran
all F21-personal. 40-arsdagen

s

L

blev en kilar succé — en férsvars-
upplysningsbegivenhet som
norrbottningarna uppskattade.
Allt tyder pa att allmanheten i
hogsta grad forsvarar sitt for-
svar i allmanhet och sitt flygva-
pen i synnerhet. FV ar populart i
ON! Detta aterspeglades fint i
de lokala massmediernas pre-
sentationer. e P3 denna och
nastfoljande sida fAr helhetsbil-

den representeras av nagra
fangade ogonblick. Foto: Ivar
Blixt, Ulf Svensson. Text:
Red. ]




B




AT SR
£ O~ R
| .

-
-

Sovjetiska flyghesoket vid K17

Medio augusti gédstades Blekinge flygfiottilj/
F17 i Kallinge/Ronneby av ett sovjetiskt flyg-
férband fran flygbasen (jaktregementet) Ku-
binka utanfér Moskva. Beséket ingick i en
langsiktig plan fér beséksutbyte av flygfér-
band (flottiljniva) Sverige och Sovjetunionen
emellan. Detta besdk var det tredje i ordning-
en som Sovjetunionen avlade i Sverige. Om
nagra ar ar det Flygvapnets tur att atergalda

besoket.

Den 49 man stora, sovjeliska
deligationen anlande ftill F17
med sex jaktllygplan av typ MiG-
23 "Flogger” och tva transport-
flygplan i Aeroflots farger — en
fyrmotorig (turboprop) Antonov
An-12 "Cub" och en tvdmotorig
(jet) Tupolev Tu-134 "Crusty".

Den sovjetiska delegationen
leddes av generaléverste V
Andreev, chef for flygstridskraf-
terna | Moskvas militaromrade.
Han atfélides bla av sex MiG-
23-piloter, markpersonal, stabs-
officerer, Aeroflot-personal och
flera tolkar. Sverigebesoket

varade | fem dagar, inréknat res-
dagarna.

5a mycket av vérdlandet Sve-
rige hann inte de sovjetiska gas-
terna med att se, men utflykter-
na lill glasbruken Pukeberg och
Kosta samt Kalmar slott,
Olandsbron och en del av Oland
blev liviigt uppskattade. Manga
svenska souvenirer finns nu till
beskadande | gdsternas hem.
Minnet av ett utmarkt arrange-
mang fran flottiljpersonalens vid
F17 sida kommer inte att for-
blekna | bradrasketl.

® o Huvudpunkten | besoks-
schemat var forstas den gemen-
samma flyguppvisningen. For
forsta gangen skulle svensk ex-
pertis och pressrepresentanter
fa studera MiG-23:ans prestan-

da | lufthavel. Vid F11-besdket
1975 lat sovjeterna bl a presen-
tera sig med uppvisningsflyg-
ning i grupp (4 MiG-21:0r), Den-
na gang Inskrankte sig "flygsho-
wen" lill tva individuella uppvis-
ningar — | lag- resp hogfartsom-
radet,

1) "LAglaris-MiG:en” hade de
svéngbara vingarna i samma la-
ge (langst fram) under hela upp-
visningen. Vingsvepningen var
stélld pa 16°. Det mest framtra-
dande inslagel var den goda
svangprestandan med denna
konfiguration. (I klass med Vig-
gens.) For évrigt en snygg och
prydlig férevisning utan exalte-
rande inslag.

2) "Hogfaris-MiG:en" slartade
relativt langt in pa bana 19. Un-
der denna uppvisning utnyttijade

Foto: Mikael Runberth
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Foto: UIf Hugo

Foto: Mikael Runberth

féraren alla tre vingsvepnings-
mdjligheterna, pilvinklarna 167,
45° och 72°. Omstaliningen gjor-
des uppenbarligen alltid pa/nara
rakbana med bedémt lag belast-
ning. Aven i hogfart visade sig
MiG-23 ha goda svangprestan-
da. (| saval lag- som hégtar log
svangarna for fulll varv ca 30
sek.) Imponerande var ocksa
accelerationen pa rakbana, de
branta stigningarna och ma-
novrerbarheten (bl a genom en
"stdende atta”). En sevard de-
monstration.

3) Den sovjetiska flyguppvis-
ningen hade {o6regatts av spar-
liknande svensk med J 35F och
S 37 samt sexgruppen "Team
60" med SK 60, m fl. Alla upp-
visningama blev livligt uppskat-
tade av gasterna. Kanske var
det dock kapten Christer Hjorts
chocképpning med 'Viggen' som
fick sovjelisk press atl bla ut-
brista i elt “understatement”:
Svenskarna visade upp sig pa
allra lagsta hdjd . . .

o

!

® ® Flygplanet: MiG-23 ar
arsbarmn med AJ 37 "AttackVig-
gen”. Dessa flygplantyper kan
alltsa jamféras. “JaktViggen"
(JA 37) ar dock en yngre och
modernare version. Vastmakler-
nas kannedom om MiG-23
"Flogger" emanerar fran flygut-
staliningen i Domodedovo 1967
(se FV-Nytt 4/67). "Flogger"
blev 1971 (samma ar som AJ 37
kom till férband) Sovjetunionens
forsta serieflygplan med variabel
vinggeometri (vridbara huvud-

vingar). Typen kom relativt
snabbt till Frontflyget — nagot
senare fill Luftférsvarsfiyget. |

dag finns MiG-23 aven inom o6v-
riga WP-stater liksom i bl a Liby-
en och Syrien.

MiG-23 ar robust och "en-
kelt". Ar utrustad med en stor
motor (Tumansky R-29B lurbo-
jet med ebk) med bra dragkrafts-
prestanda/acceleration dven pa
grundmotorn (= utan ebk). Ef-
terbrannkammaren har troligen
bara ett steg. (Med full last

sanks naturligtvis
prestanda.)

"Flogger" finns | flera versio-
ner. Den pa F17 aktuella versio-
nen kan ges den kufiska benam-
ningen "Flogger G/Export”. G-
versionen &r den hittills senaste.
Men de forevisade exemplaren
har i stort enbart det rakaie fen-
utseendel gemensamt med
"Flogger G". | ovrigt liknade
dessa flygplan mest B/E-versio-
nen, Av detta kan man sluta sig
till att denna Kubinka-version ar
et rent PR-, demonstrations-
och uppvisningsflygplan. Den in-
re och yttre utrustningen konfir-
merar detta pastaende. Den
"riktiga" G-versionen har dock
sefts med sadan ufrustning att
den helt sakert har operativ
status.

MiG-23:s matt och prestanda-
siffror ar (motsvarande for AJ 37
inom parentes): Maxfart (hog

fiygplanets

hojd) = M2+ (M.2); Maxfart
(lag héjd) = M.1,2 (M.1,1);
Spannvidd = 821425 m

(10,6): L4ngd = 16,8 m (16,3);

Max startvikt = 15 ton (20,5);
Max last = ca 2 ton (3,6); Be-
vapningsalternativ = aulomat-
kanon, jaktrobotar, attackrake-
ter, bomber (akan, a + |-rb,
arak, bomber).

De f(orevisade PR-Mig-23:
omna var ganska 'renrakade’.
Inga vapenbalkar pa huvudving-
arna. Bara en balk centralt un-
der fiygkroppen f6r extratank var
synlig. Enda befintliga bevap-
ning var automatkanonen (typ
Gsh-23).

® o En litt in i forarutrymmet
("cockpit”) ger ett prydligt intryck
med stora, tydliga instrument i
logisk ordning. Samma omdéme
galler reglage och stromstallare.
Panelernas klargrona farg synes
utgora en lamplig kontrast till in-
strumentens morka botinar med
vita siffror. — Man kanner sig
snabbl "hemmastadd”. (sid22)

Gaslande G-version saknade
IR-spanare och f6rmodligen ra-
dar; i varje fall fanns inget ra-
darskap. Men "G" har sikllinjes-
indikator och Sl-glaset har god
genomsikt.

Flyglagesindikatorerna ar tva-
axlade. Mach- och fartmétare ar
uppdelade pa tva instrument.
Vingsvepsreglagen har tre fasta
lagen, 16°, 45°, 72°, (Enligt upp-
gift kan emellertid huvudvingar-
na aven stallas | mellanlagen.)
"Flogger” har anlog indikering
av vingsvepvinkein (16°-727).
Tva "fonster” visar max lillatet
Mach-tal resp V, (indikerad fart)
for aktuell svepvinkel. For 72°
{dven parkeringsvinkel) var var-
dena max M.2,35 + max indike-
rad fart 1.400 km/h.

"G" har =-matare, girindikator
och variometer. Motorinstru-
menten &r relalivt lagt placera-
de. — Gasspakshandtaget likna-
de det | 'Viggen' med knappar
och reglage fér bl a mandvrering
av vapen/radar/sikte. Styrspa-
ken gav dock ett nagot otympligt
intryck upptill.

e Forarutrymmets sikl framat
ar nagot begransad av bagar for
front- och sidorutor. Sikten bak-
At och bakat-nedat ar begran-
sad av huvens, vingarnas och
luftintagens placering och ut-
formning.

Rakelstolen har en relativt
upprétt sittstalining (jamférbar
med Viggens). Utskjutnings-
handtaget sitter dock mellan
benen/laren.

e o Pj fdliande fem sidor av-
slutas det unika MiG-23-besoket
vid F17 med en serie bilder.
Aven de unika. Tidigare (1978)
har bara Finland och Frankrike
(férutom WP och nagra export-
lander) fatt chans att narmare
studera detta moderna och
snygga flygplan. n
Jahn Charleville, F5/Info




Flogger — version bara for PR-uppvisningar(?) *
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MIG-23:ans
forar-
kabin

22 Photo Swedish Air Force/lvar Blixt, Jahn Charleville, Ulf Hugo.
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% % Den stora koncentration av stridskrafter fran
bade Warszawa-pakten och NATO medfér en omfat-
tande aktivitet i vart omedelbara nadromrade till
lands, till sjéss och i luften. Huvuddelen av verksam-
heten avser utbildning och 6vningar. Hartill kommer

en intensiv dmsesidig

underréttelseverksamhet,

som utgér en del i de stérre virldsomspannande
sékerhetssystem som stormakterna har. % Som ut-
lovats i vart nr 3/81 féljer har en redogébrelse om
Sovjetunionens hittills stérsta marina 6vning i Sveri-

ges ndromrade: "ZAPAD 81"

WP:s ovningsverksamhet i

naromradet under perioden

juli—september 1981 domine-
rades av forberedelser for och
genomférande av oOvningen

"ZAPAD 81". Denna 6vning,

som var helt sovjetisk och ge-

nomférdes pa sovjetiskt terri-
torium leddes av Sovjetunio-
nens foérsvarsminister mar-
skalk Ustinov. Ovningen var
avseende deltagande mark-
stridskrafter i Baltiska och Vit-
ryska militiromradena en av
de storsta sovjetiska 6vning-
arna som genomférts pa
manga ar. Den landstigning
som genomfdrdes inom ra-
men fér ZAPAD 81" var den
hittills storsta i Ostersjon.
Redan under juli kunde re-
gistreras en successiv tilifor-
sel till Ostersjon av sjostrids-
krafter fran o6vriga sovjetiska
marina baser i Norra Ishavet,

Svarta Havet och Stiila Havet.
Bland de inlopande farty-

gen kan speciellt omnamnas:

@® Hangarfartyget "Kiev”,
som aldrig tidigare besokt
Ostersjon;

@ Landstigningsfartyget
"lvan Rogov”, det hittills
storsta landstigningsfarty-
get i den sovjetiska flottan;

@ Helikopterkryssaren "Le-

* kX

ningrad”’, som {6r andra

gangen besokte Ostersjén;
@ VYtterligare ett antal land-

stigningsfartyg, en kryssa-

re och tva fregatter.

Ombord pa landstignings-
fartygen fanns marininfanteri,
trotigtvis fran ovanndmnda
mariner. | och med 6kningen
av antalet landstignhingsfartyg
fordubblades den totala last-
kapaciteten pa specialfartyg
tor en landstigningsoperation
i Ostersjon.

© ® Den foregaende Ov-
nfngsverksamheten offent-
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liggjordes torst 21 dagar tore
évningens bodrjan genom att
forsvarsattachéer i Moskva av
forsvarsministeriet delgavs
information om tid, omrade
samt allmanna uppgifter om
styrkor och syfte. Darmed ha-
de man upptoljt villkoren i
Helsingforsavtalet fran 1975.
Den sovjetiska nyhetsbyran
TASS lamnade den 5 septem-
ber, dvs efter det att huvudév-
ningen hade inletts, en kom-
muniké om 6vningen. Av den-
na framgick att namnet var
"ZAPAD 81" och att narmare
100.000 man deltog samt att
dvningsforutsattningen inne-
fattade en Nord- och Syd-sida.
Ovningarna kulminerade
10—11 september med att
Nord-sidan anfoll och brot
igenom Syd-sidans forsvar.
Anfallet omfattade bla &ver-
gang over VAST-DVINA, tem-
pot i anfallet 6kades genom
att Nord-sidan satte in sin
andra echelong, [uftlandsatte
langt bakom fronten och

landsteg med 5.000 man i ryg-
gen pa Syd-sidan vid Saltnic-
ken vaster om Kaliningrad.

@ Tu-26 'Backfire’ med rb AS-4 'Kitchen’

® ® Landstigningsmomen-
tet inleddes den 10 septem-
ber. Styrkan skyddades bla
av hangarfartyget "Kiev" och
helikopterkryssaren ’'Lenin-
grad". En luftférsvarsbvning
med eskorttartygen formera-
de runt landstigningstartygen
inledde slutévningen. De del-
tagande flygstridskrafterna
genomfdrde omfattande
remsfaliningar for att dolja
tartygsforfiyttningarna for ra-
darspaning.

Minréjning av  omradet
utanféor  landstigningsstran-
den foregick sjalva landstig-
ningen som pabérjades 11

september. Landstignings-
styrkorna understéddes av
kryssare, jagare, fregatter,

korvetter samt marinflyg och
taktiskt flyg. Fartyg och ftiyg
fran torsvarande enheter in-
sattes mot landstigningsen-
heterna. Trupp ombord pa
svdvare gick forst itand. Dar-

efter landsteg forband fran
landstigningsfartygen. Siutli-
gen urlastades handelsfar-

tygen.

Urlastningsmomentet  pa-
gick till 12 september. Kust-
omradet vaster om Kalinin-
grad (dar landstigningen ge-
nomfordes) forsvarades av
Syd-sidan. For att iyckas ge-
nomtérde darfér Nord-sidan
dels helikopterluftlandsatt-
ningar pa stranden och dels
pa djupet av det tankta brohu-
vudet. Dar togs ett flygfilt,
som senare anvandes for
landning av transportflygplan
med trupp och stridsfordon.
@ ® Erfarenheter. — Ge-
nom att "Z 81" hade enbart
sovjetiskt deltagande och be-
stod av en serie forévningar
samt en slutévning, liknande
den oOvningarna 1978 och

Storsta Ostersjo-mandévern niagonsin

® Flera landstigningsiartyg av Alligator-kiass deltog.

® Landstigningsfartyg
av Ropucha-typ
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1980. Den skiljer sig dock fran
tidigare 6vningar genom tili-
térseln av stora ytstridsfartyg,
landstigningstartyg och ma-
rininfanteri fr&n andra mari-
ner. Genom ©6vningen har
SSSR visat sitt intresse och
térmaga att i ett omrade sam-
la resurser fér och genomféra
stora landstigningstéretag.
Ovriga erfarenheter visar att:

@® Kiev och Leningrad del-
tagande i dévningen kan in-
dikera en strdvan att kunna
genomféra landstignings-
operationer langt fran
egen kust, utanfor eget
landbaserat flygs rackvidd.

@ Sovjetunionen &agnar stor
uppmarksamhet at ledning
av hogre tférband av kon-
ventionell typ och samver-
kan mellan férsvarsgrenar
pa olika nivaer. Darvidlag
ar "ZAPAD 81" exempel pa
en extraordinar évning.

@ Sovjetunionen ovar fortlo-
pande landstigningsteknik
tér att kunna genomfora
overskeppnings- och
landstigningsoperationer
saval med marininfanteri
som med markstridstor-
band. |

Fst

Ovan tv: Signaispaning utfér-
des av bla mindre fartyg;
Hér "Linza".

Ovan: Landstigningsfartyg
(Poinochna-typ) med sjiivgden-
de minsvepningsfarkost.

Tv: Givilt lastfartyg med last av
bla amfibiegdende bandhau-
bits.

Nedan: SH 37 Viggen identifie-
rar sovjetisk robotjagare av
Krivak-klass.




A Radarstérning utfdrdes i stor utstrackning genom remslélining, bl a
av motmedelsversionen Tu-16 "Badger J".

@® Nedan: Hangarfartyget "Kiev” (nederst) medlor helikoptrar typ Ka-25
‘Hormone' {t h) och vertikalstartande Ipl typ Jak-36 ‘Forger A+B’.

Photo: Swedish Air Force & Swedish Navy

¢

A Hkp-kryssare av Moskva-kiass. ¥V Attackkorvett av Nanutjka-kiass.
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merikanska stridskraf-

ter har under mer an

tre decennier sedan
andra varidskriget haft en avgo-
rande betydelse for vidmakthal-
landet av jamvikt i den militara
styrkebalansen mellan NATO
och Warszawa-pakten (WP). In-
te minst de amerikanska flyg-
styrkorna har starkt bidragit till
bibehallande av fred och saker-
hetivar varldsdel — dels genom
permanent basering i Europa,
dels med mer kortvariga (vecko-
/méanadsianga) baseringar pa
europeiska flygbaser. Cirka 30
taktiska tlygdivisioner med nara
700 stridsflygplan ingar i dag i
United States Air Forces Europa
(USAFE) . Dessa ulgor kanske
mer an nagonsin en betydelse-
full andel av NATO:s flygstrids-
krafter genom sin modernitet,
stora insatskapacitet och hoga

beredskap.
De amerikanska flygforban-
den i Europa utgjordes inled-

ningsvis efter andra varidskri-
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I EUROPA

Farenta Staterna har en mycket omfatiande militar flygverksam-
het, som ar uppdelad pa flera vapengrenar och llera operations-
omraden. For att latiare kunna greppa defta sfora amne har
FLYGvapenNYTT vall ait dela upp “anrattningen’’ i sma portio-
ner. Detta ar det sjatte avsnittet om USA:s llygstyrkor. Tidigare
har publicerats: US Marine Corps (172), Air National Guard (4
75), Strategic Air Command (177), US Coast Guard (478) och
Tactical Air Command (2'80). Detta avsnitit ulgor ocksa det 20:de
i var temaserie om utlandska flygvapen.

gets slut av strategiskt flyg ("the
United States Strategic Air for-
ces in Europe™) och var tifl stor
del baserade i Frankrike. | april
1967 upphorde all basering av
amerikanskt flyg i Frankrike.
Forbanden ombaserades da till
Storbritannien och Vasttyskland.

Efterhand har USAFE over-
gatt till att omfatta i huvudsak
taktiskt flyg. Nar USA:s engage-
mang i Vietnam upphérde, kun-
de taktiska flygforband frigoras
for NATO-uppgifter i Europa.
Dar hade samtidigt WP:s styrke-
tilvaxt Dboérjat hota jamvikten

mellan de bada alliansblocken.
Successivt tiliférs USAFE nu sa-
val helt nya flygplantyper t ex F-
15 'Eagle’, A-10 'Thunderboit 2',
F-16 'Fighting Falcon',) dels mo-
derna versioner av tidigare fore-
kommande flygplan (t ex F-4 'P-
hantom 2'). Dessutom ge-
nomférs modifieringar i navige-
rings;- radar- och vapensystem
mm for att astadkomma en
dkad uthaliighet och precision i
vapeninsatser av olika slag. |
moderniseringen ingar ocksa
sakrare och snabbare lednings-
och rapporteringssystem samt
NATO-standardiserad basbetja-
ningsutrustning.

@® @ Chefen for USAFE ge-
neral CHARLES A. GABRIEL
med stab har sin ledningsplats
vid Ramstein | Vasttyskland. Ge-
neral Gabriel ar i sin befatining
som chef for USAFE samtidigt
chet for NATO-kommandot Al-
lied Air Forces Central Europe
(AAFCE). Flygforbanden repre-



USAF:s flygbaser i Europa: »

Chefen 16r USAFE
General Charles A. Gabriel

senterande flygslagen jakt, at-
tack och spaning ar fordelade
pé tre tlygstyrkor ("Air Forces”),
huvuddelen pa baser i den cen-
traleuropeiska sekiorn och Stor-
britannien med trolig geografisk
anknytning till de avsedda fors-
tahandsuppgifterna i ett eventu-
sllit kommande krig.

3rd Air Force — i Storbritan-
nien med ledningsstab i Milden-
hall (ca 100 km norr London)
— omfattar fyra flygfiottiljer med
totalt nara 300 stridsflygplan. Till
detta antal kommer tva térband
med tanknings- och transport-
flygplan ur Strategic Air Com-
mand (SAC) resp Military Airlift
Command (MAC) enligt det sy-
stem {or tillfalliga baseringar
som i manga ar tillampats for
forstarkningar titt USAFE fran
hemlandet.

3rd Air Force omfattar tre at-
tackflottiljer: 1) 20th TFW med
flygplan F-111E, 2) 48th TFW
med F-111F och 3) 81st TFW
med A-10. En ljarde flottilj, 10th
TRW, ar sammansatt av en spa-
ningsdivision med RF-4C och en
specialdivision med F-5E (‘Agg-
ressor').

Den sistnamnda divisionen,
527th Tactical Fighter Train-
ing  Aggressor Squadron
(TFTAS) med eft 20-tal F-5E "-
Tiger”, baserades pa Alconbury
1976 sedan tvd av spaningsdivi-
sionerna i 10th TRW atergatt till
hemlandet for att dar inga i Air
National Guard (ANG). 527th
TFTAS utnyttjas som “maitor-
band” t6r att utbilda och ova
flygbesattningarna  vid andra
flygférband inom USAF och NA-
TO i luftstrid. Denna utbildning
sker dels vid Alconbury, dels vid
dvade forband. "Malférbandet”
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® F-15'Eagle’ hdr med 4 rr-rb 'Sparrow’ + 4 IR-rb 'Sidewinder’.

uppges ha uppnatt stor skicklig-
het i att upptrada enligt den tak-
ik som tillampas av flygforarna
inom WP.

Spaningsdivisionen vid 10th
TRW, 1st TRS, pa Alconbury ar
utrustad med ett 20-tal RF-4C.

20th Tactical Fighter Wing,
som var den forsta England-ba-
serade attackflottiljen med flyg-
plan F-111 (E-versionen) ur
USAF, mottes till en bérjan med
misstro pga de manga tillbuden
under den forsta baseringstiden.
F-111 har emellertid visat en sa-
dan grad av kapacitet {6r allva-
dersinsatser pa lag och lagsta
hojd att denna flottilj komplette-
rats med vyiterligare en afttack-
floftilj F-111 (F-versionen), 48th
Tactical Fighter Wing. 20th
TFW ar baserad pd Upper Hey-
ford och 48th TFW pa Laken-
heath. Vardera flottiljen har rela-
tivi manga ffygplan (85—90) for-
delade pa tre divisioner — vid
20th TFW numrerade 55th, 77th
och 79th TFS samt vid 48th
TFW numrerade 492nd, 493rd
och 494th TFS. Genom att fler
flygplan tillforts 48th TFW har en
fjard flygdivision kunnat organi-
seras vid denna flottilj.

Den lredje attackflottilien 81st
Tactical Fighter Wing med ett
drygl 100-tal A-10A 'Thunder-
bolt 2’ har relativt nyligen blivit
fullt operativ med sex divisioner,
vardera med 18 flygplan. Dessa
ar baserade pa Bentwaters (fyra
divisioner) och Woodbridge (tva
divisioner).

@® © Den 6rsta av de sex divi-
sionerna, 92nd TFS, borjade sin
verksamhet i Europa i januari
1979. Senare samma ar tillfor-
des ytterligare tre divisioner.
Aterstadende tva divisioner eta-
blerades under senare delen av
1980. Baserna Bentwaters och
Woodbridge benamns "Main
Operating Bases” (MOB) och
tianar som O-baser. Darifran
gar ett antal flygplan (normalt
atta) per division fram til! T-ba-
ser, s k "Forward Operating Lo-
cations” (FOL) pa vasttysk
mark. Frdn dessa T-baser avses
attackflygplanen operera rotevis
under dager. Dagliga tillsyner
och klargoring (tankning och
laddning) samt mindre repara-
tioner skall kunna utféras vid
resp T-bas, medan storre tilisy-
ner (motsv) skall utiéras vid O-

® F-111 EIF opererar frdn baser i Storbrilannien.

e F-15 finns europabaserade pa Bitburg + Soesterberg.

bas. De sex divisionerna har till-
delats var sin T-bas lampligt be-
lagen i forhallande lill de sex
sektorer langs gransen mellan
Vasttyskland och Oststaterna,
dar attackdivisionerna med flyg-
plan A-10 ar avsedda att
operera.

Tva attackdivisioner avses di-
rektsamverka med brittiska och
vasttyska markstridskrafter i
norra halvan av Vasttyskliand,
medan fyra attackdivisioner av-
ses samverka med amerikanska
7th Army i Sodra halvan. For
uppgiften att utféra direktun-
derstéd har samverkan ovats
mellan A-10-rotar och pansar-
varnshelikoptrar av typ AH-1S
'‘Cobra’ ur US Army. Hittills ut-
nyttjade T-baser i Vasttyskiand
ar i ordning fran norr Ahlhorn,
Norvenich, Sembach och Leip-
heim. Insatsomradena (omfat-
tande vardera ungefar 150 x 35
km) gransar intill varandra och
stracker sig fran Ostersjon ned
till Alperna. Forarna lar sig ope-
rera inom resp divisions sektor
om mojligt utan karta och navi-
geringshjalpmedel/radio. Sex till
atta foretag per flygplan och 10-
rare forutses kunna insattas per

dygn. Behov av tvasitsiga A-10
fér tvd mans besattning och
med kompletterad navigerings-
och siktesutrustning m m har re-
dan aktualiserats. Detta for att
medge altackinsatser aven un-
der morker och svara vaderfor-
hallanden, vilket med nuvaran-
de utrustning inte kan ske.

Vid Woodbridge finns den
operativa ledningen for ett flyg-
férband av annan typ, namiigen
67th Aerospace Rescue and
Recovery Squadron (ARRS).
Detta forband tillhor Military Air-
lit Command och bestar av ett
antal helikoptrar och flygplan for
raddnings- och sambandsupp-
gifter. Fran Mildenhall opererar
fyra HH-53C ’Stallion’ och sju
HC-130 H/N 'Hercules’. Forban-
dets helikoptrar ar normalt verk-
samma vid detachement — ett
vid Ramstein (Vasttyskland)
med fyra UH-1N ‘lroquois’, ett
vid Zaragoza (Spanien) med tre
UH-1N ’lroquois’ och annu ett
vid Keflavik (island) med tre HH-
3E 'Sea King’

Ett flygtransportforband med
ca 20 C-130 E/H 'Hercules’ ur
Military Airlit Command (MAC),
313th Tactical Airlift Group

e A-10 Thunderbolt 2' ~ attack-/arméunderstédsflygplan.
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e F-16 Fighting Falcon’ (som redan opererar i NATO-linderna Belgien, Danmark, Nederlanderna + Norge) tiliférs nu successivt USAFE.

(TAG) disponeras av USAFE.
Forbandet utnyttjar flygasen Mil-
denhall for tillfallig basering.
Ordinarie baser ar i hemlandet.
Mildenhall ar ocksé den brittiska
flygbas som foretradesvis utnytt-
jas av Military Airlift Command
for regelbundna flygtransponer
till och fr&n USA med flygplan
C-5A ’Galaxy’ och C-141 'Star-
liter”.

Tankningsflygplan av typ KC-
135 ’Stratotanker' ur Strategic
Air Command utnyttjar de bada
brittiska baserna Mildenhall och
Fairford vid de langre basering-
ar, som regelmassigt ager rum
enligt sarskilt rotationssystem
med utbyten av flygplan och
forband.

@ Mildenhall &r den flygbas
som i forekommande fall an-
vands dven av de speciella spa-
ningsflygplanen av typ U-2R och
SR-71. Denna basering syns bli
alit vanligare, Fdrbandet med
SR-71 ’Blackbird’ pa Mildenhall
utgdr 4th Detachement ur Stra-
tegic Air Commands 9th Strate-
gic Reconnaissance Wing.
Betraffande planerade base-
ringar i Storbritannien av flyg-

plan och forband ur USAF har
bl a namnts nya TR-1 pa Alcon-
bury fr o m 1982 och senare un-
der 1982 ett forband med EF-
111A pa Upper Heyford.

| krig ingar 3rd Air Force lik-
som 17th Air Force i NATO:s
"4th Allied Tactical Air Force".

® @ i6th Air Force ar den
minsta av de tre flygstyrkorna i
fraga om antalet flygplan och
forband. Den innehdlier endast
en flygflottilj, 401st Tactical
Fighter Wing (TFW), som ar
baserad i Torrejon i Spanien
(nara Madrid). Attackflottiljens
tre divisioner ar utrustade med
vardera 18 flygplan av typ F-4D
‘Phantom’. (Antalet flygptan pa
divisioner av detta slag ar nor-
malt 24). Divisionerna (Tactical
Fighter Squadrons = TFS) ar
numrerade 612th, 613th och
614th. 401st TFW ingar i krig i
NATO:s Aliied Air Forces South-
em Europe (AIRSOUTH).

P& flygbasen Zaragoza i Spa-
nien &r regelmassigt ett de-
tachement ur Strategic Air Com-
mand veckovis baserat. Det de-
tacherade férbandet omfattar
upp till fem tankningsflygplan av

® Spaningsflygplanen SR-71 + U-2R finns i vdrt ndromrade.

typ KC-135, vilka ingar i 306th
Strategic Wing med ordinarie
basering pa Mildenhall i Eng-
land. En regelbunden detache-
ring av andra tankningsflygplan
ur 306th Strategic Wing sker pa
motsvarande satt till Grekland
(Aten).

Ett antal malplatser i Spanien
for USAFE:s vapenutbildning
administreras av 406th Tactical
Fighter Training Wing (TFTW),
som dven leder koncentrerade
skjut- och bombfaliningsperio-
der for USAFE:s férband. 406th
TFTW disponerar inga egna
flygptan men har basresurser f6r
betjaning av gastande flygtér-
band.

@® @ i7th Air Force i Vast
tyskland med ledningsstab vid
Sembach (sydvast Wiesbaden)
ar den storsta amerikanska flyg-
styrkan ("Air Force™) i Europa.
Den omfattar fem flygfiottiljer
med ca 400 stridsflygplan, varav
en spaningsflottilj (26th TRW),
en jaktflottilj (36th TFW) och tre
attackflottilier (50th, 52nd och
86th TFW). En sjalvstandig jakt-
division (32nd TFS) baserad pa
den hollandska flygbasen Soes-

terberg ("Camp New Amster-
dam”) ingari 17th Air Force men
ar operativt helt integrerad i det
hollandska luftforsvaret. Denna
jaktdivision, som tidigare var ut-
rustad med F-4 'Phantom’, ar nu
helt ombevapnad till den senas-
te versionen av F-15 *Eagle’ (F-
15 C/D). Ombevapning fran ver-
sionen F-15 A/B till den senaste
versionenen av F-15 genomtors
i &r aven vid den tidigare namn-
da jaktflottilien 36th TFW pa Bit-
burg i Vasttyskland. Denna var
1977 den fbrsta amerikanska
flygflottilj utanfér hemlandet att
ombevépnas till flygplan F-15.
Den har totalt 72 flygplan forde-
lade mellan de tre jaktdivisioner-
na 22nd, 23rd och 525th TFS
med 24 flygplan vardera. Andra-
handsuppgiften &r attackinsats.
Kapacitet finns troligen i denna
uppgift for insats med taktiska
karnvapen.

En mycket hog tillganglighets-
grad kan halias med flygplan F-
15. Jaktberedskap med fyrgrupp
uppratthalls standigt pa Bitburg.
Vid en tilldmpningsoévning, dar
hela flottiljen 36th TFW deltog,
kunde under mindre an ett dygn
och i daligt vader 322 jaktforetag

e Fortfarande utgdr F-4D/E/G 'Phantom’ den numerara ryggraden.
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® Arméunderstédshelikoptern
AH-IS 'Cobra’.

e Photo: Swedish Air Force

® Signalspaningsflygplanet RC-135V Sver Ostersjon.

inséttas. | genomsnitt utférdes
14,6 jakistarter per timme. Un-
der dager forutsatts varje dygn
fem—sex jaktstarter per férare
och flygptan kunna ske; under
morker fyra.

Ersattningen av F-15 A/B med
C/D-versionen innebar langre
aktionstid/aktionsradie pga stor-
re utrymme f0r inre bransle och
Okad jaktkapacitet pga modifie-
ringar i siklessystemet samt fler
vapenalternativimer last. Det se-
nare pga att flygplanet kan med-
féra sarskilt utformade kropps-
monterade kapslar, sk FAST
Pack pallets (FAST = Fuel and
Sensor Tactical). | kapslarna
kan inrymmas antingen uleslu-
tande bransle (ca 5.000 !) eller
blandlast av bransle och olika
slags sensorer eller vapen. F-
15C ar ensitsig och F-15D tva-
sitsig.

Jaktradarn i F-15 har en spa-
ningsrackvidd pa drygt 100 km
och ger foraren mgjlighet att an-
falla mal saval pa hogsta héjd
som ned till "tradtoppshéjd”. Ra-
darn arbetar med bade hdg och
medelhdg pulsrepeterfrekvens.
Den hoga frekvensen lampar sig
bast for upptackt av mal pa
langt avstdnd vid framifrdnan-
fall, medan den medelhdga fre-
kvensen ar mest lamplig vid

bakifrdnanfall och mot mal som
mandvrerar pa 1ag hojd.

@® Spaningsflottiljen 26th TRW
(=Tactical Reconnaissance
Wing)} med basering Zweibriic-
ken har numera endast en spa-
ningsdivision, 38th TRS, utrus-
tad med ca 20 flygplan av typ
RF-4C 'Phanontom'. En tidigare
spaningsdivision vid Zweibric-
ken, 17th TRS, lades ned vid
arsskiftet 1978/79.

Flygplan F-4 'Phantom’ har
sedan manga ar utgjort ett do-
minerande inslag i flygplanbe-
stdndet inom de amerikanska
flygstridskrafterna. USAFE ar
inget undantag i det fallet. De tre
attackflottiljerna, 50th TFW pa
flygbasen Hahn med 72 flyg-
plan F-4 férdelade pa tre attack-
divisioner (10th, 313th och
496th TFS), 86th TWF pa fiyg-
basen Ramstein med tv4 attack-
divisioner (512th och 526th
TFS), vardera med 24 attack-
flygplan, samt 52nd TFW pé ba-
sen Spangdahlem med tre divi-
sioner (23rd, 81st och 480th
TFS) 4ar sdlunda samtliga for-
sedda med flygplan F-4; sex di-
visioner med E-versionen och
de ovriga tvA med D- resp G-
versionen. Av de tva sistnamn-
da divisionerna som ingar i 52nd
TFW, kommer 23rd TFS med D-

versionen att ombevapnas till F-
4E, nar 50th TWF pa Hahn som
forsta Europa-baserade ameri-
kanska flottilj borjar tillforas flyg-
plan F-16 'Fighting Falcon’ i ja-
nuari 1982 - medan 81st TFS,
som var helt ombevapnad till F-
4G sommaren 1980, ar avsedd
for telekrigforingsuppgifter, "Wild-
Weasel"-insatser mot luftvarns-
radar, tex i spetsen for ''strike
forces”. Ombevéapningen till F-
16 vid 50th TFW kommer att in-
nebara en andrad huvuduppgift
for fiottilien — man maste skola
om fran attack till jakt.

® @ Ectt forband med special-
uppgifter utgér 601st Tactical
Control Wing (TCW) pa basen
Sembach. Flottiljen har tva divi-
sioner med flygplantypen OV-
10A 'Bronco’ och en helikopter-
division med typen CH-535C
'Staltion'.  OV-10A-divisionerna
(20th och 704th Tactical Air
Support Squadrons/ = TASS)
med vardera ca 20 flygplan ar
avsedda for flygburen sam-
verksledning vid narunderstod
a4t markstridskrafterna, "For-
ward Air Controllers” (= FAC).
OV-10A anvénds ocksa for es-
kort av helikoptrar, sambands-
flygningar och malmarkering.
Helikopterdivisionen, (601st
TASS) med ca sex CH-53C an-

vands for underhalistransporter
til och fran markradarstationer
samt vid behov for helikoptert-
ransport av rorliga radarstatio-
ner. Utdver de tre flygplan- och
helikopterdivisionerna har 601st
TCW en stor personalstyrka en-
bart for service och underhail av
det omfattande nétet av markra-
darstationer. Detta gor denna
flottilj till en av de stbrsta vad
personalstyrkan betraffar.

Inom 17th Air Force finns yt-
telrigare ett flygfoérband med
specialuppgifter, namligen 7th
Speclal Operations Squadron
("SOS’’) med fiygplan av typ
MC-130E 'Hercules'. Dessa
fiygplan avses utnyttjas som
flygburna ledningscentraler
("Airborne Battlefield Command
Control Centres” = ABCCC).
De kan antas ga ur tjanst, nar
AWACS-typen E-3A 'Sentry’ till-
f8rs operativa férband.

USAFE flygtransportbehov
tillgodoses framst genom de
transportflygférband som USAF
Military Airlift Command (MAC)
staller till forfogande. Den ope-
rativa ledningen utévas av USA-
FE:s ledningsstab vid Ramstein
i Vasttyskland. Samtliga tran-
sportflygférband, som star il
USAFE forfogande, ingar i
322nd Airlift Division.

o Sikorsky CH-53 utfér bl a underhdlistransporter.

e Fyra C-9A 'Nightingale’ utfér ldngre sjuktransporter.
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@® ® Den dominerande trans-
portflygplantypen ar C-130E
‘Hercules'. Cirka 20 flygplan av
denna typ tillhér 37th Tactical
Alriift Squadron (TAS), som ar
permanent baserad i Europa pa
flygbasen Rhein-Main  (Vast-
tyskland). Ytterligare ca 20 C-
130E/H star ti USAFE forfogan-
de och ingédr som 313th Tacti-
cal Airlift Group (TAG) i 322nd
Airlift Division. Dessa flygplan
utnyttjar den brittiska flygbasen
Mildenhall 1or tillfélliga basering-
ar i Europa (i regel upp till tva
ménaders langd). Ordinarie ba-
ser ar i hemiandet.

Flertalet av ovriga transport-
flygplantyper ar avsedda for ofi-
ka slag av ViP-transporter och
sambandsflygningar. ! 58th Mili-
tary Alrlitt Squadron (MAS) pa
basen Ramstein finns 16 trans-
portflygplan av olika typer for
detta andamal (en VC-135B,
fem VC-140B ‘'Jetstar, sju CT-
39A ‘Sabreliner' och tre C-12A
‘Super King Air’)

7111th Operations Squad-
ron (OS) har endast ett trans-
portflygplan av typ C-9A. — Fyra
C-9A 'Nightingale’, sarskilt ut-
rustade for sjukiransporter, till-
hoér 55th  Aeromedical Airlift
Squadron (AAS). (Divisionens
sjuktransportflygplan utnyttjades

bl a vid hemtransporten av den
amerikanska  personal  som
kvarhélls i Teheran/IRAN som
gisslan under ett dramatiskt &r
efter shahens fall.)

De tva sistnamnda divisioner-
na jamte 37th TAS bildar tillsam-
mans en transportflygflottil]
435th Tactical Airlift Wing
(TAW) med basering pa Rhein-
Main.
® ® | krig ingar samtliga {6r-
band tillhorande 17th Air Force |
NATO:s "4th Allied Tactical Air
Force" (4. ATAF) med bibehal-
len basering i sydvastra delen
av Vasttyskland. | krig sker en
forstarkning av USAFE med bl a
den i fredstid USA-baserade 4th
TFW (pa flygbasen Seymour-
Johnson) med tre divisioner
(334th, 335th och 336th TFS),
vilka samtliga ar utrustade med
F-4E 'Phantom’. Baseringen i
Europa och ombaseringen 6vas
vanligen en gang arligen vid
NATO:s tildmpningsovning
"Crested Cap".

USAFE:s personalstyrka upp-
gar till ca 67.000 man och kvin-
nor, samtliga fast anstallda.
Flenalet forband i USAFE ingar i
krig i NATO:s 4th Allied Tactical
Air Force med basering i Storbri-
tannien och soOdra halvan av
Vésttyskland.

e Tv: C-130 'Hercules' avses dven nytljas {6r minfalining. — Ovan:
Stridsiedningsflygplanet (AWACS) E-3A 'Sentry’ f6r NATO.

Ett omfattande arbete pagar
fn inom bla USAFE med stan-
dardisering av vapentyper, bas-
materiet m m for att mojliggéra
betjaning av NATO:s olika flyg-
plantyper pa& alla NATO-baser i
krig. Dessutom planeras uppiag-
ring av s&val vapen, drivmedel
etc som basmateriel for att sa-
kerstalla underhalisbehovet i
krig.

@ En viktig atgard for att halla
flygplanbestandet intakt | ett
krigs inledningsskede har vidta-
gits bade inom WP och NATO,
namligen anlaggning av mot-
standskraftiga flygplanvarn. For
USAFE:s del innebar detta att
totalt dver 650 flygplanvarn an-
lagts pa baserna i Europa. Inom
NATO:s centraisektor har héri-
genom astadkommits varn for
samtliga O- och T-baserade
stridsflygplan. ]
H-G Arnstorp (FS/info fackred )

e Ovan: OV-10 'Bronco’ sam-
verkansleder nérundersiéd at

marktrupperna.
Nedan: USA:s {&rsvarsminis-
ter Caspar Weinhergss ta-
de FV 17 okt. 4

e Nedan: C-5 'Galaxy’ och
C-141 'Stariifter’
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Under tre varmanader har robotférséksplat-
sen i Norrland, RFN i Vidsel varit hemmabas
fér enheter ur schweiziska flygvapnet, vilka
genomfért en omfattande provverksamhet,
Man har genomfort provskjutningar med jakt-
robot samt akanskjutning mot mark och

luftmal.

Schweiz har i forsvarspolitiskt
hanseende manga likheter med
Sverige. Man ar ett alliansfritt
land med stravan att bibehélla
neutralitet 1 krig och forsvaret
uppbyggt kring allman varnplikt.
— Eftt av problemen f6r det tatt-
befolkade aiplandet ar att hitta
ovningsutrymme for dess flygva-
pen och da framst skjutomra-
den. Sddana kan det glesbefol-
kade Sverige erbjuda, Daror
har man valt Sverige som sam-
arbetspartner.

Det ar inte férsta gangen
schweiziska flygvapnet befinner
sig i Sverige. Tidigare tillfallen
har varit dels en period med luft-
maisskjutning 6ver Ostersjon
under tidigt 60-tal och dels en

F-5E "Tiger 2" fore rb-prov.

robotprovperiod pa RFN/Vidsel
hosten 1977,

Schweiz har naturligtvis aven
mojlighet att utnyttja andra
provplatser, framst amerikans-
ka. Att man valt att aterkomma
til RFN tar ses som ett gott be-
tyg ftor Sverige och RFN, De
svenska resurserna motsvarar
kraven och har darfér blivit upp-
skattade.

Den schweiziska provgruppen
bestod av drygt 50 man — prov-
ledare, teknisk personal och pi-
loter. Man har fér provverksam-
heten utnyttjat fyra flygplan (tva
Mirage 3S + tva F-5E "Tiger 2")
med piloter bade ur AMF (Abtei-
lung der Militarflugplatze; unge-
far = vart FV) och GRD (Gruppe

Schweiziska
robotproven
I Sverige

av verksambhet

som vara
statsmakter ger okat stod

en yp

fir Rastungsdienste; ungefar =
vart FMV-F:T).

Den markutrustning som er-
fordrades flégs till Vidsel med
svenska TP 84 "Hercules”.

Ombaseringen frdn Schweiz
skedde i slutet av mars i tva steg
— till Ronneby och darifrdn di-
rekt till ett vintrigt Norrland och
REN.
® @ Redan under forsta veckan
genomfordes de fdrsta robot-
skotten och sedan f6ljde i jamn
takt resterande prov fram till mit-
ten av juni, dd de schweiziska
gasterna atervande hem.

RFN kunde bjuda pa fran
provsynpunkt ypperligt vader
under stérre delen av provperio-
den. Enda problemet blev de
prov som skulle genomféras un-
der skymning och morker, dar
man flick féra en ojdmn kamp
mot klockan. Exempelvis ge-
nomférdes det sista “skym-
ningsskottet” i mitten av maj, da
solen lag under horisonten pa
den aktuella hojden mellan ki
00.15 och 00.45.

Provperioden har medfont

De schweiziska gésterna med vérdfolk.

manga sena kvaltar och tidiga
morgnar {6r RFN:s personal, en
prévning som dock genomiidits
med gott humor. Det ar sakert
svart att i dag hitta en arbets-
plats dar personalen ar beredd
stalla upp s& hundraprocentigt
for uppgiften som man gjort pa
RFN under proveperioden.
Resultatet har ocksa blivit en
nojd kund, som till alla delar fatt
ut vad man vantat sig av proven.

e o En sidan har vapenutprov-
ning, som den Schweiz nu ge-
nomfért i Sverige, ger naturligt
nog aven bonuseffekter for oss.
Viss del av utprovningen kan di-
rekt overforas till erfarenheter
for 0ss, genom att vi har samma
typ av robotsystem.

Man é&r frén Schweiz sida in-
tresserade av ett fortsatt samar-
bete med svenska flygvapnet.
Férutom ren provverksamhet
diskuteras dven en regelbundet
dterkommande  utbildning i
skjutning mot luftmdl i Sveri-
ge. u

Major K. Nordstrém{RFN

Pdiastning av jakt-rb till Mirage 3.
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Summering +resultat

Som huvudsakiigt mal vid ro-
botskjutningarna har anvants
méiroboten RB 06 (tidigare be-
skriven i FV-Nytt 4/77.) Sedan
detta mal introducerades pa
RFN 1977 (lagom till foregaen-
de stora Schweiz-kampanj) har
totalt genomforts 114 RB 06-
presentationer, varvid sju mal
har fortorats pga olika tekniska
fel. inom ramen for denna for-
lustfaktor (1/16,3) finns variatio-
ner: 1977:1/20;, 1979/80: 1/10
och sedan hosten 1980: 1/37.

Malsystemet har underhand
utvidgats, modifierats och for-
battrats. Malrobotnedskjutning-
ar ar sallsynta, d& man meren-
dels anvander slapmal efter RB
06. Dessutom har aven GRD/
AMF anammat Flygvapnets me-
tod att satsa pa flera robotskott
under en och samma madipre-
sentation. Av primart inkopta 25
mal &terstar i dag 14.

Mirage 3 efter lyckat rb-prov.

Det bor poangteras, att skjut-
fallen varit ytterst komplexa och i
méanga fall pA enveleppens ut-
kanter for saval robot- som mal-
system. Forutom sedvanlig in-
matning av saval flygplan som
robotar och mal med radar, teo-
dolit- och méalbundet MDI- (Miss
Distance Indicating) system har
robotarna varit forsedda med te-
lemetrisandare. Det totala infor-
mationsflodet frdn varje prov ar
sdlunda avsevart och ger en
ganska fullstandig dokumente-
ring av vapensystemen ifrdga.
— Dessa resultat och alimanna
erfarenheter ger ytterst intres-
santa spinoff-effekter till motsva-
rande svenska vapensystem.
® ® P4 basis av hitlills gjorda
utvarderingar har ett flertal ro-
botskjutfal! efiersimulerats. En
god Bverensstammelse i banda-
ta mellan modeliler och verklig-
het har harvid verifierats. Vidare
har kunden erhdllit god verifie-
ring av de olika robotsystemens
integration i resp flygplantyper.

For uppféljning av denna om-
fattande kampanj kvarstar fon-
farande ett visst utvarderings-
och rapporeringsarbete saval i
Sverige som i Schweiz:

v

FC fullidlier det omfattande
teodolit-utvérderingsarbetet,
Jamioérande MDI-utvardering
(CADSS, RR, EOTS, TM)
dels for att verifiera zonrors-,
malsdkar- och ovriga robot-
funktioner och dels f6r att veri-
fiera matsystemens Overens-
stammelse.

MDI/BT 23/AKAN 20 och 30

mm.

P Specialist-utredningar betr
RR- och IR-malsdkare, zon-
ror, RR-, IR- och optiska au-
gementeringar avensom spe-
ciella ECM-utredningar etc.

» Yiterligare en Herculestrans-
port till Schweiz med robotar
och bargade robotapparater.

» Avrapporering till Flygstaben

och FMV-fF:is vapenavdel-

ning.

v

v

Medel frdn denna verksamhet skall enligt regeringsbesiut tillféras anslaget "Flygvapenfbrband”: Forskning & utveckiing.

Sverige—
Schweiz i oktober 1981.

» Uppf6ljningsmote

Chefen for GRD, C Grossen-
backer, har i brev framfort sitt
tack for gott samarbete och gott
provutbyte. | brevet bekraftas
ocksd att FMV (m fl) — i enlighet
med Cooperation Convention
2,5 ~ kommer att delges samtli-
ga provresultat och slutledning-
ar i vilka denna kampanj resul-
terat.

e o Generellt kan papekas att
denna typ verksamhet erhallit
Gkat stéd fran statsmakternas
sida. Riksdagen har 1981-06-10
antagit Regeringens forslag i
proposition 1980/81:171, att ex-
port av tjinster fran statliga
myndigheter och verk skall
framjas. — En skrivelse i dessa
fragor fran Sveriges Exportrad tili
FMV (1981-07-06: C P A40:60/
81) ar fn pa remiss inom For-
svarets Materielverk. |
O Adelsohn. FMV

Malroboten AB 06 aviyras. — Devisslogan: "Provskjutning dr néavéndigt™
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¢ v¢ Méangen ldsare kanske fragar sig: Vad har hundar med
Flygvapnet att gora? P4 detta kan man svara enke!t — en hel
del, faktiskt! Det ar namligen sa, att Flygvapnet savél i sin
freds- som krigsorganisation har ett stort behov av specialut-
bildade hundar f6r bevaknings- och ordningstjianst. st Enk-
last &r att beskriva hundorganisationen i freds- respektive

krigsforhallanden.

redsforbanden. — | Flygvap-
F net finns normalt pa varje flottilj

ca 15—-20 stamhundar uppde-
lade pd 10-12 vakthundar och 5-6
skyddshundar. Hundarna finns upp-
stallade i hundgéardar, som ar konstru-
erade for att uppfylla sakerhetskraven
vad avser vakthundarna, En civil spe-
cialutbildad hundgardsférman samt
6—10 varnpliktiga hundiérare skéter
den rutinmassiga tjansten.

PAGER A &4

Vakthunden — som ar en skarp-
gjord bevakningshund — anvands {or
att bevaka flygplanhangarer och andra
viktiga anlaggningar. Denna hund
kbps in fardigutbildad fran Statens
Hundskola. Vakthunden skéts av varn-
pliktiga hundférare och kommer inte i
kontakt med andra manniskor. D&
hunden ar utbildad s& att den angriper
varje frammande person som narmar
sig hundens "arbetsplats”, kravs det

Ovan: Flottljpolis med bevakningshund under patruflering.
Nedan: Bevakningspatrull med hund under tjgnst pa krigsbas.

stora sdkerhetsatgarder 16r att hindra
olyckor. — Nar hunden larmar med
skallgivning i exempelvis en hangar,
hors detta via en s k skaliforstarkare till
en vakthavande flottiljpolis. Denne kan
sedan med hundférare och vaktperso-
nal rycka ut for att kontrollera anled-
ningen till att hunden larmar.

Skyddshunden arbetar tillsammans
med flottiljpolis. Denna person har
ocksd fatt specialutbildning fér sin
uppgift. Skyddshunden fungerar i stort
sett som polisens tjdnstehundar, dvs
den skall kunna férsvara sig sjalv och
sin férare. Hunden kan dessutom spa-
ra upp eventuella misstankta som av-
vikit frAn platsen. Vidare anvander
man denna typ av hund enbart som
bevakningshund vid "vaniiga™ 6vning-

ar i fredstid.
Krigsfc‘irban-

den. — | krig sprids flygflottiljernas re-
surser ut pd eftt stort antal flygbaser
over hela Sverige. Har kommer verkli-
gen hunden till sin ratt, da krigsforban-
den ar grupperade éver en stor yta. P4
dessa krigshaser delas hela omradet
in i mindre bitar och varje bit skall be-
vakas och skyddas dygnet runt. For att
minska personalinsatsen och Oka be-
vakningens effektivitet anvander man
bevakningshundar tillsammans med
sarskilt hundutbildade vaktsoldater.
Dessa bevakningshundar kan ge-
nom sin overiagsna horsel och luktior-
maga upptdcka eventuella sabotdrer
eller angripare pa stora avstadnd.
Manga av de hundar som anvands vid
dessa férband ar inmoénstrade sk B-
kontrakterade hundar. En stor del av
de B-kontrakterade hundarna har ut-



bildats av hundagare som ar aktiva in-
om den frivilliga férsvarsorganisation
som gar under namnet Svenska
Brukshundkiubben (SBK).

Kraven pa en bevakningshund i falt
ar stora. De skall:

e kunna vara i tjanst vid olika tider pa
dygnet,

e kunna arbeta tillsammans med 2—-3
olika férare,

e tala storningar fran startande och
landande flygplan utan att slappa
bevakningsuppgiften,

e tala regn, vind och kyla under lang-
re tid.

Bevakningsuppgiften kan losas fran
stationara bevakningsplatser, men
hundarna skall &ven kunna anvdndas
under rorlig bevakningstjanst. Vaktsol-
daterna skall dessutom kunna utnyttja
hunden fér att spara upp férsvunna
eller flyende personer.

Foér Flygvapnets vaktsoldater &r det
en stor trygghet att under nattens mor-
kaste timmar ha férmanen att f& en
duktig hund som hjalper till att bevaka
ofta oerséttliga flygplan eller annan
vardefull materiel. Flygvapnet har ing-
en som helst méjlighet att fylla upp sitt
behov av hundar i krig genom att i
fredstid koépa och halla den méangd
stamhundar som skulle krdvas. Enda
méjligheten — ekonomiskt — att l6sa
defia ar att ha B-kontrakterade hundar
som kan stéilas till f6rfogande néar det

behdvs.
E ;venska Bruks-

hundkiubben &r den friviligorganisa-
tion som i fredstid skall utbilda lampli-
ga hundar, vilka i krig kan séttas in f6r
alt Oka bevakningens effektivitet. |
fredstid 16ser SBK detta genom att i
hela fandet anordna prov fér aviaggan-
de av tjdnstehundcertifikat 1. Detta ar
ett certifikat som tilldelas godkénd be-
vakningshund. De hundar som med
avseende pa alder, harlag och storlek
anses lampliga blir om agaren sa vill
B-kontrakterade genom Fdrsvarets
Materielverk. Hunden kommer inte att
kallas in under fredstid, endast vid all-
man mobilisering eller krig.

Dessa kontrakterade hundar blir
skatlebefriade. Dessutom far hundens
agare en utbildningspremie. Denna
premie utbetalas for att ytterligare sti-
mulera till att utbilda sin hund for detta
andamal.

Alla vi som i krig skall I6sa bevak-
ningsuppgifter m m ar tacksamma fér
att om mgjligt &nnu fler vél utbildade
bevakningshundar kan stallas till var
fériogande. Det &r vikligt att vara frivil-
ligorganisationers resurser pa detta
satt kan utnyttjas for att skydda viklig
och dyrbar materiel. |

Kapien Rolana Sjosten, FI7

" riksférbund:s (FVRF) 20-arsjubi-

'‘gammal’ statssekreterare ocH
generaldlrektér i férsvaret — for-

foroundets bildande:

" — FVRF har under sina 20 ar
. haft en fantastisk utveckiing. An-

talet mediemmar ar nu uppe | ca

- vi bdrjade 1962. Vi &r Flygvap-
nets frivilliga befélsutbildnings-
forbund. VAr uppgift 4r att vida-

utbildning. .
— | eft lage dar slatsmakter-

skéra ned forsvarets fredsorga-
" nisation &r det &n viktigare att
satsa rejala resurser pa den fri-
" villiga befatsutbildningen och
déarmed hjélpa till att sl& vakt om

- Vdrldslaget ar tyvar sa-

_ eft starkl forsvar och férhindra
att forsvarsmotstandarna far ge-
" hor for sina krav pa en svensk
nedrustning. | den varld. vi lever
dr en svensk nedrustning en
orimlighet — en oférsvarig dum-
het — och uttryck for onsketan-

Infér 20-arsjubilee( 1982:

- o . _ » | ee o '
Sla ett slag for FVRF!
Infor Flygvapenforemngarnas '
leum séger OLLE KARLEBY —
" i statsbudgeten i dvrigt. Vi tving-

- bundsordférande i FVRF sedan - _
. ningsverksamhet.

9 000, mangdubbelt_fier an nar
" medel.
reutbilda Flygvapnets varhpitkti- -

ga for sina krigsuppgifter. .Vi har -
ocksa en omfattande ungdoms )

" na av ekonomiska skal tvingas .

krigsorganisationens effektivitét.

dant — inpa vara knutar — att vi

_ © . . sal Det biir et starkt stod f6r for-
sannerligen maste upprétthalla .

' det!

" SLA VAKT OM FVAF!

Bidrag till FVHF s jubileumsinsaniling sands till:
Flygvapenféreningarnas Riksforbund,
Fack 10, 104 50 Stockholm.
- Postgironummer.658500-4
" . Skriy’ Jubﬂeumsmsamlmgen pa talongen

kande helt utan. férankring i
verkligheten:

'~ | dag 4r det karva tider ifra-
‘ga om forsvarsanslagen, liksom

‘as att halla igen pa var utbild-
t.”  Forbundet
har — utéver sitt bidrag -av statli-
‘ga medel - blygsamma egna
medel. Infér 20-ars-jubiteet vill vi - -
'sla ett slag fér. FVRF och starka
-vant  férbunds egna rérelse-

— Som en manifestation infér
20-ars-jubileet vid riksférbunds-
stamman i-januari 1982 vill vi go-
ra en jubileumsinsamling. Detta
besldts vid FVRF:s styrelsesam-
mantréde i Falsterbo pa FBU-
kursgarden 21-23 augustl.

— Insamiingen startade ome-
‘delbart. genom aft forbundssty-
relsens ledaméter och andra
narvarande satsade var sin fia.
Om var och en av férbundets
‘medlemmar ger en tia, far vi
'90 000 kr i férbundets egen kas-

bundets verksamhet | fonsan
ningen.

"~ Vi vill nu uppmana alla
FVRF-mediemmar och alla and-
ra inom_och utom Flygvapnet
som vill stddja den frivilliga be-
falsutbildningsrorelsen inom
Flygvapnet att skdnka en -slant
1ill var jubileumsinsamling. Gér

SLA VAKT OM FLYGVAPNET!
" SLA VAKT OM FORSVARET .
SLA VAKT OM SVERIGE!

Silverkameran 1981

tat, medan daremot tidtabelina-

For tredje gangen genomférdes

C E1:s spaningsflygtavian "Sil-
verkameran” vid 4:de div F5/
Ljungbyhed. Tavlingen var sam-
tidigt C E1:s utbildningskontroll
av spaningsutbildningen vid 4:e
div. — Tavlingen omfattade sa-
val mark- som flygmoment och
avgjordes i slutet av juni.

i flygmomentet ingick tidta-
bellnavigering och dgonspariing.
Ogonspaningen gav bra resul-

vigeringen inte blev tillfyllest.
Detta papekades ockséa vid pris-
utdelningen av C E1:s represen-
tant, major Bengt Lowerot.
Segrare i arets tavling blev
fanrik R Dunér, som darmed er-
holl den tredje inteckningen i sil-
verkameran. Som tvaa resp trea
placerade sig fanrikarna A Ohr-
man och P-A Svanstrém. ]
Kapten Kjell Koserius, EJ
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IACE -81

Ungdomlig goodwill

Internationelia  flygungdomsut-
bytet genomférdes i &r under tre
juliveckor. Ett 30-tal ungdomar
~ flickor och pojkar — uttagna ur
FVRF, Flygungdomarna samt
Lottakaren representerade Sve-
rige/Flygvapnet i USA, Canada,
Israel,  Storbritannien  samt
Egypten. Sverige besoktes un-
der motsvarande tid av utiands-
ka ungdomar och ledare trdn
ovansiaende lander.

Syftet med utbytet (som exi-
sterat i narmare 30 &r) ar att
skapa saval forstaelse mellan
all  varldens flygintresserade
ungdomar som PR och Goodwil)
for sitt land och den organisation
man representerar. Ett tjugotal
lander deltar i utbytet.

De svenska ungdomarna star-
tade pa F18 med fem dagars
férberedelser i form av sprakstu-
dier, information om besokslan-
derna samt en del praktiska dv-
ningar (t ex hur man upptrader i
FV-uniform).

@® @ Sverige stallde upp med
atta grabbar och fyra flickor
samt ledarna Margaretha Emils-
son (Svenska Lottakaren) och
kapten Anders Linnér (F7).

Efter torberedelseveckan &kte
svenskgruppen med en TP 84
'Hercules' till Frankturt, som &ar
IACE:s uppsamlingscentral.
Den amerikanska flygbasen
Rhein-Mein star tor vardskapet
under ett hektiskt dygn, dar nar-
mare 200 ungdomar fran hela
véarlden skall via flyg slussas ut
till resp vérdland.

Tillsammans med ett hundra-

tal andra deltagare avreste
svenskgruppen med en charirad
DC-8 over Atlanten — 10 tim
med en febril byteshandel av de-
kaler, trojor, nalar och andra
souvenirer.

Vi mottogs i Washington av
representanter ur CAP (Civil Air
Patrol), en organisation spons-
rad och han knuten till US Air
Force. CAP:s uppgifter motsva-
rar de hos Svenska flygkaren.

Under tre dagar besdkies alla
sevardheter i huvudstaden -
sdsom Washington Memorial,
FBI, Capitolium, Vita Huset samt
det kolossala Air & Space
Museum.

Sedan var det dags att spri-
das. Svenska gruppen skuile i ar
besdka Texas, detta efter spe-
ciella 6nskemdl fr&n CAP:s lo-
kalgrupp i Texas — med Colonel
Jackie Floyd som projektofficer.

@® @ Vi moéttes i Houston (for-
utom av vara vardfamilier) av
40° vdrme samt en nastan out-
hardlig luftfuktighet. — Vi fick
tréffa borgmastaren. Vi blev har,
liksom i resten av staderna vi
besdkte, hedersmedborgare
och goodwill-ambassadorer.
Biand sevardheterna var Batt-
leship of Texas, San Jacinto Mo-
nument, Astrodome (en av
USA:s stdrsta inomhusarenor
med 60 000 sittplatser), Astro-
world néjespark mm, m m.
Tidigt i gryningen efter tyra
dagar i Houston tog vi bussen till
San Antonio, Texas sydligaste
stad vid grédnsen till Mexico. Un-
der tre dagar besoktes ett flertai
flygbaser, Fortet Alamo (med
anor frAn Davy Crocket), de
sjunkna tradgardarna samt To-
wer of Texas (fr&n vilket man i
god sikt kunde se in i Mexico).

Sedan 1954 har flygpojksutbyte skett mellan Sverige och USA, England
och Canada. Svenska flyglottor b6rjade delta i utbytet 1976 — da med
USA. i drets IACE (international Air Cade! Exchange) reste dessutom ftre
flyglottor tlil Israel. @ 25 flygpojkar och -flickor anlénde den 22 juli tli F5
tllisammans med sina ledare (se bilden). Férutom redan lidigare némnda
itinder deitog en egyptier och tre israeler i arets utbyte. De hann alla 14 se
en hel del av Sverige — bl a Gotland, Trollhitte-fallen, Storlie-fj&llen samt
Stockholm. @ Den 5 augusti reste man ater il Frankfust am Main i V-
Tyskiand 16r vidaretranspont tiil resp hemléinder.® Foto: Vpl R Kapos/F5.

S4 bar det vidare till Austin,
Texas huvudstad. Efter att ha
blivit hedersmedborgare fick vi
bevista USAF:s huvudflygdag —
med alla de flygplantyper vi tidi-
gare bara sett pa bild. Utan tve-
kan resans huvudattraktion.

Nar vi kom tillbaka titll Houston
blev vi térdréjda en hel dag pga
den amerikanska flygledarstrej-
ken. Med mycket méda lycka-
des vi dock till slut ta oss tillbaka
til Washington, dér DC-8:an
vantade {or vidarelransport till
gamla Europa.

® @ Det var ett verkligt noje att
fa leda en grupp med s& “otro-
ligt” fina svenska ungdomar och
i ett s& fdngslande land som
USA. Den svenska gruppen biev
verkligen popular bland alta vi

moétte under resebesodket.
Manga amerikanska hem pryds
numera med dalahastar,

svenskt glas, dekaler frdn FV
m m. Kontakter har knutits for

hela livet. — Utbytesresans an-

damal méaste anses med rage

vara uppnatt! [ ]
Anders Linnér

F20 besoker

Flygvapnets Krigsskola val-
de i ar for sin arliga utlands-
flygning att fér forsta gdngen
besGka Spanien. Resekon-
tingenten bestod av 25 ele-
ver ur regofftkurs 1979-81
samt larare och personal ur
F20/F16. Resan genomfér-
des medio maj och féretogs
med sju SK 60E (Saab 105)
och en TP 84 (Hercules).
Férdvagen gick frédn Uppsa-
la via Ljungbyhed — Hops-
ten (Vésttyskland) — Dijon
(Frankrike) — Istres (Fr) —
Reus (Spanien) — Madrid
(Sp) - San Javier (Sp) till
Albacete (Sp). (Aterresan
samma faérdvdg i omvénd
ordning.) Védret var med
néagon enstaka dags undan-
tag CAVOK (= vackent).

Spanien ffg

| Frankrike och Vasttyskland fick
vi tilifalle att studera Mirage 3
resp F-4F 'Phantom’. | Spanien
{huvudmalet for var resa) be-
soktes officersskolan i San Ja-
vier (motsvarighet till vant F&/
F18 och F20), flygbasen Albace-
te (Mirage F1) och huvudstaden
Madrid.

Intrycken frAn besbken pa
skolor/torband ur spanska fiyg-
vapnet var mycket gott. All vard-
personal visade en Oppenhet
och véanlighet som vida éversteg
vara férvéntningar. Spanien-re-
san kom dartor att bli mycket gi-
vande och intressant.

Vid van bestk pa San Javier
stod en fotbollsmatch mellan
resp skolors elever pd program-
met. Motstdndarna visade sig til!
vigsa delar besta av f d proffsju-

FV:s nya sopmaskiner

Forsvarets Materielverk (FMV)
har tor Flygvapnets rakning kopt
nya sopmaskiner till flottilierna.
De 35 aggregaten typ Epoke
FMH 25 har levererats av Siro-
man AB i Kungélv och skall an-
vandas att vid all otjanlig vader-
lek halla bansystemen rena och
torra.

Valet har gjorts med tanke pa

niorspelare frdn Barcelona och
Madrid. Att matchen spelades i
30°C varme gynnade inte heller
oss nordbor och vi fick se 0ss
slagna med stora siffror. Men
nagot skulle val de svenske bju-
dapa... [ ]
Major Kjell Nilsson, F20

att inga specialidsningar har be-
hovts. Aggregaten &r rena stan-
dardmaskiner tér montering pa
hjullastare. De ar standardutrus-
tade med svangbart stodhjul for
lastarens lyftarmar — en nod-
vandig detalj nar det galler mid-
jestyrda lastare for att ta upp ar-
marnas egenvikt. Den 2,5 m
breda nylonborsten drivs av en
hydraulmotor som ansluts Htill
lastarens eget hyraulsystem.
Hydrauliken  reglerar  ocks&
borstvalsens arbetsvinkel — upp
till 30° &t vardera hoger eller
vanster.

De 35 maskinerna leverera-
des till FV i manadsskiftet au-
gusti—september och anvands
med tre olika typer av hjullastare
— Volvo BM 641, 4200 och
4300. n



Sverige och FLYGVAPNET har begavats med
ytterligare en varldsmastare. Individuell VM-
etta blev i somras flygdirektéren TOMAS
KRAVE (F17/Kallinge). Det skedde i tavlings-

formen

motorflyg

(med allméntlygplan).

Dessutom deltog Krave i det segrande laget,
en prestation han upprepade fér fjarde gang-
en i rad. Det ar inte utan att man maste kon-
statera, att Flygvapnet inte bara haller vérlds-
klass materiellt utan dven personelit. Det ar
klass och stil pd Flygvapnets gossar, vare sig
de internationellt taviar i luften eller pa mar-
ken. Nagot att lagga pa minnet.

|
|

Foto:Runae Hedgren.

*

VM i motorflyg har arrangerats fyra
ganger:

1975 Gavle, Sverige

1977 Wels, Osterrike

1979 Montreal, Kanada

1981 Nottingham, England

Tavlingsformen MOTORFLYG
bestar av fyra moment:

® Fardplanering: — Utrakning
av korrekt driffardplan  for
tavlingen mht aktuell vind
och flygplanets fan. Felaktig-
heter i tider och kursvinklar
prickbelastas.

e Navigeringsmoment. — Ge-
nomférande av en tidiabell-
navigering med 5—6 tids- och
passagekontroller utefter ba-
nan. Flygtid ~ 1,5 tim. Antal
sekunder fel i forhatlande till
idealtiden prickbelastas. Ej
passerade brytpunkter med-
for prickbelastning.

e Specialmoment: — Identifie-
ring av dukmarken (3 X 1,5m)
utlagda i terrangen utefter
fardlinjen samt utméarkning av
laget pa flygkartan. — Identi-
fiering av fotografier tagna
utefter fardlinjen som utmark-
ning av laget pa flygkartan.
Antal millimeter, fel inprickat
lage pa flygkanan prickbe-
lastas.

e Landningsmoment. — Fyra
landningar dar avstandet fran
flygplanets sattningspunkt till
en markerad noll-linje mats i
meter. Antalet meter prickbe-
lastas. — Tva av landningar-
na ar av typen beddémnings-
landningar och de Ovriga tva
ar s k motorlandningar, varav

Virldsmastare i flygning

I det segrande svensk-VM-laget
13981 ingick:
Tomas Krave, flygdirektor, F17

(Varldsmaéstare -77, -81.)
Arne Nylén, KSAS, td 32-navigatdr
vid F6 (Varldsmastare -79.)

Resultat — lag:

1) Sverige 183,35 p
2) Polen 201,25
3) Osterrike 230,50
4) Vast-Tyskland 241,65
5) Schweiz 291.45
6) Finland 300,00

den ena skall ske Over ett a
tvd meter hogt hinder (snore)
50 m foére noll-linjen.

Allt tavlingsmaterial erhalls en
timme fore starttiden. Under
denna timme skall tardplanering
och  kartpreparering  utforas
samt annan erforderlig forbere-
delse for start. Under navige-
ringsflygningen utfors bdde na-
vigations- och specialmoment.
Landningsmomentet utfors se-
parat.

Tavlingsutdvandet sker inom
Sverige | Flygsporttérbundets
(FSF) regi. FSF ar ett specialfér-

bund inom riksidrottstérbundet
(RF). — Internationella tavlingar
gari FAls regi.

Tomas Krave vann arets VM
— liksom 1977 — pa sin jamn-
het. Han fick delmomentserien
1:a, 9:a, 4:a, 4:a. 'Argaste’ kon-

Jan-Olof Friskman, styrman SAS,
fd FV-kapten vid F21 (Varldsmas-
tare -75.)

Lagledare: Bernt Thendr, meteoro-
log assistent, Karistad (kort sejour i
FV).

Resultat — individuelit:

1} Krave/Sverige 75,50 p
2) Lenartowicz/Polen 93,85
3) Popiolek/Polen 107,40
4) Luckerkbauer/Osterrike

107,50
5) Nylén/Sverige 107.85

6) Haesslein/V-Tyskland 113,60
12) Friskman/Sverige 135,40

kurrenten, polacken Lenarto-
wicz, fick serien 4:a, 8:a, 1,
12:a. — Det var tdr ovrigt ytterst
nara att Sveriges Nylén knipit
bronspengen. Bara 0,45 straff-
poang skilde 3:an och 5:an at.
Sista delmomentet (landningen)
fallde utstaget. — Avsikien med
tavlingsformen MOTORFLYG éar
att 6ka flygsakerheten och har
nordiskt ursprung. Men i dag
taviar man i motorflyg nastan i
hela varlden.

1 VM 1981 i England stéalide 54
tavlande (13 utom) frdn 14 na-
tioner upp. Utdver europeiska
lander stallde bla USA, lIrak
upp. (I tidigare VM har bl a Ja-
pan, Australien, Kanada tagit
del.) — | &rets VM var polacker-
na de "farligaste” konkurrenter-
na. De flog det polskbyggda
flygplanet "Wilga". ]

Lokal- & central-Red. FI7/FS

FV 80-150

FV 80-160

FV 80-164

FV 80-173

Kavalkad 80.
Programtid 25 min.
Sony U-matic kassett i farg.

Flygsékerhetsanalys 79/80.
Programtid 27 min.

Sony U-matic kassett i farg.
Robot 75

Programtid 11 min.

Sony U-matic kassett i farg.
En svensk vag.

Programtid 17 min.

(Finns nu aven med engelsk och fransk
text.)

Sony U-matic kassett i farg.

FV 81-177 Friska tander.

Programtid 8 min.

Sony U-matic kassett i farg.
FV 81-185

Programtid 16 min.

Sony U-matic kassett i farg.
FV 81-178

(vx).

Identifiering av flygplan—fartyg 1981.

Fpl 37:s Struktur/del 1-5.

Total programtid 83 min,

(= 10—-20 min/del).

Sony 3/4" kassett i farg.

Se vidare upplysningar pa lopsedeln “"AV-nyheter" eller ring
till FS/Utbplans nya arbetsplats i Bastionen, tel: 08-22 15 60

"
Helge Sahlin




Efter nagra &r av ambullerande
tillvaro har underrattelseutbild-
ningen for flyglottor aterbdrdats
till sin ratta miljé . . . den pa Bra-
valla. Arets utbildning agde for
forsta gangen rum vid Flygvap-
nets Underrattelseskola vid F13.
Nu visserligen | provisoriska lo-
kaler men redan till nasta ar ar
den nya byggnaden (ér under-
rattelseskolan klar. Da blir sko-
lan &nnu béatire skickad for sin
uppgift inom underrattelseutbild-
ningen.

Arets lottaskola pagick under
tva forsommarveckor. Skolchef

Yiva férsta kvinnan pé drifivérnskurs

Som forsta kvinna nagonsin har
Yiva Berglin deltagit | Flygvap-
nets allmanna driftvarnskurs, Pa
Kaéllviken | Stromstad har hon
under en juni-vecka fatt vara
med pa skolskjutning, strids-
skjutning, tréaning och handge-
mang m m. Precis samma pro-
gram som hennes tjugo manliga
kurskamrater fick genomga.

Det linns férvisso fler kvinnor
inom Flygvapnets driftvarm. Men
detta ar forsta gdngen nagon av
dem genomgar denna kurs. Allt
har fungerat jattebra for Yiva
Berglin, som genomfért exakt
samma program som killarna.
Hon har dessutom visal sig vara
en mycket duktig skytt, fullt jam-

38

var ordinarie chefen for Undsko-
lan major W Jonsson, som till sin
hjdlp hade instruktérer bade
frAn FV och SLK.

Totalt omfattade skolan fem
olika kurser och elevantalet upp-
gick till 32. Till grund tér utbild-
ningen lag den nya "BUF Friv". |
denna anges utbildningsmal och
hur den knappa utbildningstiden
bast skall utnytljas. Tyngdpunk-
ten ligger inom amnena taklik,
underrattelsetjanst och angri-
parkunskap.

| amnet taktik ingar undervis-
ning dven om Armén och Mari-

forbar med ovriga kursdelta-
gare.

Yiva Berglin arbetar vid F14 |
Halmstad. Tre veckors kurs vid
Hemvarnets Stridsskola hade
hon redan genomgatt, men pa
den kursen deltog enbart flickor.
Ungefar ett &r har hon varit med
| driftvarmet. AK 4-an klarar hon
galant, trots att hon aldrig hallit |
ett sadant vapen fore kursen.
Skjutit skarpl hade hon visserli-
gen gjort tidigare, men da har
det varit fraga om pistolskjut-
ning.

"Det &r absolut inga problem
for flickor att delta | driftfarnet,
om del fungerar sa bra som det
gjort fér mig har pa Kaliviken,
anser Yiva Berglin. [ |

Bjarn Steinmarck, FSIMI

nen. Denna utbildning dgde rum
i marin miljo pa 6n Marsgarn |
Stockholms skargard.

Lokaliseringen av utbildning-
en till F13 medgav mdjligheter
till studiebesok vid jakt- och spa-
ningsdivision samt olika strids-
ledningsaniaggningar. Detta &r
vasentligt for den kommande
tjanten vid olika staber.

Kursen avslutades med en till-
lampningsdvning under tva da-
gar. Da omsattes teorin i praktik.
—~  Utbildningen genomférdes
med gott resultat och eleverna
ar val skickade for sina krigs-
uppgifter. — Det géller att inte
glémma bort frivilligpersonalen.
Den &r en viktig och duktig re-
surs! u

Kapten Kjell Koserius, El
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Chefen for flygvapnet, genit Dick
Stenberg, utndmnde | mitten av
augusti den sista kullen plutons-
officerare i Flygvapnet. Det var
eft nytillskott pa 14 overfurirer
utbildade i stridslednings- och
luftbevaknings-(stril-)tjanst. Exa-
men, liksom stdrre delen av ut-
bildningen, skedde vid Flygvap-
nets Sodertornsskolor/F18 utan-
for Stockholm.

Det blev en unik examen. Inte
bara {6r att det var den sista | sitt
slag, utan ocksa darfor att bland
de nya overfurirema fanns fér-
svarets forsta kvinnliga office-
rare.

Varen 1980 fick Flygvapnels
bést utbildade lottor och vissa
redan fast anstallda civila kvin-
nor erbjudandetl att ansiuta pa
utbildning enligt gamla beféls-
ordningen. Fyra antogs i hard
konkurrens. De har samtliga

bakgrund som lottor | luftbevak-
ningstjanst.

De manliga aspiranterna pa-
borjade sin utbildning pa Krigs-
flygskolan/F5 | Ljungbyhed, au-
gusli 1979. Pa schemat stod for
det mesta allmanmilitar utbild-
ning och civila skolamnen. De
fyra kvinnliga aspiranterna ryck-
te tillsammans med vanliga
varnpliktiga in till grundlaggande
soldatutbildning | april 1980.
Dérefter kompletierades deras
militara kunskaper ytterligare vid
Flygvapnets kadett- och aspi-
rantskola (KAS/M)/F18. | bérjan
av juni anslol pojkarna fran F5
till utbildningen pa KAS/M och
frAn den tidpunkten har utbild-
ning bedrivits gemensamt, utan
annat an vissa, smarre praktiska
problem,

"Utbildningsresultatet pa min
sista kurs ar mycket bra", tyckte

il Nalann aah Rurst

kurschefen
Raneby.

Kursetta blev oGverfurir Jan-
Olof Olofsson/Tving (F13), kurs-
tvda och baste idrottsman Paul
Nelson/Malmé (F10) samt kurs-
trea Stefan Fransson/Ljungby-
hed (F10).

kapten Harry

Ovriga elever pa kursen var:
Ofu Géran Andersson/
Eskilstuna (F18B)
Ingela Bernard/Orebro (F16)
Kjell EkhiVaxhalm (F16)
Bert Eimqvist/Bara (F10)
Lena Larsson/Skane-Trands
(F10)
Klas Muchow!V Frdlunda (F21)
Tore Rova/Haparanda (F16)
Kristina Sj6delliAnge (F4)
Siw ‘Svensson/Kaimar (F17)
" Ronald Wallin/Askim (F13)
" Hans Werneholm/Vésteras (F16)

n alafan &=

nagaan

s forsia

Faktaruta

For narvarande kan kvinnor so-
ka il féljande utbildningslinjer i
Flygvapnet:

Yrkesofficer
e striltjanst

e sambandstjanst
o teknisk tjanst

Reservofficer
e striltjanst

e sambandstjanst
o flygtrafiktjanst

samt
e meteorolog
e flygingenjor, marklinjen

Féranmalan till nasta ars grund-
utbildning skall ske fére 15 no-
vember!
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