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Det blev en minnesrik
INRAMNING

nar segraren i JAS-namntavlingen, fru
Helena Sirén, fick sitt tackpris. Forst en
flygtur med SK 60 och darefter en Gri-
pen-hordsmodell, vilken dverricktes av
CFV /genlt SO Olson vid den bejublade
Hygdagen pa Saab-1iltel den B maj. Fru
Siren blev gripen av FV:s flotta pris-
arrangemany,. (Foto: E. Tubin & A. Anders-
son. )
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MAGRA AR

ekonomiska liget ar synnerligen bekymmersamt med anledning av minskade
ramar, devalveringen och bristande priskompensation m m. Ekonomiska prin-
cipbeslut har fatt storre negativ inverkan pa forsvaret dan det finns anledning tro att
flertalet manniskor anar. Beroende pa forsvarsgrenarnas olika struktur, bl a vad
galler materielanskaffning, slar atgirderna dessutom igenom med olika kraft. |
Flygvapnet ar det var stravan att halla materielanskaffningsandelen av var budget sa
hog som mdojligt. En hog andel ar ett av tecknen pa effektivitet. Tyvarr drabbas vi
ddrigenom ocksa extra hart nar atstramningar sker just pa anskaffningsomradet.
Stora omstillningar sker pa det organisatoriska och personella omradet med
anledning av forbandsindragningar och inforandet av ny befilsordning — NBO. Allt
detta pressar oss alla bade for stunden och den nirmaste framforliggande tiden.

F orsvaret och Flygvapnet upplever i dag en mycket pressad situation. Det

® @ Ljusglimtarna kan for nidrvarande synas vara sma och svara att notera i det
dagliga arbetet. Vi far emellertid aldrig tappa bort det faktum att vi i dag har ett val
fungerande flygvapen. Med gemensamma anstrangningar skall vi forsoka rida ut de
magra och svara ar som ligger narmast i tiden. Det  ar viktigt att vi inte raserar det
som ar bra och fungerar val. Det budskapet maste vi alla i Flygvapnet hjdlpa till att
formedla.

Langsiktigt kan vi dessutom gldadja oss at att JAS 39 Gripen utvecklas enligt
planerna. Vi kan ocksa med tillfredsstillelse notera, att de under aren mycket
besvarande pilot-avgangarna till civila flygbolag nu torde kunna bemastras genom
tillkomsten av den nya civila trafikflygarskolan (TFHS) pa F5/Ljungbyhed. Pa lang
sikt sakras pa detta satt var krigsorganisation och stabiliseras var personalstruktur.

De vakanser i vara pilot-led som avgangarna inneburit, har lagt 6kade bordor pa
de kvarvarande och forsvagat ledningsorganisationen vid vara divisioner. Detta har
varit till forfang for bade arbetsgliadje och flygsiakerhet. Redan de sedan nagra ar
dampade avgangarna, som har sin grund i den civila luftfartens stagnation, har
inneburit forbattringar i dessa avseenden. Den nu beslutade TFHS kommer forhopp-
ningsvis att permanenta ett stabilt lige vid vara viktiga flygande forband. Det ar nu
framst Flygvapnets ansvar att i samverkan med ovriga berorda parter gora TFHS till
en lika bra och effektiv utbildningsorganisation som giller for var egen flygutbild-
ning. [
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Allt hogre krav stills pa de prestanda nya flygplan skall
innehalla. Ur denna prestandajakt uppstar en teknisk kon-
flikt vars orsak kan vara att bra prestanda och goda flyg-
egenskaper ar varandras motsatser. Om flygplanet kon-
strueras med alltfor”’ bra prestanda blir det svarfluget
och vice versa.

AFTIIF-16 (Advanced Fighter Technology
Integration) ar elt i USA pdgdende test-
program, som avser all prova direkt slyr-
ning, peksiktning och kopplade automa-
liska styrmoder; d v s hela denna nya
tekniks méfligheter att htifa effekten hos
sikte/vapensystem samt minska motver-
kan | laktiska (sdval luftstrids- som mark-
mals-) situationer. Det r de tvd (naslan
vertikaia) siyrylorna under framkroppen
som ger AFTIIF-16 farmdga 1if direkt sid-
och hafdstyring samt peksikining.

Forfattare: Roland Scotl

Att verkligheten ar sa grym beror
pa att goda flygegenskaper kra-
ver god stabilitet, vilket nedbring-
ar mangden korrektioner foraren
maste vidtaga. God stabilitet kra-
ver vissa inbordes forhdllanden
mellan vikt- och lyftkraftsfordel-
ning over flygplanet. Konstrukto-
ren ar sdledes inte fri att t ex
satta vingen just dar den som
bast behovs. Av stabilitetsskal
tvingas han att placera en storre
vinge pd en aerodynamiskt,
mindre lamplig plats.

Under den allmanna prestan-
dajakten har man kommit att
nagga pa flygplanens stabilitet-
segenskaper. Risken for att fa
hogpresterande men svarflugna
flygplan blev tidigt uppenbar. Ur
denna insikt startade en teknisk
utveckling av utrustningar som
kunde forse moderna flygpian
med "artificiell” stabilitet — namli-
gen styrautomaterna.
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Nar man géar vidare och opti-
merar prestanda, kommer flyg-
planen att bli instabila och sale-
des oflygbara utan stabilisering.
Detta kraver en avancerad styr-
automat med stor auktoritet och
en mycket hog tillforlitlighet. Utan
fungerande styrautomat kommer
flygplanet att haverera. Fran att
ha varit ett kompiement till tidiga-
re konventionella styrsystem har
styrautomaten nu blivit "heltid-
sanstalld’ i det prestandaopti-
merade flygplanet.

Elektriska styrsystem (ESS). —
Med hjalp av de senaste ronen
inom elektro- och servoteknik
och genom att utnyttia modern
teknik da det géller reglering och
systemsakerhet har man kunnat
mekanisera Styrautomater for
"heltidsanstalining.” Kéanneteck-
nande for dessa system é&r att all
signaloverforing och -behandling

ar elektrisk. De har darfor fatt be-
namningen Elektriska Styrsys-
tem. Eft svenskbyggt sadant
system flygprovas i ett flygplan
37 Jaktviggen vid Saab-Scania i
Linkdping.

Elektriska Styrsystem har fyn-
digt nog forkortats till "ESS”. Att
dessa system blir till ess i leken
vid utveckling av kommande
flygplan kan man ana av beskriv-
ningen nedan.

Nar man passerat den troskel
det innebér att installera en sty-
rautomat, vars korrekta funktion
ar ett absolut krav for flygsaker-
heten, kan man givetvis utnyttja
denna anlaggning for en el rad
sakerhetskritiska funktioner. Man
har plotsligt erhdllit ett kraftfullt
verktyg for styrning och regle-
ring. Forutom att stabilisera det
instabila flygplanet kan ett ESS
klara av de flesta forekommande
styrningsproblem.

e
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Forutom att ett ESS redan be-
talt sig genom att ta hand om det
prestandaoptimerade  instabila
flygplanet, har man som bonus
fatt en stor styrningspotential
som inte ar utnyttiad. Man har
utvecklat och mekaniserat en
kraftfull och flexibel typ av styr-
system. Helt naturligt instéller sig
fragan:

# Hur skall man g& vidare nar
det galler att utnyttja ESS fullt
ut?

Styrningsoptimerade flygplan.
— For att utnyttja flexibiliteten i ett
instabilt prestandaoptimerat flyg-
plan med ESS arbetar man vida-
re enligt tva principer, namligen:

1) ESS ges tiligdng till och auk-
toritet over nya styrmojlighe-
ter sdsom rorlig nosvinge
och nosfena, olika klaffar-
rangemang och rorliga mo-
tordysor.

2) ESS knyts samman med
andra datorsystem i flygpla-
net och ges déarigenom Ull-
gang tll en médngd informa-
tion.

Genom att utnyttja forsta prin-
cipen kan man utveckla och for-
nya flygplanets rorelsemonster.
Sdadana nya roreiser ar t ex rent
transtaktoriska forflyttningar i si-
da och hojd, dvs flygplanet kan
rora sig i sidled utan att svanga
eller i hojdled utan att rotera.
Omvant kan flygplanets noslage i
sida och héjd andras utan att
flygbanan péverkas. Om &aven
styrbara klaffarrangemang och
motordysor inférs kommer man
att kunna utnyttja en regim med
mycket 1dga fanter och darmed
stora banvinkelhastigheter.

Dessa nya och hittills spar-
samt utnyttjade mojligheter kal-
las Okonventionella Styrfunktio-
ner och forkortas till " OKSF”".

CCV F-104G (ur vastiyska Luftwafie) vader lygprov med CCV-feknik

{Control Conligured Vihicie) | insiabitt lygldge. Observers “nos-""/
aakvingen ovanpd ryggésen. ’

@® Nar man utnyttjar den andra
principen, lillfor man ESS sadan
information aft en hel rad styr-
ningsuppgifter kan automatise-
ras. Detta kan galla navigering,
landning, siktning osv. Sadana
funktioner kallar vi Kopplad Styr-
ning eller "KS™ och utgdr en un-
dergrupp till OKSF.

ESS ar sdledes en helt ny och
lovande typ av reglerteknik for
styrning av flygplan, som pd ett
avgorande satt kommer att pa-

verka kommande flygplans pre-
standa, anvandbarhet och utse-
ende.

Okonventionella styrfunktio-
ner (OKSF). — Vid forsok att
sammanstalia de funktioner som
blir mojliga i ett styrningsoptime-
rat flygplan, upptacker man
snabbt aft "Menyn" blir omfat-
tande. Funktionerna kan delas
upp i manuella och semimanuel-
la funktioner, kopplade tunktio-

Kopplade automaliska
Styrfunktioner:

Siktning.

Terrdngléljning.
Navigering.
Stridsledning.
Tidsoptimal flygning.
Bransleoptimal flygning.
Bullerminimal flygning.
Landning.

T

PEKNING TIPP

Fig 1

ner och flygsakerhetsfunktioner.
Har toljer en upprakning av de
grundlaggande funktionerna i res-
pektive grupp:

Manuella och semimanuella
funktioner:

® Lyftkraftstyrning med kon-
stant anfalisvinkel.
® Sidkraftsstyrning.
® Flatsvdng utan snedanblds-
ning.
Manéveruppnabbning.
Peksiktning.
Kontrollerat
stdnd.
Flygning pa jetstréle.
Undanmandévrar.
Mandverbegransning.
Auktoritetsbegrdnsning.
Turbulensundertryckning.
Fladderundertryckning.
Elasticitetsundertryckning.

variabelt mot-

Automaliska
flygsakerhetsfunktioner:

® Stall- och spinnurgdng.

® Nd&dstyrfunktioner och roder-
redundans.

® Urgédng ur okontrolleral lage.

® Pddrag vid misslyckat land-
ningsforsok.

® Optimal inbromsning.

@ Utskjutning av forare.

Listan kan goras l&ng. Man
marker hur snickargladjen lyser
igenom i ulredningar och artikiar
som denna. En kraftig sovring
blir naturligtvis nodvandig for
system som skall realiseras. Vid
de vardeanalyser som hittills ge-
nomforts har man funnit, att de
funktioner som frikopplar flygba-
nan (fartvecktorn) frdn anfalls-
och snedanbldsningsvinkeln har
den storsta initiella effekten.
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Dessa OKSF ar sdiedes de man
bor introducera i forsta hand.
Man har vidare funnit, att om
dessa funktioner kombineras
med funktioner dar sikle och
styrsystem kopplas samman kan
man, med sma& medel, krafligt
hoja flygplanets anvandbarhet
och taktiska varde.

Den funklion som frikopplar
fartvektorn fr&n anbldsningsvink-
larna kallas for PEKNING. Om
denna styrning utnyttjas i kombi-
nation med koppling mellan sikte
och styrsytstem erhdlis en sy-
stemfunktion kallad Automatsikt-
ning eller "AS"".

Som ovan namnts innehdlier
AS en stor potential som i mo-
derna flygplan kan erhdilas med
sma& medel. PEKNING och AS
har darfor valts att narmare pre-
senteras.

Pekning. — For konventionella
flygplan ar flygbanan eller far-
vektorn knuten till de anblds-
ningsvinklar flygplanet har fram-
ifrdn och frdn sidan. Om man
skaffar sig styrytor saval framfor
som bakom flygplanets tyng-
punkt kan lyft- och sidkrafter mo-
dereras utan att de moment som
paverkar flygplanet andras. Dar-
med har man gjort det méjligt att
frikoppla fartvektorn fran anbtas-
ningsvinklarna, viiket leder till en
rad nya och intressanta styrfunk-
tioner.

En konfiguration som overst |
fig 1 gor det alitsd mojligt, att
med oftrandrad flyghana variera
flygplanets attityd mot horisonten
uppat och nedat. P& samma
satt kan man med en nosfena,
som overst i fig 2, med oforand-
rad fartvektor lata flygplanets nos
pendia ut till hoger och till vans-
ter. '

En direkt applikation av dessa
styrfunktioner ar att under flyg-
ning rakt fram kunna rikta ett fast
monterat vapen. Flygplanet har
blivit ett servo med vars hjalp 16-
raren eller siktet snabbt kan rikta
in vapnet utan att mandvrera
flygplanet. En annan anvandning
ar att féraren kan "vika undan”
nosen for att 18 battre sikt utan att
andra flygbanan.

De anvanda funktionerna illu-
streras i fig 3. Overst visas hur
man genom att applicera Direkt
lyftkraft kan andra flygbanan u-
tan att flygplanets attityd andras
och hur attityden pa ett okonven-
tionellt séatt frikopplats fran flyg-
banan.

Nederst i fig 3 visas hur man
genom direkt sidkraftstyrning kan
forflyga flygplanet i sida utan att
svanga, resp hur man kan bygga
upp flatsvangar utan snedan-
bl&sning. Dessa funktioner kom-
mer att bli vardefulia vid navige-
ring och terrangfolining pd 1ag
hojd.

® En annan intressant applika-
tion som kallas Mandverupp-

6
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PEKNING GIR

snabbning visas i fig 4. Overst
framgdr hur ett konventionelit
flygplan forst maste rotera runt
sin tyngdpunkt for att andra sin
anbldsningsvinkel och darmed
sin lyftkraft. Den sd erhdlina and-
ringen i {yftkraft anvands till att
kroka flygbanan. Nederst i figu-
ren ses hur ett flygplan med
OKSF direkt genom att oka Iyh-
kraften p& bada sidor som tyngd-
punkten kan “lyfta sig sjalv i ha-
ret” och darmed snabba upp sina
manovrar.

Principielit kan man saga, att
PEKNING genom att koppla loss
anblasningsvinklar och fartvektor
frdn varandra har skapat helt nya
frinetsgrader och darmed ocksd
nya rorelsemonster for flygplan.

Fig 4




AUTOMATSIKTNING

MALINMATNING

STYRFEL

LUFTDATA

STYRAUKTORITET
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SIKTESBERAKNING
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Faktaruta
AUTOMATSIKTNING

Automatsikining (AS) ér en
funktion som genereras i
fiygplanets elektronik- och
vapensystem  (askadlig-
gjort i figuren til} vinster).
Med nagot slag av malin-
métning, t ex radar eller ka-
mera, skaffas information
om var malet finns relativt
det egna flygplanet. Med
detta underlag kan sedan
en siktesberdkning ge-
nomfdras som via ett pre-
sentationssystem presen-
teras i form av en riktprick.
Pricken representerar det
lage malet skall ha for att
traffas vid eldgivning.

Ur malinmatning och sik-
tesberakning kan systemet
bestamma styrfelen i tipp
och gir. D& dessa. styrfel
kopplas till flygplanets. styr-
automat, kan de automa-
tiskt styras ut. For att fd en
snabb och effektiv utstyr-
ning anvands hérvid o
koriventionella -funktioner
som tvarar’ flygplanet i

. stemet fran forarplatsen

tipp och gir, 8 k pekning.
Om AS aktiveras kommer
riktpricken att vandra upp
till vanster och lagga sig
over malet. Traftvillkoren
ar nu uppfylida.

Pekning har vissa fysika-
liska begrénsningar, sa-
som roderauktoriteter och
halifasthet. Med informa-
tion fran luftdata beréiknas
den tillgdngliga styraukto-
riteten och presenteras for
foraren sasom en rektang-
el elter box i siktlinjen.

Foraren upplever nu sy-

(som framgér av nedre de-
len i figuren) dér han i sikt-
linjen framat ser maéiet,
riktpricken och auktoritets-
boxen. Eftersom mélet be-
finner sig inne i boxen kan
foraren aktivera AS och
snabbt fa styrfelen utstyr-
da, varvid traffvillkoren
uppfylis och eldgivning
kan ske.

k"ig 5

Bilden nedan visar hur en F-15 ur USAF med Inlegreral siktes-/slyrsysiem
genomidr eft radarslyrt akan-aniall och med en 2-sekunders eldskur skjuler ner
ell mandvrerande mélllygplan lyp POM-102 (= en obemannad, radlostyrd
F-102 'Delfa Dagger’). Mélvinkein = ¢a 130°.

Automatsiktning (AS). — Med
AS avses en systemfunktion dar
flygplanets malinmatnings- och
elektroniksystem utnyttjas till-
sammans med styrsystemet. Om
styrsystemet forfogar 6ver PEK-
NING har det, vid simuleringar
och prov i duellsituationer, visat
sig att funktionen &r helt utslags-
givande. — | fig 5 visas och for-
klaras hur en AS-funktion ar
uppbyggd.

For att ge en bild av hur AS
och PEKNING kommer att for-
andra upptradande och taktik
hos eft jaktflygplan har tre typex-
empel valts. Dessa visar hur {6-
raren i jakiflygplanet upplever sin
presentation och malets relativa
rorelser.
® | forsta fallet ar situationen
som fig 6 beskriver. Har har jakt-
flygplanet et mél som flyger in
frAn vanster. Hur foraren upple-
ver och pehandlar denna situa-

tion beskrivs i fig 7. Det anmark-
ningsvarda ar att jakiflygplanet
inte langre behover flyga i sam-
ma banor som malet och att kra-
vet pd malféljning upphort att
galla.

® Fig 8 visar en situation som ar
vanligare och mer realistisk,
namligen ett mandvrerande mal.
| fig 9 beskrivs hur foraren i jakt-
flygplanet befriats fr&n den
mycket intrikata uppgiften att un-
der kraftig mandvrering ocksa
skota fininriktning av eft fast
monterat vapen. Har skoter f0-
raren man¢vrerandet och AS in-
riktningen av vapnet.

® | fig 10 visas slutligen den allra
vanligaste situationen i en luft-
strid, namligen att malet har en
métande kurs. Fig 11 beskriver
hur jaktféraren, p& konventionellt
séatt, inte behOver mandvrera sig
in i mélets bakomsektor. | staitet
kan han ta tjuren vid hornen och

7
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anfaller p& motande kurs. En {0r-
del som ger direkt utslag i alla
duellsituationer.

Framtiden. — Det som har be-
skrivits dr naturligtvis inte pa na-
got sétt den slutliga utformningen
av styrsystemen. Tvartom ser
man nu det frsta steget i en ut-
veckling som med all sakerhet
blir explositionsartad. Man har
fatt in datorerna i styrsystemen
och man har Iatit dessa datorer
etablera kontakter med datorer i
andra system. Resultaten kom-
mer inte att |ata vanta pa sig.

| framtiden fa&r man vara be-
redd att mota flygplan med pre-
standa, rorelsemonster och upp-
tradande som radikalt kommer
att avvika frAn dagens. Flygpla-
nen kommer heller inte att se ut
sd som man i dag tycker att ett -

flygplan skall se ut. u
Roland Scort

Fig8 +9

g

Forsta proven med tillampning
av okonventionell styrning
och automatsiktning hér i Sve-
rige gjordes for ett par ar se-
dan vid Saab/Linkoping i ett
provflygplan JA 37. Férutom
firmapiloter deltog FC- och
FV-férare i programmet. Mlet

var att utvdrdera funktionen

akansiktning mot  [uftmal.
Samtliga forare hade genom-
géende positiva omdomen till
systemet. Framst prisades
dess formaga till snabb mal-
f4ngning och hég noggrann-
het i siktningen. De obehag pi-

loten upplever i form av acce-
lerationer i andra riktningar an
z-led bedémdes vid proven
som mattliga och acceptabla,
dd man insdg hur systemet
kunde mandvrera plattformen
pé ett snabbare och effektivare
satt an vad som later sig goras
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Fig 10 + 11

manuellt. Denna forsta intro-
duktion av det nya sattet att
ftyga gav sdledes ett mycket
lyckat resuitat och "glantade
pa dorren” till manga taktiska/
operativa applikationer for
tramtida bruk.

Vilka mojligheter har da JAS
39 GRIPEN att tillgodogora sig
ny teknik av detta slag? Man
kan konstatera, att redan i
grundkonceptet finns goda
torutsattningar for flygplan 39
att utvecklas i den teknikrikt-
ning som Roland Scott ovan

beskrivit. Med styrytor saval
framfor (vridbar nosvinge)
som bakom tyngpunkten, med
relativt stort antal separata
styrytor (sju stycken), med
heltidsarbetande kraftfull sty-
rautomat samt lamplig presen-

tationsutrustning torde de tek- snabbare till skott och att upp-
niska méjligheterna for OKSF i na flera skjutlagen kan vara
JAS vara val tillgodosedda. avgorande i en luftstrid. Hittills

De taktiska fordelarna som har studier och prov koncen-
star att vinna med ett automat-  trerats till akan mot luftmal, vit-
siktningssystem ar uppenba- ket ar grundlaggande for ra-
ra; mojligheten att komma  darfunktion och siktesberak-
ningar. Matet ar att fortsitta
arbetet inom omradet och, om
positiva resultat uppnas, efter-
hand ga vidare med flera till-
lampningar. Anvandarmaéssigt
aterstar annu manga fragor att
studera och I6sa i samman-
hanget: Hur skall man t ex
kunna flyga { forband med
flygplan som bar sig sa har
konstigt 41? Flygsdkerhetsas-
pekter, man-maskinanpass-
ning etc. Klart star dock att vi
maste ha hog beredskap att
anamma nya mojligheter av
detta slag da det galler att ut-
veckla och effektivisera vara
system. Vi fér inte fastna i be-
gransningar av typ fdrarens
och flygplanets forméaga att ta-
la héga g-belastningar, som
den konventionelia flygplanut-
vecklingen onekligen tycks gé
mot. | nuliget kan vi dd med
tillfredsstiillelse konstatera att
JAS 39 GRIPEN har sadan ut-
vecklingspotential i bered-

skap! ]
JAS-red(S.H




* * Formdagan hos flygférare att snabbt och sdkertanalysera
visuell eller systempresenterad information i stridsmiljé, att
vdlja ratt mal, att valja ratt vapenverkan samt att genomféra
anfallet (galler aven flygfotomal) krdver stor skicklighet, val
ovad vana och gedigen systemkunskap. Till detta kommer
ytterligare krav pd kunskap om motstandarens taktik och mot-
medelinklusivedenaktuellahotbilden. Egenspaning och rap-
porteringom fientliga féretag kan kravas savalfore egetanfall

Av flygspecialldkare Hans Hjort

som efter utdragning. -Resultaten utgor i vissa lagen avgo-

rande beslutsunderlag for stridsledning om insats. * % %

Flygmiljon alit tufiare
KRAVEN OKAR

Hur klara fordnngama?

Sammansatta taktliska situatio-
ner staller sdledes storre krav pé
forarens flexibilitet och omadme
an tidigare, medan i andra situa-
tioner belastningen blir lagre —
t ex vid robotanfall under IMC
utan motverkan. JAS-systemet
kommer att stalla okade krav pa
laktik- och  systemkunskap.
Dessutom kommer helt nya
prestationskrav aft stallas péa
dess hanterare, i luflen som pé
marken. JAS-epoken kommer att
betyda négot av en revolution!
En omstallning infor sekelskiftes-
miljon som maste borja redan nu.

10

Prestationsproy i centrilugen pé Karolinska Insthutet

Operativa miljon/bas. — Hog
beredskap, kraftsamling, flexibili-
tet, spridning ar begrepp som
beskriver Flygvapnets filosofi.
Utgangsbasering i en krigssitua-
tion sker snabbt p g a hogt be-
redskapslage redan i fred. Mate-
riellt och organisatoriskt ar detta
en konkretare uppgift att hantera
an den snabba anpassning av
personal till den operativa miljo
en krigssituation kraver. Hotbitd,
stridshandlingar m m bilir for alla
ett nytt skrammande begrepp,
dar vetskapen om den egna for-
magan ar avgodrande for strids-
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moralen. Erfarenheten visar, att
den egna forméagan till anpass-
ning kraver ett antal stridsupp-
drag (5-10) tor att kunna hantera
den "combat stress" man upple-
ver. Samma krav pa anpassning
galler for basmiljon. Bastjansten
kan komma att omfatta mycket
l&nga skift sdval under dag som
morker, dar insatsfrekvensen
kan bli mycket hog per skift med i
princip  kontinuerligt pagéende
verksamhet. P4 grund av insats-

kraven ar risken saledes stor for
langre skift samtidigt som avlos-
ning av foraren inte alltid kan ske
om landning sker p4 annan bas.
Foraren maste anpassa sig till
omvand dygnsrytm om han har
natiskift och vara beredd pa att
tillbringa viloperioden i primitiva-
re forlaggning 4n vad som plane-
rats.

/7 M130 ARO H1O
FRAM

® ® Operativa miljon/flyg. —
Datatekniken satter mer och mer
sin pragel péa flygsystem, vilket i
forsta hand forenklar forarfunk-
tionen. Datorkapaciteten ar i dag
s& stor att systemprogram till-
sammans med 6vrig automatik
avlastar foraren sdval nar det

it

il i

Ng"g/// N
Sy A
| 7

galler "plattformsflygningen™
som vid taktiskt upptradande.
Programfunktionerna ar dock en
kompromiss i en tankt stridsmilio,
dar de taktiska variationerna ar
oerhort skiftande. Darav kravet
pa foraren att genom system-
kunskap, taktisk kunskap kunna




"krama ur” det basta och darmed
avgorande ur systemet/flygpla-
net.

Hastigheterna i stridsomradet
tenderar att bli mycket hoga.
Overljudsfan under antfall och ef-
ter urdragning ger kort tid for tak-
tisk analys och beslut. Férutom
tidspress leder flygplanens tor-
battrade prestanda tili okad fy-
siologisk stress pd foraren —
stress som varierar med upp-
dragstyp, hojd. vader, tempera-
tur, bekladnad m m.

Fysiologiska krav. — Mycket
hog fart har ndmnts som en del
av flygplanens forbattrade pres-
tanda. Dartill kommer forbattrad
manovrerbarhet genom uttag av
lastfaktorer upp mot 9 G samt
mdjlighet att kvarligga i hogpres-
tandasvang under langre tid pa
lagre hojder.

De mer pétagliga konsekven-
serna I6r kroppen av Jangdragna
(mer @n 20 sek) och upprepade
hoga G-belastningar (5-9) beror
pé toljande faktorer:

# Sjunkande blodtryck i 6gon
(grey out), hjarnan (medvets-
l0shet);

# Forsamrad syresattning genom
reducerad tungfunktion;

# Férsamrad muskelfunktion ge-
nom bl a mijélksyreackmule-
ring.

D& kroppen reflektoriskt inte
formar kompensera for accelera-
tionsinducerat blodtrycksfall dver
ca 4 G, maste foraren assistera
med krystmanover (M-1) var
tredje sekund (omfattar and-
nings- och bukmuskuiaturen)
samt genom hoptryckning av
blodkarlen + benen, genom sta-
tiskt benmuskelarbete, forhindra
poolning av storre blodvolymer i
benen. Det beskrivna muskel-
och andningsarbetet ar av max-
imal karaktar vid "hogprestan-
dasvang” och fljaktligen grans-
saftande for hur ofta och hur
lange en foérare tal hoga mané-
verlaster. Den beskrivna sank-
ningen av blodets syremattnad
beror dels p4 en reducering av
blodcirkulationen i lungan (lung-
kretsloppet), dels pa en hop-
tryckning av lungans nedre par-
tier genom accelerationskraften.
Kompressionen av lungan tycks
forstarkas av tryck frAn G-drak-
tens bukblasa.

Konsekvensen ar syrebrist,
som vid upprepade korta eller
langvarigare belastning leder till
funktionsbrister i hjarnan. Det
kan saledes vara logiskt att vidga
definitionen av begreppet G-to-
lerans till: Den accelertionsniva
dar grey out intrdder och/eller
syremattnad i artarblod sjun-
kit till ett varde motsvarande
3 000 m utan syrgasandning.

® ® Hijartats elektriska retled-
ningssystem reagerar i vissa fall
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under hoga G (elier omedelbart
efter) med storningar i hjariryt-
men som kan leda till blodtrycks-
fall och medvetsloshet. Observa-
tioner av detta slag har gjorts un-
der centrifugforsok vid bl a USAF
School of Aviation Medicin.
Stndsflygning med hogpre-
standaflygplan innebar i regel
ocksé okad paverkan pa kropps-

@ Hog fan, 14g hojd som orsakar
skakningar/vibrationer/buffe-
ting pga laghojdturbulens och
turbulent luftstromning over
flygkroppens framre delar och
huv.

@ Hog fart som ger hog skaltem-
peratur, vilket framfér allt pa
l4g hojd vid maximalt muskel-
arbete under maxsvang (enl

stress. Denna forstarks av sol-
instrélning, isolerdrakt och
eventuell skyddsdrakt mot C-
stridsmedel.

® Stigprestanda som innebar

kort tid till hog hojd exponerar
foraren for kraftigt tryckfall,
som i kombination med stor

funktionerna pga: ovan) orsakar lemperatur-
Hjarta Blodtryck
Blodkarl
Amnesomsittning CNS
Muskulatur
Lungor Syresattning

(CNS = centrala nervsystemet)
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Framtida suidsflygning blir bade Idltare och betydigt
mer kravande. - Ovan exempel pd automalisk mandv-
reral attack-oretag (AMAS = Automalic Manoeuvnng
Aftack System.) Nedan deisekvens 4 = Ipl har avifyrat
an glidbomb och bankar med stor G-lal och i hbgsta
fart undan frén mélet.

stigvinkel okar risken for yrsel
("barogen vertigo™).

@ Linjara accelerations- och re-
tardationskrafter som ar mer
uttalade. Detta borde Oka ris-
kerna for storningar fran ba-
lansorganet. Den forbattrade
flyglagespresentationen tycks
dock snarast ha minskat fre-
kvensen av sinnesvillor vid
jamforetse mellan 35- och 37-
systemen.

® @ Aktuell forskning. — Saval
utomlands som har i Sverige ar-
betar forskargrupper m fl med att
finna losningar pa en del av de
problem som namnts. Flygvap-
net som uppdragsgivare har eta-
blerat ett fruktbarande samarbe-
te med Flyg- och Navalmedicins-
ka Institutionen vid Karolinska
Institutet. Genom detta nara
samarbete finns nbdvandig kom-
petens  representerad  inom
speciaiiteterna flygmedicin (aven
klinisk}, fysiologi, psykologi och
teknik. DA avtappning av rappor-
ter (i tillampliga fall) aven sker
frn arbetsgrupper inom Flygsta-
ben, t ex "Ag systemflygforare”,
kan forskningsinriktning och re-
sultat mer nyanserat styras och
sattas in i ett realistiskt samman-
hang. Aktuell forskning &r (or
narvarande huvudsakligen inrik-
tad pa:

# Antropometriska, fysiska nor-
mer for antagning av flygele-
ver mht formaga att utsta hoga
G-tal.

» Fortsatt utveckling av metoder

Specifikt inriktad traning

for fysisk anpassning till flyg-
tjanst.
# Utvardera tillampning av nyli-

gen framlagen assisterad
Overtrycksandning som en
metod for att oka G-toleran-
sen.

® Modifiering av befintlig G-
drakt.

» Studera  muskelfysiologiska
forandringar under G-stress.

» Studera samarbetet meltan
mental funktion och G-induce-
rad utmattning.

Ovanstéende punkter skall ses
som exempel ur aktuell upp-
dragsspecifikation.

En vasentlig del av problema-
tiken ar de hoga G-talens negati-
va inverkan p& hjarnfunktionen
innebarandes forsamrad syre-
sattning och oOkad risk for 1agt
blodtryck. Dartill kommer den
forsamrade tankefunktion som
foljer allman trotthet efter uppre-

okar f

pade hogprestandauppdrag. En
del av denna trotthet beror pa
upprepade maximala muskel-
anspanningasr och forcerade
krystningar (M-1). Till detta kom-
mer vridningar av overkropp och
huvud. vilka vid hoga G-tal ar
synnerligen anstrangande. Den
trottande effekten av vatskefor-
lust (svettning) ar valkand, lik-
som samma effekt av buller, buf-
feting. turbutens m m.

Aven pd marken kan trotthet
ackumuleras, vilken adderas till
flyginducerad trotthet. Vad som
narmast avses ar krigsbasmiljon
med ibland |&ng vantan i hogs-
ta" eller annan beredskap. Till
den senare trotthetskannande
gruppen hor anstrangande skift-
tjanstgoring med forskjutningar i
dygnsrytmen och svarigheter att
under primitivare forhallanden fa
tillracklig somn.

@® @ Redan tidigt stod del klart

[ Y] (0]

ormagan
utsta hoga G-tal

Centrituglorsok
vid

Karolinska Institutet
bekraftar teorin:
Ldngsam muskeltréning
av hela kroppen

Okar G-toleransen

med ca 40 proc.

att anpassad kondition genom
specifikt innktad traning skulle
Oka formagan att utstd hoga G-
tal och darmed ocksd reducera
trottheten. Metoden utarbetades
1979 samtidigt som en ameri-
kansk forskare presenterade en
rapport om tyngdlyltnings gynn-
samma effekt pd G-tolerans.
Foljande ar byggdes i Sverige
den forsta traningslokalen vid
F16/ Uppsala. Centrifugforsdk
vid Karolinska Institutet bekrafta-
de teorin att /dngsam muskeltra-
ning (mot hoga vikter) av hela
kroppen oOkade G-toleransen
med nara 40 proc (efter 11 vec-
kor och knappt tva traningspass i
veckan). Den totala traningsbil-
den omfattade halften G-traning,
hélften fotboll, I6pning etc. God
fysisk prestationsformaga an-
passad till kraven under flygning
(kalla den garna flygkondition)
far vid det har laget anses vara
etl grundkrav, som inte kan er-
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sattas av nagra idag realistiska
tekniska hjalpfunktioner.

® ® Medicinska aspekter. -
Nyttan av regelbunden motion
(fysisk traning} ar i dag odiskuta-
bel ur halsosynpunkt. Direkt ef-
fekt far man vad galler overvikt,
blodfetter. mild grad av forhgijt
blodtryck, viss form av socker-
sjuka (typ 11). Rokare minskar sin
konsumtion, kostvanor forbatt-
ras, det psykologiska valbefin-
nandet ¢kar. Indirekt kan det an-
forda tankas motverka t ex upp-
komst av hjartinfarkt. Styrketra-
ning (G-traning) torde minska
riskerna {6r ryggbesvar eller
andra muskelsmartor orsakade
av overanstrangning. Kravet pd
flygforaren att vara flygmedi-
cinskt frisk anda upp i 40-ars &l-
der eller langre tillika med kravet
pa god flygkondition utgdr bak-

grunden till det halsoprogram
som stegvis dr under inférande i
Flygvapnet.

Fortsatt arbete. — Den tidiga-
re beskrivna operativa miljdén
(flyg/bas) satts i sitt ratta sam-
manhang férst om hela sektoror-
ganisationen studeras i funktion.
Darmed understryks att samtliga
funktioner pa lednings-, stril- och
forbandsniva direkt eller indirekt
paverkar divisionens uthallighet
— i vilken utstrackning far studier
under kommande FMO/KFQO ut-
visa. En inledande undersdkning
av sex divisioner jakt/attack/
spaning gjordes under FMO
"Sydfront” 1982. 86 forare fick

dygnsvis ange trotthetsgrad som
stalldes i relation till somn och
insatsfrekvens. Vidare besvara-
des fragor pa vilka faktorer utom
fiygtjdnsten som ans&gs sarskilt
trottande. Inriktningen pa fortsatt
studie exemplifieras av fdljande
uppstéllning, dar samtliga funk-
tioner/faktorer finns med som
har bedomts ha betydelse for pi-
lotens uthdllighet och darmed
stridsvarde.

@® ® Sammanfattning. — Det
kan tyckas att flygforaren i dag -
nar man studerar ett modernt
systemflygplans prestanda och
insatskapacitet — ar en begran-
sande faktor, dvs granssattande

Nedan: Matning av blodirycket pa liygldrare.

Foro: Niis Anderssan

Ovan: Exempel p4 "saktalrdning’” = (dngsam muskellrdning.

Eskader-/sektorstab

@ Insatsirakvens
@ Avfisningsrulln
® Bsrgdskapsgrad

Krigsbas/basbat

Jakt-, attack-, spanings-
avdelningarna-

Sekiorstabsidkare

® Upl liyg
® Forom
® Sjuivdrd/hygien/kost

Division/grupp

@ Personuppliljning
@ Personaldisponering
® Avidsning

for systemets totala anvandbar-
het. Detta &r i princip ratt men i
praktiken en forhastad slutsats.
For det forsta, den manskliga
hjarnan kani dag inte ersattas av
avancerad datateknik (men har
begransad uthéllighet). For det
andra, manniskan har en langt
gaende formaga till anpassbar-
het. Utnyttjas den anpassbarhe-
ten pa ratt satt kan en begrans-
ning (jamford med en eventuell
motstdndares) relativt sett inne-
béra eft overtag. ||
Hans Hjort, FSIFM

RATTELSE

En beklaglig namnldrvaxling
insmég sig i vart nr 1/83. | pro-
lessor Balldins artikel (“"Hur
mycket 131 en pilof?”’) stér p4
sid 22, spalt 2, rad 17: Per
Tasch; och i spall 3, rad 44:
Hans Hjort. Dessa namn skell
byta plals. n
Red.
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Till ny chef for forsta flygeska-
dern/C E1 har utsetts nuva-
rande militiromradesbefilha-
varen vid Milo ON, generalma-
jor BERTIL NORDSTRUM. Han
tilltrader befattningen 83-10-
01, d& generalmajor ERIK NY-
GREN avgar med alderspen-
sion.

A

Den 1 april i ar utndmndes
ERIC JANSSON (forsvarssta-
ben) till overste av 1. graden.
Samtidigt utnamndes flyg- &
arméattachén i London JAN-
ERIC WESTBERG till overste.

\4

B A

LS

Nuvarande overstel6jtnanten
vid Forsvarsstaben  JAN-
OLOV GEZELIUS har fr o m
den 1 oktober utnamnts till
overste och ftilltrader d& be-
fattningen som stallforetra-
dande flottiljchef vid F16/Se
M. Gezelius eftertrader nuva-
rande Oversten LARS ERIK P
ENGLUND, som vid samma
tidpunkt utnamnts till general-
major och blir stabschef vid
Milo ON.

\

o
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Nuvarande flygattachén i
Moskva, oversten 1. graden
BERTIL BJARE, blir den 1
oktober sektionschef vid Milo
S. Han eftertrads da i Moskva
av nuvarande sektionschefen
vid Milo U, 6versten 1. graden
HERMAN SCHULZ. »

Flygvapnets flyghefdiskola
(FBS), som hittills varit lo-
kalisread till F13M i Malm-
slatt, andrar fr o m den 1
oklober stationeringsort till
F16/Se M i Uppsala.

Till 6verste utnamns 83-10-01
nuvarande oOversteldjtnanten
vid Forsvarsstaben BERTIL
MADEMYR. Han tilltrader da
tjansten som chef for opera-
tionsledningen vid Milo NN.

\4

Nuvarande stdllforetradande
chefen for Jamtlands flygflot-
tilj (F4/Se NN), overste RO-
BERT GUSTAFSSON, stalls
fr o m 83-10-01 till CFV:s forfo-
gande for arbete med fragor
rorande utbildningen vid MHS.
UOverste Gustafsson eftertra-
der 84-04-01 nuvarande che-
fen for flyglinjen vid MHS,
overste BO HAGELBORG,
som da avgar med alderspen-
sion. --- Den 1 oktober ut-
namns nuvarande overstelojt-
nanten vid Forsvarsstaben
OWE WIKTORIN till dverste P
och tilltrader samtidigt tjans-
ten som stallféretradande flot-
tilichef vid F4/Se NN.

_ Nya flottiljbeteckningar

“Fr o m 83-06-01 biirjade fdljande
fyra, nya flottlljbendmningar att
gdlla:

B Skanska flygflottiljen

Siidra fuftforsvarssektorn =F10/Se S
® Upplands flygflottilj
Mellersta luftfirsvarssektorn =F16/Se M

§ Jimtlands flygflottilj
Nedre Norrlands luftforsvarssektor= F4/Se NN -

® Norrbotiens flygflottilj =
Uvre Narrlands luftfirsvarssektor =F21/Se ON °

15



Phantom utvecklades fran borjan
som ett allvadersjakiflygplan at
US Navy foér hangarfartygsbase-
ring. Prototypen premiarflogs
1958 och F-4 kom i operativ
tjanst 1960. Efter utprovning som
attackflygplan bestéllde aven US
Air Force Phantom.

Dérefter har Phantom produ-
cerats i ett stort antal versioner
och varanter for elva flygvapen
vériden 6ver. Totalt har § 182 F-4
tillverkats, vitket gor det till vast-
varldens mest tillverkade krigs-
flygplan som i dag ar i tjdnst.
Produktionen upphdrde s& sent
som 1979.

Phantom férekommer i saval
jakt-, attack- som spaningsver-
sioner. | vart ndromrade finns F-
4 narmast i ‘vasttyska Luftwaffe,
dar F-4F finns som jaktfiygplan
och RF-4E fullgér spaningsupp-
gifter. Den senare upptrader re-
gelmassigt i Gstersjoomradet.

F-4 ar tvasitsigt och tvamoto-
rigt samt lagvingat med markant
v-form hos vingens ytterdel. Den
pilformade - stabilisatorn med
starkt negativ v-form ger eft ka-
raktanistiskt utseende. Phantoms
omfattande bevapning bestar bl a
av jakt- och attackrobotar, bom-
ber, raketer samt akan. Totalt
finns upp till femton lastbalkar.

Data & prestanda:
Maxfart/h6g héjd: ~ M.2+

Maxtart/ldg hojd: M.1
Spédnnvidd: 11,7m
Lingd: 192 m
Max last: 7,2 ton
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Copy-right 3-pian-skiss: Pilot Press . -

F-4 Phantom 2

F-4E ur USAF med jarnbomer + laserstyrd homb.

Aktuelia
| Sveriges




Pholo: Swedish Air ForcelFlygvapnet

Su-15 primiarflog i borjan av 60-
talet och kom i sovjetisk operativ
tjianst. 1967. Flygplanet ar ensit-
sigt och’ tvmotorigt samt ett re-
nodiat . jaktitygplan. Su-15 finns
endast inom-"Sovjetunionen och
togs fram-or att verka framst pa
medelhog och hog hojd.
FLAGON har genom &ren fo-
rekommit i sex versioner, dar A-
versionen (grundversion) hade
en rak deltavinge och konisk
nosradom. B-versionen var en
provversion (STOL-forsék) med
tvd extra lyftmotorer. Dessutom
hade vingen forandrats och givits
en mindre pilvinkel pa yttre delen
samtidigt som  spannvidden
Okats m&got. Versionen kom ald-

flygplan
naromrade

rig i tjanst. FLAGON C &r en tva-
sitsig skolversion med samma
typ av vinge som B. Lérare och
elev &r placerade i tandem. D-
versionen ar densamma som A
men med B-winge. E-versionen
ar en utveckling av D — har 16r-
setts med miodernare elektronisk
utrustning. FEAGON F slutligen
har jamtfort med E forsetts med
en parabolisk nosradom.

Totalt finns i dag ca 700 Su-15

FLAGON i tjanst; huvudsakligen

av E och F-versionerna.
Bevapningen ar framst jaktro-
botar av typ AA-3 ANAB; tva per
flygplan (radar- resp IR-malsé-
kande). P4 FLAGON F har pa
senare tid ytterligare en balk p&
varje vinge tillkommit pa vilken
AA-8 APHID. (fR-robot) hings.
Flygplanet saknar-fast akan men
kan férses med akankapslar.

Data & prestanda:

Maxfart/hég héjd: M. 2,5
Maxfart/ldg héfd: M1+
Spannvidd: 92m
Léngd: 20,5m
Marx last: 2 lon

Temaserie

1D

IDENTIFIERING

Redaktor:
ULF HUGO

Copy-right 3-plan-skiss:
Pilot Press

5 ”Flagon”

Ovan: Su-15 Flagon F dver Ustersjén. Hir med 4 [akirobolar (2 p4 varje vinge).
Innerst AA-8 Aphid + yllerst AA-3 Anab. Stabilisatorn ar rorllg och ljdnsigor som

hdjdroder. Huvudyingens kiaff dr utfélld.

Ovan: Flagon E kan.med hevapnmg né
11.000 m pd ca 2 1)2-min. Dess nos-
kon &r konisk. E-versionen utvecklades
ur D ca medio 70-1alel.

Nedan: Flagon D med 2 AA-3 Anab-jakt-
robotar. D = A men med 8-versions-
vinge. Su-15 ar ryggradén. iIAP-I(o-stra-
ny.
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Krdnkning av lterritoriet:
Incidenl.

Kriinkning sker nir utléndsk

En hiindelse eller lakttageise militdr personal, utiandskt mili-

som avvlker frén normait tirt fordon, statsfartyg eller. ~ e ok
ménster eller som- av.annat statsluftfartyg skaffar sig till- - =
skil tilldrar sig’ uppmiirksam- tride till svenskt territorium i bte s et o
het. En incident bdr lérgqleda strid mot tilitridesbestimmei- R = e ™ Gt
rapport och kan dven fGranleda gerna. Genomfart utan fgran- . - 7o e
ingripande av militiira eller mélan utgdr Inte en krénkning - - g A Sr .
samverkande civila resurser. av territoriet.
Stalsfartyg, slalstuftfartyg: Incidenirappont: Genomfart ulan fgranmalan:
-l
Urlogsfartyg, militira luftfartyg Rapport om incident till militér Genomtart av svenskt territori- = Wil -
samt andra fartyg, sviivare el- myndighet. (Lénsalarmerings- alhav med utliindskt statsfar- = =
ler luftfartyg som ligs eller central eller polls kan hjilpa il tyg utan att genomfarten [ t6r- ~§\\\\
nyttjas av en stat | icke-kom- med {6rmedling av rapporter viig anmiits pad dlplomatisk e -
mersielit syfte. frén allméinheter). vilg. . - =
[ it S i
‘g,_‘:__"" %—

INCIDENTER 1982

Sammanfattning av verksamheten Incidenter till sjoss

Den utlandska militara verksam-
heten i vart naromrade var under
1982 i huvudsak av rutinkaraktar
och av normal eller ngot mindre
an normal omfattning. Den svens-
ka luftbevakningen observerade
t ex drygt 700 signalspaningsfo-
retag frAn WP och NATO samt
mer an 2000 andra typer av NA-
TO-flygningar dver Ostersjon.

Svenska militara flygplan hade
ogonkontakt med utlandska mili-
tara flygplan over fritt hav vid ca
350 tilfallen.

De évningar som genomfordes
tycks ha legat inom den ordinarie
utbildningsrytmen. De var inte i
nagot fall anmarkningsvart om-
fattande.

Den politiska krisen i Polen
n&dde sin kulmen i december
1981, d& militart undantagstill-
stdnd infordes i landet. Under
varen 1982 bdrjade undantags-
tillstdndet mildras och i decem-
ber havdes det helt. Beredska-
pen tor militart ingripande i Polen
frAn Gvriga WP-stater syns suc-

\.

cessivt ha anpassats m h t kri-
sens intensitet.

® @ Incidenterna i luften var fa-
taliga. Till sjoss var antalet dar-
emot det stdrsta som n&gonsin
noterats. Den svenska insatsbe-
redskapen anpassades fortlo-
pande till det rAddande militarpoli-
tiska laget i naromradet samt till
ovriga handelser i och i anslut-
ning till Sverige.

| slutet av november medgav
laget — for forsta gangen sedan
1980 — att den svenska insatsbe-
redskapen kunde sankas il
grundberedskap.

® Under &ret faststallde rege-
ringen en ny tilltradesforordning
och en IKFN-forordning. Dessa
forordningar — som bl a skall reg-
lera forsvarsmaktens ingripan-
den vid incidenter — bdrjade till-
lampas 83-07-01. Under tiden
fram till dess utarbetades OB:s
tillampningsforeskrifter + utbild-
ningsanvisningar m m.

Krankningar: Under tjclaret kon-
staterades 30 krankningar och
sannolika krankningar av
svenskt sjdterritorium. Dessutom
misstanks att krankningar moijli-
gen kan ha skett vid minst ytterli-
gare 27 tillfallen. Detta ar det
storsta antal krankningar som
noterats under overskadlig tid.

Fem krankningar véllades av
Gvervattensfartyg — fyra frén
Warszawa-pakten och ett frdn en
NATO-stat. | samtliga fall rorde
det sig om civila statsfartyg, som
uppeholl sig inom svenskt sjoter-
ritorium utan tillstdnd av rege-
ringen.

Den overvaldigande andelen
krankningar vailades av utlands-
ka ubdtar. Dessa uppehdéll sig in-
om territoriet i en omfattning som
vida évertraffar aila tidigare erfa-
renheter.

Under aret gjordes ett mycket
stort antal observationer saval
innanfor som utanfor territorial-
gransen av ubtar, utbdtsliknande
foremal eller av sddana havsfe-

nomen, som kunde tyda pd nar-
varo av ubdtar. Analys av dessa
observationer visar, att utlandska
ubatar krankt eller sannolikt
krankt territoriet vid 25 tilifallen.
Utéver detta misstanks att ubats-
krankningar skett wvid ytterligare
minst 27 tillfalien.

@ @ Antalet skiljer sig i vissa fall
frin sadana, som OB angivit i
andra sammanhang. Skilinaden
beror i regel pa redovisningstek-
niska skal. Har anges hur manga
tilitradesbrott som upptackts un-
der 1982, medan andra (ibland
betydligt lagre siffror) har angivit
hur manga utlandska ub&tar som
beddmts ha utfort dessa brott.
Ubdtskrdnkningarna, som ha-
de en koncentration till perioden
juni-oktober, intraffade i huvud-
sak vid ostkusten — fran Bjur6-
klubb i norr tifl Sandhammaren i
soder. Tidsmassigt och geogra-
fiskt kunde foljande koncentra-
tion av verksamheten urskiljas:
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UBATSINCIDENTER 1982

ORSAK

| TIDPUNKT Vh |2k | 3k
Kriinkning/

@ sannollk krinkning| 1 1 6

Mbjlig kriinkning 1 4 | 18

[ o

» Under juni uppehdll sig ub&-

tarna framst | Bottniska viken

och | Soédra Kvarken och

Alands hav.

Under tredje kvartalet konsta-

terades utlandska  ubétar

framst i anslutning till svensk

marin évningsverksamhet.

» Under oktober uppeholl sig
ubdtar och andra typer av un-

-

dervattensfarkoster i Stock-
holms och Sodenérns skar-
gardar.

For att undersoka de senaste
4rens Okade utiandska ubats-
verksamhet inom svenskt sjoter-
ritorium, tillsatte regeringen i slu-
tet av oktober en parlamentarisk
ubdtsskyddskommission under
ledning av forre statsrddet Sven
Andersson. Kommissionen lam-
nade sin rapport 1983-04-26. |
denna konstateras bl a, att de
ubtar som krankte territoriet un-
der aret foretradesvis torde ha
kommit frAn Sovjetunionen. Re-
genngen anslét sig ocksa Hill
denna uppfattning och patalade
handelserna i osedvanligt skarpa
ordalag.

Uvriga incidenter till sjoss. Ge-
nomfarter utan foranmalan ge-
nom territorialhavet gjordes i 21
fall av NATO-fartyg, i 17 fail av
WP-fartyg och i tre fall av fartyg
utanfor dessa maktblock. | ett fall
slutligen gjordes genomfan av en

utlandsk ubat i ytlage utan att na-
tionalitetstillhérighet kunde fast-
stallas.

Ratten att fardas pa ett oskad-
ligt satt i andra staters territorial-
hav har folkrattslig havd och den
kan inte av Sverige forvagras na-
gon. For att det skall vara mojligt
att folja verksamheten inom terri-
torialhavet, kraver man dock fran
svensk sida i fredstid en foran-
malan innan genomfansratten
utnyttjas av utlandska statsfar-
tyg. (For handeisfartyg rader inte
anmainingsplikt.)

Aven om en utebliven foran-
malan fore genomfan salunda
kan anses vara ett ringa tilltra-
desbrott, gor dock det stora an-
talet sddana (42) att forhallandet
blir anmarkningsvan.

® Nar Sveriges sjoterritorium
1979 utvidgades fran fyra till 12
distansminuters bredd intraffade
— som vantat — en kraftig okning
av antalet genomfaner utan for-
anmalan. Genom gransforand-
ringen kom namligen traditionella
handelsfartygsleder, vilka tidiga-
re gatl pa fril hav, atl passera
genom delar av det svenska sjo-
territoriet.

Stora anstrangningar gjordes
for att upplysa omvarlden om de
nya férhallandena, samt for att
ingnpa mot 6vertradelser. Dessa
anstrangningar tyckltes ocksa
borja bara frukt 1981. D& mins-

UBATSINCIDENTER 1975 - 82

1975: 15
76: 10
77 12
78 5
79 7
80: 11
81: 12
82: 52

kade namligen antalet genom-
farter utan foranmalan patagligt.
Den gynnsamma trenden brots
dock under 1982. Antalet upp-

tackta genomfarter utan foran-
mélan Okade igen och tangerade
nastan noteringen fr&n rekord-
aret 1980 (42 resp 44 fall).




Ovan: USAF:s strategiska Mach 3-spa-
ningsliygplan SR-71 "Blackbird’' ses
ofta dver Ostersjon. SR-71 opererar Irdn
RAF-basen Mildenhall i Storbritannien.
~Qvan th: Fran britiiska 6arna (RAF-ba-
sen Alconbury) opererar numera USAF s
nya U-2-llygplan som bendmns TR-1, ett
taktiskt spaningsilygplan.

Nedan: An-2 ar en sovjelisk konsiruk-
tion. Polen har gott om sddana; numera
oftasl lor besprutning. Har visal ex kom
till Sverige med lyktingar.

Incidenter i luften

Krdnkningar. Under 1982 upp-
tacktes 28 krankningar i luften av
svenskt territorium. Darutover in-
traffade mojligen ytterligare tyra
krénkningar. Antalet ar det/dgsta
som noterats sedan aven luft-
rumsterritoriet 1979 utvidgades.

De flesta krankningarna valla-
des av flygplan frdn NATO-stater
- endast tre utfordes av WP-flyg-
plan. Huvuddelen intraffade vid
Skanes sydkust, d& NATO-flyg-
planen flog till eller fran sina ov-
ningsomraden &ster om Born-
holm.

Ovriga incidenter i luften: Flyk-
tingtrafiken fr&n Polen till Sverige
tilidrog sig ingen namnvard upp-
marksamhet frdn massmedierna
utom vid tvé tillfallen. | dessa ba-
da fall flog flyende polacker til)
Sturup i civilregistrerade stats-
lufttartyg

Bada flygningarna hade ett
odramatiskt forlopp. Efter land-
ningen i Sverige togs de om-
bordvarande om hand av poli-
sen. Polska myndigheter fick se-
nare hamta flygplanen

Nedan: Polen licenslillverkar den sovjetiska Mi-2-helikoptern. Har del ex-
emplar som i birjan av arel log sig dver lill Sverige med lyktingar.

Incidenter i luften 1982

Ha
andelse Tigpunkt v | 24w
Krankning/
® sannolik krénkning 4 7
® | Mijlig krdnkning 7 2

Krankningar i luften 1970 - 82

Incidenter ddr svenska militira enheter medverkat

Under 1982 krankte eller krankte
modjligen svenska militara enhe-
ter andra staters territorier vid
tolv tillfallen. Samtliga incidenter
intrdffade i lutten — en gang dver
norskt och i ovriga fall dver finskt
territorium.

Sex avincidenterna intraffade i
Norra och S¢dra Kvarken i sam-
band med att marina helikoptrar

spanade efter utlandska ubdtar.
Om alla dessa incidenter var
krankningar, eller om vissa en-
dast var tangeringar av den fin-
ska gransen, har inte kunnat
konstateras med sakerhet.
Samtliga krankningar eller
mojliga krankningar av andra
staters territorier har beklagats

pé& diplomatisk vag. |
Fsr
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APXUTEKTYPHbLIE TMUMbI
CBEPXMA/BX NMOABOAHLIX NOAOK

kunde vi 1dsa i den savjeliska lidskrilten

ni-ubdtars anvandning som signalstira-
re och minutfaggare. da tv3 ungariminiubatar.

MPHMEPHME BAPHMAHTM JAQAN, PELAEMMY CBEPXMANMMM NOOBO AHMMH

NODKAMM.
1 — OCyWBa(TEREMME NOARCANMI ARNEPINA € NCMOMLIOBAWMEL TPENCMOPINPOYILMRAN;
2 — NpuskBNENNE 1OPNEANOrO OPYRNA NO ROPAEARM NPataNNNE. } — C1peALl paxermum
Opymnesm; § — SSAENNE PEANOTSINMNECHOL PAAIEARM] § — NOCISMORRA mmxumt BauOX.

IV e g
. ®

Tv + ovan: Redan lor elt drygt &r sedan

""Teknik och rustning’’ om sovjetiska mi-

Nedan: Et antal sovjetiska ubdtar av typ
“India” har byggls om till raddnings-
ubatar - en moderubdt som liki en svan
bar med sig pd ryggeni/skrovels ovansi-

Forsok
med

svensk
ubatsspaning fran luften

UB har givit CFV uppdraget alt se dver Flygvapnets sambands- och transportor-
ganisation. Som eft led dari kan sedan 83-06-01 dver vdra kuster ses et nytl
flygplan med svenska "'Tre Kronor-dekaler”’. Flygplantypen har av Fgrsvarsmak-
ten givits bendmningen TP 87. Det ar ett tvamotorigt propellerflygpian typ
Cessna 404 "'Titan”. Avbildat llygplan (nr 872) har av Marinen farhyrts av
Swedair AB. | Flyg- och Marinslabens samt FMV s regl gars nu lGrsik med denna
TP 87 sam spaningsilygplan Iér havsivervakning — i forsta hand ub3isspaning.
@ TP 87 ar baserad vid F18/Tulfinge och Broamma. Flygplanet llygs av piloler ur

Flygvapnel. Far drift och underhdll svarar Flygvapnet. Men kastnaderna svarar
Marinen [6r och darfor har 872:an lorstksvis malats med texten Marinen. 872
utrusias bl a med navigeringssystem, radar och vdrmekamera/FLIR. Under
pravperioden avses dessutom andra mer kvalificerade utrustningar komma att
llygprovas. Faller lGrsGksverksamheten ul val kan senare evenluell 1Grhyrning
elfer anskaffning av ytlerligare llygplan bli akiuell. ® Den Cessna 404 som redan
tidigare llygs i FV-regi av sambandsilyggruppen vid F18/Tullinge har aocksi

milildrregistrerals; benamns 871,




Detlta &r del 3 av Bertil
Perssons (FS/Bas) och
Sune Nordyvists (Tenax
Maskin AB) erfarenheter
frdn en - studieresa i
USA, dar de bl a filjde
US Air Force’'s ulbild-
ning av -“Prime BEEF
Teams -{molsvarande
vira flygliltsingenjd-
rer). Del 1-resp 2 var
infirda i nr 3182 resp 1/
83.

SURFACE BURST

(SHALLOW PENETRATION)

Vid anfall mot flygbaser utgor rull-
banan ett primarmal. Ett flertal
stora och sma kratrar maste
snabbt repareras innan flygverk-
samheten kan aterupptas. Det ir
da av synnerlig vikt att man har
savil utarbetade metoder som
ovad personal for att snabbt kun-
na bestamma var reparationsin-
satserna skall séttas in.

Uthildning i rekognosering
och rapportering efter anfall

OPTIMUM DEPTH OF BURST
(MAXIMUM REPAIR VOLUME)

DEEP-BURST
{CAMOUFLET)

Fig 1

Av byradirektor Bertil Persson, FS/Bas

Hela personaleni The Prime BE-
EF Teams” far under en utbild-
ningsvecka pad Eglin Air Force
Base (i Florida) sadan utbildning
att han (eller hon) efter ett bom-
banfall kan genomfora en rekog-
noscering och ge en korrekt rap-
port om skadelaget, rapportera
forekommande minor och OXA
(= oexploderad ammunition)
samt vidta de skyddsatgarder
som erfordras.

Utbildningen omfattar:

® Teori.

® Forevisning pa demonstra-
tionsomrade.

® Tillampningsovning.

22

Forekommande kratertyper. —
Kraterns storlek och form ar till
stor del beroende p& vilken am-
munition som anvants. Men den
beror ocksa pa typ av beldggning
och undergrundens beskaffen-
het. S4 ger t ex 10s lera och tjalad
mark en annoriunda krater ar un-
dergrund av grus.

Huvudsakligen tre olika krater-
typer studeras. (Fig 1.)

1) Oppen, grund, urblast ytska-
da.

] PRVEMENT 77 DEFORMED SOIL

[ ]somw

N\ FALLBACK & EJECTA

— CAMOUFLET vOID
(

2 Normalkrater, stor volym och
relativt stort djup.

3) Djup, s k kamouflerad krater.
Bomben har detonerat pa sa
stort djup att inget Oppet krater-
hal bildats och inga masscr kas-
tats upp. Massorna har i stallet
pressats at sidorna och et hai-
rum fyllt med giftig gas har bil-
dats. Kratern kan nar som helst
kollapsa. Den d& uttrangande
gasen ar sa giftig, att vanlig
skyddsmask inte ar tiliracklig.

Sex "riktiga” kratrar visas pa

* The Prime BEEF (Base Engincer Emergsncy- Forces)
molsyarar uml_'i( Fiygvapnets llygfaltsarhotskompanier.

MAY COLLAPSE )

ett sarskiit demonstrationsomra-
de. (Fig2 + 3.)

® ®Materialkainnedom. - Alla
de tankbara bomber och minor
som man kan traffa pd efter ett
antall mot basen studeras pa en
sarskild bomb- och mingard. (Fig
4 +5+6.)

OXA (=oexploderad ammuni-
tion). — Med ledning av ingangs-
hélet kan saval storlek som lage
och djup for en OXA bestammas.
(Fig 7.)

» Ingéngshalets diameter blir ca
6 cm storre an diametern for
OXA.



Foto frén Eglin AFB, USA: Bentil Persson

Fig 2 Uppen krater Fig 3 Kamoullerad krater

Fig 6 Héar en mina avsedd att fastna i trad.
» Ar ingéngshélets diameter :
mindre an 20 cm har det troli-
gen uppkommit efter en mind-
re splitterbomb (fragmentation
bomb), medeilstor artillerigra-
nat eller raket av motsvarande

storlek. Ingangshalets diameter
Foéljande faktorer paverkar be- Diameter i cm Vikt 0XA i kg
stdmningen av laget:
203~ 254 50
® Ingangsvinkeln 254-33.0 125
@ Riktning 33.0-40.6 250
® Jordart 40.6-50.8 500
50.8 - 66.0 1000
66.0-88.9 2000
88.9- 96.5 4000
96.5 6000
117.0 11000
137.0 22000
Forts i sid 24 %

Bomben kan ha tringt ner i banan sa all endast stjarten syns ovan mark.
Fig 4 Darfor visas ocksd en rad "'stjartar” och delar av minor och bomber. Fig §
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Fig7

® ® Avsparrning och marke-
ring. — Fig 8 ar fr&n demonstra-
tionsomradet och visar hur om-
radet narmast huset har stangts
av. Markeringen wvisar att det
finns en OXA innanfor avsparr-
ningen.

Framfor huset har en fordam-
ning med sandsackar byggts upp
och till vanster i gronomrddet har
et dike gravts for att dampa
tryckvdgen i marken. Eft exem-
pel pad spliterskydd av betong
syns till héger ute pa banan.

Tillampningsovning. — Efter
den teoretiska genomgangen
folide en tillampningsovning.
Eleverna besokte fem olika sta-

Ingdngshal lor 0XA

tioner inom omradet och fick Iosa
olika uppgifter.

1) Mingdrden. — Har gallde det
aft kdnna igen olika bomber och
minor. beskriva explosiva resp
icke explosiva delar, kunna ange
om man kan férvanta aft finna
fler av samma sort samt vilken
skadeverkan bomben eller mi-
nan kunde ge.

2) OXA. — Med ledning av in-
gangshal och andra spar skall
ungefarligt lage och storlek tor en
OXA bestammas.

3) Skyddséatgarder. — En rad
olika demonstrationsobjekt stu-
deras och eleverna skall ange
nar de olika typerna bor anvan-

™
.

das. dess matt och storlel samt
avstdnd il bomben. Lampliga
atgarder for markering och av-
stdngning anges ocksa.

3) Bombkratrar. — Tre av kratrar-
na rekognosceras och rapporte-
ras. Kratrarnas slorlek maste
kunna bestdammas utan att be-
trada sjaiva kratern. Av kraterns/
skadans utseende skall man
ocksd bedoma vilken typ av
bomb eller annan ammunition
som anvants.

5 Rapportering. — En blankett
for rapportering fylls i och lamnas
in f6r bedomning.

® ® Erfarenheter tor FV. — De
problem kring banreparation som

Avsparrat - OXA innanlor

vi i Sverige maste rakna med ef-
ter ett eventuellt fientligt bomb-
anfall skiljer sig inte ndmvart fran
de forhallanden efter vilka US Air
Force genomfdr sin utbildning
och dvning.

Utbildningen av véra tlygfalts-
arbetskompanier har hittills mast
inskranka sig till den teoretiska
redovisning av hotbild, skadety-
per och reparalionsmetoder som
aterfinns i CFV:s "Anvisningar
banrep”.

En nyligen tillsatt arbetsgrupp
for banrepfragor arbetar dock pa
aft fa en ovningsbas inom landet,
dar FV skulle kunna genomféra
en mer omfattande utbildning av
hela flygfaltsarbetskompanier i
likhet med vad USAF gor. | |

Birddirekior Beriil Persson

Erfarenheler Irdn bl 3 krigen i Alganistan
och Vietnam visar att gas anvands. Del
linns heller ingenting som tyder pd all
gas inte kommer all anvandas vid ell
evenluelil nytt slorkrig. Teoridelen vid
Eglin AFB omfattade demonslration och
inprovaing av olika skyddsulrusiningar
sdsom skyddsmask, drdkt, handskar och

Kemisk krigforing

skor. Sanering av sig sjalv och andra
sami sin utrustning.

Under den prakliska delen lick varje
dellagare ikladda C-drdki g4 igenom
olika gasmoln (Irdn lacklor). Dérefter

skulle skyddsmasken medldras standigl.

Gaslarm gdr normalt via radie lill alla
arbetsmaskiner, som 04 barjar tiuta. For-
arna gor samtidigt tecken med skydds-
masken.

Reparalionstiden av en kraler | gas-
miljo biir betydligl lingre da kapacileten
berdaknas sjunka med ca 50 proc vid 12
tim arbelspass i skyddsmask.

Bilderna nedan ar Irdn USAF:s ov-
ningsverksamhet i Europa, pd Ramstein
AFB och Hahn AFB i V-Tyskiand.
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Tratiktlygarhogskolan

soker manliga och kvinnliga elever

Antligen ar det bestamt. En tra-
fiktlygarhogskola (TFHS) fér ut-
bildning av awvila trafikflygare blir
verklighet. Regeringen har traf-
fat ett samarbetsavtal med SAS.
Som en folid av detta skall Flyg-
vapnet nu organisera den civila
flygskolan vid F5 i Ljungbyhed.
Skolan far larare frAn saval FV
som divila flygbolag.

Den historiska, forsta kursen
avses starta nasta ar, 84-04-02.
Cirka 20 elever kommer denna
kurs att innehdlla. Kurslangden
ar pa ca 13 man. Inledningsvis
sker utbildningen med FV:s en-
motoriga SK 61 Bulldog, darefter
med ett tvAmotorigt propeller-
flygplan.

Utbildningen har tillkommit for
att i forsta hand toérsoka tacka
SAS och Linjeflygs behov av pi-
loter. Med en speciell, civil flyg-
skola skall FV framdeles darfor
kunna f& behélla sina utbildade
Viggen-forare, taxerade till ca 10
milj vardera. En brandskattning
som FV lange nog fatt std ut
med.

Utbildningen ska motsvara
kraven for B-certifikat pa tvamo-
toriga flygplan och IFR-bevis,
dvs tilistdnd att flyga enligt in-
strumentflygreglerna.  Teoriut-
bildningen ska anpassas s& att
den motsvarar kraven fér D-cer-
tifikat. Utbildningen ar 6ppen for
fiickor och pojkar.

Lon utgdr inte under elevtiden.
Mat och logi far eleverna alltsa
sjalva svara for. Daremot ar ut-
bildningen  studiemedelsgrun-
dande.

Till Dig som ar intresserad
och/eller har fragor som pockar,
vand Dig till Flygstabens/Yr -
kesinfo, 08-65 5125 eller Krigs-
flygskolan, 0435407 00. n

Red.

Preliminara
antagningskrav:

® Svensk medborgare.
@ Alder: Lagst 20 &r och hogst
25 &r.

® Allman behdrighet for grund-
laggande hégskoleutbildning.

@ Sarskilda forkunskaper:
3-arskurser engelska och ma-
tematik; lagst betyg 3. Minst
2-arskurser fysik/naturveten-
skap; l&gst betyg 3.

® Medicinska krav enligt gallan-
de certifiketbestammelser,
samt uppfylla kraven i SAS
sarskilda langtidsprognos.

® Godkand vid Flygvapnets och
SAS uttagningsprovn.

® Uppfylla Luftfarisverkets krav
for certifikatutbildning.

Medio maj besokles FV och
F5 av en brasiliansk dele-
gation med ett nytt skolflyg-
plan i bagaget. - Varfor
det?

Vid Flygstaben pagar sedan en
tid studier infér ersattning av
skol-fpl typ 2/SK 60. Ersattning-
en planeras slutligt ske samtidigt
med ombevapning till den fdrs-
ta JAS-divisionen, 1992.

Studien — i nuvarande fas kal-
lad Systemplan 1 — syftar till att
foresld alternativa utbildnings-
system fran den elementaraste
delen av flygutbildningen till dess
krigsplacering av JA/S 37- och
JAS-pitoter skall ske. Arbetet in-
nebdr bl a att belysa kostnadsef-
fektiviteten av olika sammansatt-
ningar av skol-fpl (elementar-
grundlaggande-avancerad) samt
olika typer av simulatorer.

83-07-01 lades Vastmanlands
flygflottilj/F1 ned. Flottiljche-
fen, 6versten 1. graden BORJE
BJORKHOLM, kommer d4 och
fram till 84-09-30 att std till
CFV:s forfogande for arbete
med organisationsutveckling-
en av FV:s forband.

Brasilianskt pa Ljunghyhed

For olika tAdnkbara utbildnings-
koncept har ett tiotal olika refe-
rensfiygplan anvants, frdn pro-
peller till medeltung jet med for-
hdllandevis avancerad avionik.
En typ av referensflygptan utgors
av turboprop-fpl, som kan ges
hyggliga prestanda till relativt
mattliga kostnader.

Bi a har den brasilianska flyg-
industrin Embraer utvecklat en
turbopropversion for flygutbild-
ning — EMB-312 Tucano, som av
utbildningsska! aven kan bevap-
nas med latta vapen.

FV hade erjudits ca 6 tm
provilygning av T-27 Tucano.
Detta skedde alltsd vid F5. Sex

speciellt utvalda utvarderingsfo-
rare fick sju pass. Semmanfatt-
ningsvis kan sagas, att turbo-
propkonceptet fortfarande ar ett
befintligt spelkort som kan over-
vagas for delar av flygutbildning-
en. Det forutsatter dock balans
med skol-fpl fér avancerad flyg-
utbildning, GTU. For just Tucano
kan sagas, att det ar byggt i tan-
dem, ett faktum som innebar att
startpunkten i utbildningscykeln
noga maste dvervagas. |
1.5

Robot 04 sankte krigsfartyg

CFV har under den gangna véren
genomiort systemkonlroll av FV':s
sjomalisrobot Rb 04. Personal ur F7
ulforde klargoring och falining av
04:an. Robolen var en serierobo!
som logs direk! ur 16rrdd. Avlyring-
en skedde Irdn AJ 37 allackViggen.
Konltrollen genomlordes hell enl
plan = utan problem. Mdlet, elt
ulrangerat krigslartyg, (raffades
och sjonk inom ndgra minuter. — Rb
04 ar en svensk molsvarighet till
franska Exocet-roboten.
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Lufttérsvarssektorn, som krigsorganisatorisk
enhet tillkom 1957, kunde 1982 fira 25-arsjubi-
leum. Samtidigt har “sektorn’’ nyligen dn en
géng omstrukturerats och antalet reducerats
till fyra. De senaste férandringarna har éverste
Anders Sjoberg beskrivit i FLYGvapenNYTT 1/82.

Lang dags fard for svenska

LUFTFORSVARSSEKTORN

Den historiska utvecklingen?
"Jo, darom kan jag ge besked,
om herrn sé vill, ty jag var med”,
for att citera Runeberg. Infor jubi-
leet kanns det motiverat med
nagra data, minnen och reflexio-
ner infor framtiden.

Namnet forst. Det torde vara
allmant bekant att det (sektor)
kommer frd&n Royal Air Force
(RAF) och dess "sector”. Det s6-
ker i Storbritannien sitt ursprung
frdn borjan av 20-talet dar atta
jaktdivisioner pa var sin flygbas
fick et bestamt luftrum tilidelat
mellan en yttre och inre Iuftvarns-
artillerizon och en luftbevak-
ningszon med luftbevaknings-
stationer (Is) och "sound loca-
tors”. (Bild A.) B&de Ljungdahl/
Haggléf 1941 och Cervell/Nor-
denskiold jr 1943 rapporterade
sedan om sektorn i 2. varldskri-
gets brittiska Iuftférsvar. Men
Flygvapnet kom inte att anvanda
begreppet forran i slutet av 40-
talet, sedan vi i Forsvarsstaben
och Flygstaben genom studiebe-
sOk hos RAF fick ta del av erfa-
renheterna fran kriget.

@ ® Man har ibland hért att FV
skulle ha valt den bnttiska 10s-
ningen for sin utbyggnad av luft-
forsvaret, darfér att britterna
vann "'Battle of Britain” och att
deras modell darfér skulte vara
battre an den tyska. Sa ar det
inte. Nar jag borjade pd For-
svarsstabens luftforsvarsavdel-
ning hésten 1944, fanns en hel
del uppgifter om den tyska Iuft-
bevakningen. Den fungerade
ocksd, enligt rapporter frdn den

Bernadottska raddningsaktionen
genom bl a “Lufttagemeldung-
en”,inidet sista; (de senare bltev
ocksa forebilden for var "lufor").
For att studera tyskarnas sys-
tem var jag i juni 1945 i Norge.
Presentationen i luftférsvarscen-
tral (Ifc) Oslo var vertikal med av
"Luftnachrichtenhelferinnen™
manuellt hanterade projektorer,
en presentationsmodell som nu
aterkommit hos oss i maskinell
form. Vi hade dock borjat prova
oss fram med honsontell presen-
tation bade for Ifc och lgc (luft-
forsvarsgruppcentral). Men de
allra forsta proven i Igc hosten

1944 gjordes med vertikal pre-
sentation och lampor som tandes
nar Is rapporterade! Den hon-
sontella forefoll dock genomga-
ende vara enklare och battre.
Och billigare!

Genom besdk i England 1946
och 1947 fick vi ytterligare erfa-
renheter nar RAF holl pa att flytta
stridsledningen frdn Biggin Hill
och andra berémda jaktbaser till
jaktradarstationerna (GCH. FV's
modell ~ for jaktstridsledningen
och luftbevakningens utformning
blev darfér en syntes av erfaren-
heter fran flera olika hall. Det
blev en alldeles egen modell som

Bild A

PLAN 56R, LONDONS LUFTFORSVAR. 1923
MED FIGHTER SECTORS A-H
(FOR. VARDERA EN SQUADRON)

AKUSTIOKA  |Y55NARAPPARATER,

VID KUSTEN

langt senare kom att dopas till
"Stril 50"

® ® Den faststallda sektorindel-
ningen (enligt bilden frdn 1951)
skulle till en bérjan vara ramen
for strilutbyggnaden for lIfc, Igc
och samband. Storleken pa sek-
torerna fick vi frAn England, som
1940 hade 20 "sectors”. Men
RAF var pé vag att minska anta-
let till ungefar hélften.

Vi styrdes &aven av den indel-
ning i luftbevakningsomraden
(Ibo) som gallde nar FV borjade
ta 6ver den optiska luftbevak-
ningen ca 1950. Den indelningen
hade i sin tur av naturliga skal
hart styrts av telefonnatets struk-
tur.

N&gon gemensam organisa-
tion foér ledning av verksamheten
i sektorn var det frdn borjan ald-
rig tal om. Utrymmen f6r stabs-
tjanst reserverades endast |
mycket begransad omfattning. Vi
pa luftbevakningsinspektionen
(Li), som svarade for lokalernas
utformning, lyckades dock mark-
ligt nog f& med omotiverat stora
sovutrymmen. Vi utformade dem
som 4-6-mansrum for att seder-
mera kunna disponera dem som
stabsrum. Men CFV/Nordens-
kiold var man om den flygande
personalens nattro. Han tving-
ade oss, efter att under tre dagar
ha géatt igenom ritningarna pé
samtliga under byggnad varande
sex centraler, att géra om samtli-
ga sovrum till 2-mans "sovkupé-
er’. Mellanvaggarna fick dock
senare rivas for att bereda plats
for de successivt vaxande sek-
torstaberna.


http:LY~NA"RAfPAW"E.1Z

Nar sedan organisationen
skulle utformas kom olika upp-
fattningar att bryta sig mot var-
andra. Utan att har ga in pa de-
taljer havdade LI behovet av en
ehetlig, samordnad ledningsor-
ganisation for luftforsvaret; andra
inom E3 och FS en sarskild
organisation for jaktforsvaret.
Man wville ha sarskilda jaktomra-
den, egen fristdende ledningsor-
ganisation, egna radarstationer
osv. Nagot som i Tyskiand 1944
hade lett till ett stort kaos nar var-
je "Geschwader’ (= jakttlottilj)
hade sin egen, fristaende strids-
ledningsorganisation.

Det var LI som till slut "vann’.

® ® 1957 genomfdrdes s den
stora omstopningen av den krigs-
organisation som tillskapades
genom 1942 ars riksdagsbeslut.
Flygbasomrddena — som aven
hade haft ansvaret for luftbevak-
ning; dock ej stridsledningen

Bild B

— forsvann och assimilerades av
eskaderna. E2 — E4". Sektor-
chefer med staber tillkom i de
viktigaste sektorerna och strilfor-
banden sammantordes i strilba-
taljoner. Vissa flottiljer blev sek-
torflottilier och i fred tillkom- pa
dessa bl a en regoff 3, strilchef.
En strilchef som dock bara fick
kallas s& .... om han var forare!
Annars kallades han luftbevak-
ningschef, varvid ansvaret for
jaktstridsledningen skulle ordnas
"p& annat satt".

Dessa forsta sektorschefer
hade ansvar enbart f6r jaktor-
svaret och strilsystemet med
diektiv-att il de baser som ut-
nyttjades av jakten. FOr bassys-
temet i vrigt svarade eskader-
chefen med den assimilerade
flybostaben. Sektorernas antal
minskades tili elva.

Jag har berort strilfrdgorna
ganska ingdende, darfor att sek-
torindelningen och strilorganisa-
tionen horde s& nara samman i
forsta vandan. Efter 1957 har
det, aven om organisationsfor-
andringarna varit betydande s&-
val kvalitativt som kvantitativt, in-
te skett ndgon principiell forand-
ring visavi sektorchefs ansvar {6r
strilforbanden.

@® @ Naista forandring kom 1966
i samband med den stora militar-
territoriella  omstruktureringen.
E2 — E4 forsvann och sektorche-
ferna understalldes MB. P4 cen-
tral niva forsvann saval CFV som
C F11, den senare som fristden-
de, central ledningsfunktion i FS
for spaningsforbanden.

Antalet sektorer reducerades
ytierligare, till sju.

Sektorcheterna fick fullt ansvar
{or baserna i sina sektorer. | de
tvd nordligaste tillkom ansvar for
spanings- och transportforband
m m samt en attackavdelning i

4 indrade karaktir irdn spaning
till att bli en norriandseskader.

DEN TORSTA SEKTOR-

INDELNINGEN

(FATTSTALLD 30 AuG1951)

— =4INB0GRANS (5 W, O.N,ON)

sektorstaben, vilken senare un-
derstalldes C E1 nar E1 verkade
inom milot,

For vardera milostab S och O
kompromissade man sig fram till
nadgot som kom att kallas flyg-
stridsledare med stab — fled -- tor
spanings- och transportflygfor-
banden. | staben ingick ocksa
har en attackavdeining. Fled var
en underlig hybrid mellan stabs-
enhet i milostaben och torbands-
chet {or spaningsférbanden m fl,
likstalld med sektorschef.

@ Stabstjanstmetodiken borjade
vi utforma i gamla S2 1958. Fo-
retradare for de olika tjanstegre-
narna samlades i ett gemensamt
operationsrum, numera dopt il
taktikrum. Det var Nordenskidld
som flera ar tidigare hade ini-
tierat den modellen, nar vi disku-
terade berganlaggningarna.
"Stabstfolket skall inte sitta i sina
rum som pa FS utan som i den
stora hallen p& Enskilda ban-
ken!" Det anammade vi i S2. Det
blev forebilden och som tillam-
pas an i dag.

| borjan pd 70-talet ville F10
forbattra presentationssystemet i
oprummet och startade en egen
studie "Ag Oprum”. Det blev da
naturligt att F10 engagerades i
projektet KOS/Sektor nagra &r
senare. Projektet lamnade varen
1978 eft val genomarbetat for-
slag till stystem "SEFIR”. Detla
kom tyvarr senare att bollas mel-
lan olika uppfattningar, om bade
behov av ett sddant system och
metoderna for att utveckla det.

@ ® Har d4 sektorledningen ge-
nom de senaste omstopningarna
och i vantan pa torbattrad infor-
mationsforsorjning (genom SE-
FIR, DELTA och TOR m fl) natt
sin "slutorganisation”? Svaret ar
nej. De kommande datasyste-
men kommer med automatik att
ge mojligheter till forbattringar
bade funktionellt och organisato-
riskt. Flygsystemet JAS kommer
att krava fordndringar med infly-
tande bade pé E1 och den totala
ledningsstrukturen frdn hogkvar-
teret ner till sektorns férband.

En sarskild fraga for framtiden
ar personalunionen flottilichef i
fred, sektorchef i krig. Diskussio-
nen om motsvarande koppling i
Armén, fo-regementet, fors i
Krigsvetenskapsakademiens
Handlingar och Tidskrift. Nar
man nu konstaterar att "'cirkein ar
sluten”, kanske motsvarande
debatt hos oss vore motiverd. Se
pa sektorerna i sbdra Sverige: de
ar nu nastan samma omraden
som 1957 &rs E2 och E3.

Var sektor (internationellt sett
alltjamt unik) ar en utomordentlig
bas for fortsatt utveckling av

flygstridskrafternas ledningssy-
stem. ]
Overste Gerdt Stangenberg
82-11-28
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Lan__det r__unt

Frivillig insats ger pris!

Vid FVRF:s 20-arsjubileum i fjol
overlamnade Flygvapnets for-
band inom Sektor Mitt en pokal i
silver till {orbundet. Pokalen skul-
le sattas upp som vandringspris i
flygvapentoreningarnas  verk-
samhet i rekrytering och utbild-
ning av vpl personal.
Detaljbestammelser for vand-
ringspriset har i &r faststdlts av
FVRF:s riksforbundsstamma.
Tavling om priset skall ske under
fem &r med borjan 83/84. Poang
utdelas for medlemsokning (vp!
personal), genomférda omskoi-
ningar, utbildningstimmar/Iokal
utbildning samt antal fullfoljda
befordringskurser. Den forening
som nar den hogsta taviingspo-
angen for resp ar erhaller inteck-
ning i priset. Den {drening som
uppnatt den hogsta sammanlag-

da tavlingspoangen vid femte
tavlingsérets slut erdvrar priset
for alltid.

Samtliga FV-foreningar upp-
manas att med kraft ga in for del-
tagande redan fran starten. Po-
angberakningen ar konstruerad
sa, att alla foreningar. oavsett
storlek, tavlar pa lika villkor med
samma mojligheter att vinna eller
ha en god placering.

Du FVRF-medlem, gor Din in-
sats for Din foérening! Deltag i
rekryteringsarbetet! Stall upp vid
Din forenings lokala utbildnings-
verksamhet! Fullfolj Din beford-
ringsutbildning! Eller paborja nytt
steg i kurssystemet! S16d Din f6-
rening och rikstorbundet i dess
arbete fOr et starkt, svenskt flyg-
vapen! ]

Kjell Helmersyon
Riksféirbundssekreterare

Traditionen lever!

Att F20 andrat namn till Flygvap-
nets Krigshdgskola och aven i
viss man karaktar, innebér inte
att dess tradition dor. — F20 har
inte langre kadetter i den gamla
bemarkelsen. Numera har ele-
verna lang flygvapenerfarenhet
nar de kommer. Det var darfor
gladjande att de ville vara med
och arrangera det som tidigare
kallades kadettbal, men som nu
heter Krigshogskolans véarbal.
Liksom under tidigare &r knyts
balen samman med ett nordiskt
kadettbesok. | ar innefattade ka-
dettbesoket aven ett "skolchefs-
mote”, vilket forhdjde digniteten
vid arets besok. Under nagra da-
gar fick gasterna fran véra

grannlander se valda delar av
FV:s materiel, sdval pd marken
som i luften. Dessutom ingick ett
valarrangerat besok vid Saab-
Scania, Linkoping, dar SF.340-
tillverkningen utgjorde ett intres-
sant moment.

Besokets hojdpunkt blev na-
turligtvis varbalen. Kvallens vard,
C F20, tog emot de nordiska ka-
dettskolcheferna (motsv). Dessa
var overste Tingleff (Danmark},
overste Tapanainen (Finland)
och overstelojtnant  Dramstad
(Norge). Hedersgast var enligt
traditionen CFV. Denna F20-bal
var f & den forsta i general
Olsons nya ambete. At han i 6v-
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rigt ar valbekant med situationen
torde vara allom bekant.

For forsta gangen (troligen) i
F20:s historia, traddes inte dan-
sen i den vackra samlingssalen
utan i Arnamassen. Anledningen
var den pagdende ombyggna-
den/renoveringen av F20. Men
detta paverkade pa intet satt
stamningen.

Med detta tackar vi kursen,
KKK-83, som hjaipt till att ar-
rangera balen och gjort den till ett
minne for alla som deltog. Vi
hoppas ocks& att kommande
kurser vid F20/FKHS vill fortsatta
och fora traditionen vidare. ]

Major Sven Scheiderbuuer

Flygvapnet satsar pa stortiopp

VIGGEN-CUPEN

Sverige har snabbt blivit en av
varldens ledande nationer inom
utférsakning. Men an sd ldnge
saknar vi en riktig stortloppspist.
Are, vart alpina centrum, vill byg-
ga en. Tanken ar att arrangera
VM 1987, men finns det nagra
svenskar som kan konkurrera
med  Podborski, Weirather,
Klammer och odvriga, utiandska
stértloppskanoner?

Talanger finns, men bra tra-
nings- och tavlingsmojligheter
har saknats. Sasongen 82/83
paborjades en langsiklig sats-
ning pa stortiopp, dar FV ingar
som huvudsponsor i en nystartad
stortloppscup.  “Viggen-cupen”
skall ge Sverige en bland de sex
basta vid JVM och en bland de
20 basta vid VM 86/87.

| stértiopp skall fatlhdjden vara
minst 800 m. Akgrenen skall in-
nehélla tekniskt krdavande mo-
ment, hoga farter, svangar och
hopp som ar utslagsgivande.
Dessutom skall sakerhetskraven
vara uppfyllda.

For att klara ett stortlopp mas-
te dkaren inte bara vara fysiskt
stark och tekniskt skicklig. Han
maste dessutom ha mod och gott
omdome. Detta ar just de krav
som CFV staller pa saval férarna
som Ovrig FV-personal.

Trots &rets daliga vinter saltte
man igdng med de forsta tavling-

arna. Men bara tre av fyra del-
tavlingar kunde genomforas.

Forutséttningarna for en tav-
ling méaste vara perfekta, annars
blir det helt plotsligt farligt. Per-
fekta férhallanden betyder van-
tan for &karna. En vantan som
inte ar ndgon vanlig vantan. En
vantan med spanning och stam-
ning. En glad stamning. En
stdmning som gér en mer kon-
centrerad, mer "peppad” att ka
fortare an de andra. En vantan
som paminner oss om den kon-
centration som praglar en divi-
sion infor ett taktiskt foretag. Ef-
ter denna langa véantar blev till
sist forhaliandena perfekta och
tavlingarna genomférdes pa ett
sportsligt satt. Vid varje cupdel-
tavling gjordes tva &k, da fallhgjd
och langd inte ar tillrackliga pa de
backar som i dag finns tillgangli-
ga i Sverige. Are, Bjornrike och
Granfjallsstoten vid Salen var ar-
rangorsplatser.

Bland deltagande damer stod
siutigen BIRGITTA DAHLBACK
(TABY) som segrare i arets cup.
Detta trots att hon inte hade na-
gon delseger. Det var pd sin
jamnhet hon vann, nagot "jam-
nare” an SM-vinnaren Gilla
Hamberg (Borldnge) och Kicki
Johansson (Ostersund), segrare
i sista deltavlingen.

P& herrsidan sags bl a gamle

F16 410 ar - 28 augusti
Flygvapnets HUVUDFLYGDAG

Upplands flygflottilj firar sina mo-
diga 40 ari augusti. Den 27 med
familjedag for de anstallda, den
28 med Oppet Hus-festligheter
for alla ovriga i Sverige. En folk-
fest som gér till Uppsala stads
historia. "Ett liv och eft kiv" fran
arla till sarla kring Arna.
Orkestrar tutar runt och blaser
liv i uppsaliensarna. | sidptaget
"sandwish-ungdom" uppmanan-
de alla och envar att for motio-
nens goda sak ga eller cykla till
F16. Kan betyda en fribiljett. Allt-
medan "halva maraton-i6pare” i
horder springplojer Upsala IF:s

stadslopp. Samtidigt som andra
koar for inkop av F16:s senaste
"hit*, en taktfast EP-platta. Eller
den unika ljudkassetten med upp-
landsmusik och akta jetsound.
Som sakrast f4s genom telefon-
bestallning via 018/13 95 00 ank
111. Gor det! Lagret av jubileums-
trojor och dito dekaler ar begran-
sat. Hamstra snarast. En dyrgrip
blir varldens forsta "1:a dags-
brev” som flugit avancerat. Gack
a stampla!

Med en inramning som denna
blir sondagsutflykten till Arna-
flottitien till &rets flygfestivitas.

Hugade besokare bor vara tidigt
pa benen och ta god tid pa sig.
Hinna uppleva dagsprogram-
mets prologer: ankomsttavling-
en, modeliflyget, luftballongssva-
veriet, kampen mellan lI6pare-
cyklist-bil-flygplan, markutstall-
ningarna, filmerna och alla mate-
rieldemonstrationer m m. Hinn
med detta. Sedan kan DU och
din familj koppla av med att stirra
upp i skyn enligt programmet &
sid 29. — Hjartigt valkomen stor
som liten, ung somgammal. W
Red.

>




storlloppsraven Rune Sawen-
berg, 80/81 rankad 59:¢ man i
WC-cirkusen. Déar fanns ocks&
bréderna Axdahl (Are), Mats
Holmgren (Luled). och Benny
Lindberg (Stockholm), fartglid-
specialisten ifran flygande kiio-
metern. Ingen av dessa vann
dock. Det gjorde i stallet svenske
mastaren -83, var nye landslags-
man NIKLAS HENNING (ARE).
En stor talang i stortlopp och su-
per G.

Publiken fanns dar, sakerligen
identifierande sig med stortlopps-
akarna. Och sag, vem har inte
ndgon gang identifierat sig med
nagon stortloppskanon, formel |-
forare eller varfor inte en Viggen-
pilot?

Gratiis, Birgitta och Niklas! Val
mott i Viggen-cupen -84! [ ]

P G Hogback, F7

Totaisegarn i Arels Viggen-Cup-stirtlopp 161
herrar, 18-3rige Nikias Henning, erhaller se-
gerpriset den 1 maj | Are av FV:s inlo-chel, dvit
Ul Bjirkman. (I Ares skut-skjul vann Henning
bl a tiver VM-segraren Weirather. Bra gjort!)

KENT PETTERSSON, F6
arets svenske kombinationsmaéstare
i fallskarmshoppning

BRA GJORT!

Klockan:

13.00
13.01-13.10
13.10-13.20
13.20-13.30
13.30-13.40
ca 13.50
13.50-14.00
14.08-14.10

14.10-14.20
14.20-14.35
14.35-14.50

Ellerpragram
15.15-17.05

Publikfotografering/SpaningsViggen
Helikopteruppvisning/HKP 3 + 4
Avancerad flygning/SK 61

- "= , J 35F Draken

- " - | AJ37 Viggen
Incidentuppdrag/rote J 35F
Transportjatten Hercules/TP 84
AttackViggen antaller
JaktViggen avancerar
Luftkonstcirkus av Team 60
Defilering av F16:s divisioner

Passagerarflygning med DC-3/TP 79
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http:14.08-14.10
http:13.50-14.00
http:13.30-13.40
http:1320-13.30
http:13.01-13.10

Ovan: Aadersidataren mad nonoratiores. T h ses an 58 51 Bullgoy och | mittan an 3-ge

Saab-lpl ur FIY: Provid (14 FE), som i @r firar sin 50 drsdag

|f.

Ake Andersson
Jahn Charleville
Orjan Christoliersson
Jan Ewers

UN Hugo

Foto:

Agrmuseil M4, 339A/PAN TP d3 Saurelingr
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Saab-Fairchild 340, prololyp nr 2
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).5. Dahlin
R. Rydh



