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.. i varl naromrade med Kustbevakningen och Marinen berattas pa sid 52-53. Bl a visas
nagra unika fotografier tagna over Ostersjon — t ex som ovan: En sovjetisk Su-15 'Flagon
F’ med tva jaktrobotar typ AA-3 'Anab’ (IR + rr) och tva automatkanonkapslar.
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Forsvaret i kris

har nu till regeringen inlamnat sin programplan 84-89. | denna plan konstateras,
att forsvarets ekonomiska situation redan ett ar efter fjolarets forsvarsbeslut ar
sa svar att malsattningar och intentioner i beslutet INTE kan innehallas.

Orsakerna till den uppkomna situationen ar manga — ramreduktion, innehallen priskompensa-
tion, forandrad valutakurs i kombination med den genomfdrda devalveringen. Flygvapnet, som
har ett starkt samband mellan sina olika system och en hog andel materiel, drabbas sarskilt hart.
Stora materiella investeringar ar beslutade. Senarelaggning av materiel har mast tillgripas i stor
omfattning och verksamheten har pa olika satt begransats. | nagra fall har t o m avbestallningar
blivit nodvandiga.

Problemen accentueras av att de ekonomiska forutsattningarna for planeringen har forsamrats
snabbt. | forhallande till foregaende programplan, 83-88, kommer flygvapnets kopkraft under
den nya femarsperioden att reduceras med drygt 500 mkr per ar. (Budgetaret 82/83 blev
minskningen 640 mkr.)

® ® De tekniska méjligheterna till omplanering i nutid ar i stort uttémda. Skulle den ekonomiska
situationen inte forbattras genom att resurser tillfors, tvingas vi att prova direkta reduktioner i
krigs- och fredsorganisationen. | ett sadant lage kommer J 35-systemet i allvarlig farozon.

Luftforsvarets betvdelse har sarskilt framhallits i saval forsvarsbeslutet -82 som i arets forsvars-
proposition. Skulle vi tvingas avveckla J 35-systemet i fortid, innebdr det en minskning av det
redan tidigare starkt reducerade jaktforsvaret med ytterligare ca 30 proc.

Med hansyn till jaktforsvarets betydelse for hela vart samhille och ovriga forsvarsfunktioner
blir en sadan reduktion en fraga som beror avvagningen inom HELA firsvaret.

® ® Rimligen bor alla anstringningar goras for att behalla vart luftforsvar NAGORLUNDA
intakt. Darfor anser CFV att en dversyn av forsvaret i sin helhet maste ske. Ett forhallandevis
KRAFTIGT RESURSTILLSKOTT erfordras for Flygvapnet. I annat fall innebar det att vi riskerar
tillfoga det framtida luftforsvaret obotlig skada. '



| datorhalien pd NMC | Beljing siuderades an kinssisk dafor. T v ses chefen
fir var eivila viderifanst/SMHI Lars Ag sch | h C ViidL/Bengt Bangizson.

* % Efter kulturrevolutionen har Kina pa
olika omraden okat sina kontakter med vast-
viarlden for att ta igen firlorade ar av utveck-
ling och forskning. Svenskdelegationens be-
sok far ses som elt led i dessa kontakter, Mol-
svarande besok har tidigare gjorts av ameri-
kanska och japanska meteorologer. # Svensk
meteorologi har stort anseende i Kina, skapal
framst av professorerna Bergeron och Rosshy.
De metoder man inom vadertjansten tillam-
par bygger pa Bergerons idéer. Ute pa de
lokala vardertjansterna verkade annu inte ut-
nyttjandet av numeriskt prognosunderlag ha
slagil igenom pa det satt vi hir hemma ar
vana vid. * | Kina vill man nu uppenbarligen
lara sig sa mycket som maojligt fran vist. Ge-
nom slor satsning pa utbildning och inforande
av ny leknik kan man vanta sig en kraflig
utveckling av meteorologi och vardertjanst i

Kina de ndrmaste aren. — Den kinesiska meteo- S N

rologvisiten i Sverige i somras var alltsa inte / H]_ Snc

bara ett svarshesok i allmanhet utan ett led i '3 N T Ag

den nya utbildningen i synnerhet, * * & - s
Av

Fritz Larsson
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Paraplyema | Tsiealsin
J-6. (Belydligt modemare lpl ar | vardande. )

Umitarmsprydda klargorare vid en

Under varvintern 1982 blev Svenska Meteorolo-
giska Sallskapet inbjudet att sdnda en delega-
tion till Kina. | 18 dagar reste en delegation om
atta personer omkring i Kina. Gruppen fran Flyg-
vapnel bestod av bl a C VadL/Bengt Bengtsson,
meteorologerna Fritz Larsson och Tomas Cas-
selgren. Besiket skedde vid samma tidpunkt
som UB/Lennart Ljung vistades i Kina, dock utan
att vara samordnat.

Nedan: P& ell kinesiskl [rimarke visas nederbordsulldsning
mad hjalp av rakelbeskjuining

Jaktigl J-6 {licenstiliverkad MiG-19 "Farmer-C’) pd molorkor-

ningsplsls

Syftet med resan var att {4 en
bild av den kinesiska vadertjans-
ten, som med sina 60 000 an-
stallda ar en stor och viktig fak-
tor. Vi hann 14 en god 6verblick
av vadertjdnst men ocksd av
forskning och utbildning. Eft di-
gert program hade gjorts upp
med besok vid fem vadertjanster,
ett forskningsinstitut, en speciell
utbildningsanstalt och ett univer-
sitet. Dessutom fick vi forsvars-
meteorologer besoka chefen for
den militara vadertjansten (vid
Kinas forsvarsdepartement) och
en militar flygbas utanfér Beijing
(Peking).

Denna artikel, liksom en sknft i
OVA-serien frdn Vaderledning-
en, bygger pd dessa bestk. Det
uppgjorda programmet klaffade
till 100 proc. Dock blev det tyvarr
inte mycken tid dver for egna ut-
fiykter. Det allt overskuggande
intrycket var den vanlighet vi
overallt blev mottagna med. Ett
utmarkt "PR-vapen”.

@ @ Redan de gamla kineser-
na. — Vadret spelar en utomor-
dentligt stor roll i Kina, bade civilt
(framst inom jordbrukssektorn)
och militart. Det finns matserier
som ar 500 &r gamla och indirek-
ta matdata (hostfrostdatum, is-
laggning pé floder etc) fran ca
3000 &r f6re var tidrakning.
Visserligen bedrevs tidigt om-
fattande observationer i det stora
landet. Men vadertjanst etable-
rades férst i slutet av 1800-talet,
da ett par observatorier sattes
upp i Shanghai och Beijing av
europeiska kolonisatorer. Nagon
storre  utveckling skedde inte
férran 1949, d& en omfattande
vadertjanst i modern mening

startades i militar regi. 1952 upp-
rattades aven en civil vadertjanst

och senare aven en vadertjanst
for civil luftfart.

En snabb utveckling skedde
och numera har Kina ett av de
tataste observationsnaten i varl-
den. Bade civila och militara obs-
stationer finns upprattade.

Matning av vaderparametrar
har skett sedan medeltiden. In-
strumenten har mestadels varit
av kinesisk typ. Nederbdrdsmat-
ning har t ex skett sedan 1200-
tatet, ca 400 &r innan detta pa-
borjades i Europa. Sjalvforsorj-
ning ar fortfarande ett viktigt be-
grepp i Kina och man tillverkar
egna  observationsinstrument,
daribland radiosondutrustning, 3
och 5 cm radar samt satellitbild-
mottagare.

@® @ Organisationer. — Den mi-
litara vadertjansten erhaller lik-
som den civila teknisk hjalp fran
CMB (motsvarar vart SMHI).
Varje vapenslag har organiserat
en egen administration. Marinen
har dessutom en hydrologisk av-
delning. Flygvapnet har bade re-
gionala och lokala enheter samt
ett forskningsinstitut. Ett militart
utbildningscentrum finns uppréat-
tat i Nanjing, bredvid ett motsva-
rande civilt och i ndra samarbete.
Dar lar éver 1000 personer utbil-
das samtidigt. Kinesiska Meteo-
rologiska Sallskapet (CMS) ar en
viktig lank mellan civila och mili-
tara meteorologer. Moten ar-
rangeras och tidskrifter ges ut,
dar gemensamma fackmeteoro-
logiska problem diskuteras.

Samtliga militara vaderenheter
erhdller centralt utarbetade stor-
skaliga produkter frdn National
Met Center (NMC) i Beijing via
radiofaksimil.

Utbildning. — Meteorologerna
utbildas i forsta hand pa det spe-




ciella institutet i Nanjing. Stu-
dietiden ar tyra &r efter gymnasi-
um, varav halva tiden agnas &t
specialisering inom nagot omré-
de. Studenterna utfér ocks&
mindre forskningsprojekt som
examensarbete. Hogre utbild-
ning sker pa universiteten i Bei-
jing och Nanjing.

De varnpliktiga soldaterna pa
vaderenheterna har en utbild-
ningstid om 8-12 manader. Dar-
efter foljer tre &rs tjanstgoring. All
personal bar uniform, helt gron
for armén, gron jacka och bla
byxor for flygvapnet och hell bl
uniform 6r marinpersonal. Inga
gradbeteckningar finns, alla har
roda lapder pé kragarna, en rod
stjarna pd mossan. Man skiljer
dock pé officerare, som har fyra
jackfickor mot tva for ovrig per-
sonal. Atergang till gradbeteck-
ningar kommer dock om ett par
ar.

Under kulturrevolutionen
(1966-76) forsvann storsta delen
av den valutbildade personalen
berattade man. Nu haller man
anyo pa att ubilda kvalificerade
medarbetare. Manga forlorade
&r. Tydligen har den militara si-
dan mest blivit lidande. Flera ci-
vila meteorologer vi traffade ha-
de tidigare innehaft militara pos-
ter. Ocksd motsatt overfaring
sker, t ex Meng Ping var till helt
nyligen chef for den nationella
vadertjansten CMB.

Manga av vara fragor besva-
rades med att ""det ar sorjt for i
enlighet med vara behov”, eller
den retoriska frdgan "hur gor ni
da?”. Trots detta erhdli vi en hel
del svar s8 smaningom, bl a i
samband med en speciell mid-
dag som Meng Ping bjod oss FV-
meteorologer.

@ Det framgick att man forskar
pa hur kyla pdverkar materiel och
manskap. Man studerade ocksa
problem kring radioaktivt nedfall,
men verkar annu inte ha nagon
motsvarighet till vara radiakvind-
prognoser.

Vadermodifiering sysslar man
med genom aft “tvatta” ur moln
med hjalp av raketbeskjutning.
Det géller da att forhindra hagel-
skador pa kansliga grédor. Detta
gors i samarbete med agrometeo-
rologer pa lokala vadertjanster.

For artilleriet gor man tata
vindsonderingar upp tili 6 000 m
med hjalp av rorliga radarstatio-
ner. Vatgasframstalining kan ske
lokalt men som regel gors den i
fabrik och transporteras darifran i
tuber. Vissa obs-stationer skots
av militar personal.

® ® Tekniska resurser. — De
flesta instrument tillverkas i Kina.
Numera ocksd med modern de-
sign och med ny teknik. Laser-
moinhdjdmatare och satellitbilds-
mottagare bl a. Vaderradarsta-
tioner finns bade vid civila och
militdra enheter. Over hela Kina
finns det 175 tre-cm radar {mot-
svarar var PV-30) och ett trettio-
tal 5 cm. Dessutom ett parlband
av japanskbyggda 10 c¢cm radar-
stationer langs kusten for tyton-
varningar. En imponerande sats-
ning och en tackning som ar be-
tydligt battre an hos oss.

P& transmissionssidan finner
vi de storsta svagheterna i dag.
Fiarrskriftnatet ar Overbelastat
och lAngsamt. man utnyttjar dar-
for telefon i stor utstrackning for
att hamta in "obsar" till en vader-
enhet. Radiofaksimil-mottagning
har forst pa senare &r inforts pé
de lokala vaderenheterna, tack
vare en enkel och billig motta-
garkonstruktion. Avsikten ar att
de over tv3tusen lokala vader-
enheterna ska kunna ta emot
kartor tran i férsta hand Beijing.

Inom den militara vadertjans-
ten i Kirfa har man hittills hatt en
mycket liten datorverksamhet.
Dels dartor att vaderenheterna
hamtar storvaderanalyser och
prognoser fran NMC, dels pga att
kommunikationsnatet hittills har
varit alltfor outbyggt. Men nu am-
nar man datorisera delar av
verksamheten. Vi sag militarme-

teorologer utbildas i ADB pd det
civila laroinstitutet i Nanjing.

For korning av numeriska
prognoser och for telekommuni-
kation anvands pd NMC sedan
tvd &r japanska snabba datorer
(Hitachi M170/160). Kinesiska
datorer anvands for statistiska
tilampningar liksom for forsk-
ning. Det lar dock inte drdja
manga &r férran kineserna har
egna snabba, kraftfulla datorer.
Redan detta &r berdknas Kina
exportera mikrodatcrer, tills vida-
re med japanska komponenter
s&som mikroprocessorer.

® @ Forsvaret.

Kina ar Asiens storsta militér-
makt. Dess armé omfattar fy-
ra mifjoner requijara soldater.
Dessutom finns tolv miljoner |
halvmilitara f6rband. | Kina,
som har 1024 miljoner inva-
nare, linns drygt 10500
strigdsvagnar och 4000 andra
pansarfordon. Kina (6rfogar
over medeldistansrobotar
med en rackvidd upp till 5600
km och ldr ocksa vara pé vig
att utveckla en interkontinen-
tal robot som kan nd mal
13000 km bort. Vidare 16r0-
gar Kina dver en experiment-
ubédt som kan robotar. Dess-
utom har llottan, som omfat-
tar 360.000 man, 6ver 103 at-
tackubdtar, tvd av dem kérn-
kraftsdrivna, och 34 stérre
krigsfartyg. Flygvapnet har
5300 stridsftygplan och fint-
tan 800 Jandbaserade flyg-

plan.
(Institater for strategiska srudier,
London sept 1982.)

Forsvaret ingar som den fjarde
av “de fyra undervisningarna”
(jamte industri, jordbruk, veten-
skap/teknologi) har under sena-

re ar fatt minskade anslag. (En.

farsk oOverblick av Kinas for-
svarsmak! publicerades i DN
830416.) For att astadkomma

moderniseringar inom dessa fyra
omraden anser manga, att det
ocksé fordras for en femte; nam-
ligen en modernisering av det ki-

Termometerburar | Shanghai

nesiska samhallet (foryngring
bland ledare bl a) samt av forhal-
landena inom industrin. Dess-
utom tarvas en demokratisering
av det offentliga och politiska li-
vet.

® ® Verksamheten. — Vid eft
besok pa flygbasen Nanyuan ut-
anfor Beijing fick vi en narmare
inblick i verksamheten. Gott om
personal forstés, spatidsa utrym-
men och en minutids ordning
praglade vaderstationen. Obser-
vationsplatsen hade nyligen flyt-
tats pga vaxande trad runt den
gamla platsen. Och trad hugger
man inte garna ned i detfta trad-
planteringens Kina.

Sarskilt imponerade blev vi in-
te av briefing och uppfdljnings-
funktionen, som i brist pd minut-
aktuellt underlag och kartor som
vertikalsnitt m m liknade 50-tal
for oss. En av anledningarna kan
vara att bilden som media inte
trangt igenom ordentligt annu.

Utrustningen var ratt aider-
domlig till skillnad fran Beijings
internationella flygplats. Dar be-
tonades ocksd starkare "now-
casting”-metoder. P& den flyg-
platsen har man minima pa 800
m sikt/80 m molnbas (tack vare
ILS), medan f6r Nanyuan mot-
svarande varden ar 2 km/200 m.

® Annu tycks inte de numeriska
prognoserna ha slagit igenom
ute pd vaderjansterna. Man ut-
nyttjar dem som referens efter att
ha gjort subjektiva prognoser
med hjalp av framfor allt empiris-
ka metoder. Det ar dd& manga
faktorer som spelar in: strdmning
Over Tibetplatdn, satellitbilds-
analyser av moln, diskussioner
kring den storskaliga cirkulatio-
nen vid forekomst av kraftiga
ovéder. Oversvamningar har all-
tid forekommit i den kinesiska hi-
storien. Varje &r upptrader ett 10-
tal ovader som ger mer an 300
mm dagsregn. T ex i augusti
1975 gav ett ovader 1060 mm pa
en dag, nagot liknande skedde
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Centrale veristider for dver- och Wilsyner finns inte | Kina. Sdden verizsamhe!
sker pd div- oeh fij-nivd upg 1ill rel kvalificerade arbelon. Instrumani-, vapen-,
motor- och skroviillsyner m m sher sammanhdliel

juli 1981 i Sichuanprovinsen med
enorma skador som 16ljd. Man
kan dock formoda att man relativt
snart far upp 6gonen for NWP.
Dels dartor att man nu har en ratt
bra model i drift, dels for att ra-
faxsystemet nyligen forbattrats
sd aft man kan lita p4 att alitid f&
sadana kartor.

Nagot som férvanade oss var
den betoning pad l&ngtidsprogno-
ser (5-30 dygn, ja aven for sa-
song) som gjordes. Omfattande
forskning pdgar och man har go-
da resultat frAn de metoder som
uinyttjas i dag.

Ett av de vasentligaste dragen
i all vadertjanst i Kina ar den de-
centralisering som borgar for na-
ra samverkan med kunder, vare
sig de dr piloter eller bonder.

@ Under var vistelse i Kina holl vi

Besok vid Vaderskotan, F3

nagra féredrag med diskussioner
kring vadentjanst i Sverige. Det
framgick da att kineserna var im-
ponerade av vart kommunika-
tionsfléde, av véra vaderflyg-
ningar, samarbetet med civil va-
denrtjanst och att véra civila kolle-
ger ingdr i krigsorganisationen.

Forelasningar skedde p& eng-
elska och tolkades till kinesiska
av engelsktalande meteorologer.
Sprakbarriaren ar ett stort hinder
for ett mer omfaftande utbyte.
Enbart ett fatal artiklar ur interna-
tionell fackpress oOversatts. Men
sprakstudier pagar over hela Ki-
na och pa 90-talet talar nog
manga meteorologer engelska,
kanske t 0 m esperanto.

® @ Sammanfattning. — Véar
delegation hade infe den militara
vadenrtjansten som huvudmal,

Ovarst: Varje kinssisk fypdiv har egen rjel/rrsin (precis som | Sovjel) som
medfoijer vid ombasenng. - Dirmder. Far taniming anvinds ot rel sofistikeral
pipeline-syslem med sasluininger framdragna 1l varfe kiargéringzplats.

men vi fick anda en liten inblick i
de synsatt som kannetecknar Ki-
nas forsvar. Modernisering ~ en
satsning pad ny teknik saftes
framst. Ingen namnde farhagor
for det tredje varldskriget, vilket
ofta férekom under OB/Stig Syn-
nergrens besok 1977. Nu beto-
nas det politiska och ekonomiska
oberoendet. Kontakter med etft
neutralt land som Sverige kan
darfor ses som eft led i denna
stravan.

En rationaliseing av byrakratin
har nyligen startat i Kina. Antalet
ministerier ska bl a minska be-
tydligt. Man har borjat uppifrén.
Av 13 vice premiarministrar finns
nu bara tvad kvar. Den ene av
dessa, Wan Li, som ansvarar for
bl a jordbrukssektorn (80 proc av
folket ar knutna dil), hedrade oss
vid aterkomsten av var rundresa

till Beijing med att be oss besodka
honom for en pratstund. Mottag-
ringen, som bevakades av press
och TV, skedde i en tnvsam at-
mosfar, dar Wan Li betonade
vikten av vadentjanst och samar-
bete véra lander emellan.

® @ | junii ar dgde ett svars-
besok rum av ett tiotal kinesis-
ka meteorologer. | program-
met ingick besok vid FS, F5,
F21 och FOA. Se nedan.) ]

Littaratur:

1) Militdr vadertjansti Kina, OVA 1/82

2) Meteorology and Oceanography in
China. March 1983 [IVA rappon
225.

3) Berns: Kinesisk jakifiygbas. Offi-
cerstorbundsbladet 3/1982.

4) Almgren: Kinas férsvarsmakt. Ur
Svaensk-kinesiska foreningens ars-
bok 1979.

Ett svarsbasik | Sverige frdn Metegrolo-
gizska Sdllskape! | Kina genom/grdes un-
der tiden 521 funi | &r. Fiygstaben och
Flygvapnets larband stod som besdks-
maolftagare under lyra dagar.

Delegationen rdn Kina, som besiod
av 10 man inkl laik, lick bl a en Inlroduk-
tion till del kommande vaderjdnsisysie-
metl "'Vider 80" vid besbket vid RV&dC
Nard vid F21/Kalfax och hos huvudieve-
rantdren Ericsson ule | Nista. Systemet
vackte slort Intressa liksom uthiidnings-
hjilpmedien vid Vaderskolan vid F§/
Ljungbyhed.

Den kinesiska delegalionen feddes av
professor Xie Yebing frdn universitelel |
Belfing (Peking). Den militéra vider-
lfdnsten var represenierad genam sin
stdllforetrédande chel, gemeral Wang
Dezheng.

Huvudciceron och ansvarig lar plane-
ringen av hela besokel var major (metk)
Fritz Larsson F21/Se ON. a

Svarsbesoket
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kameror + laserulrustning. Har forsedd med kabel for

Canadensiska CL-227. Hkp-RPV for spaning med TV-
mangverkontrolt + datagverforing.

drn). Ffarrstyd mini-RPV for

spaning, malanvisning och eldledning. Utrustad med TV-kameror + laser-
avstdndsmaltare. Skjuls ivag frdn katapultramp och dterbdrgas i fangstnat.

Spetsiga bilden t v: US Army:s "Aquila” (

tialienska "Mirach 100. RPV Iir spaning med TV-
och panoramakameror + IR-sensorer. Avskjuls Irdn

markramp med rakeimolor. Landar i lallskarm.

* % Idéen till dagens RPV (remote-
ly piloted vehicle = forarlosa flyg-
plan) anses ha sitt ursprung i Tysk-
land. Vid Luftwaffes testcentral ge-
nomfordes 1939 forsok med en
obemannad kameraforsedd flyg-
farkost. % % Operativt utnyttjande
av denna typ av farkoster skedde i
samband med Cubakrisen 1962.
% % Fran mitten av 60-talet har
RPV i olika utforande kommit till
anvindning for uppdrag typ spa-
ning och storning. * % | Vietnam
genomfordes over 3000 uppdrag
med RPV. Forlusterna angavs

till 4 proc.

Storre delen av 70-talet pragla-
des av en optimism och tillfdrsikt
i vaslt vad galler utnyttjande av
RPV for uppdrag av typ spaning,
mallokalisering, attack, stdrning
m m. Under senare delen av 70-
talet marktes dock en viss damp-
ning orsakad av nedlaggning av
ett antal program. En f6rskjutning
av tyngdpunkten har skeft mot
mini-RPV-system for allahanda
underrattelseuppdrag inom ar-
méfdrbanden. Benagenheten att
satsa pd storre APV-system éar
liten, d& resurser i manga fall
maste tas fran flygplansidan.

Fréan att for 10-15 &r sedan
haft en nastan Gveroptimistisk
syn p& RPV-teknikens anvand-
ning och kapacitet, dar man del-
vis diskuterade att erséfta spa-
ning fr&n andra plattformar som
flygplan och helikopter med
RPV, har man under senare ar
fatt en mer nyanserad syn pa
plattformens anvandningsmajtig-
heter.

| dag betraklas RPV:n som ett
komplement till flyg-och helikop-
terspaning med vissa férdelar (t
ex svar att upptacka och darmed
bekdmpa, billig, obemannad)
men ocksd med vissa nackdelar
jamfort med konventionella ftyg-
plan och helikoptrar (t ex begran-
sat spaningsomréde, mindre flexi-
bel, sdmre lastmaojligheter). — In-
riktningen mot mini-RPV-system
kan ses som en bekraftelse pa
denna trend.

Ocksa en aliman tréghet infor
nya systemprinciper har till viss
del fordrojt inforande av obe-
mannade  spaningsplattformar
som RPV. Men mycket talar for
aft denna plattformstyp kommer
att f4 ékad anvandning i framti-
den, bade for spaning och andra
uppgifter som stérning, malut-
pekning och skenmal.

® @ | vastvarlden finns i dag 25
olika tillverkare av framst mini-
RPV-system. 19 av dessa ar io-
kaliserade i USA.

L8 & ¢

Den huvudsakliga anvand-
ningen for flertalet av projekten
ar som mélobjekt for de olika for-
svarsgrenarna. Sperry  Flight
Systems har tvd RPV-system
som utgdrs av ombyggda F-
102A resp F-100. De anvéands
som overljudsmal och &r de enda
med prestanda i ndrheten av vad
moderna flygplan kan prestera.

RPV-begreppetl har i takt med
Okningen av antalet objekt kom-
mit att bli ndgot missbrukat, var-
for en definition ar pa sin plats.

RPV-systemet har en eller fle-
ra “piloter’ (= operatdrer) pa
marken som genomtor hela upp-
draget. Ovriga typer av farkoster
(flygmal, kryssningsrobotar) har i
sig inprogrammerat en flygbana
som i vissa fall innefattar en &ter-
flygning (&teranvandning) il
hemmabasen.

Brittiska "Wideye’, mini-RPV av hkp-lyp. For spaning dver slaglalt m m.

| USA ar nagra system under
utveckling. Det mest bekanta ar
Aquila-systemet for spaning (TV)
med realtidsévertoring samt mal-
utpekning {(laser) 1or siutfasstyr-
da artillerigranater. Rackvidd 30-
50 km, hastighet 65-220 km/h,
lastkapacitet 17 kg, forprogram-
merad bana eller f6ljning fran
markstation.

Canada har tagit fram syste-
men CL-89 och CL-289. CL-89
har rackvidden 120 km, lastka-
paciteten drygt 15 kg, flyghastig-
het 740 km/h samt innehéller ka-
mera och IRLS (infra Red Line
Scanner). — CL-289 har tangre
rackvidd, battre navigeringspre-
cision och realtidsiank till skillnad
fran CL-89-systemet.

Israels mini-APV-system
"SCOUT", (uppmarksammad i
samband med Libanon-kriget) ar
utrustat med TV- och foto-kame-
ra, digital dataldnk och bandspe-
lare. Del ingdr i den israeliska
armén. Nyttolasten f6r SCOUT
ar ca 20 kg, flygtid upp till 7 tim,
flyghastighet 150 km/h och ty-
pisk flyghojd 900 m.

Vart att namna ar aft det israe-
liska systemet Scout kraver tva
operatorer. En skoter TV-kame-
ran och den andra mandvrerar
flygplanet.

Ocksa Italien, England och
Frankrike har utvecklat olika ty-
per av spanings-RPV, av vilka
kan namnas MIRACH 10 (Italien)
STABILEYE och  MACHAN

HWS (Harassmen! Weapons System) — amerikansk protolyp lill mini-RPV 16r USAF. Skenm3l mot radar = skall
dra lill sig inlressel/vilseleda Irdn riktiga Hygliretag.
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Aquila {USA) CL-89 (Canada) Scout (Israel) | Mirach (lialien)
Spénnvidd (m): 3,76 0,94 3,60 2N
Maxlast (kg): 17 17-20 22,7 9
Flyghastighet (km/h): | 65-220 -740 78-148 -180
Réckvidd (km): 30-50 - |-120 Flygtid: 7 tim | Flygtid: 3 tim
Uppgifter: Spaning med real- | Spaning, dvervak- | Spaning, mdl- | Spaning

tidsévertdring. ning. identifiering

Mzlutpekning for realtidsdver-

slutfasstyrda gra- foring (TV).

nater (Copperhead).

<« Canadair/Dornier  CL-289. (Overvak- W Israel nyltjar RPV llitigare dn | ex USA.

(England) samt SCORPION
(Frankrike). MIRACH 10 kom-
mandostyrs via lank och innehdl-
ler TV, foto samt laser for mal-
utpekning. MACHAN och STA-
BILEYE ar bada forsokssystem
med nyHolasterna 15 resp 25 kg.
Flygtiden fér bdda systemen ar
ca 2 tim. For MACHAN &r hastig-
heten under spaning ca 120 km/h
och TV ar aktuell sensor.

® @ RPV i 6st. - Sovjet. Det ar
inte kdnt om det finns eller ut-
vecklas nagra RPV-system i
Sovjet. Det ar dock helt uppen-
bart att man dar har tillgang till all
den teknologi som kravs for att
utveckla sddana system. Bl a har
man i Sovjel i stor ulstrackning
hittills anvant dldre militarflygplan
forsedda med fjarrstyrning samt
malirobotar. Enligt uppgift finns
ett langrackviddigt- och kortrack-
viddigt RPV-system.

® HPVisvenska flygvapnet.
— Sedan i det narmaste tio ar har
studier rorande RPV (fjarrstyrda
farkoster i mer allman betydeise)
pagatt i Flygvapnet. Ett omfat-
tande studie- och forskningsar-
bete uttérdes under mitten av 70-
talet, varvid foljande RPV-kon-
cept studerades:

1) Attack-system
2) Jakt-system
3) Spanings-system

Arbelsgruppen leddes av
FMV-F. Den inneholl forutom

liallensk mini-RPY,

""Mirach 20",

flygstabsrepresentanter experter
ur FOA. Industrin medverkade
vid framtagning av ett flertal sy-
stemskisser och forslag.

Betraffande aflack-RPV-sy-
stemet (som hade en lastforma-
ga pé ca 800 kg) gjorde CFV {6l
jande beddmning:

# RPV kan inte ersétia atlackllygplan
ocr uncerlaget hittills (juni -75) pe-
Kar pa all RPV inte kan bii ett kost-
nadseffektivt komplement lill flyg-
plan.

# Flera osakerhetsomraden féreligger
kring bl a sensorer, datadverfdring,
ekonomi.

# Stora krav pa forisatt forskning ach
forsok (kostnader i 10 milj kr-kilas-

sen

Betraffande jakt-RPV gjorde
CFV téljande bedomning:

# Jakt-RPY med sadana prestanda att
oen skulle kunna ersdtta jaktflygplan
kan sannoliki inte realiseras under
detia sekel.

#® RFV lor begransade jakluppgifter ar
reaiservara men Ssvan alt uppna
kostnadselleklivilel.

# £ samitidig anskaffning av jakt-RPV
och et nyll jaktflygpian 'som anva
skulle anskaffas under 80—90-1(asel)
bedomdes pga ekonomuska skél
som omoyigl

RPV-system | spaningstunk-
tion har visat sig vara det omréde
av de studerade dar forutsatt-
ningarna lill framg&ng torde vara
Storst.

I6r mélanvisning/lrontavervak-

ning. Liknar "Scoul’ i llera avseenden.
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nings-RPY med kameror + IR-linescan.
Ar 1 m langre an CL-89 = har lingre
rackvidd, mm.

1Al:s 'Scoul” ar den mesl avancerade
péd marknaden i dag. Anvéndes i Liba-

non-konllikien.

Del 1alas Mitigt om mini-ub3lar numer. Nu dr dags all kompleltera
med mini-RPV-ubjlar. Qvan ses ell vasllyskl exemplar: *'Pinguin

83",

# Aven hir foreligger osédkerheter 1
rande Ul a rdckvidd, sensorer och
datadverforing

¢ En dubblering av system red ell
spanings-RPV-system paralleilr med
JAS-liygplanets allsidighel a1 helar
inte motiverat av kostnacseffeknvi-
tetsskal.

@ RPV inom militara forsvaret i
ovrigt. — Inom Armeén pagar { n
en utvardering av et mini-RPV-
system {or frontndra spanings-
uppgifter. — (Bl a rorande defta
har FV-NYTT anledning att ater-
komma.) u
Rolf Persson, FSSnd

Redan p3 70-lalels birjan gjorde Sverige genom bl a FOA vissa

spaningslarsok med mini-RPV/med radioslyrda modellipl,

Skalan”'.

typ




Fota: Clas Broberg

S
l ‘1(: I

-

LN I;

| vdras hdll 1. kempaniets/F13,
klargdringspersonal just pa att
avsluta sitt arbete fore flyg-
pass. @ Tva varnpliktiga arbe-
tade vid flygplan "M 10’'. Den
ena av dem, vpl Persson, be-
fann sig vid "braggen”. Vpl
Classon var vid flygplankabi-
nen for att utfora kamerakon-
troll. D3 Classon slog till H-
strom markte han att det inte
blev nagon tunktion. Han fraga-
de dd Persson om bragg-strom
var till. Persson svarade aft sa
var fallet. Men han gjorde en
extra koll. @ En tredje vpl, Ah/,
skrek dd pldtsligt: DET BRIN-
NER! Omedelbart sprang han
bort till ndrmaste slackare i
brandsats 214. Dar fattade han
tvd 12 kg pulverslackare och
sprang tillbaka mot flygplanet.
Pa tillbakavagen mdtte han
flygtekniker U/f och lamnade
ena sldckaren till honom. De
trycksatte sina sldckare och an-
grep branden p& marken och i
apparatrumme! vid "'millan”’.

Flygtekniker Sporre var pd vag mot
stationsbyggnaden nar han horde vpl
Abl ropa. Han s&g tva varnpliktiga
Jonsson och Frejd, springa till plat-
tans bakre kant for att hjamta ett 100

kg pulveraggregat. Sporre vande
springande mot flygplanet, tog under
vagen pulverpistolen och fick ut det
mesta av aggregatets slang. Vp)
Jonsson trycksatte pulveraggregatet
och stannade kvar vid defta. Vid
\rycksatiningen erhdlls inte genast
pulver, pga att slangen inte var helt
utdragen.

Vpl Nilsson, som vid brandens bor-
jan var pd vag lossa jordansiutning
efter avslutad tankning, avbrot och
hjalpte till att {4 ut putverslangen. Fte
Ui beordrade honom att larma om
slackhjalp. Nilsson sprang mot sta-
tionsbyggnaden, men horde di aft
larmning redan skett.

Alla kring flygplanet var vid det har
laget engagerade med slackning av
branden. Fte Uif och vpl Ahl p& vans-
ter sida, pA hoger sida angrep fte
Sporre med aggregatets pulverpistol.
De slackte forst brinnande bransle pa
marken, avancerade och sprutade in
pulver i de luckor som var oppna. Pa
vanster sida hjalpaggregatiucka och
pd hoger sak-luckan. Efer det forsta
slackningsangreppet verkade bran-
den vara stdckt. Personalen koltade
an en gng att batterisékrng var fran,
vilket den var. Bransle forisatte dock
rinna ner p4& marken via balk/exira-
tank. Efter nagra sekunder &terantan-
des branden. Personalen hade dock
stannat kvar och flera slackare hade
kommit fram, varfér angrepp mot
branden skedde omedelbart. Slack-
ningen lyckades an en gang, men det
uppstod sikiproblem pga pulverinsat-

L2 . ‘,-_=.;., A T

Varnpliktiga slackte

flygplanbrand

BRA GJORT!

sen. Personalen stod beredd och fte
Sporre beordrade en varnpliktig att
lossa luckan for batteriutrymmet. D&
luckan dppnades kom en tredje &ter-
antandning. Men Sporre angrep di-
rekt in i batteriutrymmet och "oste pa
rejait” med pulverpistolen. Persona-
len uppskattade att det fortlutit ca 2
min. De horde att raddningsstyrkan var
pé vag och de flyttade undan fordon
s& det blev fritt framlor flygplanet. 2-3
man stod dock kvar och bevakade om
ev ytterligare &terantandning skulle
ske.

Raddningsledare Kennethsson
stdllde upp fordonen och beordrade
fram skumror. Samrdd Tekn — R
skedde. Skummet sprutades darefter
dels in | dppna luckor. Aven plattan
under flygplanet skumbetacktes.

Kompaniets ovriga personal bog-
serade under tiden undan de flygplan
som stod i narmaste angransande
omgivning.

Situationen "lugnade ned sig”. En

raddningsbil stannade kvar medan
tlyteknikern tomde branslet ur flygpla-
net.

@ ® Dennalyckade insats beror pa:

# At personalen visste hur mate-
rieten skulle anvandas + alla satte
igdng utan ndgon order. (Bortsett
frdn pulverslangen.)

# At personalen genom god utbild-
ning handlade tekniskt och taktiskt
raf.

# Att slackmatenel fanns snabbt och
latt tillgénglig, samt

¢ Att personalen gjorde upprepade
angrepp tills de kom &t brandhér-
den.

Incidenten bor visa pd hur viktigt
det ar, aft klargbringspersonal erhal-
ler utbildning p& handbrandslackare
och framférallt de aggregat som
finns. Dessutom visar handelsen att
slackmaterielen skall finnas omedel-
bart intill arbetsplatsen. [ ]

Ldéjinant Huns Josefsson. F 14

Parad fijr Ingemar

Den vélkande och uppskallade kaptenen Ingemar Gruvberg, F14, (fangst
Iram pa bilden) avgick med alderspension den 1 oklober. Della innebar alt
FV-karridren hos en stor brand- och raddningslegend avsiutades. En kug-
skapsgestall som kan bli svar att ersilla. — Ingemar gasiade F4 pd sin
60-4rsdag och d4 passade beredskapsplutonen dér pd alt gratulera pd den
stora dagen. - Vi tror alt vl talar fir samiliga inom FV:s brand- och
raddningstjnst, ndr vi ulirycker var uppskalining av honom sami dnskar

GOD FORTS!

Kollegerna pé BBS/Brand., F 14




@® @ | hebreiskan finns ett ord, CHOTZPA,
som dr mangdimensionellt och en smula
svartolkat. Narmast kommer man val om
man viander pa Aksel Sandemoses 'Jante-
lagen’ och ldgger till en viss frejdighet
och en stor portion gapaaranda (eller som
man sdger i vardagslag: Djaviar anam-

ma).

CHOTZPA
pa israeliska vingar

Israeliska forsvarsmaktens operationer
ar praglade av 'chotzpa’. Och detta gal-
ler inte bara de mer spektakulira av
typen “Entebbe-raiden”. Man tycks
ocksd kunna vdnda invanda begrepp
och idéer upp och ner. Kannetecknan-
de dr improvisationsformagan och flexi-
biliteten.

Det moderna kriget ar enligt israeler-
na sadant, att man manga ganger stalls
infor problem och situationer som man
rimligen inte kan vara forberedd pd —
men som man tvingas att ta itu med och
losa. Mojligheterna ar alltsa stora att
det intraffar saker och ting som ingen
militarexpert har nagon fardig losning
pa. Detta, siger man, galler for saval
individer som for grupper med vari-
erande storlek.

For att komma till ritta med det har,
menar israelerna, kravs det ett utbild-
nings- och organisationsklimat som fri-
gor kreativa krafter. Filosofin i det israe-
liska flygvapnet, da det galler uttagning
och utbildning, tycks vara att man in-
riktar sig mot detta.

@ @ Vid uttagningen av flygforare 13-
ter man t ex en grupp sokande tilibringa
nagra dagar i oknen under primitiva
forhallanden. Tillsammans med dem
finns en flygvapenofficer. Man studerar

darvid praktiskt hur strukturer uppstar i
gruppen, hur man loser uppkomna pro-
blem osv.

Uppenbarligen anser israelerna att
den hdr egenskapen, att losa ovantade
problem, gar att trana upp men att
olika manniskor har olika forutsattning-
ar for denna inlarning. | uttagningen
tittar man pa de har forutsattningarna.

I den militara utbildningen dterkom-
mer sedan uppgifter av problemlos-
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Detta dr
Jantelagen:

1) Du skall inte tro att du &r ndgot.
2) Bu skall inte tro alt du ar llka god
--som vi. o
3)- Du skall inte tro att du &r klokare
anvi. '
4) - Bu skall inte inbilla dig att du -dr
batlre an vi.
5) Du skall inle tro att du vet mera dn
vi.
6) Du skall inte tro att du ar former an
vi.
7) Du skall inte tro alt du duger till
nigot.
8) ‘Du skall inte skratta 3t oss.
9)-Du skall inte tro alt ndgon bryr sig.
om dig. )
18) Duskall inte tro att du kan léra oss

négot.

Ur Aksel Sandemoses "En flykting korsar silt
spar’. — Det existerar ocksd en anti~Jantelag;
raka motsatsen, alltsd.

ningskaraktar. Man forsoker ocksa att
sa lite som maojligt detaljstyra verksam-
heten. Det ar genom alt praktiskt han-
tera verkligheten som problemldsnings-
formagan ovas upp.

Den store flygstrategiske, italienske
tinkaren och generalen Giulio Douhet
skrev redan 1921: ”Segern ler mol dem
som kan forutse forandringar i krigets
karaktar, inte mot dem som vintar med
att anpassa sig till dess forandringar har
intraffat’’. Aven ett ytligt studium av
det israeliska flygvapnet visar, att detta
har man verkligen tagit fasta pa — flexi-
biliteten dr uppenbar.

@® ® Det som slar en dr ocksa det
okonventionella, obyrakratiska saitt
man loser probiem pd. Israelerna gor
det mesta annorlunda. Pdtagligt dr
ocksa den ringa vikt man lagger vid for-
mell, yttre disciplin.

P fragan hur allt detta kommer sig
svarar israelerna: Vi har en ung for-
svarsmakt som inte vilar pa nagot kolo-
nialt forflutet. Vi har inte heller tagit
over doktriner, filosofier etc fran ndgon
etablerad forsvarsmakt genom dess ex-
perter eller instruktorer. JAmlikhet var
ocksd ett av grunddragen i vara tidiga
militira organisationer och som fanns
innan staten Israel bildades.




.Av Lars Christofferson

For att bitire exemplifiera 'Chotzpa-begreppet’
samt fijr att 13 en nyanserad syn pa den israeliska
flygfilosofin har FLYGvapenNYTT fatt ta del av en
exklusiv intervju pa ort och stille. Den intervjuade
officeren har en hog stillning i det israeliska
flygvapnet. Han har ocksa stor stridserfarenhet. Av
sdkerhetsskal vill man i det israeliska flygvapnet
att varken namn, grad eller befattning publiceras
#a ndgon av de egna flygfdrama.

Israeliska flygvapnet har i flera
krig under senare tid visal sig
vara mycket framgangsrikt.
Hur forklarar Ni detta?

D& man analyserar en organisa-
tions effektivitet, det galler vilken
organisation som helst, maste
man forst titta p4 méanniskan i
organisationen. Hur hon ar utbil-
dad och hur samhallet runt hen-
ne fungerar. Hos oss spelar for-
stds Gverlevnadsmotivet en stor
roll. Kanske ar detta den vikli-
gaste faktorn.

| Israel lever alla under stor
stress fran vaggan till graven. Ett
standigt krigshot ar for oss en
realitet. Den hér stressen har vi
lart oss att leva med. Den formar,
enl min mening, manniskor som
ytterligt val klarar pafrestningar-
na i moderna flygstridssystem.

Vi har dessutom en mycket
hég utgallringsprocent i var flyg-
utbildning. Den har omfattande
gallringen ar forstas oekonomisk.
Gallringen ar inte bara stor under
sjalva grundflygutbildningen utan
aven efter. En flygforare ar alitsa
under hela sin livscykel utsatt for

gallringshot. Hog flygstandard ar
for oss en nddvandighet. Det
handlar ju om liv och dod f6r den
enskilde individen och for hela
landet. D& har vi inte rad att tan-
ka i ekonomiska termer.

En flygférare med tusentals
flygtimmar, med stridserfarenhet
och kanske nigot av véra stora
"ess” som har skjutit ner flera
fientliga flygplan kan alltsd gall-
ras. Vi kan bara ha de alira basta
i luften.

Det racker inte med att bara
vara krigsplacerad flygforare.
Stridsberedd ar inte tillrackligt. Vi
méste med tanke pé landets sa-
kerhet standigt halla en mycket
hég standard hos véra férare. Vi
vet ju inte nar skickligheten kan
komma att behéva anvéndas.

Vad hdnder med de krigsplace-
rade flygforare som galiras
bort?

| allmanhet forflyttas de fran ett
mer komplicerat flygplan till ett
enklare; t ex frdn F-15 'Eagle’ till
A-4 'Skyhawk' eller frdn Sky-
hawk till nagot transportflygplan.

Klargdring av llygplan (hér A-4 'Skyhawk’) sker med sdval manlig som kvinnlig personal.

r

Israelisk F-4E 'Phantom’ med 2 sjimals-
robotar, typ 1Al Gabriel Mk.3.

De kan ocksé f& flyga latta, sma
flygplan eller f& markijanst.

Ar detta dven et salt att rekry-
tera folk il tjanster pa mar-
ken?

Inom flygvapnet behovs en
mangd manniskor med flygerfa-

renhet for olika befattningar. De
hér befattningarna behdver inte
med nddvandighet vara flygan-
de. Fore detta flygférare kan bli
alideles utmarkta stridsledare
osv.

Hur &r det med de hogre stabs-
funktionerna? Maste persona-
len vara flygande?

Vért system ar sadant att flygsta-
bens officerare maste vara fly-
gande. Vi kan t ex inte tanka oss
en flygvapenchef som inte flyger.
Alla officerare i staben flyger.

Lat oss g4 tillbaka till Er hoga
ulgaliringskvol vid grundflygut-
bildningen. Den lar ju ligga
dver 75 proc. | Sverige har vi i
nagra kullar faktiskt varit nere i
noll proc. Del normala ar an-
nars 5 till 10 proc hos oss. Hur
kommenterar Ni det?

Vi har efter grundflygutbildning-
en ungefar 10 till 15 proc utgall-
ring — eller mer. Och det &r, som
jag sade tidigare, ekonomiski
vaidigt betungande. Véra antag-
ningskrav ar utomordentiigt ho-
ga. Men vi har inga problem med
att fa sbkande. Nar vi gallrar,
gallrar vi mot utbildningsprofilen
och valjer ut endast de alira bas-
ta att vara kvar. Det kan tankas
att vart system inte ar det effekli-
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vaste. Vi har emellertid hittilis in-
te lyckats hitta ndgon metod med
vitken vi kan minska var hoga ut-
gallring. Vi haller noga pd att
analysera situationen och den ar
utsatt for forskning. Det ar natur-
ligtvis inget i sig sjalvt dnskvart
att ha en hog gallringsprocent i
grundutbildningen. Vi letar som
sagt efter satt att sanka kvoten till
en lagre niva.

| Sverige anvander vi etl test
som kallas DMT (Delense Mec-
hanism Test). Har Ni hort talas
om della lest?

Ja, det har vi. Och vi har faktiskt
kopt delar av det. Vi tittar just nu
mycket noga pa det. Men vi an-
vander det annu inte som uttag-
ningsinstrument.

Den l3ga svenska utgalirings-
procenten i grundllygutbild-
ningen beror sakert delvis p3
DMT, men sédkert ocksa pa den
pedagogiska lorskningen och
det pedagogiska utvecklingsar-
betet som agt rum i det sven-
ska llygvapnet.

Jag ar 6vertygad om, att man i en
grundflygutbildning med hjalp av
pedagogisk forskning kan astad-
komma mycket goda resultat.
Har har vi sdkert en hel del att
lara frén Er i Sverige. Men i den
fortsatta utbildningen och i
stridsflygutbildningen &r nog vart
satt det basta —~ i alla handelser i
den situation vi lever i. Om man
vill hdlla en hog standard i ett
flygvapen, maste man rakna
med att ha en viss gallring i den
fortsatta utbildningen och &ven
bland de krigsplacerade flygfo-
rarna. Det racker hos oss alltsa
inte med att sdga: Nu har jag natt
malet nu &r jag stridsberedd.
Detta ar inte tillrackligt. Vi har
mycket hogre krav. Om man har
en motstandare som i antal Gver-
traffar en med fyra mot en, har
man inte rdd med annat an det

allra basta i flygforarvag. | syn-
nerhet inte i ett land som vart, dar
ftygtiden harifr&n (Tel Aviv) och
till narmaste grans endast ar ett
f&tal minuter. Vi maste ha bra
flygvarningssystem, bra flygma-
teriel - men framfér alit utomor-
dentligt bra flygforare.

Hur vill Ni alt eleverna till Er
grundllygskola skall vara be-
skallade? Jag menar ulover
medicinska och vissa psykiska
krav. Letar Ni elter teoretiska
begdvningar? Miste eleverna
ha ndtt en bestimd leoretisk
kunskapsnivd innan de kommer
till itygvapnet?

Som jag tidigare sade, har viinga
problem med att & sdkande till
vart flygvapen. Detta innebar att
de s6kande vi antar ar de alira
basta. Nastan alla ynglingar i en
&rskull, som vid mdnstringen an-
ses som fysiskt lampliga, soker
ocksé till flygvapnet. Att tillhora
flygvapnet och att vara flygforare

Flygidrare ger kadett en 'sisia’ in-
siruklion fore 1orsta solollygning
med Fouga "Magister'.
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En egyptisk MIiG-21 trdffas av akan-
eld fran en Israelisk Mirage 3C.

har fatt ett mycket hégt stalus-
varde. De sgkande har gymna-
siekompetens och mycket goda
skolbetyg. Nagra teoretiska kun-
skaper utdover dem som ges i
gymnasiet, kraver vi inte. P&
flygskolan far eleverna sedan
kompletterande teoretiska bas-
kunskaper, som hor till flygtjans-
ten. V&r 6vertygelse ar, att det ar
i unga &r som flygskickligheten
inlars. Vi koncentrerar oss darfor
pa sjdlva fiygningen. Men vi ger
eleverna inte bara flygutbildning
och later dem studera vissa bas-
amnen. De far ocksa nagot. som
man kanske kan kalla bildning. Vi
tror namligen pa en komplett, hel
manniska, Var kuitur, bakgrun-
den till vart lands bildande och
van folks historia ar viktiga am-
nen. Senare langre fram i karri-
aren fordjupas sedan de teore-
tiska studierna.

P4 vilket satt ldrdjupas de teo-
reliska studierna?

Efter fem till tio &r skickas flygfo-
rarna till civila universitet och
hogskolor. Detta innebar att sé
gott som samtliga majorer och
forare med graderna daréver har
akademiska betyg och examina.
Vi tror p& den méngfald och det
kunnande som detta forfarings-
satt ger vart flygvapen. Under ti-
den flygforarna studerar vid uni-
versiteten besoker de regelbun-
det sina divisioner och flyger. De
behaller pa s& satt sin flygtrim.
Alltsa ar de aven under sina hog-
skolestudier fulit stridsberedda.

Vilka amnen studerar llyglorar-
na vid universiteten?

Det finns inga bestammelser
som reglerar det har. Vi ser dock
helst att det &r amnen som pd
nagot satt anknyter till flygvap-

nets verksamhet. Sjalvklart ar
det svéart att avgora vad som lig-
ger inom var intressesfdar. Am-
nesvalen har darfér stor sprid-
ring — fr&n humaniora till teknik.

Bedriver Ni ndgra sdrskilda
rekryteringskampanjer for alt
14 unga méan intresserade av
fiygloraryrket?

Som jag namnde tidigare, ar det
militdra flygforaryrket ett hégsta-
tusyrke. Och de sokande vi far
haller kanske en hogre standard
an vad vi egentligen behover. Vi
ger forstds en allmaninformation
till hela landets befolkning om
flygvapnets verksamhet. Men
den hér informationen har inget
av reklamkampanj oOver sig.
Flygvapnet har bland befolkning-
en en sarskild 'image’. Man kan-
ner mycket for sitt flygvapen. Vi
har ocksa ITV-program och kort-
fiimer om vart flygvapen. D& och
d& har vi for allmédnheten dppna
flygdagar vid véra flygbaser.

Har de sGkande till Ert flygva-
pen nagon lidigare mifitar erfa-
renhet?

| allmanhet inte. De kommer di-
rekt frdn gymnasiet. Vi har en
halvmilitar ~ ungdomsorganisa-
tion, som finns representerad vid
varje skola i v&rt land. Men man
kan inte saga att de dar far na-
gon militar utbildning. Ungdomar
i &ldern 14 till 18 ar, som tillhor
den har organisationen, bygger
modeliflygplan och far nagra
flygpass i Piper 'Cub'. Organisa-
tionen drivs av flygvapnet. Avsik-
ten ar inte framst inriktning pa
rekrytering. Vi vill ge allman kun-
skap om flygning och kunskap
om flygningens "atmosfar".

Under llyglérarnas utbifdning
ar afla uppenbarfigen hart kon-
centrerade mot sfjalva lygning-
en. Men senare i karridren
kommer lorarna att hamna i le-



darskapsroller. Ser Ni ndgon
konllikt mellan flygutbildning
och ledarskapsuthildning?

Flygforare ar i sin yrkesutdvning i
hogsta grad individualister. De ar
visserligen underordnade ett
hogre mal, men de ar som indivi-
der specialister pa att flyga och
att uféra sina speciella stridsope-
rationer. Trots att forarna ar offi-
cerare, f&r de ingen ledarfunk-
tion. Inte forran de blir rotechefer
eller borjar halla i en fyrgrupp. En
fanrik i armén ar mycket mer le-
dare an en flygforare i borjan av
sin karriar.

Att leda ett flygforband innebar
ett mycket stort ansvar. Man for-
fogar ju Over sddana stora var-
den, badde ménskliga och mate-
riella. Och man har en valdsam
slagkraft i sina hander. Vi lagger
dartor mycket stor vikt vid fedar-
utbildningen. Men den kommer
in forsti den fas, dar den ar aktu-
ell. Ledarskapsutbildningen bér-

Lektionssal for teknisk persanatl; fulll
utrustad med modern undervisnings-
mtd.

Baksitsen pa A-4 'Skyhawk' anvinds

for pilotiraning.
jar som ett naturligt led i overta-
gandet av ansvaret for mindre
flygenheter och fordjupas da
man blir divisionschef. Sedan
foljer ledarutvecklingen som en
rod trdd flygforaren i hans vidare
karriar i flygvapnet.

Var filosofi ar att det ar bland
de basta fiygiorarna man ska leta
efter de goda ledarna. De bada
funktionerna maste kombineras i
en och samma manniska. En
flottilichef flyger dagligen med
ndgon av divisionerna i sitt for-
band och han méste ocksa stan-
digt tavla med sina forare.
Chefsskapet innebér inte nagot
administrativt manipulerande.
Véra chefer ska kunna leda for-
band i luften, vara goda taktiker
och kunna ha hand om manni-
skor pd marken. De ska helt en-
kelt vara goda féredomen bade
p& marken och i luften. Det isra-
eliska flygvapnets verksamhet ar
dessutom till en inte ringa del de-
centraliserad. Detta staller sar-
skilda krav pd all var personal.
Och som jag betonade tidigare,

kravet pa flygskicklighet galler
aven samtiiga officerare vid flyg-
staben. Alla maste vara i flygtrim.

D4 det galler att ha hand om
flygverksamhet eller att planera
for flygmilitara operationer, ar det
enligt var mening nodvandigt att
ha en direkt kunskap om den
moderna flygmaterielen och hur
den fungerar i luften. Ska man ge
en order som berdr flygaktivite-
ter, maste man veta vad det hela
handlar om. Man méste ha ett sa
stort kunnande, att man kan be-
déma om ordern utiorts korrekt.
F6r dem som tar emot ordern ar
det viktigt, att de har fillit til
ordergivaren och hans kunnan-
de. Vi ldgger alltsd mycket stor
vikt vid stabofficerarnas flygan-
de. De inte bara kan utfora strid-
suppdrag — de gor det ocksa. Vi
ser exemplets makt som mycket
betydelsefullt.

Om jag har firstitt det hela
rdlt, har Ni ell kraftigt laviings-
moment inbyggt i Er utbildning
och i Er verksamhet. Hur kom-
mer det sig?

Viser egentligen inga granser for
manniskans férmaga att preste-
ra. Tavling innebar en utmaning
mot en sjalv. En utmaning att
flytta fram de egna positionerna.
Vi behover utmaningar, nagot att
spanna krafterna mot, for att for-
verkliga oss sjaiva. Gallringen
blir d3 ett satt att valja ut de bas-
ta.

Vi tror alitsd pd taviandet. |
fredstid ger det ett nodvandigt
tryck, en stimulans. Men det ar
ocksd det narmaste vi i fredstid
kan astadkomma, som liknar den
anspanning en fiygforare méaste
lara sig att hantera for att klara av
en verklig stridssituation.

Tavlandet kan kanske tyckas
grymt. Vi har ett sarskilt poang-
system for fredstida flyguppdrag.
Om en flygforare under ett par
veckors tid har hamnat sist pa
poanglistan, tar hans divisions-

chef upp det med honom och
diskuterar igenom laget. Fortsat-
ter foraren darefter under en
langre tid att vara sist, omflyttas
han till enklare flygplan och en-
klare flygtianst. Elier sa far han
dverga till marktjanst. Det ar fak-
tiskt sd, att det ar svarare att |
fredstid "Overleva" som flygfora-
re an i krigstid.

I manga flygvapen i dag letar
man efter en ny profil hos llyg-
forarna. Hur skulle Ni vilja ka-
raktarisera den har nya profi-
len? Vilka egenskaper har en
god stridsllygare?

Jag forstar inte vartor man kallar
profilen ny. Den ar densamma nu
som den var under forsta varlds-
kriget och som den sékert ocksa
kommer att forbli under lang tid
framdver.

Flygforarna ska vara initiativri-
ka. De ska vaga och kunna ta
beslut, de ska ha formagan att
kunna se handlingsalternativ. En
flygforare som gor det ovantade,
det annorlunda, har ofta en f&r-
del. Vi flyger inte efter ndgra
tjocka regelbdcker som detaljstyr
verksamheten. Vdara forare har
stor frihet och nere pa divisions-
planet arbetar man sjalvstandigt
med utveckling av taktik, utbild-
ning osv. Vi vill ha kreativa, sjalv-
stdndiga och psykiskt stabila
manniskor, som kan ta ansvar.
Ibland méaste man ocksa kunna
Josa problem péd ett okonventio-
nellt satt.

Det spektrum som den har pro-
filen omspanner verkar att i
mycket vara en utbildningstrd-
ga. Men menar Ni verkligen att
en god stridsforare i dag skulle
ha samma grundliggande
egenskaper som farsta varids-
krigets flygaress?

Kiargbring fdr stridsuppdrag med
Kiir C-2.




De framgdngsrika flygforarnas
egenskaper ar, som sagt. de-
samma nu som under forsta och
andra varldskrigen — for Gvrigt
under hela flygkngshistorien.
Studerar man forsta varldskri-
gets flygstrider, blir man forva-
nad over hur litet som i sjalva
verkat har andrats. T o m takti-
ken ar snarlik. Det ar samma
personliga egenskaper i dag som
da som faller avgorandet i en
luftstrid.

Om man laser vad Billy Bishop
skrev 1917, kan man punkt tor
punkt fora over det till | dag. Far-
terna och hojderna var andra och
forstds ocksa flygplanen. Men
mycket gar igen och Bishop ar
vard att lasas.

Jag vill andd 3terkomma till
det hdar med den nya prolilen.
Det tycks ju som om manniskan
i solistikerade, lekniska strids-
system blir en alltmer intres-
sekravande laktor. Inverkar in-
te tekniken pa llyglorarproli-
len?

Enligt min mening paverkar tek-
niken inte forarprofilen. Vi flyger
mycket avancerade flygplan som
t ex F-15, F-16 och Kfir och vi ser
fram mot nasta generation av
fiygplan. Sveriges flygvapen
kommer att f& sina JAS och vi
vara Lavi. Men jag tror, att aven i
fortsatiningen kraven pa den
manskliga faktorn blir desamma.
Vissa faktorer andras. Det ar nya
medel och ny teknik. Men grund-
reglerna och grundprinciperna ar
desamma.

Utbildning ar ju elt intressant
kapitel. | manga utbildningar
14r man ofta icke dnskade el-
lekter. | stdllet Ior alt koncent-
rera siqg pd utbildningen och
slutmdlet lar sig eleven alt or-
soka lura systemel. Eller hur?

Vad menar Ni med att lura syste-
met?

Jag menar, alt man snarare ag-
nar sig 4t att "dverleva’ sko-
lan an att t ex lara sig llyga pd
elt lantasilulit salt. Det ger ele-
ver som ar bra pd att passera
genom skolan men kanske inte
sd bra pd att llyga moderna
stridsllygplan. Med en gam-
maldags militar drill p3 skolan
och med en hdrdlor behandling
av eleverna skapas elt mol-
stdnd, som det blir elevernas
huvudmdl alt 6vervinna, samti-
digt som de skall lorsoka lira
sig alt llyga. De blir duktiga pd
all std i givakt och alt gira hon-
nor och de loljer Ir dem kan-
ske obegripliga yttre lormella
disciplinregler enbart av radsla
for att annars bli utkuggade ur
systemet. Men blir de béttre
lorare? Hur ser Ni pd detta?

Vi faster valdigt fitet avseende
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vid det yttre upptradandet. Moijli-
gen har flygvapnet ndgot mer av
formell disciplin ar amén. Men
det ar riktigt, manga besokare
hos oss forvanas Over var, som
man sager, uppenbara brist pa
tormell disciplin. Jag ar inte helt
saker pd att vart satt ar det ratta,
men vi har alltid tittat mer till det
inre an till det yttre. All disciplin
bor fér dvrigt i ndgon mening
vara funktionell. Man kan kanske
saga. att vi har en stor frihet och
att den hor ihop med fiygforaryr-
ket. Detta kan ha sina risker och
det kan feltolkas av en del indivi-
der. Vi hade tidigare en hel del

eft mycket kannbart fangelse-
straff pA mellan 14 och 35 dagar.

L3t oss sdga att ndgon elev un-
der grundllyqutbildning i6rso-
ker sig pa ndgon mandver, ! ex
en rolf, som han dnnu inte har
fart sig. Han ullor den pd be-
tryggande hojd och han klarar
av den. P4 nagot sétt har han ju
visal elt sfags framdtanda. Vad
hander med honom om ndgon
ser honom gora mangvern och
han blir rapporterad?

Han blir genast avskild fr&n ut-
bildningen!

Vid vilken 3ider slutar tlyglo-
rarna i Ert llygvapen att llyga?

Vi har forare som ar éver 50 ar
och som flyger aktivt.

Innebéar detta ocksd stridsupp-
drag?

T v: Israels nya jakt-tpl “"LAVH' tdr
90-talet ach framat. — Nedan: Skol-
versian TC-2 av Kfir.

lyckades sid ul de syriska ro-
botsystemen i Bekaadalen un-
der Libanon-kriget?

Det hdr har kanske fatt en nagot
stérre uppmarksamhet, an vad
det egentligen fortjanar. Man har
berébmt oss for de har prestatio-
nerna, men det var egentligen in-
te s& markvardigt. SAM-robotar-
na var utplacerade inom ett
mycket begransat omrade och vi
kande val till deras Iokalisering
sedan minst ett &r. Landskapet
ar mycket speciellt med berg,
dalar och kullar. Man kan flyga
bakom bergen och i dalarna i ra-
darskuggan. Det ar relativt
mycket lattare att flyga dar och
undgd upptackt 4n pd manga
andra stailen. Det var forst pd
fjarde dagen av kriget som vi
slog ut robotbaserna, nar sy-
rierna hade bdrjat rikta dem mot
vara flygstridskrafter. Men da var
initiativet vart. Vi hade inget emot
syrierna sa lange de holl sig lug-
na, men till slut var vi tvungna att
sid ut luftvdrnsrobotarna. Hur vi
gjorde detta kan jag av sakre-

indisciplinar flygning. Flygtorare
som gjorde en massa dumheter
och som ocksa flég ihjal sig.

Vad hander med en lorare som
1agllyger ovanlor sin lastmés
hem eller utlor avancerad Ilyg-
ning dar?

Sé&dant hdande pa 50- och 60-ta-
len. Men nu har jag faktiskt inte
hort talas om négot tall pa lange.
Skulle det dock handa beror
straffet pA om foraren ar en elev
under grundflygutbildning eller
om han har "fatt sina vingar".
Eleven franskiljs omedelbart fran
utbildningen och den andre far

Ja, vi har faktiskt ingen 6vre al-
dersgrans for vara flygforare.
Uppfyller man véra hoga stan-
dardkrav och ar medicinskt
lamplig, f&r man ocksa fortsatta
att flyga oavsett aider. Véra
krigserfarenheter sager oss, aft
det ar de aidre, mer ertarna flyg-
forarna som ndr de basta resul-
taten. | fredstid kanske de har 16-
rarna kvalitetsmassigt aterlinns i
den nedre tredjedelen med vart
poangsystem. Men under verkli-
ga krigsforhallanden kiattrar de
snart uppat och passerar sina
yngre kolleger.

Vill Ni beratla ndgot om hur Ni




tesskal inte beratta. Vi anvande
en mangd olika tekniska hjalp-
medel. Dock icke alla vara resur-
ser.

Det egendomliga var dock, att
syrierna skickade sina flygplan
att forsvara den har deien av sitt
luftforsvarssystem. Systemet ar
ju tankt som forsvar mot flygan-
fall. Vi hade aldrig i vara vildaste
gissningar trott att nagon skulle
skicka flygplan aft forsvara luft-

sonligen inte ar beredda att ut-
ratta. Detta innebér att officerar-
na vid flygstaben inte bara kan
utfora stridsuppdrag — de gor det
ocksa.

L3t oss atervdnda till manni-
skan i llygsiridssystemet. Vad
hdnder om en lgrare bérjar
kanna llygolust eller skrams av
stridsverksamheten? Later Ni
en psykolog behandla honom,
avskilis han omedelbart Irdn
llygtjanst eller hanterar Ni pro-
blemet p3 annat satt?

Vi har fr&n det senaste kriget in-
get sddant fall. Men vi har erfa-
renheter fran tidigare krig. | den
senaste konfliklen intraffade
knappast nagot sadant, som
kunde skramma en valutbildad
forare fran att flyga. Gar kriget
bra vaxer ocksa den inre styrkan.

Alla funktioner inom JAF - utom
stridspllotens — Xan faila pd kvin-
nans lott. Tv, nedan + t h ses exem-
pel pé olika tekniska ljanster.

Ovan: Kvinnlig flygledare. - T v: Vid
flygirdning anvinds givetvls moder-
na simuialores.

varnsrobotar. Hur kan nagon pi-
lot acceptera atft flyga ini el om-
rade, som ar konstant utsatt for
robotattacker frdn det egna lan-
dets luftforsvarssystem? Men det
ar deras saft att kriga.

For oss vore det otankbart att
sdnda en flygfdrare in i en situa-
tion som han inte har en rimlig
chans att klara sig heiskinnad ur.
Vi skulle heller inte kunna ge na-
gon en order att utfdra nadgot som
vi som ordergivare sjaiva per-

Tidigare har vi nagra ganger
haft bekymmer — framst d& med
yngre, oerfarna forare som kant
radsla. Det blir da ett problem for
flygforaren och hans divisions-
chef. Oftast gar det att med sam-
tal reda ut fragor av den har ty-
pen. Det ar f6r ovrigt naturligt att
ibland kanna radsia.
Psykologerna kan komma in i
bilden som radgivare &t divi-
sionschefen men i allmanbet inte
i direktkontakt med flygforaren.
Ar emellertid foraren i s& daligt
kondition att han beh6ver psyko-
logisk behandling, avskiljs han
forstds fran fiygtjanst. Det ar
emellertid mycket sallsynt, att
nagon sorteras ut p g a flygradsla
eller radsla for att deltaga i nagon
stidsverksamhet.

Att kanna llygolust ar i och lor
sig inte ndgot som enbart kan
drabba manniskor i krigstid.
Hur ser Ni p3 llygolusten under
Iredslid?

Israeliska kvinnan
har hetydelsefulla
poster inom

eyl Ha'Avir

| allmanhet ligger bakom flyg-
olusten en dramatisk erfarenhet
av nagot slag. Det kan vara att
man varit nara att omkomma |
svar olycka, att man har rakat ut
for eft haveri eller att man har
skjutit ut sig med raketstolen. Om
flygforaren vid ett sadant tillfalle
inte ar fysiskt skadad, tar vi ome-
delbart upp honom i luften igen.
Det brukar hjalpa. Det starker
hans sjaivtortroende. Annars
bérjar han kanske att bekymra
sig, tanker pa sin familj osv.

Sverige 4rsom Israel ett nume-
rart litet land. Vi 3r omgivna av
stormaktshlockens vildiga mi-
litarapparater. Israel har visat
genom sina krig, att dven ett
litet land kan Iramgangsrikt l6r-
svara sin sjalvstandighel och
sill territorium. Har Israels er-
farenheter ndgot varde lor Sve-
rige?

Som Ni val kanner till, ar det inte

= -—

enbart vapensystem man har att
mata sig emot. Man maste ocksa
mota ménniskorna bakom va-
pensystemen. | det har senaste
kriget staildes vi framst mot sov-
jetiska vapen. Det fanns ocksd
ryssar indirekt inblandade i stri-
derna. Men det var araber som
stod bakom vapnen.

| ett krig maste man noga ana-
lysera motstandarsidans vapen,
ett vapensystem, den geografis-
ka situationen osv. Men det ar
manniskan bakom systemen
man forst maste titta pa. Vi vet t
ex att de syriska flygforarna ar
tranade av sovjetiska experter.
Takliken man anvander ar sovje-
tisk. Det ar de sovjetiska doktri-
nerna som galler och syrierna
flyger sovjetiska flygplan.

Nu ar det skillnad pa syrier och
ryssar. Men vi kan jamfora hur
syrierna opererar sina flygstrids-
krafter med det satt pa vilket
andra arabiander flyger, arablan-
der som har tiligang till vaster-
landsk teknologi och vaster-
landska trdnings- och utbild-
ningsmetoder. De vasterlandska
vapnen ar effektivare och utbild-
ningen ar battre. De saudiarabis-
ka och jordanska miiitarkrafterna
har darmed fatt 6kad slagkraft.

Vad vi har visat ar emellertid,
att det ar mojligt att aven for eft
litet land att std emot en nume-
ran gverlagsen fiende.

Del linns militdra tankare som
havdar, att llygplanen i modern
kriglaring delvis har spelat ut
sin roll. | sléllet vill man satsa
pad lattrirliga, markbaserade
robotlirband av olika slag. Vad
anser Ni om detla?
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Vi har visat att det fran luften ar
mdjligt att komma till ratta med
robotsystem. For ovrigt ar flyg-
planet obvertraffat dd det galler
att snabbt satta in attacker mot
markmdl inom ett stort omrade.
Eldkraften fr&n ett modernt flyg-
plan ar ju ocksd oerhord. | ett
luftforsvarssystem ar dessutom
flygplanet oumbarligt. Man kan ju
inte ha robotar dveralit!
Naturligtvis maste man ha
markbaserade robotar, men det
galler att leta sig fram till en ba-
lans mellan vapensystemen.

Ni har 1alal mycke! om manni-
skans roll i Ert flygvapen; om
hur nddvandig! det ar all hon ar
initiativrik,  handlingskraflig,
ansvarstagande, krealiv, flex-
ibel osv. Men hur lyckas Ni
hdlla hela organisationen vilal
och laltrirlig? Ni mdste ju
mycke! snabbt kunna !a opera-
liva beslut — men ocksd beslut
om organisalionens inriktning.

Det har ar forstds ett av véara
storsta intresseomraden. Det
handlar om principerna for hur vi
ska fungera. Vi tror pa att dele-
gera makt och ansvar till lagre
nivder, bdde nar det galler utbild-
ning och operationer. Salunda
tar man pd divisionsnivd beslut
om t ex utbildningsmetoder och
laroplaner. Det enda krav vi har
frdn flygstaben har ar att man
ska nd en mycket hog standard.
Detsamma galler taktik och olika
tekniker. Divisionschefen far na-
turligtvis all information och allt
stod han behover frdn staben.
men han har en stor frihet, Vi har
ett val utvecklat kommunika-
tionsstystem mellan divisioner
och flottiljer, s& att man kan ut-
véxla idéer och synpunkter pd
taktik, teknik och utbildning. P&
s& satt lar man sig mycket av
varandra.

Vi har som sagt inga tjocka
bocker som detaljstyr verksam-
heten. Vi har vara doktriner och
vara huvudprinciper. Men hur de
skall forverkligas, overlater vi till
de lagre nivderna. Det har ar vart
satt att med kort varsel stalia om
till en snabbt skiftande verklighet
och att halla oss rorliga.

Ni frdgade tidigare om hotet
fr&n Juftvarnsrobotarna och hur
de slogs ut. Vi har i det fallet eft
antal ganger andrat vara meto-
der, teknik och taktik och har haft
sju olika alternativ sedan Yom
Kippur-kriget. Vi &tervande tre
ganger till det forsta sattet. Det
pagar standigt ett utvecklings-
och utvardenngsarbete inom he-
la flygvapnet inom alla omraden.
Om Ni i dag skulle frdga mig om
hur vi skulle attackera robotba-
ser, ar jag saker pa att vi skulle
gora det annorlunda an senast.
Vi har nya erfarenheter och jag
tror, att jag har det nya svaret.

Qvan: Syriskt jaktflyg insattes lor att lorsvara Iv-rb-
grupperna. Oftast blev dock resultatet en katastrot...
Mig-21:0rna skots ned av Israeliskt jaktflyg. T ex
med Sidewinder-rb. - Nedan ses en F-16 'Fighting
Falcon’, snm krediterats fem syriska nedskjutning-
ar.

Israelerna kunde med hjalp av sina mini-RPV i Libanon-konflikten inte bara locka
syrierna att akllvera sin Jv-rb-radarstalioner sa alt israelisk! allackllyg kunde oskadliggi-
ta lv-rb-sysiemen et efter ett — skeendel kunde ocksa I6ljas pa bild ... dirext tran de
ftiraridsa flygplanen. Typiska ‘cholzpa-insatser'. - Likval iramhaller man i Israel, att man
inle ska dverbelona RPV:s mdjligheler. Oe &r Jiksom Iv-rb-systemen el bra kompiement.
Arinte sig sjalva nog.

Frégar Ni mig i morgon, kanske
svaret aterigen ar ett annat. Vi
har inte skapat n&gra regler for
vart flygvapen, som gor det stelt
och trogt.

Er midnglaselierade syn pa
verkligheten och Er kreativa in-
stalining ar kanske hemlighe-
ten bakom Era framgingar?

Jag vet inte. Nar jag ser vad
fiendesidan gor — hur den hela
tiden forstarker sin krigspotential
och bygger ut krigsmakterna —
och med ledning dérav analyse-

rar vara odds, maste jag varje
dag vara uppmarksam. Vi masie
standigt hitta nya och battre me-
toder, annars ar var sdkerhet i
fara. |
Lars Christofferson

Kontakterna med del israelis-
ka flygvapnet har till mig for-
medlals genom Israels am-
bassad i Stockholm och pa

plats i Israel arrangerals av
den israeliska forsvarsmak-
tens oificiella informations-
avdelning i Tel Aviv. Lur Cir

Israels attackipi Kfir C-2 ar en egen utveckling av Mirage 3C. £n ny
version (C-7) med bafre elektronik. |dngre rackvidd + stdrre last-

térmaga ar under infocande.

-
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Forsta
kvinnliga
officerarna
pa stat

— Jag godkénner er harmed och
utndmner er lill tanrikar! ® Flyg-
vapenchefen, generallbjtnant
Sven-Olof Olson fanns pé plats
och uttalade de orden nédr den
forsta kullen yrkesofficerare i
Flygvapnet avsiutade sin tvaari-
ga utbildning med en pampig
ceremoni pa F14 i Halmstad da-
gen fore midsommarafton. En
solskén examensdag. @ Histo-
risk blev héndelsen ocksa, da
harmed det svenska forsvaret
fick sina forsta kvinnliga yrkesof-
ficerare, ndrmare bestamt 19.
Totalt var dock antalet NBO-exa-
minerade officerare pa aktiv stat
hela 67.

Fl:s
vackra
saga
all

T h: En sista Fi-Gverllygning av
‘Adam Gul’. - Nedan: C F1, aversle
1. Bdrje Bjdrkho!m, dverracker F1:s
fana il CFV fdr vidaretransport lill
Flygvapenmuseum. Ddrmed var 54
drs flygverksamhe!l pd Hassld av-
stutad far alltid.

Falo: PslerLiander

Foto: Bjorn Eigstrand

Med det stoita valspriket-Per
aspera ad astra - genom modor
mot stjgrnorna — har flygva-
penpersonal vid F1 i Viisterds
under 54 ar dragit sina strén
for landets férsvar. Nu ér den
epoken 1 Flygvapnets historia
avsiutad. Med flygvapenchefen
Sven-Olof Oison som officiant
nedlades F1 — en av de didsta
flygflottiljerna — den 30 juni.
Det skedde med en hégtidlig
men dyster ceremoni, under
vilken édven himien grat en
skvitt.-Flera hundra personer
hade tiotsat de regntunga sky-
arna for att ta ett sista farvil av
det anrika forbandet. Bland de
garskilt inbjudna fanns UB,
MB, landshévdingen och kom-

" munala representanter tilisam-

mans med sé gott som samtll-
ga Fi-chefer sedan starten
1929. Aven tidigare och nuva-
rande-personal fanns pé plats,
I ménga fall tillsammans med
sina famlljer. Det var bara en
representant fér regeringen
som saknades ...
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Flygteknik
och

militar flyguthildning

1 USA

En flygforare, som anvander den
nya teknologin, kan svanga.
skjuta och dra sig ur en lufistrid
snabbare an vad han skulle kun-
na gora i ett konventionellt jakt-
flygplan. Man behover inte som
tidigare med kanonerna attac-
kera sin motstandare pa det tra-
ditionefla sattet.

Vid attack mot ett markmal kan
flygforaren ge eld medan han
svanger och behover inte passe-
ra dver malet. De analyser man
har gjort visar att riskerna for
nedskjutning vid attackuppdrag i
en svangande bana minskar
med en faktor pa tio. Vid mer
oberakneliga flygbanor blir fram-
gangen for attackforaren annu
storre.

Datorerna ar har for aft stanna.
Med datorerna Okar den egna
motverkan i takliska situationer
mot bade luft- och markmal. De
ger foraren en storre auktoritet
over vapensystemen. Manniskan
ar overlagsen datorernai att fatta
beslut och denna beslutsfattarroll
forstarks med de nya stridsflyg-
planen. Maskinerna far ta hand
om vad de ar bast pa —t ex korrn-
gera kurs- o/e siktesfel osv.

® ® Andra spektakulara nyheter
ar det hjglomonterade siktet och
réstkontoll av flygplanet. Pa fora-
rens visir projicerar man eft sik-
teskors. Genom en huvudvrid-
ning och en knapptryckning kan
foraren sa lasa pd malet helt en-
kelt genom att titta pa det. Enkla-
re malinmatning an sa kan man
knappast gora.

| ett lage dar antalet gon- och
handfunktioner kan ha natt en
viss kritisk grans, ger rgstkontroll
av flygplanet en mojlighet att
minska flygforarens arbetsbe-
lastning. Rdsten ar ju manni-
skans normala kommunikations-
instrument och kanske ar detta
det snabbaste sattet att “tala
om” for flygplanet vad vi vill ha
utfort. Hur som helst datorerna i
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Den moderna militéira flygtekniken
bjuder pa en mingd markvirdiga
och intressanta nyheter. Med flyg-
plan som kan peka at sidan och
skjuta utan att dndra sin flygbana,
som kan svianga utan att banka och
som kan stiga eller sjunka utan att
dndra noslige. Och som om allt
detta inte vore nog kopplas styrau-
tomaternas datorer samman med
vapensystemens. Vi star infor ett

revolutionerande,

datorteknolo-

gist genombrott inom flygkonsten.
Mer eller mindre kommer detta att
dndra hela det taktiska tédnkandet.

Av: Lars Christofferson

Inte IGrran i april -85 avses T-46 junglrullyga, men
redan i september -81 lidg 62 proc ...

rgstkontrollsystemet klarar i dag
med stor precision av ca 40 ord.
Malet ar att snart nd 100 ord.
Den elektroniska krigtdringen
utvecklas i en allt snabbare takt,
motmedel forfinas osv. Flygpla-
nens radar- och vameprofil mins-
kar, stridsrobotarna ar ett under
av teknik. Systemen blir over hu-
vud taget alltmer sofistikerade.
En annan nyhet ar vingen med
variabel vingprofil. (Ej att forvax-
la med variabel vinggeometri/
svéngbara vingar.) Den har ving-
av saknar kiaffar och egentliga
styrytor. Det ar som nagon har
uftryckt det, det narmaste man
kan komma en fagels vinge.
Sensorer kanner av yttre faktorer
som belastning, temperatur, luft-

tryck osv. Kopplad till styrauto-
matiken ger vingen optimal effekt
pa den 6nskade flygbanan. Den
har vingtypen avses provas i luf-
ten redani ar.
@ Inga av de uppraknade nyhe-
terna ligger l&ngt fram i tiden. De
provas i sjalva verket redan nu i
forsoksprojekt vid amerikanska
flygvapnets Aeronautical Sys-
tems Division vid Wright-Patter-
son AFB i Ohio. Man kan forvan-
ta sig aft de byggs in i nasta ge-
neration stridsflygplan.
Kannetecknande for de nya
stridssystemen ar att manniskan
tycks bli en alltmer intressekra-
vande faktor. Flygplanen kom-
mer att flyga med "ovanliga” ro-
relser, G-belastningen okar och

systemforarens beslutstattarroll
forstarks. Hans kreativa fdrmaga
séatts verkligen pa prov.

Nagon har sagt, att flygstrider
inte vinns, de fdrloras. Manni-
skans begransning ar den bris-
tande punkten. Foraren med den
basta materielen, den basta ut-
bildningen och den basta tra-
ningen blir framgangsrik. Vara
allmanna begransningar kan
vandas till en fordel. Med teknisk,
medicinsk och pedagogisk-psy-
kologisk forskning kommer man-
niskans prestationsformaga att
optimeras.

» Vi kommer darfor att fa se
hur varldens flygvapen satsar
alltmer pa utbildning, traning och
nya skolflygplan.

® @ USAF och NGT. — Farichild
Republic har i konkurrens med
ett antal foretag vunnit tavlan om
det amerikanska flygvapnets
nasta skolflygplan, NGT (Next
Generation Trainer). Flygplanet
benamns  Fairchild  T-46A.
USAF:s totala behov ar 650 flyg-
plan. Det handlar alltsd om stora
pengar.

T-46A kommer att flyga forsta
gangen 1985 och leverans till
USAF pabdrjas 1986. Men Fair-
child har redan nu en nedskalad
version (62 %) som flyger.

T-46A ska anvandas som fors-
ta-skolflygplan och ersatta den
nu ca 30 &r gamla Cessna T-37. |
det amerikanska flygvapnet bor-
jar man i dag grundflygutbild-
ningen med T-37, som man flyg-
er i 75 tim. Sedan gar man dver
till Northrop T-38 'Talon’, som
man fiyger ca 100 tim. Darefter
far eleven "sina vingar”.

Enligt USAF:s femarsplan
(start 1984) ska det amerikanska
flygvapnet utbilda 2 200 forare/
ar. Efter femarsperiodens utgéng
ska forarproduktionen stiga till
2 400/4r. Med nuvarande flotta
av skolflygplan klarar det ameri-
kanska flygvapnet inte av detta.



Man méste alltsd ersatta skol-
flygplan T-37. Inte for att det ar i
slutet av sin livscykel utan helt
enkelt for att man har for fa.
Komplexiteten hos dagens och
an mer morgondagens strids-
flygplan kraver ocks& att man
skaffar sig ett mer avancerat for-
sta-skolflygplan.

Den stadigt okande kostnaden
for tiygtorarutbildningen plus det
stigande priset pa flygbransle
medior dessutom att man méste
leta efter den absolut kostnads-
effektivaste 1osningen. Utbild-
ningsekonomiskt maste man
béttre ta till vara bdde manskliga
och materiella resurser.

® @ Kravspecifikationen for det
nya skolftygplanet T-46A var
mycket langtgédende. Man krav-
de forbéattringar p& samtliiga om-
rdden jamfort med T-37. Grund-
layouten fradn T-37 ville man dock
behélla. Larare och elev skulle
placeras sida vid sida och man
ville ha tv3 jetmotorer. (T-46A ar
utseendemassigt forbluffande ik
var svenska SK 60/Saab 105.
Exteriort allitsa. En "kopia” skulle
man tro ... om det inte vore for
den dubblerade fenkonstruktio-
nen ala A-10.)

Mer an tjugofem ars erfarenhet
frAn T-37-epoken visade klart,
att den effektivaste utformningen
av férarutrymmet | ett forsta-
skolflygplan var med elev och la-
rare placerade sida vid sida. Det
ar jui detinledande skedet av sin
flygutbildning som eleven {orst
stiftar bekantskap med fallskarm,
hjalm, syrgasmask, hoga G-be-
lastningar och flygning upp-och-
ned. Situationen kan skapa
angslan och oro hos eleven och
kanske aven flygsjuka. Om lara-
ren sitter bredvid eleven kan han
minska spanningen och battre
hjalpa eleven att bygga upp sitt
sjalvfortroende. Lararen far aven
en batire dverblick dver hur ele-
ven beter sig och utvecklas som
flygforare.

USAF har genomfért en studie
som klart visar, att ett tvdmotorigt
skolflygplan  flygsakerhetsmas-
sigt ar vida dverlagset ett enmo-
torigt. | sjalva verket har det en-
motoriga skolflygplanet en mo-
torrelaterad  olycksfallsfrekvens
som &r 18 ggr storre an det tva-
motoriga skolflygplanets. Med ett
tvamotorigt skolflygplan kan man
dessutom siopa de nddland-
ningsévningar som ar nodvandi-
ga for ett enmotorigt skolflygplan.
Man slipper darmed de stormo-
ment  nédiandningsdvningarna
utgdr p& den Gvriga trafiken och
man sparar dyrbar utbildningstid.

# Innan man bestamde sig for ett
koncept med tva jetmotorer ana-
lyserade man mojligheterna att
anvanda ett l&ngsammare, en-
motorigt  turbopropflygplan i
grundutbildningen. Utvardering-

Fairchilds skolflygplan lyp elt, T-46A, avses ocksd las fram som 13tt altackifygplan. Far dd beleckningen FRC 225 (Full
Spectrum Trainer)

en visade emellertid att ett s&-
dant inte skulle vara en kostnads-
effektiv vag. Turbopropflygpla-
nets samre prestanda skulle
medfdra Skade utbildningsinsat-
ser vid overgangen till skolflyg-
plan tvd. Produktionskapaciteten
skulle sjunka sd avsevart med
turbopropfiygplanet, att man i eft
sadant lage maste oppna nya
flygskolor.

Med Fairchild T-46A f&r USAF
ett tryckkabinforsett flygplan som
kan operera ovanfér de hojder,
dar man forvantar sig den storsta
okningen av den civila trafiken.
Tryckkabinen medfor att elever-
na kan flyga aven om de har en
lattare forkylning. Vardefull ut-
bildningstid gar dariér inte Hill
spillo. Eftersom T-46A ar ett mer
avancerat flygplan an den aldre
T-37:an, blir steget for eleverna
till skolflygplan tvd/T-38 ganska
litet. Aven detta sparar in varde-
full utbildningstid.

T-46A kan utfora alla tranings-
mandvrer pa ganska héga hojder
(7 500-10 500 m). P4 7 500 m
har T-46A en marschfart pa 480
km/h. Flygplanet kan dar ligga
kvarien 2,5 G-svang och p& den
héjden ar stighastigheten 10 mv/s.

Nuvarande férsta-skolflygpian
T-37 har torstiga motorer och
smé tankar. Rackvidden blir dar-
med liten. En mangd skolflyg-
ningar har mast stéllas in darfér
att man inte haft nagot 1ampligt

alternativfalt inom rackhall. Sid-
vindskansligheten p& T-37 ar
stor och avisningsmdjligheterna
otillrackliga.

T-46A kan efter 1,5 tim flyg-
ning pa 4 500 m n& et reservfialt
som ligger 550 km bort. Flygpia-
net har goda stallegenskaper.
hogt spinnmotstand, klarar ka-
ningar med stor vinkel och kan
operera i kraftig sidvind (upp till
45 km/h). Avisningsformégan ar
ocks& god. Allt detta medfér att
man kommer att kunna nyttja
flygplanet for utbildning dven un-
der samre vaderidrhdllanden.
Man raknar darmed att antalet
instéllda flygningar blir avsevart
farre an nu.

T-46:ans jetmotorer skall till-
verkas av Garret. De har god
bransleekonomi med stor drag-
kraft och liten bransleforbruk-
ning. Dragkraften p& varje motor
ar 583 kp. Flygplanet berdaknas
f& en genomsnittslig branslefor-
brukning av 298 I/h. Tillganglig-
hetsgraden vantas bli utomor-
dentligt hog och man anser sig
ha kommit fram till ett mycket
servicevanligt flygplan. Drifise-
konomin blir darmed god.

® @ Specialiserad grundflyg-
utbildning vid USAF, SUPT. -
Forutom anskaffandet av ett
skolflygplan genomfor USAF na-
got man kallar Specialized Un-
dergraduate  Pilot  Training

(SUPT). Efter 75 tim i nya T-46A
delas grundtlygutbildningen upp |
tvd grenar. En for jakt-attack-
spaning (Fighter-Attack-Recon-
naissance/FAR) och en annan
for lufttankning-transport-bomb-
ning (Tanker-Transport-Bomber/
TTB). | vardera grenen flyger
man ca 100 tim. Fordelningen av
elever blir ungefar 40 proc FAR
och 60 TTB.

Upprinneisen till uppdelningen
finner man i en studie som pa-
borjades redan 1969. Dellagare
var USAF "tunga” Commands,
USAF Scientific Advisory Board
och Rand Corporation. | den har
analysen kom man fram tili att Air
Training Command (ATC) borde
agna sig mer at simmulatorflyg-
ning och att man borde inféra en
tvagrens  grundflygutbildning.
Detta skulle forbattra utbild-
ningskvaliteten och man skulle
n& batire utbildningsekonomiska
resultat. Med senare undersdk-
ningar anser man sig ocksé ha
bekraftat de har resultaten. Man
har nu tagit besiut om att inféra
SUPT.

Med den specialiserade
grundflygutbildningen ges ele-
verna battre mojligheter att ova
upp just de fardigheter som de
senare i sin karnar har mest nytta
av. T ex ar sattet att flyga forband
olika om man ar jakt- eller bomb-
forare. Over huvud taget ar sattet
att flyga olika mellan flygslagen.
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I synnerhet i TTB-grenen kan
man utfora utbildning p& utrust-
ning som man annars skulle f4
vanta med. Detta galler radar,
autopilot, ADF osv.

Air Training Command anser
ocksa att det ar lattare att andra
utbildningsmalen med en tvagre-
nad grundftygutbildning. Man far
lattare att tillgodose avnamarnas
(USAF:s olika Commands) ons-
kemal allteftersom teknik, taktik
och annat andras. Flexibiliteten
Okar.

@ Just nu héller USAF p4 att |
detalj arbeta fram en kursplan for
TTB-grenen och man letar efter
ett lampligt skolflygplan till den-
na. Allt pekar pa att man kommer
att valja ett tvdmotorigt standard-
flygplan av affdrsjettyp. Flygpla-
net maste ge asymmetrisk
dragkraft vid enmotorborttall och
det maste kunna passa for lag-
navigering med hog fart. TTB-
skolflygplanet kommer forstas att
specialutrustas for att kunna ge-
nomfdra de specialévningar som
ar nodvandiga. Men ATC anser
inte detta vara nagot storre pro-
blem.

Forutom de utbildningsmassi-
ga effekterna anser man sig
aven nd ekonomiska. Nuvarande
skolflygplan-tvd, dvs T-38, kan
vara kvar i tjdnst till bortom ar
2000 pd FAR-grenen. Det antal
T-38 man har racker namligen
val till fér denna. Men med en
fortsatt allman sammanhailen ut-
bildning skulle man ha tvingats
till att skaffa sig aven ett nytt
avancerat skolflygplan-tvd. Man
har helt enkelt inte tillrackligt
manga T-38 for att méta den

vantade Okningen i forarproduk-
tionen. om man fortsatter som i
dag med allman utbildning.

T-38 ar dessutom avsevart
mycket dyrare att flyga an det
kommande skolflygplan-tvd pa
TTB-grenen. SUPT tycks alltsa
pa ett elegant satt ta hand om de
flesta av utbildningsproblemen.

® @ Specialiserad kontra all-
man sammanhéallen grundut-
bildning. — Specialiserad eller
allman gurndutbildning ar en
gammal stridsfrdga, som lange
har sysselsatt bade civila och mi-
litdra utbildare. Det ar alltsa en
frdga som berdr inte bara militar
grundflygutbildning.

Manga havdar att det ar for ti-
digt att i en grundutbildning ge
eleverna en speciell yrkesprofil.
Man saknar ofta instrument med
vilka man kan sarskilja eleverna
for att 1ata dem ga olika grenar av
en yrkesutbildning.

Kritiska roster har ocksa hav-
dat. att en alltfor specialiserad
grundutbildning gor att manni-

US Navy gar
motsatta
uthildningsvagen

skor inte passar in i tillrackligt
manga av de varierande och
mycket tekniskt komplicerade
miljder som dagens och morgon-
dagens samhalle bjuder pa. Har
man krav pd att en manniska ska
kunna visa upp ett mangfasette-
rat och kreativt beteende, kunna
fantasifullt ta kloka och snabba
beslut, maste man ocksd ge
henne en s& bred grundutbild-
ning som mojligt, havdar fore-
sprakarna for den har linjen.

Enigheten ar heller inte total
inom USAF i det har samman-
hanget. Manga ar radda for att
man far en kvalitetsgradering
som ensidigt snedfordelar forar-
na pa olika flygslag. Man menar
att duktiga manniskor behodvs
Overallt och att framtidens strids-
flygplan. som blir allt “smartare”,
kraver hogpresterande kreativa
manniskor vilket flygplan ce an
flyger.

Dessutom sager kritikerna att
det ar under grundflygutbildning-
en eleverna bygger upp sitt sjalv-
fortroende och sitt allmanna flyg-

kunnande. Detta gor de bl a med
avancerad flygning. Specialise-
rar man grundflygutbildningen
faller for en stor elevkategori de-
lar av den avancerade flygningen
bort. Kritken menar alltsd att
detta ar olyckligt och en kvali-
tetsforsamring.

Foér FAR-grenen (jakt-attack-
spaning) innebdr inférandet av
T-46A och specialiseringen gan-
ska sma:-férandringar. Varken ut-
bildningsmal eller utbildningsme-
toder kommer att forandras i
namnvard grad.

@® @ US Navy och pedagogiskt
nytankande. — Ser man s& pa
den andre store flygutbildaren i
USA. namligen US Navy, far
man fram ett intressant motsats-
forhallande. US Navy ar varm {o-
resprakare for den allmanna
grundflygutbildningen. Man sat-
sar heljartat pa ett nytt avancerat
skolflygplan (VTXTS) och man
kommer att mdta morgondagens
kompiexa flygstridsmiljo med att
ge eleverna en s& bred grundut-
bildning som mdjligt, déar bade
utbildningsmal och utbildnings-
metoder genomgripande har
andrats.

Uppenbarligen pagéar det i US
Navy ett pedagogiskt nytankan-
de som det kan vara bade intres-
sant och larorikt att folja. — (Jam-
for man dessutom med den isra-
eliska utbildningsfilosofin, finns
anledning att har i FV-NYTT
aterkomma med tankar och syn-
punkter pa pedagogisk inriktning
och upplaggning av modern flyg-
utbildning, som har anknytning
och kan fa baring pa Flygvap-
nets egna utbildningsfilosofi./
Red.) [ ]

Den som laser Lars
Christoffersons intres-
santa artikel goér kanske
genast reflexionen: Vad
kan detta ha for intresse
eller betydelse for Flyg-
vapnet? Som framgar
nedan har utvecklingen
i foregangslandet USA
alltid haft stort inftresse
dven for oss.

Inledningsvis berattar Lars C om
tekniken och manniskan. infor
utvecklingen av JAS 39 forsdker
FV givetvis ta tillvara s& mycket
som moijligt av modern teknik.
Redan med J 35 Draken kom
ju datorerna upp i luften. Kopp-
lingen styrautomat/siktessystem
har sitt intresse som en eventuell
forbattring redan pa JA 37 Vig-
gen. Utvecklingen av hjalmsikten
folis med intresse. En naralig-
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Kommentar fran Flygstaben

gande applikation ar att satta si-
mulatorns visuella system pa fo-
rarens huvud for att férminska
och forbilliga. Kanske t o m Iata
simulatorflygaren sitta 1 ett van-
ligt flygplan p& marken i stallet for
i en simulator av nuvarande typ.

En vinge med variabel ving-
profil som paverkas av luftkraf-
terna har studerats for ett av de
svenska JAS-alternativen. Men
som framgdtt aven av andra
massmedier skulle det kosta mer
an vad det smakade — an sa
lange. Tekniken ja - men manni-
skan da? | Flygstaben arbetar
sedan ett &r en arbetsgrupp "Ag
systemflygforare™ for att klara ut

hur den forare skall se ut som
ska klara "JAS-rollen”. vad FV
skall leta efter nar vi rekryterar
och provar vid UTK (Uttagnings-
kommissionen). Rapport dr pa
gdng. En del konkreta atgarder
likasé.

Vad galler den fysiska traning-
en av FV:s piloter ligger vi forsk-
ningsmassigt forst | varlden och
G-traningen ar under inférande.

® ® Som framgdtt i ticigare
FLYGvapenNYTT studeras inom
Flygstaben hur SK 60 skall er-
sattas. Eller rattare sagt: Hur
skall vi pd basta och billigaste
satt f3 fram fardigutbildade pilo-

ter till JaktViggen och JAS 39
‘Gripen' frAn ca 1992 nar SK 60
ar utflugen? Inom ramen for det
arbetet foretog i dec -82 en
grupp ur FMV-FS-FOA en stu-
dieresa till USA.

Utdver utvecklingen inom
USAF m m (som Lars ovan re-
dogjort for) studerade FV ocksa
utvecklingen p& simulatorsidan.
Utvecklingen pa elektroniksidan
gar som bekant fort. Har finns
mycket att hamta for en béttre
och billigare flygutbildning.

Vad Lars C inte namner, ar att
vid sidan av de 175 tim p& T-37
och T-38 flyger dagens "GFU-
elev’ i USAF 66 tim i tvasitsiga
simulatorer — alltsd med larare.
Simulatorernas  visulator  har
fargpresentation.

Aven om Sveriges och FV:s
ekonomi just nu ar ett allvarligt
bekymmer, hanger FV i alla fall
med i utvecklingen! n

Michael von Rosen, C FS/Utbplan



atlacken mot Kolvezi. Firare: Ddv mj 0.

F22 med skoltskadad Irontruta efter 1orsta
Lindstrom.

Minne frdn Kongo-krisen. Svensk J 29 ur

KRIGSREPARATION

ar det?

| det stora perspektivet ingar
krigsreparation  for  flygplan
(FKSR) i skyddsprestanda.

Skyddsprestanda bestdr av
flera delar:

A) Flygprestanda (mandver-
prestanda, lastegenskaper);

B) Motmedelsprestanda (skott-
varnare, remsfallare, facklor);

C) Passiva stryktalighetspres-
tanda (pansar, redundans, etc);

D) Aktiva stryktalighetsprestan-
da (detekterande system for
brand etc);

E) Radar-, IR- och laser-signa-
turer;

F) Underhdlisprestanda (krigs-
reparationsegenskaper, tillgang-
lighet etc);

G) ABC-miljoprestanda.

Senast i typarbetsskedet skall
denna lista inarbetas i flygplan-
projektet, Detta beror pa att ef-
terhandsmoditieringar ar svara
och dyra i sarbarhetssamman-
hang.

Tyvarr &r det s att tvd ting
paverkar ett flygplans tillbliveise
— ekonomi och féregaende erfa-
renhet.

Nar det galler stridsflygplan i
Sverige, s& provades de sisti av-
sedd miljp under Kongo-krisen.
D3 handlade det om J 29 "Fly-
gande Tunnanm”. Ett flygplan
framtaget under slutet av 40-talet
med den tidens elektronik och
mekanik. Enligt tillganglig infor-
mation fungerade flygplanen bra.
Bland annat stod flygplanen
emot bade markeld och anvand-
ning fran daliga flygfait.

[ X Forutsattningar  for
FKSR. — Mandverprestanda ar

vad

den klassiska metoden att undvi-
ka hot (ndgot av knareflexer).
Tyvarr ar det fortfarande just
denna faktor som man hogljutt
diskuterar. Verkligheten ar dock
foranderlig. Efter 1918 har vapen
och vapensystem utvecklats, sa
att under 2:a varldskriget, 6-da-
gars- och Yom-Kippur-krigen
samt nu senast under Libanon-
krisen kravdes mer av flygplanen
an rena mandverprestanda. Mot-
medel, aktiva och passiva stryk-
talighetsatgarder och signaturer
heter komplementen till flygpres-
tanda. Dessa bildar forutsatt-
ningarna for hur hotet paverkar
flygplanet, dvs vilken skada som
olika vapen kan tillfoga flygplanet
.om allt fungerar efter avsikt.
Det sista ar mycket viktigt, efter-
som en robot i dag slér ut flygpla-
net om den traffar “enligt kon-
struktionsforutsattningarna®.

Detta forklarar varfor flygplan
Overlever traft i hogre grad an 0
proc. Vad ar det da, som "géar
snett” for roboten? Maisokaren
ar oftast den enhet i robotens
styrsystem som ar svagast. Fel i
zonrorsfunktionen ar den vanli-
gaste "off-set”-anledningen, dvs
att robotens verkansdel detone-
rar dar den har en effektivitel
mindre an konstruktionsmaxi-
mum. Allt detta ar vardagsmat fér
alla som arbetar med robotar.
Vad gér man d&? Malsokaren far
Okade palasningsprestanda och
battre selekteringskriterier (kan
valja battre). Mandverprestanda
for robotar (specielit jaktrobotar)
Okar stadigt. For att kunna &stad-
komma detta kan inte verkans-
deten f& oka for mycket i vikt. Det
galler sdledes att med storre

krigsreparation.

sannolikhet placera robotens
verkansdel dar den gor storst
skada pa del attackerade flyg-
planet.

Det ar motmedlens uppgift att
se till att "off-set"-avstandet be-
halls s& att verkan av vapnet blir
mindre. Har 4nda "olyckan" varit
framme, ar det flygplanets stryk-
talighetsegenskaper som skall
se till att verkningarna inte blir for
stora. Stora verkningar = i basta
fall stora reparationer. Ett strids-
flygplan kommer aldng tvaa; det
blir nedskjutet!

Grunden for detta ar det hall-
fasthetsarbete som givit flygpla-
net dess flygprestanda. Lyckligt-
vis kan vi forenklat saga, aft su-
personiska egenskaper ger flyg-
planet Overstyrka i subsoniska
fartregistret. Denna utveckling
har gjort att flygplan battre star
emot ammunitionsverkan nu an
forr rent hallfasthetsmassigt. Sa
t ex har vingarna grovre paneler
nu an forr. Men de har kanske
inte alltid den redundans i lastva-
gar som oftast fanns i aldre ftyg-
plan. Detta forklarar lite varfor
bombplan under 2:a varldskriget
klarade av att fA& bomber genom
vingarna. Adderas sedan till hall-
fasthetsegenskaperna aktiva och
passiva stryktélighetsprestanda
erhdlls stryktdligheten for flyg-
planet; framst mot konventionella
vapen.

® ® Operativa betydelsen. —
Lat oss sa ga tillbaka till krigsre-
parationer. Malsattningen 16r en
krigsreparation &r att sa snabbt
som mojligt ge den operativa
ledningen ett sa anvandbart flyg-
plan som mojligt. Varfor? Jo,
darfor att lasten i mélet raknas

% % “Krigsreparationer, det 4r ndgot som
upptrdader i krig! Och krig det har vi lyckligt-
vis inte sd ofta i Sverige”. ''Férresten blir
flygplan nedskjutna med stérre sdkerhet nu-
fortiden. Det blir inte s& mycket over att
reparera ...”. % % Kdnns tongédngarna igen?
For den som arbetar med denna fragestall-
ning ganska ofta, hor sligt tal till bak-
grundssurret. Det 4r nog sa, att man maste
se helheten for att ratt betona begreppet

* k%

som forsta prioritet. Inget annat.
Flygsékerhet dd? Ja visst, men
tor att kunna ha ett till omstan-
digheterna rimligt krav pa flygsa-
kerhet skall bedomningsgrund
for skadan finnas framtagen i
fred. Rimligt, eftersom krig ar
livstarligt; folk har dott av det!

En viktig och fundamental
sanning méaste fastslds. Det ar
att samma kriterier pa reparation
inte galler for krigsreparationer,
som for fredsreparationer. An-
ledningarna till detta ar manga.
Oftast finns det t ex inte exakt det
material som erfordras for att
&terstalla flygplanet i fullgott
skick, dvs s& nara tillverkarens
specificerade utforande som
mojligt. Ett annat exempel kan
vara, att fredsreparationen tar for
lang tid. M a o: Vad den operati-
va ledningen angar kunde flyg-
planet lika garna varit nedskjutet.

FKSR ar inget fritt begrepp el-
ler en fGreteelse som bara upp-
trader for serviceplutonen och
sektorns reparationstropp. FKSR
berér hela organisationen och
kraver foljaktigen regelbunden
dvning.

Fredsreparationens funktions-
kriterium &r att aterstalla flygpla-
net till specificerat utforande.
Krigsreparationens funktionskri-
terium ar att (tillspetsat) generera
flygplansuppdrag. eftersom ett
flygplan i dag ar mer véart an etti
morgon.

® ©® Hur skall d& krigsrepara-
tionsuppgiften l6sas? — Lika-
som alla typer av krigsinsatser ar
denna mer eller mindre improvi-
serad, men |at vara en planerad
improvisation. Fodljande grund-
stenar bor finnas:
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¢ Hotbild nedbruten i skadebilder
("typskador");

¢ Reparationsmetoder (limning,
nitning etc i olika material, fel-
sokning, skarvning av kabel-
stammar):

¢ Ovad och anpassad organisa-

tion,

¢ Anpassad  flygplankonstruk-
tion;

¢ Dokumentation anpassad for
uppgiften;

¢ Reservdels- och utbylesen-
hetsplanering mht detta.

Med utgangspunkt frAn ovan-
stdende kan en hég underhalls-
beredskap erhéllas. Men det
kravs mycket arbete och pengar.
Betydligt mer an vad som oftast
finns tillgangligt. Ibland beroende
(forenklat sett) pa de “ursakter”
som artikelns ingress pekar pa.

I de flygvapen dar man lagt
ned mycken méda pa FKSR, har
man funnit att svarigheten inte
ligger i att prakliskt skilja mellan
freds- och krigsreparation. Pro-
blemet ligger daremot oftast var i
utbildningskedjan  krigsrepara-
tionsmomentet skall introduce-
ras. Viktigt ar att varje bas dvas
regelbundet med att reparera
olika skador (kalla det garna typ-
skador). For att genomfora detta
behdvs uttjanta flygplan eller
vingar/flygkroppar (dock skall de
vara sd kompletta som moijligt)
och att man tillfogar skador ge-
nom att en laddning placeras pa
dessa. En sadan laddning som
motsvarar verkan av en viss gra-
nat kan utan svarighet tas fram
och hanteras av vapenfolk pd
basen. Allt detta skulle innebara
att flottilichefen skulle ha full fr-
het att torlagga Ovningen och
dess innehall.

® @ Vad ar innebdrden av
krigsreparationer och skador?
— Rent historiskt sett ar platrepa-
rationer och dartill hérande pro-
blem det man framst assodierar
med krigsskador. Flygplanens
tekniska utveckiing har emeller-
lid skapat nya och ibland mer
komplicerade skadevarianter, sa
att platskadan har blivit den
mindre delen av insatsen i
manga fall. Detta beror pd att
verkansdelen pa vapen i viss
man andrat karaktar, sa att flyg-
plan i dag slas ut av systemska-
dor i forsta hand och i andra
hand av strukturskador.
Aerodynamiskt och flygegen-
skapsmassigt  klarar flygplan
ganska mycket om man skall do-
ma efter erfarenheter med svart
skadade flygplan, som kommit
hem och landat. Detta ar ett om-
r&de, som bor kartlaggas for var-
je enskild flygplantyp. Resultaten
frAn dessa studier ligger sedan
till grund for hur l&ngt den rent
"kosmeliska"” delen av reparatio-
nen skall drivas.
Hallfasthetsunderlaget for
flygplan bdr raknas s&, att doku-
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Farmodligen en ganska typisk
syn lor den som skall reparera
moderna llygplan eller insals
mol lérsvarade mal. Notera
den uppsplittrade kabelbunten
och de avslagna roren,

Exempel pa reparerbara skador

Troliga skador av eldrorsvapen
pd moderna lygplanskonstruk-
ligner.

k . rﬂ'“*‘

mentationen anpassas for
FKSR-bedomning samt ger god
vagledning for den ansvarige pa
krigsbasen. Detla ar tyvarr inte
alitid s& latt, eftersom dels de
som uttdr berakningarna och
dels de som studerar krigsskador
har svart att kommunicera med
gemensamma termer. (Kan 10-
sas!) Det maste dessutom finnas
ett uttalat behov frn operatorens
sida aft krigsreparationsverk-
samheten verkligen ar en opera-
tiv tiigdng. En 6vning skall s&le-
des mindre vara inriktad pa att
dva sadant som ovas varje dag
(s&som klargoring och transport-
flygning) utan innehélla me-
ningsfull 6vning for hela basba-
taljonen och sektorn. Vad som
vore lampligt att 6va ar hela
kommunikations- och verksam-
hetskedjan p& basen med de fér-
utsattningar som galler for un-
derhéliskedjan och den operativa
kedjan. Utlandska tlygvapen har
funnit detta mycket larorikt!

Man bor vara pa det klara
med, att merparten av alla repa-
rationer kommer att utioras un-
der dygnets mérka timmar. Inte i
nagot fall i modern tid har under-
héallet skotts under dagtid mer an
nodvandigt. Detta stéller krav pa
verktyg och férberedelser, sd att

t ex det ljus som ar tillgangligt
racker for genomiérandet och 16-
sandet av uppgiften. | vissa fall
kan ett 0kat reservdelsinkop vara
motiverat, bl a beroende pd ovan
namnda forhallanden.

Kabelistammar i flygplan ar
nog ett av de problem som ar val
varda "en massa” i dessa sam-
manhang. Elektronikburkar dr en
annan mycket sarbar och pd ba-
sen svarreparerbar utrustning.

Ett annat mycket trivialt prob-
lem ar hur skall en krigsskada
beskrivas i dokumentationen
resp av den ansvarige pa basen,
s& att ratt slutsatser kan dras for
reparationen.

Alit detta medtor att planering-
en och forberedelserna maste
skei fredstid, sa att vi kan impro-
visera i krigstid.

@® @ Detta for oss in pa proble-
met hur Idngt skall reparationen
drivas for att den skall vara en
operativ tillgdng? | en del fall
kanske flygplanet bara skall re-
pareras sa langt att det kan para
last till malet, vilket inte nodvan-
digtvis innebar eft till 100 proc
funktionsdugligt flygpian. (Hur
kandes detta? Ta det lugnt. Kom
ihag att forluster tyvarr maste tas
aven i fredstid!)

En riktlinje ar att bortskjuten
struktur skall ersattas med mot-
svarande mangd nytt material.
Och aft ta reda pad den minsta
insats som behdvs for att gene-
rera ett uppdrag till.

En forslagsvis mycket anvand-
bar riktlinje for FKSR ar att forso-
ka Aterstalla den statiska hall-
fastheten och att lamna den dy-
namiska (utmattning) darhan.
Detta medfor ett visst merarbete
med rutinkontroller, men det ger
ett insatsberett flygplan.

"En-uppdragsreparationen’” ar
inte alls adekvat utan reparatio-
nens malsattning skall vara att
aterstalla den statiska hallfasthe-
ten, for att i s& hog grad som
mojligt uppfylla operationsenve-
lopens krav.

Det skulle vara fullt mojligt att

indela skadade flygplani olika ni-
véer, for att samtidigt ge bade
underhallskedjan och den opera-
tiva kedjan mdjligheter till kom-
munikation och planering med
forhoppningsvis hogsta effektivi-
tet.
@ Detta ar nagra tankar frdn en
som har sysselsat! sig en del
med den har typen av fr&gestall-
ningar. Forhoppningsvis ar detta
inledningen p& en kreativ debatt
inom FV och FMV-F.



® @ ® Krigsskadereparatio-
ner pa flygplan under Falk-
land-krisen. — Vid samman-
dragningen av utrustning il
operation 'Corporate’ och den s k
Task-Force ingick aven att se tili
att all tankbar utrustning for
krigsreparationer férdes ombord
pa bl a HMS "Hermes"”. Huvud-
sakligen blev det ABDRF vid
RAF Abingdon, som fick slappa
til denna. (ABDRF = Aircraft
Battle Damage Repair Flight.)

Eftersom ABDR &r ett vederta-
get begrepp sedan borjan pa
1970-talet hos RAF och pa se-
nare tid aven hos Royal Navy
(RN) och Royal Army Air Corps
(RAAC), var det relativt sjalvklart
for dessa att sddan utrustning
skulle tas med.

P& det hela taget blev Falk-
land-krisen for ABDR-verksam-
heten ett bekraftande pa att man
tankt ratt och utbildat ratt. Under
konflikien reparerades bade flyg-
plan och helikoptrar i omfattande
antal. Utan denna ABDR-verk-
samhet skulle t ex antalet 'Sea
Harrier' 16r CAP (Combat Air

Patrol) och Harrier GR3 for at-
tackuppgifter ha varit ganska li-
tet. Just som s k force-multiplier
visade ABDR sin styrka pa Falk-
landsbarna, eftersom erséatt-
ningsfrdgan var svar beroende
pa 1&nga transporter etc.

® ® Hur var da krigsrepara-
tionsinsatserna organiserade?
— | huvudsak kan man saga att
det fanns tre centra, HMS "Her-
mes”’, HMS "Broadsword” och
senare i land 12. MAG (RAAC).

P4 HMS "Hermes” reparera-
des 'Sea Harrier' FRS1 (RN) och
Harrier GR3 (RAF). De senare
var detacherade pd HMS "Her-
mes”.

Ombord delades arbetet mel-
lan RN och RAF. De f6rra gjorde
det mesta av strukturreparatio-
ner, medan de senare utforde
systemreparationer. RAF-perso-
nalen var 16 man och arbetade i
tre-skift-system 10r de tolv Har-
rier GR3 och de 'Sea Harrier
ombord. Kort sagt innebar detta
en stor pafrestning 16r persona-
len, men det rddde ett gott sam-
arbete mellan RN och RAF.

@ Skrovreparationer utfordes
med plat och stringrar av hatt-
och L-profil. Vanligen anvandes
"pop-nit” som fastelement, utom
dar hardare pakanningar eller
andra hansyn var for handen da
'Avdel’ eller annan nit anvdndes.

Systemreparationer utférdes
med den utrustning som fanns i
ABDR-satsen. Kablagelagningar
sdsom skarvning, nya kontakt-
don etc utférdes. Detta galler alla
typer av kablage aven koaxial-
kablar o d. Eftersom "svarta 13-
dor” ar svarreparerbara generelit
sett (beroende pa den mangd re-
servdelar som maste finnas) ut-
nyttjades redundans och alterna-
tiva system i flygplanen for att pa
det viset nedbringa reparations-
flédet.

Pa helikoptersidan var skrov-
reparationer vanligast och da
framst reparationer av rutor av
olika slag. De latta helikoptrar
som anvandes 6r att transporte-
ra trupp fick ofta skador, vilka be-
rodde pa vekhet i konstruktionen
— dvs de taide inte den anvand-
ningen. De tunga helikoptrarna
('Lynx', och 'Sea King') klarade

Reparationserfarenheter

fran

FALKLAND-krisen

T h: F-105 ""Thunderchiet” del-
log hogaklivt under Vietnam-
krigel. Har Ipl-silhuetter visan-
des lypiska skotiskadeplace-
ringar frdn dtta F-105:0r. Alla
reparabfa.

T v. Denna B-52G skadades
svdrt vid dverfiring av bransle
Irin kroppstank il vingtank.
USAF avsdg dock reparera Ipl/
den brusina vingen.

sig avsevart mycket battre an
'Gazelle', 'Scout’ etc.

Nagra rotorblad reparerades
inte pa helikoptrarna. Inte for att
metoder saknades, men beroen-
de pa att utprovningen av dessa
metoder inte var heit klar och att
tillgdngen pa rotorblad var rela-
tivt god.

® ® Vilket hot orsakade ska-
dor? — Av de ballistiska vapnen i
hotbilden var det framst finkalib-
rig eld (< 12,7 mm) och splitter
som A&stadkom skador pa heli-
koptrarna och i viss man pa fiyg-
planen. Ett sarskilt omtaligt om-
rade ar alla glasytor — framférallt
sddana som kraver goda optiska
egenskaper.

Grovre eldrorsvapen (< 30
mm) stod for en del skador pa
Harrier-flygplanen. Pa helikop-
tersidan var annars miljofororsa-
kade skador (kraftledningar,
overskridande av envelopegran-
ser etc) samt FOD (besattning,
trupp, blast etc) de faktorer som
stod 16r resten av skadorna.

For att aterknyta till de lattare
helikoptrarnas problem var det
uppenbart, att de senaste arens
utveckling till tatta och sma heli-
koptrar har foga gemensamt
med de "arbetshastar’ som be-
hévs 16r transport av specialfor-
band och materiel. Den veka
strukturen kombinerat med mini-
utforande pad brytare och annat
klarar inte av bl a tunga rygg-
sackar som "hakar" i eller kangor
som slas i hart. — Set ex pd WP:s
helikopterflotta och hur dessa
helikoptrar ar konstruerade.

For flygplanen var den évriga
delen av skadorna generade av
att flygplanel flog igenom splii-
1erzonen for tidigare flygplan-va-
penleveranser. | en del fail - och
det géller de tyngre flygplanen
sasom lufttankningsflygplan
('Victor' etc) och transport (C-
130 'Hercules'’) — bidrog en del
rangertillbud och utrustningar
med skador.

® @ Slutsatser — Forfattaren
har siuderal del material som
finns tillgangligl och drar foljande
slutsatser.
Krigsreparationstjansten mas-
te fér MoD (Ministry of Defence),
RAF, RN och RA ha visat att man
arbetat med ratt malsattning for
utbildning och metodutveckling.
Eftersom RAF har utbildat évriga
NATO-lander f6r att dessa skall
kunna bygga upp sina egna
organisationer, finns kunskapen
och idéerna spridda dar. | USAF
har AFLC (Air Force Logistics
Command) hand om bl a krigsre-
parationsverksamheten. | mangt
och mycket representerar Falk-
land-krisen i krigsreparationsav-
seende en bit i det pussel som
vi/Flygvapnet behdver for krigs-
reparationsplanering. |
Roiph Wegmann, FMV
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Dansk
F-16
'Fighling Fakcon’

Dansk marin-hkp
typ ‘Lynx’

A SKRYDSTRUP

Folo: Rolf Jonssan

Bra alternativ

Varje dr arrangeras en flyg-
dag i Danmark dar danska
flygvapnet star sem vérdar
- endera pa Karup, Alborg
eller Skrydstrup. Arets flyg-
dag genomlirdes pa Skryd-
strup i perfekt llygvader in-
for en stor publik. P4 Skryd-
strups-féltet, som &r beld-
get pa sodra Jylland, kunde
man uppvisa ett rikt llyg-
program och en mangd NA-
TO-liygplan uppstallda.

Till skillnad mot franska Le
Bourget-méssan &r danska flyg-
dagar prisbilligt resmél for oss
svenskar. Intraden och parkering
brukar vara gratis och en éver-
nattning p& en gemytlig dansk
kro &ar ett "svangremsalternativ”
val vart att prova.

Under andra varldskrigets 40-
tal var Skrydstrup-omradet ocku-
perat av det d& nazi-tyska Luft-
waffe. Den egentliga tillblivelsen
av flygbasen skedde dock forst
1953. Da lades grunden till de i
dag befintliga-727:de och 730:de
eskadrilierna med sina for narva-
rande 53 F-16 'Fighting Falcon’
(58 bestéllda). Nagra: F-16 har
man fért dver till Alborg dar om-
skolning sker vid en av eskadril-
jerna. Totalt finns ca.:1200 an-
stéllda vid basen, som tll sin
areal &r vidstréckt och bl a om-
fattar harda betongvarn for alla
F-16-flygplanen. ’

Dansk TV uppmarksammade
arets flygdag. genom att séanda
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Lynx’

ett timslangt program senare un-
der kvallen. (Nagot sligt intréffar
aldrig i Sverige ...?/Red:s anm.)
Flygprogrammet var spackat av
begivenheter fran kl 10.00-16.15
med ett kortare lunchuppehail.
Orkade man inte fdlja hela flyg-
programmet fanns en omfattan-
de markutstalning: med militar-
flyg ur NATO samt civila veteran-
flygplan att beskdda. Det fanns
ocksa utstaliningstait innehallan-
de upplysning, materiel, hem-
varn m m. Raderna med flygplan
av-olika sorler var imponerande.
Bland det mest sevérdaii luften
var sjaivfallet den i Sverige i maj
gastande proffsuppvisnings-
gruppen "Frecce Tricolori”-med
sina tio Aermacchi 339, F-16 i
avancerad flygning, danska sjo-
vamets nya helikopter Westtand
i ovanligare mandvrer,
USAFE:s A-10 'Thunderbolt If'
uppvisande sin laftrérlighet i ett
stridsomrdde, vasttyska mari-
nens 'Tornado' i en fullstoppsre-
versering (i klass med Viggens),
en hollandsk NF-5 'Freedom
Fighter' i ett vackert flygprogram,
brittiska faliskarmsgruppen-“The
Falcons” med fr fallformering
fran 4000, m m.
Avslutningspunkten med-£-16
flygandes anslutet med gamia
dubbeldackaren ‘Tiger Moth' var
ett av de mest spektakuldra. och
ovanliga inslagen. = In summa:
Ingen lamnrar en dansk flygdag
besviken. -S4 ej heller denna
gang. Vi svenskar med stor tack-
samhet. ]
-._ Kapten Rolf Jonssen

Karup -82:
Dansk
4-gm F-35

Foto:

Owe Bjomelund Gullstream 3
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JaktViggen ...

.... "u dve”
pa Froson

David 44
&
David 42"

Foto: Claes Jomskidld
& Rune Rydh

Krigsvetenskapsakademien 1382. HKH prins
Bentil dverrdcker beliningen om 5 000 kr +
minnesmedalj I silver.

Foto: Bertil Bergen

’Lilla
Nohel-
priset”
till
GORAN
HAWEE

Farste driftingenjor Goran Hawée (42 ar) frin Upplands
flygfiottilj/Sektor Mitt (F16/SeM) i Uppsala har medio okto-
ber av Farsvarels Centrala Forslagskommitté tilldelats en
farslagsersattning pa 300 000:- for forslag till farbattringar
i flygplan J 35 Drakens radar- och bevapningssystem. Sum-
man &r den hittills stirsta i forslagshistorien.

Flygsiaben 1983. CFV har just gveridamnat ‘Lilla
Nobelprisel’ + blomster.

Folo: Gunnel Wirénius

Genom att lyssna pd piloternas
O6nskemdl har Goran Hawée
lyckats 6verbrygga den ofta sva-
ra gransen mellan teknikernas
tankesatt och anvandarnas prak-
tiska behov.

Goran Hawée har genom &ren
levererat en mangd forbattrings-
forslag av komplicerad teknisk
natur. Det ar for fem av dessa
han nu belonas. Kannetecknan-
de tor torslagen ar den enkelhet
varmed de kan inforas. Mate-
rielkostnaderna ar genomgaen-
de mycket blygsamma liksom ar-
betsinsatserna for att utiora {6r-

Folo: Mils Andersson

battringarna.

Forslagen innebér ocksé att
piloternas handhavande av flyg-
planen forenklas. P& s& satt kan
ovningsliden minskas eller om-
fordelas till andra ovningar.

® Goran Hawée har tidigare till-
delats Kungl Krigsvetenskaps-
akademiens minnesmedal; i sil-
ver jamte en beloning pa 5 000~
for fortjanstfulla och kreativa in-
satser for forbattringar i flygma-
teriel.

Gladjen grumlas dock nagot
av skattebekymmer som GoOran
Haweée och hans bank gar och
grubblar pa just nu. Bada funde-
rar p4 hur den stora summan
skall komma Haweée till godo ut-
an att allt gar till skatt.

Han och banken méste reda ut
om pengarna skall placeras pa

hos
F4

84 har da dven F4/SeNN birjat
tittloras  JA 37 JaktViggen.
"David 44" (averst) lar ha
kommit som ett ovader ur bla-
tunga augustimoln. Leverans-
pilet: Major Anders Edstrém.
44:an var dd omdlad medan
'David 42’ (t v) linns kamoulla-
gemdliad och med jaktrobotbe-
vépning. — For 57 dr sedan har-
jade Dront:ar pd Frasi Lager.
Och efter dagens Drakar ar allt-
sd dags lor dnnu énépok. W
Red

Driftingenjor Goran Hawée pd hemmapian ...

ett uppfinnarkonto, dar en tredje-
del av 300 000 kr betalas uti ar
och resten slas ut pa en femars-
period, eller om beloningen skall
raknas som ackumuierad in-
komst eller laggas till den nuva-
rande Ionen.

Och dé& gér det som for sex ar
sedan, da en annan FV-anstélld
fick drygt 200 000:— for sina in-
novationer. Han fick skattekrav
frdn taxeringsmyndigheterna pa
en summa overstigande pris-
summan. En praktig skandal!
Med slik skattekonstruktion for-
felas ju hela forslagsverksamhe-
ten! Moroten tas bort och verk-
samheten sjalvdor snabbt! Man
f&r hoppas att myndigheterna lart
av den fadasen, och nu medger
mojlighet for den 'nyrike' att in-
te bli tattig pa kuppen. | |

FSliafo & J Ch

27



Foto: Nils Andersson
Jahn Charleville
Bjarn Elgstrand
Peler Liander
SF 37 SpaningsViggen

83-08-28

Gigantiskt
intresse
for F16:s —
40-arsfirande
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Flygintressel i Sverlge har 0kat vildeli-
ga under de senasle 5-10 aren. Suget
rikilgt kanns. Velgirigheten &r pdlagllg.
Engagemange! tar slg olika utiryck.
Medlemsantalen i Irivilliglireningar ba-
ra stiger (FVRF redovisar dver 10.000,
1 ex). Allt fier sker 1ili FV:s olika yrken.
Flygbicker + d:o -filmer gdr alil litlare

aft salufira. (Och FV-Nyit 6kar upplagan
mest i nordisk Ilygpress!) Aven mindre
klubbllygdagar eller uppvisningar drar
lusentals flygbilna. Sfarre arrangemang
Holusenfall mer. Viderieken tycks spela
en mindre roll | dessa sammanhang. In-
tressel gdr oftast fire bekvamfighelen.
Men dr det pangvader, gdr lolk man ur

huse. Del 4r mdnga som blfar modiga 50
mil bara [or att under ndgra timmar 13
kanna doften av den skiina fetvartden.
F16/SeM hade gladjen att 14 la del av
denna nyléndnlng d3 man den 28 augus-
li lirade sina 40 3r genom att inbjuda liil
FV:s huvudliygdag. De ulmarkia arran-
gemangen och programinsiagen i luft

. L i

et

N

som pd mark lockade minst 80.000. »
Kahske blev del 100.000 ... alla tog sig

ju Inte Iram genom grindarna. Tala om

infresse. :



4-bittisseria av JaktViggens " stariroll”.

Fola: Nils Andersson
Jahn Charleville

¥

Latta attacken anlalier.

*

.

"Solparascll’” 3 la Team §0.

De! ar en stor och krdvande apparal
alt arrangera en huvudflygdag. Ulan
mangas -uppoffrandelfriviiliga insalser
ibland dygnet runt kanske .omdligt. All
{a hand om och underhdlifa llatusentals
besokare | alfa aidrar och av alla kin
frestar pa. F16-arrangiren klarade dock
den biffen - och del med bravur: Man
innehar numera FV-rakordet | publikan-
slutning.-Skon lon fbr stor moda. Well
donelgoad show ér del ratta batyget. ..
trots att flera "'medier’ av slentrian mis-
sade galoppen.

Blider sager oftast mer. an ord. Darfor
" f4r 21 oslaghara axplock har forsika do-

kumentera Jubileet fbr framliden. - Den
som vid F16/F20 kanske bas! forstatt atl

“spegla- verksamhelen genom dren ar

Hottilj-folegrafen ach nestorn NILS AN-
DERSSON. Hans ulmirkta F16-bild-ka-

“valkad vackte Inle minst CFV:s-beund-

ran. Del relrospektlva kollagel levan-
degjorde ulmarkt sambandel med gar-

-dagens-proslider. — Flottiljfologralernas -

dokumentationer ar en kullurgdring

vird all uppskalining och respekl. B

J.Ch,

Nils Andersson

Passa-pa-kop!

Det finns fortfarande -en del fyndprylar
att kopa. Bra julpresenter fill rea-priser.
Handla NU| KUP/bestall nu! Gar det.

Flygdagsdekal 1:-
Grammolonskiva 15~
Minnesbrev- 15:-
Musikkasseft 20:-
Nyckelring 10:-
Tandare 5:-
Vykort 2:-

Anvind vid bestdlining F16/SeM postgi-.
ro31 39 16:9 och ange pa talongen vad
bestdliningen avser. Har du ev fragor,
ring Kicki Wallin: 018/13 95 00.




Avancerad flygning med F15:3 rdddningshelikopter HKP 4 bilev dagens clou.
T o m erfarna jelpiloter irodde inle sina bgon.
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imervju-""offer”:
FFK:s kdrchel HANS ANDERSSON i verk-
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Tanken pa att Sverige skulle 14
en frivillig flygkar — i stil med den
redan etablerade Bilkdren och
Frivilliga motorpbatskaren — fod-
des redan 1916. Sodertelge
Verkstaders  Aviatikavdelning,
under von Porats ledning, skic-
kade till och med en offert for pi-
lotskolning. Utbildning erbjods till
eft pris av 150 kr/flygtimme, var-
vid (enfigt offerten): “flygtiden
raknas fran motorns startande,
enar man vet att piloterna garna
och lange kor sina motorer pa
marken, men visar djup ovilja
mot att starta frdn marken.”

Lar nistan bll, '

Om det var priset som var fel
elier om det berodde pa piloter-
nas ovilja att starta frAn marken,
far vara osagt. Men n&gon flyg-
kar blev det inte.

1937 och 1949 aktualiserades
tankarna igen, men utan resultat.
Det var “brist pa resurser” som
stoppade projektet. Likadant blev
det 1953 d& chetfen for forsvars-
staben begarde en utredning av
maojligheten att i krig anvanda
"Overblivna” latta flygplan for
transporter. Kanske sneglade
han pa Civil Air Patrol i USA och
ville ha nagot liknande i Sverige.

Nu stupade det inte langre pa
piloternas ovilja att starta fran
marken. Men f&r att bygga upp
erforderlig basorganisation ford-
rades en verklig eldsjal. Det blev
general Nils Sdderberg, KSAK:s



generalsekreterare, som till siut
gav projektet luft under vingarna.
For budgetaret 59/60 lyckades
han utverka ett anslag pa blyg-
samma 10 000 kr for uppgiften.
Beloppet var litet, men det inne-
bar anda att Kungl Maj:t godkan-
de och sanktionerade verksam-
heten.

® ® Sedan dess har det bara
gatt framat 16r FFK. Anslaget for
innevarande budgetar ar pa 1.2
mkr och tor 1984 begar FFK 1,8
milj.

"Det var ett gang flygentusias-
ter som drog igdng FFK", berat-
tar Hans Andersson for FV-Nytt.
"De lade ner ett enormt jobb péa
att 6vertyga Civilférsvaret. Anda
hade man da inte riktigt klart for
sig den samhéllsnytta FFK kan
gbra — och gor i dag. Just sam-
hallsnyttan har undan fo6r undan
kommit alltmer i forgrunden. Den
som i dag gér in i FFK &r medve-
ten om nyttan han kommer att
gora!”

FFK:s  verksamhetsomrade
har vuxit enormt under senare ar.
| starten tankte man val mest pa
den nytta karen skulle kunna go-
ra vid utrymning av stader, att
fran luften hjalpa till att leda trafi-
ken. Den uppgiften ser FFK
sjaiviallet forttarande som en vik-
tig del av verksamheten, men det
finns s& mycket annat som FFK
ocksa kan klara av. Det kan galla
blodtransporter till utsatta omra-
den. Samband ar en annan viktig
FFK-uppgift. Man ser ju redan i
dag — i fredslid — att sambandet
fungerar lite si och s& och ar val-
digt sarbart. Ett annat sarbart
omrade ar kraftledningarna. Far
vi inte el i Sverige s& star det
mesta stilla. En nedriven kraft-

ledning kan FFK snabbt lokalise-
ra. Efter ett bombantall ar det
viktigt  att  raddningsledaren
snabbt far en dverblick dver var
insatserna beh¢ver sattas in.
Den 6verblicken f&r han av FFK
fran luften.

"Tyvarr tvingas vi val alitmer

att rakna med att det blir kdrnva-
pen som kommer till anvandning
i ett nytt krig. D& ar det viktigt att
det gors radiakmatningar. En
uppgift man inte klarar fran mar-
ken utan personskador”, havdar
Hans Andersson. "l och med att
vi bygger upp karnkraftverk far vi

|

Foto: Leif Ekstrand

ytierligare sarbara mal. En skada
i ett karnkraftverk kan fa allvarli-
ga foljder for stora omraden. D&
kan FFK snabbt ge sig ut och
mata."

® ® En ny uppgift for oss ar att
transportera “ruinhundar”. Hun-
dar som efter ett anfall ska leta
efter ¢verlevande. Det ska bli ca
900 sadana specialutbildade
hundar i landet. Dessa kommer
att behova forflyttas mycket
snabbt och det blir FFK:s uppgift.
Eventuellt kommer FFK ocksé att
satta upp en transportgrupp
langre fram med lite tyngre fler-
motoriga flygplan. Pilotkapacitet
for den biten har FFK redan. ef-
tersom valdigt méanga av FFK:s
flygforare ar yrkespiloter il var-
dags”. Mer an haliften har instru-
mentilygutbildning!

Hans Andersson ser stolt ut da
han talar om "sina” piloter. “Jag
dr stolt”, sager han. "Ar det inte
fantastiskt egentligen”, fortsatter
han. "Trots anslagen fran Civil-
forsvarsstyrelsen lagger alla vara
killar ner betydande summor — ur
egen ficka — varje &r pd att halla
sig i flygtrim! De offrar inte bara
pengar utan massor av fritid och
tvekar inte att ta tjanstledigt nar
FFK kallar! Det maste vara unikt i
dagens Sverige och jag vill att
folk ska kanna till det! Jag vill
ocksa att folk ska kanna tili att
vara killar inte ar nagra vanliga
sondagsflygare”.

33



"Tyvarr har vi ofta mott en
‘storebrorsmentalietet’ fran folk
inom Flygvapnet (FV) som inte
sett vara killar i aktion! P4 satt
och vis kan jag f6rsta den install-
ningen, eftersom jag sjalv kom-
mer frdn 'Vapnet'. Men jag for-
sakrar, att vara piloter flyger med
lika hog precision och exakthet.
Manga av piloterna kommer fran
FV. M3 vara att vi flyger i lang-
sammare och enklare apparater.
Uppriktigt sagt skulle jag inte tve-

ka att stalla upp ett fag i en tav-
ing mot FV nar som helst! Vi
flyger ocksd med sekundnog-
grannhet. Vi har en varldsmasta-
re i precisionsflygning bland vara
piloter.”

® ® Storebrorsmentaliteten till
trots Okar FFK:s samarbete med
bade FV och andra forsvarsgre-
nar varje ar. Allitfler inom totai-
forsvaret bérjar t& upp ogonen
for den resurs FFK utgor. Forra

Frivilliga
Flygkdren

I

i aﬁem

Lansllyggruppen | Jamllands 1dn. Varje
grupp stdr under befil av en gruppchel och
innefaltar dtta flygplan med lirste och andre
farare, signalister, mekaniker och stations-
persanal.

En seklorfyr monleras i birjan p4 landnings-
banan. Seklorfyren ger pilolen ratl inflyl-
ningshdjd vid markerlandning.

34

aret flog FFK:s piloter 6 000 flyg-
tim &t forsvaret och varje &r okar
flygtidsuttaget med ca 500 tim.

Nar n&r man taket? Hur manga
flygtimmar kan FFK offerera un-
der fredstid? Fragan gar ater till
Hans Andersson.

"Svart att saga. Fragan ar ju till
sist en frdga om vad den enskil-
de individen vill offra. Men det
dubbla klarar vi av utan v'dare.
Och del blir billigt tor térsvaret.
For en timme med en Cessna
172 debiterar vi 350 kr, inkl alla
kostnader for flygplan, soppa. pi-
lot, forsakringar osv. Bestalining
av flyguppdrag kan goéras hos
Lansflygchefen eller gruppche-
fenivarje lan.”

"Vara uppdrag at forsvaret i
fredstid ar mangskiftande. Det ar
vikligt att kanna till att det bara ar
FFK som far utféra lagflygupp-
drag &t forsvaret. Kraftlednings-
piloter far t ex inte — trots att de
sékert kan det — flyga l&gt vid
exempelvis malgang. Ett kom-
mersiellt féretag som skulle gora
samma tjanst skulle bli fyra
génger dyrare. For var del ar det
viktigt att vi f&r uppdragen %r att
kunna hélla var personal i basta
tim."”

Tianster till salu? — Maigang,
all utbildning dar det behovs
malflygplan. Rekognosering av
ovnings- och skjutomraden. Be-
vakning av riskzoner i samband
med skjutovningar klarar FFK
oavsett om det ar ¢ver land elier
vatten. Sambandsflygningar vid
ovningar. FFK var med i KFO
“Sydfront” i fjol hostas, med gott
resultat. Dar korde FFK post,
markeringskontroller, utforde
personalforflyttningar och sam-
bandsflygningar. At P4 i Skévde
kastar FFK ut smafallskarmar, s&
att det ser ut som en luftlandsatt-
ning. Det biir betydligt billigare an
att anvanda riktiga fallskarmsja-
gare. FFK vill garna salja fler
tianster till FV. De fran FV som
folif FFK:s ovningar har blivit
mycket imponerade. Bl a ar det
FFK:s tidsnoggranhet som impo-
nerat. Och de uppdrag FFK hit-
tills haft for FV har praktiskt taget
alltid renderat lovord.

@® ® Vad ar det for piloter du/
FFK har? Du sager sjalv att
manga har ett forflutet inom FV.
Betyder det att det bara ar pen-
sionarer som spakar i FFK?
"Nej!l Visst har vi en del "sega
gubar”, men det har skett en
markant féryngring. Vi plockar in
allt yngre méanniskor. Problemet
ar bara att f4 loss dem fr&n den
krigsplacering de redan har. Det
brukar g4 bra, om det inte ar na-
gon som ar krigsplacerad som
kock! Jag vet inte varfor det ar
s&, men kockar &r tydligen nagot
man ar mycket radd om i svens-
ka forsvarsmakten ...”, deklare-
rar Hans Andersson for FV-Nytt.
FFK:s flyggrupper har en kort
mobiliseringstid; 24 tim. An mer

PROJ
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VERY LIGHT AIRCRAFT BY NYGE-AERO

Ffler omfattande marknadsundersdkningar i sam-
arbete med KSAK avser AB Nyge-Aero i Nykiping
slarla bygge av nytt svenskl skofflygplan kalfat
VLA = very light aircraft (mycket laft llygplan).
Det skall bli billigt och bransiesndit. VLA dr inle

imponerande ar den tid en flyg-
grupp omgrupperar sig pa. Tva
timmar efter omgrupperingsorder
star minst tva flygplan insatsbe-
redda pa eft nytt "flygfait”. Ett fain
gruppen sjalva iordningstaller
med banbelysning, eget kraft-
verk, radiostation, sektorfyrar m m.

Totalt finns det trettio flyggrup-
perilandet. Trei Stockholm, tvd i
Goteborg och Malmg, tvd i Norr-
botten och Vasterbotten. Resten
ar fordelade enl principen en
grupp per lan. Tva grupper ar
sioflyggrupper. Den ena férlagd
till Stockholm den andra i Vaster-
botten. Enl “order” ska FFK for-
foga 6ver minst 240 flygplan men
har i dag tillgang till ca 360. Var-
for denna Gverkapacitet?

Vi plockar in s& ménga ma-
skiner vi kan”, sdger Hans An-
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Hoplatibara vindstrular ingdr i ulrustningen, alt resas

pa tillfdlliga platser. Kan natletid belysas.



bara ténkt som elt skol- och klubb-ipi. Del anses
ocksd passa In i Frivifliga Flygkdrens verksam-
het. VLA ar val limpat lgr kraflledningsinspek-
tion, skogsbrandsdvervakning, vilt- ach skogsin-
ventering m m. :

dersson. "Vi vet aft i krigstid
kommer vi att 4 svart med re-
servdelsforsorjningen. Dartor
behover vi flera flygplan "bakom”
0ss, som vi kan plocka delar
fr&n."

® ® Pesonalen i FFK har en tuff
traning och utbildningsverksam-

De lirsta svenska masterskapen i konst-
flygning, eller aerobalics som det
egenlligen heter, dgde i somras rum vid
nedlagda F1 i Vaslerds. Bland de sexton
taviande fanns tv§ piloter Irdn Flygvap-
nel — Erling Carlsson (Flygstaben) och
Par Cedergvist (F5/Ljungbyhed). Den
senare kom pad andra pfals efter all ha
lett tavlingen elter det obligatoriska pro-
grammel. Pér Cederqvis! Ilig en ljeckisk

\ L

Erling Carlsson (FS/Sign) tvangs llyga
I1dnad Pitts i sidllel lor sin egen Varieze.
Kom lin 6:a.

heten prioriteras. Arligen anord-
nas flera 1agflygkurser och 1986
raknar man med att samtliga
flygforare ska ha genomgatt 14g-
flygkursen. Vidare utbildar man —
internt — gruppchefer, sambands-
operatorer och sambandstekni-
ker, flygtekniker m m.

Trots den kravande utbildning-
en har FFK varit markiigt forsko-
nad fran haverier. Hittills har man
bara haft ett av allvarligare ka-
raktar. En olycka som berodde
pd att ett "ljushuvud” under natt-
flygning borjade experimentera
med sektorfyrarna i tron aft tva
fyrar skulle vara battre an en ...
Den flygningen slutade pa inflyg-
ningslinjen bland traden, men pi-
loten klarade sig.

Att haveristatistiken ser sa fin
ut beror enl Hans Andersson pa
hog kvalité pa& utbildning och
kompetenta larare. "Dessutom
ar vara piloter valdigt motivera-
de. De flyger med en professio-
nell attityd till jobbet. Ingen ger
sig ut pa ett lagflyguppdrag utan
noggranna forberedelser”, sager
han.

® ® Med alla resurser som i dag
star till FFK:s forfogande (FFK ar
for ovrigt den enda statliga utgifts-

Zlin, ett liygplan som Irdn birjan kon-
struerats lor avancerad llygning. Erfing
Carisson kom pd sjatte plals i sin Idnade
Pitts §-2, en amerikansk tavlingsmaskin
med en vingprolil som gor llygning upp-
och-ner i huvudsak lika enkel som rétl-
vand llygning.

SM-lgvitngar i aerobalics indelas i tre
momen!t. Del lorsta ar elt obligatorisk
program som utsants lill deltagarna i
lorvag. De! andra ar ell Iritt program
som var och en komponerar sjalv lor att
med 20 manovrer komma sd nara en
maxpoang som mojligl. Del iredfe slulli-
gen ar elt momen! dar rirelserna delges
en timme lore stant. Flygningarna ge-
nomlors i en tdnkt box med 1000 m sida
och 1500 lo! som lagsta hojd. Aerobatics
ar en myckel disciplinerad lorm av llyg-
ning. Dels galler det aft ullira manov-
rerna rdll, dels all inle slinka ur boxen.
Detl senare 3r inte del enkiaste. Blev
yvarr anledningen lill att Erling Carls-
son kom lorst pd sjalte plats trols myc-
ket Iin llygning.

Utovarna av sporten menar all de ho-
ga kraven pa rall utlorda rirelser sam!
att i alla lagen kunna beharska llygpla-
net ar liygsdkerhelsbelrdmjande. Den
civila uthildningen i avancerad llygning
ar myckel grundligare dn den militara
med bl a bunlrorelser och ryggspinn
som rulinbvningar.

Vasterds-fattet visade sig idealiskt 1or
den hdr ldviingsiormen. Delta eflersom
den t4nga banan var ell lint riktmarke,
4tminstone i de neddtgdende manévrer-
na som bi a spinn, halvroll och hjulning.
Vidare var de utrymda divisionsiokater-
na mycke! ldmpade Ior samiingar och
briefing.

Segrade gjorde Orvar Bergvall, 1and-
I3kare Irdn Enkoping, i sin 3gandes Pills
S-2 Special. Han kom som lorste svensk
alt dellaga i EM, som i hos! avgjordes i
Halien. |

Text + foio: Lennart Berns

posten jamte skyddsrum som faft
Okade anslag varje &r), kan man
tanka sig att FFK kommer aft an-
vandas for mera offensiva/"kri-
giska" uppdrag?

Hans Andersson ar mycket
bestimd p& den punkten. "Nej!
Det kan vi inte, pga de konven-
tioner som finns. Civilforsvar ar
civilforsvarl Daremot hjalper vi
garna totalforsvaret med “offen-
siva” uppdrag under fredstid och

vid ovningar. Det &r naturligtvis
ingen tvekan om aft vi skulle
kunna &ka omkring och styra ro-
botar mot landstigningsenheter
etc. Men det ar tankar vi inte ens
far tanka. Arméchefen har kan-
ske funderat over mojligheten att
"fotfolket” skulle kunna utnyttjas
mer. Men da skulle den verk-
samhet vi i dag har bli lidande.
En verksamhet som &r nog s&
viktig!" |
Bu Sehlbery, vrdf i FIK

Nalurligtvis linns det dven kvinnliga FFK-piloter. Minsann inle bara
dessa tvd exponenter.

FV-framgangar

Tt SM for

konstflygare

Par Cederqvist - llylararen Irdn F5 och lillika uppvisningsllygaren pd
Silver Hill - biev hedrande 2:a i SM i avancerad itygning/” aerobalics”.
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Det fill pa Satenas-flottiljen F7:s lott att fa aran och
nojet att arrangera arets VM i militar flygfemkamp/
PAIM. Detta hedersuppdrag tog alla vid F7 med stors-
ta allvar. Inget krut sparades. Och resultatet blev
darefter: Ett veritabelt BINGO! Med detta menas alt F7
hdrmed har fatt en hedersplats i CISM-havderna. Ett
storstilat lagarbete dar ingen blir glomd, allra minst
alla de frivilliga varnpliktigas manstergilla insatser.

¥ Z oe 11|

Ovan: Flygrallyt vanns lgr andra gangen i rad av Sverige;
kn Per Lindberg + kn Sven-0lol Karlsson.
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Ovan: Skjutmomenlet vanns av F13-kaptenen Gdran Lars-
son. Tar han antligen VM-guid 19842

Detta ar i sanning stora ord har giv-
na at kamrater i samma ‘foretag’.
Men de emanerar frén de darstides
varande utlandska CISM-delegater-
na och flera landers observatdrer.
Betyget kanns kanske val smickran-
de men &r inte desto mindre lika
uppriktigt som valfortjant. Ratt han-
terat ar det inget fel pa stor 16n for
mycken mdda.

Véadrets makter rddde dock inte
ens F7-iterna pa. Solen hade sina

>

— e e |

tydliga “ups-and-downs” aven den-
na sportvecka. Och kylan tarde nog
tyvarr mer pa vara vanner sydlan-
ningar 4n pa garvade nordbor. Likval
blev kampen om den &travdrda
PAIM-bucklan en idrottslig succe
med harda och jamna men arliga
duster i varje disciplin.

Dagarnas clou blev dock kvallar-
nas PAIM-club. D& stressade man
av fran den idrottsliga anspanningen
med internationell forbrédring under

%

ol

A

Ovan + nedan: Fakthallen dar spanjorerna lagvann
trols svenskseger ... Varldsmdstare 19847

Ovan: Hindersimning pd ca minuten klarar inte manga av i varlden.
Varldsbast ar Vesa Palm, Finland. Vann dven i &r.

Ovan: Bollprovel dr en svensk akilleshdl. Po-
dngberdkningen ar ef bra - ar under deball.

T MLl Lol e

=
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VM i militar Hygfemkamp

Sveriges 20:de lag-YM-guld
vanns vid hittills

hasta arrangemangen

i PAIM:s anrika historia

sang och dans. Frankrikes nye Ja-
ques Brel alias de Saxe mottog ideli-
ga ovationer. S3 dven stamningsfull,
brasiliansk samba-jamsession. Och
sent glommer val gasterna narkon-
takterna med skogens konung el-

ler sjofarden i 20 m/sek. — Viva
PAIMI n
Red
Gren- och fotalresultat ges
pa sid 38.

Nedan undersl: Del brasilianska lagetl vann hinder-
simningen. Dch kvallsunderhdliningarna!

Fdr tigrde géngen! PAIM-
trofén erovrad for alltid!
Stralande tider, hérliga ti-
der! Arets svenska resulitat
gav sgval vérldsrekord som
dubbla uppsattningar VM-
guld. Harligt! Men hur kla-
rar vi oss nasta ar och fram-
gent? P3 sid 38 framtrader
tva spekulerande ’snillen’.

"

Ovan: USA deltog l6r lorsta gdngen ... om an bara med halvt lag. Laroobser-
vatirer: Mj John Ragan + 1./t Blalr Hansen. Welicome back ... all lour!

Qvan: "The dancing queens" — norsk parat parad pd QOvan + nedan: Hinderlopning. Man skall upp och aver,
pisten. | dvrigt tyvérr en skullelse. man ska ned och under ...

Dvan: Qrienteringslapningen vanns av en dansk. Sl-r Jens
Peltersen. — T h: CFV i samsprdk med 7-1aldige VM-segra-
ren kn Lennart Pettersson, F13.

Foto: Vpl Mikael Lindholm, F7 47



Lagtavlingen, totait:

1) Sverige, 14.075 p
2) Spanien, 13.626 p
3) Finland, 12.578 p
4) Brasilien, 12.460 p
5) Norge, 12,237 p
6) Danmark, 11.149 p
7) Argentina, 9.932 p

Individuelit, totalt:
1) L. Pellersson/F13, 5190 p
2) J. Plazai/Spa, 4756 p
3) G. Luengo/Spa, 4686 p
4) F. Silva Jr/Bra, 4576 p
5) G. Larsson/F13, 4462 p
6) S-0 Karlsson/F4, 4423 p
9) P. Lindberg/F4, 4219 p
Pistolskjutning:

1) G. Larsson/Sve, 1060 p

2) L. PetlerssoniSve, 1000 p

3) J. Grannes/Nor, 960 p

8) S-0 Karlisson/Sve, 860 p
14) P. Lindberg/Sve, 720 p

PAIM-83 har framgangsrikt genom-
forts. Det har &terigen gatt storstilat
fint 18r de svenske. En tid senare sit-
ter fiyglemkapmens alit-i-allo Hans-
Ernk Hansson och FV-Nytt-red inbe-
gripna i ett sammanfattande och
framatblickande samtal. Vi vet var
FV/Sverige stdr i dag, men hur taxe-
ras aktierna i morgon? Det hela tar
formen av ett i dsikter skitande sma-
filosoferande.

Red: - Kanske blev major Lennart
Petterssons individuella seger med
varldsrekordet 5190 p den mest glori-
fierade insatsen under detta VM 10r
massmedierna. Hans 7:e seger pa li-
ka manga starter. Ett varidsrekord i
sig. Han var jamnast av alla ‘kombalt-
tanterna’ och blev pa sa satt poang-
massigt dverlagsen. Men utan ho-
nom, denne till sinnet nktige idrotts-
typ, skulie Sverige troligen inte langre
kunna inta guldledarposition ens i
lagtavlingen? Saval Lennarts som
Sveriges segrar i ar ar i dag redan
historia. Vad sker nasta 4r? Hur skall
vi/FV kunna behdlla staliningarna?
Och i forlangningen: Hur star det
egentligen till med atervéaxten?

H-E H: — Framtiden ar ljus som stu-
dentsdngen. Och p& samma géng
utan garantier. Det ar 1att att bli beru-
sad av framgangar. Att 1orndjsamt
notera seger efter seger. Att ta saker
for givet. Att kanna sig matt och bela-
ten. Men t& vet att véra framgangar
bygger pa en allt brackligare grund.
Brandkarsutryckningarna kommer ta-
tare och tatare. Rubbningar i ‘am-
betsbendagenheten’ okar liksom fri-
tidsfixenngen, vilket far de mest
ovantade effekter.

- Din fraga centrerade sig dock till
framtiden och Lennart Pettersson.
Jag tror, trots att L P helt foljdriktigt i
forsta rummet nu satsar pa att komma
med i moderna 5-kampslaget infor
0S-84 i Los Angseles, att han likval
kommer att forsdka att vara med i
kommande PAIM-sammanhang.
Hans traningsinsatser hittills ar varda
oreserverad beundran. inte en tjans-
tetimma har han anvant 1or sina 20
pass per vecka. Denna mentalt
stronga fntidstraning for den moderna
S-kampen kommer han att med bra-
vur kunna omsatta aven i flyg-5-
kamp. Han ar ocksé villig att pa basta
mdjliga satt 'betala ftillbaka' for all
stottning han fatt och far. Jag ar éver-
tygad om att LP vill offra ytterligare ar
inom CISM och PAIM som tack for
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Resultat — PAIM -83:

Varjfaktning:
1) L. Pellersson/Sve, 1184 p
2)J. Mora/Spa, 1138 p
3) S-0 KarlssoniSve, 1092 p
7) P. Lindberg/Sve, 954 p
7) G. Larsson/Sve, 954 p
Boliprov:
1) J. Plaza/Spa, 1020 p
2} S. Bollen/Nor, 956 p
3) F. Silva JriBra, 866 p
4) L. Peltersson/Sve, 878 p
15) G. Larsson/Sve, 636 p
22) S-0 Karisson/Sve, 450 p
24) P. Lindberg/Sve, 386 p

Hindersimning:

1) V. PalmiFin, 1706 p
2) F. Kauffmann/Bra, 1092 p
3) J. Grannes/Nor, 1088 p
5) L. Pefterssoni/Sve, 1058 p
13) G. Larsson/Sve, 838 p
16) P. Lindberg/Sve, 808 p
23) -0 Karlsson/Sve, 718 p
Hinderlopning:
1) N. Jirgensen/Dan, 1064 p
2) J. Hansen/0an 1016 p
3) G. Luengo/Spa, 1004 p
8) L. PetferssoniSve, 930 p
11) G. Larsson/Sve, 892 p
14) P.LindbergiSve, 840 p
17) S-0 KarlssoniSve, 814 p

Apropa flyg-5-kamp:

Snillen spekulerar”

vad de och FV givit honom genom
FV-idrotten.

- Men jag haller med om att bortser
man fran LP i PAIM-sammanhang,
kan man efter studium av de senaste
arens resultatlistor undra hur fast
marken ar for oss — de 20 lagsegrarna
till trots.

Red: ~ Jag har under senare &r hatt
mojlighet att p& nara hall studera de
adepter FV har/haft att valja bland for
sin lagrepresentation. De flesta ar de
samma ar ut och r in. Detta behdver
inte betyda svaghet. Men ar det inte
det? Jag har udigare undrat: Hur ar
det med rekryteringen? Har vi en stri-
dande strom av péalaggskalvar att
raskt ta till nar luckor uppstar? Elter
raknar vi nu kallt med att kapten Go-
ran Larsson ‘redan’ ndsta ar i Dan-
mark skall satta pricken 6ver i:et efter
sin racka av topplaceringar &ren ige-
nom? Orkar han ater trana maximalt
infor en sddan oinspirerande kort re-
sa?

H-E H: - Rekryteringen ar bra men
kunde ha varit bra mycket battre, trots
allt. Jag raknar bl a fortfarande med
att FV-Nytt har har sin beskarda del
att fylla. Information. upplysning och
uppbackning ar lika viktig i detta sam-
manhang som i andra. Tag och skrjv!

— | &r hade FV med som s k fjarde
man kapten Per Lindberg. Han place-
rade sig som totalnia. Aldrig tidigare
(LP undantagen) har vi haft en saddan
framgéng med en torstagangare. Det
sager lite om gjord rekrytering. Och
faktiskt tror jag att den mycket lovan-
de Erik Trotsman kommer tillbaka pa
elitnivd ... sedan han gatt fardigt sina
rundor med golfklubban. Han gar ju
och bar pa talanger som andra avun-
das. Och dessutom vet i tusan om
inte kapten UIf Nystrom &r mogen att
pa allvar visa korten.

- Men av alla dem liksom ovriga
tarvas malmedveten satsning. Man
har aldrig och kommer aldrig att kun-
na skara guld med tljkniv. Vagen till
storhet och lycka heter faktiskt blod,
svett och (kanske) tarar. Lika sant i
dag som i gar. Ingen klyscha, bara rak
sanning. Se pa vad spanjorerna ar pa

vag att géra. VM-guldmedaljorer i fjol
- s dven 19847 Och danskarnas
specialsatsning i avslutningsgrenarna
gav i &r bl a tvd grensegrar. P4 hem-
maplan -84 kanske de t o m slar norr-
mannen totalt sett? Om nu inte van-
nerna pa andra sidan Kdlen ater far
olja i lagmaskineriet.

~ Du namnde Goran Larsson. Fak-
tum dr att jag tror pd honom aven
nasta ar ... och i Danmark. Efter att i
ar fortranat jattefint pa sluttampen
startade han &rets PAIM s a s pang-
bra. Var sedan som vanligt lite mor-
gonseg i faktningen men kom sig.
Fick dock en oturlig 6ppning i bollpro-
vel och sedan var den dagen kord.
Sviter satt nog tyvérr i resten av 18v-
lingen? GL har dock utan tvekan ka-
paciteten for en VM-titell Mer det
handlar om vilja och maimedveten
traningsunderkastelse. Aven har

Red: — Det gladjer sakert flera inom
FV att veta att atervaxten for FV i
denna betydelsefulla PR-disciplin an-
ses tillfredsstallande. Men jag hor pa
din nyansering att det 4nda ar nagot
som saknas. Tycker du t ex ar da-
gens idrottsutdvare inom FV beter sig
som dvergodda "folkhemslojputtar’?

H-E H: — Ditt uttryckssatt ar mig lite
fraimmande men kanske anda inte
helt felaktigt. Vad jag menar ar: Vara
fina 16ften maste stalla upp nar den
utvecklingsframjande traningen sker.
Tat ex Vemdalsskalslagret och vecko-
siutssamlingar titlsammans med elit-
tranare och fakt-/fem-kampselit. Och
inte minst vid olika FV-masterskap.
Alla maste flitigare fritidstavia. T ex
skytte, orientering, faktning.

- Men de sma stddresurserna
maste forbattras. T ex materielens
istdndhallande + d:0 anskaffning till
forbanden. Dessutom maste det ske
en prioritering med nybdriare och A-
lag som huvudmaigrupp. Nybdrarna
maste sedan lattare ges chansen att
sl& sig in i B-laget. En bra B-lagsin-
sats betyder inte att man darmed
méste vara battre an en C-lagare.

Red: — Du sager det inte, men jag
tror mig andé forsta att du efterlyser
fler krafter bakom aktdrerna, dvs folk

Orientering:

1) J. Pelersen/Dan, 1032 p
2) L. Pettersson/Sve, 1018 p
3) E. Dokken/Nor, 1010 p
7) -0 Karisson/Sve, 939 p
10) P. Lindberg/Sve, 897 p
20) G. Larsson/Sve, 718 p
Flygrally - lag:
1) Danmark, 4919 p
2) Sverige, 4676 p
3) Finland, 4250 p
4) Spanien, 4116 p

Flygrally — individuellt:

1) Karison/Lindberg, Sve 3000 p
2) Akola/Palm, Fin 2750 p
3) Petersen/Sdrensen, Dan 2730 p
7) Larsson/Peltersson, Sve 1676 p
Reservtavlingen:
1) A. de Almeida/Bra, 4661 p
2) P. Russo/Bra, 4270 p
3) P. Abad/Spa, 4185 p
5) U. Nyslrom/Sve, 3877 p

som arbetar mellan de attraktiva re-
sorna och lagren. Folk som héller
igdng verksamheten mellan de ‘stora
slagen’. Fler vardagsmanniskor helt
enkelt! Eller med andra ord: Med en
sannolikhet som gransar till visshet
finns det t ex manga villiga tranare
infdr den stundande argentinaresan.
Just d&. Men nu och fram till dess?
Och déaretter? Du menar, att det mas-
te till fler &n nuvarande tvadspann som
bidrar med att dra lasse!. Det behdvs i
sanning rekrytering dven till denna
bog. Pensioneringar vinkar bak dor-
ren och nytt sken maste till innan de
gamla ljusen brunnit ut. Detta pro-
blem ar ndgot som kanske vér hoga
ledning tll syvendes och sist snabbt
maste 14ta utreda och ge svar p&. An-
nars slas palien bort pé vilken vi i dag
star.

- Men 1at mig stalla en annan fraga:
Hur ser du pa utvecklingen av flyg-5-
kampen som sidan?

H-E H: — Hittills har en anpassning
tilt tiden gjorts. Och s3 kommer det att
fortsatta. Likval har jag mina dubier
nar det galler utvecklingen pa den in-
ternationella bestammandenivan.
Nodvandiga beslut skjuts pa framii-
den. Detta pga att besiutsfattarna inte
nktigt vet vad det rér sig om. Heders-
man ja, men vad mer ...? Detta torhal-
lande galler med emfas inte véar
svenskdelegat, oOverste Per Johan
Widmark. Att han nu som ordférande
skall leda PAIM tramé&t anser jag vara
en av Gud hérd bén. Framtidstron
kvarstar dartor.

— De stora frdgorna for framtiden
galler om flyg-5-kampen skall bestd
av fem eller (som i dag) av sex gre-
nar. Troligtvis stoder USA 6-modei-
len, medan Frankrike kraver en redu-
cering till tem (med motiveringen att i
ett luftstrid har man inga bortvalsmoj-
ligheter; allt eller intet galler da tor
framgang). Aven flygraliyls vara éar i
fara. Och grenarnas poanglabeller
behover utvecklas/anpassas.

Red: - Du Onskade FV-Nytts stod
bl a for var rekrytering av aktiva. Om
detta inte kan anses vara nagot sligt,
hoppas jag dock att nastkommande
opus blir det. Till dess tycker jag vi
svenskar skall vara stolta ver saval
tidigare som Aarets VM-framgangar.
Dock maste vi nyktert inse att det
krdavs mer tor att framgangarna skall
kunna fortsatta. Redan Nero anvande
en slav for att varna mot dvermod/
hybris. |

Jahn Charleville



DEBATT FORUM

Det dr med sorg och forvaning
jag laser CFV:s ledare i FLYGva-
penNYTT 2/83. Sorg — dartor att
jag med engagemang och intres-
se foljt utvecklingen inom FV se-
dan jag slutade 1979. Forvaning
— inte for att det gatt som det
gjort, utan over de synpunkter
och tankeg&ngar, som 3&terges
for att forbattra vakanserna inom
pilotleden.

Avgéngarna till den civila luft-
farten har varit besvarande for
FV. Men att satta sin ftilltro il
TFHS  (Trafikflygarhogskolan)
anser jag vara aningen naivt och
kortsynt.

Med de arbetsmarknadslagar
vi har, kan FV aldrig forvanta sig
att piloter gar med pa att bli "liv-
egna”. Och att tro att kommer-
siella flygbolag tar hansyn till FV
vid anstallandet av nya piloter,
anser jag vara blaogt.

TFHS kan ju aldrig foérhindra
att en piloti FV soker sig till civila
flygbolag. Och bolagen i sin tur
anstaller naturligtvis de som de
vill ha, oavsett flygbakgrund.

Vakanserna hade kunnat vara

0ss RESERVARE
chansen

| Riksdagens beslut om TFHS
anges, att den skall inrattas for
att tillgodose de civila flygbola-
gens behov av dugliga piloter
samtidigt som FV skall f& behalla
sina dyrt utbildade piloter.

Det stéar givetvis varje flygfora-
rei FV frift att soka arbete utanfor
FV. Svenska FV torde vara det
enda flygvapen i vastvarlden
som inte binder upp sina piloter
med kontrakt for att forhindra av-
gangar. Slavkontrakt brukar det-
ta kallas har hemma.

Det ar att formoda att SAS
fortsattningsvis il huvuddelen
kommer att rekrytera sina piloter
genom TFHS. Man har skrivit av-
tal med staten med detta syfte.
Man har dessutom varit med i
utformning av skolans utbildning,
uttagning etc och uttalat fortro-
ende for den standard som for-
vantas pa de piloter som kommer
ut frdn skolan. FV:s begransade
nyproduktion (ca 20 flygforare/
ar) skulle inte heller kunna tacka
SAS' okande behov under 80—
90-talen pga stora pensionsav-
ga&ngar. SAS ar saledes beroen-
de av skolan i framtiden. Skulle
man fortsatta rekrytera FV-pilo-
ter, skulle staten sannolikt
stanga skolan.

@® ® Under 50- och 60-talen
kunde FV i slor ulstrackning
kompensera sig for avgangarna
til SAS genom en Overproduk-
tion av flygférare och genom att

mindre besvarande om FV varit
framsynt nog att anvanda sig av
de resurser som finns. Namligen
de som sokt sig till den civila iuft-
farten. De ar forttarande anvand-
baraimanga ar. Och det finns ett
stort intresse hos dem att fa fort-
sdtt flygtjanst inom FV, parallellt
med sin civila tjanst. De dr goda
piloter med stor erfarenhet och
gedigna kunskaper. Och jag
tycker att det ar ett stort slosen
attinte anvanda dessa resurser.
Jag anser att det ar dags for
CFV att tanka om och bdrja ut-
nyttja de resurser man lagt ned
s& mycken méda och pengar pa.
Bort med installningen hos be-
fattningshavare att de som gatt
till det civila "svikit” FV.
Vanligtvis har taltflygarna gatt
flera &r Over sin kontraktstid och
officerarna givit manga av sina
basta &r och térmaga till FV. Eft
stort antal har fortfarande sina
hjartan i FV och skulle med glad-
je deitaga i att gora FV till en
slagkraftig och effektiv del i det
svenska totalforsvaret. |
Leif Hansson

Svar fran Flygstaben

de avgadngna stod kvar nagot —
nagra ar i krigsorganisationen.
Det var mojligt a) med den tidens
ekonomi, b) relativt sett enkla
flygplan, ¢) korta utbildningstiden
och d) med ett flygvapen som var
mer 4n dubbelt s& stort som da-
gens.

Nu ar situationen heit annor-
lunda for FV. En hart pressad ut-
bildningsorganisation som inte
rymmer nagon &verproduktion av
flygforare, mer komplicerade
systemflygplan, langa utbild-
ningstider med skyhoga utbild-
ningskostnader. En nyproduktion
av ca 20 flygforare per ar jamfort
med ca 70 i slutet av 60-talet.

® ® Leif Anderssons positiva
instalining tilt FV och erbjudande
om sina tjanster aven efter av-
gangen till civil luftfart ar i och for
sig positiv och gladjande. Detta
var ocksd grundtanken bakom
faltflygarinstitutionen, nar den en
gang infordes. Korttidsanstall-
ningen av flygforare blev dock
efterhand alitmer orimlig och
upph6r nu definitivt i och med
overgangen till NBO.

Tyvarr har det ju ocksd framst
varit regoff-kategorin, vara dukti-
ga blivande div-chefer och stf
div-chefer som gatt till SAS.

Omijligt fortsitta
uthilda
SAS-piloter

® ® Med en fortsatt huvudsaklig
rekrytering av SAS piloter fran
FV skulle vi snart f& ett markligt
flygvapen ... Man kan d& férmo-
da, att SAS skulle komma att
rekrytera huvuddelen av FV:s
arsproduktion av forare nar de
uppnatt  500-600 flygtimmar.
Resten skulle rekryteras bland
civila piloter, eventuellt pa den
internationella marknaden.

FV:s flygforare skulle da till sin
huvuddel besta av till SAS av-
gangna piloter, under forutsat-
ning att de valjer att bli reservoffi-
cerare i FV. De skulie nog inled-
ningsvis ha en hyfsad standard,
men relativt snabbt skulle de de-
graderas till att bli bara bra "AFT-
piloter”.

® @ Men vilka skulle bli div-che-
fer och stf div-chefer? De fa
kvarvarande FV-piloter som SAS
ratat? Och vilka skulle leda ut-
bildning och taktikutveckling?
Vilka skulle sedan bli flygchefer
och flottilichefer och i centrala
positioner leda och utveckla vart
flygvapen? Och hur skulle vi be-
manna JAS 39, som kommer att
krava betydligt mer av flygfora-
ren?

Sverige ar ett litet land med
begrdnsade ekonomiska resur-
ser. Vi kan inte fortsatta att
grundutbilda SAS' piloter pa vara
stridsflygplan! [ ]

J-H Torselius, C FS/Sekt 3
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Sila mygg
och svilja kameler

... arvad FV verkar gora just nu i
sin s k besparingskampanj. Som
bekant har alla forband tatt vid-
kannas neddragningar i sina an-
slag. Bistra budgetchefer har
harjat frit med rodpennorna.
Bland favoriterna vad avser
strykningar tycks flygande per-
sonalens befals- och fjalidvning-
ar vara.

Vad ar det d& for pengar man
sparar? For en division som far
sin fjallvecka struken ror det sig
om ca 40.000 kr. En inbesparing
som skapar stor irrtation vid
samtliga divisoner.

Vad ar det da for pengar man
inte sparar? Har foljer ett litet ex-
empel: Vid en marinbvning pa
sensommaren skulle "Filip Réd-
divisionen™ deltaga med grupp
mot mal i Hanobukten. Basering
pa hemmabasen i Karlsborg.
Frambasering till bas i sydiigaste
Sverige var naturligtvis omajligt
mht inbesparingar. De l&nga an-
och Aaterflygningarna kostar ca
30 min flygtid per flygplan och
pass. Dvs tva timmar per grupp-
foretag. En enkel berdkning ger
snabbt vid handen, att vid tre fo-
retag per dag slésar man bort
sex timmar i ren transportflyg-
ning. Fyra dagars 6vning ger allt-
s4 24 tim a ca 25.000 kr. Summa

600.000 kr for hela Ovningen
(varav bara branslekostnaden ar
ca 300.000 kr). Alldeles i ono-
dan. Att forlagga en grupp pa t ex
F17 skulle kosta totalt ca 60.000
kr. Dessa 60.000 kr skulle natur-
ligtvis besparasin. Man ger alltsa
ut 600.000 kr for att spara 60.000
kr. Med den matematiken ar det
inte svan att forstd att det gar
utfor.

Eller kan det vara sa att myn-
digheten tycker att vi kan lagga
var redan hant nedskurna flygtid
pa transportflygningar? Flygtiden
ar ju s a s redan betald. Ingen far
ju overskrida sin flygtid. Och om
vi anvander den till att spara lite
traktamentspengar, sd har man
ju pa satt och vis spara! pengar.
Ingen verkar dock ha funderat pa
att vi kanske har betydlig! vikti-
gare ovningar att lagga var tid
pa.

Med ovanstdende exempel
tycker jag att FV:s vadjan om fér-
stielse for besparingar ekar
ganska ihéligt. Det ar inte svan
att forstd att flygande personal
soker sig ur FV.

Kanske ar det dags att anstalla
nagra riktiga ekonomer i firman?
Ekonomer som tanker med hu-
vudet och inte med axelklaffar-
na! u

Alf Ingesson-Thoor

Flygstaben svarar

Glad fragan kom upp

Huvudanmarkningen i "Sila
mygg och svélja kameler” bedd-
mer jag vara knutel till deltagan-
det i marindvningen i Handbuk-
ten. | sak har insdndaren héar rétt
/ sina matemaliska slutsatser.
Eventuellt dr 16sningen p& pro-
blemet inte lika enkel som texten
ger sken av, men del kan béttre
analyseras pé lokal niva.
Generelll  skall insandarens
vag véljas och det &ligger givet-
vis dvningsledare (oavsett niva)
samt flottilj-, stabs-, flyg- och di-
visionschef att i alla led av forbe-
redelser bevaka att mdlet vad
géller god hushélining nas. Det
Synes uppenbart, att det fall I-
T:s framstalining &r objektiv och
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beskrivningen &r fran ett fullstan-
digt kunskapsunderlag belréf-
fande olika faktorers inverkan pd
10sningen, mer ekonomiskl ge-
nomforande borde ha 4stad-
kommils.

Jag &r saledes "glad att fr&-
gan kom upp” som det heter, s&
att insdndarens goda omddme i
ekonomiska ling kan konfirme-
ras, spridas och nyttjas i en vi-
dare krels.

! 8vrigt verkar insdndaren vara
ndgot kritiskt instélld tll centrala
myndigheters atgdrder och per-
sonella kvalitet. "Debatt"-nivn
dr emellertid sadan att nadgot be-
métande inte synes behoviig. &

Tore Persson, C Forbl

Har Sverige rad att behalla det frivilli-
ga forsvaret? Svaret idr ett obetingat
JA! Eller med andra ord: Sverige har
inte rad att UNDVARA det. * Darfor ar
det utomordentligt allvarligt att manga
frivilliga hoppade av frAn sommarens
befilsutbildning, nir de fick veta hur
kostnaderna for familjemedlemmar pa
kursgarden i Kopingsvik pa Oland ha-
de rusati hojden. % Utan familjer, inga
(eller fa) elever. Detta idr den enkla
men bistra sanningen. Alltsad maste
kostnadsfragan snarast Iosas!

Jag har i flera ar haft formanen
att som elev deitaga i FVRF:s fri-
villiga betordringsutbildning i Ko-
pingsvik. Familjen har varit med.
De tva lagerveckorna har utgjort
en angenam blandning av utbild-
ning, semester, trangsel och triv-
sel.

For tvd ar sedan var vi 319
personer pa lagret, darav drygt
100 elever. En familj p& fyra fick
mat och logi for eft par tusenlap-
par. Det var ett dverkomligt och
frestande semesterallernaliv.

Till &rets luftbevakningskurs
kom 45 elever plus ett 15-tal fru-
ar och lika manga barn. Avhop-
pen orsakades av kraftiga pris-
hojningar:  Kursgarden kravde
betalt per badd (44 kr/dygn) i
stallet for ett fast rumspris. Det
blev darfér mycket dyrt att ta med
familjen.

Varje elevplats kostade FVRF
165 kr/dygn plus 10 kr/dygn for
lokaler m m. Eleven betalade 99
kr/dygn for fru och barn over 12
ar, halva priset for barn mellan 2
och 12 &r. Helpension var obliga-
toriskt, dvs man betalade for alta
maéltider.

® ® "Inte rad att fortsatta”. -
Gert Hansson {Malmd) gick sista
befordringskursen till fanjunkare
och fick betala 3 000 kr for fru
Kerstin och de tre barnen Jimmy,
Ann och Sara — de senare alla
under 12 ar.

— En hel tusenlapp mer an vi
betalade pa Tyleback i fjol. Tur
att detta var sista kursen, for nu
har jag inte langre ra&d att fortsat-
ta med frivillig utbildning. Och
ensam, utan familjen, aker jag
inte p& sommarkurs. Manga
kursdeltagare var av samma
uppfattning, sager Gen.

For en trebarnsfamilj som
Hanssons tog kursgarden 2 496
kr i hyra for tolv dagar. For den
summan kan man hyra ett fritids-
hus med hogre standard an de
lyhorda rummen med sina knar-
rande sangar i Kdpingsvik. Det ar
inte kKonstigt om elever hoppar av
och FVRF bdrjar se sig om efter
billigare kursplatser.

Den verkliga mat- och logi-
kostnaden for Gert Hanssons tva
kursveckor blev 4 356 kr, vartill
skall laggas kostnader for in-
strukiorer, transporter, material,
administration etc. Med andra
ord: Utgifterna ar stora inte bara
for den enskilde utan ocksa for
kursanordnaren.

Helt kiart ar att kostnadsspira-
len maste bromsas om inte an-
slutningen till FVRF:s centrala
kurser skall sjunka katastrofalt,
nagot som pa sikt skulle leda till
befalsbrist och darmed urholka
FV:s slagkraft.

® ® Lyckad kostnadsjakt. —
Major Torgny Holmberg (F17)
kom till Kopingsvik som skolchef
1982. Han har suttit som budget-
chef pa forbandet och han driver
egen lantbruksrorelse. Salunda
van att hantera ekonomi startade
han ganska omgdende en kost-
nadsjakt.

- Jag raknade ut att vi troligen
kunde spara ca 300 000 kronor.
Det har vi forsokt gora bl a ge-
nom att minska antalet admini-
strativ personal fran 38 till 16.
Pengarna gar till utbildning i stal-
let. M&nga av de som rationali-
serades bort lillhorde forplag-
nadsdelen.

| &r var kursgéardens kok stangt
under FVRF:s kurser. Maltiderna
intogs p& vardshuset utanfor 1a-
gret.

— Kursgérden ville ha 72 000 kr
for att vi skulle disponera koket
fyra veckor. Danill kom kostna-
der for mat och personal. Sum-
man blev orimligt hég, sager
Torgny Holmberg.

Att forplagnadskontot har skju-
titi hojden beror bl a pd att SLK:s
forplagnadslottor fér fyra &r se-
dan ersattes av fackansluten
personal. Detta sedan facket
havdat att lottorna "tog jobbet”
fran deras medlemmar. (}...)

- Jag tycker man bojde sig for
latt for facket i den fragan, anser
Torgny Holmberg. Det fanns ar-
gument for att lata lottorna fort-
satta: Kurserna innebar ju ett yp-
perligt tilifalle att éva dem i deras



DEBATT FORUM

Priserna och facket
stoppar
frivilligutbildningen

krigsbefattning. Om frivillig per-
sonal skall samverka i ofred, s&
maste de ocksd kunna samverka
under uthildningsskedet. Och
lottorna sjalva ville garna fortsat-
ta att pa ideell grund tjanstgéra
vid kursgardarna.

® ® Viacker debatt. — Torgny
Holmberg ar inte radd aft sticka
fram hakan och sdga beska san-
ningar, men han soker inte strid
for stridens egen skull utan for att
vacka debatt om hur den framti-
da frivilliga forsvarsutbildningen
skall utformas.

— Maste FBU:s kursgéardar ta ut
sd hoga priser for att ticka sina
kostnader, att eleverna skrams

bort? Har vi for manga kursgardar?
Ar det battre totalekonomi att satsa
pé ett fatal, valutrustade kursgér-
dar, som ar ekonomiska att dri-
va? Och i vilken utstrackning
skall de hallas 6ppna for familje-
medlemmar?

Detta ar nagra av de frgor
Torgny Holmberg anser nddvan-
diga att diskutera. Vad anser
kursgdrdsansvariga? Och vad
har FVRF's styreise, elever, in-
struktorer samt andra tyckare for
Asikt?

— | manga fall offrar eleverna
semestern pa frivillig forsvarsut-
bildning. Men vi far inte utnyttja
deras lojalitet och fresta deras
plAnbbcker for mycket. Ar kost-

naderna for hoga, sd maste na-
gon central myndighet skaka
fram pengar sa att familjerna har
rdd att folia med, sager Holm-
berg.

Nasta sommar har FVRF bo-
kat tva veckor pa Kopingsvik mot
nomalt fyra. Torgny Holmberg
tror att rumspriserna da kommer
att ligga pa anstandigare niva.

— Rimligtvis maste det vara
battre fér kursgarden att ha fullt i
rummen an att hela langor star
tomma, tillagger han.

® @ Varfér inte Armén?. — Om
prisnivdn inte normaliseras - ja.
da har FVRF knappast nagot an-
nat val an se sig om efter annan
utbildningplats. Varfor inte soka
samarbete med Armén, som har
utmarkta kursgdrdar vid sina
skjutfalt i Kosta, Skillingaryd,
Marma och Villingsberg? Vid
dem kan FVRF bekosta minst tvd
elever for samma pris, som man
nu betalar for en vid FBU:s kurs-
gardar.

Ja, varfor inte? Frdgan gar till
overstelojtnant Curt Israelsson,
chef for Flygstabens frivilligav-
delning:

— Vi kommer att titta pa den

har saken. CFV onskar intensi-
fiera  utbildningsverksamheten
for att fa fram fler grupp- och plu-
tonsbefal ur frivilliga varnpliktiga.
D4 ar det var skyldighet att un-
dersoka om vi kan forbilliga elev-
kostnaden utan att for den skull
gora avkall pa utbildningskvali-
ten. Kort sagt, f& ut mera for
pengarna.

— De namnda platserna erbju-
der lika bra eller battre ovnings-
betingelser an vid FBU:s kurs-
géardar. Men de ligger inte vid ha-
vet och ar av den anledningen
kanske inte lika familjevaniiga
som Kopingsvik, Tyleback och
Kallviken.

Battre  utbildningsmoijligheter
vid Arméns kursgdrdar, men
storre familjevanlighet vid FBU-
lagren. Det ar ingen latt sak for
FVRF att valja vag mot framti-
den.

- Kanske kan man goéra en
kompromiss, som gar ut pa att vi
behdlier en familjevanlig kurs-
gérd for sommarkurserna och en
for vinterkurserna. Fran odvriga
kursgardar far familjemedlem-
marna stanna hemma, avrun-

dar Curt Israelsson. |
Torsten Andersson

FVRF:s vinterkurser

Apropa frivillig
hefalsuthildning

Som vérnpliktig i flygvapnet kan man i dag avancera fran
menig till lgjtnant. Det gor man genom att g& med i FVRF och
anvénda sin semester eller annan ledighet fir att frivilligt ga
de befordringskurser som erbjuds. En varnpliktig, som under
grundutbildningen t ex f4tt furirs grad, kan p4 samma sétt hija
sin grad till lgjtnant.

Den som gar frivillig befalsutbildning fr resor och uppehél-
le belalda. Dessutom en blygsam dagpenning om 20 kronor.
Nér kurser genomfirts, som beréttigar till befordran, utbetalas
en skattefri premie vars storlek beror pd den uppnddda graden.
Som exempel: Vid befordran till furir utgdr en premie om 250
kr, till Gverfurir med 400 kr.

Huvuddelen av befordringsutbildningen gdrs p3 kursgérdar.
Kdpingsvik, Kallviken, Tylebdck dr ndgra som Flygvapnet anli-
tar. Far att gdra den firvilliga befalsutbildningen ndgot atirakti-
vare, har man infirt begreppe! "’familjevinliga kursgdrdar’.
Den vérnpliktiges familj har sdledes kunnal filja med far till
kursgdrden, s3 alt familjen har varil samlad nar far siutat
dagens lektioner. For den férmdnen har far belalat en avgift.
Den var lidigare liten och acceptabel men har nu stigit kraftig!.
Den upplevs dirmed som betungande. Och darfor avskrackan-
de.

Hérigenom har laget blivit allvarliglt. 1) CFV behdver fler
befél an lidigare (Bas 90, Siril 80, osv). 2)intressel for Irivillig
befdisulbildning minskar kraftigt bland vdra vérnpliktiga ...
och detta pga de hoga priserna vid kursgardarna. Den uppkom-
na trenden mdaste brytas! Och det snabbt! [ ]

Curt Israeisson, G FSiFriv

Transtrand i Dalarna och Fliken
vid Norberg i Vastmanland ar
platserna for FVRF:s centrala
vinterutbildning  1984.  Utbild-

ningen ar avsedd for flygvapnets
varnpliktiga personal. Kurserna
ar oppna for varnpliktigt befal och
meniga med goda betyg.

Befordringsuthlidning

A-skedeskurser

Samtliga tjanstegrenar

FV 8501 Bk Fu-A M
G befélsutb
FV8502 Bk Ofu—A} ruppbelaisu Transtrand ~ V 14-15
FV 8504 Bk S-gA s
FV 8505  BKFRA } Plutonsbefalsutb
B-skedeskurser
Transporttjanst
FV 8521 Bk Fu-B Transportenhetsch
FV 8522 Bk Ofu-B
FV 8524 Bk Sg-B2  Transporttroppch Fliken vV 10-11
FV 8525 Bk Fj-B
FV 8526 Bk Fk-B Transportplutonch
Kompletteringsuthildning
r

Motorfordonstjianst

FV Avsedd for personal som innehar/innehaft Fliken VvV 10. 11

8621  forarbevis for tung lastbil. Omfattar kdrévning
och fordonsvard under vinterférhallanden
samt repetition av trafikbestammelser m m.
Forarbevis (gallande eller utganget) skall

| medtdras till kursplatsen.

Anmélan 1ill ulbildning. — Blankett
finns pa flygflottiljernas frivilligav-
delningar. Sand in den via egen
flygvapenforening till "egen” flot-
tilj for vidarebefordran till kurs-
anordnande myndighet. Anma-

lan skall vara egen flygvapenfo-
rening tillhanda 1 januari 1984.
Antagningsbesked lamnas 1 feb-

ruari. ]
Kjell Helmersson
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Landet runt

Under tre veckor i juli-augusti har
den andra sommarkursen pa
F18/Tullinge fér flygpojkar ge-
nomforts. Kullen bestod av 20
forvantanstulla killar (15-16 ar)
frdn Mellan- och Sydsverige.

Till kurschef och ansvarig for
planering och genomférande ha-
de utsetts kapten Gunnar Pers-
son.

Den forsta veckan bestod av
amnen som FV:s organisation +
uppgifter, sakerhetstjanst, saker-
hetspolitik, totalforsvaret, Iuft-
forsvarslara och radarlara. Grab-
barna fick ocksd allman militar
utbildning i form av exercis, per-
sonligt militart upptradande, va-
pentjanst (skjutning med gevar
m/96) m m. Vi fick ocksa tillfalle
till sight-seeing i Stockholm med
buss och bat. — Studiebestk ge-
nomfordes vid Ls (luftbevak-
ningsstation), Lgc (luftforsvars-
gruppcentral), radarstation PS-

860 samt vid rrgc (radargrupp-
central).

Till kursen hade inbjudits ung-
domskonsulent Ingmar Jonas-
son (KSAK), som informerade

hkp-divisionerna samt und-plu-
tonen. Ett mycket uppskattat be-
SOK.

Efter dvernattning flogs vidare
lill F6/Karlsberg, dar besok gjor-

Sommar-flygpojkar

om KSAK:s verksamhetsgrenar.
Johan Thorngvist orienterade om
FVRF och IACE. Major Sven
Scheiderbauer forelaste i amnet
flyghistoria.

® Andra veckan startade med
undervisning i meteorologi och
luftnavigation. Darefter vidtog en
3-dagars rundtur till fyra férband.
Forflyttningen gjordes med en av
de tvd i tjanst kvarvarande FV-
DC-3:0r/TP 79. Vid F17/Kallinge
besdkte vi jakt-, spaning- och

des vid attackdivisionen. Efter
lunch vidare till F7/Satenas och
besok vid transportflygdivisio-
nen. Flygpojkarna fick dar tillfalle
till att flyga AJ 37-simulatorn
samt prova pa RB-05 simulatorn.
Kvallen avslutades med filrm och
korvgrillning.

Rundresan avslutades vid
Fi13M/Malmsiatt och med ett
mycket trevligt besok pa Flygva-
penmuseum Matmen.

® Sista veckan inleddes med

sakmat-ovning i Lida dar pojkar-
na fick tillfalle att prova isolerd-
rakter, flytvastar och livbatar.
Darefter stod flygtianst pa pro-
grammet. Pojkarna fick flyga ba-
de SK 50 och SK 60. Sa fdljde
besok pa F16:s GTU-division.
dar grabbarna fick orientering
och den grundlaggande, taktiska
flygutbildningen.

Sista dagen pa kursen var an-
horiga inbjudna att deltaga. Det
kom 29 anhoriga till F18 och de
fick beskdda en "super-tavling”
genomford av grabbarna sjalva.
Rundvandring genomfdrdes och
vid avslutningsiunchen delade
overste Bernt Osth ut bokpremier
m m till de basta pa kursen.

Efter kunskapskontrollen kon-
staterades att eleverna varit
mycket ambitiosa och intresse-
rade. Kursvarderingen gav vid
handen att alla varit mycket noj-
da med upplaggningen. [ ]

Kn Gunnar Persson, F18

| bérjan av juli genom-
férdes en pabyggnads-
AFU-kurs vid F6/Karls-
borg. AFU star for all-
man férsvarsutbildning.

Vivar 18 lotta-elever fran alla va-
penslag. Ingen visste egentligen
hur det var, men vi kom ganska
snart underfund med att det var
jobbigt.

Kursen bdrjade med att vi hal-
sades valkomna av kapten Lars
Gunnarsson. Efter utlamning av
materiel m m startades foljande
dag med exercis under ledning
av lojtnant Stefan Olsson. Lite
problem uppstod inledningsvis
med att placera fotterna, efter-
som kangorna passade lite hur
som helst. Darefter foljde for-
svarskunskap under major Lars
Larssons ledning. Dagen avslu-
tades med terranglopning och
bad i Bottensjon; allt for att kolla
konditionen.

En tillampningsévning genom-
fordes dagen darpd med f6rlagg-
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FVRF:are besoOkte ”Hermc_es”
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| &r genomforde F10/Se S den
centrala utbildningen av FVRF-
ungdom, som uttagits till instruk-
torskurs (48 elever) och flottilj-
kurs (30 elever), vid F5/Husarla-
gret tvd veckor i juni. Husarlagret
pd F5 ar en utmarkt plats och
samarbetet med F5 fl6t bra. Ut-
bildning 4gde rum varje dag, sa-
ledes aven lordag-sondag.

Med en stor portion tur och ett
fint tilmotesgéende fran framfo-
rallt F7:s kunde ett studiebesdk
ordnas i Goteborg med flyg t.o.r.
F5 — Save. Vi fick tillfalle att ga
ombord pa det brttiska hangar-

fartyget HMS "Hermes" pa sin
forsta bestksdag i Sverige. Detta
ubatshekdmpande hangarfartyg
hade ju varit med i Falklandskri-
get med "Sea Harrier” och heli-
koptrar for trupp samt materiel.
Vi blev mycket val mottagna
en strdlande sommardag och fick
briefing inne i "hangaren", varef-
ter tio brittiska befalselever torde
oss runt p& en intressant gu-
idening. Efter ca 1 1/2 timme var
besokstiden slut och vi atervan-
de till F5 efter m&nga intressanta
upplevelser. |
Henry Ohisson, F10

Lottor angripna

ningstjanst pa& Hammarnaset.
Ovningen innebar bl a taltresning
och skyttevarnsgravning i stenrik
terrang. Efter gravningsmoédorna
foljde orientering om 5 km. Aven
frivilligassistenten Lena Sjod del-

tog.
Nasttoljande dag inleddes
med sjukvard under l6jtnant

Olssons ledning med assistans
av kadett Peter Friberg. Nar vi
satt som andaktigast och lyssna-
de dok rikslottachefen Christine
Barke upp i busken i saliskap
med frivass Sj6o och C F6/6ver-
ste Hovgard. Lunchen tillagades
pad enmanskok och resultatet
blev jagarmat. En stund senare
vidtog ABS-tjanst. Skyddsmask
pad och av, hjidlmen maskerad
och skyddsmaskprov med hjalp
av targas. Den luktar mer &n illa
och ogonen svider och rinner om
inte skyddsmasken snabbt kom-
mer pa.

.. Under dvning

® @ Kvallen kom. "Fi" i busken
= rivning av forlaggning. Rygg-
sackarna, vapenutrustning,
hjalm och skyddsmask pa samt
forflyttning till fots ca 15 km. Ut-
med strapatsvdgen fanns inlagt
olika 6vningsmoment. Marschen
startade pa kvallen (vid TV-Rap-
port-tid) och forst lAngt efter mid-
natt var vi framme p& hemligt
stalle och hade fatt upp talt osv
samt 1&g i sovsackarna. | sanning
kampigt. Fétterna hade vid detta
Jaget givit upp och ryggen gnall-
de. Myggen var ordentligt biod-
sugna. Sémn nagra timmar av-
lostes av tidig uppstigning, riv-
ning av taltforlaggningen samt
frukost.

S4 bar det av igen. "Fi” var ju
oss i halarna. Pa kolonn under
tystnad till nasta lampliga over-
nattningsplats. Upp med talt, i-
ordningstallande av skyttevarn i
bedrovlig terrang. "Fi” i antdgan-

de, ut med vaktpost. Vid varje
lugn stund galide regein: Ata, vi-
la. Detta eftersom man inte viss-
te nar nasta tillfalle dartill gavs.
Ljud- och ljusdiciplin gallde.

Pang! "Fi" sedd i busken. Ut i
varnen. Forsvara férlaggningen.
Anfallet slogs tillbaka. In i taiten —
vila.

GAS! En plotslig toérvarning
betyder skyddsmask pa. Klibbar i
maskeringen. Faran &éver, man
kan andas lugnt igen.

Larm! Plotsligt faller skotten
tatt. Betydde stornidykning i var-
nen. Nytt GAS-larm. "Fi" var
verkligt elak. Vara fordon gick at
skogen. Skadade kallade pa
hjdlp. De hade inte hunnit f& pa
sig skyddsmask och fick darfor
panikyttringar.

S3& lugnt en stund igen. Men
sedan folide anfall fran alla hall. |
hela 45 min. S& mattades anfalls-
vagorna. Alit blev ganska lugnt
igen och vila folide. Men lugnet
varade bara i ca 3 1/2 timme, ty
plotsligt var "fi” pa alerten igen.
Anfallsvdgen kunde stoppas,



FVRF:s vinterkurser i Fliken
och Transtrand har hall en nar-
gangel intresserad iakllagare:
Curt "'fsa” Israelsson (che! lGr
flygstatens nya Frivilligavdel-
ning). Han missade ingenting
av vikt vare sig i lektionssalar
eller ute i Ilt. Det han sdg och
hirde gjorde honom impone-
rad.

— Mitt intryck av kurserna, sa
oversteldjtnant Israelsson, ar det
basta tankbara. Hog kvalitet pa
utbildningen plus en ordning och
reda som jag knappast trodde
fanns langre.

"Isa" kunde gladja sig at en
genomgéende valdigt positiv an-
da hos kursdeltagarna:

— En frivillig ar forsvarsvanlig,
motiverad och besjalad av idén
aft forkovra sig. Aldrig en protest
om nagon kurschef t ex kommer
pa tanken att forlagga lektioner
till kvalistid. For mig kénns sa-
dant gensvar oerhort stimuleran-
de.

Curt lIsraelsson hyllar princi-
pen att ingenting ar sé bra att det

men fler fi-trupper var i antdgan-
de. Darfor revs forlaggningen.

Kolonn kommenderades. Rikt-
ning mot "fi". Det slutgiltiga av-
gorandet blev stridsskjutning.
Svetten drop i den 30-gradiga
varmen. Efter "slaget” direkt for-
flyttning i stridsberedskap med
full packning. Mycket slitsamt.
Men med sammanbitna tander
gar och gick det mesta. Man
maste ju dverleva. — Bataljen fi-
rades med bad, sémn och en
harlig segermiddag pa off-mas-
sen.

Kursen var mycket jobbig -
men s& hér efterat mycket givan-
de och rolig. Dessutom har for-
staelsen for de varnpliktiga poj-
karnas slit markant dkats. |
Lottorna Lindberg (F5) + Stahre (F7}

Landet runt

FVRF:s vinterkurser
far basta betyg

inte kan gdras battre. Darmed ar
det redan sagt, aft vissa forand-
ringar kan vantas i kommande
ars utbildningspaket. N&gra av
forslagen kommer sannolikt att
hélsas med applader i medlems-
leden, medan andra lika sakert
vallar diskussioner.

En av hans brandfacklor galler
familjemedlemmarnas mojlighe-
ter att medfélja till kursgardarna:

— Det ar kanske inte nddvan-
digt att dessa star Oppna saval
sommar som vinter. Kgpingsvik
och ytterligare ndgon plats bor
nog finnas kvar som “familje-
gard” sommartid. Men betraffan-
de vinterkurserna ar jag lite tvek-
sam.

— P4 vintern tar endast ett fatal
familijen med sig. D& verkar det
som om det primara for deltagar-
na ar att forkovra sig. Sommar-
kurserna daremot fyller en dub-
bel funktion — utbildning och fa-
miljegemenskap. Vi kanske for-
lorar enstaka medlemmar om vi
begransar denna mojlighet. Men
jag tror fakliskt att det inte blir
ménga.

"Isa” vill garna andra utbild-
ningens form i riktning mot mera
praktik. Kanske blir det sa, att
praktiska ovningar med varnplik-
tiga ute pa forband bilir ett krav
for befordran.

— Oerhort nyttigt att stallas in-
fér varnpliktiga och se om teo-
rierna fran kursen kan tillampas
ute pa forband. Jag tanker titta
narmare pa om nagra dagars
praktik p& flottilj d& och d& kan
ersatta KFO, sd att frivilliga ges
méjlighet dva oftare och samla
pa sig nodvandiga tjanstgorings-
dagar.

® Tyvarr ar bestammelserna for
den har sortens praktik tamligen

stelbenta (sarskilt for avtalsbun-
den personal), men "Isa” hoppas
pa en uppluckring. Han vill f4 det
dithan, att alla kategorier kan
kallas in eller medverka frivilligt
under t ex en tillampningsdvning
for varnpliktiga.

Han tanker ocksa jobba for att
FVRF:arna efter sin befordran
skall anlitas mera som instruktd-
rer, sdval vid lokala som centrala
kurser. Ett forslag som valkom-
nas inte minst av de fanjunkare
som i dag kanner sig bortiglémda
och overflodiga.

— Jag har redan skrivit in for-
slaget i direktiven fran CFV och
jag talar for det vid alla plane-
ringskonterenser. Tjansten som
instruktor ar inte langre lika eko-
nomiskt lockande for stambefa-
len. Nagon konflikt om tjansterna
mellan dem och de frivilliga skall
alltsa inte behdva uppsta.

® Ett annat "Isa"-signerat for-
slag ar att FVRF-folket skall bara
ett armmarke, som visar deras
tilhérighet. Han testade idén pa
kursdeltagarna i Transtrand och
fick bra gensvar.

Hans goda intryck av kurserna
delades av eleverna, som i sin
kursvardering inte brukar spara
pa kritiken men den har gangen
var nastan oversvallande positi-
va.

S4 har sa Rolf Bjork (Ostra

Husby), elevnamndens ordfo-
rande under kursveckorna i
Transtrand:

— Hogt betyg at instruktorerna
personligen och &t deras peda-
gogiska skicklighet, vilken i sin
tur gav val genomférda dvningar.
Att FV-eleverna for forsta gang-
en fick ut gronstall m/59 upp-
skattades liksom den smidiga ut-
lamningen av utrustning. En

ryggsack packad med ratta stor-
lekar stod och véntade pa varje
elev. F15, den kursanordnande
myndigheten fér ta &t sig aran av
val genomforda arrangemang.

Lennart Malmros (Malmg) ef-
ter slutford ledarskapskurs:

— Innehdlisméassigt den béasta
kurs jag nagonsin gatt. Verklig!
hdg klass pé utbildningen.

Lennart hade familjen med sig
och hade egentligen endast en
liten anmarkning att gora: 50 kr/
dygn for 2-arige sonen blev i dy-

raste laget. ]
Torsten Andersson

LYSTRING!

Kompani- och plutonsoffice-
rare i Flygvapnet! VILL DU
vidareutbilda Dig? Gor det!
Men las forst CVF:s skrivel-
se frdn 1983-04-21, nr
210:61060. Den hehandlar
bi a antagning till FKHS HK/
U och AK/U. |
FSi{Persadm

VIGGEN-CUPEN

Infdr ca 80.000 flygentusiaster den ofor-
glomliga sondagen den 28 augusti erhdll
segrarinnan { FV:s stortloppscupliviing
(vintern -83}, BIRGITTA DAHLBECK, ur
CFV:s hand segrarpriset. ~ Lycka Ll i
lortsatiningspisten!
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Lahdet runt

Beredskap har under de senaste
aren blivit ett nyckelord, nar det
talats om var forsvarsplanering.
Pengaknappheten har medfor,
att vi har mast prioritera. Det har
alltmer betonats, hur vikligt det ar
att vi forst och framst satsar vara
resurser pa att uppratthélla sa
hog beredskap som mojligt.

Beredskap ar ett mangfacette-
rat begrepp. Vi talar om insats-
beredskap, mobiliseringsbered-
skap, beredskap mot Overras-
kande anfall etc. En viktig metod
att halla hog beredskap ar att se
till att vi har valutbildad personal,
som omedelbari kan fullgéra sina
uppgifter under olika grader av
beredskapshojning. Repetitions-
utbildning ar det gdngse sattet att
hoja utbildningsnivan pa hela el-
ler delar av férband. Tyvarr kos-
tar krigstorbandsovningar myc-
ket pengar. Detta har som be-
kant medfort, att en hel del 6v-
ningar av besparingsksal mast
installas eller senareldaggas.

Vad kan man da gora i stallet?
Ett satt ar att satsa mer pa frivil-
higutbildning och att forsdka inrkta
denna mot sarskilt viktiga tjans-
tegrenar samt mot s&ddana verk-
samhetsomrdden, som i stor ut-
strackning bemannas av annan
personal dn fast anstdllda. For
FV:s del har sedan artionden till-
baka framst Iluftbevakningens
"utbildningsberedskap” varit
mycket hog, tack vare en omfat-
tande frivilligverksamhet bade for
kvinnlig och manlig personal.

® ® For atti snabba lagen f& en
organisation att fungera, maste
inte bara de "stridande™ forban-
den utan aven den stabsmassiga
ledningen komma ig&ng omedel-
bart. Order och rapporter méste
komma fram. Sambandstjansten

intar darvidlag en nyckelposition.
Sambandsmedel,  fOrbindelser
och materiel maste ha hog be-
redskap. Men - inte minst viktigt
— éaven betjaningspersonalen
méste kunna fullgéra sina upp-
gifter omgaende, bade i staber
och fdrband.

Fiarrskrifts- och signalskydds-
personalen i vara krigstérband ar
huvudsakligen varnpliktiga samt
en del sambandslottor. De sist-
namnda ar som all frivilligperso-
nal intresserade och i allmanhet
valévade — men tyvérr lite for ta.
De varnpliktigas utbildningssta-
tus ar starkt beroende av repeti-
tionsutbitdningsfrekvensen och
dartor vaidigt varierande.

Inom milostab O har under
1982 undersdkts mojligheterna
att hoja ledningsberedskapen

som medlemmar i féreningarna.
Har fanns alltsd elevunderlag for
tre kurser! Den forsta kursen om
30 tim genomférdes under tva
veckoslut i november pa F14. In-
stallelse fredag kvall och avslut-
ning sondag eftermiddag. Kurs-
ledningen utgjordes av I6jtnant
Magnus Palsson och kapten In-
gemar Thornell, F13. Det forsta
veckoslutet lades upp som hu-
vudsakligen  teoriundervisning
och det andra som praktisk trafik-
dvning, varvid utover ovannamn-
da larare nagra sambandslottor
deltog som givare.

Av eleverna var 18 vpl telefo-
nister, darav fyra gruppbefalsut-
tagna, samt tvd kryptobitraden.
Aldern varierade mellan 23 och
34 ar. Med ett par undantag hade
ingen genomtdrt KFO senare an

Frivilligutbildning med beredskapseffekt

bl a genom aft sdka intressera
varnpliktiga telefonister ur FV aft
delta i frivilligutbildning. FVRF vi-
sade stort intresse att medverka i
en sidan férséksverksamhet.
Rekrytering igangsattes i fjol va-
ras inom Gripsholms, Malmens,
Norrképings + Stockholms flyg-
vapenféreningar med inriktning
att under hosten genomfora en
kompletteringskurs for ca 20
fiarrskriftsexpeditorer/kryptorer.

Rekryteringsskrivelser sdndes ut
och féreningarna inbjod till infor-
mationstraffar for intresserade.

® ® Det visade sig, att intresset
var pafallande stort. 100 varn-
pliktiga anmélde intresse och nar
den slutliga anmalningstiden till
forsta kursen gatt ut hade 62
varnpliktiga, varav 12 kryptobit-
raden, anmalt sig och anslutit sig

1974. En del hade alltsd sin tidi-
gare utbildning i nagorlunda
farskt minne. Manga hade inte
haft nagon kontakt med sam-
bandstjansten p& 10-15 &r. Vissa
var fullstédndigt kryptoutbildade,
vissa andra hade den signal-
skyddsutbildning som senare ti-
ders telefonister tar under grund-
utbildningen. N&gra saknacie sa-
dan utbildning. Alla elever foljde
emellertid samma utbildnings-
plan. Malet var att friska upp
kunskaperna, s& att eleverna ef-
ter kursen skulle vara omedel-
bart anvandbara i befattning som
flarrskriftsexpeditorer/kryptorer.
Trots elevernas olika forutsatt-
ningar blev resultatet av utbild-
ningen mycket gott. Detta kan
tillskrivas bade skickliga 1arare
och utmarkta utbildningsanord-
ningar ... men framftérallt en tore-

démlig ambition hos eleverna.
Med det intresse och den syn-
nerligen positiva anda som prag-
lade deltagarnas insatser under
kursen, utgdr dessa definitivt en
beredskapshojande tillgadng for
de staber och torband. dar de ar
eller kommer att bli krigsplacera-
de. Darmed ar utbildningsmalet
natt.

® @ Detta var alltsa ett forsta
forsok att fAnga upp sambands-
varnpliktiga ur FV till frivilligverk-
samhet. Med anledning av det
positiva  rekryteringsgensvaret
och det goda utbildningsresulta-
tet manar detta forsok till efter-
foljd. Inget talar emot attintresset
skulle vara mindre pa andra hall i
landet an inom milo O ... och be-
hov av duktig sambandspersonal
torde det finnas Overallt i vara
staber och forband!

Utbildningsgangen bor efter-
hand vidareutvecklas, t ex med
befordringskurser i sambands-
tjanst for frivilligvarnpliktiga ur
FV. For kryptobitraden kan det
vara lampligt att anordna sarskild
kompletteringsutbildning  inom
deras specialfack. De ar emelier-
tid avsevart farre an de varnplik-
tiga telefonisterna. Darfor torde
rekrytenngen behova utstrackas
till ett relativt stort geografiskt
omré&de for att f3 tillrackligt antal
elever.

De utbildade elevernas fort-
satta intresse bor ocksd stimule-
ras. Dels genom att ge dem till-
falle till frivillig tjanstgdring under
tillampningsovningar, dels ge-
nom att man ser lill att deras
krigsplacenng 1 sambandstjanst
sdkras i sadana forband och sta-
ber som har sarskilt behov av
hog sambandsberedskap. n

Karl Ljunge, Milo O

Tavlingen om Gripen-market forfangs!

I FLYGvapenNYTT 1/83 annonserades om en tavling gallande

utseendet pa JAS 39 Gripen-miérket/-dekalen. Manga bidrag har
inskickats med skiftande fantasifulla 16sningar. TACK alla flitiga.
MEN vi behdver fler; garna i professionellt utforande. Tavlingen
forlangs darmed att galla hela 1984. Mark kuvertet med " Gripen-
marke’” och skicka det till Red for FV-Nytt, FS/Info, Box 80004,

104 50 Sthim.

Familjedagar viktiga

Den 8 maj var F7/S&tends full av
barn, kvinnor och man. Flottiljen
hade d& sin arliga "Anhorigas
Dag". P& programmet fanns flyg-
uppvisning, fallskarmshoppning
och hunddressyr. Och hela tiden
fanns flygplan och tillbehér upp-
stallda pa plattan till narsynt be-
sk&dning. Detta samtidigt som
attackflygplanen gick upp och
ner under hela dagen. Det var
den normala flygverksamheten
som pagick. For ménga kvinnor
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var detta en mojlighet att fa se
och fdlja sin méan i deras vardag-
liga yrksutovning.

"Anhorigas dag” och liknande
satsningar skapar god PR hos
alla som har ndgon anknytning
till Flygvapnet. Men sadana ar-
rangemang gor ocksé oss frivilli-
ga mer hemtama p& flottiljen
samt ger oss mojlighet att visa
upp vad vi satsar p& under var
fritid. | ]

Muarie Demker (flvglotta, F7)

Dimma markstallde F21 ...

Det ar inte uteslutet att om Kallax-floi-
tillen 21 hade varit sa torutseende
somt ex F7 och F5 och inte vatt den 3
september som datum 16r sin familje-
dag, hade man troligen kunnat undvi-
ka den Litzen-dimma som s& menligt
kom att hamma fdrevisningarna. Fa-

miljer och slak! tvangs darfor, sa nar
som pa okuvliga HKP 4, att fasta
blickarna och intresset till marknara
ting. Likvéal trivdes tusentalet unga
och gamila gott. Det gor man med FV!
| alla vader. |
Red.

Foto: ivar blixt



Landet runt

Fota: ivar blixt

Efter att under det snart gdngna
aret s& olyckligt ha drabbats av
en del haverier fick F21 i slutet av
september négot verkligt trevligt
af gladja sig at: Pricktri llygning
sedan 1966 — inga haverier, inga
skador av vikt. Ett varidsrekord i
sitt slag. En prestation utford av
besdttningarna pd F2t:s tva
stora raddningshelikoptrar HKP4
(alias Boeing Vertol 107). Defta
storstilade resultat ville hkp-till-

F21:s hkp-besattning belonad

verkaren Boeing hugfasta. Dar-
for 1at man till hkp-gruppen utde-
la en hedersplakett + dito tavel-
diplom. En handelse som gav
eko i vara massmedier och som
ar mycket val vard att uppmark-
sammas. — Che! (or den prisbe-

I6nta  hkp-gruppen i Luled ar
kapten Sven-Qlof Wiklund. Han
har ca 3.500 flygtim i hkp-hetlut-
ten. Inget vader kan stoppa oss,
sager han, men isbildningspro-
blemet ar svan att alltid kunna
bemastra. — Ovriga i hkp-grup-

penar:
Piloter: Tore Dahlberg, Karl-
Gunnar Lindqvist, Karl-Gustaf

Lundqvist och Soéren Hedstrom.
Navigatorer: Lennant Persson,
Leif Skanefors, Gunnar Larsson
och Leif Gustafsson. Mekaniker:
Ture Lakso, Gunnar Warell, Lars
Lennebring, Inge Nilsson, Borje
Hornberg, Ake Larsson, Peter
Walén, Roland Mattsson och
Lennart Kullberg. ]
Red.

10.000

prickfria

Koktjanstreglemente for for-
svarsmakten (KokR F) har fas!-
stilits och blivit utsdnt under
drets tredje kvartal. (Tidigare
utgivna  kokbacker upphdvs
darmed.) Reglementet innehdl-
ler bestammelser och anvis-
ningar for koktjdnsten i falt un-
der sival freds- som krigslor-
hdllanden. Reglementet ar
Irdmst utformat fér kompani
(motsv) och for mindre enheler
med eller utan kokgrupp. Kokt-
fanstreglementet skall utnytt-
fas i utblidningsverksamheten
vid fgrband och skolor inom
farsvarsmakien.

till
usemn

Ny kokbok i falt
G |

FMV (Fdrsvarets Matenelverk) har i
samverkan med forsvarsgrenschefer-
na och Sjvs (Sjukvéardsstyrelsen) ut-
arbetat Koktjanstreglemente for for-
svarsmakten. Reglementet &r ge-
mensamt for Flygvapnet, Armen, Ma-
rinen. Vid framtagning av arbetsma-
nus m m har personal frdn FMV. 120/
FoB1. P2, P4/Fo35, T1, MintS, KA2
och F21 utgjort AgkokR F.
Reglementet ar i forsta hand avsett
for utbildare i férplagnadsverksamhet
samt personal i livemedels- och kok-
grupper. Den skall i tillampliga delar
ocksa kunna utnyttjas vid kok ombord
samt vid fasta anlaggningar.
Reglementet har varit utsant pa re-
miss till forsvarsgrenscheferna och
MB. Provlagning av recept m m har
utférts av myndigheterna. FMV utlys-
te en recepttaviing 1980 om "Den
basta faltratten”. Manga bidrag lam-
nades in till {6rplagnadsavdelningen.
Segrare blev fruing-Mari Karisson, F21
med rétten "Navann”, vilken ocksa
Aterfinns i reglementet.
® Koktjanstreglementes del 1 inne-
héller bl a bestammelser och anvis-
ningar tor grunderna for koktjansten i
falt. For transport av {6mplagnadsma-
teriel och livsmedel tinns olika typer
av fordon, vilka besknvs i boken. Det
stérsta utrymmet upptas av forplag-
nadsmateriel for kompani- och batai-
jonsnivd. Aven skydd av livsmedel
och materiel mot A-, B- och C-strids-
medel finns upptaget.

I den andra delen &terfinns bt a na-
nngsldra och ett omfattande kapitel
om matlagningsidara (livsmedlens
uppbyggnad, férbehandling och ans-
ning m m samt tillagnings- och an-
vandningssatt).

140 nya recept ingdr, av vilka en
del ar anpassade till de méangder livs-
medel som ar upptagna i kngslivsme-
deisstaten. Ovriga nya recept har
medtagits for att f& en s& stor vana-
tion som mojligt i fred. Samtliga re-
cept ulges plastade och forminskade i
ett s k Recept-Utdrag. [ ]

Tony Bostrom, FMV

KO TiANSTREGLEMEN(E
FOR  FDASVARSMAKTEN
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aversle Tharmann.

Skaraborgs flygflottilj gastades
medio september av en vasttysk
spaningsdivision RF-4E 'Phan-
tom'. Divisionen leddes av for-

bandschefen, 6verste Thor-
mann.
AUFKLARUNGSGESCHWA-

DER 52 har sin hemmabas i
Leckinorra V-Tyskland nara den
danska gransen. Dess divisions-
marke ar en svart panter med i
bakgrunden en blandarslutarring
(fotolins). AufklG 52 ar utrustad
med  spaningsversionen  av
Phantom, RF-4. Dess fotoutrust-
ning kan kompletteras med
SLAR (side looking airborn ra-
dar), vars information Jankas di-
rekt till en markstation. Tvéa bal-

C F7, dverste Bjdrn Amelin, valkomnar sin vasityske kollega,

Foto: Bent Hyrynkanges

Vasttyska 'fantomer’ gastar F7

kar mojliggor bomblast s& att en
viss attackkapacitet finns.

Den del av programmet som
gick av stapeln pd F7 bestod av
uppvisningsanfall p& Hatteturan,
visning AJ 37-simulator, flygupp-
visning med Viggen av Stellan
Andersson, rorlig klargoring samt
forménen att flyga ‘Phantom’. De
tvd lyckiiga blev divisionschefer-
na och tillika majorerna Magnus
Lindquist (Gustav Rod) och An-
ders Linnér (Gustav BI4).

Mindre lyckliga blev inte major
Jurgen Kolbe. och hans stallfo-

retradande  div-chef,  major
Hans-Ulrich Geiseler. Bagge fick
demonstrationsturer i SK 37. De-
ras intryck av Viggen var att den
ar mycket faltmassig och har stor
manovrerbarhet, framst pa laga
hojder. Att start- och landnings-
prestanda imponerade pa& samt-
liga besokare s&g Stellan fill vid
sin AJ-flyguppvisning.
Bestkarna imponerades av
anfallsmetoder och traffresuitat
men &dven av att ha skjutmélet
inom flottiljomraddet. Vasttyskar-
na maste utfora sina bombfall-

Mj Anders Linnér ler beidte! efler RF-4-luftdopet. Bakom i
bdtmassa -+ FV-averall v-tyske div-ch, mj Kolbe.

ningsovningar i Nederlanderna
med en anflygningstid pa 40 min.

Som Luftwafte-pilot flyger man
mycket. Mer dn 200 tim/&r ar in-
get ovanligt. Vi/FV har numer val
knappa max-tider i tilldeining.
Tyskarna tiltdts pga flygsakerhets-
skal inte underskrida vissa mini-
mitider. De har bl a art av deras
inledande F-104-epok.

Eftersom AufkIG 52 ar en spa-
ningsdivision gjordes en dagstur
til F13 for att bestka spadiv,
undplut och JA-div.

Umgéanget var fritt och stimule-
rande. Den har typen av utbyte
ar en mycket viktig del av den
verksamheten som ger Omsesi-
dig respekt och forstaelse. |

Hékan Brandi

Raddare far nytt liv - spar hundratals miljoner!

Flygvapnets forsta livstidsfor-
langda HKP 4 har overlampats
till F17. Det skedde den 1 juli vid
FFV Underhdll i Maimslatt. CFV
representerades av oOverste 1
Ake Sjogren, inspektoren for
flygsakerhetstjansten. Helikop-
tern oOverlamnades av Thure
Svensson, produktionschef vid
FFV-U/CVM, och projektiedare
bdir Gert AiImquisl, FMV-F.
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Thure Svensson framhdll i sitt
anforande FFV Underhélls upp-
gifter att forbattra tillforlitigheten
och tiligangligheten samt att mins-
ka underhéliskostnaderna for
kunden. Dessutom pépekade
han att den nu seriemassigt pé-
gédende livstidsforlangningen
syftar till att torbattra helikopter-
systemets kapacitet, sakerhet
och ekonomi. Han redogjorde

ocksa for det arbete modifiering-
en inneburit — bl a reparat oner,
oversyn, utbyte av elsystem, in-
nerkladsel, flygradio samt nya
motorinstrument. Raddnings-
vinschen ar ny och kan nJ an-
vandas vid upprepade tillfallen
och behover inte som tidigare
"vila sig" mellan uppdragen.

Eft helt nytt stationart flygradd-
ningssystem (FRAD) ar ocksd

installerat. Detta innebar att en
avancerad raddningsinsats kan
utféras pd& den skadade redan i
helikoptern. Det ar FOA 58, flyg-
medicinska institutionen, som ar-
betat fram och utprovat det nya
systemet. FFV Underhall instal-
lerar det i helikoptern. Det ar en
mycket viktig del i modifieringen,
eftersom helikoptrarna har radd-
ningstjanst som huvuduppdrag
saval militart som civiit.

Bade overste Sjogren och
kapten Herman Pahlsson (F17:s
hkp-grupp) framhall det vasentli-
ga med tillganglighet och saker-
het nar det galier raddningsupp-
drag.

Arbetet med livstidsforlang-
ningen innebar att FV:s alla tio
HKP 4:0or kan flyga ytterligare 10
ar. Alternativet hade annars varit
att skrota de 20 &r gamla heli-
koptrarna och kopa nya. En Ver-
tol-helikopter kostar i dag ca 40
Mkr och livstidforlangningen av
de tio gamla kostar i runda tal
bara 20 Mkr. Totalt! En bespa-
ring p& flera hundra miljoner. W

Ann Wilson, FMV-UH



Landet runt

Foto: Hans Hedin

FFV:s rh-verksamhet

FFV koncentrerar sina resurser
for battre effektivitet och 1bnsam-
het. Fr o m det gangna arsskiftet
har FFV-koncernen samordnat
sin robotverksamhet — tekniskt
systemarbete, underhdll och "ro-
botnara” maleriel — under FFV
Underhalls operativa ledning.
Verksamheten, som omfattar
FV:s, A:s och M:s robotsystem,
var tidigare delad mellan Telub i
Viaxjo och FFV Underhdll i Arbo-
ga.
At FFV Underhéll fatt ansvaret
ar naturligt, da foretaget redan
innan samordningen hade hand
om ca 3/4 av den akiuelia verk-
samheten. Man kan saga att cir-
keln darmed ar sluten tér FFV
Undehalls del, d& det var i Arbo-
ga som man borjade i slutet av
40-talet. n
Hans Ribbert

Sjomaisroboten RBOJE under sy-
stemprovning.

"FLYGPLANSRITNINGAR 1:” Svenska Flygvapnets skol- och

Bokserie med flygplanritningar

ovningsflygplan 1926-82. Ritningar i skala 1/72 och 1/50 av Bjorn
Karistrom med bade teknisk information och uppgifter om mél-
ning/markning. Nagra bilder och andra uppgifter till varje flygplan
kompletterar boken. Det forsta haftet i en serie med Karl

strom-ritningar f6r alla modellbyggare! (ISBN 91-85496-12-2)
Néasta bok i serien omfattar FV:s jaktflygpian. Den utkommer
under forsta halvaret -84. — Nr 1 kostar ca 77:— i bokhandeln. Men
boken kan ocksé rekvireras direkt fran forlaget = Alit om Hobby,
Box 9185, 102 73 Sthim. Mojligheter att ordna forséljning med
rapatt via FV:s |okala personalfdreningar {motsv) foreligger. Ring
Freddy Stenbom: 08/19 40 40. — En utmark! julgéva till bl a alla

modeltbyggare.

]
J.Ch

Norskt besokt

Medio oktober bestktes FV
av Generalinspektéren [6r
Luftforsvaret i Norge, gene-
ralmajor Magne Sorensen.
Héar védlkomnas genmj Sé-
rensen med fru Anne-Marie
av CFV, genit S-O Olson.
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Flygvapenmuseum tar form — oppnar i var

| FV-Nytt 1/83 berattades om
forsta spadlaget samt visades
museiskisser. Det handlar om
Flygvapenmuseum p& Maimen
(gamla F3). Nu narmar sig mu-
séet sin fullbordan. Exteridren ar
fardig och i oktober hade 19 flyg-
plan rullats in i den 2 600 kvm
stora byggnaden. Muséet smai-
ter fintin i omgivningen, placerat
i kanten av F3:s gamla flottiljom-
radde utmed vagen frdn Linko-
ping.

— Vi raknar med aft ha invig-
ningen under forsta kvartalet

1984, berattar muséets chef Axel
Carleson. Kanske i mars? Men
innan dess har vi en lika arbets-
sam som rolig tid framfor oss. In-
redningen ska iordningstallas
och s3 ska resten av flygplanen
goras i ordning i det skick de ska
presenteras | museet.

De flygplan som ska in i musé-
et flyttades under varen och for-
sommaren fran forrddet i Ryd till
Malmen, déar de blivit foremal for
en sista finputsning.

Inomhus kommer Flygvapen-
museum att visa 26 flygplan pa

golvet och tvd upphangda i taket.
Av dessa ar tiotalet tiliverkade av
Saab och forgdngaren ASJA.

Nagra av de flygplan som in-
gér i Malmen-samlingen kan be-
tecknas som helt unika: M1
Nieuport (Monoplanet), Macchi-
flygbaten, B3 och J20 — de enda
exemplaren av resp typer som
finns bevarade i hela varlden.

P& dvre botten skall diverse
kringutrustning samlas och ex-
poneras. Exakt hur vet man inte
an. Flera slutforandemdjligheter
finns.

Utanfér museilokalen, Oster
darom, skall plats ges &t flera fpl
som tal att forvaras och expone-
ras utomhus. Den platsen bilir
nog inte fardig forrén till somma-
ren ndgon gang. Och, sdger Axel
Carleson, betr etapp 2-utbygg-
naden har vi inte fatt ndgra som
helst besked. Allt star skrivet i
stjarnorna. Det galler naturligtvis
i &nnu hogre grad etapp 3. Men
vi ger aldrig upp. Vi har tillrackligt
med befintligt jobb. Och fpl-kom-
pletteringsprojekten maste drivas
vidare, avrundar Carleson. ]

Red.

FLYGVAFEN
MUSEUM

Foto: J. Carlsson
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Landet runt

Nar Flygvapnet griper in civilt:

SpaningsViggen och raddningshelikoptern vid F17/Ronneby
svarade for betydelsefulla insalser i samband med den
svdra skogsbrand som harjade véster Oskarshamn medio
auvqusti. En skogsbrand som 14t tala om sig i hela Sverige.
Om inte fGrr sa ar det nu dags alt skingra rokridderna och
tala om hur det gick till ndr kontroll naddes over jattebran-
den och p& vilket satt detta blev majligt genom hjalp fran

ovan.

F17 ’sla

Otillgéngliga skogsomraden, da-
liga siktiorhallanden beroende
pd kraftig rokutveckling innebar
problem f6r raddningsledningen
aft inhamta information om
brandhardarnas lagen och om-
fattning. Spaningsmetoder av
traditionellt slag sdsom ogon-
spaning fran flygplan visade sig
vara otilirackliga.

Byradirektor Bengt Sundstrom
(t d FV-meteorolog, numer inga-
ende i lansstyrelsens raddnings-
ledning) tog under dessa forhal-
landen kontakt med spaningsdi-
visionen vid F17 med 6nskemal
om spaningsinsats. Strax daref-
ter overflogs katastrofomradet
av en S 37 SpaningsViggen utru-
stad med bl a en varmekamera.

Vid und-plutonen utfordes dar-
efter en snabb tolkning av filmen
fr&n véarmekameran, varvid brand-
omrddena tydligt kunde identi-
fieras. Positionerna tor brand-
hardarna overfordes snabbt pa
kartunderlag, varefter resultatet
delgavs raddningsledningen.
Harigenom kunde slacknings-

Nedan visar belathavaren pd ‘‘helikopterbombaren™

ckte’ storbrand!

personalen sattas in pad ratt stal-
len. — Varmefotografering fore-
logs darefter varje dag till dess
absolut kontroll forelag.

Viggeninsatserna bedomdes
av  raddningsiedningen  som
mycket vardefulla for det fortsat-
ta slackningsarbetet. Darfor finns
det anledning att tro att Spa-
ningsViggen aven i framtiden
kommer att utnyttjas for liknande
uppdrag. — (F21:s S 37 har ju
redan tidigare dokumenterat aft
man med hjalp av varmekame-
ran latt och bekvamt kan lokali-
sera vattenlackor i rorsystem. Se
FV-Nytt nr 1/79.)

® @ Aven i den direkia brandbe-
kdmpningen blev FV engagerat.
En av F17:s stora raddningsheli-
koptrar HKP 4 ingick i den heli-
koptergrupp som “vattenbomba-
de" svaratkomliga brandhardar.
Effekten av den massiva insat-
sen fran skyn bidrog till att den
valdsamma skogsbranden inte
tilats ~ spridas  okontrolleral.
Mindre brandhéardar kundet o m

, kn Herman Pdisson/F17, del elfek-

tiva vatlenambarel. Del rymmer 1 800 | och hangs under hkp. Valtenpalylining sker
genom nedsankning i sjo. - 36 000 1 i timmen vrakles ned over eldhavens mest uisalla
Foto: Rune Hedgren

omrdden.
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Folto: § 37

Fota: Kent Hult

Forsta dagen med insals av S 37:ans varmekamera resullerade i denna brandhirdsana-
Iys. Elt resultat som pga de sikiskymmande rokridderna endast kunde erhdlias pd detla
saM Folol blev elt “'break through" for lanstyrelsens raddningsledning. Upprepade

fahand

13 nk i

sevaﬂ.

gning 1

slackas pa detta satt. — Det har
ocksa sagts. att om helikopter-
vattenbombparna hade kunnat
séttas in tidigare, hade skogs-
branden troligen fatt ett annat
forlopp.  'Helikopterbrandman-
nen’ ser ju mycket exaktare var
en brand ar som haftigast och

gsdagar snabbade pa eldbekampningen hogst av-

kan dessutom snabbare attac-
kera utsatta positioner vid be-
byggelse m m.
Till alla brandslackardelaktiga
vid F17 utdelas betyget:
BRA GJORT! | |
Gullbrand & Red

Varvel runt

Flygvapnet genomlarde i december i ljol
den ldrsta jorden-runtilygningen med en
TP 84 ‘Hercules’ ur F7/Skaraborgs llyg-
Hottilf.

Flygningen omfattade leverans av
maleriel, bl a for FMV Irdn USA lill Sve-
rige. Genom att lortsatta llygningen frin
Sydostasien vidare till USA (via Hawaii)
sparades en "enkelresa” Sverige -
USA.

Besétiningen vid jorden-runlflygning-
en bestod av 10 man (lre lirare, tvd
lygnavigatirer, tvd fardmekaniker plus
tre lastmastare) med kapten Bengt Dam-
berg som chel.

Flygtiderna blev under vissa elapper
myckel ldnga. Tolal arbetstid/dygn blev
darmed ocksd ldng (Gver 80 tm under
akluell tvdveckorsperiod). Tillsammans
med farden mot tidzonerna medlorde
delta alt besaltningen under slulel ay
uppdragel var ordentlig! slutkdrd. Delta
Irols tvd dagars uppehdll i Honolulu ...

Vadre! innebar Inle ndgra problem.
Tvdrtom minskades llyglidema ndgol
tack vare "'draghfalp” av en konlinuer-
lig medvind, vid vissa tillldllen dver 100
knop. En llygning som alilsd blev bra
koslnadseftekliv. a

FSiFlyg



De kom som en stormvind om
varen. Tio till antalet. Och
med ell irefirgal dan. Rakt
bakifran. Lika overraskande
som valkommet. For forsta
gangen i Norden. En hojd-
punkt i del svenska flygarel
1983, En italiensk skontem-
pererad avstickarvisil pa sin
vag lill vart broderland i vas-
ter. De “Trefdrgade Pilarma”
med anor fran 30-1alet — flyg-
uppvisningsgruppen FRECCE
TRICOLORI. Detta akrobat-
lag fran Apenninska halvon
tarvar en presentalion. Om
inte for annal sa for den hell
magnifika luftshowens skull
oiver Saab-filtet den B maj i
ar.

Manga ir de svenskar som un-
der drens lopp fatt se och lan
kinna saml uppskatia Flyg-
vapnets frejdiga uppvisnings-

Hakiens PR i luften. Valet (ofl pa
313 Gruppo Addestramenio
Acrobstico, som ar iorlagd pd
fiygbssen Rivolio del Friuli
Gruppen kristnades till “Frec-
ce Tricoiori™. Antalet inghende
fiygpian har med &ren succes-
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glerad sysaselséttning pa heitid
| ca 5-6 ar. Inte mindre slitsamt
men med rika tillf&llen till bl a
resor runt om | viriden. EH
kringtlackande som varar frén
april t o m okiober. Och grup-
pen Atfdljs alltid av en lika hel-

professionell markservice-
styrka. Ambassaddrer méste
tilforsakras sligt. Inget féar
klicka. Kraven &r hArda men
frukierna saftiga.

En pilot som onskar bli re-
kryterad till PAN (= Pattuglia
Acrobatica Nazionale) och
Frecce-ganget maste ha minst
1.000 fiygtimmar pa jetflygplan
bakom sig. Blir han antagen
vidtar en llygtriining som varar
| sex till &tta manader. Han till-

Fola

3

'TROUPE AZZURRA  di Stataereo "Decymeniazione

delas en viss plats i 3/10-man-
naformeringen. Men det racker
inte med detta. Han maéste
ocksad vinna fullt fortroende
hos ovriga lagkamrater. Man
maste kdnna varandra till 100
proc och kunna lita p& varand-
ra till lika mycket. Uppfyller
han inte dessa s k absolut, far
han raskt rakna med att
atminstone denna del av flyg-
karriaren ar att betraktas som
avsiutad. Detta alltsd trots att
han kan vara en riktig baddare
pa att manovrera sitt flygplan.
Individualist &r en sak, lag-/
gruppflygare en annan.

@® ® Ett inslag som markant

o )

R e

farhdjer njutningen av atl Ase
en uppvisningsgrupps lufifi-
gurationer &r det periodvisa
utsiéppet av rikslingor. Vit rok
| all &ra men kombinerat med
eft lands nationalfdrger upp-
nds en betydligt "hiftigare”
effekt. Defta inség man tidigt |
Halien. DarfSr blev det en
viiridssensation nar italienar-
na 1962 med sin F-86E-grupp
plotaligt brassade pa med sa-
vill ritt, grént som vitt. En tek-
nik som man fort vidare och
farfinat. Och andra landers
uppvisningagrupper har méast
folja efter for att vidmaki-
hilla =sina attraktionsvarden.
PR iér PR, om &n | flerfargs-

aggregat
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Havsovervakning
med

latta flygplan

Fala: Kusthevakningen

Cessna 3376

b - Tullverkets
kusibevakning (Kbv) svarar lor den civi-
la dvervakningen lill havs, langs kusten
sami i Malaren och Vanern. Fir narva-
rande disponeras lre llygplan och nio
liyglarare. Etl llygplan r baserat i var-
dera gslra (Bromma), sodra (Sturup) och
vasira (Save) lullregionen (UIr, Str, VIr).
Vid behov omlirdelas resurser till norra
regionen. F n utbildas yllerligare tvd
farare.

De [llygande resurserna ulnylljas
Irdmsl 1dr dvervakning/kontroll av sjo-
Iraliken och havslisket samt for radd-
ningstjanst lill sjgss, bl a sjg- och flyg-
rdddning sami olje- och kemikaliebe-
kampning. - Genom samarbelsavial

med CM medverkar Kbv-flyget j den mi-
litara sjobevakningsverksamhelen. Kbv
dellar ocksd i internalionell oljebekamp-
ning lill sfoss.

1 borjan av 1970-talel pdbirjades prov
med llyg 1or atl komplettera kustbevak-
ningens havsivervakning. Della ledde
Iram lill 1anglidstorhyrning av elt tvi-
motorigt flygplan, som baserades inom
sodra lullregionen (Sir), varvid en pro-
visorisk Ilygkustposlering inréliades. -
1976 inrallades pd lorsok en Ilygkust-
poslering i dsira tullregionen (Uir). Den-
na erhdll ell ivdmolorigl llygplan.

1977-09-21 redovisades resultalen av
larsdksverksamhelen lill  regeringen,
samlidigt som GTS (Generaltullstyrelsen)

Uppstkning gch identiliening av ol jersgtuisiapp- syn

foresiog alt fyra llygkusiposteringar — en
i varje region — skulle inraltas. F n dis-
ponerar kuslbevakningen tre llygplan
genom lorhyrning hos Swedair. Medel!
for ell ljarde llygplan atl baseras inom
norra tullregionen (Ntr}, har annu inle
erhdllits. Utr opererar en Cessna 402C,
vilken i dag godlagbart loser givns upp-
gifter men saknar ulvecklingspotential.
Sir och Vir opererar vardera elt flygplan
av typ Cessna 337G. Samlliga Ire flyg-
plan ar kolvmolordrivna med begrénsa-
de prestanda och kan inle bara onskvard
utrusining.

Samiliga llygplan ar lorulom ljdrrana-
lysutrusining lorsedda med precisions-
navigeringsulrusining, marilim VHF-ra-
dio och tullradio. Cessna 402C &r dess-
ulom utruslad med nosradar (modilierad
vaderradar) och kortvdgsradio (HF). -
Flygplanen har slalus som slalslullfar-
tyg med civil registering.

Betralfande sarskild utrustning inled-
des parallelll med lirsoksverksamhe-
ten, tillsammans med Rymdbolage!, ul-
veckling av elt Ior kuslbevakningens be-
hov anpassal ljarranalyssystem. 1976
utarbelades en plan lir ulveckling av
utrustningen. Planen revideras och upp-
dateras varje dr och anvands bl a som
underlag 1or GTS anslagsframslalining-

ar. GTS lorsknings-, ulvecklings- och
anskalfpingskosinader 16r flidrranalys-
och dokumentalionsulrusining har fram
1ill 1983-07-01 varit 16 Mkr.

@ Erfarenheter. — Under liden 1982-05-
31--1983-06-01 har Kbv:s llygplan iden-
lifierat ca 7 600 mal 31 M:s sjobevak-

Vasttysk AF-4 ‘Phantam

— Sedan miften av
1970-talet har M periodvis genomlort
prov med Ialta llygplan 1or overvakning
till sjoss. Erfarenhelerna av verksamhe-
ten dr goda.

UB beslal i januari -82, alt delar av
del s k 200-pakelet, som blev resultalet
av U-137-incidenlen, skulle anvdndas
for anskallning (leasing) av lIre latla
llygplan. Avsiklen var alf forbalira den
marina sjobevaknigen och mdjligheler-
na att i Ired indikera narvaron av Iram-
mande ubdtar pd svenskt vatten, lramst
inom milo U, S och V.

CM angav i september -82 riktlinjerna
for verksamhelen (1982-09-08, Plan H
375:6505). Verksamheten skulle inledas
med lorsok under sju man i avsikt att
skafla besluisunderfag bl a avseende:
® Typ av radar (rundsirdlande eller sid-

tittande, s k SLAR);
®Typ av IR-ulrustning (vertikal IR-

scanner eller Iramaltittande, s k

FLIR);

@ Organisalion.

Under firsoksperioden inhyrdes frdn
Swedair el llygplan av typ Cessna 404,
som milildrregisirerals (nr 78002). Flyg-

Foto: Swedair



Stvjedlek Se-1k 'Hi e 2 fuku

ningscenlraler. Under samma lid identi-
lierades och inrapporterades ca 685
Iraimmande staisfartyg tiff marina myn-

digheter.

Vad avser ubdtsjakt — dar Kbv-fiyget
varit engageral i Harsljarden, Umed,
Sundsvall m It - har llyglidsuttaget varit

sammanlagl 281 lim.

& ehenlepata.

Bilder som exponerals med kusibe-
vakningens specialkameror dels [lor
kustbevakningens egen intressebevak-
ning (defs med speciell inrikining Iir M)
uppgdr ifi 72 000. Rulinmassigl lill-
stalls samiliga bilder Fst:s lolotofkdelalf
1dr granskning.

® | samband med Kbv-flygets palrulle-
ring farekommer dven identiliering av
mindre [lygpfan som blir faremai for
lullfartskoniroflens intresse. Inte saflan
larekommer del att Kbv-fiyget sjdlv blir
faremal f0r andra nationers "'statsllyg”
dver internationellt valten. Umsesidigt
farekommer lotogralering. Ett anlal spe-

ciafllygplan och helikoptrar har vidare
identifierats och folograferals under pa-
gdende spaningspatrufler. Sammanta-
gel har ca 80 objekt av detta sfag loto-
gralerals och inrapporterals. (Har redo-
visas Ifg ndgra av Kbv:s ldngster genom
kameralinserna.)

planet bemannades med operaldrer ur M
och med lorare ur FV.

1983-06-01 slartade CM lirsok med
sarskild utrustning far havsdvervakning
(ubdisjakt). Forsiken kommer alt pagd
tilt december 1983. Resultal Irdn lor-
soksverksamhelen fareligger dnnu inle.
Provilygplanet var inledningsvis ulrus-
fal med en enkel Iramallilande IR-ul-
rustping (FLIR) och en mllitar llygradio-
station. | juli kompletterades ulrustning-
en med:
® En rundsirdfande radar, ASR-360;
® Hyperbelnavigeringssystem,

@ IR-scanner (lyp VKA 702) med bildbe-
handlingsulrusining.

Kbv:s flygplan (Cessna 402) med
Rymdbolagets IR/UV-ulrusining  och
SLAR deltar i de delar av proven som
avser jamfgrelse mellan olika lyper av
spaningsulrusining. — Hyresavialel lor
TP 872 géller 1 0 m 83-12-31, d3 lar-
sdksverksamheln planeras vara avslu-
{ad.

| jakten p de troliga u-batar som un-
der sommaren och hislen jagals runt
Sveriges kuster har M:s TP 782 salls in
vid elt flertal lilllsllen. Darmed har
ocks3d FV-personal = lorama kommit i
nérkonlaki med denna lorm av u-bals-
jaki.

Savjelisk Su-13 'Flagon F dver Outersjin

—VidFV utnyll-
jas llygplan i akluell slorleksklass for
sambandsllygningar, dvs llyglransport
av personal saml litlare maleriel. Ul-
nylljandel sker med malsatining all min-
ska flyglidsultagel pd det dyrare llygpla-
nel SK 60 (som hillills anvants) och lor
att ballre 3n med SK 60 lillgodose sam-
bandsllygbehovel lor de cenlrala slaber-
na i Slockhelm. — HM Konungen och
Farsvarsdepartemenlel (FOD) ulnylljar i
viss omlatining FV:s sambandsllygre-
surser.

CFV (C F18) hyr ! n ell llyptan Cessna
404 Irdn Swedair med FV-beleckningen
TP 871. Firhyrningen har pagdll sedan
1982-02-01. Flyplane! ar utrustal enl ¢i-
vila normer. Atgérder har vidlagils lor
alt kunna Iransportera viss maleriel.

Hyresavialel lecknas lir CFV av C
F18. Avialet liper p4 et &r i lagel med
uppsagningsratl eller sex manader. Nu-
varande avlal liper ul 1984-06-30.
Cessna 404/TP 87 har varil civilregisle-

ral med status som slalslullfartyg. Se-
dan 1983-07-01 ar TP 87 mililarregisire-
ral (nr 87001).

FV:s TP 87 ar baseral ps F18/Tul-
tinge. C F18 leder verksamhelen genom
den sambandstlyggrupp som ingdr i C
F18:s organisation. Under helger sam!
annan lid, d& FV normall inte bedriver
Illygavningsverksamhel, kan TP 87:an

vid behov baseras pd Bromma.

TP 87 bemannas med Iva ldrare.
Max nio passagerare kan medldras.
Fararna har civill flygcertitikal (min
B8 + ). Uthildningen har bedrivils
dels genom civila Ilygskolor samil
med inslrukiorer Irdn Swedair. -
Flygtidsutiagel har varit ca 700 tim/
4r. Fir 83/84 beraknas ca 800 tim.

Folto: Gunnel Wirénius
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Forsvarsutbildning
pa frivilligt satt

— ett folkets
vaxande intresse
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Glimtar frdn sommarens friviiligut-
bildning av lottor och varnpliktiga. Se tex pa:
Ca 800 flyglottor och 400 varnpliktiga
i FVRF (Flygvapenfdoreningarnas FVRF
Riksforbund) har under sommaren
frivilligt 1atit utbilda sig i sina krigs-
befaftningar. Dessutom har ca 100
ungdomar fatt utbildning som for-

beredelse for varnplikten — och kan-
ske som blivande yrkesbefal.

Foto: Curt Israelsson samt Claes Jornskiold
och Rune Rydh.




Charlottes
Viggen-vardag

Eft yrke for henne.
Variiir inte ocksa fir Dig?!
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WCT-JOGGING

Bla botten med qul dekor | ett
smidigare maleral an traditio
nellt WCT-material. Byxa med
muddar. 50% bomull,

50% polyester.

Logo: Flygvapnet med Viggen,
pa |ackfickan

St. XS—-XL

Pris 345:—

JOGGING-
OVERALL

Bla botten med gult axelparti,
polokrage.
Bomull/polyester.

Logo: Flygvapnet med Viggen
pa brostet, vanster sida (i bla
faltet), ca 12 em

St. XS—XL

Pris 230:—

WCT-OVERALL

Bla botten med gul dekor.
Tva insticksfickar pa jackan.
muddar pa byxan. 55% nylan
45% triacetat.

Logo: emblem, storl med text
pa brostel. vanster sida (I bla
faltet)

St. XS-XL

Pris 385:—



COLLEGE-
TROJA

Rund hals. Bla notten med
gult axelparl
Bomull polyester

Loge. Flygvapnet med
Viggen pa brostet, vansler
sida (i bia faltet) 12 em

ST. XS-XL

Pris 149.—

Bestallningstalong

COLLEGETROJA
MED DRAG-
KEDJA

Bla troja med guit bhand over
brostel
Bomull palyesier

Logo: Flygvapnet med
Viggen pa broslel. vanster
sida (i bia faltet) ca 12 cm

St X5-XL

Pris 149:—

TENNISTROJA

Mannbta, 100% bomull, pike-
stickad av La Coste typ.

Logo. Emblem med tex! pa
armen, litel
vanster armca 2.5 cm

St. XL-XL

Pris 115:—

T-SHIRT

Marinbla 100% bomull

Logo: Emblem med text pa
brostel, vanster sida ca 8 cm

St XS-XL

Pris 49:—

AB GRETT, Maskingatan 9, 195 00 MARSTA, Tel 0760-217 35, 210 35

ART. ANTAL STORLEK APRIS SUMMA
WCT-OVERALL 395:—
JOGGING-OVERALL 230
WCT-JOGGING 345~
COLLEGETROJA 149
COLLEGETROJA MED DRAGKEDJA 149~
TENNISTROJA 115~
T-SHIRT 49—
SLIPS 62:—
SCARVES 98:—
Faretag/bestillare: ... oo e, TR OM oo oo et

ALFREs! ... mmims., UTUT

Postadress: ..o

Bestallt av: .......occo..oooo e e e s

{Underskrift bestdllara)
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