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En miistoipe fir vart framtida férsvar:

ar det forsta exemplaret av JAS 39 Gri-

pen hade sin "roll-out” 1987-04-26 kun-

de CFV isitt anforande konstatera, att vi
i vart land dr pa god vig att komplettera serien
av framgangsrika konstruktioner av stridsflyg-
plan till det svenska Flygvapnet: Tunnan, Lan-
sen, Draken och Viggen. Att varje flygplantyp
blivit nira nog en fulltraff for sin tid har atmins-
tone delvis stor grund i den nira samverkan,
som sedan lange ratt mellan svensk flygindustri,
Forsvarets Materielverk och dess foregangare
samt Flygvapnet som praktisk anvindare av
flygplanen. En bestamd malsattning, koncentra-
tion pa huvuduppgiften och kraftfullhet i ge-
nomforandet har lett till att var flygmateriel,
trots begransade ekonomiska m fl resurser, val
har kunnat hdvda sig i kvalitativt hanseende
med utvecklingen i var omvarld.

® ©® Betydelsen av effektiva flygstridskrafter
kan inte nog betonas. Det kan vara avgorande
for var forvarning och vara mdojligheter att mo-
bilisera och verka samt for att vart samhalles in-
frastruktur nagorlunda skall fungera aven i krig.
Hotet fran luften har okat betydligt under sena-
re ar.

Det ar ocksa allt viktigare, att vi redan i freds-
tid — men givetvis ocksa i olika grader av kriser
— kan visa militar narvaro i luften och med kraft
och beslutsamhet hiavda vart lands integritet

och oberoende. Vara flygplan kan snabbt for-
flyttas till den del av landet dir de bas. behovs.
Genom att de ar bemannade medges mojlighe-
ten att gradera insatsen alltifran ren kontroll till
mera handfast avvisning. Den senare kan ske
utan eller med vapenmakt allt efter ligets krav.
Denna formaga blir av 6kad betydelse i en fram-
tid da s k skymningsldgen eller grazonssituatio-
ner blir allt viktigare att bemastra. Det beman-
nade flygplanet har kort och gott tre viktiga po-
sitiva egenskaper: Rorlighet, flexibilitet och ef-
fektivitet.

@ © Det ar emellertid viktigt, att vi inser nod-
vandigheten ur operativ synvinkel av en till-
racklig kvantitet. 1 det sammanhanget ar det till-
fredsstillande att notera den indikation om ett
okat antal JAS 39 Gripen under 90-talet, som
framgdr av den forsvarsuppgorelse som traffa-
des i borjan av 1987.

JAS 39 Gripen skall, nar den i borjan av 90-ta-
let blir operativ, kunna lésa bade jakt-, attack-
och spaningsuppgifter. Utbildningen av var
personal savil pa marken som i luften har redan
borjat inriktas mot den formagan. JAS 39 inne-
bar en utbildningsmassig utmaning. Vi kommer
att forsoka finna och prova nya vagar for att na
bésta resultat. Aven i detta hinseende fordras
ett nira samarbete pa bred front inom och ut-
om Flygvapnet. -



Ji | FV losa vara uppgifter
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“Det ar mitt
Flygvapen
ocksa“

Flygvapnets verksamhetsidé — ?;j1)71L J) — har snart ett ar pa nacken. Arbetet
med introduktion och genomférande har vid forband och staber bedrivits med
stor entusiasm och idérikedom. Det finns manga infallsvinklar som via p3i)7]) J0)
leder fram till vart gemensamma mal. Férbanden har uppvisat olika uppslag pa
samma dynamiska tema. 77 FlygvapenNytt har sedan introduktionenav p3)7 1L 20
i nr 3/86 avvaktat flottiljernas, skolornas och stabernas etappresultat. Nu dr dags
attredovisa en del av dessa. Vi bérjar med F4/SeNN, Flygvapnets éldsta flygflot-
tilj. Aldst gar ju alltid férst. Det ér F4/STRIL som med sin redovisning utmanar alla
ovriga i FV attfatta pennan och i FV-Nytt géra nagotliknande. Lat oss dela med oss
av vara nya erfarenheter och resultat. Lat oss hjilpas at i vart gemensamma stréa-
vande framat. Upp och profilera er! — Vilkomna!

“F4:s STIL = FLYGVAPNETS PROFIL”
antogs som F4:s verksamhelsidé av nas-
tan 200 F4-profiler i hangar 83 pa F4 den
12 februari med C F4/SeNN, overste |
Svante Liljedahl, och stf C F4/SeNN,
overste Michael von Rosen, | spetsen.
Detta intriffade i samband med STRIL-
enhetens “offentliga avspark fér PROFIL
90.

Jag hade turen att bli placerad som stril-
chef vid F4/SeNN 860401, dvs att ga frin
teori till praktik i PROFIL 90-arbetet.

Det var med stora férhoppningar och
en stark tro pa Flygvapnet och Flygvap-
nets verksamhetsidé PROFIL 90 som jag
kom till F4 —efter bl a fem &rs stabsarbete
i Flygstaben och Férsvarsstaben samt ett
stimulerande och intressant arbete | ar-
betsgruppen for PROFIL 90,
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Av ROLF BUD

@ @®De mil och riktlinjer jag fick de forsta
veckorna av C F4/SeNN och stallféretra-
dande chef, innebar for strilenheten en
kraftfull satsning pa strilenhetens krigsfor-
band for att bibehdlla eller na upp till de
krav och fardigheter som bl a anges i F4/
SeNN BerO och stridsplan.

Dessa mdl tilldelades mig i kombina-
tion med stor valfrihet att nd uppstéllda
mal. Goda férutsattningar fanns alltsa for
att genomféra PROFIL 90 inom strilenhe-
ten enligt de principer som anges for led-
ningssystemet FPE — dvs hog effektivitet
under god arbetstillfredsstallelse syftande
till KRIGSDUGLIGA FORBAND.

idl 4 008 L S

@® Mina forsta dtgirder, som strilchef,
blev att informera min personal om tan-
karna bakom PROFIL 90 samt hur arbetet
hade bedrivits och bedrevs i arbetsgrup-
pen.

Vid tre arbetsplatstriffar gick strilenhe-
tens personal igenom det material som le-
gat till grund fér PROFIL 90,

Vi diskuterade bl a OB:s grundsyn gil-
lande decentralisering och delegering
samt ledningsprinciperna i férsvarets pla-
nerings- och ekonomisystem. Vi analyse-
rade aven vad PROFIL 90 konkret inne-
bar {6r vara uppgifter och var verksam-
het.

Vid en av arbetsplatstraffarna (som om-
fattade 1 1/2 dag) diskuterades enbart vad
som dr bra i Flygvapnet och pa F4 samt
hur vi skulle 6ka var yrkesskicklighet en-



Foto: Michael Leth

ligt de intentioner som angetts i CFV in-
riktning for PROFIL 90 (se FV-Nytt 3/86).

Denna arbetsplatstraff resulterade i att
strifenhetens personal enhilligt antog fé1-
jande verksamhetsidé for strilenhetens
fortsatta verksamhet: F4 STRIL = FLYC-
VAPNETS PROFIL

@® £n av strilenhetens fdrsta PROFIL 90-

aktiviteter var att paborja arbetet med en

krigsforbandsanalys under ledning av
sektorschefen i “Projekt Krigsforband”.

Projektet omfattar i huvudsak foljande
moment:

P Analys av resp krigsforbands malsatt-
ningar och uppgifter samt 6vriga krav
pa respektive forband.

» Analys av hur resp krigsforbands sta-
tus motsvarar madlsattningarna och
kraven.

» Utarbetande av forslag till dndringar
av verksamhetens planering, ledning
och genomférande vid F4 for att pa
bdsta satt klara krigsférbandsproduk-
tion och anbefallda beredskapskrav.

En annan aktivitet vid strilenheten blev
en satsning pa den externa informationen

angaende strilenhetens verksamhet vid

F4/SeNN kombinerat med ett f6rsok att

forstarka samhorighet och férbandsanda

inom F4. Detta innebar att strilenheten
bjod in F4:s dvriga personal till drtmiddag

i hangar 83, dar bl a stf C F4/SeNN, Mic-

hael von Rosen, presenterade PROFIL

90:s bakgrund och syftc samt CFV skrivel-

se angdende Aatgirder i satsningen pa

Flygvapnets personal.

@® Vidare presenterade jag FV:s LIL-
LA BLA = FORSVAR FOR FRED OCH
FRIHET. —Den Lilla BI4 ar enligt min asikt
nagot av det basta som presenterats i
Flygvapnet pa manga ar.

|déskriften ar enkel och rakt pa sak.
Darfér kan den anvandas {or inriktning
och diskussion av all verksamhet saval i
fred som krig.

Det sags ju, att i krig tungerar bara det
enkla. Detta galler med all sakerhet aven

F4/STRIL:s nya devis lyser
numer som ledstjarna for
manga frésoprofiler.

TAG & SKRIV!

i fred. Genom enkelhet skapar vi mojlig-
heter till improvisation och djéarva idéer.
Men framforallt forstdelse for Flygvapnets
mal och uppgifter.

Varfor har Flygvapnets Lilla Bla blivit sa
bra? Enligt min mening ar orsaken att den
utvecklats ur atla delar av var organisa-
tion.

@@ Redan 1984 utvecklade CFV, gene-
ralldjtnant Sven-Olof Olson, den vision
for Flygvapnet som finns i FV:s Lilla BIa.
Detta gjorde han vid Skoloverstyrelsens
konferens “Fred och Fortryck”.

Betraffande amnesrubriken framholl
han bl a féljande: “Om jag sjalv skulle ha
valt amne och samtidigt hdlla mig till ar-
rangOrernas malinriktning skulle jag ha
valt rubriken Férsvar och frihet och fred.
Inom parentes sagt tycker jag att Frihet
och fred hade varit en battre benamning
pd hela konferensen an Fred och For-
tryck, men pé den saken har jag inte haft
ndgon inverkan”.

(CFV anfoérande kan lasas och bér ldsasisin
helthet i Kungl Krigsvetenskapsakademins
Handlingar och Tidskrift 6/84.)

Tva &r senare samlades representanter
for alla forband till PROFIL 90-seminari-
um,

De som samlades var unga, gamla, ci-
vila, militarer, tekniker, taktiker osv. Jag
tror att hela FV var representerat i ordets
ratta bemarkelse. Under detta seminari-

F4/STRIL:

um togs underlaget och principinnehéliet
i FV:s Lilla B3 fram. De som var med kan
kianna sig stolta. De som var hemma men
lyckades skicka de rdtta representanterna
kan kdnna sig annu stoltare, eftersom sva-
righeten ligger i att satta ihop ettvinnande
lag.

Att FV:s Lilla BI& 4r bra vittnar det fak-
tum om, att manga personer/fGretag
utanfor Flygvapnet vill ha ett exemplar for
djupare studier och eftertanke. Det ar
kanske <&, att hela Sverige behover
anamma nagot av Flygvapnets PROFIL
90 .2

@@ rtfiter PROFIL 90-informationen in-
togs Fa-kokets utomordentliga artsoppa
med tillbehdr. Chefen for Marktelekonto-
ret, Anders fohnsson, underholl F4-per-
sonalen med sdng och musik under mid-
dagen. Informationskvallen avslutades
sedan med forevisning av strilenhetens
materiel, lokaler och verksamhet.

PROFIL 90-kvallen i hangar 83 blev ett
mycket lyckat inslag i PROFIL 90-arbetet
vid F4.

F4:s verksamhetsidé: F4:s STIL =
FLYGVAPNETS PROFIL innebar fortsatt-
ningsvis en utmaning mot Ovriga Flygva-
penférband ... men framfor allt en utma-
ning mot oss sjalva.

Vi har insett, att om man gor ndgot for
FV:s mal har man minst 80 proc chans att
lyckas samt 20 proc chans att misslyckas
men samtidigt {3 en nyttig erfarenhet. Om
man inte gor nagot, for att forsdka undvi-
ka att misslyckas, har man 100 proc
chans att bli avsléjad och anklagad for att
inte gora nagot.

Men vi pa F4 dr fast overtygade om, att
vi skall bli for Svenska folket, OB, MB och
CFV vad dalkarlarna var for Gustav Wa-
sa, dvs ndgot att lita pa nar det géller att
bevara och forsvara Sveriges fred och fri-
het. |

“Manga mén sprang pd heden for

alt fanga den vita hasten.

Det dr inte sakert att alla som sprang

fangade den. Men att den som fang-

ade den sprang, det dr sakert.”
Gannnalt kinexiskt ordsprak.




Hur
reagerar Du?

Dina
kamraters
betydelse!

Vartliv &ren lang serie av handelser, som
ger oss mojlighet att utvecklas och nd
sjalvkannedom. Det ar ett liv vi alla vill
finnaen meningi. Vivill bli dlskade. Vivill
bli omtyckta och var strivan ar att nd vara
uppsatta mal.

S& tar vi oss — bildligt uttryckt — fram i li-
vets sndrskog. En del finner en huvudled
tidigt, medan andra irrar omkring pd
smastigar och ndgra forsoker ta en gen-
védg. Somliga hittar aldrig sin vdg, en del
kér av och andra kolliderar. — Véra
grundforutsattningar att halla oss kvar pa
vagen ar olika liksom var férmdga att an-
passa farten for att nd vart mal.

Raddningsmanskapets beredskap och
effektivitet varierar med valet av fardvag.
Vid skada vill somliga badda sina sar

sjalva. En del harinre blédningar, som in-
gen mdrker — ofta inte ens de sjalva —
medan andra tacksamttar emot den hjalp
som star till buds. Négra borstar av sig
och kérvidare, andra stannar darde arel-
ler foredrar en annan viag.

Visst upplever och reagerar vi olika pd
till synes likartade handelser. Detta beror
péd vér egen grundforutsattning, var bak-
grund, erfarenhet och inte minst hur vi
tror att omgivningen férvantar oss att rea-
gera. Likasd iakttager, registrerar eller var-
derar vi andras reaktioner utifran varegen
bakgrund och foérutsattning.

® @ Ait objektivt mata kianslomaissiga
{emotionella) reaktioner ar sjalviallet inte
mojligt. Vad vi kan gora, ar att metodiskt
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stalla sadana fragor, att vi kan skapa oss
en nagotsdndr uppfattning om hur vi
manniskor reagerar infor specifika upple-
velser.

Ett flyghaveri forknippas i allmanhet
med dramatik, trauma och olycka. Det ar
ett misslyckande i en eller annan form.
For de inblandade kan kanske ett flygha-
veri ge en férandrad livssyn eller en dnd-
rad syn pa yrkesrollen, medan det lamnar
andra tamligen oberérda. Klart ar dock
att varje flyghaveri ar en unik handelse
med varierande orsaker — oftast av myc-
ket komplex natur.

@ @ Tidigare studier betriffande emotio-
nella foljverkningar i samband med have-
rier ar tyvarr sparsamma. Av flera skal. —1
den ansedda British Journal of Psychia-
try publicerades dock 1985 en sddan stu-
die gallande 175 flygférare i Royal Air
Force (RAF). Samtliga hade skjutit ut sig.
Forfattarna (bdda psykiatriskt verksam-
ma) konstaterade att 40 proc av flygférar-
na upplevde en langre tids kinslomassig
storning efter haveriet.

@ @ vid Likarstimman i Stockholm/Alv-
sj0 i december 1986 presenterades den
enkatstudie som genomforts inom Flyg-
vapnet gillande de 40 flygférare som varit
involverade i haveri under perioden
1978-85. Sex forare tillhor arméflyget
resten har FV-bakgrund. Studien har ut-

forts av KRISTINA POLLACK, flygpsyko-
log (FS/Flygl) samt docent HANS FRIES,
flottiljlakare (F5).

Studien syftade till att 1) {3 en samlad
bild av vara flygforares upplevelser av ha-
veri/utskjutning, 2) fanga upp de reaktio-
ner och tankar som foljer i sparet av ett
haveri, 3) fa en uppfattning om vederbo-
randes attityder till fortsatt flygtjanst samt
4) f en uppfattning om omhéandertagan-
det efter haveriet, sdval det faktiska som
det 6nskade.

Enkaten berorde den aktuelle forarens
utbildningsstatus, flygupptradande vid
haveritillfallet, utsprdngets karaktar (be-
slutstid for utsprang, flyglage/belastning
vid utsprdng, forberedelser for utsprang)
och utsprangets forlopp. Vidare notera-
des effekter vid nedslaget och raddnings-
forloppet  (nedslagsplatsens  karaktér,
temperatur- och vindforhallande, nar
hjalp anlinde, forekomst av personska-
dor och medicinska atgarder).

Av

och

Fragor som berérde de emotionella re-
aktionerna efter haveriet togs upp, liksom
nar flygtjansten aterupptogs, hur man
flyger efter ett haveri och om nagon spe-
ciell hdansyn togs efter haveriet.

@® @ P3 en sk livsforandringsskata (Life-
Change-Scale) ombads alla forare att sub-
jektivt gradera sin upplevelse av haveriet i
forhéllande till Gvriga livshandelser —t ex
ndra anhorigs dod, giftermdl, byte av
bostad/yrkesforhéllande, etc. Skalan som
bygger pd en normalbefolknings upple-
velser av specifika livshandelser ar grade-
rad frén O till 100, dar 100 representerar
maximalt upplevd psykisk upplevelse.

Beroende pad den enskilde forarens re-
dovisning av utskjutningens karaktar (U),
raddningsforloppet (R), de medicinska
skadorna (M) samt de psykiska reaktio-
nerna (P) skattades de sedan i en tregradig
skala — dar skattning 1 representerar ett
“normalforlopp”, skattning 2 smarre stor-
ningar i forloppet och skattning 3 allvarli-
ga avvikelser.

En utskjutning som tex sker under kon-
trollerade former och som kan paverkas —
dar flyglaget ar stabilt, G-belastningen ar
ringa, dar markkontakt finns och en rimlig
beslutstid foreligger — kan saledes betrak-
tas som normalt och skattas med skatt-
ningssiffra 1.

Ett raddningsforlopp, dar den havere-
rade flygforaren snabbt lokaliseras och »
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hjalp anlander inom kort far likaledes be-
traktas som ett normalférlopp. Ett radd-
ningsférlopp dar foraren daremot ham-
nar i kallt vatten, det kanske ar mérker,
svaravind- eller vaderférhallande och dar
hjalpen drojer, far betraktas som ett kom-
plicerat raddningsforlopp med skatt-
ningssiffra 3.

Snabbt lakta blessyrer och ryggskador
far en kortare tid efter haveriet betraktas
som det “normala” och erhdller saledes
medicinskt skattningssiffra 1, medan t ex
benfrakturer, svarare ryggskador, brann-
skador etc som kanske féranleder langre
sjukskrivning sjalvfallet far betraktas som
allvarliga och erhéller skattningssiffra 3.

Vad slutligen de psykiska reaktionerna
betraffar bedoms t ex langvariga sémn-
svarigheter, uttalad olust infor fortsatt
flygtjanst m m som allvarligare avvikelser
frdn normalreaktionen och skattas med
skattningssiffra 3.

Respektive skattningsvarden pad de
ovannamnda parametrarna signifikant-
beraknades darefter mot férarens subjek-
tiva upplevelse av haveriet, sdsom det
retrospektivt skattats av honom sjalv pa
“Life-Change-skalan”.

@ @ Avstudien (och fig 1) framgar att 2/3
(65 proc) av de 34 FV-flygforarna kom till-
baka i flygtjanst redan inom en manad ef-
ter haveriet. Mer an 1/3 (38 proc) var ater
i flygtianst redan inom en vecka efter ha-
veriet.

Av den resterande tredjedelen av orar-
na — som borjat flyga f6rst efter en ménad
eller mer — uppger fler an hélften att de
kant sig mentalt forberedda att komma
igang tidigare, men forhindrats av fysiska
skador eller semester/juluppehdll i sam-
band med haveriet.

Tre forare (9 proc) gavs inte tillfdlle att

aterga till flygtjanst. Dock har en av dessa
tre f6rare kunnat atergd efter tva ars uppe-
hall.
@ @ ror de allra flesta ar haveriet en syn-
nerligen stark upplevelse. Nagon sager,
att “haveriet dr en fantastisk upplevelse
som jaginte villvara utan ... men som jag
d andra sidaninte vill géra om”. En annan
liknar handelsen vid “ett slagsmal med en
bjorn och klara sig”.

Inte ndgon av de 34 FV-férarna har
uppgett att de tvekat att aterga till flyg-
tjanst. Snarare forefaller erfarenheten av
raddningssystemets tillforlitlighet ha givit

en Okad trygghetskansla. “Jag har nu fatt
bekriftat att raddningssystemet ar att lita
pa.”

Majoriteten av FV-forarna anser dock,
att de férandrat sin attityd till flygtjansten
sdtillvida, att haveriet har skapat en storre
medvetenhet om eventuella risker och
dirigenom en storre aktning och respekt
for gallande regler och bestammelser. Ti-
den narmast efter haveriet flyger man dar-
for med stérre marginaler, for att s& sma-
ningom aterga till sitt tidigare flygupptra-
dande ... ehuru med nagot storre siker-
hetstankande. En och annan anser att ha-
veriet givit en fornyad dimension till livet
som: “njut av det s& lange Du har det”.

@ @ rV-forarnaframhadller dock enhilligt
den stora betydelsen av ett aktivt stod,
ett personligt engagemang och en dkad
lyhérdhet fran omgivningen fér “manni-
skan i piloten” i samband med haverier.
Aven om kontakten med flyglikare och
flygpsykolog ar vasentlig efter haveri, till-
méts engagemanget och forstaelsen hos
de narmaste kollegerna pa divisionen en
avgorande betydelse f6r de senare upp-
komna kdnslomdssiga reaktionerna. Det
ar bland de sina man vill relatera det in-
traffade och bli forstddd. Det ar av desina
man vill bli accepterad av sig sjalv — Flyg-
férarens primdra miljé har sdledes en fun-
damental betydelse f6r bearbetningspro-
cessen efter haveri.

Lika val som haveriets orsaker ar kom-
plexa, lika val &r reaktionerna efter ett ha-
veriihoggrad individuellt varierande och
specifikt relaterade till de personliga
grundforutsattningar man har for alt be-
modta handelser av detta slag. Tidigare er-
farenheter gor sdledes att ett haveri kan
upolevas olika beroende pd nar i livscy-
keln eller i karridrstegen det intraffar.

@® @ Craden av avvikelse frdn “normal-
férloppet” i haverisammanhang bidrar
givetvis aven det till upplevelsen av have-
riet. Liksom skuldfragan. Dvs i vad man
man bar ansvar for det intraffade eller till
vilken grad man hade kunnat handla an-
norlunda, for att kanske rddda situatio-
nen. Avgorande for reaktionerna dr na-
turligtvis Aven konsekvenserna av have-
riet —t ex om fysiska skador eller andra
paftlider av haveriet kommer att paverka
atergangen till flygtjanst.

Studien pavisade inget statistiskt sa-
kerstallt samband mellan flygtid och de
havererade férarnas upplevelse av have-
riet (som de skattat pd Life-Change-ska-
lan). Daremot férelag (foga fdrvdnande)
ett statistiskt signifikant samband vad be-
traffar hog skattning pa Life-Change-ska-
lan och avvikelse i haveriférloppet: Ju
mer dramatiskt och ju svérare féljder ha-
veriet medfort, desto starkare upplevelse.
Drygt halften av FV-forarna skattar sig
dock inom den nedre halvan, dvs under
50-strecket pa Life-Change-skalan (fig 2).

@® @ Konklusionen av studien ger vid
handen att lika val som ett haveris orsaker
ar komplexa, lika val drreaktionerna efter



haveri i hog grad varierande och indivi-
duellt betingade.

Att flygforare genom omsorgsfull uttag-
ningselektion rent teoretiskt torde ha bitt-
re grundférutsattningar att beméta trau-
matiska handelser av detta slag, ger stu-
dien belagg for. En hog procent dtergér i
flygtjanst. Studien ger inte heller belagg
f6r att dar finns nagon uttalad tvekan att
atergd i flygtjanst. Forarna har dessutom
frivilligt valt ett arbete som de vet ar {6r-
knippade med vissa risker — de ar motive-
rade. De medvetandegors ocksd i sin ut-
bildning samt pdminns dagligen i den
operativa verksamheten om allvarlighets-
graden av misstag. De ar med andra ord
mentalt forberedda.

@® @ Det finns en klar styrka i den grupp
som en flygdivision kan utgora. Den ar ur
manga synvinklar en synnerligen homo-
gen grupp med individer av samma kon i
narliggande dlder och med en dvertygan-
de inbordes samhorighet och en sjalvklar
styrka. Men myntet har dock som alitid en
baksida.

Det finns vissa risker inbyggda i homo-
geniteten. Tendens blir att vissa egenska-
peroch beteenden forstiarks och accentu-
eras och en avvikelse/en storning marks
an mer. Man bygger upp en livstil och en
attityd, som alltmer narmar sig det f6rvan-
tade beteendet utav i detta fall en flygfo-
rare. Forvantade av manniskor i allman-
het, men aven av varandra. Dartill, inte
minst, lagger man omedvetet kraven pa
sig sjalv att leva upptill eller ndrmasig den
bilden.

Boken CHEFEN OCH LEDARSKAPET handlar
om manniskors arbete och samarbete. Bra att
kunna ocksd for andra dn chefer. Amnel rér oss
alla — séval DIG som mig. Om konsten att f3 um-
gangel med arbetskamrater att fungera battre sd
att arbetsprestationerna successivt hojs. M m.

Men en flygf6rare ar en manniska som
alla vi andra. Aven han kan méta livets
kriser. Aven han kan under perioder i sitt
liv leva under pressade forhdllanden.

Visst finns inom divisionen en inbérdes
6ppenhet och en naturlig kontakt med
varandra. Men dar kan ocksd finnas en
tendéns att 6verdriva sin férmdga, en am-
bition att forefalla opaverkad av s3 att sa-
ga “banala” livssituationer.

Somliga informerar eller signalerar om
sin belagenhet, medan andra férscker re-
da ut sin situation pa egen hand. Omgiv-
ningen kanske ser och forstdr, men ingen
vill “lagga sigi”.

@ O Mainga utay oss ir sidana. (Kanske
de flesta?) Det ar ett livsens rollspel — kan-
ske sjalvklart, kanske nédvandigt? Det ar
en forutsattning som kanske inte skall for-
dndras, men som man dock bér bli allt
mer medveten om och f6rstd eventuella
konsekvenser utav. Aven inom den
grupp som en flygdivision utgér kan det
sdledes bli svart att nd varandra som indi-
vider. Det djupare personliga engage-
manget kan utebli.

| samband med haverier kan ovan
namnda beteende ldgga hinder f6r den
nodvandiga och medmanskligare kon-
takten. Det galler saledes, att man kanner
varandra sa val, att man kan foérstd vad
som stdr bakom det synbara beteendet
och det uttalade ordet.

Bortsett fran de givna uppgifter flygla-
karen och flygpsykologen har i uppfolj-
ning av ett haveri, ar en av deras framsta
uppgifter dessutom att sprida kunskap
och information om dessa reaktioner efter
haveri. Att pa sa satt gora flygforare/flygle-
dande personal liksom manniskor i deras
omgivning mer medvetna om sin person-
liga betydelse f6r den férare som rékat ut
fér ett haveri. Detta ar ett led i ett flygsa-
kerhetsarbete, dar vi alla méste kanna
vart ansvar! [ |

® Dirfor ville FlygvapenNytt vara med att spri-
da kannedom om denna enkatstudies innehdll.
Faktiskt ocksd ett led i vart gemensamma Profil
90-arbete — att géra vart Flygvapen battre/livs-
kraftigare ... dven pd det personella planet. Alt

ge Vi-andan en rejal chans. |
Red.
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Firsvarsmaktens nya ledarskapsbok, "Chefen och ledarska-
pet”, utkom i spetember 1986. Dess Innehall redovisades |
stora drag i FV-Nytt nr 3/86. Det ér vikligt att alla som utévar le-
darskap i FV liser den. Féljande recension, gjord av byradirek-
tiren vid firsvarsstaben CLAS MARTENSSON, ir en piminnel-
se och en upplordran att lisa — och ldsa om.,



SAJ jubileras
—— SVENSKg

2en

verkstadern
toretagen 1ho
saledes sina h
Iineshistories
Olsons "Ei
garna i skril
medlemman
sid 10-12 visa
under de gangn.
neultralitetsiors



J 21, 1945




J 35 Draken, 1955

JA 37 Viggen, 1977




Den nya sommaruniformen

Har ar kladerna for sommarens dventyr.

Framtagna speciellt for dig i Flygvapnet.

I sk6na och héllbara kvaliteter med Flyg-

vapnet i diskret tryck.

Var nya sommaruniform hittar du inte p& forradet,

men du kan bestalla den genom Flygstabens yrkesinforma-

tion, Box 80004, 10450 Stockholm. Eller ring 08/7888924.

Bestall antingen hela kollektionen eller separata plagg. Priserna inkluderar
moms. Frakt tillkommer. Sista bestallningsdatum 12 juni, eller s

l&ngt lagret racker. Leveranstid 2—-3 veckor.

Vit bomullsméssa i Gatsby-
stil. Storleken regleras med

) ! spanne. 17:—
N

Sommarjacka i
bomull/polyes-
ter. Fodrad och
med innerficka.

Finns i blatt. Vit byxa i
S—-XXL (48/ 100% bom-
50/52/54/56), ull. Bakfickor
295:— med ficklock.

Blatt tygskarp
med metallspdnne
. ingédr. S-XL, 238:—
Vit pikétroja i
behaglig och
formfast kvali-
tet som inte
krymper. Bom-
ull och polyester,

$7XKL, 951 "
S LY
Top Class Club

— speciellt for dig 1 Flygvapnet




Foto: Niklas Forslind

Foto: Johnny Lindahl

Som FlygvapenNytt redan i sin forra utgava (nr 1/87) kunde
beratta, har en ny epok inletts vad avser flygplan | 35 Dra-
ken. Nyheten bestar i att Flygvapnet nu borjat ta i sin tjanst
en ny och darmed modernare version av trotjanaren, jakt-
flygplanet Draken. Versionen heter | 35J, dar den sista bok-
staven | oftast uttalas Johan. Egentligen skulle denna Dra-
ken-version hetat | 35G (som i Gustav), men da det enbart
ar F10/SeS i Angelholm som numer flyger Draken, har be-
slutsfattarna (efter propa fran F10) dopt nykomlingen till
”Johan” — som ju ar den tionde bokstaven i alfabetet. Dar-
med har J-gimmicken fatt sin forklaring. ¥z Denna artikel
avser bl a att oversiktligt forklara skillnaderna mellan jakt-
system 35 ”Johan” och foregangarna | 35F + F.

Jakisystem ‘Johan’
— en ny
Draken-epok

Med 2 Rb 24 och 4 FL

Av OSMO WESTIN

J 35-systemet ar under aren 1987-89 fore-
mal f6r modifiering till 35)-standard. Mo-
difieringarna genomf6rs av Saab-Scania
och FFV i ett unikt samarbetsprojket.
Flyplanen (35F:-versionen) delas pa mit-
ten innan modifieringarna pdborjas. Dar-
efter fordelas arbetet sa att Saab-Scania
tar hand om framkroppen och FFV bak-
kroppen.

Saab-Scania genomfér i huvudsak be-
vapningsmodifieringar (bl a nya balkla-
gen/vapenfastpunkter), medan FFV sko-
ter elektronikmodifieringarna. — Den f6rs-
ta Draken av F*-standard kom till FFV {6r
modifiering 1985. Totalt avses ca 50 flyg-
plan avsedda fér F10/SeS jaktdivisioner
att modiferas. Slutleverans sker 1989. —
De tva forsta Johan-flygplanen leverera-
des till F10 efter en ceremoni vid Saab-
Scania den tredje mars i &r. Under 1987
far F10 tillokning med ca 20 nya Johan-
flygplan.

Te flygplan 35) utprovas fér narvaran-
de vid FMV:PROV (gamla FC p& Mal-
men). Proven omfattar i stort flygprov av
flygplanplattformen, skjutprov fran de
nya balkldgena och andra beviapningsal-
ternativ samt prov med ny utvdrderings-
utrustning, dvs videoregistreringskamera/
CCD.



Foto: Pefer Liander

Taktisk utprovning av modifierat mélin-
matningssystem slutférdes vid F10/SeS
1986 — med goda resultat. Fortsatt taktisk
utprovning genomfors vid F10 av TU 35)
under 1987/88.

® ® Vilka taktiska fordelar innehaller
jaktsystem 35J2 — Sammanfattningsvis
kan sagas, att den nya Draken-versionen
har systemanpassats mot 1990-talets hot-
milj6é genom bl a féljande:

» Okad vapenlast (max sex jaktrobotar).

P Mojlighet att anvanda jaktraketer mot
luftmal.

B Okad uthallighet (fyra filltankar).

P Kapacitet for direktanfall pa lagsta
hojd (bl a battre malinmatningssy-
stem).

P Okad insatsforméga mot stérande och
kraftigt man&vrerande mal (elektro-
nik- och vapensystemmodifieringar).

p Okad systemflexibilitet (samtliga ro-
bottyper kan avfyras saval “head up”
som "head down”).

(Kvarstdr gor sjalvfallet Filip-versionens
andra goda prestanda, t ex mgjligheten
att anvinda attackraketer, etc.)

Ovanstdende systemanpassning ar i
linje med CFV malsattning for flygplan 35
Draken till mitten av 1990-talet. Johan-
versionen kommer alltsd inte att f§ ndgon
langre tjanstgoringstid i FV, dd ungdomen
i form av eftertradaren JAS 39 Gripen suc-
cessivt tillfors FV fran och med bérjan av
90-talet. — Gripen hade som bekant “roll
out” den 26 april och jungfruflygningen/
lufidopet avses ske senare i &r. Teoretiskt
skulle vi alltsd i 4r kunna fa se Draken flyg-
utprovas tillsammans med den ca 30 &r
yngre Gripen. Ganska fantastiskt, eller
hur?

@ ® Typinflygningen (TIS) for J 35 Dra-
ken flyttades 1986 fran F16/SeM i Uppsa-
la tiJl F10/SeS i Angelholm. F10 forfogar
for narvarande over tio dubbelsitsiga SK
35 16r skolning. Man utbildar har i Skdne
ca5-10elever/ar. Till sin hjalp i flygutbild-
ningen har F10 tvd simulatorer — SK 35, |
35F. “Filip-simulatorn” modifieras till “Jo-
han-standard” under 1987-88. — F10 ut-
bildar under dren 1987-89 aven osterri-
kiska flygforare (typinflygning och grund-
laggande flygslagsutbildning).

Under 1988 paborjas den forsta kursen
35) for nya elever komna direkt fran den
grundlaggande taktiska  utbildningen
(GTU) pa flygplan SK 60 {F5 i Ljungbyhed
& F16/SeM i Uppsala).

@ Personalen vid F10/SeS har en gedigen
erfarenhet av ] 35-systemet. Manga inom
FV kan sakert bekrafta den professiona-
lism som alltid praglat jaktforbandet i
Angelholm — var neutralitetsvakt i sdder
under 47 bitvis dramatiska ar. —) 35 “Jo-
han” innebar inte enbart en ny Draken-
epok for flottiljen utan en klar forstarkning
av |uftforsvaret i Sodra Sverige under
1990-talet. Draken kommer darfor dven i
framtiden att vara en valkand profil i luf-
ten, en profil med aktningsvard bredd, en
“Profil 60, 70, 80, 90”. FV saluterar Dra-
ken i “Johan-kostym” med stram honnor
och minns med tacksamhet dven att det
var 50-dringen Saab som fédde detta
kraftbarn for 30 ar sedan. Via embryot
“Lill-Draken”.

Foto: Hjalmar Anefjord & Ake Anderson
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Linkdping: Kiang och jubileumsjubel. En
framtidsdebatt som hade "hdgt i lak” och opti-
mistiska tongangar pragiade FVRF:s forbunds-
stdmma. Pa 25 ar har forbundet marscherai
fran drygt 3.000 till snart 11.000 medlemmar.
Och varje dr uthildas ca 2.500 i nagon eller

ndgra kurser.

Juhilerande FURF
haller

forbundsstamma

—FVRF &ridag en omistlig del av
Flygvapnet, sade CFV, general-
lojtnant Sven-Olof Olson, | sitt
stammotal.

Stamman hélls nagra dagar
efter den pldtsliga forsvarsupp-
gorelsen i januari. CFV uttryckte
sin besvikelse Gver att jaktflyget

inte hade fatt den 6nskvérda for-
stérkningen med annu en JA 37-
division.

— En utebliven satsning, som
ar forvanande. Stormaktemna har
pa senare ar dkat sina offensiva
flygstridskrafter. Attackflygplan
med lang rackvidd kan nd oss

Stark FVRF-trojka: Pdgdende forbundsordf Gunnar Lofstrom, hans fore-

.

tradare Olle Karleby och styrelseordf Sven Kamsén.

frén avlagsna baser. | detta lage
ar det viktigt att vi kan upptrada
resolut. Men med enbart elva
jaktdivisioner ar vi nere pa —eller
rentav underskrider — en opera-
tiv miniminiva, sade CFV bl a.

@® @ Sven-Olof Olson tackade
FVRF for de 25 aren och podang-
terade att betydeisen av forbun-
dets insatser kommer att oka |
framtiden.

— Vi behdver fler frivilliga i vara
krigsforband. Specielit pa bassi-
dan ar behovet av FVRF-rekryte-
rat vamplikisbefal stort. | sjalva
frivilligheten ligger en garanti fér
hog motivation for uppagiften, na-
got som ar av stdrsta betydelse
for verksamheten som helhet.

—Den hioga beredskapen ar ett
av Flygvapnets kannetecken.
Med véra fredsresurser skall vi
snabbt kunna mdéta en overras-
kande inledd aggression. Men
FV maste ocksa kunna verka un-
der lang tid av ett krigsforlopp.
Déarfér maste vi forstarka vara
fredsresurser, for att sd snabbt
som mojligt kunna inta full krigs-
organisation.

— For att 6ka beredskapen vid
vara krigsflygplatser har vi borjat
anordna bastroppsférstérk-
ningskurser fér personal som in-
gér i klarg6ringstjansten och inte
bor fér I&ngt fran basen.

— Denna verksamhet skall ut-
okas med fler kategorier frivilliga
och fler tianstegrenar. Vi ar tack-
samma f6r den hjaip vi kan fa
fran flygvapenforeningama att
tilsammans med resp flottilj
"greppa” sadana vampliktiga
som bor i nérheten av krigsba-
serna och fdrsoka dvertyga dem
om nyttan och tillfredsstallen att
delta i frivillig utbildning.

CFV slutade med att rikta en
entragen uppmaning till FVRF,
att verka for att flera FV-vamplik-
tiga frivilligt Aatervander efter
grundutbildningen.

— Vi behdver dem och deras
insatser. Vi &r ocksa glada om vi

Forbundsstimmofotograf: STEFAN KALM

Forbundsstammoredaktor: TORSTEN ANDERSSON

kan rékna in méanga flickor i var
FVRF-organisation, sade han.

® @ Styrelsens ordf, Swen
Kamsén, kommenterade verk-
samhetsberdttelsen (229 fler
medlemmar, 213.000 utbild-
ningstimmar, B0 fullfdlida be-
fordringskurser). Han var inte
helt néjd med resultatet:

—Vihade 5,1 milj kr att réra oss
med och fick 270.000 kr éver.
Detta innebadr inte att vi gatt med
vinst, utan att vi inte helt lyckats
nd de uppstalida malen, sade
han.

Motionaremna hade ingen
framgang vid stdmman. Syd-
ostra Sveriges FVf:s motion om
ett riksmésterskap | félttavian
avslogs med motiveringen att ett
s&dant skulle bli svart att admi-
nistrera och finansiera. Ett av ut-
skotten foreslog motionaren att
aterkomma nasta ar, med mera
underlag.

Avslag blev det ocksé ftr Nis-
sans motion om ett individuellt
utbildningssystem samt for tre-
féreningsmotionen om att bilda
ett flygvapenforbund for syd-
dstra Sverige (mera ddarom pa
annan plats).

Stamman valde med ackla-
mation och applader avgdende
forbundsordféranden Olle Karle-
by till hedersordférande | FVRF. |
sitt tacktal till stdmman gav Kar-
leby en strong honndr till for-
svarsmaktens anstallda for de-
ras lojala arbete med att fGrsvara
Sveriges frihet.

® @ Nyval vid stimman. —
Ordf i riksférbundet: Gunnar Lof-
strom, Linkoping. Vice ordf:
Sven Kamsén, Taby (tillika sty-
relseordf). Ledamot i riksfér-
bundsstyrelsen: Amie Lund-
holm, Sala (lidigare suppleant).
Personlig suppleant: Rolf Gull-
man, Visby. Ungdomsrepr i for-
bundsstyrelsen: André Maller-
strém, Blomstermala. Ledamot
av valberedningen: Sture Lund-
kvist, Goteborg. |

A




1 alla FYRF-dr har Olie Karieby hallit | ordférande-
kiubban. Det firades allis4 ett dubbelt jublieum nar
forbundet fylide 25 | ansiutning U/l drsstdmman |
Linkdping. Men hyliningarna for de tu blev samii-
digt eft uppskattande tack och férval til Olle, som
Iimnar siit uppdrag vid halvarsskifiet.

FVRF & Olle
hyliningsuppvakiades

—Om Olle haft nagot valspréak, sa
borde det varit "For Sverige”, sa-
de styrelsens ordf Sven Kamsén
ndr han som tackgéva Gverlam-
nade en bordslampa pa for-
bundsstyrelsens vagnar.

CFV Sven-Olof Olson talade
och presentade bade FVRF och
Karleby. CFB:s generalsekr
Bjorn Orward uppvaktade FVRF
med CFB:s hedersskdld, Linko-

pings stadsfullméaktigeordf
Bengt-Olof Kallberger med en
malmijusstake och KSAK:s ge-
neralsekr Sven Hugosson med
minnesgava och plakett.

FV:s forbandschefer Per Jo-
han Widmark (F5), Sten Norrmo
(F 14) och Bdrje Bjorkholm (F 13)
uppvaktade med minnestallrik
resp bok och stanka. Telegram
kom frén bl a OB Bengt Gustafs-

OLLE KARLEBY, 68, idmnar vid halvarsskifte
posten som fdrbundsordfdrande for FVRF. Han har
skott kiubban alltsedan starien fér 25 ar sedan.

DIIET]

Oerhort
stimulerande

uppgift

— Passar bra att avga | samband
med ett jubileumn. Férbundet har
hittat en utomordentlig erséttare
och jag vet att jag lagger mitt
uppdrag i goda hander, sade
trotjdnaren Olle.

Olle ar egentligen flottist och
satt under hela sin varnpliktstid
p& Marinens ballistiska avdel-
ning. Sysselsatt med att berakna
skjuttabeller fér kanonerna pa de
jagare Sverige 1940 hade kdpt
fran Italien.

Hans breda forsvarsintresse
férdjupades nar han pa 50-talet
blev statssekreterare under
Torsten Nilsson i forsvarsdepar-
tementet.

—| den rollen gjorde jag vad jag
kunde for att starka svenskt for-
svar... och jag tror att jag lycka-
des. Senare har jag ofta med
sorg i hjértat konstaterat hur man
hanterar svensk fOrsvarspolitik.

1962 bildades FVRF pa ruiner-
na av det gamla luftbevaknings-
forbundet. Olle valdes till ordfé-
rande och har sa forblivit:

— Det har varit en oerhort sti-
mulerande uppagift. Hela FVRF
genomsyras av utomordentligt
fin anda och kamratskap, av en-
tusiastiska, trevliga méanniskor.
Jag gratulerar Gunnar L&fstrém
till en sa tjusig uppgift, som det
ar att verka i en organisation med
sadan livskraft.

Olle anser, att det skett en kiar
ambitionshéjning inom FVRF p&
senare ar. Utbildningen har blivit
mera malinriktad mot krigsorga-
nisationens behov. Om planerna
pa regionférbund séger han:

— Det &r bra om strukturen an-
passas till FV:s krympta organi-
sation. Men det méste ske i takt
med att argumenten accepteras
som sakligt starka for att inte
uppfattas av féreningarna som
centralstyrning eller maktéver-
grepp. |

son, hedersledamoten Hugo
Svenow, valberedningens ordf
Eric Lindeberg och Nissans forre
styrelseordf Evert Jonsson. Bir-
gitta Andersson, Stockholms
FVf, lamnade en penninggava till
blommor pa FVRF-kansliet.

Pd de 27 foreningarnas vagnar

dverlamnade Tore Bertilsson,
(Halsinge-Dala) en tennservis till
Olle Karleby. Martin Ostiund,
(Orebro FVf) uppvaktade med en
slipsndl, gjord av foreningens
kreative sekr Ingemar Johans-
son och avsedd att baras av for-
bundsordféranden vid framtida

GUNNAR LOFSTROM, 53, ir mannen som
skall leda FVRF:s dden | framtiden. Efter en fvaarig
"pryotid” som vice ordfdrande tar han dver efler

Oile Karleby.

200008

. Ell
sjéilvmorts-
uppdrag

— Jag kdnner mig som en sjalv-
mordspilot. Det &r inte |4tt aft ef-
tertréda en person, som har blivit
en legend redan innan han har
avgatt.

Gunnar &r fodd | Nykoping och
enrollerades till FV av Fil:s
idrottslegender Lennart Rittby
och Lennart Bunke. Efter mark-
utbildning vid F20 anstalldes han
som reservofficer, blev fanrik
1955 och har idag majors grad.

Eftersom han &r bosatti Linkd-
ping &r han sjélvklart medlem i
Malmens  Flygvapenforening,
ditiockad av entusiasten Stig-
Olof Carlson for 15-talet &r se-
dan. Han har i flera &r varit
ordférande i CFB, eft uppdrag
han dock l&mnar nu | var,

Civilt & Gunnar jurist och
bankman. Under 70-talet var han
bankjurist vid Ostra Sveriges
Foreningsbank for att 1980 bli di-
rektdr | Ostgdta Hypoteksfére-

ning. Gift med Ingrid — paret har
en 21-arig son, Claes.

— Det blir svart att fylla Olle
Karlebys plats, men jag skall ut-
ifrdn mina férutsitiningar arbeta
for att FVRF skall bli en organisa-
tion, som pa ett realistiskt satt
svarar mot de férvantningar FV
stéller pa oss ifraga om de krigs-
organisatoriska behoven.

Din syn pa regionala forbund/
foreningar?

—Jag tror att ett férbund alltid,
oavsett storlek, maste brytas ner
i foreningar. Det maste finnas en
lokal niva fér umgénge och rena
foreningsaktiviteter. Detta &r en
social aspekt som inte far glém-
mas bort nér forandringens vin-
dar blaser. Enligt min mening har
alitsd bade forbund och fore-
ningar sin givna plats | FVRF:s
framtida organisation. [



riksforbundsstammor.

Tilltra-
dande férbundsordféranden
Gunnar Lofstrom utdelade det
forsta av FVRF:s fortjansttecken
samt férbundets hogsta utmar-
kelse, hedersskdlden, med tex-
ten "Grundare — Banbrytare —
Ledare". |

STURE LUNDKVIST, 58, frin Géteborg och 6d-
ta F¥i, blev FVRF:s ldrste "bragdman”. Hederspri-
sel har Instiftats av avgdende ldrbundsordfdranden
Olle Karleby och utdelades fdrsta gangen vid jubi-

leet | Linkdping. (Se bilden 1 v.)

Sture fran Gotet
forste hragdmannen

Valet var populért. Sture har job-
bat for frivilliga forsvaret | 32 &r
och uppfyller mer an vél de krav
pad "berbmliga insatser”, som
Karleby sétter som villkor och
adelsmiérke pa mottagaren.
Priset utgérs av en tennpokal
och en bok, i vilken portrétt pa
och data om dess framtida mot-
tagare kommer att inforas. Vem
som skulle blinummer ett i raden
var en val bevarad hemlighet.

— Jag trodde inte mina Gron,
det kdndes som om askan slagit

Tre fiygvapentdreningar — Syddstra Sverige, Kal-
marsund och Norra Smaland - skall fungera som
regionalit flygvapenférbund under eit tredrigt pilot-
férsdk. Beslutet fatiades av rikstérbundsstdmman |
Linkdping, dir debatter och utskotisarbete avsid-
jade att foreningarna ar djupt spiitirade | fragan.

Inkomna remissvar visar, att
"forbundsvannerna” nu ar i ma-
joritet: Sjutton féreningar sager
ja eller tveksamt ja, nio bestamt
nej. En forening vill ha mera un-
derlag innan de tar stélining.

De tre féreningarna hade i mo-
tion begért att fa bilda Syddstra
Sveriges Flygvapenférbund,
som skulle inleda sin verksamhet
vid halvéarsskiftet. Riksférbunds-
styrelsen ftillstyrkte och rekom-
menderade fler foreningar att fol-
jaispéaren.

Men stdmman visade att tiden
annu inte &r mogen. Fragan be-
handlades av fem utskott, som
samiliga var splittrade. Tolv re-
servanter anmalde sig.

Rutinerade férbundsordfdran-
den Olle Karleby fangade skick-
ligt upp stdmningen och fGreslog
pilotférsék som kompromiss, vil-
ket accepterades.

Innan man kom sa langt hade
méanga synpunkter framforts.
Riksforbundssekr Kjell Helmer-
son papekade, att férbundsidén
inte kommer fran centralt hall u-
tan frdn medlemsleden,

— Regionala férbund ar en
tankbar vag for att skapa ett ef-
fekiivare riksférbund. Fran FV:s
sida har man klart uttalat, att det

i dag finns fér manga kontakty-
tor. Det dr t ex sex foreningar
som sorterar under en och sam-
ma flottilj. Regionférbund inne-
bar férenklingar i arbetet séval
vid flottiljerna som pé férenings-
niva.

® @ Helmersson gjorde en
grovskiss av den tankta funktio-
nen:

» Riksférbundets styrelse och
kansli skall | 6kad utstrackning
medverka vid central och regio-
nal rekrytering (mojliggors nar
kansliet inom kort datoriseras).
Rekryteringen fdljs upp med un-
derlag till flottiljer och féreningar
fér personligt riktade rekryte-
ringsdriver.

P Regionforbunden skall bedri-
va utbildning | samarbete med
flottiljerna samt avlasta férening-
arna en del administrativt arbete,
t ex med medlemsregister och
rapportering till FVRF.

» Fdreningarna, som har nar-
kontakt med medlemmarna,
som skall jobba med rekrytering
till lokal, regional och central ut-
bildning, medlemsvéard, for-
svarsupplysning och lokala kur-
ser som vapentjanst och idrott.

ned, sade en djupt rord Sture
Lundkvist, som torde vara en-
sam om att i tre olika omgangar
ha suttit | FVRF:s styrelse och
dértill haft manga uppdrag pé lo-
kal niva.

Sexarsregeln innebdr att Sture
nu avgick ur styrelsen, men han
tog i stallet plats i valberedning-
en.

FVRF-Bilagan ber att fa uttala
ett varmt grattis till en bra kam-
rat, en duktig férenings- och for-
bundsfunktionar och en utomor-
dentligt meriterad bragdman! B

(1 kort-kort |

Vésternorriands FVf hade fore-
slagit att en eller tva medlemmar
per forening skulle f4 en drémre-
sa med Viggen som tack for gott
arbete. Svaret blev nej, tyvamr —
av kostnadsskal. En flygtimma
med Viggen kostar 22.500 kroch
det blir drygt 600.000 om varje
forening skulle skicka en repre-
sentant till vaders. P4 det séttet ...

Géstrike FVf undrade om man
vid ungdomsutbildning skall folja
BUF:s eller CFB:s nya regler.
Svar: Likformade bestdmmelser
for ungdomar &r pa vag inom he-
la frivilligrorelsen.

Nissans FVf efterlyste "tron-
markning” av frivilligpersonal |
vampliktsverkets dataregister.
Sédan mérkning & pa& géng,
meddelade Curt |sraelsson, chef
fér FVis frivilligavdelning. Okad
chans att FVRF:are far stanna i
FV, forhoppningsvis. > >

Regionalt FV-forbund
— 3-arigt pilotforsok

Kjell Helmersson: —Jag tror att
det vi i dag kallar lokal utbildning
i framtiden kommer att bedrivas
med deltagare fran flera fore-
ningar.

@ ® —Det ar enren missuppfatt-
ning att férbunden skulle inneba-
ra dodsstéten for de smé fore-
ningarna. Tvartom bor det finnas
utrymme for fler foreningar, texi
Vésterbotten och Norrbotten
med darstddes rddande stora
avstand.

Martin Ostiund, Orebro FVA,
undrade om férbunden kommer
att férdyra verksamheten. Han
fick svaret, att merkostnaden
preliminart har beréknats till
200.000 kr. Anders Jegeman,
Norra Sméland, ansig att da-
gens organisation maste forand-
ras om FVRF skall "hanga med i
tiden".

— Regionférbunden kommer
att lyfta av féreningarna en mas-
sa administration och samman-
trédesbyrakrati, sade han. En del
funktionarer kan darmed frigbras
och dgna sig at det de helst vill,
dvs utbildning av sig sjalva och
andra.

— | syddstra Sverige har vi tre
fullbemannde styrelser. En orga-

nisationskonsult skulle anse det
som idioti med tre Arsstammor
ndr vi annars har sa gott som alla
kurser tillsammans.

CFB, CFV och samtliga flottil-
jer &r positiva till regionférbund.

| remissvaren foreslas bl a, att
man skall ta det lugnt och i stallet
sikta p& forbundsbildning enligt
FV:s sektorindelning.

® @ De kritiska féreningarna
hévdar bl a, att en ny instans kra-
ver fler funktionarer, att det kom-
mer att krévas dyrt avidnad per-
sonal pa kanslierna samt att for-
eningarna blir "papperskonst-
ruktioner, som riskerar tyna bort
i skuggan av forbunden”.

Gotlands FVf tycker inte den
har nagot att vinna pa att bilda
forbund med fastlandsférening-
arna inom F13. Skdne och
Stockholm anser sig stora nog
att bilda egna forbund. Gastrike
och Folkare vill vara kvar under
F16.

Férbundsordf Olle Karleby
och styrelsens ordf Sven Kam-
sén betonade styrelsens forsikti-
ga héllning i frAgan. Inga beslut
ar fattade, utan planerna skall i
lugn och ro f& mogna i férening-
ama. |
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Eiva Arvhuit blev i histas den
andra kvinnliga styrelseordfd-
randen nér hon tog dver klubban
i Vastgota-Dals FV efter Gosta
"08" Karlsson. Ella, som tidigare
varit sekreterare | foreningen,
fick vid stdmman FVRF:s for-
tjanstmedalj | silver.

Amie Lundholm frén Sala FVf &r
en firgstark flicka pA mer 4n ett
satt. Hon &r florist och hade de-
korerat stdimmolokalen med ett
par fantastiska blomsteruppsat-
ser | bl&tt och gult. Tidigare har
hon varit suppleant | férbunds-
styrelsen, nu blev hon ordinarie
ledamot.

“ o

Damerna gick sina egna végar
medan "gubbama" och de kvinn-
liga ledaméterna satt p& stam-
ma, | utskott eller kontaktméte.
En guidad tur till domkyrkan och
idylliska gamla Linkoping samt
kaffe med dopp stod p& damer-
nas speciella program.

Flygvapenmuseum pa Malmen
var populdrt utflyktsmél fére
stamman. Museichef Axel Carle-
son berdttade med humor och
entusiasm om sina "svindlande
affarer” med flygplan eller delar
darav. Resultatet: Ett av véridens
forndmsta muséer | sitt slag!
FVRF tackade fér sig med en
penninggéva.

FVARF sitter mélet hogt fér
1988/89 &rs verksamhet: Oka till
12.000 medlemmar och 2.000 i
utbildning. Bland de sistndmnda
siktar man pa 100 fuliféljda be-
fordringskurser, 300 omskolade
i luftbevakningstjanst, 20 ba-
stroppsforstarkningskurser och
10 krigsforbandskurser.

Bengt-Olof Kallberger &r full-
méktiges ordférande och den
som vélkkomnade FVRF till 700-
driga Linkoping. Logiskt att for-
ldgga en stdmma till platsen, dar
flygets vagga stod, tyckte han.

LR R

De forsta vérnpliktiga skol-
cheferna ur FVRF:s egna led
kommer att tjdnstgbra vid Ko-
pingsviks kursgérd pad Oland |
sommar. Vpl I6jtnantema Aoy
Jildenstéhl (Orebro) och Jan Ny-
strom (Sundsbruk) skall ba-
sa for var sin tvaveckorsperiod
vid sidan om &vit Kari-Erik Nils-
son (F17) som kommer att kon-
centrera sina krafter pa utbild-
ningen.

63 personer ach fyra fygvapenidre-
ningar fick wmdrkeiser av olika
slag | samband med 25-drsjublieet.
Nigra hade utdeists lidigare, men
e flesta Gveridmnades | ansluining
iill stimman | Linkdping.

FVRF hedersskdid tilldelades:
Olle Karleby, Stockholm,

Bertil Kolmadin, Uppsala,

CFV Sven-Olof Olson, Bromma,
Jamtlands FVf (40 ar),
Kalmarsunds FVf (40 &r),
Malmens FVf (40 &r),
Stockholms FVI (40 ar).

FVRF fortjanstmedalj i guid:
Hans Falistrom, Stockholm,
Gunnar Hovgard, Karlsborg,
Anders Jegeman, Vaxjo,

Bo Johansson, Haverdal,
Holger Karlsson, Linkdping,
Eric Lindeberg, V Frolunda,
CFV Sven-Olof Olson, Bromma
Bertil Strém, Vellinge,

Martin Ostlund, Kumla.

FVAF fortjdnstmedalj i silver:
Birgitta Andersson, Salna,

Ella Arvhult, Trolth&ttan,

Kaj Boberg, Vaxjo,

Gillis Edman, Tibro,

Curt Ekl6f, Knivsta,

Maij-Lis Engstrom, Sala,

Eddie Granquist, Bastad,

Aldrig har sd minga kvinnor ham-
nat i FVRF:s utmarkelseregn. Fr v:
Bl'l?.l""d Andersson, Stockholms
FVi, Amie Lundholm, Sala FVF,
Marianne Johansson, Varmlands
FVf, Maj-Lis Engsitrom, Sala FV§,
samit Lena Samuelsson och Ella
Arvhult, bida Vastgéta/Dals FVT.

'I| medal}-
regnet’

Lars Gunnarsson, Karlsborg,
Ake Greberg, Vastervik,
Arthur Hedbom, Ronninge,
Rolf Hertler, Malma,
Ingemar Johansson, Orebro,
Gasta Karlsson, Trollhattan,
Per-Erik Lundberg, Vésterds,
Borje Nenner, Umea,
Thomas Nyberg, Gavle,

Jan Nystrom, Sundsbruk,
Mandor Naslund, Luled,

Kurt Petterssan, Monsterds,
Inger Roos, Urshult,

— Tack Olle! P& 27 FVf:s vagnar
uppvaktade Tore Bertilsson den
avgdende forbundsordforanden
med en lennservis, Sven Kamsén (i
mitten) ar dsyna vitlne.

Martin Sandstrém, Sundsvall,

Ake Thomer, Orebro,

Raymond Winje, Skovde.

FVRF fortjnsttecken:

Olle Karleby, Stockholm,

Stig Andersson, Vasteras,
Tore Bertilsson, Soderhamn,
Stig-Olof Carlsson, Linghem,
Anders Dahlgren, Lulea,
Bengt-Olof Franzén, Linkoping,
Kenneth Haraldsson, Link&ping
Gustav Hjertsson, Alvsjgd,
Beme Hulitin, Partille,

Curt Israelsson, Stockholm,
Marianne Johansson, Karlstad,
Gustav Karlsson, Umea,

Ake Karlsson, Umed,

Bertil Klerestig, Linkoping,
Bernt Kriiger, Umed,

Bérje Larsson, Luled,

Amne Lindberg, Billingsfors,
Leif Lindholm, Linkoping,
Amie Lundholm, Sala,

Goran Nilseryd, Mantorp,
Anders Nilsson, Vésteras,
Kurt-Rune Roos, Mbnsteras,
Lena Samuelsson, Trollhattan,
Bengt Sjéstrom, Lidkaping,
Tomas Siggelin, Vasteras,
Urban Stuvang, Kungalv,
Gunnar Saderberg, Tullinge,
Gunnar Sdderlind, Stocksund,
Kenneth Thunell, Vésteras,
Olov Widbéack, Uppsala.




FLYGSIMULATORER

® ® Den moderna flygsimulatorn bestir
egentligen av tvd huvudsystem. Det ena,
bildgeneratorn, ir en dator som frin elt
enorml bibliotek av olika former och geo-
grafiska detaljer, skapar den omvirld som
sedan visas for simulatorforaren med
hjilp av det andra, presentationssyste-

Datorer och simulatorer dverskéljer numer marknaden. Fo-
retag stdr i ko for att fa sélja sina Gvertrumfande innovatio-
ner. Rationaliseringsvinster och kostnadseffektivitet utiovas
gérna. Mycket &r bra — dock inte allt. ¥ FV-Nytt vill infér Flyg
90-epoken dversiktligt informera om den "konstiade flygmil-
jévérid” FV &r pa vég in i. | hdst avser vi gripa oss an "led-

ningsinformationskomplexet”, med béring pa STRIL 90.

| och med att JAS 39 Gripen blir operativ
gar Flygvapnel in i en ny simulatorepok.
De dagar ar forbi nidr man fran simulator-
cockpit titade pd en liten skirm dir
schackrutor forestilfande land och hav
lingsamt rérde sig framdt, Med hjalp av
den moderna datortekniken har man
kommit mycket lingl i utvecklingen av si-
mulatorer or miliint bruk. Tack vare
denna utveckling kan man i dag ova allt
fler flygmoment i simulator (vid sidan om

i luften) utan att ge 6r mycket avkall pa
realism och flygkansla, Hirvid sparas
drifttid och dirmed pengar, samtidigt
som riskerna for forarna i de allra farligas-
te momenten — 1 ex luftstrid — minimeras.

Men det skall redan fran start klart utsa-
gas: Simulatorer kan aldrig ersatta verklig
flygtrining — endast effektivisera uthild-
ningen!

Av CARL SVERNLOF

mel. Inom bida dessa omraden har stora
framsteg gjorts pd senare ar.

Bildgeneratorerna kan framstilla de-
taljrika och verklighetstrogna bilder Gver
stora geografiska omraden, Landmarken
sasom skog, byggnader, enstaka trad och
master representeras mycket realistiskt
och i farg. Olika tidpunkter pa dygnet och
olika vidersituationer visas ocksa pa ett
dvertygande satl.

| detta landskap kan en rad hotbilder
genereras — separat eller simultant, Dessa
stricker sig fran finkalibrig eld och luit- P
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virnsrobotar pd marken till fartyg, heli-
koptrar och stridsflygplan. Aven explo-
sioner, rok, sparljuskulor och avfyrade
robotar med sina avsldjande rokstrimmor

kan inga.,

® @ Bildgeneratorn har naturligtvis som
sin primara uppgift att skapa den omvarld
och miljé som féraren ser vid verklig flyg-
ning. Men informationen fran generatorn
kan ocksa ga till en rad instrument i cock-
pil som FLIR, avstindsmatare, mark ofe
vaderradar etc. IK-svar, storning och ra-
darbelysning presenteras vid kontakter
med simulerade féretag. Darigenom fér-
héjs realismen ytterligare.

Med 6kad datorkapacitet har det blivit
majligt att presentera dessa bilder | real-
tid. Det innebar att tidsskillnaden mellan
spakrarelser och att “omvarlden” reage-
rar pd dem inte ar storre dn ca 30 millise-
kunder, en kortare farsening an manni-
skan kan uppfatta.

Det senaste tillskottet till det visuella
systemel dar ytteckning (texture), som vi-
sar ytdetaljer pa t ex mark, trad, byggna-
deroch andra flygplan. Ytteckning ar vik-
tigt, eftersom den forutom att oka realis-
men ocksa ger foraren nodvandig infor-
mation om hajd och fart vid landning och
annan lagflygning. — Ytteckning togs fram
av General Electric och ingar nu i de flesta
simulatorsystem pd marknaden.

For att scenerna ska bli sa verklighets-
trogna som mojligt kravs ocksd hog upp-
l6sning. Bilderna fdr inte vara fér grovkor-
niga. Hog upplosning éver stora omra-
den i fullt dagsljus kraver dock en vildig
datorkapacitet. Darmed skjuter priserna
kraftigt i héjden. Ett'sitt att undvika detta,
som framfor allt tillaimpats i civila flygsi-
mulatorer, har varit att bara visa flygning

Exempel péd bildgeneratorpresentation.

under skymning eller natt. D4 har detaljri-
kedomen och uppldsningen kunnal
minskas utan negativa effekter pa realis-
men.

@ ® Den nyaste l6sningen pa problemet
ror emellertid inte bildgeneratorn, utan
presentationssystemel. De verklighets-
trognaste simulatoranlaggningarna ar ba-

serade pa en kupol som omger f6raren
och cockpit. Pa insidan projiceras sce-
nerna fran bildgeneratorn. Féraren kan
titta dt de hall som han normalt ser fran sitt
flygplan. For att komma till rina med
upplésningsproblematiken har flera till-
verkare (med Singer-Link och CAE i taten)
lagit fram s k area-of-interest-system (=
"det intressanta omradet”).

Exempel pd ytteckning.



Grunden ligger i det minskliga ogats
begransningar. Hog detaljupplosning ar
begransad lill ett relativt litet omrdde pa
nathinnan, den s k fovean. Runt om finns
ett omrade som dr mycket kansligt fér ro-
relser, men inte ser detaljer. Darfor ar hog
upplésning bara nodvandigt rakt fram i
synfaltet. Vidare sker en slags “morklagg-
ning” ndr 6gat ror sig. Hjarnan far in for

Exempel p4 "dome”-presentation.

mycket syninformation under 6gonrérel-
sen och "stanger av” presentationen av
denna under tiden. Nar égonroérelsen
upphor dterkommer uppfattningsférma-
gan. Detta sker naturligtvis oerhort
snabbt, men lillrackligt langsamt for an
tekniken ska kunna dra nytta av det.

Ell "area-of-interest-system” ar Singer-

Hjdlmmonterat instrument som kanner av 6gats rérelser.

Links Esprit. Fran hjalmmonterade instru-
ment, som kanner av huvudets och dgats.
positioner och rérelser, skickas informa-
tion till speglar framfor bildprojektarn.
Speglarna svarar blixtsnabbt pa forarens
dgonrérelser. De projicerar en 18 grader
bred bild med mycket hég upplosning vart
foraren dn tittar. Det smala faltet omges av
en heltickande stérre bild med lagre upp-
losning. Skarven jdmnas ut med optiska
effekter. Tack vare ogats begrdansningar
skapas illusionen av stor detaljrikedom
overallt.

@ ® Vad kan da framtiden béra i sitt ské-
te? En intressant teknik som for narvaran-
de star under utveckling anvinder laser-
skivor, s k videodiscs, for att skapa bak-
grunden. Upp till 50 000 fotografiska bil-
der kan lagras pd varje sida av en sadan
skiva. En dator avgor vilken bild som ska
visas harndst och forvranger den, sa att
den passar flygplanets lage och férarens
perspektiv. En skiva motsvarar da ca 550
km‘ i verkligheten — flera skivor skulle
kunna kopplas samman {6r att tdcka stor-
re omrdden. Bilden frdn ett dylikt system
torde vara sa nira verkligheten man kan
komma.

Virdet av simulatortraning stiger natur-
ligtvis i takt med de tekniska forbattringar-
na. Samtidigt dkar behovet av denna tra-
ning, allt eftersom de verkliga flygsyste-
men blir tekniskt allt mer avancerade och
verklig flygtid blir allt dyrare. Nyligen har
RAF bestallt simulatorer till GR.5 Harrier
frin Singer. Och den amerikanska armén
hiller pd att utvardera olika system for sitt
nya latta helikopterprogram, LHX, Det
terstdr att se hur utbildningspaketet till
JAS 39 kommer att se ut. — FV-Nytt dter-
kommer till bl a den biten i host. 2]

-
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Vid Saab-Scanias flygdivision i Linkoping pagar
sedan nagra ar utvecklings- och utprovningsar-
betet med JAS 39 Gripen for fullt. Simulatorer
spelar en viktig roll. Vid den vélutrustade simu-
latorcentralen finns tva storre Gripen-simulato-
rer tillsammans med en mindre programutveck-
lingsstation. De har till en béorjan framst anvants
for utveckling av presentations- och manévre-
ringsfunktioner, dvs snittet mot flygforaren.
Men vartefter de olika flygplansystemen vaxt
fram har verksamheten alltmer gatt over pa sy-
stemsimulering i formerna programkontroll, ut-
vecklingssimulering och slutligen uppdrags- och
stodsimulering.

3 '3"”\ .:‘\45

Chef for
simulatorcentralen
SAAB-SCANJA AB
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Artikelfoto: AKE ANDERSON

Simuiatorer i utveckling ...

Den simulator som forst togs i
bruk for utvecklingsarbetet med
JAS 39 Gripen var den s k PM-si-
mulatorn, som invigdes redan drs-
skiftet 82/83. PM star {or presenta-
tion och manodvrering. Denna si-
mulator anvdnds sdlunda for ut-
veckling av bildunderlag och bak-
omliggande funktioner for de
elektroniska indikatorerna, siktlin-
jesindikator Sl, flygdataindikator
F1, multisensorindikator Ml och
taktisk indikator TI, samt for ut-
veckling av styrspak och system-
handkontroll  med tillhérande
knappfunktioner. (Bild A.)

PM- simulatorn har i Gripen-fal-
let dessutom fatt en vidgad roll
som huvudprovstation {6r styrsy-
stemulvecklingen. Detta innebar
all den anvands bl a for utveckling
av styrlagar och arbetsdata for det
elektriska styrsystemet. Den kan

d& antingen koras fristdende eller
sammankopplad med endera av
Wva riggar, en sk skakrigg efler hyd-
raul- och styrsystemriggen. Skak-
riggen ar som namnet antyder en
rigg med hav- och tipprorelse for
dimensionering av styrsystempa-
ramelrar vid flygning pd 1&g hojd i
kraftig turbulens. | hydraul- och
styrsystemriggen ingdr hela hyd-
raulsystemet  mattriktigt  utlagt
med rérelse- och viktriktiga roder,
klaffar och landstéll. Vidare ingar
en prototyp av det elektriska styr-
systemet, ESS.

vid “flygning” med den kom-
pletta PMHS-uppkopplingen kan
allts3 forare sitta i PM-simulatorns
kabin och genomf6ra uppdrag
frén start till landning med styrsy-
stemet fungerade i form av proto-
typhardvara. | borjan av 1987 har
man gatt ett steg langre och kopp-



lat det forsta provflygplanet 39-1
till PM-simulatorn for fullstandig
utvardering av styrsystemfunktio-
nen fore forsta riktiga flygning se-
nare i host.

® @ Supermini och snabba bild-
generatorer. — PM-simulatorn be-
stér aven mauriktig Gripen-kabin,
en provledarstation, en mycket
kraftfull  superminidator  samt
snabba bildgeneratorer och an-
passningselektronik mellan de oli-
ka delarna. (Se blockschemat,
bild B.)

Kabinen innehdller frontpanel,
sidopaneler och stolattrapp. P3
panelerna finns de viktigaste indi-
katorerna och mandverorganen, i
ovrigt ar kabinen starkt férenklad.
Ndar en simulator byggs i ett tidigt
skede av flygplanutvecklingen
finns givetvis inga flygplanappara-

Bild B.

8iid A,




ter framme {6r anvandning. Detta
innebar att férutom de delar som
normalt simuleras, t ex flygplanets
mekanik, aerodynamik och mo-
tor, maste ocksd bildprocessorer
och indikatorer {6r presentations-
systemet, styrsystemets mekanik
och elektronik, navigeringssyste-
met och radarn simuleras med
hjalp av generella datorer, bildge-
neratorer och monitorer.

Som simuleringsdator anvinds
en Gould Concept 32/8780 sk su-
perminidator, en av marknades
absolut snabbaste datorer alla ka-
tegorier. Med dubbla processo-
rer, flyltalsenheter och multiplika-
tionsacceleratorer klarar den 10
MFLOPS (miljoner flyttalsopera-
tioner per sekund)! Datorn har
ocksd en mycket snabb maskin-
buss som ocksd kan anvindas for
in/ut-enheter, varfér den ar myck-
et lamplig 16r flygplansimulatorer
och liknande reatltidstillampning-
ar.

For generering av bilder pa de
elektroniska indikatorerna an-
vinds tre mycket snabba bildge-
neratorer av typ Megatek 7200.
Dessa kan alstra bade vektor- och
rasterritade bilder av den typ som
kravs for Gripen. Generatorerna
matas med data och instruktioner
fran simuleringsdatorn. For att yt-
terligare forstarka kapaciteten an-
vands en arrayprocessor typ FPS
AP120. P& kabinen sitter ett visu-
ellsystem bestiende av en 26-
tums fargmonitor och en kollime-
ringslins {or alstring av omvarlds-
bild sdsom terréang, landningsba-
na samt mark-, sjo- och luftmal.
En specialbyggd ytgenerator ritar
upp bilderna.

® Proviedarstationen (bild C) in-
nehaller samma indikatorer och
instrument som kabinen samt
organ for provstyrning, malstyr-
ning och liknande. Den innehaller
ocksé utrustning for tal- och bild-
kommunikation med kabin och
riggar samt registreringsstyrning
for skrivar-, databand- och video-
bandregistrering.

Anpassningselektroniken slutli-
gen innehdller analoga och digita-
la in- och utgdngar frdn datorn
med nivadanpassningar, anpass-
ning for flygplanets databuss av
typ 1553, videomixers och lik-
nande utrustning for att knyta ihop
de olika delarna tillen fungerande
simulator.

® @ Systemsimulator for upp-
drags- och stédsimulering. (Bild
D.) - Under 1985 togs dnnu en si-
mulator i bruk kallad JAS 39 Sy-
stemsimulator eller SYSIM (om-
namnd i FV-Nytt 1/86). Den an-
vands, forutom verifiering av pre-
sentations- och mandverfunktio-
nerna, dven till utveckling av évriga
funktioner som priméardata och
navigering, sambandsfunktioner
inkl stridsledning samt radar-,
motmedels- och vapenfunktio-
ner. | senare etapper har fullstan-
diga uppdrag med start, bryt-
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Bild C.

punktsnavigering, samband, und-
vikande av hot, anfall och vapen-
leverans samt hemflygning och
landning  kunnat genomfdras.
Vidare kommer SYSIM liksom
PM-simulatorn att anvandas for
stodsimulering under hela flygut-
provningen av Gripen-systemet.

Kabinen i systemsimulatorn ar
sa gott som helt lypriktig med alla
delar fungerande. SYSIM innehdl-
ler i motsats till PM-simulatorn
ménga av flygplanapparaterna i
form av funkionsmodeller eller
prototyper. Slunda finns system-
datorn SD, presentationssystemet
EP, styrsystemeleklroniken ESS
och anpassningsenheterna AFPL
och AVAP med isimulatorn. Dear
sammanknutna pd ett helt flyg-
planenligt satt med ett flertal data-
bussar typ 1553. Flygradio- och
datalankhardvara liksom delar av
radar- och motmedelssystemen
kommer att ingd i simulatorn. En
myckel viktig funktion f6r system-
simulalorn dr den dynamiska pro-
gramkontrollen DPK, innebaran-
de kontroll av programvaran i de
madnga datorer som ingdr i flyg-
plansystemen. Kontrollen sker un-
der mycket verklighetslika {orhai-
landen och kan naturligtvis inte
ske i luften av tids- och sakerhets-
skal.

SYSIM har en simuleringsdator
avsamma typ som PM-simulatorn

och i huvudsak samma typ av an-
passningselektronik.  Simulatorn
ar ocksd sammankopplad med
programutvecklingssystemet  {ér
flygplandatorerna, kallat PUS80,
sd alt det ar [att att andra, plocka
om och ladda om program i da-
torprototyperna.

® @ Lingt in pd 2000-talet. —
Systemsimulatorn  skall fungera
under hela Gripen-systemets livs-
tid, dvs langt in p& 2000-talet.
Detta innebar flera ulbyggnader
och moderniseringar. Planerade
utbyggnader ar ett avancerat visu-
ellsystem 61 det centrala synfiltet
samt en jaktstridsomviarld av
domtyp {61 jakisystem- och taktik-
utveckling. Avancerade vapensi-
muleringar for integration av at-
tack- och jaktrobotar ingdr i pla-
nerna.

Hart pressade tidplaner och
lang beraknad livslangd stiller
mycket stora krav pa rationell ut-
veckling av modellprogramvara
samt rationellt mjuk- och hardva-
ruunderhall i simulatorerna. For
programutvecklingen anvinds ett

fabrikat

dubbeldatorsystem av
Gould typ PN9000/8750. Den
ena datorn arbetar i realtids ope-
rativsystemel MPX liksom simula-
torerna, medan den andra anvan-

der det mer anvindarvénliga
UNIX. Programutveckling, fithan-
tering och liknande anvindarnara
funktioner ligger under UNIX,
medan ihopplockning, lankning
och laddning sker i realtidsmiljé.
Aven programutvecklingen for
systemsimulatorerna [6r AY/S och
JA 37, som har 6verensstamman-
de datorer, sker i samma utveck-
lingssystem. Alla simulatorer ar
kopplade till detta med ett paral-
lellbinart natverk typ SELNET {or
snabb ledning efter andringar.

® for att hdlla tillgangligheten
hog har man vid Saab-Scanias
flvgdivision en egen serviceorga-
nisation for bade datorer och sy-
stemprogram. Med hjalp av test-
program och reservkortsatser lo-
kaliseras fel tifl kortniva. En s k IC-
testare for provning av integrerade
kretsar sittande kvar i kortet an-
vinds med mycket gott resultat for
alt hitta felaktiga komponenter. En
komplett testdator finns ocksé for
slutprovning av reparerade kort
samt for utprovning av nya och

andrade systemprogram utan
storningar  for  simuleringsverk-
samheten. u

Bo Samucelsson



Foto: Ake Anderson.

(Se 4ven sid 32!1)

T v: Simulering av flygning med
JAS 39 pd lag hojd i turbulent luft
samt systemmanovreringar un-
der svara forhdllanden gors i en
s k skakrigg. — Nedan tv + t h:
Gripen-prototyp 39-1 under slut-
montering. Fardig 87-04-26.

Foto: Johnny Lindahl & Ake Anderson 23
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D-OBS-90

Ericsson Radio Systems har pa uppdrag av Forsvarets Mate-
rielverk (FMV) framtagit en funktionell prototyp av trans-
portabel vaderstation. Den nya vaderstationen skall snabbt
och effektivt bl a mata hojd- & markvindar, molnhéjder,
lufttryck, luft- & bantemperaturer, fuktighet samt varna for
isbelaggning. 5x Den transportabla vaderstationen ar av-
sedd ingad i Bas-90-systemet. Projektet gar under arbets-
namnet "VAD-OBS-90”. Enheterna avses under fred an-
vandas som varningsstationer.

Arbetet har letts av en arbetsgrupp under  plan uppstallda taktiska/operativa krav
ledning av FMV:Anldgg och i medverkan  skall samtlig meteorologisk utrustning
med bl a FS/Vadplan. Enligt av FS/Vid-  rymmas pa en slapvagn med en totalvikt
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Rorlig meteorologisk enhet
for matning av:

1.

Hojdvind
Vertikalvind -"-

20-400m MINISODAR
PROTOTYP

Vindskjuvning —”— FRED
2. Molnhojd 10-1000 m MINI-LASER 12 Enheter
pROTOTYP | /
3. Markvind 2-9m VALBAR /
4. Tryck QFE, QNH, BARO-
QFF CENSORER
5. Temp 3olika
nivaer
6. Fuktighet
7. Daggpunkt
8. Isbelaggn- PROTOTYP
varnare
A. Insamlings- och berakningsdator for pre-
sentation av valbara medelvardesbildningar
for samtliga parametrari 14 olika presenta-
tionsformat.
B. Dynamisk uppdatering,
C. 2x 10 Mbyte minne for lagring av informa-
tion for senare bearbetning.
D. 3 st Floppy-disk for inmatning av valbara
program.
E. Fjarrstyrd modemoverford information. N
F. 220V natanslutning, 12 V batterireserv \
(12 tim). FRED N
G. Reservelverk 220 V. 2" Enheter /
_/

av max 1300 kg. Detta for att bl a mojlig-
gora transport med ordindr personbil.

Tid for upprattande av totalfunktion ar
maximerad till tio minuter.

Konventionella utrustningar for bl a
métning av héjdvinden mellan 20-400 m
samt molnhdjd har s stora dimensioner
och vikter att de inte kunnat anvindas i
detta transportabla koncept. Speciella
kravspecifikationer har darfér framtagits
med tonvikt pa bl alag vikt, hoga prestan-
da och kort upprattandetid, s k minikon-
cept.

Den transportabla vaderstationen (bild
1) ar bestyckad med miétutrustning enl
bild 2.

® @ | prototypversionen av VAD-OBS-
90 presenteras informationen pd en bild-
skarm valbar Over ett tangentbord och re-
gistrerad pa en printer (bild 3).

Fran tangentbordet kan operatoren
viljia olika presentationsformat samt bl a
parametersatta minisodarn.

Prototypen har under hosten 1986 tes-
tats vid Ringhalsverket i Varberg mot dar
befintliga mastsensorer och ”Stor-SO-
DAR”. Ringhalsverket stiller i egenskap
av karnkraftsindustri mycket hoga krav pa
precision och matnoggrannhet.

Resultaten ar f n under slutlig utvarde-
ring, men prelimindra resultat visar god

FREDS- OCH KRIGSBASERING:

FLOTTIL)-FLYGPLATSER |
samt
BERGA- och BODEN Hkp-Div

Kompletterande meteorologisk
mat- och registreringsenhet
for AAVS-SYSTEM pa
VADERSTATION

| Krig |
x enheter
N L

~
™~ ~

BAS -90
Bascentral
Presentation
vid-80-terminal

7 - B ~
/ir Krig ]\
| x enheter |

VARNINGS-STATIONER

Kunder: Flj.flygplatser
Betalande Civ. flygplatser
~r— Karnkraiftsind.
- SMHI

—— m. fl

overensstdmmelse med vid Ringhalsver-
ket befintliga sensorer.
Funktionssakerheten har under testpe-
rioden varit synnerligen god och tillfreds-
stallande matningar har kunnat registre-
ras pa samtliga parametrar trots vindstyr-
kor Over 20 m/sek och fér Gvrigt synnerli-
gen ogynnsamma vaderforhallanden.
Prototypen provades nyligen under
vinterdvning vid flygbas. Darefter vidtog
specificering for serieproduktion.

@ Flera nationella, civila myndigheter —
bl a Vattenfall, Karnkraftindustrin och
FOA ~har visal stort intresse for projektet.
Da denna speciella teknik betraktas ligga
pa framkanten av utveckling av meteoro-
logiska system har aven stort internatio-
nellt intresse kunnat noteras.

Da stationen ar utrustad med fjarrstyrd
modemoverférd information utgdr den,
som transportabel varningsstation, ett
vardefullt komplement, till befintliga sta-
tiondra vadersystem.

Stationen kan dessutom vara ett bra
hjalpmedel vid miljoovervakning i stader
och vid industrier samt utgdr ett enkelt
kommpletterande hjalpmedel vid t ex
prospektering av vindkraftverk. |
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Frivilligdret 1986-87:

Vara
fnvilliga

Foto: Kjell Siggelin

vampliktiga Suarstalilinant SUAT SAMLSSON -

Flygvapnet behover sjalvklart yrkesbefal i
sin krigsorganisation. Men vi behdver
ocksa reservofficerare och varnpliktsoffi-
cerare som chefer for védra forband. —
Den frivilliga befalsutbildningen utgor
darvid ett viktigt komplement till den obli-
gatoriska befalsutbildningen av varnplik-
tiga.

Denna frivilliga resurs maste tillmatas
en stor betydelse. Motivationen ar alltid
hog hos dem som gor ndgonting frivilligt.
Och darmed blir ocksa resultatetiallman-
het gott.

Det ar framforallt varnpliktiga som har
trivts hos oss under sin grundutbildning
som dtervander frivilligt for att antingen
genomgd kompletterande utbildning (ny
taktik, ny materie!, osv) och befasta eller
forbattra sina kunskaper genom frivillig
repetitionsutbildning — for att darmed bli
duktigare i sin krigsbefattning. En del val-
jer ocksa att engagera sig i frivillig beford-
ringsutbildning och diarmed ta pd sig mer
ansvarsfyllda uppgifter i var krigsorgani-
sation.

Manga varnpliktiga valjer ocksa att fri-
villigt bli omskolade till luftbevakare.

Flygvapnet behdver for fredsverksam-
heten ett s& stort antal varnpliktiga att per-
sonalbehovet f6r krigsorganisationen in-
om vissa tjanstegrenar (flygplan- och va-
penmekaniker, radarobservatorer, m fl)
ganska snart ar fyllt. De tidigast utbildade
far da lamna plats for de senast utbildade.
Detta innebar att ménga, som gjort sin
varnplikt i Flygvapnet, dd& kommer att
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overfaras till andra uppgifter inom total-
forsvaret — ofta till Arméns lokalfGrsvars-
forband, hemvarnet eller civilforsvaret,

@® ® Omiskolning — Inom luftbevakning-
en behovs det personal med flygmiljo-
bakgrund. Ingen grundutbildning sker av
varnpliktiga i luftbevakning. Det ar darfor
angelaget attintressera just dessa “overta-
liga” varnpliktiga for att stanna kvar hos
o0ss. Vi kan genom frivilligutbildning om-
skola dem till fuftbevakare. Ett mycket
stort antal sddana varnpliktiga har ocksa
genom arens lopp kommit att stanna kvar
som luftbevakare hos oss. Genom frivillig
befordringsutbildning har en del av dem
dven avancerat till befal i luftbevaknings-
kompanierna.

Omskolning sker huvudsakligen som
lokal utbildning i flottiljernas regi. — En
forutsattning for att f3 omskolningsutbild-
ning pd detta satt ar att man ar medlem i
FVRF. Den flygvapenférening, som skall
rekrytera till omskolningskurser, far ge-
nom flottiljen uppgift pa vilka varnpliktiga
som ar aktuella. Man kan pa detta satt go-
ra en selektiv rekrytering,

Omskolningen ar klar efter cirka 30
timmars undervisning och praktiska 6v-
ningar. Den genomfdrs normalt som
kvalls- eller veckoslutskurs.

Efter omskolningen krigsplaceras den
varnpliktige som luftbevakare vid ndgon
Juftbevakningsstation, ofta i narheten av
sin hemtrakt. Detta bidrar verksamt till att
luftbevakningskompanierna kan hallas

fyllda med lokalt rekryterad personal. —
En faktor av vasentlig betydelse for luftbe-
vakningens mobiliseringsberedskap.

® ® Kompletterande utbildning. — For-
utom omskolning sker ocksa en betydan-
de kompletteringsutbildning av frivilliga
varnpliktiga. Den ar inriktad mot fjanste-
grens- och krigsbefattningsanknuten ut-
bildning inom verksamhetsomraden, dar
krigsfunktionens krav ar héga och dar del
bedoms foreligga brister. Den omfattar
vanligen vapentjanst, skytte, ledarskap
och andra allmanmilitara amnen samt
forsvarsupplysning.

® @ Befalsutbildning — som sker frivil-
ligt. — For att fa pabdrja frivillig befalsut-
bildning mdste man ha lagst vitsorden
X77 fran den militara grundutbildningen
eller fran den senaste obligatoriska repeti-
tionsutbildningen (KFO)

| den frivilliga befalsutbildningen av
varnpliktiga ingdr sex befordringskurser
{Bk): Furirs-, éverfurirs-, sergeants-, fan-
junkare-, fanriks- och Iojtnantskurs. —
Den hégsta grad en varnpliktig kan upp-
nd genom att utbilda sig frivilligt ar alltsa
[ojtnant, dvs officer i niva 6 (plutonchef).

[ en befordringskurs ingar tre olika ske-
den:

1) Eu allmanmilitart skede (A-skede)
med vapentjanst, bevakning, forsvar,
ABC-tjanst osv. A-skedet har gemensamt
innehdll for alla tjanstegrenar. Innehéllet
stegras i de olika befalskurserna. A-skedet
omfattar tvd veckor — med undantag: A-
skedet for blivande fanrikar ar sju veckor.
Det genomférs pd FOHS (F14/Halmstad)
gemensamt med blivande forsvarsmeteo-
rologer. Kursen kallas for VOK AU (Varn-
liktsofficerskurs,  allmanutbildningsske-
det).

2) rtt befattningsskede (B-skede) dar



man specialutbildas i sin egen tjanstegren
(markforsvar, transport, luftbevakning,
osv). B-skedet ar pd tva veckor och ge-
nomférs som central kurs pd négon av
FBUs kursgardar. — For dem som gér B-
skede for att bli fanjunkare eller [6jtnant
bestar skedetiatt antingen tjanstgdra som
instruktor vid kurser for frivillig befalsut-
bildning — alltsd att instruera yngre kamra-
ter — eller ocksad som fackman och utbil-
dare f6r varnpliktiga under grundutbild-
ning vid flottiljen.

3) ftt tjanstgoringsskede (T-skede) dar
man praktiskl far visa vad man har lart sig
och bedémas om man ar lamplig fér
krigsplacering i den befattning som man
utbildar sig for. Langden pa T-skedet vari-
erar mellan de olika befalskurserna. Fan-
rikskursen har det langsta T-skedet (fem
veckor). Det motsvarar yrkes- och reser-
vofficerarnas FU-skede och skall fullgoras
som praktisk tjanst vid flottiljen i den
tjanstegren man ar utbildad f6r. Mening-
en ar da att den blivande fanriken bl a
skall vara arbetsledare for varnpliktiga un-
der grundutbildning.

Onskemdlet ar egentligen att en KFO
skall ingd i T-skedet. Men d& antalet KFO
har minskat under senare ar, maste tjanst-
goring i fredsbefattning vid flottiljen kun-
na fa ersitta en KFO. Ansvarsomrddes-
cheferna bér dock gora anstrangningar
for att den blivande fanriken ska fa delta i
atminstone en men helst flera dvningar av
annan utformning an KFO (t ex “StrilO
luft”, “Stril® mark”, osv) under sitt T-ske-
de.

® ® Instruktorsutbildning. — En officer
skall bade vara chef och fackman — men
ocksd kunna utbilda dem han ar chef for.
| befalskurserna for dverfurir, fanjunkare
och I6jtnant ingar darfoér ett instruktors-
skede (I-skede) i stallet (o1 ett T-skede. In-
struktorsskedet ar pa tvd veckor.

Under I-skedet far eleverna teoretisk
undervisning varvad med praktisk in-
struktorstjanst. Modern ledarskapsutbild-
ning ingdr i kursen. I-skedet genomfors
alltid som central utbildning vid nagon
kursgard. Viss del av |-skedet kan goras
gemensamt med blivande instruktorer ur
avtalsorganisationer (lottor, bilkarister).

® O Kvalitet gar fore kvantitet. — Del
stalls héga krav pd dem som vill bli chef,
fackman och utbildare i var krigsorgani-
sation. Utbildningen av varnpliktsoffice-
ren ar kort —men intensiv. Med en positiv
installning hos den frivillige att gora sitt
basta skapas goda forutsattningar for att vi
tillsammans ska lyckas i vara anstrang-
ningar — att uppna den kvalitet hos vart
varnpliktsbefal som vi kraver.

Men det ér inte enbart vi i Flygvapnet
som ska stalla krav. Den varnpliktig som
engagerar sig frivilligt har lika stor ratt att
stalla krav pad oss i Flygvapnet. Att vi hel-
hjartat stédjer och hjalper honom i hans
stravan att bli ytterligare en stark link i
den kedja som bildar helheten i var krigs-
organisation,

Finlands president Mauno
Koivisto har forlanat CFV, ge-
nerallojtnant Sven-Olof Ol-
son, Storkorset av Finlands
Lejons Orden.

Orden dverlaimnades den 7
april 1987 i Helsingfors av
Finlands 6verbefilhavare, ge-
neral Jaako Valtanen, i nar-
varo av bl a Sveriges ambassa-
dor i Helsingfors, Knut Thy-
berg, chefen tor Finlands flyg-
vapen, generallojtnant Pertti
Jokinen samt svenske forsvars-
attachéen, overste J-A An-
dersson i Helsingfors.

Storkorset har tilldetats den

svenska flygvapenchefen som
erkansla for bistand till det
finska flygvapnet, bl a i sam-

| forra numret (1/87) av FV-Nytt stallde
Torsten Andersson atta angeldgna fragor
till &tta FVRF-varnpliktiga som agnat lang
tid och stort intresse at frivillig befdlsut-
bildning. | deras svar kan man spara be-
svikelse over att deras insatser inte alltid
har uppskattats pd det satt de har ratt att
vanta sig. Att de inte alltid far mojlighet att
axla det ansvar som de ar beredda att ta.
Att de inte alltid ges den krigsplacering
som deras utbildning har syftat till.

54 far det naturligtvis inte vara. For att
avancera fran menig till varnpliktig fanrik
atgdr minst 40 veckor pa “skolbanken”.
Eller om man sa vill, tio ars lagstadgad se-
mester (och man anvander i regel sin
semster till frivilligutbildning). Ja, dd mas-
te det finnas extraordindra skal for attinte
ta till vara denna resurs pa det satt som
den frivillige forvantar sig.

@ @ Visom irfast anstalldai Flygvapnet
méste vinnlagga oss om att ta val hand
omvéra frivilliga. Vi maste fa dem att kan-
na att de ar en av oss! De mdste f& kdnna
att de har en viktig uppgift i var krigsorga-
nisation. Vi maste fa dem att trivas hos oss
och ddarmed inspirera dem till ytterligare
insatser till fromma f6r vara krigsforband
— for vart Flygvapen! — Lat oss kraftfullare
ga in for detta! |
C FSIFriv

band med moderniseringen
av stridsflygplanet | 35 Dra-
ken, som finns i Finland pa tva
divisioner.

Utmarkelsen ar att betrakta
som en viktig symbolisk hand-
ling rorande det nara samban-
det mellan det finska och
svenska FV samt ocksa en
symbol av tacksamhel mot
HELA det svenska FV.

Generallsjtnant Sven-Olof
Olson avlade officiellt besok
vid finska flygvapnet 7-10 ap-
ril. CFV har bl a under besoket
flugit det finska turboprop-
flygplanet Redigo samt Hawk,
som ar ett skolflygplan/ad-
vanced trainer’ ocz tillika latt
attackflygplan. [ |

Chefsbyte
vid F5

-

Regeringen har genom full-
makt utnamnt yrkesoffice-
ren och éverstelgjtnanten i
Flygvapnet SVEN SJO-
LING att fr o m den 1 april
1987 vara chef for Krigsflyg-
skolan (F5) och overste i
Flygvapnet. — Sjoling efter-
tradde overste Per Johan
Widmark, som avgatt med
alderspension.
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En manad fore jul in-
vigdes F4:s nya rdadd-
ningsstation. Den ar
inrymd i en aldre
hangar som om- och
tillbyggts for att klara
den nya funktionen.

Utrymmen finns nu for alt samlat
xunna bedriva utbildning samt
vard och underhall pa fordon och
materiel samtidigt som raddnings-
beredskap  uppratthalls.  All
brand- och riddningsmateriel ink|
fordon (tidigare utspridda inom
flottiliomradel) har ocksd kunnat
sammanféras under ett tak. Dess-
utom finns  {6rldggningsutrym-
men, sa alt raddningsstyrkan kan
vila ndgra timmar mellan land-
ningarna pd nétterna. (P& Froson
dr rdddningsstyrkan gemensam
i6r sdvdl den militira som den ci-
vila flygverksamheten.)

For personalen har arbetsmiljon
och forutsattningarna {6r att kun-
nabedriva en rationell och effextiv
verksamhet forandrats radikalt.

Den gamla raddningsstationen
var trdng och nedsliten. Den gav
el deprimerande intryck. Dar
fanns inte mycket utrymme f6r na-
gon annan verksamhet dn att sitta
i beredskap (tvd smad rum om ca
10 m*). Daliga sanitdra och hygie-

niska forhallanden var ocksa all-
varliga anmarkningar [rdn yrkes-
inspektionen. Dartill kom den ef-
ter hand ulékade civila flygverk-
samheten som medfdrde krav pd
utrymmen [6r utspisning och vila.
Numera omspanner den civila
flygtrafiken 18-19 timmar av dyg-
net inkl nattpostflyg fyra natter i
veckan.

Den nya stationen ar resultatet
av ett idogt och entrdget arbete av
personalen i beredskapsplutonen.
Ménga f6rslag har férts fram men
av olika ska! forkastats. Det slutli-
ga forslaget fick en bred uppslut-
ning inom basenheten. Det bygg-
de pd omférdelning av {6rrdd och
byggnadsprojekt samt lokaler (or
utbildning m m. Darfér blev netto-
kostnaden (or alt bygga stationen

Vid F4/SeNN genomfordes i fjolvintras en re-
petitionskurs i allman sambandstjanst for sck-

torns sambandsofficerare. Kursen indelades i

tva avsnitt. Forsta veckan agnades it teoretiska
genomgangar - huvudsakligen i lektionssal.
Forst snuddade vi vid allman forsvarsutbildning.
Lektionerna fortsatte med att orientera om ny-
heter inom sambandsfacket — t ex miltex, MFC,
Tal-, bild- och datakrypto, Milpak, Milfax, PCM,
upprattandegrupper, oprumsfjarrskrift, ny bas-
radio, Vader 80 m m.

Vitog dven chansen att informera
om FV:s nya basfilosofi — Basbat
85 och Flygbas 90. Dessutom fick
kursdeltagarna  vid  horisonten
skonja StrilC 90. Sambandsfac-
kets stallning och framtida eventu-
ellaorganisation berdrdes dvenss.

Den andra veckan ignades at
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en rundresa i sektorn. Vi besokte
dd ett antal anldggningar. Anlagg-
ningar som vi under den gingna
veckan talat om och som nu kun-
de studeras pd néra hall.

En av hojdpunkterna tspeciellt
for “sydlanningarna” i sallskapet)
var, dd vipd vagtilluom pd enbas

inte hogre an 700 000 kr. Total-

kostnaden stannade vid 2,3 miljo-

ner. |
Hans Mikaelsson

hamnade i en hjord renar. som
hade satt sig i sinnet att korsa var
fardvag under 90°-vinkel. Det
kanns férvisso ratt udda att finna
sig omsluten av en 1000-hévdad
renhjord! Renar 4t alla hall — fram-
for, bakom och at sidorna. Rena
snurren, Ett dr sikert: Renar har
forvisso inte brattom nar de (6rilyt-
tar sig!? Men dven en renhjord har
sin{-a) dnde(-ar) och till slut kom vi
igenom och kunde fortsiitta.
Farden gick norrut. Nar vi var
som langst ute i vildmarken be-
fanns dar ligga en by. Till allas var
oférstallda 6verraskning medde-
lade en av vdra reservare atl detta
var hans fodelseplats pa jorden.
{Han bor och jobbar nu i Skane!)
Vidare kunde han meddela att det
i byn fanns tvd rérelseidkare — en
bilverkstad och et hembageri
med kafé —alla andra var "anstall-
da” i SPV (Statens Pensionsverk).

Attdet finns initiativkraft hos va-
ra reservare fick vi belagg or, da
namnde reservofficer vid lika
namnda kafé ordnat fika 1or hela
sallskapet, som han bjod pd. Det
var mycket generdst och vi hade
bara att tacka och bockat!

Sista tjdnstgdringsdagen agna-
des at att bl ainsamla erfarenheter
och dsikter, Darvid framkom atl;

» Kursen bdr dterkomma med
lampliga intervaller.

» Cenomford utbildning ger be-
tydligt mer ndr den genomfors
“pa plats” &n vad motsvarande
utbildning bedéms ge vid cent-
rait utbildningsanstall, da en-
staka elevplatser disponeras.

» Reservarna fdr samtidig infor-
mation om nyheter m m (star
pd samma informationsniva).

» Del dr bra att reservofficerarna
lar kdnna varandra. (Flera av
dem hade inte traffats tidigare.)

» Reservofficer har svart att vara
borta frdn sin civila verksamhet
i tvd sammanhdngande vec-
kor.

» Kursen bor degrinsas till en
vecka, varvid teorilektionerna
genomgds i samband med
rundresa i sektorn.

Under sista dagens diskussioner
framgick det ocks3. att dven va-
ra sambandsreservofficerare var
mycket nojda med taget initiativ.
De ansdg att de gangna veckorna
hade varit larorika och trevliga.
Deltaunderstrok de med att bjuda
hela sambandsavdelningen vid
F4/SeNN pd kaffe- och tartkalas
pa Murklan. Det blev uppskattat!
Sambandsavdelningens personal
tackar s& mycket! n

Folke Skogsdter
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