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Chefen for Flygvapnet:

1987 har varit ett handelserikt ar,

Stormakternas overenskommelse om nedrustning
av markbaserade kirnvapenbirande medel- och kort-
distansrobotar i Europa skapar en strimma av ljus in-
for framtiden. Men an sa lange berors endast ca 3
proc av den totala karnvapenarsenalen. De grundlig-
gande motsittningarna mellan blocken kvarstar i stort
oforandrade.

Anda maste vi hilsa varje tecken pa samforstands-
losningar med gladje.

Riksdagen har fattat ett nytt forsvarsbeslut, som in-
nebdr viss medelsokning i forhallande till tidigare.
Men beslutet innebar for Flygvapnets del ocksa en
styrning av medelstillskottet till vissa system- och ut-
vecklingsprojekt, vilket i sin tur innebar att det inte ar
fraga om forstirkningar over hela faltet. Tvirtom
kommer vi att fortsiita att leva under knapphetens
kalla stjirna, dir fortsatt rationalisering av var verk-
samhet ar nodvandig. Vara uppgifter ar aven fortsatt-
ningsvis storre an de resurser som stalls till vart forfo-
gande.

@® @ ViiFlygvapnets ledning kommer dven for framti-
den att strava efter en Ioneutveckling for ALL personal
som ger vilmotiverad ersittning for de betydelsefulla
arbetsinsatser som gors och skapar konkurrenskraft
samt personlig tillfredsstallelse. Men arbetsmarkna-
den och avtalssystemen har sina klara regler, som vi
alla maste folja. Trolla gar inte.

Betydelsen av att vi samarbetar och samverkar ar
uppenbar. Det behovs for mig inga sdrskilda aktioner
for att vertygas om att ALL var personal ar oumbar-
lig. Jag vet det. Det ir darfor jag fortsdtter att slass for
min personal.

Den civila personalen har ibland fragat om inte de-
ras insatser skattas lika hogt som den militara. 1 Flyg-
vapnet finns ungefir lika manga civila som yrkesoffi-
cerare. Jag vill klart betona allas er likvardiga betydel-
se for helhetens funktion i vart Flygvapen. Darvid
finns ingen tvekan.

Vi kan gladjas at att vi nastan 6verlag har god kvali-
tet bade materiellt och personellt. Vi dr pa god vag
med Bas 90, Stril 90, Ras 90 och vi skall gemensamt ge

bade profil och innehall. Vad vi maste
koncentrera oss pa de narmaste aren ar att med bibe-
hallen kvalitet aterstélla framst var personella kvanti-
tet. Det ar nagot som kraver stora anstrangningar av
oss alla. Aven dir tror jag vi ar pa ratt vag.

® @ Som CFV har jag formanen att bade fa ta emot
och besitka utlandska flygvapenchefer. Varje gang
kan jag med bade gladje och stolthet konstatera, att
vart Flygvapen bade ar kiant och respekterat. Och det-
ta dven langt bort fran vara granser. Den respekten
giller det att sla vakt om. Ni kan vara forvissade om,
att vi ar iakttagna i bade det ena och det andra avseen-
det.

Forutom att man som fackman lar sig en del av ut-
landsbesok, tror jag ocksa att dessa vanskapsutbyten
bade okar forstaelsen mellan linder och bidrar till
minskad misstro. Om alla vore vinner och respekte-
rade varandra skulle onekligen varlden se battre ut. Ni
ute pa forbanden, som ibland kanske kdanner det som
sten pa borda att ocksa f& ta emot bade inhemska och
utlindska hesok, glom inte bort att alla ni i hog grad
bidrar till just det det som ar den viktigaste delen i var
malsattning: Att skapa respekt for var vilja och forma-
ga att forsvara vart land och var frihet.

@ @ Nir vi nu ser framat mot 1988, viantar manga in-
tressanta och spinnande hédndelser. Jag hoppas verk-
ligen att JAS 39 Gripen nr 1 kommer i luften innan
forsta halvaret gatt till anda. Det innebir i sig en inte
onskad forsening, men det ser i Ovrigt inte ut att fore-
ligga nagra odverstigliga svarigheter. — Vi borjar ut-
provningen av vart kommande flygande radarsystem
PS 890. — OB kommer att redovisa Forsvarsutredning
1988 (FU 88) med nya strukturer for forsvarsmakter-
nas freds- och krigsorganisation. Aven om inte for-
dndringarna for Flygvapnets del blir sa stora, kommer
stora arbetsinsatser att kravas — framst inom Flygsta-
ben.

Om vi tar hansyn till de begransade resurser — inte
minst vad avser personal —som vi har tvingats arbeta
med, tycker jag att vi tillsammans har dstadkommit ett
BRA RESULTAT under 1987. Vi har visserligen atskilli-
ga problem framfor oss, men lat oss ta dem som en ut-
maning. Jag vill TACKA ER ALLA — fast anstallda, mili-
tar och civil person, varnpliktiga och frivilliga — for Era
insatser!

Jag onskar Er alla och Era narmaste:

Gad Jul och Gott Nyit Ar!

Sven-Olof Olson
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Utbildning dr A och O i de flesta sammanhang.
I Flygvapnet varderas utbildning hogt. ”Am-
net” utbildning i FV ar dock mycket stort och
mangfasetterat. Gar inte att meningsfyllt be-
skriva pa nagra fa sidor. Maste delas upp. Har
foljer darfor ett antal temaavsnitt som enbart
koncentrerar sig till chefsutbildningen vid Mi-
litarhégskolan (MHS) i Stockholm.
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' En hogskola av det slag som Militarhogskolan

. 3 (MHS) utgor, maste standigt fornya sig. Den

C h ﬁ tb Id maste vara sa modern att dess budskap och
e u ' n’ n g idéer har bdrighet under manga ar framat.

o De officerare som genomgar den hogre ut-

d & bildningen skall kunna nyttiggora sig kunska-

’ ag perna fran MHS for ledning av krigsforband
fram till dess att de kommer upp i alder for

» 5
0 befordran.
' ﬁ‘ am t’ den ov:gl:“ l:vra :Ja;‘p till dessa krav maste MHS

stindigt bedriva studie- och utvecklingsar-
bete vad avser utbildningsmetoder och pe-
dagogik, men ocksa inom huvudomradena
for skolans undervisning — strategi, operatio-
ner, taktik och teknik. MHS genomfor i dag
kvalificerade utredningar och studier samt
forsok och prov at bl a OB, forsvarsgrensche-
fer, MB, FMV och FOA. Denna verksamhet
maste fortsitta pa en oférandrad hog niva
aven i framtiden. | utredningsarbetet deltar
bade larare och elever, som pa detta satt far
en ytterligare stimulans i utbildningen.

@ © Skolan maste ha tillgang till kompetenta
och intresserade ldrare for att utbilda framti-
dens chefer och ledare. Det maste sta klart
for var och en, att en larartjanst vid MHS ar
mycket utvecklande och diarmed meriteran-
de.

De ndrmaste aren innefattar ett viktigt ar-
bete att utveckla den operativa utbildningen
vid skolan. | detta innefattas utnyttjande av
datorstodda hjalpmedel for ledning och for
att genomfora stabsovningar och krigsspel.
En ny stabstraningslokal star nu fardig for att
utnyttjas for detta dndamal. — (FV-Nytt ater-
kommer separat hartill under 1988.)

Vi hoppas ocksa pa att fa till stand en mer
individinriktad hogre chefsutbildning. For-
utom den stabs- och teknikutbildning som vi
formedlar vid skolan skall det ocksa vara
maojligt att lisa andra fackvarianter — t ex
Ekonomi, ADB eller Personaladministration.
Detta skulle till en del svara mot de krav som
L ' den alltmer specialistbetonade verkligheten
= : kraver av vara hogre chefer i forsvaret.

¢ 'y r @ @ Allt arbete med utbildning av kvalifice-
R PRGN L PR SR rade chefskandidater innebar en utmaning,
TR som vid framgang sporrar till nya tag. Vi upp-
—————— lever i dag att MHS uppskattas av eleverna —
— _ vi larare kanner stor tillfredsstillelse med
- : . . detta. Vi stimuleras att vidareutveckla peda-
> R £ gogik och utbildningsmetoder och att leva
upp till vart valsprak:
KUNNAT=SV LY ATV AGIAT |




¢ Y¢ Som grund for MHS verksamhet — utbildningens
karaktar och inriktning — ligger chefens for MHS
grundsyn. Y Y'¢ MHS skall formedla den hégsta milita-
ra chefsutbildningen i forsvarsmakten. Utbildning for
chefsskap och ledarskap i krig skall prioriteras.
Skolan skall fostra moderna officerare, som i hogre
staber och forband ges ledande uppgifter att i integra-
tion och samverkan Iésa kvalificerade uppgifter i for-

svaret.
Flyglinjens drvda emblem. ] Chefen for flyglinjen:
Overste Robert Gustafsson
MHES-historik: 1986 hogtidligholl MHS 25-arsju- Frdn 1926, d& Flygvapnet blev  skap av generalmajoren G A
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bileet av sin tillblivelse. Den
svenska militira hogskoleutbild-
ningen ar emellertid av betydligt
aldre datum. Skolan raknar sitt ur-
sprung frdn 1818. D& grundade
Karl XIV Johan en Artilleri- och In-
genjorshogskola vid Marieberg i
Stockholm. Denna skola kom sa
smaningom att ta emot officerare
forutom ur Armén ocksé ur Mari-
nen. Aven civila elever togs emot,
darav benamningen civilingenjo-
rer.

Fram mot slutet av 1800-talet
var utbildningen framst tekniskt
inriktad. Behovet av en hogre ut-
bildning inriktad mot stabstjanst
blev emellertid alltmer uttalat.
Darfor uppdelades hogskolan pa
tre olika hogskolor:

P Artilleri- och Ingenjorsskolan
(1878).

P> Krigshogskolan for arméoffice-
rare {1878).

P Sjokrigsskolan (1898).

en sjalvstandig forsvarsgren, kun-
de FV:s officerare genomga ndgon
av dess hogskolor.

@® @ Gemensam hogskola. — Re-
dan 1942 hade davarande OB,
general Thérnell, i sitt yttrande
over 1941 &rs forsvarsutredning
vickt tanken p& en for alla for-
svarsgrenar gemensam hogskola.
Tre viktigare utredningar gjordes i
frdgan under 40- och 50-talen:

® Arméns officersutbildnings-
kommitté (tillsatt 1943) avgav ett
forslag 1946, dar enbart begran-
sad samordning mellan férsvars-
grenarnas hogskolor forordades.

@ Forsvarets officersutbildnings-
kommitté avgav ett snarlikt forslag
1950. Forslaget resulterade emel-
lertid i en sammanslagning av Ar-
tilleri- och Ingenj6rshégskolan
med Krigshogskolan (KHS) 1951.
® Forsvarets hogskoleutredning
tillsattes 1958 under ordférande-

Westling. | betankandet 1959 fo-
reslogs att de tre hogskolorna
skulle fortsatta verksamheten for-
svarsgrensvis, men att skolorna
skulle samlokaliseras och verk-
samheten skulle samordnas i sd
hog utstrackning att "en gemen-
sam grundsyn” kunde bibringas
eleverna.

Trots att ingen av de tre utred-
ningarna foreslagit en samman-
slagning, lamnade davarande
OB, general Svedlund, i februari
1960 ett forslag till Kungl Maj:t att
inratta en gemensam hogskola f6r
de tre forsvargrenarna. Arméche-
fen tillstyrkte férslaget, medan de
tvd ovriga forsvarsgrenscheferna
avstyrkte. En proposition i arendet
bifolls av 1960 &rs riksdag.

OB tillsatte en sarskild arbets-
grupp for att utarbeta detaljplaner
for den nya hogskolan. Detta ar-
bete slutfordes av ddvarande che-
fen for Krigshogskolan, overste




For att skolan skall kunna lésa sina uppgif-
ter, maste den noga folja utvecklingen in-
om krigskonstens omrdde och sjélv bedri-
va utvecklingsarbete inom centrala omra-
den som beror verksamheten, framst stra-
tegi, operationer, taktik och ledarskap.
Skall MHS kunna leva upp till sin hoga
mélsattning fordras ett fortroendefullt for-
héllande mellan elever och larare. Endast
genom lagarbete och samverkan kan ut-
bildningen bedrivas pd ett progressivt
satt.

Skolan fér inte isolera sig i sin verksam-
het. Det ar vdsentligt fér omvarldens fér-
troende fér skolan och dess personal att
verksamheten férankras i goda kontakter
med 6vriga delar av férsvarsmakten och
med samhillet i 6vrigt. Samverkan och
utbyte med civila universitet och hogsko-
lor skall efterstravas.

@® @ Den direkta undervisningen vid
MHS bor bedrivas sd att den utvecklar
den enskilda méanniskans férmdga och
sdrkunskaper. Eleven skall fostras till ini-
tiativkraft, kreativitet och sjalvstandigt
handlande samtidigt som férmaga till ar-
bete i grupp skall befdstas. Elevernas for-
mdga att fatta beslut i olika lagen skall ut-
vecklas. Deras sjalvfortroende skall stir-
kas.

Eleverna skall bibringas en positiv man-
niskosyn, dar delegering och sjalvstan-

Utbildnings- och befordringsgang for yrkesofficerare.

Successivt urval.

digt ansvar skall uppmuntras. De yrkes- b

Erik Rosengren, som 1961 ut-
namndes till MHS {6rste chef.

@ @ Skolbyggnaden (Bild 1, sid 4).
— Det regementsetablisement som
MHS flyttade in i 1961 hade ur-
sprungligen byggts for Kungl Svea
Artilleriregemente, A1. Regemen-
tets inflyttning skedde 1876. Hos-
ten 1946 pdborjades Al:s utflytt-
ning till Rissne i Sundbyberg. Men
forst den 8 juni 1949 halade rege-
mentet for sista gdngen sin fana pd
kanslihuset vid Valhallavagen.

Ombyggnaden av de delar av
Al:s byggnader som MHS kunde
ta i besittning var sdlunda mycket
frascha och dndamdlsenliga. Det
ar emellertid forst i &r (nov 1987)
som de sista, nu totalrenoverade,
byggnaderna frdn Al-eran har
kunnat tas i bruk — dels en stabs-
dvningsanlaggning, dels en gym-
nastiksal med tillhorande utrym-
men.

For narvarande disponeras sko-
lans lokaler en} bild 2. [ |
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Bild 2: MHS lokaliteter, december 1987.



etiska frdgorna skall darvid ges en fram-
traidande plats.

Eleverna skall ges stort ansvar &r sin
egen utbildning. Léararen skall frimst age-
ra som inspiratér och handledare. Utbild-
ningen bdr drivas med ett stort inslag av
dynamik. Kursplanerna bér innehiila be-
stdmda delmal och goras sé flexibla att de
kan anpassas for att nd den totala mal-
uppfyllelsen. Nya idéer och alternativa
l6sningar bor provas samtidigt som ele-
verna skall fostras till ett analytiskt och
metodiskt tankande. Betygsittningen
skall begransas till det som oundgangli-
gen erfordras som urval f6r vidareutbild-
ning. Ett restriktivt utnyttjande av betyg
framjar ett aktivt deltagande i utbildning-
en frdn elevernas sida.

Undervisningen vid MHS skall
praglas av det som dar forutsitt-
ningen for gott ledarskap, namli-
gen KUNNA - VILJA.

® ® Organisation & kursverksamhet. —
MHS &r understalld OB. Forsvarsgrens-
cheferna anger allmanna riktlinjer for for-
svarsgrensinriktad undervisning vid resp
linje. MHS organisation i stort visas i bild
1. Utéver de kurser som redovisas i bild 2
anordnar MHS sarskilda kurser av olika
slag. Nagra exempel:

» Fredschefskurs och krigschefskurs
for forbandschefer pd nivd éverste/
kommenddr samt 6verste och kom-
menddrav 1. gr.

» ledarskapskurser for militira larare.

P Folkrattskurser.

B For férsvarsmakten
ADB-utbildning.

gemensam

Totalt ar till utbildningen knutna ca 65
heltidsanstallda larare. Ca 500 deltidsla-
rare och foreldsare arengagerade i utbild-
ningen under ett normalt verksamhetsar.

Antalet elever arligen vid allmidnna och
hogre kurser ar ca 440. Till detta kommer
ca 480 elever vid sarskilda kurser (enl
ovan) — inklusive reservofficerskurserna.

@® O Frlyglinjen/Fli. — Linjens valsprak
“Sensu rerum mentis volatu” (verklighets-
sinne, tankens flykt) och emblem har
Overtagits fran flygkrigshogskolan (1939~
61). — (Se emblemet sid 6.)

Utbildningsstruktur. — Varje &r pdbor-
jas vid linjen en allman kurs, en reservoffi-
cerskurs och en hogre tvaarig stabskurs.
Vartannat &r (jamna &r) paborjas en ett-
arig hogre stabskurs.

Elever. — Tillstrtbmningen av elever till
MHS/Fli kurser har varit stor under senare
ar. Under huvuddelen av aret dr elevan-
talet numera ca 80. Sedan starten 1961
har drygt 1000 officerare ur FV genom-
gatt flyglinjens allmanna och hégre kur-
ser.

Brytningstiden mellan gamla och nya
befilsordningen (GBO & NBO) satter en
sarskild pragel pa elevgrupperna som hel-
het. Sdlunda ar variationerna i levnadsal-

8
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der och erfarenhet fran tidigare tjanstgo-
ring i FV mycket stora. Samtliga yrkesfack
finns representerade bland eleverna.
Sammantaget innebdr de heterogena
elevgrupperna en stimulans och en akti-
vering i arbetet.

Vid flyglinjen tas endast svenska elever
emot. Ovriga linjer ar emellertid —om an
i begransad omfattning — 6ppna for ut-
landska elever, framst fran vara nordiska
grannldnder.

Utbildningsférutsattningar. — Fli har —i
likhet med staber, forband och 6vriga
skolorinom FV —drabbats av vakanser pa
lararsidan. Detta gor att lararsndla utbild-
ningsmetoder numera behovertillampas i

“Ager ange allmanna riktlinjer for
forsvarsgrensinriktad undervisning ...”

alltfor stor omfattning och att individan-
passad utbildning forsvdras. Sammanta-
get pekar emellertid eleverfarenheter fran
senare ars kurser pd, att eleverna upple-
ver utbildningen som meningsfull och dn-
damalsenlig. Studieklimatet upplevs som
mycket stimulerande, vilket starkt bidrar
till att eleverna satsar hdrt pd utbildningen
och ndr utmarkta studieresultat.

@® @ Tilltrade till kurser. — Elever till
samtliga kurser antas efter ansokan och
efter behandling i central antagnings-
namnd (FS/Sekt 3).

For tilltrade till allman kurs FV (AK FV)
kravs:

| ALl AAK MLI FLI MHA
I
ARMELINJEN ARMENS MARINLINJEN FLYGLINJEN MILITAR-
HOGRE KURSER ALLM. KURSER Overstel Overste HISTORISKA |
Overste Overste kommendor AVDELNINGEN '
Overste/
STABSKURS YAKTISK GREN STABSKURS STABSKURS Overstelsjtnant
| HSK2 A AKA HSK 2 M HSK 2 FV
23man 10 man 23 min 23min REGOFF
MILITAR- |
STABSKURS RESERVOFFKURS STABSKURS STABSKURS HISTORIKER |
HSK 1A ROK A HSK 1M HSK 1 FV
12min 1 mén 12mén 12 man 1
TEKNISK KURS TEKNISK KURS ALLM. KURS
HTK A HTK M AKFV |
28min 24 min Bmin |
FORTIFIKATIONS- ALLM.KURSER RESERVOFFKURS \
TEKNISK KURS AKM ROK FV |:| VARJE AR
HFTK Bmén t man ‘
b RESERVOFFKURS I:l UDDA AR
ROKM |
1 min D JAMNA AR
Bild 2



Ndgra synpunkter med anledning av Hod-
der Stjernswards (Fritt Militirt Forum /FMF/
nr 2/87 och Kungliga Krigsvetenskapsaka-
demiens Handlingar och Tidskrift nr 2/87)
samt Jan von Konows (FMF nr 3/87 ) kritik av
dagens chefsutbildning vid Militirhégsko-
lan (MHS).

De bada kritikerna har tagit till
orda med anledning av den jam-
forelse mellan utbildningsinne-
héallet | gdrdagens och dagens
hogsta militira chefsutbildning
som gjorts i jubiléumsboken
"MHS 1961-1986". Man vander
sig sdrskilt mot de reduceringar
som gjorts fran 1800-talets slut till
vdra dagar i &mnena Militarhisto-
ria, Teknik och Sprdk. Jan von
Konow begransar sin kritik till dm-
net Militirhistoria. Hdar utdelas
vadliga omdémen och rallar-
svingarna viner genom luften.
Ord som "intellektuell nedrust-
ning” och “reducering till oigen-
kdnnlighet” ar nagra exempel pa
detta.

MHS genomfér en mycket hogt
skattad hogre militar chefsutbild-
ning. Detta ar allmant omvittnat
av savil elever som de chefer som

efter utbildningen far dessa elever
i sin tjanst. De officerare som pd
senare tid genomgatt utlindska
hogskolor har gjort jamférelser,
ddr den svenska hogskolan fatt
gott betyg. Vdra nordiska grann-
lander — framst Norge — utnyttjar
drligen MHS for utbildning av nag-
ra av sina officerare, dirfér att sko-
lan ger en kvalitativt hogtstdende
utbildning.

® ® Det drtyvdrr sd att herrar kri-
tiker avsevdrt skjuter 6ver malet i
sin bestortning ver att nu plotsligt
uppticka en férandring som pé-
gatt under mdnga, mdnga ar och
som berér hela samhillet och
daribland ocksd utbildningens
omrdde. Det handlar om en ut-
veckling av manniskans f6rutsétt-
ningar i en alltmer specialiserad
varld, med helt andra varderingar

Den 18 september ryckte den forsta ettariga hogre-
kursen ut fran Militarhogskolan (MHS) efter i det nar-

P Lagst betyg VG fran FKHS HK.

» Vil vitsordad tjanstgoring 4—6 ar ef-
ter FKHS HK.

maste tolv manaders utbildning. 11 elever limnade
flyglinjen, 38 armélinjen och 6 marinlinjen. Kursen dr

ett av resultaten av ett OB-beslut i juni 1984, som sam-

Hogre tvaarig stabskurs (HSK 2 FV):

P Ligst betyg VG frdn AK FV.
» Vil vitsordad tjanstgoring 1—4 ar ef-

manfattningsvis kan beskrivas som OB:s bestaimmel-
ser for MHS’ anpassning till den nya befalsordningen.
Forutom ettdrskurserna har bl a tillkommit fackutbild-

ter AK FV. ningsskede for den allmanna kursen, som ocksa for-

Hogre ettarig stabskurs (HSK 1 FV):

P Lagst betyg VG frdn AK FV.

» Vil vitsordad tjanstgbring minst 6 ar
efter AKFV, dock att antagning med-
ges senastvid ca48 ars levnadsélder.

Moijligheter finns for sarskilt tekniskt in-
tresserade eller malinriktade elever ur FV
att genomfaéra tekniskt inriktad hogre ut-
bildning. Dels ar den hogre fortifikations-
tekniska kursen (HFTK) 6ppen for elever
ur alla férsvarsgrenar (kursen administre-
ras av armélinjen), dels finns mojlighet for
officerare ur FV att ansluta pa marinlin-
jens hogre tekniska kurs. Om nagon ur FV
skulle antagas f6r denna kurs ersitts den
specifikt marint inriktade tekniska utbild-
ningen (ca 18 proc av kursinnehdllet)
med flygteknik.

Denna senare utbildningsvag ar relativt
ny {fran 1984). Sammantaget har dessa

langts nagot. Nya elevkategorier kommer vidare att
tillforas denna kurs — meteorologer och flygingenjo-
rer. Harutéver har viss ovrig hogre chefsutbildning
reglerats och nya kursbenamningar inférts.

Forsta ettariga

hogre stabskursen

nu genomford

utbildningsvédgar emellertid dnnu inte ut-
nyttjats av ndgon elev ur FV, vilket ar be-
klagligt. For tilltrade till bada kurserna gal-
ler samma regler som for antagning till
hogre stabskurser.

® @ rortsattningsvis foljer artikelvis pre-
sentationer av flyglinjens kursverksam-
het. Redovisningarna ar gjorda av resp
kurschefer. Endast en av de tvé innelig-
gande hogre tvddrskurserna presenteras,
eftersom dessa ar uppbyggda pé snarlikt
satt. |

Enligt OB:s anvisningar skall den ettériga
kursen sdvdl som den tvdariga inriktas
mot en allmdn hogre chefsutbildning,
som ska kvalificera for tjanstgoring pa ni-
va I/3 (ovlvKk). Den overgripande mal-
sattningen for ett- och tvdarskurserna ar
alltsa densamma, dvs kompetenshojning
fran niva 1174 till niva 1/3.

Det ar da naturligt att frdga sig: Varfor
behovs det tva alternativa vagar till den
hogre nivan, sarskilt d& en vag forefaller
kortare? Det ar har NBO-anpassningen

kommerinibilden. Tva vigar ger denen-
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och helt andra personliga relatio-
nerien annan social struktur an ti-
digare.

Att vara dagens och morgonda-
gens ledare i den militdra sektorn
krdveren helt annan utbildning dn
den som till stora delar grundar sig
pd kunskaper i historia och ut-
landska sprdk. Frdgor som berér
det moderna ledarskapet och yr-
kesrollens etik blir allt mer vasent-
liga. Dagens unga officerare och
den ungdom de skall leda har vaxt
upp med “den nya skolan” och
kan inte behandlas i det gamla
auktoritdra systemet.

Vart samhilie blir allt mer kom-
plicerat och specialiserat — tekni-
ken pdverkar oss och utnyttjas av
oss i allt stérre omfattning. Detta
géller sjalvklart vart militdra sy-
stem, vdravapensystemosv. Stra-
tegi och taktik har oférandrad be-

tydelse. Utbildning i operationer
krdaver 6kande insatser, vilket var
bakgrunden till den integrerade
Militirhbgskolans tillkomst 1961.
Kraven pd en effektiv samverkan
inom ramen for vart unika total-
f6rsvar Okar.

Sammantaget stdller allt detta
nya krav pad plats i vdr utbildning,
samtidigt som utbildningstiden in-
te far 6ka. I dag kan vi konstatera,
att en officer fram till sin pensio-
nering kan tillbringa upp emot en
fiardede!l av sin tjdnstgoringstid
vid olika skolor, medan vi har
svart att hdlla utbildningsbefal vid
vdra truppférband. Det &terstdr
alltsd att prioritera och gora av-
vagningar. Jag tror att vi i dag lyc-
kas ganska vdl med detta vid MHS
och i férsvaret for bvrigl.

® ® For alt béria med sprakut-

bildningen s har den unge office-
ren ett gott utgangslige. Det dr all-
mdnt omvittnat, att vi svenskar i
allmanhet ar mycket kunniga i det
engelska sprdket. Den grundlig-
gande skolgdngen, radio, film och
TV ger goda baskunskaper, som
vid MHS kompletteras med fack-
sprdk. Den svenska hogskoleut-
bildade officeren klarar sig bra i
internationella sammanhang, vil-
ket man nog inte ofta kan sdga om
t ex en fransk officer. MHS ut-
landsresor brukar ge patagliga ex-
empel pd detta férhallande.

De militdrhistoriska kunskaper-
na ar naturligtvis mycket vardeful-
la for den unge stabsofficeren —
den blivande. hogre chefen. Vi
madste i dag till stor del férsoka sti-
mulera Ull personliga vidarestu-
dier i stallet for att férmedla un-

dervisning éver katedern. Det gér
videls genom en allmén introduk-
tion i dmnet, dels genom att an-
vinda historiska exempel som
bakgrund eller som inledning till
de olika strategiska och operativa
exemplen. Vi har studerat utlands-
ka skolor pd detta omrdde och kan
konstatera, att man i ndgot fall —
USA - anvdnder mer tid 3t att ge
historiska bakgrundsexempel
dven ner pd taktisk nivd. Vi hiller
pd att successivt forsoka bka insla-
get av detta i var undervisning.

| sammanhanget kan jag ju trosta
framfér allt von Konow med, att vi
—med pengar frdn nye OB (som av
v. Konow misstankliggors all inte
ha samma forstdelse for militdrhis-
toria som sin f6retradare) — ar i full
fard med att till svenska 6versitta
Clausewitz, som kan bli ett varde-

skilde okad valfrihet att sjalv vélja tid-
punkt for fortsatt utbildning m h tsin egen
utveckling och sitt intresse, familjesociala
skal m m. Vill han tidigt satsa pa fortsatt
karriar valjer han den tvddriga utbildning-
en som enligt OB (TFG 830047) normalt
pdbdrjas 1—4 ar efter allman kurs (AK).
Vialjer man daremot en senare karriar-
gdng ska han normalt vilja den ettériga
kursen, som far pdborjas tidigast sex ar ef-
ter AK; dock senast vid ca 48 ars &lder.

Sammantaget innebar detta faktiskt, att
den vig till niva I/3 som vid forsta paseen-
de tycktes vara den kortaste i sjalva verket
ar den langsta. Detta beror givetvis pa att
tilltrade till ettdrskursen tidigast kan kom-
ma i friga sex &r efter AK. De som genom-
gdrtvadrig utbildning kommer darigenom
att nd nivan tidigare/vid lagre &lder.

Det ar vart att notera, att medelaldern
vid ettdrskurserna 1986—87 var 45 &roch
att de flesta eleverna hade mer an tio ars
tjanst bakom sig efter AK. Forsvarsgrens-
cheferna har alltsd valt att satsa pa en na-
got dldre grupp. Marginalen till OB:s sex-
&rsgrans har varit pafallande stor och allt
talar for att bilden kommer att vara den-
samma aven i fortsattningen — framst
m h t det organisatoriska behovet. Det
kan ocksa bli aktuellt att hoja den formel-
la gransen till atta eller tio &r.

® @ Vad innebir denna tidsgrans 6r ut-
bildningen och utbildningsmélet? Ndgot
forenklat kan man uttrycka det s3, att lang
och bred erfarenhet f6re kursen till del ska
kompensera for den korta kurstiden. In-
nebdrden av detta dr att AT-namnderna
verkligen har att noga granska de sdkan-
de vad galler deras bakgrund. Fortsatt
tjdnst i samma yrkesfack efter Ak &r alltsa
normalt inte tillrackligt meriterande. Byte
av verksamhetsomrade, men framst na-
gon form av stabstjanst, kravs. Vidarekan
man konstatera, att det i den tvdariga kur-
sen finns vissa avsnitt framstinom amnes-
omrddena strategi och operationer som
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knappast kan ersattas av erfarenhet mel-
lan AK och HK. Darfor anger OB, att ett-
arskursen inom ramen f6r en allman
chefsutbildning framst inriktas mot for-
svarsgrensanknutna krigs- och fredsbe-
fattningar.

Denna skrivning ar just vad den utger
sig for att vara namligen en “inriktning”.
Innebdrden ar sdledes inte, att forsvars-
grensoberoende befattningar inte kan be-
stridas av en ettdrselev. Den ska enbart
ses som en realistisk mojlighet till anpass-
ning av malen m h tden begransade kurs-
tiden. Gemensamt for ett- och tvadrskur-
serna gdller dock att de bdda syftar till
kompetens for tjanstgoring pd nivd 1/3.
Négra formella sparrar vad galler befatt-
ningar som ettarselever kan bestrida finns
inte, vilket placeringarna av de utryckan-
de eleverna ocksd visar. Bade forsvarssta-
ben, en milostab, sektorstab och forband
far ta emot ettarselever.

Hur den fortsatta karridren kommer att

se ut for sdval ettdrs- somtvadrseleven be-
ror framst pa tidigare fackutbildning, vits-
ord, utvecklingsomddme och personal-
karschefens fortsatta “matchning” i kom-
bination med den enskildes personliga in-
tresse. Det ar ocksa vart att notera nar
man jamf{or ett- och tvddrskursen, att den
senare nar det géller verklig utbildningstid
vid skolan inte ar dubbelt s3 ldng. | tvaars-
kursen ingar en hel del praktisk tjanst som
inte finns vid ettarskursen.

® @ Erfarenheterna fran den forsta ettars-
kursen ar mycket goda. Uppsatta mal har
natts med marginal. Elevernas breda bak-
grund och stora intresse har darvid betytt
mycket. Kursen har kommit {or att stanna
som ett komplement till den tvaariga kur-
sen, som dven i fortsattningen kommer att
vara huvudalternativet fér den nivahojan-
de utbildningen till niva /3. |

Lars Winberg

(Kurschef HSK1 FV 86-87)

Blivande chefers kurs-TACK

S4 har vi di avslutat
MHS forsta ettariga
stabskurs. En integrerad
studiegrupp ur Armén,
Marinen och Flygvapnet
har genomfért en om-
fattande utvirdering av
uthildningen.
Helhetsintrycket ar
mycket gott och utbild-
ningen har val uppfylit
stallda mal och forvant-
ningar.  Utbildningen
har genom en bra kurs-
ledning genomforts i en
oppen och frianda samt
varit engagerande och
stimulerande. Kursdel-
tagarnas ménﬁériga er-
farenheter och special-
kunskaper fran skilda
specialomrdden har, in-
te minst da det gallt den

Armé-, Marin- och Fv-
integrerade verksamhe-
ten, varit av stor bety-
delse for det fina utbild-
ningsresultatet.

Samarbetet inom och
dven mellan de ettariga
hogrekurserna har prig-
lats av frihet fran kon-
kurrenstinkande (tva-
gradiga betyg) samt stor
vilja att dela med sig av
egna erfarenheter. —
Kort sagt dr detta den
basta utbildning vi upp-
levt,

Vi framfor vart varma
tack tifl kurschefen dvit
Lars Winberg och hans
goda medarbetare for
god kurshallning. L

Ag Unvird.
HSK I Fv




fullt tillskott i undervisningslittera-
turen.

Nér det géller utbildningen i
teknik vid MHS stabskurser, dr
den tillrattalagd for att ge den néd-
vandiga forstaelsen for teknikens
inverkan pd krigféringen. De mer
djuplodande kunskaperna for att
leda utveckling av vapensystem,
tekniskt underhdil o s v har vi se-
dan lange gatt pd specialiserings-
linjen genom de hogre tekniska
kurserna. Denna specialisering
dven for hégre officerare maste
fortsédtta. MHS har p& OB:s upp-
drag nyligen utrett och lamnat f6r-
slag pa ytterligare specialiserad
utbildning inom bl a omrdden
Ekonomi, ADB och Personalad-
ministration. (Har finns utrymme
for ytterligare dmnen, t ex Sprdk).
Denna utbildning ges da som en

tilldggsutbildning ovanpd den
operativa, taktiska o s v utbildning
som ger mojligheter till krigspla-
cering som hégre férbandschef.

Man kan da kanske pasta, att vi
pd MHS ytterligare skulle fjarma
oss var uppgift att utbilda for krigs-
uppgiften. For min del ogillar jag
den férdelning pd dmnen som vi i
dag gor pa "fred” och "krig’. Jag
menar, att den undervisning som
vi férmedlar pd MHS ger officeren
méjlighet att i fred férbereda, pla-
nera och 6va for att i ett bered-
skapsldge och i ett krigstilistdnd
pa ett optimalt sétt I6sa de uppgif-
ter som skall 16sas om vi rdkar i
konflikt —krigsuppgiften. Det hjal-
per inte hur skicklig en officer an
ar att teknisktteoretiskt 16sa en
taktisk uppgift, om han inte i den
fredstida verksamheten och i en

beredskapsstegring kan produce-
ra de rdtt utrustade och tNinade
forbanden med personal som bi-
bringats fértroende for sin chef.

® ® MHS dridagenmodern sko-
la som stdr sig bra i jamf6relse
med utldndska militira skolor. Vi
utvecklar oss kontinuerligt pa de
flesta omrdden, inte minst vad gél-
ler pedagogik och utbildningsme-
toder. Detta uppfattas och upp-
skattas dven av omvirlden. De re-
servofficerare som genomgar den
hégre reservofficerskursen férma-
jorsbefordran, ROK, uttalar sig i
positiva ordalag om skolans for-
madga att férmedla undervisning
och utnyttja adekvata metoder f6r
problemlésning m m.

En av kursdeltagarna — som f 6
utgors av framstdende min i det
civila samhallet, sdsom foretags-

ledare, riksdagsman, journalister
och skolledare — f6reslér i en arti-
kel i nr 2/87 av FMF, att MHS bor
ge sig ut pa den civila marknaden
for att dar erbjuda ledarskapsut-
bildning till naringslivets p3laggs-
kalvar. Forslagsstillaren dr direk-
toren i SAF, Bjorn Grinewald.
Samma f6rslag lamnas f 6 av Ing-
var Selander i nr 4/86 av samma
tidskrift. (11).

Herrar kritiker av MHS — och
diarmed ocksa inkluderat Leif
Carlsson i SvD (som raljerat p
samma temaien”Séndagsruta”) —
kan vara lugna for att vi pd MHS
inte styr ivag den hégre militdra
chefsutbildningen mot en nivelle-
ring. Vi foljer i stillet med i ut-
vecklingen och anpassar oss till
de krav som bl a den snabba sam-
hallsutvecklingen stéller. |

~

Evert Bdge )

Flygtaktik, Teknik, Ledarskap:

Den traditionella tvadriga hogre stabskursen ar nume-
ra ”traditionell” bara till den yttre formen. Kursens in-
nehall och sdttet for dess genomférande ar stadd i
stark utveckling. Som tidigare ar forsta lasaret inriktat
mot sektornivdan och det andra mot milonivan. Under
forsta lasaret laggs ocksa grunderna for andra arets
tillimpningar i milostab. Kunskaper om de operativa
sammanhangen, som erhalls fran framst strategi- och
miloexemplen, ar ett av huvudnumren under kursen.

Syftet med kursen arjust att ge en bred all-
mdn chefsutbildning, som mojliggor en
meningsfull tjanstgoring pd bade regional
och central niva i saval egen forsvarsgren
som i operativa befattningar. Malsatt-
ningen ar saledes hog. For att nd denna
kravs inte bara knnskaper utan framfor allt
formdga att tillimpa dem i svara situatio-
ner. Detsenare kraver ocksd en hog grad
av psykisk och intellektuell mognad. Ett
av syftena med kursen ar att mojliggora
och uppmuntra en sadan personlig ut-
veckling.

Under de senaste aren har sarskilda an-
strangningar gjorts for att utveckla olika
amnen. Syftet har varit att mojliggora en
battre anpassning till dagens och mor-
gondagens behov. De tunga damnena
Flygtaktik, Teknik och Ledarskap har i
hog grad paverkats av detta utvecklings-
arbete.

Senast vid
ca 48 drs
alder

FORSTA
KURS
86/87
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T 4248
FORSTA
+ KURS

8 85/87

T 40/46

HOGST 1 AR

HOGRE
STABSKURS
A M rv

@® ® Amnet Flygtaktik har genomgatten
relativt stor omlaggning till sdvél innehall
HOGST 2 AR som genomférande. Amnet inleds med
1 34/40 Al M]FV elevledd repetition av de olika systemen
Bl 14 4r och funktionerna i FV. Meningen ar att ge
efter MHS AK alla en aktuell grund att arbeta vidare
fran. Efter detta gors en grundlig analys av
alla begrepp som anvinds pa det flygtak-
tiska omradet. Begreppen definieras och
ges darmed en ensad innebord. Manga
begrepp och uttryck av “floskelaktig” ka- I

Tidigast 6 ar
efter MHS AK

HOGRE STABS-
& TEKN KURS

432138 MHS AK
Ar A I M |

Levnads-
dider

Utbildningsstruktur vid MHS "



raktdr har helt enkelt utgatt. Avsikten ar
naturligtvis att ett ensat och striktare
sprakbruk skall sprida sig vidare uti FV.

Efter den sprékliga uppstiadningen tar
metodiken vid. Atskilliga dagar dgnas &t
enkel men metodisk problemlésning. Vil-
ka faktorer ar det som egentligen konstitu-
erar innehallet i vara beslut? Varfor gor vi
som vi gér? Hur skall milo- och sektorstab
arbeta fram resp chefs beslutsunderlag i
komplicerade frdgor och situationer? Me-
todiken appliceras pa en serie exempel
som tillsammans speglar samtliga luftfr-
svarssektorer.

Fran att ha varit ett problemamne har
Flygtaktiken nu blivit ett andamalsenligt
och uppskattat inslag i utbildningen.

® @ Vir “pensionar” pa flyglinjen (FID,
den pensionsavgdngne éversteldjtnanten
Lars-Olof Ohlson, har pa endast ndgot ar
astadkommit underverk med teknikut-
bildningen. Vi satsar framst pd att i stort
klarlagga nulaget och troliga utvecklingar
i de olika tekniska disciplinerna, samtidigt
som tyngande detaljinformation rensats
ut. Lars-Olofs stora kontaktnatinom bade
Forsvarets Materielverk (FMV) och indu-
strin ar harvidlag ovarderligt.

Vi avser att med kommande kurser or-
soka dstadkomma en djupare integrering
av dmnena Flygtaktik och Teknik. Tekni-
ken dr ju onekligen en forutsattning 6r
taktiken. Ndsta steg bor da bli att totalin-
tegrera Flygtaktik, Teknik och Studier.
Den hirtypen av kurs vid MHS ar f 6 san-
nolikt en utmadrkt studieresurs som bor
kunna utnyttjas av den ordinarie studieor-
ganisationen. (I tillampliga fall och i kon-
centrerad form aven vard viss publice-
ring, t ex i FV-Nytt.)

® ® Nya och moderna ledarskapsfilo-
sofier vinner mark. S& ocksa vid MHS.
Detta forhallande tar sig uttryck i sdval in-
nehallet i amnet Ledarskap som i vart satt
att bedriva undervisningen. | amnet Le-
darskap dterfinns sjalvklart flera aktuella
och namnkunniga ledarskapsprofiler,
bl a kinda foretagsledare. Mycket talar
for att amnet kommer att utvecklas ytterli-
gare, inte minst genom elevernas erfaren-
heter och synpunkter,

Undervisningen pa kursen arihog grad
elevstyrd. | kursplanen finns en hel del re-
servtid som mojliggdranpassning till upp-
komna behov. Kursplanen dr ocksa just
vad namnet sdger — en plan. Utifrdn den
maste standiga anpassningar till kursutfall
och elevsynpunkter kunna goras.

Inom kursen finns foljande specialiteter
representerade:

Jakt, attack, spaning.
Stril.
Bas, markférsvar.

Luftvdrn.

Den hir breda representationen — till-
sammans med den goda andan och de
h&ga ambitionerna inom kursen — gor att
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Overgripande utbildningsmal

diskussionerna kring vdra exempel haller
saval stor hojd som bredd.
Ett valfunnet motto f6r kursen aterfinns
i kursdekalens devis: Altitudo Tenemus =

N daller dijdsnd

(Kurschef HSK 2 FV §6-88)

|
Ulf Mahler

Regeringen har utnamnt
chefen for Halsinge flygflot-
tili/F15, 6versten i Flygvap-
net Roland Magndahl, att
from den 1 november
1987 vara chef for Norrbot-
tens flygflottili/F21  och
overste av 1, graden.

Regeringen har utnimnt
oversten i Flygvapnet Sven
Borgvald att fr o m den 1
november 1987 vara chef
for Halsinge flygflottily/F15.

(MHS FTK 1967.)

Regeringen har f6érordnat
chefen for Norrbottens flyg-
flottilj/F21, oversten av 1.
graden i Flygvapnet Carl-
Johan Rundberg, att
from den 1 november
1987 tills vidare vara sek-
tionschef vid Flygstaben/C
FS 2. (MHS FSK 197D.)




Befattning efter kurs vid MHS

Parian biand Kurser: Vid MHS flyglinje genomfors ocksa arligen en allmén
kurs (AK). Denna kurs, som ar flyglinjens storsta i antal
elever, ger kompetens for placering och tjanstgoring i:

= »
» Krigsbefattningar pa niva 4 (stf divisionschef, kom-
panichef for radargruppcentral eller sambands-
on kompani, stf basbataljonchef).
a I I m a n n a » Fredsbefattningar pa niva ll (stf divisionschef, kom-
panichef for radargruppcentral, radarévnings- el-
ler utbildningskompanichef, sambandsavdelnings-

chef, stf stationsbataljonchef, stf utbildnings-/sam-
bandsbataljonchef).

Godkdnd kurs ger kompetens fér befordran till MA-
JOR.

M H S a" manna ku rser Den allmanna kursen omfattar en teoridel

{allmant utbildningsskede) vid MHS och
ett praktikskede (fackutbitdningsskede)
vid olika fackskolor.

Under teoridelen vid MHS sker under-
visning i amnen som strategi, flygtaktik
med ledning och stabstjénst, armétaktik,
sjo- och KA-taktik, fredschefsutbildning,
MHS A} ledarskap, engelska m m.

® @ AK vartidigare en obligatorisk kurs
for regementsofficerare. Eleverna kom-
menderades normalt till kursen sex-sju ar
' efter officersexamen. Varje kurs omfatta-
de 35-40 elever huvudsakligen frén stril-
eller flygfacket. | jamforelse med dagens
allmanna kurs var medeldldern 13g och
bredden i kunskaper totalt sett mycket
begransad.

Sedan inforandet av NBO har kurser-
nas elevinnehall avsevirt férandrats. For-
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dndringarna ar manga och flertalet ar po-
sitiva. Genom frivillighet och ansdknings-
/antagningsforfarande har motivationen
for eleverna sjalvfallet ©kat. Viljan och
ambitionen till goda prestationer ar pé-
taglig for ndra nog alla elever. Intresset f6r
att fa genomgad allmanna kursen ar sa
stort, att det maximala antalet elevplatser
(45) snabbt fylls. Fran slutlig antagning till
kursstarten hinner dock mycket handa.
Trots att reserver satts in kan antalet elever
bli avsevart farre an vad MHS maximalt
kan ta emot.

Genom den “nya” AK har ocksa utbild-
ningen o6ppnats for alla. Eleverna kom-
mer darfor ur alla yrkesfack. Spridningen
i alder ar ocksd stor. Yngste elev ir nor-
malt 26-27 ar och den aldste hitills 53.
Detta innebdr att kurserna innehadller en
avsevard livserfarenhet och ett stort kun-
nande inom alla yrkesfack. Forutsattning-
arna for elevmedverkan i undervisning ar
darfér goda och utnyttjas i stor omfattning
framst i vad avser grunder i taktikamnen,
forvaltningstjanst och teknik.

applex. Om detta forsok slar val ut, kom-
mer kurscheferna dven fortsattningsvis att
verka for en bitradande larare.

® @ Hurser da framtiden ut f6r AK och
dess elever? — Efter kursen atergdr huvud-
delen av elevernatill sina férband. Somli-
ga overgdr dock till nya verksamhetsom-
rdden och andra férband eller staber. Ge-
mensamt for deflesta ar, att man efter kur-
sen falt en vidgad syn pa férsvarsmakten
och en 6kad forstaelse for svensk saker-
hetspolitik. Dessutom har tidigare kurs-
deltagare ndra nog samstammigt upplevt
en okad sjalvsakerhet sdval i som utom

tjansten.
Varje kurs avslutas med erfarenhetsdis-
kussioner. Kursinnehall, upplagg, ge-

nomforande m m penetreras i avslut-
ningsveckan for att ge underlag for or-
battringar infér kommande kurser. Den-
na dynamik har gjort att elever frén 70-ta-
let knappast skulle kannaigen sigi kursin-
nehdllet av i dag. De pedagogiska meto-
derna har ocksd utvecklats mot en hog-

Koppling strategr — laklik

De forsta fran grunden utbildade elver-
na i NBO lar dock vanta pa sig ytterligare
nagra dar. Genom dessa forandringar
kravs ocksa fornyelse av kursplanen och
metoder. Behovet av samverkan och
samordning med Flygvapnets Krigshog-
skola (FKHS) 6kar. AK far aldrig upplevas
som en repetition av FKHS. Steget mot
sektorstabsnivan i tex flygtaktikutbild-
ningen maste vara palaglig.

® O AK ger ocksd grund for urval for
fortsatta hogre studier. Efter genomgang-
en kurs, AU- och FU-skede, tilldelas varje
elev dels ett avgangsbetyg, dels ett ut-
vecklingsomdoéme. Betyget omfattar vits-
ord enligt tvéa- eller fyrgradig skala i samtli-
ga amnen inkl facktjanstgéringen. Ut-
vecklingsomdodmet tar fasta pd elevens
formaga framst som chef och ledare. Sar-
skild vikt laggs harvid vid den enskildes
utvecklingsmojligheter.

Under kursen utsatts eleverna for ett
antal prov. De personliga fardigheterna
far visas upp dels vid elevmedverkan i

AU-SKEDE

_ FU-SKEDE

-
1987-08-31 —88-04-15

©® @ AKFV87-88, somden nu pagden-
de kursen benamns, bestar av endast 33
elever. Trots utnyttjande av reserver kom
"avhoppen” att begransa antalet pdtag-
ligt. Ett ldgre elevantal innebar dock storre
mojligheter till individuell uppfoljning,
okad gruppgemenskap och férenklade
rutiner. Detta ar till stor férdel f6r alla som
ar knutna till kursen.

Som kurschef kan jag gladja mig at en
ambitios och intresserad elevskara besta-
ende av tio elever ur teknikerfacket, tio ur
strilfacket, sex ur flygfacket, fyra ur mark-
forsvarsfacket, en ur sambandsfacket, en
forvaltningsutbildad f d kustartillerist och
en fortifikator f d flyglarare. Sammantaget
ar detta en fantastisk kunskapskalla for en
kurschef att 6sa ur. Medeldldern ar 37 &r.
Yngste elev ar 27 och den éldste fyller 50
ar under kursen.

Till denna kurs har ocksd pa forsok
knutits en repetitor, som avses gd HK in-
om ndgra ar. Denne ar kurschefens hogra
hand i framst praktiska frdgor, samt tjanst-
gor som bitradande larare i framst amnet
flygtaktik. Vid behov medverkar han
dven i utbildning inom sitt fackomrade
vid ovriga kurser vid MHS. Sjalvfallet ut-
nyttjas ocksa repetitorens formdga vid
handledning och redovisning av olika
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skolemodell. Sjalvstudier, elevmedver-
kan, tillampade prov, grupparbeten och
specialstudier ar vanliga metoder i utbild-
ningen. Skolsalsrutinen omvaxlas med
faltovning, ledarskapsvecka, studieresor
till forsvarsindustrier och andra studiebe-
sok, studiedagar, idrottsutdévning m m.

Ett viktigt och positivt inslag ar ocksa
den form av “teamutbildning” som kallas
fest. Nu pagaende kurs har tagit somvana
att efter varje mera betungande dvning
(sdsom tillampade prov) stalla till med ka-
las. MHS erbjuder har stora mojligheter
genom en fungerande méss eller bara ge-
nom sin narhet till Stockholms obegran-
sade resurser i detta avseende. Och nu-
mer finns ju ocksd FlygarMassen-invid
Grand Hotell att frekventera.

@ @ Utover forandrat kursinnehdll och
nya elever kommer framtida allmanna
kurser ocksa att uppvisa nya elevkatego-
rier. Redan hosten 1988 utokas yrkes-
facken med flygingenjérer och meteoro-
loger. Darmed ar samtliga fack represen-
terade. Samtidigt intraffar nagot revolu-
tionerande i den gamla drevordiga sko-
lans historia. Den férsta kvinnliga eleven
kommer sannolikt pa Flyglinjens allman-
na kurs. — Som vanligt ar FV utvecklings-
ledande inom forsvaret!

" 1988-04-18 — 06-15"

1) Varierande innehdll och tid beroende pd yrkesfack.

taktik och teknik, dels vid redovisningar
av grupparbeten i samtliga dmnen. Ettan-
tal skriftliga prov genomférs ocksa. Nio
prov ar av tillampad karaktar, d v s gans-
ka arbetskravande prov med vardering i
fyrgradig skala. Dessa prov ar inom stra-
tegi och taktik. Ovriga prov ar kunskaps-
prov med betygssattning i tvagradig ska-
la.

Det blir harmed rikliga tillfallen till att
visa framfétterna eller till att gora bort sig.
Det sistnamnda sker dock bara i undan-
tagsfall. Den enskildes rattssakerhet i vad
avser bedémning tiacks ocksd in genom
lararkollegier och fortroendemdnnens
medverkan.

® @ ffter ca 7 1/2 manaders tjanstgo-
ring vid MHS och ett antal veckors fackut-
bildningsskede ar AK slut. Efter ndgra ar
kommer en del av eleverna tillbaka igen
for att genomgd hogrekursen (HK). Ovri-
ga nojer sig eller far noja sig med "majors-
kursen”. MHS hoppas da att AK givit en
god grund for fortsatt verksamhet och att
tiden vid AK medfért den personliga for-
méga och sikerhet, som ar kursens mal i
chefsutbildningen. [ |

Sven Hammar
{Kurschef AK FV 87-88)



Vid MHS utbildas dessutom reservofficerare for hogre
befattningar. I likhet med den allmédnna kursen genom-
fors ett allmant utbildningsskede (AU-skede) vid MHS
och ett fackutbildningsskede (FU-skede) vid andra

myndigheter.

Efter AU- och FU-skedena skall eleverna
kunna tjanstgora i krigsorganisationen pa
niva 4. Godkanda elever har d& uppnétt
formell kompetens for befordran till MA-
JOR.

Det egentliga syftet med kursen &r en
hojning av kunskapsnivdn och upp-
fraschning av gamla grundlaggande be-
grepp. Inga skriftliga prov genomfors.
Slutbetyg satts inte i ndgot amne, utan de
sammanfattande vitsorden grundas pa
muntliga prestationer. Detta gor att stam-

ningen blir otvungen och diskussionerna
Oppna.

Reservofficerskurserna brukar omfatta
12-20 elever med mycket varierande
bakgrund. Den senaste kursen, ROK FV
86, inneholl 21 elever — fem meteorolo-
ger, fyra trafikledare, tvd sambandsoffice-
rare, atta ur stril/alarmeringsfacket och
tvd underrittelseofficerare.

@ @ AU-skedet vid MHS omfattar 120
timmar, d v s tre utbildningsveckor med

MHS reservofficerskurser

P En kurs for vardera férsvarsgrenen
» 3 Vieoretisk utbildning vid MHS

» 3V befattningsinriktad utbildning som anknyter till bataljonchefskurserna (motsv)

Bild 1: Timférdelning pd dmnen (totalt = 120 h).

Den forsta FKHS/HK for det tekniska facket ar
slutférd. — Vi som genomgatt utbildningen kom-
mer fran GBO och har sneddat in i NBO via en
AKO-kurs 1984, innehallande ett allmant skede
vid F20 (ca 5 man) samt ett fackskede vid F14 av
samma lingd. Fore detta hade de flesta av oss

kompletterat civila dmnen pa KOM-VUX under

calar.

Den hogre kursen var liksom AKO

baka till vdra hemmaférband.

— tekniska facket

kommande befattningar.

timférdelning enl bild 1. FU-skedet, som
genomférs vid annan fackmyndighet,
omfattar ocksd tre veckors utbildning.
Kursen ar vid MHS upplagd i tre avsnitt.
En vecka med grunder i strategi och tak-
tik, en vecka med allmanna orienteringar
(chef i krig, ledarskap, armétaktik, sj6-
och KA-taktik) och slutligen en vecka
med spel pa sektorniva. Dessa avslutan-
de spel forbereds och drivs av elever med
handledning av skolans ldrare. Detta ar
en nyttig avrundning, som ger upphowv till
manga frdgor och synpunkter.

Elevernas varierande bakgrund medfor
stor spridning i kurserfarenheterna. Att
vara kurschef for en ROK ar dock tveklost
en mycket inspirerande uppgift.

® ® ROKFV 86 avslutning av AU-ske-
det blev en ovanligt minnesvard tillstall-
ning. En av kursdeltagarna, ambassador
och tillika professor i folkratt, forevisade
utrikesdepartementets lokaler och orien-
terade om verksamheten. Darefter f6ljde
avslutningsmiddag pd Operakallaren. H

Sven Hammar
{Kurschef ROK FV 86)

Detta VUX-kompletteringen. Eftersom

uppdelad i tva skeden — dels ett
allmant vid F20 i 4 man hosten
-86, dels av det avslutade tekniska
fackutbildningsskedet vid F14.

Vi var elva flygplan/vapen- och
fyra el/tele-tekniker som genom-
gick kurserna och befordrades till
kaptener i niva 1.

Eleverna kom fran ett flertal av
vara flottiljer. Endast F4, F13 och
F15 var inte representerade. —
M aa det svdra personallaget
kdnner vioss mer an valkomna till-

De allmanna skedena vid F20
har av oss upplevts som vardeful-
la. Viharfatten breddning av kun-
skaperna inom det taktiska omra-
det. Likasd en bra ledarskaps- och
lararutbildning.

Under de tekniska fackskedena
vid F14 har vi utgjort en “pionjar-
grupp”, eftersom bdda dessa kur-
ser varit de forsta i sitt slag inom
Flygvapnet. Svédrigheter har fun-
nits att utforma kurserna pa ett satt
som svarar mot vara behov i vdra

har i sin tur inneburit, att vi under
pagaende kurser fatt vara med om
vissa justeringar av kursinnehallet.
Nagot som stundtals har upplevts
som ganska pfrestande av oss
elever. Dock har skolledningen
forsokt tillmoétesgd oss i den kritik
som vi har framfért. Efter namnda
justeringar anser vi, att viistort fatt
det utbyte vi ville ha av fackskede-
na.

Dentid som vi sammanlagt varit
borta fran forbandsproduktionen
har varit ca tre ar, inklusive KOM-

de flesta av oss har en l&ng for-
bandserfarenhet och i ménga fall
vikarierat pd vdra kommande be-
fattningar, frgar vi oss: Ar det
ekonomiskt forsvarbart med den-
na ldnga utbildningstid fér virt
vidkommande?

Vi hoppas nu att berérda myn-
digheter dragit effarenheter av vér
utbildning fér att i framtiden kun-
na gora den annu battre. |

Eleverna vid FKHS/HK 86/87
(Tekmski fack)
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Med storre flexibilitet, 6kad anpassning till
organisationens krav och snabbare befordran
vill Overbefalhavaren forbattra utbildnings-
systemet i forsvarsmakten. Med minskad ut-
bildningstid kommer dessutom antalet office-
rare i produktionen att 6ka och personalsitua-
tionen inom forsvarsmakten att forbattras.

OB vill paskynda utbildningsgangen:

Den allvarliga personalsituationen inom
forsvarsmakten har féranlett Overbefal-
havaren (OB) att se éver systemet for ut-
bildning till och av yrkesofficerare. | ett
forslag som OB 6verlamnat till regeringen
noteras, att det for krigsorganisationens
behov saknas kvalificerade systemopera-
torer och tekniker i Flygvapnet och Mari-
nen samt kompanichefer i Armén. P& yr-
kesofficersbefattningar har i dag i alltfor
stor utstrdckning krigsplacerats pensione-
rade vyrkesofficerare, reservofficerare
samt yrkesofficerare utan erforderlig ut-
bildning.

"Det dr inte mojligt att inom Armén ge-
nomféra grundutbildning med erforderli-
ga kvalitetskrav av, m h t kvarstdende |3-
get, 6nskvart antal varnpliktiga”, skriver
OB bl a.

Problemen for Flyvapnet och Marinen
har enligt OB blivit s3 allvarliga, att det 4r
svartatt bade utbilda férbanden och sam-
tidigt uppréatthdlia incidentberedskapen.

Mot den hir bakgrunden tillsatte OB
under februari 1987 en arbetsgrupp med
uppgiften att redovisa bedémningar och
forslag for att avhjilpa problemen kring
personalsituationen inom fdrsvarsmak-
ten. | denna grupp ingick representanter
for forsvarsgrenarna och arbetstagarorga-
nisationerna. Dessutom fick ocksa chefen
fér Militarhogskolan (MHS) i uppdrag att
se Over utbildningen i skolan. Efter ge-
nom(ort utredningsarbete fattade OB be-
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slut om forandringar angdende férkun-
skapskraven for tilltrade till krigshégskola
(KHS). Dessutom presenterade OB (6r-
slag till regeringen angadende forandringar
i férordningen om utbildning till och av
yrkesofficerare m m (FFS 1980:29)

® ® Praktiska atgarder. — OB vill séle-
des ge befalsordningen en sadan flexibili-
tet att den kan anpassas till forsvarsgre-
narnas sarart. OB vill ocksd minska den
lotala utbildningstiden, forbattra mojlig-
heterna att snabbare nd till hégre nivd i
krigsorganisationen och inrikta den skol-
bundna utbildningen &n hardare mot
krigsuppgifterna. Samtidigt menar OB, att
utbildningen for fredsuppgifterna i 6kad
omfattning skall ske genom praktisk
tjidnstgoring vid forbanden.

Genom att forandra forkunskapskra-
ven for tilltrade till KHS bedomer OB, att
vinsterna i sparade persondr arligen kan
uppgd till ca 150 — 200. Detta uppnas ge-
nom att kravet pa B- och C-sprak samt hi-
storia tas bort samtidigt som forkunskaps-
kraven i svenska och engelska for tilltrade
till KHS hogre kurs hojs fran tva till tre ars-
kurser fér samtliga férsvarsgrenar. OB har
enligt regeringens férordning rétt att fatta
beslut om dessa fordndringar. S& har
ocksa skett.

Vad betriffar kompetensniva efter offi-
cershogskola (OHS) och KHS menar OB,
att en yrkesofficer efter genomford OHS

skall ha de teoretiska kunskaperna for att
kunna utova ett chefsskap pa niva 6/1V i
krigsorganisationen (d v s plutonchef).
Férhuvuddelen av befattningarna pd niva
6/IV kan kompetensen uppnds inom tva
ar efter OHS, anser OB.

Samtidigt menar OB, att en likformig-
het inom forsvarsmakten for befordran till
l6jtnant ar nodvandig. Detta krav pa lik-
formighet vager sdledes enligt OB:s upp-
fattning tyngre dn kravet pa koppling till
nivd i krigsorganisationen.

® Betriffande KHS anser OB, alt ytterliga-
re minskning av tiden for den skolbundna
utbildningen kan nds genom att KHS all-
manna och hogre kurs genomfors i nédra
anslutning till varandra samt genom att in-
nehdllet i kurserna ytterligare anpassas till
krigsorganisationens xrav. Den samman-
tagna kurstiden forkortas da med 3 — 6
méanader, varierande mellan férsvarsgre-
narna, utan att utbildningsmélen avsevart
férandras.

Dessutom har OB m h t krigsorganisa-
tionens krav pd unga chefer dven pa spe-
cialistbefattningar foreslagit, att KHS spe-
cialistkurs i likhet med den allmédnna kur-
sen skall kunna genomgas tidigast tva ar
efter OHS. Genom att tidigarelagga KHS
specialistkurs anser OB, att KHS hogre
kurs battre an nu skalt framsta som en
reell utvecklingsvag.

OB genom(dér ocksd en dversyn av ut-
bildningen vid MHS. Oversynen beror
framst de hogre kurserna och paverkarin-
te de férandringar som nu aktualiseras.

® @ Vigledande principer. — £nligt OB

bér séledes foljande principer vara vagle-

dande for utbildningen till och av yrkesof-

ficerare to m niva 5/11:

P Officershdgskolan skall syfta till att ge alla
elever den formella kompetens som krévs
f6r att utéva chelsskap pd nivad 6/1V. Efter
genomlford officershégskola erhdller ele-
ven tjdnstegraden fanrik.

P Under minst tvd &r sker ddrefter vidareut-
bildning huvudsakligen vid fredsférbandet.
Efter godkdnd utbildning och praktisk tjdnst
utndmns officeren darefter till 16jtnant och
kan rekommenderas till krigshégskola.

P Krigshogskolans allménna kurs/specialist-
kurs skall ddrefter ge fordjupad chefs-
respektive fackutbildning.

P Kompetensniva 5/I1 och (janstegraden
kapten uppnds efter genomlérd och god-
kind vidareutbildning i form av krigshog-
skolans allmidnna kurs eller specialistkurs
och krigshégskolans hogre kurs samt nor-
maltett &rs val vitsordad praktisk tjanst som
plutonchefs stallforetriadare (motsvarande)
ianslutning tifl krigshogskolan.

OB har hemstallt till regeringen att fa
genomfGra ovanstdende forandringar.
OB betonar i sin skrivelse att dessa for-
andringar ar en viktig del i de totala atgar-
derna for att forbdttra personalsituatio-
nen.

Om regeringen beslutar som OB fore-
slagit, beraknas férandringarna i utbild-
ningssystemet ha tratt i kraft dver hela fal-
tet under hosten 1988, |

Cumhur Thomas D. Giir



Flygvapnets krigshogskola (FKHS) vid F20 i
Uppsala har genomfort sin traditionsenliga
utlandsresa med hogre kursen. Arets fird
gick sydostvart — till Jugoslavien. Ett omtalat
land i dessa dagar, framst pa grund av den
ekonomiska kris som drabbat landet och de
interna problem som finns mellan de olika
folkslagen.

Mdindagen den 3 oktober lamna-
de vi med en TP 84 Hercules ett
regnigt och smakyligt Uppsala.
Drygt fyra timmar senare landade
vi i ett soligt och varmt Belgrad. Vi
mottes pd flygplatsen av var for-

svarsattaché overste Stréom, jugo-
slaviska foljebefal och tolk {ur ju-
goslaviska flygvapnet), vilka lotsa-
de oss smidigt genom tull och
passkontroll samt hjélpte oss hela
veckan ut.

De f6rsta dagarna var vi i Bel-
grad. P& YAP (Yugoslav Peoples
Armyclub) informerades vi om Ju-
goslaviens utrikespolitk, ekonomi
och totalférsvar. En krans nedla-
des av C F20, Overste Jan West-
berg, vid Memorial Center “Josip
Broz Tito”. Vi besokte Militarhog-
skolan och fick en férevisning av
den datorstyrda spelanlaggning
som anvands vid 6vningar, liksom
en orientering om skolans utbild-
ning.

| utkanten av Belgrad ligger det
jugoslaviska Flygvapnets tekniska
institut. Dar studerade vi bl a den
nya och mycket moderna over-
ljudsvindtunnel, som nyligen bli-
vit fardigstalld. Fran jugoslavisk si-
da hoppas man attintresset utom-
lands skall bli stort {or att utnyttja
denna nya tunnel (prov i M.4,0
mojligt). Ett besok vid armémuse-
um och sightseeing i Belgrad med
omnejd hann vi ocksd med. Vid
den Okinde soldatens grav har
man en vidunderlig vy 6ver land-
skapet.

P& 4:de dagen tog var TP 84 oss
till Zadar. Dér ligger Jugoslaviens
Air Force Academy, dir bl a flyg-
forarutbildningen genomfors (s3-
vil pd flygplan och helikopter). En
genomgang av utbildningen och
rundvandring i skolbyggnaden
genomfordes. Efter forfragan fick
vi mojlighet att beskdda en del av
de flygplan som eleverna utbilda-
des pd. Men vi fick aldrig tillfalle
att tréffa ndgra elever. Tyvirr.

| staden Zadar markte man att
turism ar en viktig ndringsgren.
Narheten till Italien satter ocksa
sin pragel pd orten.

@ Sista dagen dgnades 3t studie-
besdk vid SOKO flygindustrier.
Dir tillverkas Super Galeb, Jugo-
slaviens egentillverkade jetskol-
flygplan. Vidare samproduceras
dar (med Rumdnien) det pilvin-
gade attackflygplanet Orao (IAR-
93 Jurom) samt licenstillverkas
den franska helikoptern Gazelle.
Vid rundvandring i fabriken kun-
de vi konstatera, att industrirobo-
tar var en sélllsynt foreteelse. — Ju-
goslavernas arbetsmiljolagar kan
inte jamféras med vdra. T ex an-
vdnds inte horselskydd, trots att
ljudnivén dr hog.

Dérefter var det dags for hemre-
sa—fyratimmarldng. Vinodgades
ta pd oss varmare klader igen (i
Uppsala duger det inte med kort-
drmad vitskjorta i oktober). Vi
konstaterade ocksd hur nyttigt det
dr att bese andra lander och f& go-
ra jamférelser. Detta inte minst for
att f& perspektiv pa Sverige och in-
se hur bra vi har det. Nigot att ak-
tivt varna. |

Ingegdrd Jonsson

J
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Att leda eller ledas:

F15:s
stationshataljon
provar

nya grepp

Det ar sakerligen inte bara Ionefragan
som har bidragit till det 6kade antalet f6r-
tidsavgangar bland den tekniska persona-
len inom FV. En av de o6vriga faktorerna
bakom problemet kan ha varit att de for-
andrade krav som foljde av NBQO, att den
nya krigsorganisationen inte uppmdrk-
sammades tillrackligt och att en Gversyn
av fredsorganisationen inte kom till utfo-
rande i samband med den 6vriga om-
struktureringen.

Behovel av en éversyn av fredsorgani-
sationen aktualiserades emellertid senare
i teknikerutredningen. De foérbattrings-
traffar som genomférdes vid F15 under
hosten 1985, gav impulsen till att vidare-
utveckla en tidigare organisationsidé till
det forsok som pdborjades 1987-02-01.

Forsoket, som pagick under hela resten
av dret, innebdr i stort:

® Att Tekniska skolan understalls chefen
for stationsbataljon och att tjansterna
som flygplan-/vapeninstruktor dver-
fors till stationskompaniet.

® Att resp kompani organiserar vardera
tre klargoringstropper om fler an fyra
flygtekniker.

® Att chefen for klargdringsplutonen
(KL) samlokaliseras med divisionens
Programledare (PL).

® Att prioriterat samband FL — KL/PL —
resp klargoringstroppen upprattas.

Y¢ v Vid F15 genomfors sedan i borjan av 1987 ett
torsok med en alternativ organisationsform vid sta-
tionsbataljonen. Eftersom forsoket roner stor upp-
madrksamhet inom FV, finns det anledning att géra en

provning vid F15.

@ Att klargoringstroppen utbildar “eg-
na” varnpliktiga omgangsvis enligt ett
rullande system.

Av kompaniernas tre klargoringstrop-
par grupperas tvd inom egen hangar,
medan den tredje grupperas pa tekniska
skolan. Tropparna flyttar sedan mellan
tekniska skolan och resp kompani i takt
med utbildningscykeln.

Klargoringstropparna har som huvud-
uppgift “beredd samtidigt betjana tva
flygplan”. Med sex troppar medger detta
samtidig klargéring av upp till tolv flyg-
plan. Aven de troppar som grupperas p
tekniska skolan har denna huvuduppsgift,
men de har dessutom uppgiften att utbil-
da 4-8 vpliett rullande system eni bild 1.
Det bor observeras, att begreppet “samti-
dig betjaning av tvé flygplan” har en an-
nan innebord an “att ha tva flygplan pa
linjen”.

@ @ Utbildningen till 2:e hjalpmekani-
ker omfattar enl “BUF Vpl” 165 lektions-
timmar (3 1/2 vecka). Befattningsutbild-
ningens tva forsta dagar ar schemalagda
och omfattar i huvudsak introduktion och
sakerhetsbestammelser. Resten av utbild-
ningen genomfdrs som varvad teori och
praktik, samtidigt som troppen utfér pro-
duktiv klargoringstjanst.

Flygplantroppen som tidigare innehél-
lit chef, stf chef samt sju flygtekniker redu-

Vecka nr [3|11]1
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ndrmare presentation infor FlygvapenNytts ldsare, Ia-
ter F15:s baschef Uno Sandin meddela. Y Ys Forso-
ket grundar sig pa en organisationsidé fran slutet av
70-talet framtagen av lojtnant HANS SUNDGREN.
Idén konkretiserades i samband med de forbattrings-
traffar som genomfordes vid F15 under hosten 1985. 1
borjan av 1986 tillsattes en arbetsgrupp under ledning
av chefen for stationsbataljon, major Burstrém, som
utarbetade det slutliga forslaget, som nu ar under ut-

W W W

ceras till chef, stf + tre flygtekniker, d v s
det “embryo” som behovs for krigsorga-
nisationen. Darigenom finns det ocksd en
stomme i fredsunderhdllet. Arbetsmang-
den péflygplan 37 ar dock sadan, att flyg-
plantroppen med sin minskade beman-
ning inte klarar hela underhallsuppgif-
ten. En del service och reparationsatgar-
der maste darfor laggas péd klargorings-
troppen, vars flygtekniker pd detta satt
kan uppratthélla sin tekniska kompetens.
Darvid tas de troppar som har de aldsta
vpl i ansprdk iforsta hand.

P g a det stora vakanslaget genomférs
dock forsoket f6r ndrvarande i ett ndgot
modifierat utférande jamfért med arbets-
gruppens férslag. Bl amasteen av klargo-
ringstropparna vid varje kompani helt av-
delas for tjanstgoring vid flygplantroppen
(enl bild 2). Detta reducerar givetvis be-
tjaningskapaciteten till samtidig klargo-
ring av upp till atta flygplan.

@ @ | det nya systemet ubildas samtliga
vpl av kategorin flygplan-/vapenmekani-
ker till M 6, d v s forarbevis for klargd-
ringsbil. Denna utbildning genomférs i
huvudsak av resp tropp med “uppkor-
ning” for militar besiktningsman. Av flyg-
plan-/vapenmekanikerna tar tropparna ut
lampliga vpl for tillikautbildning till bog-
serforare. Detta reducerar hangtjansten i
fred och tillfér krigsorganisationen ytterli-
gare kompetens och flexibilitet.

Daghavande kompaniets klargorings-
ledare svarar for minutoperativ ledning av
samtliga sex klargoringstroppar. Detta in-
nebéar att komapnierna gemensamt pro-
ducerar flygtid mot flygenhetens samlade
behov, vilket bestalls/fordelas genom
daghavande programledares fGrsorg.

For att det nya systemet skall fa full ef-
fekt, kravs att flygledaren meddelar dag-
havande KL nar flygplan kommer in for
landning — pd liknande satt som i KC.
Darigenom kan tropparna slappa ansva-
ret fér flygplanet s snart det startat. Nar
KL far meddelande att ett flygplan kom-
mer in for landning, beordras lamplig
tropp ut for att klargora detta. Den psy-
kiskt stressande vantetiden nar flygplan ar
i luften kan pa detta satt undvikas och ett




Profil 90-utmaningen
Del 2:

lanserar

“mini-ACMI”
for FV

Tvé konkreta projekt med det syftet har
paborjats under hosteni F6:sregi. De kal-
las SMART respektive TAKEVAL-TAK-

UTB. Bada har med taktisk flygutbildning
att gora.

® SMART dr ett projekt i samarbete med
Forsvarets Forsoksplats i Karlsborg (FFK).
Meningen ar att utnyttja de resurser som
finns pa FFK att folja flygplans strid mot
varandra i luften. Genom att ta hand om
de data som FFK samlar in och behandla
dem i dator, kommer vi att kunna félja pa
bildskarm luftstridens forlopp. Fram till i
dag har fler luftstrider vunnits i fikarum-
met vid eftersnack an ndgon annan stans.
Om vi lyckas med SMART blir det slut
med det. Ett led i Profil 90 mot 6kad pro-
fessionalism, och en resurs som s& sma-
ningom alla FV:s férband kan ha gladje
av.

Vad hinder med vart P20ill 99 i Flygvapnet? Det
vanligaste sammanhang nar man far héra talas om
Profil 90, dr nir olika personalkategorier 6nskar sig
formdner av ndgot slag. Det dr naturligtvis inget fel att
strdva efter bra férmaner. Det 6kar motivation och ar-
betsglidje. Men Profil 90 ar inte bara 6kad personal-
omsorg. Profil 90 ar ocksa — bland annat — en stravan
mot 6kad professionalism.

© TAKEVAL — TAKUTB syftar till att an
noggrannare an i dag bestamma vilka
kunskaper och fardigheter véra flygforare
skall besitta samt att ta fram varderings-
och utbildningsunderlag for detta. Pro-
jektet utvecklas i samarbete med FRI PU-
MA-projekt.

Utgangspunkten ar den taktiska strids-
situation, t ex en forare i sitt flygplan pd
vag in for anfall, eller pé en krigsflygbas. |
de situationerna finns inte tid att sl& upp
fakta i handbécker. Det foraren har att
jobba med, ir det som finns i hans huvud
och dethan harihanderna. Det ar ettom-
fattande arbete att ta fram de verkligt nod-
vandiga kunskaperna, rensa bort sadant
som inte &r nodvandigt och att skapa bra
och bestdende utbildningsunderlag. Det

ar ett viktigt arbete, sdrskilt i dessa tider

dar sa mycken erfarenhet gatt forlorad ge-
nom att manga aldre férare lamnat FV.

Aven det hir projektet kan komma hela

FV till del. Slar forsoket val ut, finns dess-

utom mojligheter att genomfora samma

typ av projekt inom andra omraden. W
Goran Tode

F6 har som synes antagit F4/
Stril:s Profil 90-utmaning (frén
FV-Nytt 2/87). Nu later vi pd Fé6
utmaningen ga vidare i FV:s led.
M a o: Hur tacklar évriga FV-f6r-
band Profil 90-utmaningen? Vad
gor Du fér aut f6rbidttra Ditt och
vart Flygvapen? FV-Nytt véntar
pa svar!

mer flexibelt nyttjande av klargoringsre-
surserna nas. En sambandsfunktion for att
klara dessa meddelanden ar under fram-
tagning och beraknas vara i drift inom
kort.

| forslaget finns ytterligare en del ut-
vecklingsmojligheter som kommer att
provas under hand. Det samlade intryc-
ket efter sex manader i forsdksorganisa-
tionen ar dvervdgande positivt. Det ver-
kar som om den inslagna vagen kan vara
den rétta for att skapa en battre arbetssi-
tuation for vara tekniska officerare. ]

Hans Sundgren
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1 och med denna milstolpe kan ar-
betet med att ta fram vir flygbur-
na radarstation fortskrida — ja,
tom intensifieras. Nu finns den
plattform pa vilken FMV kan bor-
ja provkiira och utviardera Erics-
son Radio Systems lingsmala tak-
radarantenn.

Efter tva A tre drs prov skall un-

derlag finnas framtaget for beslut

Foto: Fairchild

om anskaffning av ett flygburet
spaningsradarsystem. Det 3
docki:hplluetinleavgiulm:
sjdlva birkroppen/flygplanet blir
av utlindsk eller inhemsk kon-

Hrﬂimlﬂl!lrluraetl prov-

fiygplan; billigaste flygande prov-
bank. —Som alternativ till PS-890-

[
hﬁn&bﬁnkm" 8823 utan radarmockup

20

Foto: Peter Liander

radarns barflygplan finns Saab
340 fortfarande kvar i bilden. Dy-
rare i inkdp men med storre inte-
nﬁr,vﬂhlevhnmnebinvbn

europeuka matt matt amenlig!,
lingstrackt land och ddrmed
svirdverskidligt for konventio-
nell radartickning. Och dagens
alit snabbare krigforing kriver
bl a snabbare forvarning.

Den flygburna radarstationen
PS-890 dr siledes etl nodvandigt

hlnphmen! till vira redan be-

och PS-870 (lighojdsradar). PS-
890-informationen kommer allt-
sa att komplettera andra spa-

ningsdata till vira under jord pla-
cerade stridsledningscentraler.
PS-890-systemet kommer siledes
att ulnytijas utan operativ/taktisk




personal i luften. Radarinforma-
tionen linkas in i Stril 90-syste-
met.
Virt nya, flyghurna radarsy-
stem har alltsd inte, som tex NA-
TO:s AWACS-flygplan (E-3 Senl-
ry), nidgon inbyggd stridsled-
ningscentral. Vart system har dir-
far i folkmun kallats "fattigmans
AWACS”,

Men Ericssons flygburna radar-
system ar en nykonsiruktion som
ar mycket avancerad — ett kon-
cept som redan vackt intresse pa
flera hall uti i varlden. Radaran-
tennen — som placeras i etl drygt
9m ldngsmalt komposithdlje pa
flygplanets ryggas — innehaller en
Doppler-/S-bandsradar. Den dr
moduluppbyggd av ca 200 sin-
dar-/motlagarenheter och avses
tacka/svepa en 120°-sektor i hori-
sontalplanet — alltsd ut frdn an-
tennens bida lingsidor. Denna
radar skall klara av att upptacka
olika flygforetag pa ca 300 km av-

stind. Diarmed ar virl system i
klass med stormakternas, vilket ar
behdvligt di Sverige ligger in-
klimd just mellan tva rivaliseran-
de stormakter.

Den nu erhdllna Metro 3:an ser
annorlunda ut dn var tidigare i
drift tagna TP 88 (fpl 882). Sju
fonster har satis igen, ett APU
(hjalpkraftsaggregat) har place-
rats undertill och de tva stabilisa-
torerna har forsetts med sk fail-
lets. Flygplanet har i USA ocksa
interidrt genomgatl ett antal mo-
difieringar/férstarkningar for att
underlitta provningsarbetet har
hemma. Tillkommit har dven en
kylningsutrustning till radaran-
tennen.

Etl embyro har landat — en ny
radarepok kan ta sin borjan. FMV
och Ericsson skall nu se till att

falkdgat kommer “ritt pa vingar-
na”. =

pa vag

Foto: Fairchild

Foto: Fairchild
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Foto: Ulf Fabiansson

Sista lordagen i september blev en historisk
dag vid F7. Da genomfordes en utbildnings-
ovning vid transportflygenheten (TpF) med
FV:s alla atta TP 84 "Hercules”. Ovningen
var eft led i uppbyggnaden av det militara
transportflygets formdga.

e normala  fivgverksamneten

vid TpF innelsdr transportiiygning-

dorunt utan gemensami uppe-

tall 16 semester. Tillsyner av olika
slag innebadr att en del TP 84:0rin
te kontinuerhgt kan anvandas tor
lanspontiygningar eller avningar
Tl detta kommer atl mer an en
tredjedel av Aygtiden anvinds ull
flygningar utomlands

tarnddensiiveningar | Roda Kor

(Cch nya

sets regl kan ater bli aktuella

lyga
illa Hercules sambticist ar
Nar del under sen-

Farutsattmngama 1oOr al
med
darmed sma
sommaren appnades en mojlighet
all genomidra en utbldningsoy
ning av detta slag

Pl meringdirekliven

utarbetades
Malet  1dr
Hygteknikerna vid  servicepluto-
nen var att 1a alla atta fAvgklara och
1Gr besdttningarna vid ranspart-
Hygpdivisionen alt genomlora Tor
mell tGrbandstiyvening | division
Aven am ingen var sarsxkill oro-
lig Hlorvag, var det med gladije o h

rittnacl nar alta 32 motorerna et

terhand ydes. Del var en olra-
lig kingla far de narvarande, nir
alla Allison-turboprop-motorerna
11 igang r:-'-i »iNd SlOrd pro
pellrar. Vilket harligt brummande
lud! Och vilken kompak! krarmfull

syn de atta thop pa banan!! Uikt

@ @ forbandsilvgning ar en del |
uthildningen av

Normalt ar det frdgan om roleeller

besattningarma

grupp. Cvmingstilltallena dar inte

mdnga Den har BEdNEen var del
inte frdgan om avancerad Hygnmg
I tarband — nagot som vara kolle

dag

. N
By | g

sindstlygplanen

sysstar med. Alla 16rarna vid trans
partfivedivisionen  har  lamnat
thessa b ter bakam sig, eftersom

det inte ir mojiigt eller ens 1illitet
med Hercul

Vicl
amgrupperingar till de vanligaste
chivisionsformenngarna pd |ar

rakbanor och | svapa svanar, [

1 hdar ovningen ranades

raka Hyrvagama innebar atl storre

delen av Skarabarg tackles under
oviimgen

fetta sall fick

pesdatinmgarnas lormaga

Fa NANEa manni
SR 5k
larbandstiygning i clel vackra sep-
Flyghdjder mellan
500 moch 1 000 m innebar gada

lermbervddet

miéjligheter att fran marken bli vitt-
ne il en magnitk syn,

Spantana reaktioner efterdt fran
manga manmskor gav uttryck 1or
hide beundran och elt stirkt [or-
troende (6r FV:s resurser och tor-

Il persanal har visal atl man

Med fokus |

med ot gemensamt mal hisr
svan del an kan tyckas — kan ge-
nomfara en sddan har bedrift. De
har ocksad visat att den personiiga
kompetensen dr hog — fran plane-
ring il genomicrande
dartdr mer dn ata skal alt minnas
denna historiska dag

MNar de ana Hercules-flygplanen
yasserade | pertekt formation Over
F7, blev detta aven en hyllning tor
de sarm vant med sedan 1965, da
det 1Grsta liygplanet levererades.

OverstelGjtnant Lars Olausson

sam varit teknisk chet vid F7 se-

[Det finns

dan 1960 — har en star del | an F7
Flygvapnets transportilyg
centrum. Det tekniska ansvaret 16r
TP 84:oma har inneburit manga
och nara kontakter med tillverka-
ren | USA, liksom andra underle-
veranloner med et in-
hemskt tllverkat fiyeplan | | ex
Viggen) blir underhalls- och repa

Dliwil

|amfiirt

rationsarbetena (or Hercules an

Vissa stdrre  arbelen

ekonomiska skal

noriunda
gors | dag av
mom inte | Svenge

130

i slutet av februar

® ® Den aldsta TP B4 .an ((
E} kam till F7
1965, Nira 23 dr senare lag detta
{lygplan | spetsen fir divisionen
vid september-oviingen. Del ar
det hasta betyg som kan ges dt den
som varit tekniskt ansvarig under
alla dessa dr. Dessutom har Lars
sett il att detta gamla flygplan har
Ll nya motorer med samma mo-
demitet och styrka som de yngre
C-130 H-individerna har, Det ala
sta flyeplanet har egentligen blivit
ynst!

lel var darfor bade med stoll-
het och vemaod sam avil Clausson

lillsammans Iyra
mionjarer vid F7 s transportfiygen
het — tittade upp mot den klarhla
Nu fick de se att de yngre
karmraterna viel transportflygenhe
ten ar kompetenta att flyvga utan de
slilress |:|‘|I|.

ned andra

hintlen

Av de fyra veleranerna ar tva
Hyenavigalorer k:!;n[('rll‘rll.l AVern
lohansson och Ake Soderberg
och v ardmekaniker
j"('h .l.lfl

Alla har en 40-ang karnar
hakam sig | FV och den mesta ti
s transporttlyg
De har alla varit med om det
upp-
byrrnad, Genom otaliga uppdrag
utomlands har de sett del mesta
som kan ses sam svensk. De har
bidragit med uppoffrande insat-
ser, inte minst vid nadhjalpstlyg
mingar utomlands, Namn pd lan-
der som Liberia, Angola, Biafra

terna on ach Gunnar

e han
den ‘.I'_I F7

noderna  transport(iygets




1a Hercules

Sudan och Etiopien har en myd ket
diup personlig innebord. De har
varit dar. sett nodlidande

ach genom ot

allt som varit maj {

rade srcules-flyg-

® @ FAKTA OM TP 84 - | ock-
heed C-130 Hercules — inom FV
benimnt TP B4 — ar ett militan
trupptransport- och fraktflygplan
Det har tyra wrbhoprop-motarer
och vager fullastat dver 70-ton

Dess  averlagsna BgRNsKaper
jamfart med civila ll’<|ll'1|IHI"|1|\__If,
plan dr framst

P Korta start- och landnings-
strackor | forhdllande il stor
lastvikt Imax 20 ton)

Stor lastvolym, dir fordon och
annan materiel kan koras om-
bord via en lastramp i bak
I-\rl'u. 18N,

Stor faltmassighet genom sin
robiusta  konstruktion,  vilket
bl & innebar 1Grmaga att landa
pd grus- och grastal

Marschfarten dr narmalt 540 kmi/h
och aktonstiden med 10 tons last
irca 12 flyetim. Lastutrymmet kan
enkelt arrangeras ran 90 passage-
rare + viss last till en "godsfinka
for flera fordon samtidigt. Dessa
valmajligheter finns utan atl ext
utrustning.  behov medioras |
Hygpl it

| TOorsy akten anvands TP 84
vid i ovringar | Ired och
fiygtransport av personal och ma
teriel inrikes ach ulrikes, | krig ay
ses TP 84 utnyttjas fr att spabbt
lransportera \I'k[l_'J__m'o'* iGroand
samt underhdll till dessa. Dess-
utom anvands del or fallning av
fallskarmsjdgare och materiel fran
lunten

FWis atta TP 84:or finns vid
Iransportflygenheten/TpF pa Sa-
tends. Den {(orsta  [evererades
1965, en vardera 1969 ach 1973
De fem yngsta kom il Satenas un
der 1981. | I'u':-ld”_!{fll.‘r'l 10r vdra
Hercules knas 1l [angt in pad
2000-talet e

Ake Svedén
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Foto: UIF Fabiansson
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International Air Tattoo ir ingen flygutstdllning eller

flyguppvisning i egentlig bemarkelse. Det handlar i

stillet om ett jdttelikt méte for militira flygmaskiner
och flygbesdttningar fran virldens alla hérn. Tattoot
dger rum i Storbritannien. Och for forsta gangen har
Sverige deltagit. Det blev succé!

Text & folo:
Lennart Bemns

Med fokus pa Hercules

IP 84-lema, del 2

"T-a!!r:o-pdmdmed 15 C-130 Hercules ur RAF

o

Nips/

A1\

o
v

International Air Tattoo

Tattoot "spelar upp” pa flygbasen Fair-
ford, som ligger &ster om Bristol. Vartan-
nat &r samlas har militara flygplan och de-
ras besadttningar frdn hela varlden i frams-
ta syfte alt byta och samla erfarenheter,

En vecka varar tattoot. P3 tredje dagen
anordnas seminarier och symposier. Tat-
toot avslutas med uppvisningar i dagarna
tva, varvid ocksd allmanheten ager tilltra-
de. Tattoot har numera ndtt en sddan
ryktbarhet att folk strémmar till i hundra-
tusental. Tattoot dr det storsta evene-
manget isitt slag i varlden. Icke ndgon an-
nanstans samlas sa mycket militarflyg el-
ler koncentrerad flygerfarenhet.

® @ Temat (6r drets tattoo var " Skylift
87" med huvudinriktning pd militart
transportflyg for raddningsuppdrag och
for understédsoperationer vid t ex hung-
erkatastrofer. Darav kom det sig att Sveri-
ge var med — en TP 84 fran Satends med
F7-besattning.

Fran svensk sida var syftet med delia-

gandet att & kunskap om andra landers
transportflygerfarenheter pa ett billigt och
effektivt satt. Det handlade alltsa inte pri-
mart om att delta i uppvisningarna utan
om férbandsproduktion. Symposierna
var mycket givande och F7-specialisterna
antecknade for fullt, bl a hur man i nodsi-
tuationer kan starta en Hercules med ett
punkterat dack ...

Sverige stillde upp med Europas aldsta
Hercules, den som har nummer 841 pa
fenan och som levererades till FV redan
1965. En 4drrad veteran. 1 taviingen om
snyggaste plan, dar hansyn tas till dlder
och forslitning och i dvrigt till de férutsatt-
ningar som planet opererar under, vann
en amerikansk KC-135. Men en titt dver
axeln i domarprotokollen visade, att var
svenska TP 84 var med bland de sex
framsta. Ett enastdende gott betyg, inte
minst 8t vara svenska flygtekniker, som
haller vart alerta men antalsmassigt ndgot
magra transportflygbestind i sd gott
skick.

® ® Ocksd i de avsiutande flyguppvis-
ningarna satts betyg. Var svenska Hercu-

les genomférde sitt vanliga program i
handerna pa rutinerade uppvisningsra-
varna Bengt Damberg och Anders Wahl-
strom. Genrepet kom den sarskilda flyg-
sakerhetskommitién attfa nagot inatvant i
blicken. Icke f&r “ryggflygningen”, men
val fér flygningen med fl5jlade innermo-
torer i ett av momenten. Det blevsas
tummen ner.

Normalt dr flygsdkerhetskommitténs
beslut utan apell, men tack vare tidigare

il
|




F7 holl den )
svenska fanan hogt

-

goda kontakter med bl a férre Concor-
deprovflygaren Brian Trubshaw fick den
svenska besattningen, som kande sin pro-
fessionalitet trampad pd tdrna, sarskilt fo-
retrade fOr de hoga herrarna. Det visade
sig att de hade det allra stérsta fortroende
for svensk flygskicklighet, men de var liv-
radda att skapa prejudikat. S3 det var ba-
ra att under de avslutande dagarna flyga
med alla “spisarna” igang.

Men trots det kom den svenska uppvis-
ningen att bli samtalsamnet pd Fairford.
T o m amerikanarna (som opererar Her-
cules i tusental) dunkade svenskarna i
ryggen och gratulerade till en uppvisning
som de tidigare inte ansett vara mdjlig att
utféra med ett sd tungt flygplan. En ameri-
kansk dverste gick sd langt att hanville by-
ta besatiningar med Sverige och vi skulle
fd nagra gubbarextra pd kopet ... Brittiska
TV-bolaget BBC foll i trance och dgnade
sitt langsta inslag 8t den svenska uppvis-
ningen. Intervjuer med Damberg och

Wahlstrom och en filmad upptagning av
uppvisningen (genrepet med flojlade mo-
torert} spreds tif 20 miljoner brittiska TV-
tittare. Flygfackpressen var pd plats ndr
svenskarna flog och kamerastutarna
smattrade som kulsprutor. Amerikaner
med svensk pdbrd klimde en tar ur
ogonvrdn nar nodluckan pd planet vrak-
tes &t sidan efter landningen och den
svenska flaggan smattrade i fartvinden.
{Tack gdrtill var svenske flygattachéiLon-
don, som lanade ut sin bétflagga!) Den
moraliska segern i uppvisningen gick tll
Sverige, men forstapriset gick till en heli-
koptergrupp frén Nederldnderna som,
skall det erkdnnas, gjorde mycket bra
ifrdn sig.

@ @ Huvudsakligen handlade alltsa
arets International Air Tattoo om trans-
portflyg — en trend helt i linje med arran-
gorernas outtalade stravan att betona det
militara flygets fredsuppgifter. Det har va-
rit sa de senaste aren. Och sd kommer det
sakert att bli i fortsattningen ocksa.

Hercuies
styrka

sitter
i

personal
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F7:s

& TP 84:s
Etiopien-
insatser
fick
utlands-
berom

Goodwill
at Sverige

1 Roda Korsets tjanst; Eliopien -85

|

En sdrskild markering var en ameri-
kansk C-141B med helt kvinnlig besatt-
ning. Mycket trevliga flygarflickor som
foljdriktigt vann utmarkelsen “Spirit of the
Meet”.

Det strategiska och taktiska flyget fick
ocksa vara med pd ett horn pa Fairford,
Niéstan allt av vad vastvarlden har att er-
bjuda i fraga om militart flyg fanns med.
Skyarna korsades av B-52, Tornado, }a-
guar, Phantom, Mirage, Etendard, dans-
ka Drakar, norska F-16 och kiasar av
skolftygplan.  Sju  uppvisningsgrupper
fanns med. Priset tog som vanligt italiens-
ka Frecce Tricolori. En uppmarksammad
uppvisning gjorde ocksd marockanska
flygvapnet med en rote som loopade i
sandwichformering. Det blev rena sléang-
gungan av det hela och flygsakerhets-
kommittén tvangs ingripa. “tanda, lan-
da” beordrade tornet, nar de oférvagna
piloterna glémde allt vad granser hette.

Vadret under arets International Air
Tattoo var uruseit. Typiskt brittiskt, hette
det ibland askddarleden. Regnet strilade
ner och stratusmolnen 1&g bitvis som en
tung sldja Over hela tillstallningen. Nar
det var som allra varst stallde RAF in sina
flygningar, men da riddade norrmannen
situationen genom ett utsoktlaghéjdspro-

@.rSKARABORGS FLYGFLOTTILJ
= SAATENAES AIR FORCE BASE

gram med F-16. — Det har arju vartyp av
vader, tyckte vara norska vanner och
knep tusentals publikpodng,.

@ ® Som svensk och med férmanen att
fatt folja besattningen i var TP 84 Hercules
ardetnaturiigt att s& hir i retrospektiv fun-
dera over vitka erfarenheter FV:s forsta
deltagande i International Air Tattoo
har gett. Konkrethar vi fatt massor av erfa-
renheter i friga om utnyttjande av Hercu-
les under svara forhallanden. Vi fick tala
med chilenare som upptratt i Antarktis,
britter som upptratt i Etiopien, amerika-
nare som under krigsférhallanden opere-
rat i Vietnam. Vi kunde alltsd byta egna
erfarenheter fran bl a Etiopien med andra
landers. Nyttigt!

Det fortjanar i dettasammanhang nam-
nas, att den svenska operationen i Etio-
pien vackte stor uppmarksamhet och gav
upphov till 1angliga diskussioner. Visserli-
gen medgav inte tiden att framfora vara
synpunkter och erfarenheter i foredrags-
form, men tack vare forutseende fran F7:s
sida kryllade symposierna av vara skriftli-
ga och till engelska 6versatta sammanfatt-
ningar om hur FV sag pa och upplevde
raddningsoperationerna. Jam{orande
studier visade, att det svenska flygvapnet
uppndtt en imponerande effektivitet. Att

Sverige med sina begrinsade resurser
nadde sddana framgéngar kom att bli ett
allmant samtalsdmne under lattoot.

@® @ r:rin svensk sida har vi fran FV se-
dan flera dr knasatt en princip att i huvud-
sak endast delta i de internationella flyg-
utstaliningarna pd Farnborough och Le
Bourget. Det dren ganska god princip, ef-
tersom den hjalpt att marknadsféra
svensk flygteknologi och gynnat Saab-
Scanias exportanstrangningar. En och an-
nan pluspodng har val ocksa FV fatt ge-
nom detta deltagande, ett deltagande
som vi naturligtvis skall mana om dven i
fortsattningen.

Fragan ar dock om viinte for FV:s egen
skull, for att skapa trovérdighet till vér
egen formaga som flygvapen, i framtiden
skall tona ner de stora internationella flyg-
utstaliningarna och i stillet satsa pa de
vartannat ar dterkommande International
Air Tattoo. Fordelarna kan raknas i mas-
sor. Vi far billiga erfarenheter, vi mark-
nadsfor var forsvarsvilja, vi ger rag i ryg-
gen at var duktiga personal och vi skanker
framféralit god PR at Sverige. Allt detta till
penningar som i sammanhanget ar for-
sumbara. Att deltaga i International Air
Tattoo bér mot denna bakgrund framgent
vara sjalvklart. =



Foto: Peter Degerfeldt

HERCULES
arla

stod up
en morgon

Drygt 70 starter med en TP 84 ur F7 gjor-
des i slutet av maj pa Lidképing/Hovby,
nar drygt 800 fallskarmshoppare fran 17
nationer samlades till Europas stérsta fall-
skdrmstraff nagonsin,

Sammanlagt utférdes ca 6.200 hopp,
samtliga fran 4.000 m hojd. Vid varje
overflygning limnade ett 40-tal hoppare
planet 6ver aklerrampen.

Hoppveckan, efter flygplanet kallad
Hercules-Boogie 87, var ett samarrange-
mang mellan Flygvapnet, Arméns Fall-
skarmsjdgarskola, Svenska Fallskarmsfor-
bundet och Lidkdpings Flygklubb.

— Jag ar mycket imponerad over orga-
nisationen, sade major Urban Sérme (F7)
vid avslutnignsceremonin, Ur var synvin-
kel har allt fungerat perfekt. Vii Hercules-
besittningen har fatt nyttig traning. Det dr
alltid trevligt att umgds med fallskdarms-
hoppare. |

Clifford Mdnstrom

el o

Med foku§

pa
Hercules

et
-
e

Boemns

F

@ Inte virldens storsta luftformering. Men et internationellt toppmoéte pa héogsta nivd. 17 en-
tusiaster fran 17 olika lander har strdlat samman.
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Y% Y Spdnningen bland varldens flygfemkampare har
under dret stigit ju ndirmare VM (PAIM) i spanska Ma-
laga man kommit. Stigit darfor att nar var suverdne
Lennart Pettersson slutat, fanns det manga som sag en
storre chans att vinna an tidigare. Samma tankar gall-
de ny lagsegrare. Men det var nog ocksa sa att det
svenska laget inte var ett dugg svagare an foregaende
ar. Och att Hans Rosén redan ifjol var kapabel att vin-
na individuellt. 5'; <'c PAIM -87 lovade bli en oviss till-
stallning. Farhagor att Coubertins ddla idrottsanda in-
te skulle komma att bli styrande till 100 proc liksom
héngde i luften. Guldvittring ar en frestelse som kan
demoralisera. Y Y Om 1987 drs VM i Spanien liter
FV-Nytt nyblivne pensiondren, svensklagets tranare/
lagledare m m, m m (sedan dryga 30 ar !!!), HANS-

ERIK HANSSON berdtta.

PAGAGIAS

swesiramai: U EL bytte agare

Den som foljt med i dramatiken kring de
tva senaste arens PAIM i Pirrasununga
och Tikkakoski vet, att var lagseger inte
varit overlagsen vid nagot av tillfallena
och att okuvlige Lelle P behovt datorns
raknekonst for att vinna. Utdver detta har
det svenska laget haft den tur som man
omedvetet sjalv skapar, nar segrar ger luft
under vingarna.

Forberedelserna i r skedde pa vanligt
satt. Det innebar att svenskarna satsade
mest fritid av alla deltagare infér ett PAIM.
Det synes vara sd att tjanstetid och langa
lager ar betydligt frikostigare utdelat i vara
motstandarlander. Daremot ar vi ensam-
ma om den “Joker” som heter faktkultur.
Viér fakttraning haller hogre standard an
vdra motstandares, mojligen har spanjo-
rerna forstatt vad det betyder att ha sam-
arbete med landets faktelit.

Vi togs om hand i Spanien pa ett char-
mantoch i dubbel bemarkelse varmt satt.
Traningsschema och mycket annat tydde
pa vél férberedda tavlingar.

Forsta grenen i marktavlingen, skjut-
ningen, var imponerande. En ren méns-
tertavling. Kunnig ledare. Hade denne
fatt skota tavlingen utan attett gang ledare
sprungit omkring och kontrollerat, hade
tavlingen blivit utan de smé intermezzon
som framst storde de tavlande. Bra start
for de vara. Vilka ettlangre tag saknat den
riktigt avgérande formégan i tavlingssam-
manhang. Nu ar vi definitivt pd ratt sida
om den svara gransen. Uruselt skot span-
jorerna. For stora krav? Vann gjorde var
brassevan Silva Jr, som nu troligen gjorde
sin sjsta tavling som aktiv?
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Simningen blev av allra hogsta klass.
Nyrakade slutsegerhungriga svenska pi-
loter gjorde finfina prestationer. Segrade
gjorde Rosén pa 1.00.2. Med eltidtag-
ning och en professionell starter hade
CISM-rekordet varit under minuten! | den
hdar unga sporten fanns varldsmastare
som hindersummit pd 1,35. (Dock ingen
svensk.) Det ar utveckling i jetfart det ...

@® O Fiktningen skulle som s& méanga
ganger tidigare bli den disciplin som skul-
le avgora VM. Trots tva svackor mot nor-
malt en, faktade svenskarna alldeles char-
mant.

Utan giganten 'Lelle’ var det ju s att nu
skulle det ga att tala med svenskarna. Nu
skulle de fa pd nyllet. Men icke sa Nicke.
Kunnandet dr gott och viljan féredomlig.

| det svenska laget ar det sd (och har all-
tid varit sa), att om man vet hur en mot-
standare skall besegras —t ex: En double
engagement avec marche—attaque une-
deux —sé lyckas man. Och vi gor det mot
bra eller ndgorlunda skolade motstanda-
re. Men moter vi en nyborjare, foljer den-
ne inte med i pistsvangen, utan man stick-
er sig sjalv for att motstdndaren inte hin-
ner med. Mot svaga motstandare ar detta
alltsad en svensk specialitet att klanta sig.
Odesdigert skulle det finalt visa sig denna
gang.

M E N — vi faktade likval mycket bra.
Sverige av i dag ar ett harligt lag, som be-
segrade de basta motstandare. Och det
kan lika garna sagas nu, attlagmassigt var
drets lag det basta pd minsttva decennier.

Bolltestet blev helt overkligt. Nastan

varje svensk gjorde det omdjliga. Sa kalla-
de dromresultat efter dromresultat rada-
des upp. Gladjescener en masse nar Ola
Wiberg tog forsta pris!

Sjalvklart finns det en férklaring till den-
na plotsliga standardhojning.

Framsta orsak var stoppbrdadan. Den
var dampande och alltséd kastvénlig. Dar-
med ocksa lugnande. Den andra orsaken
var en domare som inte domde nagot fel
alls. Alla vdgade chansa pa hogt tempo.
SVERIGE VANN lagmassigt! Vem skulle
val nagonsin kunna tro detta? — Det ar se-
dan ndgot &r "tillatet” att trana dven boll-
momentet. Lennart P behovde inte det.
Och det smittade tyvarr av sig. Da.

@® @ Nu varen svensk individuell totalse-
ger och en svensk lagseger "saker”, vare
sig man anvande dator eller huvudrak-
ning nar sannolikheten skulle bedémas.
Hinderbanan med vintad finsk anstorm-
ning snarare stodde an kullkastade seger-
tankarna. Andé& fanns en oro.

Vi visste att orienteringsbanan 5 km var
sa hard, att utsedde bankontrollanten
med svenskt masterskap i grenen bedom-
de segertiden till strax under 60 min. Ren
fiallorientering. 1 Turkiet -75, i Brasilien
-73 och fér all del aven Grekland -65 med
liknande banor hade det blivit osannolikt
bra resultat fér hemmanationen. De tav-
lande spanjorerna vilart kanna skulle inte
av sig sjalva utnyttja en sadan chans som
att i forvag “lara kdanna terrangen”. Men
hurangeldgna var ledare och uppdragsgi-
vare??

Tyvarr intréffade det for PAIMs framtid



trakiga att hemmadominansen blev otill-
baorligt stor. Vad sags om foljande medel-
tider for tremannalag: Spanien 55 min,
Sverige 71 min, Finland 77 min och Nor-
ge likaledes 77 min och att hela 7 man =
19% brot? (111)

Mdste grenen andras? JA! Pa ndgot satt.

Det finns redan tva starkt podnggivande
[6pgrenar. Om en av dem dessutom kan
gynna hemmalaget i vissa lander dr det
orattvist. Osportsligt, m a o.

Utebliven slutseger deppade inte né-
gon svensk sarskilt mycket dver. Pa plats
visste alla vad som héant och vi svenskar

var ndjda med genomfdrandet av en
mycket fin tavling. Spanska laget ar bra.
Helt kapabla att vinna ett PAIM. Var som
helst i variden. Sattet pd vilket det skedde
gillade ingen av deras vanner och kon-
kurrenter. Darfor gick prisutdelningens
applader demonstrativt till de svenske. Bl

Men har hehovs skamning!

Resultat - Flygrally:

1) Spanien, lag 1
2) Frankrike, lag
3) Spanien, lag 2
4) Sverige, lag 1,
5) Finland, lag 1,
6) Frankrike, lag
7) Sverige, lag 2,
8) Finland, lag 2,

Som synes av resultatlistan dr Sveriges
(FV:s) flygprestationer inte av det slaget att
lagledningen (m fl) kan vara néjd. Aven om
flygmiljéerna m m skiftar fran land till land,
torde FV (som gdrna berémmer sig av att ha
topputbildade flygférare — ndgot som i sig
verkligen ar sant) ha mer att ge i flygrally-

’ 3.000 p

1, 2.314

x 2.250

2.000
2.000

2, 1.705
62

0

sammanhang. Hur dr det med traningen
harvidlag? Tar vi for Iitt pd denna icke obli-
gatoriska disciplin? Mer av “Lill-Kalles"
moral och perfektion efterlyses. Det heter
ju trots allt FLYG-5-kamp. Och omvirlden
har sina égon riktade pd oss. Skdrpning ar
darfér 6nskvérd. Och nédvandig! ]
Red.
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Varje nytt ar ger anledning till ett fornyat
och forhoppningsvis fullt avstamp infor
framtiden. Denna installning ar utan tvekan
en god grund for positiv utveckling. Nar
1988 ar ett faktum, kan det undantag hdr-
ifran som bekraftar regeln bli verklighet
inom ett for FV speciellt omrade. Ty pa ny-
arsdagen 1988 passerar idrottsliraren vid
F5, flygspanaren, kaptenen i FV:s reserv
HANS-ERIK HANSSON den aldersgrins
som bestamts vara slutet pa en enastaende
aktiv arbetsinsats for idrottens utveckling
inom framst FV men dven inom évrig militar
idrott. Tro det om ni kan, men Hans-Erik fyl-

ler da 65 ar.

FV-Nytt hyliar:

Av artighet och vanlighet drabbas
eller uppmuntras ofta personer i
vanskapskretsen som uppndr dvre
medelaldern av uttalanden som
"50 &r — detkan maninte tro” eller
“60 ar och alltjamt en yngling” el-
ler “70 &r utan att dren satt minsta
spar”, osv. Den som pa sistone
sett Hans-Erik verka som idrotis|a-
rare, tranare och forevisare av oli-
ka fysiska moment eller rorelser
torde ha svart att undslippa sig na-
got av ovan anvanda uttryck. |
detta fall behdver det inte framfo-
ras till 65-dringen, men det finns
aulomatiskt i ens medvetande.
Dock skall sagas att Stenmark aker
slalom sdkrare, liksom Gunde
Svan definitivt ar klassen battre pa
skikdkning pd lingden. Men inte
ar det allt som skiljer.

En positiv utveckling inom flyg-
femkampen efter Hans-Erik ar ty-
vérr svdr att forvanta sig. Frdn
1954 il 1987 har Hans-Erik
Hansson handhaft traningen och
forberedelserna for alla de svens-
ka lag som stallt upp i de militara
varldsmasterskapen i flygfem-
kamp. Dessa lag och de tavlande
har lyckats med ndgot helt enasta-
ende. 27 ginger har man arrange-
rat militart VM i flygfemkamp. 22
ganger har Sverige tagit den mest
betydelsefulla segern — lagsegern.
Grunden till alla dessa lagsegrar
har lagts genom framstdende indi-
viduella insatser. 23 gdngar haren
svensk statt overst pd prispallen/
blivit VM-guldmedaljor.

® ® Vem ir di denne person
som dels uppnatt en ansenlig al-
der, dels statt bakom dessa trium-
fer for Sverige och Flygvapnet?
Skam den som inte vet det. Men

vissa informationskompletteringar
beh6vs kanske for de yngre i la-
sekretsen.

De forsta idrottsframgdngarna
hade Hans-Erik i bakhoppning ge-
nom att som 8-aring segra i en ju-
niortavling pd Rodén. Under upp-
vaxtdren var han en av de allra
basta juniorerna inom distriktet.
Att marka ar att Jamtland pd den ti-
den var ndrapa vart basta back-
hopparlan. Nédgra DM-titlar som
junior i 110 m hdck, 100 m och
Jangdhopp liksom medlemskap
som 16-aring i juniorlanslaget i fri-
idrott och tatplaceringar i skidtav-
lingar dr ocksd varda att omnam-
nas.

® O Till Flygvapnet kom H-E som
frivillig flygspanare 1950. Han
hann under sina aktiva flygtjanstar
framst fylla sin spanaruppgift i
S18A och S 32 Lansen. Parallellt
med detta genomgick han ledar-
utbildning i gymnastik och idrott
(Lillsved, Skidframjandet mm).
Nar idrottslararbefattningen vid
F5 blev ledig i augusti 1954, sokte
och fick han denna. Med facit
i hand kan vi i dag konstatera, att
detta antagningsbeslut blev savil
F5:5, FV:s som férsvarets stora
lycka.

Ca 3000 flygelever har under
drens lopp omhandertagits vid F5/
Ljungbyhed av denne ambitise
och kravande idrottslarare. Fa drs&
valkanda inom FV som Hans-Erik.
Hans ambition, krav och ratlinjig-
het har vl inte alltid av alla flyg-
elever uppskattats under sjalva ut-
bildningstiden. Nar dock dessa
fatt bade distans till utbildningen
och okad livserfarenhet, har upp-

| jimtlandsidyllen, 1958

fattningen svingt och fa moter sa-
dan uppskattning av fd flygelever
som Hans-Erik vid de 25-8rsjubi-
Iéer som de olika flygkurserna arli-
gen firar vid F5.

® @ Hans-Eriks insatser for var
militara flygfemkamp och harige-
nom ocksd for hela F\' ir trots allt
det som kommer att bli langst be-
stdende. Hans framgdngar har
framsprungit ur god blick for moj-
ligheterna for fysisk utveckling
och psykisk hdrdhet samt stabilitet
hos sina adepter. Lagg darnill en
genialisk formdga att analysera
och utveckla tekniska detaljer in-
om de olika grenarna. Kloka val
av lampliga kontakter och special-
trdnare har varit viktiga. Lamplig
stimulans och uppmuntran i olika
former under flygfemkamparens
uppbyggnad och utveckling har
varit av betydelse. Lika viklig for
tavlingsframgdngarna har varit
den mentala stéttning och det psy-
kologiska stéd som de tavlande
under tavlingsdagarna fatt. En
noggrann planering pd kort sikt
men framforallt pd lang sikt har he-
la tiden praglat femkampsarbetet.
Harigenom har det alitid funnits
bra, val forberedda och rutinera-
de pdlaggskalvar, nar nagon etab-
lerad femkampare fallit ifran.
Tillrackligt mdnga och stora gal-
jonsfigurer for att bygga upp ett
nationellt intresse har ocks& kom-

mit fram i lamplig tid. Framst skall
d& namnas Peo Nilsson pa 50-ta-
Jet, "Smatt” Andersson pé 60-talet
och den storste av alla Lelle Pet-

tersson pd 70- och 80-talet.
Virldsmastare som ndtt interna-
tionellt rykte!

Dessa stora har under daren
kompletierats av Sven Lampell,
Ove Glemin, Tommy Bandholtz,
Lennart Rittby, Bengt Ake Anders-
son, Gunnar Olsson, Lill-Kalle
Karlsson, Goran Larsson och Ber-
til Kersmark —for att nu ndmna né-
gra i en lang rad av VM-medaljo-
rer.

® ® Flygfemkamp ar som bekant
en av mdnga sporter som bedrivs
inom den “Internationella Militara
Sportorganisationen”, CISM. Den
ar en militar motsvarighet till den
civila "Internationella Olympiska
kommittén” med ganska precis 90
medlemsnationer. Under arens
lopp har 17 nationer deltagiti mili-
tart VM for flygfemkamp — samti-
digt dock aldrig mer dn 11 natio-
ner.

De svenska framgangarna i flyg-
femkamp har uppmarksammats i
militdra kretsar runt om i vdrlden.
Langt mer &n man kan tro. Den
Goodwill som flygfemkampen un-
der mer dn 30 drtack vara de fina
svenska representanterna och de
framstdende resultaten tillfort Sve-
rige och FV &r i stor utstrackning
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Hans-Erik pensioneras. Ett faktum
som nastan ar otroligl.

Mannen —som under ett tredje-
dels sekel lett hela Sveriges mest
framgdngsrika idrottsgren — den
flygmilitdra femkampen — lagger
av. Hur ar detta mojligt? Aldern,
naturligtvis, sager var och en. Nej,
detdr inte pensioneringen som av-
ses, utan hur kunde Hans-Erik bli
en sa framgdngsrik ledare for en sa
ytterligt svar idrottsgren.

Kommen frdn Rodon, reservare
vid 15, spanare vid F11, sedan
GIH och till sist insatt som substi-
tut for idrottslarare Nohlin vid F5
1954, — — Nohlin var idrottslara-
ren som mer dn garna lat alla flyg-
elever spela fotboll pé idrottstim-
marna. Han ersaltes sd av en boll-
kunnig men aven starkt falttav-
lansinriktad reservldjtnant.  Det
blev inte s& mycket fotboll pa
idrottstimmarna vid flygskolan
framover. Daremot mycket av
orientering, faltskytte, skidor och
andra konditionskravande idrot-
ter.

Att som jamte flytta frdn Haldo
Hanssons skidterrang till Soder-

Hans-Erik, tack for vad Du gjort —
och férhoppningsvis kommer att
gora — {6r svensk och internatio-
nell flygfemkamp!

under
“idrottskonsult” knutit Hans-Erik

hover annuen tid Hans-Eriks stod.

Hans Erik Hanssons fortjanst. Det
ar inte en tillfallighet att han de se-

naste &ren ofta benamnts "Mister

PAIM” (PAIM = fransk forkortning
for flygfemkamp = Panthalon Ae-
ronautique International Militaire)
i de internationella flygfemkamps-

kretsarna.

Till lycka for flygfemkampen |

och FV har var kloka FV-ledning
det ndrmaste aret som

till sig. Det nya, unga, redan fram-
gdngsrika och nastan firdiga lag
som avser fullfélja svensk flygfem-
kampstradition in pd 90-talet be-

Hans erfarenhet mm har ju visat

sig vara guld vérd! |
"Perken"

(alias Per ] Widmark)

3sen innebar inte att skiddkandet
for Hans-Erik skulle upphora.
Trots annars normalt grona vintrar
blev 1954/55 elt av de snorikaste
dren i Skdnes ddvarande manna-
minne. Fér vissa flygelever blev
detta en mgjlighet att trana kondi-
tion pé skidor. Andra elever bara
led.

Hans-Eriks hunger efter tunga
och respektingivande idrottsmeri-
ter var stor. Efter ett SM i falttavlian
ville han kréna sin idrottsliga karri-
dr pd ett vardigt satt. Genom att
med tvd nédbedda flygelever bil-
da ett tre-mannalag lyckades det
Hans-Erik att vintern 1955 bli di-
striktsmastare i nordisk kombina-
tion i lag i Skdne. Det andra laget
var Lunds Akademiska IF.

Hans-Erik blev tidigt engagerad
i FV:s flygmilitara femkamp. Lam-
pells, Benkers, af Uhrs, Nilssons
m flinsatser i VM i mitten av 50-ta-
let utgjorde tandvatskan for Hans-
Eriks brinnande intresse under
kommande 30 &r. De ildre herrar-
nas insatser i all dara men mycket i
tavlingsforberedelser och traning
praglades av glattamatérskap och

ett “javla go”. Al inrikta flygfem-
kampen mot en yrkesinriktad
tjansteutovning blev Hans-Eriks
malsattning. En hel del overtal-
ning och spel i kulisserna behév-
des for att fa till stand det stadiga
etablissement som flygfemkam-
pen numera utgor.

Noggrann och detaljerad "ov-
ningsupplaggning” — precisa trd-
nings- och tavlingsforberedelser —
har blivit Hans-Eriks adelsmarke.
Med en dokumentation som sak-
nar motstycke sdval vad giller in-
nehdllsom registrering och arkive-
ring har Hans-Erik skapat en kun-
skapsbank om flygfemkamp och
dess utévare som kunde innebdra
en monetdr guldgruva om den
hamnade i oratta hander. SAPO
har dock meddelat att intresse frén
sakerhetspolitisk synvinkel inte f6-
religger. Inte ens fran andra sidan
Kolen ...

Hans-Erik utgdr genom sin
funktion som idrottsledare bekraf-
telsen pd sanningen: “for att skapa
ett vinnande lag behovs inte bara
de talangfulla idrottsmadnnen utan
framst en ledare med visioner och

Nar Du nutdgarini pensionsdl-
dern och dirmed lamnar Din
tjanst som idrottslarare vid F5 och
allt vad dartill kommit att tillhora,
tanker jag med stor tillfredsstallel-
se tillbaka pé alla de 3r vi kampat
med “"boysen” och pé alla de turer
som vart militdridrottsliga engage-
mang fort oss in pa (ibland i ndstan
omédijliga riktningar) — alltsd inte
bara pd de stimulerande turer i
form av resor varlden Gver ...
med VM-guldimassorihembaga-
get.

Utan Ditt brinnande intresse {6r
och psykologiska hantering av all-
skéns militaridrott — framst da pa
femkampsomrédet — hade flyg-
femkampen inte varit av den klass
som den dr och har variti Sverige.
Aven internationellt har Du aktivt
medverkat att hoja flygfemkamps-
standarden ... bla genom de 6r-
namliga resultat FV:s lagmedlem-
mar under &rens lopp kunnat visa
upp pa olika varldsarenor.

Jag som (i likhet med ett otal
andra sk idrottsidioter) av Dig f6r-
drats ett kul kompletterande
smeknamn uttrycker min gladje
over allt jag och de tavlande till-
sammans med Dig har fatt upple-
va — upplevelser som tyvarr men
praktiskt sett inte kunnat f6runnas
alla vdra andra FV-kamrater hem-
mavid. Vilken fin tid!

HANS-ERIK HANSSON — flyg-
femkampens stora ledare sedan
bérjan av 50-talet. Han har med
ackuratess & finess lotsat fram
Gver 100-talet varldsmastare.
Otroligt! |

"Nukku”

(alias Lennart Carisson)

BRA
GJORT
'Mr PAIM’

tdlamod samt férmagan att utan
radsla  tackla uppkomna si-
tuationer”.

Pa umgangessidan har Hans-
Erik dven manga foretraden. T ex:
Forutom fordom en viss rondoér la-
de Hans-Erik aven en viss tyngd at
att hitta pd svarassocierbara namn
pdsina kamrater. Vad sags om {6l-
jande: Sveriges i sarklass samsta
handbollsmalvakt Sven Petter Pa-
ron Séllet Borgvald, Sveriges i sar-
klass mest uppvisade vattenpolo-
spelare Fingal Olsson (efter revyn
Siv Olsson), mannen som med
kraftfull benspark i vattnet endast
dstadkommer skummande klor-
vatska Skummis Skoghagen, man-
nen som knappt rackte fram till
pedalerna Hans Smatt Andersson,
Ake Stomack, Nukkumatti m fl.

Trots sin nu vardiga &lder har
Hans-Erik mycket att ge for FV:s
flygfemkamp. Och alla hoppas vi
att krafter finns for att engagera
Hans-Erik pd s& satt att Sverige/FV

dtertar PAIM-hegemonien och
véridsmasterskapet i flygmilitar
femkamp. |

"Fingal”

(alias Gunnar Qlsson)

o B o

* Sa.

Redan 1967 triffade jag dig, trd-
naren och organisatdren Hans-
Erik, i samband med det da tradi-
tionella Storlienldgret. Kom dd i
kontakt med en idrottsledare som
stallde krav pa disciplin under tra-
ningspassen, men som ocksd
kravde stil fore och efter. Aven om
det d& kanske missuppfattades av
oss yngre férmagor, kan jag i dag
konstatera, att utan dina krav ha-
de vi och Sveriges flygfemkamp
inte varit vad vi och den ar.

Du formade en del av oss pa
detta vis till sjalvtranande idrotts-
man i motsats till vdra svaraste
konkurrenter frdn andra nationer.
Dér patvingas adepterna kadaver-
disciplin av demontranare under
nagra veckor fore en stortavling.
Emellan  stortavlingarna tranar
konkurrenterna lite eller ingen-
ting, da ingen "behagar” ingjuta
sjalvdisciplin hos dem.

Du har dessutom haft en ovan-
lig (psykologisk) formaga att inse,
ndr du skall sldppa pa kraven och
Overldta upplaggning av traning
och tavling till oss aktiva. Denna
forméga du har, att 1ata en grupp
individegoister sjalva f& bestam-

ma, ar det mycket fa idrottsledare
som innehar. (Och inselt betydel-
senav.)

Du och dina egenskaper ar na-
turligtvis den storsta anledningen
tll de enorma svenska VM-fram-
gangarna inom flygfemkampen de
senaste 30 aren.

Efter flera flygfemkamps-VM
nar vi firat lagsegern med ett glas
champagne, har jag hunnit tacka
dig for dina ovérderliga insatser.
Men jag dr lika glad och tacksam
att fa framféra mina summerande
tackord mera officiellt, hdar och nu
i FlygvapenNytt.

Del dr med vemod jag tvingas
konslatera, att du nu gar i alders-
pension. Likval fértjanar du mer
an val att tanka mer pa dig sjalv
och hustru Anna. Jag vet ocksa att
du kan f& utlopp 6r din energi pa
fadernesgardenijamtland och fin-
na livsgladje i det finaste Sverige
ager: Naturen nch de vilda dju-
ren.

Frdn hjartat stort TACK for
manga stimulerande idrottsar i en
sporrande gemenskapsanda! W

"Lelle”

{alias Lennart Petiersson)

_ _
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Pierre Clostermann har hos flygentusiaster blivit nagot
av en legend. Han borjade sin militara flygarkarriar
under Andra Varldskriget. Han flog Supermarine Spit-
fire och Hawker Tempest och blev ytterligt framgangs-
rik. Manga har last hans bok ”Det stora vansinnet” (Le
Grand Cirque = Den stora cirkusen) och blivit inspire-
rade av dess innehall. Pierre Clostermann ar som le-
gend en synnerligen levande sadan. Han skot totalt
ned 33 fientliga flygplan — 19 med Spitfire och 14 med
Tempest.

Pierre Clostermann ar i dag pensionerad overste i
franska flygvapnet (L’Armée de I’Air). Han deltager
dock fortfarande aktivt i idéutvecklingen pa taktik-
och tekniksidan och tycks ha ett finger med i ”allt” som
ror flyg i Frankrike. Dessutom ar Clostermann styrel-
seordférande for Reims Aviation, som tillverkar de
flesta Cessna-flygplan som saljs i Europa.

FlygvapenNytt besokte Pierre Clostermann i hans
hem i Perpignan i sodra Frankrike och far malande ta
del av hans erfarenheter och tankar. Utfragare ar Go-

Pierre Clostermann i sin
“fransk-brittiska
Hawker Tempesi
under VK 2,

ran Tode och Lars Christofferson.
Fragestallningar och uppfattningar star for intervju-

parternas rakning.

Exklusiv intervju
med flygariegenden

PIERRE CLOSTERMANN

FV-Nytt: Vi ser hur den flygmilitara
utvecklingen gdr allt snabbare. Bagge
supermakterna rustar i en okande taki
I Sverige ar vi forstds mest oroade aver
vad som sker i naromrdde!, Vi ser ¢ ex
den massiva, militara upphyggnaden
pd Kolahalvon. Sovjetunionens Ryg
styrkor blir allt starkare, numerart som
kvalitativi

P.C: Den sovjetiska marinen har ocksa
bra flygplan, mycket snabba och med
lang aktionsradie. Inte bara Tu-26 Back-
fire B + C utan Tu-22 Blinder och Su-24
Fencer ar tunga, potenta robotférsedda
flygplan, som “lésslappta” éver Nordat-
lanten, norr om Orkney-6arna, kommer
att vara mycket farliga. Det gdr inte att
stoppa dem alla med luftvarn och mark-
baserade robotar.

Detta ar i sjalva verket nagot av grun-
dentill de “dispyter” och problem, somvi
fransmdn har med britterna. Det ar alltsd
inte bara for att de dnskar & vara for sig
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sjdlva pasina oar. Garvitextillbaka till de
samarbetsproblem som vi haft vad galler
Rafale och EFA (European Fighter Air-
craft) blir orsakerna tydligare.

Avions Marcel Dassault/Breguet Avia-
tion har en stor erfarenhet av delta-flyg-
plan, mer an kanske ndgon annan i vérl-
den. Det kan vara vart att lyssna till vara
konstruktionsidéer.

Vet ni vad gamle Dassault sade? En ka-
mel ar en hast, som byggts i samproduk-
tion; var och enstravar at sitt hall. Huvud-
problemet med samarbetet om EFA ar {ol-
jande. Varfor ville vi ha ett litet flygplan?
Vibyggde Rafale, som den ser utidag, en

smula stdrre an vad vi dnskade. Vityckte
det var en bra kompromiss. Den konstru-
erades en smula mindre an vad britterna
och tyskarna onskade, men som sagt
storre dn vad vi féredrog.

Britterna vill sedan 1940 egentligen in-
te ha nagra flygstyrkor pa kontinenten. Er-
farenheterna fran 1940 har format det har
tankemdnstret. RAF vill ha sina flygplan
hemma, pa sina egna baser. Att man har
ndgra divisioner i Eurcpa, utanfér de brit-
tiska 6arna, ar mest en “show” for NATO.
Men huvuddelen av sin flygstyrka haller
de hemma. Det ar darfér, de behdver sa
stora flygplan. Inte bara for att skydda de
norra tillfartsvagarna over haven utan
dven for att fran England kunna operera
6ver norra Europa eller atminstone cent-
rala Europa. Detta forklarar Tornados
storlek. Jamfor Tornado med Mirage F1
och man tycker att Tornado dr dubbelt sa
stor. Det ar ett jatteflygplan.



Ja, det ar en helt annan filosofi, Det ar
.'J_rJ;H'uJiJ.-vr.'.

Vi har alltsé en annan grundidé. Vi vill ha
ett mycket snabbt flygplan. Varfor den
hoga farten? Jo, i handelse av en kom-
mande storkonflikt kommer man att ha, i
ett omrade mellan Lubeck och dsterrikis-
ka Tyrolen, tvdtusen flygplan i luften sam-
tidigt. Det blir en horribel réra. AWACS
har ingen mojlighet att utratta ndgonting
med alla flygplanen. Identifieringen blir
ett forskrackligt problem.

Man behover alltsd ett flygplan som
kan flyga hogre och snabbare dn de 6vri-
ga, som kan engagera de mal foraren On-
skar och drasig snabbtur. Att avbryta och
dra sig ur en strid ar ett av de verkligt stora
problemen.

Svarigheten med amerikanska F-105
Thunderchief visavi MiG-21 Fishbed i
Vietnam var att dra sig ur. Det enda sattet
man kunde gora det pa, var att dyka ner
pa ldg hojd och dar hallaMach 1. Den ge-
nomsnittslige MiG-21-foraren blev en
smula oroad av den kraftiga turbulensen
(som ofta réder pa 1dg héjd) och att flyga i
Mach 1,1 for att narma sig F-105:an.

Men med F-4 Phantom hade MiG-21-
forarna inga som helst problem. MiG-21
kunde accelerera snabbare dn F-4, dvs i
forsta delen av accelerationen. Det har
med accelerationen &dr viktigt. Senare
upptackte amerikanarna till sin forvéning
att Mirage Ill accelererade ifrdn deras F-
16 Fighting Falcon. Mirage Il accelererar
mycket snabbare!

Vi vill ocksd ha ett mandvrerbart flyg-
plan, som Rafale ar. Kanske har vi givit ef-
ter f6r dnskemdlen om mandvrerbarhet,

en smula for mycket. Men ni vet, hur det
dr med staber. Véra unga generaler och
Overstar lider av den hir sjukdomen, som
standigt aterkommer. Man vill ha ett verk-
ligt man6vrerbart flygplan.

Jag skall beratta en historia, som saker-
ligen roar er. Nir belgierna i borjan av
1937 skulle skaffa sig ett nytt jaktflygplan,
hade de att vilja mellan Hawker Hurrica-
ne och Fiat C.R.42, det italienska dubbel-
vingade flygplanet. Vilket flygplan valde
de?

Det italienska!

Just precis! Och vet ni hur lange det fanns
med i kriget? Fiaten 6verlevde exakt tva
timmar. Men det var i hogsta grad ma-
noévrerbart. Detkunde gladeligen, svanga
innanfér en Messerschimdt 109. 53 smé-
ningom kom belgierna emellertid dver en
division Hurricane. Men de forstordes pé&
marken. Av andra orsaker.

Det ar samma sak om och om igen.
Franska flygvapnet bestamde sig 1939 for
den amerikanska Curtiss P-36 Hawk 75.
Ett av skalen var manovrerbarheten. Det
var OK, sd lange som vi hade att sl8ss mot
Messerschmidt 109D. Men precis i det
ogonblick d&@ 109E kom, dvs i januari
1940, var det slut med det "roliga”. E-va-
rianten kurvade inte battre dn D-kolle-
gan. Men den hade kraft, den kunde ac-
celerera battre.

Det har med kraft och acceleration
skall man diskutera med den amerikanska
flygaren, Brigadier General Robin Olds.
Han vet besked. Robion Olds har skjutit
ner 12 Messerschmidt 109 under Andra
Virldskriget, 4 MiG-15 | Korea samt 4
MiG-21i Vietnam. Jag har sett tvd av hans
filmer i strid mot MiG-21. De ar verkligen
imponerande. Han bekdmpade de hir
MiG-21 pa ett sareget skickligt satt. De
hade inte en chans trots att de accelerera-
de battre an hans F-4. Detsager ndgotom
Robin Olds storhet. Han framhaller alltid:
Acceleration och kraft ar A och O.

Avbnyt
striden
i tid

Snabb
acceleration
avgorande

Robin Olds har forestatt Air Force Aca-
demy. Nu har han pensionerat sig. Robin
Olds ar mycket vital och ungdomlig. Vis-
serligen har han hunnit glémma en del.
Konstigt vore val annars. Lat oss sdga, att
han har tappat ca tio proc av detaljerna
om luftkrigandet. Men de hér tio proc ar
mer dn vad de flesta lar sig under ett helt
liv. D& forstar ni vad som ar kvar .. .!

Brigadier General Robin Olds har en
hel rad oortodoxa idéer och ar urtypen
for en jaktférare. Han har som sagt luftdu-
ellerat mot Messerschmidt 109, MiG-15
och MiG-21, vilket ar mycket ovanligt.
Visste ni att han gick ner tva grader fran
Brigadier General till Lieutenant Colonel
bara for att fa leda en flottilj F-4 Phantom
under Vietnamkriget. Det var han som
ledde den berémda Bolo-operationen.

F-4 Phantom ar ju tvasitsig. Hur ser du

pd det?

Robin Olds lar ha sagt, att han aldrig mer
vill strida i ett tvasitsigt flygplan. Tvasitsig-
het ar ett dterkommande problem. Enligt
min mening behdver man allt i sina egna
hander. Och man vill gora allt sjdlv. Med
den nya elektroniken far man kodade
ljud, som berattar vad som hander. Man
behover inte en man i baksits, han ar me-
ra till bekymmer. Inte ens for att titta bakat
behdéver man en man till. Med en bra
huv, som ger god runtomsikt, klarar man
det sjalv.

Skulle du vilja utveckla dina tankar om
manovrerbarheten vidare?

Med moderna robotar maste man vara yt-
terligt forsiktig och verkligen halla uppsikt
runtom. Om man nu anvander mané-
vrerbarheten mer fér att undvika robotar
an for att sldss, har man intagit en passiv
attityd.

Det har betyder forstds inte att man
skall konstruera flygplanet s3 att det blir
mindre manovrerbart f6r den sakens
skull, eller att man inte skall férsoka att
undvika att blitraffad av robotar. Men an-
fall &r basta forsvar! Och lagger man
konstruktionsmassigt in de egenskaper i
flygplanet, som behévs for att forarna
skall bli framgdngsrika, sa far man ge av-
kall p& mandvrerbarheten. Det finns vikti-
gare saker an mandvrerbarhet. Jagtror att
inte bara Robin Olds kan bekrifta det har.

Vel du hur israelerna ser pa taktik och
teknik ?

Min gode vin Ezer Weizmann kan berat-
ta om detta. Vi ar verkligt ndra vanner, allt
sedan jag ledde en division F-84 Thun-
derjet under Suez-kriget. Vid den tiden
var han 6verste och vi hade en helsickes
fin tid tillsammans. Det fanns fyra franska
F-84 divisioner forlagda till Israel under
den tiden fér att utféra Luxor-raiden.
Ezer Weizmann berittade f6r mig om
striderna i Bekaa-dalen februari 1982, da
israelerna skjot ner ett 90-tal flygplan. Is-
raelerna hade de nya jaktrobotarna.
Amerikanerna hade salt 250 mot att israe-
lerna skulle redogora for varje skott. En-
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dast de verkligt stridsberedda flygplanen
bar dem. Efterat, om en robot inte avfy-
rats, lastes den in.

Ezer Weizmann menar, att det ar allde-
les klart, att om man har mer an 25 eller
30 egna flygplan per AWACS i en luft-
strid, far man svarigheter att kontrollera
jakten. Israelerna hade tvd AWACS med
ytterligt kompetenta besattningar. Ovan-
for Bekaa-dalen lyckades man att studera
marken, bevaka robotar, ge robotvar-
ningar till de 20 F-4 Phantom som anfél|
robotanlaggningarna samtidigt som man
hade uppe 25 egna jaktflygplan.

Hela striden forlopte till storsta delen i
vertikalplanet. Varje gdng man engagera-
de sig i horisontalplanet fick man bekym-
mer. Soker man stridskontakt i horison-
talplanet far man sakert efter sig nagon av
motstdndarna. Isreaelerna ar mycket di-
sciplinerade flygare, de haller sig strikt till
roteprincipen. De dr eminenta i rotetak-
tik.

Syrierna sdnde férsta dagen upp sina
flygplanimindre grupper, sex har och sex
dar. Andra dagen skickade syrierna upp
en stor mangd flygplan. Men da minska-
de israelerna sina egna flygplan i luften.
Om man har 20 flygplan emot sig och
man sjalv bara ar fyra kan man anvinda
robotarna. Om man i'stallet &r 20 mot 20
forlorar man greppet over laget och vet
inte vad som forsiggdr. Detta giller anda
till dess man f&r fram en robot som kan
skilja mellan van och fiende. Och som
sagt, har man mer dn 25 eller 30 egna
jaktflygplan inblandade i en smet med
motstdndarflygplan, klarar AWACS i dag
inte av det hela.

Ja, nar tar vi en robol som skilper pd van

ch fiendse

Med elektronikens alla mirakel borde det
inte vara alltfor aviagset innan vi f&r fram
en sddan robot.

Israelerna anvande kar

under den senaste konflikte 1T,

hur?

Ja, det ar riktigt. De har samma filosofi
som vi. En stor del av dem har faktiskt ut-
bildats i Frankrike. Israelerna anvande
badde kanon och robotar i Libanonkon-
flikten. De hyser stor tilltro till kanonen
och de skjuter pd mycket nira hall. Det ar
Overraskande att se deras stridsfilmer.
Gud, vad néra de ar och som de gor det!
De mandvrerar inte mycket, men deras
flygning ar himlastormande.

Jag har sett filmer av det har slaget un-
der en herrans massa ar. Det finns olika
slags férare. Radslan gor att nagra blir
Overaktiva och andra blir paralyserade.
Jag har setten film, dar en Kfir-forare jagar
en MiG-23 Flogger. MiG-23:an ror sig in-
te och dr pd mycket nara hall. Israelen fol-
jer honom under mycket ldng tid. Den is-
raeliske féraren ar uppenbarligen en smu-
la nervds. Han dr ung och han skjuter inte
sa bra. Israelen ligger ca 100 m bakom.
De flesta inser inte hur ndra det ar. Han
foljer honom ca 10-15 sekunder. Vilket ar
en helvetes ldng tid. Med ett flygplan

34

framfor sig som tycks sta stilla och max-
imalt avviker ca fem grader, till dess isra-
elen till slut traffar motstdndaren med ka-
nonen. Det tog honom en ladng tid.

Israelen avstod inte frdn att skjuta ner
motstdndaren under det |&nga férloppet
pga sparsamhet med ammunitionen eller
ammunitionsbrist.  Man behover inte
skjuta mycket med en 30 mm kanon.
Traffar man med en sddan salva, har mot-
standaren fatt sitt. Med all elektronik och
annat ar dagens stridsflygplan valdigt sar-
bara. En 30 mm-traff ar forodande.

11

Mycket av konsten med en luftstrid ar att
kunna dra sig ur. Det ar alltid samma
gamla problem. Man vill ju fortsatta att le-
va dagen darpa.

Svangprestanda och sddant ser bra ut
bockerna. Men man méste ocksd kunna
drasigurenstrid. Tagtex ett flygplan som
F-105 Thunderchief som kunde gora mer

Stor tilltro
till akan

Israelema
_ skot

pa mycket
nara hall

anMach 1 palagstahojd. Och detvar dar
F-105-forarna drog sig ur striden.

Overste Jack Broughton har skrivit en
bok om flygkriget i Vietnam. Boken heter
“Thudridge” och jag har dversatt den till
franska. Broughton och jag har pratat
mycket om flygplanprestanda, [uftstrider
och det hir speciella problemet att dra sig
ur en luftstrid. Vi har diskuterat taktik till
ldngt fram pd morgontimmarna.

Det ar mycket intressant att tala med
olika forare om taktik och flygplanpre-
standa. Amerikanerna har sina erfarenhe-
ter frdn Vietnamkriget. Israelerna har de
senaste, de fran Libanon-konflikten. Pres-
sar man bdde amerikanare och israeler ett
tag, visar det sig att de bagge praktiskt ta-
get har samma grunduppfattning. De
borjar visserligen med olika idéer. Men
de vill alla ha ett manovrerbart flygplan
och kunna flyga hogre.

Det vore ju bra att ha ett mandvrerbart
flygplan, som kunde flyga hogt. De vill
ocksd kunna flyga snabbare och kunna
accellerera battre. Men det ar svart att
kombinera egenskaperna att kunna flyga
hogt och snabbt i alla hojdlagen.

Sarskilt i det farliga omrddet mellan
6 000 och 12 000 m hdnder saker. F-16
Fighting Falcon ar pé l4g hojd ilagre farter
overlagsen Mirage Ill. Men F-16 har i
hojdlaget 12 000 m ingen kraftkvar. F-16
ar egentligen ett attackflygplan. | det lagre
héjd- och fartomradet ar F16:s fasta luf-
tintag en fordel. Men gar man dver Mach
0,9 ar Mirage:s likasa fasta luftintag batt-
re.

Det handlar alltsd om vad man vill att
flygplanet skall kunna utritta. Ar det vért
att vinna en smula nar man flyger pa lag
hojd i farter kring 1000 — 1100 km/h vad
betraffar robotar och luftvarn?

Antingen du flyger med 1100 km/h pé
100 m hojd eller 1000 km/h pa 50 m ar
skillnaden knappast vird en massa. For
de markbaserade artilleristerna spelar det
i alla fall inte stor roll.

Flygplanens formaga att tdla negativa G
dr viktig. Under Falklandskriget fl6g ar-
gentinarna langa strackor med 1100 km/h
pa ldgsta hojd. Flygplanen utsattes uppre-
pade ganger for negativa belastningar un-
der lang tid. De gor det under krigsférhal-
landen, om man flyger pa det hir sattet.

Efter Falklandskriget sande Dassault-
Breguet tekniker till Argentina for att titta
pé flyplanen. Attflyga pa lagsta hojd med
de har farterna maste forstora vingarna,
trodde vi. Argentinarna maste vara galna.
Men teknikerna hittade inga fel. Det har
var en nyttig erfarenhet.

Nu riknade ju inte argentinarna med
att flygplanen skulle halla i 1500 timmar.
Det gbr man inte under krig. Kan man
halla flygplanen vid liv i 30 timmar, ar
man lycklig

ir verkiigen
Kommer |

skall det hela

genombiraoll

Jag har stott pa en massa intressanta saker
imina dagar. | USAF haller manjust nu pd
med att ta fram nista generation strids-
flygolan, ATF (Advanced Tactical Figh-
ter). Jag har traffat flera manniskor, som ar
involverade i programmet.

General Dynamics ingar som en del i
en foretagskonstellation, som tavliar om
ATF. Amerikanerna har valt tvd huvud-
kompatenter, Northrop (med McDonnell
Douglas) och Lockheed (med General
Dynamics och  Boeing). General
Dynamics gjorde flera forstudier (varav
jag kanner till en relativt bra). USAF:s
kravspecifikation dr mycket hard. De tav-
lande foretagen maéste i sina forslag folja
denna mycket noga.



[ den General Dynamics-forstudie jag
kanner till, har man tvd General Electric-
motorer, F.404 Type 6. De vager mindre
an 2 300 kg vardera. De krafter de ger i
forhallande till flygplanets vikt ar mellan
2,7 och 2,8, rakt upp. Jag studsade till,
nar jag fick hora detta, och fragade: hur
kommer sig de hdr virdena? Svaret blev,
vi dr inriktade pd hoga fartomraden igen.
Runt 1990-95 behover vi de hoga farter-
na.

Det har har jag tagit upp med tekniker-
na pa Dassault-Breguet och folket i frans-
ka flygvapnet. Hade den gamle Dassault
begransat farten till Mach 1,9, hade vi
suttit dar. Han var visserligen till aren,
men han hade en god nisa.

Det ar mycket svart att med de premis-
ser som galler gd éver Mach 1,9 med fasta
luftintag. Luftintag ar dyra som juveler.
Man arbetade och arbetade pad Dassault-
Breguet och man provade olika idéer.
Luftintag och motorer ar som samman-
vigda i ett dktenskap. Dassault-teknikerna
ar nu nog inne pd att nd Mach 2,3 eller
2,4 med variabla luftintag.

Vad man behover ar en “knuff” under
35-40 sekunder. Med strax under minu-
tens flygning n&r man langt. Men vart det
hela tar vagen ar inte klart. | General
Dynamics forstudie hade man, som sagt,
tvd F.404-motorer med totala dragkraften
19 000 kp, fast utblasning och toppfarten
skulle ligga pa Mach 2,6. McDonnell
Douglas har ddremot varit inne pa varia-
bel utblasning for korta start- och land-
ningar. Och sa vill nog USAF ha det!

vedan har vi forstds Stealth-problema

tiken, eller hur?

Nédr man talar om Stealth dr det, som
amerikanerna sager, “bullshit”. Det ar till
en del en av de stora stolligheterna, det ar
arhundradets “bluff"!

Det ar pa samma satt, som ndr ameri-
kanerna kom med sitt bombsikte Nor-
den, som de monterade in i sina Boeing
B-17 Flying Fortress. Amerikanerna hav-
dade att de fran 10 000 m kunde ldgga en
bomb i en vintunna. De hade en massa
fotografier, som visade bombfillaren
med sin utrustning foljd av tvd bevapnade
militarpoliser pd vag mot flygplanet. Den
stora hemligheten skulle bevaras!

Men problemen med Stealth ar inte av
denna varlden. Man talar om sarskild
farg, speciella material och kurvade ytor.
Det gar att anvanda tekniken pd det har
sattet, men kostnaderna blir astronomis-
ka. Aerodynamiskt ar det méijligt. Vi har
hunnit en del pd vag med Rafale. Det man
lyckas dstadkomma blir anda av begran-
sat varde. Man madste svarva de har for-
merna frén fast metall; litium, aluminium
och rostfritt stal. Blandningen av metaller-
na ar emellertid svarbemastrad.

Dessutom tillkommer tillgdngarna pa
littum och aluminium. De &r mycket be-
gransade. Vill man ha ett stort antal flyg-
plan i Europa med de materialen, har
man snabbt tomt tillgdngarna.

Kompositmaterial ar en annan sddan

hdr modenyck. Det tarinte ldng tid innan
denna nyck kommer att forsvinna. Det
har alltid funnits modenycker av det har
slaget. Fore Andra Virldskriget fastnade
man for tvamotoriga jaktflygplan. Dar
fanns Messerschmidt 110, Bristol Blen-
heim och Westland Whirlwind. De Havil-
land Mosquito var faktiskt fran borjan
tankt som ett dagjaktflygplan. Det fanns
ocksa andra. "Alla” flygstridstankare gick
pa det. Det enda flygplan som overlevde
som renodlat jaktflygplan var Lockheed
P-38 Lightning. De andra fick man anvén-
da pd annat satt. Flera av dem hade upp
till tre besattningsman, med kanontorn
och annat 6verallt. De sag ut som nagot
slags medeltida arkitektur.

Det fanns ocksa en tid, d& man inte
trodde sig behova kanoner i jaktflygplan.

For ca tio ar sedan borjade man i sta-
berna 6ver hela varlden fundera 6ver sma
flygplan. Kan vi inte ha ett mycket litet,
natt flygplan? Ett flygplan som dessutom
ar billigt att bygga.

Vad det hela egentligen borde handla
om ar: Till vad skall jag anvédnda flygpla-

'Stealth’
arhundradets
!!b'uﬂ!!

Medfor
astronomiska
kostnader

net, hur skall jag anvdnda det och vad vill
jag fa ut av det? Enligt min mening skall
man inte koncentrera sig for mycket pa
mandverférmdgan utan mer pa vapensi-
dan och elektroniken.

Men det |

ar
vam

Med ett aldre flygplan som Mirage 3E,
kunde vi inte krava s& mycket av féraren.
Den gamla elektroniken tillit det inte. N&-
got senare blev tekniken mer komplex.
Det fordrades i vissa fall en extra besatt-
ningsman. Amerikanerna  kom med
Grumman F-14 Tomcat och McDonnell
Douglas F-15 Eagle.

Men i dag har vi vad man skulle kunna
kalla automanagement. Se pd Rafale.
Flygforaren kontrollerar de flesta fuktio-
nerna med en hand pé styrspaken. Det ar

inom automanagement och pa vapensi-
dan man kan férvdnta sig de stora genom-
brotten.

Vi kommer att fa en mer spektakular ut-
veckling pa robot- och vapensidan samt
inom automatiken dn pa sjalva den aero-
dynamiska flygplansidan. Vi ar nu inne i
en helt ny fas. Vara flygplan blir allt battre
och allt lattare att flyga. Med lattare att
flyga menar jag att systemen blir lattare att
kontrollera.

Flygféraren vet precis vad som hander.
instrument och annat informerar honom
utomordentligt bra. Han ser var fienden
ar och vad den har for sig.

Nar de forsta "Wild Weasel” kom in i
Vietnamkriget forandrades bilden totalt.
D v s i den man man lyckades halla dem
vid liv. Hade israelerna haft "Wild Wea-
sel”-flygplan under Yom Kippurkriget ha-
de de under de fyra férsta dagarnainte fatt
sa stora forluster, som de fick.

Vi stér infor en dramatisk utveckling pa
tekniksidan och detsamma galler for takti-
ken.

Ira Var

faskrigel

Jag har en lang stridserfarenhet bakom
mig. Och jag har traffat dagens stridsfora-
re. | grunden ar det samma egenskaper
som kravs, plus nagra till.

General “Boots” Blessey skot ner ett
15-tal flygplan i Koreakriget. Han skrev
ett kompendium fér medliemmarna i sin
division. Boken var inte avsedd for publi-
cering. Tanken var att den skulle férmed-
la erfarenheter och vara en hjalp i flygstri-

erna. Boken hette “"No Guts no Glory”
(Utan mod inga segrar). Stridsviljan och
modet ar av yttersta betydelse.

Med dagens komplexa system, som
man sa val maste kanna till {6r att fullt ut
kunna utnyttja dem, blir utbildningstiden
lang. Har ar en stor skillnad mot tidigare.
Detta blir for vastvarlden det stora dra-
mat. Varar kriget mer an tva veckor, kom-
mer man att ha brist pd flygstridsforare.
Det tar flera ar att fa fram kompetenta {6-
rare. Var skall man f& nya ifran?

Det ar riktigt, men nu ar problemet dn
mer svarbemastrat.

Om Sverige skulle hamna i en krigssi-
tuation, vilket Gud forbjude, kommer
man att be Flygvapnet att géra det omajli-
ga. Man kommer att skicka Flygvapnet pa
lag hojd att utfora alla méjliga och omojli-
ga attackuppdrag. Under dessa kommer
man att forlora ett stort antal forare.

Som vanligt far ett flygvapen kompen-
sera for brister hos de andra forsvarsgre-
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narna. Det har varit sa i alla krig med luft-
burna forsvarsstridskrafter inblandade.
Det ar markligt att man aldrig lar sig den
har laxan. S& har det varit fér israelerna
och sd var det for argentinarna.

Det handlar om att anvanda flygplanen
pa rdtt satt. Det dr sd latt att betrakta flyg-
planet som ndgot slags luftburet artilleri,
som skall vinna markstrider. Det ar p3
samma satt dverallt ... om och om igen —
och till oerhorda forluster. Flygvapnet

Anvand
fiygplanen
ratt

S& var det faktiskt ocksd t o m i Forsta
Varldskriget. Vid tyskarnas sista offensiv
1918, (som kallas det Andra slaget vid
Marne) da kriget praktiskt taget var slut,
skickades mer dn 3000 jaktflygplan att
beskjuta de tyska skyttegravarna for att
stoppa offensiven. Det var en av de stors-
ta, monstrudsa dumheterna under det
kriget. Férlusterna var oerhérda for de al-
lierade.

Pd samma satt var det med det argen-
tinska flygvapnet. Engelsmannen hade
genomfort landstigningen pd Falklands-
6arna och hotade Port Staniey. Tdnker
man att man majligen kan vinna tid och
behalla staden ytterligare nagra fa dagar
och sander sitt stridsflyg att beskjuta
markmal i bergsterrang hela den Ianga va-
gen frén fastlandet, har man kanske gjort
nagot heroiskt men inte ndgot sarskilt be-
gavat. Det hela dndrade inte ett dugg pa
krigsforloppet.  Argentinarna forlorade
emellertid onddigtvis ett stort antal flyg-
plan och forare.

Hi ranite dotta pa atl folk 1 staber iat

vead rman kan 63 ut av et s

Det ar helt min mening! Dessa manniskor
ihoéga staber vet inte hur de skall anvdnda
flygstridskrafterna. De felanviander dem!
Detta tycks vara en kronisk dkomma.

Ett par franska amiraler var ute efter min
skalp vid en diskussion vi hade. jag peka-

— inte som
lufthuret

Advanced-ilight-station-teknik i ATF enl Lockheed., -
Kunskapsmassigt, intellektwellt, kravs ett bredare spekt
rum. For att kunna 3 ut del mesta av sitt -.!'ridd}’)‘_:.'p.'.m
madste Fararen forstd sina system pa ett annal satt an tidi
gare, Inte sd att han mdste kunna varje teknisk detalj utan

de pad alla krigsfartyg som sankts av flyg-
plan. Det dyraste sattet att sanka krigsfar-
tyg ar att géra det med andra krigsfartyg.
Det billigaste och effektivaste ar att géra

artillen

vinner aldrig nagra slag, men det kan
hindra att de forloras.

Militérledningarna kommer att kréva,
som de gjorde med det argentinska flyg-
vapnet, att flygvapnet skall utkimpa de
andra forsvarsgrenarnas krig. Detta ar fel-
aktigt och stolligt. Hade man sagt till en
argentinsk forare tre manader fore kriget,
att han skulle slass pa det har sattet, hade
han trott att ni skamtade. Han skulle ha
sett pd det som huvudlosa foretag.

Piotsligt befann sig de argentinska fo-
rarna i en krigssituation de inte var bered-
da pd. Man klappade dem pé axeln och
sade: Ga ut och gor det har. En av de an-
svariga for de argentinska jaktflygarna var
general Crespo. Han beréttade, att han
sammankallade sina férare och sade:
“Hor pd grabbar, ni har utbildats av flyg-
vapnet, vi har fott er. Ni har fatt de snyg-
gaste uniformerna, ni har fatt de vackraste
flickorna, ni har de basta massarna och vi
har haft det roligare &n ndgon annan i hela
krigsmakten. Nu ar det tid for er att beta-
la.”

Pa dith sat
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det med flygplan. Tank p& “Prince of
Wales”, "Bismarck”, “Repulse” och and-
ra fartyg, for att inte tala om debaclet i
Pearl Harbor. Det har ar ingenting nytt.
Vad man bor krava av flottan ar att den
skall kunna jaga ubdtar och halla kommu-
nikationsvdgarna till sjoss 6ppna. Detta
maste vara tvd av huvuduppgifterna. Att
ge sig in i andra strider ar oftast sloseri.

reaogiira N e radon ser

Vikaninih
fet 1 don svenska marymen, men wbdlar
I ach de ar fruktansva

Tekniskt ar ubaten ett perfekt vapen. Den
kommer under mycket ldng tid framéover,
kanske 3r, att utgora ett stort hot. Ubatar-
na ar ytterligt svéra att hitta och de for
med sig en férodande vapenlast.

Det &r inte bara langs de svenska kus-

Maste kanna

systemens
hegransningar
och mojligheter

terna ryssarna skickar sina ubdtar. De
sander dem t ex ocksd kontinuerligt till
farvatten runt Amerika. Kom ihdg inci-
denten med den sovjetiska ubaten utan-
for Nordamerika for inte alltfor lange se-
dan. Den betraktas som en olyckshandel-
se, men ubdten for malmedvetet omkring
i amerikanska vatten.

Trots alla magnetslingor och all sofisti-
kerad utrustning for ubatsjakt ar ubatarna
mycket svdra att upptacka. Ett problem
som de emellertid har &r att gora sig av
med kylvattnet. Detta skulle kunna leda
till upptackt. Men med en teknik pamin-
nande om flygets bypassmotorer kan
man f& kallare vatten ut dn in. Teknikerna
gor standigt nya landvinningar och for-
battrar systemen.

aelraftar
anda att har

leknikutvecklingen vad
strisflyeplanen, gor val
har viett omrade dar keay

r forandrats, eller hur

©"n pa tardarnd

Det ar sant. Kunskapsmassigt, intellektu-
ellt, kravs ett bredare spektrum. For att
kunna f& ut det mesta av sitt stridsflygplan
madste foraren forstd sina system pd ett an-
nat satt an tidigare. Inte s3 att han maste
kunna varje teknisk detalj utan snarare
systemens begransningar och mojlighe-
ter. Skeendena har sd att saga komplice-
rats. Det ar sannerligen ingen brist pd in-
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sarare y\me-m_.‘wgram‘uiugur och mofligheter. Ske-
endena har komplicerats, Det ar sannerligen tngea brist
pd informationstlode frdn instrument och annat till fura
ren. Men sjalva plattformen har forstids blivit enklare ant
flyga.

formationsfiéde fran instrument och an-
nattill foraren. Men sjalva plattformen har
forstas blivit enklare att flyga.

T o miden gamla Mirage fanns mang-
der av automatik. Man kunde anvinda
autopiloten pa ldg hoéjd. Foére Andra
Varldskriget hatade flygférarna att flyga
pd instrument. Men under kriget tvinga-
des vi att géra det och nu ar alla vana vid
det. Det dr en naturlig utveckling. Dagens
unga forare fods med att flyga instrument.
Det blir en andra natur hos dem.

Det &r pa liknande satt i dag med de
nya systemen. For gardagens forare i en
Mirage 3 var det en plaga att i 900 km/h
mandvrera pa lag hojd. Ett av de avslu-
tande proven fér en Mirage 3-férare var
attimorker, i narheten av Mach 1 gora en
360°-svang pa 100 m. Ett enligt min me-
ning dumt prov i sig sjalvt. Men i dag gor
man det med automatiken utan nagra
som helst problem.

Fararen hara sitter dar och litar pa sina
instrument ach sincautaomaltik och g
pas att allt skall pd bra?’

Tilliten till tekniken har 6kat, vi har byggt
allt finare och tillforlitligare system. Fora-
ren inte bara hoppas att de skall fungera.
Han vet att de gor det.

Men vi har and& kommit till en punkt,
dar tekniken kan forrdda vara drommar.

Tagtex den amerikanska Rockwell B-1B.
Ett av de storsta problemen med den ar att
tankarna lacker. Hela B-1-flottan hade,
nar jag var i USA, flygférbud. Alla kliade
sig i huvudet dver ett flygplan, som kostar
miljontals dollar per styck. Ett flygplan,
som ar fullproppat med den senaste,
avancerade elektroniken och som kan ut-
fora det mest vidunderlioga — flyga till
Moskva och rycka sovjeten i mustaschen
— har tankar som lacker. Och man visste
inte hur man skulle I6sa problemet.

Jagtraffade for nagra veckor sedan che-
fen for USAF och vi diskuterade fragan.
Jag undrade éver vari problemet [4g. Ha-
de man missat ndgot hos Rockwell? Gar
det inte att bygga en tank, som inte lac-
ker? Har har man ett hogteknologiskt flyg-
plan som arvart en formogenhet. Allt fun-
gerar som det skall, all elektronik, radarn,
motmedlen och de laserstyrda bomber-
na. Men man far bekymmer med att an-
vanda det, darfor att tankarna lacker.
Detta bor stamma en till eftertanke och
6dmjukhet. Man maste narma sig tekni-
ken seridst och ocksé forsta att den kan ha
brister.

L mipangs
ithildninps T T i r
rade. Med var JAS 19 Gripen gar
ka Flygvagpnet in i enny vra och my

hildningstankar provas, Har du ndigra

idter har? Vad vi diskuterar da det gal
lor Coripen, som ar et lyeplan som kar
ultiira ir hur skall vi

Wla slags uppdrag
uthilda vara farare att utfora uppdra

Det ar latt att trycka pa diverse knappar,
det ar sant. Men problemet ar att bli be-
kant med stridsmiljon. Hur man skall ut-
kampa en luftstrid. Hur man flyger 1&gt
och attackerar en motstandare. Hur man
slar utett markmal och hur man utfér spa-
ningsuppdrag. Det har lar man sig bara
genom att skaffa sig erfarenhet — genom
att flyga.

Man maste ldra sig att férstd sina sy-
stem. Verksamheten har ocksa blivit mer
kunskapsintensiv, darav den langa utbild-
ningstiden. Det finns en rad utmarkta
hjalpmedel i form av simulatorer, delsi-
mulatorer och datorer. Men sjilva flyg-
ningen dr och forblir den viktigaste delen.
Det ar bara i luften man kan skaffa sig den
ratta kdnslan. Skolflygplanen maste nog
ocksa bli mer komplexa, s& att man tidigt
kan fa in det taktiska tinkandet.

Simulatorer
i all ara
men den ratta
kansian fas
bara i luften

SK 60, som ar el redativl

tily gplan och sem vi

IR M ersdalt

"l BT
Skall vi kopa 1 v
Upha Jet elfor skall

|
{ tvasilsiza Geripen?

yult-Diearnivior
hestalla eft anta

Med en vdsitsie versian kan vi lara vd

csclerna tults triden med

L it
ksl

Tvasitsaren av Gripen maste ocksa kunna
anvandas operativt. Med en storre serie
far man troligén ner den totala stycke-
kostnaden. Men det blir sakert svart att
Svertyga politikerna om detta. Vid in-
kopstillfallet maste man ut med en stor
summa pengar. Men man sparar ju peng-
ar, eftersom man inte behover kopa ett
nytt flygplansystem. Det dr detta man
skall jamféra med! Dagens och morgon-
dagens skolflygplan maste kunna anvan-
das operativt, alltsd inte bara for flygning.

SK39
maste kunna
utmyttjas
operativt
— liksom
morgondagens
skoiflygplan

Sepecat laguar var forst tdnkt som ett
skolflygplan, men det vixte allteftersom
till ett attackflygplan. Britternainsagtill en
bérjan inte den har problematiken. Med
det franska flygvapnet ar det pd samma
satt. Man anvanderidag Alpha Jet enbart
som ett skolflygplan. Men den har maski-
nen borde ocksa anvindas f6r stridsupp-
drag och taktisk utbildning. Annars blir
den for dyr.

Till och med amerikanerna maste tinka
pa det har sattet i framtiden. Trots att de &r
mycket rikare an vi och nu har flygplan sa
det finns och blir 6ver.

Men problemet kvarstdr val andd, alt
en fullstandigt aperativ version av eft
stridsflygplan bl oechorl dye? Forsi
mdste man ha et komplett easitsigt
Myeplan skall det Forlingas,
duhbla system skall by BRAS NG5V,

Sedan

De moderna stridsflygplanens aerodyna-
mik ar kanslig. D& man gér om en insitsa-
re till en tvasitsare f&r man ett nytt flyg-
plan. De ar s& olika! Vi har erfarenheter
fran Dassault-Breguet Mirage 2000. En
sadan utveckling dr dyrbar. Anser man sig
emellertid behovaett avancerat, tvasitsigt
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skolflygplan for att lara ut modern strids-
teknik, far man ta pa sig merkostnaden.
Men denna kan endast forsvaras, om
man ocksa far ett operativt flygplan. Kan-
ske har man inte sa stort val?

De! finns dock manniskor som havdar
all man kan | ul dot mesta om five
strider | sim er. Vad tror du Plierre
om del ktiska profilemen
pdstar laresprakarna, kan n

mulatorer. Man kan simul a
dag — omgivningen, andr }
annat. Med en simulalts

Myetid v, Varfor skal

ha en tvasitsare?

Pa ett satt ar det riktigt. Men simulatorn
kan bara spara tid for att ldra sig syste-
men, man lar sig att anvanda dem. For
det ar simulatorn perfekt. Man lar sig var
reglagen sitter och kan utféra nodtraning.
Men dé det galler stridsutbildning ar det
inget som ar sd bra som det verkliga flyg-
planet. Man kan i simulatorn lara sig han-
terandet av systemen och vissa taktiska
dispositioner. Och jag vidhaller, att simu-
latorerna r bra for detta. Men stridsflyg-
ning ar inte enbart en hanteringsfraga.

I var franska marin har vi modeller med
vilka kaptenerna larsig att manévrera sina
fartyg. Modellerna har samma troghet
och andra karaktaristika som de verkliga
fartygen. Det dr andd komplett olika nar
man dr ombord pd ett riktigt fartyg. Det
gar inte att fa in alla dimensionerna hos
verkligheten i de hdr sma modellerna.

Rolihastigheten
avgorande
| en luftstrid

Pa samma satt ar det med flygsimulato-
rerna. For att f& den ratta kanslan krévs
verkligheten.

Vi har forstds simulatorer for dogfight.
Jag har flugit dem. De ar sakert bra pa sitt
satt och kan anvandas till mycket.

De  amerikanska stridssimulatorerna
tvcks kunna lara ul elementa i en dog-
\tmunstone vad man inte skall
gora, Forelora inte det andra planet ur

kte, kor inte samma strid oberoends
av vilket flygplan du moter o s v. Eit ay
problemen med dagens simulatorer ar
att de inte symboliser
el av stridderna ut-

T4

ar strid bortom

syneransen. En stor
kampas ju sd. Det ar forst darefter man
kommer @ narkontak?

hlem ar

Ftl annal pro
it vi med simulatorerna inte
kan demonstrera ett komplext lage
mod mdnga Mygplan.

Det ar riktigt! | en verklig strid ar det den
man inte ser, som skjuter ner en. Det var
precis samma sak som gallde under And-

Kontakter & tankeutbyten
genererar nya idéer

I kreativ anda

=T

ra Virldskriget, nar jag borjade strids-
flyga. Och forresten ocksd under Forsta
Varldskriget.

Ni forstar, att vad det hela egentligen
handlar om ar "mord”. Det finns inget ro-
mantiskt over flygstriden. Ga in och skjut
ner den som inte ser dig — “straigt lines
and hooks”! Kan man vinna en strid utan
en dogfight, skall man gora det.

Det ar lustigt. Jag hade under Andra
Virldskriget manga tillfallen till vad ni kal-
lar en dogfight. Men jag minns inte, attjag
ndgonsin gjorde mer an tva svangar och
da i undantagsfall. Hogst bara en 60°-
svang eller mojligen tvad. Men 6ver Sovjet-
unionen héll man pd att kurva i tva eller
tre minuter. Tank pd hur lang tid det egent-
ligen ar. Det var forfarligt! Sex eller sju
360°-svangar. Det hingde forstds ihop
med att flygplanen hade precis samma
karaktaristika. Yak-3 och Focke Wulf 190
svangde pd samma satt.

Vad som emellertid dr ytterligt bety-
delsfullt i en luftstrid ar rollhastigheten.

Det glader oss. Vi kommer all fa en
mycket hog rollthastighet med Gripen

I en luftstrid tycker man, att man alltid ar
ett rollsteg for sent. Det hiar utnyttjade de
skickliga, tyska Focke Wulf-forarna més-
terligt under Andra Varldskriget. De lura-
de en hela tiden. Man forsokte att 1ata bli
att folja dem. Man visste att de skulle gora
det, men de drog en med varje gdng. Man
sdg under dem och vintade att de skulle
komma tillbaka i siktet, men aldrig.

Om ni ldser i Colonel Broughtons bok
vad han skriver om MiG-21, far nien god
beskrivning av ett mycket bra jaktflyg-
plan. Han sager, att han 6nskade att han
hade ett sddant jaktflygplan. jaktorare
brukar inte ljuga om sddana har saker.
Men propagandamakarna i USAF gick i
taket.

Det ir inte s3 mycket mandvrerbarhe-
ten hos MiG-21 utan blandningen av ma-
novrerbarhet, fart och accellerationsfor-
méga.

Det stdr napol am del har i en bok som
heter “Fighter Combat, Tactics and
Maneuvering” av Robert |, Shaw. For-
fattaren ar Commander i US Navy men
tillhar numera reserven

Jag har last den och det aren utomordent-
ligt intressant bok. Den behandlar det
mesta om luftstriden och kan gott tjdna
som ndgot slags larobok. Tankeutbyte pa
det har omradet dr vardefullt:

Varlden rustar alltiamt och everallt.
Hothilderna forandras. Uppe hos oss |
norr kanner vi oss patagligl indragna i
stormakternas  intresseomrdaden Vi
behover for vdr forsvarsformdgas skull
alla goda idéer vi kan fa. Vi tycker alt
du Pierre Clostermann har har bidragit
med en hel vagnslast sddana. Flygva-
penNytt tackar for etl ytterligt intres-
sanl sammial ]
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Forbundet
som
hevakar
vpl-
officerens

Mer dn 90 procent av befdlsbefattningarna i var krigs-
organisation innehas av varnpliktigt befdl, varav ett

betydande antal som bekant utbildats for kvalificerade

lan.

intressen

Aven om SVOF i nuvarande form bara
existeratsedan 1972, har férbundet fler ar
pa nacken dn sd. Det firar i ar sitt 35-arsju-
bilieum och det gér man i samband med
sitt arliga férbundsrad, som ocksa tradi-
tionellt kombineras med en stort upplagd
totalforsvarskurs f6r férbundets medlem-
mar. Fortroendet att svara for arets ar-
rangemang vilar pd SVOF:s Malméhus-
avdelning, somisin tur valt Skanska Flyg-
flottilien i Angelholm, F10, som plats for
forbundsrddet med tillhorande forelas-
ningar och forevisningar. Samt givetvis
ocksa for den hogtidliga forbundsbanket-
ten.

Det ar forsta gangen som varnpliktsoffi-
cerarna samlas till forbundsrdd pd FV:s
mark, men det ar ingalunda forsta gdngen
som FV medverkar ndr SVOF-medlem-
marna moter upp till denna begivenhet.
Nar SVOF senast hade sitt forbundsrad
forlagt till Skdne, 1982, hilsades man av
FV genom att Team 60 visade prov pa si-
na fardigheter dver Helsingborg. Till bade
SVOF:ares och helsingborgares oforstall-
da fértjusning.

@ @ Men, kanske ndgon protesterar, inte
fanns det val ndgra varnpliktsofficerare for
sa lange sedan? Jo, det fanns varnpliktiga
underofficerare och officerare, och det ar
den férstnamnda kategorin som gav upp-
hov till dagens SVOF. 1952 bildades
Varnpliktiga  Underofficerares  Riksfor-
bund, VUOR, som 20 &r senare ombilda-
des till Svenska Varnpliktsofficersforbun-
det. Med sate i Stockholm — adress Upp-
lands Vasby — och lokalavdelningar 6ver
hela landet. Utbyggnaden av SVOF pagar
f 6 alltjamt. Bara i &r har tvd nya lokalfére-
ningar bildats — SVOF i Ovre Norrland
och SVOFs Varmlandsavdelning. Bildan-
det av dessa tva féreningar betecknar for-
bundsledningen som ett utslag av den
nya anda, som man i dag borjat skonja in-
om SVOF.

Varnpliktsofficerarna har i 6kande om-
fattning borjat intressera sig for “sitt” for-
bund och insett betydelsen av det arbete
som SVOF lagger ned pd att inte bara gora

det béattre f6r varnpliktsofficeren utan
ocksa gora varnpliktsofficeren bittre!

@® @ Vi namnde redan inledningsvis att
SVOF:s framsta uppgift ar att sla vakt om
sina medlemmars intressen och verka for
en starkt samhorighet mellan varnplikts-
officerarna. Tolkar man detta ratt, inser
man snabbt att SVOF inte ar ratt och slatt
den kamratforening, som manga trott
denna sammanslutning vara. Visst inte — i
SVOF:s stadgar deklareras klart att for-
bundet &r en frivillig férsvarsorganisation
jamlikt Kungl Maj:ts kungorelse om frivil-
lig forsvarsverksamhet vad avser frivillig
befalsutbildning.

SVOF har till uppgift att genom befals-
utbildning, skytte, filtsport och forsvars-
upplysning etc hoja medlemmarnas per-
sonliga fardigheter och allminna militara
standard. SVOF ar ocksd anslutet till
Centralférbundet  6r befilsutbildning,
CFB, och stravar oavlatligt efter att tillva-
rata och vidareutveckla det kunnande
som finns hos varnpliktsofficerarna. Men
SVOF far darfor inte ses som en konkur-
renttill den frivilliga befdlsutbildning, som
vi berdttade om i FV-Nytt nr 3/87. Men
val som en samarbetspartner och ett
komplement till denna. Med speciell in-
riktning pé& sina medlemmars respektive
uppgifter i krigsorganisationen.

@ @ SVOF fungerar vidare som en facklig
organisation, sdtillvida att férbundet for
varnpliktsofficerarnas talan och bevakar
deras intressen infér militira och andra
myndigheter och organisationer. SVOF
vill verka for forbattringar for varnpliktsof-
ficerskdren under militartjanst, saval frivil-
lig som obligatorisk, liksom i dvriga for-
hdllanden. Man vill gdrna fungera somen
obligatorisk remissinstans i alla frdgor
som ror de varnpliktiga pluton- och kom-
panibefilen. Men detta har inte alltid varit
sa latt att f& gehor for. SVOF har darfor fatt
finna sigi att bli sidsteppat manga gnger,

uppgifter pa plutons- och kompaniniva. Sedan tjdns-
testillningsreformen 1972 ar “varnpliktsofficer” den
gemensamma benamningen pa de varnpliktiga plu-
tons- och kompanibefilen, alltifrin sergeant t o m kap-
ten. Fr o m namnda ar samlas dessa befalskategorier
inom Svenska Varnpliktsofficersforbundet — SVOF,
vars framsta uppgift ar att tillvarata varnpliktsoffice-
rarnas intressen och stirka samhorigheten dem emel-

ndr man velat vara med och sédga sin me-
ning. Men svenskt varnpliktsbefal ger sig
inte sd latt ...

@ O Ftt annat problem som SVOF brot-
tats med har varit att kunna etablera kon-
takt med landets alla varnpliktsofficerare
och fa dem intresserade av att bli med-
lemmar. Underlag saknas sannerligen in-
te, men forbundets ekonomi och dvriga
resurser har inte rackt till for att grundtan-
ken skall ha kunnat férverkligas: Varje ny
varnpliktsofficer skall bli en ny medlem i
SVOF.

Detta sammanhanger givetvis med den
radande installningen till foreningsliv i all-
méanhet och militart foreningsliv i synner-
het. Den varnpliktige underofficeren eller
officeren av i gar hade sékerligen en helt
annan syn inte bara pa féreningsverksam-
het utan ocksa pa sin position inom f6r-
svaret, an dagens virnpliktsofficerare.
Ofredens ar var d& inte heller s avliagsna
och man var alltjamt starkt forenade i
kamratskapets band.

Till SVOF:s tillfredsstéllelse har man
emellertid pd sistone kunnat notera ett
Okatintresse fran yngre viarnpliktsofficera-
res sida. For att fAnga upp detta har man
darfor satt till alla klutar.

—~ Det galler for oss att gora Svenska
Varnpliktsofficersforbundet till ett aktuellt
forbund, forklarar forbundsordforanden,
varnpliktige infanterikaptenen Hakan
Eriksson. SVOF ar ju trots allt alla varn-
pliktsofficerares egen organisation och
dartill en intresseorganisation som verkli-
gen bryr sig om.

Det kan aldrig sagas tillrackligt hogt
och tillrackligt mdnga génger!

Max Feuerbend
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T h: Efter kransnedlaggning-
en tackade advokat Peter
Westdahl pd de anhérigas
vagnar CFV & FV f(or en
stdmningsfull minnesstund.

Kort historik
om FV:s uppdrag i Etiopien
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Flanker A

Su-27 observerades forsta gdngen som pro-
totyp vid den sovjetiska provningsanlagg-
ningen vid Ramenskaoje i slutet av 1970-ta-
let. Innan den sovjetiska beteckningen var
kind hade flygplanet den provisoriska be-
teckningen “RAM-K”. Prototypen (FLAN-
KER A) hade avrundade vingspetsar och fe-
norna var placerade centrall ovanfor re-

spektive motor. Dessutom var nosstallet in-
fast i landstallschaktets framkant, vilket gav
Su-27 en mycket stor hjulbas.

Serieversionen (FLANKER B har edda 1or mindre |R-robotar typ
fart rakt avskurna vingspetsar och AA-B APHID alternativt AA-11
fenormna har flyttats wt tll i jamn ARCHER. - Totalt antal robotar ar
hiojd med flygkroppens sidor. minst dtta. Men som  bildema
Dessutoom har nosstallets intast ocksa visar, har Su-27 aven balk
ning fyttats il landstallsschakiet platser pd vingarnas yHerspetsar
hakkant [ | Halsir torer  hai
Su-27 har tunnils pa forband se iserverals
dan nagra ar tiltbaka och ingdr Su-27, som ar tvamotong, har

den sovietiska incidentbere myckel bra manoverprestanda

pen pad Kola-halvén. Av bile och en mycket fGrdeaktigt drag

SO dels emanerar I in detta om -'..'|\--r'._.[||.|:-r.h‘ :rl\.--.- 1§]]
rade, dels publicerats LOvielisk detta ar die varldsrekord som satls
press — framgar, att Su-27 forutom med) ett tlygplan kallat P42, P42
jaktradar har en ;..-!:qll--lh rangle ar visserligen en specielll rekorl-
utrustnng or mabiinmalnme fram larsaksversion av Su-27 men ger
for rontrutan tden lilla “glashubb- anda en hild av I|r1-11.||\\i.- oS Su
an Denna utrustring kan bestd 27, De rekord som satts | denna
av oplronisk utrustning av typ IR klass ar bla sju stigrekord (1ex
laser, TV och ev en kombination 8. 14 sek tll 12000 m hajdd fran
av dessa Aven MICG-29 FLUIL- stillastaenclel och et rekord t6r
CRUM har liknande utrusts nesut- fhyemne pa konstant hiyel | -
bygenad, men den ar nagol mind- s cda 190 -r‘|\||_} haid 19 335 S
format. | - Jamton med flygplan pa vasts
Bevapnimg som obiserverdls pa tan dar Su-27 utseende- ach pres-
Su-27 beslar av en fast akar 1 tandamassigt jamtorbar med F-15
damt 30 mm) med myvonmg o Fagle. ldentitieringse 21 [inns
hdgervineens ovansica o | |kl dock manga I"\.'_ dn som  Kan
roboten AA-10 ALAMOY. Totalt skapa problem tex F-14 Tomeat
har sex AA-10 av tre olika versio- F-18 Homel och aven NiG-29
ner burits. Tvd radarrobotar med FULCRLIM n

kot motordel placerade + tandem

metian dveplanets moraler, tvad ra-

darrobotar med |.|-|'_: miordel Da{a&pfestandﬂ'
placerade under lufintagen samt

tvd IR-robotar med kot motords Langd: ca23m
Radarrabotarna  har  semiaktiva Spann_wdd: caldm

- e ol e | Tomvikt: ca15ton
ndisoRkare, Fd ylterdeien nast .

i ol e i Maxsstartvikt:  ca30ton
viler dv vingarng i I Dalk Maxvapenlasl: cabton

g 1 HE ' sEmnvicrals hing .
om hittills inte observerats hing Motorer: 2 x dubbelstréms-
med nadgon bevapning. Dessa motorer

balkplatser bedéms dock vara av- Drivkraft: 2x13800kg/135 kN

Flanker B
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Photo: Swedish Air Force

Sovjetunionen satsar nu pd bred front pd ny modern materiel, varav
Su-27 ar etl exempel. Man har dock som tradition att behdlla ld-

re materiel vid operaliva forband. Pd denna delftrstorade

bild visas en attackrobot av typ AS-5 KELT. Denna under-
ljudsrobot har funnits sedan mitten av 60-talet. Roboten

ar ca 8,6 m ldng och vager ca 3,5 ton, dvs vasentligl
storre dn RBO4 och drygt 1 m lingre dn den ving-
placerade extratanken pa TP 84. AS-5 finns
med aktiv radarmdalsokare och med signal-
sokande malsakare. Rackvidden dr ca
200 km. Roboten bdrs enbart av Tu-

16 Badger och kan ulnylijas mol
sdval fartygs- som markmaél.

Narska Flyan
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samsprik med 1 000-timmars maju-
ren Berndt Weimer framfor JA-indi-
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dag sex kvinnliga FV-flygtekniker.)
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Nér nu &drets sista FVRF-
bilaga presenteras har
FVRF redan hunnit en bit
in pd verksamhetsaret
och foéreningarna har va-
rit igang ldnge efter se-
mesteruppehéliet.

For ndgra &r sedan var vér ekonomi en
hamsko for manga verksamheter. Den
saken har forbattrats numera, men |
stéllet har vi stott pa andra svarigheter.
Bl a har det under lang tid otillfredsstal-
lande rekryteringsunderlaget pa datasi-
dan stallt till problem och direkt medfért
att vi fatt svackor i utbildningsverksam-
heten. Den nya befélsordningen (NBO)
har inledningsvis for oss ocksd medfért
en del svérigheter genom de manga
personalbyten som skett. Samtidigt
med de senare har det férekommit en
omfattande, | och for sig motiverad,
franvaro pa frivilligavdelningarna for ut-
bildning, som foranletts av NBO. Nu ar
forhoppningsvis allt detta historia, vilket
badar gott fér det fortsatta foreningsar-
betet.

Farbundsordfdranden
har ordet:

Frivilliga hehovs

® ® P3 de mest prioriterade utbild-
ningsomradena — bas- och luftbevak-
ningstjénst — finns stora uppgifter. En
extra sporre for oss &r det stora behovet
av frivilliga insatser i dessa fack, efter-
som varje nyutbildad och/eller omsko-
lad medlem behovs i sin befattning.

Ett annat vardefullt bidrag till den eg-
na utbildningen, liksom till det egna for-
bandets duglighet, ger de s k krigsfor-
bandskursema. Jag hoppas, att dessa
hos oss far samma popularitet som in-
om FBU-rorelsen i Gvrigt.

FVRF:s nye ldrbundsordfGrande
GUNNAR LOFSTROM

Det finns manga andra satt att gora
en frivilliginsats pd. Ett nytt sadant ar
den mdjlighet som 6ppnas for varnplik-
tiga officerare att temporért fa tjanstgo-
ra vid frivilligavdelning. Detta bér vara
nagot som Kkan tillféra den enskilde nyt-
tiga kunskaper och erfarenheter samt
samtidigt ge vérdefulla personkontak-
ter.

Alit som allt har vi nu betydligt battre
férutsittningar 4n pa lange att fa ett gott
arbetsresultat. Lat oss nu ocksd ta vara
pé detta. [ |

Gunnar Lifstrom

penférbund.

Den konstituerande stamman
hélls pa ett hotell | Vaxj6. Ett 80-
tal féreningsmedlemmar motte

upp till forhandlingama. C F17
var representerad av Ovit Karl-
Erik Nilsson och It Curt Palm.

PILOTFORSOK PABORJAT (se aven sid0.)
Sytldstra Sveriges
Flygvapenforbund hildat

Sondagen den 13 september 1987 ar ett
datum, som kommer att inskrivas i
FVRF:s historia. D4 samlades styrelser
och medlemmar i Kalmarsunds, Norra
Smaélands och Sydéstra Sveriges flyg-
vapenféreningar for att konstituera led-
ningen for Syddstra Sveriges Flygva-

FVRF representerades av riks-
forbundssekreteraren, Kjell Hel-
mersson.

Stdmman hade féregétts av en
paneldebatt vid vilken forsoksvi-
sa férbundsstadgar och dagord-
ning for forbundsstamman fast-
stélldes. En valberedning, ut-
sedd av de tre féreningama, ha-
de forberett stdmman. Alla nér-
varande var besjélade av tanken
och viljan att f& bygga upp ett val
fungerande flygvapenforbund.
Stammoforhandlingama  gick
darftr val i 18s.

Till férbundsordférande val-
des Bengt Norrbom. Anders
Jegeman valdes till styrelseord-
férande och tillika vice férbunds-
ordférande. Jan-Ake Klahr val-

des till kassaférvaltare. Samtliga
ur Norra Smélands FV1. Till sek-
reterare valdes Kurt Pettersson,
Kalmarsunds FVf. Ovriga leda-
mdter | styrelsen blev Bengt-Go-
ran Lindstrém och Roger Jdns-
son ur Syddstra Sveriges FVf
samt Kurt-Rune Roos och Jan-
lvan Forsberg, Kalmarsunds FVA.
Mikael Karlsson, Norra Smé-
lands FVf, utsdgs till adjungerad
ungdomsrepresentant.

Ménga prov p& nytdnkande
och friska takter visades upp vid
denna forsta regionala for-
bundsstamma inom FVRF. Ini-
tiativtagarna nere i sydostra hor-
net av vart land dnskas lycka till |
sitt pionjérarbete. |

Riksfarbundssekreteraren

A


http:f�lbundSordf�r.md

FVRF kronte sitt 25-arsjubileum 1987
med en prydligt genomférd hogvakt pa
Kungl Slottet och Drottningholm 29-30
augusti. Drygt 2.000 dskddare féljde

vaktaviésningen péa borggdrden,
bland dem Sveriges OB, general Bengt
Gustafsson.

— Roligt att se med vilket enga-
gemang och precision vaktstyr-
kan |&st sin uppgift, séger OB till
FVRF-Bilagan.

Och OB fortsétter:

— Mitt intresse for frivilliga fér-
svaret grundar sig pa den bety-
delse frivilligrorelsen har fér
krigsorganisationens personella
kvalitet, fdrsvarsupplysningen
och forsvarsviljan.

— For en utldndsk betraktare
utgor det omfattande frivilliga
engagemanget | forsvaret en sig-
nal om folkets starka forsvarsvil-
ja. Detta &r en ovarderlig tillgang
for vart syfte att avskricka for

angrepp pa Sverige.

@ @ | stralande sol gick FVRF:s
vaktstyrka med FBU:s musikkar i
taten frn Armémuseum till Slot-
tet. Med en samtrimmad “haft”
pa yttre borggérden inleddes ett
jobbigt, héndelserikt hogvakis-
dygn.

Musikkdren spelade Fi14:s,
F16:s och F18:s flottiljmarscher.
Foérbundsordféranden Gunnar
Lofstrdbm orienterade publiken
om vad FVRF star for.

— En frivillig férsvarsorganisa-
tion med ca 12.000 medlemmar,
fordelade pa 27 flygvapenfére-
ningar over hela landet samt
som huvuduppgift att utbilda
vampliktigt befél och meniga in-
om Flygvapnet, sade han.

—Liksom alla frivilliga fGrsvars-
organisationer verkar flygvapen-
foreningama fér vart lands fred
och frinet och for ett starkt och
effektivt forsvar. Vi arbetar ocksé
for en god forstaelse mellan for-
svarsmakten och det civila sam-
héllet.

® ® Spontant berom riktades

frdn méanga hall till FVRF-styr-
kan. Sa har sade ovit Ola Eriks-
son, chef fér Stockholms gami-
son och | den egenskapen an-
svarig fér hogvakten:

— En felfri aviésning och ett ut-
omordentligt genomfért hég-
vaktsdygn. Det &r en prestation
att pd kort tid samordna s&
manga till en val fungerande en-
het. FVRF:s vaktsoldater ar hjart-
ligt vdlkomna ater.

— P& den punkten blir han utan
tvekan bénhérd. Om inte férr, s&
nar FVAF fyller 30, lovar for-
bundssekr Kjell Helmerssaon.

— For deltagarna blev hogvak-
ten ett minne for livet. Flera av
demn uttryckte spontant dnske-
mal om att fa gora om den. Det &r
ett dnskemal fran Stockholms
garnison att frivilligorganisatio-
nerna staller upp och bestrider
hégvakt | 6kad omfatining.

Helmersson foljde vaktstyrkan
saval under utbildningen vid F14
och F16 som vid pagangen, och
han konstaterade vilken fdr-
vandling deltagarna genomgick.

— Man kan tala om personlig-
hetsutveckling, séger han. De
fick vara med om en trivsam, ef-
fektiv utbildning, skarp tillamp-
ning i vakttjanst och befalsféring.
Helt klart innebar detta en upp-
ryckning av férméga och kun-
skap | deras krigsbefattning.

@ @ Hogvakten dr vakthallning-
ens eget Vasalopp. Inte | forsta
hand fér att den fungerat dnda
sedan Gustav Vasas intag i
Stockholm 1523, utan for att den
sliter bade fysiskt och psykiskt,
ger vérkande leder, skavsér och
trotta ben.

Nar vaktavidsningen antligen
kommer sédger man samma sak

Over Norrbro, upp mot Slottet, bakom musikkdren, kommer de vira ...

som ndr man pa skidor ndr malet
| Mora: Aldrig mer! — Dagen dér-
pa &r man beredd gtra om allt-
sammans igen ...

Ett &r d& sdkert: Vaktchefen pa
Kungl Slottet, Jan Nystrém,

glémmer aldrig sitt hégvakts-
dygn. Framat midnatt blev laget
sa dramatiskt, att han beordrade
skarpt beredskap.

Inom loppet av fem minuter
kom tre larm: Fran skattkamma-

Per Rickberg, Stockholms FVf,
post i Gstra valvet dagtid och Lo-
gérdens nattetid, 67 &r och styr-
kans alderman:

— Min far gick hogvakt i sam-
band med sin varmplikt 1914,
och nér jag "lAg" vid F2 1939 och
sedan i beredskap under krigs-
dren frdgade han jamnt nér det
skulle bli min tur. Nu nér det &r
gjort tror jag han klappar hénder-
na &t mig i sin himmel.

“"Mummel i leden”

Christer Backlund, Sollefted,
Vésternorriands FV, post pa yit-
re borggarden:

— Det géllde att veta var toalet-
terna fanns, for det var vad turis-
temna fragade efter mest. Ett ro-
ligt dygn, som jag absolut inte vill
ha ogjort.

Christer  specialbevakades
under hela hogvaktsdygnet av
FV:s filmteam och F5:s filmare
Robin Wallinder-Mahler. Anting-
en han gick pa F16:s forrad eller
pa matstélle i Stockholm hade
han en registerande kamera i f6i-

je.

Bengt Karlsson, Brastad, Vast-
gota/Dals FVf, post pd Slotis-
backen:

— Riktigt spannande blev det
nar en fyllo kom rakt emot mig
med en skum sak i handen. Han
stannade nir jag ropade halt,
vande och férsvann bort | Gamla
Stan. Lite ndrgangna busar fick
jag ocksa kéra bort.

— Tur att jag var bra palast om
Slottet. Folk kunde frAga om pre-
cis allt. Hogvakten &r en suverdn
upplevelse. Nagot av det bésta
jag varit med om.

Fred Johansson, Halmstad,
Nissans FVf, post | pelargangen
pé dagen och Logérden pé nat-
ten:

— Fick vifta med bajonetten &t
en man, som forsokte klattra
over avsparrningama. Det visar
att hogvakten vid de béda slot-
ten ar en nddvandig och allvars-
mattad uppgift. Tyvéarr ingenting
for kvinnor med tanke pa det
klientel som nattetid dyker upp
och staller till brék.



FVRF.

Rolf Hemkvist gick i pension
1985 efter att ha tjanstgjort i
Flygvapnet i 42 &r. Han bdrjade
som volontar 1943 pa signalist-
utbildning vid F5/Ljungbyhed.
1945 fiyttade Rolf till F14 for sig-
nalistutbildning pa bombflygpla-
nen B3 och B18.

Négra sérskilda minnen frdn

den tiden:
— Jag flog mest med B 18. Men
pa 40-talets slut hade man sk
passagerarflygningar med B3
vid F14. Det var ofta skolklasser.
Det rymdes 18-20 personer i
bombrummen, som fér dvrigt var
helt utan fonster. P4 B3 fanns
det en signalistholk som kunde
hissas ner under planet. Man
héngde eller satt i stolen vand
bakat under planet. Det var ofta
jag behdvde dka ner for att navi-
gera. En annan uppgift var att
agera flygskytt bakét.

Rolf lamnade FV for ett par 2r,
men kom tillbaka for utbildning
som navigatdr pd A32 Lansen.
Hosten 1960 sdkte han mark-
tignst samband vid F21 och
1961 hamnade han pa stril F21.

Nér och hur kom du in pé frivil-
ligverksamheten?
—Vid F21/stril pagick lottautbild-
ning och omskolning av vpl till
Ibev-tjdnst. Jag hade 1960 blivit

— Vi vaknade ofta om nétterna, da vart
luftvdrn skét efter brittiskt flyg som var
pa vdg mot Tyskland och som flég éver
Skane. S& berittar ROLF HERNQVIST,
pensionerad Iéjtnant vid Flygvapnet och
en i dubbel bemdérkelse stor (195 cm)
profil inom frivilligverksamheten vid

medlem i Norrbottens luftbevak-
ningsférbund. Jag kom darfor
ganska omgaende i kontakt med
utbildningen.

Under tio &r frén 1966 var Rolf
instruktér vid vinterutbildning av
FVRF-ungdom i Klippen néra
Hemavan | Vésterbottensfjéllen.
120 elever per vecka. Tre Kurser
gick efter varandra. Hésten 1963
blev Rolf medlem i Vasterbot-
tens FVi och kort dérefter tog
han hand om ungdomsutbild-
ningen. Tillsammans med Tage
Israelsson (I dag utbildningsin-
tendent vid F21:s frivilligavdel-
ning), bedrev de ungdomsutbild-
ning pa kvallstid. Senare starta-
de de den regionala ungdomsut-
bildningen p& Rénnbéck utanfér
Umed. Aret var 1967 och utbild-
ningen samlade grabbar fran
Norr- och Vasterbotten | tva
sommarveckor. Rolf far vél be-
traktas som en av initiativtagarma
till utbildningen, dér han ocksa
under &ren varit bade kurschef
och instruktor.

Har du ndgon uppgift pa hur
ménga frivilliga du utbildat?
—Nog &r det 1000 ungdomar och
sékert lika manga lottor som jag
varit instruktor for, sdger Rolf.
Jag traffar ofta vpl elever bade
pa den lokala utbildningen och
vid de tillfallen jag varit instruktér

Hér dock en face ...

pa Kallviken, Kopingsvik, Gott-
skar Trangslet, Trossnds, som
under &rens lopp ocksd varit
ungdomselever. Pa stril finns det
flera anstallda som varit FVRF-
ungdom. Ja, de finns faktiskt
Gverallt inom FV.

| Vasterbottens flygvapenfdre-
ning har Rolf varit med i styrelsen
sedan 1963. Han &r fortfarande
sekreterare, en syssla han haft
sedan 1966!

— Att jag blev pensionér fér ett
tag sedan innebdr inte aft jag
sldppt kontakten med FV. Jag
har fatt mer tid att &gna mig 4t
styrelsearbetet i foreningen. Nar
jag blev sekreterare 1966 hade
foreningen 40 medlemmar. Idag
&r vi 560! Sa nog finns det myc-
ket att géra. Det hander ju att min
gamla arbetsgivare ringer och
behdver hjalp ndgon vecka da
och da.

Hur upplever du kontakten
med friv-avdeiningen vid F21?

Traningen

ROLF
— en stor
profil

— Det kidnns att flottiljchefen vid
F21 dr positiv till frivilligverksam-
heten. Det pAverkar folket pa fri-
villigavdelningen, vilket hjalper
oss | véar forening. Nagot som in-
te dr fallet vid alla flottiljer. Jag
tror att vi i det fallet har en myc-
ket bra situation har uppe.

Hur fungerar arbetet i styrel-
sen?
=Vihar en véldigt bra styrelse. Vi
har mycket bra nérvaro pa véra
mébten, vilket tyder pa stort in-
tresse. Vi har ocksa borjat fa fart
pé véra lokala ombud i Skellefted
och Lycksele.

Om vi dtervénder till 1943 dad
Du bérjade i FV: Har du ndgon
kontakt med ndgra fran den ti-
den?

— Vi var faktiskt 36 stycken som
traffades hdroméret for att fira
40-arsminnet av att vi anstélldes
i FV. Vi hade vara damer med
och liknande traff har vi haft vid
10, 15 och 25 ar. Alla finns inte
kvar nu och de flesta har liksom
jag gétt | pension. Jag méaste fa
passa pa att ge en eloge till dem
som organiserade och majlig-
gjorde att 40-arsfesten blevav.l
Ulf Jarnstad

ren, frAn vaktposten pa Slotts-
backen om knivslagsmal och
frén dito pa Logéarden om beru-
sad brakstake. Allt som fanns av
patrulifolk beordrades ut. Larmet
tjot dver hogvaktsfiygeln.

— Jag trodde néstan det var en
kupp p& gang och sag framfér
mig hur man bar ivag med riksre-
galiema frdn skattkammaren.
Mitt i alitihop ringde slottsvakten
och undrade vad som péagick,
sdger Jan, som fick flera larm
frdn skattkammaren innan det
tekniska felet (fGr ett sadant var
det) kunde avhjalpas.

Jan saknar ord nér FVRF-Bila-
gan ber honom sammanfatta
hégvaktsdygnet:

— Svenska spréket &r for fattigt
nér man skall beskriva det. En
upplevelse utéver det vanliga,
négot helt fantastiskt, sager han.

@ @ Hans kollega pa Drottning-
holm, Kurt-Aune Roos, kan sum-
mera ett lugnt vaktdygn. Skamp-
ningen var total hos posterna ef-
ter de olustiga hotelserna i som-
ras mot kungafamiljen. P& nat-
ten, nér alla ljud forstarks, var det

pa vippen att en av posterna ha-
de tryckt pa larmknappen.

— Det rasslade misstankt | gru-
set. Men varje gang posten ro-
pade ett |&gmalt "halt” blev det
tyst. Nér vi kollade saken, upp-
tackte vi tva igelkottar ... Tydli-
gen drillade att lyda order ...

— P& séndagen var det segling
med kanonskott vid malgangen
ute pa fjarden. Bade vi, S&po och
slottsvakten bérjade s& sméatt
undra om det var invasion pa

g.

Kurt-Rune tycker grabbarna i
drottningholmsastyrkan  gjorde
"ett kalasjobb”.

— Alla kénde det meningsfullt
att vakta slottet dar kungafamil-
jen bor. Flera fick dven tillfalle att
tréffa bdde drottning Silvia och
bamen.

FVRF:s htgvaktsdygn blev en
succéartad framgang. Fragan &r
inte om utan nar vi skall stalla
upp igen. | samband med 30-
arsjubileet 19927 Eller tidigare?

— Vi kommer ganska snart att
ta upp den fragan i styrelsen, lo-
var Kjell Helmersson. a8

Torsten Andersson

Utbildningen infér hdgvakten genomfordes
under fem dagar pa F14 i Halmstad och fin-

slipades pa F16 | Uppsala.

- Vi trAnade sammanlagt hundra timmar.
Alla satsade fullt ut och styrkan genomsyra-
des av en fantastiskt fin stdmning, sdger mj
LARS HED, kurschef under utbildningen
och sedermera vakthavande major pé

Kungl Slottet.

Femtio man | dldrama 20—67 &r
motte upp pa F14, dér de drilla-
des av mj Lars Petersson och kn
Anders Troedsson fran F5. Del-
tagarna representerade 22 av
landats 27 flygvapenfGreningar.
Ingen hoppade av, trots att ut-
bildningen var nog sa tuff. 42
man behdvdes for att fylla styr-
komna till Kungl Slottet och Drott-
ningholm. Sex blev reserver
{men fick ocksd g& vakt under
hégvaktsdygnet) och tvd man
fungerade som kalfaktorer.
Valet av Jan Nystrém (Vaster-
norrlands FVi) som vakichef och
Torbjdrn Karlbom (Norrk6pings
FVf) som stf vaktchef pa Slotiet,
Kurt-Aune Roos (Kalmarsunds
FVf) och Kenneth Mdrk (Sala
FVf) p& motsvarande platser pa
Drottningholm samt Bertil Kie-

restig (Malmens FVf) som fan-
barare blev till lyckokast.

— Vi tog ut ratt lag, konstaterar
Lars Hed beldtet.

Han kunde gladja sig at att
FVRF-styrkan fungerade oklan-
derligt saval under paraden ge-
nom Stockholms gator, vid av-
lésningen pé ytire borggarden
infér storpublik, under rutinmés-
sig vakttjénst och dramatiska in-
cidenter.

— Jag &r mycket beladten med
vad grabbama presterade. De
hade verkligen gjort sig fortjanta
av champagnen FVRF bjéd pa
efter avgéngen, séger Hed, som
ocksa vill ge en eloge till FVRF:s
ledning och F14:s overste Sten
Norrmo for deras uppmuntrande
stod. &

Torsten Andersson

c
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Ja eller nej till regionala flygvapenférbund?
Debatien gar vidare. | FYRF-Bllagan nr 2 & 4
beratias om det pilotférsdk, som vid halv-
arsskifiet inleddes av Syddsira Sveriges, Nor-
ra Smalands och Kalmarsunds flygvapenidre-
ningar. Det hdr reportagel handiar om tre fdre-
ningar, som sager eif lika besidmi NEJ till for-
bundsplanemna: Vistmanland, Sala och Upp-

lands FV1.

Enligt férslag skall de tre namn-
da foreningarna bilda regionait
forbund tillsammans med Stock-
holms FVf. Stockholmarna anser
sig dock stora nog (655 medlem-
mar) att bilda eget forbund.

Kjell Siggelin, fargstark styrel-
seordf i Vastmanland, &r starkt
kritisk till forslaget:

— Dessa fyra foreningar skulle
bli Sveriges storsta forbund med
dver 1.500 medlemmar. En heit
omdjlig konstruktion, som skulle
bli tungrodd och dyr, och med en
administrativ bit som kostar
pengar — och vi vagrar absolut
att ta utbildningspengar till admi-
nistration!

Féreningens sekr Anders Nils-
son anser att FVRF-avionad per-
sonal till kansliet ar "ett maste”
for att man alls skall reflektera
over fdrslaget:

— Utan avlénad personal blir
det samma personer, som far sli-
ta med olika uppdrag i bade fére-
ning och forbund. Det kommer
att bli for tungt.

Nagon blir férlorare om férsla-
get genomdrivs. Om det blir for-
bund eller férening far framtiden
utvisa, menar Anders,

— Antingen tar férbundet dver
hela utbildningen, eller ocksa
kommer det inte alls att fungera.
Om det tar 6ver utbildningen, s&
tror jag féreningarna kommer att
utarmas. DA tappar vi den livs-
viktiga kontakten med medlem-
marna, som aldrig kommer att
acceptera att bli ett nummer i da-
torn.

® ® Bertil Kolmodin har 32 &r i
Upplands FVf bakom sig och
tycker forslaget ar pa gott och
ont:

— Det goda tror jag ligger i
samarbetet vad géller rekryte-
ring och kurser. Det onda i aft
foreningarma forlorar sin direkt-
kontakt med flottiljerna samt att
de starka féreningama kommer
att kapa at sig for mycket av an-
slagen pa bekostnad av de sma.
Det finns ocksa risk att fére-
ningsaktivitetena férsvinner.

De tre féreningarna har redan
ett val fungerande samarbete,
havdar de Bilagan talat med.
Kiell Siggelin pekar pa ett 20-
arigt samarbete mellan Vast-
manland och Sala, och Kolmo-
din anser att samarbetet mellan
de tre kan byggas ut och fordju-
pas utan att nagot regionférbund
behdver bildas.

@ ® Charlotte "Charlie” Petters-
son, sekreterare | Sala, ar inte
radd att sticka ut hakan i debat-
ten:

— Lat oss bevara féreningar-
nas suveranitet och slippa ham-
na i en byrakratisk karusell. Vi vill
inte bli en marionett, utan oka
samarbetet med Ovriga fdre-
ningar under F16. Och glom inte
att vi lar oss valdigt mycket ge-
nom att jobba med hela biten in-
om foreningen.

— Jag tror inte att de férening-
ar, som sagt ja till férslaget (17
stycken) har tankt igenom kon-
sekvenserna, sager Charlotte.

Sala &r minst av de namnda
foreningarma: 236 medlemmar,
har lag aktivitet p4 den lokala
vpl-utbildningen, betydligt batt-
re pa ungdomssidan.

® ® — Sala &r trogt vad galler f6-
reningsliv, kanstaterar Charlotte.

Varl tar det vi

med fireningarna om

Vi sager NEJ
till regionala
fivgvapenforbund!

De flesta som monstrar hamnar i
Armen. Det dr ont om folk med
anknytning till FV.

Sjalv ar hon "ett rart barn av
FVRF". Féljde redan i spada &r
pappa Karl-Olov till kurser pa
Kaéllviken och Kopingsvik, borja-
de med ungdomsutbildning
forsta aret tjejer fick vara med
och ténker utbilda sig till meteo-
rolog inom FV.

Salas styrelseordf Kenneth
Mérk kom med | ungdomsutbild-
ningen redan som 14-dring och
har sedan gatt hela den langa va-
gen till vpl I6jtnant. Numera ar
han utbildningsintendent vid fri-
villigavdelningen vid F186.

— Sju flygvapenpojkar fran Sa-
la har gatt vidare och fatt anstall-
ning inom forsvaret. En av dem,
Sten Ekedahl, &r major vid Flyg-
staben. En annan, Johan Hell-
strom, blev kursefta vid Fall-
skarmsjagarskolan och ar nu vid
113 i Falun, berattar Kenneth och
far det att lata som ett kvalitets-
kvifto pa sitt kéra Sala.

ionforbund bildas? undrar

region
kvartetten Bertil Kolmodin t‘Uppland} Kjell Siggelin (Vastmanland) samt
Charlotte Pettersson och Kenneth Mork (Sala).

® @ \Vastmanland har 299 med-
lemmar och en sedan gammalt
imponerande ungdomsutbild-
ning. Ocksa i Uppland (349 med-
lemmar) ligger ungdomsutbild-
ningen pa hég niva.

Sala bildades 1957 (tillhorde
tidigare Vastmanland), Vast-
manland utkristalliserades ur
gamla Ostra Vastmanlands
Bergslags luftbevakningsfore-
ning och Uppland kommer att fi-
ra 40-arsjubileurn 1988.

Bertil Kolmodin erinrar sig en
far det svenska forsvarsintresset
ratt talande episod:

— Uppland fick en kick nar den
ryska ubaten hade gatt pa grund
utanfor Karlskrona. Forsvarsvil-
jan blommade upp, och med-
lemsantalet steg raskt frAn 160
till 300.

Naturligtvis finns det gott om
fargstarka profiler | de tre fore-
ningarna. Att skriva om Sala och
Vastmanland utan att namna
grundama Knut Strémlid och
Claes Rasmusson — bada allt-
jamt aktiva i resp forening — vore
snudd pa tjanstefel.

Samma galler naturligtvis Kjell
Siggelin, som bdrjade som flyg-
pojke pa Save redan 1951 och
sedan lange ar en herre med
tyngd i mer &n ett avseende inom
FVRF. Nér vi ger honom sista
ordet (annars hade han tagit det
sjalv ...) ar det den enskilda fo-
reningens suveranitet han varnar
om:

—Jag tror det blir till forféng for
FVRF om de regionala férbun-
den bildas. Samma krafter kom-
mer att fa agna sig &t bade fore-
ning och férbund samt far vare
sig tid eller ork att arbeta pa riks-
niva i tex forbundsstyrelsen —
och det &r ju dér de béasta skall
sitta. |

Torsten Andersson



