


Virldens forsta FlygvapenNytt utkom me-
dio 1960. MEN som framgdr av omslagets
framsida firar tidskriften halvsekelsjubi-
leum i &r. - Visst gar tiden fort. Men ir det
redan 50 ar sedan 1960?

Nej! Men den egentliga fodelsen agde
rum 1939 ndgot halvdr innan dirskapen
stack Europaibrand. Ddvarande flygstabs-
chefen dopte sitt skotebarn till ”Underrit-
telser fran flygstaben” (Ufs). Den stencile-
rade utgdvan bestod mestadels av éversat-
ta texter fran utlindska publikationer.
Men utgivningstakten var febril — mellan
40 och 50 nr/ar.

Aren gick och krigsdrivan smalt av te-
gen. Medio 40-talet var det dags for namn-
byte — till “Underrittelser frdn flygled-
ningen” (UfD). Illlustrationer och mer
”svensk text” hade tillkommit. Battre tryck
och klammerhaiftning gjorde produkten till
en tidskrift. Utgivningstakten sjonk dock
till 12 nr/ar,

Den sista "Ufl” (nr 6/60) utkom i juni
1960. Darefter fortsatte skriftens upply-
sarliv under det nya namnet "Flygvapen
Nytt”. I juli ndsta ar har det gatt 30 ar med

den nya skepnaden. Och enligt tidens
trend alltmer i farg etc. Antalet rsutgdvor
har dock mast minskas till 4—6. Daremot
har upplagestorleken pd 25 ar rusat upp
frdn ca 6 000 ex till drygt 36 000.
FV-budskapen via FV-Nytt ndr i dag inte
bara all FV-personal m fl utan ocksa till
alitfler “utomstiende”. Ja t o m i utlandet
har FV-avisan ett aktat namn. Bl a har inci-
dentbilder som frislappts och publicerats
genom FV-Nytt blivit varldsstoff. L6pt jor-

FlygvapenNytt 50 ar (1939-89).

den runt i flera varv. Sddan reklam for FV
ir tacksam. Oftast ovarderlig.

Nar FV-Nytt kom till varlden 1960 var
det samtidigt som Forsvarstabens info-
organ "Kontakt med krigsmakten” gick i
graven. | dag ar Fst pa vig att dterupp-
vicka den gamla “draken” — om an i ny
kostym m m. Vi i Flygvapnet hoppas att
detta faktum inte ar ett diligt omen ... vad

iller FV-Nytts framtid. ]
& Y J.Ch
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Verksamheten vid vara forband har under 1980-
talet haimmats av betydande personalvakanser.
En foljd harav ar bland annat att repetionsutbild-
ningen inte har natt upp till 5nksvard omfattning.

Dock visar programvarderingen, att flertalet
av Flygvapnets krigforband haller en hog opera-
tiv standard. Detta ar ett patagligt bevis for att
Flygvapnets personal har vilja och kompetens att
gora goda arbetsinsatser. Flygvapnets personal —
yrkesofficerare, reservofficerare, civila och
varnpliktiga samt frivilligorganisationernas per-
sonal — alla har anledning att kdnna tillfredsstal-
lelse och stolthet 6ver sina insatser.

Aven om grundstimningen i Flygvapnet i dag
praglas av god anda och sammanhallning, finns
det nagra personalkategorier som upplever sin
arbetssituation som negativ. Den egna loneut-
vecklingen i kombination med en kravande ar-
betsmiljo gor att man kanner sig eftersatt i jamfo-
relse med andra personalkategorier. CFV och lo-
kala myndighetschefer maste tillsammans skapa
rimliga arbetsforhallanden for alla, samtidigt
som vi som forhandlingsparter ocksa skall strava
efter att tillgodose Flygvapnets personalbehov
med rattradighet.

@ ® Det ser just nu ut som om vi pa sikt kan un-
danréja vakanserna genom en stor volym pa ut-

bildningen under den kommande femarsperio-
den. Detta innebar fortsatt stort instruktorsbe-
hov vid skolor och forband, vilket konkurrerar
med vidmakthallande av krigsférbandens status.
Urder alla omstiandigheter maste forband och
skolor kunna konstatera, att disponibla resurser
svarar mot de av CFV stillda uppgifterna. Detta
innebar att vi bl a maste prova nya och enklare
former av repetitionsutbildning for att 6va vara
krigsforband.

Om vi lyckas minska vakanserna, kommer
kostnaderna for forbandsverksamheten att oka
pa bekostnad av utrymmet fér materielanskaff-
ning. Det galler darfor for oss i Flygvapnet att
vara mycket sparsamma med sadana utgifter
som vi kan padverka, sa att vi pa basta sitt kan
badda for en bra fortséttning.

@ @ Infor verksamhetsaret 1989/1990 har det
varit nodvandigt att gora beskarningar i de fran
forbanden anmailda resursbehoven. | avvaktan
pa en ny framtidsinriktning i 1991 ars forsvarsbe-
slut bor vi stalla in oss pa att aven verksamhets-
aret 1990/91 kan krava harda beskirningar.

Vi maste blicka framat samtidigt som vi lever
och arbetar i nuet. Forutsattningarna ter sig goda
for att vidareutveckla Flygvapnet med bibehallen
eller forbattrad operativ styrka. [ |






Utlindska erfarenheter fran flygplan med 9 G-
prestanda har visat att G-inducerad medvetslos-
het (G-induced Loss Of Consciousness, G-LOC)
kan upptrada i orovickande hég frekvens. Fran
US Air Force har rapporterats G-LOC i upp till
30 proc hos flygforarna av F-16. Da G-LOC
oftast atfoljs av minnesforlust bakat i tiden, som
kan omdjliggora ldentlﬁermgen av en G- LOC
kan siffran i varsta fall vara dnnu hogre. Minnes-
forlusten och bristande vetskap om att G-LOC
har intréffat, har dven framkommit vid prov i hu-

mancentrifugen vid Karolinska Institutet i Stock-
holm.

Hoga G-laster kommer att forekomma i
JAS 39 Gripen. Darmed kan flygféraren
bli den begransade faktorn for fullt opera-
tivt utnyttjande av flygplanet. Den be-
gransande faktorn giller i synnerhet vid
fullt utnyttjande av Gripens svangprestan-
da, dar flygforaren snabbt och ihdllande
kan utsattas for 9 G med risk for darav
orsakad medvetsloshet.

Aven vid lagre G-pakidnningar kan flyg-
forarens kapacitet att snabbt fatta beslut
med alltfér mycket information fran dis-
player och instrument vara sdnkt. Forsk-
ning och utveckling for att forbattra flyg-
forarens G-tolerans ar darfor av storsta
varde.

| tidigare studier i humancentrifug
{(framfor allt i Sverige och USA) har olika
former av fysisk traning, sarskilt styrketra-
ning, visat pd okad G-tolerans hos flygfo-
rare. Aven G-draktsmodifieringar med
snabbbare fyllnad av och hogre sluttryck
i G-drakten samt overtrycksandning — i
synnerhet balanserad o&vertrycksand-
ning, d v s med mottryck mot brostkor-
gen — har visat pd drastiskt okad G-tole-
rans.

Vid mitning av uthdlligheten under pe-
rioder med 5 och 9 G har en 6kning av G-
toleransen pa mer an 100 proc pavisats
med balanserad 6vertrycksandning med
7kPa (50 mm Hg) 6vertryck i andningsva-
gar och i tryckvastens brostblasor.

Flygprov. — Erfarenheter fran studier i
humancentrifugen och fran flygprov vid
FMV:PROV (i samarbete med FS) med
bade flygplan 37 Viggen och SK 60 har
gett underlag for ett utvecklingsarbete av »
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ny flygstridsdrakt. Detta sker under led-
ning av FMV:FlygFL i ett samarbete mel-
lan FMV:PROV, Karolinska Institutet,
FOA 59, FOA 45, AB GERMA, FFV Aero-
tech och SAAB-SCANIA,

@ @ Ny heltackande G-drakt. — Arbe-
tet pagar fortfarande. Det har hittills resul-
terat i en prototyp av en heltickande G-
drékt. Denna G-drakt ger fullstandig tack-
ning av draktens tryckblasor fran midjan
ned till vristerna med undantag for sitty-
tan och grenen. En ny G-ventil — som ger
fortryck (= ett konstant l3gt tryck i blasor-
na dven vid lag G-belastning) och betyd-
ligt snabbare fyllnad samt hogre sluttryck
i bldsorna — har ocksa provats. G-ventilen
ger ocksd mojlighet till balanserad dver-
trycksandning.

Det hogre sluttryck som erhdlls med
den nya G-ventilen misstianktes paverka
muskelfunktionen genom en férsamrad
genomblédning och darmed samman-
hangande ansamling av blodmjolksyra.
Sadan ansamling av mjolksyra férvantas
forsamra G-toleransen. I en humancentri-
fugsiudie av effekten av blastrycket i G-
drakten kunde emellertid inte ndgon sa-
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dan ansamling av blodmjolksyra eller f6r-
samrad G-tolerans noteras.

Vid prov upp till 9 G i humancentrifu-
gen med forsokspersoner (huvudsakligen
provflygare) framkom, att G-toleransen
var klart férbdttrad med den nya heltéc-
kande G-drakten ienjamférelse med den
gamia G-drikten. Forsokspersonerna
kom upp till hogre C-tal, tiden till gray-
out var forlangd, tiden pa 9 G var langre
och hjartfrekvensen var lagre utan att
komforten var férsamrad.

Tva G-LOC (G-inducerade medvets-
|6sheter) intrdffade med den vanliga G-
drakten, medan alla kunde genomféra
proven utan problem med den heltac-
kande G-drakten. Med denna nya drakt
minskade avsevart de G-inducerade, sma
och ofarliga bindkarlsbristningarna i hu-
den. Flygprov upp till 6 G vid FMV:PROV
i SK 60 haristort kunnat verifiera de gynn-
samma resultaten.

Nar den heltickande G-drikten kom-
binerades med balanserad overtrycks-
andning med vast och brostbldsor, kunde
en ytterligare férbattring av G-toleransen
vid upp till 9 G pavisas. Flertalet forsoks-
personer kunde med langsam G-tillvaxt
komma upp till 9 G helt passivt, dvs utan
krystningsmanovrer. Dessa resultat ar
synnerligen anmarkningsvarda i jamfo-
relse med motsvarande resultat vid an-
vandande av ordinar G-drakt.

Aven med denna utrustning har flyg-
prov vid FMV:PROV med SK 60 kunnat
verifiera de positiva resultaten.

® @ Vairmestress. — Fran flygprov med
Viggen i FMV:PROV:s regi har misstan-
ken dykt upp, att varmestress oférdelak-
tigt skulle paverka de tidigare pavisade
gynnsamma effekterna av balanserad
overtrycksandning. Prov med varme-
stress i kombination med balanserad
overtrycksandning har darfér genomforts
i klimatkammaren vid FOA 59 Flygmedi-
cin. Dessa prov har inte kunnat verifiera
nagra negativa effekter vad betraffar blod-
cirkulatorisk pdverkan.

Fortsatta studier upp till 7 G i human-
centrifugen kunde inte heller pdvisa nega-
tiva effekter pd G-toleransen vid kombi-

nationen varmestress och balanserad
overtrycksandning. Den fortsatta analy-
sen av resultaten vintas ge besked om vil-
ka krav som maste stallas pa draktventila-
tionen.

| tidigare studier har icke balanserad
overtrycksandning visat sig drastiskt kun-
na minska risken f6r G-inducerade lung-
kollapser vid syrgasandning. En studie {or
att underséka om balanserad 6vertrycks-
andning ger likartade effekter har nyligen
pdborjats.

@ @ C-skydd. — Mycket forsknings- och
utvecklingsarbete av den nya flygstrids-
drakten kvarstar bl a forbattring av isole-
ringsskydd mot kyla och C-stridsmedel
samt prestationsformégan under sddana
forhallanden. Forsok ska goras att kombi-
nera drakten med en isolerdrakt. Integre-
ring av flygstridsdrakten med C-skydd
maste ske utan att varmebelastningen
Okar for mycket. Resultatet kan annars bl
forsamrad G-tolerans och nedsatt presta-
tionsférmaga. |

s
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Att det dr var svenska industri med Saab-Scania, Volvo
””r m ck 8’ Flygmotor, Ericsson och FFV Aerotech i spetsen som
ndrmast dr ansvariga fér framtagningen av Sveriges
nya stridsflygplan JAS 39 Gripen torde vara allom be-
kant. Mindre kant dr Forsvarets Forskningsanstalt och

Flygtekniska Forsoksanstaltens inblandning i JAS-pro-
jektet. Hér ges insyn i FOA:s, och i ndgon man FFA:s

o
7 ? engagemang vad galler Gripens strukturella hallfast-
H het/stryktalighet.

FOA:s medverkan hos svensk flygindustri
inom stryktalighetsomradet kan dateras
sa langt tillbaka i tiden som till slutet av
50-talet. Sedan borjan av 60-talet har
FOA deltagit i de flesta av vdra inhemska

militara flygplansprojekt.
1GIPG JAS Malet for verksamheten har alltsedan
7 dess varit, att vid projektering av flygplan
ge synpunkter pa olika konstruktionslos-
Fpl JAS 39 Vapenhot ningar for att erhalla sa god stryktélighet
» Geometri » Splitter som mojligt.
: {m: : :?:::w FOA har aven till uppgift att gora be-
domningar av vapeneffekter for flygplans-

systemets olika vapenalternativ.
Fore arbetet med projekt JAS 39 med-
verkade FOA vid konstruktionen av flyg-
planssystemen 35 Draken och 37 Viggen.
Strykidlighetsanalys Ay @ @ Arbetet med JAS 39-projektet bor-
> Maianalys Lars Skytimo jade for FOA:§ del 1983. FOA ingickien
: :l:?o'r’::mmm Bengt Nilsson arbetsgrupp tillsammans med Saab-Sca-
arbetsgruppen var att bevaka stryktalig-
heten mot vapenverkan hos JAS 39. Ar-
' betet pdgick under stor aktivitet fram till
oktober 1985. Detvar da i stort sett avslu-

JA s tat.

Forbattring

\ FOA blev inkopplat i ett relativt tidigt ske-
de i projektet — men anda inte tidigt nog.
Det ar svarare att paverka konstruktérer/
v konstruktioner ju senare i konstruktions-

nia, FMV och Volvo Flygmotor. Malet for
Man kan i efterhand konstatera, att
arbetet man befinner sig.

v NES

C Slutvardering

©® @ Med dagens/morgondagens gene-
ration flygplan foljer ocksd en ny teknik
med nya material som leder till nya pro-
blemstaliningar och stryktalighetsaspek-
ter.

Fran stryktalighetssynpunkt ar det en
fordel om de kansliga komponenterna i
flygplanet ar:

Mangfaldiga = Tripplerade, dubblera-
de, etc.

Sma = Svara att triffa,

Harda = Svéra att sl& sonder (pansra-
de).

Frédn bl a viktsynpunkt dr det battre att
dubblera en komponent an att bepansra
den.

@ Endel avarbetet har bestatt av att [am-
na synpunkter och férslag pa utformning
och placering av komponenter i Gripens
konstruktion. Andra viktiga delar har varit
berakningar i datormodellen och skjut-
forsok/provningar mot vissa detaljer i
konstruktionen.

Sammantaget kan man for JAS 39 kon-
statera, att mojligheterna till stryktdliga
I6sningar har utnyttjats pd ett brasatt. B
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TP 101
“Superiungen” ar har
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Den 9 november 1988 levererades den forsta
av Flygvapnets tre nya transportflygplan till
F 7. Flygplanstypen — som ar amerikansk till
ursprunget — har fitt den militira beteckning-
en TP 101. De tva andra flygplanen anlande till
F 17 respektive F 21 lagom till julhelgen. Det
var en efterlingtad julklapp till alla flygpassa-
gerare inom forsvaret som onskar god komfort
och goda prestanda samt ett mindre alternativ
till TP 84 Hercules och TP 88 Metro.




Foto: Ulf Fabiansson

Dessa flygplan utgjorde slutpunkten for
Forsvarets Materielverk (FMV) i en upp-
handling som CFV bestallde under som-
maren 1988. | forsta hand ar TP 101 ersat-
tare till tidigare TP 87/Cessna 404 Titan,
som inhyrts under flera ar fér passagerar-
i a transporter av mindre omfattning. De tre
Av Ake S'ede“ “nya” turbopropflygplanen ar visserligen
begagnade, men de ar i mycket gott
skick.

Efter omfattande granskning av tankba-
ra alternativ blev det Beechcraft 200 Su-
per King Air som visade sig vara det basta
kopet. FV hamnar i gott séllskap bland
andra militara operatorer av “Superkung- p
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en”. Det finns bl anarmare 300 av denna
flygplanstyup inom det amerikanska for-
svaret, Det var efter ordentliga 6versyner
samt ommalning hos den danska leveran-
toren som forséljningen kunde genomfo-
ras.

Kostnaden for anskaffning ar ca 20 mil-
joner kronor. Avsikten ar att dessa skall
aterbetalas under tre &r genom inbespara-
de rese- och traktamentskostnader i FV:s
normala reseverksamhet.

@® @ Krigsorganisationen. — Flygplanen
kommer efterhand att ingd i ndgot av de
transportflygférband som organiseras vid
mobilisering. Huvuddelen av flygplan
och besattningar i dessa forband utgérs

Foto: UIf Fabiansson

Kaptenerna Anders Wahlstrom och
Sven Johansson ar tva av flyginstrukté-
rerna vid F 7. (OBS! Har alla tre super-
kungarna pd samma men tyvarr disiga
bild.)

Interiér av SWEDIC 011.

F 7:s superkung ér en speciell fraktver- |
sion som har en stor lastdorr. Darmed
underlittas i- & urlastning av skrym-
mande last.
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av inmonstrade civila flygplan och varn-
pliktiga forare samt tekniker.

Omkring ett hundra civila flygplan in-
gér i deolika transportflygférbanden i den
framtida krigsorganisationen. | huvudsak
kommer tvdmotoriga turbopropflygplan
att tas ut till forbanden. | Sverige finns ca
15 Beech 200 det civila luftfartsregistret.

Instruktorer i USA. — Omkring 30 fo-
rare kommer att utbildas pad TP 101 under
det narmaste aret. Behovet av typutbilda-
de tekniker ar ungefar halften. Fem flygin-
struktorer fran F 7, F 17 och F 21 fick sin
typutbildning hos Flight Safety i USA. |
Danmark fick sex tekniker sin grundut-
bildning hos leverantéren. Utbildningen i
USA inneholl teknisk kurs och simulator-
traning.

Transportflygenheten vid F 7 har upp-
draget att utbilda férarna. Den tekniska
systemutbildningen fér dessa och tekni-
kerna gors av Bromma Air Maintenance

| (BAM). De f6rare som utbildas pa TP 101
| har aktuell och god erfarenhet av militar

transportflygtjanst (TP 84, 87 eller 88), vil-
ket borgar fér en god sakerhet i luften. In-
flygningen pa TP 101 genomférs underen
vecka per férare, innan de fortsatter tra-
ning pa respektive forband i normal pro-
duktion.

FMV har tecknat ett underhéllsavtal
med BAM. Dettainnebar att FV:s tekniker
vid férbanden tills vidare svarar for daglig

tillsyn och smarre underhdllsatgarder en-
ligt BAM:s direktiv.

@ @ Flyg med Flygvapnet. — Med det in-
tensiva utbildningsprogrammet — fran no-
vember till och med varen — kan inte full
verksamhet ske samtidigt med de tre
101:0rna férran till sommaren. Flygpla-
nen stationeras vid F 7, F 17 och F 21.
Men de skall sjalvfallet utnyttjas av alla
myndigheter i forsvaret som har ratt att ut-
nyttja transportflygplan.

Genom att flyga med forsvarets egna
transportflygplan minskas kostnaderna
avsevart, vilket ger oss mojlighet att an-

Beech har levererat ca 2 000 exemplar
av denna flygplanstyp till civila och mili-
tira anvindare. En kortare version, 90-
serien, har tillverkats i lika stort antal.
Produktionen av flygplanstypen pdgdr.

Alla férsvarsgrenar i USA har Super
King Air — dock i olika versioner. Den
forsta levererades i mitten av 1970-talet.
Antalet i dag ir knappt 300 med militdra
beteckningar C-15 A-F. Ett mindre antal
dr specialutrustade med beteckningen
RC-12D, H och K.

C-12 anvinds till manga olika uppgif-
ter inom USA:s forsvar — bl a frakt-, pas-
sagerar- och sjuktransporter inom alla
forsvarsgrenar, kompletteringsflygning
for forare inom USAF, underhdllstrans-
porter for US Navy, underrittelsein-
hamtning och taktisk ledning fér US Ar-
my i stridsomrdden (RC-12).




Foto: Ulf Fabiansson

vanda anslagen till andra prioriterade an-
damal. Om ndgra &r bor vartransportflyg-
organisation ha utvecklats till en betydligt
hogre kapacitet @n i dag — utan att nya
flygplan anskaffats.

Bestallningar av och forfragningar om
flygtransporter gors lampligen vid FV:s
gemensamma bokningskontor, dv's
Transportflygcentralen vid TpF/F 7. Be-
roende pd bestallarens behov av passage-
rarplats och/eller lastutrymme —liksom en
ekonomisk analys —avgors detom TP 84,
TP 88eller TP 101 ar detlampligaste alter-
nativet. Samtransportmdjligheter och
tidsférhallanden dr andra viktiga faktorer.

Det ar endast (or sdrskilda uppgifter som
bestallaren far avgéra onskad flygplans-
typ.

(FGr vissa speciella uppgifter som flyg-
transport av representanter [6r regering och
kungahuset finns inom kort ett specialflyg-

plan, som i FV bendmns TP 100. Det dr en
Saab 340 8B is k VIP-utférande.) — Red.

@® @ trfarenheterna av FV:s nya TP 101

ar lamplig for behoven i fred och krig. Det
finns flera flottiljer som har goda skal for
att {3 egna latta transportflygplan. Genom
att snarast overga till militart transportflyg
vid fredstransporter, 6kar mojligheterna
att tillgodose en sadan utveckling.
Valkommen att flyga med TP 101 "Su-
perkungen” — ett behandigare alternativ
an TP 84 och TP 88 for den mindre “famil-

kommer at visa, om denna storleksklass  jen”. a
Motorer: Pratt & Whitney PT6A-41, Last- Exempel
friturbin, 850 shp vardera formaga » ca1 000 kg och brinsle
Propeller:  Trebladig, konstant hastig- for 3 tim
het, reverserbar » 4 pass och brinsle for
Brinsle: Jetbrinsle, ca2 0001 5 tim
Utrymmen: Forarkabin for 2 férare, 8 Lastdorr: 1,3 x 1,3 m (endast modell
passagerarplatser normalt 200CvidF 7)
tryckkabin, toalett (4 plat-  Flyghojd: 5-9 km (max kabinhojd
seris k club-seating) 3km)
Marschfart: 480 km/h Start- &
landnings-
stracka: ca800m

|
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Att vartla & bevara

A3ias Frsiial
Fiygvapenm
= helt s stoc. Den.nyd, borl're delen mwgdes F L
Avenenspeneﬂﬂygdaga Inades da pd Mai‘men Det s
- var 13 ir sedan sist: Ffi'fyl{ dd 50 - e

— De flyghistoriska, genuina féremalen ska be-
varas. Man restaurerar inte en skadad Rem-
brandt-malning genom att ersitta dess ruttna
duk och mala om den med moderna farger! vx'x
Sa drastiskt exemplifierar chefen for Flygvapen-
museum, PER-INGE LINDQVIST, vad som dr
museets primdra uppgift. sx v< Med anledning
av museets invigning den 20 maj av den nya ut-
stallningshallen (= etapp 2) vill FlygvapenNytt
savdl informera om det nya som ge lite flygkultu-
rella bakgrunder.
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Sedan museets forsta etapp invigdes av
kungen vdren 1984 har publikintresset,
dven internationellt, bara 6kat. Nu ar den
andra utbyggnadsetappen klar och 45
flygplan och helikoptrar far inneplats.
Lagg dartill exempel pa matchande tillbe-
hér och kringutrustning — sdsom motorer,
bevidpningar, signal- och spaningsutrust-
ningar samt basmateriel.

Utstaliningshallen har byggts ut i langd-
riktningen till mer @n den dubbla ytan ~
nu 36 x 144 meter. | den hittillsvarande
halldelen stér flygplanen i fyra rader och
pa laktaren aterfinns komponenter, mo-
deller och fotoskdarmar m m.

| den nya delen exponeras materielen
med en annorlunda, pedagogisk teknik.
Fingerade flygbasmiljoer med flygplan
som kompletterats med vaggar malade i
olika landskapstyper ger bestékaren bl a
en fantasieggande nédrvarokéansla av den
datida dvningsverkligheten vid FV,

B3:an under tak

Efter 30 ar (!) ute i graset pd Malmen har

antligen det enda i varlden bevarade
bombplanet junkers Ju.86 — B3 — restau-
rerats och fatt en dominerande plats i den
nya hallen. Ar 1936 flog legendariske
provilygaren m m Nils Séderberg hem
den f6rsta B 3:an till Sverige. Senare li-
censbyggdes B 3:orna av nybildade SA-
AB AB i Trollhattan. Dessa forsags med av
Nohab Flygmotorfabriker AB licenstill-
verkade Bristol Mercury-motorer.

Andra vardefulla flygplan maste tyvarr
alltjamt st3 ute, eller vara nedmonterade i
daliga magasin. I allt galler det ett 40-tal
rariteter.

Man skanker i dag tacksamma tankar
till de pionidrer pd Malmen, som — trots

0 gé Arvidsson lagger ‘gri
Bengtsson och Peter Schmieg justén
ter.

datida FV-motstand — gémde undan
ovarderlig flyghistorisk materiel. Men
manga andra i och utom FV har ocksa bi-
dragit till dagens museala samlingar. In-
samlandet maste dock stindigt fortga! Sa
se upp alla nii flyget, nar ivern att kassera
tar Over och skrotfirman hianger pa laset.
Litet som stort foremal av uttjant slag kan
vara vart “guld” i framtidens FV-museum.
Spar och donera!

Tema 1939 fram till i dag

| den nya halldelen mots dskadaren aven
rad fina nyheter. Har kan tyvarr endast
antydas nagot. De spannande Overrask-
ningarna maste férbehallas premiarpubli-
ken och kommande bestkare.

Museitekniker Peter Schmieg och kenservaltor Carl Sév-
strom installerar FV:s fdrsta markradar, Ekoradiostation
ER 111 b med elaggregat. Flodljus och flygfyr ir andra ex-
empel pd basmateriel framfor B 17.




Museichefen Per-Inge Lindqvist berat-
tar: — | var nya hall presenteras utveck-
lingen av férsvarets flygverksamhet fran
andra varldskriget fram till i dag.

Per-Inge framhadller, att det drojer lange
innan civilflyget far ett museum i vart
land. — Darfér méste vi ta pd oss ett storre
ansvar for att visa lite av flygteknikens
grunder. Vi vill vacka alla besdkares in-
tresse och ge dven besékande familjer sti-
mulerande och pedagogisk information,
framhdller han,

—Mamma, pappa och barn skainte en-
bart mota doda ting. De ska ges inblickar
i det elementara och med autentiska upp-
levelser av flygtjansten, sager Per-Inge.
Ur hogtalare ska dialogen mellan flygfo-
rare och trafikledare kunna avlyssnas.
Och videofilmer ska rulla sd att synin-
trycken skall bli levandegjorda.

En mindre f6relasningssal finns inrymd
i den nya hallen. Dar har museets stodfo-
rening Ostergétlands Flyghistoriska Sall-
skap, Flygmusei Vianner/OFS delvis be-
kostat en fullstandig AV-utrustning. Med-
len harfor kommer frén en frikostig dona-
tion till OFS av Sven Ellstrom, f d tyghant-
verkare vid FV.

En planerad tredje utbyggnadsetapp av
museet avses dven kunna tiligodose fors-
kares behov m m.

Forste intendent Nils
Herlitz visar hur fo-
relasningssalen  ska
inredas for Bla (i
farsta raden) recep-
tionist Ann-Marie
Norén och uppsy-
ningsman Per [ang-
ius. De inbyggda mao-
dellmontrarna visar
aldre flygplan och
hastjanstmiljoer, tll-
verkade av I d trafik-
ledaren Olof Peter-
1104

Gratisndje ...

Forhoppningen ar att museet dven i fort-
sattningen ska vara avagiftsfritt, liksom bil-
parkeringen. For arrangerade gruppbe-
s6k med guider maste museet dock ta be-
talt.

Den nya avdelningen blir sarskilt [att att
forstd pa egen hand. Men personalen
hjalper garna besokaren med informa-
tion. Genom att kopa katalogen med be-
skrivningar underlattas besoket. Over-
skottet ger stodsallskapet ett litet bidrag
till fromma f6r museet. Om besokarna
blir s& beldtna att han och hon spontant
vill ge en uppskattande gava, s& star OFS

genomsynliga bossa vid entrén och talar
sitt tysta vadjande sprak.

— Vi dr samhallets minne, sager Per-
Inge Lindqvist. Det ar var skyldighet att
vdrda, bevara och belysa var svenska mi-
litdra flyghistoria. Det staller allsidiga krav
pd personal och resurser. Vi har valdiga
bekymmer for att ovarderlig flygmateriel
maste forvaras ute eller i oacceptabelt da-
liga magasin, t ex talt.

Ndr en storm i januari slet soénder duk-
bekladnaden pd TP 52 Canberras fena
och kapellet pd TP 47 Catalina — inte
fanns dar resurser i forsvarsbudgeten for
de reparationsbehoven! Man fick ta till
FV:s gamla “sunda fixning” pa bekostnad
av andra angeldgna uppagifter ...

Det historiskt genuina

Det genuina och unika maste bevaras. |
FV vet vi vad det vill sdga att konservera
tex en flygmotor. Att konservera en
1600-talsmdlning tar flera ar. Sa ar det
dven for vdra dyrgripar. Man dukar inte
om en Rembrandt, lika lite som ett flyg-
plan fr&n 10-talet. Man byter inte heller ut
den hollandske mastarens originalfarger

Av museefs fio forvaringsplatser (varay
tvd talt) pd malmenomradet har man
el-, tele-, signal-, siktes-, foto- och me-
teorologimateriel | det gamla vapen-
forradet frdn 1893. Avgdende registra-
torn Paul Kylbert har verkat vid F 3 och
museet sedan 1941. Han pdpekar att
denna byggnad, som ar den hogst be-
lagna pd omradel, under mdnga dr va-
ril tillhdll for tornfalkar. | vinter hade
en hane pattlager under taknocken och
jagade bl a bort andra figlar fridn ba-
norna ... till fremma for flygsakerhe-
ren!



“Det historiskt penuina maste bevaras”

mot nutidens: sd icke heller det Collodi-
um och den Dope som ursprungligen

finns pd vara varldsunika, dukkladda rari- -

teter.

Sa talar museimannen —t ex med tanke
pa “Flygfisken” Donnet-Léveque L I, det
forsta svenska militira hydroplanet fran
1913. "Flygbaronen” Carl Cederstrom
var da full av entusiasm. Han betecknade
"hydroplanet med blott en flottér som

Har riggar “Arlandagruppen” ur SFF
biplanet Breguel, B1, i Flygvapenmu-
seums gamita hall. Rolf Westerberg
{med SFF-kavaj) pratar med motorex-
perten Nifs Jonsson innan han den 27
februari pd SFF vagnar kunde overlim-
na planel till museet — och da infor en
representativ skara intressenter och
journalister. Ovriga medlemmar ur
gruppen, som var med om att slutgiltigt
rigga sitt tiodriga hobbyarbete pa plats
vid “systermaskinen” M 1 Neuport (i
bakgrunden) heter Gothe Johansson,
Eje Nilsen, Benny Karlsson, Nils Pet-
tersson, Gunnar Granberg, Marlin Jo-
hansson, Borje Holmberg, Dag Wide-
beck, Torvald Lindén, Nils Jonsson, Tor
Jonsson och Hans Groby.
Foto: Ola Holmgren

, sager chefen for Flygvapenmuseum, Per-Inge
Lindgvist (1 h), och syflar narmast pd delar av 1913 drs hydroplan “Flygfisken”.
flygverkmastaren vid F 3, Martin Bengisson, medverkar numera pd deltid i museet

detta senaste tidens storsta underverk”.
Museets exemplar dr det forsta som
fabriken levererade!

Blandade kénslor

— Det dr med blandade kinslor som jag
bérjar mitt jobb med att satsa s& mycket
pa utstdliningsarbetet, framhaller Per-In-
ge Lindqvist. Det ar visserligen oerhort sti-
mulerande att gora utstillningen, men
ndr resurserna inte racker for att under-
halla och bevara véra féremal, kdnns det-
ta forhallande frusterande,

Insamling och bevakning av utveck-
lingen ar andra viktiga uppgifter. Spdn-
nande nyheter vantar s smaningom pa
exponering. Vad sigs t ex om en sovje-
tisk MiG-15, vilken i framtiden kanske
kan visas tillsammans med de samtida
J 29 Tunnan och USA:s F-86 Sabre?

® @ Den nya utstillningen 6ppnas fér
allménheten l6rdagen den 20 maj. Samti-
digt arrangeras en flygdag pa Malmen.
D4 far vi bl a skada tva av arméflygets tre
forsta flygplan sida vid sida: monoplanet
M1 (Nieuport IV G) och nyheten, bipla-
net B1 (Breguet) fran 1912. Det senare
dock som en kopia, men dnda! [ ]
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Nu fiyger hon igen ..
TUMMELISA [O1)

Y R

Till Flygvapenmuseum i Malmslitt har under de
senaste elva aren (1977-88) stréommat in/ for-
vdrvats ett ansenligt antal museala dyrgripar.
Motor i denna verksamhet ir SOLVE FASTH.
Han summerar har ”affirsverksamheten” hittill-

dags.

Skolflygplan: SK'5, SK9, SK 14 &

MFI-9.

Transportflygplan: TP 45, 46, 78,

81 &91.

Jaktflygplan: j 30.
Spaningsflygplan: S 31.
Malflygplan: Fairey Firefly.
Ovriga: MiG-15.

Nar detta skrivs finns mojlighe-
ter att dven forvarva SK 3 (Avro
504) och S 5 (Heinkel He.5€).

L&t oss d4 titta lite mer i detalj pd
hur dessa forvary har genomférts.

SK 5 (Heinkel HD-35). — Kunde
forvirvas frdn Svedinos Bil- och
Flygmuseum genom byte med en
Junkers Ju.52. Detta senare flyg-
plan erhélls frdn Military Aircraft
Restoration Corporation och dess
agare David C Tallichet Jr och in-
gick i en byteskedja som utéver
Junkern dven gav oss en flygvardig
TP 45. Junkern genomgar f6r nér-
varande restaurering pd F 14 i
Halmstad. SK 5:an &r museets en-
da bevarade Heinkel-flygplan och

Museinyheter

far harigenom representera hela
Heinkel-epoken i FV.

SK 9 (De Havilland Moth Trai-
ner). — Forvarvades fran Nils-Erik
Sundblad, grundaren av Silver
Hill. Flygplanet byttes tillsammans
med en Gipsy Moth mot en flyg-
virdig Tiger Moth, som med hjilp
av Stiftelsen for flygvapenmuseet
kunde inkdpas i England for
£8.000.

SK 14 (North American NA-16).—
Flygplanet befinner sig nir detta
skrivs fortfarande under uppbygg-
nad pa Barkarby. Projektet har
mojliggjorts genom finansiellt stod
frén Stiftelsen for flygvapenmuse-
et. Harigenom har inbyte kunnat
ske av en Wirraway frdn Austra-
lien och en Yale frdn Kanada. Wir-
raway byttes mot en SK 16 och
Yale mot en Tiger Moth, som er-
hélls fran Belgien. Delar fran inby-
tesflygplanen tillsammans med ett
fatal originaldelar sammanbyggs
till en SK 14-replika.

MFI-9 (Militrainer). — Har inkopts
for 40.000:~ fran Chalmers Flyg-
klubb i Géteborg med hjilp av
Stiftelsen  for  flygvapenmuseet.
Flygplanet ar ett av de tio inhyrda
flygplan som tjanstgjorde som
skolflygplan pa Ljungbyhed i mit-
ten pd 60-talet. Museets exemplar
har terfatt sin originalmarkning
sedan skoltiden pa F5. Flygplanet
var i flygvardigt skick vid leveran-
sen till museet.

TP 45 (Beech 18). — Ingick i bytet
med David C Tallichet Jr tillsam-
mans rned Junkern som tidigare
omndmnts. Flygplanet hade un-
der lang tid statt uppstallt i Malaga
och iordningsstélldes dir av Olle
Vossman och Gunnar Ovestrom,
som senare ocksa flog flygplanet
till Malmen. Fér att genomféra
denna bytestransaktion fick vi
lamnatvd ) 35 Draken, av vilka det
ena (35415) ar levererat.

TP 46 (De Havilland Dove). — For-
varvad genom byte med flygplan
Lansen 32028. 1971 var denna
Dove den enda som flogs i brittisk
reguljartrafik. A 32:an flogs till
England och Doven leverades per
bil och bat till Malmen.

TP 78 (Noorduyn Norseman). —
Inkdptes med medel som Stiftel-
sen for flygvapenmuseet stallt till
forfogande. Flygplanet inkdptes
fran Turistflyg i Arjeplog AB f6r
65.000:— och ar f d 78001. | pri-
set ingick inte motor och propel-

ler. Dessa delar fanns dock pa
museet.

TP 81 (Grumman Goose). — Byt-
tes mot tvd Skyraider som under
lang tid stdtt uppstéllda pd F 10
Angelholm. Goose inkdptes i
Vistindien av det brittiska foreta-
get Aces High Ltd och flogs till
Burlington i USA, varefter det de-
monterades f6r vidare transport
med TP 84 Hercules till Malmen.

TP 91 (Saab Safir 91A). — Forvar-
vad med hjilp av medel frdn Stif-
telsen for flygvapenmuseet. Flyg-
planet kdptes frén Olle Balow for
18.000:—. Har ett civilt forflutet.

] 30 (De Havilland Mosquito). —
Flygplanet befinner sig nér detta
skrivs under uppbyggnad i Los
Angeles. Férvary har kunnat moj-
liggoras genom byte med tvéd Dra-
ken, av vilka det ena (35543) ar le-
vererat.

S 31 (Supermarine Spitfire). —For
att frén Kanada kunna inforskaffa
detta mycket attraktiva flygplan
kravdes ett byte som omfattade in-
te mindre dn sex flygplan, namli-
gen tre Lansen, en Skyraider, en
Douglas DC-3 och en Hawker
Hunter. Nar detta skrivs befinner
sig Spitfire fortfarande under re-
staurering till utstallningsskick. Fi-
nansiellt stod har erhdllits fran Stif-
telsen for flygvapenmuseet.

Fairey Firefly. — Under den punkt
som behandlar SK 9 omnamns att
vid byte med en Tiger Moth er-
hélls SK 9:an samt en Gipsy Moth.
Detta senare flygplan anvandes
for att byta till oss Firefly fran Mal-
mé Tekniska Museum.

MiG-15. — Inbyttes via Aces High
Ltd i England mot en Draken
(35350), som levererades till USA
och féretaget Warplanes Inci Bur-
lington. MiG-15 ar en polsktillver-
kad Lim-2 och ir intressant dels
for att det dr samtida med J 29,
men ocksd darfér att ett liknande
flygplan nédlandade i Sverige pa
50-talet och undersoktes under
I&ng tid vid davarande Forsoks-
centralen i Malmslatt. |
Solve Fasth

Fotnot
Sélve Fasth har har endast be-
handlat de objekt som han sjilv
varit engagerad i. Han énskar att
det for fullstindighetens skull
erinras om andra pagéende pro-
jekt vis a vis Flygvapenmuseum,
dvs SAAB 18, Breguet B1 och
SAAB 21 R.

Red.



Rariteternas raritet

Ett av flyghistoriens mest
kdnda flygplan har dntligen
(pa nytt och slutgiltigt) ”lan-
dat” pa Malmen och Flygva-
penmuseumn. Det handlar
om SPITFIRE. 1936 flog
den forsta prototypen till
det flygplan, som 1940 ge-
nom heroiska forarinsatser
skulle komma att vinna sla-
get om Storbritannien.

Spitfire var ett flygplan med pre-
standa som |ag strax intill gran-
sen for det fysikaliskt mojliga. En
flygteknologi som for détiden
var den mest avancerade, ett av
varldshistoriens absolut vack-
raste flygplan som hade en mo-
torprestanda vars like ar svér att
finna an i dag. Bland de propel-
lerdrivna, allts.

Till Sverige och FLygvapnet
kom Spitfire efterkrigsaret 1948.

B18

— svensk sevardhet

Hon blev spaningsflygplan och
betecknades S 31. Utgick dock
ur FV-tjanst redan 1954. Fram-
syntheten var da inte alltfor be-
svarande utan alla 50 flygplanen
skrotades.

Aven om spanings-Spitfire in-
te hann gora sd 1ang och bety-
delsefull insats i det svenska for-
svaret, ar S 31:an dock en mil-
stolpe inom flygteknologin som
val motiverar sin plats i museet.

D3 vi efter stora efterforsk-
ningar utomlands 1981 lycka-
des fa hit resterna av en Spitfire,
vlgade man knappast tro att
detta aterigen skulle bli ett flyg-
plan.

Nu efter dtta ars intensivt ar-
bete kan vi i Sverige narstudera
denna virldshistoriska flygma-
skin pé Flygvapenmuseum i Lin-
koping. Tack vare idogt slit av
frivilliga krafter har Flygvapen-
museums samlingar  utokats
med en klenod som endast ett
fatal museer varlden over forfo-
gar over.

En onsdag medio mars i dr
skedde den hogtidliga invig-
ningen. Dir Tore Gullstrand fran
Ostergétlands  Flyghistoriska
Sallskap éverlimnade dyrgripen
till Flygvapenmuseum och dess
styrelseordforande fd statsradet
Eric Holmqpvist. ]

Flygvapnets officers- och re-
servofficerskurser 1939 fi-
rade den 21 april 1989 50-
arsjubileumn pa F 5 Ljungby-
hed. Officerskursen utexa-
minerades den 14/4 1939 av
ddvarande kronprins Gus-
tav Adolf, sedermera konug
Gustav VI Adolf. Han flogs
fran Bromma till Ljungby-
hed i FV:s d& nya bombflyg-
plan B 3, vilket numera dr en
museiattacktion.

| kursens 50-arsjubiléum i april
1989 deltog chefen for Flygsta-
ben, generalmajor Bert Sten-
feldt, och chefen for F 5, dverste
Sven Sjoling. — Under dagen
orienterade C F 5 om nuvarande
utbildning  p& Ljungbyhed,
rundvandring foretogs till nya
anlaggningar, filmer visades
Over dagens moderna flygvapen
m m. — Dagen avslutades med
en jubiléumsmiddag pa officers-
massen.

Vid examen 1939 nérvoro
dven bl a fOrsvarsminister P.E.
Skold, kronprinsens stabshcef
generalmajor Cederschidld,
chefen for forsvarsstaben gene-
rallojtnant O. Thérnell, chefen
for flygvapnet T. Friis och flyg-
stabschefen overste B.G. Nor-

Kdenskibld.

Chef f6r F 5 var d& dverste Age
Lundstrom och kadettskolechef
major Birger Schyberg.

Under dagen foljde kronprin-
sen teorilektioner, uppvisning i
exercis och en flyguppvisning

omfattande  forbandsflygning,
instrumentflygning och avance-
rad flygning.

1939 &rs kurs var Flygvapnets
forsta helt "egna” officerskurs.
Ett resultat av 1936 ars forsvars-

ordning. Tidigare hade rekryte-
ring i stor utstrackning skett av
officerare frdn armén och mari-
nen.

1936 péaborjades utbildning-
en pé flygskolan pd Ljungbyhed
av 94 aspiranter. Av dessa ut-
examinerades 1939 36 fanrikar,
varav 21 stat- och 15 reservoffi-
cerare.

Vid examensavslutningen i
Flygarhallen sade kronprinsen i
sitt tal till de blivande fanrikarna
bl a: “Denna officersexamen ar
en mirkessten i Flygvapnets hi-
storia, darfor att det ar forsta
gangen som Flygvapnets egna
kadetter avslutat sin utbildning
pd Flygvapnets stat. Jag anser
mig kunna uttala den sikten att
det nya systemet for utbildning
av officersaspiranter vid Flyg-
vapnet visat sig lampligt. Jag har
fatt ett mycket gott intryck av ka-
detternas kunskaper och f6rma-
ga i samtliga de ovningsgrenar,
vilka framvisats i dag. Detta gil-
ler inte minst den dvningsgren,
vilken maste vara den centrala
vid detta vapen, namligen flyg-
tjiansten. Jag lyckonskar Flyg-
vapnet till sina nya officerare
och jag lyckonskar eder, blivan-
de fanrikar, till den standard
som Ni fatt under Eder utbild-
ning.” [ ]

~
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Ett faktum som fascinerar ar att det i dag i FV
finns ett stridsflygplan som dr sa bra att det hillit
itva generationer forare. Hur manga fler far och
son-grupper kan hdvda att de flugit samma ver-
sion av flygplan? Inte sarskilt manga formodli-
gen. Nagon? Sld det de som kan! FV-Nytt star
oppen for bidrag. — Och vilken flygplanstyp kan
konkurrera med 35:an ... i detta avseende?

Lennart Sjoberg ir i dag en
skdnsk yngling pd drygt 50 ar. Han
jobbade en géang i tiden pa en bil-
verkstad i Hoor och var inte alls
flygintresserad. En dag kom en
ung flygare och lamnade in sin
Porsche for reparation. Denne
flygare, som tillhérde F12, gjorde
bade genom sin person, sitt yrke
och sin bilett starktintryck pd Len-
nart.  Flygféraren uppmanade
Lennart att sdka anstallning vid
FV.

Lennart kom till Ljungbyhed
den 15 mars 1958. Han flog dar
SK50 samt 28C och B. Han kom
sedan till Barkarby/F 8 med flyg-
tjanst pa ) 34 Hawker Hunter och
SK16. Lennart tillhérde under ett
ar Helge Gul.

1961 kom Lennart tifl £13/Bra-
valla dar han flog in sig pa Draken
—J 35A, den s k kortkroppen. Den
var fin om man flog den avspant
och med kinsla. Men den straffa-
de sin forare hart om han flog
okansligt, dd pitchade den vald-
samt. Pintchen kunde forvarras
om man startade med EBK. Det
fick inte nybérjarna gdra. Anvirre
var dock superstallen, som foran-
ledde den ena SFl-dndringen efter
den andra.

Att utbildningen i FV gdtt framat
forstdr man av att ndr Lennart flog
in sig pd 35C, den tvésitsiga skol-
versionen, ansags det racka med
att “meken” talade om var vissa
instrument fanns, plus hur man
skulle stinga huven. Lennart har

Flygplan Draien
jetgeneration

r

far och son

varit férare pa 35A, B, C, D, F!
och F* —d v s péd alla versioner ut-
om spaningsdito = E. (Och om
man bortser frdn “sladdbarnet” jo-
han.)

Lennart flog alltsé pd Bréavalla
frdn 1961 to m 1968. Han tillhor-
de alla tre divisionerna inklusive
TU 35. 1964 blev han Arets Bri-
vallaflygare.

Stefan Sjoberg kom till Ljungby-
hed 1979. Han gick pa Klostret i
16 manader och fick sedan flyga
SK 61 Bulldog och SK 60 vid F5.
Han tillhorde FV:s sista féltflygar-

| Saab
Aircraft

I since 1937

Hans G Andersson

.,
¥
L]

C |

kull. Den hade det jobbigt p g a att
man hamnade mellan de tva sto-
Jarna GBO (Gammal BefalsOrd-
ning) och NBO (Ny B O).

Efter en trygg kontraktstid pa
cirka sex &r syntes framtiden i FV
osaker och FV hotade t o m med
“yrkesforbud”. Detta upplevdes
kanske olika av férarna. En sak var
dock klar: Framtiden hade ganska
plotsligt blivit ooverblickbar.

Nir Stefan sd fortsatte med ett
halvidrs GTU pd SK 60 vid F16/
Uppsala, blev den p g a ldrarnas
bakgrund synnerligen jaktinrik-
tad. Vid F16 f6ljde sedan TIS 35C

. Boken
¥ om Saabs

. alla
& flygplan



samt inflygning pd 35F. Darefter
GFSU vid divisionen Johan Réd/
F10 samt FFSU pd samma divi-
sion.

Stefan p3pekar, att F 10 gradvis
ombevidpnas fran pappas Filip till
Johan. Eftersom F? kom 67—68
och eventuellt inte ar pensionerad
forran nasta decennium, kan man
sdga att versionen statt sig under
fyra decennier.

Som ung hade Stefan inget
namnvart flygintresse. Men fa-
derns tysta foreddome hade gjort
bestdende intryck. Lennart var
man om attinte pd ndgot satt upp-
mana Stefan att bli flygforare. Men
han var och é&r fortfarande glad
Over att sonen dndé blev det.

Ett talande exempel: Nar Stefan
kom till far och bad honomta hem
ansokningsblanketter, sd blev det
inga. Enligt pappa Lennart fick allt
intresset vara sd stort, att yngling-
en sjalv rekvirerade blanketterna.

Stefan flyger numera “Filip 2”
som reservare vid Johan Gul; ordi-
narie jobb ar hos SAS i en DC-8.

Far och son konstaterar gemen-
samt foljande:

Saval flygtaktiken som flygpla-
nen har utvecklats kraftfullt under

de gdngna d&ren. Styrautomaten
dampar den tidigare ibland vald-
samma pitchen, kortkroppen ar
forlangd och de fér sma kolvarna
(som gav pendlingar i hydraulsy-
stemet) ar utbytta mot storre.
Mm, mm.

Taktiken: NATO:s B-52:0r och
motsvarande WP-bombplan kal-
kylerades anfalla p&d 15-18 km
hojd. Darfor gallde det att med
kraftfull acceleration i tropopaus-
nivan 8-13 km gora "framifran
hissanfall” till hog hojd samt avfy-
ra robot. Ovningsmissigt var
malflygplanet ett annat 35-flyg-
plan som ocksé "hissat” till 15-18
km.

For att kroppsligt klara detta an-
sags det nodvindigt, att utsatta
pappa Lennart och hans kamrater
for en dekompression i under-
tryckskammare frén 12-13 km til!
23 km. En féga angenam upple-
velse. Blodet kokade i bar vavnad
och foéraren blev medvetslos om
inte tryckvasten slog till i ratt 6gon-
blick.

S& var det pd 60-talet. Sedan
frangicks hoghojdsupptradandet
och Drakens forare overgick till att
huvudsakligen utéva kurvstrid pa
héjder under 500 m.

® @ “Draken-familjen” konstate-
rar ocksd, att utbildning och flyg-
sakerhet utvecklats mycket. Ut-
tagningen pa fars tid var sddan att
mindre an halften klarade sig ge-
nom flygutbildningen vid F5. Nar
Stefan gick pd samma skola klara-
de sig 18 av ca 20. Férhandsgall-
ringen har blivit avsevirt effekti-
vare, vilket i sin tur betyder battre
ekonomi.

Far och son anser bdda att DMT
ar bra, men att metoden troligen
har gallrat bort enstaka amnen till
briljanta superess. Priset for den
gamla modellen var dock alldeles

for hogt. Darom rader ingen tve-
kan.

Stefan har ett starkt onskemal
om mera flygtid, s& att han far
chans att genomfora realistiska
Ovningar med nddstarter o s v.
Den taktiska miljon bor ocksd
6vas mer. Lennart pdminner om
gamla tiders FV-6vningar som
kunde ga dygnet runt i éver veck-
an.

Det var “battre forr och ju forr
dess battre”. | vissa avseenden var
det s&. Men sammantaget ar det
allt tvartom, tycker de bada tva.

Ake Jénsson

Under 1988/89 har ett strukturakustiskt labora-
torium fardigstallts vid Flygtekniska forséksan-
stalten i Stockholm. Detta ar avsett for matning-
ar av luft- och strukturburet ljud pd storre struk-
turer. FFA-rummet invigdes 25 april.

En aktuell tillampning 4r kabin-
bullret fr&n propellerdrivna passa-
gerarflygplan for medellénga flyg-
avstand. Propellerdrift fo6r sddana
flygplanstyper ar attraktiva p g a
den mycket goda bransleekono-
min. Men ett problem ar den héga
bullernivdn, som kiannetecknar
propellerdrift. Propellerljudet ar
mycket komplicerat och det fort-
plantar sig in i flygplanet via olika
mekanismer och transmissionsva-
gar.

| det helt ekofria rummet kan
t ex hela kabindelen till ett 50-pas-
sagerarflygplan placeras. Propel-
lerljudet kan simuleras med hjalp
av ett antal hogtalare — ljud och
vibrationer i kabinen kan kartlag-
gas. Forutom matningar utnyttjas
den avancerade berdkningsmeto-

den (AFEM) som verktyg f6r att re-

ducera bullret till en ur komfort-

synpunkt acceptabel niva.

Huvuddata:

P Friinre volym: 7x13x7 m’.

» Frekvensomréde: 80-10 000
Hz for vetenskapliga matning-
ar enligt 1SO. 50-10 000 Hz
for tekniska matningar.

P Strukturvikt upp till 2 000 kg.

» Portéppning 3,5x3,5 m?.

Genom en ralskonstruktion kan
tyngre strukturer rullas in, vilket ar
en ovanlig mojlighet for helt eko-
fria rum. Golvet for operatdren ut-
gors av ett akustiskt transparent
natgolv.

Det ekofria rummet ar anvand-
bart aven for matningar av t ex
vingar, fordonskarosser, hytter
och strukturer for rymdfart. [ |

En klar majoritet — 77 pro-
cenl — av allminheten anser
att vi i Sverige ska fortsitta
att utveckla och tillverka
JAS 39 Gripen.

Detta visar en SIFO-undersékning som
Industrigruppen JAS har bestdllt. Un-
dersokningen dr baserad pd 1 004 tele-
fonintervjuer gjorda den 27 februari-2
mars i &r — alltsd en knapp manad efter
haveriet — med allmidnheten 16 3r och
ildre i hela landet.

Atta av tio tror att vi i Sverige har stor
formaga att gora JAS 39 Gripen till ett
bra flygplan som fyller sina uppgifter.

For de flesta (65%) har Gripens ha-
veri inte inneburit ndgon férandring av
deras installning till projektet. Drygt var
femte har blivit mer negativa.

Det kan noteras att dta av tio tror att
utveckling och tillverkning av militara
plan bidrar till nya kunskaper och pro-
dukter p& andra omrdden an de milita-
ra. Drygt sex av tio anser att detta bi-
drag har stor betydelse for svenskt na-
ringsliv i ovrigt. a
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Anvind begreppet:
”Bristande man — ma-
skinfunktion” i stallet for
“Fel i forarfunktionen”!

Jag har just tast “Forsvarets flygsa-
kerhetsanalys 1987/88”. Det aren
drligen utkommande redovisning
av driftstorningar, tillbud och ha-
verier med forsvarets olika flyg-
plan och helikoptrar. Den ar skri-
ven av kvalificerade flygférare
med stor flygerfarenhet, proffs pa
flygsakerhet. Analysen innehaller
bl a orsakssammanhang bakom
tillbud och haverier och anvis-
ningar om hur man skall férebyg-
ga haverier.

For varje &r som gar blir jag allt-
mer irriterad — och oroad — av att
Fv:s flygsdkerhetsauktoritet an-
vander det missvisande begreppet
“fel i forarfunktionen”, nar man
avser “bristande man-maskin-
funktion”.

Tank efter sjalv! En forare kolli-
derar med marken i ddligt vader
pd grund av bristande Overvak-
ning av flyglaget. Om orsaken da
felaktigt anges som fel i forarfunk-
tionen, maste den haveriférebyg-
gande atgarden bli: Forbattrad
forarfunktion.

Visst kan vi bli battre. Urval, ut-
bildning, o6vning, ledningsfunk-
tiom m m kan forbattras. Dock
kan vi manniskor inte forbattras
sarskilt mycket. Som alla vet ar vi
utvecklade under miljontals &r. En

Korsningen framfor Bravallas kanslihus — d v s
den skarpa kurva som bildas av skarningen mel-
lan Lage Thunbergs Avenue och Kurt Hager-
stroms Avenue — har under arens lopp satt
atskilliga forare pa prov. Vintrars halka brukar
dér ta tull av saval hég som l3g guldgalonjar.

M f!

Anda til} innevarande vinter har
taktiken varit entydig: Rakar du i
‘superstall’ sa se till varje pris till att
fd stopp pé framfarten.

Ndgra exempel. En av vdra
langsta flottilichefer, en erkant
god taktiker, valde metoden med
en djdrvt framifrdnanfall pa en val-
packad snovall. Nar den lyckade
mandvern avslutats, visade det sig
emellertid att hans rotetvaa, stabs-
chefen, rdkat i samma predika-
ment. Trots inbiten spaningsférare
anpassade sig denne raskt till jakt-
taktiken och lyckadest o mstanna
annu snabbare an flottiljchefen.
Han retarderade namligen, med
ett brak, mot flottiljchefens koffert.

Infér denna nagot okonventio-
nella variant pastds C F 13, med
ett tonldge som inte saknade viss
sarkasm, ha stallt foljande fraga:
“Méste du alltid vara hack i hal pa
mig?”

@ @ Vid ettsenarettillfalle, dd den
beryktade kurvan kravde ny tri-
but, hade F 13 fatt ny stabschef.
Denne (som sedermera skulle
komma att befordras med “spark
snett uppdt hoger”, d v s till Ovre
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Norrland) klarade trots ringa f6-
rarutbildning att applicera ett
verkligt snabbstopp. Aven om
metoden féljde den anbefallda
taktikens grunder, saknade den
inte originella drag. Han placera-
de namligen en lyktstolpe mellan
strdlkastarna. Farkostens frampar-
ti antog dérvid en viss V-form och
stolpen en attityd, som paminde
om lutande tornet i Pisa. Eftersom
det tog lang tid innan elverkets
alerta servicemén ritade upp stol-
pen, stod den linge som ett min-
nesmarke over dnnu en djarv till-
lampning av en beprovad taktik.
Inom parentes kan hdar namnas att
sk elaka tungor havdar, attden lu-
tande stolpen foredrogs av flottil-
jens stronga schafrar.

Till saken hoér att redan ndgra
veckor tidigare hade sistnamnde
stabschef gjort ett (6rsta anfall mot
samma stolpe. Den gangen nadde
han emellertid, i likhet med en av
véra politiker, icke anda fram. For
sakerhets skull placerades en rejal
halmbal vid stolpen. Denna av-
lagsnades dock i samband med
vederbdrandes avresa till Ovre
Norrland.

mansdlder ar i detta perspektiv
forsumbar.

Om — emellertid — orsaken me-
ra korrekt definieras som “bristan-
de man-maskinfunktion”, blir den
haveriférebyggande dtgarden me-
ra inriktad pd att anpassa nvaski-
nen till manniskan. Jag ar saker pa
att det ar lattare an motsatsen!

@® @ Den bista haveriférebyg-
gande atgarden anser jag vore att
forbattra principen med de mark-
kollisionsvarningssystem, som re-
dan finns t ex i JA 37. Jag dr helt
overtygad om atl flera under de
senaste dren intriffade totalhave-
rier med omkomna hade kunnat
undvikas, om vdra varningssy-
stem for markkollision hade varit
battre. £l varningssystem som i

vissa fall varnar ndgon sekund fére
markkollision kan givetvis inte ac-
cepteras. Det har verkligheten ty-
varr visal. En mer intensifierad
satsning pa detta omrade skulle
vara l[énsam!

Nasta steg i utvecklingen blir sa-
kert automatiska upptagningssy-
stem. Dessa klarar dven de fall nar
flygforaren inte reagerar pa en var-
ning. Prov med sadana system ar
f n aktuella i USA. Har borde vi
vara med!

De har tankegdngarna ar inte
nya. Det som bekymrar mig ar
flygstabens konservatism. Det ar
kanske med det har som med in-
forande av t ex roderservon och
styrautomater? Det har flygforare
ocksa varit skeptiska infor! |

Bengt Landervik

"Kors-i-allsin-tiar”

OmF13:s
vintriga
vagvark

@ @ Som framgér av den hittills-
varande redogorelsen har kurvta-
garuppgiften alltid 1dsts pa ett en-
hetligt satt. For detta har vi natur-
ligtvis FV:s forndmliga utbildning
alt tacka. Niamnda befatiningsha-
vare har ju t o m genomgatt Mili-
tarhogskolans hogre kurs.

Nu har emellertid ndgot hint,
som gor att Bravalla Flygflottilj ald-
rig mer blir som forut. Ett vid stabs-
enheten relativt nyanstallt flicke-
barn rakade haromdagenisamma
penibla situation som de mera be-
romda féregangarna. Pinsamt
nog, léste hon problemet (tack
vare kvinnlig inluition?) pa ett helt
annorlundasatt. | stallet (6r att till-
lampa principen om snabbstopp
gdr hon en elegant undanman-
Over, och tar sig utan att namnvart
reducera farten, mellan lyktstol-
par, trad och tjdldjupsmatare, upp
pd vagen igen.

En intensiv debatt har nu utbru-
titvid F 13. Moderna tiders f6rare
havdar, att flickebarnets taktik ar
Overlagsen hdavdvunna principer.
Dessa fritinkare moter naturligtvis
hdrt motstdnd fran den gamla sko-
lans man. ]

Ake Jonsson




Kommentar fran flygsakerhetsinspektiren

Tack {or att vi fick en debattartikel
som beror flygsakerhet — en av
grundvalarna for Flygvapnets ef-
fektivitet i fred och krig!

En  myndighetsrepresentants
svar pd en insandare far ofta ka-
raktar av forsvarstal. Jag ska forso-
ka att behandla Dina synpunkter
och forslag utan forutfattade me-
ningar.

@ ® Din syn pd begreppet “fel i
forarfunktionen” delar jag i stort.
Att inte i alla situationer fungera
adekvat eller vidta ratt atgard ra-
kar ju flygforare ofta ut for, dven
om funktionen ar normal —och in-
te "fel”. S& linge maskinen funge-
rar, kan man aterféra merparten
av icke 6nskvarda handelser un-
der flygning till brist i funktionen
mellan manniska och maskin.
Ofta ar det dock forhailanden
utanfér flygplanet som initierar elt
handelsef6rlopp.

S& har ligger det till med sjalva
klassificeringsbegreppet. Det tidi-

Uniformskop
mot fakiura
& hemsant

“UFFE 90" &r det nya f6rséljnings-
systemet for tillhandahallande av
uniformsartiklar i dagligdraktsy-
stemen till yrkes- och reservoffice-
rare. Systemet kommer att pabor-
jas frdn budgetarsskiftet (07-01) i
ar och beraknas vara infort vid
landets samtliga forsaljningsstal-
len inom tva ar.

Det nya med systemet dr bl a att
Du oavsett forsvarsgrens- eller
myndighetstillhérighet skall kun-
na képa Dina artiklar vid vilken
myndighet som helst. Detta dstad-
koms genom majlighet att snabbt
kunna sanda artiklar till forséljan-
de myndigheter, som i sin tur har
mojligheter att sinda bestallda
varor till Din hemadress. |

gare anvanda “felfunktion f6rare”
ersattes under 70-talet med “fel i
forarfunktionen”. Bakgrunden var
just det Du angriper i Din artikel.
Avsikten var att med det nya klassi-
ficeringsbegreppet ticka in bade
rena forarfel och bristen i “man —
maskinfunktionen”. Uppenbarli-
gen har vi i minst ett fall misslyc-
kats med detta. Vifartaossen fun-
derare igen.

“Fel i forarfunktion” kan mojli-
gen tyckas ha lite av anklagelse
mot yrkesgrupp i sig. Att det inte
till ndgon del r friga om ett sa-
dant synsatt i det praktiska flygsa-
kerhetsarbetet vill jag bestamt pa-
tala. Forstdelsen for manniskans —
ibland bristande — funktion i de
tekniska systemen dr en grundfak-
tor i flygsdkerhetsarbetet. Inrikt-
ningen av det forebyggande flyg-
sakerhetsarbetet ar sjalvklart att sa
langt mojligt anpassa maskinen till
manniskan.

I praktiken hamnar man tyvérr
ofta i efterlage. Nar en felfunktion
upptacks blir den omedelbara

F 5 (Krigsflygskolan i Ljung-
byhed) har invigt en nyin-
redd lokal for forsiljning av
beklidnadsmateriel till yr-
kes- och reservofficerare.

Mélet har varit att hoja servicegra-
den vytterligare for den enskilde
samt att pd ett dverskadligt satt ex-
ponera artiklarna i lokalen.
“Snabbkdps-principen” har beak-

atgarden en anpassning fran fora-
ren. Modifieringar tar som bekant
léng tid att genomfora.

@® @ Och sé till markkollisions-
systemet — ett svart omrade. Bade
egna och utlandska erfarenheter
stoder den framférda uppfattning-
en, att en intensiv satsning pa det-
ta omrdde ar l6nsam. Vi lever nu
med programmet i JA 37, som in-
te ar fullkomligt. Det &r latt att gora
program som ger varning med go-
da tidsmarginaler. Raskt hamnar
vi dd i problemet med varning inte
baraitid utan framforallti otid och
inverkan pd flygsakerheten blir
negativ.

For att varningssystem i ldngden
skall ge bade okad flygsikerhet
och inte inverka begransande vid
normalt taktiskt upptradande,
kravs en mycket ldg nivd pd anta-
let “falskvarningar”. Svérigheten
att kombinera saker varning i ratt
tid - mycket fa falskvarningar ar
uppenbara. De erfarenheter som
gors vid haverier och tillbud gar
kontinuerligt in i utvecklingsarbe-
tet.

Utvecklingen vad galler auto-
matiska upptagningssystem foljer
vi. Har har vi inte maktat ligga
med i titen av utvecklingen, bl a

tats — m a o: kunden kan ga runt
och inspektera plaggen och sedan
prova ut ratt storlek.
Tankegdngar finns att utoka sor-
timentet med fritidsplagg markta
med F 5:s emblem — t ex tranings-

"Flottil] - Boutique”

av ekonomiska skal. Sa fort det
blir realistiskt fran tekniskt — eko-
nomiska utgdngspunkter, ar jag
Overtygad om att en sadan funk-
tion kommer pa det flygplan som
har tekniska forutsattningar for
detta —JAS 39 Gripen.

@ @ Slutligen Flygstabens kon-
servatism. javisst — om Du menar
attvi omedelbart skall till 100 proc
haka pa alla tekniska innovatio-
ner. Tyvarr har vi inte resurser for
detta. Historiken om roderservon
och styrautomater far ildre man
an jag klara ut, men utéover be-
gransade resurser ar det mahéanda
tidigare erfarenheter som framkal-
lat en viss “sund skepsis”. Det
finns manga exempel pa hjalpme-
del avsedda att underlatta for fora-
ren i vissa avseenden men som
skapat nya problem i andra. | mo-
dern tid t ex AFK och styrautomat
i Viggen.

Vad jag kan lova Dig ar, att om
vi far forslag inom det tekniska
omradet som verkligen ger battre
flygsikerhet, s& satsar CFV pa det-
ta. Aven det finns det manga ex-
empel p&, bl a de senare genera-
tionerna av raketstolar i Draken
och Viggen. |

Michael von Rosen

overaller, T- och collegetrojor.
Detta blir ett sétt att oka samhorig-
heten med férbandet och dven ge
all personal mojlighet att utnyttja
Flottilj-Boutiquen.
Skradderiservice for enklare
andringar i samband med kop av
uniformspersedlar tillhandahalls
utan kostnad f6r den enskilde.
Forrddsdetaljen vill pa detta satt
bidraga med en okad serviceis k
Vl-anda. |
Ch. Hallberg
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Arméstabens utbildningsavdelning tog i bérjan av
1988 initiativet till att undersoka vilken nytta Armén
skulle kunna ha av vissa psykiska traningsmetoder.
Det var narmast idrottspsykologen, avdelningsdirek-
toren vid FRI, EVA RUSZ, som hade vackt tanken i Ar-
méstaben. Vad det gallde var sadana psyket paverkan-
de tekniker, som bl a idrottsman anvander for att kun-
na gora goda resultat trots stark yttre press.

Flygstabens utbildningssektion (FS4) in-
bjods att medverka och tackade ja, efter-
som detta passade in bra i dess arbete
med att leta fram effektiviseringsmojlighe-
ter i FV:s utbildning.

Fr&n arméhdll hade det sagts, att varn-
pliktiga i de s k idrottsplutonerna visat for-
vaning over att metoder som de vants vid
i skolan och senare i idrottsrorelsen tydli-
gen annu inte trangt fram tll forsvaret.
Och dd ar anda kraven pa den enskilde
soldaten i krig knappast mindre, dn vad
en elitidrottsman utsatts for vid viktiga
tavlingar. Fragan blev nu vad det ar for
metoder, vad nytta forsvaret kan ha av
dem och hur de skulle kunna tillampas
dar.

Veckokurs

| oktober 1988 ledde sa chefen f6r Armé-
stabens utbildningsavdelning en vecko-

kurs 6r 30 officerare, varav bl a ingick fyra
frdn Marinen och sju fran FV. Inbjudan ha-
de via forbandscheferna distribuerats till al-
la intresserade. Konkurrensen om platser-
na blev hard.

Kursen gick ut pa att presentera nagra
tankbara olika tekniker, teorin bakom dem
och erfarenheter av dem. Teorigenom-
gangarna holls utdver av namnda Eva Rusz
av forsvarsoverpsykiatern Ulf Otto, expert
pa psykiska stridsreaktioner, av Lars-Eric
Unestahl, Sveriges internationellt mest
kande idrottspsykolog, forutvarande FOA-
forskaren Gerry Larsson, som ledde fram-
gangsrika forsok med luftvarnsrobotskyttar
{sid 99 i “Chefen och ledarskapet”), Riksid-
rottsforbundets expert fran Bosdn Lars-Eric
Sandler, Overstelojtnanten vid K4 Mertil
Melin, som {or ndgra ar sedan genomgick
en extremt hard soldatutbildning i USA,
FOA-majoren " Laken”” Andersson med er-
farenheter fran FN i Libanon — samt ytterli-
gare nagra.

Kursdeltagarna, de flesta utbildare pa oli-
ka nivaer vid skolor och férband, hade som
uppgift att efter dessa genomgangar och
praktiska moment diskutera anvandbarhet,
lamplighet, tankbara tillvagagdngssatt, om
man vill infora psykisk beredskapstraning
(arbetsnamn) i det militdra utbildningspro-
grammet. Det ville alla.

Forsok

Tva forsok paborjades redan i oktober, vid
[ 20 och Lv 3. | dvrigt uppdrogs at kursdel-
tagarna att under det ndrmaste halvaret
kanna sig for, komplettera kunskaper, re-
flektera over realism m m och sedan ater-
samlas i maj 1989 for nya diskussioner om
nasta steg. Ett videogram fér popular orien-
tering om amnet har under fjolhdsten tagits
fram vid FLC i samarbete med bl a FRI.

FV avser hdlla sig kvar i samarbetet med
Armén i denna frdga s lange det ar me-

Livsmedel fér minst 35 miljoner ”forsvin-
ner” varje ar inom forsvaret — tio procent av
all mat som bestalls! Det konstaterade For-
svarets materielverk (FMV) vid en under-
sokning redan for ett par ar sedan.

| dag dr det bittre. “Tallrikssvin-
net” pd bl a regementena angreps
ien mycket framgangsrik informa-
tionskampanj under stridsropet
RAAP (Reglementsenlig anpass-
ning av portionerna). Under kam-
panjens forsta ar (1986/87) fick
man ner det svinnet till nara half-
ten. Totalt sparades i landet drygt
12 milj! Ett resultat som fortfaran-
de star sig.

Nu drar RAAP ut i falt! Dar ar
det inte ovanligt med missar i
planldggningen och felaktiga be-
stallningar. T ex dverbestallningar
infér en Ovning som medfor atl
kockarna ute i skogen tvingas kas-
ta mat.

Véren -88 holls fem utbildnings-
seminarier i Uppsala. Dar samla-
des dvnings- och utbildningsplan-
laggare med f6retradare for livs-
medelstjansten fran forsvarets oli-
ka myndigheter. Dar introducera-
des ocksa ett omfattande utbild-

ningspaket for alltifrdn kockar till
ovningsplanlaggare.

— En val genomford utbildning
vid vdra myndigheter kommer att
spara minst 10 milj kr per &r, sdger
Ulf Klevenfeldt vid FMV:s (6rplag-
nadsavdelning. Tillsammans med
armégversten Per Mohlin lar han
ut hur livsmedelstjansten ska fun-
gera i falt — fére, under och efter
ovning.

Maten kommer inte alltid med
pa allvar ndr en 6vning planeras.
Darfor blir det dyrt. Men Ulf Kle-
venfeldt betonar att det inte bara
galler att spara pengar.

—Det handlar ocksa om att hoja
vara forbands krigsduglighet, ge-
nom att f& livsmedelstjansten att
fungera effektivare i falt. Sa att vi
kan ge vara soldater den mat de
behover for att kunna 18sa sina
kravande uppgilter. [ |

FMV:Info



ningsfullt f6r bada parter. Erfarenheterna
fran flygskolan i Ljungbyhed och rrjal-ut-
bildningen i Tullinge tilldrog sig stort intres-
se. FV uppfattades uppenbarligen som en
givande partner, medan FV & sin sida har
nytta av den personaltunga Armén som en
ytterligare padrivande partner. Sa smaning-
om maste varje forsvarsgren utarbeta sina
egna tillampningssatt anpassade till sina
speciella forhallanden — forutsalt att man
kommer fram till att detta 4r nagot att satsa
pa.

| princip ar det forstas viktigt att inte 1ata
nagon mojligen god resurs ligga outnyttjad
eller bara litet utnyttjad.

Vinsterna

Vad som kan vinnas med psykisk traning
ar:

P Snabbare inlarning, dvs hogre utbild-
ningsmal pd samma tid eller samma utbild-
ningsmal pa kortare tid.

P Battre inlarning, dvs mera héllfasta ut-
bildningsresultat.

» Okad sannolikhet for att det inlirda skall
kunna tillampas med omdéme ocksd un-
der svér press.

» Okad férméaga att halla huvudet kallt,
dvs att press inte dvergér i handikappande
stress.

P Okat allmant valbefinnande och 6kad
formaga att fungera bra i vardagssituationer
(relationer, samarbete).

Psykisk traning som inte kan genomféras
utan experthjalp dvervags inte, inte heller
sddana metoder som kan medfora risker av
ndgot slag. Metoder som kan leda in pa
psykiatrins omrade ar alltsa inte aktuella.

® @ Vad FV-gruppen foreslog var:

P Allmian antistresstraning till kassettin-
spelade instruktioner och

» Forestillningstraning dvs att man av-
spand fantiserar sig igenom moment, som
dessférinnan och efterdt 6vas praktiskt. Sa-
dan traning, vid flygskolan kallad torrflyg-
ning, har visat sig ha forbluffande goda ef-
fekter pa prestationsférmagan. Varfor inte
systematisera och underlitta t ex med olika
audiovisuella hjalpmedel?

Fran FV deltog i denna kurs majorerna
Rafael Bengtsson (F20/5trilS), Hdkan lgg-
strom (F20/TolkS) och Lars Olin (F5), kap-
tenerna Leif Carlsson (F4), Peter Graf F10/
F14) och N-O Lindberg (F5) samt byradi-
rektér Anders Holmertz (FS) och dverste-
[6jtnant Folke P Sandahl (F7/FS).

Amnet ir hogaktu-

ellt. 1 april visade

TV 2 ndgra 1/2-timmes-
program under ru-
briken "Mental tra-
ning” ur flera infalls-
vinklar. De hlev
mycket uppskattade.

For vadertjansten vid FMV:RFN j Teknikutvecklingen har med-
Vidsel giller speciella krav pd  verkat till att anskaffningskostna-
uppfdljning av vadersituationen.  derna f6r bl a den hir typen av
Till exempel maste molnsituatio-  system reducerats i mycket snabb
nen i provomradet dgnas sarskild  takt. | dag har de natt en niva som

uppmarksamhet. med hansyn till kostnads-/nyttoef-
For att mota sddana krav har  fekten goér systemen attraktiva
FMV f6r utprovning och eventu-  ocksa for organisationer med be-
ellt senare kop installerat ett lokalt  gransade ekonomiska resurser.
PC-baserat system (civil beteck- CFV foljer (genom FS/Vadplan)
ning SW 3000) fér mottagning av  intresserat experimentet i Vidsel.
vidersatellitbilder vid Vidselba-  Inom en snar framtid kommer

sens vaderstation. Med detta sy-  CFV att ta stallning till om lokala
stem kan man taemot, presentera  system {6r mottagning av satellit-
och lagra bilder fran polara satelli-  data skall inféras bl a av rationali-
ter (bdde amerikanska och sovje-  tetsskil. Erfarenheterna fran RFN
tiska). Enkel bildbehandling typ  kommer darvid attbliett vardefullt

zoomning, grdskaleforskjutning/  underlag.

expansion och fargning kan ocksa
goras {6r att oka bildernas lasbar-
het.

|
Lars Bergeds

MODEL 2000/3000 WITH
OPTIONAL WEFAX ANTENNA
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VM i terranglopning:

Damlaget
pa hedrande
poangplats

Det svenska damlaget vid 1989
ars CISM-masterskap i terranglop-
ning tog en hedrande 6:te plats i
konkurrens med 270 deltagare
frAn 28 lander i fyra varldsdelar. —
I svensklaget ingick tre FV-flickor:
Lt Anci Lundmark {F 21), kn Karin
Linner (f 15) & It Marita Winstedt
(f 10). Som 4:de lagdam ingick It
Asa Jonzon. Det var Asa som blev

bast av de svenska individuellt. —
Som lagledare fungerade mj Bo
Karesjo (F 20).

Militirhégskolan (MHS) fick sommaren 1988 OB:s
uppdrag att planera en hogre tvdarig forsokskurs in-
om dmnesomrddet ADB for en del av eleverna vid
hogre kurser 1989-91. Av olika anledningar har OB
emellertid skjutit upp planerad kursstart till tidpunkt
som anges senare.

Nya systemkurser dréjer:

Ledning & information

Kursmalet r att eleverna efter ge-
nomgangen utbildning skall, lik-
som alla HK-elever vid MHS, ha
kompetens for placering i niva 1/3
befattningar. De skall dessutom
ha sarskild ADB-kompetens.

Vid val och prioriteringar av ut-
bildningsinnehall har integrerade
och férsvarsmakisgemensamma
forhdllanden fattstyrande inflytan-
de. Operativa forhédllanden har
tillgodosetts fore taktiska. Elever-
na far méjligheter attinhamta kun-
skaperidessa dmnen i paritet med
stabskurserna.

Den ADB-tekniska och system-
vetenskapliga utbildningen skall

. utgbra ett komplement till den all-
manmilitira hogre chefsutbild-
ningen. Den skall integreras med
denna bl a pd s& satt att samman-
hang alltid skall finnas mellan tek-
niska problem/losningar och tak-
tiska/operativa krav och férutsatt-
ningar.

Kursen ar férsvarsmaktsgemen-
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sam och helt forsvarsgrens-/trupp-
slagsoberoende. Kursldngden ar
28 madn.

@ Dettidigare anvanda begreppet
"ADB-kurs” leder tanken till ut-
bildning av relativt snavt begran-
sade specialister. Huvudsyftet
med kursen dr emellertid att utbil-
da militara chefer med formaga att
I6sa komplexa problem av vitt
skilda slag inom vitt skilda omra-
den, d& chefen bl a har specialist-
kunskaper inom ADB-omrddel.

MHS foreslar darfor, att kursen
skall f& namnet "Hogre tvaarig
kurs i lednings- och informations-
system”, HK LI, d& detta namn
battre aterger utbildningsmaéletv
omradet.

Elevuttagning pdgdr i fGrsvars-
grensstabernas AT-ndmder. An-
mal Ditt intresse. Vill Du ha fyllig
information, bestall den prelimina-
ra kursplanen. — Tfn 08/788 93 67
eller 788 94 14. |

Friz Gudmundsson

Militira varldsmasterskapen i faktning — offi-
ciellt benamnda XXVII CISM fencing cham-
pionship — anordnades 24-31 oktober 1988 i
Halmstad med Flygvapnets Halmstadsskolor/F
14 som arrangor. @ @ | den slutliga anmalan var
13 nationer med 87 fiktare och 29 lag anmalda
— 7 sabel- och 12 varjlag samt 7 herrflorett- och
3 damflorettlag. Samtliga faktare var dven an-
malda i den individuella tiavlingen.

Med tavlande och ledare blev an-
talet gastande utlanningar i Halm-
stad ca 145, vilket kom att sattaen
viss pragel pd F 14 och staden un-
der den vecka arrangemanget pa-
gick.

Invigningsceremonin dgde rum
den 25 oktober pa Stora Torg. Ef-
ter en Gverflygning av fyra ] 35
Draken ur F 10 hdlsade kommu-
nens representant, kommunrddet
Boije Svensson dellagande natio-
ner valkomna till Halmstad. Opp-
ningsceremonin med musik, fan-
vakt och hissandet av CISM-flag-
gan avslutades med att CISM:s
officielle representant, general-
I6jtnant Clifford H Rees Jr, USA,
forklarade tavlingarna for 6ppna-
de.

Fakttavlingarna leddes pd ett
foreddmligt satt av major Orvar
Jonsson (Lv 4 Res) och kn Orwar
Lindwall (1 1 Res). Samtliga deltav-
lingar genomférdes pd kortare tid
an den beridknade tidsplanen och
utan de f6rdrojningar, som brukar
dstadkommas av protester, sma-
skador etc.
| samtliga grenar tavlade alla

mot alla, vilket innebar att sdval
lagtivling som individuell tavling
genomfdrdes  samtidigt.

Denna

tavlingsform innebir att alla delta-
gare gdr lika manga matcher och
stiller stora krav pa deltagarnas
kondition, sarskilt i grenar med
ménga deltagare.

@ O Sabeltivlingen ar kanske

Regeringen har utnimnt stall-
foretradande chefen for Skan-
ska flygflottiljen/F 10, Overs-
ten i Flygvapnet Sten Oh-
lander, att fr o m den 1 april
1989 vara chef for Vastgota
flygflottilj/F 6.

Regeringen har utnamnt yr-
kesofficeren hos chefen for
Flygvapnet, overstelojtnanten
i Flygvapnet G6te Pudas, att
fro m den 1 april 1989 vara
stallforetradande chef for
Skanska flygflottilien/F 10 och
overste i Flygvapnet.

Regeringen har utnamnt till-
forordnade  sektionschefen
hos militirbefilhavaren i Séd-
ra militiromrddet, o6versten
av 1. graden i Flygvapnet Ar-
ne MHansson, att fr o m den
1 oktober 1989 vara chef fér
Upplands flygflottily’F 16.

Regeringen har forordnat for-
svarsattachén hos overbefal-
havaren, oversten i Flygvap-
net Bo Lennhammar, att
from den 1 juli 1989 vara
chef for Flygvapnets Officers-
hogskola (FOHS) vid F 14 i
Halmstad.

Regeringen har forordnat
chefen for Flygvapnets Offi-
cershogskola, oversten i Flyg-
vapnet Svante Menckel,
att fr o mden 1 juli 1989 vara
sektionschef hos militarbefal-
havaren i Ostra militiromra-
det/Milo O.

Regeringen har utnamnt yr-
kesofficeren hos overbefilha-
varen, overstelojtnanten i
Flygvapnet Bérje Roberts-
son, att from den 1 april
1989 vara overste i Flygvap-
net.



VM i faktning
Bra gjort F 14

den mest spektakuldra tavlingen
med “manuell” bedomning. Har
har man en huvuddomare som

Fransmannen Picot (tv) reposterar
mar Portugals Faleiro attackrusar. — |
lagtavlingen knep Frankrike hrons-

pengen lore Sverige med knappast
mijliga marginal.,

bedomer stridens forlopp och sté-
tars giltighet och fyra sidodomare
som endast bedomer stotarnas gil-
tighet. Ett forfarande som kan
orsaka konfliktsituationer. De till-
gangliga mycket kvalificerade hu-
vuddomarna gjorde att endast ett
fatal sadana situationer uppstod. |
de fall de uppstod klarades de upp
snabbt av tavlingsledningen.

Sabeltavlingen samlade sju lag.
Det blev en hérd taviing. Italien,
Visttyskland och Frankrike sluta-
de alla pd fem lagsegrar. ltalien
hade dock flest individuella segrar
och hade ocksd den individuella
segraren, Sergio Virgilio, i sitt lag.
Dubbelt italienskt alltsa. Mellan
Visttyskland och Frankrike fick
man tillgripa stotrakning. Vast-
tyskland blev 2:a med sju stotar
battre index.

| den individuella tavlingen var
det terigen hart om 2:a och 3:e
platserna.  Vasttysken Joachim
Knies och italienaren Michele
Bonsanto slutade med 17 segrar
var. Knies hade dock battre stotin-
dex och tog “silvret”.

Nya C-stridsdrakien

Forsvarets materiel-
verk (FMV) tecknade i
november avtal om
konfektionering av s k
C-stridsdrakter. Tota-
la ordersumman ar pa
ca 13 milj kr.

C-stridsdrakterna skall tillverkas
av svensk monstertryckt yttervav
och en innerbeldggning av tyskt
fabrikat. Den svenska leveranto-
ren kommer att sy utomlands.
FMV:s beslut om tecknande av
avtal har féregatts av samrdd med
Overstyrelsen or Civil Beredskap
(OCB).

Soldater skall med skydd avden
nya drakten kunnastridaen langre
tid i ett omrdde som belagts med
kemiska stridsmedel. Drakten be-
stdr av byxor och jacka med huva,
som tatar mot den skyddsmask
som bdrs over ansiktet. | Ovrigt ar
den nya C-stridsdrakten till ut-
formningen lik den kommande
Faltuniform 90 och bars i stallet for
denna.

En forsta leverans skall ha ge-
nomfdrts i maj 1989 och slutleve-
ransen ett &r senare. | bada foreta-
gens respektive avtal med FMV
finns optioner om vytterligare C-
stridsdrakter inskrivna for perio-
den 1997. [ |

FMV:Info

tagtaviingen  damflorett vanns av Schweiz (som hdr represente
ras av en herre). Frankrike 2:a & Holland 3:a

@® @ Damflorettivlingen samla-
de endast tre lag. Individuell seg-
rare blev Frankrikes Isabelle Tudu-
ri med Chrjstine Rauber och Dag-
mar Halbherr, bada frén Schweiz
pd 2:a resp 3:dje plats. ! lagtav-
lingen segrade Schweiz med
Frankrike pd 2:a och Holland pa
3:dje plats.

Den 27 okt paborjades varjtav-
lingen med 12 lag (36 individuella
taviande) och den avslutades da-
gen darpd. Ricardo Isola, ltalien,
segrade med André Kuhn, Schweiz,
pd 2:a och Dominique Martin,
Frankrike, pa 3:dje plats. Baste
svensk, Mikael Persson, blev 7:a.
| lagtavlingen segrade Schweiz {o-
re lialien och med Frankrike pa
3:dje plats. Det svenska laget er-
hoéll samma poang som Frankrike,
men blev med farre antal individu-
ella segrar "blott” fyra.

Det svenska laget bestod av Mi-
kael Persson (1 16), Lars Scharpff
(KA 4) och Christer Olsson (F 4).
Christer Olsson, som fick ga in ila-
get med kort varsel sedan OS-del-

tagaren Otto Drakenberg p ga
skada mast lamna aterbud, gjorde
en stark insats genom att ta de
“ratta” segrarna i lagmaotena.

@® @ | herrflorettivlingen deltog
7 nationer. Véasttysken Thorsten
Weidner blev individuell mastare
med 19 segrar med sin landsman
Alexander Koch pa 2:a plats med
17 segrar och tre stétar mer avgiv-
na an Alexandro Puccini, ltalien,
som ocksd erholl 17 segrar. | lag-
tavlingen segrade Visttyskland
med sex lagsegrar med Italien pa
2:a plats med fem och Frankrike
3:a med fyra lagsegrar.

CHALLENGE DES NATIONS &r Frank-
rikes pris till basta nation. Det ut-
delas till den nation som uppnéar
det basta sammanlagda resultatet
individuellt och ilag pa alla vapen
(utom damflorett) enligt en sar-
skild podngberakning. Det gick i
ar till ltalien, som uppnadde sam-
manlagt 80 poang. Vasttyskland
kom 2:amed 66 och Frankrike 3:a
med 49 poing. [ |

1989-06-05--09
Enképing

Seminarium och fackutstillning
om samband, sensorer och dato-
rer for ledningssystem till forsva-
ret.

MILINF 89 arrangeras av FMV i sam-
verkan med elektronikindustrin, for-
svarels centrala staber och FOA.

6 000:— per ar.

EFTERLEVANDE MAKA/E
OCH BARN

efter avlidna yrkesofficerare av kaptens eller hogre
tjanstegrad (motsvarande enligt tidigare gallande be-
falsordningar), som ar i sma omstandigheter, kan ef-
ter ansokan fa understéd fran H.M. Konungens Mili-
tarhospitals- och medaljfonder med for narvarande

Upplysningar limnas av redogoraren oOverste
Bengt Colliander, Karlaviagen 76, 114 59 STOCK-
HOLM. Telefon: 08-61 75 93
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— Instruktérer frén FVRF skall och méste an-
vdndas. De ar vadlutbildade och duktiga, och
de behévs. Manga flottiljer skulle inte klara
beordrad utbildning utan deras medverkan.

Forbundsstamman:

Overste Gillis Weingarth fran
Flygstaben talade klarsprak vid
FVRF:s forbundsstamma i So-
dertalje, nar han besvarade en
frdga fran Roy Jildenstéal (Orebro
FVf) om behovet av frivilligutbil-
dade instruktérer vid av myndig-
heten anordnad utbildning eller
ovning.

Weingarth pdpekade att han
vid flottiljchefernas arliga in-
struktérsmoéte alltid framhaller
mojligheten att anvénda FVRF-
utbildade instruktérer. Det &lig-
ger cheferna for friviligavdel-
ningarna att kanna till instruk-
torslaget vid respektive flottilj,
sade han.

Tvd andra stammotalare tog
upp samma tema. Ovit Uno San-
din, Luled, med mangarig erfa-
renhet av frivilligutbildning i bl a
Kopingsvik och Halsinge-Dala
FVf, framholl att fler frivilligutbil-
dade i bastjanst skulle ge stor
beredskapshdjande effekt.

— Att bassystemet fungerar ar
av avgbrande betydeise under
ett inledande skede. Genom att
utnyttia de friviliga med deras
goda lokalkannedom kan vi for
ringa kostnad bygga upp en
organisation, som ger god utdel-
ning i form av hojd insatsbered-
skap, sade han.

@ @ Sandin efterlyste fler banre-
parationsplutoner, ammuni-
tionsrbjare, narskyddsgrupper,

28

transportgrupper och sambands-
personal.

— Det skulle inte skada om flot-
tilicheferna utbildades for att se-
dan styra verksamheten i ratt
riktning. Jag hoppas vi kan kom-
ma ig&ng med utbildning pé bred
front. Kurserna kan laggas in pa
tider, nér flottiljerna inte &r hart
bundna av andra verksambheter.

Flygstabschefen generalma-
jor Bert Stenfeldt omtalade i sitt
stammotal, att han i somras be-
sokte atta frivilligkurser och fick
en mycket positiv bild av verk-
samheten.

—FV:s krigsorganisation skulle
inte fungera utan de frivilliga.
CFV, jag sjalv och underlydande
chefer ar dverens om, attinstruk-
torer frén friviligorganisationer-
na fungerar pd utomordentiigt
bra satt. Vi efterstrdvar att an-
vanda dem i mesta mojliga ut-
strackning.

@ @ - Kursgardarna &r en annan
tillgdng, som forsvaret i stort
maste lara sig utnyttja battre vid
kurser och konferenser, sade
Stenfeldt.

LAt oss hoppas att dessa posi-
tiva omdomen snart skall ge-
nomsyra fast anstélld personal
pé alla nivder. Tyvarr har man pa
sina hail fortfarande mer asikter
aninsikter om frivilligverksamhe-
tens funktion. |

Torsten Andersson

FVRF har ett rekorddr bakom sig. Medlems-
siffran passerade 11.000, utbildningen néar-
mar sig raskt en kvarts miljon timmar. Det
motsvarar sammanlagda arbetstiden for
150 heldrsanstalida.

Nu spanner forbundet bagen
mot annu hogre mal. Styrelsens
ordférande Sven Kamsén var
optimistisk nar han redovisade
riktlinjerna  for  verksamheten
1990-91.

— Vi skall 6ka antalet varnplikti-
ga medlemmar med 10 proc (ca
650) och deltagarna i komplette-
ringsutbildning med samma pro-
centtal.

— For att tacka krigsforban-
dens behov hoppas vi kunna ge-
nomféra 75 fullfoljda beford-

ringsutbildningar till hégre grad,
300 omskolningar i luftbevak-
ning och 30 krigsforbandskur-
ser.

@ @ Verksamhetséaret var inte
problemfritt, trots de prydliga re-
kordsiffrorna. Antalet varnplikti-
ga medlemmar minskade med
925, delvis beroende pé hard ut-
gallring i féreningsregistren av
icke betalande.

— Men vi nyrekryterade 570
varnpliktiga och avdem gick 490

Ov Gillis Weingarth re-
dogor for CFV syn pd
behavet av varnpliktigt

befil som instruktorer.




pé kurs, vilket ar utomordentligt
gladjande. Battre ekonomiska
forméner, rekryteringsunderlag
frdn varnpliktsverket i full omfatt-
ning samt full bemanning vid

En stadgeédndring vid férbundsstimman
6ppnar en frivillig vag till regionala flygva-
penférbund. "Andringen ger féreningarna
full frihet att bilda forbund nér de sjélva éns-
kar”, sdger riksforbundssekreterare Kjell

Helmersson.

Forbundsbildningen har splittrat
de 27 foreningarna i tva lager.
Riksforbundsstyrelsen har valt
en mjuk linje for att 1ata den de-
mokratiska processen ha sin
gang i lugn och ro.

N&gon toppstyrning av den
kansliga frdgan blir det inte heller
i fortsattningen. Nar férbunden
skall bildas och hur de geogra-
fiskt skall indelas far foreningar-
na sjéalva avgdra. Att flottiljerna
kommer att ha synpunkter kan
man dock rékna med.

— Flottilierna vill ha regionala
forbund. De far ett mera latthan-
terligt arbete om antalet kontakt-
ytor minskar, sager Kjell Hel-
mersson.

Férbunden skall fungera an-
tingen ensamma, med en eller
flera foreningar under sig eller
med fr&n forbundsnivd styrda
sektioner som "bihang”. En sek-
tion férenklar administrationen.
Den kraver t ex ingen drsstamma
s&som fallet formellt &r i en fore-
ning.

® @ Tre foreningar — Syddstra
Sverige, Kalmarsund och Norra
Sméland ~ har pd forsdk funge-
rat som regionalt flygvapenfor-
bund. Resultaten av detta tv&ari-
ga pilotforsok ar goda, sade for-
bundsordféranden Bengt Norr-
bom.

— Vi har 6kat b&de vad galler
antal medlemmar och utbild-
ningstimmar. En fast anstalld
kanslist innebar att vi slipper en
massa administrativt arbete och

flottiliernas  frivilligavdelningar
ger hopp om fortsatt god nyrek-
rytering, sade Kamsén.

Han uppmanade stammole-
damdterna att ta personlig kon-

takt med dem som deltagit i be-
fordringsutbildning p& senare &r
och Overtala dem att fortsatta.

@ @ P4 plussidan stir ocksé ék-
ningen av ungdomar, bade vad
gdller medlemsantal och utbild-
ningstimmar. Tack vare ideelia
insatser l&ngt Gver det vanliga
kostar ungdomsutbildningen
endast 9.90 per timma. Motsvar-
ande for vpl ar 67.20.
—Vinadde inte vara mélfullt ut,
bla vad galler omskolning av
luftbevakare och utbildning av
flygbasjagare. Men vi har and&
anledning vara tillfreds med re-
sultatet, sade Kamsén. .
Riksforbundsstyrelsen fick tva
nya ledamdter: Ulf Jérnstad,
Skellefted, och Rolf Guliman,
Visby — bada tidigare supplean-
ter. Till nya suppleanter valdes
Kenneth Philipsson, Bjarred och
Tommy Loéhr, Vallingby. |

Torsten Andersson

kan koncentrera oss pa rekryte-
ring och utbildning. C F 17 &r
néjd med att flottiljens kontakter
har begransats fran tre parter till
en.

— Nackdelen ar att aldre, icke
krigsplacerade medlemmar, inte
kallas till n&gra kurser. De kdnner
ofta stark samhorighet med sin
férening. Sjalvklart maste vi ta
hand om de 6verériga, s& att de
kanner sig ha plats i féreningen.

— F&r att 16sa problemet ar-
rangerade vi studiebesok p& en
marinbas, vilket blev mycket
uppskattat. Fler traffar med for-
svarsupplysning &r ett annat séatt
att bevara foreningskanslan, sa-
ger Norrbom.

@ @ Kjell Helmersson ar for sin
del dvertygad om att regionfor-
bunden kommer, frdgan ar inte
hur utan nér. Signaler frén skilda

hall pekar i den riktningen.

En annan stadgeédndring inne-
bar att riksférbundsstamma en-
dast skall héllas vartannat &r. Be-
slutet foregicks av votering, som
slutade 80-43. "Mellandret” hal-
les sedvanlig hostkonferens.

Stadgeéndringarna skall fast-
stédllas av regeringen. Beslut un-
der véren innebar att de trader i
kraft redan 1 juli. [ |

Torsten Andersson
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Hedersskdld:

Gotlands Flygvapenférening (40-ars-
jubileum)

Skanes Flygvapenforening (25-arsju-
bileum)

Varmlands Flygvapenfdrening (25-
Arsjubileum)

Vasternorrlands  Flygvapenférening
(25-arsjubileum)

Fortjanstmedall | guid:

Sven-Ove Andersson, Bara
Bengt-Olof Franzén, Linkoping
Gent Mantensson, Maimo
Krister Sérhede, Helsingborg

Géstrike FVf fick bifall till sin
motion, att kursvarderingar vid
centrala kursgardar skall vara
anonyma. Ingen Kallforskning
om nagon klagar pé torra bullar,
alltsa.

Skdnes FVf féreslog i motion
att aven frivilliga skall ha ratt att
baraylletrdja m/87. Stamman bi-
16ll, men tillsvidare maste tréjan
betalas ur egen planbok.

Skénes FVf erdvrade for alltid
Sektor Mitts vandringspris till
den forening, som rekryterat
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1988 ars bragdman i FVRF blev inte ovédntat
Stig-Olof "Esso” Carlsson fran Malmens FVf
i Linkdping. Ett populért val, som belébnades
med en ldng, varm applad av férbundsstam-
man i Soédertélje.

. N

Fortjanstmedal] | sliver:

Ulf Ceder, Karlstad

Claes-Goran Ersing, Oskarstrom
Roland Férlind, Mulisjo

Rolf Gustafsson, Sollentuna
Anders Jensen, Gavle

Bo Larsson, Gavle

Gosta Magnusson, Mullsjo

Olle Widback, Uppsala

Bengt Vaster, Savar

Bernt Osth, Stockholm

Forljanstiecken:

Mats Andersson, Angeltholm
Jan Bark, Boxholm

Rolf Bjérkman, Mankarbo
Volgan Bystrém, Sundsvall
Ullabritt Carisson, Stockholm
Ulla Gustavsson, Halmstad
Bjorn Hansson, Karlstad

flest antal nya medlemmar.
Priset hamtades av Kjell-Ake
Quick.

En utstalining om FVRF skall
byggas upp och premiarvisas
vid F 14:s flygdag i Halmstad 19-
20 augusti. Den skall sedan
vandra runt till olika flygdagar
och daremellan std pd FVRF:s
kansli. Tore Bertilsson p& kan-
sliet vill garna ha in fargbilder,
som kan anvandas i utstalining-
en.

Ungdomar far inte rekryteras

Géran Holm, Astorp
Gunilla Jalgard, Malmo
Jorgen Johansson, Uppsala
Jan-Erik Jonsson, Norrkdping
Ritha Lehman, Laholm
Johan Lundberg, Uppsala
Karl-Olof L66w, Ljungbyhed
Kenneth Marbacken, Angelholm
Bengt-Arne Nilsson, Helsingborg
Per Nordenvall, Uppsala
Oje Nordgren, Uppsala
Johnny Olsson, Fageras
Sven-Olof Oisson, Malmo
Jan Persson, Laholm
Magnus Palsson, NorrkOping
Mikael Stockman, Trollhattan
X{(alborg Sunesson, Huddinge
e Thornesjo, Stockholm
Gdran Tode, Falkdping
Gillis Weingarth, Stockholm
Magnus Wastberg, Uppsala

till FYRF forran det kalenderar de
fyller 15 &r, meddelade riksfor-
bundssekr Kjell Helmersson. Till-
I&tna aldern f6r att delta i strids-
ovningar har hojts fran 16 1ill 18
ar. Minimidlder for skjutning med
automatvapen ar 17 &r. Utbild-
ningen skall ske med disciplin,
inga NATO-trojor eller olika typer
av knivar far béaras.

Forste man till stamman var
Bertil Hagas, fargstark nyvald
ordforande i Gripshoims FVf.
Hade tagit fel p dag och anlan-
de exakt en vecka for tidigt.

"Esso” ar den tredje iraden (efter
Sture Lundkvist och Seth Hell-
man) som tilldelas FVRF:s he-
derspris. Han har alla kvalifika-
tioner som krdvs av en bragd-
man.

Han har gatt [dnga vagen fran
menig till fanrik, arbetat inom fri-
villiga forsvaret i 32 av sina 49 ar,
suttit 22 &r i Malmens styrelse
(varav 17 som forenings- och
styrelseordférande) samt atta ar
som ledamot och suppleant av
forbundsstyrelsen.

® @ Forbundsordféranden Gun-
nar Lofstrom (som f & ar medlem
i Malmen) sparade inte pa lovord
nar han overlamnade priset:

— "Esso” ar en person, som
genom sitt fina upptradande, sitt
goda ledarskap och sitt vanliga
kamratskap varit och &r en verk-
lig féregdngsman i vara led!

Tidigare har han bla fatt
FVRF:s och CFB:s guldmedal;. |
hostas hyllade lottorna honom
med SLK:s silvermedal].

— Men FVRF:s hederspris slar
ut allt annat. Jag blev valdigt
Overraskad, séager han med klad-
sam blygsamhet.

Nagra tankar pa att lagga av
med jobbel inom frivilligorgani-
sationen har han inte:

— Nej, detta forpliktigar ju att
man fortsatter ett tag till ...

Pa kavajslaget bar han i fort-
sattningen FVRF:s medlemsnal
med siffran 3 i silver, dverldamnad
av Sture Lundkvist. |

Torsten Andersson

Ersattningen till deitagare i
centrala kurser hojdes 1987 till
samma nivd som forsakrings-
kassans dagpenning. Nagon yi-
terligare hojning &r inte tankbar,
meddelade FVRF:s ekonomi-
chef Tom Blomquist som svar pa
frdga frdn Norrbottens FVf. Fri
mat under kursen och skattefri
premie efter avslutad beford-
ringsutbildning bor beaktas néar
inkomstbortfallet diskuteras, an-
s&g Blomquist.

CFV utbildningskontroll {&r
ungdomar kommer tillbaka efter
ett sabbatsar. Plats: Kopingsvik
20-21 maj. Arrangor. Sydostra
Sveriges FVf. |



- Skriv! Ring! Fotografe-
ra! Gor ndgot! Ungefir
sd kan man sammanfat-
ta det budskap som
gavs ett 20-tal deltagare
ur olika frivilligorganisa-
tioner i kursen "Press-
tjianst” i fjol somras.

Kursen holls p& FBU:s kursgardi
Skalderviken. Den som tryckte
pé oss var informationssekrete-
raren vid Civilférsvarsforbundet
(SCF), Per Nauckhoff.

Mélet ar att lara deltagarna att
umgas med massmedia och att
effektivt f& ut information om sin
egen organisation, om frivillig-
forsvaret och om dess plats i to-
talforsvaret. Vi fann under ett av
véra arbetspass att det skrivs all-
deles for lite om frivilligverksam-
heten. Och att detta inte var
pressens fel ... utan vart eget. Vi
kan for lite om det har.

Att forvandla en torr &rsberat-

For att vara frivilliga vpl skall f& s&
korrekta utbildningskort som
mojligt, maste dven KFO/SOB
inforas p& dessa. Myndigheterna
har f ningen rutin sd att detta kan
ske automatiskt, d vs det stér
inte markt pd inryckningslistorna
til RU att den inkallade aven ar
frivillig.

Ett annat skal for att denna
uppgift bor delges frivilligavdel-
ningen ar att frivoff meddelar be-
rérd krigsférbandschef detta. P&
s& vis kommer den frivillige att fa
ett sd rattvisande och detaljerat
vitsord som méjligt. Detta &r vik-
tigt bl a for ev befordringsutbild-
ning.

Enda sattet for frivilligavdel-
ningen vid flottilien att {8 vetskap
om en inkallelse till KFO/SOB, ar
att den frivillige sjalv, pd enklaste
satt, meddelar berdrd frivoff det-
ta i god tid fore. Vi ber harmed
om denna hjalp. |

Bjorn Moberg

ot %

telse till en levande artikel och att
utforma notiser horde till véra
forsta uppgifter. Och mycket
mer skulle det bli. Vi granskade
tidigare material med kritiskt 6ga
och gav positiva andringsfor-
slag, och vi behandlade véra eg-
na och andras alster p4 samma
satt.

Ratt snabbt larde vi oss vad
som var bra och vad som var
samre, bade avseende innehall
och uttryckssatt i artiklar. Jamsi-
des med detta trimmades vi i oli-
ka rollspel att umgés med press

| FlygvapenNytt nr 4/88
informerade C FS/Friv,
Bjorn Moberg, om de se-
naste dndringarna i Re-
servbefélsférordningen,
géllande fr o m den 1 juli
1987. Emellertid ar Bjorn
Mobergs klarlaggande till
viss del felaktigt. Férord-
ningen har i sin 16 § f6l-
jande lydelse:

"I reserver som angesi 13—15§§
(arméforbandens reserver, flot-
tans och Flygvapnets reserver;
forf. anm.) far med lagst fanriks
tjanstegrad ocksd anstallas
varnpliktigt plutons- eller kom-
panibefal som vid krigsfor-
bandsovning eller annan mot-
svarande tjanstgdring som for-
svarsgrenschefen  bestammer

Kursledaren Per Nauckhoff flan-
kerad av Hékan Almroth, Kal-
mar FVF och Inga Svensson,
Malmens FVF.

och radio, att presentera oss och
att oppna kanaler. Egna band-
inspelningar gav oss mojlighet
att finputsa vart personliga fram-
tradande.

Intervjuteknik ar viktig, bade
nar vi intervjuar och intervjuas.
Det galler att bl a inte bli distra-
herad av mikrofonen. Vi larde
oss att om man sé bara 6var med
att hdlia fram en penna och ber
n&gon svara pa enkla fragor, s
blir det genast I&sningar. Men
det kan man trana bort.

Bild &r lika viktigt som ord. Vi

visat framstaende skicklighet i
befattningar som staller speciel-
la krav. — Anstalining far ske tidi-
gast efter utgingen av det ar ve-
derborande fyller 36 &r.”

Sdledes kan varnpliktig ser-
geant och fanjunkare med fan-
riks tjanstegrad reservanstallas
det &r han fyller 37 &r. Befordran
till 16jtnant far (enligt 26 §) ske ef-
ter en KFO eller annan motsva-
rande tjanstgoring som CFV be-
stammer. Befordran till kapten
folier de gamla bestammelserna
frAn 1981 (tvd KFO, varav en i
kompanichefsbefattning, samt
KHS kaptenskurs). Tjanstgo-
ringsskyldigheten omfattar dock
endast andra tjanstgoringspe-
rioden (40 § 4 st) om hogst 150
dagar.

fotograferade flitigt och hade
mojlighet att f4 véra bilder be-
démda. Svartvitt maste det vara,
om det skall in i dagstidningar.
En extra kamera med svartvit
film &r bra att ha till hands.

Nar vi borjade fungera inom
kursens ram, stdllde Per krav pa
oss att gora det aven sedan vi
kommit hem. Vi fick uppgifter att
genomfdra och férvantningar pa
oss att anvanda vara kunskaper i
fortsdttningen — och att sprida
dem. Och han kommer att fdlja
upp hur vi skoter oss! |

Inga Svensson

Vidare kan noteras, att det ide
andrade bestammelserna — gal-
lande fr o m den 28 april 1981
(SFS 1981:252) —inférdes en for-
mell mgjlighet att som vamplikts-
avgangen reservanstalla "varn-
pliktigt befal som ar sarskilt
lampligt for fortsatt tjanstgoring
vid férsvarsmakten”. Denne er-
haller den tjanstegrad han se-
nast hade som varnpliktig.

Sammanfattningsvis kan re-
dan VO/serg anstallas som RO/
fk det &r han fyller 37 (16 §) och
dessutom kan en vpl/krp (17 §)
formelit sett vid 47 ars aider an-
stdllas som Ro/krp! Sarskilda
regler galler bl a for meteorolo-
ger och trafikledare. |

Jan Kvernby
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Vistgota flygflottily/F 6 firar i &r 50-
arsjubileum. Under dret kommer
detta mest att synas genom en stor
flygdag den 4 juni. Denna flygdag
ges sarskild tyngd genom att den ut-
setts till FV:s huvudflygdag for 1989.

Vissa andra arrangemang kommer
ocksa att genomforas under aret.
Har kan t ex namnas en fest for flot-
tiliens personal som ar planerad till
den 10 juni.

Ett omfattande planeringsarbete
som pagatt i ett drygt ar har nu gatt
in i den avgorande slutspurten.

SWe|SSN 0015-4792

For dagen ser programmet ut en-
ligt foljande:

PROGRAM
Flottiljen halls 6ppen: 08.30-17.30

Alimam

Passagerarflygning,
utlottning pa program
Ballonguppstigning
Utstallningar
Filmforevisning

RSVARSMAKTEN

BEGRANSAD
*TERSANDNING

d definitiv eftersdndning
atersénds fors@ndelsen med
nya adressen pa baksidan.

kom-
men!

Forprogram (10.00-12.00)
Modellflyg
Marsch- och konsertmusik
Ankomsttaviing for civila flygplan
Ballongjakt SK 50
Segelflyg

Huvudprogram (14.00-15.30)
Team 60
Tiger Moth-show
FV:s flygplan & helikoptrar
Attackanfall
Historiska flygplan




