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Vid en ceremoni pi den sovje-
tiska ambassaden i Stockholm
den 21 februari kom den svens-
ka helikopterbesittningen fran
F 17/Kallinge att belonas for
sina livsavgorande insatser vid
ett sovjetiskt flyghaveri i Oster-
sjon den 8 januari.

D4 tvangs namligen en sovje-
tisk tvdmannabesiltining i ett
attackflygplan typ Su-24 Fencer
att ldmna flygplanet med fall-
skarm efter motorfel. De ham-
nade bagge i vattnet (sydost
om Gotland) och sinde néd-
signaler frdn sina enmansgum-
mibdtar. Raddningen med
F 17:s HKP 4 gick enligt s k

Det ankom pa soderhamska
F 15 att arrangera arels mds-
terskap pi skidor ("pa plat-
ten”). Genom att lina akun-
derlag frdn grannskap blev
betyget med berém godkant.

15-km-tavlingen (ett samar-
rangemang med | 14) (vangs
forliggas till snésakra Skalsjo-
gdrden (s6 Alfta). Samma pro-
cedur (vangs tillimpas vid
savil filttavlan och skidskyt-
testafetten.

RESULTAT - 75 km:

1) Patrik Mattsson, F 15
2) Kjell Lintzén, F 21
3) Nore Westin, F 21
4) Simon Blom, F 6
) 1=O Jonsson, F 4
6) Orjan Norell, F 4

T v: Flygstabschefen, gen mj Bernt
Osth, medaljerar F 21:s segrande
lag i sk:dskyftestafelt

jerskapen

rutin - dven om den varn-
pliktige  ytbargningsmannen
Richard Olsson hirmed tvangs
utfora sina premidruppvin-
schningar. (Bra gjort, Richard!)

Den sovjetiske ambassadoren
Nikolaj Uspenski uttryckte
sitt lands stora uppskattning for
svenskarnas anmarkningsvirda
professionalism och mod. F 17-
besattningen — som bestod av
kn Borje Adetorp, kn Hikan
Ejdebrand, kn Rolf Melander,
It Lars Flenstrém och vpl
ytbdrgningsman Richard Ols-
son - fick var sin farggrann
bok om sovjetiska gransskyd-
det, var sin vimpel och var sin
mekanisk klocka.

Red.
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15 km - lag:

) F21, 262.59
2) F 4, 269.30
) F 6, 283.40

Filttiavlan:

) P-A Johansson, F 21
) Owe Persson, F 7
) Jan Hogenberg, F 7
4) Soéren Torstensson, F 6
) Mats Hellstrom, F 6
) Rolf Davidsson, F 10

Falttavian - lag:

F21, 661.48
F 6, 775.55
F 4, 779.87
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Flygstridskrafternas Rvalitet

Krigsforloppet i Mellersta Ostern har pa ett myc-
ket patagligt satt belyst flygstridskrafternas bety-
delse. De allierade uppnadde snabbt luftherraval-
de och kunde darfor planmassigt bana vig for en
markoffensiv, dir riskerna for forluster successivt
kan minskas beroende pa den tid som kan avdelas
for flygbekdampning. De allierades flygstrategi fick
fullt genomslag genom att Iraks luftforsvar var
kvalitativt alltfor svagt. Vi vet dnnu for lite om
resultaten for att kunna dra nagra sikra slutsatser
om olika vapensystems effekt, men krigsforloppet
bestyrker vad vi visste forut: Aven om kanonluft-
virn och luftvdrnsrobotar disponeras i stor
utstrackning, kravs kvalificerat jaktflyg for att i
realiteten hindra att motstandaren nar luftherra-
vilde. Men om jaktflyget har for lag kvalitet i for-
hallande till angriparen, kommer det inte till
avsedd verkan.

Det svenska flygvapnet har konsekvent hallit
fast vid kravet pa tillracklig kvalitet, vilket inom
tillgangliga ekonomiska ramar framtvingat en
kraftig minskning av antalet krigsforband. Krigs-
forloppet i Mellersta Ostern styrker oss i uppfatt-
ningen, att vi gjort rétt i denna avvagning.

Vi har satsat pa ett stort antal start- och land-
ningsbanor — och en markservice som kan rora sig
mellan dessa — for att omdojliggora for en angripa-
re att stinga oss inne pa marken.

Vi har satsat pa littreparabla resp bergskyddade
radarstationer, som har hog motstandskraft mot
telekrigforing.

Vara flygsystem karakteriseras av god mot-
standskraft mot elektronisk storning samt hoga
malinmétnings- och vapenprestanda i kombina-
tion med langt driven flygférarkompetens.

Hartill kommer ett ledningssystem dar besluts-
ratten i vasentliga avseenden kan delegeras till
den enskilde stridsledaren eller flygforaren.

® @ De irakiska flygstridskrafterna kan redan nu
bedomas ha haft stora brister i samtliga dessa
avseenden. Hittillsvarande underittelser styrker
uppfattningen, att centraliserad ledning av
flygstridskrafter snabbt kommer i efterhand. Ett
effektivt luftforsvar maste praglas av hig bered-
skap, skicklighet och beslutsformaga hos de indi-
vider som utgor "spjutspetsarna”.

Enligt den virdering som krigsférbandscheferna
i flygvapnet - via sektorchefer, C E1 och MB -
redovisat for verksamhetsaret 1989-90, har krigs-
forbanden bra kvalitet. Sa gott som alla férband
har uppfyllt de operativa krav som stillts pa dem.
Dédremot har inte alla uppnatt det uppstillda for-
bandsmalet. Det giller nu att fortsitta med utbild-
ning, utbyggnad och materielanskaffning for att
ocksa uppfylla férbandsmalsattningarna.

De operativa kraven innebar att vara flygstrids-
krafter snabbt skall vara fullt stridsdugliga. Led-
ningen skall omedelbart kunna fordela de relativt
fataliga resurserna. Bas-, stril- och sambandsresur-
ser skall tidigt sakerstdlla flygforbandens insatser.
Resultatet av forbandsvarderingarna visar att vi
kan uppfylla dessa krav.

Positiva ingredienser under det gangna aret ar
slutleverans av Jaktviggen, fortsatt basutbyggnad
liksom installation av nya radarstationer. Perso-
nalliget forbattras stadigt. Incidentberedskap och
raddningsberedskap har uppratthallits med flera
goda individuella insatser.

Bland bekymren kan ndmnas problemen med
motorerna i Jaktviggen, som medfort begransning-
ar i flygutbildningen.

@ @ Kvalitativt sett har vi ett bra arv att forvalta.
Nu ar den langsiktiga utvecklingen huvudfragan.
Flygvapnet maste tilldelas de ekonomiska resurser
som krdvs for att vi i framtiden skall kunna sla
vakt om vara granser med tillracklig kvalitet och
kvantitet.

De kvalitetskrav som vi stillt pa JAS 39 Gripen
svarar mot den miniminiva som vi behover for att
klara framtida uppgifter. Moderna jaktrobotar
med motstandskraft mot telemotmedel maste
anskaffas, liksom dven effektiva vapen mot t ex
luftlandsattningar och styrketillforsel till lands.
Flygburen radar behdvs for att tacka luckor i luft-
bevakningen och forbattra forvarningen for
befolkningsskyddet. :

lakttagelserna fran kriget i Mellersta Ostern kan
inte direkt omformas i konkreta slutsatser for
svensk forsvarsplanering. Dartill dr forutsattning-
arna alitfér olika. Men iakttagelserna bestyrker
definitivt det riktiga i statsmakternas prioritering
av vart luftforsvar. O
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Nedan redogérs (med betoning pa
flygstyrkorna) for det nedrust-
ningsavtal som omfattar konven-
tionella stridskrafter och som
paktledarna inom WP och NATO
enafs om att upprétta. Men for att
avtalet skall bli giltigt maste det
ratificeras (godkannas och under-
tecknas) av respektive lands parla-
ment.

Tyvdarr har denna avgérande
rocess gjort paus. Tolkningspro-
glem har uppstitt. Sovjetunionen
har bl a dverfort vissa armé- och
flygstridskrafter till marinstrids-
krafterna, ndgot som NATO oppo-
nerat emot. Enligt utlindska bedd-
mare ser USA i den sovjetiska
tolkningen eft samband med kri-

sen i Baltikum.
Red.

Av Christer Lokind




Foto: Flygvapnet

Vid den europeiska sakerhetskonferensen i
Paris den 19 november 1990 undertecknades
ett avtal om styrkereduktioner mellan WP och
NATO. Avtalet beniamns CFE, vilket dr en for-

kortning av engelskans Conventional Forces

Europe/konventionella styrkor i Europa.

Syftet med avtalet ar framst att omdéjliggora
ett overraskande angrepp frdn endera parten
pd centralfronten. Avtaif):t skall vidare forsvara
angrepp med omfattande strategiska mal. Detta
avses kunna ske genom att faststilla en ovre
grins, s k tak, for innehavet av vissa offensiva
materielslag. Samtidigt anges i vissa fall en
regional fordelning inom tillimpningsomradet
”from the Atlantic To The Urals, ATTU”.

ESK =  Europeiska
sakerhetskonferensen

MBFR = Mutal Balanced Force
Reduction

CSBM = Confidence and Security
Building Measures

USAF:s F-15 E Eagle.

CFE-forhandlingarna mellan NATO
och WP inleddes under en tid av
begynnande avspinning och kunde
genomféras trots de dsteuropeiska sta-
ternas frigorelse. Forhandlingsresulta-
ten 4r dock inte ohotade. Fortfarande
aterstdr for de inblandade staterna att
ratificera avtalet. Denna del av pro-
cessen kan dra ut pé tiden, eftersom
avtalstexten ger utrymme for tolkning-
ar.

Forhandlingar. — Forhandlingar om
att minska de konventionella styrkor-
na i Europa inleddes redan 1973 i de
s k MBFR-forhandlingarna. (MBFR =
Mutual Balaced Force Reduction.)
Dessa avslutades 1989 — dock utan att
ndgra resultat hade uppnétts.

Den europeiska sikerhetskonferen-
sen (ESK) inleddes 1975 med ett méte
i Helsingfors. Aren direfter foljde
moten i Madrid, Stockholm och
Wien. Ett viktigt resultat av Stock-
holmskonferensen om “fértroende-
och sidkerhetsskapande  dtgirder”
(Confidence and Security Building
Measures = CSBM) var bl a éverens-
kommelsen om féranmilan av stérre
ovningar inklusive utbyte av observa-
torer.-

Under uppféljningsmotet i Wien
genomférdes parallella férhandlingar,
dels CFE-forhandlingarna  mellan
NATO- och WP-staterna, dels for-
handlingarna om fértroende- och
sikerhetsskapande Atgdrder mellan
samtliga 35 ESK-stater, daribland Sve-
rige.

CFE-avialets omfattning

Medlemslinderna inom NATO och
WP har genom avtalet férbundit sig
att inom loppet av 40 manader, d v s
fram till 1994, reducera sitt innehay
av fem olika materielslag.

De materielslag som omfattas ar:
Stridsvagnar, pansarskyttefordon, artil-
leri, stridsflygplan och attackhelikoptrar.

| avtalet anges taken dels for pakter-
na, dels fér enskild medlemsstat. For
stridsflygplan och attackhelikoptrar gil-
ler vad som anges i tabell 1.

Strids- | Attack-
flygplan | hkp

Totalt fér enskild pakt| 6 800 | 2000
Tak for enskild stat 5150 1500

Landbaserat marinflyg samt 6vnings-
flygplan enligt vissa villkor riknas inte
som stridsflygplan.

Betréffande flygstridskrafter regleras
antalet stridsflygplan och attackheli-
koptrar inom hela tillimpningsomra-
det (ATTU). Nagon regional fordel-
ning i zoner i likhet med vad som gal-

5



Sovjetisk
MiG-29 Fulcrum.

Ovan: Sovjetisk Tu-26 Backfire C (ur Fjérrfly-
get) med attackrobot AS-4. — T h: F-111 F
bevdpnad med FLIR-kapsel, laserstyrda bom-
ber + ECM-kapsel. — Nedan t v: F-16 Fighting
Falcon bevdpnad fér mérkerattackuppdrag;
USAF. — Nedan t h: Vasttysk Tornado, motme-
delsversionen.
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ler for stridsvagnar, pansarskyttefor-
don och artilleri finns inte.

| avtalet ingdr dven overenskom-
melse om hur berérda materielslag
skall konverteras eller goras obrukba-
ra for att inte raknas. Vidare anges hur
informationsutbyte och inspektioner
skall ske for att avtalets genomforande
skall kunna foljas upp.

Sovjetunionens
flygstridskrafter

En forandringsprocess inleddes 1988
med Sovjetunionens unilaterala utspel
om att under 1989-90 minska flyg-
stridskrafterna med 800 flygplan.
Samtidigt aviserades en overgdng till
en defensiv struktur.

Minskningen med 800 flygplan
antas vara genomford — dels genom
minskningar av antalet flygplan vid
vissa flygregementen, dels genom re-
gementsnedlaggningar samt genom
avveckling av dldre flygplan.

Huvuddelen av de flygstridskrafter
som Sovjetunionen har baserade utan-
for det egna territoriet tillhér frontfly-
get — d v s jakt-, attack- och spanings-

resurser m m, som ar avsedda for !

direktunderstéd av markstridskrafter-
na. Aven dessa flygstridskrafter beror-
des av minskningarna.

® ® Cenom Tysklands dterforening
inleddes nésta fas i férandringsproces-

sen. | ett avtal mellan Tyskland och
Sovjetunionen anges, hur de sovjetis-
ka flygstridskrafterna i ostra Tyskland
skall dras tillbaka fore 1994.

| ett annat avtal mellan Tyskland
och Sovjetunionen anges bestammel-
ser for de sovjetiska flygstridskrafter-
nas ovningsverksamhet i ostra Tysk-
land fram till 1994.

Aven de andra éststaterna har slutit
egna avtal med Sovjetunionen. De
sovjetiska stridskrafterna i Tjeckoslo-
vakien och Ungern kommer sdledes
att utrymma dessa lander redan 1991.
Polen forhandlar fortfarande med Sov-
jetunionen. En tillbakadragning fran
Polen torde inte vara aktuell forrdn
1994, nir de sovjetiska stridskrafterna
skall ha utrymt ostra Tyskland.

Utanfor avtalet:
Marin- &
transportiflyg

® @ | CFE-avtalet redovisas vilka flyg-
planstyper och helikoptrar som berors
av avtalet. Organisationstillhérigheten
berérs inte. Foljande kan dock pa
olika satt utldsas.

Avialet berdr:

P> Fjirrflyget utom det tunga bomb-
flyget.

P> Frontilyget inkl attackhelikoptrar.

P> Luftforsvarsflyget.

Sovjetisk Su-27 Flanker. — Foto: Flygvapnet

Avitalet berér inte:

P> Militara transportflyget; vars huvud-
uppgift dr att transportera luftland-
sattningstrupper.

P> Marinflyget: Sovjetunionen har p&
senare tid forstarkt sitt marina flyg.
Man har dock utom avtalet forbundit
sig att inte ha fler an 400 stridsflyg-
plan.

Vissa dvningsflygplan och helikopt-
rar undantas enligt sarskilda regler, om
de konventeras s att de inte kan be-
vapnas.

Antalet sovjetiska flygplan som
berérs av CFE-avtalet antas ligga om-

kring 7000 inkl dvningsflygplan. Fran
sovjetisk sida angavs nar avtalet in-
gicks att antalet flygplan var 6445,
utan att fortydliga vilka flygplanstyper
som avsdgs. Antalet flygplan kommer
att redovisas ndr avtalets 6verenskom-
melser om informationsutbyte verk-
stalls.

Minskningen till 5150 flygplan kom-
mer, om den inte redan har pdbdrjats,
att tas ut genom skrotning eller for-
rddsstélining av aldre flygplan samt
genom konventering av de 6vnings-
flygplan som kan bevipnas.

Viss forradsstdllning av bl a flygplan
har skett oster om Ural, varigenom
flygplanen inte rdknas in under CFE-
taken. Det ar dock osakert under vilka
forhallanden denna forrddsstallning
sker, om flygplanen kan hallas flyg-
dugliga, om betjaningspersonal kan
avdelas m m.

NATO:s flygstridskrafter

Fore CFE-avtalet hade NATO ca 4500
flygplan i Europa. NATO lig sdledes
redan under det 6verenskomna taket:
6800 flygplan per pakt. De ca 50 divi-
sionerna stridsflygplan baserade framst
i USA (men avsedda for insats i Euro-
pa) raknas inte.

NATO:s flygstridskrafter ar inte fast
indelade i flygslag som WP:s flygstrids-
krafter ar. NATO kan sdledes kraftsam-
la for t ex attackinsatser beroende pd
aktuell handelseutveckling.

NATO:s gemensamma oOvningsverk-
samhet minskade under de senaste tva
aren. Anledningen var sannolikt han-
syn till de pdgdende ESK-forhandling-
arna och férhandlingarna om Tysklands
dterforening samt de politiska férand-
ringar som sgde rum i Osteuropa.

Efter Iraks invasion av Kuwait den 2
augusti 1990, inleddes en omfattande
overforing av bl a flygstridskrafter frén
Europa till omradet vid Persiska viken.
Det gillde framst frdn USA:s sida men
ocksa fran vissa NATO-stater i ovrigt.

NATO har sdledes sankt sin bered-
skap i Europa. Flera NATO-stater |
Europa har dessutom av ekonomiska
och politiska skal beslutat att minska
antalet militdra férband.

Redan i bérjan av 1990 beslutade
den amerikanska kongressen att nara
150 baser skall avvecklas eller reduce-
ras — framst i f d Vasttyskland. Diarmed
kommer ocksd den storsta koncentra-
tionen av amerikanska flygstridskrafter
i Europa att reduceras.

Styrkejamfarelse

Vid CFE-forhandlingarna redovisade
de bdda pakterna sina uppfattningar
om egna respektive motpartens, styr-
kor, tabell 2.



Tabell 2

Strids- | Attack-
flygplan | hkp
|
NATO Enligt WP: 7130 5270
Egen uppgift: = 4 507 2599
Tak: 6 800 1500
WP Enligt NATO: | 8 250 3700
Egen uppgift: | 7 876 2785
Tak: 6 800 1500
Antalsuppgifterna  speglar  olika

principer fér urval och redovisning av
de angivna materielslagen, men de
ger dandd en uppfattning om storleks-
forhdllanden.

Slutsatser. — Tysklands 3terférening,
WP:s upplosning och de sovjetiska
tillbakadragningarna kommer att f3
storst betydelse for den fortsatta saker-
hetspolitiska utvecklingen i Europa.
Bada supermakterna kommer att se

over sina hotuppfattningar och sina
forsvarsforberedelser. Koncentrationen
av stridskrafter till Centraleuropa kom-
mer att minska.

CFE-avtalet kommer att tvinga Sov-
jetunionen att minska storleken pa
sina flygstridskrafter. NATO ligger
antalsmissigt under det Gverenskom-
na taket. Bada pakterna kommer att se
over sin forsvarsplanering med ut-
gangspunkt ocksd fran denna nya
paritet nar det galler konventionella
stridskrafter.

Har skisserade slutsatser m m forut-
satter att forhandlingsklimatet mellan
Ost och Vast fortsatter samt att till-
bakadragningarna inte stors. Det vikti-
gaste ar att stormakterna — framst USA
och Sovjetunionen - inte finner nagra
forevandningar for att inte ratificera
och genomfora avtalet enligt dess syf-
ten. ]

Har vér heredskap paverkats?

Férsvarsmakten:
Anpassningen av grundberedska-
pen innebdr en utokad beredskap

8

med de resurser som finns i grundor-
ganisationen — dvs utan att kalla in
extra personal. )

I stort betyder det att OB har okat
mojligheterna att satta in fartyg och
flyg for att kunna mota incidenter om
utvecklingen i Baltikum skulle forvar-
ras samt att bevakningen av vissa mili-
tara anlaggningar och skyddsforemal
har utokats.

Dessutom sker speciell bevakning i
samband med utbildningen av falt-
sjukhuset som regeringen beslot att
sanda till Mellersta ostern efter onske-
mal fran Storbritannien.

Forandringarna i beredskapen har
pa vissa forband inneburit att permis-
sioner i begransad omfattning tillfalligt
dragits in for varnpliktig personal. W

Fsi

Ny utredning

slar fast:

Gripen
hullerstor
mindre

an vad som
tidigare
havdats!

Av Bengt Martinson

| FlygvapenNytt nr 2/90 stalldes fra-
gan: "Varfor bullrar Gripen mer &n
Viggen?”. Fragan hade aktualiserats
med anledning av en d& presenterad
bullerutredning. | denna framgick, att
stora omraden runt vdra flygplatser
skulle hamna inom bullernivder som
inte var acceptabla for boende. Detta
skulle medfora att kommunernas ut-
byggnadsplaner forhindrades. Dessut-
om blev det uppenbart att stora eko-
nomjska varden stod pé spel bdde for
det civila samhillet och forsvaret.
Darfor igangsattes en ny och noggran-
nare utredning, dar OB, CFV, FMV
och FortF samarbetade med Boverket.

Flygflottiljerna fick i uppdrag att se
dver sina flygrutiner for startriktningar,
ut- och inflygningsvagar, tider pd dyg-
net, m m.

SAAB fick ockséd i uppdrag att gora
bullermétningar med JAS 39 Gripen
under ett flygpass. Tidigare berakning-
ar grundades namligen pd varden fran
motork&rningar pd marken i provhus.

Av olika skdl kunde bullerutred-
ningen inte vanta pa att SAAB:s mat-
ningar skulle dga rum, utan dven nu
aktuell berdkning grundas pa teoretis-
ka varden.

@® @ Flottiljerna har dock genomfért
ett stort och grundligt arbete med over-
syn av flygrutinerna. Samtidigt har det
efter ett antal provflygningar med Gri-
pen kunnat faststallas, att JAS 39 kan
mandvreras pa ett annat sitt dn tidiga-
re flygplan — t ex genom sving/stig-
ning efter start samt start pd grundmo-
tor (alltsd utan att anvdnda den buller-



Bullerstérningarna vid start och landning 3>
med flygplan JAS 39 Gripen blir visentligt |
mindre an vad som 1990 redovisades i ett
prelimindrt underlag. Det visar en ny utred-
ning som gjorts av Overbefilhavaren i sam- 'S

rdd med Boverket pa regeringens uppdrag. | '

Anledningen ar att farre starter med Gripen
behover ske med tind ”
re” samtidigt som fbffviigar till och fran
Il de lokala forhallan-

ena. * * Full klarhet om bullret fran Gri-
pen kommer emellertid inte att erhallas for-
rin JAS 39 finns ute vid férband. Det ar
emellertid OB:s uppfattning att man i fram-
tiden kommer att kunna hantera bullersitua-
tionen minst lika bra for Gripen som for
dagens flygplan. De berikningar som utforts
ygflottiljer visar att markddmp-

?gfé’lten anpassats ti

vid flera

efterbrannkamma-
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ning och skarmverkan kan minska bullerut-

bredningen.

alstrande efterbrannkammaren/ebk).

Aven landningsprofilen kan modifi-
eras en hel del.

Under tiden gick diskussionen om
Gripens motorbuller vidare — delvis i
pressen, men framfor allt mellan for-
band och kommun.

Tidpunkten for nasta motorkérning
var beroende pd den tidpunkt som
regeringen avkravt svar av OB. Allt-
jamt saknades vissa ingdngsvarden -
faktiska bullermatningar, inverkan av
markdampning (jordvallar t ex) m m.

Trots uppskov med svarstiden kunde
inte alla faktiska omstandigheter rak-
nas med, utan sa smaningom madste
en ny "koérning” planeras kanske da
provflygningarna avancerat sd Iangt
att forbandsinforande narmar sig.

® @ Rent subjektivt bullrar Gripen
inte mer dn sina foregdngare. Deci-
belskilinaden ar s3 liten, att &rat
knappt uppfattar skillnaden.

Nu redovisad utredning visar, att
bullerstréoningarna vid start och land-
ning med Gripen blir vasentligt
mindre an vad som redovisats tidiga-
re. Huvudanledningen till detta ar de
forandringar som forbanden planerar
och som dr majliga med Gripen.

For att sprida bullret pé flera platser
har overvdgts att temporart utnyttja
andra flygbaser an flottiljflygplatser.
Av praktiska och ekonomiska skal har
detta forfaringssatt dock forkastats.

@® @ Utredningen har genomforts i
samverkan med Boverket, som av
regeringen fatt uppdrag att kartlagga

P> vilka konsekvenser Gripen far for
bebyggelsemiljo,  bostadsforsorjning
och markanvandning.

Utredningen medfor sakerligen eko-
nomiska konsekvenser for flygvapnet i
form av bullerisolering m m. Kostna-
derna berdknas f n till ca 200 milj kr.

Boverkets forslag och rekommenda-
tioner kan sammanfattas enligt nedan.

P> Efter samrad med OB ges exempel
pd mojliga atgarder vilka bor ana-
lyseras vytterligare fran kostnads-
och nyttosynpunkt:

® Forlingning norrut av rullbanan pa
Ronneby/F 17.

@® Ny TILS bana 24 pa Karlsborg/F 6.
® Forlingning av bana 03/21 pa So-

derhamn/F 15,
® Civil taxibana pa Froson/F 4.

® Ny rullbana pd Luled/F 21 - har
studerats av kapacitetsskal och inte
av bullerskal.

P> Introduktionen av  Gripen Skar
osdkerheten betraffande bebyggel-
seutvecklingen nara flottiljflygplat-
serna. En precisering av principer
for planering och beslut dr nod-
vandig.

P> Konkurrenssituationer mellan  fly-
gets intressen och andra markan-
vandarintressen bor undvikas ge-
nom att geografiskt skilja verksam-
heterna at. De berorda verksamhe-
terna mdste anpassas sa att konflik-
terna minimeras.

framgar, a

1 inte hiir lika wm

Ma minimera

Det militara flygets flexibilitet ar

stor, dock maste alla flygriktningar
kunna anvandas av flygsdker-
hetsskal.

P> Flexibiliteten vid de militira/civila
flygplatserna ar mindre framst p g a
komplicerad trafikbild.

P> tn stor flygbullerutredning genom-
fordes 1981/82, da riksdagen beslu-
tade att 55 dB(A) var en bullerniva
som inte borde 6verskridas for ny-
bebyggelse. Detta virde ar det hit-
tills bast underbyggda, varfor det
ocksd nu bor utgora grund for pla-
nering.

P> For befintlig bebyggelse kan atgar-
der behéva vidtagas vid storningar
over 65 dB(A). Vid maximalbuller
over 100 dB(A) kan inlosen over-
vagas.

P> For planerad bebyggelses tillkomst
mdste provning ske enligt reglerna
i PBL och NRL (Plan o Bygglag,
Naturresurslag). Ersattning for t ex
ej utnyttjningsbara byggratter kan
komma att aktualiseras.

Diskussionerna gar vidare, s& ocksa
kommunernas planering. Infor nasta
steg maste aterigen flygflottiljerna
gora en oversyn av flygverksamheten
dar bullerméatningarna ingdr. Flygche-
ferna mdste direkt medverka vid
"datakorning” av underlaget for att
hitta den profil och flygvag som ger
minst bullerutbredning. |



Tecknad version av FSR 890 i patrullbana under spaning mot luft- o sjomal.
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Foto: Peter Liander
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Av Anders Kristell
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Ett av manga materielsystem vars fort-
satta utveckling statsmakterna skall ta
stallning till i ett kommande férsvars-
beslut ar flygburen spaningsradar -
med forkortningsnamnet FSR 890.
Tankarna kring utveckling och an-
skaffning av ett svenskt flygburet ra-
darspaningssystem ar emellertid inte
nya. Olika tekniska losningar har stu-
derats sedan borjan av 60-talet.
Bakgrunden till dessa tankar kan
dterfinnas i resultaten av studieverk-
samhet och olika luftforsvarsutred-
ningar, som bland annat ifrdgasatt
strilsystemets uthdllighet och flexibili-
tet. Det framtida hotet under krig mot
fasta radarstationer bedoms oka. Hog-
hojdsradarstationer av typ PS 860
med mojligheter till att soka skydd
under jord kan till viss del std emot
hotet. Laghojdsradarstationer av typ
PS 870 loper dock storre risk att be-
kampas dven om reservutrustning
finns att tillgd. Genom att tillféra stril-
systemet en flygburen spaningsresurs
kan flexibiliteten och uthdlligheten
avsevart forbattras. (Ndgot som dven

vart civila samhalle kan dra stor nytta
av. Jamfor t ex med erfarenheterna av
Israels forvarningssystem under nu pé-
gdende FN-krig mot Irak.)

Uppgifter

Systemet skall tillsammans med vara
ovriga luft- och sjobevakningsradar-
system i fred, kris och neutralitet over-
vaka vart territorium och angransande
omrdden for att konstatera krankning-
ar och inhdmta andra typer av under-
rattelser.

| krig skall det anvédndas for att i
forsta hand skapa radartackning i om-
rdden dar var ovriga radarbevakning
ar bristfallig eller tillfalligt har nedgatt
i verkan. Det ger oss dven majlighet
att forbdattra radartackningen i priorite-
rade omrdden. Med hjdlp av denna
rorliga spaningsresurs forbattras stril-
systemets uthallighet 6ver tiden. Dar-
med okar daven mojligheterna att l6sa
vara luftforsvarsuppgifter samt ovriga
for totalférsvaret viktiga uppgifter —
t ex luftforsvarsorienteringar (LUFOR)
och alarmering av civilbefolkningen.

Systemidé

De studier som ligger till grund for det
koncept som nu dr foremal for utprov-
ningsverksamhet och forberedande typ-
arbete startade i slutet av 1970-talet.
Inriktningen mot ett i hog grad till

svenska forhdllanden anpassat system
var klar frdn borjan. Darvid avsags i
forsta hand maojligheterna till integra-
tion i strilsystemet, anpassningen till
vdra krigsbaser samt kraven pa stor
tackningsvolym och goda prestanda
under olika forhdllanden. Dessutom
har en begransad ekonomi naturligtvis
i hog grad styrt systemets omfattning
och funktioner.

En barande tanke har frdn borjan
varit att utnyttja den mest avancerade
tekniken inom radaromrddet. Kraven
pd en bdrplattform av mattlig storlek
utesluter i stort sett alla [6sningar med
roterande antennsystem. Radarsyste-
mets tekniska utformning bygger dar-
for pa ett fast antennsystem med elek-
trisk avsokning, vilket har varit grund-
idén alltsedan studiernas borjan.

Detta medfor att avspaningen sker i
tvd motstdende 120°-sektioner vinkel-
ratt ut frdn barflygplanets lingdaxel.
Man tappar diarmed mojligheten att
spana i sektorer framdt och bakét,
Detta har emellertid i de taktiska stu-
dierna inte ansetts vara av kritisk bety-
delse med tanke pd radarspaningsflyg-
planets taktiska upptridande.

Kravet pd funktionell anpassning till
strilsystemet och pd ett system av
mattlig omfattning innebdr, att radar-
spaningsflygplanet primart inte skall
innehdlla funktioner och operatdrsbe-
manning for stridsledning. Frdgan om
en eventuell operatérsposition och

“Férsoksutrustning 890” — d v s radar
PS-890 monterad ovanpd flygplan
TP 88/Metro 3.

n



dess ambitionsniva ar dock féremal
for en fortsatt taktisk och teknisk var-
dering.

Teknisk systemlosning

Som férut ndmnts utnyttjar radarn en
elektriskt styrd antenn. Omfattande
studier ligger bakom den teknik som
lett fram till den nuvarande utform-
ningen av antennen. Pa det valda frek:
vensbandet ~ S-bandet (10 ¢cm) - lig-
ger strdlningselement med s k slitsade
ryggvagledare narmast till hands. Kra-
ven pd de mycket laga sidlobsnivder
som erfordras i flygburna tillampning

E-2C "Hawkeye” ur USAF.

ar gor att antennstrukturens mekaniska
utformning ar kritisk. Dessutom kravs
ett kalibreringssystem fér att korrigera
avvikelser mellan enskilda antennele-

ment.

Den klass av barflygplan som &r ak-
tuell for svenskt vidkommande - re-
presenterade av SAAB 340 och Fair-
child Metro il - tilldter en antennen-
het med ca 8 m langd, vilket ger en
ldmplig lobvidd pa S-bandet.

Utvecklingen av halvledarteknik for
mikrovdgstillampningar har gjort det
attraktivt att vilja en l6sning upp-
byggd av modulsdndare. Sandarsteget

12

byggs darfor ihop med nodvandig
elektronik till en sandar-/mottagarkas-

sett, vilken matar ett antennelement
3t 6bmse sida.
Denna sandar-/mottagarkassett ar

uppbyggd i en avancerad integrerad
mikrovagsteknik baserad pd ett omfat-
tande utvecklingsarbete hos leveranto-
ren ERE (Ericsson Radar Electronics).

Tillsammans med kablage och kyl-
luftkanaler for ramluftkylning byggs
antenner och sandar-/mottagarkasset-
ter ihop till en s k ryggenhet, innehal-
lande kassetter och antennelement,
som med hjilp av speciellt utformade
stottor monteras pa flygplanets rygg.
De tidigare namnda hoga kraven pa
antennens  mekaniska  utformning
innebar att stottorna inte f&r overfora
krafter till ryggenheten fran flygkrop-
pens rorelser under flygning. Stéttorna
ar darfor forsedda med en kulled i
vardera dnden.

Ovriga enheter av radarsystemet for
bl a signal- och databehandling samt
malfoljining dr monterade i kabinen.
Dessutom ingdr enheter for omvand-
ling av elkraft for radarns olika behov.
Produktionen av elkraft fran flygplanet
sker antingen med en separat gastur-
bindriven elgenerator, s k APU (Auxi-
liary Power Unit), eller med elgenera-
torer som drivs av flygplanets motorer.

@ @ Den elektriskt styrda antennen
erbjuder en helt ny teknik i spanings-
metodiken jamfort med den meka-
niskt roterande antennlésningen. Den

senare ar |dst till en fast avsoknings-
hastighet varvet runt, dar ofta tid och
energi spenderas i oonskade riktning-
ar och sektorer. Den elektriska lobstyr-
ningen ger mojlighet tll ett flexi-

belt avsokningsmonster vad galler
svephastighet och uppdateringstakt.
Val av en lagre svephastighet i en viss
sektor innebar langre rackvidd. Ra-
darns kan overvakas/styras frdn ope-
rator pa marken.

Automatisk uppstart och foljning av



Foto: Peter Liander

luft- och sjomal ingdr i radarfunktio-
nen. Har kan flexibiliteten utnyttjas
for att i hog grad stotta malfoljnings-
funktionen genom t ex konfirmering
av nyupptackta mal och okad uppda-
teringstakt for utpekade mal.

Radarsystemets avancerade teknik
och moduluppbyggnad ger en hog
potential for ytterligare ambitionshéj-
ningar i vissa avseenden, t ex vad gal-
ler forbattrat skydd mot avancerade
storformer, okad uteffekt och styrning
av radarloben.

® O Overforing av méldata till
marknatet for integration i stril- och
sjobevakningssystemen sker med en
datalank i RAS 90 (nytt radiosystem

Modell av SAAB 340 med
monterad ryggenhet, PS-
890.

for overforing av tal och data). Dessu-
tom ingdr en dubbelriktad kommuni-
kationslank for ordinarie strilsamband
och overforing av manéverkomman-
don till radarn.

En mojlig utbyggnad med ett enkelt
IK-fragesystem (IK = igenkanning) har
studerats, liksom en teknisk losning
for komplettering med en taktisk sig-
nalspaningsfunktion.

Foér narvarande studeras tva alterna-
tiv till barflygplan: SAAB 340 och
Metro IlI. Flygplan Metro M1, som valts
som bdrare av forsoksutrustningen,
representerar det mindre och billigare
alternativet med liten marginal f6r vikt-
okningar hos radarn eller inforande av
omfattande tilliggsfunktioner. Det dy-

rare barflygplanet, SAAB 340, har ett
battre forhdllande i dessa avseenden.

Projektliget

For ndrvarande pagdr slutfasen av ut-
vecklingsarbetet med en forsoksutrust-
ning som skall anvindas for flygprov
under vdren 1991. Det primara syftet
med denna flygutprovning ar att veri-
fiera ett antal kritiska prestanda for att
skapa en teknisk grund for en bedom-
ning av projektets realiserbarhet.
Under tidigare skeden av utveckling-
sarbetet har &tskilliga prov pd del-
system genomforts, bl a har antennen
varit foremal for viss provning hos
Ericsson.

Slutsatsen hittills &r, att den tekniska
utveckningen har gdtt tillfredsstallan-
de. Men som sagt, flygproven dterstar.

Parallellt med utvecklingen av f6r-
soksutrustningen har visst inledande
typarbete paborjats i enlighet med den
totala tidsplanen. Den sista, stora,
etappen av typarbetet kan dock inte
pdborjas forrdn klara positiva resultat
fran flygproven foreligger. Dessutom
méste det givetvis finnas ett regerings-
beslut om projektets fortsattning.

Utvecklingen i var omvirld, inte
minst under den senaste tiden, pekar
pa betydelsen av vil fungerande led-
nings- och &vervakningssystem som
en viktig del i ett modernt luftférsvar.
Detta dr ETT argument for anskaffning
av ett flygburet radarspaningssystem. B

Klargiring av "forséksutrustning 890", Under flyg-
planets (TP 88:s) buk ses hingande kapseln med
gasturbindriven elgenerator for kraftférsirjning
(s k APU). Systemet/FSR 890 skall kunna utnytlja

FV:s krigshaser.



FV:s drsredovisning:

Varje ar avlimnar chefen for flygvapnet till
OB flygvapnets redovisning och analys av
produktionen inom huvudprogram 3, dvs
flygvapenfirband. Denna arsredovisning tar
upp resultatet av ledning och férbandsverk-
samheten. 1989/90 ars utgava blev offentlig
i december -90. Skriften ar pa 55 sidor. Den
rekommenderas till studium; framfor allt
av FV-personalen. Den bir CFV beteckning
486:62 900.
Har foljer en kort sammanfattning.

Utgifterna har i stort kunnat ba-
lanseras inom tilldelad ram. Anslaget
om 4493 Mkr har éverutnyttjats med
34 Mkr. CFV anser att flygvapnets
myndigheter nu har en tillforlitlig led-
nings- och prognossakerhet.

@ @ Incidentberedskapen har genom-
forts i planerad omfattning. Till foljd
av beslut om tempordra underhallsin-
satser pd motorerna i JA 37, har A) 37-
divisionernas andel | beredskapen
utdkats,
. Tiliforsel av nytt hoghojdsradar-
- system (PS-860) till krigsforbanden ar i
tort genomford och leverans av nytt
persanalkostnader b
materielundarhall Ipl.
" materielunderhall lli't

drivmede!
vpl- lermaner

ovrigt

har dock medgett att grundliggande
flygslagsutbildning och utbildning av
yngre krigsplacerad personal kunnat
genomforas med marginella inskrank-
ningar eller férseningar. Aldre krigs-
placerad personals behov av Ov-
ningstillfdllen har inte helt kunnat till-
godoses. Versionskontoren har pa elt
bra satt lost sin uppgift att utgéra stod
for forbandens flygtidsproduktion.

@® @ Avgingar bland den militdra per-
sonalen lill verksamhet utanfér flyg-
vapnet har varit ca 2,5 proc, vilket ar
lagre dn tidigare dr. Personalsitua-
tionen har férbédttrats under dret och
lett till en sammanlagd 6kning med ett
70-tal yrkesofficerare.

Den militira personalens dalders-
sammansattning genomgdr en kraftig
foryngring. Detta dr en naturlig f6ljd
av den satsning som gjorts under ett
antal ar i syfte att dterfylla de militira
kadrarna. Stora krav har harigenom
stillts pd den minskande andelen erfa-
ren personal, som har haft att ansvara
for savdl ledning av verksamheten
som handledning av det 6kande anta-
let unga yrkesofficerare. Situationen
kommer att kvarstd under ett antal dr.

Personalliget vid flygdivisionerna
har forbattrats under dret och antalet




Tillgangen pa militar personal dr
fortfarande grinssittande for verksam-
heten inom vissa omraden. Speciellt
utsatta ar strilfunktionen och den all-
manmilitdra utbildningen av varnplik-
tiga. Tillgdngen pa flygingenjorer i
flygtjdnst, flygledare och meteorologer
ar ocksd begransad. Situationen kom-
mer att bestd under ytterligare ndgra
ar innan den o6kade satsningen pa
rekrytering och utbildning far effekt.

Antalet civilanstillda har okat med
ca 60. En av anledningarna till
okningen dr att civil personal har
utnyttjats for att l6sa delar av de arbets-
uppgifter som normalt dr avsedda for
militdr personal. Personalrérligheten
ar mycket lag, vilket ger god stadga i
verksamheten.

@ @ Planerad grundliggande utbild-
ning ar i allt vasentligt genomford.
Planerad specialutbildning har inte
kunnat genomféras fullt ut. Allmanmi-
litar befalsutbildning har genomforts i
begrinsad omfattning.

De eftersldpningar inom olika
omrdden, som prioriteringen av

grundldggande utbildning av yrkesof-
ficerare lett till, har till del kunnat
Atertas. Atertagningsbehovet vad gil-
ler befattningsinriktad specialutbild-
ning i olika former &r dock fortfarande
stort.

~ Grundutbildningen av vérnpliktiga
har genomfarts enligt plan.

ning. Deltagandet i évningar har dock
minskat jamfért med tidigare &r. Ung-
domsdeltagandet har okat.

@ Under verksamhetsdret har fyra
flygplan havererat, varvid en besatt-
ningsman omkommit. Samtliga have-
rier dr fortfarande under utredning vid
Statens haverikommission. En JA 37
och en A] 37 bedéms ha havererat

Foto: Bo Dahlin

grund av fel i materielfunktionen.
Haverifrekvensen per 100.000 flyg-
timmar var fér flygvapnet totalt 4,5
och fér 35- och 37-systemen 11,7.
Haverier och 6vriga driftstérningar
har analyserats i Forsvarets flygsaker-
hetsanalys 1989/90, Ofyl nr 1354. W
ES/Prod L
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Fran start till landning:

Féljande artikel beréttar

lite om hur det gar till att

provflyga en ny flygplansityp -
JAS 39 Gﬂpen. Har beskrivna flyg-

Att provilygplan havererar ar i och fér
sig inget ovanligt — tyvarr. Det har
skett och sker vid alla flygindustrier
varlden 6ver. Utprovning ar alltid fore-
nad med vissa risker, vare sig det ar
bilar, batar, flygplan eller ndgot annat
man provar. Den erfarenheten ar allt-
sd inte Saab Flygdivisionen ensam
om.

Andamdlet med flygutprovningar ar
uppenbar: att verifiera beraknade pre-
standa; att hitta och eliminera svaghe-
ter i systemen; att optimera man-
maskin-miljon, m m.

Vi far har tillfille att f6lja en av
Saabs provflygningar med Gripens
provilygplan nummer 2 (39-2, eller

16

Foto: Bengt Wall

som man dagligdags sager: “streck
tvd”). Av naturliga skal kan vi inte
vara med i flygplanet. Vi far noja oss
med att delta i forberedelserna, sitta i
provledningscentralen under flygpas-
set samt vara med pa genomgdngen
efter flygningen, den s k debriefingen.
Briefingen (genomgéngen) fore flyg-
ningen inkluderar en viadergenom-
gang pd ITV (Intern-TV), dédr meteoro-
logen ger aktuellt vader plus en prog-
nos for de ndarmaste timmarna. | brie-
fingen deltar, forutom provledaren
(som &r en av provingenjorerna), flyg-
plansbesittningarna,  dvriga  prov-
ingenjorer, hangarchefen m fl.
Flygpasset gas igenom i detalj av

den som ska flyga passet, i det har fal-
let Mats Nilsson, FMV, som ar kun-
dens provflygare. Ett trettiotal perso-
ner deltar i genomgangen. Nar den ar
klar intar alla sina “stationer”. Den
tunga gruppen dr provingenjorerna,
som samlas i provledningscentralen,
populidrt kallad “Houston”. Till den
centralen lankas alla data frdn prov-
flygplanet ner under flygningen via
telemetri. Forfaringssattet innebdar att
man kan utvardera manga parametrar
redan under sjalva flygpasset. Den
gamla teknologin innebar att data lag-
rades i en bandspelare i flygplanet
och utvidrderingen fick vdnta till efter
flygpasset.




Mats taxar ut med 7- 2”

Mats gér ut till flygplanet som star pa
plattan utanfor Hangar 1 och lyfter
benet Gver sargen exakt i ratt tid (kol-
las noga i "Houston”!) och paborjar
checklistan. Han ar uppkopplad pa
radion och laser alla atgarderna hogt,
s att provingenjorerna kan félja med
och ingripa eller stalla fragor om sa
behovs. Nar han startat motorn och-
gjort ytterligare kontroller dr det dags
att taxa ut. Foljeflygplanet, en 37 Vig-
gen som i dag spakas av Lars Rade-
strom, har redan tidigare anmalt sig
pd radion och taxar ocksd ut, liksom
en f6ljebil med radio.

km/h. Gor ett nytt manoverblock, kan-

Efter uppstillning p& banan startar ner pd spakkrafter etc. “Inga pro-
forst Lars med Viggen och gor en blem”, kommer det over radion, “allt
svang ut 6ver slatten innan han kom-  kdnns bra; lite storre spakkrafter an i

mer tillbaka in Gver féltet for att anslu-
ta strax bakom Mats, nar Gripen kom-
mer i luften. Efter lattning fortsatter
Mats rakt fram under svag stigning ett
tag innan han tar in landstillet. Lars
rapporterar att luckorna stangt, varef-
ter roten stiger ut mot ostkusten med
fart ca 700 km/h.

Dagens “mandéverblock” genomfors
pd hojder mellan 3 000 - 8 000 m i
utmaérkt vader. Mats belastar upp till
tre "g” i svangarna. Hela tiden sdands
data automatiskt ned till "Houston”,
dar provledningen har “koll” pé laget.
Chefsprovflygare Per Pellebergs och
Saabs forsteprovflygare Arne Lind-
holm - den senare med mest flygtid i
Gripen - haller kontinuerlig kommu-
nikation med Mats och Lars.

Samstammigheten med “torrflyg-
ningen” i simulatorn kollas ocksa. Det
visar sig att Mats efter genomforandet
av provpositionerna har nagot mer
bransle kvar @n han hade i simulatorn.
Han planerar ned till 3 000 m, drar av
gasen och minskar farten till 300

simulatorn, men lugnt och tryggt”.

45 minuter i luften

Branslelaget medger lite extra svangar
och Mats kdnner pd flygplanet lite till
innan han gar in for landning efter 45
minuter i luften, P3 finalen haller han
lite drygt 300 km/h, flygplanet &r
mycket stabilt. Anfallsvinkeln ar ca 10
grader. V&l inne Gver banan drar han
av och forbereder landningen. Han
haller nosen uppe ndgra sekunder
innan han slapper ner noshjulet och
paborja inbromsningen.

Dagens provledare ar provingenjor
Hans-Erik Hanson, som leder debrie-
fingen. Han boérjar med att konstatera,
att passet i stort gdtt planenligt och att
telematsystemet fungerat bra, dvs inga
glapp i 6verforingarna.

Mats beréttar for FV-Nytt

Sedan &r det Mats tur att i egna orda-
lag beratta om flygningen:

— ... flygplanet accelererade bra,
200 km/h vid 600 m-skylten. Jag note-
rade inte sjalv farten for lattning, men
tog spaken bakat lite sakta. Rotationen
kom mer naturligt &n i simulatorn,
mjukt och behagligt ... liten tendens
till "hangmatta” nar jag val kom latt,
innan jag fick upp stigvinkeln. Steg
rakt fram, drog av lite for att inte
“pinna ivag” som en champagnekork
och for att fa lite mer tid pd mig ...
stigvinkel ca 14 grader. Inga konstig-
heter — en liten, liten vibration i fotsu-
lorna frdn landstalishjulen innan de
slutade rotera. Spakkrafterna kanns
ndgot hoga overlag, men med ett
mjukt svar. Inga konstigheter alls.

@® @ Per Pellebergs: — Arne, om du
och Mats jamfor era intryck av styr-
systemet ...

~ De sammanfaller ganska bra. Jag
flog ju “streck 1" och den var betyd-
ligt kansligare. Modifieringen har defi-

Aven i det svenska perspektivet dr jimférelsen

Foto: Hans-Olof Arpfors

4

gynnsam for Gripen. En forsta studie inom Saab
visar att livstidskostnaden fér Gripen ligger 30
proc lagre dn nuvarande for JA 37 Viggen. Ett av
huvudmalen for Gripenprojektet var just att
bryta trenden mot storre och dyrare flygplan.

Ar Gripen ett bra val?

Om JAS 39 Gripen jamférs med utlindska
stridsflygplan i samma generation erhalls foljan-
de siffror (kostnaderna i MSEK):

I svenska massmedier lanseras ibland Sovjetunionens
MiG-29 som ett billigare alternativ till Sveriges och
Saabs Gripen. Utlindska erfarenheter talar dock mot-
satt sprak. Dessutom dr dagens forbands-MiG-29 tek-
niskt en generation dldre dn Gripen. Ligg dartill att
MiG-29 enligt vittnesbord ar betydligt kostsammare
och svdrare att underhdlla/klargéra m m. Passar inte
(utan kostsamma materielanpassningar interiért) in i vdr
svenska forsvarsprofil, Bas 90 t ex. — Noterbart dr ocksa
att Finland, som tidigare hyste intresse att fornya en del
av llmavoimat (finska flygvapnet) med kép av MIG-29,
nu tydligen bara onskar offerter frdn visterlandska flyg-
planstillverkare, bl a Sverige — d v s gillande JAS 39
Gripen.

*  FlugRevue 6/1989, International Delence Review 5/1989
** FlygRevue 6/1989, Interavia Air Letter Jan 30, 1990,
International Defence Review 9/1989




Foto: Nils-Géran Widh

nitivt inneburit en klar forbattring. Det
kanns som man nu ligger battre i
“fas”, eller hur man ska uttrycka det,
sdger Arne Lindholm.

Mats Nilsson: — Det ar ju en sak att
flyga lugnt och gora en och annan
svdng. Det ar forst nar vi borjar gora
riktigt snabba manévrer och dra
atskilligt flera ”g”, som det gér att
sdga om de nuvarande spakkrafterna
ar tillrackligt bra. Men just nu kanns
det fint.

Per Pellebergs: — Nu 4r ni bada vl
influgna pd& Gripen och snart har vi
ocksd nasta provflygplan i luften, sd
det lar inte droja alltfor lange innan vi
kan fa en tillfredsstillande &termat-
ning pa& en rad fragor. Efter vad jag
forstdr av Hans-Eriks och era kom-
mentarer kan vi fortsatta flygningarna
enligt programmet.

Utprovningsfasen stegras

Har ni fortfarande kvar begrinsningar

i flygverksamheten?
- Den frdn borjan mycket restriktivt
satta vindbegransningen littade vi pa
redan efter tredje flygningen med
"streck 2”. Och sedan har vi succes-
sivt borjat litta dven pé andra restrik-
tioner. Vi har vid det har laget genom-
fort over 30-talet flygningar. Vi okar
efter hand granserna for t ex fart, hojd
och g-belastningar, forklarar Per Pel-
lebergs.

Hur kommer ni att disponera flygpla-

nen ndr ni fr ndsta provflygplan i luf-

ten inom en spar framtid?
— For narvarande verifierar vi prestan-
da i 2:an. Nar nasta provflygplan kom-
mer i luften avser vi att anvanda det
for motorprov. Senare blir det dags for
radar- och avionikutprovning samt
vapen.

— Sammanfattningsvis kan sagas att
de hittills utférda provflygningarna
skapat en fast grund for fortsattningen
och att vi nu siktar pd att successivt
oka takten i flygproven, avslutar Per
Pellebergs. |

Foto: Bengt Wall

Snart tredje Gripen i luften

[Yenn 20 clecember 19N vt P 1er clessutom det ticligare "l--'.'—:'” forsta
theuplan JAS 39-4 1or sin premudartlvy serieflygplanet att ingad 7 tlygutprov-
gy e Ndabith gfaftet o Linkogn FHEEN
Samnandagt  var detta g ey b bt JAS J9-4 Gr der 1orsta proy thapla
Cnipen-thveningen.  Forare  var  den et med  presemntalionsutrustnmg
rivet Chetsprovifvaaren  viedl Saab rance bestdende av tre bild-
clivisionen Arne Lindholm en  siktlinjesindikator
psse Vi P orninuter 1" Kommer bl a alt anmalindas
P harmed var det v provilvaeplarn | WL Vo motor och maotor-
tivtatprovainuesprowrammet i JAS 34
Coripron. Snart tlvger proy (veplan 39-3 / stune har de tvra prov-
«h ndare under dret proviheplan Hvgarna och de tva Gripen-proloty
39-5. Samumaniage! thnelsar cled ol perna Klarat av ca 60 provilvipass
VL O f v [AS 39 : Forarr Arne Lindholm, Mats Nils
e cederera kraitigl 1cle ~oi), Jan Angner & Lars Raclestrom.
ot )i SEPLHE TR Streck 27
[Xietil] paiwde th IO el racka A njukt och fh'l'l.‘.r-_;n'lr_:;.". Sora
cloktromsk  presentattonsutrust torbattringar av Gripen har glforts. Cm
g 1 provtbvgplan 37510 en moditi nuin e hade kunnat panucira trdn
racl Vigeen, sem hittilts Hueit ! wtsickan, hade man inte kunnat tra att
[RE) pass, Fran ael meed 1992 kom clet var samin tveplanstvp. [ |

Inom ndgra ar kommer flygvapnet
att ta emot sina forsta serieflygplan
av typ JAS 39 Gripen. P& forekom-
men anledning ber vi lasaren i all-
manhet och FV-personalen i syn-
nerhet att notera skrivsattet: JAS 39
Gripen. Det ar ocksd ratt att skriva
och saga Gripen eller flygplan JAS
39.

Men nar du asyftar sjalva flyg-
planet och bara skriver/sager JAS,
begér du ett sprakmassigt fel! JAS
ar en forkortning som betyder jakt,
attack, spaning — inget namn (nam-
net ar Gripen och inget annat!).

Du sager forvisso inte: Se dér fly-

Upprop — Vadjan

ger en JA (med uttalet ja). Eller: Ar
det en AJ (med uttalet aj) som lan-
dar dar? Och absolut inte: Dar star-
tar en |. Nej, betydligt troligare ar
det att du sager: Dar flyger Viggen.
Eller: Dar startar Draken. (Det ar
inte heller felaktigt att byta ut flyg-
planets namn mot forkortningspre-
fix plus nummerbeteckning, t ex A)
37 eller | 35 eller JAS 39. Prefix +
nummer, alltsd!

Manga gor den invandningen,
att det ju i pressen allt som oftast
bara sldr ordet JAS (eller Jas). (Ibland
t o m — ack, ve och fasa - Jasen.
Samre kan det inte bli!!) Men bara
for att massmedierna av lattja och



Forsvarets Materielverk (FMV) fick i decem-
ber 1989 regeringens I;()pdrag att fortsitta
forberedelserna tor anskaffning av delserie
2 (flygplan nr 31-140) av JAS 39 Gripen och
begara offert fran industrigruppen JAS (1G
JAS) till den 1 oktober 1990.

I FMV:s rapport den 31 oktober till rege-
ringen redovisades FMV:s utvdrdering av
IG JAS offerter fran den 1 oktober 1990.
Offerterna omfattar tillverkning av delserie
2, typutveckling av den tvasitsiga, taktiska
Grlpen versionen, JAS 39B, samt tillverk-
ning av tillhérande stodsystem for drift och

underhall.

FMV: Flyamateriels syn:

Fortsatt inriktning
av Gripen-projektet

Projektlage. - | samband med of-
fertutvarderingen genomfordes en for-
nyad analys av den pagdende utveck-
lings/utprovningsverksamheten och de
paborjade produktionsforberedelserna
for delserie 1.

Ytterligare forseningar har intréffat
under 1990.

Flygutprovningsstarten med 39-2
blev betydligt mer fordréjd an vad som
hade planerats. Tillgdngligheten pé
provflygplanet har varit |3g framst
beroende pa stort felutfall pad ett antal
delsystem och apparater. Flygutprov-
ningsintensiteten har darfor blivit kraf-
tigt reducerad.

Under december 1990 paborjades
provflygningarna med 39-4 och i bor-
jan av 1991 planeras 39-3 komma i
luften. Forhoppningsvis skall detta leda

okunnighet skriver och sager nagot
som ar sprdkligt fel, behover inte
vi inom forsvaret folja detta ddliga
exempel.

Gor detta upprop om riktig svenska
till ditt nya “nyérslofte”. Demon-
strera din lyhordhet for valorer i
vart svenska sprak. Anvand namnet
Gripen sdsom vi tidigare anvande
namnen Tunnan, Lansen, Draken
och Viggen. Gripen &r ju dessutom |
inte lika negativt laddat som bok-
stavssammansattningen JAS blivit.
Bara detta faktum boér avgora ditt
fortsatta val av uttryck. — Var darfor
positiv i bedémning och handling! B

Red.

till en betydligt intensivare utprov-
ningsverksamhet framledes.

@® @ Den under 1990 genomforda
flygutprovningen rmed 39-2 visar pa ett
flygplan med goda start- och land-
ningsegenskaper. Flygningarna har dock
hittills genomforts i relativt lugnt och
bra vdder. Flygegenskaperna i 6vrigt ar
acceptabla i den begransade flyg-
envelopp som utprovats. Mycket ar-
bete och utprovning aterstdr innan de
specificerade kraven och egenskaper-
na har verifierats. Flygutprovningspro-
grammet &r nastan 4 ar forsenat och
kommer nu att fortsatta t o m 1995.

Forseningarna i utvecklingsarbetet
och den begrinsade flygutprovning,
som genomforts, gor att flygplanspro-
jektet inte uppnatt den mognadsgrad
som maste foreligga, innan en saker
bedomning kan goras av risker och
kostnader for en bestillning av ytterli-
gare serieflygplan (utover de 30 redan
bestallda).

FMV:s rekommendation till reger-
ingen var darfor, att bestallningarna av
delserie 2 samt tillhérande stodsystem
bor senarelaggas.

FMV rekommenderade vidare, att
ytterligare projektsakerhet maste er-
héllas innan start av utvecklingsarbetet
rorande JAS 39B kan Overvagas.

FMV dr mycket angeldget att kunna
forse forbanden med flygplan JAS 39
Cripen utan vytterligare forseningar.
Samtidigt har FMV ansvar for att for-
banden far ett system som har nétt en
sddan mognadsgrad, att saval flygsa-
kerhetsmissiga som tekniska och un-
derhdllsmissiga krav ar uppfyllda, sé

att forbandsutbildning kan pé&borjas.
CFV och FMV har i dag planeringen
inriktad mot en forbandsintroduktion
av Gripen under senare delen av
1995.
FMV:s bedomning ar att JAS 39
Gripen i allt vdsentligt kommer att
kunna uppfylla stillda krav och bli
det enhetsflygplan, som méter
flygvapnets behov in pa 2000-
talet.
Fortsatt inriktning. - Regering-
en har den 22 november givit FMV i
uppdrag att uppta fornyade Overlagg-
ningar med 1G JAS om hur projektet
skall bedrivas fortsittningsvis.
Utgdngspunkten for 6verlaggningar-
na skall vara att IG JAS fullgor sina dta-
ganden enligt JAS-avtalet vad avser
utvecklingsarbetet samt leveranser av
delserie 1.

@® @ Forutsattningarna for bestilining
av delserie 2 och stédsystem m m skall
vara, dels att fastare &taganden och
garantier for den fortsatta verksamhe-
ten kan erhdllas fran IG JAS, dels att
sddana delmal har uppnatts i utveck-
lingsarbetet att flygplanet och ovriga
systems funktioner och prestanda &r
godtagbart sdkerstallda.

FMV skall [amna delrapporter med
redovisning av uppnddda resultat till
regeringen den 1 maj och den 1 okto-
ber 1991.

FMV  har inlett overldggningarna
med IG JAS med maélsattning att sna-
rast skapa balans betraffande utveck-
ling, utprovning och serietillverkning.

FMV  kommer att inom avtalets
ramar stotta |G JAS i utvecklings- och
utprovningsverksamheten samtidigt som
en fortsatt noggrann uppfdljning av
verksamheten kommer att ske.

1991 kan bli ett helt avgorande &r
for projektets fortsattning.

FMV:s ambition &r att sdkerstalla att
Gripen-programmet fullfoljs, s& att
flygvapnets slagkraft vidmakthdlls. W
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Taktikutveckling i flygvapnet
— en kastad handske
eller en tappad sug?

Chefen for flygstaben gav véren
1987 oOverste Sven Borgvald i
uppdrag att, under hypotesen
att ettt annorlunda taktik-
utvecklingsarbete skulle pro-
vas, utreda detta behov. Identi-
fierade problem och brister
skulle analyseras.

Borgvald visade i sitt arbete
att behov foreldg av ett sddant
annorlunda taktikutvecklings-
arbete. Han fick hosten 1988 i
uppdrag av CFV att utreda hur
taktikutvecklingen inom flyg-
vapnet skulle forbattras och
hallas samman.

Av Bjarne Ritzén & P G Persson

I utredningen konstaterade
Borgvald, att flygvapnet och
flygstridskrafterna behover en
for taktikutveckling och taktik-
anpassning  sammanhallande
organisation. Verksamheten som
sddan skulle i fred bedrivas
(drivas) vid flygvapnets staber,
forband och skolor med taktik-
utvecklingsorganisationen som
stodjande med avseende pa
metodik och resurser av olika
slag och som sammanhadllande
for den &vergripande planer-
ingen.

“Av bl a praktiska och eko-

Tar FV ut ratt forare?

Enligt studien &r tjansten vid
divisionerna inte tillrackligt sti-
mulerande. Forarna “har liten
moijlighet att utveckla sin indi-
viduella skicklighet p g a re-
kommendationer fr&n hogre ort
som latt blir till direktiv”. Visst
finns det grundlaggande
maélsatiningar och krav, men
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forbanden har ju alltid hatt stor
frinet att tillampa dessa. Forr
fanns det forband som blev
mycket duktiga att gora tjans-
ten stimulerande trots "brom-
sen”, som malsattningar och
krav kan innebdra. Finns de
inte langre? Nog méste det fin-
nas nagra chefer som ar "toki-

nomiska skal ar en samman-
dragning av resurser och upp-
byggnad av ett fysiskt total-
centrum inte realistiskt”, kon-
staterar utredaren.

® @ Med detta som grund
overfordes undertecknade var-
vintern 1990 till flygstabens
davarande sektion 2, att under
CFS2 ledning konkretisera
idéerna i utredningen och fore-
sl& en organisation, dess prima-
ra uppgifter samt inledande
verksambhet.

Vi kidnde oss inte speciellt
bavande infor uppgiften mot
bakgrund av sammantaget 62
ars flygtjdnst i de tre tunga flyg-
systemen, divisionschefsskap,
flygchefsskap, 5 &r som chef for
FBS, tjanstgoring i milostab och
sektorstab samt 10 4rs erfaren-
heter av arbete med taktikut-
veckling inom telekrigomradet.

Med Borgvalds utredning
som kalla och efter horande av
samtliga flygvapnets fackskole-
chefer, tre sektorstaber, E 1 stab
samt flygstabens avdelning-
schefer lade vi ett forslag. Det
redovisas har i starkt forkortat
skick.

® @ Vi foreslog bildandet av
en projektorganisation med
arbetsnamn Flygvapnets taktik-
centrum, FV TAC, med uppgift
att:

Av Stellan Olsson
(F d féiliflygare kar Ef54)

ga” nog och som har fantasi!
Alla kan inte ha blivit pensio-
nerade! Eller sitter de i SAS och
“styr buss” nar de skulle gjort
livet trevligt i FV i stallet?
Situationen madste ha blivit
helt forandrad i FV sedan min
tid. Nu tycker de yngre forarna
att det ar trevligare vid Ljung-
byhed an vid forbanden. Visst
hade tiden vid F 5 sina ljusa
stunder p& vdar tid (50-talet)
ocksd, men flygtjansten vid for-
band var verkligen mycket roli-
gare. Det var ju da livet borja-
de! Nu ar det tydligen tvartom.
Ar flygtiden nerdragen alltfor
mycket? Studien siger att de
flesta bara vill ha ett paslag pa
mellan 10 och 30 timmar! Kan
det stimma? De flesta jag kin-

» Vara sammanhallande for
den overgripande planering-
en inom taktikutvecklings-
omradet,

» vara stodjande avseende
metodik och resurser for
denna verksambhet.

Sjalva taktikutvecklingsarbe-
tet foreslogs genomforas inom
existerande taktiska staber och
funktioner. Sektorstaber, E 1
stab, TUJA 37 etc i form av
avgransade projekt dar specia-
liststod gavs fran FV TAC.

Aktuella projekt som
foreslogs var bl a Telekrig, sam-
lagringseffekter FASA-TUAS
(Foretagsanalys Spaning Attack-
Taktisk Uppdragsanalys JA 37),
gransytan  Stril-lJA 37 samt
SAVAK-funktionen.

FV TAC foreslogs arbeta med
tvd tidshorisonter:

P Taktikanpassning och taktik-
utveckling for dagens system;

» Stod for vardering av kom-
mande system, och taktik-
utveckling for dessa.

Uppgifter inom den forst-
namnda tidshorisonten skulle
prioriteras.

Organisationen for projekt
FV TAC foreslogs tills vidare bli
chef, tre operationsanalyti-

Redaktionen beklagar att in-
forandet av Stellan Olssons
debattartikel féit vinta en
ganska ling tid. Orsakerna
har varit flera — bl a har
platsbrist bidragit. Aven om
delar av forfattarens bud-
skap kan upplevas igen-
kénnande, finns podnger
som Red. inte vill undandra
ldsekretsen.

ner talar om 100-tals timmar.
Jag kan inte forstd att 10-30
timmar skulle géra ndgon him-
melsvid skillnad. Det maste
vara ndgot annat. Visserligen
kommer AW till slutsatsen, att
det mera ar innehdllet an
mangden flygning man vill
andra pd. Kan det vara s att
flyga stridsmassigt inte ar s&
roligt som man hade tankt sig?
Har flygsakerhetsmissiga re-



ker/taktiker samt en projekt-
sekreterare. Efter ett ar skulle
verksamhetsresultat samt orga-
nisation provas och virderas.

Slutforedragning infor CFS
skedde den 15 juni. Delfore-
dragningar hade dessforinnan
gjorts bl a for CFV.

® @ Under foredragningen
meddelade CFS att han och
ledningscheferna hade beslutat
att behovet av taktikutveckling
skulle tiligodoses pd annat sétt.
Vi kunde anse vart arbete slut-
fort.

Ett skal angavs for nedlagg-
ningen av arbete. Resurserna
rackte inte till att bade driva FV
TAC och det nu prioriterade
projektet TELEKRIC.

I och med foredragningen
overfordes vi till att arbeta med
andra uppgifter. Men vi har inte
kunnat ldta bli att fundera 6ver
vad det var i vart koncept som
var fel. For ndgot fel mdste det
vara, eftersom det enda skalel
for att inte nu forverkliga FV
TAC angavs vara resursbrist,
ndgot som latt kan vederlaggas.

Projektet TELEKRIG foreslogs
av oss vara den forsta av FV
TAC uppgifter med anledning
av dess betydelse och tyngd,
men framst beroende pa att
véra lelekrigsatsningars taktiska
varde inte har klarlagts pd ett
tillfredsstallande sitt. Den nu
annonserade uppbyggnaden av
telekrigkompetens  inom  FS
kommer inte att erhdlla trovar-
dighet, om inte verksamhet och
kompetens av taktisk art (sdsom

striktioner gjort att man tycker
sig kunna det har efter en liten
tid? Ar det ont om andra flyg-
plan att samova med? Ar det s3
att andra flygplan finns men
inte anvands till roliga och
utvecklande ovningar?

» En annan kdnsla smyger sig
ocksd pa mig, nar jag laser A
W:s studie. Ar det rétt ménni-
skor man i dag tar ut till flyg-
tjanst? Dagens forare ar ju inte
nojda med vare sig flyg- eller
marktjanst. De far for okvalifi-
cerade uppgifter pd marken
och karriarmojligheterna ar inte
sa bra som de hade tankt sig!
Forr blev det ett himla liv for att
forare inte ville g& MHS och
avancera i graderna. D3 horde
jag en och annan kritiker sdga,
att “FV tar inte ut officersam-
nen utan bara foraramnen”.
Enlig uppgift ser man mer till
officerséimnet { uttagningarna
nu. Kanske ger man de egen-
skaperna for stor vikt nu?

Flera sager, att jag har fel

Borgvaldska utredningen visat
behovet av) fir gora sig gallan-
de i virderings- och avvag-
ningsresonemang.

Dessa varderingar av telekri-
gets  betydelse mdste goras
overgripande for flygstridskraf-
terna och inte begransas till att
endast omfatta varderingar och
avvigningar inom telekrigsom-
radet.

FV TAC ar enligt vadr mening
instrumentet for detta arbete.

® ® Om nu resursbristsskalet
skall tas pa allvar, innebar det
att ndgon oOvergripande taktisk
vardering inte skall (kan) goras
av telekrigssystemen. Resurser-
na saknas ju enligt flygvapen-

ledningen.
Hur har nu flygvapenled-
ningen tankt sig tillgodose

behovet av stod och resurser
for taktikutvecklingsverksamhet
“pd annat satt”?

Uppenbarligen inte i de for-
mer som vi skisserat i FV TAC-
konceptet. Vad aterstadr? | linje-
organisationen pa central niva?
Pd regional niva?

“Gamla FS” hade uppgiften
alt tiligodose behovet av stod
och resurser for taktikutveck-
lingsverksamhelen. Man kan
utan overdrifter sdga, att man
inte nddde dnda fram. For om
s& hade varit fallet borde inte
den Borgvaldska utredningen
behovt komma till stdnd och
framfor allt skulle den inte
kommit fram till de slutsatser
som den gjorde och som vunnit
stor acceptans inom flygvap-

darfor att uttagningsmetoderna
ar s& bra att knappast nagon
blir gallrad vid F 5 numera!
Men vid F 5 gar man ju in for
att inte gallra!! “Gallringhotet
Okar stressen och forsamrar
utbildningsresultatet”, sager
man. Forr sade man i FV, "att
likaval som nastan alla kan ldra
sig spela piano kan nastan alla
lara sig flyga, men det ar de
basta vi vill ha!” Var det fel?
Nu sager man vid F 5, “om en
elev inte kan lara sig flyga sd ar
vi ddliga larare”! Man sdger t o
m att “vi staller inte ndgra krav
pa eleverna”t fag tvivlar inte pa
att uttagningsmetoderna  har
blivit battre pd senare ar. Men
att de blivit sd bra att de kan
ersatta gallring under utbild-
ning tvivlar jag pd!

P> Varfor detta om gallring och
stress under utbildning? Det
namndes inte i A W:s studie.
Jo, jag har sett videofilmen
“Det nya arvet — Press utan
stress”. Jag kan inte I3ta bli att

nets taktiska nivaer.

Den nya flygstaben FS 89 har
en mer dvergripande och inrik-
tande karaktar i sitt arbete an
den tidigare och innehaller
farre medlemmar. Att anta att
denna stab skall ha storre forut-
sattningar an den gamla att till-
godose aktuella behov inom
taktikutvecklingsverksamheten
verkar inte speciellt troligt.

Resurser for taktikutveckling-
sverksamhet finns spridda inom
statsforvaltningen och forsvar-
sindustrin. En av Borgvaldska
utredningens verkliga stora for-
tjanster var att peka pd och
kartlagga dessa resurser. En av
FV' TAC huvuduppgifter, som
den angavs i forslaget, var att

Forfattarna tecknar en i stort
riktig men sjalvklart mycket
forenklad bild av de faktiska
forhdllandena avseende ge-
nomfért utredningsarbete. Be-
hovet av taktikutveckling har
pdvisats och former for hur
denna utveckling skall bedrivas
har foreslagits av  ndmnda
utredningsman.

Vid foredragning 1990-06-15
ansdg C FS att befintligt under-
lag och tillgangliga resurser
inte vara tillrackliga for att da
gad vidare. FS har direfter, i
samverkan med andra myndig-
heter framst FMV, arbetat vida-
re for att snparast kunna kom-
plettera  utredningsunderlaget

fundera pa filmen och studien
samtidigt. Framst de yngre
forarna trivs ju inte vare sig
med flygning eller marktjanst
vid division.

Tjansten vid division ar ju
inte likadan som pd min tid,
det ar jag medveten om. Men
manniskan &r anpassningsbar.
Sedan ar frdgan om man &r mer
anpassningsbar ndr man bara
vill vara pa division och flyga
an nar man tanker gora karriar?
Nu vill forarna tydligen gora
karriar! Flygningen blir da ett
genomgéngsjobb.

Alltsd: Ar det ritt folk FV tar
ut till forare? Jag tror inte det!
Det ar forare och inte generals-
eller foretagsledaramnen som
vi behover i flygplan! Vi ska ha
de bdsta fGrarna! Jag tror inte
att det finns sa bra psykologiska
uttagningsprov, att de kan
ersatta proven i flygplan. Flera
svenska och utlandska under-
sokningar har gjorts for att utro-
na hur bra proven ar. Alla som
jag har last om visar mycket

styra, samordna och utveckla
dessa resurser till effektivt stod
for védra taktiska organs arbete.
Hur detta skall kunna ske frén
en annan an central nivd i flyg-
vapnet ar svart att forsta.

Forsvarseffekt  erhélls inte
enbart genom att nya system
tillfors.  Forsvarseffekt  erhdlis
genom att sdval aldre som
nyare system tas om hand pé&
ett skickligt och insiktsfullt satt.
Personalen ges darigenom
okad tillforsikt och arbetstill-
fredsstallelse i fred, vilket ska-
par grunden for effektivitet i
krig.

Handsken &r kastad for att
inte sdga tarningen. L4t det inte
bli en tappad sug! |

samt organisera Taktik-
centrum/TAC. CFV har nu givit
inriktning for denna fortsatt-
ning, som kommer att ske i
nara samverkan med foérband,
staber, FMV, FOA, industrier, m
m. Taktikutveckling med telek-
rigsfrdgor far darfor under detta
ar och framgent mycket hog
prioritet.

Inom flygstabens program-
ledning (FS/Progl) skapas nu
resurser for detta. Ansvarig for
taktikutvecklingen ar utsedd.
Gruppen for telekrigsfrigor ar
till del bemannad. Rekrytering
av ytterligare ett antal officerare
pdagér. [

smd samband (om ndgra) mel-
lan provresultat & ena sidan
och utbildningsresultat  och
gallringar & den andra ... Nu
sager FV, att proven i dag ar
perfekta. Skulle d& provmeto-
derna i Sverige tagil ett sddant
jattekliv framdt och vara helt
unika i vérlden? jag tilldter mig
att tvivia! D& skulle vara testp-
sykologer inte vara kvar har!
De skulle vara professorer vid
de ledande universiteten och
institutionerna  ndgon annan-
stans!

Nej, orsaken ar en annan.
Jag tror att vi inte har rad att
driva F 5 som i gamla dar! Allt-
s& gallrar man stenhért i UTK
och s3 ska de uttagna klara
flygskolan! Annars ar flyglarar-
na vid F 5 daliga! “Lararens roll
ar att lara eleven flyga, inte att
vara domare och gallral” Jag
kan inte fatta den installningen.
Om man ldr nagon nagonting,
maste  man val utvardera
utbildningsresultaten for varje
elev. D& ser man om vederbo
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rande hanger med eller ej!
Lararna behover inte vara inrik-
tade pd att gallra!l Men FV
menar tydligen, att man forr
gick in mera for att gallra an att
lara eleverna att flyga! Stammer
det? Visst fanns det ndgon
enstaka [drare som mesl var
intresserad av att vi marschera-
de nar vi gick till “markan” och
inte skrattade pa lageromrédet.
Men vi trodde det var ett teck-
en pd att vederborande kunde
valdigt litet om flygning men
var desto duktigare pd skoputs.

Att besvara forfattarens debatt-
artikel kanns som att borja om
den debatt som dgde rum for
mer an 10 ar sedan. Dd fanns
det gott om debattdrer mot det
nya tankesattet. Vid den tid-
punkten var det m&handa lite
svdrare att havda sig som fore-
sprdkare for ett modernare
pedagogiskt tankande. Nu ar
bevisen overvildigande. Asik-
ter liknande dem som Stellan
framfor dr numer mycket ovan-
liga hos personalen i FV och
bland de forare som ar i aktiv
tjanst. Anda ar den gruppen
aldre forare som i dag utgor
vara divisionsledningar och
ldrare for yngre blivande kolle-
ger uttagen och utbildad enligt
den “gamla metod” som Stellan
tydligen tycker hade sina for-
tjdnster. Sjalv ar jag ocksa fora-
re med aktiv flygtjanst och inte
s& mycket yngre an Stellan.
Uppfattningen  vid  vdra
divisioner ar mycket enhallig.
Efter madnga d&rs verksamhet
inom utbildningssektorn och
efter 3tskilliga besok vid divi-
sionerna for att just utrona Jed-
ningarnas  uppfattning  om
GFSU-elever och elevernas
uppfattning om utbildningen ar
min bild mycket tydlig. De
unga forarna som kommer fran
GFU och GTU ar mycket bra.
Standarden dr mycket hog och
jamn. Det ar numer, till skill-
nad frdn forna dagar, mycket
sallan man ar tveksam om en
enskild elevs utvecklingsmoj-
ligheter. Inte tror jag att alla

® Du skall tro att du
nagot!

@ Du skall tro att Du ar li-
ka god som alla andra
och alla andra lika goda

som Du.

P Dessutom sager man i “Press
utan stress” att gallringshot ar
forkastligt — ur inlarningssyn-
punkt. Jag vill vanda pd det.
Hur i herrans namn ska en
forare klara krigets péfrestning-
ar om han inte klarar flygut-
bildning under gallringshot?
Inom idrotten finns  det
ménga som blir duktiga under
traning, men ett fatal ar duktiga
pd tavling. En “skarp” luftstrid
ar ju en ganska hérd tavling!
Vinnarna $ka finnas i svenska
FVI Det galler att valja ut de
férarna, vinnarna! |ag tror inte

vdra aktiva divisionsledningar
kan ha fel!

@® @ [u provningssystem syf-
tande till att vélja ut de lampli-
gaste individerna for en uppgift
kan knappast vara perfekt. Det
kan ddremot vara mer eller
mindre bra. Jag vdgar som
utbildningsforetradare daremot
pastd, att vart svenska system &r
av mycket hog klass. Detta ar
en av hemligheterna med
svenska flygvapnets framgdngar
pd utbildningsomradet. "Hem-
ligheten” bestdr i att ha ett sd
bra uttagningssystem, att man

kan &gna tiden tillsammans
med eleven &t utbildning inte
&t nya gall-

ringsprov.

Den som ar

insatt i "Pyg-

malioneffek-

ten”  forstdr

detta resone-

mang an batt-

re. At nd

langre an till

nuvarande ca

10 proc av-

gdngar under

utbildningen

tror jag ar

orealistiskt.

. En annan och avgorande
‘hemlighet med vara framgdng-
ar dr sattet att beméta och be-
handla eleverna. Har har F 5
utvecklal sin pedagogik fore-
domligt. Det ar nog sd, Stellan,
att lararna numer genomgden-
de dr av hog klass och inte s&

UTK klarar det, men daremol
klarar man nog av att ta ut ett

hundratal grabbar som bor
innehdlla de basta vinnar-
amnena. Darefter far utbild-

ningen gallra fram de basta!

| videofilmen gor man vidare
en kullerbytta och pastdr at
eleverna ar battre i dag, darfor
att de kan landa i samre vader
an vad man kunde forr! jag
tycker att det ar val magstarkt
att jamfora en elev i en SK 16
med en i en SK 6Q. Det har ju
skett en del utveckling av land-

varierande som pa vér tid! Inte
kan vil pedagogiken vara fel
nar alla flygldrare enhalligt f6i-
jer och tror pd den!
Uttagningsproven ar alltsa sa
bra att det "ratta virket” erhdlls.
Utbildningen tar hand om och
foradlar virket utan onodigt
spill. Detta ar vad vi kallar god
utbildningseffekt. Bra metoder
smittar av sig. V&r rrjal-utbild-
ning tillimpar samma idéer
med prov och utbildning. Aven
har &r framgdngen forédande,
om man vill vara kritiker. Fran
att  ha haft regelmdssiga
avgéngar pd 50-70 proc under
rrjal-utbildningen, ar det nu
vanligare att alla klarar sig. Vi
vid  flygsta-
bens  utbild-
ningssektion
stravar  efter
att ytterligare
sprida denna
pedagogik.

® @ Resulta-
tet av Alice
Weibulls
undersokning
har enligt min
uppfattning
inget med
flygforaren som individ att
gora, mer dn att denne ar sa
bra och kreativ numer att kra-
ven tillbaka p& flygvapnet har
Okat. Detta krav har vi inte
lyckats mota pa ratt satt. | ett
lage ddr marknaden erbjuder
olika alternativ 6r den enskil-
de, ar det naturligt att personal-

ar Variation pa "Jantelagen

@ Du skall veta att Du ar
lika bra som andra. Om
Du vet att Du gor Ditt
basta, kan Du uppskat-
ta dem som ir battre.

@® Du skall tro att Du ar li-

ka klok som andra, ibland

klokare.
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@ Ibland vet Du mer in
andra.

ningshjalpmedlen bade i flyg-
planen och pd marken.

Man anser ocksd att lararby-
ten inte dr bra. Hur undviks d&
den individuella skillnaden
bland ldrarna? inte kan ni val
vara toppenlarare allesamman
vid F 5 numera! Eller &r ni det
grabbar?

Till sist. Vi gamlingar ska nog
vara glada att inte nuvarande
uttagningsforfarande  fanns  pé
var tid! De allra flesta av oss
hade aldrig fatt borja i flygvap-
net. Vi var inga vidare officers-
amnen! |

rorligheten okar och myndighe-
ten drabbas av personalpro-
blem. Man skall betinka att
Alice  Weibulls  utredning
genomfordes under en period
nar detta problem var som
storst. Flygvapnet var inte i for-
vag rustat att mota denna situa-
tion utan tvingades till defensi-
va dtgarder.

Nu ar situationen péd arbets-
marknaden en annan. Det rg-
der ett allmant lugn bland per-
sonalen. Detta fdr emellertid
inte resultera i att vi tryggt lutar
oss tlillbaka och kanner oss
nojda. Vi bor naturligtvis fort-
satta ett intensivt arbete med att
ta hand om och stimulera vér
personal. Darmed okar trivseln
och effekten och som bonus-
effekt kan man da forvanta sig
att personalen stannar i flyg-
vapnet dven under perioder
med storre valmojligheter. Just
detta omrdde arbetar nu
Arbetsgruppen Flygforare (Ag
FF) med. Alice Weibulls forslag
till &tgarder ar en viktig grund
for Ag FF.

Det fortjanas att i detta sam-
manhang pdpeka, att delar av
Alice Weibulls forslag redan
genomforts. Motsvarande  ut-
redningar har ocks3 genomforts
pad omrddena bas och stril. vid
flygstaben startades en ny
arbetsgrupp under januari 1991
benamnd Ag Markoff. P3 sikt
kommer denna grupp att arbeta
med motsvarande problematik
som Ag FF. |

Rolf Bjérkman
C FSIUth + ordf AgIFF

fri,

@ Du skall tro att manga

@ Du ar inte former an
andra, men Du ir ena-
staende som alla andra.

® Du duger till mycket!

@ Skratta at Dig sjalv och
Din virld, det gor Dig

bryr sig om Dig.

@ Du skall tro att Du kan

lira andra en hel del
och lira av dem.

@ Varfor? For att Du ar

nagon, en som behdvs!



Arbetsgruppen

Kvinnliga

Officerare,
”AgKvinnOft”, bestar av dtta kvinnliga
yrkesofficerare - tva fran vardera for-
svarsgren och tva fran fackféreningarna.

Reserapport fran konferens i Schweiz

Dessutom ingdr en representant fran
armé-, marin- resp flygstabens personal- @
avdelningar, C Fst/PersL och hans hand-
liaggare samt en representant fran For-
svarsdepartementet. Flygvapnet repre-

senteras av overstelojtnant Pernling (FS
/Persplan), kapten Eva Tingwall-Johans-
son (stril/F 13) och léjtnant Eva Lejd-

brandt (und/F 13).

Gruppens uppgift ar att folja
upp och losa de eventuella
problem som kan komma att
uppsta i samband med full-
standig integrering av kvinnor i
forsvaret. Gruppens status ar
att vara direkt understilld OB
och ha direktkontakt med alla
befattningshavare vid staberna
i utredningar m m. Vi slipper
d3 gd den langa, krdngliga och
byrdkratiska s k tjanstevdgen i
alla fragor!

"Women in armed forces”.
- Under tre dagar i oktober
deltog vi i en internationell
konferens i Schweiz, dopt till
“Women in armed forces”. —
Forsta dagen agnades 3t histo-
rik, kring kvinnors deltagande i
olika krig. Kvillens panelde-
batt cirklade sedan kring fra-
gan (stalld av en man)... "Skall
kvinnor f3 bade foda och do-
da?” Den svenska delegaten

lojtnant  Helena Stulen F 7
(SOF), svarade for hela FV-
Mamma-truppen: “Det kravs

bdde en man och en kvinna att
skapa liv. Det ar bada forald-
rarnas rattighet att f& forsvara
sitt/sina barn.”

Dag tva och tre agnades mer
at nutiden. Deltagarna avhand-
fade amnen som “En riktig karl
vill f6rsvara kvinnor och barn”
och “"Den hotade manlighe-
ten.” Slutsatsen man kunde dra
ur dessa diskussioner var: VEM
VILL JAG SKALL SKYDDA
MIN RYGG? Spelar det ndgon
roll om det dr en kvinna eller
man, sdlange det ar ndgon jag
har fortroende for? Prestigetan-
kande inom foérsvaret ar ofta
den stora stotestenen, man
mdste vara battre dn kvinnor,
eftersom mannen i denna krets
ar i majoritet. ’

Slutligen redovisade de olika
deltagarlanderna  hur  l&ngt
man kommit med integrering-
en av kvinnor i forsvarsmak-
ten.

USA:

Canada:

New Zealand:

Israel:

Frankrike:

Tyskiand:

Schweiz:

Sverige &

Staende Ir v; Lt Fva Lejdbrandt (F 13
Eva Tingwall-Johansson (F 11), It Helens Stulen (F
(L

Norge:

Har inga kvinnor i stridande befattningar.

Utan kvinnligt deliagande finns inte folk nog att fyl-
la upp armén.

Kvinnor f3r samma utbildning som min. Den beho-
ver inle nédvandigtvis vara i de framsta leden.
Kvinnliga ‘jagare' till4ts inte.

Gravida behover inte sluta.

Kvinnorna utgér ca 10 proc av forsvarets personal.

Har kvinnor i stridande befattningar.

Alla yrken inom f6rsvaret dr inte 6ppna for kvinnor.
Gravida behover inte sluta.

Kvinnorna utgér ca 10 proc av forsvarets personal.

Har inga kvinnor i stridande befattningar.

Kvinnor fdr bara 80 proc av mdnnens lén och 50
proc av mannens pension.

Omedelbart avsked om de blir gravida.

Har inga kvinnor i stridande befattningar.

Kvinnor f4r samma utbildning som man. Men de gor
bara 1 ars varnplikt i stallet {6r som ménnen 3 4r.
Inga gifta kvinnor blir inkallade; efter fyllda 34 &r
inga inkallelser alls.

Har inte kvinnliga militarer.

Har kvinnor i stridande befattningar.
Alla yrken inom férsvaret 6ppna or kvinnor.
Kvinnorna utgdr ca 1 proc av f6rsvarets personal.

—s = g

kn Lena Hallin (F 4), 1k Eva Gustavsson |
=i, ik Marie Nygren (MKS)

1)+ It Irene Bring (KA 1)

i), 1k Katarina Almgdrd (S 1), kn
staende (v v: Fk Philippa Jarvinen

Kvinnan

forsvaret

Den israeliska oversten Gal
summerade hela konferensen
pd ett kort och lattfatiligt satt:

P Alla linders forsvar dr en
spegling av dess samhdalle.

P Kvinnans integrering i for-
svarel motsvaras av hennes

integrering | samhallet i
Ovrigt.
P Kvinnor i férsvarel - en

fraga man inte lingre kan
tranga undan. Det 4r en del
av  kvinnors  sjalviorverkli-
gande.

Slutligen namnde han ocksa,
att han ansag Sverige som en
av de ledande nationerna inom
omrédet!

Var slutsats av konferensen
ar, att kvinnor och min ska
dela bordan i krig, men de
behover inte vara identiska for
att vara jamlika! [ |

Eva Lejdbrandr
Eva Tingwall-Johansson

23


http:lIl-/flII.1n

Hostens F 20-utlandsresa med FKHS (Flygvapnets
Krigshogskola) gick till vart sodra grannland,
Polen. Resedeltagare var elever fran héstens hogre
kurs, sommarens hégre kurs for meteorologer och
flygingenjorer, lirare och skolledning fran F 20
samt representanter fran marinen och armén,

MKHS & KS.

Polen ar ett land med ett utsatt lige,
vilket landets historia vittnar om.
Genom drens lopp har polsk mark
varit slagfalt  for sdvidl svenska,
ryska/sovjetiska som tyska trupper.
Senast var det den sovejtisk-tyska upp-
gorelsen under slutet av andra
varldskriget da Polens nuvarande
granser drogs. Polackerna har alitid
blivit hart drabbade och darfor prag-
las deras tankande av deras historia.

@ @ Resan varade i fem dagar och
borjade med flygransport (TP 84) till
Warszawa, dar vi blev mottagna av
véra polska virdar och Sveriges for-
svarsattaché i Polen, overste Jan-Ake
Berg.

Efter Overnattning pad polska for-
svarsmaktens hotell i Warszawa och
ett besok vid polska flygvapnets/luft-
forsvarets stab med genomgdng av
polske flygstabschefen, transportera-
des vi med tvd lak 40 till Powidz. Dar
ar 7. tyngre jaktattack- och flygspa-
ningsregementet baserat och vi mot-
togs med orkester pa plattan. Efter
besoksprogrammet i Powidz reste vi
vidare till Deblin for att gora ett besok
vid polska flygvapnets officershogsko-
la.

Dar bjods vi pafoljande dag pa ett
fullspackat program med information

Dansk flygbok — bra Rop

“HIMLENS VIKINGER” ar Den ar framst en bilderbok.

F 20-elever
mottogs val
Givande
Polen-hesok

om skolan och officersutbildningen,
besok pd skolmuseum och en bloms-
ternedlaggning vid ett monument over
heroiska flygforare frdn skolan |
Deblin. P4 eftermiddagen bjods vi pa
flyguppvisning. Vi fick se polska flyg-
vapnets motsvarighet till var SK 60,
skolflygplanet TS 11 ISKRA, upptrada
sdval enskilt som i fyrgrupp.

Direfter besokte vi Majdanek, ett av
nazisternas koncentrationslager. Det
ligger utanfor Lublin och dar till-
bringade hundratusentals sin sista tid
under andra varldskriget. Det var en
minst sagt gripande upplevelse att se

Skolflygplan TS 11 Iskra p3 linjen

SU-22M4 Fitter K ...

baracker och gaskammare dar sa
manga manniskor utsatts for en for oss
ofattbar grymhet. Besoket avslutades
med en blomsternedlaggning vid ett
monument rest éver de doda.

Dagen darpa tillbringade vi i Polens
gamla huvudstad Krakow, dar vi bl a
besokte det kungliga slottet och gamla
stan. Dessutom besokte vi stadens
flygmuseum, dar de flesta fick sitt lyst-
mate pa “ostflygplan” fyllt. Pa kvallen
flog vi till Warszawsa.

Ndista dag borjade med en guidad
rundtur i staden. Det var mycket im-
ponerande att se den dteruppbyggda

en dansk bok om NATOs
flygplan i dag.
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Men med fantastiska fina bilder.
Nargdngna,fartfyllda och med
bildvinklar som &r ovanliga. De
ar bilder som tagits med en
kamera monterad i bakdelen pd
en dansk Draken och som riktats
mot andra {lygplan bdde flygning
inne i skotska dalgdngar och over
stora stader. De hor till bokens
vackrare. Men dven andra parlor
finns att bjuda flygarogat pd.

Det positiva sidoavsnittet om
Sverige har longdngar som gor
att en svensk garna vaxer en bit
av stolthet.

Forfattare dr en dansk och en
amerikansk flygforare, den sena-
re ldngtidsutldnad till danska
flygvapnet som F16-forare.

Boken kostar 298 danska kro-
nor och utges av Holken Feldts
forlag A/S Kopenhamn ISBN 87-
7720-145-0-. L]

Ingemar Nilsson

A0 ¢ f*—vs;,z
"",,? ¥, #wpé'w

”Den som i sin gdrning ékar allmanhe-
tens forstaelse for flyg” kan enligt statu-
terna tilldelas utmarkelsen ”Vingpen-
nan”, en penna i 18 karats guld (dags-
varde 17.250 Skr). Till 1990 ars ”svenske
mastare i flygjournalistik” har utsetts
journalisten i Ny Teknik:

Sven-Olof Carilsson

Bakom utmarkelsen star de
svenska flygtidskrifterna: Flyg-
vapenNytt, Flygrevyn & Flyg-

horisont. — Liksom i fjol bestod
juryn av: Bo Sehiberg/Flygre-
vyn, Jahn Charlevilfe/FV-Nytt,



Polsk forare visar Iskras cockpit for meteorologaspi-

ranten Pia Soderberg.

... ur ‘Oposkie’-regimentet i Pila

gamla staden, den som tyskarna till 80
proc forstorde i slutet av andra
varldskriget. P& eftermiddagen bar det,
efter avskedsmiddag med polske
flygvapenchefen, av hemdt i F7:s TP
84.

@® @ Som ett led i den polska &ppen-
heten fick vi alltsd gora ett besok vid
ett attackregemente i Powidz. Vi mot-
togs av regementschefen. Han gav oss
en redogorelse for regementets orga-
nisation. Darefter begav vi oss ut pd
plattan ddr en Su-20 och en Su-22
med samtliga vapenalternativ  stod

uppstillda. Forare pd respektive typ
svarade 6ppet pa vadra nargdngna fra-
gor. Efter detta genomforde 13 flyg-
plan (bdde Su-20 och Su-22) fingerat
attackanfall mot basen. Vi fick dven se
prov pd kortlandning, dar bromsskar-
men till och med utlgstes innan hju-
len var i backen. Vi utbytte erfarenhe-
ter med de polska forarna och begav
oss sedan till madssen for middag och
samkvam. De polska forarna var
mycket &ppna. Trots viss sprékforbist-
ring hade vi andd latt att forstd va-
randra.

Officershogskolan i Deblin har ut-
bildat polsk flygvapenpersonal sedan
1925. Utbildningstiden ar fyra ar upp-
delade pa tvd &rs rent teoretiska studi-
er foljt av tvd dr med varvade praktis-
ka och teoretiska studier.

For att bli antagen som flygforare
skall man ha fullgjort 10 timmars se-
gelflygutbildning och 30 timmars pro-
pellerflygutbildning  vid  civil  flyg-
klubb. | dag antas 125 elever/ar, varav
30 &r forare. Av dessa 125 avskiljs 40
proc forsta aret. Efter fyra drs utbild-
ning har en forare i medeltal 260 flyg-
timmar och ar en tredje klassens f&ra-
re. Klarar man fortsatta krav, blir man
efter ytterligare 2-3 ar forsta klassens
forare. Da har man erhéllit ca 450 h.
Efter att ha fullgjort den fyradriga ut-
bildningen & den polske officeren
bunden att arbeta i 15 &r i flygvapnet.
Forst darefter kan han soka civilt arbe-
te (eller fortsdtta sin officerstjanst). Det
skall dock sdgas, att det statliga polska
flygbolaget, LOT, inte lar vara intres-
serat av flygvapenutbildade forare (ne-
gativ syn pa militar personal).

@ @ Flygplansparken ar - trots en del
nyare flygplan (MiG-29) - till stor del
omodern och behover bytas ut. Vad vi

Foto: Peter Liander (1989 drs Vingpenne-mottagare)

kunde forstd lar denna modernisering
lita vanta pd sig. | Polen har man
svdra ekonomiska problem, varfor en
stor del av forsvarsanslagen dras in for
att anvdndas inom andra omraden.
Detta ar dock endast ett led i de om-
fattande samhallsforandringar som nu
dger rum i Polen, dar man i takt med
demokratiseringen allt mer bryter med
det gamla. Det verkade vara viktigare
att diskutera Europa (EG?) an NATO-

WP-fragor.
Polens omdaning berér givetvis
ocksd militaren. Polska officerare

behover inte langre vara medlemmar i
kommunistpartiet. Man har slutat med
den politiska skolningen och sedan
senhosten 1990 ingdr numera ocksa
engelska i sprakutbildningen vid offi-
cersskolan i Deblin.

Sprak ar inte polackernas starka
sida. Vara foljeofficerare pratade eng-
elska i skiftande grad och kunde tolka
dd vi traffade andra officerare. (De
flesta kan forutom modersmélet en-
dast i viss mén ryska.) Vi hade ocksd
mycket stor hjalp av vdr egen polskta-
lande officer, 16jtnant Diana Sendlak
(F 10/Se S).

@ @ Slutligen vill vi passa pd att rikta
ett varmt tack till vara polska virdar
som tagit emot oss med stor Oppenhet
och vanlighet. Denna anda ledde till
att besoket blev mycket givande. Den
polska flygvapenledningen tycktes ha
lagt stor vikt vid vart besok. Polske:
flygstabschefen foljde oss under stor
del av besoket. Totalt var fyra flygva-
pengeneraler och vid pass 18 6verstar
inblandade i vart besok. Vi hoppas
ocksa att det hir unika besoket leder
till ett fortsatt utbyte mellan vara lin-
der; som ett led till 6kad forstielse
och fortroendeskapande handling. W

SN\ -

FV-Nyits jurymedlemmar Jahn Charleville (t v) och Hans Hagberg (t h) flankerar 1990 drs Vingpenne-motlagare:

P—

Sven-Qlof Carisson

Torgil  Rosenberg/Flyghorisont
samt Christer Ahstrom/ordf i
Flygjournalisternas klubb (F)K).
S-O Carlsson blev den sjitte
innehavaren av Vingpennan.
Han har under ménga &r
behandlat flyg- och rymdiek-
niska amnen pa ett synnerligen
initierat och saklikt satt. Sven-
Olofs engagemang och kun-
nighet samt formdga att pd ett
lattfattligt satt beskriva hogtek-
nologiska system gor att dessa
blir tiligangliga for en bred all-
manhet. S-O fdngar ocksd in
flygningens villkor i form av
samspelet manniska-maskin.
Juryn ansdg att Sven-Olof

Carlsson i sin journalistiska
verksamhet visar stor objektivi-
tet och integritet. Dessutom

ansag juryn att Carlssons sprak-
behandling ar foredomlig. W
Red.
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Foto: Kurt Pettersson

Konstndren ERIK BECKELD ¢ fird med

aft gora en tavia nagol uppat vaggar
na ... helt flygiige ...

Mélningarna ar utférda av
konstnaren Erik Beckeld fran
Grillby och har tillkommit pd
initiativ av chefen f6r int- och
Fastighetsenheten, overstelojt-
nant Magnus Karlander. Hans
intention med den dekorativa
fasad som nu moter en besoka-
re 1ill serviceforrddet ar att
man skall kanna sig val motta-
gen, en kidnsla som forstarks

50 ar i luften
uppat vaggen

Pa norrvaggens utsida av nya serviceforradet
vid F 16 i Uppsala finns numera en serie
mycket tjusiga och uppskattade viggmal-
ningar. De ar utférda med motiv ifran den
dagliga tjansten vid F 16. Motiven spidnner
over hela den tid (snart 50 ar) som F 16 fun-

nits till.

nar man blivit betjanad i den
nya positiva anda som rdder i
det nya serviceforrddet. Fjarran
ar nu kanslan av det gamla
INT-forrddet (Vi lamnar IN'T
ut!).

Det var under sommaren
1990 som det pd forrddets
gavelvagg borjade vaxa fram
en kavalkad av de flygplansty-
per som funnits i tjanst vid

flygflottiljen.
Uppprinnelsen 1l detta
'konstmuseum' i microformat

Lonsamt medlemskap

Forsvarets Motorklubb
(FMK) ar en ideell riks-
omfattande sammanslut-
ning av motorfordons-
och bitintresserade in-
om totalférsvaret.

FMK bildades 1955 och har i
dag ca 70 000 medlemmar or-
ganiserade pd ett 80-1al avdel-
ningar frdn Kiruna i norr till
Malmao i soder.

FMK har som allmannyttigt
andamél att bland sina med-
lemmar och i samhallet i dvrigt
verka for okad trafiksikerhet
sdval till lands som till sjoss
samt att tillvarata motorismens
intresse. Detta sker framst
genom att lokalavdelningarna

i Bt
Yrkesoff och
reservare:
SKJUTFORBUD

P& grund av olycksfall i
samband med skjutning ar
det frdn och med 1991-02-
Q1 och tills vidare skjut-
forbud med pistol m/40.

Ytterligare  information
kan erhéllas frén respektive
flottilj. |
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t ex genomfor bilvérdskurser,
halkkorningsovningar, biltester
eller bilrallyn med inlagda tra-
fiksakerhetsmoment.

Utbildning och kampanjer
sker ofta i samarbete med NTF
eller andra trafiksakerhetsorgan
och ovriga motororganisatio-
ner.

For au stimulera rekrytering-
en erbjuds medlemmarna myc-
ket bra férmaner sdsom billi-
gare bensin och forsakringar,
fordelaktiga l&n, bl a rantefritt
ur en viltskadefond. Vidare fri
juridisk r&dgivning, tidningen
Forsvarsmotor 6 ggr/dr m m.
Allt detta far-man for den blyg-
samma medlemsavgiften av
60:-/ar.

Vem kan bli medlem? Som
inledningsvis namndes ar FMK
en ideell organisation inom
totalforsvaret. Ar Du anstalld
inom forsvaret, reservofficer
eller tillhor ndgon frivillig for-
svarsorganisation eller forban-
dets kamratforening, dd har Du
ocksd rdtt att bli medlem i
FMK. Vill Du veta mer?

Skriv till Forsvarets Motor-
klubb, Brahegatan 43, 114 37
STOCKHOLM eller ring 08-
660 52 19.

Eller: Satt in 60:- pd postgiro
60 43 19-4 och anteckna pd
inbetalningskortet vilken orga-
nisation Du tillhor. ]

gavs vid samtal med konstna-
ren Beckeld. Det framkom da

.-: ; T."I—f.{i.‘ I’téﬁi':z M 4

att Magnus Karlander sett en
vaggmadlning pd ett glasmasteri
i Enkoping, frégat vem konst-
naren var och tagit den forsta
kontakten.

Efter diskussion om bildin-
nehdllet hade Beckeld talat
med personal vid flottiljen och
skaffat sig en massa “Now
how” om vilka flygplan som
varit i bruk och om dess speci-
ella anvandning. Han fick bl a

vela att Mustangen i allméanhet
startade pd grdset osv. Ett
besok vid Flygvapenmuseet i
Malmslatt genomfordes for att
skaffa sig detaljkannedom om
de aktuella flygplanen. De fles-
ta fotografier som fanns pd
flygplanen var i svart-vitt. Men
p& museet fanns trotjanarna i
den naturliga fargen och dess-
utom i sin riktiga tidstrogna

Vid Krigsvetenskapsakademiens hégtidssammankomst den 12 no-

vember 1990 p3 Armémuseum delade prins Bertil ut penningbel-
ningar och akademiens medalj till personer som gjort betydelsefulla
insatser inom  totalférsvaret. - Belgnade ur FV  blev:
Oversteldjtnanterna Christer Hjort, F 7 (som hdr erhdller sin beli-
ning ur prins Bertils hand) och Leif Astrém, F 6 (vintande pd sin tur).
De belonades for deras utveckling av Viggensystemelt, si att det med
hajd effekt kan verka under 90-talet. - Bra gjort!

= == —— — — —— ]



Folto: Kurt Pettersson

miljo, eftersom museet numera
dr noga att dterge aven sta-
tionstjansten korrekt.

Ndgra lampliga uppsalamo-
tiv valdes ut som bakgrund
och diskuterades med bestilla-
ren Karlander. Vid ett besok i
FL-tornet vacktes idén till bak-
grunden for SK 60; 2 Komp
platta. En SK 60 flog forbi pd
det sdtt som malningen visar

sedan flygledarna dirigerat ett
flygplan just s i samband med
landning.

Beckeld motte mycken val-
vilia och hjdlpsamhet under
forstudierna. Han fick bland
mycket annat veta att var flot-
tiljvakt ar ritad av en arkitekt
som hade ett forflutet i Fram-
lingslegionen. Han hade inspi-
rerats av hur okenfort var kon-

struerade, med skottgluggar i
ovre delen.

Samme arkitekt har ritat
samtliga flottiljers vaktlokaler i
borjan pd 40-talet. Konstnaren
Beckeld tyckte med ratta att
motiv med flottiljvakten borde
inga.

Beckeld gjorde sedan skisser
med vars hjilp han fardigstall-
de vaggmalningen pa service-

forrddet. Resultatet blev myck-
et lyckat!

Kavalkadmalningen som sit-
ter ute pd norrsidan berdknas
vara intakt i 25 &r. Den kan se-
dan battras pd, eftersom Beck-
eld har lamnat skisser till flotil-
jen med fargnumrerade falt, sd
att det relativt latt skall g& att
restaurera malningarna. B

Ingemar Nilsson

Militarflyget 80 ar

Den 1 december i &r dr det 80
ar sedan direktor Otto-Emil
Neumduller skankte/overlamna-
de ett flygplan till marinen,
1911. Det blev upptakten till
marinens  flygvasende och
anses darfor utgora svenskt
militarflygs fodelsedag.

Flygplanet hade byggts av
legendarerna  Hjalmar  och
Fredrik Nyrop i Landskrona
och bénamndes “Aeroplanet”
— en forstarkt kopia av Blériot-
maskinen “Big Bat”.

Lite senare, den 3 februari
1912, gjorde Olof Dahlbeck
Sveriges forsta, militira flyg-
ning. Det skedde fran Stora
Vartans is i Stockholm. |

Red

Fyrtioarsjubilar

Den 18: maj ar det 40 &r
sedan den forsta elevomgéng-
en ryckte in till flygvapnets
Viderskola, som pd den tiden
var belagen vid F 2/Haigernas.
— Vaderskolan flyttade 1962
till F 12/Kalmar.

Sedan 1983 finns Vadersko-
lan péd& F5/Ljungbyhed, dar
jubileumsfestligheter kommer
att hallas den 22 och 23 maj.
D& samlas den militara vader

Boken om "Safir”

Saab 91 Safir ar ett av Sveri-
ges mest intressanta och po-
pulira flygplan. Det tillverka-
des i 322 exemplar i Sveri-
ge och Holland aren 1946-66.
Huvudparten i Sverige. -
Saabs madlsittning (1945)
var att gora ett modernt
s k sport- och reseflygplan
av plat.

A ] Andersson, valkand chefs-
konstruktor fradn firman Bucker
i Tyskland, sattes till projektle-
dare. Han hade kommit tillba-
ka frdn Tyskland strax fore
Andra Vdrldskrigets  borjan.
Hos Bticker hade han just varit
med och tagit fram Bucker
Bestmann. Ett flygplan som
blev mycket populart och som
bl a kom att anvindas som
skolflygplan vid F 5/Ljungby-
hed under manga &r.

Det ar inte s& markligt att
Safiren fick stora likheter med
Bestmann. Safiren blev en
"pldt-Bestmann” med noshjul.
Men det blev ett forhdllandevis

tjanstens personal vid F5 till
vadertjanstmote. Man kommer
forutom fodelsedagsfirandet att
hédlla en del fackmassiga
genomgangar.

Vilkommen till en pigg 40-
aring. |

Per Bergstrom

dyrt flygplan. Kvaliteten gjorde
emellertid att det dyra blev bil-
ligt i det 1anga loppet.

Det finns mer an 25 civilre-
gistrerade Safirer i Sverige, nu
niar Annerfalk/Sidelévs inne-
hdllsrika och vackra Safirbok
slapps ut. Boken innehdller
160 sidor och 130 fotografier i
saval svartvitt som farg. Utgiva-
re: Aviatic Forlag, 1990.

Safiren blev inte bara ett
“sport- och reseflygplan” som
Saab hade tankt sig. Det blev i
forsta hand ett militart skolflyg-
plan — SK 50, som dock &dven

anvandes av mdnga civila
flygskolor.
Flygplanet  forsdldes  till

manga lander nar och fjarran.
Holland, dir 120 Safirer tillver-
kades, kopte ratt manga liksom
Frankrike, Osterrike, Finland,
Yemen, Tunisien, Indonesien
och Etiopien, for att nimna
nagra.

Forfattarna har lagt ned ett
enormt arbete med att kartlag-
ga alla Safirers ¢den. Lasaren
far intryck av att de har lyckats
bokféra allt. Men tydligen har
de inte lagt av de rutiga kep-
sarna och sldppt forstoringsgla-
sen, ty de uppmanar lasarna att
komma in med upplysningar
om de kanner till fler uppgifter
an vad boken nu ger besked
om.

Boken dr mycket lattlast trots
att den ar faktaspackad. Det
beror pd att forfattarna, da och

dé, presenterar mannen som
konstruerade, byggde, sélde
och flog Safirerna. A ] Anders-
son, Uno Ranch, Carl Gustaf
von Rosen (som satte distansre-
kord med Safir), Gunnar Rots-
man, Folke P Sandahi samt alla
demonstrations- och uppvis-
ningsflygare genom tiderna.
Den "outslitliga” Safiren ar,
som sagt, ett av vara mest
intressanta och populéra flyg-
plan. Aven boken ar intressant
och har alla forutsattningar for
att  bli  popular. |
Stig Kernell

HMK Militarhospitals-
och medaljfonder

Efterlevande make/a och
barn efter avlidna yrkesof-
ficerare av kaptens eller
hogre tjanstegrad (motsva-
rande enligt tidigare gillan-
de befdlsordning), som ar i
sma omstdandigheter, kan
efter ansokan fa understod
fran HM Konungens Mili-
tarhospitals- och medalj-
fonder med for narvarande
cirka 9000 kronor per ar.

Upplysningar lamnas av
redogoraren Overste Bengt
Colliander, Karlavagen 76,
114 59 Stockholm, telefon
08-661 75 93.

Lasare ombedes oriente-
ra hjilpbehévande inom
bekantskapskretsen. |
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Ndr detta gar i tryck
kommer vi att ha hunnit
en god bit in pa ar 1991.
Ett r som sikert — lik-
som det vi nyss limnat
bakom oss - kommer att
bjuda pa manga éver-
raskningar. Redan har
Irak- och baltkriserna
drabbat oss. Vi forefaller
att leva i en tid di man-
niskorna, sasom ocksa
tidigare skett i historien,
gor upp med falska och
forlegade  livsménster
och ideologier. En tid da
man atervander till det
gangbara i gangna tiders
traditionsarv och samti-
digt provar hallbarheten
i nya vdrderingar. Man
kan t ex tanka pa
det nyvaknade intresset
for moralfragor liksom
pa de alltmer etablerade
vdrderingarna nar det
galler vadrt forhillnings-
satt pa lang sikt till var
natur och dess rikedo-
mar.

I samband med min avgdng
som chef for flygstaben hade
jag dran att mottaga FVRF s for-
tjiansttecken | guld av riks-
férbundsordféranden  Gunnar
Lovstrém  och  vice  riksfor-
bundsordféranden Sven Kam-
sén. Jag kdnner mig mycket
hedrad av detta och uttrycker

—
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Det skall sakert ocksd visa sig,
att det inte bara ar i dessa stor-
re frdgor, som det i gar och i
dag gallande kommer att stallas
under debatt. Under fjoldret
har vi kunnat konstatera sam-
manbrottet av den traditionella
enighet som i vart land — visser-

ligen med mindre grad-
skillnader — varit rddande i for-
svarsfrdgan sedan det andra

varldskrigets dagar. Den som
uppmarksamt foljt den senaste
forsvarskommitténs arbete kun-
de kanske ana slutet redan nar
OB av politikerna fick uppdrag-
et att utreda inte mindre an tio
anslagsnivder.

Det dr ytterst beklagligt, att
kommittén inte kunde enas till
slut utan ansdg sig tvungen att
ge upp utan att avge ndgot for-
slag. Beklagligt pd flera satt.
Dels kan det skedda lamna
omvarlden i tvivelsmal eller i
varje fall frdgande betraffande
var forsvarsvilja. Dels f&r vi nu
ett mycket ovalkommet och for
den delen ocksd helt felanpas-
sat beslutsvacuum pé forsva-
rets omrade. Detta kan medfo-
ra bantningar inom forsvarel,
som riskerar att drabba helt fel

mitt tack till alla Er i FVRF.

Jag anser att det ar pd sin
plats att jag dn en gidng ut-
trycker min uppskattning éver
de frivilliga organisationernas
och den frivilliga personalens
insatser for flygvapnet. Det &r
mycket tack vare Er som vi |
fredstid — med en férhdllande-

-yt -
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Frivilligforsvarets
betydelse okar!

omrdden sdsom krigsorganisa-
tionens  grundlaggande och
ldngsiktiga effektivitet.

Ett exempel inom vart eget
omrdde ar den optiska luftbe-
vakningen, som vid oférandra-
de anslagsramar riskerar att
hamna i riskzonen. Slutligen
har en del av oss som gor fri-
villiga insatser i forsvaret borjat
frdga oss, om det dr vart att -
pd ett omrdde som nu tycks bli
systematiskt nedprioriterat av
statsmakten sjalv — lagga ned
allt det idéella arbete som hit-
tills har satsats med stor entu-
siasm.

Ndar det galler den sista frége-
stallningen har jag stor for-
stdelse for de av véra frivilliga
sbm kanner sig undrande och
besvikna. Trots det vill jag svara
dem: Hall utt Det ar just
i situationer som den nuvaran-
de som vardet av genom frivil-
liga insatser manifesterad for-
svarsvilja ar som storst. Ju mer
det reguljara forsvaret bantas
desto storre blir betydelsen av
den frivilliga personalen och
deras arbete. Det dr nu vi kan
visa, att vdr forsvarsvilja inte
flyter med de dagspolitiska
stromningarna utan ar grundad
pd en fast overtygelse
om betydelsen av ett
effektivt  forsvar och

vis liten personalstyrka — kan
driva ett flygvapen, som i han-
delse av kris eller krig snabbt
kan véxla till ett forhdllandevis
stort flygvapen med véilutbil-
dad, vdalévad och motiverad
frivilligpersonal i mdnga vikti-
ga befattningar. Flygvapnet ar
beroende av Er. Ni ulgor en

N

pa insikten om det for oss

sjalvklara sambandet mellan
frihet och fred.
Med dessa rader vill jag

tacka FVRF:s medlemmar for
det gdngna arets mycket for-
ndmliga enskilda insatser samt
tillonska Er och Era nara och
kdra en riktigt God Fortséttning
pad det nya &dret! — Sjalvfallet
gar samtidigt ett mycket varmt
tack frdn alla oss i FVRF till
chefen for flygvapnet och all
den personal vid flygvapnet,
som pa ett positivt och kunnigt
satt har bidragit till en fram-
gangsrik utveckling for var
organisation under det gangna
aret. |

Gunnar Lofstrom
Farbundsordforande

nodvidndig del i vdra krigsfor-
band. Jag dr tacksam over att
ha fatt mottaga en hog utmir-
kelse av en for flygvapnet syn-
nerligen viktig frivilligorganisa-
tion.

Jag onskar FVRF fortsatt vil-
gdng! |

Bert Stenfeld:

cnyt - nyh



Stockholms Flygvapenforbund
—- "hoyg svansforing”

Torsdagen den 25
oktober blev en histo-
risk dag for Stock-
holms flygvapenfoére-
ning - Stockholms
flygvapenférbund.
Foreningen lades ned
och ett forbund bilda-
des.

Anledningen till detta ar att
man arbetat med omorganisa-
tion i ca 2 &r for att fa igéng
mer verksamhet, att forsoka
organisera flera tjanstegrens-
grupper/verksamhetsgrupper
inom sig samt for att pd lang
sikt forsoka f& igéng geografis-
ka grupper. Den nya organisa-
tionen kommer att bestd av ett
rekryterings- och utbildnings-
utskott, en ungdomsavdelning,
en F 21-avdelning, en forbunds-
expedition, ett arbetsutskott
med  klubbmistare-fangrupp-
medaljutskott och kanske se-
nare en F 4-avdelning.

Under pompa och stat over-
ldmnades den gamla hogvordi-
ga foreningsfanan, handsydd
pd bdda sidorna med fore-
ningens ddvarande emblem
(1953), till var fanansvarige Per
Rickberg for forvaring och
vard. En stund senare, nar
stamman beslutat att bilda det
nya forbundet, overlamnade
Per Rickberg den nya fanan
med det nya emblemet, FV-
vingarna kronta med Stock-
holms vapen, S:t Erik, till styrel-
seordforanden Johan Tornqvist.

Till forbundets forste ordfo-
rande valdes Owe Wagermark.

Ett antal medaljer utdelades
ocksd for arbetet under de
gdngna dren. Foreningens sista
guldmedalj gick till den avga-
ende ordforanden  Birgitta
Andersson, som varit fore-
ningens ordférande i 8 ar. Sil-
vermedalj utdelades till: Alex-
andra Wirén, Kenneth Mork,
Mikael Johansson, Kjell Karls-
son och Patrik Holmberg. Dess-
utom utnamndes Per Rickberg
till forbundets forsta hedersie-
damot.

FVRF:s vice ordforande,
overste 1 gr Sven Kamsén var
inbjuden vid detta hogtidliga
ullfalle. Kamsén ar dessutom
medlem i forbundet. FVRF:s
generalsekreterare  Kjell Hel-
mersson var ocksd med, likasa
han mediem. Dessutom var
Dag Asvirn, representant for
Stockholms FBU-forbund, in-
bjuden och nirvarande.

Sven Kamsén talade ocksa
till den nedlagda foreningens
och det nybildade forbundets
funktionarer och tackade for
allt nedlagt arbete under de
gdngna dren. Han ndmnde
ocksa att vara utbildningsresul-
tat under de senaste dren varit
mycket, mycket bra och att vi
ligger framst inom ett flertal
omrdden. Han avslutade sitt tal
med att som tack till den
avgdende ordforanden, Birgitta

Andersson,  utdela  FVRF:s
fortjansttecken.
Birgitta Andersson tackade

for utmarkelsen, men papekade
att hon langtifrdn varit ensam
om att nd de fina rekryterings-
och utbildningsresultaten. Det
berodde pd den fina rekryter-
ingsgruppen i den gamla fore-
ningen och inte minst pd den
mycket entusiastiska och aktiva
utbildningsintendenten vid F
16, Kenneth Mork!

Efter alla avslutade festlig-
heter ats en gemensam middag.
Den bestod naturligtvis, efter-
som det var torsdag, av drtor
med punch och pannkakstarta.
“En riktig krigarmiddag”, sade
Sven Kamsén i sitt tacktal.

S& packades fanorna in i sina
fodral och gasterna borjade att
droppa av, men den nya styrel-
sen fick atergd till konferens-
rummet for att konstituera sig.
Arbetet borjade direkt med val
av funktionarer till de olika
utskotten, representanter i and-
ra samarbetande organisatio-
ner och 6vriga kommittéer.

Det ar roligt att vara frivillig.
Det kraver mycket av var fritid.
Men det ar det vart! |

Birgitta Andersson

HALL SVERIGE FRITT

Funktionarsuthildning

En fredagkvall i mitten av

- november 1990 sammanstrala-

de vi i Sundsvall. Kjell Hel-
mersson (FVRF) och Jan Hen-
riksson (Vasternorrlands flygva-
penforening) var pd plats och
tog emot oss for en veckoslut-
skurs. Incheckning och infor-
mation kryddades med en
kopp kaffe och bulle.

Det var 13 vetgiriga kursdel-
tagare — varav tvd kvinnor —
som foljande morgon tog plats i
kurslokalen. Efter en kort pre-
sentation av oss alla och kurs-
programmet tog det verkliga
kursprogrammet vid. FVRF:s
generalsekreterare Kjell Hel-
mersson och informations- och
rekryteringschef Tore Bertilsson
ledde kursen.

Kursinnehdllet var digert.

Malsattningen var hog. Vi fick

till exempel lara oss vikten av
noggrann planering och ocksé
planera vdra foreningars verk-
samhet for 1991 och 1992. Vi
fick avensd lara oss rutiner
kring hantering av skrivelser;
dessutom konsten att forbereda
sammantraden och foredraga
arenden och atskilligt matnyt-
tigt om rapporteringsrutiner,
skrivning av protokoll m m, m
m.

Denna typ av funktiondrs-
kurs bor dterkomma varje &r.
Kursen var mycket uppskattad.
Det ar bra att flera foreningar
kommer tillsammans for att dis-
kutera och arbeta med planer-
ing av olika verksamheter. Det
ger en god grund for det
fortsatta foreningsarbetet. M

Seved Johansson

Fr v: Mj Lars Larsson (F4), Frivoff Bo Gdran Karlsson (F4), Mikael Nis-
sén, Elsa Engberg, Karl Kappinen, Rickard Réon, Per-Erik Bergstedt och
Janne Nystrom. (De fyra forsta fran Jamtland och de [yra sista {rdn

Vasternorrlands FV-f6rening).

FV-ungdom & Kurser

Att det numera finns
bara en ungdomsverk-
samhet  inom  Flyg-
vapnet har FVRF-nytt
tidigare berittat om.
Nu finns fler nyheter
att informera om.

En videofilm om Flygvapenungdom
har tagits fram under 1990. Den &r
18 minuter l&ng och beskriver hela
ungdomsverksamheten i FV. Filmen
har distribuerats till flottiljer och
flygvapenforeningar. Den ar kanske
i forsta hand avsedd (6r ungdom.
Den kan emellertid ocksd wvisas
som informationsfilm  for  sdval
anstallda som frivillig personal och
annan  personal vid  informa-
tionstraffar.

Frén och med 1991 genomférs
centrala Lk 1 (Ledarkurs 1) vid
F 10/Se S. Parallellt med Lk 2,
som genomférts centralt tidigare,
erbjuds 48 elevplatser till Lk 1 resp
Lk 2. Kravet for att f& deltaga i Lk 1
ar genomford Fk (Fortsdttningskurs)
eller Sk T (Sommarkurs 1).

For bdda kurserna kravs svenskt
medborgarskap och att man anses
lamplig som ledare for ungdomar i
FV.

Ar du intresserad? Kontakta
narmaste flygflottilj, personal- eller
frivilligavdeining eller FVRF 08/
788 89 46, sa f&r du bl a anmal-
ningsblankett,

Anmadlan ska vara insidnd senast
1 april 1991. |

Tore Bertilsson

Info-irekrchef
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Sommarens centrala frivilligutbildning

Sommaren 1991 genomfors tra-
ditionsenligt ett omfattande
kursprogram for frivillig perso-
nal inom flygvapnet.

Infor sommarens utbildning
skall, enligt overenskommelse,
kursanmalan sandas via egen
flottilj och flygvapenforbund/-
forening till FVRF:s kansli, dar
definitiv uttagning sker i sam-
r&d med kursanordnande myn-
dighet.

Det dr mycket viktigt att
anmdlan inkommit senast 1
april 1991. Detta for au en
effektiv planering av utbild-
ningen skall kunna goras s att
bista férhdllanden kan uppnds
vid sommarens kurser.

Kursutbudet presenteras ne-
dan. |

Tore Bertilsson
Info-Irekryteringschef

Befordringsutbildning
ALLMAN MILITAR UTBILDNING

Tjdnstegrenar: Ls, Lgc, Sjv, Tp 852202 F10 v38
AMU 2 - Utbildningen omfattar allmin- 852202 F 6 v28
militira dmnen, f8rsvarsupplysning samt 862202 F14 v28
tillimpningsévning 862202 F 5 v 46
Tidnstegrenar: Ls, Lgc, Sjv, Tp 834204 Kopingsvik v 28-29
AMBU - Utbildningen omfattar framst allmin-
militira dmnen, forsvarsstrid och tillimpnings-
ovningar
e .
LEDARSKAP
[ 1 —— |
Tjanstegrenar: Ls, Lgc, Sjv, Tp 862211 F10 v 38-39
Led 1 - Utbildningen omfattar ledarskap, 862211 F14 v 27-28
chefsskap och tillimpning 832211 | Kopingsvik | v 28-29
862211 | Tullinge | v 46-47
Tjdnstegrenar: Ls, Lgc, Sjv, Tp, Narskydd 864212 | F10 v 38-39
Led 2 - Utbildningen omfattar ledarskap och | 864212 F14 v 27-28
tillimpning 834212 Kopingsvik | v 28-29
864212 Tullinge | v 46-47
I ]
Tjanstegrenar: Ls, Lgc, Sjv, Tp, Stab, Narskydd | 866215 F14 v 27-28
Led 3 - Utbildningen omfattar forsvarsupplys- 836215 Kopingsvik v 28-29
ning, angriparkunskap, ledarskap, chefsskap | 866215 Tullinge v 46-47
och tiltampning
INSTRUKTORSTJANST
Tjdnstegrenar: Ls, Lgc, Sjv, Stab, Narskydd, Tp | Fj 865217 F14 v 27-28
1k-T - Teoretisk instruktdrsutbildning med Lt 867217
pedagogik och utbildningsmetodik Fj 835217 Kopingsvik v 28-29
Lt 837217
1k-P — Praktisk instruktorsutbildning avseende | Fj 865370 LS = v 29-30
pedagogik och metodik. Férberedelser och L1 867370  Bunge
genomfdrande av lektioner Fj 835340  Mark = v 28-39
Lt 837340 | Kopingsvik
Fj 835370 | LS= v 29-30
L1 837370 | Kopingsvik
- 1 =
Tjdnstegrenar: Ls, Lgc, Sjv, Stab, Narskydd 837418 Kopingsvik v 30-31
Kurschefskurs - Chefskap, administration 867418 Halmstad v 27-28

och bestimmelser

30

Sjukvardstjanst
Sjukvdrdstjinst - Fu (sjukvérdstransport- 862230 Fa v27-28
gruppchef) GB - Utbildningen omfattar
sjukvardsmaterieltjinst, sjukvérdstjinst
och sjukvardstransporttjanst vid férbands-
platsgrupp och sjukvérdsgrupp uh-plats |
e = T
Sjukvdrdstjinst — Serg (sjukvards- l 834230 F4 v 27-28

transporttroppchef) PB 1 - Utbild- |
ningen omfattar skydds- och mas-
keringstjanst vid férbandsplats samt
sjukvérdstransport- och stabstjinst |
|

| Stﬂzstiﬁnst

Stabstjanst - Fk (stabsplutonchef) KB 1 -

Utbildningen omfattar frimst reglements-
kinnedom, underhdlistjdnst, férvaltnings-
och personaltjinst

836350

1

T T T
836250 Kopingsvik | v 30-31

Stabstjinst — Fk (stabsplutonchef) KB 2 - Kopingsvik v 30-31
Utbildningen omfattar fraimst mob- och
krigsplanlaggning for stabsplutonchefer,
praktisk tillimpning
B - — _ —
Luftbevakning

Luftbevakningstjanst — Fu (luftbevaknings- ' 832270 Kopingsvik | v 30-31
stationschef) GB - Utbildningen omfattar 862270 Bunge | v 28-29
taktik, is-tjinst och underhallstjinst 862270 Bunge | v 30-31

—_— . — et e —
Luftbevakningstjinst ~ Serg (luftbevak- 834270 | Kopingsvik | v 30-31
ningsbefil) PB — Utbildningen omfattar 864270 Bunge |v 28-29
underhalistjanst, organisation och trans- 864270 Bunge | v 30-31
porttjinst i luftbevakningskompani
Luftbevakningstjdnst - Fk (stf Is-plutonchef) | 836270 .deingsvik [v30-31
KB 1 - Utbildningen omfattar orientering
om Igc och dess befattningar
Luftbevakningstjanst - Fk KB 2 - | 866370 Bunge | v 28-29
Utbildningen omfattar framst krigsplan- 866370 Bunge | v 30-31
liggning, strilbatabataljonens organisa- 836370  Kbpingsvik v 30-31
tion, underhdllstjinsten i luftbevaknings-
kompaniet samt tillimpningsovning
Luftbevakningstjanst — Fu - GB -
Utbildningen omfattar taktik, igc-tjanst i 862275 Bunge v 28-29
orienteringsbitrides- och telefonistbefatt- 862275 Bunge v 30-31
ning, luftbevakningsstationens uppgifter 832275 Kopingsvik | v 30-31
samt tillimpningsovning |
Luftbevakningstjanst — Serg PB - 864275 Bunge v 28-29 |
Utbildningen omfattar taktik, Igc-tjanst i 864275 Bunge v 30-31
rapportorens- och optisk luftbevaknings- 834275 Kopingsvik | v 30-31
ledarens befattningar, luftbevaknings-
stationens uppgifter samt tillampningsévning

Narskyddstjanst

Nirskyddstjdnst - Fk (nirskyddsplutonchef) | 836240 | Kdpingsvik | v 28-29
KB 1 - Utbildningen omfattar taktik, faltar-
beten, vapentjinst, hundtjinst, skyddstjanst
och strid |
Nadrskyddstjanst - Fk (ndrskyddsplutonchef) | 836440 Kopingsvik | v 28-29 |

KB 3 - Utbildningen omfattar mob- och krigs-
planliggning pa krigsbas, samverkan med Fo,
samt att planlagga, utbilda i och leda mark-

forsvarstjansten for narskyddsplutonen |




Kompletteringsutbildning F\-ungdom i vasteried

Tillimpad utbildning som sjukvardsman

utbildad

Luftbevakningstjinst — omskolning/
grundkurs/Ls
Grundldggande luftbevakningsutbildning

men inte utbildad

Luftbevakningstjinst - omskolning/
grundkurs/Lgc

Grundldggande utbildning i luftfgrsvars-
gruppcentraltjinst

placeras som rapportmottagare och
orienteringsmottagare i Lgc

Luftbevakning — repetition menig
Allman kurs i krigsbefattningen
Avsedd for menig luftbevakare

Luftbevakning - repetition GB/Ls
Allman kurs i krigsbefattningen
Avsedd for Ls-chefer vid luftbevaknings-
kompani

[ —

Luftbevakning - repetition PB/Ls
Allman repetition i krigsbefattningen
Avsedd for luftbevakningsbefal

KU - Stf Isplutonchefer

Kompletterande utbildning for luftbevak-
ningsbefal som skall krigsplaceras som stf
Is-plutonchefer

Markforsvar — allmin

Repetition av grunderna i vapen-, skydds-,
faltarbets- och underhallstjianst

Avsedd for samtliga befil krigsplacerade i
FV-férband (ej markforsvarskompani)

Flygbasjagartjanst

Repetitions- och kompletterande utbildning

for flygbasjagare. Huvudinriktning mot
hundtjinst, filttjanst och ledarskap

Avsedd f6r personal som ir sjukvirdsmanna-

Avsedd for personal som skall krigsplaceras
som luftbevakare eller som ir krigsplacerad,

Avsedd for personal som ir eller skall krigs-

831870

864870

Markfb'rsv:;r i

Beva_kning

Luftbevakningsti.’inst

831170

831175

Kopingsvik

862870
862870

Bunge
8unge

Bunge

864870 | Bunge

839870 |Kopingsvik

839543 |Képingsvik |

830545  Kopingsvik

Kopingsvik | v 31

Kopingsvik |

Befattningskurser

B - o
Sjukvard

Sjukvardsman 860533 | F4 v 27-28
Sjukvérdsmaterielkunskap, sjukvardens |
grunder och sjukvardstjansten under strid
Avsedd for meniga och befil som “tillika-
utbildning” till sjukvidrdsman |
Sjukvdrdsman - repetition T 860534 F4 v 28

v 30

v 31

v 28
v30

v 28

v 30

v 30

v29

v 28

Bevakningstjinst - GB omskolning

Grundlaggande utbildning f6r personal som

avses krigsplaceras som gruppchefer for
bevakningsgrupp med uppgift att bevaka
friliggande objekt

Avsedd for gruppbefal

832140  Kopingsvik

v 28-29

=

IKP —rep
Repetition och kompletterande utbildning

senaste tre dren

_Instruktii[st_iz'inst B

for dig som inte tjinstgjort som instruktor de

Avsedd fér l6jtnanter, finrikar och fanjunkare

869870  Bunge

v 28

Funktionarskurser

Friskvardsledarkurs
Kursens mal: Att som friskvardsledare vid

vation for kroppslig aktivitet — friskvard —
och didrmed lagga grunden till god fysisk
kondition

Minst ett befl ur varje flygvapenférening
bor utbildas till friskvirdsledare
L

830093

lokal frivilligutbildning och egen forenings-
verksamhet kunna skapa forstaelse och moti-

Kopingsvik

v29

IACE - héjdpunkten for alla ungdomar inom
ungdomsverksamheten i flygvapnet. IACE
star for International Air Cadet Exchange
och ar ett utbyte mellan linders flygungdo-

mar varlden over.

34 ungdomar
blev uttagna efter
genomférda prov
vid flygstaben
och F 10. Den
18 juli samlades
vipd F 20 i Upp-
sala for att i sex
dagar lara kanna
varandra. Vi
lirde oss att st§,
sitta och dta ratt,
plus att vi borja-
de varma upp
med lite engelska.

Tisdagen den 24 juli bar det
ivdig med en norsk C-130 Her-
cules till Frankfurt, dar alla ut-
lindska IACE-kadetter samlades
pd den amerikanska basen
Rhein Main.

P& onsdagen delades alla
ungdomar och ledare upp pé
respektive vdrdland, varav jag
och sju andra svenskar akte till
USA. Dar blev vi vilkomnade
pd flygplatsen av CAP (Civil Air
Patroul) och transporterades till
ett hotell i Washington DC.
Den staden bjod pd bl a Arling-
ton Sematary (den okinde sol-

datens grav), Pentagon och
National Aero & Space
museum - ett museum jag

rekommenderar alla som kom-
mer dit.

P& lordagen, efter tre aktiva
dagar i Washington, for vi till

staten Connecticut norr om
New York.
De andra landerna delades

upp péd andra stater inom USA,
sd tyvarr traffade vi dem bara i
Washington. Varje dag var det
en s k “squadron” inom CAP
som tog hand om oss.

De foljande dagarna var vi
ute pd en rad studiebesok, som
t ex Coastquard Academy, Yale
University, ett museum om fors-
ta varldskriget, ett ubdtsmu-
seum (dar vi fick gd runt i en
ubdt), Bradley
International

— Sedan blev det visitdags vid
en helikopterbas, dar vi bl a sdg
diverse Agusta-Bell och "Cob-
ran”.

En kvall bjod man oss pd
flygtur dver staten i en Cessna.
En helg bodde vi hos olika
vardfamiljer och jag kom pd sd
satt till New York.

Péfoljande vecka borjade
med guidning pd en bas med
det i Gulf-kriget stridsaktuella
ndarunderstodsflygplanet  A-10
(Thunderbolt II) genom film och
hangarvisning.

Nasta dag for vi tillbaka till
Washington och avkopplande
shopping. Vi samlade krafter.
Dagen efter skulle vi namligen
flyga tillbaka till Frankfurt.

Sammanfattningsvis: Resan
var jattebra, amerikanarna var
mycket gastvdnliga. Vi fick se
och uppleva ménga spannande
ting. Mdnga i USA trodde att
Sverige var med i NATO. Man
undrade vilka stridsflygplan vi
har; F-16 kanske ...? En del blev
glatt overraskade nar de forstod
att vi forutom Viggen dven har
bdde CD-spelare och dataspel i
Sverige! ...

Vil ater i Sverige avslutades
resan med en fest pd F 16.
Dagen diarpd dkte vi hem till
vdra familjer med ménga oftr-
glomliga minnen. |

Christine Ericsson
FV-ungdom, F 1§

Airport inklusi-
ve visning av
deras flygradd-

ningsenhet.
Ett av de
intressantaste

och mest givan-
de besoken var
pd flygbas 439
Westover,  dar
man bl a
har C-5
Galaxy.
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