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1 konkurrens av cirka 400 deltagande flyg-
plan vid arets International Air Tattoo pa
den brittiska flygpbasen Fairford, erévrade
mycket dverraskande det svenska jaktvig-
gen-laget priset for basta uppvisning.

rets upplaga av Interna-
tional Air Tattoo slog
alla rekord, séval pu-
blikt som i fréga om antalet del-
tagande flygplan. Temat detta
&r var Royal Air Force 75 ar.
P& den statiska markutstall-
ningen langs den drygt tvd
kilometer ldnga taxibanan
trangdes ndrmare 200 flyg-
plan av ett hundratal olika ty-
per. Nastan lika manga flyg-
plan deltog dessutom i flyg-
uppvisningarna, vilka pagick
frdn morgon till kvall, till stor
fornojelse for halvmiljonen
dskddare. Tattoot har med rdge
befdst sin stallning som det
storsta publika militarflygseve-
nemanget ndgonsin, ndgon-
stans.
Sverige har deltagit i Inter-

tion péd grund av klena moto-
rer och asymmetriskt placera-
de forare.

| & hade Jamtlands flygflot-
tilj/F 4 fatt dran att represente-
ra Flygvapnet. Man gjorde det
med den dran! Priset for

bdsta uppvisning, den i hela
flygvarlden dtrdvdrda The In-
ternational Display Sword,

gick till kaptenen Jan Frojd
som med tattots speciella
flygsdkerhetsbegransningar
gjiorde vad han kunde for att
visa Jaktviggen sitt ratta ele-
ment. Sdlunda lick Frojd inte
visa roll direkt efter start och
padrag efter landning. Men
det som blev kvar rackte anda
for att overtyga den mycket
sakkuniiga juryn
med nigra av varl-
dens mest namnkun-
niga piloter och flyg-
skribenter bland
medlemmarna.

Storsta  dran  for
“svardet” (= utmdér-
kelsen) tilllaller na-
tur-ligtvis Jan Frojd.
Men reglerna sager,

att det ar den samlade insat-
sen som skall bedémmas.
Darfor rdknade man ock-sd in
speakern, major  Lennart
Carlsson, som pa sin knappt
utmatta tid berattade om Jakt-
viggens fortrafflighet och flyg-
utbildningen i Flygvapnet.
Med i bedémningen fanns
ocksa forevisningen av JA 37
i markutstdliningen av forare
ur divisionen, samt presenta-
tionen av det svenska delta-
gandet i programskriften.

- Det &r synnerligen glad-
jande att Flygvapnet fatt detta
prestigefyllda pris, som ju visar
att vi har bland de basta upp-
visningspiloterna i varlden, om
ndgon nu skulle tro ndgot an-
nat, sager Forsvarsmaktens nye
informationschef, overstelojt-
nant Owe Wagermark. ”Svar-
det” hemférdes i triumf av de-
legationschefen, oversten av
1. graden Gunnar 5tahl (tillika
chef for F 4) som sjalv flog
hem en av Jjaktviggarna frén
England.

— "Svardet” skail fa en he-
dersplats pa flottiljen, lovar

national Air Tattoo tre ganger.
Forsta gdngen var 1987 med
en bejublad Herkulesuppvis-
ning, som till och med upp-
marksammades i ett ldngt
inslag i brittiska statstelevisio-
nen BBC. Forra dret var Team
60 pé plats och gjorde en fin
uppvisning. SK 60 ar ju inte
direkt varldens lattaste flyg-
plan att flyga i storre forma-
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Hir ses kapten Jan
Frojd hdllandes det
fina beviset
F 4-laget erhdllit drets
uppvisningssvird.

Foto: Lennart Carlsson

St&hl. Den starka svenska in-
satsen innebdr naturligtvis att
forvantningarna pd Flygvap-
net dr stora, nar det giller
kommande flygtattoon. — Nas-
ta g&ng vill vi se en Draken i
luften och en Lansen i mark-
utstdflningen, hoppas Sue
Bushell, som ar hogsta press-
ansvarig for International Air
Tattoo. ]
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“Lasarstorm”

Haveriet med flygplan Gri-
pen dver Stockholm fick stor
uppmirksamt. Forvisso for-
staeligt men dnda vil mycket
utan verklig substans, tyckte
manga som ringt till redak-
tionen och velat ge synpunk-
ter. | sammanhanget dr det
intressant att notera, att
aldrig forr har sa manga nya
prenumeranter anmalt sig sa
sent pa aret som nu efter
“ramaskrien”. Nu vill man
ldsa mer av fakta. |
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Chefen for Flygvapnet:

| etdr uppenbart for oss alla, att haveriet med JAS 39

. /Gripen den 8 augusti kunde ha kravt mdnga déda

och skadade. Har allménintresset att se flyg i luften

fatt vaga for tungt i férhdllande till de risker som alltid

finns? Flygvapnet kommer under vintern att pa nytt prova
denna fraga tillsammans med berérda myndigheter.

Det dr sjalvklart att ett flyghaveri i Stockholm dr en
stor massmedial tilldragelse i Sverige. Vi ansvariga che-
fer, som av erfarenheten lart oss att vara dterhdllsamma
med kommentarer och orsaksangivelser till dess Statens
haverikommission sagt sitt, skapar da genom vdr "tyst-
nad” ett vakuum i det av massmediernas redaktioner
redan avdelade nyhetsutrymmet. Detta utrymme fylls i
stillet med hjilp av JAS-projektets belackare, som utan
att veta nagonting om haveriet som sadant, ges tillfdlle
att upprepa sina redan vil kdnda invindningar mot flyg-
plansprojekt JAS 39 Gripen.

| sin helt riktiga stravan att kritiskt granska “etablisse-
manget”, rdkar mdnga journalister ut for att deras ambi-
tioner ofta ar storre dn deras kompetens. Till det senare
medverkar vi fackmin, eftersom vi inte sillan misslyck-
as med att oversitta de tekniska sammanhangen till van-
lig begriplig svenska. Allt detta mdste vi leva med just
nu, men vi borde vara starka nog att inte lita det pdver-
ka arbetsgladjen alltfér mycket.

® ® Med knappt 8,5 miljoner invdnare dr Sverige en av
Europas minsta nationer. Anda har vi personell kompe-
tens att teknologiskt och industriellt delta i och vilja
paverka Europas utveckling, Vdr flygtekniska kompetens
ar hogt respekterad i andra linder. Flera av dessa strivar
till 6kad industriell samverkan med Sverige inom flyg-
och rymdteknikens omrdde. Jag vill inte anklaga nyhets-
medierna for att fasta ringa intresse vid detta, men vid
ett spektakulart haveri blir det “jordfrisjargongen” och
pseudodebatten som tar dverhanden. Naturligtvis blir
det da sd, att mdnga anstéllda, som sliter hart pa évertid
inom flygindustrin, Forsvarets Materielverk och Flygvap-
net inte alls kan kidnna samhillets uppskattning fér sin
kreativitet. Med andra ord: F6r manga ar det i dag svart
att hiamta nya krafter just ndr de som bist behovs.

For egen del brukar jag i sddana hér situationer saga
till mig sjélv: Tro pa det du gor! Och gor det du tror pa!

® @ Det finns sdkert skdl att se dagslaget i ett storre per-
spektiv. JAS-kontraktet fran 1982 stiller utomordentligt
hdarda krav pa prestanda och utvecklingsbarhet for att
Gripen skall kunna behdlla sin modernitet under ldng
tid. | kombination med krav pa liten flygplansstorlek med-

forde kraven val av flera teknologilésningar, som inte
var fix och fardiga fran bérjan. Nu har vi efter mer dn
1200 flygningar konstaterat, att Gripens prestanda svarar
val mot stallda krav, pd ndgra punkter 6vertriffar de kra-
ven! De viktigaste delsystemen —t ex motor och radar —
fungerar val, och man har lokaliserat den ofullkomlighet
i de s k styrlagarna i datormjukvaran, som anges som
haveriorsak.

Flygvapnet férlorade under 1960-talet elva flygplan
Draken pd grund av okontrollerade flygligen (superstall
i 7 fall och servostall i 4 fall). Sju flygférare omkom vid
dessa haverier. Mellan 1968 och 1978 forlorade vi sju
flygplan Viggen under utprovningsflygningar. Hartill
kom haverierna pa grund av vingbrott. Det dr mot bak-
grund av dessa kalla fakta som vi har saklig grund fér
bedomningen, att Gripen-programmet har de bista for-
utsittningar att bli det effektiva och viil fungerande sy-
stem for vart framtida luftférsvar, som Draken och Vig-
gen blev for dagens luftférsvar.

® ® Regeringen har den 16 september tillkallat en sér-
skild kommission fér att granska JAS-projektet. Kommis-
sionens direktiv redovisas pd annan plats, (sid 5). Det &r
naturligtvis for alla parter av stérsta vikt, att vi genom
kommissionen inte bara fidr en férnyad belysning av
"huruvida JAS-programmet kan férvintas nd de mal som
faststillts av statsmakterna” utan ocksd en granskning
av "myndigheternas bedémningar och stdllningstagan-
den angdende sikerheten i flygutprovningen” liksom
dven "jamforelser med flygplansprojekt i andra linder”.

Genom att Gripen inte konstruerats for sa langt drivna
prestanda som ovriga flygplansutvecklande linder kri-
ver av fjdrde generationens stridsflygplan, blir Gripen i
internationell jamférelse ett billigt system. Hittillsvaran-
de planering innebdr att vi kdper i genomsnitt 20 flyg-
plan per ar fram till & 2002. Dirigenom sprider vi betal-
ningarna over en ldng period. De arliga utgifterna for
JAS 39 Gripen (delserie 1 och 2) med tillhérande vapen,
telemotmedel, reservdelar och underhdllssystem uppgar
i medeltal till 4,3 miljarder kronor, dvs 12 procent av
det militdra forsvarets planerade budget.

® @ | sin redovisning till regeringen den 27 september
angdende konsekvenser av en eventuell férsening av
JAS-projektet skriver OB: "Det intriffade haveriet med
JAS 39-102 kommer inte att paverka Forsvarsmaktens
operativa formdga under férutsittning att eventuella yt-
terligare forseningar inom JAS-projektet blir marginella”.
Jag bitrdder Overbefilhavarens bedémning. [ |
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Haverikommissionen:

Eliminera risken
for dwergerad pllot
- inducerad svangning

o

Prelimindr  rapport
fran Statens Haveri-
kommission (SHK)
angdende haveri den
8 augusti 1993 med
ett tlygplan JAS 39
Gripen ur Skara-
borgs flygflottilj/F 7.

ett uppdrag fran Chefen for
I Flygvapnet  (CFV)  hade

FMV:PROV — dit Flygvapnets
flygplan JAS 39.102 var lang-
tidsutldnat — fatt i uppgift att
vid tvd tillfallen under som-
marsasongen 1993 forevisa
JAS 39 Gripen vid flygdagseve-
nemang. Ett av dessa var
Stockholm Water Festivals flyg-
dag sondagen den 8 augusti.
For uppdraget hade FMV:PROV
omsatt  forevisningsuppgiften
till ett sarskilt flygprogram. Flyg-
ningen beordrades av FMV:
PROV och genomférdes av en
ifrdn SAAB Military Aircraft
inldnad provflygare, som i CFV
uppdrag namneligen utsetts att
genomfora flyguppvisningarna.
For flygningen angavs redan i
uppdraget att den i juni 1993
till Flygvapnet serielevererade
39.102 skulle anvdndas. Som
reservflygplan fanns provflyg-
plan "39-3". Bada flygplanen
hade identiska styrsystemsedi-
tioner. Flygplanen var baserade
pad SAAB-filtet i enlighet med
ingdngna awvtal.

Flygplan 39.102 hade fram
tll den 8 augusti en flygtid pd
40 timmar och 11 minuter. Un-
der den tiden hade ett antal f6-
raranmarkningar skrivits. Dessa
hade antingen &tgardats och
avskrivits eller medfort att flyg-
planet tilldtits for flygning med
restriktioner. Torsdagen den 5
augusti hade flygplanet flugits
med tung last. Under en loop-
ingrorelse intraffade en rekon-
figuration av styrsystemet, vil-
ket piloten upplevde som att
normal belastning inte kunde
tas ut. Efter landning skrev
piloten en anmérkning. Anmark-
ningen foranledde en restrik-

tion for fortsatt flygning med
tung last, varefter flygproven
tillats att fortsatta. Forevisnings-
programmet granskades mot
bakgrund av den inférda restrik-
tionen. Men det pdverkades
inte av restriktionen.

Formiddagen den 8 augusti
genomforde piloten ett fortra-
ningspass med 39.102. Efter
start frdn SAAB-faltet flog han
igenom programmets flygba-
nor forst dver en sjo soder om
LinkOping och dadrefter ytterli-
gare en gdng Over SAAB-faltet
fore landning. Enligt piloten
upptradde flygplanet helt nor-
malt under dessa pass.

Infor forevisningsflygningen
pd eftermiddagen klargjordes
flygplanet med tva robotattrap-
per i vingspetsarna.

Efter kontroll med berord
klargdringspersonal och genom-
gdng av flygplanets dokumen-
tation kan SHK konstatera, att
nagon kvarstdende anmirk-
ning inte fanns.

@ ® Infor eftermiddagens fore-
visningsflygning  inhamtades
vaderuppgifter. Piloten och divi-
sionschefen gick igenom flyg-
programmet, som inneholl fol-
jande ramar: Max anfallsvinkel
20°, fart over 200 km/h, belast-
ning under 8 G, lagsta hojd
300 m och sikt mer dn 8 km.
Viaderprognosen medgav  att
flygningen skulle kunna genom-
foras som planerat. Som alter-
nativ vid samre vader fanns ett
enklare  overflygningprogram
forberett. | bestimmelser utsan-
da av CFV utsedda uppvisnings-
ledare for den militara delen
av flygdagen angavs, att flyg-
ningen skulle omfatta plan-
flyktssvdangar och Jatta gungor.
Vaderminima for enskild fore-
visning angavs till molnbas
500 m, sikt 5 km och ligsta
flyghojd over det inre uppvis-
ningsomradet 300 m.

Piloten anvdnde under flyg-
ningen sommarflygdrakt. Under
denna bar han en sé kallad f6r-
starkt G-drikt, godkind for

flygning upp till en belastning
av 7 G.

Hindelsefdrlopp

Piloten startade klockan 13.51
frin SAAB-filtet och steg till
8 000 m pd vdg mot Bromma.
Under flygningen uppstod ett
fel pd en av flygplanets indika-
torer, som innebar att den elek-
troniska kartan inte kunde pre-
senteras. Efter plané till 300
meter flég piloten via Bromma
in over Riddarfjarden for sin
forevisningsflygning.

Efter en s§ kallad gunga i
oster foljde ytterligare en f6rbi-
flygning denna gang med fart
500 km/h och hojd cirka 300
m. Efter en gunga i vdister
accelererade piloten flygplanet
till cirka 700 km/h for att ge-
nomfora en brant hogersvang,
dar maxbelastningen momen-
tant uppgick till 7,2 G. Efter att
ha avslutat 360°-sviangen tog
piloten dter upp i en gunga for
att reducera farten infor nasta
moment. Detta utgjordes av yt-
terligare en 360°-svdng, nu med
I&g fart. Vid urgdngen ur sving-
en rollade flygplanet férbi plan-
flyktsldaget under 20°. Efter en
rollrorelse vinster-hoger
kombinerat med en nosrorelse
upp-ner hamnade flygplanet
mycket snabbt i ett Gverstegrat
lage med ett mycket hogt nos-
ldge. | detta lage lamnade pilo-
ten flygplanet med hjilp av
raddningssystemet. | samband
darmed sogs gaser frdn raket-
stolen in i motorn, varvid
motorn pumpade.

@ @ Efier pilotens utskjutning
fortsatte  flygplanet i det
Overstegrade ldget och slog
ned pd Lédngholmen strax oster
om Vdsterbrons sddra landfas-
te. Vid nedslaget, som skedde i
stort sett rdtt pd vingarna, fatta-
de flygplanet eld. Branden
slacktes efter cirka atta minuter
av personal ur den kommunala
raddningstjansten.

Piloten styrde efter utskjut-
ningen sin fallskdarm for att
undvika bebyggelse och landa-
de i vattnet strax soder om Pal-
sundsbron - han undkom
oskadd.

Analys

SKH bygger sin preliminara
analys av haveriforloppet pd re-
gistrerade data frdn det krasch-
skyddade minnet, bandspela-
ren f6r kabinregistrering och
styrautomatens interna felmed-
delandeminne tillsammans med
pilotens redogorelse.

Analsyen visar foljande:

Lagfartssvangen inleddes pa
280 meters hojd med tand
efterbrannkammare (EBK) och
en fart av 285 km/h, Under
svangen var bankningsvinkeln
cirka 65°, belastningen cirka 2
G och anfallsvinkeln cirka 27°.
Vid urgdngen ur svdngen gav
piloten ett i det narmaste maxi-
malt spakutslag at hoger samti-
digt som han férde fram spa-
ken i avsikt att inta planflykt.
Det stora spakutslaget medfor-
de att vinster vinges bakkants-
roder snabbt gick till sitt nedre
dndldge. Vid urgdngen ur
svangen kom flygplanet att
rolla 6ver &t hoger 20° samti-
digt som anfallsvinkeln mins-
kades till under 10°.

® @ | sin strdvan att snabbt fa
flygplanet rétt pd vingarna gav
piloten pd nytt ett stort spak-
kommando, denna gdng ndra
maximum &t vdnster, samtidigt
som han fortsatte att fora fram
spaken for att sanka noslaget.

Vid denna tidpunkt rorde sig
rodren med maximal hastighet,
vilket férandrade flygegenska-
perna och minskade flygplanets
stabilitetsmarginal. Detta med-
forde att piloten inte ldngre
kdande igen flygplanets beteen-
de. | detta skede sande styrsyste-
met en varningssignal till flyg-
planets varningssystem om att
maximal roderhastighet hade
uppndtts (STYRSAK-varning)

Flygplanets svar pé pilolens
spakkommando blev en rollro-
relse 3t vanster i kombination
med en nosupp-rorelse. For att
korrigera dessa rorelser gav pi-
loten ett spakutslag ndra maxi-
malt at héger och ndgot fram-
at. Flyplanets svar blev denna
gadng en roll & hoger med
bankningsvinkeln cirka 35° |
kombination med en nossank-
ning till minus 7° tippvinkel.
Piloten gav da ett kraftigt spak-
utslag bakat och 3t vanster for
att hoja nosen. | samma o6gon-
blick stravade aven flygplanets
stabiliserande funktioner att
hoja nosen. Detta medforde att
nosupp-rorelsen forstarktes s
mycket, att rodrens stabilise-
rande verkan inte rackte till
utan flygplanet Overstegrades
och blev ostyrbart.

En sekund efter det krafti-
ga spakutslaget presenterades
STYRSAK-varningen fér pilo-
ten. | detta skede hade piloten
redan fort spaken fullt framat i
syfte att stoppa den uppatgéen-
de nosrorelsen. Avsikten med
denna varning var att ge pilo-
ten en indikation pd att han
borjade mitta styrsystemet, vil-
ket redan var fallet. Piloten
uppmaéarksammade inte denna
varning.
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® ® Hela forloppet frdn det att
piloten gav upprolliningskom-
mando fér urgdng ur svang till
dess att han lamnade flygplanet
var 6,2 sek. Frén det att piloten
inte kande igen flygplanets
beteende till dess flygplanet
Sverstegrades  forflot 2,7 sek.
Fran del att STYRSAK-varning
presenterades till dess att flyg-
planet o©verstegrade gick 1,2
sek. Vid all flygning da flygpla-
nets beteende avviker frdn det
normala galler generellt att forst
ta hand om sitt flyglage, daref-
ter analysera awvikelsen och
vidta dtgarder enligt nodinstruk-
tionen. | denna anges att piloten
vid forsimrade flygegenskaper
skall kontrollera varningstabldn
och darefter vidtaga atgarder i
definierade steg.

Genom den stora inverkan
som spakmandvreringen hade
pd roderrorelserna, medforde de
stora och snabba spakutslagen
att roderytorna snabbt upp-
n&dde maximal rodervinkel-
hastighet. Under den tid som
flygplanets roder rérde sig med
maximal hastighet byggdes en
pilotinducerad svangning (PIO)
upp i bade roll och tipp.

Tidigare genomford valide-
ring av styrsystemsedition 9:11
visade, att flygplanet i vissa
ligen kunde overstegras vid
upprepade stora spakutslag. En
riskanalys gjordes av tillverka-
ren och FMV. Risken att hamna
i detta lage under flygning be-
domdes som férsumbar, d&
den spakmanovrering som be-
hovdes for att Gverstegra flyg-
planet bedomdes som orealis-
tisk. Dessutom skulle flygpla-
nets varningssystem varna pi-
loten i sd god tid, att erforderli-
ga atgarder kunde vidtas. Den-
na bedoémning gjorde att ingen
beskrivning av  egenskapen
forts in i forarinstruktionen.

Atgérder att avhjilpa egen-
skapen var inplanerade att in-
foras i de tvd foljande styrsy-
stemsedilionerna.

Haveriet visar att gjorda
bedémningar var felaktiga.

Slutsatser

P Flygplanet var luftvirdigt och
hade inga kvarstdende anmirk-
ningar.

P> Piloten var behérig och ratt
utrustad for flygningen.

P> Flygningen var beordrad pa
foreskrivet satt.

P> Piloten underskred obetydligt
lagsta hojd for forevisningen och
overskred i programmet angiven
hogsta tilldtna anfallsvinkel med
nagon grad. Detta har inte inver-
kat pd haveriet.

> Flygplanet hade férutom en
felfungerande elektronisk karta
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inga tekniska fel vid haveriet.
Avsaknad av kartan har inte
pdverkat haveriet.

P Motorn har fungerat som
avsett dnda fram till dess att
flygplanet slog i marken. Att
motorn pumpade berodde pé
att gasstrommen frdn raketsto-
len s0gs in i motorn.

P Raddningssystemet har fun-
geral pad avsett satt.

P> Det kraschskyddade minnel
har fungerat pa avsett salt.

P Hittills har ingenting fram-
kommit som tyder pd att have-
riet har orsakats av ndgon yttre
pdverkan sasom fagelkollision,
blixtnedslag eller dylikt.

P Pilotens snabba och stora
korrektioner av flygldaget efter
urgdngen ur svangen ledde till
att han hamnade i PIO i tipp
och roll. Denna blev divergent
i tipp.

P Pilotens auktoritet dver styr-
systement blev for stor i forhal-
lande till dess stabiliserande
funktioner i detta flygfall.

P Tillverkaren och FMV kande
till aut flygplanet vid stora och
upprepade spakutslag kunde
overstegras. Risken for att detta
skulle intraffa under flygning
bedomdes som forsumbar.

P> Styrsystemet har fungerat typ-
enligt fram till nedslaget.

P> Fordréjningen i presentation
av varningen STYRSAK for pi-
loten innebar att han inte gavs
ndgon mojlighet att reagera i
den uppkomna situationen.

P Det snabba forloppel gav
inte piloten tid att vidta atgar-
der enligt nodinstruktionen.

P Den l3ga hojden cirka 270
m gav inte piloten ndgra moj-
ligheter till Atgdrder for att
dterfd kontrollen over flygpla-
net. Pilotens beslut att lamna
flygplanet var riktigt.

Orsak till haveriet

Haveriet orsakades av styrsyste-
mets hoga forstarkning for spak-
utslag i kombination med pilo-
tens stora och snabba spakro-
relser. Detta ledde till att stabi-
litetsmarginalen cverskreds och
flygplanet dverstegrades.
Bidragande faktor har varit
att STYRSAK-varningen presen-
terades for sent for att ge pilo-
ten tid att reagera.
Rekommendationer: SHK fo-
reslar att CFV tillser att atgar-
der vidtas s att risken for di-
vergerad PIO elimineras i det
tillldtna anvandningsomradet.
Efter att detta ar genomfort
och verifierat ser SHK inget
hinder fr&n flygsakerhetssyn-
punkt att flygningarna med JAS
39 Gripen 3terupptas. |

Olle Forsberg
Rune Lundin

SAAB meddelar den 3 september:

Efter det att orsakerna
till haveriet med JAS
39.102 har klarlagts
enligt Haverikommis-
sionens  prelimindra
rapport, ar det viktigt
for oss att pa ett sakert
sdtt kunna Aateruppta
provflygningarna och
fortsitta vart ordinarie
utvecklingsarbete.

Genom véra analyser av data fran
bl a del kraschskyddade minnet
har hindelseforloppet  fram il
haveriet kunnat klarldggas i detalj.
Baserat pd detta har nddvdndiga
dtgarder i styrsystemet kunnat defi-
nieras. Dessa atgarder héller nu pd
att inforas i styrsystemets program-
vara och kommer alt genomgd
foreskriven provning och valide-
ring. Férutom dessa dtgarder i styr-
systemet foranleder haveriet att vi
gor en genomgdng av flygplanets
alla delsystem. Vid genomgdngen
granskas att tidigare gjorda bedom-
ningar skett med full sékerhet.

Vad galler styrsystem innebar
detta:

@ Simulatorkontroll.

® Digitalmodellsimuleringar.

® Granskning av PIO-kriterier
PIO = Pilot Induced Oscilla-
tion).

® Simulering/validering.

@ Program for pilottraning.

| 6vrig systemgranskning ingdr:

B Genomgdng av anmarkningar
frén flygprov, riggprov och simule-
ringar.
B Genomging av resultat frdn
kvalificeringsprovning av apparater.
P> Cenomgdng av redovisade sy-
stemsakerhetsanalyser och gjorda
riskbedémningar.

Oversyn av samfunktionen
mellan de olika delsystemen.
P> Genomgédng med de provpilo-
ter som ar specialister pd respekti-
ve delsystem for att fénga upp
eventuella iaktiagelser som kan ha
flygsakerhetsmdssig inverkan.

Grundat pé resultaten av ovan-
stdende arbete  kommer luft-
vdrdighetsprovning att ske enligt
ordinarie forfarande av Saab och
FMV. |

JAS-kommission
utsedd

Regeringen utsag den
16 september en parla-
mentarisk  kommission
for att granska JAS-pro-
jektet. Ordforande blir
generaldirektor Birgit Ern-
gren (Narings- och tek-
nikutvecklingsverket).

ill ledamoter har utseus riks-
Tdagsledambterna Britt Bohlin

(s), Pir Granstedt {c), Robert
Jousma (nyd), Oswald Soderqvist
(v), Erik Agren (kds) och I d riks-
dagsledamoten Hans Lindblad (fp).
Vidare  hovrduspresident  Ove
Lindh, kommunalrddet Anders
Sundstrém samt hovratispresident
Hakan Winberg. Sekreterare blir
Ake Hjalmarsson.

Kommissionen far till sig knyta
den expertis som bedéms erforder-
lig. Arbetet skall vara slutfort till
den 31 december i &r.

Utg&ngspunkten for kommissio-
nens arbele skall vara den siker-
hets- och forsvarspolitiska inrikt-
ning som fastlades i 1992 d&rs [or-
svarsbeslut. Vidare skall beaktas
att frdgor som ror forberedelserna
infor ett nytt 1angsiktigt forsvarsbe-
slut, inklusive frédgor om luftf6rsva-
rets framtida utformning, behandlas
i den parlamentariska f6rsvarsbe-
redningen.

Kommissionen bor, med ut-

gdngspunkt i bl a de projektvar-
deringar som legat till grund [(6r
regeringens drliga redovisningar for
riksdagen, gora en bedomning av
projektets utveckling och da prova
huruvida jJAS-programmet kan f{6r-
vantas nd de mal som uppstallts av
statsmakterna inom den faststillda
ekonomiska ramen.

Speciell vikt bor i detta sam-
manhang laggas vid en granskning
av rapporter och utvirderingar
efter det forsta haveriet 1989.

Kommissionen bor ocksd gran-
ska de militira myndigheternas
bedémningar och stdllningstagan-
den angdende sakerheten i flygut-
provningen liksom tillimpade me-
toder i leveranskontrollen.

Likasd bér kommissionen grans-
ka de metoder som anvints och
den ansvarsférdelning som tillam-
pats mellan myndigheterna for att
sdkerstédlla Gripens luftvardighet.

Kommissionen bor  vid  sin
granskning i tllampliga delar gora
jamforelser med flygplansprojekt i
andra lander, liksom med tidigare
flygplansprojekt i Sverige, i mot-
svarande fas av utveckling och ut-
provning.

Kommissionen bor vid behov
foresld dtgarder for att komma till-
rita med de brister som kan
komma att konstateras i tidigare
beslutsunderlag m m och lamna
forslag till hur underlag for kom-
mande beslut [orbauras. |

FOD



Utskjutning genom huvens plexiglas.

er nyktert pd det
a.rf;or inte se nigot
an? Riddningssyste-
en fungerade helt
garna! Om detta

vill Flygvapen-
Artikeln ar i sin helhet
’ L X

Foto: Bernhard Thouanel

Gripens cockpit med réiddningsstolen
sedd uppifrin.

Foto: Daniel Bjérsson
Pressens Bild

o
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 raddningssystem

JAS 39 CGripen i Flygvapnet intro-

duceras dven ett nytt rdddningssys-
tem. Artikeln pekar pa ett antal skill-
nader mellan nuvarande raddnings-
system i flygplan 35 Draken och 37
Viggen jamfort med flygplan 39 Gri-
pen.

Med rdaddningssystem menas defini-
tionsmassigt inte bara stol, fallskdarm
och nédutrustningspacke utan dven
huvsprangningssystem och syrgasut-
rustning. Funktionsmdssigt ingdr da
dven draktsystem samt elektronik och
programvara for funktionsovervak-
ning.

Uppgiften for ett raddningssystem
kan kort beskrivas som ett system,
som under flygning utgor en justerbar
och fixerad sittplats at piloten/besitt-
ningen. | en nodsituation skall syste-
met rddda piloten genom ett automa-
tiskt forlopp efter manuell aktivering.

Isamband med introduktionen av

Den nya stolen

Redan i ett tidigt skede valde SAAB
en brittisk raketstol av typ Martin
Baker Mk ST0LS att integreras i Gri-
pen. Samma typ av raketstol sitter bl a
i det amerikanska flygplanet F/A-18
Hornet.

Det var forsta gdngen SAAB valde
att frangd en egentillverkad sto! i ett
SAAB-flygplan. Fran flygplan J 21 och
framat, 6ver B 18, Tunnan, Lansen,
Draken, SK 60 och Viggen - har
SAAB utvecklat egna raddningssys-
tem. Och det med stor framgdng. Det
bor dock namnas att det inte ar forsta
gdngen vi har en Martin Bakerstol i
Flygvapnet. Redan i flygplan ) 34
Hawker Hunter fanns en katapultstol
av tillverkaren Martin Baker. — Martin
Bakers raddningssystem har nétt
varldsrykte.

Motiven till att SAAB valde en ut-
landsk raketstol var ekonomiska och
tidsmassiga. Man insdg att det skulle

Martin Baker

_en
rad_t_lare
i noden

Gripen-stolen, utan och med pilot.
Foto: Nils-Goran Widh

Genom att dra i handtaget mellan benen
initieras utskjutning

ta langre tid och bli dyrare att ta fram
en ny SAAB-stol i stallet for att gora
ett mindre antal justeringar pa en
redan fiardig Martin Bakerstol. Att
utnyttja Viggenstolen i Gripen gick
inte pd grund av utrymmesskal. Stolen
som valts har dessutom battre
ldghojdsprestanda dn den SAAB-stol
som finns i flygplan 37 Viggen.

Fallskarmssystemet

Fallskarmssystemet  bestdr av en
utdragsskdarm och en stabiliserings-
skarm samt en huvudfallskdarm med
beteckningen GQ1000. Fallskarmar-
nas tillverkare ar GQ Parachute i Stor-
britannien.

Det nya och annorlunda jamfort med
tidigare raddningssystem dr att stabili-
seringsskarmen ar ansluten till stolsta-
tivets 6vre dnde. Dessutom dr huvud-
fallskarmen packad i behdllaren som
dven utgor stolens nackstod.

Att  stabiliseringsskdarmen  sitter
infdst i toppen pa stolstativet, innebar
att stolen kommer att ligga ner vid in-
bromsningen efter ett hogfartsutskjut-
ning. Huvudfallskarmens placering
skall forbattra stolseparationsprestan-
dan vid lag fart. Huvudfallskarmen har
framtagits med vattenfickor for att for-
hindra draggning efter landning i vat-
ten. Skarmen ar styrbar och har en
egendrivning av ca 15 km/h.

Sele och fixeringar

Stolen 4r férsedd med en kombinerad
fastbindnings- och fallskarmssele med
centrallds. Den 4r dven utrustad med
benfixering med snabblas for anslut-
ning till pilotens kdngor. Stolen ar
dessutom forsedd med armfixeringsli-
nor med snabblds for anslutning till
pilotens armfixeringsjacka. Armfixe-
ringsjackan &r ett kombinationsplagg,
som ersatter den tidigare flytvasten.  p
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Bildsekvensen aldrig lidigare publicerad.

Ben- och armfixering behovs for att
inte extrimiteterna skall vridas ur led.
Aktiveringen sker i samband med sto-
lens uppdtgdende rorelse vid utskjut-
ning.

Martin Bakerstolen saknar dock fot-
sidostod, sddana som finns pd SAAB-
stolen i Viggen.

Huvsprangningssystem

En nyhet i jamforelse med tidigare
flygplanstyper i Flygvapnet ar, att
huven forsetts med ett huvsprang-
ningssystem, som bestdr av ett tind-
system i flygplanet samt en sprangled-
ning pa glasets insida.

Aktiveringen sker med krutgastryck
frén stolen vid utskjutning eller manu-
ellt vid snabburstigning pa marken.

Skulle inte huvsprangningssystemet
fungera, kan utskjutning ske mot
osprangt huvglas. Alltsd direkt ige-
nom.

For att eliminera risken att huven
sprangs bort vid ett blixtnedslag, finns
en dskledare pd huvglasets utsida.

Genomférda prov

For att genomfora en slutlig utvarde-
ring av integrationen till Gripen-syste-
met har ett antal utskjutningsprov
genomférts pd Martin Bakers provplat-
ser. Under 1986/87 genomfordes tre
utskjutningar fran stillastdende flyg-
plan (=0/0-prov) pa Chalgrove Airfield
utanfor London. Darefter genomfor-
des fem sladbaneprov vid Langford
Lodge pd Nordirland. Till sist avslutas

= ._.. s
Se bilden » ‘."" ,

med tre flygprov frdn baksits i en brit-
tisk Gloster Meteor.

Vidare har man under 1993 genom-
fort tvd 0/0-prov och ett flygprov med
en ny typ av skarm med beteckningen
GQ5000. Dessutom har tva 0/0-prov
genomforts fran en JAS 39B-kabin.

Utover detta har fyra sladbaneprov
planerats in under innevarande host
med 39B-kabin. Den lyckade utskjut-
ningen oOver Riddarfjarden den 8
augusti bekréftade att raddningssyste-
met fungerar mycket vil ocksd vid
utskjutning fran overstegrat flyglige. B
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Chefens for Flygvapnet uttalade
med anledning av SHK:s preliminarrapport

Fotnot:

Skillnaden mellan en kata-
Eult- och raketstol dr, att ra-

etstolen har en progressivt
brinnande raketmotor som
tander direkt efter katapult-
laddningen detonerat. De
fraimsta fordelarna med ra-
ketstol ar att piloten inte ut-
sétts for en sa kraftig kotkom-

pression samt att stolekipa-
et ges storre prestanda for
rigang fran fenan. Forr (t ex
for 40-talets ] 21) rackte det
med enbart katapultkraft for
att piloten skulle ga fri. Med
dagens jethastigheter kravs
snabbare och kraftigare ut-
skjutningsiorlopp. n
Red.

tatens haverikommission
S (SHK) har den 18 augusti
till mig overlamnat sin
prelimindra  rapport  efter
undersokning av haveriet.
Enligt lagen om undersok-
ning av olyckor ar syftet med
SKH:s arbete bl a att dels sd
ldngt som mdojligt klarlagga
handelseférioppet och orsaken
till handelsen, dels ge under-
lag for beslut om dtgarder som
har som mal att forebygga en
upprepning av handelsen.
Det dr mycket tillfredsstal-
lande att SHK redan i den pre-

limindra  rapporten  kunnat
analysera och klarldgga or-
sakssammanhangen  bakom
haveriet.

Jag tolkar SHK:s analys s&,
att haveriorsaken finns i sam-
spelet manniska- maskin, i detta
fall i avvagningen mellan §
ena sidan risken for att piloten
genom alltfor  kraftiga  styr-
manévrer Gverskrider inbygg-
da sdkerhetsmarginaler och &
andra sidan den i styrsystemet
inbyggda  stabiliteten. Den
avvagning  harvidlag  som
gjorts av SAAB Military Air-
craft  och Forsvarets Mate-
rielverk (FMV) har visat sig
inte vara riktig. Det ar denna
avvdgning som nu enligt
SHK:s rekommendationer bor
rattas till.

Det fortjanar att noteras, att
SHK konstaterar att flygningen
var beordrad pd foreskrivet
satt och att flygplanets samtli-
ga system har fungerat pd
avsett satt.

Jag finner - efter samrdd
med FMV - att SHK:s re-
kommendationer ar tillfyllest
som underlag for vidare beslut
och dtgarder.

Arbete har redan pdborjats
for att gora en grundlig kon-
troll av de bedémningar och
stdllningstaganden  avseende
flygsdkerhetsrisker, som suc-

cessivt gjorts under
utvecklingen av Gripens olika
delsystem  och  funktioner,
sdledes inte bara styrsystemet.

Kravet pd grundlighet méste
nu liksom alltid aga foretrade
framfér tidsdtgdng. FMV beds-
mer {6r narvarande att arbetet
kommer att ta ndgra veckor,
men det maste naturligtvis 15
ta den tid som behovs.

@ O Chefen for Flygvapnet
och FMV kommer att rappor-
tera resultatet av detta arbete
till regeringen, innan beslut
om att dteruppta flygutprov-
ningen och flygutbildningen
fattas.

OB har fatt regeringens
uppdrag att senast den 1 okto-
ber 1993 redovisa eventuella
operativa och ekonomiska
konsekvenser av uppkommen

forsening.
Vad galler forsening  av
Flygvapnets  taktikutveckling

och flygomskolning hyser jag
fortfarande férhoppningen, att
denna forsening skall bli mar-
ginell.

De merkostnader som upp-
kommer genom forseningen
kommer att tackas inom den
av riksdagen beslutade JAS-
ramen, dar reservmedel dr
inplanerade enligt regeringens
anvisningar.

® Jag vill slutligen upprepa
tvd tidigare uttalanden.

Som ansvarig for den miljta-
ra delen av flyguppvisningen
den 8 augusti kidnner jag fort-
farande en oerhord ldttnad
over att haveriet inte orsakade
forlust av méanniskoliv.

Som ansvarig for JAS 39-
projektet har jag ett obrutet
fortroende for Gripen som det
basta valet for att tillgodose
Sveriges behov av framtida
flygférsvar. |

Lars-E. Englund




Nista serieflygplan (39-103) éverlamnas till FV i januari -94.
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Tidutlésaren aviyrad och huvudskirmen dras ul. Separation mellan pilot och stol.

(7 (8)
2 6§ 8 A A B B BB AN

Raddningssystemets
prestanda

Gripens raddningssystem ar dimen-
sionerat for foljande prestanda-
granser och flygfall:

Max fart 1150 km/h eller
Mach 1.8.

Max héjd 16 km.
0/0-prestanda (stillastaende
pa marken).

Min ho6jd 100 m vid inverte-
rad flygning.

Min hojd 700 m vid vertikal
dykning.

Lastfaktor +6G -3G.

Foto: Jahn Charleville
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Kemiska stridsmedel (= C-vapen) kom-
mer med sdkerhet att finnas ﬁvar i vart
ndromrade fram till ar 2010 — minst. Det

ar den mest optimistiska bedomningen
av effekten av den overenskommelse om
C-vapenbegrinsning som underteckna-
des 1 borjan av 1993. Konventionen har
undertecknats av mer an 130 stater, dar-
ibland de tva C-superstaterna USA och
Ryssland.

Konventionen kan tidigast trada i kraft
1995. Aven om den poﬁtiska viljan finns
vore det tekniskt omdjligt med ett snabbare
ikrafttradande. Detta innebdr att C-vapen-
arsenalerna tidigast kan bli eliminerade
nagon fgéing mellan ar 2005 och 2010 -
under torutsdttning att konventionen efter-
levs. Med hansyn till bl a de hoga kostnader
som dr forenade med att forstora dessa
vapen, rader det stor osikerhet om tidsper-
spektivet.

Att bli utsatt for ett angrepp
med kemiska stridsmedel inne-
bar stor fysisk och psykisk
pafrestning for savil den enskil-
de soldaten som for forbandet i
dess helhet. Flygvapnets mal-

sdltning ar att med bra utbild-
ning kombinerat med modern
skyddsutrustning och god tak-
tisk formaga ge vara krigsfor-
band formaga att losa sina
huvuduppgifter i C-miljo. ®

-vapenkonventionen ger i

dag saledes inte motiv for

sankt ambitionsnivd avseen-
de vdra skyddsatgarder. Tvartom. Var
ABC-skyddsformaga méste forbattras,
fraimst mot kemiska stridsmedel.

~Med hiansyn till detta faststallde
QOverbefilhavaren i februari 1993

Trots internationelit avtal:

Kemiska stridsmedel kvat

Av major Bentil Svensson, Totallorsvarets shyddsskols

“Riktlinjer ABC-skydd for Forsvars-
makten”. Dokumentet anger bl a prio-
ritering av nivdn pa skydd mot ABC-
stridsmedel. Riktlinjerna utgor &dven
grund for forsvarsgrenarnas egna mal-
sdttningar.

| vart ndromrdde finns i dag vapen-
birare (attack- och bombflyg) som kan
forses med C-vapen. Kapaciteten &r
tillracklig for omfattande bekampning
av vdra bas- och strilsystem. Atgarder
maste vidtas, sa att en angripare inte
snabbt kan nd sina operativa mal
genom att anvanda sddana stridsme-
del. Hog skyddsnivd minskar effekten
av C-insatser. Darmed kan risken min-
ska for att kemiska stridsmedel kom-
mer till anvandning.

Inom forsvarsmakten skall kvalifice-
rat skydd mot C-stridsmedel i férsta
hand skapas for sddana férband och

Foto: Fohau Carlguist

Klargoring av flygplan SK 60
med C-skyddsutrustning.
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Personsaneringsplats.

anlaggningar som beddms bli utsatta
for tidigt bekdmpning och som ar
vasentliga for var mobilisering och ini-
tiala forsvarsformdga. Huvuddelen av
flygstridskrafterna  kan hanforas il
denna grupp.

Tva nivaer

Hansynstagande till ABC-stridsmedel
kraver att en rad dtgdrder vidtas, som
berér sdvidl individer som férband,
system och funktioner. Skyddsatgar-
derna indelas i tvd nivder: Grund-
skydd och uppgiftsanknutet skydd.
Grundskydd indelas i personligt och
forbandsanknutet grundskydd.
Personligt grundskydd: Atgarder
och utrustning som ger den enskilde
mojlighet att overleva vid C-anfall.
Personligt grundskydd tilldelas alla.
Forbandsanknutet grundskydd: At-
girder och materiel som ger forban-
det mojlighet att indikera, utvidrdera

5-20 ar

ABC-insatser, undsdtta och sanera.
Grundskyddsnivan skall tilldelas samt-
liga forband.

Det uppgiftsanknutna skyddet skall
utover grundskydd, bl a mojliggora
att:

» Forband kan lésa sin huvuduppgift och
darefter forflytta sig ur det C-belagda
omradet [6r aterhamtning/reorganisa-
tion.

P Forband efter aterhamtning/reorgani-
sation kan genomidra férnyad uppgift
i/fran C-belagt omrade.

Uppgiftsanknutet skydd skall finnas
for de forband ur Flygvapnet som
utgor troskel mot strategiskt &verfall
och som dessutom &r av betydelse for
var inledande férsvarsformaga.

Forutsattning

Viktiga forutsdttningar for att skapa
och vidmakthdlla ett fungerande
grund- och uppgiftsanknutet skydd ar:

FlygvapenNy!f nr 3/93
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® Tillgang pa skyddsmateriel

@ Taktiskt upptradande

@ Malinriktad utbildnings- och
ovningsverksamhet

® Utvdrdering av férbandens formaga
i ABC-miljo

® Skyddsmateriel

Utvecklingen och leverans av
skyddsmateriel &r stor under de nar-
maste dren. Viss materiel har redan
tillforts forbanden. Ndgra exempel pa
ny skyddsmateriel for Flygvapnet ar:

» C-stridsdrakt som medger verksam-
het i C-vatskemiljo upp till 24 timmar.
» Ny autoinjektor med motmedel
mot alla nervgaser.

» Automatiskt C-indikeringsinstru-
ment for snabbare och sakrare indike-
ring.

» Ny skyddsmask med forbattrade
egenskaper har framtagits. Leverans
till Flygvapnet berdknas pdborjas un-
der 1994,

» Nytt C-skydd for flygforare ar under
utveckling och berdknas vara opera-
tivt om nagra ar.

Taktiskt upptradande

Vara flygforbands upptriadande pa
marken — med spridning, rorlighet,
fortifikatoriskt skydd, maskering m m
- ger i sig ett visst skydd vid angrepp
med kemiska stridsmedel. Flygforban-
dens formaga att i luften verka inom
stora geografiska omraden skall ut-
nyttjas for att verka fran C-fria omra-
den. Mojligheter maste anda finnas for
flygforbanden att, under begransad
tid, dven kunna utnyttja C-kontamine-
rade flygbaser.

For bas- och strilférband maste tak-
tik utarbetas sd att respektive forband
kan lésa huvuduppgiften i C-belagda
omraden.

Malinriktad utbildnings- och ov-
ningsverksamhet: — Grunden f6r alla
varnpliktiga ar utbildning i personliga
skyddsdtgdrder som kompletteras be-
roende pd i vilken befattning den
varnpliktige placeras.

Befilsutbildningen (FOHS - FKHS -
MHS) maste avsevirt forbattras, sd att
formdgan att hantera ABC-fragor i tak-
tiska sammanhang erhalls.

Vid tillimpningsdvningar bor inte
skyddsmoment genomféras isolerat.
Det bor integreras med ovrig verksam-
het, s& att en realistisk bild av handel-
seutvecklingen vid ett angrepp med
kemiska stridsmedel uppnas.

Utvardering av formagan

Detta gors vid krigsforbandsvardering
och skall omfatta férbandets formdga
att 16sa huvuduppgiften fore, under
och efter ett C-anfall. Nu gallande for-
bandsmalsattningar har varierande
aktualitetsgrad, avseende krav pa for-
mdga inom ABC-omrddet, beroende
pd nir de har faststillts. Férbandsche-
fernas mojlighet att gora en korrekt
krigsforbandsviardering ar sdledes be-
gransad intill dess att revidering av
forbandsmadlsattningarna har gjorts.
Nar brister i forbandets ABC-skydd
konstaterats, skall krigsforbandschefen
ange de datgarder som kravs for att
hoja formdgan till anbefallda krav.
Dessa atgédrder anges i en forbandsut-
vecklingsplan. (Se textrutan i borjan,
sid 12)) |
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illl‘il

att OB
lransporl

pa uppdrag a
nella rodakorskommitién.
Kostnaderna ]
Rida Korsel
|h".:iia,minu!f-rn..-

penomiiras  endast

bedomdes godlaghar. Med
verkande personal ur for

villig vag.

Regeringen besliit i hérjan
efter hemstillan
iran Svenska Roda Korsel -
genomiira
militarflyg
mellan Kenva och Somalia
Inlernatio-

denna
insats belalades av Svenska

hick
under
forutsittning atl sikerheten
for besittning och flygplan

svarsmakten utfogs pa fri-

Transportflygningar for Roda Korset

OB gav chefen fir Flyg-
vapnel (CFV) i uppdrag atl
stalla ett flygplan TP 84
Hercules med besatining
Lill Internationella ridakor-
skommilténs forfogande

Utnyttjandel av flygpla-
net samordnades med for-
nodenhets- och personal-
transporler ior del svenska
laltsjukhuset | Mogadishu,

CFV uppdog at F 7 atl
under tiden tram till och
med den 31 mars | ar ge-
nomiira fornodenhetsirans-
porter med en Hercules fir
Rida Korset 1 Kenva och
Somalia =

Keel

en litt bris far

palmbladen att rassla.

Det dr 36 grader varmt hir i Mombasa i

Ke
les-

a, strax sioder om ekvatorn. Hercu-
attningen ligger i solstolar och

dricker cocacola. Det dr mitt pa en
arbetsdag. Kan det vara ritt?

Joda, de ar firtjanta av det, de
har jobbat i natt, flugit till
Somalia med mat. | natt 03.30
startar de igen med flygplanet
med 16,5 ton ris, 330 siackar,
50 kg i varje. De dr framme
vid malel efter soluppgangen

klockan sex i morgon bitti och
kan landa i det forsta grynings-
ljusel.

Tva turer per dag ger daglig

foda at 70.000 hungrande
manniskor, dirav 40.000 barn.
Utan dessa leveranser hotar
sviltdéden for dessa innevina-
re i ett kargt och livsfientligt
landskap, dér det inte har reg-
nat de senaste lva dren. Inga
grodor viixer, brunnarna sinar,
hoskap och manniskor dor.
Strider i landet gir livet dar
dnnu svarare. FN-trupp har
svart att halla ordning pa alla
slamfraktioner som ligger i
luven pa varandra.

Jag ar med som Likare, ulla-

nad fran F 6 i Karlsborg till et
lag om 19 man fran Transport-
flygenheten vid F 7 i Satenis,
under ledning av major Barje
Kihlman. Vi har med oss en TP
84 Hercules ("Gustav 844").

I natt startade vi strax efter
klockan tre frain Mombasa Air-
port, dir vi har vart basliger i
tva conlainrar och nagra tilt.
Varmt i den tropiska natten
som dr fylld av ljud, syrsor
spelar. En enastiende stjirn-
himmel, jag ser Sddra Korsel i
soder, Karlavagnen i norr, upp
och nedvind. Orion hittar jag
rakt ovanfor mig och manen
ligger ner. Nar vi limnar flyg-
platsens ljus bakom oss ir det
morkt, kolmaérkt i6rutom stjir-
norna. Instrumentbelysningen
glimmar vinligt mol oss, kon-
versationen ombord i cockpit
flyter lite trigt sa hir pa nat-
ten. Det hors ocksa pa flygle-

darnas roster fran Nairobi




_ Urlastning i Somalia Garoe.
Bevipnade vakter holl ett

lagom tryggt.

vakande Gga pa oss. Kdndes'

Foto: Ulf Fabiansson

r pa “FL 170” (5100 meler).
Plitsligt gar solen upp.
Overraskande snabbt stiger
den riida solskivan upp ur

havel. P nigra minuter kom-
mer den upp och firgas
orangegul, snart ir det ljust.
Vi lamnar héjden och planerar
ner mol varl mal, Belet Uen i
mellersta Somalia.

@® @ Alla landningar hir fore-
gas av en laghojdspassage.
Inga kameler eller asnor pa
banan i dag. Hir i Semalia ar
det for torrl for elefanter, men
pa andra hall i Afrika kan det
dven finnas sadana pa banan.
Mitl rad till er dr att undvika
kollisioner med elefanter i
samband med start och land-
ning, de dr som bekant fridlys-
a ... Inga tecken pa strider pa
marken, lastbilarna och lastar-
na finns pa plats, flygledaren
later ocksa akta. Vi gar upp i
varvel, klaff 50, far jag stdll ut,
full klafi — vilket hemskt filt
som kommer emol oss! Sparig
grushana med mingder av
knytnivsstora, kantiga stenar.
Pilotduon Anders Wahlstrim
och Hans Bjornerhag sitter
ner vart tunga flygplan sa for-
siktigt det gar. Jag hir stenar
sla mol ﬂ\;,kmppcn — motor-
reversering och inbromsning i
gult damm.

De svarthyade lastarna »



Som vi redan kunde beritta och visa har tv4 Flygvapnets TP 84:or (nr 844 + 846) utrustats

rsystem. — Har visas prov pa det senare, som utférdes fére Somalia-flyg-

springer med sdcker pa ryggen
under rytmiskt sjungande. Jag
ser skrattande ansikten. Pa
andra sidan rullarna av tagg-
trad (som kantar banan) ser
jag den stora byn, ja staden
kan man sdga, bestidende av
runda hyddor med grastak! Pa
hall ser jag nagra kvinnor med
bordor pa huvudet, jag hor
getter brika och en tupps
galande! Hur gdrna skulle jag
inte vilja ga dit, men tiden
medger inte detta. Det kan
ocksa vara farligt. Byn ligger
sa ndra pa andra sidan tagg-
traden, men inda ljusér bort,

Tillsammans med besitt-
ningen star jag pa banan och
sparkar ivéig en sten, stor som
ett mjolkpaket. Jag undrar vad
flygfaltsplutonen hemma vid
F 6 skulle siga om den hir
banan. De skulle falla i grat,
tror jag.

® @ Vi flyger for Réda Korset.
Det dr didrfor var Hercules bar
Roda Korsmirkning pa flyg-
kropp, fena och vingar. Lasten
bestdr exempelvis av ris, bo-
nor, majs, matolja i dunkar,
dieselolja i fat eller jetbrinsle i
fat. Det senare avsett for sma-
flygplan och helikoptrar som
kan distribuera férnodenheter
ut till mindre byar. Lasten kan
dven utgoras av jordbruksred-
skap, matlagningsutrustning,
tval och filtar.

Vanligtvis flyger vi tva turer
till Somalia per dygn, en mor-
gontur, en dagtur. Ibland sker
mellanlastningen i Nairobi.

Hidr i Mombasa lastas var
TP 84 av kenyanska lastare.
Dessa fyller flygplanet fort
och med samma glidje som
deras somaliska kolleger tom-
mer det. Jag brukar se pa, lite
oroligt oftast, sarskilt ndr man
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‘med varnings- och motmedelsystem — dvs radarvarnare, robotskottvarnare samt rems- och
R-ackelfsller

il

I stabscontainern traffar vi denna ging Kenny Bengtsson

och Anders Wahlstrom.

rullar tunga oljefat och ar bar-
fota. Helst vill jag pa en sidan
hdr kommendering vara ar-
betslos. Nejda, jag dr inte
arbetsskygg. Men sa linge som
jag inte har nagra sjuk- eller
olycksfall, mar var besittning
och vdra lastare, bra! Och det
dr en forutsattning for ett bra
resultat.

Om nu ldsaren mot férmo-
dan tror att livet pa Transport-
enheten i Sateneds dr enahan-
da - bara flygning inrikes med
virnpliktiga — vill jag sansat
bekantgora att detta ar fel.
Ingen tjdnst i Flygvapnet ar sa
omvixlande som denna. Det

bjuds pa allt utom avancerad
flygning. Krdvande flygning i
besvdrligt viader ibland. Har i
Afrika far man kryssa mellan
enorma  cumulunimbusmoln
som stracker sig upp till
14.000 meter. Félten dr primi-
tiva. Nar det regnar hir ar det
inga vanliga svenska regn att
flyga i. Det dr riktiga vattenfall
som skruvas pd! Hdr finns
ocksa risk att bli beskjuten,
savdl i luften som pa marken.
Kdnslan att var verksamhet
raddar manga till livet, gor att
slitet kdanns bra och menings-
fullt.

Urlastning i Somalia Garoe. Flygplanets Roda Kors-markning syns vl
och har hittills respekterats.

Denna Hercules (=844) ar utrustad med varnings- och
motmedelssystem.

©® @ Nu vill jag helst folja med
till Oddur innan var sejour hdr
i Kenya dr slut. Vi blir avlosta
av Stig Benjaminssons besitt-
ning. Jag lyssnar avundsjukt
nir Hans “Smatt” Andersson
berdttar pd vdarmlandska, att
byn dar ligger sa nara urlast-
ningsplatsen att vingen stric-
ker sig ut éver ndrmasta hyd-
dorna. Ingen taggtrad.

Vi ligger pa final mot faltet
i Bardera. Piloten Kenny
Bengtsson vet att hir maste
farten vara exakt, banan ir
bara 1.200 meter. 136 knop
pa finalen, 126 knop i banin-
den, som vi passerar pa en
meters hojd. Vi sitter oss i
sanden, motorreverserar och
bromsar hart. Ett fullkomligt
enormt, kompakt gult dam-
moln hinner upp oss bakifran
och vi far upphéra med rever-
seringen for att inte fylla luft-
intagen med sand. Denna
plats dr osiker. Det kan vara
farligt att bli kvar hir for
linge. Kenny och Anders later
en motor ga for att sakra star-
terna av de 6vriga tre,

Det kinns som att kliva ut
pd manen, torrt, dammigt.
Solen star klockrent i zenit
och vriker ner hetta 6ver oss,
som en blaslampa.

Ndr de grova medfarna last-
bilarna ar fyllda samlas 15
svarta man inne i flygplanets
tomma och dammiga lastut-
rymme. De bildar en ring, en
forsangare staimmer upp, Gvri-
ga svarar, de dansar runt och
klappar takten, samma sangse-
kvens hela tiden om och om
igen 100 ganger. Hela flygpla-
net gungar, det ar 41 grader
varmt. Vi kanner att vi dr langt
hemifran, mycket lingt hem-
ifran, [ ]
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Nastan

Ingen transport

for stor for

HERCULES

AV Guunar Ovestuom

Raddningen for ”Gosse”
blev "Hercules”. En tomflyg-
ning pa den vanliga traden
mellan USA och F 7 blev till
nyttig lardom och traning
for TP 84-besattningen.

Att Flygvapnets TP 84 Hercules dr ett mangsidigt
Flygplan ar ganska vilkint. Person- eller materiel-
transporter av de flesta slag klaras av galant. Flyg-
planstypen dr mycket robust och slitstark — med
andra ord: Faltmdssig. Men utan en duktig och hén-
given besattningsstyrka uteblir de positiva resultaten.

Foregaende artikel skissade en insats for Rida
Korset. En annan typ av “hjilpgummeinsats” var
hemfraktandet av museiflygplan. Aven det radd-
ningsengagemanget ar vart att dterberdttas. Och

tacksamt minnas.

TP 81 var ett frdn USA inkopt
litet, tvamotorigt  passaperar-
flygplan. Det tillverkades av
Grumman Aircraft Fngineering
Co och kallades "Goose”.
Jungfrutlygningen  gjordes
1937 fran Long Island. Topp-
tarten var 310 km/tim. Opera-
tiv 1lyghojd: 6100 m. Langd:

11,7 m. Spannvidd: 15 m.
Flypvapnet hade et flygplan
TP 81. Detta hade FV-nr 81001
ochi var i ldanst under aren
1951-62. Huvudsakligen anvan-
des TP 81:an till ambulans-
yjanst ach allehanda transpor-
ter, foretradesvis i Norrland.
TP 81 var ett amiibierlygplan.

Planels omvittnal goda egenska-
per att landa dven pd wvatten
passade utmdrkt i det svenska
landskapel med dess mdnga
Sjeir.

TP 81:an slutade sina dagar
i ett haveri, Tyvarr blev "hon”

aldrig  reparerad.  Flygplanet
hann totalt flyga 2795 timmar,
Ur museal synvinkel hade det
naturliglvis varit onskvdrt att
resterna omedelbart tagits till-
vara for en ateruppbvesnad av
planet tll utstiliningsskick.

® @ [0r Flygvapenmuseun
aterstod saledes bara, i stravan
all komplettera samlingarna, att
hitta ett typmassigl sa snarlike
flvgplan  som  mojligt.  Fter
myvcket letande runt hela viirl-
den, hitade den oforirottlige
flvpplansdetektiven Solve Fasth

Foto: Gunnar Ovestrom

ett lampligt plan pa Virgin
Island/Jungirudara utanior Syd-
amerikas kust.

Matpart i bytesaliiren blev
efler manga turer ACES HIGH
lLid. Foretapet inkopte Goosen
av ANTILLES  AIR  BOAITS
Komplicerade  iorhandlingar
tedde (ill att var motpart slutli-
sen accepterade tva transport
och stormskadade  Skyraider
som likvid.

Pa Jungfrugarmna  gdr  det
understundom  vilt  Lill. Den
stackars CGoosen hade under
sin parkering pa  tygplatsen
utsatts — 1or  kannibalisering.
Hemflvaningen torsenades
danor. Den kunde inte pabir-
jus forran et antal vitala delar
anskaifats och dtermonterats.

® @ Forsla elappen gick till ®



TP 81 Grumman Goose 1952 i Flygvapnets (F 21:s) raddningstjinst.

Mrami [or esen maskin, nota
hene

Resten  av
lanes med der

gick

lattnavigerade

ostkuslen mol 1 1oOrsta hane
Kanada Uncler
norrul intrdtrade
som kan hdanda
Planet kunde inte beskyllas
tar att 16lja nagra prestandata-

flyzningen
nastan .I||l

heller, Hon var cerhart (rstig
och kom aldrig i ndarheten av
de publicerade farferna.
Planets avsaknad av pre-
standa, 1 kombination med att
vi nu kommit fram 1l borjan
av oktober, gjorde att all 1ort-
alt flvgning via Gronland och
lsland  blev  sikerhetsmassit
oansvarig. Goosens sista land-
ning kom daror att ske i Bur-
lington, Vermont, nara  den

kanadensiska griansen.

® ® Som e [osnin
framstodd H hon

nske kunde
aka som “handbagage”. Lokala
bolagsrepresentanter bleknade
dock intor blotta tanken, men

resten av resdn

som jag hort nagon sdga:
“For Gud och Flyavapnet
ingenting amdijligt

som innebar, att vi skulle aw-

vakta en av storasystrarma TF
Hercules hemresa tran USA,
Ndgon enstaka gang  hander
det g alt resan hem
utfors utan last.

Redan i december 198
kom c¢hansen. Transportenhe-
ten vid Skaraborgs dlyerlotily/
F 7 i Satends meddelade tul}
last 1l USA, men att man gi
torn hem. Kapten Sven-Gunnar
Jonsson och hans besattning
korn att agera raddare i noéden,
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Foto: Flygvapnet

Flygplan pa museum

— och hur de kom dit

Ovanstdende artikel ger anledning att anmala boken med
ovan angivna titel samt rekommendera till julklappsinkop.
- Boken handlar i huvudsak om de flygplan som tillférdes
Flygvapenmuseum under &ren 1977-92. Huvud(érfaltaren
Sélve Fasth, som 13g bakom flera av anskaffningarna,
beskriver bl a de omfattande och fascinerande turerna om
hur museet fick en Spitfire. Vidare berattas om Lansen-
flygningar till USA och England, och Draken-flygningar i
USA (unika fargbilder).

I andra kapitel berattar bland annat projektledaren Ken-
neth Lindgvist om bargning och renovering av Saab B 188
och konverteringen av ) 21A till jetversionen J 21R.

Gunnar  Ovestrom -
Flygplan

lter oss pd ett under-
pé’museum

hédllande satt fa ta del
av ndgra aventyrliga
episoder i samband
med hamtningar av
Beech 18 | Spanien
och Grumman Goose
(TP 81) i USA.

En stor del av boken
agnas ocksa de tiotalet
svenska muséer som
har flygplan i sina
samlingar. Varje muse-
um presenteras for sig
och alla flygplan redo-
visas i tabellform till-
sammans med manga
illustrationer.

Forutom de intres-
santa beskrivningarna
om flera av Flygvapenmuseums flygplan, utgdr denna bok
ett utmarkt referensverk over alla museiflygplan som finns i
Sverige. Ndgon liknande sammanstélining har aldrig tidi-
gare publicerats, vilket gor boken unik!

Boken “Flygplan pd museum — och hur de kom dit” ar
160 sidor tjock och innehdller dver 200 bilder — ett méste i
varje flygintresserads litteratursamling. Bokhandelns cirka-
pris dr 165 kr.

- och hur de kom dit!

Solve Fasth

Fériug Allt am Habby

Red

De  fantastiska problemle-

1dstare

wna som  kallas |
kontaktades och tillsammans
brottades vi med matematiken
ach peometrin, Gamla |'i|||i[|:J
it pa Goosen  letades tram.
Olvekliptvis var alla matt an

aivita + fol och twum medan
Herculesens var matisatta i mm.
Ml slut kom vi fram till del
otalt  gacceptabla  resultatet:
"det gdr inte!” Men, efter att ha
1280 -"luuiv:h'l, kom vi

lern hur man kunde

sivika” Goosen ach sedan

2 b ks ' - .
simultant tora in ett antal delar

v dessa bara lutades och
i o e bt !
\ 15 enligl el uppgjor scne
1.
| B¢ e va
an " Hal:an
vapnets Herci
tess  wiluthildade  besattr il',;"_

tungerar  under  sina

rtace utlandsresor

mpetens och sitt

rande som en

Yol blov brattom att 14 Goao
en i fareskrivna bitar, Lagom

var ankomst tll Burlington

allt vara klart {61 last

ning.

Hela  bhesattningen |'_5.1[',)f(>
ull att lasta in “den plockade
pasen™ ‘|;'L den |ll)l:1_Ll.|(Jrll(}

Il

planen. Det blev rots allt lie
panik, nar det visade sig att
hon av det linga stravsamma
livel blivit med hingmage. De
ofortrottliga lastmidstarna kon
pa, art det faktiskt skulle ga om
nan vred kroppen dnnu lite

mera, slappte ut all luften ur
hogerhjulet och delvis fallde in
fandstallet samtidigh som man
pallade upp henne 1 stjdrten.

@® ® Scdan bar det ivig hemdt.
Som en extra hedersbetygelss
dt var Goose gick farden natuy
igtvis vin Goose Bay i Labra-
dor. Liter mellanlandning pa
Island gick vi med den litta
lasteny direlt Gl Linkping/
Malmen i tidvis 16rtriftlig med-
vind, som gjorde att vi ibland
ndrmade oss den 16r Goosen
otatthara hastigheten av 700
kmAim. Trots att TP 81:an tick
hisnande  flygtur
haklinges i en TP 84, sa tyckte
vinog atla som varit inblanda-
de i denna raddningsexpedi-
ton alt hon, i all sin skeéplig-
het, sag riktigl nojd ut. — TACK
F 7. TACK transportenheten!

Som o det nuoser ut Ir(”lIHIH"

Goosen, nidr hon blir fardigres-
taurerad, att vara det enda
museiexemplaret av denna typ
i vdrlden utantor USA. - TP
dlan kommer att midlas och
utrustas som dll]i)bidilb”}'_‘—:“]-ll’!
och tar FVonummer 61002,
Sich) |

uppleva en
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officersetik — amne att diskutera

Av Tord Karlsson

Chefen for Armén gav i mars 1993 ut en skrift

kriften har dven
distribuerats  till
chefer pd olika ni-

vder i Flygvapnet, vil-
ket dr glidjande. Be-
hovet att diskutera etiska fragor
torde inte vara mindre i Flygvapnet
an i Armén. Det ar drygt 30 &r
sedan Chefen for Flygvapnet offici-
ellt uttryckte ndgra synpunkter i
dessa svéra fragor. Den gdngen var
det avgdende flygvapenchefen
generalldjtnant  Axel  Ljungdahl,
som i en liten skrift benamnd “Ftt
sdtt att se pa Livet” gav sin syn pa
hur en officer bor leva sitt liv.

Huvudintrycket av “Officersetik”
ar att den ar ndgot grund i sin
beskrivning av ett moraliskt forhali-
ningssatt, da den i huvudsak
beskriver principer och normer {6r
handlande i forhdllande till andra
manniskor och mindre beskriver
vad som &r nodvandiga forhall-
ningssatt i varje manniskas inre.
Problemet &r att en mdanniska far
mycket svart att handla moraliskt
gentemot andra, om reglerna for
detta inte ar i balans med de regler
som hon har for sitt handlande som
individ. Man kan som en liknelse
tinka sig en symfoniorkester. For
att resultatet skall bli bra fordras tva
saker. Dels att man vid ratt tillfalle fal-
ler in och spelar pd sitt instrument
enligt noter och dirigent, dels att det
egna instrumentet ar ratt stamt.

Forutsattningen  for  en  levande
debatt ar att var och en pa egen hand
har reflekterat over etiska och moralis-
ka frégor. For att kunna gora detta ar
det ibland nodvandigt att ta reda pd
vad andra tycker och jamféra det med
sina egna stdndpunkter. Det kan for
det syftet vara av virde att studera de
klassiska moralfilosoferna.

Moralfilosoferna - t ex Platon,
Hume eller Kant — har for den indivi-
duella moralen angivit sju s k dygder.
Fyra av dem kallas “kardinaldygder”
och de tre dterstdende “teologiska”
dygder. Kardinaldygderna ar det som
de flesta manniskor godtar, medan de
teologiska ar sddana som endast tro-
ende kristna i regel kanner till. (Ordet
"kardinal” kommer av ett latinskt ord
som betyder “huvudsaklig”). Kardinal-

Flygvapenhytl nr 1/93

benamnd ”Officersetik”. Avsikten ar att inom
Armén bl a stimulera till en levande debatt pa
alla arbetsplatser om vad som ar god yrkesetik.

OFFICERSETIK

ETT DISKUSSIONSUNDERLAG
OCH EN VAGLEDNING

Arming Centrum (Gr Lode
Oversteldjtnant Lennarl B

dygderna dr vishet, mattlighet, rattra-
dighet och tapperhet. De teologiska
dygderna ar tro, hopp och karlek.
Vishet ar att pd ett positivt sitt
bruka sin intelligens och de erfaren-
heter och kunskaper man skaffat sig
till att tinka igenom vad man gor och
vilka foljder for sig sjalv och andra det
kan antas f3. Vishet ar alltsd inte det-
samma som intelligens eller kunskap,
vilka badda kan missbrukas i sjalviska
eller destruktiva syften. Inte heller ar
vishet ndgot som kan liras in. Det ar
snarare ndgot man fdr med tiden. Vis-
het brukar darfor framst aterfinnas hos
dldre manniskor. Deras manga ganger
bittra erfarenheter av livet har givit
dem en kunskap om dess viltkor, som
ger dem en annan syn pd vad som ar
viktigt i livet an vad vi yngre har.
Mattlighet ar narmast att halla sig
till vad Aristoteles katlade "den gyliene
mitten”, dvs att i alla avseenden
endast stracka sig till den ratta mattan
och inte langre. Dygden galler sdledes
inte bara forhallandet till alkohol utan

aven forhallningssittet
till njutningar av andra
slag, hobbies, arbetet,
ekonomi, osv.

Rattradighet &r det
gamla namnet for “rent spel”, det
omfattar heder, att ge och ta, palit-
lighet, att halla sina l6ften, m m.

Tapperhet omfattar bada slagen
av mod, dvs att trotsa faran och att
uthdrda smartan. Med smarta
avses har bdde fysisk och psykisk.
Saval fysisk som psykisk tortyr
forekommer t ex. Mdnga génger
kan for 6vrigt psykisk smarta kadn-
nas minst lika svar att uthirda som
fysisk. Man kan sannolikt inte
langre utova ndgon av de andra
dygderna utan att ocksd vara tap-
per.

Det &r en sak betréffande dyg-
derna som man bor lagga marke
till. Det ar skillnad mellan att utfo-
ra en enskild handling som vittnar
om rattrddighet eller mdttlighet
och att vara en rattradig eller matt-
lig mdnniska. Om en tennisspelare
slar mycket hart, inte for att han
forstar att det behovs ett hart slag
utan for att han tappat tadlamodet,
kan det harda slaget av ren tur
gora att han vinner det speciella
gamet. Men det betyder inte att han
darmed &r en bra spelare. En minnis-
ka som framhidrdar i att utdva rattra-
dighet, likt en tennisspelare som tri-
nar har, far dock till slut en viss kvali-
tet hos karaktiren. Det dr denna
kvalitet, inte de speciella handlingar-
na, som Jsyftas dd man talar om en

dygd.

Personligen anser jag, att frdgor av
den har typen skulle kunna ges storre
utrymme bdde i Flygvapnets utbild-
ning och i det dagliga arbetet. Den
som for sin egen reflektion onskar
fordjupa sig i vad andra har saglt om
moral och vill 1asa ndgot av de klassis-
ka moralfilosoferna  finner  dessa
bl a i “Filosofin genom tiderna”. Det
ar ett verk med utdrag av och kom-
mentarer om alla betydande filosofer
genom tiderna och anvands i
bl a universitetsutbildningen. Bocker-
na finns hos alla vilsorterade bok-
handlare och &r lattlasta. =



Stora och omfattande utvecklingssteg
innebdr ofta svarigheter att fullstin-
digt och entydigt specificera krivda
nya taktiska funktioner. 1 samsta fall
kan detta resultera i losningar som
inte dr anvandarmdssigt utformade
eller taktiskt anvandbara utan kom-
pletterande och fordyrande modifie-

ringar.

Or att undvika detta ar det
Fav stor betydelse att de bli-

vande anvindarna tidigt
och kontinuerligt f&r pdverka
utvecklingen och utformningen
av nya system. For anvindar-
medverkan i utvecklingen av
stridslednings- och luftbevak-
ningssystemet (stril) inom Flyg-
vapnet utgor sedan mdnga &r
TUStril (Taktisk utprovningsen-
het Stril) denna samlade kom-
petens.

Bakgrund

Inom slrilsystemet kom den
vikliga insikten om anvandar-
medverkan att vixa fram i
samband med overgdngen frén

torvaltningen  och  industrin
losa de uppkomna problemen.

D3 flygstabens organisation
inte tillats utokas, kom TUStril
att understillas chefen fér F 18
men i alla uppgifter betriffan-
de strilsystemets utveckling att
lyda under chefen for flygsta-
ben. Detta med hansyn till att
TUStril i huvudsak skulle fun-
gera som en systeminriktad
specialistgrupp med uppgift att
ge CFV beslutsunderlag infor
anskaffning, modifiering och
utnyttjande av den alltmer
komplicerade strilmaterielen.
Enheten kom att benamnas
“Taktisk Utprovningsenhet Stril”.

Efter olika flottiljnedlagg-
ningar ar TUStril i dag under-
stilld C F16/FKM men lyder

Arbelsstation i nya STRIC

TUStril utprovare av STRIC
— SO ar ett av vara storsta elektronikprojekt

manuella till automatiserade
digitala  strilsystem  under
1960-talet. 1 samband med ut-
provning och driftsittning upp-
dagades allvarliga brister. Erfa-
renheterna  frdn  Flygvapnet
blev dyrkopta men for den
fortsatta strilutvecklingen var-
defulla. Chefen for Flygvapnet
(CFV) och ddvarande Flygfor-
valtningen (nuvarande FMV:
Flygmateriel) kom darigenom
att uppfatta det angeligna
behovet att tidigt ldta taktisk
personal medverka i utveck-
lingsarbetet samt det ldngsikti-
ga behovet av en sddan fast
organisation och kompetens
inom strilsystemet. Darigenom
kom enheten TUStril att orga-
niseras.

Efter Kungl Majts beslut
kunde CFV i juni 1973 faststal-
la TUStril:s organisation och
uppgifter. Enheten bemanna-
des d& med den forbandsper-
sonal som sedan bérjan av
1960-talet hade avdelats for
leveranskontroll  och taktisk
utprovning av det nya syste-
met. Den fick darefter i upp-
drag att i samarbete med Flyg-
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fortfarande under chefen f{&r
flygstaben nar det galler upp-
gifter inom strilsystemet och
dess utveckling. I takt med vid-
gade uppgifter har organisatio-
nen successivt utokats och
omfattar f n cirka 15 personer
inklusive expeditionspersonal.

Verksamhets-
och arbetsomraden

TUStril:is  uppgifter  omfattar
hela det komplicerade system-
och taktikutvecklingsarbetet frén
inledande studier och mélsatt-
ningsarbete till fardigt funge-
rande system. Systemutveck-
ling i dag forutsatter en fordju-
pad samverkan i alla delar mel-
lan kund och leverantor. Kra-
ven fr&n bdde FMV (Forsvarets
Materielverk) och industrin pd
kompetent  anvandarmedver-
kan ur Flygvapnet med goda
fackkunskaper, stor systemerfa-
renhet och tillracklig kapacitet
har darvid successivt okat.
Detta i takt med att syste-
men blivit alltmer komplicera-

de, integrerade i varandra och-
kostnadskravande samtidigt
som kraven pa langsiktighet i
planeringen tkar och de eko-
nomiska resurserna minskar.

TUStril:s  ansvar  omfattar
bl a utveckling och utformning
av strilsystemens taktiska funk-
tioner och arbetsmetodik for
operatérer och befattningsha-
vare. Ett viktigt omrdde ar
granssnittet mellan manniska
och maskin. Resultat fran
metodutvecklingsarbete  samt
forsok och prov inarbetas i
mélsattningar och specifikatio-
ner som underlag f6r avdém-
ningar, beslut och upphand-
lingar.

| samband med leveranto-
rens utvecklings- och konstruk-
tionsarbete  bitrader  TUStril
med kravtolkning och fortydli-
ganden. Samtidigt granskas
produktutvecklingen i syfte att
sakerstalla anvandarkraven
och den taktiska anvandbarhe-
ten.  Mdlsattningen ar  att
utveckla strilsystemen, s& att
de ger hogsta effekt till lagsta
kostnad. Viktigt ar att systemen
kan tas i bruk utan att tids- och

kostnadskravande modifiering-
ar erfordras for att {3 systemen
taktiskt anvandbara.

| samband med leverans
genomfors  utprovningar och
kontroller. Instruktors- och larar-
personal utbildas pd de nya
eller modifierade systemen och
den grundtaktik som utarbe-
tats. Som underlag for verk-
samheten vid férband och fort-
satt utbildning av operatorer
utarbetas dokumentation bl a i
form av materiel-, arbetsmeto-
dik- och funktionsbeskrivningar.

Beroende pd vilka anskaff-
nings-, utvecklings- och vid-
makthallandedtgarder som be-
slutas av CFV varierar ocksa
tyngdpunkten i TUStril:s verk-
samhets- och arbetsomrdden
over tiden.

Nya strilcentraler
- STRIC

Flygvapnet och flygstridskraf-
terna befinner sig for narvaran-
de mitt i en mycket omfattande
utvecklingsfas sdvdl materiellt
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som taktiskt och stridstek-
niskt. Inte minst galler detta
strilsystemet och dess paga-
ende utveckling av nya cen-
traler — STRIC. Projektet ir
ett av de storsta svenska
elektronikprojekten négon-
sin och for TUStril den mest
resurskravande uppgiften.

Efter en ogynnsam utveck-
ting fram till februari 1992,
har projektet nu efter genom-
ford rekonstruktion fatt ny fart.
Optimismen och fortroendet
for leverantéren CelsiusTech
Systems AB och att elapp-
och slutmdl skall nas i tid &r
for narvarande mycket hog.

| inget annat projekt har
samverkan mellan kund,
FMV och leverantéren for-
djupats som i projekt STRIC.
Sedan drygt tolv manader &r
forutom  FMV-personal  sex
yrkesofficerare ur TUStril statio-
nerade i CelciusTech:s lokaler i
jarfalla. Huvuduppgiften &r att
utifrdn en given, men forander-
lig kravbild samverka med
leverantdren i realiseringen av
STRIC, sa att avtalets taktiska
och tekniska mal uppfylls.

Viktiga samarbetsomréden -
forutom att sdkerstilla funktio-
nell kravuppfyllnad - &r kon-
kret utformning av MMI (man-
machine-interface), dvs hur
operatoren skall handha syste-
met, utformning av operators-
plats och operatérsmiljo. Sam-
verkan kan vara sdval formell
som informell. Den formella

ay”  Mypstridskraiter
SIRIC.

\tm/J('f pa ledning
tran

kan t ex utgéras av arbete med
andringar, fortydliganden och
tillagg till avtalet eller genom-
forandet av milstolps- och
leveranskontroller.

Den informella samverkan
ar dock minst lika viktig. Dar
deltager TUStril:s personal som
individer och kunskapsperso-
ner i leverantérens utvecklings-
process. Det kan gélla allt fran
diskussioner till att lamna syn-
punkter pd de ménga doku-
ment som produceras. Genom
samverkan kan FV-personalens
kunskaper overforas direkt i
samband med utvecklingen.
Detta okar sannolikheten avse-
vart for att vi skall f& ratt sy-
stem i ratt tid och med ratt
kvalitet.

Successivt under de narmas-
te dren kommer arbetsuppgif-
terna att 6vergad till att deltaga i
leverantorens prov- och verifi-
eringsverksamhet. FMV:s ut-
provningsverksamhet samt slut-
ligen leveranskontroller och
taktisk utprovning av serie-
levererade system. Parallellt
med detta kommer TUStril:s
personal att delta i utbildning
av instruktorspersonal  samt
framtagning av anvandarma-
nualer innan systemen slutli-
gen tas i taktisk/operativ drift
under senare delen av 1990-
talet.

Befintliga strilsystem

Vid sidan av STRIC-projektet
har under 1980-talet varit och
ar fortfarande en viktig uppgift
att medverka i de vidmakthal-
lande och modifieringsprojekt
som beslutats for befintliga
strilcentral- och radarsystem.
Ett exempel dr anskaffningen
av informationssystem fér Flyg-
vapnets luftforsvarscentaler. Ut-
vecklingen har skett i ndra sam-

JRKTTABLA BRS
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verkan mellan leverantor, offi-
cerare fran de centraler som
kommer att anvinda systemet
samt TUStril.

Utveckling av systemet -
som skall hantera och presen-
tera information om flygplan,
flygbaser, radio- och radarsta-
tioner, luftvirn, vader m m -
har skett i ett serielikt utveck-
lingssystem. Med hjilp av pro-
totyping har systemprestanda
och systemegenskaper hela
tiden verifierats.

Genom en lamplig bland-
ning av tekniker och taktisk
personal har pd detta satt ett
ganska omfattande  system
kunnat utvecklas och driftsat-
tas pa relativt kort tid.

Flygsystem

Traditionellt har TUStril:s med-
verkan i utveckling och
utprovning av funktioner for
stridsledning av  flygsystem
varit en hogt prioriterad upp-
gift. Bland annat har detta
omfattat deltagande i taktisk
utprovningsverksamhet for s3-
val ) 35 Draken- som JA 37
Viggen-systemet.

Forutom deltagande i JAS
39-utvecklingen utgor det flyg-
burna radarsystemet FSR-890
ett nytt inslag i uppgiftskatalo-
gen. Genom prov och forsok i
sarskilt utvecklad simulator har
bl a arbetet med framtagning
av taktikansats for utnyttjande
av systemet paborjats.

Framtid

TUStril representerar i dag en
unik kombination av taktiska
och tekniska kunskaper med
stor erfarenhet fran system-
och  taktikutvecklingsarbete.
Kompetensen har tagit lang tid
att bygga upp och kan inte
samlat 3terfinnas nigon an-
nanstans vare sig inom
Flygvapnet, FMV, industri
eller konsultforetag.
TUStril kommer darfor att
utgdra en viktig resurs i den
fortsatta utvecklingen av det

mycket komplexa [uftfor-
svarssystem som i dag
byggs upp.

En forandring for enheten
intraffar den 1 juli 1994, d&
TUStril  organisatoriskt  6-
verfors frdn F 16/FKM till
F 20/Flygvapnets Uppsala-
skolor. | nybyggda lokaler for
ett nytt strilcentrum inom
F 16/FKM:s omrade kom-
mer da TUStril att samlo-
kaliseras med F 20/StrilS
samt en enhet ur FMV/UH for
bl a programvard av det
nya strilcentralssystemet.

Inom TUStril:s  lokaler

avses en provcentral successivt
att byggas upp for prov och
forsok samt metodutveckling
av funktioner inom strilsyste-
met. Det forsta forserieexem-
plaret av ny STRIC kommer
ocksd under mitten av 1990-
talet att driftsittas i lokalerna
for utprovningsverksamhet och
verifiering av kravuppfyllnad.

@ Sammantaget kommer verk-
samheten i Uppsala att skapa
forutsattningar for ett fruktbart
samarbete till gagn for bade den
fortsatta taktik- och systemut-
vecklingen. Samtidigt kommer
den att utgoéra en mycket in-
tressant och stimulerande ar-
betsplats for system- och taktik-
intresserade strilofficerare. W
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uppvisningspilot med
Jaktviggen. Hir i na-
sartagen.

Ovan: Jakistrid ingick i huvudprogrammet. g“ ““

Flygdagar brukar vara sig

Annu en 50-aring har firat sin
arorika dlder med tva praktiulla
flygdagar. En dppet-hus-dag for
bl a anstéllda med familjer och
vanner; det kom cirka 50 000!
Och s3 dagen darpd Flygvap-
nets huvudflygdag; det kom cir-
ka 40 000. {(Upptagningsomra-
de Uppsala med omnejd.)

lika. Men F 16 bjod pd en in-
tressant nyhet. Man visade upp
hur krigsreparationsarbeten gar
tll pa véra krigsbaser {Bas 90),
hur byten av motorer eller and-
ra enheter klaras faltmassigt.

—~ Vi méste ute pd baserna
kunna klara av det som vi
fredsmassigt gor i véra flottilj-
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Kirt Pettersson

verkstider, omtalade major
Cenneth Wedin (ansvarig for
markutstillningen). De tvd bil-
derna lingst ned pa sid 23 av-
ser dskddliggora har sagda.

En annan intessant och rela-
tivt ny programpunkt var jakt-
strid mellan tvd Jaktviggar.
Olika anfalls- och forsvarsty-
per med fingerade jaktrobotar

och akan visades. Att fotogra-
fiskt askadliggéra sadana luft-
turer pa ett pedagogiskt satt ar
snudd pa omojligt ... vilket
bildkompositionen &verst till
vinster pa sid 22 tydligt konfir-
merar.

| Bvrigt &r forhoppningen att
bilderna sdger mer in tusen
ord. |
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Lagom till sommaren utkom tva nya
flottiljbécker. Den ena fran F 13, ”Bra-
vallavingar” — den andra frian F 16,
”Vingar over Uppland”. Arbetet med
bockerna har tagit ett par ar och
redaktionerna har haft ett 50-drsfi-
rande framfor 6gonen.

Mitt under bokarbetena kom det
trakiga nedldggningsbeslutet av F 13,
samtidigt som F 16 kunde ”andas ut”.
Nog kan man kanna savil besvikelse

som |

det andra fallet littnad i

respektive bok. Det ar lika sjalvklart

som naturligt.

ar Andra Vdrldskriget
brot ut 1939, fanns i
Sverige bara en jakt-
flygflottilj. Det var F 8, Barkar-
by, som skulle vara ett paraply
over Stockholm. Ledning av
jaktflyg var svart da. Dels fanns
ingen radar for upptackt, dels
fanns ingen stridsledning frén
marken till flygplanen.
Jaktflyget utgjorde med and-
ra ord ett i luften rorligt luft-
varn, som grupperades i an-
slutning till det objekt som
skulle skyddas. S&lunda kom F 9
att laggas till Goteborg/Save
och F 10 till Malmd/Bulltolta
(flyttade 1945 till Angelholm/
Barkdkra). Senare under kriget
tillkom jaktflygflottiljerna F 13
Norrkoping/Brévalla, F 15 So-
derhamn och F 16 Uppsala/
Arna. Den sista “rena” jaktflyg-

A Sven Scheiderbauer

fiottiljen som organiserades var
F 18 Tullinge. Allt ovrigt &r
omorganisation.

Navdl. 40 ar eflter broderna
Wrights forsta flygning 1903
borjar bdde F 13 och F 16 sin
verksamhet. | 50 &r skulle den
pdgéd for F 13:s del. For F 16
ma vi hoppas pd en lang fram-
tid.

Bravalla Flygflottilj blev
namnet pd “Norrkopingsflottil-
jen”, eftersom “Ostgdta” var
upptaget av F 3. Det svensk-
byggda jaktflygplanet FFVS
) 22 blev flottiljens forsta strids-
flygplan. Med det blev F 13
inte foregdngare. Det blev flot-
tilien  daremot  betraffande
andra typer av jaktflygplan.

Den 4 juni 1946 (i boken
forekommer dven 4 juli, men
juni ar ratty landade
den forsta ] 28 Vam-

€3
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Berittelsen om U113 — en flyaflottilj under 50 &r

pire pad Bravalla. F 13
fick alltsd ta emot
Flygvapnets forsta
jetflygplan och inled-
de darmed en pion-
jargarning som intro-
duktionsflottilj.

vid flottiljen kom
att forldggas taktisk
utprovning av | 29A,
| 35A, B, D och F
1976 fick F 13 upp-
draget att prova' ut
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S 37. Efter F 11:s nedlaggning
blev flottiljen dven ansvarig for
utbildning av  spaningsflyg-
forband. Sjalvfallet skulle ock-
s& JA 37 komma att provas ut
vid F 13.

Bravalla flygflottilj har i hog-
sta grad varit en (lottilj i lultlor-
svarets tjanst. Det framgar
ocksa tydligt av alla beréttelser
och beskrivningar i boken.
Alla delar av luftforsvaret har
funnits vid F 13. Det i boken
minst behandlade systemet ar
dock Rb 68 Bloodhound. Det
lilla som star att lasa om detta
brittiska luftvarnsrobotsystem,
verkar som om man foOrsokt
“slanga in jasten i ugnen” ef-
terdt. Tvd bilder med text och
sex rader i strilkapitlet. Inte ens
flottiljens “langste” chel Carl
Norberg har i ndgot av sina tre
kapitel noterat Bloodhound-
epoken. Trots att han torde
varit med om systemets till-
komst, men sakert dess av-
veckling under sina 14 ar som
flottiljchef.

De spektakuldra flygpla-
nen tilldrar sig det storsta
intresset  hos flertalet lasare.
Men i boken finns mdnga olika
intressanta avsnitt som be-
handlar F 13:s mangfacetiera-
de verksamhet. | strilkapitlet
forundras jag dock over att de
tre fore detta strilcheferna, som
stdr som forfattare till kapitlet,
uttyder “lgc” helt fel. Lgc star
for luftforsvarsgruppcentral
och inget annat.

Trots alla “maskiner” ar det
manniskan som stdr bakom
utvecklingen av sdval dessa
maskiner som organisationer.
Det kan ibland vara “sma”
méanniskor som stdr for intres-
santa inslag. Ett exempel péd
detta ar “"Kompisen” pd Braval-
la. Kompisen var en “drang”
som folide med i boet da
Sorby gard - pa vars agor Bré-
valla ar byggt — gick Over i sta-
tens dgo. Kompisen Tore
Osterberg har under hela sitt
yrkesverksamma liv sett till att
flottiljen sett vacker ut or sdvil
de som arbetar dar som for
gdster.

F 13:s forste chef var Lage
Thunberg, sedermera chef for
Flygvapnet. Hans axplock ur
sin dagbok ger en bra bild dver

hur det hela borjade. Andra fli-
tiga forfattare i denna bok ar
Karl Ljunge, Gunnar Writler
och inte minst Lars-Hédkan
Svensson. Vad skulle boken
varit utan honom? Men nog
snubblade pennan d& han skri-
ver ”... [redsslutet 1945 ...".

Boken heter Brdvallaving-
ar och detta skall man som
lasare ha i dtanke. Det ar alltsd
med avsikt som F 13:s “perifera”
verksamhet vid Tullinge och
Malmen bara berors summa-
riskt. Verksamheten vid F 13G
Visby har daremot fatt storre
utrymme, da det alltid varit en
viktig del av flottiljen. (inci-

dentberedskap och frivillig-
verksamhet.)
Boken omfattar 176 sidor

och har mdanga unika bilder.
Layout och gralisk form bar
Bertil Skogsbergs omisskannli-
ga pragel. Den &r oss bekant
sedan snart 20 ar. Stora utfal-
lande bilder pa flera uppslag
forhojer intrycket.

En bok utan fotografier ar i
dag knappast en bok. Man mas-
te tacka F 13 for flottiljfotogra-
fen Rune Rydhs gedigna doku-
mentation genom daren. Bra
gjort.

Parmens insidor pryds av en
fantastiskt tecknad J 22. Konst-
nar dr engelsmannen Roger
Middlebrook, som har svenska
flygvapnets flygplan som sin
specialitet.

Jag rekommenderar boken
“Brévallavingar”. Nar detta
skrivs har flygplanens regel-
bundna 6vningsverksamhet och
beredskap pa& Bravalla upp-
hort. Vid nasta budgetdrsskifte
upphor ocksd administratio-
nen. For Flygvapnet innebér
det att ytterligare en plats for
viktig utprovning, utbildning,
ovning och beredskap gér till
historien. Men detta ar ingen
historibok utan just den jubi-
leumsbok som var avsikten da
arbetet pdborjades. Skulle jag
inordna den efter sin karaktar
blev det bland memoarbocker-
na.

Jag avslutar med F 13:s val-
sprdk och fragar samtidigt var-
for inte dess betydelse gér att
utldsa i boken — ALTIUS CITI-
US PERICULA COMMODA
SUSCIPIENTES.
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nder samma omstandig-
heter som for F 13 kom
F 16 till. Uppsala be-
hovde jaktskyddas och Stock-
holm behévde ett flankforsvar i
norr, samtidigt skyddades aven
inflygningsriktningen mot Vas-
terds och det inre av Svealand.
I & har F 16 verkat i 50 &r i
luftforsvaret.  jubileumsboken
som utkommit i god tid fore
jubileumsflygdagarna ger en
god bild av livet p& Arna
genom de 50 dren frdn 1943.
Som alltid med denna typ av
bocker bildar flygverksamhe-
len den roda trdden, men den
ar inte dominerande. Den fors-
ta flygplanstypen var FFVS
} 22, precis som for F 13. Men
den typen fanns knappt elt &r i
Uppsala, sedan fick F 10 6ver-
ta dem. J 26 Mustang skulle
namligen stationeras pd F 16.
Denna typ har alltsedan dess
ndra forknippats med F 16, som
blivit Mustangflottiljen framfor
andra — trots endast sju &rs
tianst (F 20 inraknat). Det blev
for ovrigt bara F 4, F 8, F 20
och F 21 som fick Mustang
och inte alls i samma omfatt-
ning som F 16. Faktum &r att
J 35 Draken funnits pd F 16 i
25 ar! Halva jubileumstiden
alltsd. Lika lang tid har SK 60
verkat frdn Arna, om man rak-
nar frdn att den kom till F 20
1968.

! boken finns négra sar-
skilt intressanta ariklar. Flyg-
vapnets vilkande flyglakare
och tillika flygande reservoffi-
cer Arne Frykholm berdtar,
hur han och Ola Neppeiberg
flog over de forsta flygplanen
till Arna. Frykholms unika farg-
bilder frdn den forsta tiden vid
F 16 dr mycket intressanta. jag
noterar med tillfredsstallelse,
att de kommer att forvaras och
bevaras vid F 16. Sakerligen
finns det fler godbitar att syna,
an de nu publicerade.

Ett valskrivet avsnitt ar det
av  Anders Westerlund om
Mustangtiden. Han ar en god
persontecknare och ger en bra

och nyanserad bild av flera
personligheter vid datidens
flottilj. Sarskilt noterar jag de
om flottiljchefen Knut Lindahl
och divisionschefen QOla Nep-
pelberg. Dessa bdda kinde jag
inte, men jag kan nu val tanka
mig dem.

P& strilomrddet har F 16
varit pionjarforband i ndgra
avseenden. Man var forst med
att f& radarstationen PJ-21.
Man var darmed ocksa forst
med att utova radarjaktiedning
frén PPI. Aret var 1948 och
rrjal (radarjaktledare) var Olof
F Carlsson. Det var ett J 21A-
forband ur F 15 som han
ledde. Sven Norling har gjort
ett mycket intressant och fullo-
digt kapitel om stril vid F 16
genom &ren. Hans beskrivning
ar livfull och larorik och som
sig bor, inriktad pd F 16:s stril-
verksamhet och inte enbart all-
mant larorik.

Aven F 20:s flygverksamhet
har bidragit till att det funnits
vingar 6ver Uppland. Aven om
F 20 har egen flygenhet med
egen flygchef, sa var alltid sta-
tionskompaniet tillhorigt F 16.
Jan-Ake Berg, chef for F 20,
skriver om F 20 p& Arna under
rubriken "Céasten pd garden”.
Vad jag dock inte forstdr ar
varfor alla som beror F 20:s
flygverksamhet skriver att den
upphorde 1981. Sanningen ar
att den upphorde 1982. Da
gick den sista utlandsresan i
den forra befalsordningen (RK
80-82) med sju SK 60 och en
TP 84 till Belgien och Schweiz.
(Jag vet besked, jag deltog
sjalv.)

Vingar dver Uppland &r
en innehdlisrik  bok. Den
omfattar 272 sidor. Manga av
fotografierna dr nypublicerade
och som namnts ovan, unika.
De tre flottiljfotograferna, dar
den  kande flygfolografen
Oscar Bladh var den forste,
som F 16 haft under 50 ar har
fatt ett eget kapitel. Bra! De tvd
ovriga heter Nils Andersson
och Kurt Pettersson.

Vingar over Uppland

Ett halvsekel med flyget pa Arna

F16 1943 -1993

Vad jag slds av, ar att sd
manga haverier fatt utrymme i
denna jubileumsbok. Haverier
kan, som i de fall som beskrivs
i tva kapitel, vara intressanta
och ldrorika. Sarskilt om de slu-
tar fyckligt. Dessvarre ar ju ha-
verier en realitet som vi traget
forsoker undgd genom hogt
flygsakerhetstainkande p3 alla
nivder inom alla verksamhets-
grenar i Flygvapnet. Varfor inte
minska antalet av de cirka sex
fotona av mer eller mindre ha-
vererade flygplan och i stillet
minnas de som under sin tjanst
fatt sava livet tll vid F 16.
Redaktionskommittén har sa-
kert ett motiv for varfor sd inte
gjorts.

| boken forekommer flera
utmarkta teckningar. En eloge
maste ges till Sven Norling och
Krister  Eriksson. Konstndren
Erik Beckeld har prytt ena vag-
gen av serviceforrddet med
mélningar av flottiljens flyg-
plan. Nidr du besgker F 16
passa dd pd att bese dem.
Dessa mélningar bildar ocksé
vinjett till kavalkaden over flot-
tiliens flygplan. Stiligt!

Manga forfattare har med-
verkat, men ofta mdaste man
hélla ett finger vid innehdlls-
forteckningen for att dd och da
se vem som skrivit vad. Lite
tydlighet darvidlag + en pre-
sentation av vem varje forfatta-

Hur F 16
firade

sin 50 4r
den 28-29
augusti
dterspeglas
pé sidorna
22-23. Inte
allt forvisso,
men lickert
anda.

re dr, skulle
varit bra. | en
del fall framgér
det, men inte
overallt. Liksom
F 13-boken gor
upplaggningen att ocksd denna
jubileumsbok for std i “memo-
arhyllan”.

Parmens insidor pryds forst
av ett foto dver Arna 1944 och
sist av ett foto da forsta JA 37
Jaktviggen levereras. JA 37 ar
markt “16” i nosen, men bar
F 13:5 emblem pé fenan. Viss
symbolik ser jag i den bilden i
dag, dd F 16 nu tar over en
stor del av F 13:s ansvarsomré-
de - men inte dess flygverk-
samhet. Den eskorterande | 35
Draken bar (vilket alla F 16:s
Drakar gjorde) riksdpplet, som
egentligen ar F 2:s symbol. F 16
har en bevingad vasakarve, vil-
ket Egon Regefalk beskriver i
ett kapitel om traditioner. Dar
kan ocksd utlasas att valspra-
ket: LABOR - EFFECTUS -
VIGOR betyder: Arbete -
Effektivitet — Trivsel.

Nar du koper boken - det
rekommenerar jag — far du ett
bokmarke pd kopet. Ena sidan
pryds av Sven Norlings teck-
ningar {karikatyrer) av flottil-
jens flygplan. Viggens nosvinge-
roder kan dessutom fastas vid
den sida man vill markera. Fif-
figt! Andra sidan visar F 16:s
organisation frdn och med den
[ juli i ar. Det ar ett bra hjalp-
medel vid lasningen.

Boken kan erhdllas genom in-
sattning av 225 kr pd postgiro
31 39 16-9. Mark talongen:
“Jubileumsbok”. |



!'Vi presentera?lr Linje Flygvapnet.

En helt ny kollektion speciellt framtagen

for Flygvapnet. Tuffa, moderna

klider och accessoarer av
hog kvalitet och till

talig nylan med
foder 1 100% bom-
ull. Hir finns bade
dragkedja och
knappning. Och
dragsko neduill.

|
| | ' ’
Vindjacka ' ‘
1 vindiadl och vatten ‘ ¢
|
i
|

Yrnerficka med drag- . o .

5 och nnorficka mycket formanliga
med kardborrlas. .

Armslut med kard- ' prlser-

borrband.
Storlekar: small —
xx large.

Pris: 350—

Midjeviiska
i 100% bavernylon.
Med dragkedja, regler-
bart band och snabblis.

Pris: 65—

Jerseytroja
i 100% bomuli.
Tennismodell med
broderat mirke.
Storlekar: small -
xx large.

pris: 1 65—

Shorts i vindui
och vattenavstotande
nylon med innerbyxa i
100% bomull. Resar
och utanpaliggande
F!rf;;.. v dragsko 1 midjan.
s Storlekar: small — xx

large.

Pris; ]40_

v Sportbag i bavernylon. P4 kortsidorna tv3 fickor med dragkedja. Och v4 fickor
utmed langsidorna. Dubbla krafiiga dragkedjor upptill. Reglerbar axelrem med birskydd.

Pris: ]65—




Forsvarsmaktens
TP 1026 och B







et har nu gatt drygt ett ar sedan FMV

(Forsvarets Materielverk), pa uppdrag fran

Overbefdlhavaren och chefen for Flyg-
vapnet, tecknade kontrakt med den amerikanska flyg-
planstillverkaren Gulfstream Aerospace Corp om leve-
rans av tre flygplan av typ Gulfstream G-1V. Den totala
kopesumman - inklusive utbildning, reservmateriel, tek-
nisk hjdlp m m — uppgick till 570 miljoner kronor.

® @ Ett av dessa flygplan var begagnat - tillverkades
1987 at en kanadensisk kopare. Det kom till Sverige
och Flygvapnet sent 1992 och har sedan dess pa oliEa
satt ront viss uppmarksamhet. G-IV ar ett relativt
exklusivt persontransportflygplan, som i Flygvapnets
reii nu tjanar som transportflygplan framst for langa
och tidskritiska transporter for kungahuset, regeringen
och forsvarets hogsta ledning m fl. Detta flygplan har
militarbeteckningen TP 102A.

G-IV dr ett ungt flygplan. Det flog forsta gangen sa
sent som for atta ar sedan, 1985. Foregangaren G-lll ar
snarlik G-IV men har svagare motorer och ar cirka
1 1/2 m kortare. Bagge versionerna har karaktaristiska
s k winglets, det vill saga sma uppatriktade fenor langst
ut pa vingspetsarna.

Savdl det amerikanska flygvapnet (USAF) anvinder
G-Il (= C-20A + B) som det danska flygvapnet (signal-
spaning och havsovervakning mellan moder-Danmark
och Gronland).

G-1V ar till vissa delar tillverkad i kolfiber/komposit-
material, vilket gjort versionen ldittare an G-lll. Av
detta skal kan G-IV tankas med cirka 400 | mer bridnsle.

G-IV/TP 102A har utmirkta prestanda. Flygplanet
kan t ex flyga nonstop Sverige-USA; rackvidden ar
6 575 km. G-IV:s marschfart ligger pa 850 km/h. Vanlig
flyghojd ar cirka 14 000 m.

@ @ Betydligt intressantare ar de tva andra i kopet inga-
ende flygplanen, som kommer att betecknas TP 102B.
Dessa dr specialkonstruerade for installationer av sig-
nalspaningsutrustning. Flygplanen kommer att levereras
under forsta halvaret 1995. De kommer da successivt
att ersitta Flygvapnets tva i dag i tjanst varande signal-
spanare av typ Caravelle, TP 85, som tas ur tjanst
1997/98. TP 102B har - till skillnad mot den civila A-
versionen bl a en avlang apparatutbyggnad undertill.

| Sverige drivs projektet av FMV tillsammans med
Flygvapnet och FRA (Forsvarets Radioanstalt) under
arzretsnamnet SF NY. | USA har tillverkaren tagit fram
en signalspaningsprototyp, som benimns SRA-4.

@® @ Maiste Forsvarsmakten ha "spionflygplan”? &r en
vanlig fraga. Att avlyssna etertrafiken dr inte att spione-
ra — ar lovlig och allmdn informationsteknik. Flygburen
signalspaning i nagon form har Sverige av ren sjilvbe-
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Interior/foreslagen inredning m m av SRA-4.
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varelsedrift mast ha rad med dnda sedan 50-talets bor-
jan. Genom signalspaningsinformation okar mdéjlighe-
terna till forvarning, sa att atgdrder riktade mot Sverige
kan hinna métas i tid och med lampligast méjliga mot-
étgéirder. Signalspaning skall enligt OB ske saval i fred,
vid kris, under neutralitet som i krig. Den anvinds for
kunskapshdamtning, som forvarning och s k larmklocka.
Den flygburna signalspaningen kompletterar savdl den
sjo- som markburna signalspaningen bl a genom en
betydligt utokad rackvidd/tackning.

De tva TP 102B organiseras i en si nalsizaningsgrupp
som understills cheten for Forsta flygeskadern (E 1)
fram till 1996, da Mellersta Flygkommandot (FKM) tar
Over styrningen. — E 1/FKM plan?éig er och leder signal-
spaningsflygforetagen i samrad med FRA.

Inrapporteringen av signalspaningsresultaten sker
normalt till FRA. Den 6vergripande operativa ledningen
utovas av OB.

Hoten mot vara signalspaningsforband dr stora — pa
marken som i luften. Hoten pa marken bestar av sabo-
taﬁefﬁrband, konventionella vapen och ABC-stridsme-
del. I luften bestar hoten framst av jaktflyg, 6kad luft-
vdarnseldformaga saval till sjoss som till lands, telekrig-
foringsresurser (utstorning av navigerings- och radiout-
rustningar). — TP 102B kommer som en foéljd harav att
ges ett visst egenskydd.

. Mot bak%]rund" av den militira osdkerheten i bl a
Osteuropa har OB ansett det viktigt, att Sverige skall
kunna folja den militira hotutvecklingen. Forsvaret far
inte vara tekniskt simre dn vad ndromradet visar upp i
detta hanseende. Rickvidds- och flyghojdskraven hos
var flygande signalspaning har mast utokas. Bl a darfor
valdes Gulfstream G-IV. Viss signalspaningsutrustning
fran TP 85 kommer att fa fortsatt tjanstgoring i TP 102B.

Utvdrderingen infor inkopet skedde i hard konkurrens
med flera andra flygplan, men den militdara versionen av
G-IV uppfyllde bdst forsvarets uppsatta krav — savil
prestandamadssigt som ekonomiskt. H

Data och prestanda:

Langd = 26,92 m

Spannvidd = 23,72 m

Hojd = 7,57

Tomvikt = 19,3 ton

Max startvikt = 33,2 ton

Marschfart = 850 km/h

Max fart = 935 km/h

Flyghojd = ca 14 000 m

Motor = Tva Rolls-Royce Tay MK 611-8
om vardera 6 295 kp.
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_ \ Vindoverall i siisiarki maerial av
. ‘ 65% bomull och 35% polyester.
| Jackan iar bomullsfodrad. Och har darm-

muddar som kan dras ned 6ver handen
med hal for tummen. Dragkedja i yuerfick-
orna och kardborrlas i innerfickan.
Byxorna ir bomulisfodrade. Har resar plus
dtdragbara band i midjan. Fickor med
dragkedja. Och kardborrldsning och drag-
kedja nedtill pa byxbenen.

Storlekar. small — xx large.

Pris: 500—

OBS! Tiank pé au
anvénda reflexer till
de morka plaggen i

Linje Flygvapnet.

T-shirt i 100% bomull av hogsta
kvalitet. Tva varianter: med och utan
vingemblem.

Storlekar: small — xx large.

Bestiillning genom

Flygvapnets

. Uttagningscentrum pad
¥ | tfn 08-788 89 24,
.' ifx 08-788 89 41.

Eller skriftligen under adress
FUC, 107 84 Stockholm.

F

C v

FLYGVAPNETS UTTAGNINGSCENTRUM

Alla priser dr inkl. moms och gdller frén 1/10 iills vidare.
Leverans till enskilda bestillare sker mot postforskott. Frakt och postforskottsavgift tillkommer.
Leverans till Flygvapen{6rband, Flygvapenledning, frivilligféreningar och andra organisa-
“tioner med anknytning till Flygvapnet sker mot faktura med betalningsvillkor 30 dagar netto.
Full bytesréitt pd levererade varor innom 10 dagar frdn leverans.




Tewma F 10

En hornsten i Sydsv

28

Av dvenste 1. Wats Hugossou

Att dygnet runt i alla vider upptédcka, identifi-
era och engagera intringande frimmande och
fientliga flyghot under ibland svar radio- och ra-
darstorning i stridsmiljé, det ar den vérld F 10/Se S
lever i i dag. Snart far vi genom vart nyuppsatta
Viggenforband (AJ/S 37) dven kapacitet att spana
och sla mot en angripare som gar mot vart terri-

torium.

F 10 blir en ”JAS-flottilj”. Vi star val férberedda
att ta emot framtiden. Och vi ir beredda att for-

svara den.

har allt sedan starten
1940 varit en jaktflot-
tilj med sina huvud-

uppgifter i det svenska luftforsvarets
tjanst. Stridslednings- och luftbevak-
ningsfunktionen (STRIL) tillfordes i alla
delar 1948, nar dessa uppgifter slutligt
overtogs fran Armén. 1966 inrattades
sektorflottiljsbegreppet. F 10 blev sek-
torflottilj for luftforsvarssektor S1. 1982
slogs officiellt sektorerna S1, S2 och
W2 samman till Sektor Syd. F 10/Se S
bildades. 1983 flyttade sektorstaben till
F10i Angelholm.

Uppgifterna for F 10/Se S foérandra-
des under sommaren 1993. Den i for-
svarsbeslutet 1992 nedlagda Draken-
divisionen ersattes den 1 juli i &r av en
AJ/S 37-division med tillhorande kom-
pani och underrittelsepluton. Den sat-
tes upp med personal och materiel
fran F 6, F13 0och F17.F 10 ar nu till-
sammans med F 21 vdra forsta “JAS-
flottilier” med jakt, attack och spaning
representerade genom olika flygplans-
system pa ett och samma forband. F 7
kommer dock inom kort att detronise-
ra oss som den forsta riktiga JAS-flottil-
jen, nar satendsforbandet 1995/96
borjar flyga med JAS 39 Gripen.

® ® Sommaren 1993 andrades ocksa
det hittillsvarande luftférsvarssektorbe-
greppet. Sodra luftforsvarssektorn (Se
S) blev Sodra flygkommandot (FKS). F
10/Se S far overgdngsvis heta F 10/FKS
under det &r som 3terstar till skilsmas-
san sker mellan flottiljen och den
léagre regionala staben (FK-staben).
Denna milstolpe ager rum den 1 juli
1994.

\ F 10/Se S har som enda flottilj med

Draken-systemet ett stort ansvar for
utveckling och uppféljning av detta
system. | detta ansvar ingdr dven att
bitrada de utlandska anvindarna av
Draken med stod i olika former. Mest
patagligt har varit och ar den typin-
flygning som F 10 gér med osterrikis-
ka piloter.

Den fjarde TIS-omgdngen avsluta-
des i november 1992 och en femte ar
inplanerad under 1995. Aven teknisk
personal har utbildats i omgangar.
F 10/Se S bitrader ocksd vid osterrikis-
ka vapenovningar vid norrlandska Vid-
sel. Finska Drakenpiloter ovar regel-
bundet superstall vid F 10.

Huvuduppgifter

F 10/Se S har foljande huvuduppgifter
efter nytillforseln av A)/S 37-férban-
det:

» Beredskap. Incidentberedskap med
stril- och jaktflygforband
Fran och med den 1 juli 1993 4ven
beredskap med spaningsflygforband.

» Forbandsproduktion. Cirka 60 krigs-

forband med 7500 personer.

e Utbildning

® Mob- och krigsplanliaggning
Jaktflygdivisioner
Spaningsflygdivisioner
Basbataljoner
Strilbataljoner
Sambandsforband
Flygverkstadsbataljon
Markteleunderhdllsbataljon
Flygraddningsgrupp
Regional vadercentral
Flygkommandostab
Depaforband

F 10/Se S har dessutom via ett cen-
tralt avtal mellan Flygvapnet och Luft-
fartsverket ett uppdrag att hélla flygfal-
tet dppet {6r civil reguljar trafik, nor-
malt mellan 06.00-23.00 varje dag
med kortare tid pd helgerna. Angel-
holms flygplats har alltid haft en plats
pd landets tio-i-topplista vad avser
total flygtrafik.

Ndgra nyckeltal for F 10/Se S:

» Anstillda 450 yrkesofficerare i ak-
tiv tjanst
380 civila
ca 250 reservofficerare

Under sommaren 1993 tillfordes
F 10 frdn bl a F 6 100 yrkesofficera-
re och 20 civila, nar AJ/S 37-divisio-
nen och tillhorande kompani sattes
upp.

Huvuddelen av de anstallda och
varnpliktiga tidanstgor vid F 10 B (=
Barkakra, Angelholm). Ovriga tjanst-
gor framst i Lfc Syd men dven vid
ndgra av vara flygbaser.

® Kostnaderna for F 10 1992/93 var
cirka 492 milj kr. Med anledning av
tillférseln av Viggen-divisionen okar
budgeten till cirka 592 milj kr
under budgetdret 1993/94.

Efter regn kommer ...

F 10/Se S har, med kortare avbrott for
lugnare perioder, under hela 1980-
talet och fram till i dag kant ett hot
mot sin existens som flottilj. Hoten har
ibland  kommit frdn planerarna i
Stockholm i programplanernas ldga
altenativ, ibland frdn olika politiska
grupperingar i riksdag och utskott.

Personalen har trots den upplevda
osdkerheten ofdrtrutet arbetat pd och
har natt bra resultat i ovningar, che-
fens for Flygvapnet generalinspektion
och den nyligen genomforda OB:s
revision.

® ® Cenom forsvarsbeslutet 1992
lades Draken-divisionen Johan Ro&d
och forsta stationskompaniet ned.
Under det gangna aret har ocksé
radargruppcentralerna i Veberod och
Degeberga avvecklats.

Huvuddelen av den personal som
paverkades av forsvarsbeslutet, nar-
mare 100 personer, har lyckligtvis kun-
nat beredas plats inom andra delar av

Flygvapenhytt nr 3/93



eriges luftforsvar

F 10 och Flygvapnet.
Nar sda OB:s beslut
om att placera den
“16:de divisionen”
vid F 10 kom i de-
cember 1992, upp-
levdes detta som
ett mycket positivt
besked. F 10 far
harmed chansen att
provas for framtiden
pa i stort likartade vill-
kor som ovriga forband.

® @ Skinska flygflottiljen span-
ner nu bdgen infor framtiden. Efter 53
ar som en renodlad jaktflottilj blev
F 10 sommaren 1993 en av landets
tva flottiljer med “alla” flygslag innan-
for grindarna. Vi tror att det gor oss
battre forberedda for att bli den andra

Sedan juni i ar har
Sydsveriges  luftfor-
svar forstirkts med
en division AJ/S 37
Viggen. Tillsammans
med de tva fran tidi-
are existerade Dra-
en-divisionerna ska-
pas nu erfarenheter
infor framtidens Gri-
pen-era. — T h: Entrén
till Skanska flygflot-
tiljen.

Gripen-flottiljen, nar val
besluten skall fattas av
den hogsta forsvars-
ledningen senast un-
der 1995.

Vi tycker att F 10
har en given plats i
ett over Sveriges
yta jamnt fordelat
flygvapen som uto-

ver flygdivisioner a-
ven bestdr av en om-
fattande infrastruktur
med baser, stril- och sam-
bandsforband - alla med for-
svarsuppgifter i riktiga omraden.

Att det dessutom &r latt for méannis-
kor att leva i Nordvastskdne gor inte
F 10:s sak samre! Allt det goda ligger
ndrmare hdr, tors vi sdga. |

Foto: Peter Lindholm

Historik

Efter andra virldskrigets utbrott i
september 1939 blev det uppenbart
att vart flygvapen madste forstarkas.
Vérriksdagen 1940 fattade beslut
om tvd nya jaktflottiljer. Den ena av
dessa forlades till Malma-Bulltofta,
dir det civila flygfiltet kunde tas i
ansprak.

Arbetet med att anpassa Bulltofta
for militir anvandning sattes ome-
delbart igdng. Flygplan och materi-
el nyanskaffades eller éverfordes
frdn andra flygférband. Den 1 okto-
ber 1940 kunde "Tionde flygflottil-
jen” pdbérja sin verksamhet.

Forlaggningen av Tionde flygflot-
tilien till Bulltofta betecknades av
1940 drs lagtima riksdag som pro-
visorisk. Arbetel med att rekognos-
cera ny "ordinarie forlaggningsplats
startade sd goll som samtidigt med
att flottiljen sattes upp i oktober
1940. Chefen for Flygvapnet kunde
dérfor redan till 1941 drs fGrsvars-
utredning redovisa tva tdnkbara
platser i nordvdstra Skdne — en vid
Odakra norr om Helsingborg (vil-
ken dock avstyrktes av OB) och en
i Barkakra socken vid Angelholm.

Efter en serie diskussioner i de-
partement och riksdag fattades be-
slutet om Barkdkra i enlighet med
proposition nr 328 den 22 maj 1942.
Verksamheten vid Bulltofta fortgick
fram till den 30 september 1945. |
oktober 1945 etablerades F 10 pd
sin nuvarande gruppering Barkdk-
ra/Angelholm.

Vid tiden for flottiljens ankomst
var anldggningarna pd Barkdkra
inte helt firdiga. Landningsbanorna
var inte klara utan flygplanen lan-
dade pa filtets grisytor. Detta var
inte utan problem, dad grdsunderla-
get bestod av lerjord. Under tiden
som permanenta banor byggdes
forlades flygverksamheten till F 14 i
Halmstad.

Forsta delen av bana 14/32 stod
klar hosten 1947. Bana 14/32 reno-
verades under 1986 och slutbesikti-
gades 1987. Taxibanan tillkom for
att underlatta trafikflygets och mili-
tarflygets samutnyttjande av faltet.

Nuvarande byggnadsbestand fir-
digstilldes i huvudsak under 1946.

1 juli F 10 blev Skdnska flygflottil-

1982 jen och Sadra Luftférsvarssek-
torn (F 10/Se S).

1juli F 10 och FKS (tidigare Se S)

1994 blir egna verksamhetsstillen.

Flygplansepoker
| 8 Gloster Gladiator 1940-43
] 20 Falco 1 1942-45
} 22 1945-50
] 21R 1949-51
| 28 Vampire 1951-53
| 29 Tunnan 1953-66
| 34 Hunter 1963-67
} 35 Draken 1964-
AJ/S 37 Viggen 1993-

JAS 39 Gripen ?




Foto: Peter Lindholm

Personalen vid F 10/Se S har under lang tid levt
och verkat i organisationsformen luftférsvarssek-
torforband. Myndighetschefen har en dubbel upp-
gift, eller om man sa vill, ett tudelat ansvar. A ena
sidan dr han chef och produktionsledare vid en
forbandsproducerande flygflottilj. A andra sidan ar
han taktisk chef med ansvar for luftforsvaret inom

en luftforsvarssektor.

rsprungligen var det tankt att
U dessa bada uppgifter skulle

|6sas integrerat i sektorflottilj-
ledningen. Myndighetschefen fick till
sitt forfogande en  stillforetradande
sektorflottiljchef och en utokad sektor-
flottiljstab. Staben var tankt att bitrada
sektorflottiljchefen i bdda hans huvud-
uppgifter.

Inte minst inom Sodra Luftférsvars-
sektorn, med ett stort antal férbands-
producerande flottiljer, har organisa-
tionsformen tidigt befunnits olamplig.
Under en f6ljd av &r har darfor sektor-
chefer och sektorstabschefer malmed-
vetet arbetat for att separera de bada
huvuduppgifterna ledning av flygflot-
tilj och ledning av luftforsvarssektor.

| dag star vi i Sektor Syd sd ndara
mélet som gallande férordningar med-
ger. Aven om sektorflottiljchefen for-
mellt ar totalt ansvarig for hela verk-
samhetsomradet, har en lang géngen
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ansvarsfordelning gjorts mellan myn-
dighetschefen och hans stallforetrada-
re. Vi har fitt en sektorchef och en
flottilichef. Och sektorstaben har fri-
kopplats frdn produktions-/flottiljaren-
den. Staben har diarmed hamnat pa
sin naturliga nivd — den ldgre regiona-
la nivdn.

Vilja och formaga

Inom Sektorstab Syd har generationer
av stabsmedlemmar verkat under det
inofficiella mottot “vilja och férmaga”.
Genom en fortfldpande organisations-
anpassning och en malmedveten

rekrytering har stravan standigt varit
att sakerstalla kompetens, kapacitet
och kontinuitet. Savitt vi vet, har vi
varit hyfsat framgangsrika héarvidlag.
En starkt bidragande orsak till detta &dr
nog var geografiska hemvist. ANGEL-

Av dvesstelojtuant Goran Tillguist

Fran sektor till flygkommando

HOLMS-omradet ar kant for att erbju-
da sillsynt gynnsamma livsvillkor for
manniskor.

Sektorstaben i Sodra Luftférsvars-
sektorn har utvecklats sd 1angt som &r
rimligt med dagens forutsattningar.
Organisationsstrukturen var sedan ett
par &r tillbaka i det ndrmaste helt
overensstimmande med kommande
krigsorganisation for flygkommando-
stab. Bemanning hade genomfdrts sd
att vi ndstan till bristningsgransen fyll-
de vdr nuvarande stabsbyggnad. Med
rddande forutsdttningar  kunde vi
knappast bli mycket battre. Det var
andd med ett visst vemod som vi
avholl gravélet for Sektorstab Syd.

Mot nya djirva mal

Den forsta juli tog vi forsta steget in
i flygkommandoepoken. Visserligen
medforde overgdngen till flygkom-
mandoorganisation inga omedelbara
férandringar av uppgifterna, men for
Sodra Flygkommandot blev anda for-
andringen mycket markbar. Flygkom-
mandochef med stab flyttade da in i
den helt nyuppférda stabstjénstbygg-
naden i bokskogen vid F 10 B. Samti-
digt tog vi ett steg mot en starkt orga-
nisation infér kommande uppgifter.

Nasta steg i utvecklingen tas om ett
knappt 4r. D& vinner skilsmassan fran
flottiljen laga kraft. D& intar flygkom-
mandochefen dven i fred
officiellt sin plats pd den
ldgre regionala nivan.

Det slutliga steget i flyg-
kommandoeran ar for nar-
varande planerat att tas den
1 juli 1996. D& har Forsta
flygeskadern (E 1) avveck-
lats och informationssyste-
met SESAM inforts. Dessut-
om ar flygsystem JAS 39
med stormsteg pd vdg in i
flygkommandots vapenarse-
nal. Flygkommandostab Syd
gdr en inspirerande framtid
till motes! — Sydsverige gdr
kreativt och produktivt in i
2000-talet. ]

Flygkommandostaben, inflyttning
skedde den 2 augusti -93.



Stabsenheten

Av major Carl-Johaun Radetzhy

tabsenheten dr en mangsidigt
Ssammansatt enhet. Mdlet ar att ge
god service till F 10:s enheter —
bl a genom effektiv expeditionstjanst,

samordning genom &dndamdlsenliga
anvisningar och order.

Organisationen
C flotriljstab
]
. a 1
Stabs- Sakerhets- | | Mobiliserings-
| avdelning avdelning avdelning
Central- Foto-

expedition detalj

Registrering

Skriv-, bud-,

reprocentral

Uppgifter

1) ® Samordna mobmyndighetens mo-
biliseringsforberedelser.
Samordna F 10
Verksamhetsplanering
Programvirdering
Informationstjinst
Expeditionstjanst
Fototjanst

Fredsmassig sikerhetstjanst
ADB-sdkerhet

VB-tjinst

N
»
0000O0OGOOO

Foto: Peter Lindholm

Planerings-
& ekonomienheten

Chefen for enheten dr sammanhallan-
de for flottiliens budget. Uppgiften
motsvarar ekonomidirektorens i den
civila tillvaron.

Flottiljen omsatter cirka 600 miljo-
ner.

Fortlopande under budgetdret ge-
nomférs ekonomisk uppféljning, var-
vid enhetscheferna vid flottiljen far
presentera uppnddda mal och resurs-
forbrukning. |

F 10:s budget 93/94 (592 miljoner kronor)

Varnpliktiga 3,7 %
I

Drift 0. Underhall 34,0 %

~ _. Drivmedel 7,8 %

_Ovrigt 14,7 %

™~ personalloner 39,8 %
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Personalen

Kraver resurser

Verksamheten vid personalenheten ar av stor bety-
delse for all anstalld personal vid F 10/Se S. Upp-
gifterna vid enheten har snabbt vuxit under senare
ar — dels genom att omorganisation genomforts (sa
att enheten tillforts frivilligavdelning och arbets-
miljoavdelning), dels genom ékad lagstiftning och

avtalsverksamhet.

Av dversteljtuant Bengt Petersson

ppgifterna fordelas inom enhe-
ten enligt nedan.
En enhetschef leder verksam-

heten. Han svarar for:

F 10/Se S personalpolicy.
Personalplanering av yrkesoffice-
rare i nivd 2 och 3.
MBL-férhandlingar.
Organisationsforandringar.
Lénepolitik och loneférhandlingar.
Samordning av information och
utbildning i personaltjinst,
personalsamverkan, arbetsritt m m.
Samordning av organisationsut-
veckling och forandringsarbete.

@ Mob- och krigsplanliggning av
personaltjinsten vid F 10/Se S.

Personaladministrativa avdelning-
en dr enhetens centralexpedition och
administrerar all fast anstilld personal
utom reservofficerare  (anstillning,
entlediganden, utndamningar, befor-
dran, vitsord/tjanstgoringsomdomen,
utmarkelser, ordersitining. Bitrider
personalchefen i forhandlingsarbetet,
arbetsratt m m.

Personalplaneringsavdelningen
handlagger personalplanering for all
anstalld personal inklusive reservoffi-
cerare, administrerar reservofficerare.
Handlagger all utbildning for fast
anstalld och varnpliktig personal.

Personalvardsavdelningen handlig-
ger personalvdrdsverksamheten, priori-
terar psykosociala- och rehabilite-
ringsfragor for anstilld personal.
Handldgger och prioriterar den
sociala och forebyggande verk-
samheten for vampliktig personal.

Virnplikts- och rittsavdelning-
en handlagger och administrerar

Frivilligavdelningen. Fr v: Kapten
Jonny Olsson, byraintendent Gun-
nel Johansson, finrik Mats Anders-
son, assistent Lennart Rydberg,
utbildningsintendent Inger Persson,
major Sven-Ake Ahl.
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Foto: Peter Lindholm

Personalvardsavdelningen. Fr v: Konsu-
lent Marianne Elvin, konsulent Ingmar
Somme, assistent Kerstin Bengtsson.

grundutbildning och repetitionsutbild-
ning av varnpliktiga. Handlagger
rattstjansten for all personal.

Frivilligavdelningen handldgger
och administrerar frivilligverksamheten.
Genomfor central/regional/lokal frivil-
ligutbildning. Genomfor informations-
och rekryteringsverksamhet/-aktivite-
ter.

Arbetsmiljoavdelningen handlagger
arbetsmiljofragor, skydds- och arbets-
skadefragor. [ ]

Under manga ar har
huvuddelen av Sydsveri-
ges luftférsvar utgjorts av
tre jaktdivisioner | 35
Draken. Sedan den 1 juli
1992 finns endast tva
Draken-divisioner  kvar
vid F 10 i Barkakra, Ang-
elholm. Emellertid har
fran och med den 1 juli i
ar de relativt nyligen
nymodifierade  Draken-
flygplanen fatt sallskap av
en Viggen-division. Denna
blandning mellan ] 35
Draken och AJ/S 37 Vig-
gen kommer att ge manga
erfarenheter. Det ar bl a
ett utmdrkt satt att for-
bittra sig infor JAS 39
Gripen-epoken.

stabsorgan. Erfarna tidigare aktiva
stridspiloter tjanstgor i befattning-
arna som taktik- och systemofficerer
(TSO) och flygsikerhetsofficer (FSO).
En forutsattning for att bedriva mili-
tar flygtjanst ar en val fungerande
vadertjanst. Vid F 10 tjanstgor fyra
meteorologer. Huvuduppgifterna ar att
gora vaderprognoser och delge pilo-
terna resultaten. Dagens meteorolog
ar en hogskoleutbildad flygvapenoffi-
cer med mycket avacerad teknisk
utrustning till sin hjalp. | tjdnsten ingar
dven att medfolja som vaderspanare i
flottiljens skol- och transportflygplan.
vid F 10 finns organiserad en
gemensam enhet for helikopter- och
transportflyg. Helikoptergruppen/tran-
sportflygtroppen bestdr bl a av fyra
piloter, tvd fardmekaniker och en
varnpliktig ytbargare. | flygplanspar-
ken ingdr tvd HKP 3 (Agusta Bell
204B) och fem SK 61 Bulldog.
Huvuduppgifterna ar framst flygradd-
ning och olika former av flygutbild-
ning.

Flygavdelningen ar flygenehetens
l

Johan Bla, Gul, Réd

Vid F 10 finns i dag tvd ) 35 Draken-
divisioner och en nyuppsatt AJ/S 37
Viggen-division.
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Foto: Anders Pylén

- o 0
Viggen ny skanepag .............

Draken-divisionerna (Johan BI& och
Johan Gul) bestdr av cirka 16 piloter
vardera och har nyligen avslutat en
tva-ars-utbildning av nya jaktpiloter
(GFSU). Divisionerna loser en stor del
av Flygvapnets incidentberedskap. |
hiandelse av kris eller ofred &r luftfor-
svar av sddra delen av Sverige huvud-
uppgiften. J 35 Draken ar nyligen
modifierad till version ”Johan”, vilket
har inneburit en klart okad eldkraft,
storresistens, rackvidd och flexibilitet.

AJ/S 37 Viggen-divisionen (Johan
Rod) sattes upp i juni vid F 10. Cirka
20 piloter fran ddvarande F 6, F 13
och nuvarande F 17 bemannar divi-
sionen. Trots att piloterna och AJ/S 37
Viggen kan klara samtliga tre flyg-
slagsrollerna (attack, jakt och spa-
ning), har uppgiften under den forsta
tiden vid F 10 koncentrerats mot spa-
ningsuppgiften.

Olika utbildningar

F 10 har sedan 1985 ansvarat for utbild-
ningen av nya Drakenpiloter. F 10 dis-
ponerar for detta &ndamal nio SK 35C
Draken (tvasitsig skolversion av Dra-
ken) samt 35C-simulator.

Vid F 10 utbildas inte bara piloter
for det egna behovet utan dven 4t det
osterrikiska “flygvapnet”?. Flottiljen har
sedan 1985 utbildat 24 osterrikiska
Drakenpiloter. 1995 planerar vi for
utbildning av ytterligare sex.

Till F 10 4r det latt att rekrytera nya
piloter och annan kvalificerad perso-
nal. Flygdivisionerna har en allsidig
sammansattning och en ratt dlders-
struktur. En ndra samverkan mellan
Draken-divisionerna och Viggen-divi-
sionen ger och kommer att ge manga
viardefulla erfarenheter infor framti-

den. En successiv kunskapsuppbygg-
nad betriffande de olika flygslagens
forutsattningar och uppgifter kommer
att pragla den narmsta tiden.

Flottiljen dr redan i dag en stor flot-
tilj och kan i framtiden kanske bli en
“storflottilj”. Det skulle betyda ytterli-
gare en division. D& ar vi inne i Gri-
pen-eran. |

) Osterrike har inget sjalvstandigt flygvapen
— flygvasendet ingar i Armén.
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Basenheten:

Sa krigsnara som mojligt

Basenheten ar organiserad i basstab, tre stations-

kompanier,

markforsvarskompani,

baskompani,

stationspluton, central befilsgrupp samt kommen-
derings- och utbildningsreserv.

Basenheten svarar bl a for:

@ flygenhetens behov av flygklara

flygplan.

@ Uthildning av varnpliktiga, framst for
flygbassystemets krigsorganisation.

@ Bevakningstjdnst samt falthdllning

och raddningstjanst for sdval militar

som civil flygverksamhet.

Transport- och fordonstjénst.

Ovningsanlaggning Onnarp.

| samband med att F 10/Se S minska-
de antalet Draken-divisioner {(och dir-
med ocksd stationskompaniet) frén tre
till tvd, gjordes en genomlysning av
hela basenhetens organisation.

Filosofin i den nya organisationen &r
dels att den skall vara sa krigsorganisa-
tionsndra som majligt, dels att den skall
medge en rationell varnpliksutbildning
baserad pd en modern utbildning var-
vas med fackutbildning. Den varnplikti-
ges hela utbildningstid skall vdvas sam-
man till en helhet dadr slutmalet 4r en
vélutbildad soldat och ett dugligt krigs-
forband.

| organisationen har detta t ex tagit
sig uttryck i att basstaben bestdr av en
program- och en produktionsavdelning.
Programavdelningen arbetar med pla-
nering och uppfoljning av basenhetens
krigsorganisation.  Krigsférbandschefer
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na sdtts i centrum — inte genom att alla
smddetaljer och problem ldmnas Gver
till honom personligen, utan genom att
programavdelningen ger erforderligt
handldggningsstdd i hans viktiga arbete.
Varje basbataljonchef har sin egen
bataljonshandldggare i programavdel-
ningen. Produktionsavdelningen svarar
for planering och uppféljning av
“nyproduktionen” till krigsorganisatio-
nen. Dar handldggs utbildnings- och
vampliktsfragor, basenhetens verksam-
hetsplan, Gvningsplanldggning etc.

Egen utbildning

Vid basenheten skall varje kompani
utbilda sina egna varnpliktiga — fran
inryckningsdagen till utryckningsdagen.
Detta arbetssatt skapar forutsattningar
for helhetssynen pd vampliktsutbild-
ningen. Den gamla modellen med sex
veckors “grontjdnst”, darefter fackut-
bildning och sedan fredsproduktion fér
hela slanten gdr snart till historien for
gott.

Den nya organisationen medfor att
befdlet far nyttja sitt mdngsidiga kun-
nande i alla former av varnpliktsutbild-
ning. En spannande utmaning.

Den tekniska skolan har omdanats
till en central befalsgrupp (CBG) med

Brandiévning med flygplan.

Foto: Peter Lindholm

utbildningsdetalj AMU  (allmanmilitar
utbildning), fordon, sjukvard och idrott.
CBG dr en resurs som stodjer flottiljen i
allmént och kompanierna i synnerhet
med utbildningskapacitet.

CB
l— Basstab
|| Stations- |—— (',(m'nmené‘
_ erings-
kompani u(bi|drgl?"gs'
—— | reserv
Mark-
fbrsvars:
Bastropp ompan
Bas-
kompani
Stations-
— | pluton
Central
befalsgrupp

Sedan den 1 juli i &r flyger forutom
Drakar dven Viggar éver Bjarehalvon.
AJ/S 37-divisionen betjanas av det ny-
organiserade 1. stationskompaniet. Per-
sonal till kompaniet kom fran F 6 och
F 13. Trots besvirliga forhdllanden med
byte av bostadsort och andra bekym-
mer som &r forsenade med forbands-
nedlaggningar har vdra nya medarbeta-
re gjort en fantastisk arbetsinsats for att
komma i mal med verksamheten.
Basenheten har med 1. stationskompa-
niet gdtt en ny och positiv framtid till
motes. |
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organisation satter i hogre grad an
tidigare krigsforbandet och krigsfor-
bandschefen i centrum. Den ar i allt

Av dverstelojtnant Folke Johusson
& overstelojtuant Anders Knistell

Strilenhetens overgripande uppgift ar att genomfora
produktion av de krigsférband som ingar i tva stril-
bataljoner till hog krigsduglighet och att uppritt-
halla den insatsberedskap som bestams till omfatt-
ning och ambition av den operativa- och taktiska
ledningen (MB/C Se). Produktionen av foérband
och insatsberedskap erfordrar ett omfattande stod
i form av drift av underhallsfunktioner. All denna
verksamhet skall i sitt genomforande praglas av
hog effektivitet, att varje funktion och medarbetare
utfor ratt uppgifter till ligsta méjliga kostnad och
att krigsforbanden alltid ar i centrum fér verksam-

heten.

F 10/Se  strilenhet:

Avveckling och utveckling

dlet for vart luftforsvar ar att
bestrida en angripares lufther-
ravilde over och i niaromra-

det till vart territorium. Detta kraver
bl a bra férvarning och ledning samt
hog eldkraft. Forvarning och ledning
forutsatter en bearbetad, heltickande
och komplett luftligespresentation och
information om vdra bas-, flyg- och
sambandssystems status i ndra realtid.
En flexibel och effektiv stridsledning
och samordning av véra flygsystem
samt markf6rsvar av véra anlaggning-
ar, i samverkan med territoriell chef,
det ar stridsledning- och luftbevak-
ning — dvs STRIL.

Avveckling — utveckling

Forsvarsbeslutet 1992 med komplette-
ringar i regeringens “krispaket” har i
hog grad paverkat verksamhet och
struktur vid F 10/Se S strilenhet.

De viktigaste forandringarna ar:

® Avveckling av tva radargrupp-
centraler.

@® Overtagande av fore detta F 7:s
strilenhets produktionsuppgifter.

@® Avbrytande av produktion av nu-
varande optiska luftbevaknings-
system.

Forandringar av verksamhet och
avveckling av foérband och system
paverkar manniskors livssituation och
kan i en forsta fas upplevas negativt
och smirtsamt. Omstallningen hos oss
har dock hittills avlopt val.
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De fordandrade forutsittningarna till-
sammans med de nya riktlinjerna for
forsvarets ledning i fred har givit
anledning till en omfattande organisa-
tionsoversyn. Strilenhetens nya grund-

[l
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Interior fran stridsledningsmiljé.

vasentligt lika med krigsorganisatio-
nen. En andamalsenlig organisation
bemannad med kompetent personal
ger oss goda mojligheter att realisera
var verksamhetside:

”Effektiv produktion av dagliga krigs-
forband med hog beredskap”.

Fordndring forutséttning

Hojer vi blincken och skddar in i en
nara framtid ser vi att den nu pdgéen-
de och delvis genomférda avveckling-
en/fordandringen i sjdlva verket dr en
forutsattning for framtida utveckling.
Strilenheten dr i hog grad
del av den totala materiel-
omsdttning som pdgdr |
Flygvapnet.

Planerad strilcentalomsétt-
ning (StriC 90), férbandsupp-
sdttning av nya radarfor-
band (PS-870), tillforsel av
flygburen radar (FSR-890)
ar bara ndgra exempel. Dessa gor att
vi ser framtiden an med tillf6rsikt och
stolta haller fast vid var devis:

"PAX VIGILANS” (Fred genom vak-
samhet). |
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Teknisk
enhet med.
flottilj-

verkstad

Tekniska enheten leder den tekniska tjansten vid

F 10/FKS. Enheten svarar bl a for:

e Teknisk forvaltning, drift och underhall av
flygplan, bas- och marktelemateriel.

e Anskaffning av teknisk materiel och tjanster.

id F 10 visar vi tydligt pd de
svarigheter, tekniska utmaning-

ar och utvecklingsmojligheter
som finns inom den tekniska tjansten
vid Flygvapnet. Jag tanker d& inte bara
pd mingden materiel vid en stor flot-
tilj utan kanske mer pd den teknolo-
giska spannvidden inom alla omra-
den, t ex flygplan Draken och Viggen,
fordon av varierande modeller, kom-
munikationsmedel, simulatorer etc
med tillverkningsdr 1950-93.

Detta stéller stora krav pd var perso-
nal. Vi mdste dessutom stilla extremt
hoga kvalitetskrav for att sikerstilla
luftvardigheten och samtidigt bedriva
verksamheten inom snava ekonomis-
ka ramar med egna och externa resur-
ser.

Tre exempel skall har ges pd utveck-
lingsomrdden vid enhetens samman-
lagt &tta funktioner.

Flygsystemkontoret

Versionskontor 35 har i likhet med
ovriga versionskontor funnits till se-
dan 1985-07-01. Modifieringen/fombe-
vapningen till ] 35) Draken kom att
omedelbart bli ett i raden av ménga
stimulerande arbetsuppgifter framover
for Versionskontor 35 i dess nyvunna
roll. Men vi blev ocksd en medver-
kanspart tekniskt och materiellt i det
internationella samarbetet pd 35-om-
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rddet t ex med Danmark, Finland och
Osterrike.

Parallellt med de tvd Drakendivisio-
nerna (35)) flyger F 10 frdn och med i
sommar vidare med ytterligare en
flygdivision i form av nyférvarvade
A)/S 37 Viggen. | samband harmed
infordes ett Flygsystemkontor samti-
digt med att Versionskontor 35 upp-
horde. Typ/versionsansvaret kvarstar
dock vid F 10 ocksa i fortsattningen
for Draken och avilar CT/F 10 med
flygsystemkontor istdllet. Flygsystem-
kontoret innehdller dessutom sddana
planerings-, teknik- och gemensamma
systemfunktioner som ar forenade
med F 10:s lokala ansvar inklusive luft-
vardighetstillsyn for ) 35, A)/S 37 samt
ovriga flygplan och helikoptertyper.

Struktureringen av flygmaterieltjans-
ten for F 10 med ) 35 och AJ/S 37 &r
intressant ocksd i ett framtida perspek-
tiv. Som exempel hirpd kan namnas,
att ett alltmer koncentrerat bakre
underhdll till ndgra fa flottiljverkstader
redan nu (giller A)/S 37) samtidigt
utgor ett slags praktiskt prov i mojlig
riktning mot en férandrad struktur for
den tekniska tjdnsten i framtiden.

Marktelekontoret

Marktelekontoret vid F 10/FKS teknis-
ka enhet (MTKS) ar ett av de fem
MTK som finns inom Flygvapnet. MTK

Nya teledriftcentralen.

S har personal placerad sdval vid
F 10/FKS som vid F6, F7 och F17.

MTK S uppgift dr att ansvara for drift
och underhdll av Flygvapnets markte-
lemateriel och Forsvarets TeleNat
(FTN) inom Flygkommando Syd.

Verksamheten &r riktad mot materi-
el och system som ingdr i stril-, bas-
och informationssystem Sambandssyst-
em.

For driften av FTN har MTK S ansvar
gentemot alla abonnenter ur hela total-
foérsvaret inom hela Flygkommando
Syd.

MTK S fjarrstyr och fjarrévervakar
drift av sdval FTN som ett antal stril-
ombjekt sdsom radarstationer m m.
Denna verksamhet genomfors i MTK S
teledriftcentral (TDC).

@ Bland de storre materielprojekt MTK
for narvarande ar inblandade i kan
namnas:

Materiella fordndringar med anled-
ning av forsvarsbeslutet FB 92. Sam-
bandsutbyggnad for bas 90. Inférande
av PS-870, MILMET, LIFV, Regional
samordning av teknisk overvaknig.

Flottiljverkstaden

Flottiljverkstaden F 10 ar nu landets
“enda” underhdllsresurs for Draken.
Vi har sysslat med 35:ans olika versio-
ner, B/C/D/F/), sedan 1964 och skall
enlgit planerna vara med och avsluta
Drakenepoken 1997-98. Det blir 30
ar nasta ar, vilket torde vara svenskt
rekord for stridsflygplan.

Uppséttandet av en JAS-division vid
F 10 medfdr att verkstaden framledes
far gora viss produktion aven for Vig-
gensystemet. |
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Av oversteldjtuant Per Malmmup

Intendentur- och fastighetsenheten (Int/FastE) har
madnga omvixlande, intressanta och spdnnande
uppgifter att handldgga.

Jetalderns "tjanstehjon”

i skall stédja krigsf6r-

bandschefer och

fredsorganisationen
genom olika insatser. Véra
huvudfunktioner dr:

Foto: Peter Lindholm

B Materieltjanster i “alla”
former.

MAL-tjdnster (mark-, an-
laggningar och lokaler).

Férplagnadstjénster.

Yy ¥

Drivmedelstjanst.

Verksamheten organiseras
ocksd pa dessa fyra “tater”.
De bildar tillsammans med
en planerings- och budgetav-
delning  Int/FastE-organisa-
tion.

Eftersom denna verksam-
het berér s& mdnga andra verksam-
hetsomrdden och enskilda individer,
blir kontaktytorna manga och differen-
tierade.

Detta forhdllande stiller
stora krav pd formdagan att
kommunicera och komma
overens med vdra kunder
samtidigt som vi maste klara
av rationalitets- och effektivi-
tetsmdlen i den verksamhe-
ten.

Védra arbetsuppgifter ligger
ofta i grianstrakten till motsva-
rande civil verksamhet. Detta
betyder att man ofta kan jam-
fora vdra resultat med vad
som presteras pd den civila
marknaden. Det gor naturligt-
vis att vdr verksamhet pa ett
naturligt sétt innehdller utma-
ningar som manga andra
verksamheter saknar. Men
"konkurrens” sporrar och sti-
mulerar. |

Férplagradstjinst — interior fran vpl-matsalen.

|

Drivmedeltjanst — tankning av fordon. (En annan typ av soppa ...)

Foto: Peter Lindholm
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Sambandsenheten:

Kroppens nerusystem

Av dverstelijtnant Kire Wyman

Sambandsenhetens verksamhet kan liknas vid
kroppens nervsystem, vilket sitter organismen i
stand att reagera snabbt och exakt pa forandringar
i dess yttre och inre miljé.

F 10:s ledningssystem dr omfattande och moder-
na samt under utveckling. En arbetsmiljé som fas-
cinerar och stimulerar.

rganisatoriskt ar Sambandsen-
heten understalld stillforetra-
dande chefen f6r F 10/FKS och

bestdr av Chef med ett antal avdel-
ningar.

Planeringsavdelningen svarar  [or
planering, ekonomi, personal, kurser
och allmdnna sambandsfr&gor.

Sambandscentralen ar utdver sam-
bandscentraltjinsten dvergripande an-
svarig for bl a signalskyddsnycklar
inom mobiliseringsmyndigheten samt
internt samband vid flottiljen.

Bassambandsavdelningen svarar bl
a for basbataljoner och verkstadsbatal-
joner avseende sambandstjinst samt dr

sammanhdllande i utbildnings- och
varnpliktsfragor.

Sambandsplutonen/Gpl 4r embryot
till vart sambandskompani, som skall
svara for betjaning av den gemensam-
ma stabsplatsen for var flygkomman-
dostab. Uppgiften dessutom ar att bitra-
da strilenheten med sambandskompe-
tens.

Ral-plutonen ir ocksd ett embryo
till ett nyuppsatt férband, namligen
RalL-kompani.

Foljande uppgifter ingér
annat inom vart ansvarsomrade:

bland

» Understodja Flygkommandostab
Syd (FKS) med personal for plan-
laggning av flygkommandots

T e

behov av sambandsresurser i For-
svarets telenat (FTN), televerkets nat
(Tvt nit) och FKS radionit.

» Handligga utnyttjandet av mark-
bundna navigerings- och land-
ningshjalpmedel.

» Planligga samband for bas-,
stril- och verkstadsbataljoner samt
planera och genomfora utbildning av
sarskilda sambandsforband (RaL- och
Sambandskampani).

» Planera och genomféra grundldggande
utbildning av samtliga grundutbildade
varnpliktiga i sambandstjanst.

» Betjdna sambandscentraler
med televixlar bade vad giller flottilj
samt luftférsvarscental. Har ingdr
ocksd ansvar vad galler signalskydds-
tjansten (kryptonycklar m m).

» Planera och anskaffa interna telendt
inom flottiljens ansvarsomrdde med
uppfoljning av telekostnader m m.

» Enligt chefens for Flygvapnets upp-
drag bitrada centrala skolor med sam-
bandsutbildning samt:

» Medverka i centrala arbetsgrupper
(t ex Tu Samband).

Vart senaste tillskott till verksamhe-
ten ar Ral-kompaniet (Radio- och
radiolankkompani) som ar flygkom-
mandochefens  transportabla  sam-
bandssresurser.

Uppgifterna for den-
na verksamhet ar i stort
att kunna ersitta’kom-
plettera:

®Flygkommandochefens
egna och understallda
forbandsanslutningar
samt understodja hogre
och sidoordnade che-
fers anslutningar till for-
svarets telenat.
@Stridslednings-radiosan
dare.
®Lufor/luftvarnsorder-
radiosandare.
@Forstarka flygkomman-
dochefs ledning fran
alternativ stabsplats. Wl

Sambanscentral, hdr
bemannad med vpi-
personal.
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Foto: Peter Lindhol

Interior frn trafikledartornet (ATS - Air Traffic Service)

Arbete med stralande utsikter

Flygtrafikledningen (ATS) hittar vi pa en av Skanes
vackraste arbetsplatser. Utsikten fran tornet med
Skalderviken och Kullen i vister och Bjirehalvon
med Hallandsasen i norr har alltid beundrats av
besokare. Har arbetar elva flygledare och en flyg-
ledarassistent. Samtliga ar anstallda av luftfartsver-
ket (Lfv) men lyder under flottiljen nar det giller
den militira verksamheten. Vissa av flygledarna ar
dessutom reservofficerare i Flygvapnet som trafik-

ledare.

TS svarar for ledningen av bade
Acivil och militar flygtrafik pa
och omkring flygplatsen, det vi
kallar flygplatskontrollen. Ledningen i
det 6vre luftrummet skots fran sarskil-
da radarpositioner av kollegerna i stu-
rupscentralen (terminalkontrollen).
Flygtrafiken bestdr i huvudsak av
F 10:s tva Draken-divisioner och en
Viggen-division samt SAS inrikestrafik
med Boeing 737 och Fokker F.28.
Omfattande affarsflyg, taxiflyg och
flygklubbsverksamhet gor att antalet
civila flygrorelser (starter och land-
ningar) ar ndstan lika manga som de
militara. Flygtrafiken har fatt en viss
internationell pragel inte bara genom
den civila trafiken, som ofta har desti-

FlygvapenNyit nr 3/93

nationer ute i Europa, utan dven av de
manga o6sterrikiska Drakenpiloter som
utbildat sig vid F 10.

Svensk modell

F 10:s flygningar till och frén o6v-
ningsomrddena sker genom ett av lan-
dets mest tattrafikerade luftrum. Detta
marker man sallan eller aldrig som
pilot tack vare beprévade rutiner och
bra samarbete i kedjan flygplatskon-
troll — terminalkontroll - stridsledning.
Den svenska modellen med integrerad
civil-militar  flygkontrolltjanst, som
vickt en hel del internationell upp-

Av Nygledare Pex-Olo} Olsson

marksamhet, fungerar synnerligen vil
i skdneomradet.

ATS har 6ppet arets alla dagar, nor-
malt fran klockan 06 till 23. Under
militar flygévningstid ar fyra arbetspo-
sitioner bemannade. Férutom ledning
av flygtrafiken svarar flygledarna da
for bl a flyginformationstjanst, radd-
ningstjanst, utbildning av varnpliktiga
trafikledarbitraden och bemanning av
precisionsradar. All  6vrig tid &r
enmansbetjaning i ar.

Den 5 augusti i &r blev det 25 &r
sedan flygtrafikledningen lamnade den
gamla “ladan” pd kanslihusets tak och
flyttade in i den nya tornbyggnaden.
Den ar dn i dag en mycket modern
och funktionell arbetsplats. Detta &r
tillsammans med den intressanta verk-
samheten ett av skdlen till att ATS
Angelholm dr en s& attraktiv arbets-
plats.

Tema F 10
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RVEdC Syd:

Vader

for hela forsvaret

interior fran den regionala
viadercentralen. Har ”fabri-
ceras” alla sorters vider.

handlaggare. Kvinnor
finns sdval bland mete-
orologerna som bland
assistenterna.

Modernast
i virlden

Ett nytt tekniskt system
kommer nu i host att
ersitta de cirka 25 ar
gamla datorerna. Det
nya systemet — kallat
MILMET (se nr 2/93) -
bygger pd ett antal
synnerligen  kraftfulla

Foto: Peter Lindholm

Sodra regionala vadercentralen ar en resurs for
Flygvapnet, Marinen och Armén inom hela sektor
Syd - bade i fred som i krig. Huvudskilet till att tre
regionala vidercentraler sattes upp i landet var att
det behovdes fungerande vaderforband inom krigsor-
ganisationen. | kris och krig ar det i forsta hand de
regionala vadercentralerna som betjinar totalfor-
svaret med vaderinformation.

Av ovesstelldjtuant Wats Edholm

datorer gav den militira vider-

tjidnsten mojligheter att samla pa
sig och bearbeta stora datamangder
och harigenom forbdttra produktionen
av enhetliga videranalyser och prog-
noser.

Ett annat skal var att kraftfullare
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| vadercentralen arbetar tio meteo-
rologer och elva civila meteorologas-
sistenter for att dygnet runt klara pro-
duktionen. Och detta i princip &ret
runt. En chef och en civil tjansteman
administrerar. Den omfattande ADB-
utrustningen underhdlls av en civil

arbetsstationer, som
sjalvstandigt var och
en kan hantera en dis-
tribuerad databas. Mo-
dern utrustning  for
mottagning av vader-
satellit- och radarinfo
mation gor vaderover-
vakning mojlig.

Uppgifter — kunder.
Vidercentralen svarar
dygnet runt bl a for:

& Vdidertjdnst at inci-
dentberedskapen
inom Flygvapnet och Marinen.
Vidertjdnst 4t staber och férband
inom sektor Syd.
Vidertjanst fér militart transport-
flyg (inrikes + utrikes).
Vidertjanst fér Marinens helikop-
terdivision pd Save.
Vidertjanst under forsvarets
ovningar.

* % % %

Framtidsférband

Med en personal bestdende av unga,
valutbildade meteorologer och assis-
tenter samt ett nyinstallerat, toppmo-
dernt tekniskt vddertjdnstsystem finns
goda forutsattningar att klara framti-
dens krav pd viderinformation till for-
svarets kunder, bdde i fred och krig.
Forbandets mal dr att med sikte pa
krigsorganisation dven uppratthalla en
effektiv fredstjanst, helt i enlighet med
OB:s riktlinjer. [ |
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Kameralenheten:

Navet i redovisningen

Navet i den ekonomiska redovisningen, léne- och
reseadministrationen finns hos kameralenheten.

Integrationen mellan system fér ekonomi- och
formans-/resesystem samt att sma enheter ar
ytterst sarbara har F 10/Se S funnit vara de styran-
de elementen for dagens organisationsstruktur.
Krigskassatjanstens organisation mot bakgrunden
av ”VI 90” har ocksa tagits med i bedomningen.

A major Sture Hultman

ad ar det dd som hander dagli-
Vgen pa kameralenheten? frdgar

sig lasaren. Du som ar anstilld
ser ju i alla fall en lone- eller resespe-
cifikation i brevlddan. Denna slutpro-
dukt ar frukten av ett intensivt arbete
hos personalen pa léne-, rese- och
redovisningssidan.

Vad innebdr att vara navet i den
ekonomiska redovisningen? Det finns
ju ekonomiadministration pa fler stal-
len inom en myndighet. Detta dr helt
ratt. Men styrningen mot en rattvisan-
de redovisning enligt bokforingsfor-
ordning m m sker genom kameralen-
heten. Slutprodukten — myndighetens
ekonomiska bokslut — ar frukten av
det arbete som laggs ner under dret.

Innan detta slutmdl nds, ar det
manga leverantors- och kundfakturor
samt bokféringstransaktioner som skall
behandlas av personalen vid kassa-
/redovisningsdetaljen. Varje transaktion
alstrar ett ekonomiskt utfall ndgon-
stans i organisationen.

”Full sysselsattning”

Personalen inom férmansidan /l6n/
har mdnga skiftande arbetsuppgifter
att hantera. Det handlar om t ex
granskning av fasta listor, planerings-
listor, sociala ledigheter/sésom sjuk-
dom, barnledigheter/, férmdansvarden
av alla de slag enligt kommunalskatte-
lagen, etc, etc. Listan kan goras lang.
Allt skall under kort tid omsattas i s k
|6nearter och rapporteras i IGnesyste-
met. Parallellt med denna rapporte-
ring skall |6nepersonalen ocksd an-

Interiér fran kameralenhe-
tens hjirta — med byrainten-
dent Berit Ohlsson i for-
grunden.
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svara for en rattvisande redovisning i
F/S lokal av alla férmansrelaterande
kostnader.

En annan tung uppgift ligger i hand-
ldggning och utvidrdering av inkomna
reserakningar (s k kortids- och endags-)
for den personal som dr knuten till
respektive |6negrupp.

Resedetaljen har att handlagga alla
de attribut som hanfors till tjanste-
och varnpliktsresor sdsom reseplane-
ring, samordning, hotellbokning m m.
Allt grundat pd den resepolicy som
finns utarbetad vid myndigheten.

Resedetaljen handldgger aven faktu-
raflodet i F/S lokal vad avser reseverk-
samheten samt utvidrderar reserdk-
ningar som hanférs till 13ngtids- och
utlandsforrattningar.

For administration av varnpliktsre-
sor har inforskaffats ett planeringspro-
gram, ndgot som underlattat uppfolj-
ning och samordning.

F 10 deltar parallellt med den nor-
mala verksamheten ocksd i prov och
utvdrdering av ett nytt reseservicesy-

\
3\

stem. De moduler som fram till dags
dato &r levererade har efter diverse
andringar anpassats till de behov som
foreligger for ett optimalt reseplane-
rande. Tyvdrr har projektet forsenats
men det berdknas vara “fit-for-fight”
omkring arsskiftet 93/94.

Om kriget kommer ...

Kameralenhetens forlangda arm &r
den kassafunktion som aven finns vid
F 10H (i Hissleholm). Personalen dar
har uppgifter motsvarande resedetal-
jens samt vissa kassafunktioner. Alla
listor/underlag passerar och viss for-
handsgranskning sker fére insandan-
det till kameralenheten.

@® Detta resonemang galler den freds-
massiga administrationen. En annan
del & den mobiliserings- och krigs-
planldggning som férekommer. De
flesta talar bara om kulor och krut nar
det géller denna del. Vad man manga
gdnger glémmer bort, ar att dven i krig
skall penningflodet fungera. (Helt
andra “kulor”, alltsd.) Och det finns
inte obegransade mangder. [ detta sam-
manhang kanske man dristar sig till att
citera Bissmark som myntade: “For att
fora krig behovs tre ting: Pengar -
pengar — pengar”.

Om en krissituation skulle intréffa,
upphor de fredsmassiga funktionerna
for inkdp m m. Kassatroppen (den
fredsmdassiga kameralenheten) far da
en nyckelroll med forgreningar ut i
krigsorganisationen. |
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Hilso- och sjukvardsenheten:

"Var god rick ut tungan ..."

Av Hottiljlihare Soren Tonstensson

Den del av flottiliens verksamhet som stédfunktionen
halso- och sjukvard utgor, omfattar flottiljens ansvars-

omrade i foljande delar:

® Virnpliktig personals halso- och sjukvard.
® Flygmedicinskt ansvar for personal i flygtjanst.
® Sjukvdrdsmdssigt stod at bas- och flygraddnings-

tjiansten.

fackmassiga ansvaret och ar chef

for halso- och sjukvérdsenheten
(HSE) samt &r tillikabefattningshavare i
sektorstaben.

Till sitt forfogande for den
dagliga verksamheten vid
“sjukan” har flottiljlikaren
skoterska- och virdpersonal

Flottiljléikaren vid F 10/Se S har det

samt expeditionschef och
lakarsekreterare.
Uppgifter

HSE:s uppgifter a som vid
andra flottiljer mycket varie-
rande. Det skall finnas in-
satsberedskap for det mesta.
Frdn att behandla akuta
nageltrang till att bistd radd-
ningstjiansten vid haveri el-
ler annan olyckshindelse.
Storre delen av arbetsda-
gen vid enheten innebir f6r
personalen att agna sig at
medicinska  uppgifter av
rutinkaraktdr, t ex sjukmot-
tagning for varnpliktig och
anstalld personal. Dartill
kommer halsoundersékning-
ar med provtagning, olika

Rittva Lofqvist  assisterar
flottiljlskare Séren  Tors-
tensson vid undersékning
av vpl-patient.

konditions- och funktionstest, EKG,
arbetsprov och lungfunktionsmatning.
Lakemedelshanteringen ar ocksd om-
fattande.

Vardpersonalen &r sin arbetsplats

trogen. Den far darfor en vérdefull
erfarenhet och fortrogenhetskunskap
vad giller de vid F 10 verksamma
samt panoramat av sjukdomar och
andra bekymmer.

Samarbete

HSE samarbetar ndra med personal-
vardskonsulenterna i rehabiliterings-
frdgor och annan personalvard.
Statshilsan ombesorjer for néarva-
rande foretagshilsovarden vid flottil-
jen. Sannolikt kommer foretagshalso-
virden framover att ingd i flottiljens
totala hilso- och sjuk-
vardsverksamhet.

De flygmedicinska pro-
blemen utgor sillan nd-
gon stor belastning for
flottiljlakaren och HSE.
Mycket av sjukvarden for
den flygande personalen
bestdir av  “normala”
krampor och besvir. Vik-
tigt ar att ha kunskap om
de extrema miljoforhal-
fanden som flygforarna
vistas i. Likasd hur even-
tuell sjukdom kan medfo-
ra begransning i flygtjans-
ten. Detta fordrar special-
kompetens i flygmedicin
hos flottiljlakaren.

Aterkommande perio-
diska undersokningar av-
seende sdvil flygande
personal som stridsled-
ningspersonal m fl med-
verkar till att svara pa fra-
gan huruvida sddan per-
sonal uppfyller de medi-
cinska kraven for sina
uppgifter.

HSE har ocksé det na-
turliga ansvaret att agera
sjukvardsmdssigt profes-
sionellt gentemot den
civila  sjukvdrdsappara-
ten. Ett gott anseende hos
den civila sjukvarden
kommer F 10:s personal
tillgodo i form av god
omvéardnad dven utanfor
grindarna. |
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Utlandsbesok:

P4 uppdrag av chefen for Flygvap-
net genomférde F 10/FKS flyg-
uppvisning samt markutstall-
ning med | 35] Draken pa
Nordirland och Irland (Eire)

i bérjan av juli i ar.

Av lojtnant Fredike Wiichles

Foto: WY Ohlgson

kanska Drakar over Irlan

Kapten Ingemar Axelsson vi-
sar Drakens instrumentpa-
nel m m for en gistan-

de tysk kollega.

T.

J 35) och en

TP 84 Hercules

flogs med teknisk

personal och utrust-

ning over till flygbasen
Baldonnel strax vaster om
Dublin. Baldonnel var plat-
sen for den stora uppvisning-
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en pd Irland. Flygningen over
till Irland gick via Holland, dar
mellanlandning och tankning
skedde.

val pd Irland mottes de
svenska deltagarna av irlandar-
nas stora gastfrihet och oppen-
het. Irlandska flygvapnet ar ett
med vdra matt matt mycket
litet flygvapen, men virdarnas
férmaga att serva och ta hand
om gaster var av storleken
storre. Vi kdande oss mycket val
omhandertagna.

Avsikten var frdn borjan att
F 10 skulle delta i flyguppvis-
ning enbart pd Irland, men
efter forfrégan fran Nordirland
(som arrangerade flyguppvis-
ning dagen fore Baldonnel)
blev det Drakenuppvisning dven
for den brittiska provinsen.

P& forsta uppvisningsda-
gen flogs planen upp

till  Aldergrove,
en RAF-bas
vaster
om
Belfast.
Vadret var

det enda som inte
visade sin uppskattning
gentemot  uppvisningspilo-
ten kapten Ingemar Axelsson,
som darfor genomférde  sitt
ldghojdsprogram. Antalet beso-
kare uppskattades till 25 000.
Ytterligare ndgra tusen nordir-
landare tog tillfallet i akt att se
flyguppvisningen — The Ulster
Air Show - frdn de intilliggan-
de hojderna.

Programmet bestod bl a av
brittiska Red Arrows, Tornado,
Harrier, Hawk och ett antal

civila aldre och

nyare flygplan.

@® ©® Dagen efter

var det irlandarnas

tur att sta som
arrangorer. Den ir-
landska solen sken i

sin fulla prakt mel-
Jan de vita molnen.
Folket strommade till.
Besokssiffran slutade pa
85 000. Arrangorerna

blev tvungna att stinga
grindarna, dd man inte
kunde ta emot fler
besokare. Aven
har sags upp-
visningen
av eft
tusen-
tal utanfor
grindarna. -

Flyguppvisningar
lockar folk var helst man

an kommer.
Det internationella deltagan-

det var stort: Den

franska uppvisnings-

gruppen  Patrouille

de France och Mirage

2000, en hollandsk

P-3 Orion, en tysk

Hansa och An-26

(frdn f d DDR), en

svensk } 35) Dra-

ken samt ir-

landska flyg-

vapnets

flygplans-

park  var

de stora

deltagar-

na. Ddrut-

over deltog

ett antal civila

flygplan,  varav

ndgra kandes igen

fran dagen innan.

Den svenska flyg- och

markutstdliningen  tilldrog

sig stort intresse. Kapten Axels-

sons val genomfdrda uppvis-

ningar tillsammans med 6vriga

svenskars deltagande var ett

hogt uppskattat och annorlun-

da inslag vid flygdagarna pé
den grona on.

Den svenska lgrup en med
géstguider infor hemresan

efter ett chkat och uppskat-
tat besok.
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The Royal Air Force Benevolent Fund’s
”International Air Tattoo” genomfér en
flyguppvisning varje ar i Storbritannien.
Det ar en civil organisation med Herti-

gen av Kent som

f d Air Chief Marshal Sir Thomas Ken-

nedy som ordforande. Det ir en stor
och effektiv organisation som har stort
stod fran RAF, Ministry of Defence och
brittisk flygindustri. — I ar firade RAF dessut-
I;Vedervéirda 75 ar.

om sina

edersordforande och

Brittisk flygshow med

A genenalmajor Beut Stenfeldt & ovenste 1. Guunan Stéhl

venska flygvapnet har tidigare
Sbara deltagit i liten skala. Fr o m

1992 har deltagandet okat. D3
representerades Flygvapnet av vdr upp-
visningsgrupp Team 60 fran F 5 pa det
brittiska flygvapnels flygbas Boscombe
Down.

Flygdagarna (lordag + sondag) ar
helt inriktade pd att presentera virl-
dens militara flygplan — fran stridsflyg-
plan till transportflygplan av dagens
datum och tillbaka till andra vérldskri-
gets flygplan. Det ir verkligt bra tillfal-
len att visa upp svenska flygvapnet for
en sdvdl kunnig som intresserad pu-
blik. Ett gediget genomfért deltagar-
program frdn svensk sida stirker
respekten fér Flygvapnets formdga.
Och vi roner Good Will ldngt utanfor
vdra nordliga granser.

® ® | [ 4:5 kontingent ingick dverste-
l6jtnant  Norling, major

brera dven detta 75-ars jubileum. Kap-
tenerna Valtersson, Sjolander och
Lindberg utvaldes.

F 4-delegationen blev mycket vil
mottagen och omhidndertagen i alla
avseenden. Det underlittar naturligt-
vis om man tar for sig och ligger pd
sjdlv.

En miljon 6gon

1993 drs Air Tatto genomfordes pa
RAF Fairford. Markustéllningen omfat-

ktakulira hindelser i luften bjid

Fdrutom s

markutstillningen pa nya tekniklésningar, Hir
en brittisk Hercules med udda motmedels-
arrangemang. — T v Flygvapnets TP 84.

tade flygplan fran 54 lander. | flygupp-
visningen deltog cirka 30 lander. En-
ligt brittisk press besoktes flygdagarna
av ca 250 000 askddare ... varje dag.

Bland sarskilt inbjudna VIP-géster
mirktes bl a representanter fran brittis-
ka kungahuset (Prins Philip, prins
Michael m fl), Kung Hussein fran Jor-
danien, kungligheter frana Saudi Ara-
bien, Chief of Defence Staff Sir Peter
Harding, brittiska flygvapenchefen och
representanter pa generalsniva fran bl a
Frankrike, Holland Ryssland, Schweiz,
Slovakien, Tjeckien, Tyskland, Ungern
och USA.

Flyguppvisningen genomférdes varje
dag kontinuerligt fran ki 09.30 till kI
18.30. Svenskdelegationenen, med ex-
perter med egen erfarenhet av uppvis-
ningsflygning inom och utom Sverige
genom dren, var enig om att "stérre
och bittre” flygshow dn Fariford 1993

hade ingen tidigare upp-

Lennart Carlsson (speaker),
fanrikarna Séderstrém och
Nagy (guider vid van
utstallningsflygplan) och
kapten Jan Fréjd (uppvis-
ningsflygare). Fyra flygtekni-
ker, kapten Novén, l6jtnan-
terna Bergander, Eriksson
och Berner svarade fér den
tekniska tjansten.

I ett mycket sent skede
inbjéds tre Air Force Police
(flottiljpoliser) for att cele-

\
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levt.

Lordagen var till en bor-
jan regnig och blasig (sa
kallad jamtlandssommar).
Men det hindrade inte
genomforandet av flyg-
uppvisningsprogrammen
infér drygt 250 000 dska-
dare.

Grupper och forband
flog i allmdnhet vdrdat
och med bra marginaler.
Britter, fransmin och itali-
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enare var som vanligt R
mycket proffsiga. Ovriga 2 =
grupper som flog jetplan b= R

var tdmligen mediokra om
an med god flygsakerhet i
grunden.

Enskilda flygplan  frdn
NATO-lander flog tufft med
mer tyngd pad branta sving-
ar och hoga belastningar
med mycket motorbuller dn
pa ett vardat och genom-
tankt program. Uppvisning-
en med Mirage 2000 var
darvidlag battre.

RAF:s imponerande
uppvisningsgrupp
Red Arrows har
jubileumseskorterad
av jakt- o attackTor-
nado + en Harrier.

iggen-gratulant

Foto: Lennant Berus

Hedrande pris

Vart utstdllningsflygplan ronte mycket
stor uppmdrksamhet, 2-3 guider var
fullt sysselsatta hela dagarna.

Vara teknikner hade inga fel att ta
hand om. Flygplanen gick som de skul-
le. Anda var det hela tiden viktigt att
ligga pa sa att "bensinbilen” och all
annan service fanns pd plats vid ritt
tid. Rangering av flygplan var inte all-
deles enkel i den trafik som rddde pa
plattor och taxibanor.

En mycket fin erfarenhet frdn resan
ar att F 4:s kontingent alltid tog tidi-
gast mojliga buss ut till basen och den
sista bussen hem. Allt skulle vara per-
fekt i ordning!

Vi kidnner oss mycket stolta éver F 4-

visningen nar det gillde uppldggning
av program, placering av flygbanor,
noggrannhet i och kombination av
mandévrer samt i att hdlla pd reglerna
for lagsta hojd, narhet till och flygning
mot publiken m m var F 4:s kapten
Jan Frojd, i en grdmalad Jaktviggen.

Spontana applader och gratulatio-
ner till oss representanter for svenska
flygvapnet var manga. Vi diskuterade
om vi inte i fortsdttningen skall visa
upp flygplan utan extratank och even-
tuellt med jaktbevipning. Likasa bdor
om mojligt start efter kortlandning
visas.

Aven F 4:s alerta sitt pd marken att presentera
Forsvarsmaktens JA 37 Jaktviggen viickte
beundran.

Sista kviallen skedde prisutdelning.
Det svens-ka flygvapnets uppvisnings-
pilot, kapten Jan Fréjd, fick mottaga
forsta priset for basta flyguppvisnings-
program “Super Kings's Trophy”. |
aktuell konkurrens skall utmarkelsen
betraktas som utmirkt hedervird sdval
for piloten som for det svenska flyg-
vapnet. — Se separat text sid 2.

Var uppfattning dr, att det lika
mycket dr vart Flygvapen med dess
traditioner, utbildning, normer och
varderingar betrdffande flygtjanst och
flygsakerhet som premierades.

Med det vill vi ha sagt, att det inte
ar nagon storre skillnad mellan vdra
flottiljers uppvisningsfiérare. Den hér
gangen var det Jan Frojd som (log “for
Sverige”. Nasta gdng trader en ny pilot
fram ur flygvapenleden. Aven da med
den dran!

Sammanfattande kommentar;

P Det idr mycket virdefullt att svenska
flygvapnet visar upp sig vid dessa drli-
ga flygdagar. Mycket Good Will finns
att hamta.

B Flygvapnet bor delta i International
Air Tattoo édven i fortsittningen.

B Flygvapnet bor delta i sdvil flyg-

personalens insats och instillning.
Well done!
Fran VIP-plats "in the

Patron’s Pavilion” kunde vi
konstatera, att de ryska flyg-
ningarna med  MiG-29,
savédl enskilt som i rote,
genomfordes utan sikerhets-
marginal och delvis okon-
trollerat (bristande kontakt
mellan piloterna). Detta
ledde tyvarr till olycklig
kollision inom MiG-roten'.

Det kan [3ta som eget
berom, men den som gjor-
de den avgjort basta upp-

FlygvapenNytt nr 3/93

uppvinsningar som mark-
utstdllningar med anting-
en Viggen, Draken, SK 60,
TP 84 eller pa sikt Gripen.R

1

Bidda piloterna riddade sig med
fallskidrm. Flygplanen totalhave-
rerade pd basomrddet.
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Ett enigt riksungdomsting pa F 20:

Mer flyg
for Flygvapenungdom

Ett 80-tal deltagare som repre-
senterade flottiljer, flygvapen-
forbund och flygvapenfore-
ningar kom till riksungdom-
stinget pa F 20 den 14-16 maj.
Fordelningen mellan represen-
tanter for ledare och ungdom
var jamnt. Arets ting var inrik-
tat pd de nyheter som genom-
fors, t ex att alla ungdomar
skall ha fyllt 15 &r innan de
kan pdborja en kurs, okad pro-
filering mot mer flyg och flyg-
vapen diskuterades i gruppar-
beten.

Manga synpunkter fordes
fram med anledning av de
reviderade utbildningsplanerna

for FV-ungdom. | de nya ut-
bildningsplanerna anges att
den yngsta kursen, grundkur-
sen, skall utbildas pé luftgevar
i stallet for pd mausergevar, vil-
ket vackte diskussion. Den
okade profileringen for flyg
och flygvapen var alla daremot
overens om. Alla ungdomar
skall fd flyga ndgon gang om
de genomfor hela kurssystemet
och deltar under flera ar.

Nya bestammelser ar fram-
tagna for Flygvapnets ung-
domsverksamhet. Forutom al-
dersgransen 15 &r och att all-
manna kursen utgdr kommer
nya krav att stallas pd kursche-

s Nyt - nytt - nyt

fer och instruktorer. Frdn och
med utbildningsdret  93/94
skall en instruktor vara lagst
sergeant och ha genomgatt
instruktorsutbildning. For kurs-
chefer galler dven praktik som
instruktor  samt  genomford
kurschefskurs.

Yuerligare en nyhet &r att
sommarkurserna  fatt  utbild-
ningsplaner som dr anpassade
il kurssystemet for FV-ung-
dom.

Utrustningar f6r FV-ungdom
har kiarlagts i nya bestammel-
serna. Nu madste alla berorda
hjdlpa till s& att ungdomarna ar

ratt utrustade under 93/94. FV-
ungdom fdr nya kragspeglar
och axelklaffshylsorna ska vara
lika i utforande for alla FV-
ungdomar. De gamla vinklarna
med FVRF-emblem ersatis inte,
fraimst pa grund av kostnads-
skal, men ocksd for att fa ett
enhetligt skolteckensystenn.
Frd&n och med 93/94 birs
endast skoltecken pd uniforms-
rockens vanstra arm.

Rasism ar ett amne som dis-
kuterats bland annat inom for-
svarets  ungdomsverksamhet.
Det passade darfor bra att che-
fen for F 20, Overste Jan-Ake
Berg, fick berdtta om platser
han besokt under sina ar som
militarattché i Polen. Jan-Ake
kan, mer an ndgon annan,
med inlevelse och egna bilder
berdtta om platser dar manga
tusen manniskor utpldnats pd
grund av rasism. Alla deltagare
berordes av detta intressanta
och fangslande foredrag.

Nyheter vill vi alltid ha pd
ungdomsting och detta &r var
det  overstelojtnant  Bjorn

Johansson (FMV:F), som berat-
tade om hur det ar att flyga
Flygvapnets nya flygplan JAS
39 Gripen. Vi fick folja Bjorn
pa en teoretisk flygning med
vackra bilder frdn stant till
landning.

Om vi skall f& flyga mer
méste vi utoka samarbetet med
civila  flygklubbar.  Chefsin-
struktor  Zaaka  Haubrant
(KSAK) berittade speciellt om
segelflyg. Det finns mojligheter
for alla FV-ungdomar att fa
flyga mer om samarbetet med
KSAK och FFK kan utvecklas.
Aven de civila flygklubbarna
vid flottiljerna ar en resurs att
ta vara pa.

Andra axplock ur arets riks-
ungdomsting:

* FV-ungdom skall fa ett
eget idottsmarke. En
arbetsgrupp utreder. For-
hoppningsvis blir det klart
redan utbildningsdret 93/94.

» Alla ungdomsrepresentan-
ter besokteNaturhistoriska
museets utstallning om
rymden, “Kosmonova”.

» Gotlandslaget vann falt-

tavlan.
Generalsekreterare Gillis
Weingarth besokte riksung-

domstinget pd lordagen, och
chefen for rekryteringssektio-
nen vid Flygstaben, Tom OI-
son, besokte tinget pd sonda-
gen.

Efter tvd positiva och inten-
siva dygn avslutades 1993 drs
riksungdomsting och med tro
pd att vdr ungdomsverksamhet
skall bli annu battre. [ |

Tore Bertilsson

Nyt - nytt « nyt - nytt - nyt - nyH
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Sommarens frivilligutbildning:

Sommaren 1993 var en av de mest omfat-
tande for FVRF betriffande antal kurser och
elever. Denna sommar var det ocksa premi-
dr for fem helt nya kurser, bl a med inrikt-
ning mot LOMOS. Vid F 20 genomférdes de
sista befordringskurserna inom den optiska
luftbevakningen. Ndsta sommar bérjar om-
skolningen till LOMOS.

Det blev fyra sjuktransport-
troppchefer som genomgick
den avslutande kursen vid F 4 i
sommar. Tva elever till var

anmadlda, men de tvangs tyvarr
lamna dterbud. Kursen genom-
fordes, med lojtnant Forsman
frdn sjukvardsskolan som kurs-
chef, i mycket hogt tempo.
Under tillampningsdelen fick
eleverna verkligen arbeta hart,

bl a beroende pd att de bara
var fyra, men ocksd beroende
pd att sjuktransportfordonen
utgick ett efter ett p g a teknis-
ka fel. Erfarenheterna av kur-
sen dr att utbildningsplanen
mdste revideras, att en ny kurs
for sjuktransportman under en
vecka tillkommer sommaren
1994 samt att statusen pd sjuk-
transportfordonen miste  for-

Flygbasjigare pad
stark fram-

marsch ... bland de
flygvapenfrivilliga.

Foto:
Kenth Svensson

bittras och den

tillimpade
delen andras till mer realistisk
tjanstgoring for sjuktransport-
befilen. Eleverna var i helhet
mycket nojda med kursen. De

ansdg att befattningen som
sjuktransportbefal var s& intres-
sant att de utan tvekan sdg
fram mot vidareutbildning till
sjukvardsvabel.

F 14 blev ersdttningsplats for
Kopingsvik enligt  beslut i
augusti 1992. Nar vi nu ser
resultatet efter sommarens ut-
bildning var beslutet riktigt.
Det har framforts kritik mot
olika saker dar det blivit foran-
dringar jamfort med Kopings-
vik. Viss kritik ar berattigad
och vi kommer under hosten
att utvardera denna. Tillsam-
mans med F 14 och Lottorna

Yo tr: s o

it ity

Forsta sjuktransporttroppcheferna gjorde sin utbildning vid F 4. Fr v: Léjinant Forsman, Henrik Stranne, Johan
Magnusson, Allan Pacic, Jan Rubenstein + lIGjtnant Roger Bergstrom.

Foto: Peter Modigh

kommer vi att diskutera olika
forslag till forbattringar och till-
sammans utveckla F 14 till en
annu battre kursplats.

F 14 genomforde, med skol-
chefen Ove Jivestad i spetsen,
drets utbildning pd ett utmarkt
satt.  Servicenivdn har varit
hog. Har bor sarskilt namnas
serviceforradet och pd det satt
personalen alltid stillde upp.
De elever som hade familje-
medlemmar med och bodde i
ldgenhet inom kadettbyn fick
verkligen uppleva att aven
F 14 ar familjevanligt.

Nya kurser vid F 14 var for-
svarsupplysningskursen och kur-
sen for skjutledare. Bada kur-
serna genomfordes framgdngs-
rikt. Efter ndgra mindre juste-
ringar dterkommer kurserna
nasta dr. De forsta kurserna
med inriktning mot LOMOS
genomfordes inom vakt- och
expeditionstjanst. Efter en lyc-
kad rekrytering fick vi dubble-
ra kursen i expeditionstjanst.
Alla elever var nojda och
manga var positiva till att fort-
satta sin  utbildning for att
krigsplaceras inom LOMOS. |
ovrigt genomférdes en omfat-
tande kursverksamhet vid F 14
inom bl a ledarskap, AMU,
narskydd och stabstjanst. F 14
ar en bra resurs for var utbild-
ning som har kapacitet att bli
an battre.

Vid F 20 genomfordes de
sista befordringskurserna inom
den optiska luftbevakningen.

- nyt - nytt - nyt - nytt - nytt - ny
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300 mil och kurser

— sommar for frivillig eldsja

Fér oss i évre Norrland
giller alltid linga av-
stand, speciellt till de
centrala kurserna. | ar
valde jag att forst genom-
fora kurschefskursen pa
Karlshorg med overste-
lI6jtnant Bjérn Moberg i
spetsen. En bra kurs
med utmirkta kursled-

Det kom ett brev ...

FVRF, Lottorna och Bilkdrister-
na samordnar sedan 1990 den
centrala  frivilligutbildningen.
Detta innebar att de tre organi-
sationerna delar upp huvud-
mannaskapet vid central ut-
bildning. Den som éar huvud-
man ansvarar for antagning och
information om in- och ut-
ryckningstider, kursanordnande
myndighet, resor och férmdner.
Detta innebar att frilliga som

Nasta ar blir det omskolning
till LOMOS. P g a att de var
sista kurserna i gamla systemet
antogs fler elever jamfort med
ursprungliga planeringen. Det-
ta bidrog till att utbildningen

fick andras en hel del. Det
blev kanske lite for manga
befdlselever, vilket medforde

att uppgifterna blev for & per
elev.

Ett annat problem gallde flyg
under tillampningsovningen.
P g a semester vid narliggande
flottiljer kunde inte militart flyg
engageras. Nu var det flyg-
klubben vid F 16 som bidrog
med flygning sa mycket de
orkade, men det behovs mer
flyginsatser vid tjllamplingsov-
ningar med tio lufibevaknings-
stationer. Batlre planering av
kurstider med anpassning till
semesterperioderna vid flottil-
jerna kan losa det problemet.

Manga frivilliga instruktorer
hade engagerats vid drets kur-

ning som alla genomfor-
de med mycket gott
resultat.

Jag fortsatte frdn Karlsborg tilt
F 14 i Halmslad for att gd lojt-
nantskursen. Denna kurs ar en
fortsattning efter kurschefskur-
sen. | den hir kursen fick jag
ldra mig mycket om ordertek-

tillhor FVRF kan {4 antagnings-
besked frdn sdval Lottorna som
Bilkaristerna.

Ménga av vara medlemmar
har med tvekan oppnat breven
och frdgorna har varit manga.
Orsaken dr alltsd ett mycket
positivt och framgangsrikt sam-
arbete, som ocksa lett till sam-
verkan nar det galler resebe-
stallningar och funktionarstill-
sattning. |

Tore Bertilsson

ser och detta var positivt. Att
genomfora utbildning i ett sy-
stem som ska upphora innebar
problem, som t ex i &r med
samband och material. Vi ha-
de behovt starta LOMOS redan
sommaren 1993 enligt den
ursprungliga planeringen. For
att markera en positiv satsning
pd framtiden och LOMOS fick
alla varsin LOMQOS-troja fran
Lottorna respektive FVRF.

Hundutbildningen vid F 6
genomfordes for forsta gdngen
med FVRF som en av de
ansvariga organisationerna. £n
utbildning som ansvarsmassigt
overfors till F 7 nasta r. Hund-
och flygbasjagarutbildningen
kan utvecklas och samordnas
ytterligare.  Berorda  parter
kommer att diskutera detta
under hosten.

nik. For ett transportbefal som
jag, var det mycket larorikt.

Efter denna kurs stannade
jag pd F 14 och gick den nya
forsvarsupplysningskursen.
Major Christer Ulriksson var
kurschef. Vi gavs kunskaper
om de tre férsvarsgrenarna
med tyngdpunkt pd Flygvap-
net. Kursen inneholl dven en
del om civilforsvaret. Vi fick
aven utbilda oss i debatteknik.
Som funktionar har jag nytta
av denna kurs i mitt eget verk-
samheisomrdcle. Hogsta betyg
till clenna kurs, som jag hoppas
fler kan genomitra kommande
ar.

Efter tre veckor pd kurs och
efter 300 mil kan jag konstate-
ra, att sol och varme finns i
Luled, regn och kyla i Karls-
borg och Halmstad. Men man
far inte tinka pd detta. Dessa
veckor har lart mig mycket och
dd spelar vadret ingen roll. W

Jerny Lindmark

Vid F 10 genomfordes cen-
trala ledarkurser for FV-ung-
dom. Ett ungt energiskt instruk-
torsteam svarade for utbild-
ningen. Efter ndgra ar av forand-
ringar kan vi konstalera, att vi
nu natt de ratta formerna for
dessa kurser, bdde nar det gal-
ler kurstid, instruktorer och
elever. Nu flyttar utbildningen
till F 5 och F 15 nasta ar for att
ge plats &t annan frivilligutbild-
ning vid F 10. For F 5 och F 15
galler det att 6verfora erfaren-
heterna frén F 10 for att kunna
gora utbildningen lika bra.

Sommaren 1993 har varit
intensiv, men utbildningen har
genomforts pd ett positivt och
engagerat satt. Vi skall forbatt-
ra och dndra en del inf&r nasta
sommar for att bli an effektiva-
re. |

Tore Bertilsson

thp
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Intryck fran
central
skjut-
ledarkurs

En ovning i riktningsteknik var
en nyttig erfarenhet aven for
dem som ansdg sig kunna skju-
ta kpist. Ett annat mycket upp-
skattat inslag var visningen och
provskjutningen av utlandska
vapen.

Kurschef var kapten Kaj An-
dersson (F 14). Han hade fin
hjalp av fanrik johan Rispling
(F 16). De genomférde utbild-
ningen pd ett mycket fortjanst-
fullt och engagerande satt till
alla elevernas stora beldtenhet.
Vi ser fram mot en fortsattning
nista dr med pdbyggnad for
skjutledare i den fria “terrdng-
en”, dvs faltskjutning och strids-
skjutning.

Som utbildningsplats ar F 14
ypperlig, med andamalsenliga
lokaler, bra utrustning, utmarkt
mat och goda kommunikatio-
ner. En liten besvikelse var nog
att inte alla elever fick bo i de
nya elevbostdderna. Detta for-
tog dock inte det goda kamrat-
skapet. Stimmningen bidrog
till det goda utbildningsresulta-
tet. Antalet elever bor nog inte
vara mycket storre for denna
kurs, dd den praktiska ovning-
en i att vara skjutledare starkt
begransas. Alla elva elever ser
fram mot en fortsattning nasta
ar. |

Kenneth Philipson
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Flera kurser och elever -

En helt ny kurs ar repetitions-
kursen for bldtt forarbevis. Efter
att ha genomfort kurser (till
blatt forarbevis for tung lastbil
under fem ar &r det dags att
borja med repetitionsutbild-
ning. Alla ringrostiga transpor-
tare inom Flygvapnets krigsfor-
band har har chans alt fornya
det bld forarbeviset och for-
battra sina kunskaper.

Motortjanst vinter har infor
vinterns utbildning forandrats
efter synpunkter vid kursutvar-
deringar under de senaste
aren. Vintern 1994 genomfors
tvd kurser. Den ena for de som
behover repetition i transport-
tjidnst for att férnya sitt gula
forarbevis pd tung lastbil. Den
andra innehdller mer tillampad
transporttjanst pd krigsbas. Den
ar avsedd for elever som delta-
git i krigsforbandsovning eller
frivillig repetitionskurs under
de senaste aren.

Utokat och dndrat kurspro-
gram. For att oka utbildnings-
takten for sjuktransportiropp-
cheferna tillkommer en ledar-
skap 2 pd Stagdrden. Den ar i

nyt « nyt - nyt

mer vinter utlovas ...

1994 ...

Stagarden i vitt ...

forsta hand avsedd for sjuk-
transportbefal, men dven andra
tjanstegrenar kan tilldelas plat-
ser.

P& grund av en installd
befordringskurs i stabstjanst
under vdren 1993 genomfors
KB-3 Stab i stallet for KB-1 pd
Stagdrden.

Tvd AMU 3-kurser genom-
fors. Det ar framst det okade
behovel av befal inom LO-

MOS som motiverar denna
utokning.
Ovriga kurser genomfors

traditionsenligt.  Gruppbefals-
kurs transporttjanst far ett okat
antal elever, frdn 16 till 20. Det
totala kursprogrammet framgdr
enligt avslutande tabeller, som
inleds med befordringsutbild-
ning.

Fvﬂp

Foto: Kenth Svensson

Kurshendmning

|Kursnr \Ld ;

Transporttjanst — Fu (transportgruppchef):
GB-Omfattar ledarskap, underhallstjanst,
reglements- och materielkdnnedom samt
tillampningsovning.

832220

v 5-6

Transporttjdnst -
PB — Omfattar ledarskap, underhallistjanst,
reglements- och materielkannedom samt

tillampningsévning.

Sg (transporttro?pchef):g
hall

834220

v 5-6

Transporttjdnst — Fk (transportplutonchef):
KB T — Omfattar ledarskap, underhéllstjanst
samt ledning av transportpluton under
tillampningsovning.

836220

Transporttjanst — Fk (transportplutonchef):
KB 2 — Omfattar ledning av trans-
portplutonen, ledarskap samt ledning

av oévning.

836320

v 5-6 »

Stabstjanst — Fk (stabs/materielplutonchef):

KB 3-Omfattar underhdlls- och materiel-
tjdnst.

836450

V56

Sjuktransporttjdnst — Sg (sjuktransport-
troppcheg:

PB 1 — Omfattar teori och praktisk korut-
bildning for sjuktpfordon. Elev tilldelas gult
forarbevis efter godkand kurs.

834230

v 4-6

nytt - nyt - nytt - nytt - nytt
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Nyt - nytt - nytt - nyth: nyt - nyt

Kursbendmning

Kursnr | Tid

Tjanstegrenar: Transport, LOMOS
AMU 2 - Omfattar allmanmilitara amnen,
férsvarsupplysning samt tillimpningsévning.

832202 |v4

Transport:

Tjanstegrenar: LOMOS, Sjuktransport,

AMU 3 - Omfattar framst allmanmilitara
amnen, forsvarsstrid och tillampningsovning. | v5
T

834503 |v4

Transport:

Led 2 - Omfattar ledarskap och tillampning.

Tjanstegrenar: LOMOS, Sjuktransport,

834212 |v4-5 |

Ik P-transport:

| Praktisk instruktorsutbildning avseende
pedagogik och metodik. Forberedelser och

genomforande av lektioner.

835220 | v 4-5

]

Kursbenamning | Kursnr | Tid
Flygbasjagartjanst, vinter: | 830545 |v 4
Repetitions- och kompletterande utbildning
for flygbasjagare under vinterférhdllanden.
Endast for personal i flygbasjagarplutoner. |
Narskyddstjanst, vinter: 830542 |v5
Kursen innhdller praktisk tjanst under vinter-
forhallanden och omfattar framst faltarbeten,
hundtjanst, taktik samt upptradande inom
basforsvarsomrddet. Endast for personal i
ndrskyddsplutoner. .
Transporttjanst — blatt forarbevis: 830326 |v4
Kursen omfattar utbildning till bl&tt
forarbevis. Kursdeltagare skall ha gult férar-
bevis. Avsedd for personal krigsplacerad i |
transportyanst. |
Transport, motortjinst-vinter: 830525 [vé6 |
Kérovningar och fordonsvard under vinter- |
forhailanden. Repetition av trafik- |
bestammelser m m. Viss del av utbildningen |
F,enomfbrs under faltmassig tillimpning pd

‘ lygbas. Uppdelas pd tvd kurser. Se informa-
tionen under rubriken “Nya kurser”. Forar-
bevis (gallande eller utgdnget) skall medforas.

‘ Avsedd fér personal som har eller har haft
forarbevis for tung lastbil och dr eller avses
bli krigsplacerad i transporttjanst.

| Transporttjdnst - repetition blatt forarbevis: | 830526 |v 5

Kursen leder till fornyat blatt forarbevis

och omfattar frimst teori och teknik.

Korning med tung lastbil genomfors. Kurs-
deltagare skall ha gallande eller utgdnget |
bltt forarbevis och ar eller avses bli krigs-

placerad i transporttjanst.

F 15 som kursanordnande
myndighet och FVRF hilsar Dig
valkommen till Stagérden 1994,
Fler kurser och fler elever blir
det ... och dven mer vinter dn
de senaste dren. Ta med ski-

dorna vintern 1994 Du kom-
mer att f§ anvandning f6r dem!

Ansokan skall vara FVRF till-
handa senast den 15 novem-
ber 1993. | ]

Tore Bertilsson

-yt - nyt - nyt
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Entusiasm finns
1 gleshygden

Under pingsthelgen avslutades
utbildingsdret for flygvapen-
ungdom i Sundsvall. Frivillig-
utbildningen under en varlig
pingsthelg hor inte till vanlig-
heterna, men den passade bra
genom att det blev en extra
dag for utbildning.

- Vi vill gérna gora lite extra
for ungdomarna under avslut-
ningshelgen. D3 passade den-
na helg bra, sa Mats Berglund,
en av ledarna under helgen.

Resorna dr ldnga for elever-
na, vilket utesluter kvallsut-
bildning. En av eleverna i Lk 1,
Maria Carlstedt, har under tre
ar &kt fran Kramfors till Sund-
svall for att delta, en siridcka pa
30 mil fér varje utbildnings-
stialle. Det ar pappan som
skjutsar och som pa detta satt
dker 60 mil varje utbildnings-
helg. Tala om intresse for var
ungdomsverksamhet! -~ Bra
gjort!

Avslutningshelgen  genom-
fordes pd Sattnabasen, nordost
om Sundsvall. En bra plats for
ungdomsutbildning. En del ut-
rustning hade bestallts genom
frivilligavdelningen vid £ 4 och
transporteras fran Froson till
Sattna, eftersom all utrustning
inte kan tillhandahéllas vid
basen.
® ® Utbildningen genomfor-
des till storre delen utomhus.
Tillgdng till en riktig lektionssal
saknas, eftersom man enligt
F 4 inte far anvanda matsals-
byggnaden pa grund av be-
kymmer med stidningen. En
liten expedition far tillfalligt
anviandas som utbildningslo-
kal.

Forutom instruktérerna, Mats

Berglund och Stefan Rénn,
finns 1vd bitrddande instrukto-
rer som tillsammans utbildar
ett 30-tal elever. Har finns inga
stérre problem att folja utbild-
ningsplanen! Flygning t ex ord-
nas genom ett samarbete med
Erivilliga Flygkdren. Alla elever
och ledare fick ett flygpass pd
30 minuter under pingstdagen.
Frivilliga Flygkdren stallde upp
dven under en pingsthelg.

Vid utbildningen deltog Sara
Hofling och Lars Sjolin, som
bada haft turen att f& komma
med till drets IACE (Internatio-
nal Air Cadet Exchange). Sara
dker till Frankrike och Lars till
Osterrike. | host nér utbild-
ningen borjar far de beratta om
sina upplevelser och inspirera
andra ungdomar till engage-
mang i ungdomsverksamheten.

Det finns ingen tvekan i
entusiasmen,

— Vi har lart oss att klara det
mesta sjalva, sager Jan Hen-
riksson, ordforande 1 Vaster-
norrlands FVI. Vi ar langt fran
flottiljen, men det hindrar oss
inte utan snarare inspirerar 0ss.
Vi hittar I16sningar och hjalps
at, fortsatter Jan, men visst var
det problem den fredagskvall
F 4 hade glomt att leverera
taltdukar. Déar stod vi med ung-
domarna och enbart taltlddor
sent pd kvallen. Men del ord-
nade sig. Vi ldnade presen-
ningar och gjorde tillfalliga
taltstallningar 6ver helgen.

Kanske skulle mer av denna
positiva och engagerande in-
stallning visas pd andra platser.
Men dd kanske man mdste ha
l&ngt till en flottilj. Eller ... W

Tore Bertilsson

FlygvapenNyll nr 3/93



Utmirkelsen  ”Vingpennan”
(som kan sdgas utgora beviset
pa erdvrat svenskt masterskap
i flygjournalistik) instiftades
1985 av landets flygfackpress.
Utmarkelsen kan tilldelas ”den
som i sin gdrning ékar allman-
hetens forstaelse for flyg”.

Det synliga beviset pd utmar-
kelsen ar en penna i 18 karats
guld (aktuellt marknadsvagde
cirka 18 000:-) med inskriptio-
nen "Vingpennan” f6ljt av &rtal
och mottagarens namn.

Arets jury bestod av:

Bo Sehlberg, chefredaktor/-
Flygrevyn.

Jahn Charleville, chefredak-
tor/FlygvapenNvtt.

Owe Wagermark, Overste-
[ojtnant/informationschef Flyg-
vapnet.

Erik Lidén, redaktor/ordforan-
de i Flygjournalisternas Klubb.

Juryn hae heslutat
att den attonde vingpennan
skall tilldelas:

Juryns motivering:

“Journalisten JAN HOGLUND
vid Géteborgs-Posten tilldelas
1993 drs Vingpenna for sin sak-
liga rapportering som visar pa
mycket stora dgmneskunskaper
om flyg. Jan Héglunds trovar-
dighet vicker respekt.

Jan Hoglunds méngariga in-
tresse for — och arbete med -

flygfragor har okat allmanhe-
tens insikt om flyg, sdval tek-
niskt som strategiskt.

Jan Hoglund presenterar pé
ett medryckande enkelt satt

dven svdra sammanhang och
kan konsten att levandegéra
det som annars kan bli liviost
och andefattigt.” |
J. Ch.

Fran flygstabens rekrytering
sandes i borjan av dret ut en
forfragan till samtliga tjejer |
Flygvapnet om det fanns in-
tresse att stalla upp i lagtav-
lingen. Lagen skulle bestd av
maximalt 20. Lagtiden rakna-
des ihop p& de tio forsta som
kom i mal fran respektive lag.
Drygt 20 tjejer anmalde sig,
som till dagen D hade minskat
till 14 valtranade cyklister. Da-
gen for urladdningen samlades
vi pd fore detta F 18 Tullinge
for att peppa varandra och kol-
hydratladda infor loppet. Tje-
jerna fr&n F 4 stod for maten.

Flygvapen-tjejer trampade hem silverpeng

De bjod pd en suverdn pasta.

Tavlingsdagens morgon arla
vi stod upp. Vi begav oss mot
anrika Gardet. Dar vankades
frukost. Solen stod redan hogt
pd himlen. Vi forstod att det
skulle bli varmt att cykla. Lop-
pet ar pd 42 km — alltsd ett
maratonlopp pa cykel. Banan
gick runt vackra Lidingo.

Strax efter det att startskottet
gatt lyckades atta av de véra
bilda en klunga som holl ihop
runt banan. Den kampade till
sig en bra tid: 1 timme och 18
minuter. Snabbast av oss var
Kristina Ahremark (F 13}, som

Med vindar p& dver 22 m/sek
och vagor pd 4 m blev &rets
tavlingsseglingar Gotland Runt
de tuffaste pd 20 &r. Ungefar
40 procent av de cirka 400
startande bdtarna brot. Otaliga
var mastbrotten - radsla och
sjosjuka grasserade ...
Flygvapnet representerades i
ar av segelbaten "Power” med
oversteldjtnant  Anders Eisen
(ddvarande FS/Prod 3) som
skeppare och med en besatt-
ning bestdende av flygofficera
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re ur bl a flygstaben och for-
svarsdepartementet.

Trols att storseglet trasades
sonder tvd gdnger, med &tfol-
jande nodvandiga reparatio-
ner, lyckades besattningen seg-
la "Power” till en hedrande
(..} femte placering bland 17
startande bdtar i klass DHAZ,
stora banan.

Att manfallet var stort med
inte alla tavlingsbatar i mal, ar
en hsitoria for sig. En annan
gang. |

Red.

landade pa 1,17. Toppenbra
om man jamfor med vad basta
elitcyklist, Monige Knol frdn
Holland, hade: 1 timme exakt.

Tillsammans lyckades vi i
Flygvapnet med bravaden att
“cykla hem” en silvermedalj.
Friskis och svettis tog guld och
S) brons.

Nu laddar vi om till nasta

drs tjejtramp. Vi ser fram emot
att vara ett fullt lag med 20
startande.
Da foljer vi till 110 procent
Flygvapnets mottoc och satsar:
"SA HOGT MAN KAN
KOMMA”, |

Helen Olsson

Frdn och med den 1 juli i ar
kommer samtliga varnpliktiga
att fa ett diplom vid utryck-
ningen. Ett diplom vars text bl a
slar fast att erhdllaren gjort “en
vardefull insats for Sveriges
forsvar”.

Redan i slutet av maj fick
emellertid de fem forsta varn-
pliktiga sina diplom. Det sked-
de vid en ceremoni vid F 4.
OB sjalv, general Bengt Gus-
tafsson, var diplomutdelare
och han assisterades av chefen

A

for F 4, overste 1. Gunnar
Stdhl. Hogtidligheten avsluta-
des med en pratstund vid kaf-
febordet. (Se bilden nedan.)
Diplomet ar en av flera an-
satser som nu gors for att hoja
“lumparstatusen”. OB har haft
en arbelsgrupp som bl a be-
handlat de varnpliktizas egna
onskningar och forslag.
FlygvapenNytt far sdledes an-
ledning att dterkomma/folja upp
utvecklingen av statushojaran-
satserna. |

Redl.

Foto: Peter Modigh



BEGRANSAD
EFTERSANDNING
Vid definitiv eftersandning

. atersands forsdndelsen med j."i,
nya adressen pa baksidan. )

UNIR ROTE, 2:

P ——

- Exponenter
for _
forprogrammet,
J 26 Mustang, Byt
och huvudprogrammet,
JA 37 Viggen,
vid F 16:s flygdag - se sid 22-23
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