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F 17-pilot frimérkskonstnar

Det ar nagot speciellt med piloter.
Nufértiden alldeles patagligt. De ar krea-
tiva, fantasifulla, ibland med konstnars-
drag. Poeter, musiker och dven malare/
bildskapare. Jim Boistrup ir ett exempel.
Om varfor skall hidr beréttas.

et finska postverket

borjade 1984 ge ut

speciella frimarken for
Aland. Del blev ett populirt
samlingsomrade och manga
vackra slantar har sikerligen
ramlat in pd helsingforspos-
ten frén intresserade filatelis-
ter — inte minst svenska.
Fr o m 1993 har &lanningar-
na emellertid sjdlva Overtagit
hela den ruljansen och bildat
eget postverk. S3 nu rullar
slantarna in i Mariehamn, vil-
ket vi pd den har sidan
Alandshav vil kan unna véra
dlandska vinner.

Att kontakten med Sverige
dr god, far vi ett filatelistiskt
beliagg for den 1 mars 1994.
D3 ger man ut en serie fri-
marken, som avbildar dland-
ska fjarilar. Detta ar val inte
sarskilt originellt — manga
landers postverk har dgnat sig
at fjarilsmotiv, bl a det sven-
ska. Att en svensk konstnar
stdr for forlagorna ar val inte
heller nagon sensation. Dare-
mot tycker jag att det ar syn-
nerligen  markvardigt,  att
denne konstndr &r kapten
och Viggenpilot vid F 17,

Det torde vara stallt utom

allt tvivel, att Jim Boistrup &r
Sveriges — ja, kanske vérldens
- forste aktive jaktpilot som
hedrats med ett sddant upp-

drag. Han har fGrresten
ocksd illustrerat forstadagsku-
vertet — med en sittande fjaril.

Jim ar intervjuad i ALANDS-
POSTEN-filateli, det informa-
tionsblad som ges ut av filate-
liservicen i Mariehamn. Han
berattar, att han har malat fja-
rilar i akvarell sedan 1985
och att inkérsporten till fri-
marksuppdraget  var  en
utstallning av 25 av hans fja-
rilstavlior | Alands Museum f6r
tre &r sedan.

Foérvisso dr det en mycket
grannlaga uppgift att gora en
sddan hadr  frimarksforlaga.
Dels maste den vara estetiskt
titltalande for att “salja” fri-

markena och dessutom maste
fjaritarna vara korrekt atergiv-
na in i minsta detalj. Bilderna
kommer namligen att gran-
skas av experter bland samla-
re i hela varlden. Det finns
sakerligen tusentals samlare
som &gnar sig at motivsam-
lingsomrédet fjarilar.

Med kollegan |im Boistrup
bakom utgavan blir det sakert
ménga inom fbrsvaret som
kommer att forsdkra sig om
detta frimarkshifte eller for-
stadagsbrev  hos posten i
Mariehamn. Med de vackra
markena gor Jim reklam for
Aland, forstds, men dven for
Flygvapnet. Nog har Flygvap-
net duktigt folk!

Sarskilt gladde det under-
tecknad att se bilden av Jim i
ALANDSPOSTEN. Han &r
namligen fotograferad vid en
Jaktviggen med F 13-mark-
ning! An lever Brévalla. H

Karl Ljunge

PS.
Ovanstdende artikel vill vara
ett exempel pd hur duktig per-
sonalen vid F 17 i Kallinge
ar. Alla ar medlemmar i ett
professionellt lag. Mer om li-
vet och arbetsuppgifterna vid
Blekinge flygflottilj redovisas
i nr 1/94. Den tema-presen-
tationen skall ses som en
rejal puff for flottiliens flyg-
dagar den 11-12 juni, dd
man firar F 17:s 50-drsdag.
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Gott Nytt Ar — Alla!

En virrig fMygare
fran Ginen

glimde fallskirmen

kvar i kabinen.

Men hans liv tog ej slut
nar han hoppade ut,

ty han hade glomt

att starta maskinen.

Thorbjirn Farke
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r 1993 gar mot sitt slut. Arbetet i Flygvap-

net har under kalenderaret varit inriktat

mot att genomféra de forandringar som
statsmakterna angav i 1992 ars forsvarsbeslut.
Tack vare var personals goda insatser har arbetet
gatt bra.

Forsvarsbeslutets inriktning ar val kint for alla i
Flygvapnet. Trots de reduceringar i organisationen
som vi drabbats av, blev det langsiktigt ett bra
beslut for FV. Betydelsen av ett starkt luftforsvar
har anyo understrukits. Flygvapnet skall planera
mot ett langsiktigt organisatoriskt mal innehallan-
de 16 krigsflygdivisioner, 24 basbataljoner och 10
strilbataljoner.

I regeringens planeringsdirektiv fran den 19
mars 1992 (fore forsvarsbeslutet) fick vi egentli-
gen det uppdrag som vi nu benimner "FV 95”.

Planeringsdirektivet sade bl a, att OB skall limna
forslag pa hur Flygvapnet skall organiseras mera
"krigslikt” i fred. Flottiljerna bor kunna bli farre till
antalet dn i dag, men innehalla fler flygande divi-
sioner. Det @r en av anledningarna till varfor Flyg-
vapnet nu soker tillstand att fa flyga med tre Gri-
pen-divisioner vid flygflottiljerna.

OB har i sin “Forsvarsmaktsplan 94”* utokat FV
95-utredningen med féljande:

» Oversyn av flygriddningsorganisationen och
anpassning av denna till en dndrad grundorga-
nisation.

» Oversyn av malflygverksamheten.

» Oversyn av lokaliseringen av vissa delar av
Flygvapnets skolverksamhet.

» Forslag till hur flygvapenprogrammen kan pro-
duktionsledas genom flygkommandon.

® ® Uppdraget har krdvt och kraver vidare ett

omfattande stabsarbete savil centralt som lokalt,
genom den totala genomlysning av Flygvapnet i

FlygvapenNyll nr 4/93

framtiden som efterfragas vad avser saval krigsor-
ganisation som grundorganisation.

Foljande arbetsomraden maste darfor belysas i
sin helhet:

Koncessionsprovning -  Utbildningsstruktur och
organisation — Malflygverksamhet — Underhallsstruktur
- Transportflygorganisation - Viderorganisation -
Krigsorganisation — Grundorganisation.

Arbetsomradena kommer var for sig att bearbe-
tas av utredare som har att redovisa forslag till
chefen for Flygvapnet.

I mitten av december 1993 pabdorjades redovis-
ningen av delar av FV 95.

Redovisade forslag maste darefter naturligtvis
bearbetas i Flygvapenledningen och tillsammans
vagas ihop for att slutligt kunna bli chefens for
Flygvapnet svar till OB.

Resultatet, som slutligen skall redovisas i juni
1995, kommer att bli mycket beroende av hur
utfallet blir pa de koncessionsprévningar som nu
gors vid vara flygflottiljer.

® ® Det synes dock for ndrvarande svart att
kunna foresla ytterligare flottilinedlaggningar om
strukturen pa dagens flygstridskrafter skall kunna
innehallas. For att losa de uppgifter som stalls pa
Flygvapnet i fred och flygstridskrafterna i krig,
behévs en grundorganisation av den storlek och
med den geografiska spridning vi har i dag. Detta
inte minst for att klara utbildningskraven inom
alla kategorier, kanske framst de varnpliktiga,
samt for att kunna tidsmissigt innehalla stdllda
beredskaps- och insatskrav.

En fortsatt stor arbetsinsats kommer darfor att
erfordras pa alla nivaer nir de enskilda utredar-
nas resultat skall fogas samman till ett for Flygvap-
net rationellt och effektivt grund- och krigsorgani-
sationsforslag infor ndsta forsvarsbeslut, 1997.

De gemensamma anstrangningarna for att ut-
forma det framtida Flygvapnet kommer dock att
bidraga till att vidmakthdlla den starka kdnsla av
samhorighet som hittills varit ett av var forsvars-
grens framsta kinnetecken.

Med detta i sikte ser vi gemensamt fram emot
ett: n



i dr redan nu en 7”storflottilj” som
-Vanvéinder skattebetalarnas pengar val.

Vi dr alltid beredda att anpassa verk-
samheten till de fériandrade krav som stlls.
Vi har en omfattande och stimulerande ut-
bildningsuppgift, som stiller stora krav pa
savél personal som materiel. Vi gillar vdra
arbetsuppgifter.

Vi skall utveckla och vidmakthalla tre Vig-
gen-divisioner, tvd flygtransportgrupper, en
flygraddningsgrupp,  fem \basbataljoner, tva
stridsledningsbataljoner, en flygverkstadsba-
- taljen och en markteleunderhallsbataljon. |
centrum for verksamheten star dessa krigs-

D »ﬁbrband och dess chefers behov av resurser

for att nd uppstallda krigsduglighetskrav. |
takt med utvecklingen omprévas savil
utbildningsmetoder som organisation. Allt
gors i syfte att na lingre med tilldelade
medel. Samtidigt tar vi vart samhallsansvar
genom att i likhet med offentlig verksamhet
i ovrigt omprova verksamheten och pa sa
satt bidra till en balanserad positiv samhills-
utveckling.

F 21 &r dess personal, anstallda och virn-
pliktiga. Personalen representerar en bred
kompetens och ett djupt kunnande inom
manga omraden. Vi dr beredda att dta oss
flera och storre uppgifter.

Vi har pabérjat en organisationsutveck-
ling. F 21 stdr i borjan av en fordndring.

Vi satsar framat. Med stod av bl a arbets-
livsfonden kommer vi att ga vidare. Vi skall
utveckla arbets- och samarbetsformerna. Vi
skall kompetenshdja arbetsplats- och arbets-
ledning samt ledning och kunnande vad
avser omhdndertagandet av personal i vid
bemdrkelse. Arbetet skall genomféras sa,
att den anstilldes kompetens, kunnande,
ansvarskénsla och medinflytande tillvaratas.

Syftet ar att producera bittre krigsfor-
band till en ligre kostnad och dirmed ocksa

4

bidra till Flygvapnets ldngsiktiga positiva
utveckling.

Vi vid F 21 dr -beredda att mota framtiden
och vi skall utvecklas i takt med de krav
som vara uppdragsgivare staller. Vi ar fram-
tiden. u

Av dverste Curt Westherg

Folo Ivar tht

F 21 har
mojligheterna

Av dversteldjtuant
Lars-Fuge Audersson
F 2 1 (483 militarer,
451 civila). Daruto-
ver tillkommer 365 reservofficerare
och cirka 600 varnpliktiga/ar. En stor-
familj av bdsta snitt.

F 21 ar en lyckligt lottad flottilj, som
inte lever under hotet av ndgra perso-
nalminskningar eller omlokaliseringar.

De flesta anstdllda bor inom "fyr-
kanten-omrddet” = Luled-Boden-Alvs-
byn-Pited. Mdnga har ldnga pendelav-
stdnd till sina arbetsplatser. (Uppemot
10 mil t-o-r dagligen) Men man van-

jer sej... Och vidderna med friheten
och rena luften dr ju gratis.

har 934 fast anstall-
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F 21/FK N verkar inom ett omrade som mot-
svarar 1/3 av Sveriges yta. Omradet ar glest
befolkat med stora variationer i klimat och
ljusforhallanden. Flottiljen har ett stort an-
tal anliggningar och baser inom detta vid-
strackta omrade. Har gives arbetstillfillen.
Bra sadana.

Rekrytering och utbildning av resetv-
officerare har minskat och behovet ar
nu 3-5 per ar. Antagning sker i huvud-
sak bland "for”-s6kande. Rekryterings-
omrddet ar hela Sverige. 8

Vad giller en del civil personal pa-
gdr intern omorganisation bl a genom
omdisponering eller vidareutveckling.

Rekrytering

F 21 har fortfarande ett stort rekryte-
ringsbehov av yrkesofficerare, 20 per
& de narmaste &ren. Arligen inkom-
mer och behandlas cirka 100 “fér”-
sokanden. Av dessa #dr det cirka 15
som antas vid F 21. Sokande frdn nar-
omrddet, d v s Norr- och Visterbotten,
prioriteras. Av dessa 15 dr det ungefar
"halften som soker vidare till FOHS.
Resten rekryteras ur inneliggande om-
gangar. 3 >

sonal fran nedldggningsférband. N&-

gon rekrytering i defta avseende &r

under de nirmaste dren inte aktuell.
Véra varnpliktiga ar rekryterade

FlygvapenNyttnr 4/93  ©
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| detta ingdr aven anstillning av per- |

rade  skapet. Dessa stugor
frdn Norrland och Malardalen. Trots  dispon: T
attih;ilften av vara vérnpliktiga ér fjarr-  lira ¢

rekryterade ar avgangarna frdn varn-
pliktsutbildningen lagst i landet. Ett
positivt “bemoétande, meningsfull ut-
bildning och ett*bra fritidsutbud ar
_ viktiga inslag.

Rekrytering och deltagande i den

lokala frivilligutbildningen &r god
med hinsyn taget till befolkningstat-
het och stora avstdnd. Aven frivillig-
personalens deltagande i den centrala
frivilligutbildningen har 6kat de senas-

te dren. Sammantaget har detta med- .~

fort att F 21:s krigsférband har tillforts
ett okat antal vélutbildad frivilligper-

sonal. =

Personalvard Y

s
-

| sann personalvdrdsanda har flottilien.
rustat upp tva stycken LS-bégracbg
belagna i det va orrl I

A W
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Flygenheten, del 1:

Eft ungt, stail

Av lojtuant Klas Detterssou

Vargar i flock

F 21:s forsta division UR-
BAN ROD (AKKTU STAK-
KI), ar flottiljens aldsta divi-
sion, bildad 1949. Fran da
och fram till vdara dagar har
huvud-uppgiften alltid varit
spaning. | och med utveck-
lingen mot AJS 37, dar i prin-
cip spanings- och attacksy-
stemet integreras, far vi fler
och utokade uppgifter.

odifieringen innebar att A
och S 37 blir mer lika och att
Spaningsviggen kan bara mer

vapen. AlS-divisionerna kommer att
ha bade Attack- och Spaningsviggar
till sitt forfogande. Det i sin tur inne-
bar att vi piloter maste komplettera
var utbildning. En spannande ut-
maning.

Vi vid “Akktu Stakki” borjade for ett
par &r sedan med attackutbildningen
genom att under en vacker varmanad
vid F 7 ta véra forsta steg i och med
att vi fick utbildning pd ytmalsroboten
Rb 04. Andrahandsuppgiften “jakt”
har alltid legat "Akktu Stakki” varmt
om hjartat. Vi har sedan lange oOvat
luftstrid for att i ett trangt lage l&ngt
bort kunna dra oss ur en strid. Under
de senaste dren har inriktningen blivit
mer offensiv, dar vi i forsta divisionen
med vissa begransningar deltar i luft-
forsvaret.

Under védren 1993 hade vi utbyte
med F 15, som innebar att ndgra av
oss flog ner till F 15:s forsta division
for attackutbildning samtidigt som
motsvarande antal attackpiloter gasta-
de ”“Akktu Stakki” och fick spaningsut-
bildning. Utbytet fortsatte under hos-
ten med attackpiloter frdn F 7, Sate-
nas.

Akktu Stakkis gamla devis "Ensam-
ma vargen” borjade i och med de nya
uppgifterna svanga mot “Vargar i
flock”. [ ]
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Verksamheten vid F 21:s flygenhet dr mang-
facetterad och stlmuleramz' eftersom samt-
liga flygslag finns re resenterade. Inslaget
av attack ar i sin linda men utvecklas i takt
med AJS-konceptet.

Under 80-talet drabbades F 21 hart av for-
tidsavgangar bland piloterna. Detta har satt

Av ljtuant Johan Sjdsteand jaktflygdivisioner. Medeldl-
dern ar lag, endast 28 ar.

Efter en "dogfight” anovrerande §trid kalllas da-
gens motsvarighet till dog-
fight. Det ar en nodvandighet

Som en kramad att piloten skall kanna sitt flygplan

- lika bra som en del av kroppen. Flyg-
dlSktrasa planet skall lyda minsta vink, samti-
digt som man skall kianna vilken fart,

anfallsvinkel samt vilken marginal

man har till flygplanets andlangd, d v

Andra divisionen, s tilldtet omrade att flyga i. | mandvre-

o 2 rande strid lagger man 100 procent av
s Luleas egen sa kallade sin kapacitet pd stridsomradet. Samti-

stadsjakt.  Divisionen  har  gigt slall man ha koll pa hojd, fart
anor fran 1961 och dr en av  och flygplanets attityd. Fel fart i
Sveriges mest kvalificerade ingingen pd en halvroll kan fa odes-

Foto: Ivar Blixt




kt pilotiag

sin prdgel pa verksamheten under senaste
aren. Grundutbildning av ett nytt friskt gang
allet dominerat verk-
samheten. F 21:s flygenhet ar nu ett ungt
starkt lag berett att utveckla vart flygvapen

piloter har helt och

vidare.

digra konsekvenser. Hojd, fart, attityd.
- alltsd!

S& hdr &ar det ofta: Solen gassar, en
tryckande varme under huvglaset.
Adrenalinet “sprutar” och man nastan
darrar av iver att bekampa fienden.
Sekundsnabba taktiska beslut. Traffar
roboten eller befinner jag mitt i en
sektor dar effektiva motmede! harskar?
Har jag tid att svdnga efter ett halvt
varv till eller maste jag dra mig ur for
att undgd att hotas? Vibrationer av
hoga G-belastningar. Hog ljudnivd
frdn motorn och radiostorningen, som
inte gdr att skruva ner dd man riskerar
att missa rotekompisens férsok att
skrika ut en varning. Svetten lackar.
Bihdlorna motioneras av de stindiga

hojdforandringarna i jakten pd fien-
den. Rotelandningen i riktigt ruskva-
der. Bakelitsaften rinner om styrspa-
ken. Kraven som man stiller pa sig
sjalv ar att ligga pa plats exakt pd cen-
timetern pa sina 6gonmarken. Efter 55
minuter ar kroppen som en urkramad
disktrasa. Det kdanns som en befrielse,
dd frisk luft strommar in nar huven
Oppnas.

Det sdgs att en timme i luften mot-
svarar den psykiska anstrangningen av
en arbetsdag pd atta timmar. Ovansta-
ende till trots kommer man till jobbet
varje mandagsmorgon med ett leende
pd ldpparna. Sveriges basta arbets-
plats? Sjalvklart — i sitsen pa en Jakt-
vigg frdn Urban BI&! [ |

Jaktviggen - alert forsvarare sommar som vinter.

Av Pinsile Wikaet Lundhvist

Var modernaste
jaktdivision
F 21 tredje division, (/15400

S, @r Sveriges moder-
naste jaktflygdivision.

rban Gul firade 1993 sitt tiodrs-
Ujubileum som jaktdivision, vil-

ket gor den till Flygvapnets
yngsta. {(Innan divisionen 1983 ombe-
vapnades till JA 37 forsvarades de
gula fargerna vid F 21 i tio ar av den
latta attackens SK 60.)

Urban Gul baserar frekvent i vara
nordliga basomrdden sdsom Kiruna,
Jokkmokk, Riksgransen, Vidsel, Galli-
vare m fl. Den hdrda uppgift vi stalls
infor kan verka tung. Men den bidrar
till att skapa en divisionsanda som vi
tror saknar motstycke i den civilisera-
de varlden. Stora ord! Men vi dr knap-
past kanda for att prata i onodan. All-
varet i uppgiften samt divisionsandan
samverkar till en mycket serios install-
ning och ett utvecklat flygsdkerhets-
tankande.

Divisionens fysiska status ar aven
den mycket god, bland annat ar vi
obestridda mdstare i innebandy och
darmed jamstallda sporter. Jag ar med-
veten om att allt detta kan lata
omanskligt péafrestande, men divi-
sionslivet bestdr ju inte bara av flyg-
ning, taktikutveckling, skiddkning, inne-
bandy och rock'n roll. Ibland har vi
faktiskt kul ocksd. Vi-andan kraver
det. [ |
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Flygenheten, del 2:

Bearbetar
spaningsunderia

Underrattelseplu-
ton S 37:s huvud-
uppgift ar att pro-

ducera de krigs-

forband som be-

ndmnes underrat-
telsetroppar. Under-
rattelseplutonen  har
ocksa ansvar for att skota
stodproduktionen at forsta divi-
sionen. Underrittelseplutonen
medverkar dven i incidentbe-
redskapens spaningsdel. For
krigsforbanden utbildar vi flera
kategorier av varnpliktiga bl a
fototolkar, fotobitraden, under-
rattelsebitraden och laboratorie-
mekaniker. For att klara alit
detta har underrattelseplutonen
tilldelats fyra officerare, en civil
fotograf och tva systemtekniker.

nderrattelseplutonen tar hand om
Uallt sensormaterial, som forsta divi-
sionen producerar — framkallar,
utvdrderar och presenterar ett resultat. Vi

har dven en uppgift nar divisionen trianar
jakt- och attackrollen. D& bistdr vi med

planeringshjalp och under-
rattelseinformation. Det gor
\ vi givetvis dven vid vanliga

Av femih Peter Svensson

och med att JAS 39 Gripen gor sitt intrade i
Flygvapnet) innebdr troligen att vi slipper
all hantering med vanlig film. Troligtvis

.
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spaningsforetag. Foretagsplaneringen sker
numera pd data, PLA 37. | den har vi ett
mycket bra kartunderlag och vi kan aven
spela upp realistiska hotbilder.

Framtiden for underrattelseplutonen (i

kommer vi att arbeta med videoteknik.
Det innebér i sin tur att vi blir an mer inte-
grerade i divisionen i och med att man
kan lagga ner mer kraft pd att foretagspla-
nera och skapa trovérdiga scenarion. W

Foto: Ivar Blixt

Transportfiyg

Transportflygverksamheten vid F 21 dterupp-
togs 1984 efler en langre tids uppehall. 1988
tillférdes TP 101 (Beechcraft 200 Super King
Air). Gruppen bestar i dag av fyra piloter pa
heltid, samt fem piloter som kompletterings-
flyger. Gruppen forfogar over en av Flygvap-
nets tre TP 101:0r. Man utfor i huvudsak flyg-
transporter at militira myndigheter. Men aven
andra statliga myndigheter nyttjar vara tjan-
ster. Bestillning/bokning av énskade trans-
portijdnster gors via F 7, som samordnar alla
transportbestallningar. F 21-gruppen utfor
flygningar i huvudsak i Sverige men hela Euro-
pa ar mojligt arbetsfalt — t ex Tyskland, Frank-
rike, England.

8
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/R kopter saknas norr om
Piltsa (nagon kilometer
soder om Treriksroset). Ringandet
bérjar. Det giller att skaka fram en
besdttning. Men, som oftast, det blir
bara fyra man. Den femte siker vi
under anflygning. CEFYL (Stockholm
Rescue) kontaktar nagot lasarett eller
sjukstuga for att komplettera besatt-
ningen med en femte; om mdajligt en
likare. Stockholm Rescue har gott
om tid, forst efter 390 km anflygning
kommer vi att na sokomradet for det
befarade haveriet ...

Ett ganska vanligt hindelseforiopp
under icke militir flygovningstid.
(Det finns ingen civil flygraddnings-
beredskap norr om Stockholm, nir
inte militdren flyger.)

Helikoptergruppen vid F 21 ar ett
vdlutrustat forband - tva HKP 10
Super Puma (franska AS 322). De ir
sedan 1988 utrustade for flygning i
(nédstan) alla typer av vider.

instrument-,  navigerings- och
radarutrustningarna tillhér de moder-
nare som finns i drift i virlden i dag.
For den invigde: Flyginstrument EFIS,
nav RAMS 2000 med sensorer, (INC)-
DOPPLER, DECCA, VOR/DME, GPS
under installation, Radar Bendix
1500 B, samt autopilot och coupler
SFIM 155, vilken méjliggor automat-
-flygning i ndstan hela HKP 10:s fly-
genvelop. Lagg dartill nu under pro-
jektering: En arbetsplats fér navigato-
rer, vilken skall avlasta forarna for att
om mdjligt bibehalla en hog flygsa-
kerhetsniva under svdra vdderforhal-
landen. s

Flygraddningens (FRAD:s) besitt-
ning bestar av fem man, varav tva ar

en sa ..! Larmet gar. En heli-

iloter (f d jetpiloter med lang flyger-
enhet, utvalda att in i den
nagot speciella tjanst som flygradd-
nqu:: utgdr). Navigatiren och fird-
mekanikern samt den virnpliktige

irgaren dr viltrinade och psykisk
stabila for att klara av den ibland
tuffa och mindre trevliga miljs, vil-
ken manga haveriplatser utgér.

HKP 10:orna har
fungerat val den
korta tid de varit i
tjanst hos Flygvap-
net. Produktionen av
flygovningstid  har
fungerat fran star-
ten, varen -88.

Kombinationen av
frasch utvecklings-
bar flygmateriel och
erfaren vilutbildad
personal borgar for
en dven i framtiden
effektiv flygraddning
uppe i ”norrske-
nets” och beckmér-
krets hemtrakter. Vi
utgdér en trygghets-
faktor. Och det ar
en stor ftillfredsstal-
lelse att kdnna att

man behévs och |
uppskattas. O
Foto:

Fvar Blint




Kraftfull
basenhet

Av dvenstelojtnant Lei} Boman

F 21 krigsforbandspro-
ducerar fem basbatal-
joner. Huvuddelen av
denna produktion sker
inom basenhetens
grundorganisation.
Den bestar av tre sta-
tionskompanier (tva JA
37 och ett S 37), en
ovningsbataljon, ett

markférsvarskompani
samt en helikopterplu-
ton.

erksamheten bedrivs vid F 21
VKaIIax samt pd véra flygbaser.

Viss utbildning vid markforsvar-
skompaniet bedrivs vid skjutfalt.

Bastropparna mojliggor att  véra
baser snabbt kan tas i funktion om
laget s kraver. (Bastropparna svarar
aven for drift och underhdll av baser-
na.)

Antalet basbataljoner innebar att
basenheten i stort sett varje &r bedri-
ver krigsforbandsovning (KFO) vid
nagon bas. Forutom KFO genomfors
(SOB), krigsplanlaggning och basverk-
samhet i anslutning till dvningar inom
Flygkommandot.

Vi har fordelen att ha ordning pé
drstiderna. Detta faktum innebdr att
vara férband far en allsidig utbildning.
Ingen som krigsplaceras vid véra for-
band behdver sakna vinterutbildning.

Bemanning av basbataljoner sker
med egen personal, men ett relativt
stort antal i olika nivder tas frdn dvriga
delar av landet. For att samordna
verksamheten vid basbaraljonerna har
F 21:s basenhet organiserat en basstab
med en bataljonshandlaggare frdn
varje bataljon direkt under baschefen.
Detta gor att krigsforberedelsearbetet
hela tiden lever, d v s krigsforbanden
hélls i centrum. |
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Stationskompanierna:

Foto: Ivar Blixt

Krigsforbandsutbildning

Stationskompanierna  krigs-
forbandsutbildar ett stort an-
tal klargoringstroppar och
serviceplutoner samtidigt som
en omfattande flygtidspro-
duktion genomfors.

i har dven en relativt omfattan-
Vde incidentverksamhet i sodra
delen av landet. Detta innebir,
med de nya arbetstidsbestimmelser-

na, ett rejilt ekonomiskt handtag for
att f& det att ga runt.

Vi har bra arbetslokaler (hangarer).
Men vi ar lite trdngbodda pd forsta
stationskompaniet pa grund av att
vara helikoptrar for narvarande huse-
rar dar. En 10sning dr dock pd vag. Det
ar nodvandigt med hansyn till AJS-
konceptet.

Vi bedriver slutdvning for varje
varnpliktigomgéng pd den krigsbas
dar de skall krigsplaceras. |

Foto: Ivar Bbxt i,




Ovningshatalj
[ X
vningsbataljonen tjanstgor pa
OVidserasen och ar basenhe-
tens ansikte utat. | stort sett
alla kompanier och divisioner fran
Flygvapnet baserar har en till tvd
veckor minst varannat ar. Divisioner-
na ovar navigerings- och |3gflygning
under vinterforhallanden samt skjuter
vingmal dver Bottenviken under var-
och hostperioden.
Ovningsbataljonens uppgift ar att
tillsammans med sina gaster planera
och genomféra den verksamhet som
deras gaster onskar. For att klara detta
sker samverkan med RFN avseende
vadertjanst, flygtrafikledning, radd-
ningstjanst och faithalining.

Foto: Ivar Blixt

Fran den 1 juli 1993 gick
F 21 in i en ny organisation.
Samtidigt bytte Utbildnings-
kompaniet namn till Mark-
forsvarskompaniet. Syftet

markforsvarskompaniet i bas-
bataljonerna.

arkforsvarskompaniet  produ-
cerar tvd narskyddsplutoner
per dr. Utbildningen 4r delvis

med namnbytet ar att tydlig-

gora huvuduppgiften, det vill
sdaga krigsforbandsutbildning
narskyddsplutoner

specialinriktad till gruppchef, hundfo-
rare, faltarbetare och sjukvdrdsman. |
slutet av utbildningen trimmas pluto-
nen ihop till ett rorligt faltforband.

Forutom  tvd  narskyddsplutoner
ingdr dven fyra till fem soldatsskole-
plutoner, dar flottiljens &vriga varn-
pliktiga utbildas i grundliggande all-
méanmilitar utbildning.

| kompaniet ingdr en hundpluton
som svarar for utbildning av hundféra-
re for vara krigsforband samt uppratt-
haller dugligheten pa vara tjanstehun-
dar.

Sjukvérdsplutonen utbildar  sjuk-
vardsplutoner till vara underhallskom-
panier i basbataljon. Dessutom utbil-

Utlandska forband hor ocksa till
ovningsbataljonens gaster. Schweiz
flygvapen har o6vat hir. Under den
gdngna hosten gistade Osterike oss
med sina Drakar for tredje gangen. W

dar man personal som har tillikabe-
fattning som sjukvardsman.

Hosten 1992 moderniserades en av
flottiljens skjutbanor. Har markeras
traffarna automatiskt pd en bildskarm
vid varje skytt. Protokollforingen skots
med datorkraft. [ ]

Foto: Ivar Blixt

HELIKOPTERPLUTONEN
genomfér service och
tillsyn pd F 21:s helikop-
trar. (Apparatbyten och
motorbyten.)

Personalen har spe-
cialutbildat sig till fard-
mekaniker och genom-
gatt  sjukvardsutbildning
som ar kopplad till flyg-
raddningstjansten,

Plutonen krigsfor-
bandsproducerar en HKP
10-pluton.

SAMBANDSFLYGTROP-
{ PEN svarar for klargoring

av och service for F 21:s
SK 60, SK 61 och TP 101 samt ulgér

“hotell” for alla gastande flygplan.
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FK N har Sveriges modernaste stril- och t==== -
sambandsmateriel i

Efter att ha varit en renodlad
STRIL-60 TYP 2-sektor, har
strilbataljonerna i den tidiga-
re Sektor Ovre Norrland
(SeON) efter hand moderni-
serats. Under hela 80-talet
och adnda intill i dag har ett
nytt forband tillforts varje ar.
Detta gor att Norra Flygkom-
mandot (FK N) i dag har lan-
dets modernaste stril- och
sambandsmateriel.

tt tjdnstgdra vid F 21 4r en for-
Amé’m som inte ar alla forunnat.

STRIL-officerarna  far  tidigt
arbetsuppgifter som ar mycket utveck-
lande och ansvarsfulla. Ofta erhélls
ocksd obercendebefattningar tidigt,
vilket ar mycket stimulerande och gor
arbetet omvaxlande och utvecklande.
Det nya tdnkande som utbildningen
av 860- och 870-forband fort med sig,
har utvecklat strilofficerarna  inom
flera tjanstegrenar bl a i nara samarbe-
te med markforsvarsofficerare.

Den tekniska tjansten praglas bl a
av hoga krav, noggrannhet och forut-
seende. Arbetsmiljon ar, likt alla andra
arbetsplatser inom Flygvapnet, mycket
fin. Det som sarskiljer oss frdn andra
ar klimatet och de stora avstdnden.

Krigsféorbanden i centrum

Saval grundutbildning av nya krigsfor-
band som vidmakthdllande av aldre
tar huvuddelen av STRIL-enhetens
resurser i ansprak. Med vid-
makthdllande avses t ex for-
bandsomsattningsplaner
(FOMS), mobiliserings- och
stridsplanearbetet (BEMOS)
och genomférande av reserv-
utbildning. Stravan att kader-
organisera forbanden, att ha
samma freds- som krigsbefatt-
ning, att prioritera forbandens
formaga att 16sa huvuduppgit-
terna har blivit mer och mer
tydlig for varje ar.

Kraven pa krigsforbandsche-
ferna pa alla nivder i FKN &r
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Av dvesteldjtuant Canl-Fuik FJohansson

PS-870 dr radarn i vara modernaste krigs-
forband. Spanar langs grans och kust,
Folo: Ivar Blixt

stora, dar formdgan att agera auto-
nomt och att utdva forbandsledning
aven i trdngda situationer ar sarskilt
viktig. Ledningen praglas av hoga krav
pa flexibilitet. Med detta avses bl a
formdga att kunna losa uppgifter av
varierande slag, i olika omraden, i
samverkan med olika forband, att vara
beredda pd olika (och oforutsagbara)
stridssituationer.

Strilsystem

Den sambandstekniska utvecklingen
har gynnat STRIL-forbandens formaga
att l6sa dlagda uppgifter. Utbyggnaden
av dataspridare ger ett mer uthélligt
strilsystem.  Ett  kompletterat  och
moderniserat telenat for forsvaret

Foto: tvar Blixt

(FTN) med digitala ldankar och natvix-
lar samt utnyttjande av stridslednings-
kommunikation for ledning inom
STRIL (STRIKOM) ger STRIL-forban-
den mojlighet att “overleva” aven i
skadade nat.

Vikten av satsning pd system sdvil
som pd radarforband och centraler
kan inte nog betonas.

Strilproduktion

Stridsledning av F 21:s jakt- och spa-
ningsdivisioner  utfors  tillsammans
med incidentberedskap i form av
radarluftbevakning - den s& kallade
Lappfisken. Uppgiften ar forhdllande-
vis personalkriavande, trots att beman-
ning endast finns i ansvarig central
och ar anpassad till uppgiften.
Sektorns moderna datakéllor, kom-
pletterade med civila radarstationer
PS-66 och SSR-stationer, utgdr det
underlag som alltid finns tillgangligt.
Naturligtvis finns ett nara samarbete
med F 4 i forsta hand, ndr det galler
incidentberedskapen.

Modernisering

Modernisering av STRIL-systemet kra-
ver ocksd avveckling av delar som inte
passar mot de nya kraven. Detta har
stallts pa sin spets nér det géller PS-65
systemet och den optiska luftbevak-
ningen. Just nu &r vi mdnga som &r
knutna till F 21 och som vintar pd
resultatet av LOMOS - ersdttningen
till den optiska luftbevakningen.

| FKN har vi alltid varit bero-
ende av ett kompletterande
optiskt system. Orsaken hartill
har sin grund i de stora ytor

som skall overvakas samt
underréttelseinhamtningsskal
och topografiska orsaker. |

DBU 289 ar en presenlationsulrust-
ning for radar- och
méldatameddelande.

FlygvapenNytt nr 4/93



Sambandsenheten:

Ya utmaningar stimulerar

Sambandsenheten har
en ung och framat
bemanning. Unga sam-
bandsofficerare far
snabbt  kvalificerade
upé)gifter i den snabba
utbyggnad av nya bas-
och strilsambandstjan-
sten som pagar har i
Nordsverige.

rafikavdelningen  ansvarar  for
Tinformationsbverfdring i signal-
trafiknat.

I avdelningen ingér flottiljens sam-
bandscentral, som dygnet runt har
kapacitet att formedla text-, tal-, bild
och datameddelanden. Datorstodet
S90 utvecklas i samverkan med LI-
enheten (lednings- och informations-
system) och har utprovats vid évningar
sedan 1990.

Avdelningen ansvarar ocksd for sig-
nalskyddstjanst. Digital teknik tillam-
pas aven i vdra moderna kryptosy-
stem. Sammanfattningsvis  medger
dagens teknik, som vi succesivt infor i
sambandsorganisationen, att informa-
tion kan oOverbringas snabbt, sakert
och skyddat, vilket ar angelagna krav
saval utom som inom vdrt vidstrackta
geografiska omrade.

Strilsamband

Avdelningen ansvarar for kommunika-
tionen inom/mellan stril-, radio-,
lufor/luftvarnsorderaniaggningar  och
till/fran flygbaser samt mot vissa ovri-
ga totalforsvarsintressenter. Kommuni-
kationen sker huvudsakligen pa for-
medlade forbindelser (uppringda) som
utvaxlas pa trdd, radio eller radiolank.
Arbetet pd avdelningen sker genom
ndra samarbete med strilenheten och
marktelekontoret (MTK). Arbetet pra-
glas av att ny modern materiel sd gott
som hela tiden tillforts, vilket dar myck-
et stimulerande.

Avdelningen medverkar dven vid
systemutveckling av ny sambandsma-
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Av major Wiban Nutsteom

Transportradiolink 472 forser radarsta-
tion med erforderligt samband.
Foto: Ivar Blixt

teriel. Avdelningen ar uppdelad i tvd

detaljer:

1) Strilsambandsdetaljen som ansvar-
ar for forbandsledningssambandet
och

2) Sambandsledningsdetaljen som
ansvarar for stridsledning och luft-

bevakningssambandet.

Bassamband

Stora avstdnd och fem bataljoner i
olika utvecklingsstadier. Fyra med
olika generationer av modernt sam-
band samt en under projektering. Det
ar grunden for verksamheten vid
F 27:s bassambandsavdelning.

Detta samt standig teknikutveckling
och tillférsel av ny materiel gor arbetet
bade sjalvstandigt
och stimulerande.

Sedan ett par ar
genomfor vi tillsam-

Sambandsofficer
ligger om forbin-
delser med hjilp
av datorer.

mans med F 4 och F 15 aven decen-
traliserad varnpliktsutbildning. En stor
satsning ar gjord pa bra utbildningsan-
laggningar.

Vira speciella forhdllanden har
aven givit oss formanen att vara vardar
for Officershogskolans FU/Sb vinterut-
bildning de senaste aren.

Ral-avdelningen

For att kunna hantera och utbilda pd
Norra flygkommandots (FK N) trans-
portabla sambandsmateriel skapades
den 1 juli 1993 Radio- och radioldank-
avdelning/Samband (RaLavd/Sb).

Utbildningen av Ral-grupper, inga-
ende i RaL-kompaniet i krig, startar for
F 21:s del budgetdret 94/95. Denna
syftar till att skapa forband som skall
kunna verka inom ett omrdde fran
Kiruna till soder Umed. Detta ar ett
omrdde som motsvarar Stockholm-
Helsingborg. Ett natt stycke areal, allt-
sa.

Ral-kompaniet forfogar over foljan-
de materiel vad galler Transportabel
radiolank: TpRL 242, 453 samt 472
(avsedda att ersitta/komplettera del-
strackor i FTN). Vad galler transporta-
bel radio: TMR 30 (strilradio) samt
TMR 40 (Lufor/Lvorder).

Det norrlandska klimatet  staller
hoga krav pd sdval personal som
materiel. Temperaturen kan krypa ner
mot -30 grader och snddjup pd cirka
tvd meter ar inte uppseendevackande.

Trots dessa ibland nagot bistra yttre
omstandigheter ar tjanster pd Ral-
avdelningen mycket stimulerande och
vi far nastan var dag en ny utmaning. Bl

Foto: lvar Blixt



Tekniska enheten:

W& Unik helikopterverkstad

Tekniska enheten vid F 21 har en diversifie-
rad verksamhet som omspanner anskaffning,

drift, underhall, och forradsstallnin
materiel, bas- och fordonsmateriel,
och marktelemateriel.
till och ar dimensionerad for att uppfylla

av fly

bastelg -
Verksamheten syftar
de

krav som Norra flygkommandot (FK N) stal-
ler. Inom enheten arbetar cirka 220 perso-
ner, varav i flottiljverkstaden cirka 130.

en Handbok for Flygmaterieltjanst.

Syftet med handboken ar att peda-
gogiskt beskriva de viktiga delarna av
flygmaterieltjansten. Handboken utgor
F 21:s deklaration for hur vi bedriver
flygmaterieltjansten och ytterst hur vi
sakerstéller att vara flygplan och heli-
koptrar &r luftvardiga.

lsamarbere med F 16 arbetar vi pa

Slog ut industrin

For ndrvarande genomfors en stor och
omfattande modifiering av AJ/S 37-
parken (attack och spaning) vid ett
antal flottiljer. Arbetet dr det i sarklass
storsta som har utforts vid vara flottilj-
verkstader. Motsvarande modifieringar
har tidigare utforts vid industrin. Upp-
giften staller krav pd att arbetet
genomfors pd ett strukturerat sdtt. Det
tekniska underlag som ligger till grund
for modifieringen mdste vara vl
genomarbetat sd att det ar
latt att arbeta efter. Det
godkanda underlaget utgor
ocksd  luftvardighetsgod-
kdannande for modifiering-
en.

F 21 fick i vintras upp-
draget av FMV att genom-
fora provmodifieringen av
den forsta SH 37:an (havs-
dvervakningsversionen av
Spaningsviggen),  vilken
skall vara klar vl fore
juletid 1993. Bestallning-
en, som ar ett fastpriskon-
trakt, erholls / konkurrens
med flygindustrin. Detta ar
stimulerande, eftersom vi
far visa att vi kan utféra
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kvalificerade arbeten av industriell
karaktar till ett konkurrenskraftigt pris.
Personalen upplever arbetet som
intressant och kompetenshojande och
vill garna ha fler jobb av liknande
karaktar. Modifieringslaget bestar av
fem elmekaniker och en flygplansme-
kaniker.

Modifieringen har nar detta skrivs
till storsta delen slutforts och endast
mindre arbeten dterstdr. Vi ligger tre
till fyra veckor fore i tidtabellen och
hdller budgeten, vilket innebar att vi
gor en vinst — till gagn for var dvriga
verksamhet. Arbetsunderlaget, 752 hand-
skrivna sidor, visar pd modifieringens
storlek.

Arbetet bestdr till sin huvuddel av
att dra nya ledningar och ta bort
gamla. | storleksordningen 3 800 an-
slutningar har monterats och 800

Bade el- och platjobb pagar samtidigt vid
NVG-moden - ett modifieringsarbete for
Armén,

Foto: Ivar Blixt

Av lygdinehton Ahe Sundstedt

gamla har demonterats samt andra har
flyttats.

Arbetet har genomforts pd ett bra
satt med motiverad personal. Ett gott
tekniskt stod har erhdllits under arbe-
tets gdng av FMV, versionskontor och
Saab. Vi har visat att vi pa flottilj har
kompetens och kunnande for att klara
av omfattande arbeten och att vi i
framtiden &r beredda att ta hand om
ytterligare uppgifter.

Madstare pa tillsyner

Unikt for Flygvapnet ar F 21:s helikop-
terverkstad. Ingen motsvarande civil
resurs finns i norra Sverige. Vi genom-
for tillsyner, reparationer och modifie-
ringar pd HKP 10 &t Flygvapnet och
HKP 3 och 6 &t Armén. For innevaran-
de budgetdr ar planerat tio tillsyner pd
HKP 6, 16 pa HKP 3 samt att vara
behjalplig med HKP 10-tillsyner.

NVG-modifieringen. — NVG stdr for
Night Vision Goggles (nattseende med
hjalmglasogon), vars syfte ar att vid
morkerflygning forstarka det lilla ljus
som finns, s& att det blir mojligt att
utféra uppdrag pad ldg hojd som om
det vore dager. NVG arbetar inom det
[R-kansliga ljusomrédet och innehaller
en fotocensor som automatiskt regle-
rar ljudforstarkningen.

F 21:s versionskontor for helikoptrar
har av FMV fdtt en bestdllning att
NVG-anpassa HKP 3C & Armén. In-
stallationen utfors  vid
helikopterverkstaden.

En stor del av arbetet

mfattar dragning av
nya kablage till appara-
ter och ljuskallor.

Allt kablage for modi-
fieringen tillverkas vid
helikopterverkstaden.
En speciell maskin har
anskaffats som isola-
tionsmater och kodmar-
ker kablaget. Modifie-
ringen omfattar ocksd
en hel del plétjobb.

Samtliga  helikoptrar
beraknas vara modifie-
rade till  sommaren
1994. |
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En resursstark enhet

Kallaxenheten ar nybildad och forsarjer flot-
tiljen och LuIea/KaIIax fl)’/gplats med viktiga

funktioner for saval krigs

orbandsproduktio-

nen som fér ovrig verksamhet. Detta sker
savdl under fred, kris som krig, framst vid
Lulea/Kallax flott:l;flygplats men dven inom
Norra flygkommandots omrade.

A dvenstelojtuant Bjow Lindstuom

id enhetens handliggs
dven overgripande miljo-

och flygplatsfrdgor i sam-
verkan med Luftfartsverket/Luled
flygstation.

Enheten bestdr av stab, for-
plagnadsavdelning, forrddsavdel-
ning samt Kallax kompani.

Medarbetarna utgdrs av cirka
130 fast anstallda (cirka 50 yrke-
sofficerare och cirka 80 civila,
varav halften utgors av kvinnor)
samt cirka 200 varnpliktiga arli-
gen, varav cirka 160 ingdr i

Foto: lvar Blixt

ling av medarbetarna for att kunna
mota “arbetstoppar” inom forrddsverk-
samhetens olika delfunktioner.

De forvantade effekterna ar: Battre,
kundvinlig service, mindre forradsy-
tor, battre utnyttjande av fordon och
hanteringsutrustning samt hogre arbets-
tillfredsstallelese genom kompetensut-
veckling.

Kallax kompani

Sndréjning av banorna skef sd gzm som
dagligen under sex manader.

Kompaniledningen bestar av fyra yrkes-
officerare inklusive kompanistab.
Beredskapsplutonen innehdller
brand-, raddnings-, bevaknings- och
insatsfunktion. Vi har en
funktionell  raddningsstation
med televaktsfunktion med
modern och riklig utrustning,
bland annat tva “raddningsbil
90”. 16 yrkesofficerare ronde-
rar som bevakningschef, in-
satschef och raddningsledare.
Cirka 80 varnpliktiga utbildas
arligen vid plutonen.
Filtplutonen bestdr av 13
yrkesofficerare och 45 varn-
pliktiga som svarar foér att
halla bansystemet m m rent
aret om. Faltplutonen dispo-

enhetens egen férbandsproduk-
tion.

Forplagnads- och férrddsavdelning-
en ar identiskt lika med de forplag-
nads- och forrddsfunktioner med till-
horande uppgifter som fanns i den
"gamla” Intendents- och fastighetsen-
heten.

Kallax kompani innehéller forsorj-
ningsfunktioner (brand, raddning, falt-
hédllning) som gor det mojligt att upp-
ratthalla sdval militar som civil flygtra-
fik dygnet runt dret om vid Luled/Kal-
lax flygplats. Flygplatsen utgor rikets
tredje storsta vad galler inrikestrafik
med cirka 50.000 flygplansrérelser/ar.
Harutover ingdr bevaknings-, fordons-
utbildning-, transport- och skjutmals-
funktioner i kompaniet. Vid kompani-
et sker enhetens krigsforbandsproduk-
tion.

Produktionsfaktorer

Staben ar kvantitativt liten och bestar
av tva “generalister” forvaltningsutbil-

dade yrkesofficerer samt en assistent.

Forplagnadsavdelningen ar en an-
passad lednings- och produktionsor-
ganisaiton for att effektuera fiottiljens
totala forplagnadsbehov inklusive re-
presentationsdtaganden.

Modern och rationell militarrestau-
rang med integrerat marketenteri samt
gemensam personalmatsal (450 plat-
ser) for anstallda och varnpliktiga. Tre
permanenta ldgerserveringar samt tva
massar. Tvarattssystem samt vaxlande
sortimentsutbud av typ smorgdstdrtor,
micromat m m. Arsproduktion av
150.000 dagsportioner.

Forradsavdelningen ar en lednings-
organisation som bestdr av tva “gene-
ralister” forvaltningsutbildade yrkesof-
ficerer. Avdelningen ar pd god vig
mot en helt integrerad foérrddsverk-
samhet, med huvuddelen av funktio-
nerna centralt samlade under ett tak
typ “stormarknad”.

Vi ar val pd framkant nar det géller
att utnyttja datorteknik i forradsverk-
samheten, bland annat Forn/S.

Vi har pdborjat kompetensutveck-

nerar relativt  funktionella
lokaler och en riklig fordon-
spark (ca 35) plogbilar, sopmaskiner,
snoslungor, traktorer och hjullastare
for sin  verksamhet. Vintertid (sju
manader) snordjs cirka 70-80 hektar
och handskottas ett tusental ban- och
taxiljus. Sommartid sker grasklippning
pd faltytorna omfattande cirka 100
hektar.

Transportpluton, som bestdr av en
yrkesofficer och tre civila medarbetare
samt 25 varnpliktiga, loser flottiljens
transportbehov med en modern for-
donspark. Befintliga garagelokaler ar
gamla och orationella.

Fordonsplutonen, som bestar av tre
yrkesofficerare samt tillfalligt inldnade
instruktorer, svarar i huvudsak for flott-
liens samlade fordonsutbildningsbe-
hov i mycket frascha och rationella
lokaler.

Maltroppen pd skjutmadlet JUNKON
bestdr av tva yrkesofficerare och fyra
varnpliktiga. De tillhandahdller mél-
troppsverksamhet for Flygvapnets samt-
liga flygforband. Skjutmdlet &r av god
standard. v |

Foto: lvar Blixt



En modern vardcentral

Av Jlottililihave Willy Ybo

F 21 har en vilutrustad vardcentral. Dir
bedrivs allminmedicinsk verksamhet, flyg-,
dyk- och idrottsmedicin samt arbetsmedicin.
Enheten innefattar darutéver arbetsmiljo- och
sjukgymnastkompetens samt ledning av flottil-
jens idrotts- och friskvardsverksamhet.

ar nya oganisation gav oss forut-
sattningar for att inom Halso-
och sjukvardshenheten (HSE)

ldgga grunden till en modern foretags-
halsovard, utformad som en opartisk,

rddgivande expertfunktion som stod
for flottiljchefen och arbetstagarorga-
nisationerna. Till oss kan man med
fortroende vanda sig i alla fragor som
ror den egna arbetssituationen. Har

galler det att skapa en positiv fortroen-
defull atmosfar, vara lyhérd och tydlig,
visa vdarme och forstdelse. Alltsam-
mans delar i den goda resursmiljons
innersta kdrna men som tyvarr inte
kan matas | matematiska formler och
modeller.

HSE &r indelad i:

P Sjukvirdsavdelning med likarmot-
tagning, expedition/reception samt
kompaniskoterskemottagning. Den
senare lokaliserad i en av kaserner-
na.

P Arbetsmiljoavdelning.

P Sjukgymnastik-, friskvdrds- och
idottsavdelning, lokaliserad i loka-
ler i idrottshallen.

Har hela kedjan

Genom att sammanféra alla dessa
resurser har vdra mojligheter att arbeta
forebyggande pd ett fornamligt satt
forstarkts. Vi har "hela kedjan” som
vdrt instrument: férebyggande verk-
samhet inklusive arbetsmiljoarbetet pa
alla plan — halso- och sjukvdrd -
behandling — rehabilitering/friskvard.

Grinsdragningen mellan forebyg-
gande insatser och tidigt rehabiliteran-
de dtgarder ar dock harfin. Det ar dar-
for viktigt att kunna arbeta utifrdn
bdda forutsittningarna. Kompetens
finns inom flottiljen.

Sammanfattande kan man kalla

Hilso- och sjukvdrd ar allomfattande
= all personal 4r vialkomna om nagot
symptom eller nigot bekymmer dyker
upp. Har gors den primira analysen
med hénsyn till arbetsrelaterade symp-
tom eller ej. Diagnos, behandling eller
annan 3tgird paborjas. OBS - fria la-
karvalet giller alltid! - Forkortningar-
na star for de olika enheterna
t ex. Sb = sambandsenheten, TE = Tek-
niska enheten, etc. Utanfér cirkeln
finns de externa resurserna ”Offentlig
sjukvdrd” star for den landstingsdrivna
specialistvirden; "FMU” betyder flyg-
medicinska  undersékningscentralen
som dr beligen i Hogkvarteret/Flyg-
vapenledningen i Stockholm; ”FK” star
i detta fall for forsakringskassan och
dirunder finns ”(AF)” som betyder
arbetsformedlingen. ”Previa” (egentli-
gen med lillagg rikshalsan AB) ar Stats-
héalsan som nu bytt namn.
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med unika resurser

detta arbetsvetenskap — d v s verksam-
heten bedrivs enligt vetenskap och
beprévad erfarenhet — vars praktiska
syfte galler mainniskors  sikerhet,
hilsa, komfort, trivsel, sjalvforverkli-
gande, arbetsmojligheter och arbets-
prestation.

Lakarmottagningen ar klassiskt or-
ganiserad och en overskoterska ansva-
rar for verksamheten.

Kompaniskdterskemottagningen
leds av en oOverskoterska. Hon svarar
primart for drygt 600 vpl vid F 21.
Sjukskoterskan ser bl a till att de som
behover far tid pd ldkarmottagningen.

Verksamheten sker krigsorganisato-
riskt nara. Kompaniskoterskemottag-
ningen kan liknas vid sjukvdrden pd
underhélisplats och ldkarmottagning-
en motsvarar sjukvdrdspluton vid flyg-
bas. Den erfarenhet skoterskan far
genom detta delar hon med sig till
krigsplacerade sjukskoterskor vid flyg-
baserna under t ex krigsférbandsov-
ningar.

Kompaniskoterskan bedriver ocksa
annan undervisning och information.

Mycket kan hanforas till forebyggande
verksamhet, Manga véarnpliktiga kom-
mer ocksd till henne for bekymmer
som ror livsdskddningsfragor. Det finns
behov att ndgon lyssnar. Man far inte
bortse ifrdn att existentiella fragor ar
ett grundldggande element i mannis-
kan.

Ny helhetssyn
— personalekonomi

Verksamheten pd sjukgymnastik-, idrotts-
och friskvdardsavdelningen bedriver
sedvanlig  sjukgymnastikbehandling
bdde kliniskt och pa remiss fran flot-
tiljlakaren eller ldkare fran vardcentral
eller liknande. Patienterna far dessut-
om traningsrdd. Man utvecklar ytterli-
gare verksamhet for fortsatt rehabilite-
ring och trianing. Friskvardsdetaljen
bedriver dven annan verksamhet
sdsom halsobedomningar, ryggymnas-
tik, vattengympa, work-out, styrketra-
ning, volley-boll, fotboll m m.

Vi har cirka 35 idrotts-/grenledare
knutna till avdelningen. Dessa svarar
till stor del for genomforandet av akti-
viteterna. Mot dessa riktar vi ocksd var
utbildning. P& detta satt hoppas vi i
ldngden kunna minimera bade olycks-
fallsskador som o6verbelastningsskador
av alla typer — psykosociala, allman-
medicinska, ortopedkirurgiska.

En stor forandring ar sdlunda pa
gdng och den pridgias av en ny hel-
hetssyn pd méanniskan och en okad
insikt och kunskap i personalekonomi.
God hilsa och kondition samt narhet
till hjalp okar personalens trivsel, ndr-
varo och prestationsformdga. For-
hoppningsvis blir ocksd manniskan
mer god och glad. |

MAL-enheten:

Att forvalta Mark, Anlaggningar, Lokaler

A hapten Euland Dahlin

F 21 utgor fran fastighetsf(')'rvaltningss’ynpunkt,
/

bade ti

volym och area, en av de a

ra stor-

sta flottiljerna. Genom om- och tillbyggnad
pdgar en omfattande anpassning av byggnads-
bestandet i syfte att eftektivisera verksamhe-

ten.

len. Den ombyggs for Kallaxenhe-
ten (KAXE), flottiljens bildcentral
m fl. Den blir inflyttningsklar i borjan
av januari 1994, Kanslihus 1, som till-
byggs for flottiljledningen och produk-
tionsstaben, bedoms std klart under
1995. Tillbyggnaden av truppservice-
forrddet for samling av all forradsverk-
samhet centralt inom flottiljomrddet
bedéms aven den vara klar under
1995.
Parallellt med detta avvecklas de

Exempel pd detta dr gamla matsa-

samsta och minst funktionella byggna-
derna.

Entreprenadkostnaderna har under
de senaste dren kraftigt minskats.
Detta har framforallt kunnat genomf6-
ras for att F 21 har en mycket positiy,
kunnig och yrkesskicklig “egen regi”-
styrka. For byggandet av skyddsrum
m m har aven Flygvapnets grund- och
repetitionsutbildnings-, armé- och
hemvarmsforband utnyttjats.

® O C[ftersom MAL-konceptet
(Mark, Anlaggningar, Lokaler) skall vara

infort i Flygvapnet senast den 1 juli
1994, genomlystes detta koncept mot
nuvarande fastighetsférvaltning inom
projekt "f 21 Ny”.

Projektgruppen MAL har bestatt av
ledningspersonal  fr&n  fastighets-,
maskin- och lokalvardssidan samt
representanter fran de storsta hyres-
gasterna (Tekniska enheten, BAS,
STRIL). Arbetsformer och arbetsmeto-
der har ifrdgasatts och harda diskus-
sioper har stundtals uppstatt. | en
utvecklingsprocess ar sddant engage-
mang emellertid ett stort friskhetsteck-
en.

Slutresultatet blev en integrerad
organisation direkt understalld flottil}-
chefen. Denna bedéms ha forutsatt-
ningar for att rationellt och effektivt
stodja  forbandsproduktionen  samt
utgora flottiljledningens stabsresurs for
hela MAL-verksamheten.

Samtlig personal dr optimistisk infér
framtiden samtidigt som “trycket” in-
for det nya kdnns av. [ ]
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F 21:s mathorna presenterar:

| STARKA LAG

Vi F 271:are producerar
inte  bara krigsforband
utan dven livets mening —
surstromming. 1 Kallax By
har man aterupptagit en
tradition. Man har borjat
tillverka och saluféra sur-
stromming igen.

De flesta av byborna deltar i verksam-
heten. Den gér till pa foljande satt:

» Strommingen fiskas vid midsommar.

Tommie Grimstal, klistrar burkdekaler.

Baten kommer
lastad med 1 ton
strémning for
kommande lagring
i starka lag under
sex veckor.

| Dairefter foljer
barkférpackning.

Foto:
Fuak Blixt

Laggs i blodlake (salt och vatten) dver
nalten.

Rensas och laggs i tunnor med saltlake
(salt + vatten).

Tunnorna (f d whiskeyfat fran Skott-
land) lagras i cirka sex veckor.

Fisken laggs in i burkar.

Den vackra dekalen klistras pa.
Burkarna lagras.

vvy v v Vv

Allt sker hantverksmassigt, bl a
utfors burkningen med en tysk falsma-
skin frdn 1932. Burkarna gors i en
numrerad serie. Ungefar 20 darav for-
sdljs.

Varje dr avslutas arbetet med en fest
pd premiarkvallen. P4 plats finns alltid
en kvalificerad provsmakningsjury. | ar
deltog bl a jamtlanningen och sur-
strommingsexperten Curt Westberg,
f dF 21-soldaten “Skuggan” Nilsson,
Stefan Sauk m fl. Juryn var enig:
Strommingen fick hogsta betyg.

Vad dr hemligheten med surstrom-
mingen? — Hur gor man? Salt och

F 21-chefen,
averste

Curt Westberg
(i smdrandigt)
njulter i starka |
vanners lag av
den goda
strémningen.

Chefen fGr markférsvarskompaniet, Ulf
Lindgren, falsar igen burkar.

vatten i ritta mangder i ratt lagrings-
temperatur ar svaret. Sedan tar asidu-
seles-bakterien (samma bakterie som
gor halsofilen) dver och jaser fisken.
Om nagon hugad tanker forsoka
komma o6ver denna var kulinariska
lackerhet, bor man vara ute i god tid.
Lampligt ar dd att kontakta nagon av
de mdnga F 21:are som bor i Kallax:
Ragnhild  Westerlund (MalE), Rut
Lundstrom (kdket), Mats Astrém (hkp),
Anita Skoog (koket), Lennart Ohlund
{1.stnkomp), Tommie Grimstdhl (hkp),
Ulf Lindgren (MF-komp). - Gor det!
Bestall i dag! [ |
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I mars 1941 tog riksda-
gen beslutet att Norr-
bottens flygbaskar skulle
upprdttas pa Kallax den
1 juli samma ar.

F 21:s forste chef blev dva-
rande oversteltjtnanten

Fran 1941 och framat

Porat (innehavare av flyg-
certifikat nr 7 i Sverige).
Som flygbaskar hade F 21
uppgiften att lamna stod 4t
de flygférband frdn sodra
Sverige som tillfilligt base-
rades i Ovre Norrland. Forst
1949 fick vi vér forsta egna
flygdivision,  spaningsdivi-
sionen. De f&rsta dren hade
F 21 en brokig och omo-
dern flygplanspark — B 4,
B5,S14,SK15,SK12 m fl
for att, som det hette,
“underhélla den flygande

Gvessteliitnant AU} Benugteson

Foto: Thore Olsson

K -

Ovan: Vid krigsslutet uppehéll sig en tid tio amerikanska C-47
Dakota ur 1409:de och 1415:de Air Transport Command vid flyg-
baskdren pa Kallax. De luftlandssatte svenskutrustade, norska
rikspoliser bl a pa en évergiven nazitysk flygbas invid Kirkends.

Fredrik Adilz. Han efter-
traddes redan 1942 av flyg-
pionjdren overste C G von

personalens flygskicklig-
het”.

Overste Tornberg, C F 21

Ovan: 1944 beordrades F 3/Malmslitt att under vintern 44-45
sdlta upp Kiruna detachement. Fyra S 14 (Fi 156 Storch) basera-
des pa Kalixfors-filtet. Avsikten var att hjilpa flyktingar m fl fran

Nordnorge.

1946-51, skrev i ett brev till
flygstabschefen bl a, att “en
allman o6nskan betraffande
flygplan haruppe ar att de
iro forsedda med radio, dro
tackta samt ha infdllbart
landningsstall. Vintertid dro
oppna flygplan ej lampliga
haruppe”. — Sa sant sa!

Ett markligt mellanspel i
F 21:s historia upplevde vi
forsta halvaret 1945, d3 tio
amerikanska DC-3 (militart
benamnda C-47 Dakota)
var stationerade pé Kallax.

Amerikanerna, under led-
ning av den legendariske,

Ovan: Chefen for Norbottens flygbaskar var under krigsiren flygpionjiren, dverste von Porat (t v). Har
tillsammans med chefen f6r den amerikanska flygstyrkan, éverste Bernt Balchen.
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norskfodde  polarflygaren
m m Bernt Balchen, flygfall-
de allt frdn fullt utrustade
norska “polistrupper”, radio-
signalister, byggmaterial,
sjukvardsutrustning m m till
stod for befolkningen i
Nordnorge. Daruppe led
man svart som en foljd av
de forédande striderna mel-
lan ryssarna och de retire-
rande tyska trupperna.

Man kan saga, att F 21 pd
sd satt blev det enda regul-
jara svenska férband som
pd svensk mark aktivt del-
tog i andra varldskriget.

Fran baracklager, jord-
hangarer och omodern ut-
rustning har F 21 stegvis
utvecklats till en fullvuxen,
modern flygflottilj. Vi &r
drygt 50 4r och mycket
framat. Ett starkt lag som
blir allt starkare. [ |

OBS!

Passa pd! Lds mer
om F 21 i vdr jubileums-
bok frdn 1991 "F 21 - 50
ar och framdt” — nu till
kraftigt reducerat pris.
Satt in 25 kr(!) pd postgi-
ro 31 39 21-9 och ange
tydligt bokens namn samt
skriv. ditt  namn  och
adress, s& sander vi bo-
ken hem till dig. Kontakt-
person vid F 21 ar Mar-
tha Wallgren, tel 0920-
389 38. — Hafv en trevli-
ger julhelg!




Nya svenska helikoptrar gor entre

Forsvarsmakten anskaffar sju nya heli-
koptrar och forstirker dirmed radd-

ningsfronten.

Armén

koper fem

Agusta-Bell 412HP (=HKP 11) och
Flygvapnet erhaller tva nya HKP 10
(Eurocopter Super Puma).

Arméns HKP  11-helikoptrar
skall i fredstid flygas for
Landstingens/sjukvardens  rak-
ning och har utrustats harfor.
Forsta  stationeringsort  blir
Boden, bland annat for utbild-
ning. Inkdpsordern beldpte sig

pad cirka 170 milj kr.
Flygvapnets nya HKP 10:or
kostar cirka 180 milj kr. Som
dellikvid erhaller leverantoren
Eurocopter (en sammanslag-
ning av tyska Messerschmitt-
Bolkow-Blohm och franska

Aérospatialie) forsvarsmaktens
tre fram till den 31 december
1993 vid F 6 stationerade HKP
9B (BO 105 CBS).

I dag finns HKP 10 stationera-
de vid F 17 4 st, Visby 1 st, F 7
1 st, F15 2 st och F 21 2 st
Totalt tio “Pumor”. Dessutom
finns fortfarande tvd HKP 3:or
vid vardera F 10, F 16 och F 4.

! och med den nu férestden-
de omorganisationen av flyg-
raddningsorganisationen
(FRAD), som beraknas vara
genomford inom cirka tvd ér,
kommer 10:orna att spridas ut
an mer Gver landet.

Om cirka 1 1/2 &r planeras
stationeringen f6r de tolv HKP
10:orna vara: F 10 1 st, F 17 2
st, Visby 1 st, F7 2st, F16 1
st, F152st, F41stochF 212
st. — HKP 3:orna kan efter
hand utrangeras — d v s i den
takt som tillforseln av de tvd
nya 10:orna medger.

Forsvarsmaktens  segslitna
helikopterfraga har efter cirka
20 ar dntligen fatt sin 16sning.
Ty Marinen har redan tidigare
sitt p& det torra — pd helikop-
terfronten. [ |

Jabn Charleville

flygplanet F-35 (A-009) i vacker
| parad dver danska skolfartygel
Danmark. Denna Draken-indi-
vid var med gul médlning deko-
rerad med 725:e eskadriljens
symbol lindormen, som var en
slangliknande ohyra och slikt
med draken. Raknar Lodbrok
fallde en gang i historien en
lindorm som ringlade sig runt
en kyrka med hjilp av en speci-
{ ellt upptranad tjur. Sedan 1953
har samma lindorm varit 725:¢
eskadriljens logotype som med
devisen “Pass pa jag ar har”
(Cave Adsum) ingav respekt
och professionellt omdéme
inom sdvil de danska flygvap-
net som NATO.

Nedan: De nya danska spaningskapslarna (for £-16) finns i tva versioner, dels en

ren kameraversion med:
» 75 mm kamera

» 275 mm kamera

» 1000 mm kamera

dels en kamera/infra-linescanner version med:

» 75 mm kamera
» 275 mm kamera
» IR-line scanner

Det danska spaningssystemet fir dirmed ocksa ett dager/maorker-system.

DN NN
T\

Alla 51 danska Drakar
nu pensionerade

De sista danska Draken-flygplanen
slutar sin flygtjanst vid arsskiftet. En
tack- och farvilsceremoni avhélls i
bérjan av december. Flyvevabnets 35-
epok blev ungefar 22 1/2 ar.

Tidrdkningen  borjade  vid
fodelsedagen den 1 september
1970. D& kom de tre forsta
Drakarna (A-002, -3 och -4) till
eskadrilj 725 vid Karups flyg-
station. Visserligen hade dans-
karnas forsta Draken (A-001)
redan flugit den 29 januari
1970, men den flygplansindivi-
den hade stannat kvar vid Saab
for diverse utprovningar fram
tilt den 26 april 1971.

I dag aterfinns A-001 pa
Danmarks  flygmuseum i
Billund och den 725:e attack-
flygdivisionen blev nedlagd
redan vid drsskiftet 91/92.

Totalt inkopte Flyvevadbnet
51 flygplan 35 Draken fran
svenska Saab.

Den nu nedldggningsakiuel-
la Draken-divisionen bar num-
ret 729 — ocksd en attackeska-
drilj, men som det sista &ret
mest dominerats av spanings-
35:0r. Man har flugit med sju
RF-35 och tvd TF-35 (skolver-
sion/tvasitsig). Men vissa dagar
har man aven kunnat se upp
tll atta F-35:0r (attackversio-
nen) ur flygplansreserven (for-
brukande kvarvarande géangtid)
fullgora flygtjianst. — En 35:a
sliter man inte ut i bridrasket,
darfor ar inte alla glada 6ver
forestdende tapto.

Danskarna har forgaves {or-
sokt salja sina rest-Draken-flyg-
plan, bl a till Sverige. Men
inget flygvapen har kant sig
manat. Daremot har danskarna
lyckats sdlja fyra 35:or till den
privata flygskolan National Test
Pilot School i Californien.

Affaren gick 1ost pa 18 milj
danska kronor men inneholl
som “motprestation” ocksad en
12-ars pilotutbildning vid sko-
lan. Draken med sin dubbla
deltavinge anser koparen idea-
lisk for skolning av testpiloter.
Den danska TF-35:an ar till
skillnad fran vdr svenska skol-
version (SK 35) utrustad med
samma typ av laser/avstinds/
malinmétningsutrustning | no-
sen som danska Atlackdraken
och kan sdledes &dven bara
samma typ av attackvapenlast.

Efter Spaningsdrakens till-
bakadragande skall spanings-
uppgiften  lésas av  F-16.
Flyvevdbnet har darfor blivit
nodsakat att inkdpa speciella
spaningskapslar till Aalborgs
F-16-flygplan. Frdn och med
den 1 januari 1994 skall, upp-
lyser major FV Hansen vid
Flyvertaktisk Kommando, den
726:e divisionen ha sddana
kapslar i bruk. |

Rolf Jonsson & Jabn Charleville
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Aktiva akademiker

Visst behover

du som reservofficer

och akademiker nagot mer dn studi-
er! En fristad dar likasinnade umgas
och konfronteras med det senaste
inom svensk forsvars- och sikerhets-

politik.

Av kapten Fohan PNordstrom
Janrile Freduik Fousson

Akademiska Officerssillskapet
i Stockholm (AOS) ar en ideell
forening med syfte att uppratt-
hdlla kontakt officersutbildade
emellan samt att ge 6kad kun-
skap om forsvaret. | det foljan-
de skall vi redogora for var
verksamhet och hur man blir
medlem.

Verksamheten. - Den mest
frekventa programpunkten &r
féredrag. Var narhet till den ut-
landska diplomatkaren, departe-
menten och militdra staber m m
gor, att vi har goda mojligheter
att nd experter inom manga
omrdden. Ambitionen &r att ha
ett breddat utbud, vilket dter-
speglas i foredragshéllare som
Anders Bjorck, Leif Kihlsten,
Jan Guillou, Hans Wertén och
en 1dng rad utldndska militarat-
tachéer.

En annan populir del av
verksamheten &r studiebesdk.
Spannvidden &r stor, allt frén
att &ka robotbdt med 11:te ro-
botbatsdivisionen, till  besok
vid SAAB-fabriken dar JAS 39
tillverkas samt utlandsbesok.
Tidigare har de &rliga utlands-

resorna gatt till Nylandsbrigad i
Finland och Drottningens Gar-
de i Danmark. | ar besoker vi
ett antal forband i Storbritanni-
en. Malsdttningen  ar  bland
annat att medlemmarna skall f3
inblick i de olika vapengrenar-
nas funktioner och totalférsva-
ret i sin helhet samt f§ en ori-
entering om andra landers f6r-
svarsmakter.

Den stora handelsen véren
-94 ar balen & Karlbergs slott.
Dar blandas hundratals gentle-
man med lika manga vackra
damer och njuter av ett av den
akademiska  vidrldens  mest
gedigna balprogram. For att
aven sprida ljus 6ver den mor-
kare delen av aret kompletteras
utbudet med en  midvin-
terbal & KT Kavallerimiss.
Ovrigt madssliv utgdrs av offi-
cersmiddagar till vitka olika
personer inbjuds for att hélla
foredrag eller kdsera om ndgot
aktuellt.

For den som inte bara ar
intresserad av foredrag och
glam utan dven att halla sig
faltmassig kan AOS:s idrottsut-
skott erbjuda olika typer av
idrottsaktiviteter.

Dels anordnar vi egna skyt-
te- och orienteringstraningar
och -tavlingar, dels deltar vi
med lag i olika storre tavlingar
sdsom Lidingoloppet och Sven-
ska Dagbladsstafetten. Forutom
att bibehdlla eller forhopp-
ningsvis oka skjutskickligheten
kan vi dessutom bredda kun-
skapen om olika vapentyper,
eftersom vi anvander olika
typer av saval svenska som
utlandska vapen.

AOS deltar vidare med en
patrull i Nijmegen-marschen i
Holland. Det ar ett mycket
trevligt arrangemang dar man
far tillfalle att traffa kolleger
fran olika lander samtidigt som
faltmassigheten  okar under
bade traningen till och under
sjalva marschen.

® @ I andra stider. — Forutom
i huvudstaden sé finns det vid
landets storre studieorter t ex
Lund, Uppsala, Goteborg,
Umed, Linkoping och Karlstad,
foreningar for officerare som
studerar vid universitet och
hogskolor. Dessa akademiska
officerssdllskap  har uppstétt
oberoende av varandra och
under en langre tidsperiod. Det
finns manga saker som skiljer
sig. mellan foreningarna vad
avser aktiviteter och satt att
arbeta beroende pad vilka moj-
ligheter och resurser som
respektive ort medger. Men en
sak har alla foéreningarna ge-
mensamt namligen trevliga och
omvaxlande arrangemang.

De akademiska officerssall-
skapen dr samtliga sjdlvstandi-
ga, men de har en samverkan-
sorganisation som heter Sveri-

ges Akademiska Officerare
(SAO) som arbetar for att for-
bittra rekryteringen och samar-
betet mellan foreningarna.
Medlemmarna i de olika fore-
ningarna utgdr cirka tio pro-
cent av reservofficerskdren.
Medelaldern ligger pad omkring
25-30 ar. SAO:s forhoppning &r
att fler akademiska officerssall-
skap skall bildas pd andra stu-
dieorter.

For att kunna bli mediem vid
n&gon av foreningarna kravs att
man bedriver studier vid ndgon
av hogskolorna eller universite-
ten pd de aktuella studieorter-
na och att man 4r officer. Man
ar lika valkommen vare sig
man dr yrkes-, reserv- eller
varnpliktigofficer. For ytterliga-
re information skriv till ndgon
av  kontaktpersonerna enligt
nedan:

AOS

Conny Ostlund
Fatburskvarnsgata 7
118 64 Stockholm

LAOS

Erik Palmstierna
Banvaktargatan 2 A
222 37 Lund

GAOS

Niklas Zandelin
Bondegatan 70, 2 tr
116 33 Stockholm

AROS

Robert Boronkay
Hamnesplanaden 53
753 19 Uppsala

LINAOS
Jens-Olof Lind
Mardtorpsgatan 53
582 48 Linkoping

KAOS

Per-Olof Johansson
Romstadsvigen 1-29
653 42 Karlstad

A
FLYGETS ARSBOK

"FLYG 94" dr den femton-
de utgdvan i serien drs-
bocker om flyg fran
Bevingade Ord. Boken
innehdller en vil avvagd
blandning av artiklar om
civilt och militart flyg, his-
toriskt sdvil som hogaktu-
ellt. Bildmaterialet, till stor
del i firg, hdller mycket
hog klass.
Flygvapenchefen, Lars-
Erik Englund, ger sin syn
pd framtiden, medan den
legendariske flyghoks-
konstndren Bertil Skogs-
berg i text och harliga bil-
der berittar om snart ned-

N

lagda flygflottilien F 13:s tationen av Sveriges inter- rike och
historia. nationellt kidnde flygfoto-  Plus

Far flygplan se ut hur graf Peter Liander. Gripen-  “Aret |
som helst? Motor fram, haveriet forklaras med kalendern
bak eller mitt emellan. haverikommissionens full-

Vingar uppe, nere eller
mitt pd - och ska de vara

ett, tva eller tre par? Age de  FlygvapenNytt nr pd 224 sidor
Roed berdttar med humor  3/93.) med 160 bil-
om vad som dr bra, vad Vackraste artikeln hand-  der. Pris, ink]
som ar daligt pd flygplan lar om luftens dinosaurer, allt, 170 kr.
och om hur dyra "morot- de nidrmast utdéda stora  (ISBN 91
ter” pd vingarna kniackte flygbdtarna, medan all- 971673 39)
en hel flygfabrik. manflygarna far sitt i Bo Bestdll via

Forsvarsmaktens, rege-
ringens och kungaparets
nya VIP-flygplan Gulistre-
am IV presenteras med
lickra  fdrgbilder. Fler
sddana aterfinns i presen-

stindiga rapport ord 6r
ord. {(Om nu ndgon missa-

Danielssons rapport fran
flygdagarna pa Barkarby
med bilder pd blixtsnabba
moderna
sdvil som pd levande men
antika rariteter fran Frank-

Telefon

plastflygplan

naturliglvis
luften”,

det gangna drets
flyghandelser.
"FLYG 94" ir

Bevingade Ord Forlag.
08/753 48 00.
Telefax 08/582 433 32.
Adressen dr Skadrviksvagen
33,182 61 DJURSHOLM.

Sovijel.

over
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Jerker Fredhotm:

Jag litar pd

P4 6000 meters hdjd, insluten i trygghe-
ten av en SK 60 bdrjar jag ana vidden av
kapten Jerker Fredholms aventyr. Med
rastyrka och mod klittrade han upp till
7500 meters hdjd pa det pakistanska
berget K2. Den svenska expeditionen
fick uppleva bade framgang och bakslag.
En av medlemmarna nadde toppen och
sju av de atta kom ndgorlunda bibehall-
na tillbaka till baslagret.

en vii SK 60, 148 kom-
mer alla fyra valbe-
hdllna ner pd F 4:s
platta i ett rakallt Froso-vider.
~ Dér borta star han, sager
vdr pilot Tony Huhtala och
pekar med sina brunbeiga
handskar mot ett par tankvag-
nar.

Jag tittar nyfiket bort over
plattan. Men jag ser ingen ldng-
hdrig med “icke-reglementsen-
lig” kladsel. For s& ser vl en
dventyrare frdn Flygvapnet ut?
Istdllet moter artigt en klander-

fritt uniformerad kille med kort-
klippt har. Kaptenen Jerker
Fredholm, flygingenjdr, 2-barn-
spappa och bergsbestigare sldr
hdl pd min fordom.

Olycka nara malet

Han ar mycket lugn och ger ett
samlal intryck. Sina hinder
hdller han hela tiden stilla pa
club-fatdljens vinroda armstod,
nar han berattar.

22

Fagel [ &5

Av Ellinor Bollman

Yol Jeer ke

nogl mar

kan komimui

nasta




Gripen-haveriet:

Haverikommissionens

slutrapport

Statens haverikommission (SHK) har undersokt en
luftfartshandelse (ett flyghaveri) som intraffade den
8 augusti 1993 i StockI{oIm med Flygvapnets serie-
flygplan JAS 39.102 ur F 7/FMV:PROV.

Haverirapporten ar utforlig och omfattande. Den
ar pa 60 A 4-sidor. Hir kan bara, av utrymmes-
och tidsskil, ges en kort sammanfattning.

SHK beror inte i denna rapport fragan om flyg-
uppvisningar éver titthebyggt omrade i allminhet
och redovisar inte nagon granskning av raddnings-
tjansten. SHK avser att aterkomma till dessa fragor
i en senare rapport.

haveri och haveriet med JAS 39-1

i februari 1989 har foranlett SHK
att, forutom avslutande av den allmin-
na tekniska understkningen, mera i
detalj utreda hur utvecklings- och luft-
vardighetsarbetet i JAS-projektet foran-
drats och bedrivits, med sarskild
inriktning mot materielgrupp (MG) 34
vid Saab Military Aircraft (MA), efter-
som brister i styrsystemet var orsaken
till bAda haverierna.

SHK har koncentrerat utredningen
pa valideringsprocessen av styrsystem-
program och pa kvalitetssdkringssyste-
met. Arbetet har bedrivits genom sam-
tal med befattningshavare inom saval
Saab MA som Forsvarets Materielverk
(FMV) och chefen for Flygvapnet. SHK
har vidare tagit del av de instruktioner
som reglerar utvecklings- och valide-
ringsprocessen inom MG 34.

For att vidga sin kunskap om hur
styrsystem och styrlagar utvecklas och
valideras internationellt har SHK tagit
del av de erfarenheter av flygutprov-
ning som finns hos den franska mot-
svarigheten till FMV, d v s DGA.

Savdl Saab MA som FMV  har

I-ikheterna mellan detta Gripen-

genom etablerade kanaler och konti-
nuerligt samarbete tiligang till de erfa-
renheter som vunnits inom de pagden-
de amerikanska projekten F-16, YF-
16, YF-17, F-18, "Rymdfirjan”, B-2,
C-17 och YF-22. Dessa erfarenheter
har delgivits SHK.

Kompletterande undersok-
ningar

Ovriga vasentliga delar av det arbete
som utforts inom ramen for kommis-
sionens utredningar sedan preliminar-
rapporten gavs ut redovisas nedan:

» En undersékning av styrsystemets funk-
tion fore, under och efter det okontrol-
lerade laget har fullfoljts.

» En flygmekanisk analys av haveriférlop-
pet har slutforts. Analys av styrsystem
och flygegenskaper har gjorts och jam-
forts med motsvarande data fran andra
uppvisningsflygningar.

» Undersokning av eventuella felfunktio-
ner hos andra delsystem, t ex motor-
funktion och raddningssystemfunktion,
har genomforts. Kvalitet och forore-

ningar i brinsle, smérjoljor och tryck-
oljor har undersékts. Analys av orsaken
till isardragna hydraulkopplingar har
genomforts.

» Systemdatorn (SD) med sitt massminne
blev svart skadad vid haveriet. Ett
omfattande arbete har utforts for att
identifiera minneskretsar och hanféra
dessa till rdtt plats pa kretskortet.
Informationen har sedan lasts ut och
analyserats.

» Flygplanet har undersokts med avseen-
de pa inverkan av yttre storningar.

» Konsekvenserna av forarens val av flyg-
utrustning samt att féraren 6verskred
begransningar i o och belastning har
analyserats. En analys av férarens fysis-
ka och psykiska status har genomforts.

» Informationsrutiner och kvalitetssak-
ring inom Saab MA betriffande styrsy-
stem och flygegenskaper har under-
sokts. Valideringsrutinerna och felrap-
porteringen har analyserats.

» Genom ett stort antal samtal och dis-
kussioner med personal inom savil
Saab MA, FMV och chefen for Flygvap-
net pa olika nivaer har - forutom
granskning av lednings- och ansvars-
funktionerna — kommissionen analyse-
rat kvalitén och informationsstrukturen
i forhallande till det formella regelver-
ket.



Undersékningsresultat

1) Flygplanet var luftvardigt.

2) Flygplanet hade inga kvarstaende
anmarkningar som pdverkade ha-
veriet.

3) Forutom en felfunktion pd TI fun-
gerade flygplanet typenligt.

4) Ingen vyttre storning inverkade pa
haveriet.

5) Det kraschskyddade minnet inne-
holl  utldsbara data frén hela
haveriforloppet. Dessutom gav
SD, VBS och SA10 virdefull
information om flygningen.

6) Foraren hittade inte fallskarmens
styrlinor efter utskjutningen.

7) Flygningen var beordrad pa fore-
skrivet satt.

8) Forarens fysiska och psykiska pre-
stationsformdga var utan anmérk-
ning.

9) Foraren var behorig och ratt utrus-
tad for att utfora flygningen.

10) De ramar som angavs i flygprov-
programmets bilaga svarade inte
mot malsattningen med flygupp-
visningen. Inte heller var de
undantag frdn SFI som gjordes i
flygprovprogrammets bilaga moti-
verade.

11) Foraren foljde inte de for uppvis-
ningen i flygprovprogrammet fast-
stallda begransningarna for hojd
och a.

12) Rollautotrimmen var under l3g-
fartssvangen typenligt urkopplad
(kopplas automatiskt ur éver ¢ 20°).
Detta krdvde att féraren holl styr-
spaken ca 2° hoger om neutralld-
get for att behdlla konstant bank-
ningsvinkel.

13) Forarens spakutslag for upproll-
ning ur ldglartssvangen var i stort
sett lika stort under uppvisningen
som vid fortraningen.

14) Att spakrorelsen startade vid 2°
hoger om neutrallaget innebar att
spaken kortvarit nddde maximal
utstyrning och gav en betydligt
storre rollhastighet an under for-
traningien.

15) Upprollning ur lagfart~svangen
medforde att rodren bérjade rora
sig med maximal vinkelhastighet,
vilket i sin tur orsakade allt storre
tidsfordrojningar mellan spakut-
slag och flygplanssvar i roll och
tipp.

16) Tidsfordrojningarna medforde PIO
(pilotinducerade sviangningar) i
bade tipp och roll som efter nagra
svangningar blev divergent i tipp
och ledde till att flygplanet over-
stegrades.

17) STYRSAK-varningen presenterades
for foraren forst efter det att flyg-
planet hade blivit okontrollerbart.

18) Den l&ga hojden vid dverstegning-
en gav inte foraren nagon mojlig-

het att vidtaga d&tgdrder for att
dterta kontrollen over flygplanet.
Forarens beslut att ldmna flygpla-
net var riktigt.

19) Simuleringar efter haveriet av lik-

nande flygfall har visat, att det var

mojligt att overstegra flyuplanet

vid betydligt lagre an 20 .

De forandrade flygegenskaperna

vid stora rollvinkelkommandon

eller den forandring av spaklaget

som urkoppling av rollautotrim-
men medforde var inte beskrivna

i SFI (svensk forarinstruktion).

21) Overféring och forstielse av fack-
kunskap och information mellan
och inom materielgrupper var
inte tilliredsstallande.

22) Komplexiteten i styrlagarna med-
forde svérigheter att vid gransk-
ning till fullo genomlysa funktio-
nen.

23) Konsekvenserna av rodervinkelha-

stighetsbegransning och rodervin-

kelbegriansning hade inte tillrack-
ligt ingaende analyserats for hela
den 6ppnade flygenveloppen.

Brister fanns i systemet for avvi-

kelserapportering.

25) Valideringsprocessen hade inte till

fullo lyckats identifiera flygplanets

PIO-egenskaper.

GCrinser hade inte entydigt fast-

stallts for tilldtna avvikelser i flyg-

planskonfiugation mot de valide-
rade innan kompletterande vali-
dering skall ske.

Forarnas spakarbete i simulator

var lagre dan under flygning med

likartad uppgift.

28) Styrsystemet tillat obalans mellan
férarens kommandon, spakens
egenskaper, styrlagarnas dimen-
sionering och rodrens mojlighet
att paverka flygbanan.

29) Obalansen i styrsystemet kunde i
vissa situationer leda till haveri.
Det som kravdes for att orsaka ett
haveri var en utlésande faktor.
Alla Gripen-flygplan hade samma
inbyggda ofullkomlighet i styrsy-
stemet.

20)

24)

26)

27)

Varfor intraffade haveriet?

Orsaken till ett haveri ar nastan aldrig
nagon enstaka hindelse. Haverier
intriffar nar ett flertal till synes obe-
tydliga faktorer samverkar pd ett ofor-
delaktigt sadtt. En till synes obetydlig
eller felaktigt varderad faktor kan sale-
des utlosa en hindelsekedja som
resulterar i en olycka. Haveriet med
39.102 utgdr inget undantag frdn
denna regel.

Flygutprovningens syfte ar att svag-
heter i systemen tidigt skall identifie-
ras, varderas och avhjilpas sd att var
for sig obetydliga fel inte adderas och

leder till oacceptabla risker. Trots eft
kontinuerligt arbete inom MG 34 for
att metodiskt bedoma varje enskild
laktors betydelse (risk) har en rappor-
terad avvikelses risk analyserats men
inte forstatts pd ett riktigt satt.

Ofullkomligheter i styrsystemet. —
Det skall inte vara mojligt att styra pa
ett sddant satt att flygplanet overraskar
foraren med ett ovidntat beteende.

Ofullkomiigheten. — Foraren kunde
via styrspaken ge sd mycket signaler
in till styrsystemet att detta blev mattat
innan rodren hann ge forvantat flyg-
planssvar. Detta var ofullkomligheten.

Grundldggande faktorer for haveriet
i det dnnu inte fardigutvecklade styr-
systemet var sdledes obalansen mel-
lan:

» Av foraren kommenderad férindring
av flygbanan (styrkommandon).

B Styrspakens egenskaper.

B Styrlagarnas dimensionering.

» Rodermekaniseringens begransningar.

Faktorerna ovan méste balanseras
sd att ett sakert system erhdlls. Svarig-
heten ar att gora balansen sd att syste-
met blir sakert samtidigt som tillrackli-
ga prestanda uppnds.

Medverkande faktorer

Skillnader mellan provflygplan och
serieflygplan. — Aktuellt Gripen-flyg-
plan avvek frdn provflygplanen pad
flera satt. De avvikelser som har note-
rats ar bl a:

® Massan var vasentligt lagre, vilkel inne-
bar att flygplanet blev kinsligare i tipp
och att dragkrafts/massforhallandet
blev storre.

® Spakkraften var vasenligt lagre, vilket
innebar att det var littare alt gora elt
stort utslag.

® Styrspakens stérre utvridningsvinkel i
roll medgav att en storre rollvinkelhas-
tighet kunde genereras an vid valide-
ring av aktuell styrsystemsedition.

® Massfirdelningen var olika, vilket inne-
bar alt flygplanet "hangde” pa vinstra
vingen ndr rollautotrimmen kopplades
ur, For att motverka detta var féraren
tvungen alt halla emot med cirka 2°
spakutslag at héger under vanster-
svang.

Inverkan av varje avvikelse for sig
gar inte att med sakerhet faststalla,
men SHK anser dock att avvikelserna
sammantagna har inverkat pd haveri-
forloppet.

Cenomférande. — Analyser som
gjordes efter haveriet visar att rollauk-
toritet hos flygplan 39.102 — vid ett
maximalt utslag vid upprollning ur
brant sving med distinkta korrektioner
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i roll och tipp — ledde till att styrsyste-
met blev mattat. Det dverskridande av
o som foraren gjorde innebar att rol-
lautotrimmen typenligt kopplades ur.

Haveriorsak

Haveriet orsakades av en obalans i
styrsystemet. Obalansen tillat foraren
att ge sadana styrkommandon att
rodren inte hann ge forvantat flyg-
planssvar. De tidsfordrojningar som
uppstod ledde till en kombinerad PIO
i roll- och tippled. Styrsystemet for-
madde inte begrinsa kommandosig-
nalerna, vilket medforde att tipp-
svangningarnas storlek kontinuerligt
okade. Summan av forarens och stabi-
liseringssystemets  roderkommando-
signaler gjorde att tippendlingarna
inom cirka 2,5 sekunder blev s3 stora,
att tipprorelsen till slut inte kunde
begransas. Detta ledde till att flygpla-
net dverstegrades.  Overstegringen
skedde pa sd 13g hojd att foraren sak-
nade mojlighet att dterta kontrollen.

+

Rekommendationer

SHK rekommenderar chefen for Flyg-
vapnet:

1) Bevaka att en fordjupad analys av
alla i styrsystemet ingdende delar
genomfors | syfte att skapa ett
balansrat system.

2) Verka for att flygningar med taktisk-
operativ inriktning utékas for att
mojliggora en battre bedémning av
funktionen flygplan-forare.

3) Kontrollera att féreslagna atgarder
till férbattringar av kvalitetssékring-
en I luftvardighetsprocessen genom-
fors.

4) Se till att de forslag som lamnas i
den tekniska utredningsrapporten
om dtgarder till forbattring av
raddningssystemets  funktion ge-
nomfors.

I den tekniska utredningsrapporten
framférs  ytterligare forslag som i
huvudsak ror tekniska forbattringar av
registrerings- och utredningsmaoilighe-
ter samt hantering av eventuella hil-
sorisker. Dessa forslag beror inte
direkt flygsakerheten, varfor SHK utan
att framfora dem som rekommenda-
tioner anda vill fasta chefens for Flyg-
vapnet uppmarksamhet pa forslagen. B
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Betraffande haverirapporten:

Chefens

or
Flygvapnet
uttalande

tatens haverikommission (SHK) overlamnade
Sden 6 december sin slutrapport om Gripen-

haveriet den 8 augusti 1993. SHK har i rap-
porten ingdende beskrivit handelseforioppet vid
haveriet. SHK har ocksa beskrivit hur styrsystemet i
JAS 39 Gripen ar uppbyggt, samt den luftvardig-
hetsprocess med kvalitetssakring som genomforts
for att sakerstalla att styrsystemet ger flygplanet
godtagbara flygegenskaper inom godkant nyttjan-
deomréde.

Haveriet orsakades av en obalans i styrsystemet.
Denna obalans medforde konkret att anpassningen
mellan forarens styrkommandon och styrsystemets
stabiliserande kommandon inte fungerade i vissa
mycket speciella fall. Ett sddant — oforutsett — fall
intraffade i samband med flyguppvisningen under
Stockholm Water Festival.

SHK konstaterar, att foraren inte kande till de for-
dndrade flygegenskaperna vid vissa spakkomman-
don. Foraren har delvis manovrerat utanfor de
granser som sattes for uppvisningen. Haverirappor-
ten visar dock, att avvikelserna primirt inte har
varit orsak till haveriet.

Chefen for Flygvapnet instaimmer till fullo i
SHK:s syn, att hog ambition inte far leda till att
granser, som satts for att oka flygsdkerheten, 6ver-
eller underskrids. Chefen for Flygvapnet delar
SHK:s uppfattning att en djupare analys bor goras
betrdffande totalbalansering av styrsystemet. Che-
fen for Flygvapnet kommer ocksd att initiera och
fullfolja ovriga atgarder i enlighet med SHK:s
rekommendationer.

Atgarder har redan vidtagits vid Forsvarets mate-
rielverk och 1G JAS for att ratta till de brister i pro-
cessen som utredningen pavisat. /Q\tgérderna inne-
bar att flygning med provflygplan kan aterupptas
inom kort. |




Gripens flygsakerhet

okas ytterligare

lygvapenledningen (FVL) avser
Finom kort att [imna ett antal upp-

drag till FMV avseende forbattring
och utveckling av redan befintliga sys-
tem, samt studier av ytterligare négra
flygsakerhetssystem i flygplan JAS 39
Gripen.

Systemen som avses utvecklas ar
markkollissionsvarningssystemet och
gransvdardesvarningssystemet. Forut-
om en ren forbattring av systemen
skulle dessutom mgjlighet ges att
utveckla ett automatisk upptagnings-
system. Det dr ett system som auto-
matiskt tar upp flygplanet vid risk for
markkollision. En ytterligare utveck-
ling ar att installera en sd kallad
”panic button”, vilket innebar ett sy-

stem som tar flygplanet ur okontrol-
lerat lage. Dock forst efter initiering av
flygforaren.

Dessutom kommer studieuppdrag
att ges avseende ett luftkollisionsvar-
ningssystem. Det dr ett system som
bland annat bygger pé aktiv datalank-
overforing mellan i striden deltagande
flygplan.

Ett ytterligare system som skall stu-
deras ar perifiere visual display. Sy-
stemet skall direkt/indirekt hjalpa f6-
raren att halla reda pd horisonten —
framst vid flygning under IMC/morker
— och darmed flygldget genom att
kontinuerligt “rita” en konstgjord hori-
sontlinje i huven alternativt i forarens
hjalmvisir. |

FVL/FhA

Owe Wiktorin — var nye OB

Regeringen har utnamnt
generaliéjtnant Owe Wikto-
rin till ny éverbefilhavare
fran den 1 juli 1994.

Owe Wiktorin ar i dag militar-
befdlhavare for sodra militaromra-
det. Han blev fanrik vid Flygvap-
net 1964. Utnamndes till general-
major 1986 samt generalldjtnant
1991. Han tog studentexamen i
Motala 1961 och &r ledamot av
Kungl Krigsvetenskapsakademien.

Tjdnstgoring och utbildning:

Krigsflygskolan 1961-62
Kadettskola 1963-64
F 7 Satenas, attackflygare 1964-69
F 7 S4tenas, divisionschef

attackdivision 1969-71
Militarhogskolans hogre
kurs 1971-73

Forsvarsstabens plane-

ringsavdelning 1973-79
USAF Air Command and

Staff College, Montgo-

mery, Alabama, USA  1979-80
Chef for forsvarsstabens

planeringsavdelning  1980-83
F 4 Froson, stf sektor-

flottiljchef 1983-84
Chef for flygstabens

sektion 1 1984-86

Chef for forsvarsstabens
planeringsledning samt
stf chef for forsvars-

staben 1986-91
Chef for forsvarsstaben 1991-92
Militarbefilhavare for

sodra militiromradet 1992

Owe Wiktorin, fodd 1940, bor i
Kristianstad, &r gift och har tva
vuxna soner.
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men inte mittemellan

— All bestiga K2-bergel dr
en gammal drom. Det ar el
svarl berg med stora utma-
ningar, siger Jerker Fredholm
ach visar en skiss over bergel.
Han pekar ut anhalterna.
Basldgret pa 5000 meters
hojd, det framskjulna baslig-

& - rel, de fyra camperna och lop-
pen pa 8611 m. Allra sist
pekar han ut platsen mellan
C4 och tloppen dir expedi-
tionsmedlemmen Daniel Bid-

i ner forlorade medvelandet
Sl a4 och obarmhirtigl stortade ner.
) : Fn olustig stimning sprider
v : sig. Jag skruvar pa mig, men p
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Foto: Jerker Fredholm




Jerker sitter fortfarande stilla.
Jag undrar om det ar mojligt att
fortsdtta att klittra efter en
sddan olycka.

- Nej, just da var det enda
rdtta atl avsluta expeditionen
och resa hem, sager Jerker med
sjalvbeharskning.

- Men sluta klattra gor jag
inte. Det vore att lura mig sjaly,
sdiger han och fortsatter, jag
visste ju vad jag gav mig in pa.
Som bergsbestigare maste jag

ta med i berdkningen att nagot
kan gd snett, det ar forutsatl-

ningen redan frdn  bdrjan,
sager han.

Sjalv hdnger jag envist kvar
vid tanken pd riskerna. Det
mdste vara en enorm upplevel-
se for alt det ska vara vart att ta
risken. Och kanske &r det just
det som ar upplevelsen — att

prova sina granser.

Nya mal lockar

Den varma miljon i F 4:5 mass
ar en kontrast till Jerkers berat-
telse. Har pd flottilien lever
han sitt vanliga, trygga yrkes-
liv, som flygingenjor sedan ett
ar tillbaka. Han trivs med arbe-
tet, det ger honom eget ansvar
och frihet. Jerker namner ocksa
den militara kamratandan, som
en viktig del i yrkesvalet. Han
ville géra ndgot vettigt av varn-
plikten och sokte till Flygvap-
net for att utbilda sig till flygfo-
rare. Han fick till slut som han
ville efter en kort sejour pd
Kavalleriet. Efter varnplikten
blev Jerker stamofficer och pla-
cerades vid F 21/Luled, dar
han stannade till 1986.

— Det var roligt att flyga men
jag ville vidare, sager Jerker.

Han uthildade sig till flygin-
genjor och laste fyra och ett
halvt ar pa Chalmers i Gote-
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borg. Som sa& mdnga andra
militérer har han flyttat runt i
landet. Det &r ldngl hem till
Karlsborg, men han  trivs i
Ostersund/Froson.

— Har finns betydligt hogre
bergstoppar an i Vastergotland
och vintrarna ar langre, sager
han och beréttar att det egent-
ligen var genom skiddkningen
som intresset {or bergsbestig-
ning [oddes. Som tondring akte
han skidor sa ofta del gick, men

sé& smaningom tog han av sig
laggen for att i stdllet préva pa
klippklattring. Likheten mellan
flyget och bergsbestigningen ar
slaende. Han maste gilla hoga
hojder. Men det ar inte bara
hojder som atlraherar, f{orstar
jag nar han svarar pd min frdaga
vad familjen gor tillsammans
en vanlig semester.

- Vi sportdyker garna. Min
sambo alskar att dyka, sager
Jerker, och det gor jag ocksa.
Det ar samma lugn och tysthet
under vattnet som uppe bland
molnen, sager han.

Fagel eller fisk — men inte
mittemellan, konstaterar jag.

FV & F4 medsponsorer
1991 borjade K2-drémmen
formas i planer. Planering och
forberedelser upptog all tid
och tankeverksamhet f6r ho-
nom och de andra sju i K2-la-
get. Gemensamt slet de (6r att
f& thop saval nodvandigt kapi-
tal som allehanda pappersfor-
malia.

- Det var ett kolossalt slit att
fa allt att g& ihop, bide tids-
massigt och ekonomiskt, berat-
tar Jerker.

De beraknade expeditionens
kostnader il 800.000  kr,
pengar som de sjalva skulle ta
in genom sponsring.

Jerker var den ende som fick
stod av sin arbetsgivarc. Bade
Flygvapnet och F 4 stillde upp
och  sponsrade.  Flygvapnet
bidrog ckonomiskl som Team
Member Sponsor och F 4
sponsrade genom att bekosta
en del av Jerkers forberedelse-
tid och skankte dven torrskaff-
ningsmaten.

I borjan av juni var det dags
for aviard. Teamet bestod av de
dtta bergsbestigarna, varav en

Kapten Jerker
Fredholm
berattar for
intervjuaren
Elinor om
dramatiken.

Foto:
Kurt Petterson

tillika likare, en tillika filmare
och Jerker sjalv som dessutom
dar fotograf. De landade i
lslamabad och forflyttade sig
med buss den 80 mil langa
strackan fram till byn Skardu. |
byn skaffades de sista forno-
denheterna och 174 dugliga
barare vaskades fram. Av dessa
174 barare var 40 avdelade att
bara bararnas egen mat!
Lonerna tog en stor del av
expeditionens totala budget.
Varje bdrare kostade ca 90
kr/dag. Dessutom hade |6ner-
na hoijts rejalt gentemot kalky-
len. Men pengarna rdckte.

Det kraftigt utokade klatter-
laget kunde fortsdtta sin resa,
denna gang med jeep, en atta
timmar lang fard fram till den
sista nagorlunda civiliserade
byn, Askole, Har ar det slut pé
civilisation och farbara vagar.
Vildmarken tar vid och svensk-
laget borjar den ldnga fotvand-
ringen tillsammans med det
enorma foljet av 174 birare.
Den langa vandringen och den
langsamma sligningen i hojd
hjalper laget att acklimatisera
sig pd allt hogre hojder.
(Kroppen orkar maximalt med
en hojdstigning pa 300-500
meter per dygn — ju hogre hoj-
der, desto farre hojdmeter per
dygn.) Efter en vecka ndr de
Himalayas vastra del, vid foten
av K2, Mount Godwin Austin-

glacidaren pd 5000 m hojd dér
de satter upp baslagret, BC.
Det “skarpa” arbelel tar vid.

Laget jobbar sig upp mot allt
hogre hojder. Ett framskjutet
basldger, ABC, inrdttas och
camperna sitts upp en efter
en. Topp-laget utses. jerker blir
en av de tre som gemensamt
skall gora det forsta toppforso-
ket.

lerker sitter hela tiden stilla
under sin  berattelse, hans
ansiktsuttryck férandras inte.

Bravad i moll

Den 24 juli paboriar man
klattringen upp mot toppen.
Viderprognosen ar ogynnsam
och grupperna é&ndrar sam-
mansattningen under végen.
Jerker & pd vag tillsammans
med Daniel Bidner och Rafael
Jensen men bestimmer sig for
alt avbryta sitt toppforsok. Vid
C2 &r Daniel och Rafael tvung-
na att stanna flera dygn. Det ar
snostorm  och allmant  svart
vider. Den 28:de klattrar de
vidare mot C3 och dagen efter
mot C4. Forhallanderna ar fort-
farande svdra men Daniel och
Rafael kampar envetet vidare
mot toppen.

Den 30 juli ndr Rafael
Jensen K2s topp pa 8 611
meter. Expeditionen har lyc-
kats, den svenska flaggan pry-
der toppen. Pa vagen ner moter
Rafael en trott Daniel som
kommit pd efterkalke men som,
trots att klockan ar sen och kol-
den strang, vill gora ett forsok
att ocksa han nd toppen.

Rafael bestammer sig for att
vinta medan Daniel gdr upp.
Ndgra timmar senare skymtar
han Daniel som forirral sig in i
ett farligt sprickomrade. Han
forstdr atl nagot ar fel och kal-
lar pa hjalp. Jerker ger sig ivég
upp. Under tiden kampar
Rafael ensam, hela natten for
att forsoka f& ner Daniel, som
drabbats av hjarnodem och
forlorat orienteringsférmagan.

Nar Jerker befinner sig pa
7 300 meter meddelar Rafael
bestort i kommunikationsra-
dion att Daniel tappar balan-
sen, glider ivag over etl sten-
block och vidare ut i ingenting,.

Jag vdgar bara smygtitta pa
Jerker ndr han beréttar om tra-
gedin. Men till min forvdning
ar hans blick lika fast och
intensiv, en dventyrares.

Nar han vinkar av oss pd
plattan, sager han som i forbi-
gdende:

- Om Du hade traffat mig
for tvd &r sedan hade Du fatt se
mig langhdrig och med hast-
svans! |

FlygvapenNyif nr 4/93



Foto: Kurt Petterson

STRILS flyttar till F 20

HatRgraussforaplatsgat

v Gverste Fan-fke Berg

De forsta spadtagen

for en ny STRILS-bygg-
nad. — P4 denna lika
grasliga som griverande
bild kan tovvis urskiljas,
fr v: C STRILS/6versle-
l6jtnant Lars-Gustav
Larsson, CF 20/6verste
Jan-Ake Berg, overstelijt-
nant Arne Hedén samt
flottiljens intendent/over-
steléjtnant Magnus
Karlander.

Flygvapnets Stridslednings- och Luftbe-
vakningsskola (STRILS) flyttades 1974
fran F 2/Hagernas till F 18/Tullinge.
STRILS hade tillkommit 1965 genom en
sammanslagning av Flygvapnets Radar-
skola (FRAS) och Flygvapnets Stridsled-
ningsskola (STRIS). Och nu har spadta-
gen tagits for STRILS ndsta uppehallsplats

— F 20 i Uppsala.

Nar F 18 avvecklades som flyg-
lottilj 1986, fick STRILS tills
vidare ligga kvar pd Tullinge
men inordnad i F 20 och med
F 13 som stodproducerande
myndighet. F 20 hade foregd-
ende 4ar bytt beteckning till
Flygvapnets Uppsalaskolor
och innefattade ocksad Flygvap-

Krigshogskola  (FKHS,
motsvarande  den tidigare
“Kadettskolan”),  Flygvapnets
Flygbefdlsskola (FBS, motsva-
rande den gamla "Bomb- och
Skjutskolan”, se separat artikel
pad sid 32-34 samt Forsvarets
Tolkskola (TolkS), som Overta-
gits frdn Armén 1984,

nets

P& olika beslutsnivder har
mdnga forslag framforts ang3-
ende den framtida anvand-
ningen av etablissemanget Tul-
linge. Statsmakterna har emel-
lertid beslutat, att i varje fall
Fiygvapnet helt skall lamna
Tullinge.

De har vidare beslutat att
STRILS skall flytta till Uppsala.
Darfor kravs det en ny bygg-
nad. Till denna byggnad kom-
mer aven enheten for Taktisk
Utprovning Stril  (TUStril, se
artikel I FV-Nytt nr 3/93) och
FMV:s stod- och underhalls-
funktion for StriC  att flytta.
Flyttningarna innebar att ut-
bildning, utprovning, utveck-
ling och underhall inom stril-
systemet har samlokaliserats.
Inflyttningen skall pdborjas 1
juli 1994.

Upphandling av byggnatio-
nen for den nya byggnaden har
skett och uppdraget har gatt till
BPA. Den 13 september i ar
kunde chefen for F 20 och
representanter for F 16/ FKM,
STRILS och TUStril satta spa-
darna i jorden for den nya
byggnaden. Arbetet rullar nu
pd i hog fart.

I juli 1994 flyttar dven Flyg-
vapnets Underrattelseskola
(UndS) fran Norrkoping till
Uppsala och inordnas i F 20.
Men hur och var UndS skall
inrymmas vid Arna &r dnnu
inte faststallt.

Lokaliseringen till Uppsala
av flera skolenheter kraver
ocksd forlaggningsmojligheter.
Av flera skal har det inte varit
mojligt att bygga inom Arna-
etablissemanget. Darfor bygger
det statliga fastighetsbolaget
Kasernen AB ett elevhotell.
Entreprencr ar Siab.

Hotellet kommer uteslutan-
de att utnyttjas av F 16/FK M
och F 20 och ligger i en del av
Uppsala, som inte ar alltfor
langt bort frdn Arna. Hotellet
far ett drygt 50-tal lagenheter,

samtliga dubblerade for att
kunna ta emot ett drygt 100-tal
hyresgaster.

Den 13 maj i &r sattes spa-
darna i jorden for detta bygge,
som skall st& fardigt att tas i
bruk 1 april 1994.

Varnpliktiga  elever  fran
framst STRILS och TolkS kom-
mer i fortsdttningen att forlag-
gas i F 20:s flyglar, tidigare
kanda som “Kadettforlaggning-
arna”. |

Nya motorer till trotjanaren SK 60

FMYV har i november tecknat avtal med Saab-
Scania AB, Saab Military Aircraft samt
Williams Rolls Inc i Michigan, USA, om
utbyte av motorerna till 115 av Flygvapnets
SK 60. Inom avtalets ram finns en option for
modifiering av ytterligare ett tjugotal flyg-

plan.

Motorbytet ger flygplanstypen
en okad livslangd, som strac-
ker sig bortom &r 2010, samti-
digt som den tvdmotoriga SK
60 far 20 procent hogre drag-
kraft och darmed battre pre-

standa vid start och stigning
samt vid flygning med endast
en motor. Den nya motorn FJ
44 & mindre underhaliskra-
vande, vilket radikalt sanker
underhdllskostnaderna.

Dessutom ger den nya motorn,
som ar branslesndlare an sin
foregdngare, betydligt ligre
motorbuller och ett minskat
utsldpp av avgaser, vilket ar till
gagn for miljon.

De bdda bestdliningarna
omfattar  konstruktion  och
ombyggnad av flygplanen,
provning och utvardering med
hjalp av ett provilygplan, mo-
torer samt tillhérande appara-
ter, reservdelar, verktyg, pro-
duktstod samt motorunderhéll
under den forsta tioarsperio-
den. — Saab Military Aircraft

genomfor hela modifieringen
av de tio forsta flygplanen.
Arbetet, som pdborjas ome-
delbart, innebdr forsta flygning
med  provflygplanet  under
vdren 1995. Ytterligare nio
flygplan modifieras och &terin-
sdtts i tjanst i Flygvapnet uncler
1996. Efter denna inledande
leverans kommer en stor del av
modifieringsarbetet  att  ge-
nomforas vid F 5:s verkstader.
Den sista modifierade SK 60:n
ldmnar verkstaden under som-
maren 1998. |
FVI/Flygsiik



Ryssarna dominera

1993 ars flygindustriella utstillning
pa anrika Le Bourget-flygfaltet var
den 40:e i ordningen. Massan genom-
fordes den 10-20 juni. Cirka 1600
foretag fran 38 linder fanns repre-
senterade, vilket var ndgot firre an
1991. Antalet utstillda flygplan och
helikoptrar var dock fler dn nagonsin.
Det har ocksa framkommit att manga
utstillare anser att kostnaderna for
att deltaga har blivit for hoga och att
utstillningen tidsmdssigt ar fér lang.
Aven konkurrensen fran andra inter-
nationella  flygutstillningar  okar
(Moskva, Dubai m fl). For att minska
utgifterna fér utstillarna kommer
1995 ars Le Bourget-utstillning att

Text & Joto:

Ull Hugo och
Owe Bjornelund

FMU: Flygmaterielledningen
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amfort med 1992 ars sto-
ra satsning i Farnborough,
var det svenska deltagan-

et i Paris relativt begransat.
Inga svenskbyggda flygplan
deltog, varken pa den statiska
delen eller i flyguppvisningen.
Svenska foretag som fanns pa
plats var naturligtvis SAAB
och Volvo Flygmotor och i
ovrigt bl a FFV, FFA och Erics-
son. Totalt fanns 14 svenska
foretag representerade pa
massan.

I borjan av veckan besokte
forsvarsminister Anders Bjorck
utstdllningen och holl i sam-
band med detta ett foredrag
som bl a behandlade den nya
svenska policyn for vapenex-
port. Nagra dagar senare
gastade statsminister  Carl

kortas med tre dagar (11-18 juni).

Bildt flygutstillningen. Den
hogsta forsvarsledningen rep-
resenterades av bl a Overbe-
filhavaren och chefen for
Flygvapnet.

“Ryskt” deltagande

Huvuddelen av foretagen fran
Ryssland, Ukraina och Uzbe-
kistan fanns i den f d sovjetis-
ka hallen. Har visades bl a ett
flertal modeller av olika luft-
vdrnssystem (SA-10, SA-11,
SA-15, SA-19), jaktradarn
Zjuk liksom tva olika radarmal-
sokare till jaktroboten AA-10.

Flera foretag — Suchoj, Ja-
kovlev, MiG, MAPO (Moscow
Aircraft Production Organiza-
tion) och Rostvertol - hade
ocksa egna chaleter/mottag-
ningsutrymmen.

Rostvertol @r en samman-
slagning av Mil och Kazan He-
likopters for gemensam mark-
nadsforing av foretagens heli-
koptrar. MAPO (som tillverkar
MiG-29) har tillsammans med
MiG:s konstruktionsbyra arbe-
tat fram ett modifieringspro-
gram for MiG-29. Foretaget
erbjuder sig ocksa att uppda-
tera MiG-21-systemet med bl

AERONAUTIQUE ESPACE

40" Paris air show
LE BOURGET 11" TO 20" JUNE 1983

a ny multimodradar, nya jakt-
och attackvapen samt nya spa-
ningssystem.

For forsta gangen pa en
storre vasterlindsk flygutstall-
ning uppvisades kvalificerade
attackvapen. Dessa hidngde pa
Su-30MK pa den statiska ut-
stillningen. Bl a visades den
nya attackroboten AS-18 samt
en TV-styrd bomb.

Sammanlagt fanns det 25
flygplan och helikoptrar ut-
stallda fran f d Sovjetunionen.
Suchoj och MG stillde ut tva
flygplan vardera av intresse:
Su-27 och Su-30MK respektive
MiG-29M och MiG-29S. De
bada helikoptertillverkarna Mil
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e Le Bourget -95

Vapen- och tekniknyheter
fran en flygmassa
med vaxtvark

och Kamov visade upp Mi-28
respektive Ka-50, konkurren-
ter till ryska arméns val av nya
attackhelikopter.  Dessutom
gavs information om de tva
nya skolflygplansprojekten
Jak-130 och MiG-AT.

Flyguppvisningar

Trots stundtals daligt vader
genomfordes flyguppvisningar
varje eftermiddag. Vadermini-
ma for flygning var satta fill
molnbas 200 m med 1,5 km

sikt, Lagsta tillatna flyghojd
var 100 m, men avancerad
flygning fick inte ske pa lagre
hojd @an 150 m. Avsteg fran
dessa regler ledde till avstang-
ning fran minst nasta dags
flygning.

Ungefdar 70 flygplan och
helikoptrar deltog i uppvis-
ningsprogrammet. Detta do-
minerades av franska produk-
ter sasom Mirage 2000D,
2000-5, Alpha Jet och Rafale
C. Invigningsdagen flog dven
Rafale B och M, da de ocksa
visades pa marken. Impone-
rande uppvisningar genomfor-

des som vanligt av Rafale C, F-
16C, MiG-29 men framforallt
av Su-27, som ar det perfekta
uppvisningsflygplanet.  Su-27
(som flogs av Viktor Pugatjev)
utforde sndva loopingar och
rollar med hégt o. Cobraman-
overn utfordes denna gang
med om méjligt dnnu storre
anfallsvinkel (120°) an tidiga-
re. (Mandvern kan dven goras
under svang!)

Trots att det ar de militira
flygplanen som oftast utfor de
mest effektfulla uppvisningar-
na maste i detta sammanhang
anda ett par civila inslag nam-

Attack-
helikopter

Ka-50. - Utvecklingsarbetet
med Ka-50 inleddes 1981 och
den ar utvecklad for att ersat-
ta Mi-24 som attackhelikopter.
Kravspecifikation pa fartpres-
tanda for Ka-50 var att den
skulle klara av att flyga plan-
flykt med 300 km/h.

Ka-50 har serieproducerats i
tre ar. Samma fabrik som tidi-
gare tillverkade Mi-24 utnytt-
jas for tillverkning. De bada
Ka-50:orna som stdlldes ut i
Paris var serieexemplar.

Chefskonstruktoren for Ka-
50 medgav, att helikoptern i
dag dr "fordldrad”. En utveck-
lad version med nya typer av
sensorer kommer att visas i
Paris 1995.

Man papekade med efter-
tryck att det inte finns nagra
avtal med utlindska foreta
for export av t ex Ka-50. Alit
planeras att administreras
enbart fran Kamov.

nas. Ett spektakulart inslag var
den 1l-76 i brandbekamp-
ningsversion som fillde 40
ton vatten oOver faltet! Ett
annat var de tre nya Airbus-
flygplanen A321, A330 och
A340, som tillsammans utfor-
de ett avancerat program pa
ett begrinsat utrymme, en i
sig minst sagt imponerande
uppvisning.



Ytterst: Motmedelskapsel L-005 till Su-27, Su-30MK och
Su-35.

Utbyggnad mellan luftintagen for extraavionik till
Su-30MK.

Su-30MK r ett tvasitsigt  27UB).  Flygplanet saknade
flerrolisflygplan — kan alltsd  lufttankningsbom och hade
tjéinstEtSra som jakt-, attack- elektrooptiken centralt place-
och skolflygplan. Det utstdllda  rad pd nosens ovansida. Pa en

exemplaret var den forsta pro-
totypen, vilken dr en ombyged
tvasitsig

senare prototyp, som visats i
ressen, visas lufttanknings-
ommen pa nosens vanstersi-

skolversion (Su-

da framfor frontrutan och
elektrooptiken placerad till
hoger pa nosens ovansida.
Antalet balkplatser pa Su-
30MK har okats fran tio till
tolv, jamfort med tidigare ver-
sioner av FLANKER.

Fér jaktuppgifter har Su-
30MK endast modifierats i
begransad omfattning. Samma
radar och presentationsutrust-
ning utnyttjas som i Su-27.
Flygplanet har tillforts kapaci-
tet att bara den aktiva radar-
jaktroboten R-77 (AA-12).
Detta innebar i sin tur att sy-
stemet har fatt tvdmalskapaci-
tet. Ingen fordandring har
gjorts pa malinmatnings- elier
presentationsutrustning. Detla
innebar att flygplanet inte kan
upptrada autonomt.

Su-30 MK uppgavs kunna
leda andra flygplan via jakt-
lank. Detta forutsatter dock
att dldre Su-27:0r utrustas
med detta system. Ledningen
utfors i sa faﬁ av systemopera-
toren i baksits. For att kunna
leda andra flygplan kravs att
besattningen i Su-30MK far
information fran stridsledning-
en, eftersom Su-30 inte har
autonom kapacitet.

For attackuppgifter har Su-
30MK modif{)erats i storre
omfattning, vilket innebdr att
flygplanet kan bira kvalificera-
de attackvapen. Darmed har
ocksa maximal lastkapacitet
okats fran 4000 kg till 8000
kg. Detta har inneburit att

landstallet forstarkts for att
klara den hogre vikten. For att
integrera  attackvapnen i

vapensystemet kravs ytterliga-
re elektronik/avionik. Denna
har placerats i en utbyggnad
pa fIyEkroppens undersida
strax bakom nosstallet.
Su-30MK visades med fol-

jande attackbevapning: en
semiaktiv laserrobot Ch-29L
(AS-14a), de TV-malsokande
robotarna Ch-29T (AS-14b)
och Ch-59M (AS-18), en TV-
malsokande bomb KAB-500Kr
samt  attackroboten Ch-31
(AS-17).  Su-30MK  bedoms
kunna bara bade den signalso-
kande (Ch-31P) och den aktiva
radarversionen (Ch-31A) av
AS-17.

Det finns ingen laserutpeka-
re till Su-30MK. Nagon sadan
ar inte heller planerad att inga
i systemet, varken inblggd
eller kapselburen. Chefskon-
struktoren for Su-30MK (Vik-
tor Georgievitj Galusjko) upp-

av, att 1 de fall semiaktiva
aservapen ska baras utnyttjas
en markbaserad |aserutpe1are.

Forutom vapen hingde pa
den bakre centralbalken lank-
kapseln BPK-9 till Ch-59 (AS-
18) och i hdger vingspets en
motmedelskapsel. Motmedels-
systemel uppgavs dock inte
fungera med mindre an att tva
motmedelskapsiar  samtidigt
bars, en i vardera vingspets.

informationen fran de TV-
malsokande vapnen presente-
ras f6ér systemoperatoren i
baksits.

Navigeringsutrustningen i
Su-30MK innehaller ytterligare
utrustning for langdistansnavi-
gering. Denna  utrustning
utgdrs av ett satellitnavige-
ringssystem.

Su-30MK har dnnu inte satts
i serieproduktion men uppgavs
kunna levereras inom 12-18
manader. Man hiavdade att
samtal har forts med kund(er)
om export av flygplanet. Su-
30MK  har troligen inte
bestallts av de ryska flygstrids-
krafterna!

MiG 29M har dven luftin-
tag i landstillsschaktet.

MiG-29. - et modifieringsprogram for dldre MiG-29:or presenterades av MAPO enligt féljande:

VV VVVVY VY

N
@

Utrustning med tvd 1150 liters vingplacerade filltankar for utékning av aktionstiden

1993

Modifiering av radarn for att fa tvamalskapacitet samt inforande av jaktroboten AA-12

med aktiv radarmalsékare.
Utrustning med ”vastnavigeringssystem” (TACAN, ILS, GPS).

Modifiering av styrsystemet, bl a 6kning av max alfa till 30° (tidigare 24°).

Okning av max last fran 2 till 4 ton.
Inférande av lufttankningssystem.

1993
1993
1993
1993
1995

Modifiering av radarn med inférandet av en sjémalsmod (for att kunna utnyttja

sjomalsroboten AS-17).
Modifiering for att kunna bdra signalsokande robotar (AS-172).
Modifiering for att kunna bara TV- och laserstyrda vapen.

1995
1995
1995

Ovan:; MiG-29M med
jaktroboten AA-12 och
attackroboten AS-17.

MiG-29S. - Jamf6ért med
MiG-29 har MiG-29S fatt for-
battrad jaktkapacitet. Flygpla-
net har modifierats for att
kunna bira den aktiva radar-
jaktroboten R-77 (AA-12),
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Su-27. - Det uppgavs att en
modifierin gav Su-27 ér plane-
rad, varvid flygplanen ska fa
kapacntet att engagera tva mal
samtidigt. Detta innebdr att
flygplanen kommer att kunna
bara R-77 (AA-12). Denna
uppgradering skulle da mot-
svara vad som gjorts med
MiG-29S.

Su-27IB. - Tvi exemplar av
den tvasitsiga attackversionen
med side-by-side-konfiguration
finns. Det finns ingen bestall-
ning pa detta flygplan an.
Cockpit ar bepansrad och
har en tryckkabin som medger
flygnmg utan syrFasmask pa
hojd. Upp till 10 000 m
er kabinen ett lufttryck
molsvarande 2 400 m hojd.

Su-35. - Flygulprovnmgen
uppgavs vara “snart klar” och
bestallning fran ryska flygvap-
net foreligger. (Su-35 visades
inte pd Le Bourget men vil
senare i Dubai; se nr 1/94.)

Nosvinge forsedda Su-271B (fotograferad under

MosAeroshow 1992),

Su-30MK med (fran vinster) TV-styrd bomb (KAB-500Kr)

AS-18 och AA-10.

Foto: Peter Modigh

h
- eller

Detta ger fl, lanet tvamals-
a d&r e forandring

orts p& malinmitnings-
presentationsutrustning.
Detta innebir att flygplanet
inte kan upptrﬁda autonomt.
For navigering har versio-
nen forsetts med ett satellitna-
vigeringssystem.

m lill 4000 kg, docl: kan

endast enklare auackbe:g-
(bomber och arak) f

ra e biras. En version som

kan utrustas med laser- och

Pa MiG-29:ans vinstra vinge hingde AS-17 + AA-12.

R,

akﬂvl och passivt motm
system. Fly Ianet kan ledas
via jaktlink av MiG-31. Max

tllliten anfallsvinkel har okals
till 30°.

*via ktart ach’ :ana"- B8 i, -
. "fnsI i
sem genom en gallerlllu-uande

insidan av
huvudsﬁﬁsscﬂgktens viiggar.

For att bekanta sig med MiG-29:s cockpitmiljo fick FV-

.
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Nytts reporter en grundlig genomgang av MiG-instruktor.
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Mirage 2000 D med 2 jakirobotar (ytterst) + 2 ytmalsro-
botar Exocet + FLIR-kapsel + terrdngfoljande Antilope 5-

radar.

erage 2000. - Fly%pla-
nel har varit operativt i fran-
ska Armée de |'Air sedan 1984
och ca 180 har levererats i tre
versioner.

Rafale. - Under 1980-talets
borjan diskuterade flera euro-
?eiska lander framtida jakt-
lygplanssystem. 1983 beslol
Dassault att utveckla och
byfga ett flygplan for teknolo-
gidemonstration for att stude-
ra ett avancerat flerrollsflyg-
plan for 2000-talet. Férhopp-
ningar fanns givetvis att detta
projekt skulle utgdra grunden
1 ett gemensamt europeiskt
program. 1986 flog forproto-
typen Rafale A. Samlidi§l
intensifierades forsoken att fa
samarbetspartner. Detta miss-
lyckades dock. Konkurrerande
EFA-konsortiet enades om ett
emensamt projekt som nu
allas EF 2000. Frankrike sat-
sade ensamt vidare pa ett mo-

2000 C: Ensitsigt deltavingat
jaktflygplan utrustat med en
SNECMA M53-P2 molor med
en drivkraft pa 95,1 kN.
Bevapning bestdr bl a av tva
jaktrobotar fasta DEFA 30 mm

difierat Rafale-program, som
har fortskridit utan alltfér
stora eller synbara tekniska
problem. Det storsta hotet
mot projektet har hela tiden
varit en anstrangd ekonomi.
Tack vare neddragningar inom
programmet och ompriorite-
ringar inom andra program
(Mirage 2000) har Ragﬂe un-
nat drivas framat.

Under utstdllningen visades

Rafale C.

och

akan,
super 530.

2000 B: Tvasitsig skolver-
sion som aven kan anvindas

Matra Magic |l

operativt.
2000 N: Tvasitsigt attack-
flygplan avsett for insatser

med kdrnvapen. Utrustat med
Dassault Electronique Antilo-
pe V terrangfoljande radar.
Bevapningen bestar av en
ASMP medeldistansrobot med
karnstridsspets och tva Matra
Magic !l IR-jaktrobotar.

2000 D: Tvasitsigt attack-
flygplan frimst avsett for
insatser med konventionella
vapen. 2000 D har vidareut-
vecklats fran 2000 N for att
kunna utféra uppdrag bevip-
nat med de modernaste at-
tackvapnen, men dven behalla
formagan att leverera ASMP
kdrnvapenrobot. 90 Mirage
2000 D har bestallts av Armée
de I'Air till en kostnad av 27,2
Mdr FFr. Sex flygplan har leve-
rerals.

2000-5: Flerrollsflygplan som
utvecklats ur 2000 C framst
med tanke pa luftforsvarsupp-

tre av totalt fem prototyper.
Rafale C: Ensitsigt, tvamoto-
rigt flerrollsflygplan avsett for
Armée de l'Air. Rafale har en
dubbeldeltavinge och en nos-
vinge strax bakom cockpit.

gifter men skall daven kunna
utfora kravande attackupp-
drag. 2000-5 har samma mo-
tor och styrsystem som 2000 C
men ar i ovrigt mycket modifie-
rat med bl a:

® Ny glascockpit med fem
monitorer.

@ Integrerad  motmedelsut-
rustning i flygplanskrov och
fena.

@® RDY flermodsradar med
maojlighet att folja 24 mal
och presentera maldata for
atta prioriterade mal.

@ Formaga att avfyra aktiv
MICA-jaktrobot  simultant
mot flera mal.

@ Forberedd for att kunna le-
verera avancerade attack-
vapen.

60 Mirage 2000-5 ir be-
stillda av Taiwan for leverans
med borjan 1996.

37 av Armée de I'Air 2000
C kommer att uppgraderas till
2000-5-standard med borjan
1994 till en kostnad av 4,6
Mdr FFr.

Bedoms komma i tjdnst ar
2001.

Rafale B: Tvsitsig version
av Rafale C for Armée d I'Air.
Rafale B dr framst avsett for
kravande attackuppdrag dir
tvd besdtiningsmin anses vara
nodvindigt men det skall aven
anvandas for typinflygning.
Behovet av Rafale C och B till
franska flygvapnet har angetts
till 235. Mixen bedéms bli
60/40.

Rafale M: Ensitsigt flerrolls-
flygplan avsett for den franska
marinen. Denna version dr
nagotl tyngre dn Rafale C, da
forstarkningar i flygplansskrov
och stdll behovts goras for att
flygplanet skall kunna operera
fran hangarfartyg. Bedoms
komma i tjanst 1999. Behovet
for marinflyget har angetts till
86 flygplan.
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Mi-28. - pPa den militira
sidan ar det fraimst Mi-28 som
tilldrar sig intresse. Valet av
ny attackhelikopter har for
den ryska armén hittills statt
mellan Mi-28 och Ka-50. For
narvarande ligger Kamov ste-
get fore, Ka-50 dr under serie-
tillverkning  medan  Mi-28
dnnu inte satts i serieproduk-
tion. Milis chefskonstruktor
Mark Vineberg verkade dock
hoppfull om en order pd Mi-
28 till den ryska armen och
uppgav att serieproduktion
skulle inledas redan fore ars-
slutet 1993.

Med prototyperna till Mi-28
har ett antar loopingar och
rollar gjorts under provflyg-
ningar. Delta visades ocksa Pé
videofilm vid Mil:s presskonfe-
rens. Man uppgav dock att
man hade for lite erfarenhet
annu for att kunna utféra det
vid flyguppvisningen pa Le
Bourget.

MI-28N — En version av

Ryska attackhelikoptern Mi-28 HAVOC konkurrerar med Ka-50 om order till ryska armén.

Mi-28 med morkerkapacitet
dr under utveckling. Forsta

flygning ar planerad till borjan
av 1995. Helikoplern kommer

Ovan: Firsvarsminister Anders Bjorck (i mitten) gistade
flygmassan och gav presskonferens. — T h: Stalsminister
Carl Bildt (2:a fran héiger) i samtal med representant for
MiG-koncernen. (T v nyutnamnde flygattachén i Was-
hington, generalmajor Sven-Olof Hokborg.) - Nedan:
Swedish Air Force Fanclub (SAFF) heter en sammanslut-
ning for framst utlindska journalister som administreras
av Flygvapnet och svensk flygindustri. Vid arets Pariser-
middag hélls tacktalet av den virldskinde flygjournalis-
ten John Taylor (GB). OBS slipsvalet! (T h: CFV.)
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att vara utrustad med nya
typer av sensorer och kommer
att fa ett hogre lyftkraft/vikt-
forhallande. P& skisser och

modeller som visades var heli-
koptern forsedd med sensorut-
rustning pa rotormastens topp.
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Av kapten Jan-Euik Wood

504,

Mycket luft har un-
der de gangna 50
aren strommat over
Flygvapnets vingar
i tgétigens Bon?b-
och skjutskolas och
nutidens Flygbe-
fialsskolas  (FBS)
regi. Vi vid FBS
skall har oriente-

ra om en del av
dagens  verk-
samhet.

Huvurluppgiflen
for FBS perso-
nal dr att organisera
och leda  kurser
saml all  genom
kontinuerliga kon-
takter med och
vistelser vid  f6r-
band f{6lja upp
verksamheten
vid Flygvapnets
divisioner.

Varje  kurs-
chef vid FBS
ar expert pd
“sitt”  vapen-
system i alla
avseenden;
sasom  flyg-

FLYGYAPNETS

uthbildning, simulator, utvirdering,
taktik, bevipning, organisalion etc.
For att kunna genomiora den
omiattande utbildningsverksamheten
utnyttjar FBS i hog grad specialister
och experter fran bl a Flygvap-
nets farband, flygvapenledning-
en, Forsvarets  Materielverk
(FMV) samt fran civila industri-
er och institutioner.

Skolans historiska motto Da
et accipe theoriam el practicam
“TA och GE i TEORI och PRAK-
TIK” dger i dag liksom i framti-
den sin fulla tillampning.

Det dr mycket stimulerande
atl arbeta vid FBS. Att vara med
pa det "senaste” i Flygvapnels
verksamhet, mota intresserade
och krivande elever samt att ha
ell ndra samarbele med (rband, flyg-
kommando och eskaderstab m fl.
Detta gor att verksamhetens krav pa
ca 20 veckors bortavaro per ar for
huvuddelen av  skolans  personal
kdinns meningsiull och stimulerande.

Flygchefskurs

Denna kurs omfallar en vecka vid FBS
med huvudinriktning pa  uppdate-
ring/ensning  inom olika aktuella
omraden, For att kunna bli flygchef
maste man ha varit divisionschef, ha
genomgdtt MHS:HK  (Militarhogsko-
lans hogre kurs) och ha tjanstgjort i
stab, alternativt vid FBS.

Divisionschefskurs

Divisionschelskursen dr en learikurs
som genomfors av  blivande eller

nytilltradda divisionschefer. Kursen ar
uppdelad i tva delar:

Del 1 omfattar cirka en vecka och
genomiors under hosten innan plane-
ring och budgetering genomfors vid
forbanden. Avsiklen dr att ge kursdel-
tagarna bista mojliga stod for denna
verksamhel,

Del 2 omiatlar dven den cirka en
vecka och genomidrs innan arsredo-
visning, forbandsvérdering el
genomfors. Aterigen dr avsiklen att ge
kursdeltagarna basta majliga stéd.

Darutover behandlas under bdda
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delarna dmnen som ledningsirigor,
personalhantering, freds- och krigsfra-
gor, krishantering m m.

Flygsryrl;;hefskurs

Kursen ar flygforarens  fackskede
Ll MHS/TAK  FV  (Taktik, tidigare
MHS/AK, Allmin) och ges till de pilo-
ter som antagits till majorsutbildning.

Kursen omfattar fem veckors teori-
skede vid FBS och elt praklikskede
dar eleven tjanstgor som stillforetra-
dande divisionschel och flygovnings-
ledare vid annan division/flottilj an
den egna. FBS ldrare fdljer eleverna
under praktikskedet och ger handled-
ning tillsammans med aktuell divi-
sionschef.

Teoriskedet ar frimst inriktat pa led-
ningsfragor, flygsikerhetstjanst  och
planering.

De lisare som genomgatt FBS divi-
sionschefskurs fore 80-lalels sista ar
skulle i allt vasentligt kiinna igen sin
utbildning i dagens ilypstyrkechefs-
kurs.

Gruppchefskurs

Denna kurs ges till alla flygférare/flyg-
navigatorer och ingar i deras utbild-

[ Ppégirsson
T ¢
-z

3

Foto: Kurt
=
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ning Lill kapten, d v s fackskedet till
FKHS:HK (Flygvapnets Krigshigskola,
hogre kursen).

Mailet dr att de skall kunna utéva
ledarskap pd division i niva 5/5, vilket
innebdr alt sjalvstindigl kunna plane-
ra, leda och genomiora flygitretag
som gruppchel samt kunna vara ilyg-
ovningsledare och chef for arbets-
arupp.

Kaptenerna skall vara vara “ess” i
all praktiskt mandovrera torband i lul-
ten. Det innebdr att en stor del av
utbildningen omiattar ledarskap, tak-
tik och teknik.

Kursen dr planerad med tva veckors
teori vid FBS och sex veckors praktik
vid hemmaférband. Under praktikske-
det far eleven 6va i de olika roller en
gruppchel har som chel, lirare och
tackman och allt detta under den
ordinarie divisionsledningens ansvar, P

%

B

T



Rotechefskurs

Denna kurs ges till alla flygforare/flyg-
navigatorer och ingdr i deras utbild-
ning till I6jtnant. Kursen ar i stort upp-
lagd som gruppchefskursen.

Mélet ar att ge eleven kompetens
for att kunna tjanstgora som rotechef |
fred och i krig. Kursen inleds med ett
teoriskede vid FBS om tvd veckor.
Harvid laggs den teoretiska grunden
for rotechefsskapet liksom grunden for
det efterfoljande praktikskedet.

Tyngdpunkten under teoriskedet lig-
ger pa:
> Taktik
» Hotbild
» Flygsiakerhet
» Ledarskap

Utbildningen  genom-
fors som lektioner, appli-
katoriska exempel (app-
lex) och diskussioner. Ele-
verna far bl a agera som
larare  och  presentera
“sina egna” flyg- och va-
pensystem for varandra. —
Till de renodlade lektio-
nerna utnyttjas inldnade
experter som ldrare och
forelasare.

Under  praktikskedet,
som genomfors vid egen
division i hemmafcrban-
dets regi, skall eleven ges
mojlighet att  tjanstgora
som rotechef under hand-
ledning. Denna utbildning laggs in i
divisionens ordinarie verksambhet.

Erfarenheten frdn de genomforda
kurserna ar goda och vdra yngre pilo-
ter har en hog och jamn standard.

Vapensystemkurs

vid FBS genomférs vartannat ar
vapensystemkurser for respektive flyg-
slag jakt, attack och spaning.

Vid dessa kurser utbildas vapensy-
stemofficerare, som har till uppgift att
vid egen division ansvara for att perso-
nalen har goda kunskaper om det
egna flygslagets vapensystem och tak-
tik.

Kursen genomfors vanligtvis med
tva till tre veckors teoriskede vid FBS
foljt av ett tva till tre veckors praktik-
skede.

Under teoriskedet genomgds det
egna vapensystemet mycket noga
med hjalp av bl a inldnade experter.
Vapen och vapenverkan studeras spe-
ciellt liksom den egna taktiken mot
bakgrund av aktuell hotbild och aktu-
ella underrattelser. Harvid forsoker vi
hitta intressanta omrdden for taktik-
och/eller systemutprovningar.

34

Under praktikskedet ges eleverna
mojlighet att dels prova under teori-
skedet framtagna forslag till taktikfor-
andringar och dels préva av bl a
flygvapenledningen/Forsta  Flygeska-
dern (FVL/C E1) foreslagna vapen- och
systemandringar.

Praktikskedet foljs av ytterligare en
teorivecka under vilken slutsumme-
ring och dokumentation sker. I slut-
rapporten fran kursen famnas ofta for-
slag till férandringar i taktiska rdd och
utbildningspublikationer.

Det for eleverna mest positiva med
vapensystemkurserna ar att de far
mojlighet att tranga djupare in i omré-
den som de inte har mojlighet att géra
i den dagliga tjdnsten. Detta gor i sin
tur att de sporras till att sjdlva driva

FBS lokaler i gar — Malmslatt (f d F 3).

Utvarderingsverksamheten  utveck-
las inom ramen for en referensgrupp.
Genom att FBS deltar i divisionernas
flygtignst erhdlls tillsammans med
ovriga flygforare ett bra underlag for
utveckling av UTB (= utvdrdering/
utbildningsstation). Helt nyligen har
en modifiering kallad UTB gen 3
inforts. Ambitionen var bland annat
att formdagan till analys och taktikan-
passning skulle forbattras. UTB erbju-
der piloten en mycket god mojlighet
att utvardera gjorda simulerade robot-
skott.

Historisk aterblick

Flygvapnets bomb- och
skjutskola startade sin
verksamhet vid F 21

arbetet framat vad galler taktik- och
systemutveckling.

Simulatorkurser m m

FBS har att under chefen for Flygvap-
net leda simulator- och utvarderings-
tjansten. Eftersom denna viktiga upp-
gift medfor kunnande som bor komma
framtida system tillgodo, deltar FBS
aven i utvecklingsarbetet med framti-
da utrustningar.

Simulatorer for grundutbildning och
for traning av redan utbildade flygfo-
rare finns vid F 10 for flygplan ) 35]
och SK 35C, vid F 7 och F 15 for A)
37, vidF4,F16,F 17 och F 21 for JA
37, vid F 16 Det/Norrkoing for SH 37
samt vid F 7 tor TP 84.

For varje simulatorsystem finns en
simulatorsystemledare, som under FBS
ar ansvarig for systemets status liksom
dess utveckling for att simulatorerna
skall vara ett effektivt utbildningshjalp-
medel.

Vid varje flottilj med simulator finns
en simulatorledare, som handhar de
interna simulatorfrdgorna men som
ocksa star till FBS forfogande i speciel-
la simulatorfragor.

Kallax den 17 maj
1943. Dess uppgift var
att formedla kunskaper
i bombfillning  och
skjutning. Skolans for-
ste chef var ddvarande
majoren — sedermera
generalmajor - Ingvar
Berg.

Kursverksamheten
bedrevs som ldngre
eller kortare kurser vid
Flygvapnets olika flot-
tilier och leddes av
skolchefen med hjilp
av en adjutant och inla-
nade larare.

Frdn borjan av 60-talet utokades
skolans uppgifter till att dven omfatta
utbildning av personal fér ledning av
flygtjanst. 1964 holls den forsta divi-
dionschefskursen i FBS regi.

1968 forlades FBS teoretiska utbild-
ning till en fast plats pd Malmslatt,
men den praktiska utbildningen
bedrevs som tidigare vid respektive
flottilj.

Frdn mitten av 70-talet svarade FBS
aven for utbildning av flygtjanstledan-
de befattningshavare inom Armén och
Marinen. Fram till i dag har ett 90-tal
grupp- och divisionschefer utbildats
for dessa tva forsvarsgrenar.

Efterhand som den nya befalsord-
ningen (NBO) infordes i borjan pa 80-
talet, har uppgifterna utokats samtidigt
som ansvaret for utbildning och
utveckling av instruktorer for simula-
tor- och utvarderingstjanst alagts sko-
lan. Till foljd av detta har ocksa orga-
nisationen utckats fran tva befattnings-
havare vid skolans bildande till i dag
nio.

1983 flyttades skolans teoretiska
utbildning till F 16 Uppsala. Fran
1985 ingdr FBS organisatoriskt i Flyg-
vapnets Uppsalaskolor F 20 men lyder
i sina huvuduppgifter direkt under
chefen for Flygvapnet. [ |
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drag att utforma nya bestimmel-

ser for varnpliktsutbildningen inom
Flygvapnet. Bestimmelserna skulle
utformas enligt ”duglighetsmodellen”
och pa ett sddant satt att de medgav
frihet for utbildningsansvariga att vilja
satt och metod for genomférandet
av vdrnpliktsutbildningen. Dessutom
skulle avndmarna och 6vriga berérda

Férutvarande flygstab gavs i upp-

parter fa mojlighet att paverka utbild- 8%

ningen. Detta géller inte minst de
varnpliktiga, som vid flera tillfallen
framfért 6nskemal om att mer aktivt f3
pdverka sin egen utbildning. Arbetet
har bedrivits i projektform dar samtli-
ga flottiljer och skolor varit och &r
representerade.

I och med omorganisationen av
flygstaben till en Flygvapenledning in-
om Hogkvarteret har projektet drab-
bats av forsening. Bestimmelserna
avses emellertid att utges under véren
1994 och att gilla fr o m den 1 juli
1994.

Av major Fugemar Karlsten, FUL

varnpliktsuthbildning i fordndring

deltagarna i arbetsgrupperna startat
en process som kan kallas ”Ladrandet
om att sdtta upp inldarningsmal”.
Denna process har vidgat synen pa
den egna verksamheten och dess
natur, vilket dr en av grundbultarna
for alla organisationer och foretag
som vill tillampa malstyrning. Darfér
dr ocksd kunskapsbildning och laran-
de, d v s effektiva och i verksamheten
integrerade utbildningsinsatser den
viktigaste enskilda strategiska insats
som kan goras for att forbattra verk-
samhetens resultat, kvalitet och lon-
samhet.

Dessa ledord galler i hogsta grad
for varnpliktsutbildningen.

Hur anvinda nya ”"BUF VPL”?

Svaret ar att "BUF VPL” skall ses som
Flygvapenledningens instrument att
styra utbildningsansvariga chefer vad

Det ar dugligheten som raknas

Kejsarens nya klader?

Nya “BUF VPL" (=Bestaimmelser for
Utbildning inom Flygvapnet — Véarn-
pliktigutbildning) dr det “kejsarens nya
klader” eller dr det ett modernt regel-
verk som styr mot malet? Frdgan &r
troligtvis berattigad, eftersom alla som
arbetar eller har beréring med vérn-
pliktsutbildningen inom Flygvapnet
har sin bestimda uppfattning och syn
pd hur varnpliktsutbildningen bor
bedrivas. Att det finns stora skillnader
i detta avseende konstaterades vid
arbetsgruppens seminarier i borjan av
projektet. Meningarna gick starkt isar
om vilken metod eller satt fér utbild-
ningen som var bdst och darmed
underforstatt gav bast resultat. Dessa
diskussioner belyste just det som nya
"BUF VPL” kommer att férdndra, nam-
ligen att klargora malet for varje vérn-
pliktsbefattning, samtidigt som frihet
ges for utbildningsansvariga att valja
sdtt och metod.

Till skillnad mot géllande regelverk
"BUF VPL”, som styr med utbildnings-
planer strukturerade pd skeden, antal
lektioner och kravnivder enligt Blooms
systematik, kommer nya “BUF VPL" att
styra med kvalitetsmal enligt “duglig-
hetsmodellen”. Duglighctsmodellen &r
ett hjalpmedel for att klarlagga kvalite-
ter och kravnivder vid individuell
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utbildning. Den kan vidare anvandas
vid planering, genomférande, analys
och utvérdering av utbildning.

Det nya ar sdledes att tinka i termer
av vad soldaten skall klara av efter
genomgadngen utbildning, inte hur
manga timmar som ett dmne omfattar.
Vart gamla satt att beskriva varnplikts-
utbildningen bygger pd tanken, att
genom att formulera mal fér hur man
bor eller skall bedriva undervisningen,
uppndr eleverna férviantat resultat
(och att resultatet blir lika vid alla flot-
tiljerna). Det nya ar att beskriva vilka
kunskaper och fardigheter den virn-
pliktiga skall ha for att klara sin upp-
gift i krigsorganisationen. Vidare skall
det som kallas “utvecklade egenska-
perna” beskrivas. Dessa ir forstaelse
och anpassning samt kreativitet och
sjdlvstandighet.

Att beskriva kunskaper och fardig-
heter &r i och fér sig inte ndgra direkta
nyheter eftersom vi inom férsvaret har
relativt god erfarenhet av detta. Det
nya dr att pd ett mer systematiskt satt
nivédbestamma dessa faktorer. De ut-
vecklade egenskaperna ar nagot sva-
rare att beskriva eftersom vi saknar tra-
dition och att de ar av forhallandevis
generell natur. Darfor nivdgraderas de
inte.

VI 90-andan skall prigla vart arbete
inom Férsvarsmakten. Nya “BUF VPL”
skall ses som ett led i denna verksam-
het. Redan nu har arbetet med att ta
fram underlag och formulera mal hos

det galler utbildning av varnpliktiga
mot uppstillda kvalitativa mal. Nasta
steg dr att dessa utbildningsansvariga
chefer gor ett utbildningsbedomande
som leder till en utbildningsplan.
Denna utbildningsplan ar en mer
detaljerad beskrivning, enligt duglig-
hetsmodellen, med de tolkningar, f6r-
utsdttningar och ramar m m som verk-
samhetsstillet finner lampliga. Nasta
steg dr en detaljerad kursplan dar de
som skall genomféra utbildningen har
valt metod, pedagogik och satt pa vil-
ken utbildningen skall genomféras.

Det handlar om en mental frigorelse
genom delegering och mélstyrning, sa
att medarbetarna och utbildarna fri-
gors frdn den begransning som det
innebar att handla och tanka forutbe-
stamt och “automatiskt” vare sig detta
sker direkt genom beslut eller indirekt
genom faststillda lésningar och anvis-
ningar i detalj om hur utbildningen
skall bedrivas. Det forbattrade utbild-
ningsresultatet uppkommer séledes
genom att fler dn férut ges mojlighet
att friare an forr aktivt vilja lampliga
metoder och dtgadrder som kan forbatt-
ra resultatet mot uppstdllda utbild-
ningsmal.

Att formulera duglighetsmél och att
vinna det kunnande som kravs for att
man skall uppnd dem ar sdledes tva
processer som, om de fullféljs samti-
digt och kopplade till varandra, berg-
sakert leder till kad produktivitet och
effektivitet i varnpliktsutbildningen. W
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VM i flygfemkamp 1993

Arets masterskap i flygfemkamp avgjor-
des i Finland. Saval arets idrottspresta-
tioner som tavlingsarrangemang holl en
mycket hég standard.

Finland tog storslam. Suomi tog hem
forsta plats i lagtivlingen och kom 1:a,
2:a och 3:a individuellt. Hemmapubliken
hade en avgérande betydelse vid man-
mot-man-situationer. Men finnarna var
val vdrda framgangarna. De ar fina

idrottsman!

Uncler drygt en vecka i
augusti utkampades i god
anda varldsmasterskapet (CISM)
i flygfemkamp. Virdarena var
flygbasen i Tikkakoski i meller-
sta Finland. | ar arrangerades
det ett fullt VM till skillnad frén
forra drets NOMAC (Nordic
Open Mili-tary Aeronqutical
Championship) i Ljungbyhed.
Ett fullt VM krdver bade tid och
pengar plus en valdigt god
organisation. Och allt detta
bjod verkligen finnarna pé.

| & deltog nio nationer och
ytterligare fem nationer repre-
senterades via observatérer —
daribland Pakistan, Syrien och
Iran.

Sverige, som var ute efter
revansch  pd finnarna efter
deras Jagseger i NOMAC -92
skickade i &r sitt basta lag. Det
bestod av frdn F 4 Peder
Soderstrom, Anders Eriksson
och Rickard Carlqvist och frén
F 16 Peter Carlsson. Som reser-
ver medfoljde Andreas Brink
och Joakim Sjélin fran F 16.

Det svenska laget tog sig
over till Finland i tvd SK-60:0r.
Det gillde atr trdna infor flyg-
rallyt, som &r en separat gren
inom flygfemkampen. Det ar
ocksd den forsta grenen man
tavlar i. Naturligtvis &r det
endast de nationer som kan
stalla upp med egna flygplan
som kan deltaga i den grenen.
Nationer som Argentina har av
naturliga skal svart att flyga till
Finland med egna flygplan.
Liksom vi Lill Sydamerika.

| ar deltog tre nationer med
vardera tvd lag i flygrallyt. Det
var  Finland, Sverige och
Belgien. Tyvidrr blev forsta tav-

lingsdagen instdlld p g a
vadret. |stallet intradde tra-
ningsschemat. Detta |0per Over
tre dagar och ser till att alla
nationer far lika (raningsmoj-
ligheter i de olika grenarna.

5& kom reservdagen for flyg-
rallyt och dd med mer tur med
vadret. Visserligen skots starten
upp tvd timmar p g a dimma,
men sedan kunde tavlingen
genomforas.

® ® Flygrallyt &r i botten en
tidtabellsnavigering med  tvd
inlagda brytpunkter — det forsta
ett spaningsmal som skall pas-
seras “ratt pd vingarna” och
ratt i tid, det andra ett attack-

mal som skall anfallas med + -
5 grader och en dykvinkel
under 20 grader. Sedan galler
det att passera “plats” pa ratt
tid. Podngavdrag ges for allt
som inte stammer med plane-
ringen.

For de regerande mastarna,
las Sverige, gick det inte fullt
lika bra som forra aret. De
svenska lagen kom pd 4
respektive 5:e plats. Vann gjor-
de Finland och pd andra plats
kom Belgien.

S4 var det dags for den forsta
riktiga tavlingsgrenen, namli-
gen skylte. Man inleder alltid
med denna gren. Sedan ar det
upp till arrangérerna att be-
stamma turordningen av 6vriga
grenar. | det {orsta heatet skot
Rickard och Anders och i det
andra Peter och Peder. Sverige
slog till direkt genom Peter,
som vann grenen individuellt
pa 188 podng. Ett bra resultat.
Ovriga svenskar preseterade
normala tavlingsresultat, Nam-
nas bor dock reserven Joakims
resultat pd 180 poang! Mycket
lovande.

Hela skyttetavlingen genom-
fordes under formiddagen. Re-
dan pd eftermiddagen var det

dags for nasta gren, simning.
Simmomenlel ar pd 100 m.
Det ar fri stil uppdelat pa tva
etapper. Forst 50 vanligt, upp
pd kanten, hoppa i igen och pd

de sista 50 metrarna dyka
under tvd ribbhinder a fyra
meter. Reserverna, som i de

flesta grenar deltar i samma
tavling som de ordinarie, skul-
le hapnadsvdackande nog kom-
ma i mdl med de tvd basta
tiderna. Det var de finska
reserverna som stod for dessa
prestationer. Svenskarna, som
ar jamna i alla grenar kunde
uppvisa tvd tider bland de tio
basta.

® O Andra tavlingsdagen
ansdgs wvara den hdrdaste
under detta VM. Denna dag

stod faktning pad schemat.
Tavlingen gdr till sd att alla
moter alla och forst till tre sto-

tar vinner matchen. Man kam-
par samtidigt nationsvis s& att t
ex det svenska laget utfor sma
landskamper mot de ovriga
nationerna. Totalt blir det for
varje tavlande atta landskam-
per a fyra matcher {(om 9 lan-
der deltar). Nar det ar slut rak-
nar man ihop dels de individu-

Det sdg bra ut efter lagsegern i faktning. Fr v. Rickard Carlqvist (F 4), Anders Ericsson (F 4), Peter
Carlsson (F 16) och Peder Soderstrom (F 4).

N
N
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Av Joakim Sjolin & Audreas Brink

ella vinsterna, dels lagets sam-
manlagda. Aven har gjorde det
svenska laget bra ifrdn sig. S&
bra att vi efter tvd dagar l3g
tvda totalt i lag; endast 100
poang efter spanjorerna. Det
lovade gott.

P& sondagen var det dags for
den mest udda grenen inom
femkampen, basketmomentet.
Det har under hela sportens
historia diskuterats om denna
grens vara eller inte. Piloter
och runda bollar hér (anser
manga) inte ihop. Men ar kra-
ven stor kunnighet inom
manga olika @mnen, ar det inte
for mycket begart att lara sig
"kasta prick” och ova in lite
bollkansla.

Denna dag inledde reserver-
na med sin tavling. Det var 15
reserver som deltog, s& for dem
var momentet snabbt avklarat.
For de ovriga tog det betydligt
lingre tid. Inte f6rrdn sen efter-
middag var de fardiga. Varje
tavlandes del tar cirka femton
minuter och bestdr av 20 straf-
far, dels direkt i, dels planka i.
Sedan  foljer en  dribb-
lingsovning med tillhorande
tvatakt, en “s& ménga bollar i
som mojligt pd 30 sekunder, fri

lir alit

stil” och slutligen fem bollar
utspridda pd planen som skall
laggas i utan stegfel. Det kraver
koordination och bollkansla.

Svenskarnas placeringar in-
dividuellt var minst sagt sprid-
da, frén topp till botten. Bdast
gick det for Peter Carlsson, han
fick 978 podng. 1000 poang
far man vid ett mycket bra
resultat. Denna dag hade reser-
verna dven sin orienteringstav-
ling. Banan var ganska latt och
endast 4 km 1dng. De bada
svenska reserverna sprang in
pd fina tider. Detta gav dem en
delad 6:e plats.

® @ CEfter sondagens bollmo-
ment 13g svenskarna fortfaran-
de bra till i placeringarna.
Individuellt 1dg Peter Carlsson
fortfarande etla, och i lag 1dg vi
fyra. Spanningen var stor infor
den sista tavlingsdagen. Det
var under sista dagen som all-
ting skulle avgéras. Man avver-
kade da bdde hinderbanan och
orienteringen. Man visste att
det var tva grenar som passacle
finnarna valdigt val. Aven
spanjorerna, brassarna  och
fransmdnnen |dg bra till for
medaljstriden.

P& kvallen infor sista tav-
lingsdagen gick minirdknarna
varma. Enligt reglerna raknas
endast de tre bdsta resultaten
inom laget och varje lagmed-
lem far rakna bort sitt samsta
grenresultat. Antalet kombina-
tioner i slutresultatet ar minst
sagt mdnga.

Mdndag morgon och dags
for den néast sista grenen, hin-
derbanan. Den var 300 meter
l&ng och bestod av elva hinder,
alltsd en relativt snabb bana.
Svenskarnas taktik var enkel,
borja hart och 6ka hela vigen
in i mal. De svenska tiderna
blev dock maéttliga. Daremot
sprang finnarna valdigt bra.
Speciellt Viltala bor nédmnas.
Efter hinderbanan har varje
deltagare en timmes vila innan
han startar sin orientering.

| &r var orienteringen ett rik-
tigt kraft- och hjarnprov. Banan
lopte Over 6 km med fem kon-
troller och valdigt langa “ben”
genom olandig terrang. Vid
mélet satt alla coacherna med
sina minirdknare och raknade
in sina tavlande. Tavlingen
blev spinnande in i det sista.
Cianska snart kunde man emel-
lertid konstatera, att finnarna

Svenskarna har intagit en finsk MiG-21:a. Fr v (sittande): Joakim Sjolin (F 16), Rickard Carlqvist (F 4),
Anders Eriksson (F 4); stiende: Goran Larsson (Coach, F 5), Andreas Brink (F 16), Sven Sjoling (lagleda-
re, F5) och Lennart Carlsson (FVL, administratér).

Resultat — individuellt:

1)Viitala, Finland 4852 p
2)Matero, Finland 4709 p
3)Vuolle, Finland 4653 p
4)P Carlsson, F 16/Sve 4590 p
5)Torres, Spanien 4549 p
6)Antila, Spanien 4527 p

8)P Sodersirom, F4/Sve 4493 p
17) R Carlqvist, F 4/Sve 4133 p
18) A Eriksson, F 4/Sve 4130 p

Resultat - lag:

1)Finland 14.214 p
2)Sverige 13.216 p
3)Spanien 13.183 p
4)Brasilien 13.131 p
5)Norge 12.844 p
6)Frankrike 12.411 p
7)Belgien 11.225 p
8)Argentina 9.863 p
9)Holland 7.188p
I reservernas tavling kom F 16-
kadetterna  Joakim Sjolin  och
Andreas Brink 10:a resp 12:a.

Palaggskalvar lagledningen tror pd.

hade sprungit mycket bra. D3
blev i stallet frdgan, vem skulle
ta hem silvret? Svenskarna trip-
pade in, mycket trotta, pd bra
tider. Rickard Carlgvist sprang
in p& tredje bista tiden. Aven
Anders Eriksson sprang duktigt.
Alla fyra svenska tiderna var
inom de tio badsta. Med hdnsyn
till banan var detta ett mycket
bra resultat.

Spanjorerna, ndr nu finnarna
redan stod som vinnare, blev
vdra nya kombattanter om
andra platsen. Hela det sven-
ska laget hade kommit in i mal
och vi vantade med spand for-
vantan pd spanjorernas an-
komst. Tiden gick. Miniraknar-
na gick varma. Men inga span-
jorer synles till. Sakta men
sakert kom andra platsen allt
ndarmre, nar minuterna tickade
ivag. Faktum stod sd klart.
Spanjorerna hade sprungit bort
sig. Silveryran spred sig i det
svenska laget. |

PS.
Fr o m 1994 kommer flyg-
femkampen att dtergd till
fem grenar. Hinderbane-
tavlingen och orienteringen
slds ihop till en poangrak-
ningsgren, kallad "escape”.
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Sambandsutbildning i ny tappning

Med Flygvapnets spridningsfilosofi har
nya transportabla sambands- och led-
ningssystem utvecklats och levererats till
vara forband. Darfor startar nu den sa
kallade Ralgrupputbildningen (Radio-
och radioldnk) vid F 14 i Halmstad.
Utbildningen sker i samarbete mellan
FSS (Flygvapnets sambands- och stabs-

tjianstskola)

och FMTS

(Flygvapnets

markteletekniska skola).

De varnpliktiga som utbildas
kommer att tillhora ett nytt for-
band, RalLkompaniet. Detlta
understélls Chefen for Flyg-
kommandot. Virnpliktskatego-
rierna ar KM 711 chef/stf, NG
822 telemek och MK 904 bil-
forare.

Under utbildningsdret 1993/
1994 utbildas varnpliktiga ur
sédra och mellersta flygkom-
mandona samt 1994/1995 ur
norra flygkommandot. Utbild-
ningen kommer sedan att “rul-
las” pd detta satt fram till unge-
far & 2005.

Efter den grundlaggande ut-
bildningen, som omfattar cirka
24 veckor, atervander eleverna
till sina hemmaférband dar
sambandsofficerarna forbands-
utbildar grupperna 1 skarp
mijo.

Tanken ar att dessa grupper
skall verka i fredsproduktionen
och dar befasta sina teoretiska
och praktiska kunskaper. Detta
innebdr att grupperna skall
uppratta transportabel  lufor
och transportabel striradio for
att  forstarka  radiotackning.
Dessutom kommer de att upp-
ratta nya tillfalliga radiolank-
strék och dirmed sdkerstilla
Jedningsmoijligheterna i funk-
tionskedjan “Ledning av flyg-
forband”. Efter "muck” krigs-
placeras hela gruppen i Ral-
kompaniet. Kurschef for utbild-

ningen ar kapten Bengt Johns-

son (FSS) och han far god hjalp

av tekniklarare vid FMTS.
Utbildningen omfattar bland

annat:

Allmian sambandstjanst

Radio-, Radiolank-, elkraft-

och transmissionsteknik.

Taktik

Fordonsutbildning

Forsvarskunskap

Ledarskap

Sjukvéardstjanst

Idrott

De elever som visar intresse
och uppndr goda resultat och
ar uttagna som KM 711 eller
NG 822 har mojlighet att soka
till yrkes- eller reservofficersut-
bildningen. [ ]

Oversteldjinani Per Larsson
C FSS

F1 1979

1985
F2 1969

1987

1977

1986

1989
F5 1967

1974

1977

1983

/
g Vara flottiljbocker

Vingar over Uppland. Ett halv-
sekel med flyget p& Arna. F 16
1943-93. (Utgivare F 16.) (32)
Blekinge flygflottilj. F 17 40 &r
1944-84 av Nils Lindh m fl.
(18)

Flygande hogvakt. F 18 en flyg-
flottilj av Gosta Norrbohm och
Bertil Skogsberg. (21)

Svenska flygare i osterled av
Bjorn Bjuggren. (1)

Det svenska frivilligflyget i Fin-
land av Nils Kindberg. (2)

F 19 — en kronika. Den svens-
ka frivilliga flygflottiljen i Fin-
land under vinterkriget 1939-
40. Flyghistorisk Revy nr 33
forfattad av Greger Falk. (26)
Flygvapnets Krigsskolas jubilé-
umsskrift vid Flygvapnets 25:e
officersexamen. (FV-Nytt 3/69.)
(5)

F21.50 &r och framat. (Utgiva-
re F21.)(30)

Svenska flyginsatser i Flygvap-
nets regi i Kongo av Lennart
Berns. (11)

Sammanstdllningen gjord av Stig Kernell

F 13:s jubileumsbok kan bestéllas/
erhdllas genom att sétta in 195 kr
pd postgiro 313913-6.

Betalningsmottagare:

Riseberga Hembygdsforening. 1993
Forfattad av  Bertil Eliasson.
(17).
F6 1989 Flyget pd Karlsborg. Viastgota F 171984
flygflottilj 1939-89. (28)
F7 - - - -
F8 1974 Kungl Svea flygflottili F 8 F 181985
1983-74.(8)
1988 Barkarby flygfalt. 70 ar flyghis-
toria av Olle Viderud. (25) F 191942
F9 1969 Kungl Gota flygflottili. F 9:s
Kungl Vastmanlands Flygflottilj hlstorlah 1940-69 av Hilding 1958
1929-79 av Gosta Odqvist. Bennegdrd. (6)
(13) F101985 Tionde flygflottlljn pd Bulltofta 1988
Viastmanlands Flygflottilj 1979- av Sven Stridsberg. (20)
83 av Gosta OquiS[. (-] 9) 1990 Skénska flygflqttlljen 50 ar
F 2 underofficerskdr 1929-69. (12994)0'90 sv. Sigge Forsberg.
(7} £
F 2 - H'eigern'as. Taby Hem- F 111980 Over land och hav. F 11 1941- F 201969
bygdsforenings skrift nr 23 for- 80 av Gosta Norrbohm och
fattad av Eric Jarneberg. (23) Bertil Skogsberg. (14)
_____ 1980 F 11 Kungl Sodermanlands
F4 50 3r. ROlIg[ nastan jamt av f|ygf|0t[||] 1941-80. Soderman- F 211991
Thord/Thotte Johnsson. (10) lands Museum rapport nr 5.
Frdn Dronten till Draken. Bro- “AS) - F221976
kiga blad ur F 4:s historia F 121980 Vingar over Vasaborgen. Kung|
1926-86 av Thord/Thotte Jons- Kalmar Flygflottilj 1942-80 av
son. (22) Gosta Norrbohm och  Bertil
Bevingade minnen 1920-80 av Skogsberg. (16)
Thord/Thotte Jonsson. (27) F 131993 Bravallavingar. BerAa_ttelsen om
40 &r med Kungl Krigsskolans F 13 — en flygfloil] under 50
underofficerskar. (3) dr. (Utgivare F 13.) (31) .
Bondeliv i Riseberga och lager- F 141987 Kungl Hallands Flygflott!lj.
liv pd Ljungbyhed av Patrik Négra minnen i ord och bild
Haller. (9) av Boris Persson m fl. (24)
Episoder. F 5 Kompaniférening P15 - - - - - N
50 ar. (12) F161968 En f!ygflottllj F 16 av Gunnar
Ljungbyhed genom  sekler. Asklin. (4)

F 13, Norrkoping

/
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Examen vid F 5:

En gramulen dag i september var det
dags for ny examensomgang vid F 5/
Krigsflygskolan i Ljungbyhed. Tio blivan-
de piloter och fem blivande meteorolo-
ger fick da sina efterlingtade guldvingar.
Denna dag holl ocksa 69 fore detta
flygelever vid flygskolan 25-drsjubileum.
Sju av dessa arbetar fortfarande vid F 5.

Programmet inleddes med exa-
mensflygning, dar den till
“baste elev” utkorade Stefan
Kaarle flog med examensfor-
rattaren, generalmajor Bert
Stenfeldt. Har fick 25-3rs jubi-
laren och tillika chefen for
Flygvapnets beromda uppvis-
ningsgrupp Team 60, major P
O Olsson, mgjlighet att flyga
med examinanden och tillika
sonen Mats Olsson.

Under examensceremonin
utdelades mirken och stipen-
dier. Flygeleverna heter: André
Brannstrom, Johan Ekblad,
Lars Eriksson, Stefan Kaarle,
Johan Lindqvist, Tobias Nord-
holme, Mats Olsson, Stefan
Rexling, Fredrik Susskind och
Michael Zettergren. Meteoro-
logaspiranterna  heter:  Ylva
Bjarnhed, Ann-Sofie Ceder-
borg, Kruno Kuljis, Lena Nils-

ACCADEMIA AERONAUTICA besoker F 20/FKHS:

Under varen 1993 tillsattes en ny for-
svarsminister i Italien. Han uttryckte vid
tilltradandet den bestimda uppfattning-
en att Nordeuropa ar det militart sett nu
mest intressanta omradet att besoka for
italienska militarer. Italienska flygkadett-
skolans arliga utlandsresa styrdes darfor
i ett sent skede éver till Sverige och Fin-
land. Flygkrigshogskolan (FKHS) i Upp-
sala fick med kort varsel uppdraget att
vara vard for besoket. En angeldgen

utmaning.

Accademia Aeronautica, som
italienska kadettskotan heter,
har vid flera tillfallen besokts
av resp besokt F 20. ltalienarna
ville komma till Sverige i mit-
ten av juni for att sedan fortsat-
ta till Finland. Vid FKHS fanns
d& endast en kurs under utbild-
ning bestdende av 16 flygingen-
jorer och meteorologer. Kursen
sdg besokel som en trevlig
omvixling till  dagsrutinerna
och deltog aktivt i forberedel-
searbetet. Hela elevmadssen
genomgick en ansiktslyftning.
Sondagen 13 juni anlande
besokarna till Arlanda med en
KC-135 (just det — ett tankflyg-
plan med plats for ca 70) och
ett transportflygplan av typ
G 222. Larare ur FKHS tog
emot besdkarna, som var upp-
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fyllda av att F 10 svarat for
eskort med tvd Draken-flyg-
plan vid passagen 6ver Skdne.

Generalmajor Stenfeldt gratulerar kursettan Stefan Kaarle.

son och Made-
leine Nilsson
(korad till basta
elev).

Ingen har be-
hovts  avskiljas
under utbildning-
ens gang. Detta
visar att Flygvap-
net har ett myck-
et bra urvalssys-
tem. Utbildning-
en vid F 5 ligger
pd en mycket
hog nivd, bland de bdasta i varl-
den. GCeneralmajor Stenfeldt
berattade for eleverna, att i
Flygvapnet sdtts manniskan i
centrum och att eleverna ar en
vilkommen forstarkning. De
skall vitalisera Flygvapnet med
unga friska idéer. Generalma-
joren stod sjdlv hdr som elev
vid Flygskolan for 49 &r sedan.

Tiden g&r men ungdomen
bestar.
Avslutningsvis utdelades

Folke P Sandahls stipendium i
form av ett diplom till major

Arla infann sig besdkarna pé
F 20. Det var inalles 100 man
bestiende av skolchef med
stab, 80 kadetter, 15 larare,
journalister frdn italiensk lokal
och rikspress samt Accademi-
ans egen prast! Sedvanliga
genomgangar om svensk saker-
hetspolitik, svenska forsvaret
och naturligtvis Flygvapnet kla-
rades av under férmicddagen.
Darefter bestktes F 16, som
forevisade materiel, rorlig klar-
goring och flyguppvisning med
Jaktviggen. Flottiljen gjorde en
mycket fin insats for gasterna.

Som  traditionen  bjuder
utmanades bestkarna i en
idrottsgren. | egenskap av vard
fick FKHS svara for grenval. Vi
utmanade besokarna pd inne-
bandy (floorball) en stor svensk
idrottsgren.  Snabbt  faxades
regelverket till italienska am-
bassaden for oversattning. Itali-
enarna utrustades for spel och

Foto: Kurl Peltersson

]

Den medtéljande italienske prasten Don Marco passadepa alt vilsigna Jaktviggen.

Mats Svensson, chef for Flyg-

skolans utvecklingsavdelning.
Diplomet ar mélat av den vid
F 5 kande Karl-Erik “Snoge-
rod” Olsson. Mats Svensson,
som frdn och med den 1 sep-
tember borjade arbeta vid
Militirhogskolans  Ledarskap-
och  pedagogikutvecklingsav-
delning, fick stipendiet “For
del satl varpd han sdsom chef
for Flygskolans utvecklingsav-
delning lett och leder dennas
arbete.” |
Diana Sencllek

som hejarklack. Nar flickorna i
FKHS-laget lyckades dribbla
bort italienare steg jublet. Det
var en sensation. Om vi valt
fotboll hade antagligen utgdng-
en inte blivit sarskilt gynnsam
for F 20. Men nu blev den
det ...!

Efter idrotten blev det bad
och bastu, som provades helt
enligt véra traditioner. Kvéllen
avnjots pd mdssarna, dar hel-
stekt gris var den stora attrak-
tionen. For musikunderhall-
ningen svarade det nu for hela
riket bekanta bandet Super
Sonic band frdn F 16. Stam-
ningen blev den basta!

P3 tredje dagen fortsatte gas-
terna till Helsingfors. De hade
kommit till Sverige med ganska
ldga forvantningar men for har-
iftfdn med en annan syn pd
Sverige och vér forsvarsmakts
flygvapen. Den italienske skol-
chefen, generalen Ugo de
Carolis uttryckte saken i sitt
tackbrev pa foljande satt: “The
visit was highly successful
from every point of view and |
would like to congratulate you
on the excellent organization,
great professional skill, strong
motivation and high spirit of
discipline which | noticed
during my visit. - - - 1 sincerely
hope to have the opportunity
to reciprocate your kind hospi-
tality soon during an official

visit to Italy.”
Det ser dven FKHS fram
emot. |
Sven Hanmmar
C FKHS
39

Foto: Rickard Nilsson



Rapport fran hostens styrelsemote

Det sedvanliga hostmotet holls denna gang
den 20-22 augusti i Karlsborg under vard-
skap av Sjoarnas flygvapenférbund. Antalet
deltagare var stort och programmet vixlade
mellan férhandlingar och studiebesok.

Utfallet pd statliga medel stam-
de vil med tilldelningen frdn
OB. Detta innebar, att vi vl
har lyckats avviga ambitioner
mot tillgangliga resurser.
Mojligheterna att  utnyttja
den kommande utbildningsre-
serven diskuterades. Det gdller
till en boran f d ungdomar,
som inte blivit uttagna till varn-
pliktstjdnstgéring  men  som
anda vill gora en insats f6r for-
svaret. For narvarande galler

dock att denna reserv inte fér
utnyttjas innan stdllning tagits
till pliktutredningens forslag.
Tilldelningen  for  93/94
regional/lokala utbildning &r
gjord enligt samma prioritcts-
princip som infordes 92 93.
Eftersom ungefar dubbelt sa
mycket pengar dskas som
sedan forbrukas pd grund av
installda kurser och iarre ele-
ver far till en borjan endast pri-
oritet  1- och 2-utbildning

genomforas. Nytt beslut tas nu
till jul med hansyn till utfall av
planerade kurser.

Med tanke pd forandrad
anslutningstorm till CFB kom-
mer proposition till stamman
om stadgeforandringar.  Dar
kommer ocksa FVRF:« dlders-
grans — fyllda 15 &r — att tydli-
gare framga.

Arbetsgruppen “FVRF 2000”
fick styrelsens uppdrag att
arbeta med i6rslag till en mer
krigsforbandsorienterad  verk-
samhet. En indelningsgrund for
rekrylering kan vara de nio
strilbataljonsomraden, som

Flygvapnet nu Overvager.
Skattereformen och dess till-
lampning staller krav pd for-
andringar av instruktorsersatt-
ningen. | avvaktan pd eventuell
ny lag beslot styrelsen att
instruktérer vid central utbild-
ning far ett skattepliktigt arvo-
de i stéllet f6r nuvarande for-
méner. — | Svrigt hanvisas Lill
utsant styrelseprotokoll.
Ordforande Jan-Ake Berg
avslutade med att tacka Sjoar-
nas flygvapenforbund och F 6
for ett val genomfort arrange-
mang. ]
Gillis Weingarhi

Styrelsen och medféljande damer framfér Lacké slolt.

Verksamhetsherittelsen 92/93

FVRF:s  verksamhetsberittelse
utsands  tillsammans  med
ovrigt stammounderlag under
januari. | korthet kan 16ljande
sdgas:

® Medlemsantalet har okat
ndgot.

® Lt flygvapenforbund har
tillkommit (Sjoarnas).

® Antalet vuxna utbildnings-

deltagare &r i stort detsam-

ma. Antalet timmar har

okat ndgot.

KFK har okat markant.

Ungdomsutbildningen

ligger kvar pd samma

nivd som fjoldret.

@ Stora satsningar pa for-
svarsinformation har skett.
Den storsta var FVRF:s
hogvakt under Stockholm
Water Festival. Men vi har
dven deltagit vid massor
och flygdagar.

Sammantaget stdr sig var
verksamhet vl 1 jamforelse
med 91/92. Detta dr mycket
bra med tanke pa den osaker-
het om “optikens” 1ramtid, en
osdkerhet som vi upplevde sar-
skilt starkt i borjan pa verksam-
hetsaret. |

Gillis Wenngenth

FVRF:s riksforbundsstimma
1994 &ger rum pd hotell
Skogs-hojd i Sodertalje son-
dagen den 13 mars. Forut-
om stamman héalls ocksd en
konferens.  Den  borjar
dagen f6re, den 12 mars.
Chefens for Flygvapnet
ar inbjuden att deltaga lik-

Riksforbundsstamma 1994

som dven representanter
frén flottiljerna.
Anmilningar av delega-
ter och motioner skall
redan vara gjorda. valkom-
na till en intressant och
trevlig drsstimma tillsam-
mans med FVRF:s hogsta
beslutande forsamling! MW
Gillis Weingarth
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Krigsforbandskurser:

Bra forberedelse for krigsforbandsouningar

En krigsforbandsovning staller stora krav pa
befilens kunskap samt férmaga att ta snab-
ba beslut. En annan viktig del ar att tillimpa
sitt ledarskap och chefsskap pa ett riktigt
sdtt. Manga som rycker in till en Gvning ar
inte alltid positiv till att lamna sitt arbete,
utbildning, féretag och familj under nagra
veckor for att méta den militara miljéon.

For yrkesofficerare finns moj-
lighet att forbereda sig under
en ldngre tid. De upplever
dessutom problem med perso-
nal och utrustning i sin vardag-
liga miljo. Det ar framst kon-
takten och samspelet med
varnpliktigt befal och meniga
som bara ovas vid krigsfor-
bandsovningar.

Befdl som utbildats genom

frivillig  utbildning finns pa
befattningar som ocksa kréaver
stor kunskap. Men framfor allt
maste formdgan att utova ett
bra chefs- och ledarskap fin-
nas. Det ar darfér mycket vik-
tigt att den frivilliga utbildning-
en genomfors med hog effekti-
vitet och att tillampade 6v-
ningar under utbildning staller
krav pa de som utbildas och att

de far genomfdra den tilllam-
pade utbildningen i den ritta
miljon. Med detta menas, att
frivilliga som utbildas till bas-
bataljon skall vid s& manga till-
fallen som mojligt utbildas pa
en flygbas. Samma sak giller
for de frivilliga som utbildas
inom luftbevakningsfacket eller
frdn och med den 1 juli 1994
LOMOS .

Vad finns da for maojlighet
vid sidan om krigsforbandsov-
ningar och frivillig beford-
ringsutbildning? Krigsférbands-
kurser! Detta &r en utmarkt
mojlighet for krigsforbandsche-
fer pd olika nivder att pd frivil-
lig vdg samla sitt forband for
utbildning och 6vning.

De senaste dren har det
varit glest med krigsférbands-
ovningar. Detta har drabbat de

Fvn':

frivilliga befdlen genom att de
inte kunnat fullgora sina befor-
dringsskeden med en 6vning i
krigsbefattningen. Detta har
dd ersatts med motsvarande
tjanstgoring, ofta vid flottiljen i
fredstjanst. Aven har &r krigs-
forbandskurs ett bra alternativ.

Vid utvarderingar efter kur-
ser och Gvningar riktas ofta kri-
tik mot att det ar for lite prak-
tisk ovning. Krigsforbandsche-
fer tycker att det finns for lite
resurser  for  krigsuppgiften.
Varfor inte planera for en krigs-
forbandskurs?!

En rekommendation &r att
forbereda en krigsférbandsov-
ning med att genomféra en
krigsférbandskurs cirka eft ar
fore krigsforbandsévningen. B

Ture Bertilsson

LOMOS-information over hela landet

For att ge en likvardig information till alla
frivilliga i hela landet har tva speciella akti-
viteter genomforts under sommaren och

hosten.

Under sommaren skickades en
informationsbroschyr om LO-
MOS ut till alla frivilliga inom
luftbevakningsfacket. Detta

gjordes i samverkan mellan
FVRF och Lottorna.
Under september inbjods

alla frivilliga inom luftbevak-
ningsfacket till informations-
tréffar i landet. Detta var ocksd

en samverkan mellan FVRF
och Lottorna. Det var Nini
Engstrand  (Lottorna),  Bjorn
Moberg  (Flygvapnet)  och

undertecknad som svarade for
informationen vid fyra platser i
landet: Varberg, Uppsala, Kris-
tianstad och Umed. Intresset
var stort. Cirka 800 kom till
informationerna. Cheferna for
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strilenheterna och frivilligavdel-
ningarna hade inbjudits och
aven hdar var det mdnga som
deltog.

Ndgra faktapunkter ur infor-
mationen:

P Sambandssystemet finns i
forslagsform. Via en knapp-
telefon rapporteras obser-
vationen till en operatoér,
som har en dataskarm till
sin hjalp.

P Alla frivilliga behovs i sy-
stermet. Ddremot maste en
hel del Igc-personal byta
tjanst.

P Uttagning av vilka personal
i Igc som far fortsatta i OC
{(observationscentralen)

skall ske i samrad med fri-
villigorganisation, frivillig-
avdelning och krigsfor-
bandschef. Detta har skett
under hdsten och med-
delats berorda.

P Omskolning frdn luftbevak-

ningstjanst till observa-
tionstjanst genomfors v 27-
30 vid F 20. Utbildning av
nyrekryterad personal till
LOMOS pdborjas ocksa
sommaren 1994 vid F 20.

P Utbildningsgangen &r |

stort sett klar. Inga storre
forandringar for grupp- och
troppchefer. For plutonche-
fer tillkommer ett ledar-
skapsskede (L 4), som
ersatter befattningsskedet.

P Krigsforbandskurser (KFK)

ersatter krigsforbandsov-
ningar (KFO) i LOMOS-
systemet.

P LOMOS bygger pé dterta-

gande. Med det menas att
materiel skall anskaffas och
lokaler iordningstallas
under en viss tid efter
besked om o6kat krigshot.

P Hosten 1996 skall utbild-
ningen av de forsta virn-
pliktiga kaptenerna starta
inom LOMOS. Dessa skall
efterhand ersatta reservoffi-
cerarna.

Tillsammans med Lottorna
skall vi fortsatta informationen
till berérda. Aven vara funktio-
narer som ansvarar for infor-
mation och rekrytering skall f&
informationsmateriel for att in-
formera vid lokala kurser och
medlemsaktiviteter.

Detaljerat  utbildningspro-
gram samt faststalld utbild-
ningsgdng finns med i kurska-
talogen. Den utkommer i janu-
ari 1994. [ |

Tore Bertilsson
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Internationellt ungdomsuthyte -93

Varje sommar far ett antal ungdomar mdoj-
lighet att delta i IACE-utbytet. IACE (Inter-
national Air Cadet Exchange) ar ett utbyte
mellan lander fran olika delar av varlden.
De svenska deltagarna representerar sitt
land och Férsvarsmakten/Flygvapnet. Ung-
domsverksamhetens hojdpunkt dr att fa del-

ta i IACE.

Utbytet med Frankrike borjade
med sedvanlig forberedelse-
vecka vid Upplands flygflottilj,
F16/FKM. Transporten till
Rhein Main Air Base, dar sjal-
va utbytet av kadetter skedde,
foretogs med en TP 84 i Flyg-

vapnets regi. Torsdagen den 21
juli for vi vidare mot Paris -
men framfoér allt mot tva
underbara veckor — i buss fran
basen. Val framme i Paris efter
sex timmars skumpande tog vi
in pa "Hotel ttineraires”, som

Frivilligutbildning for KC-personal

Vdren 1994 introduceras
en ny tdnstegren inom
FVRF, KC-tjanst. Tidigare
utbildades denna personal
under sin grundutbildning.
Pa grund av att behovet
antalsmdssigt ar relativt
litet samt att denna perso-
nal behover ova ofta, ar
det bade ur kostnads- och
lamplighetssynpunkt  bast
att utbilda dessa genom
frivillig utbildning.

Det ar framst gruppchefer
bland flygplan-/vapenmekani-
ker som rekryteras.

Utbildningen startar  med

del 1 under viren (v 15-16)
och del 2 genomfors under
ordinarie frivilligskola vid F 14
(v 29-30).

Lokaler och lédrare ar i stort
samma som genomfort utbild-
ningen tidigare, vilket garante-
rar bra kvalitet.

Om  rekryteringen gdr bra
och utbildningen kan genom-
foras med gott resultat kommer
motsvarande kurser att genom-
IGras varje ar.

Efter utbildningen kan den-
na personal deltaga i dvningar
vid flottiljerna, precis som
annan frivilligpersonal. |

Tore Bertilsson

Info for och om FV-ungdom

! samverkan med FUC
(Flygvapnets Uftagningscen-
trum) har en ny broschyr
for FV-ungdom framtagits.

Broschyren ger en aktuell och
samlande information om hela
vdr ungdomsverksamhet i Flyg-
vapnet och distribueras till flot-
tilj, flygvapenforbund/ férening-
ar och skolor.

Ny kurskatalog for Flygva-
pen-frivilliga (FVRF) for ar
94/95 sdnds ut i januari. Kur-

skatalogen har fatt ndgot andrat
utférande. Har finns aktuella
kurser och annan information,
bl a en hel del om utbildning-
en inom LOMOS.

Kurskatalogen finns hos fri-
villigavdelningar och flygvapen-
forbund/féreningar {or Dig som
inte fant den dirckt hem i brev-
lddan.

Tank pad att sista anmal-
ningsdag for centrala sommar-
kurser &r den 1 april. |

Tore Bertilsson

nyt - nyt - nytt

ligger i den nyare delen av sta-
den.

Foljande dag borjade allva-
ret. En rundiur i Paris. P3 ett
fatal timmar hann vi se nastan
alla sevardigheter som staden
har att erbjuda. Vi hann dven
med tvd mottagningar — en hos
borgmaéstaren i stadshuset och
en kombinerad med lunch hos
véardorganisationen Aero-Club
de France. Dagen darpd
besokle vi Aerospatials Aria-
ne/rymddivision  och  slottet
Versailles for att sedan flyga till
Bordeaux.

I Bordeaux bodde vi hos
vardfamiljer. Vi gjorde dagliga
besok till sevérdigheter i regio-
nen. Bortsett fran diverse mot-
tagningar varje dag besokte vi
bland annat en vingdrd dar
provsmakning av goda bor-
deauxviner var temat.

Toulouse var nasta destina-
tion. Dar dkte vi till ilygbasen

“Base Aerienne 1017. Hojd-
punkterna pd detta besok var
simulatorflygning  av “Super
Puma” (jfr var HKP 10) och

av transportflygplanet  C-160
Transall.
Den resterande delen av

utbytet dominerades av mot-
tagningar hos olika borgmaésta-
re, segelflygning och manga
intressanta besok vid flygan-
knutna platser. Vi fick aven
besoka Airbus Industries, som
var bade larorikt och roligt.

Allt som allt var vi 26 kadet-
ter och tvd helt underbara
eskorter. Vi som representerade
Sverige var Karin Oscarsson,
Sara Hofling, David Hersvik,
Oscar Bladh och inte att for-
glomma var egen eskort Karin
Helmersson. Aven Osterrike,
Kanada, Norge, Hong Kong,
lsrael, Holland, Turkiet och
USA var representerade i var
s k Frankrikegrupp.

En sammanfattning: Jattero-
ligt. Larorikt och spannande! W

Oscar Bladh

Den svenska truppen fram-
for Eifeltornet, Fran van-
ster: Sara Hofling, Oscar

Bladh, Karin Hellmerson,
David Hersvik och Karin
Oscarsson.

Foto: Dan Block
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FV-lottor pa annorlunda scoutldger:

‘Samarbete over granserna

ﬁnb?emlﬁning 4 la-Tigerjakt niir el--och telekabel nydste korsa landningsbanan: "Vi kan inte g& under

den, vi kan inte g

Sommaren -93 hade sambandslottor fran
alla tjanstegrenar tillfille att géra nagot
som skiljde sig ordentligt frin sedvanlig
utbildning vid sommarskolorna. Vi fick
erbjudande att jobba som vixeltelefonis-
ter pa Svenska Scoutforbundets stora
lager ”Natura 93” pa Flugebyns flygfalt

utanfor Karlshorg.

14 lottor tog chansen, varav
fyra frdn Flygvapnet. Det blev
en upplevelse utover det vanli-
ga. Bara att se 16.000 personer
talta pd et flygfalt! Det var
scouter frdn 32 nationer. De
flesta kom forstds frdn Sverige,
men 1100 kom frén andra lan-
der.

Intresset for lagret var myc-
ket stort. Mycket pressfolk, in-
slag i flera TV-kanaler, besok
fran Civildepartementet, studie-
besok av militdra befattnings-
havare som ville ta del av erfa-
renheterna som gjordes under
ldgret. Hojdpunkten var givet-
vis besoket av Scoutforbundets
hogste beskyddare Carl XVI
Gustaf. Kungen gastade lagret
under tva dagar, besckte de
olika aktiviteterna och till-
bringade natten i en scoutby.
Och vi blev bdde glada och
stolta nar kungen helt oanmald
besokte oss i vakt- och sam-
bandstornet.

Lagerorganisationen var fas-
cinerande. Det fanns allL.
Drygt 1300 funktionirer job-
bade for att fd det hela att fun-
gera. Forutom den stora admi-
nistrativa delen hade vi eget
sjukhus, brandkdr, transport-
central, el-service, vatten-ser-
vice, hygien-service, vaktstyr-
ka, "fixargrupp”, matsal, cafe-
er, tidningsredaktion,  post,
bank, relax-center m m.

Sambandsnatet var inte fixat
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pad en kafferast. For sambandet
ansvarade  major  Lars-Erik
Gustafsson och lojtnant Lars-
Goran Ragnarsson, bdda frdn
Gota Signalbataljon vid K3 i
Karlsborg. Till sin hjalp hade
de blivande kompanibefal fran
KBS vid K3, samt ett antal sam-
bandsutbildade  killar  med
anknytning till scoutrorelsen.
Ligrets sambandsndt var det
storsta de hade byggt. Det
sager ju en del i armésamman-
hang. Dessutom var det avselt
for skarpt utnyltjande.

En del intressanta problem-
I6sningar pad scoutmanér blev
ndgot utover standardutbild-
ningen for KBS:arna. Lars-Erik
Gustafsson hade blivit tillfra-
gad tre ar tidigare (i en banko-
matko!) om han kunde fixa 6-7
telefoner till lagret. Och det
verkade OK. Som mest var vi
upp i 196 (1) anknytningar och
hade 6-7 mil faltkabel utlagd ...
Det ar mojligt att “Larsa” ndn
gdng sande en bon vertikalt att
de horisontella forbindelserna
skulle fungera tiden ut. Hur
som helst fungerade det hela
valdigt bra.

® ® Vi lottor bemannade véx-
eln dygnet runt i treskift.
Vixeln var inhyst i flygledar-
tornet, i ett litet prdng under
trappan upp till de ovre regio-
nerna. Vi jobbade vid tre véx-
elbord. Periodvis var trafikin-

runt dem, vi maste g4 dver den”. Design: Scouterna.

tensiteten ratt hog, men pa nat-
ten infoll det stora lugnet. Dd
ringde man froken Ur en gang
i timman for att kolla att vi
“var med”. Under dessa sega
timmar blev vi uppiggade av
vakterna som klampade upp
och ner i trappan, ofta trotta
men alltid pd ett gott humor.
Ett harligt gang  killar och
tjejer.

Vi var forlagda inne pa
Karlsborgs fastning och det var
vi tacksamma for, eftersom det
var tvd ytterst blota veckor.
Regnet gjorde periodvis ungar-
na sura bdde till kropp och
sjal, och det var inte heller
positivt for vira faltkablar. Men
trots blétan behdll funktiona-
rerna sitt goda humor. Maken
till god vilja och gott samarbe-
te far man leta efter.

Ta som exempel brandkdren.
De hade ett varmt (1) och skont
sjukvardstalt att kampera .
Efter en viss forhandling fick vi
ordna en liten “upl” i ett horn
av deras yttertalt, bland stovlar
och overaller. Denna kom val
till pass under l&dnga natter, nar
vi kunde turas om att sitta i
vaxeln. Att krypa ner i sovsack-
en, kanna varmluften bldsa i
ansiktet och hora regnet trum-
ma pa taltduken wvar ratt
mysigt. Under dagtid fanns all-
tid fika tillgangligt hos brand-
mannen. Eftersom hogre mak-
ter s a s skotte beredskapen
hade brandpersonalen inte
mycket att gora. De valkomna-
de besok.

En annan person viard att
namna for sin otroliga organi-
sationsformdga  var  chefen
KorC. Inryckningsdagen anlan-
de 2.000 scouter i timmen
utan att kaos uppstod. Och vid
utryckningen gick det t o m lite
snabbare dn schemat. Chefen
KorC var alltid pd gott humor

Foto: Kerstin Larsson

och snar att riacka en hjalpan-
de hand.

® ® Ligret var organiserat i
olika virldsdelar med lika
mdnga info-centraler. Istéllet
for gatunamn anvindes namn
pd floder for att &tskilja de
olika delarna. Detta gav upp-
hov till ménga drdpliga kom-
mentarer och 4tskilliga goda
skratt for oss i vaxeln. Forst
och framst hade folk som ring-
de ingen aning om storleken
pa lagret.

En vanlig replik de forsta
dagarna var: Hej, det ar Ulla,
har Pelle kommit fram? D3 fick
man forklara liget och med
hjalp av lite frdgor och olika
register lista ut i vilken vérlds-
del lille Pelle kunde tankas
befinna sig, och sedan koppla
samtalet till motsvarande info-
centrum. Och vad sidgs om den
ytterst irriterade pappan som
inte kunde forstd, varfor han
inte fick landsningstillstand for
sitt  privatflygplan, ndr han
skulle hilsa pd sin son. Var vi
inte ett flygfalt, kanske?

I en militar vaxel rdkar man
inte sd ofta ut for att nagon
soker Andersson utan att veta
vare  sig  vilket  forband
Andersson tillhor eller vilken
befattning Andersson har. Det
var vardagsmat for oss. Langt
ifrdn alla foraldrar vet forvisso
vilken scoutkdr deras barn till-
hor.

Det var minst sagt varieran-
de och annorlunda problem vi
stilldes infor. Men den gyllene
trdden | arbetet var att stilla
upp fér varandra och hjalpas at
over alla granser. Det gjorde
att deltagandel i ligret blev en
larortk och positiv upplevelse
och ett minne for livel. [

Pernilla Ffsing & Kerstin Larsson
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Serieflygplanen 03 och 04 av JAS 39
Gripen levereras till Forsvarsmakten/F 7
under mars och april 1994.
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