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startkiara:

n "ya n
styrspaken

= F 7 och Gripen

For tvd dr sedan berittade vi
om Gripens modifierade
mini-styrspak, den s k LP-
spaken, 9,2 cm stor. (LP star
for ”ligre pivotpunkt”.) Sa
hir ser den ergonomiskt
utformade spaken ut. Den
kommer att placeras i
vira serieflygplan med
bérjan i nr 108, som leve-
reras frin SAABM A
under sommaren i ar.
Savil ”105”, ”106” och
”107” har éverlimnats
till FMV fér flygprov m m.
Ovan ses serieflygplan
105 startklar be-
vidpnad med bl a
tvi AMRAAM-
och tvd Side-
winder-jakt-

robotar.

Foto: Torbjorn Caspersson
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Trycks pa miljovanligt papper.

ANNEHALL:

Sid  4:

Kunskapskriget
14: F 7 omvandlas
16: F 7 bra for Gripen
19: F 7 bast for alla
22: TU JAS 39
25: Nya simulatorer
28: Gripencentrum
30: Markomskolning
32: Markpionjarerna
34: Tekniska enheten
36: Flygbasjdgarskolan

Nr 2/85 utges i april

Manusstopp for nr 3/95 = 31 mars

Nyheter:
$100B & S 102B

- dr de nya benamningarna
pd de flygplan som tidigare
benamnts TP 1008 (FSR 890)
och TP 102B.

Bokstaven S star i dessa fall
for spaning — bdde radar- och
signalspaning. Avsikten ar att
bittre ange respektive flyg-
plans egentliga anvandnings-
omrdade. Det ar Fdrsvars-
maktens flygplan Saab 3408
med ryggdsradarn PS5-890
och Gulfstream G.4 i special-
utférande som dndringarna
géller,

Dessa flygplan ingdr som
viktiga delkomponenter i det
nya flygvapnet och Gripen-
systemet. |
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" n ny generation av stridsflygplan utvecklas
=i var omvarld. De kommer att vara opera-
.= tiva runt sekelskiftet. Den nya tekniken
medfor helt nya taktiska situationer.

JAS 39 Gripen ir ett av den nya generatio-
nens flygplanssystem som tillsammans med ut-
veckling och fornyelse inom lednings- och in-
formationssystem, stridsledning, samband och
basfunktioner utgor kirnan i Forsvarsmaktens
framtida flygvapen.

Vi i den befolkningsmaissigt lilla nationen
Sverige har teknologisk och industriell kompe-
tens att ta del i och utveckla flygindustrin i
Europa. Vart lands flygtekniska kompetens ar
hogt respekterad i andra linder och flera
nationer strivar efter samverkan med oss
inom flyg- och rymdteknikens omrade. Det
skall vi vara stolta over.

® ® JAS 39 Gripen ar utvecklad for att mota
de krav som den nya stridsmiljon innebdr. En
stridsmiljo som kannetecknas av att vi maste
ha formaga att leda informationskriget, behars-
ka och dominera manoverkriget, genomfira
precisionsattacker och skydda egna stridskraf-
ter.

Just nu pagar flygproven av Gripen-systemet
for fullt. Flygvapnet forbereder sig for att ta
emot JAS 39 Gripen och paborja utbildning av
de forsta Gripen-divisionerna vid flygflottiljen
F 7 i Satenas.

Den tvasitsiga versionen av Gripen — JAS
39B - blir ett mycket vardefullt hjdlpmedel i
utbildningen. Den kan inte bara anvandas som
utbildningsplattform med flyglirare utan ock-
sa for taktisk flygstridsutbildning. Vid omskol-
ning av forare som tidigare enbart flugit forsta
och andra generationens flygplan (t ex ) 35
Draken) dr JAS 39B en nodvandighet.

® ® Jag upplever i dag att det inte rader na-
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gon tveksamhet betriffande Gripen-systemets
operativa formaga i den framtida hotbilden.
Fragorna ror mera hur manga flygplan vi
behdver och vad de far kosta. For att klara
omstallningen till det nya krigets krav behover
dven vara Jaktviggen-flygplan ersdittas med
Gripen-systemet i borjan av 2000-talet — om
flygstridskrafterna skall kunna ge onskad ef-
fekt.

Gripen-systemet dr budgetanpassat for sma
nationer. Jamforelser med andra landers kost-
nader for motsvarande flygsystem visar, att de
blir minst tre ganger sa hoga.

Vid projekteringen av Gripen-systemet har
totalekonomin spelat en avgorande roll. God
ekonomi har erhillits genom balans i flygpre-
standa, tillganglighet och laga kostnader for
underhall. For avsatta pengar kommer vdra
operativa chefer att fa ett flygsystem som med-
ger stor flexibilitet i utnyttjandet.

@ ® Ekonomi, hotbilder och sdkerhetspolitis-
ka bedomningar infor 2000-talet diskuteras
infor kommande for-
svarsbeslut. Var for-
svarsmakt maste i fram-
tidens manover- och
informationskrig inne-
halla ett tillrackligt
antal Gripen-divisioner
for att vi skall kunna
& forsvara hela vart land.
n

Kent Harrskog
Flygvapenchef



foringen
har varit han-
visad till land

och hav anda till

dess att historiens fors-

ta flygning genomfordes i

Kitty Hawk ar 1903. Precis

som land- och sjomiljéerna har
flyg/rymdmiljon sina fordelar och
begransningar. For att forsta kriget i

den har nya miljoén kan det underlitta att
kort titta pa ytmiljéerna och hur dessa har
paverkat krigskonsten.

stridande som har kontroll 6ver en

hogre terrang har fordelar over sin
motstdndare. Dessutom kan en stri-
dande fran en hogre niva utnyttja gra-
vitationen. Han anvander lagesenergi
och omvandlar den till rorelseenergi
dd han slar mot en fiende. En stridan-
de pa ldgre hojdnivaer maste arbeta
mot tyngdkraften d& han anfaller en
motstandare hogre upp. Forutom att
bekymra sig 6ver hojdskillnader maste
marktrupper ta itu med landytans
komplexitet. Denna paverkar maojlig-
heter till forflyttningar och overlev-
nad.

Sjon har inte samma komplexitet
som land. Dess sarskilda natur ger
emellertid upphov till ndgra unika
hansynstaganden. For att existera till

| landkriget dr en erfarenhet att en

4

Av Guesste 1 Kiell Wilsson & projektledare Lars Chuistofferson

sj6ss och inte minst for att réra sig och
strida behover manniskan fartyg. Far-
tygen ar nyckeln till rorlighet och
overlevnad. Fartygens form och stor-
lek paverkar var de kan rora sig, hur
fort och under vilka olika vadermassi-
ga sjobetingelser. Utformningen pa-
verkar ocksa overlevnadsformagan pa
en rad olika satt. Okar man storleken
kan overlevnadsformagan oka genom
att fartyget blir svarare att sdnka. Men
ett storre fartyg gdr lattare att finna
och trdffa. Utformningen paverkar
ocksa antalet vapen fartyget kan béra,
vilket paverkar forsvarsformdgan, och
hur langt det kan skjuta ut dver havet
eller in mot land.

Det finns en distinkt och naturlig
grans mellan land- och sjostridskrafter
men ocksa en overgdngszon dar land-

stridskrafter kan paverka sjostridskraf-
ter och vice versa. Sjostridskrafter kan
anvandas for att uppnd vissa mal i en
landoperation. Landstridskrafter kan a
andra sidan anvidndas for att skydda
hamnar osv. Men bortom 6vergangs-
zonen maste emellertid land- och
sjostridskrafter strida oberoende av
varandra. Det har betyder inte att
anstrangningar hos den ena inte
paverkar den andra, men det betyder
att deras aktioner aktivt pdverkar
varandra bara i évergangszonen.

® ® Med introduktionen av flygplanet
gick kriget in i en tredje dimension —
flyg/rymdmiljén. Den vertikala dimen-
sionen har tvad Kkarakteristika som
vasensfullt skiljer dem fran ytmiljon.
For det forsta har flyg/rymdmiljon bara
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en distinkt grans — jordens yta. Inga
sidogranser hindrar rorelsen inom mil-
jon. For det andra stracker sig miljon
upp mot “oandligheten”. Nyckelete-
mentet hos bdgge dessa karakteristika
ar férmdgan att réra sig i hojdled, vil-
ket i sin tur leder till flygstridskrafter-

nas egenskaper: Perspektiv, fart,
avstand och tredimensionell mandéver-
formaga.

En av de tidiga visiondrerna om
flygstridskrafternas betydelse, general
Giulio Douhet (1869-1930), sade:
“Jordens yta ar luftens kustlinje.”

Flygstridskrafterna
i det moderna kriget

De tidiga visiondrerna, Giulio Douhet,
William Mitchel, Hugh Trenchard och »

Med de nya typerna av vapen uppnas mycket hog grad av precision. Man kan ocksa registrera triffresultat och i realtid over-

fora informationen till bl a stridsledningen. — Bilderna ar frin Kuwaitkriget och visar direkttréffar av precisionsvapen.
= R [

-
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andra, som funderade |
over flygstridskrafternas
betydelse var méhanda
alltfor tidigt ute med sina
I6ften om for mycket for
snabbt. Men i princip har
historien visat att de hade
ratt. Trots att de tidiga
ténkarna inte hade nadgon
storre erfarenhet av hur
man skulle anvédnda flyg-
stridskrafter och trots tek-
niska brister inom omra-
den som lastférmaga,
materialkdnnedom och
bransle, hastighet, rack-
vidd,  vapenprecision,
navigering, mojligheter
att upptrada i morker och
daligt vader osv, insag de
andé klart de nya mojlig-
heterna.

i dag med 90 ars erfa-
renhet, som spanner dver
ett spektrum av konflikter
och efter en overvaldi-
gande teknisk utveckling som till stor
del har 16st begransningarna hos de
tidigare flygstridskrafterna, kan vi med
fog havda att flyget har mycket stor
betydelse i den moderna krigskonsten.

Utvecklingen av system med f6rma-
ga att lamna jordens yta och att opere-
ra pa militart nyttigt satt har oppnat
den tredje dimensionen i krigskons-
ten. Den mest uttalade fordndringen,
som har initierats av flyg/rymdkriget,
berdr sambanden med tid-avstdnd och
geografin. | det forgdngna var krig en
relativt ldngsam aktivitet, som kunde
utvecklas till ett statiskt skyttegravs-
krig. Kriget begransades till en be-
stdmd, avgransad del, fronten, och till
i tiden sekvensiella for-

Med insats av kryssningsrobotar typ Tomahawk, som
precisionsnavigerar pd egen hand mo! forutbestimda
mal, kan vapeninsatser géras pd betryggande avstand

med bibehallen triffsikerhet.

terna kan man bekdmpa olika stridan-
de férband och man kan utkdmpa
olika slags krig:

® | vad som kallas lagintensitetskon-
flikter kan flygstridskrafterna ge
markstridsférband — som bekdmpar
gerilla — fordelar och det understod
som behovs. Det kan rdra sig om
snabba forflyttningar, flygspaning
och omedelbar och stor eldkraft.

@ | ett konventionellt krig @r det bara
flygstridskrafterna som kan sattas in
samtidigt mot vilken typ som helst
av mal - strategiska, operativa och
taktiska. Detta visades med all tyd-
lighet i Kuwaitkriget, med mal som

lopp. Introduktionen av
den tredje dimensionen
har dverkommit de geo-
grafiska begransningarna.
Motstandaren kan paver-
kas pa djupet av sitt
omrdde. Detta kan ske
6verraskande. Effekten i
detta avseende forstdrks
om plattformarna har
stealth/smyg-karaktar,
dvs om de genom sin ut-
formning &r svara att upp-
tacka.

Havstangseffekten

Flygstridskrafternas egen-
skaper ger moijligheter att
strida asymmetriskt och
att utdva en havstangsef-
fekt. Detta gdller fran den
stora strategin till den
individuella duellsituatio-
nen. Med flygstridskraf-

6

US Air Force férsta vapeninsats under Ku
“smygflygplanet” F-117A Nighthawk, som fangade in malet i sitt FLIR-
sikte (Forward Looking InfraRed) och sldppte en laserstyrd 900 kg bomb

mol en kommunikationscentral i Bagdad.

waitkriget skedde pd natten med

ledningscentraler i Bag-
dad, broar i narheten av
Basra och irakiska strids-
vagnar.

Det bdrjar bli mer och
mer klart hur flygstrids-
krafterna kan dominera
det moderna stridsfaltet.
De skapar andra moijlig-
heter respektive begrans-
ningar for de ytbundna
stridskrafterna att strida,
de formar operativa mén-
ster, dppnar valmojlighe-
ter och férnekar samtidigt
motstdndaren att operera
fritt inte bara operativt
utan dven strategiskt.

Betrakta foljande:

® Markbundna strids-

krafter har stora svérighe-

ter att operera under tryck

av en fientlig motstandare

med starka flygstridskraf-
ter — om de overhuvudtaget kan
operera.

® Understodda av starka egna flyg-
stridskrafter kan ytstridskrafterna
operera mera fritt och effektivt. For
de markbundna férbanden aterstalls
en hel rad med mojligheter som
annars skulle ha varit stingda for
dem.

Flygstridskrafterna har ytterligare en
fordel. Samtidigt som de kan ge un-
derstod till mark- och sjoférband kan
de operera fritt och obundna av
ytstridskrafternas aktiviteter. Men inget
av detta skall ses som en fornekelse av
de ytbundna stridskrafternas roll. Inget
luftkrig ar meningsfullt om
det sker helt isolerat.

Gemensam plan styr

Alla typer av stridskrafter
maste samordnas i en
gemensam operativ plan.
Att bekdmpa rdtt mal med
ratt medel vid ratt tillfalle
ar det vdsentliga. Det ar
dock s&, att i det tredi-
mensionella  kriget far
flygstridskrafterna en klart
storre betydelse an tidiga-
re. Redan Douhet papeka-
de:

“Anvdndning av land-,
sjo- och flygstridskrafter
skall dirigeras mot ett enda
mal, att vinna. For att
uppna maximal effekt
maste dessa stridskrafter
koordineras och vara i har-
moni med varandra. De
tre stridskrafterna  skall
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fungera som ingredienser — eller fakto-
rer — i en enda helhet dir de bista
resultaten bara kan ernas om rétta pro-
portioner av ingredienserna anvands.”

Det tredimensionella kriget har
paverkat krigskonsten genom att for-
andra relationen tid-avstand. Kriget
har blivit ett ndstan 6gonblickligt ske-
ende. Det har givit befdlhavare ytterli-
gare sdtt att skapa problem fér en mot-
standare men ocksa fort med sig krav
att kunna skydda sig mot vad en fien-
de kan astadkomma. Formégan att
rora sig i den tredje dimensionen okar
inte bara kraven pa gemensamt upp-
tradande och samarbete mellan land-,
sjo- och flygstridskrafterna utan ger
ocksa skal till gemensam utveckling.

De snabba stridsférlopp som vi har
att vanta oss i framtiden staller stora
krav pa vara lednings- och underrat-
telsesystem. Det gdller att komma i
takt med motstandaren; helst ligga
fore i det operativa skeendet. Lika
betydelsefullt ar om vért militara for-
svar dr val utformat i forhallande till
de pafrestningar det moderna kriget
innebdr for samhalle och forsvars-
makt.

Forsvaret i den nya tekniken

Genom teknikens utveckling skapas
standigt nya forutsattningar att fora

strid. Upptrddande och teknik maste
standigt anpassas till varandra for att
ge optimal effekt. Denna standiga 6m-
sesidiga paverkan dr mycket pataglig i
dag ndr teknikutvecklingen gar fort.
Formégan till rorlighet med stridskraf-
ter Okar samtidigt som tidsférhallande-
na for beslut och atgarder pd alla
nivaer minskar.

En ny generation av stridsflygplan
utvecklas nu runt om i varlden — dven
i ndromradet. De kommer runt sekel-
skiftet att vara fullt operativa och de
kommer att med den nya tekniken
kunna agera i helt nya taktiska situa-
tioner. Sverige har genom JAS 39 Gri-
pen fatt sitt forsta flerrollsflygplan i
den nya generationen.

Utvecklingen inom hogteknologin -
som omradena avionik och granssnitt
manniska/maskin, sensorteknik, infor-
mationsteknik och datateknik - blir
alltmer betydelsefull. Dessa och andra
blir f{6r manniskan ldnken in i den nya
krigskonsten.

En liknande snabb utveckling sker
aven inom ledningssystem, stridsled-
ning, samband och basfunktioner. Det
som har mojliggjort denna férandring
ar bl a utvecklingen inom informa-
tionsteknologin. Datakraften ar kun-
skapsintensiv och den skapar nya for-
utsdttningar for taktiska dispositioner,
taktikutveckling, utbildning och sy-
stemutveckling och den stéller krav pa
integrering av olika system.

Teknik och taktiskt upptradande gar
hand i hand. Utvecklingen behover
emellertid styras och samordnas for att
vi skall f& vad vi vill ha och inte bara
fa vad som erbjuds.

Modern teknik skapar nya férutsatt-
ningar och fordndrar yrkesroller, ar-
betsmiljer, organisationsformer och
sattet for manniskor att kommunicera
och lara. Utvecklingen gér fort, ibland
orovdckande fort, och skapar osdker-
het.

Gripen ratt pusselbit

JAS 39 Gripen ar ett stridsflygplan som
ar avsett for det framtida stridsfaltet.
Det &r inte bara ett stridsflygplan utan
ett vapensystem som aktivt stottar
piloten att vdlja de mal som &r ldmpli-
gast. Vapensystemet JAS 39 Gripen
hjdlper piloten att spana av luftrum-
met och slagfaltet med hjalp av senso-
rer och optiska medel som bearbetas
av datorsystem. Informationen kan via
datalank floda mellan flygplanen
inbdrdes eller mellan flygplan och
ledningssystem pa marken. | den tva-
sitsiga versionen av Gripen kan man
ocksd ha med sig en stridsledare i
baksits som pé ett mera omedelbart
satt an tidigare kan leda verksamhe-
ten.

Dataldnken ger nya taktiska mojlig- »

STRIC-oversikt

Stridsflyg

Flygkommando-
staber

Civil fiygtrafik-
ledning

Flygburen spanings- Luftvarnsrobotar
radar FSR 890 i

._-H B

Radarstationer

Luftvarn

Marinkommando-

Rrge
i central

Angransande
STRIC

Civilforsvars-
alarmering

De moderna striderna utkdmpas i ett informationsnitverk. En mangd olika aktérer samverkar i
nitet och stravar tillsammans efter informationsherravilde. — STRIC ar ett landsomfattande system
av ledningscentraler for luftbavakning och stridsledning av véra flygstridskrafter.
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heter och forlanger den interna data-
bussen till andra flygplan i omradet
och tillater dem att dela information
fran system och sensorer. Gripens
informationssystem, som ar baserat p&
multisensorintegrering och system f&r
analys och taktiskt stod, ger piloter
och stridsledare mojligheter att agera
pa ett i flera avseenden annorlunda
satt an tidigare.

Fyra Gripen-flygplan under attack-
uppdrag mot markmal kan upptrada
radartyst for att inte avsldja sin ndrva-
ro. En femte Gripen kan upptrada som
jaktskydd och med sin radar spana av
luftrummet efter fientlig jakt. Informa-
tionen fran den femte Gripen kan via
dataldnken Gverforas till de attacke-
rande Gripen-planen. Dessa far alltsa
information pa sina skdrmar som om
deras radar var aktiv. Pa liknande satt

som star uppstallt pd plattan, sd ar det
faktiskt ett paket med kunskap vi ser.
Visserligen valdigt snyggt forpackad
kunskap, men anda kunskap. Andrar
vi i kunskapen (mjukvaran) far vi ett
flygplan med nya egenskaper, ett flyg-
plan som t ex kan utféra rorelser som
inte tidigare varit mojliga. Det dr detta
som ger utvecklingspotentialen. Och
det dr mjukvaran som ger de nya moj-
ligheterna.

Som i alla system som skall hantera
information dr manniskan emellertid
den centrala komponenten. Manniskan
satts verkligen i centrum. Med Gripen-
systemets avancerade funktioner far
piloten mojlighet att 16sa en uppgift
pa flera satt och att variera taktiken
mer an med dagens system.

Gripen-systemet, som helhet, med
alla sina stodfunktioner ar ett gigan-

Roll-out | oktober

Den dubbelsitsiga versionen av Gripen, benimnd JAS 398, ar inget vanligt skolflyg-
plan - ar en taktisk stridsskolbink med krigsuppgifter. 398 kan medfora en operator

eller en stridsledare nar si ar behovligt.

kan radarinformation om markmal
6verforas till tysta Gripen-flygplan.

| jaktrollen finns ocksd en rad
intressanta kombinationer. Man kan
tanka sig att ett Gripen-flygplan som
upptrader tyst far information om ett
luftmal fran ett annat Gripen-plan
med radarn aktiv, smyger sig pa och
utnyttjar informationen for att skjuta
ned mélet. Det ar till och med majligt
att anvanda radarstralen fran rotekam-
raten for de egna radarrobotarna.

Gripen ett kunskapspaket

Kannetecknande for mjukvarubasera-
de system (datorsystem) dr att de ar
kunskapsintensiva. Mjukvaran dr kun-
skap och kunskap ar immateriell. Det
ar darfor Gripen-systemet kan betrak-
tas som en kunskaps- eller tankemo-
dell. Betraktar vi ett Gripen-flygplan

8

tiskt natverk, nastan av organisk natur.
Det dr svart att sarskilja sjdlva flygpla-
net fran t ex ledningssystemet och
bassystemet. JAS 39 Gripen kan alltsa
betraktas som ett helhetssystem. |
detta ingar vapen/motmedel, lednings-
centraler och flygbaser. Hit hor STRIC,
som ar ett ledningssystem. Dess huvud-
uppgifter ar att bevaka militara flygakti-
viteter Over vart land och att leda egna
flygstridskrafter mot inkréktare.

Om man vill fa en inblick i det
spektrum den moderna informations-
teknologin spanner upp, kan man tala
med en stridspilot. Han eller hon
“lever” i en infologisk varld (datarym-
den). Piloten maste sdledes vara savil
systemkunnig som kreativ. Vid de svens-
ka flygforbanden skapas idéer for sy-
stemutveckling, taktikutveckling och
utbildning samtidigt som flygandet i
sig sjalvt stdller krav pa mangsidighet
och fantasi. Utvecklingen kraver an-
vandarndrvaro. Har finns erfarenheter

som ar vardefulla dven utanfér den
egna kretsen.

Utbildningen

Studier av flygkrig och utbildning for
ett sadant leder till en sarskild sorts
expertis och ett speciellt forhdlinings-
satt. Pilotens synsatt eller installning ar
med nodvandighet olika andras. Det
reflekterar begrepp som fart, avstand
och flygstridskrafternas férmaga lika-
vdl som hot och éverlevnadsmdijlighe-
ter. Flygarnas synsatt och kunskap ar
av olika skal pa manga stt unika och
de dr svéra att formedla.

Sjémannens och marksoldatens
varld begransas av horisonten och den
ar i mycket en del av det vardagliga
livet och den instinktiva forstaelsen.
Det ar annorlunda med flygforarna.
Kunskapen om deras erfarenhet dr inte
sarskilt spridd. Mycket fa manniskor
har ju flugit ett modernt stridsflygplan
eller funderat over flygkriget. Det finns
heller inga (eller valdigt fa) be-
skrivningar eller populdr information
som speglar flygarnas satt att tanka
och agera.

Piloterna mdste forstd och tilldmpa
de olika betraktelsesatt som uppkom-
mer genom att agera i den speciella
miljo flygkriget spanner &ver. Hur
utbildar man dd manniskor att hantera
de nya systemen? Vilka egenskaper
skall manniskorna ha for att kunna
fungera effektivt i framtidens forband?

Att trana det oforutsedda

Utbildning handlar ndstan alltid om
situationer som atminstone nagon har
férutsett. Man kommer aldrig i utbild-
ningen att kunna tacka alla de varia-
tioner som verkligheten kan tankas
valja mellan. Darfor maste en viktig
del i utbildningen vara att trana den
enskilde i att agera i of6rutsedda
lagen. Man maste trdna sig i att hante-
ra de of6rutsedda. En militar stabs och
en soldats framsta adelsmadrke dr for-
magan att handskas med det osakra.
Manniskan maste ta befalet dver tek-
nikutvecklingen och datorerna och
anvanda dem som de hjidlpmedel de
ar. Att okritiskt 6verlamna beslut, som
inte dr av trivial natur, dr det samma
som att abdikera. Detta fokuserar
intresset pa utbildning.

Morgondagens flygplan kommer att
vara mycket ldtta att flyga. Men 3
andra sidan ocksa mycket kravande.
Det giller ju att fullt ut utnyttja deras
taktiska kapacitet som vapensystem.
Skalet till detta dr fatt att finna. Det
framtida stridsflygplanet ar i sjdlva
verket flera flygplan i ett: ett mycket
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Informationsteknologin anvands fli-
tigt i utbildning overallt. En elev kan
med bl a pekskdrmen (interactive
video disc) simulera en bit verklighet
och dirmed oka forstaelsen for kom-
plexa skeenden.

kapabelt jaktflygplan for bade néarstrid
och strid pa stora avstand, ett solitt
och precist attackfiygplan som kan
strida och Overleva i en mycket hotfull
omgivning. Till detta kommer att flyg-
planet medfér en mangd vapen, fran
enkla séddana till mycket “smarta”. De
har vapnen kraver alla olika anfalls-
teknik och stridstekniken med dem é&r
av helt olika karaktdr. Som om inte
detta dr nog, kommer piloten att
under hela stridsuppdraget f& ta del av
en konstant flod av taktisk informa-
tion. De héar olika rollerna kommer i
var svenska JAS 39 Gripen ockséd att
omfatta spaningsfunktioner.

Flygstridskrafterna mdste kunna
operera i samtliga roller i alla vadersi-
tuationer under bade dag och natt.
Enbart nattuppdragen ar i sig sjalva
sarpraglade och komplexa utmaning-
ar. Utover den komplexa flygstridsmil-
jon med standigt dkande hot kommer
de olika rollerna att vara alltmer kra-
vande. Visserligen kommer avfyrandet
av varje vapen att vara enklare dn da-
gens, men deras skjutprofiler tillater
en mycket storre frihet i skjutlagen.
Varje lage och situation har sina for-
och nackdelar och de maste helt for-
stas av piloterna. Den potentiella mot-
standarens formaga maste ocksd noga
studeras.

Utbildningsproblem?

Utbildning i jaktrollen maste integre-
ras med utbildning i attackrollen och
dessutom kompletteras med utbild-
ning i spaningsrollen. Har hamnar vi i
grundproblemet. Hur stor minskning i
professionalismen i en roll ar vi be-
redda att acceptera for att uppné en
fullgod kompetens i en annan? En
enkel 16sning pa problemet med 6ver-
belastning skulle naturligtvis kunna
vara att minska antalet roller en pilot
har att utfora. Men da tappar man
andamalet med ett flerrollsflygplan. Ett
sadant skall ju snabbt kunna vixla
mellan de olika rollerna och sittas in
alltefter krigets behov. Eller har vi rad
att utbilda ett stort antal piloter och
lata dem bli specialister inom nagon
eller ndgra av rollerna?

Produktion av JAS 39B, den tvasitsi-
ga versionen av Gripen, ar nu i full
gang. Den &r avsedd att anvédndas for
taktisk utbildning av Gripen-piloter.
JAS 39B har samma utrustning som
JAS 39A med undantag for automatka-
nonen. 39B &r darfor operativt an-

vandbar. En noédvandighet for ett mo-
dernt flygvapen.

Kostnader
och teknikutvecklingen

Orsaken till att flygplan, och forresten
alla tekniska system, blir dyrare och
dyrare ar stravan efter storre och storre
kostnadseffektivitet. Dvs varje flygplan
skall ha béattre och battre prestanda
och mer och mer funktionalitet — en
grundldggande ryggmargsreaktion hos
en teknikgren. Ny teknik tillfors stén-
digt och gor detta mojligt.

Nu skall man naturligtvis inte extra-
polera matematiska kurvor pa det har
sattet. Men de beskriver dnda en ut-
vecklingstendens. Vad som har skett
med JAS 39 Gripen ar emellertid att
trenden har brutits. Det dr den moder-
na hogteknologin som ligger bakom
trendbrottet. Dessutom har man med
ett flerrollsflygplan minskat totalbeho-
vet av antalet flygplan. Internationellt
ar darfor Gripen ett utomordentligt
billigt flygplan. Man har lyckats stop-
pa kostnadsstegringen.

Stridsekonomiskt innebdr Gripen-
konceptet ett nytt grepp. Man kan i
utformningen av ett flygstridssystem
vélja att maximera vissa prestanda.
Det ar da latt hant att kostnaderna
skjuter i hojden. Man tvingas av eko-
nomiska skdl att anskaffa ett mindre
antal flygplan @n vad behovet foreskri-
ver. Detta ar inte god stridsekonomi.

® ® | Cripen-systemet har man valt
att balansera flygprestanda, tillganglig-
het, underhall och granssnittet mellan
manniska och maskin. Dessutom
kommer Gripen att inga i ett storre sy-
stem tillsammans med andra delsy-
stem (bassystem, ledningssystem m m).
Utdver detta har Gripen mojlighet att
effektivt samverka med andra delar av
Forsvarsmakten (mark- och sjostrids-
krafter). Alltsammans kraver naturligt-
vis ett mycket val utvecklat informa-
tionssystem. Att integrera manniskan
och maskinen gavs den hogsta priori-
teringen vid konstruktionen av Gri-
pen. Att minska arbetsbelastningen i
forarrummet ar vasentligt for att moj-
liggora for piloten att fatta de korrekta
besluten vid ratt tillfalle.

Det adr helhetssynen och avvagning-
en mellan olika faktorer som ger flexi-
biliteten, stridsvardet och stridsekono-
min. Det dr sammankopplingen av
strids- och systemegenskaper som till-
later flygplanet att Overleva och att
fortsatta att operera framgangsrikt.
Cripen har konstruerats for hogt upp-
dragstempo, hog uppdragsproduktion
och stridseffektivtet. Samtidigt skall
flygplanet uppfylla strdnga krav pa
flygsakerhet, utbildning och ldga ope-
rativa kostnader.

Kunskapskriget

Informationsteknologin har pa ett
explosivt satt 6kat mangden informa-

tion som nu ror sig runt i varlden. »



Datarevolutionen,  Ok-
ningen av satelliter, kopi-
eringsmaskiner, elektro-
niska natverk, databaser,
faxar, kabel-TV och en
méngfald informations-
hanteringssystem  och
kommunikationstekniker
har skapat ett stindigt
vaxande flode av bilder,
symboler, statistik, ord
och ljud. Man kan tala
om en “big bang” av
kunskap som hela tiden
expanderar.

Land, mekaniskt arbe-
te, rdmaterial och kapital
var produktionsfaktorerna
i industrisamhallet. t kun-
skapssamhallet utgdr kun-
skapen - brett definierad
som data, information,
bilder, symboler, kuiturer,
ideologier och vérden -
de centrala resurserna i
ekonomierna.

Detta dr US Air Force modernaste stridsflygplan, F-22,
som dock dnnu bara flugit i prototypstadiet. Ett luftéverligsenhets-
flygplan med bl a samma styrsystemsleverantéor som till var JAS 39 Gripen.

kuldart. Men bakom allt-
sammans ldg programva-
ra och programvara ar
kunskap. Kunskap dr
nagot manskligt och
nagot immateriellt. Vad
som inte visades pa TV
[ var “programvarusolda-
terna” ... av vilka de fles-
ta var civila.
Programvaror haller pd
att dndra den militdra
maktbalansen. Har kan
det fortjdnas att papeka,
att informationsexplosio-
nen &r i sin grund en civil
foreteelse. Vi ser nu hur
detta och andra civila
idéer pd ett alldeles nytt
satt  péaverkar militdra
aktiviteter. Det dr inte
langre militdren som ar
teknikdrivande.

Kunskapsdoktrin

Har man rdtt data,
information eller kun-
skap ar det mgjligt att i produktionen
minska alla andra ingdngsfaktorer.
Foretagens och organisationernas reel-
la vérden beror mer pé idéer, kunskap
och information i medarbetarnas
huvuden och i databaser &n i tillverk-
ningsverkstader, lopande band, lastbi-
lar eller andra fysiska tillgangar. Kapi-
talet ar baserat p& humankapital.

Ring ut det gamla ...

Massproduktion har blivit en foréldrad
metod. Informationsin-
tensiv, robotiserad till-

krigskonsten. Tydligast ser vi det i hog-
teknologiskt utrustade férband. Vért
flygvapens divisioner dr goda exem-
pel. Overhuvudtaget ar flygstridskraf-
ternas cdynamiska utveckling den mest
markanta rorelsen in i kunskapskriget.

® ® Under Kuwaitkriget visades pa ett
dramatiskt sdtt vérlden &ver hur
vapenbehangda stridsflygplan startacle
fran hangarfartygens dack, hur heli-
koptrar svepte fram dver Oknen och
hur olika typer av robotar med preci-
sion sokte sina mal och slog ut dem.
Allt detta var i hogsta grad spekta-

Allteftersom kunskapskriget borjar ta
form dyker ett nytt slags kunskapskri-
gare upp, intellektuella med overty-
gelsen att kunskap kan vinna eller {6r-
hindra krig. Men krigens historia ar
ocksd historien om doktrinerna. Vad
som langsamt haller pd att utvecklas
nu dr en kunskapsdoktrin.

Hittills har den hdr doktrinen till
storsta delen handlat om telekrigforing
- att sl3 ut motstandarens radar, pa-
verka hans datorer med virus, anvén-
da robotar for att forstéra hans infor-
mations- och ledningssystem eller att
lura honom med falska signaler och

annat. Det har alltsd rort

verkning tillater varia-
tionsrikedom och kund-
anpassning. De stora
fabriksanldggningarnas
tid &r ute. Arbetarna som
med sina muskler utfor
standigt samma rutinar-
bete har ersatts av sma,
differentierade arbetslag.
Storskaligheten har blivit
ett minne blott eller dr pa
vag att bli det.

De stela, byrdkratiska
organisationsstrukturerna
upploses.  Industriepo-
kens foretag hade alla
samma former av organi-
sation med pyramidiska
former. Dagens markna-
der, teknologier och
kundbehov vidxlar s
snabbt att byrékratisk lik-
formighet blir ett hinder.

Det nya, kunskapsin-
tensiva samhillet paver-
kar naturligtvis ocksa

Detta ar ryssarnas modernaste stridsflygplan Suchoij Su-35.
Har elekiriskt styrsystem inklusive nosvingar. Har ocksa bakatriktad
radar bedémt for varnar- och motmedelssystem.

/ motstdndarens

sig om praktiska saker.
Man har darfor kanske
missat att kunskap é&r
immateriell.

I det nya kriget blir
kunskap en strategisk till-
géang. Det betyder att
kunskapskriget inte bara
handlar om underrdttel-
ser pd stridsfaltet/strids-
rymden, taktiska anfall
p& motstdndarens radar-
eller kommunikationssy-
stem utan att anvdnda
/ kunskap for att paverka
satt  att
tdnka och hans informa-
tionsflode.

It-yra
nyckelfunktioner

Kunskapskriget innebar
att man forsoker fa fram
allt om motstandaren och
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forhindra honom att fa kunskap om en
sjalv. Det handlar om att balansera
information och kunskap till sin egen
fordel, sarskilt om man mangdmassigt
i frdga om vapen och soldater ar un-
derldgsen. Pa precis samma satt som i
den civila ekonomin galler det att
anvanda kunskap sa att mindre kapital
och arbete erfordras. Varje militar
organisation — precis som vilken civil
organisation eller vilket civilt foretag
som helst — maste kunna hantera fyra
nyckelfunktioner vad avser kunskap.
Den maste:

» Inhamta och skaffa kunskap.
» Processa och foradla kunskap.
» Distribuera kunskap.

» Skydda kunskap.

Kunskap dr ett mycket vitt begrepp.
Det rdacker inte bara med faktakun-
skap i det moderna kriget. Under det
s k kalla kriget gav satelliter och andra
faktainsamlare besked om antalet fér-
band, rorelser, utrustning och annat.

Men avsikter, intentioner hos mot-
standare, dvs forddling av kunskapen,
var fortfarande ett dilemma. Att 16sa
detta dilemma &r ett av malen i kun-
skapskriget och att fa motstandaren att
tanka om innan nagon konflikt brutit
ut. Mdnskliga egenskaper som fantasi
och kreativitet far ett allt storre utrym-
me.

Mycket inspiration till nytdnkande
emanerar frdn Kuwaitkriget. Detta krig
var dock inte ndgot kunskapskrig. Det
var snarare en blandning av det gamla
kriget och kunskapskriget. Men ten-
denserna var tydliga.

Nya utmaningar

Inte sedan omvdélvningarna i det fGrsta
varldskrigets spar har Europas karta
ritats om sd snabbt och sd ofta som
under de senaste aren. Den politiska
utvecklingen i Europa har varit drama-
tisk. Vi har fatt en situation, som inte
tedde sig sarskilt trolig for bara nagra
ar sedan. Mitt i var vdrldsdel blossar
blodiga konflikter upp. Den militdrpo-
litiska varlden omkring oss ar kraftigt
forandrad. Gammalt hot om ett krig
har forbytts mot kaos, nod, svdlt och
umbadranden. Stater splittras, bryter
samman och fdrsvinner, Den gamla
blockbildningen ar visserligen borta
men hotbilden dr méngtydigare &n
ndgonsin. Det dr i dag svart att forut-
sdga vad som kommer att handa dven
pa kort sikt.

Den sakerhetspolitiska utvecklingen
i Europa gor det problematiskt att
beskriva det militdra hotet mot Sverige
bade i dag och i framtiden. Den histo-
riska erfarenheten visar dock att det
sakerhetspolitiska ldget kan forandras
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pa mycket kort tid. Det manar till
eftertanke redan i dag.

Bade i st och vast finns det idéer
om att ytterligare utveckla saval flyg-
som Ovriga stridskrafter eller att for-
starka redan befintliga forband. For att
mota hot fran sadana styrkor krévs stor
flexibilitet och forméga till snabba
insatser.

Trots att hotet for oss i dag ar vagt
och knappt definierbart, ar det dock
mojligt att beskriva en hotbild. Men
hotbilden dr ny och annorlunda och
den spdnner framforallt Gver ett breda-
re register an tidigare. Det handlar om
att beakta allt ifran en manghdvdad
vandring av médnniskor pa flykt undan
nod och kriser till direkta militara
handlingar riktade mot oss, militdra
handlingar som kanske utldsts av

typ) maste digitalt kunna kommunice-
ra med stridsiedningssystem, sensor-
plattformar och stridssystem. Det ar i
det hdr sammanhanget man alltsd
talar om ledningskrig. Samverkan och
samverkansformerna ar har centrala.

| det framtida kriget, informations-
kriget, kanske nagra gram kisel i ett
datorsystem betyder mer dn sprang-
kraften hos flera ton bomber. Det
handlar om kunskap och férmagan att
kunna utnyttja kunskap.

Nya forutsittningar

Teknisk utveckling och ekonomiska
restriktioner i forening har forandrat
forutsdttningarna for krigféring i sa

informationskriget

Via datalink kan kunskap om motstindaren utvixlas i realtid mellan flygplan i de
egna flygforbanden men dven mellan flygplan, stridsledningscentraler och krigsbaser.

interna spanningar hos nagot eller
nagra lander i vart ndromrade.

Det dr inte latt att bygga ett forsvar
som har att mota sa skiftande hot. Till
stor del ligger hotens flexibilitet i den
tekniska utvecklingen. Men hogtekno-
login kan ocksd erbjuda den varia-
tionsrikedom som &r nodvandig for ett
forsvar. Det behdvs ocksa en utveck-
ling pd den “"manskliga” sidan. Hur
skall manniskan kunna hantera hog-
teknologin?

Ledningskriget

Det ar informationen som kommer att
dominera manéverkriget. Den méjlig-
gor allting frdn precisionsangrepp till
att rikta och behadlla stridskraft. Att
vinna informationskriget ar vagen till
framgang. Vara plattformar i luften, pa
marken och till sjoss har eller kommer
att fd forméga att processa och flytta
omkring digitaliserad information.
Vara forband (oberoende av vilken

hog grad att en ny konceptuell ram
blivit bade mdjlig och motiverad. Den
nya ramen, med traffpunktskriget, det
fragmenterade stridsfaltet och opi-
nionsbildningen i centrum, okar ytter-
ligare incitamenten for rorlighet, lang-
rackviddiga precisionsvapen samt,
framfor allt, underrattelseinhamtnings-
och ledningssystem samt motmedlen
mot dessa.

Mycket av gammal taktik torde fa
en minskad betydelse. | gengdld kan
man rdkna med ett vdxande behov av
taktik som forbattrar t ex mojligheten
till dolt upptradande respektive snabb
kunskapsinhdmtning vid stridskontakt.
Dolt upptradande kan utgdra nyckeln
till dverlevnad i ett framtida traff-
punktskrig, dvs ett krig dominerat av
styrda vapen. Detta gédller samtliga
enheter och funktioner i forsvaret och
i alla skeden. Inte endast de stridande
enheterna nar kriget val har bdorjat.
Snabb kunskapsinhdmtning vid strids-
kontakt kan utgora nyckeln till ett

effektivt utnyttjande av flexibelt och »
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mangsidigt anvandbara materielsy-
stem och forband.
Vad det handlar om ar fem (6rma-

gor:

1) Att vinna informationskriget.

2) Dominera mandverkrigforingen.
3) Genomfora precisionsattacker.
4) Rikta och bibehalla stridskraft.
5) Skydda de egna forbanden.

| de stora systemen Okar mangfal-
den och komplexiteten. Men helheten
blir storre &n summan av delarna.

Gripen-konceptet
i den nya "varldsbilden”

For att kunna mota standigt skiftande
hot, for att kunna passa in i ett nytt
och annorlunda stridsfalt och for att
mojliggora uppnaelse av luftherraval-
de har Gripen-systemet tagits fram.
Det dr otvivelaktigt s& att framgang i
strid kraver luftherravalde. Inga krig
vinns utan luftherravdlde. Flygstrids-
krafterna har darfor blivit mer och mer
betydelsefulla; ja avgtrande.

Mélet f6r Gripen-programmet ar en
avvagd, kostnadseffektiv férméga till
hog operativ effekt. Sattet att uppnd
madlet dr att forverkliga basta mojliga

kombination av stridskapacitet och
uppdragstillganglighet. Stridskapacite-
ten och tillgangligheten dr de tvd
barande egenskaperna hos Gripens
formaga till maximal, operativ effekt.

Nyckeln till dvergripande stridsfor-
maga ar sadana egenskaper som flyg-
prestanda, taktisk omvarldsbevakning,
liten signatur, lattflugenhet, val och
tillgang till vapen, beslutsstod for pilo-
ten och systemets overlevnadsmojlig-
heter.

Flygplanets tillganglighet for att
genomfora sitt uppdrag, i fred eller
krig, beror pa tillforlitlighet och un-
derhdllsvanlighet, snabb klargoring
och aterinsattning, flexibilitet vad
avser inre system likavdl som yttre last
och ett pris som tillater operatéren att
anskaffa lampligt antal flygplan och
vapen for det arbete han har definie-
rat.

Vid konstruktionen av Gripen-syste-
met har man hela tiden haft stridseko-
nomin i tankarna. Effektivitet uppndr
man genom att balansera flygprestan-
da, tillganglighet och underhallsvan-
lighet.

Unik fordel

Gripen-flygplanet ar ett flerrollsflyg-

plan. Anvandbarhet i luftstrid, attack
mot sjo- och markmal samt olika for-
mer av spaning — eller i mer an en av
dessa férmagor under ett och samma
uppdrag - ger en operativ flexibilitet
som mojliggdr en optimal anvdndning
av Gripen-flygplanen i ett krigsscena-
rio.

Kombinerade uppdragsmdjligheter,
med grupper av JAS 39 Gripen som
bar olika alternativ av vapen i varie-
rande roller, har fullt ut analyserats i
simulatorer och héller nu pa att bli
verklighet med flygplanen i férbands-
tjidnst. For forsta gangen dr ett enhets-
flygplan maktigt att mota hot utan att
kompromissa med prestanda i samtli-
ga sina roller.

Detta utsatter en motstandare for ett
sarskilt problem. Moter den potentiel-
le angriparen en Gripen-styrka, kan
han aldrig vara saker pd hur motdra-
gen ser ut mot hans offensiv — hur
ménga flygplan ar tillgangliga, i vilken
roll och var? Tréskeln for hans beslut
hojs patagligt.

Det ar sammankopplingen av strids-
och systemegenskaper utformad for att
mota de stranga operativa kraven som
tilldter flygplanet att 6verleva och fort-
satta operera. Detta gdller pd alla
nivder fran autonomitet med start fran
en skadad bas, om nédvandigt, till full
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integrering med samverkande strids-
krafter (aven pa land och till sjoss).
Gripen har konstruerats for hogt
uppdragstempo, hdg uppdragsproduk-
tion och stridseffektivitet samtidigt
som flygplanet skall uppfylla strikta
krav pad flygsdkerhet, effektiv utbild-
ning och laga operativa kostnader.

Ett stridande lag

Detta dr en unik avvdgning mellan
prestanda och tillganglighet for hogsta
operativa stridseffekt likaval som for
l3ga fredstida kostnader. Det ar ocksa
det konceptuella grepp som ger den
bdsta basen for en anpassning av sy-
stemet tilf andra stridskraf-
ters krav och procedurer.
Det moderna krigets natur
kraver att man strider som
ett lag. Detta betyder inte
att alla stridskrafter skall
vara lika representerade i
varje operation. Befdlha-
vare valjer styrkor fran

flygvapen, armé och
marin efter vad som i
varje speciell situation

beddoms nodvindigt och
som finns till férfogande.
Har har Gripen en av sina
styrkor.

Att integrera manniskan
och maskinen gavs den
hogsta prioriteringen vid
konstruktionen av Gripen.
Att minska arbetsbelast-
ningen i forarrummet ar
vasentligt for att mojliggo-
ra for piloten att ta de kor-
rekta besluten vid ratt till-
falle.

Forenklad systemhante-
ring  kombinerad med
"bekymmersfritt” mandv-
rerande av flygplanet och
mangsidiga utbildnings-
hjalpmedel leder till god
piloteffektivitet.  Lagger
man sa till latt hantering
av flygplanet pa marken,
underhalls- och logistiska
stodsystem till ekvationen,
far man mojlighet att fullt
ut utnyttja flexibiliteten
som ar inbyged i Gripen-
konceptet.

Gripen-piloten stods av
ett man-maskin granssnitt
som anvander sig av dagens hogtek-
nologi med datafusion, avancerade
presentationstekniker och besluts-
hjdlpmedel. Balanserade stridspres-
tanda komplementeras av avancerade
och avvagda systemprestanda.

Hjalpmedel att uppné informations-
Overldagsenhet ar en betydelsefull styr-
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keforstarkare. Att vinna informations-
kriget kommer att vara nyckeln till
framgang i framtida konflikter.

C31 en vinnare

Gripen-flygplan i luften eller i bered-
skap pa marken star i kontinuerlig
kontakt med ledningscentraler eller
varandra genom ett omfattande led-
nings- och informationssystem (C31 =
Command, Control, Communications
and Intelligence).

Den sakra datalanken till varje flyg-
plan forlanger den interna databussen
till andra flygplan i omrddet och tilla-
ter dem att dela information fran sy-

Foto: FFV Aerotech/Malmen-folo.

Med information presenterad pa Gripen-pilotens hjalmvisir 6ppnas nya
taktiska majligheter for effektivare stridsinsatser och mer framgangsrika
resultat.

stem och sensorer. Gripens informa-
tionssystem, som ar baserat pd multi-
sensorintegrering och system for ana-
lys och taktiskt stdd ar det viktigaste
bidraget till beslutsfattande av piloter
likaval som markstridsiedare.

Med méangden av sensor- och andra
systemdata som piloten i dag har till-

gang till, ar det forenklade presenta-
tionssystemet med bildskdrmar ett
betydelsefullt element i manniska-
maskin granssnittet. Ett flermodskon-
cept som kannetecknas av flerfunk-
tionstangenter i skdrmarnas ramar ger
valbara och utbytbara presentationer.

De tre bildskdrmarna ar baserade
pé& utprévad teknik med okade pre-
standa for upplosning och synbarhet,
som &r nodvandigt i de kravande och
skiftande ljusférhallanden som réader i
stridsflygplanets miljo. Skarmarna &r
identiska och kan véxla funktion. Den
nya presentationsprocessorn ar dess-
utom fullt fargkapabel.

Presentationen “pa vindrutan” ger
bade flyg- och siktessymbolik och, om
sd Onskas, rastrerade videobilder fran
elektrooptiska sensorer.
Ett hjalmsiktessystem hal-
ler pa att studeras och ett
fullt integrerat hjalmmon-
terat presentationssystem
som inkluderar siktessym-
bolik haller pa att ta form.

For att mota krav om
underrattelseinhdmtning
inkluderas i presenta-
tionssystemet en framat-
riktad TV-kamera och en
videobandspelare for att
lagra bild-, data- och ljud-
information.

Markanpassnaden

| det svenska flygvapnet
utfors klargoring inklude-
rande atertankning, be-
vapning, nddvandig ser-
vice och inspektion av
flygplanet av en tekniker
och fem vérnpliktiga med
ett minimum av utrust-
ning pa mindre an tio
minuter. Det inbyggda
hjalpaggregatet har kort
reaktionstid och gor flyg-
planet oberoende av yttre
utrustning for beredskap
och motorstart.

Det har konceptets
resultat ar.uppenbart. Stil-
lestandstiden ar liten och
logistiska stodkostnader
ar smd. Gripens under-
hallskoncept har skrad-
darsytts att passa anvan-
darens behov. Styrkan hos
logistikkedjan ligger i dess flexibilitet
och anpassningsférmagan till under-
hallsplanering.

P& samma satt som med uppdrags-
och systemprestanda har underhalls-
mojligheterna med Gripen hittat sin
optimala balans mellan uppdragspro-
duktion och logistisk stodkostnad. W
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Foto: UIf Nylof

Infor Gripen-epoken:

et var den 1 juli 1940 som Kungliga

Skaraborgs flygflottilj, F 7, sattes

upp vid Sdtends. Beslut harom hade
fattats tva ar tidigare, efter det att flera orter
diskuterats.

Skalen till att Satends slutligen valdes,
trots platsens isolerade lige, torde ha varit
dels att dar fanns ett bra tackdikat falt fritt
fran flyghinder, dels goda utbildnings- och
ovningsforhallanden. Sakerligen torde ocksa
det ur operativ synpunkt gynnsamma liget
vid ett eventuellt anfall mot Sverige oster-
ifran ha bidragit.

I bygden Tuns historia omfattar flygflot-
tiliens 50-ariga tillvaro en kort tidsperiod.
Trots detta har F 7 en framtradande roll i det
svenska militarflygets historia.

Det ar drygt 20 &r sedan F 7 blev Sveriges
forsta Viggen-flottilj. For mer dn 40 ar sedan
fick flottilien SAAB:s forsta flygplan utan
propeller, det som kallades | 21R — (R star
for rea och ar detsamma som dagens jet).

—~

fur— Y .
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-
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14 Viagen lill Gripen-pilot gar i dag via AJS 37-syslemel.

En fig

I dag har
F 7 till upp-
gift att satta upp de
tva forsta Gripen-divi-
sionerna samt att i flygvap-
net utbilda évriga flygdivisio-
ner som skall flyga JAS 39 Gripen.
Detta temanummer kommer i huvudsak
att fokuseras pa denna uppgift.

@ @ Under de narmaste aren kommer F 7 att
vara en flottilj i centrum av flera skal.
Utover de ordinarie uppgifterna blir vi ett
arbetande PR-instrument for bade Forsvars-
makten och den svenska flygindustrin, nar vi
overgdr fran Viggen till Gripen.

”Nu har vi byggt fardigt, nu skall vi arbe-
ta, flyga, skjuta
och filla bomber,
hardtrana perso-
nalen och se till att
flottiljen kommer i
hogsta trim.”
Yttrandet falldes
av den forste flot-
tilichefen, 1941.

Frdagan dr om F 7
nagonsin  byggt
fardigt eller kom-
mer att bygga far-
digt ... annat an
etappvis.

Uppgiften att upp-
rédtthilla organisa-
tion, krigsduglig-
het, beredskap och
uthallighet kréver
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en standig an-

passning av flottil-
jens resurser.

Det ursprungliga moti-

vet att forlagga F 7 till Sa-

tends med bl a goda utbild-

nings- och évningsforhallanden ar

fortfarande grunden for att flygvapnet sat-

sar stora resurser just har.

Under 1995 hander mycket vid F 7. Bland
annat fardigstalls GRIPENCENTRUM, en
toppmodern utbildningsanlaggning innehal-
lande divisioner, vaderavdelning, taktisk ut-
provningsenhet, simulatorer, stridslednings-
anldaggning m m. Dessutom sker inflyttning i
flottiljens tillbyggda flygverkstad. Ombygg-
nad av hangarerna sker och sambandsut-
byggnaden fortsatter. Slutligen firar vi att
TP 84 Hercules varit baserad vid F 7 och tja-
nat Forsvarsmakten i 30 ar.

® ® Mot denna bakgrund kom flygvapen-
ledningens erbjudande om att géra ett tema-
nummer om F 7 i FlygvapenNytt lagligt. Till-
fallet ger oss en mojlighet att for en mang-
tusenhovdad lasekrets informera om bak-
grunden till de stora satsningar som gors vid
flottiljen.

F 7 har i denna FlygvapenNytt-utgava i
huvudsak valt att berdtta om det som hor
ihop med JAS 39 Gripen samt det som ger
flottiljen en av sina oOvriga sararter, Flyg-
basjagarskolan. Sett i ett storre perspektiv ar
det viktigt att just nu sprida den kunskap om
JAS 39 Gripen som finns tillganglig vid det
militara hogkvarteret i Stockholm, hos
svensk flygindustri och F 7 i Satenas.
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Av dvenste Kuisten Backuyd

Foto: Arne Johannsson

Gripen ar inte langre ett sakerhetspolitiskt
diskussionsprojekt kring nagra prototyp- och
provflygplan. Det ar i hogsta grad en krigs-
forbandsangelagenhet for flygvapnet och
Forsvarsmakten.

F 7 vill att detta specialnummer av
FlygvapenNytt skall vicka tillfredsstallelse
hos de som arbetar for att skapa férutsatt-
ningar for att Gripen skall kunna séttas upp
pa forband i tid. Lika viktigt anser vi det
vara, att for allmanheten redovisa vart en
del av forsvarsbudgeten gar och hur
Forsvarsmakten utnyttjar tilldelade medel
for Gripen-systemet. u

Ny bok om F 7

Redan 1940 myntades uttrycket “Gripenflottiljen” om F 7,
Satends. — Just nu dr en bok om F 7 ”pa finalen”,
d v s dr under slutframtagning. | den far Du bakgrunden till
varfor. Boken innehaller ett mycket stort antal aldrig forr
publicerade bilder som illustrerar ett mycket intressant
material om flottiljens och Satends historia. Boken beriknas
fa 300 sidor och gors i formatet liggande A 4, vilket ar ett
intressant grepp.

Cirkapriset Iir hamna pa runt 250 kr. FlygvapenNytt ater-
kommer med exakta uppgifter plus postgironummer. [ |
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1992 besékte Gripen F 7 for férsta gangen. -



Av dverstelojtuant Picter Bissmanck

Sent 1987 bestimde Chefen for flygvapnet att flygvapnets ombevipning till JAS 39 Gripen
skulle inledas vid F 7. Beslutet delgavs flottiljchefen bara nidgon timme innan han skulle méta
flottiljens personal vid den traditionella samlingen infor jul- och nyarsuppehallet. Glad och
stolt kunde han dar runda av sin tillbakablick over det gangna dret med en lika kirnfull som

klurig formulering:
F 7 blir forst med JAS 39 Gripen!
Inte for att Gripen ar bra for F 7 ... utan for att F 7 ar bra for Gripen!

Foto: Johnny Lindahl

bli att motsvara dessa forvantning-

ar. Bara ndgra manader senare
visade det sig att F 7:s uppgift inte skul-
le komma att begrdnsas till om-
skolning av de tvd egna divisionerna.
Chefen for flygvapnet beslét i februari
1988 att flyg- och simulatorutbildning
av samtliga Gripenférare skulle ske
centraliserat vid F 7.

Dessutom visade det sig, att F 7 i
linje med pdgaende effektiviserings-
stravanden inom Fdrsvarsmakten,
bland annat 6kad decentralisering och
delegering, skulle komma att bli hart
engagerad i arbetsuppgifter som tidiga-
re losts i davarande flygstaben. Detta
kom o&verraskande och astadkom
inledningsvis viss forstamning — for att
inte sdga viss handlingsforlamning. Sa
smaningom Overgick detta dock i ett

Fé anade déd hur jobbigt det skulle

16

successivt alltmer stimulerande och
fruktbdrande samarbete mellan F 7 och
davarande flygstaben; senare aven
andra centrala myndigheter som FMV
(Forsvarets materielverk) och FortF
(Fortifikationsforvaltningen).

F 7 tog redan tidigt 1990 initiativ till
ett par storre sammantrdden med alla
berérda. Syftet var ndrmast att dstad-
komma ett underlag for byggbehov
med tanke pa de tidsférhallanden som
rader inom detta omrade. Vissa plane-
ringsforutsdttningar visade sig dock
annu alltfor ofullstandiga. Arbetet vid
F 7 fick en annan inriktning under ett
par ar. Det inriktades mot att skapa sa
goda personella forutsattningar som
mojligt. Rekrytering och utbildning av
piloter och tekniker prioriterades,
ibland tyvarr till forfang for annan per-
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~ Den firsta Gripen anlinde till F 7/Sitenis den 8 juni 1993.
\
Foto: Ulf‘r_-'abianssm_‘__ U Tiseyan==il
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Landning med sjitie serieflygplanet.
Foto: Nils-Goran Widh

sonal. Men det var nédvandigt och har
hittills visat sig vara riktigt.

”Léngb.'a'nk” fodde oro

[ juni 1990 fick F 7 formelit uppdraget
att “férbereda omskolningen tilt JAS
39 Gripen”.

| november samma &r bekraftade
Chefen for flygvapnet i sin férsta pla-
neringsinriktning fér F 7, att vissa pla-
neringsforutsattningar krdvde precise-
ring och att sddan inte kunde paraknas
forrdn i januari 1992. Darfor skulle
F 7:s planering tills vidare begrdnsas
till den inledande perioden och framst -
till den egna omskolningen.

| januari 1992 meddelades att vissa
simulatorfragor fortfarande var oklara,
varfor den slutliga planeringsinrikt-
ningen for F 7 inte skulle kunna ges
forran i april. F 7 borjade da kdnna
stor oro for tidsforhallanden i viktiga
byggfragor och férsékte komma fram-
at i dessa. Davarande flygchefen me-
nade emellertid, att arbetet maste bott-
nas i en riktig uppfattning om hur stora
uppgifter F 7 skulle komma att ha och
hur flygutbildningen skulle genomfo-
ras.

17




Stora "puckar” tillférs

39 Gripen vid F 7",

I inledningen till planeringsinrikt-

ningen sags:

“I enlighet med Forsvarsbeslut 92 full-
foljs nu JAS-projektet genom att be-
stallning av delserie 2, JAS 398 (tvasits-
versionen) samt systemflygsimulatorer
till JAS 39 Gripen kommer att ske. JAS
398 och systemflygsimulatorer plane-
ras att tillforas F 7. En option avseende
en prototyp till JAS 39 taktiska moment-

simulatorer foreligger dven.”

Det var som synes stora “puckar”

som saknades fore forsvarsbeslutet.

| planeringsinriktningen uppdras at
| F7au infér Gripen-epoken planera for

Ty bland annat:

» Central flygutbildning

» Periodisk simulatortraning
» Taktisk utprovning

» Uppsattning av krigsférband

samt att med den preliminira
utbildningsplanen och planeringsin-
riktningen som grund senast den 15
februari 1993 till Chefen for flygvap-

net redovisa:

® Behovsunderlag for byggnation
® Ovriga konsekvenser

Det var nu den tidigare namnda
handlingsférlamningen satte in! Upp-

giften var overvaldigande.

| maj fick F 7 Chefens for flygvapnet
“Prelimindra utbildningsplan for flyg-
utbildning JAS 39 Gripen” och en
manad senare kom “Planeringsin-
riktning infor flygomskolningen till JAS

Fodslovandor

Efter sommarsemester och viss inle-
dande handfallenhet kom dock arbe-
tet igdng. Det tog riktig fart under hos-
ten. Alla medverkande kommer ihag
dusterna kring vad som da kallades
simulatorbyggnaden. Alla hade sin
kunskap och erfarenhet. Alla hade sin
asikt. Det syntes ett tag omoijligt att
nagonsin kunna enas. | takt med att
flygutbildningens praktiska genomfo-
rande analyserades blev det dock allt
lattare att se vad som var mojligt och
rimligt. Och sa smaningom vaxte det

fram en optimal 16sning.

For att gora en lang historia kort
genomforde F 7 redovisningen for
Chefen for flygvapnet och vann gehor
for allt vdsentligt som mejslats fram

18

Major Bertil Hoglund (t v) vid 1. div/”Gustav R6d” dr
en av F 7:s blivande Gripen-divisionschefer. Har till-
sammans med major Tore Ollosson, chef f6r 2.
div./”Gustav Bla”, framfor JAS 39 GRIPEN - fjarde
generationens stridsflygplan konstruerat for kun-
skapskrigets krav.

Foto: UIf Fabiansson

under de inledningsvis viljestridiga Och i dag ser F 7 ut att bli riktigt bra
men efterhand alltmer konstruktiva  for JAS 39 Gripens framtid i Forsvars-
sammantradena vid F 7 under hosten  makten. F 7 ar beredd att ta sig an
och vintern. framtiden redan nu. |

Flygvapentytl nr 1/95



Av dversteljtuant Lars-Eric Blad

[an Gripen traliserad, eftersom dessa efter
A dning pﬁ flygp a tt antal omskolning kan agna sig at sin hu-

tutbl|dn| ligger € vuduppgift att genomfora taktisk flyg-

bes|utet 2 Centraliserat verksamhet i stallet for att utbilda nya

Bako foras y Stnader piloter under ldnga perioder.

" nom t ar ko . . ,
bor § den . beSlUte Utover detta erhdlls genom centrali-
5verv583" ’ otIVer‘ar | serad utbildning en effektiv uppfolj-

ning och likriktning av taktik m m, inte
minst genom den fortsatta periodiska
for nyd simulatortraningen (PST), som skall
genomforas kontinuerligt efter flygom-

tbildning pa JAS 39 Gripen sker  darsys for utbildningsuppgiften. Det skolningen.

till stor del i simulatorer. Med  skapar goda forutsdttningar for hog
centralisering av utbildning blir  effektivitet.
behovet av antalet avancerade simula- For det andra vinner utbildningen Vad ir nvtt?
torer mindre. Darmed minimeras pa centralisering genom att ett forband ytt:
ocksa investeringskostnaderna for flyg-  specialiseras pd utbildningsuppgiften.

vapnet pd dyra utbildningshjdlpmedel. Instruktorerna blir genom utbildnings- Utbildningen skall ske i alla tre roller-
Nyttjandegraden av simulatorerna uppgiften specialister pd utbildning. na jakt, attack och spaning.
blir hogre, vilket ar kostnadseffektivt. For det tredje vinner dvriga divisio- Ett stort antal piloter ur Viggen- och

. anisat] id. . o .. ] Vi
Dessutom kan organisationen skrdd- ner pd att utbildningen genomférs cen Draken-divisionerna

skall omskolas. Fran
1999, da F 7 tillfors JAS
39B (tvasitsversionen),
skall utbildning ocksa
ske med elever direkt
fran den grundldggan-
de taktiska utbildning-
en (GTU) med enbart
erfarenhet fran SK 60
bakom sig samtidigt
med pagaende uthild-
ning av aldre piloter.
Flygning kommer att
ske i ensitsigt flygplan
direkt efter simulator- p

JAS 39 Gripen efter
utprovningsuppdrag
med attacklast. I cock-
pit ses provflygare
Reino Lidvik fran
SAAB.

Foto: Torbjorn Caspersson
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traning med pilo-
ter som omskolas
frdn tidigare Vig-
gen- och Draken-
divisioner.

Nya  utbild-
ningshjdlpmedel
i form av domsi-
mulatorer,  tra-
ningssimulatorer och datorbaserad
utbildning kommer att utnyttjas.

Hur genomfors utbildningen?

Flygutbildningen med omskolning av
piloter ur Viggen- och Draken-divisio-
nerna planeras att genomféras centralt
vid F 7 under sex manader (tolv ma-
nader for elever utan tidigare erfaren-
het frén tyngre system). Efter denna tid
skall piloterna kunna utnyttja Gripen i
sadan omfattning att krigsplacering
kan ske.

Den fortsatta flygutbildningen kom-
mer sedan att ske vid respektive hem-
maférband med instruktorer ur F 7
som under cirka ett ar bitrdder vid den
fortsatta utbildningen.

Under de sex manader som flygut-
bildning pagér centralt skall utbildning
ske i alla tre flygslagsrollerna jakt,
attack och spaning.

-Utbildningskonceptet bygger vidare
pa, att de Viggen- och Drakenpiloter
som omskolas till Gripen har bakgrund
i AJS 37-systemet — det vill sdga att
utbildning i attack-, jakt- och spanings-
uppgifter redan har genomférts med
vapen- och spaningsfunktioner som
aterfinns pa Gripen. Nar utbildningen
paborjas har piloterna ddérmed en bred
bas med kunskaper om de system som
aterfinns pa JAS 39 Gripen.

Mijukstart “hemmavid”

Innan utbildningen pébdrjas vid F 7
har dessutom utbildning skett p& hem-
maflottiljen i ett vad som kallas FAS
0-skede under tva till tre manader.
Under detta skede genomférs teoriut-
bildning, utprovning av flygstridsdrakt,
centrifugprov och medicinsk kontroll
m m, varfor utbildningen pa simulator
och flygplan kan pdborjas direkt efter
ankomst till F 7.

Utbildningen inleds med ett Fas
1-skede, vilket innebdr plattformsin-
flygning. Efter fas 1-skedet fortsatter ut-
bildningen under fas 2-4 med grund-
laggande taktisk utbildning i stegrande
svarighetsgrader. Varje fas innehdller
jakt-, attack- och spaningskomponen-
ter.

Totalt under dessa sex manader
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INTENSIFIERAD UTBILDNING
I SEKUNDARROLLERNA

JAS 39 GRIPEN

3%@;; UTBILDNINGSKONCEPT
ATTACKVIGGEN A
CENTRALT PA LOKA_LT PA
AJS 3 F7, SATENAS
’. ) ! FRAD AVAN
'?%.V vy, TAKTISK U DNING
SPANINGSVIGGEN ' E et
o <« PERIODISK
»__ 6 MANADER 12 MANADER SIMULATORTRANING
= ‘d
JAKTVIGGEN
ATTACKUPPDRAG ' |
SPANINGSUPPDRAG W "~
JAKTUPPDRAG ' i

FLERTALET AV AJS 37 VAPEN
FORS OVER TILL JAS 39

planeras flygning i cirka 140 tim-
mar, varav 80 timmar ar i dom- och
momentsimulator.

Flygutbildningen varvas med teori-
utbildning under cirka 135 timmar.

Erfarenheterna  frdn de forsta
omskolningsomgdngarna kan givetvis
forandra planerat utbildningsinnehall.

Varfor just sex manader?

Utbildning av édldre elever bedoms
kunna ske under denna tid till en till-
rackligt hog kompetensnivd, som med
god flygsdkerhet medger fortsatt ut-
bildning vid hemmaf&rbandet.

Den tekniska utbildningen av mark-
personalen tar cirka sex manader. Kan
man matcha flygutbildningen mot
denna tid, innebdr det att ndr den tek-
niska personalen &r utbildad, kan
kompanierna omedelbart pabdrja
tjianst pd JAS 39 Cripen i flygtidspro-
duktion samtidigt med att divisionerna
kommer hem for att paborja sin fort-
satta flygutbildning.

Centraliserad utbildning under rela-
tivt kort tid gagnar ocksa den enskilde
piloten, eftersom lang bortavaro fran
hemmafdrbandet - framfor allt ur
familjesociala skal - kan vara betung-
ande.

Erfarenheter frdn de forsta omgang-
arna f&r ge svar pad om det satta mélet
med sex manader centraliserad utbild-
ning ar tillrackligt fran flygsdkerhets-
synpunkt.

Flera fordelar

Kan utbildningen genomféras under
sex mdnader, skapas ocksd méjligheter

Erfarenhet frdn AJS 37 Viggen och dirmed
de flesta av Gripens vapen bedéms néd-
vandigt for att genomfora utbildningen pa |-
sex manader.

att vid F 7 genomfora utbildning av
annan personal — nodvandiga for orga-
nisationen i ledningsstaber m m — samt
att dven kunna l6sa tillkommande flyg-
utbildningsuppgifter.

Dessutom kan F 7:s divisioner under
denna tid genomféra egen taktisk flyg-
utbildning.

Omskolning planeras ske med en
division per ar. Utbildningen av de
forsta atta divisionerna AJS 37 och
J 35 planeras vara genomforda ar
2003. Darefter kan om delserie tre be-
stdlls fortsatt utbildning ske av JA 37-
divisionerna nir de efterhand fasas ut.

Denna utbildningsgang staller givet-
vis extra krav pd flygtidsproduktionen.
N&r den tredje divisionen omskolas ar
flygtidsbehovet vid F 7 ca 6000 timmar
per ar. Detta for att ticka behovet for
F 7:5 egna divisioner och TU JAS 39
(Taktisk Utprovningsenhet) samt beho-
vet av flygtid for utbildningsuppgiften.
Utnyttjandet av simulatorerna Okar
ocksd efterhand som antalet om-
skolade divisioner dkar, da dessa divi-
sioner skall genomfdra periodisk si-
mulatortraning under en vecka per
halvar samtidigt med pdgdende centra-
liserad flygutbildning.

Andra kommer forst

Planeringen for flygomskolning till
Gripen innebdr ett stort arbete for att
klara ut hur utbildningsuppgiften skall
genomféras. Arbetet omfattar perso-
nalplanering, personalstruktur, organi-
sation, framtagning av utbildningsan-
visningar for teoriutbildning och fas
0-skedet m m samt forberedelser for
divisonerna infor flygomskolningen.

Andra divisionen (Gustav BIl3) ar
den division som omskolas forst.
Divisionen genomfor, som ett led i for-
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Foto: Ulf Fabiansson

Foto: fohnny Lindah!

osvinge hjilper till att fartredu

Tvirstilld n S orta banor.

efter landning p

beredelserna infér omskolning till
Gripen, system- och taktikutveckling
av AJS 37 Viggen, framst vad géller de
system som d&terfinns hos JAS 39
Gripen. Arbetet gors i direkt samver-
kan med F 15 (se FlygvapenNytt 4/94),
som ansvarar for taktisk utprovning av
AJS 37 Viggen.

Divisionen har genomfort taktikut-
provning av sjémalsrobot 15 och
sedan fortsatt med system- och taktik-
utveckling av bombkapsel (BK). Inte-
grationsarbetet av PLA (utrustning for
planering och analys) till AJS 37 Vig-
gen (inkluderat datastav) pagar i full
omfattning. Datastaven lagrar upp-
dragsdata dels fran planeringen, dels

FlygvapenNytt nr 1/95

cera

fran flygforetaget. Den utgdr darmed
lanken mellan planerings- och analys-
utrustningen och flygplanet. Genom
datastavfunktionen kan foretagsdata
snabbt och komplett matas in i flyg-
planets dator, samtidigt som foretags-
data snabbt kan utvarderas efter ett
flygforetag.

Utdver detta genomfors vid andra
divisionen utprovning av flygstrids-
drakt 90. Den finns i dag i tva varian-
ter. Syftet med denna utprovning &r att
skaffa forbandserfarenheter av flyg-
stridsdrakten. Resultaten utmynnar i att
chefen for flygvapenledningen faststal-
ler vilken drakt som slutgiltigt skall
anskaffas.

Sista AJ-kullen

Forsta division
(Gustav Rod), som
under en langre pe-

riod wvarit utbild-
ningsdivision, har
nyligen avslutat

grundlaggande flyg-
slagsutbildning
(GFSV) av flottiljens
sista Viggen-kull om
tre elever. Stor upp-
marksamhet har ag-
nats at luftstridsutbildningen, vilket
resulterat i forbattringar av utbildnings-
anvisningar m m. Divisionen genom-
for for narvarande spaningsutbildning
for att till sommaren 1995 vara utbil-
dad enligt malséttningen for en AJS 37-
division. Omskolningstidpunkten till
JAS 39 Gripen gor att "Gustav Rod”
hinner vara en operativ AJS 37-division
under en period fére omskolning till
Gripen.

Vidare har divisionerna tillforts per-
sonal med kompetens frén Jaktviggen
A 37). Flyginstruktorsutbildning har
genomforts med ett antal piloter och
utbildning pa militara hogskolor har
forcerats for att omskolningen till
Gripen skall kunna
genomfdras  utan
avbroft.

F 7:s flygenhet
ligger val framme i
sitt forberedelsear-
bete, d@ven om det
aterstar en del. Upp-
giften ar oerhort sti-
mulerande. Det ar
med tillforsikt vi ser
fram mot omskol-
ningsstart och vdra
kommande utbild-
ningsuppgifter. W

AJS 37 Viggen ar en bra
plattform for forstegsul-
bildning infér omskolning
till JAS 39 Gripen. Har
traning “pd ldgan” med
bomb- och motmedels-
last. Liknande ovningar
gors med Rb 75 Marerick,
Rb 15F och bombkapslar.
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Hur utnyttjar vi Gripen-systemets flexibilitet pa basta satt?
Hur ser det taktiska upptradandet ut med Gripen?

Hur skall planering, taktisk analys och utvardering av Gripen-

foretag ga till?
Hur skall stridsledning av Gripen-foretag ga till?

Hur skall dagens Viggen- och Draken-piloter utbildas till

Gripen-piloter?

Hur ser den fortsatta system-
utvecklingen av JAS 39 Gripen ut?

upislt

Teleobjektivels registering av en
Gripen-pilot under elt provpass.

etta ar exempel pa fragor som
Ddagligen dr aktuella vid den

taktiska utprovningsenheten,
TU JAS 39, och som var taktiska flyg-
utprovning skall ge svar pa.

TU JAS 39 finns pd Malmen i anslut-
ning till FMV:PROV (det som f6rr hette
Forsokscentralen). Organisationen har
successivt byggts upp och anpassats
till uppgifterna. Arbetsuppgifterna ar
manga och omfattande. Arbetsbelast-
ningen dr hdog men uppgifterna ar
inspirerande och TU JAS 39 ar i hogsta
grad med och formar vart framtida
flygvapen.

Kompetent bredd

Personalen ar rekryterad ur olika kate-
gorier. Huvuddelen ar piloter, flertalet
med erfarenhet fran divisionsledande
befattningar vid jakt-, attack- eller spa-
ningsdivisioner. Andra har special-
kompetens inom olika omraden, t ex
lednings- och informationssystem samt
underrdttelse- och utvdrderingstjdnst.
Kénnetecknande fér personalen vid
TU JAS 39 dr bred kompetens, stor
erfarenhet samt mycket vilja och stor
formaga.

Taktisk flygutprovning skall genom-
féras av TU JAS 39 innan omskolning-
en av F 7:s bada divisioner pdbdrjas.
Genomférandet sker i huvudsak fran
Malmen. Flygverksamheten vid F 7
och i dess dvningsomraden kommer
emellertid successivt att oka fram till
omskolningsstarten. Syftet med den
taktiska flygutprovningen ar att dels
slutligt utforma utbildningsanvisning-
arna for TIS/GFSU:A (Typinflygning

Foto: Torbjorn Caspersson
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Av overstelojtuant Fan Audersson

och grundlaggande flygslags-
utbildning av “&dldre” piloter
med tidigare erfarenhet av T ——

“tunga” system) samt att veri- S
fiera och vid behov revidera L§_
anvisningsskriften  “Taktik- 8
ansats for JAS 39", Chefen for F 7:s taktiska ut- =
Den taktiska flygutprov- provningsenhet Gverste- 2
ningen inriktas inledningsvis l6jtnant Jan Andersson &
mot allmint handhavande av (t h) och kollegan 8
Gripen — metodik och grund- ‘E);/;’ss.l.elg’ma"’ IO"e €
. ar de som ie-
ldggande systemhandhavan- der den taktiska
de. Denna del skall resultera utprovningen av

" JAS 39 Gripen.

i utbildningsanvisningar och
ovningsprofiler for typinflyg-
ning (TIS 39). Dadrefter
genomfors taktisk flygutprov-
ning i jakt-, attack- och spa-
ningsuppgifterna, vilket skall
resultera i utbildningsanvis-
ningar/6vningsprofiler  for
den grundldggande flygslags-
utbildningen (GFSU). Den
senare delen omfattar dven
utprovning av hela Gripen-
systemet, vilket innebdar att
t ex lednings-, stril- och bas-
systemen, till systemet horande plane-
rings- och utvdrderingsutrustningar
skall finnas med i “loopen”.

”Gripen-Bibel”

Foto: Torbjorn Caspersson

Taktiska riktlinjer for JAS 39 Gripen
utgdr grunden for den taktiska flygut-

Gripens huvudinstrument dr tre elektronis-
ka indikatorer (FI, T, MI) pa frontpanelen
+ en vidvinklig sikilinjes indikator (SI) med
omvirldsinfo. — Langst t h: Piloten kontrol-
lerar utfallet av sakerhetskontrollen.
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Flyginformationsmod pa Fl (flygdata-
indikator) med bl a elt elektroniskt
ritat klot.

provningen och for framtagning av ut-
bildningsanvisningarna. | taktiska rikt-
linjer beskrivs Gripen-férbandens
uppgifter, hur forbanden skall upptrd-
da och ledas i sina olika roller. TU JAS
39 har tagit fram underlag for
”Taktikansats JAS 39”. Underlaget
bygger pa erfarenheter fran Viggen-sy-
stemet, taktiska krav pd Gripen-syste-
met samt genomfdrda simuleringar i
systemsimulatorn (SYSIM). Verifiering
av taktikansatsen sker kontinuerligt
med hjdlp av fortsatta simuleringar
och taktisk flygutprovning.

Utbildningsanvisningar for JAS 39
Gripen ar under framtagning. TU JAS
39:s uppgift ar att ta fram Gvningspro-
filer for flyg- och simulatordvningar
samt underlag for teoriutbildningen. |
arbetet ingar att optimera innehallet i
utbildningen, sé att den blir sd effektiv
som mojligt utan att flygsdkerheten
hotas. Detta innebdr en noggrann
avvdgning mellan jakt-, attack- och
spaningsutbildning samt av stegrings-
takten i flyg- och simulatordévningar.
Dessutom skall faststdllas antalet flyg-
och simulatorpass, s& att mdlet krigs-
placeringsbar Gripen-pilot nds pa ett
optimalt satt.

"Taktikansats JAS 39" och flygva-
penledningens prelimindra utbild-
ningsplan ligger till grund for arbetet
med utbildningsanvisningarna.

Utvecklingen gar vidare

Systemutvecklingen av JAS 39 Gripen
— integration av vapen och sensorer,
utveckling av lednings- och informa-
tionssystem, planerings- och utvarde-
ringsutrustningar, simulatorer samt
verifiering av taktiska systemfunktio-
ner — pagar kontinuerligt. Systemut-
vecklingsarbetet leds av flygvapenled-
ningen. TU JAS 39 deltar aktivt och &r
pa vissa omraden drivande.
Inflygning pa Cripen med personal
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Pa Tl (taktisk indikator) viljer piloten
normallt taktisk information som liggs
over den digitala kartan, som har flera
skalor.

ur TU JAS 39 pdbdrjades i juni 1993,
vilket var en milstolpe i verksamheten.
Planerings- och forberedelsefasen for
den taktiska flygutprovningen over-
gick i en genomforandefas. Haveriet
1993 med JAS 39-102 medforde ett
avbrott i inflygningen av personal ur
TU JAS 39.

Fortsatt inflygning av TU JAS 39-
personal och genomftrandet av tak-
tisk flygutprovning kommer att ske i
den takt som antalet serieflygplan och
flygtidsproduktionen medger. |

Presenlationssystemets flexibilitet gor
att viktig information kan flyttas mel-
lan indikatorerna. Har har Si (siktlin-
jesindikatorns) info férts over till F.

Hog och bred kompetens finns hos personalen vid F 7:s taktiska utprovningsenhelt,
detacherad (forlagd) till MALMEN. Har resultatgenomgdng med hjalp av datorer och

bildskarmar.

Flygvapenhyil nr 1/95
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Nya

simulatorer

flygutbildning

Av major Claes-Goran Paulsson

Utbildningshjalpmedel for Gripens flygutbildning
planeras omfatta tva systemflygsimulatorer, FMS (=
Full Mission Simulator) och minst tva taktiska
momentsimulatorer, MMT (= Multi Mission Trainer).

Skélet till att simulatorer placerats enbart vid F 7
dr att flygvapenledningen valt att centralisera
utbildningen av piloter till JAS 39 Gripen.
Ekonomiska skal samt héga krav pa effektivitet har i
huvudsak legat till grund for valet att centralisera
utbildningen till ett forband. Hoga anskaffnings-
kostnader for simulatorerna samt systemets kom-
plexitet, som kraver professionella flyg- och simula-

e tva systemsimulatorerna/FMS

skall tdcka savdl det grundlag-

gande utbildningsbehovet som
behovet av vidareutbildning i sam-
mansatta taktiska situationer inom
Gripens samtliga uppdragstyper.

Vidareutbildning samt underhalls-
trdning (PST = periodisk simulatortra-
ning) kommer sédledes enbart att ske
vid F 7.

De taktiska momentsimulatorerna/
MMT skall anvandas for att vidmakthal-
la och utveckla den personliga fardig-
heten i taktiskt upptradande och sys-
temhandhavande, dvs att piloten kan
tillgodogora sig det dagliga behovet av
taktisk simulering och nédtraning.

Huvudinriktning for denna utbild-

torinstruktorer, ar huvudskalen.

En mer omfattande beskrivning av Gripens flygut-
bildningshjalpmedel (simulatorer m m) publiceras i
en senare utgdva av FlygvapenNytt.

ning blir taktisk beslutstraning och sys-
temhandhavande i hotbildsriktiga mil-
jéer inom komplexa men avgransade
delar av Gripens olika uppdragstyper.

Divisionsdator

Momentsimulatorerna skall kunna
utnyttja programutvecklingar fran de
mer komplexa systemsimulatorerna for
att bl a kunna sammaniankas med
dessa i gemensamma scenarier.
Avsikten dr att varje division som
omskolats till JAS 39 Gripen har en
momentsimulator tillganglig for tra-
ning pa hemmadivisionen.
Simulatorerna tillverkas av LORAL

och omvirldssystemen av EVANS &
SUTHERLANDS, bada amerikanska
foretag.

Ingen av simulatorerna ror sig
nar den “flyger”. For att emellertid fa
lite kdnsla for fartdndringar och svéang-
ar har man férsett domsimulatorn
med G-draktsfunktion. "G-stol” av typ
JA 37-SUL har inte ansetts nodvandigt.

Omvérldspresentationen i FMS och
MMT grundar sig pa datainformation
fran satelliterna SPOT- och LANSAT.

Stora forbdttringar

En total Overensstimmelse mellan
simulerad omvdrldspresentation och
verkligheten gar annu inte att skapa;
till en rimlig kostnad. Det som upp-
handlats ar emellertid oerhort mycket
béttre dn det vi haft tillgang till i tidi-
gare simulatorsystem. Systemet ar for-
berett for kommande moderniseringar
for upphandling nar mjukvaran blivit
"billigare”.

| FMS, domsimulatorn, sitter piloten
inne i en sfarisk dom med flyghjalm
och drakt pé sig. Omvarldsbilden, som
dr nagot storre dan det manskliga syn-
faltet, ar kopplad till hjdlmens rorelser.
Den skarpaste bilden presenteras at
det héll piloten vander huvudet. Att
inte hela bilden kan goras skarp beror
pd att i dagsldget saknas tillracklig
datakraft.

Utvecklingen gar dock mycket fort
vad giller datorgenererad omvarlds-
presentation. En utvidgning av det

skarpa omradet bedoms darfor kunna »



ske vid ndgon av de forsta uppgrade-
ringarna/moderniseringstillfallena.

I MMT presenteras omvarlden for
piloten genom tre monitorer. Synfaltet
blir har ungefar en tredjedel av det
normala.

Instruktorerna viktiga

Kravet pd simulatorerna ar i forsta
hand stallt s&, att piloten med hjalp av
erfarna instruktorer skall kunna trdna
situationsmedvetenhet i svara taktiska
beslutsmiljoer. Med andra ord skall
piloten i denna milj6 kunna analysera
tillganglig information for ett korrekt
taktiskt beslut och efter detta handha
systemen pa effektivt satt.

Simulatorinstruktorerna skall rekry-
teras mot huvuduppgiften att i forsta
hand vara simulatorinstruktorer och i
andra hand vara krigsplacerade
Gripen-piloter. De forsta instruktorer-
na kommer fran TU JAS 39 for att bilda
en avdelning inom flygenheten. Det ar
denna avdelning som skall sdkerstalla
ett riktigt och effektivt utnyttjande av
anldggningarna.

| FMS kan piloten 6va allt det som
inte gar att gora i luften, bl a nodtra-
ning. Olika stridsomrdden kan valjas
dar fientliga land-, sjo- och markstrids-
krafter kan placeras ut med kanda pre-
standa.

Lite tillspetsat kan man sdga, att i
simulatorn kan 6vas allt utan skarpa
skott och G-belastning. [ |
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Mdjlighet finns
all sammanlanka
domer och laktis-
ka momentsimu-
latorer for simu-
lering av scenari-
er med upp till
fyra flygplan.

Simulatortid
varderas som
jamstalld med
flygtid vid flyg-
ning i dome-
simulator.

b
. §

verk med F 7:5 tvd storre simulatorer
(FMS = Full Mission Simulator).
MMT ir mer avancerad

dn dagens Jaktviggen-
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GRIPENCENTRUM:

Framtiden i dag

Av major Auders Linuén
Gripens utbildningscentrum ar under byggnad och
planeras vara fardigstallt till sommaren/hésten i ar.
Byggnaden ar dimensionerad och konstruerad for
att F 7 optimalt skall kunna lésa uppgiften att cen-
traliserat utbilda hela flygvapnets behov av
Gripenpiloter fram till i forsta hand dr 2003. Da ar
dagens divisioner med AJS 37 Viggen och | 35

Draken omsatta.

Om delserie 3 av Gripen anskaffas finns méjlighet
att efter en mindre tillbyggnad vid F 7 utbilda dven

jaktviggenpiloter.

yggnadens konstruktion och lo-
Bkalisering pa flottiljen, i anslut-

ning till plattor och hangarer, ar
ett krav fran utbildningsansvariga.
Utbildningen maste namligen kunna
ske effektivt, dvs med mojlighet att
utnyttja samtliga utbildningshjalpme-
del flexibelt och optimalt pa den korta
utbildningstid som star till forfogande.

Koncentration — med snabbt tilltra-
de till domer, momentsimulatorer, pla-
nerings- och utvarderingsutrustning,
G-traningslokaler, flygplan och studi-
eutrymmen — har varit en av "grund-
bultarna” i projekteringsarbetet.

Ett annat grundlaggande krav vid
projekteringen har varit att skapa goda
forutsattningar for en snabb och kor-
rekt flygsakerhetsuppfdljning av den
stora volym piloter. som skall verka i
byggnaden i olika utbildningsfaser.

For att tillmotesgd detta krav har i
byggnaden skapats ett koordinations-
centrum, dar uppgifter om véderlage,
strilkapacitet, flygledarinformation, flyg-
plan- och simulatorldge, olika piloters
utbildningsstandpunkt m m snabbt finns
tillgangliga for flygsakerhetsansvariga.

Byggd for 2003

Byggnaden dimensionerades fran start
for den volym manniskor som skall
verka i lokalerna ar 2003. Ett etapp-
bygge, som skulle byggas till allt efter-
som volymerna okade, ansags inte
vara ett bra alternativ. Risken for stor-
ningar i verksamheten ansags uppen-
bar om verksamheten mdste bedrivas
pa en byggarbetsplats. — Dessutom
kunde den hittillsvarande gynnsamma
situationen for byggkunden utnyttjas i
samband med anbudsinfordran fran
entreprendrerna; en stor entreprenad
blev ekonomiskt fordelaktig.

Gripens utbildningscentrum kom-
mer att vara av stort intresse, bade
nationellt och internationellt. Detta
faktum har foranlett projektoren att
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gora byggnaden besoksvanlig, dvs
GRIPENCENTRUM kan visas for utom-
stidende utan att pagéende verksamhet
stors eller att inskrankningar gors pa
sakerheten.

Personal av olika kategorier som
skall arbeta i byggnaden har redan fran
start av projekteringen haft stort infly-
tande over byggnadens utformning
och lokalisering.

Beslutet kom 1993

Tidigt konstaterades att befintliga loka-
ler vid F 7 inte var tillrdckliga for att
klara de av flygvapenledningen stallda
uppgifterna. Divisionerna skall utover
sin egen personal dimensioneras for att
kunna ta emot en utifran kommande
division samt 5-12 elever direkt fran
flygskolan i och med leverans av JAS
39B (Gripens tvasitsversion), 1999.

F 7 blir den enda flottilj i flygvapnet
som tillfors domsimulatorer. Detta
innebar att samtliga Gripen-piloter i
framtiden vid F 7 skall genomfdra sin
PST (periodiska simulatortraning) av-

seende domsimulatorer och samov-
ning i flera natverkskopplade simulato-
rer i komplexa tekniska scenarier.
Detta galler saval under grundlutbild-
ningen som i perioder om en till tva
veckor halvérsvis fran hemmaforban-
det. Verksamheten kraver egna utrym-
men i form av uppehallslokaler for
denna personal.

Taktiska utprovningsenheten (8
man) behdver egna lokaler nara divi-
sionerna, flygplan och simulatorer.

F 7 maste sdledes dimensioneras for
att ha upp till 70 piloter i flygtjanst
samtidigt.

Stationskompanierna behdver ut-
6kas personellt med 50 procent for att
klara uppstallda krav pa flygtidspro-
duktion. Den transportabla radar-
gruppcentral som lamnar F 7:s deta-
chement i MolIndal skall lokaliseras till
F 7 i ar och modifieras for att kunna
leda JAS 39 Gripen.

@ @ Som en foljd av ovanstadende fak-
torer beslutade flygvapenledningen
varen 1993 att nya flygtjdnstlokaler
(inklusive TU och PST) — samt lokaler
for en transportabel radargruppcentral
(fredsmassig uppstallning) dimensio-
nerade for stallda uppgifter — skulle
byggas pa flottiljomridet.
Stationskompaniernas utokade lokal-
behov IGstes genom att de tar over
divisionernas gamla lokaler efter
ombyggnad. Samtidigt beslutades att
integrera samtliga funktioner nddvan-
diga for flygutbildningen till samma
byggnad placerad i nara anslutning till
uppstaliningsplattor och hangarer.

Konceptet
"GRIPENCENTRUM”

Nar det stod klart vilka funktioner som
kravde lokaler i anslutning till de nya
simulatorerna, foddes tanken pa ett

_F~1t
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GRIPENCENTRUM
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F 7:s forsta utkast till ett utbildningscenter dédr samtliga faciliteter finns inom rackhall
fér elever och utbildningsansvariga. Placering foreslogs i anslutning till hangarer och

plattor.

utbildningscentrum dar elever och
instruktorer har nara till alla de utbild-
ningshjdlpmedel och funktioner som
kravs for utbildningens genomférande.

Tid kunde vinnas, lokaler kunde
samutnyttjas, erfarenheter mellan olika
yrkeskategorier kunde utbytas. Sam-
mantaget en effektivisering av utbild-
ningen.

Fran sdkerhetssynpunkt skulle an-
laggningen under fredsmassiga forhal-
landen bli latt att bevaka. Att fortifika-
toriskt skydda anlaggningen for krigs-
massiga forhallanden hade tidigt avfar-
dats av ekonomiska skal. Dessutom &r
huvudsyftet med byggnaden att dstad-
komma en modern och hogeffektiv
fredsutbildning.

Byggnaden uppfors med tre flyglar
utgédende fran ett trekantigt mittenparti.
I flyglarna, som bendmndes Flygvingen,
Simulatorvingen samt TU- och RRGC/T-
vingen, bedrivs verksamheten i tre plan.

Den triangelformade ytan i navet
anvands gemensamt av alla funktioner
som kommunikationsyta samt for bl a
horsal och pausutrymmen.

“Flygvingen”

Flygvingen, som forlagts med riktning
mot plattor och flygfalt, innehaller i
nedre plan omklddnadsrum, sanitets-
utrymmen samt G-traningslokal. Hit
har ocksa detacherats den del av
sdkerhetsmaterielverkstaden som un-
derhaller flygutrustning. Mojlighet har
skapats for piloten att gé direkt till/fran
flygplanet via omklddnadsrum/saker-
hetsmaterielverkstad till divisionsloka-
lerna, som finns pd plan 2.

Plan 2 innehaller utbildningsdivisio-
nerna. Den ena har dimensionerats for
att utbilda 16 elever kategori A (tidiga-
re influgna pd tyngre system), den

andra for 5-12 ele-
ver kategori Y (di-
rekt fran grund-
laggande flygut-
bildning).  For
gemensamt  ut-
nyttjande av bdda
divisionerna finns
ett koordinationscentrum
med plats for bl a programledare,
meteorolog och representant fran sta-
tionskompanierna.

Plan 3 innehaller flygavdelning med
flygchef och vidderavdelning samt
sjalvstudieytor for elever.

”Simulatorvingen”

Simulatorvingen innehéller i botten-
planet fundamenten till domsimulato-
rerna samt fastighetsteknik och utrym-
men for simulatortekniker.

Plan 2 innehaller tvd domsimulato-
rer, 2-4 taktiska momentsimulatorer
och ovriga datoriserade utbildnings-
hjdlpmedel. | anslutning till simulato-
rerna finns briefing- och debriefingrum
av varierande storlek. Har finns ocksa
uppehallsytor for utifrdn kommande
kunder till simulatorn samt utrymmen
for simulatortekniker.

Plan 3 innehaller fastighetsteknik.

”TU- och RRGC/T-vingen”

Denna del av byggnaden innehdller i
bottenplanet en transportabel radar-
gruppcentral samt fredsmassiga expe-
ditioner for dess personal.

Plan 2 innehaller expeditioner for
den taktiska utprovningsverksamheten
samt utrymmen for flyg- och simula-
torinstruktorer.

Plan 3 ar inte utbyggt men ar for-
starkt i bjalklaget for eventuell senare
pabyggnad om behov av detta skulle

uppsta.

® @ Sikerhet. — Byggnaden ar utférd
med hansyn till sdkerhet mot intrang
och darvid bl a sektionerad i olika
sdkerhetszoner, dar personalen via
kort/kodsystem har tilltrdde till de
funktioner som anses nédvéandiga for
tjianstens utdvande.

Den triangelformade ytan i navet, som
bl a innehéller reception, horsal och
gemensamt pausutrymme dr tillsam-
mans med flygavdelningen dppna ytor.

Byggnaden &r férsedd med fasadbe-
lysning for att underldtta vaktrondering
samt med larm och intrdngstorstark-
ning. Vitala utrymmen dr fran sekretes-
synpunkt skyddade mot utstréining av
rojande signaler.

Tilltrade for besok av sdkerhetszo-
ner skall provas av sdkerhetsavdel-
ningen i varje sarskilt fall. [ ]



_Frén Viggen till Gripen:
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Av major Fugemar Adolfsson
& majow Olof Pettersson
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For att JAS 39 Gripen skall kunna operera i sina tre
roller - jakt, attack och spaning — ar det nédvindigt
att flygteknikern i stationskompaniet har kompetens
att klara dessa tre roller vad betrdffar klargéring,
service och reparation.

ripen ar betydlig mer integrerad
G i sina tekniska system an tidiga-

re flygplanstyper. Dels har
datorernas omfattning &kat markant
(cirka 40 till antalet), vilket stiller
okade krav pa kunskaper inom detta
omrade; dels innebar den dkade dato-
riseringen att flygplanssystemen kon-
trolleras med ett inbyggt testsystem
som nyttjas av flygteknikern vid ser-
vice och felsdkningar.

Personalen som skall underhalla
Gripen pa A-niva (stationskompaniet)
kommer att utbildas i tvd steg. Det fors-
ta steget ar en typkurs dar teknikern ges
kompetens att utfora klargoring, service
och reparation till och med D-service
(100 tim) inom alla materielgrupper.
Detta mojliggdrs genom att olika sy-
stem till stor del ar sjalvkontrollerande
och sjalvdiagnostiserande. Testsystemet
fungerar ocksa som hjalpmedel vid fel-
sokning pa marken. Efter genomgang-
en kurs certifieras flygteknikern och
kan krigsplaceras som klargorings-
troppchef i klargoringsplutonen.

For att klara mer komplicerade fel-
sokningar och reparationer krdvs en
fordjupad vidareutbildning. Den ut-
bildningen ger kompetens att utfora
felsokningar och bedomningar dar det
inbyggda testsystemet inte klarar upp-
giften. For ndrvarande planeras for fyra
olika specialomraden. Efter denna
utbildning kan flygteknikern krigspla-
ceras i serviceplutonen.

Utbildningsbehov

Ovanstdende beskrivning av kompe-
tensnivder — en bred utbildning pa
komplett flygplan kombinerat med for-
djupningsomraden - borgar for att tek-
nikerna kommer att kunna mota flyg-
planets underhallsbehov med stor flex-
ibilitet.

F 7 har ett extra stort behov av tek-
nisk utbildning i och med uppdraget
att centraliserat utbilda flygvapnets
samtliga Gripen-divisioner. Det kom-

(OLNI |\|

av
elmisk
personal

mer att genomfdras fem utbildnings-
omgangar (6 man/omg). | varje om-
gang utbildas ett halvt stationskompa-
ni, delar av teknisk enhet, personal
fran FMV och andra forband. Antalet
elever i varje omgang som genomfor
typutbildningen ar cirka 40 och 20
som genomfor kortare kurser.

En kursomgdng innehaller bl a fol-
jande kurser:

Introduktionskurs 2 dagar  Kurs 1
Klargoringskurs 2 veckor "2
Allmanteknisk kurs 2 " "3
Typkurs 12 " "4
Typkurs komplement 3 " 5
Specialkurs 46 " "6

Fyra flygplan Gripen pa plattan. Ett jobb
fér miannen pd marken. Fér det fordras god
bildning.

Foto: Torbjorn Caspersson

-l B
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De fem inledande utbildningsom-
gangarna kommer att genomforas vid
F 7 under drygt tva ar.

F 7 genomfor, under flygvapnets
tekniska skola (FTS) fackméssiga an-
svar, dessa kurser. Under forra varen
och sommaren utbildades en ldrar-
grupp frén F 7 och F 14 vid Saab Mili-
tary Aircraft pa JAS 39 Gripen. Larar-
gruppen kommer fram till kursstarten
pa F 7 att planlagga, genomfora viss
kursverksamhet och deltaga i den inle-
dande flygverksamheten.

FlygvapenNytt nr 1/95

“Kvalificerad enkelhet” skall prigla
klargorningen av JAS 39 Gripen. Ro-
botupphingning maste ga fort. — Har
hiings nya AMRAAM.

Gripen ar utrustad med en APU (aux-
illary Power Unit) vilket gor flygpla-
net oberoende av yttre kraftkillor
=dterstart gors av “egen” kraft).
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Foto: Torbjorn Caspersson

or att kunna felsoka
och forstd de olika sy-
stemens funktioner,

krdvs i manga fall ett nytt
tankande. Nastan alla appa-

rater i Gripen har pa ett eller

annat satt kontakt med en

eller flera datorer (cirka 40 i

Gripen). Felsdkning gérs med Gripens
inbyggda fellokaliseringssystem, som
ger forslag till reparationsdtgarder.
Med hjdlp av samma dataprogram kan
man dven testkdra de olika delsyste-
men i flygplanet.

Detta fungerar alldeles utmarkt
anda till dess felfunktionerna hamnar
utanfdr den sfdr datorerna sjalva kan
lokalisera. D& krdavs mycket stora sy-
stemkunskaper for att manuellt kunna
felsbka och reparera flygplanet. For att
grundlagga dessa kunskaper bildades
Stationsenhet JAS 39.

Utbildning vid SAAB

I januari 1993 lamnades tryggheten
vid Sdtends for omskolning till JAS-tek-
niker vid SAAB MA. Teorilektioner
varvades med praktik i SAAB:s hanga-
rer. Nya konstruktioner provades i de
olika verkstdderna. Det lastes pd nat-
terna och svettades Over prov pd
dagarna, till dess de efterlangtade cer-

Under 1993 bildades STATIONSENHET
® | JAS 39 vid SAAB Military Aircraft
| (SAAB MA) i Linképing.

Enheten bestar av tekniska officerare
fran F 7 samt personal ur FMV:Prov.
Enhetens uppgift ar att samla teknisk
kunskap om Gripens finesser och even-
tuella brister, utprova verktyg och

kringutrustning, verifiera foreskrif-

ter och handbocker samt bedriva
flygverksamhet med levererade
flygplan.

F 7-personalen inom Stationsen-
heten skall senare bilda en PRI-
grupp som kommer aft sti som
grund for den tekniska erfarenhe-
ten da flygplanet satts i tjanst vid F 7.

Av ljtnant Wats Canlson

Praktik varvad med teori pa vardagarna samt sjilvstudier pd kvallar och helger har prig-
lat markomskolningen av teknikerpionjarerna fran F 7 och FMV,

I

Foto: Torhjorn Caspersson



F 7 har redan i dag
ett 15-tal flygtekni-
ker certifierade pa

JAS 39 Gripen.

Foto: Torbjorn Caspersson

Stationsenheten fran F 7 har dven deltagit i SAAB:s verk-
stadsproduktion for att kunna forbattra sina kunskaper om
flygplanets konstruktion.
-

Lot il tifikaten dntligen erévrades.
Flygverksamheten pabor-

z jades med det forsta serie-
I.’ N 0 flygplanet (102), som funge-

' rade alldeles utmarkt, fram

Utveckling av arbetsmetoder, verktyg och tillbehor dr en viklig uppgift for Sta-
tionsenhet JAS 39. Hir utprovas och dokumenteras metodik for ett byte av RM 12,
Gripens jetmotor.

Foto: NiJs-Goran Widh

till det dramatiska slutet pa
Langholmen.
Stationsenheten svarade
for bevakning, bargning och hem-
transport av vraket till Linkoping.

Prova-allt-anda

Stationsenheten har deltagit i SAAB:s
verkstadsproduktion och pé de olika
utprovningsavdelningarna for fordjup-
ning i de olika systemen. Stor del av
tiden har gatt at till verifiering av de
foreskrifter som skall anvandas i fram-
tiden. De flesta mojliga och omdijliga
arbeten har utforts pa plats i flygpla-
net, for att utréna om arbetsmetoder,
verktyg och tillbehor ar de ratta for
oss i flygvapnet. SAAB:s marknadssida
har producerat reklamvideos.
Enhetens personal har lanats in som
aktorer samtidigt som mojlighet till
traning pa rorlig klargoring givits. Allt
detta sker i en “préva-allt-anda” for att
f& en sd bred kunskapsbas som maojligt
infor flygstarten med flerrollsflygpla-
net Gripen vid F 7. [ |
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Flottiljens tekniska enhet
har sedan manga ar tillba-
ka paborjat omstallnings-
arbetet for att kunna ta
emot JAS 39 Gripen.
Arbetet innebar saval pro-
jektering av nya anlagg-
ningar som kompetens-
uppbyggnad hos persona-
len.

A Hlygdirehton Fau-Euik Wikstrom

{ lottiljverkstaden som har sitt ur-
sprung frdn 1970-talet har pd
senare tid byggts till med tva

huskroppar. Dessutom har den gamla
tillsynsdelen byggts om for att klara de
utokade kraven pd dndamalsenliga
lokaler for reparations- och tillsynsar-
bete pd Gripen. Har avses inte bara
krav pd brand- och sabotageskydd
utan dven installation av luft- och kraf-
taggregat samt 6vrig specifik Gripen-
utrustning.

Tillbyggnaden av flottiljverkstaden
innebar att fyra nya tillsynsplatser till-
kommer, totalt atta platser fér sdval
Viggen som Cripen. Darutéver uppfors
en helt ny kompositverkstad samt ett
nytt verkstadslager i
direkt anslutning till
verkstaderna.

De gamla sido-
verkstdderna anpas-.
sas till Gripen. Bland
annat byggs motor-
verkstaden om f6r
att kunna utféra mo-
dulbyten pa Gri-
pens jetmotor, RM 12,

Miljo och arbetarskydd har varit
honnorsord i projekteringsarbetet av
den nya flottiljverkstaden. Ny ventila-
tions- och utsugningsanldggning samt
centraldammsugare ar nagra detaljer
som mojliggdr verkstadsarbete under
betydligt drdgligare former an tidigare.

Flottiljens motorprovhus kommer att
byggas om och forses med en helt
annan typ av ljudddmpning. Bullret
utanfér provhuset kommer att ligga pa
en behaglig nivd, som t o m uppfyller
framtida miljékrav. Inomhus innebar
ombyggnaden anpassning till Gripen
fér korning av sdval kompletta flygplan
som |6sa motorer i bock.

Simulatorverksamheten

Tekniska enhetens simulatoravdelning
har under ett antal ar byggts upp per-
sonal- och kompetensmassigt for att

34

klara drift och underhall av dels befint-
liga simulatorer f6r TP 84 Hercules och
AJS 37 Viggen och dels de Cripen-
simulatorer som kommer att installeras
under 1995. | dag bestar avdelningen

av tio man, men den kommer att for-
starkas ytterligare framst pd systeme-
rarsidan.

Utover tvd domsimulatorer/FMS (full
mission simulator) kommer tva taktiska

Motorverkstaden vid F 7 har byggts om for att kunna utféra modulbyten pi

Gripens motor, RM 12.

Foto: Torbjorn Caspersson
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momentsimulatorer/MMT (multi mis- igdngsdttning av  simulatordriften.

sion trainer) att installeras pa flottiljen.
Personal fran simulatoravdelningen
kommer att bistd huvudleverantéren
Loral frdn USA med installation och

Flottiljens egen personal kommer att
skota det tekniska underhéllet och sys-
temutvecklingen av flottiljens samtliga
Gripen-simulatorer.

Tillbyggnaden av F 7:s flottiljverkstad har skapat fyra nya tillsynsplatser
for Gripen eller Viggen. Aven en ny kompositverkstad har uppférts.

1"

Foto: Torbjorn Caspersson
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Foto: Arne Johannesson

Teknikkontor

Teknikkontor JAS 39 bildades varen
1992. En utredning av chefen for flyg-
vapnet visade pa behovet av att ha per-
sonal med hog teknisk kompetens och
drifterfarenheter av Gripen-systemet
nar flygskolningen borjar vid F 7.
Teknikkontoret skall utgora stommen i
det blivande typkontor JAS 39 som
satts upp da Cripen finns pé flera for-
band. Kontorets personal, som i dag
uppgar till sju man, dr for ndrvarande
placerad vid FMV:PROV i Linkoping.
Dar skall de inhdmta driftserfarenheter
frain TU JAS och FMV:PROV:s inledan-
de flygningar med serieflygplanen av
Cripen.

Teknikkontoret har pa ett patagligt
satt drabbats av
haveriet med Gri-
pen 1993 i Stock-
holm. Konsekven-
serna av flygstop-
pet har varit, att
man fatt ldgga om
verksamheten fran
att inhdmta gang-

och driftserfarenheter till att granska
underhallspublikationer, skapa bra
uppfoljningssystem och fortsatt kom-
petensuppbyggnad. [ |

Flottiljens egen personal kommer att skéta det tekniska underhal-
let och systemutvecklingen av flottiljens Gripen-simulatorer.
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ar huvuduppgift ar i dag att dr-
Vad gor man vid Flygbasjagarskolan? Vilka ar upp- V ligen utbilda tvd flygbasjdgar

plutoner. Utbildningstiden ar i

gifterna? dag tio manader for vara gruppchefer

For de flesta dr nog skolans verksamhet lika med  och drygt sju manader for soldaterna.
utbildning av flygbasjigarplutoner. Det &r forvisso " och mec sommaren 1995 kom-
huvuduppgiften, men darutover sker mycket annan (i dningstiden C')kasg TREEEY

verksamhet. ménader for gruppchefer och 10 1/2

¥ -
e -

16 Flygbasjaga

e

rgrupp under forféljningsévning.
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Foto: Arue Fohaunesson

(OLA

Av hapten Lavs Olvén

for soldaterna. Inryckningen av pluto-
ner kommer att ske i juni och i juli
med gemensam utryckning i juni aret

darpa.

Storsta delen av utbildningen sker i
falt da det ar i den miljon som vi skall
verka. Detta innebdr stora uppoffring-
ar for saval befdl som soldater da det
sociala livet ibland blir lidande. Vara
umbaranden brukar dock vara glomda
vid utbildningens slut och efter utvar-
dering brukar bdde soldater och befal

vara mycket nojda och stolta.

FlygvapenNyit nr 1/95

Kanna individen

Eftersom flygbasjagarplutonens upp-
gifter och arbetsmetodik ar sa speciell,
ar sjalvfallet dven utbildningen av plu-
tonchefer en viktig uppgift.

Foregdende utbildningsdr genom-
fordes for forsta gangen plutonchefs-
kurs for flygbasjagarpluton. Det &r en
mycket viktig uppgift att vi, utan att
gora avkall pa plutonens flexibilitet,
likriktar utnyttjandet av plutonen sa att
mojlighet till reorganisation skapas.
Plutonchefskursen syftar till detta.

De blivande plutoncheferna féljer
till stor del plutonsutbildningen, vilket
ar mycket viktigt inte minst for de tva
chefer som plutonerna utbildas for.
Personkdannedom dr viktig inte minst i
dessa dagar, dd& man inom ramen for
PFP m m talar om att skicka flygbasja-
gar- och narskyddsplutoner till aktuel-
la oroshdrdar i Europa. Att félja och
delta i en utbildning skapar storre for-
staelse for en sddan verksamhet an att
bara hora eller ldsa om densamma.

Hunden basta fienden ...

Hunden &r en viktig medarbetare i
vart arbete. Naturligtvis upptar hund-
forarutbildningen en stor del av grund-
utbildningen. Vid F 7 har vi ordnat det

Basjégargruppn s.é'krar/skydar hundforaren + hund vid terranghinder.

sd, att hundavdelningen lyder under
Flygbasjagarskolan. Detta underlattar
verksamheten betydligt.

Viktiga inslag under aret ar leve-
ranskontroll av blivande flygbasjigar-
hundar, hundinstruktorsutbildning till
niva 1, stod till Forsvarets hundtjanst-
enhet vid utbildning till niva 2 samt
krigshundtjanst for F 7 i form av certi-
fikatprov m m.

Skolan lar ocksa ut till andra for-
band i Forsvarsmakten hur hunden,
“var basta fiende”, fungerar och hur
man skall gora for att forsoka und-
komma en sparande hund, vilket vi for
ovrigt anser vara mycket svart. Vara
hundar ar ocksa beresta, d& de ibland
ldnas ut till andra forband sdsom
Amfibiebataljon KA 1, Karlskrona och
Berga drlogsskolor.

Samverkan med andra forband sker
ofta under utbildningsarets gang. Det

37

»



ar da allt fran
samovningar

med férband ur hela
Forsvarsmakten pa plutonsniva till
samverkan pa befdlsniva for att med
hjdlp av varandras erfarenheter ut-
veckla respektives stridstekniker. Vi
arbetar ju inom en férsvarsmakt med
samma malsattning och vi ser mycket
positivt pa detta samarbete.

Utveckla stridstekniken

En annan mycket viktig och engage-
rande uppgift ar att genomfora frivil-
ligutbildning med "dldre” flygbasjdga-
re. Denna genomf6rs tva veckor pa
sommaren och en vecka i januari.
Sommarveckan genomfors vid F 7
medan vinterveckan genomfors pé
snosdker plats t ex Gunnarn. Utbild-
ningen brukar vara mycket uppskattad
bade av befdl och soldater.

Syftet dr att halla vara “dldre” solda-
ter uppdaterade med utrustning och
stridsteknik. Vi pa Flygbasjagarskolan
anser, att en av vara stora uppgifter ar
att utveckla var stridsteknik i en stra-

ey ¥

Granatgevdr ar jagarplutonens understédsvapen.

van att hela tiden bli battre. Det ar da
viktigt att sprida forandringarna till
anvandarna, dvs soldaterna, vilket
gors pa frivilligkurser.

® ® fFanvakter vid utldndska besok,
information om var verksamhet vid
desamma, uppvisningar m m ar andra
stimulerande uppgifter vi blir tilidela-
de under rets gang.

Framtidstron ljus

Den positiva framtidssyn som préaglar
F 7 galler naturligtvis ocksd oss vid
Flygbasjagarskolan. Vi ser i dag myc-

Utgangsldge for inbrytning i byggnad.

ket ljust pa framtiden framst mot bak-
grund av en utokad utbildningstid och
en genom aren stor satsning pa mate-
rielsidan men dven tack vare ett okat
samarbete med andra forband inom
Forsvarsmakten.

F 7 har pd senare ar haft manga
utlindska besokare. Vid de tillfallen
som vi fatt mojlighet att visa upp oss,
har besékarna visat stort intresse for
var verksamhet.

Viktigt i framtiden &r att vi bibehal-
ler och utvecklar var kompetens om
markforsvar i flygvapnet. Vi tror att en
forutsattning for detta ar att man “vuxit
upp” i flygvapnet for att pa basta satt
intcgrera markforsvaret med dvrig
verksamhet i vara bataljoner. ]

-... e & -_c. = -'Ia“-\~‘
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Foto: Ulf Nylof

. o
Taktisk utprovningsenhet r—ﬁ\\‘| 1l [ \ 2 ES ‘
TP 84 Hercules, TU /rj ’7\ | @: ok ‘ rU K 0 H'FDUFD (0
TP 84, ar fr&n den >l ’u i \J

1 april 1994 en
avdelning som ingar
i Transportflygenheten vid F 7.
Avdelningen

bestdr av fem per-
soner — en chef, tre hand-
laggare samt en underréttelseoffi-
cer. Huvudsakliga arbetsuppgifter dr
taktikutveckling och systemutveckling.

Flygverksamheten bedrivs med TP 84
Hercules under ledning av chefen for
TU TP 84.

1993 utrustades tvd Hercules-flyg-
plan med ett varnings- och motmedels-
system (VMS). Utrustningen bestar av
robotskottvarnare, rems- och fackelfal-
lare, radarvarnare samt skyddsutrust-
ning pa "flight deck” och bakre delen
av “cargo” mot fientlig finkalibrig eld.

Under FN-uppdragen till Sarajevo
erhdlls erfarenheter om systemets till-
forlitlighet. De ar under utvdrdering.
Aven vikten av korrekta underrattelser
understroks under detta “TU-upp-
drag”.

Andra system som utprovas ar ett
databaserat fallningsprogram for fall-
ning av fallskarmshoppare och last
samt ett satellitnavigeringssystem for
integrering i TP 84:s troghetsnavige-
ringssystem.

Ovningar for att 6ka vara besattning-
ars formaga att flyga pa lagsta hojd ar
under framtagande. |

ercules

I bérjan av augusti 1995 firar F 7 30-drs minnet av leve-
ransen av sin forsta TP 84 (C-130E) Hercules, 1965.
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