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Den 11 april gjorde JAS
39.108 sin premiarflyg-
ning (se forsta-sides-bil-
den). Den nya s k LP-
spaken har inférts med
ett modifierat handtag
och lagre pivotpunkt.
En lagre pivotpunkt in-
nebar att spakens vrid-
punkt ligger ligre, vilket
ger bittre egenskaper
for piloterna.

Vidare introduceras i 39.108
en ny seriestatus som omfattar
bland annat uppgraderade
styrsystem- och elektronikpro-
gramvaror samt vidareutveck-
lade D80E-datorer for presen-
tation, radar och systemdator.
Frdn och med 39.108 ér flyg-
planen forberedda for senare
programuppdateringar, bland
annat styrsystemedition P11
och elektronikedition £12.

Gripen byggs och levereras
med inlagda serieskarvar, vil-
ket innebdr att flygplan som
ligger senare i serien har en
annan status an de forsta. Det-
ta dr helt enligt planerna och
flygplanen it borjan av serien
blir uppdaterade efterhand, bl a
vid den s k minimoden.

Efter flygning vid FMV:Prov
kommer flygvapnet att borja
flyga 39.108. Darmed startar
atermatningen fran férbands-
verksamheten som dr betydel-
sefull for vidareutveckling av
Gripen.

Status JAS 39A

» Statisk hallfasthetsprov-
ning av ett komplett skrov
har genomforts och ata-
gandet har verifierats. Ut-
mattningsprov pagdr och
for narvarande har 4 800
flygtimmar provats.

» Elmiljotaligheten pa
komplett flygplan har
verifierats.

» RTO-prov (Rejected Take
Off) har genomforts med
maxtungt flygplan med
bra resutat.

» Ny elektronikedition har
inforts i prov- och serie-

flygplan.
» Vapenprovningen har
bland annat omfattat

slutverifiering av separa-
tion for Rb74, Rb75 och
stor félltank. Systemprov
har genomforts  med
olika bevdpningar.

» Serieflygplan 39.103 och
104 har efter leverans
anvants for utbildning av
markpersonal och genom-
gar nu s k minimod.

» Serieflygplan t o m
39.110 har levererats.

» Drygt 30 JAS 39 ar i slut-
montering eller samman-
byggnad. Drygt tio Gripen
kommer att ha levererats till
kund 1995.

» Flygplan 39.112-126 be-

Allt fler Gripar i flygtjdnst

finner sig i olika skeden av
slutmontering. Flygplan
39.127-145 i samman-
byggnad, enligt tidsplan.

Status JAS 39B

» Slutmontering av prov-
flygplan 39.800 pagar.
Bland annat har vingar,
fena och landstall mon-
terats. Roll-out planeras
till september 1995.

» Sammanbyggnad av for-
sta serieflygplanet 39.801
ar klar. Flygplanet skall i
viss utstrackning delta i
utprovningsprogrammet.

» Utprovning av komplett
tvasits raddningssystem pa
sladbana i 1100 kmvtim-
me har slutforts, och resul-
tatet utvarderas for ndrva-
rande. "Air Bag” infors.

» Forsta flygning planeras
till andra kvartalet 1996.

» Leveransstart berdknas
till andra kvartalet 1998.

Betréiffande Gripens
raddningssystem och
flygsakerhetsmateriel

Flygstridsdrakt: Tjansteprover
med flygstridsdrakten fortsat-
ter. G-driktens blasor har
modifierats och ett distansma-
terial inforts for att férhindra
funktionsstdrningar.  Proven

‘GQ 1000 styrbar. Men den har

\

skall pdga ett ar varefter val av
draktalternativ (6r serietillverk-
ning skall ske.

Utveckling av BC-skydd for
piloten pagar.

Huvsprangsystem 39B: For
att minska risken for skador pa
foraren i baksits vid nodut-
sprang har en skyddskudde
inforts. Skyddskudden minskar
risken for att foraren skall traf-
fas av glasbitar fran den son-
dersprangda huven.

Fallskarm: Nuvarande fall-
skdrm avses bytas till en ny typ,
GQ 5000. Kvalificering pagar i
samband med sladbaneprov
med JAS 39B. Hogfartsprovet i
1150 km/h har genomfbrts.
For att verifiera rdddningssys-
temets 0/0-prestanda kravde
leverantdren att ytterligare fyra
0/0-skott mdste genomforas.
Dessa har nu genomforts med
bra resultat. GQ 5000 ér i lik-
het med nuvarande fallskarm

ingen egendrivning innan
foraren aktiverar styrningen.
Den ger dessutom en betydligt
lagre utlosningschock, vilket
minskar skaderisken vid hog-
fartsutsprang.

Nodpacke: Automatisk fall-
ning av nddpacken kommer
att inforas till Gripen delserie
2. Redan levererade flygplan
modifieras senare. Fallningen
aktiveras och sker strax efter
att piloten separerat fran sto-
len, vilket sker i samband med
huvudskarmens utveckling.
Vid landning i vatten bldses
livbaten upp automatiskt.
Modifieringen gors for att min-
ska risken for benskador pé
piloten av den stora och hérda
nodpacken. |
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For forsta gangen i Forsvarsmak-
tens (inklusive féregangaren
Krigsmaktens) historia har en av
forsvarets (nu fyra) tidskrifter
dven ulgivits pa utlandskt sprak.
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om stoltheten kan ursiktas, en
succé. Efteririgan hos t ex vira
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redaktionen att besluta om en
separal engelsk ulgava. (Dock i
begrinsad upplaga.) Dirfor kun-
de flygvirlden bl a under Le
Bourget-flygmdssan (11-18 juni)
lisa om hur F 7 introducerar
Gripen i flygvapnet. Vara namn
flog dver jorden.
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Flygvapenchefen,
generalléjtnant Kent Harrskog:

et diskuteras mycket ekonomi i Sverige

i dag. Ingen torde undgd att genom

massmedierna ”drabbas” av debatten
om den daliga svenska ekonomin och dess
konsekvenser for verksamheten bl a inom den
offentliga sektorn. Statsmakterna begar att alla
maste hjdlpa till att dstadkomma balans i eko-
nomin.

Det kravet giller aven Forsvarsmakten. For
perioden fram till och med december 1996 har
vi fatt ett sparmal pa 1,9 miljarder kronor.
Liagg dartill de valutaforluster som genom
kronfallet drabbar forsvaret, i férsta hand den
militira planeringen. Forsvarsmaktens totala
sparmal blir for perioden cirka fem (5) miljar-
der kronor.

® ® For oss i flygvapnet innebdr det bl a att
flera viktiga materielprojekt maste senarelag-
gas men ocksa att utbildnings- och Gvnings-
verksamheten genomfirs med en betydligt
lagre ambitionsniva. Den sakerhetspolitiska
situationen ar som val ar just nu sadan, att vi -
trots ett visst risktagande — ocksa kan accepte-
ra en tempordr nedging i beredskapen. Vi
tvingas helt enkelt gilla laget. Vi maste utover
centralt vidtagna atgarder lokalt anpassa verk-
samhet och organisation till en lagre ambi-
tionsnivd. Har stiller jag stora krav pa for-
bandscheferna och kommer att félja upp ut-
vecklingen i inspektionsverksamheten.

Forsvarsministern har dock framhallit den
avgorande betydelsen modern materiel har for
forsvarets trovardighet utat. Han understryker
dessutom vikten av att Gripen-systemet blir
framgdngsrikt.

@ ® Regeringen har givit OB i uppdrag att
skissa pa ett antal forsvarsmaktsstrukturer i
olika ekonomiska nivaer, som skall ligga till
grund for ndsta forsvarsbeslut. Alla nu skisse-
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rade strukturer kommer att innebdra en kraf-
tigt reducerad forsvarsmakt. Konsekvenserna
blir stora dven for flygvapnet.

Jag har i dagarna lamnat den prelimindra
redovisningen av utredningen ”"FV 95” till OB.
Delar av utredningens forslag har redan
utnyttjats i form av fordandringar i verksamhe-
ten som lett till besparingar. Vissa delutred-
ningar kommer att Gverarbetas och tas med i
strukturarbetet infor nasta forsvarsbeslut. Det
giller framst de delar som ror krigs- och
grundorganisationen som ar helt beroende av
den framtida ekonomin och resultatet av kon-
cessionsprévningarna.

I host far vi det slutliga underlaget fran rege-
ringen. Detta behover vi for att infor komman-
de forsvarsbeslut kunna utforma den krigs- och
grundorganisation som vi skall inta under peri-
oden 1997-2001. Det kommer att krdvas att
strukturforandringarna genomfoérs snabbt, sa
att sparmalen tidigt skall kunna uppnas.

® ® Var forsvarsminister framholl vid totalfor-
svarsmotet i april bl a, att forberedelser pagar
for att inrdtta en internationell styrka, som
mojliggor att med kortare varsel dn i dag del-
taga i fredsfrimjande operationer. Nya per-
spektiv oppnar sig for forsvaret genom Sveri-
ges deltagande i PFF, Partnerskap for fred,
genom oOvningar och annan internationell
verksamhet, var en av forsvarsministerns kon-
klusioner.

For att ta reda pa hur vi skall kunna verka
med delar av vara flygstridskrafter utomlands
har jag givit Forsvarets Materielverk och Flyg-
vapnets taktiska centrum i uppdrag att studera
vad som krivs for detta. Det giller bl a an-
passning av materiel, orderteknik, kommuni-
kation pa marken och i luften samt vilken
utbildning som kravs. |



Gripen-projel

FlygvapenNytt redovisar har sammanhangen
kring Gripen-projektets ekonomi. Syftet med
denna information ar inte att argumentera
for Gripen-projektet utan att sakligt redovi-
sa fakta. Saklighet ar namligen nagot medie-
debatten kring Gripen-projektet pd senare
tid bitvis saknat. Forsvarsmakten har skyl-
dighet att lita lasekretsen fd dra slutsatser

utifran faktaredovisnin
hanvisad till massmediernas manga ganger

vinklade redovisningar.

Av dvenstelojtuant Arue Hedéu, Plyguapenledui
& avdelningsdirekton Hans Hansson, 3

Beslutet om flygsystem JAS 39
Gripen ar unikt bade vad avser
komplexitet, tidsomfattning och
ekonomisk ram. Det innehdller dven
framsynta och unika krav pa styrning
och kontroll av projektet. Regeringen
staller hogre krav pa samlad planering
och uppfoljning av saval verksamhet
som ekonomi an nagot annat materi-
elprojekt.

Inom Cripen-projektet anvands ett
antal ord som &r av central betydelse.
For att undvika missuppfattningar for-
klaras foljande begrepp.

Gripen-projektet:
140 flygplan inklusive bevdpning
och kringutrustning m m. Enbart
sjalva flygplanet inklusive dess ut-
veckling utgor cirka 60 procent av
projektet.

Den ekonomiska ramen - ”JAS-ra-

men”;
Ramen bestar av Gripen-projektets
gjorda utbetalningar i I6pande pris
samt dterstdende utbetalningar i
senaste planeringsprisldge, dvs i
samma prisldge som fOrsvarsansla-
get och statsbudgeten. Omrakning
av den ekonomiska ramen gors arli-
gen. Darfor andras siffrorna/sum-

och inte enbart vara

man.
Anslagsniva:
Beviljad medelstilldelning (tilldela-
de pengar) aktuellt budgetar.

Faktisk prisutveckling:
Verklig  prisutveckling under en
angiven period.

Sveriges riksdag har, vilket dr unikt
for forsvarsmateriel, ett antal ganger
tagit stallning till Gripen-projektets
totala materialinnehdll, tidsplan och
ekonomi. Dessa tre parametrar bildar
tillsammans  Gripen-projektet  med
dess ekonomiska ram, den s k JAS-
ramen. Paverkas en av parametrarna,

Fowasets 'ﬂlnm%_ afk e
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tet: Kalla fakta

de andra. ”JAS-ramens” konstruktion
forutsdtter att statsmakterna vid den
arliga omrdkningen ger priskompensa-
tion som motsvarar den faktiska pris-
utvecklingen (dvs inflation och valuta-
kursfordndringar) i syfte att sdkerstalla
genomférandet av projektet.

”Svart hal” ...

Ekonomin utgdrs inte enbart av en
“penningpase” med ett antal miljar-
der. Den bestar principiellt av fem
penningpasar. Varje penningpdase in-
nehdller medel som ar avsatta for be-

talningar som styrs av endera svenska
kronor, US dollar, tyska D-mark, brit-
tiska pund eller franska franc. Den
svenska delen ar knappt 60 procent
och den del som &dr beroende av
utldndsk valuta drygt 40 procent. Av
den utlandsberoende delen dominerar
dollarberoendet.

Den utldndska andelen medfor att
projektets betalningar paverkas av
vaxelkursforandringar.

Den svenska kronans devalvering
hosten 1992 medfoérde att ”JAS-ra-
men” okade med 5,6 miljarder under
perioden 1995-2005. Denna &kning
ar alltsd helt och hallet beroende av
vixelkursforandringar och &r alltsa
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inte en fordyring fororsakad av felrdk-
ningar eller ambitionshéjningar. | dag-
ligt tal bendmns detta ofta som
Gripen-projektets del av forsvarets
”svarta hal”.

Foljande exempel kan fortydliga det
faktiska forhdllandet. Det &r ndamligen
av central betydelse for att sarskilja
reella projektfordyringar, dvs merkost-
nader i fasta priser, fran “fordyringar”
orsakade av inflation och valutakurs-
forandringar.

Darfér blir det dyrare

De flesta svenskar far i dag mer &n
dubbelt s3 mycket i 16n jamfort med
1981. Det innebdr tyvarr inte att vi i
dag kan konsumera dubbelt s& mycket
som 1981, eftersom inflationen har
gjort att vara levnadskostnader stigit i
likartad takt. Att ett flygplans projekt-
kostnad stiger i takt med att tiden gar
beror pa samma inflation.

Komponenterna i Gripen tillverkas
av manniskor lite varstans i vérlden.
Att krdva av enbart dessa att deras 6n
i dag och dven ar 2001 skall vara den-
samma som den var 1981 vore en
omojlighet. Som en foljd hdrav finns
det klausuler i avtalen som tar hansyn
till denna kostnadsutveckling och dar-
for stiger Gripens kostnader matt i ett
|dpande pris.

For att belysa valutainverkan kan vi
ta ett exempel med en bestdlining som
sker till USA antingen via svensk leve-
rantor eller direkt till foretag i USA.
Ordersumman ar en miljon dollar.
Valutakursen vid bestdliningstillfallet
ar fem kronor. Senare kommer den
svenska kronan, via fattade politiska
beslut, att flyta fritt relativt ovriga
valutor. Kursen blir da atta kronor.
Projektet far da betala tre (8-5=3) mil-
joner svenska kronor mer for precis
samma prestation men fortfarande
exakt en miljon dollar ur "penning-
pasen” dollar. Dvs resterande
innehall i denna penningpa-
se dar oférandrad och
leverantoren har hel-
ler inte tjdnat en
enda extra




Tabell 1

Betalat  Betalat  Ramens D:o vid om- . Bestallt

per dr  accumul prisomrikn definierad ram accumul
eller ”JAS-ra- || 81 25,7
men” har fér || 82 0,0 0,0 29,6 0,0
vrigt tillatits || 83 0.6 0,6 34,0 13,0
att ha reserve- 84 09 . 15 37,9 13,9
rade  medel 85 1,6 3,1 41,4 15,4
v 86 1,7 4,7 41,3 17,5
for valutakurs- || g7 45 6.2 40,8 17,6
férandringar. 88 2,4 8,6 42,3 18,6
Detta ar sunt, 89 2.2 10,8 44,6 I 19,4
da forsvaretpd || 90 2,8 13,6 46,8 21,4
intet sdtt skall || 91 2,7 16,4 48,5 [22,2
kunna péver- 92 2,7 19,1 50,0 60,2 42,3
ka svensk va- || 93 3,7 22,7 60,8 44,1 ’
lutapolitik. % 51 27,8 67,0 489 |

Observera: \ |

For att den se-
naste planeringsramen for Gripen-pro-
jektet om 67,0 miljarder skall svara mot
verkliga utbetalningar, krévs att valutorna
ar oforandrade till projektets slut. Under
projektets hittillsvarande 13 &r har dol-
tarn varierat mellan cirka 4 och 10 kroch
D-marken mellan cirka 2 och 5 kr.

”Historieutvecklingen”

Riksdagsbeslutet om Gripen-projektet
1982 omfattade 25,7 miljarder kronor
gillande prisnivan i februari 1981.

Varje projekt, vare sig det dr en semesterresa eller flygplansanskaffning, bestir av de
tre grundliggande komponenterna: vad skall vi géra (materielinnehillet), nar skall vi
gora del (tidsplanen) och vad fir det kosta (utgiftsramen).

Materielinnehdllet ar hir redovisat i fyra delar, flygplanet (sjilva plattformen) kopt hos
IG JAS, FMV-kipta utrustningar fér kommunikation, utbildning m m, bevipningen
samt nédvéndigt industristéd m m fGr att genomfira projektet fram till 4r 2001.

GRIPEN-PROJEKTET (ramdefinition)

Delserie 1
Delserie 2
S 39B

M otmedel
K

Flygradio
PLA/UTA
Simulator

Typservice G JAS mm
Qdistribuerad budget
Flygfalt SAAB
Flygforare SAAB
Andring 1 tillverkning
\ndring i tjanst
Bransle/luft VFA/SAAB
Konsulter

Forsakring

m m

"JAS-ramens” férsta betalningar gjor-
des den 1 juli 1982. I tabell 1 visas
"JAS-ramens” utveckling samt drsvis
gjorda betalningar sedan den faststall-
des i prisniva februari 1981.

Lagg madrke till att ramen trots infla-
tionen sdnktes tva ganger (1986 och
1987) vid den drliga prisomrakningen.
Ramsankningen foranleddes av dol-
larns nedgéang.

Tabellen, vars siffror ar maskinellt
avrundade, dr i I6pande priser vad av-
ser betalningar. Lopande betalningar
ger en rattvisande bild, eftersom en
krona som betalats ut vid ett visst till-
falle aldrig kan bli mer an en krona.
Daremot kan vérdet av den utbetalade
kronan variera beroende pa vilka jam-
forelser som gors.

Den enda
materielfordyringen

1992 omdefinierades ”JAS-ramen”
fran 50,0 miljarder till 60,2 miljarder.
Forandringen pa 10,2 miljarder bestod
av en fordyring pa flygplansdelen om
8,7 miljarder, vilket motsvarar 17 pro-
cent. Fordyringen dr vid internationell
jamforelse unikt Iag for ett sa stort och
langt utvecklingsprojekt, som dessut-
om bedrivs pa teknikens absoluta
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framkant. Uttryckt i ett fast penning-
varde, dvs nir effekterna av inflation
och valutakursférandringar tas bort, ar
detta projektets enda fordyring.

De sista flygplanen av de 140 hittills
bestéllda levereras efter sekelskiftet.

Industrigruppen JAS goér miljardfor-
luster pa grundavtalet frdn 1982 avse-
ende utveckling och delserie 1 (30
flygplan). Industrin kompenseras inte
for dessa forluster i avtalet avseende
delserie 2. Om delserie 2 skulle bli bil-
ligare att tillverka dn det avtalade pri-
set, kommer merparten av detta stats-
makterna tillgodo.

Dessutom fordndrades materielin-
nehallet niar "JAS-ramen” omdefiniera-
des 1992, vilket innebar en okning
med 1,5 miljarder. Behovet av ett ¢kat
antal jaktrobotar och 1987 ars for-
svarsbeslut om en sdrskild satsning pa
motmedel adderas inte in i ”JAS-
ramen”. | “JAS-ramen” var ett tungt
attackvapen (GRB/TSA) inplanerat.
Detta utgick ur planeringen, vilket in-
nebar en ambitionssdnkning i attack-
rollen. Spaningskapseln omplanerades
fran ”JAS-ramen” till den planerade
fortsattningen, dvs den fortsatta ersatt-
ningen av Viggen-systemet, utover de
redan bestdllda 140 flygplanen.

Mest granskade
projektet

Eftersom huvuddelen av materielinne-
hallet &r bestallt, & handlingsfriheten

inom Gripen-projektet liten. Fér nérva-
rande dr 48,9 miljarder av ”JAS-
ramens” 67 miljarder lagda i bestdll-
ning, dvs drygt 70 procent. Att sa stor
del &r bunden i bestalIningar med kon-
trakterade leveranser till efter se-
kelskiftet ar ytterligare ett exempel pa
sadant som sarskiljer Gripen-projektet
frdn Ovrig materielanskaffning inom
forsvaret.

Inget projekt ar sa utrett, granskat
och rapporterat som Gripen-projektet.
Sedan starten 1982 har Forsvarsmak-
ten (FM) och Fdrsvarets Materielverk
(FMV) &rligen (dvs tolv génger) sant in
en "JAS arliga redovisning” till rege-
ringen, bl a som underlag for den arli-
ga budgetpropositionen. Projektredo-
visningen omfattar bl a, till skillnad
fran vanlig arsredovisning, projektets
totala ekonomi och samtliga forand-
ringar som intraffat sedan foéregdende
redovisning.

Var 18:e manad har FM och FMV till
regeringen insdnt en total teknisk ge-
nomlysning av projektet, en s k PVT-
(Projektvdrderingstillfalle)rapport.
Totalt har sju insants. Frdn och med
1994 har dessa bada rapporter slagits
samman till en gemensam d&rlig rap-
port.

Totalt har dessutom cirka 70 rege-
ringsskrivelser i materielanskaffnings-
drenden insants. | samband med utre-
dandet kring delserie 2-férdyringen
utvaxlades ytterligare ett 30-tal skrivel-
ser avseende uppdrag fran regeringen
och rapporteringar till regeringen.

Den hosten 1982 tilltradande social-

demokratiska regeringen ldt omedel-
bart gora en intringande ekonomisk
analys av projektet. Inga anmarkningar
gjordes. Efter Gripen-haveriet pa Lang-
holmen 1993 tillsattes en sdrskild
"JAS-kommission”, som efter en om-
fattande och intringande utredning
gav FM och FMV ett gott betyg.

Utdver detta har Gripen-projektled-
ningens sdtt att skota projektekonomin
granskats av representanter fran For-
svarsdepartementet (FO), Riksrevi-
sionsverket (RRV), Forsvarets forsk-
ningsanstalt (FOA), Fdrsvarsmakten
(FM) och Forsvarets materielverk
(FMV) i samband med en utredning
om ett kompletterande priskompensa-
tionssystem for Gripen-projektet. Inga
fordndringar av hittillsvarande metodik
har foreslagits.

Oppenhet A och O

RRV har utover detta nyligen granskat
FMV:s sétt att hantera den del av sitt
valutaberoende som gar via svenska
leverantorer. Kritik riktades ddrvid mot
FMV. Gripen-projektet ddremot und-
gick kritik och ansags styras med er-
forderlig kontroll. Nyligen har forsvars-
departementet funnit behov att intiera
ytterligare en RRV-utredning kring Gri-

pen-projektets ekonomi.
Rapporteringar och utredningar
kring ett s& tungt materielprojekt som
JAS 39 Gripen ar bade berittigade och
sjdlvklara. Forsvarsmakten/flygvapnet
efterstravar storsta

mdjliga dppenhet
... med beaktande
av forsvarssekre-

i Gri i oy tess och kommer-
Totalek_onoml SHipsnDeiaetet L ‘;—‘é:fj:::_,u/ siell sekretess.
(laget 1994-06-30) P )

70 De viélfunge-
Miljarder kronor 67,0 rande och resurs-
Total sndla metoder for

60 | kostnad projektstyrning
som anvdnds in-
. om Gripen-pro-
50_% 469 Bestallt jektet torde, en-
- ligt Forsvarsmak-
4OF s Verkstalld tens asikt, kunna
| utbetalning anvandas &ven
30 vid andra storre

| ® Planerad pr(;Jlekt' -

20 [ . ygvapenNy
I utbetalning har under alla
o aktuella ar myck-
10% et ndrgdnget re-
I dovisat for ldse-

O H i
1981 1983 1985 1987 1989 1

Anm: Omfattar 140 fpl, vapen, motmedel

markelektronik mm
82 = 1982-06-30 1USD =7:41

091 1993 1995 1997 1999 2001 2003 2005

Prisnivaer:
1982/94 i lopande pris

1994/- i planeringsprisldge G94/95

kretsen projektets
utveckling ur alla
tankbara synvink-
lar. Denna artikel
ar bara en i ra-
den. [ ]
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Fr v: Overste Lars Winberg, major Bjérn Jonsson, éverste 1. Gustaf Ancarcrona, vira pb!ska virdar eech kapten Diana Sendlak.
Lingst bak med bli och rida baskrar, sikerhetsofficergre " g :

A hapten Diana Sendlak, F 10

ekterar

I mitten av september 1994 genomférde representan- verige har som medlem i Europe-
ter for Forsvarsmakten pa regeringens uppdrag en iska  sakerhetskonferensen  (ESK)
inspektionsresa till Polen. Under ledning av éverste 1. undertecknat Wiendokumentet

v . L e 0 frdn 1992. F6 d de har 52
Gustaf Ankarcrona genomférde Sverige for forsta gang- gj?opeiska St;;r njrr]vdagigcfnat rdetta

en en inspektion enligt Wiendokumentet. Deltagare i Jokument. Syftet &r att arligen utbyta
inspektionskontingenten var forutom Overste An- militir information och darigenom
karcrona (2. fordelningen), Gverste Lars Winberg (F 14),  skapa fortroende och sakerhet staterna
oversteléjtnant Bjérn Wirde (Hogkvarteret) och major emellan. Detta kan t ex ske genom

» . inspektioner och utvarderingar.
Bjorn Jonsson (Hogkvarteret). Tolkar var kapten Diana Ungefr tre veckor fore avresan fick

Sendlak (F 10) och kadett Elisabeth Carlsson (F 4). de receinblandade besked om att det
skulle genomféras en inspektionsresa
till Polen. Orsaken till att det blev just
Polen var framforallt att man dar pla-
nerat att vid aktuell tidpunkt genom-
fora en storre armédvning.
Resetolkarna fick genom Tolkskolans
forsorg hjdlp med en del armégiosor
och fackuttryck. En vecka fore avresan
gavs mojlighet att vid Hégkvarteret i
Stockholm ldra kidnna deltagarna i
inspektionsgruppen och erhdlla ndd-
vandiga fakta om Polen och den
armédvning vi avsags studera.

Polen fick forvarning om var in-

Stabsovning under Tatry-94. Stabschefen
(lingst t v) redovisar laget i stort. Darefter
ses dverste Winberg, dverste Ancarcrona
och major Bjorn Jonsson.
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spektion forst fem dagar fére var an-
komst. Svar/bekraftelse skall inges
inom 24 timmar! Sadana dr reglerna.

Genomforande

Start skedde fran Arlanda och landning
gjordes pd Warszawas flygplats. Vi
blev vdl mottagna av de polska var-
darna. De syntes nagot forvanade &ver

att vi kom i faltuniform och inte i dag-
lig drakt som de bar. Efter férhandling-
ar mellan den polska och svenska
delegationen beslots att vi skulle ha en
helikopter, Mi-8 Hip till forfogande.
Ovningsomrédet 13g i sydostra Polen,
Nowa Deba. - Inspektionen skulle,
enligt Wiendokumentet, genomfdras
pa maximalt 48 timmar.

Kvallen tillbringades med stridsvagns-
kompaniet pa skjutfaltet, dar de ge-
nomforde en skarpskjutning.

Andra dagen besoktes en luftland-
sdttningsbataljon pa 6vningsomradet.
Overste Ankarcrona intervjuade en
mycket nervos polsk soldat. Detta upp-
mdrksammades av bataljonchefen.
Han gick fram till soldaten och klap-
pade honom pa kinden och sade, att
han inte behdvde oroa sig. En fin gest
som visade att trots hard disciplin
fanns det utrymme for personliga kon-
takter mellan befdl och varnpliktiga.

Sista dagen for inspektionen var den

stora dvningsdagen under "TATRY-94".
Direkt pa morgonen fick vi tillfalle att
traffa tva brigadchefer, chefen for 14.
pansarbrigaden och chefen 21. bergs-
brigaden. Pansarbrigadchefen beritta-
de, att han hade 1400 vdrnpliktiga
inne for grundutbildning. Av dessa var
cirka 600 med pa ovningen. Utbild-
ningen pa bergsbrigaden (Edelweis)
bedrivs framst uppe i Karpaterna.
Ovrig tid alterneras mellan strid i
bebyggelse och ren infanteristrid. Efter

Polsk attackhelikopter av typ Mi-24D
Hind avfyrar en attackrobot av typ
“Swatter” (=9M17P),

dessa genomgéngar bestktes ett band-
haubitskompani pa dvningsfaltet. Sol-
daterna var i slutet av sin 18 manader
langa grundutbildning. De var mycket
stolta Gver att fa visa sin materiel.

Ovningen var indelad i tre olika
moment. — Forsta momentet var en
reducerad mekaniserad bataljons mot-
anfall med bl a stridsvagn T-55, med
understdd av attackflyg Su-22 Fitter
och attackhelikopter Mi-24 Hind. Ov-
ningen genomférdes med skarp am-
munition.

Andra momentet var tagande av
brohuvud. Ocksd detta genomfordes
med understdd av attackflyg och heli-
koptrar. Ett kompani gick 6ver en tidi-
gare uppsatt provisorisk bro och ett
kompani vadade over floden.

Under intervjun med representanter i
den vdrnpliktiga luftlandsattnings-
truppen efter dvningen blev Overste
Ankarcrona nastan avbruten av soldater-
na i deras iver att hora hur vi svenskar
hade uppfattat Gvningen. Sjélva var de

svarsovning

mycket n&jda och stolta Gver sin insats.

Tredje Ovningsmomentet blev en
smatt historisk Ovning, ddr tyska och
polska fallskdarmssoldater skulle hoppa
sida vid sida, assisterade av danska
marktrupper.

Nagra reflektioner

Utvecklingen i Polen gar snabbt fram-
at. Annu ar det inte manga

Overgdng av vattendrag med understdd av stridshelikopter, Mi-8 Hip. Vadning med stridsvagnar +
andra stridsfordon —gg, ~ visades. | bakgrunden ses ndgra attackhelikoptrar, Mi 24 Hind. s

FlygvapenNytt nr 2/95

polacker som behérskar
engelska eller tyska (tidigare
hade de ryska som andra-
sprak). Men det pagar sprak-
studier i engelska pa méanga
hall.

Polen ar mycket aktivt nar
det giller att markera sin nya
roll i Europa. Landet dr med-
lem i PFP (Partnership for
peace), associerad medlem i
WEU (vésteuropeiska allian-
sen, EU:s militara del) och
man har 1994 ldmnat in
ansdkan om mediemskap i
FU. Under besoket var
polackerna mycket oppna
och villiga att berdtta om sin
situation i forsvarsmakten. l
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Flygvapenfolk i armén och FN-tjanst. Kan det vara
ndgot? Definitivt! Det dr inga problem att arbeta
tillsammans med arméfolk, tvartom! Krig ar dock

alltid krig.

Det havdar fyra flygvapenofficerare som ftjanst-
gjort under sex manader i Bosnien i den svensk/
danska FN-bataljonen Nordbat 2 BA 03.

Av stabsredakton Fohn Wiman

ittnena dr major Mats Berg-
Vstrém (Norrbottens Flygflottilj, F
21) kapten Kennerth Gyllstrom
(F 5 Ljungbyhed), kapten Mikael
Lindberg (Jamtlands Flygflottilj, F 4)
och 16jtnant Johan Broman (Halsinge

Flygflottilj, F 15).

Mats &r reservofficer och arbetar ci-
vilt inom Teliakoncernen. | Nordbat 2
var han sambandschef i bataljonssta-
ben. — Kennerth ar kassachef hemma,
var paymastor i Bosnien. — Mikael ar
stallforetradande radarkompanichef i
Sverige och har i “Rest-Jugoslavien”
var han stillforetradande chef for
informationsavdelningen (underrittel-
severksamhet). - Johan var radiogrupp-
chef under FN-tjanstgoringen och
annars chef for sambandsdetaljen
hemma i Séderhamn.

Alla fyra var stationerade vid Nord-
bat 2:s HQ Camp Oden nagra kilome-
ter séder om Tuzla med start i borjan
av oktober 1994. De ar 100 procent
bverens:

10

- FN-jobbet tillsammans med armé-
personalen innebar utveckling.

Humanitir insats

Nordbat 2:s huvuduppgift var av
humanitdr art — att hjalpa flyktingar
och civilbefolkning i Tuzla-regionen.
Och personalen hade

4

er, stab/ing-kompanier, trosskompanier
och ett danskt stridsvagnskompani)
hade fullt upp att gora.

Det handlade mycket om “social
patrols”, dar bataljonen hjdlper civil-
befolkningen och flyktingarna med
vatten, elstrom, ved, mat, frukt och
sjukvardsinsatser.

- Ett exempel, berattar Mats, var nar
vi forsorjde PTT (Telias motsvarighet i
Tuzla) med ett elverk s att telefonfor-
bindelserna fungerade.

Ett annat exempel var nar bataljonen
samlade ihop pengar som anvéndes till
inkop av ved. Genom insatsen forsorj-
des en skola i narheten av campen
med ved, till uppvarmning, som réckte
hela vintern.

Och det fanns mdnga, manga lik-
nande insatser.

— | den har delen av krigszonen 16s-
te vi vara uppgifter pa ett mycket bra
satt. Alla ville verkligen arbeta med det

fullt upp att gora,
eftersom har fanns
runt 250.000 flykting-
ar. Alla bataljonens
sju kompanier (fyra
pansarskyttekompani-

Matutdelning vid flyk-
tingliger. Barnen fick
dven “mjukisar” att leka
med.

Foto: Stig Holt
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har och mojligen var livet i vart omra-
de, om dn mycket sakta, pa vdg mot en
nagot sd ndr normal vardag igen.

Lugnare an vantat

Mats, Kennerth, Mikael och johan
tyckte att det militdra ldget i “deras”
krigsdrabbade omréde var lugnare an
vad de hade vantat sig.

— Samtidigt var kontrasterna stora.
P& campen var det mycket lugnt, men
bara nagra kilometer bort rasade kri-
get. Man skall ha klart for sig, att det
varje dygn damp ner tolv ton farligt
skrot i vart ansvarsomrade, berattade
de fyra officerarna.

Mats har varit ute pa flera andra mis-
sioner, bland annat 1 Mellanostern:

— Jamfor man med Beirut sa var det
betydligt lugnare i Tuzla. Men det var
lika dott och skadat dar som i manga
andra omraden, till exempel nere i
Mostar.

Pa flera hall i ndromrédet sag man
ocksa tomma, fullstindigt sonderskjut-
na byar.

Alla fyra blev ocksa forvanade over
sin egen reaktion — eller snarare den
uteblivna reaktionen - den som de,
precis som alla, hade forvdntat sig
skulle drabba dem med fasa:

— Det var en konstig upplevelse att
se skadorna, omtalade Mikael. Det var
som att se en film. Man stod dar och
sag allt, man reagerade inte p& nagot

o P

nst

Major Jonas Edman (chef for pansartrosskompaniet) tar vil hand om en liten tulta,
fodd under kriget.

annorlunda satt. Ungefar: Vad som
sker, det sker ... Man "accepterar”.

Lite frustrerande

Rent militdrt ar alla en aning frust-
rerade.

— Det kdndes svart att inte fa jobba
med uppgifter som handlade om rena
fredsinsatser — peacemaking eller pea-
cekeeping. Det var ju det alla helst ville
syssla med. Skapa fred, bevara fred.

- Daéremot tror jag, konstaterade
Kennerth och fick medhall av de and-
ra, att var narvaro i Tuzla férhindrade
overgrepp mot civilbefolkningen.
Kanske hindrade vi ockséd den rena ter-
rorbeskjutningen.

— Det hér kriget ar sa oerhort svart
att forstd, tyckte Johan. Det ar inte fol-
kets krig.

— Och det har forstort ett mycket
vackert land.

- Befolkningen verkade ha sina
grundlaggande behov tillfredsstéllda
och forsokte leva som vanligt. De
"skot” formodligen undan tankarna pa
kriget. Kanske var det ocksa ett satt att
behalla den personliga vardigheten,
trodde Mikael.

Mats, Mikael, Kennerth och Johan
fick lang erfarenhet av Bosnien, kriget,
befolkningen och Sveriges/Forsvars-
maktens egen verksamhet ddr. Detta
faktum tar oss tillbaka till boérjan av
samtalet:

- Vaértrad till alla kolleger inom flyg-
vapnet dr, kort och gott:

~ Tag chansen och sok FN-tjanst. Ta
chansen att f& uppleva den utveckling
som det innebdr att arbeta tillsammans
med kolleger fran andra vapenslag.
Och @n mer att hjalpa medmanniskor
som drabbats av krigets fasor. [ |

Foto: Stig Holt

tvarderingsbesok

‘,

l m.'ul-ruim|m}l ”“"”“””"W ["

I december 1994 genomfordes
for forsta gdngen en utvardering
av svenska flygstridskrafter. Det-
ta skedde inom ramen for det s&
kallade Wien-dokumentet, ett
dokument dér staterna i Europa
har forbundit sig att i fortroen-
deskapande anda bland annat
orientera varandra om sina mili-
tira stdende styrkor. | Sverige ar
det endast flygstridskrafterna
som rdaknas som stdende styr-
kor. Darfor maste flygvapnet
vara berett pa att ta emot utvar-
deringsbesok.
Utvérderingsgruppen bestod

av tvd tyska officerare, Gverste
Jiirgen von Block och Fregat-
tenkapitdn Hanns Joachim Fre-
und. Overste von Block dr ar-
méofficer med en mangarig erfa-
renhet av denna typ av utvarde-
ring. Fregattenkapitin Freund
kommer fran den tyska marinen,
dar han som pilot bland annat
flugit Atlantic i manga ubatsspa-
ningsuppdrag Gver sodra Oster-
sjén.

Hur avlopte utvdrderingen?
Jo, det antal flygplan - bade
JA 37, SK 60 och helikoptrar —
som skulle finnas pa F 4 fanns

m

Overste von Block (i grén basker) liter sig informeras. T h om

"

C F4, overste Tord Karlsson, ses Fregattenkapitan Freund.

har. Enligt den tyska rapporten
genomfordes besoket i en posi-
tiv anda och uppfyllde vél alla

de krav som stills i Wien-do-
kumentet. [ |
Sune Jobnsson
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AV major Hang FJansryd, Forsvarets Waterielverk

Som FlygvapenNytt tidigare bekantgjort skall skol-
och latta attackflygplanet SK 60 utrustas med nya
motorer. Kontrakten
for modifieringen
undertecknades re-
dan den 4 novem-
ber 1993. Mycket
arbete har nedlagts
under det dryga ar
som forflutit sedan
dess.

otortillverkaren Williams Inter-
national har avslutat samtliga
prov for kvalificeringen av

vald motorvariant: FJ44-1C, som i flyg-
vapnet kallas RM15. Kvalificeringen
omfattar ocksa den elektroniska brans-
le-regleringen (EFCU) av motorn, som
FMV hade som option i kontraktet och
som senare inforlivades i bestallning-

en. Regleringen ger manga férdelar : ;
fran sdval prestanda-, underhalls- som Motoratrapp av RM 15 monteras fér att kontrollera motorinfastningen.

forarhanteringssynpunkt.
For att verifiera de angivna under- Pﬁm
hallsintervallerna har motorn ocksa R, |
med mycket gott resultat, genomgitt p
ett accelererat driftprov som motsvarar
tio ars anvandning i tjanst. Det dr vik-
tigt att veta att fastan motorn dven sit-
ter i Cessna Citation Jet, ar den fran
borjan konstruerad enligt senaste kri-
terier for militdr anvandning.

De tva forsta motorerna — avsedda
for det forsta modifierade flygplanet,

Foto: Torbjorn Caspersson

typnummer 60.072 - har levererats till i ' I &f o ;I/-
SAAB MA i Linkdping. . ] W ) .
Mindre buller
Konstruktionsarbetet och modifiering- it 22
en av flygplan 072 pagar som bast. o e
Ombyggnaden av flygplansskrovet — Den nya SK 60-motorn har dépts till RM 15 och dr amerikansk; Williams FJ44.
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dvs de nya luftkanalerna, motorfasten,
luft-, brdnsle- och hydraulsystem samt
mandverreglage — dr fardig och mon-
teringsarbetet kommer snart att vara
avslutat. Flygproven dr planerade att
starta i mitten av maj.

En modifiering av denna dignitet
kraver naturligtvis en grundlig verifie-
ring — dels fran kontraktssynpunkt for
att se att den levererade varan inne-
haller de utlovade egenskaperna, dels
naturligtvis fran luftvardighetssynpunkt
for att se att flygplanets egenskaper
inte har forandrats pa ett felaktigt/far-
ligt satt. Denna verifiering kommer att
genomforas av SAAB MA och
FMV:Prov. Aven flygvapnet kommer
att bli engagerat.

Vad kommer modifieringen att med-
fora for “nya” SK 60? De huvudsakliga
anledningarna till motorbytet ar att
minska drift- och underhallskostnaden
samt att sakerstdlla driften forbi ar
2010, dvs gangtidsforldnga nyttjandet
av flygplanet (i stillet for att kopa en
ny flygplanstyp for hogre kostnader).
Besparingarna kommer vi att klara
med marginal. Dessutom far vi “som
bonus” markanta forbattringar av pre-
standa. | forsta hand galler det start,
stigning samt enmotorflygning. Mo-
torn klarar de strangaste miljokrav
med avseende pd avgasemissioner och
buller/ljudniva.

Nagra jamforande data:

Nya IGamla
| iIRM15  RM9B

Bypassforhallande  '3,28:1  2,15:1
vikt lzm kg 300 kg
Kompressorforhallande12,8:1 |7,05:1
Max dragkraft, statiskt, 1900 Ibs' 1640 Ibs
(860 kp)| (742 kp)
Max varvtal |-37000 33000

/ ey
r/m 'r/m >

SK 60 fir nya motorer. — Foto: Owe Fredin
FlygvapenNytt nr 2/95 13



Foto: Torbjorn Caspersson

Instrumentpanelen (-bradan) nedmon-
teras for att anpassas till de nya moto-
rinstrumenten. Parallellt med motor-
modefieringen genomférs en avionik
modifiering, som néstan ger en ny
instrumentering jamfort med hittillsva-
rande SK 60. Vad galler HS! blir det ett
nytt LCD-(Liquid Crystal Display)
instrument. Samma prestanda som |
dag men med 90-talsteknik.

RM15:s lagre bransleforbrukning
ger vid tankning for samma passtid,
tillsammans med motorns lagre vikt,
ndra 500 kg lagre startvikt. Detta for-
hallande plus motorns hogre dragkraft
forbattrar SK 60:s prestanda markant.

Frén forarsynpunkt kommer skillna-
den att markas redan vid motorstart.
Startférloppet dr bara 15-20 sek till
motortomgang. Motorns acceleration

ar betydligt battre an tidigare.

F 5 smart lésning

For att utnyttja motorns langa drifttider
fram till atgard kommer alla motorer
att forses med s k cykelrdknare i den
elektroniska  motorregleringen. |
denna registreras ”"SK 60:s normalcyk-
ler” som kommer att forbrukas i en
takt som beror av motorns utnyttjande:
i forsta hand med avseende pa varv-
talsandringar under passet. Utover
detta registreras eventuella 6verskri-
danden av varvtal och temperatur
samt tid for dessa.

Med ett flygtidsuttag motsvarande
dagens kommer man att utféra kon-
troll av motorns heta delar, HSI (Hot
Section Inspection), pa B-niva efter
1550 cykler. Det motsvarar cirka tio
ars flygning. Efter ytterligare 1550
cykler gor man en HSI + CSI
(Compressor Section Inspection), vil-
ket motsvarar en stor dversyn.

Det forsta flygplanet modifieras vid
SAAB MA for utprovning av modifie-
ringen. Nar detta genomférts modifie-
rar SAAB MA ytterligare nio kompletta
flygplan. Darefter delas arbetet mellan
SAAB MA och flygvapnet. F 5 gor all
demontering fore modifieringen och
all montering av motorer och appara-
ter etc efter modifieringen samt
genomfor aterinsattningen av flygpla-
net i tjdnst. Ett nytt satt att utnyttja
skolférbandens tekniska kapacitet.
Denna arbetsmdssiga teknikldsning
hojer F 5:5 kompetens, ger engage-
mang i arbetet och sdnker samtidigt

Flygplansindivid 772" i nedplockat
skick. Nymonterad gors luftdop i juni.
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SK 60 — Buller pd marken motorpddrag = tomgang

Bullernivd i dBA
Avstand radie 15 m

dBA

Skillnaden i
bullerniva vid
marktomgang/-
pddrag visas med
de roda och grona
kurvlinjerna. Gréint an-
ger den nya minskade
bullernivan.

LN

FlygvapenNytt nr 2/95

flygvapnets totatkostnad for modifie-
ringen.

Om tre ar ...

Typarbetet pagar for fullt och forsta
flygning dr planerad till mitten av juni.
Ytterligare nio flygplan skall vara leve-
rerade till flygvapnet efter 3:e kvartalet

1996. Modifieringen av resterande
flygplan, totalt 115 (option finns pa
ytterligare max 22), skall vara avslutad
2:a kvartalet 1998.

FJ44-motorn dr ocksa den hetaste
kandidaten till USA:s krigsmakts nya
gemensamma skolflygplan JPATS,
“Joint Primary Aircraft Training Sy-
stem” — ett projekt som SAAB MA med
modifierad SK 60 tidigare var intres-
sent i. n

15

Foto: Rickard Nilsson



Flygskolan omorganiseras

/Flygskolan har under flera
5 ar patalat behovet av yngre
flyglarare och behovet av

dtervaxt inom divisionsledningarna
tre stallfgretradande divisionschefer
har saknats. Flyglararnas alderssprid-
ning har ocksa ingett viss oro, da risk
finns att mycket av “arvet” forsvinner
inom en mycket snar framtid.

Dessutom har Flygskolan uppmark-
sammat problemen med att ensa ut-
bildningen vid fyra divisioner. Aven
om det i manga fall har varit sma skilj-
aktigheter, mdste grundlaggande ut-
bildning vara lika. Tillsammans kom
divisionerna och Flygskolan till insikt
att ndgot maste goras innan det blev
for sent.

Beslut om att hogsta alder pa flygla-
raren skall vara 55 ar togs i september
1994. Dessutom beslutades att samtli-
ga laropublikationer m m skulle upp-
dateras. Bada besluten skulle vara ge-
nomforda titl den 1 juli 1995.

Mot denna korta bakgrundsbeskriv-
ning kan man utldsa en malsattning
med omorganisationen:

» Sakerstall divisionsledning.
» Effektivt utnyttjande av ldrarkdren.

Av overstelojtuant Lars Olin

Det hiander revolutionerande ting i Ljungbyhed.
Flygskolan har fatt ny organisation. Av tidigare fyra
divisioner finns nu bara hilften kvar. En ensning
mellan divisionerna har skett. Dessutom far flygla-
rarna inte vara aldre dn 55 ar.

» Battre utbyte och ensning mellan
flygdivisionerna.

Genomforande

Under september 1994 fick Flyg-
skolans personal i uppgift att inkomma
med forslag till organisation.

Flygskolans huvuduppgifter lades
naturligtvis som grund. Organisa-
tionsarbetet kordes igang. Resultatet
utvarderades sedan av Flygskolans
chef, divisionschefer och chefen for
utvecklingsavdelningen. Denna
grupps utvardering visade sig folja per-
sonalens forslag. Organisationsfor-
slaget redovisas pa bild 1.

Den stora forandringen ligger i att
fyra divisioner blev tvd. Ligg marke
till att bada divisionerna skall kunna
genomfora alla kurser/uppdrag som
alaggs Flygskolan.

Efter faststillande av organisation
vidtog planering av personal pa divi-
sion - fyra skulle ju bli tva. | stora drag
kan man sdga, att personalen vid 1:a
och 4:e divisionerna sammanfordes till

en ny 1:a division och personal vid
2:dra och 3:dje divisionerna samman-
fordes till en ny 2:dra division.

Efter forhandlingar beslutades att
den nya organisationen skulle trada i
kraft den 9 januari 1995.

Igangsittning

Intdg i den nya organisationen skedde
namnda datum. Detta skedde med en
gemensam samling dar riktlinjer och
direktiv med ensning och malséttning
delgavs alla.

Pagdende kursverksamhet genom-
fordes utanfor Flygskolan, vartor per-
sonalen i lugn och ro kunde genomf6-
ra flyttning och “teambuilding” med
respektive division.

Den 12 januari var det dags att for-
mellt ta farval av gamla 3:dje och 4:de
divisionerna samt inviga de nya 1:a
och 2:dra divisionerna. Bade 3:dje och
4:de divisionens marken och halsduk
steg till vaders fasta vid var sin vader-
ballong. Allt var mycket hogtidligt med
avskedstal av davarande divisionsche-
ferna: Major Brandstrom vid 3:dje och

Flygvapnets unika grundflygutbildning -
direkt med jetflygplan - har vdckt stort
intresse utomlands. Darfor har vara utlands-
ka attachéer i Sverige, bl a som led i fértro-
endeskapande atgiarder m m, vid F 5 infor-
merats om vdr utbildningsgdng inklusive
givits var sitt flygplass i SK 60. Ovre raden fr
v: Captain R Porrit (US Navy), Colonel B F
Foron (Frankrike), Colonel S Sonnenberg
(USAF), Oberstleutenant L  Scholtz
(Tyskland), Oversteléjtnant K Gréondahl (for-
svarsdepartementet), dversteldjtnant A Eisen
(flygvapenledningen), fanrik A Dahlberg (F
5), tanrik 1 $jolin (F 5) & fanrik F Miichler (F
5). - Nedre raden fr v: Lieutenantcolonel M
Kvardakov (Ryssland), Lieutenant L Morton
(USAF), Colonel F Buglioni (italien), overste-
1ojtnant Lars Olin (F 5), Colonel A Bhavnani
(Indien), Oberstleutenant M Liidi (Schweiz),
Wing Commander P Cullum (Storbritannien)
& fanrik A Nelson (F 5).
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Bild 1

1) Tillika stf C Flygs.

2) Tillika stf flygchef.

3) Under férutsittning att
forhandling vaktmasteri
godkanns,

Tullinge tagen till nader

| FlygvapenNytt 4/94 beratta-
des om F 20 STRILS sista ra-
darjaktledar(rrjabkurs pa Tullin-
ge. Vad ingen visste vid ge-
nomfdrandet av den Osterrikis-
ka kursen, var att det skulle bli
ytterligare en sddan svensk kurs
pa Tullinge.

I somras flyttades STRILS till
en ny byggnad inne pd F 16:s
flottiljomrade. Meningen var att
det under sistlidna host (1994)
aven skulle levereras en ny
simulator (SIM/R) till skolan.
Enligt tidigare planering skulle
STRILS pébdrja en rrjal-kurs i
SIM/R i januari 1995. Dessvdrre
uppstod komplikationer och
simulatorn blev forsenad.

Néar beskedet om denna for-
sening kom under sommaren
insag alla berérda att det inte
var realistiskt att stdlla in rrjal-
utbildningen dnnu ett ar (kur-
sen 93/94 var instdlld pga ut-
vecklingen av SIM/R). Tvd ar
utan tillfdrsel av nya radarjakt-
ledare till landets stri-enheter
skulle kunna ge oacceptabla
verkningar.

Ett antal olika alternativ ut-
reddes. Det konstaterades, att
den enda genomfdrbara 10s-
ningen som aterstod var att flyt-
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ta tillbaka till STRILS gamla
byggnad och simulator pd
Tullinge (f d F 18). Dar fanns
mojligheten att genomféra en
dldre version av rrjal-kurs. Den
typ av utbildning som normalt
bedrivs startade vi med 1990,

Den storsia skillnaden mel-
lan den nya och gamla varian-
ten av utbildning ar att eleverna
i den nya typen far styrdataut-
bildning i ett véldigt tidigt
skede. Detta medfor att de kan
genomfdra sin praktik i ordina-
rie forbandsproduktion. Man
spar pa detta sdtt in kostnader-
na for sarskilt malflyg under
praktiken. Forutsdttningen for
att kunna genomfdra en sadan
kurs &r dock att bade en simu-
lator och Rrgc/T (radargrupp-
central) finns till forfogande.

I den situation vi befann oss
fanns det bara en simulator. Vi
blev alltsa tvungna att dtergd
till den aldre rrjal-kursmodel-
len. Detta innebdr att eleverna
far ett lingre talstridslednings-
skede i simulator foljt av ett
praktiskt talstridsledningsskede
pa forband. Utan styrdataut-
bildning aterkommer behovet
av specielit malflyg. Foljden
blir givetvis vissa konsekvenser

major Pettersson vid 4:de
divisionen.

Den nya 1:a och 2:dra
divisionen invigdes med
backhoppning
Flygskolan. Efter hoppet
(fallet) erhélls ny halsduk
av respektive divisions-
chef. 1:a divisionens lo-
kaler finns i ovanvaning-
en i den gamla flygtjanst-

arvet

utanfor

for flygenheterna, som maste
stalla upp for rrjal-kursen.
Dessvérre har det inte funnits
nagra andra moijligheter om
kursen skall kunna genomféras
och rrjal-tillférseln sdkerstallas.

Efter tafpraktiken genomfors
yiterligare ett skede i simula-
torn med krig- och taktikutbild-
ning. Dérefter foljer styrdataut-

inte fors vidare i
omfattning. De yngsta som ar flygla-
rare i dag skall dvergd att flyga “spet-
sigare” flygplan och de dldre faller for
55-arsstrecket. Mitt rad till er som bor-
jar se slutet pa flygningen med “spet-
sigt” flygplan ar: S6k Flygskolan och
borja nagot nytt och stimulerande!
Denna verksamhet haller er unga i
ytterligare minst 10 ar. |

byggnaden, medan 2:dra divi-
sionens finns i den nyare
byggnaden.

Framtid

Avsfutningsvis vill jag fasta
uppmarksamheten pa att det
finns ett stort behov av nya
flyglarare till F 5. Totalt finns
om tva ar endast tio flyglara-
re vid varje division. Sker
inget tillskott &r risken stor att
onskvard

bildning pa respektive strilan-
laggningstyp med efterféljande
praktik.

Kurstiden ar totalt cirka ett ar
beroende pa elevens mojlighe-
ter till praktik. Var férhoppning
dr att utexaminera de nya ra-
darjaktledarna till arsskiftet. —
Ett valkommet tillskott! ]

Anna-Mi Seidl

Skrivtavia och vinn!

Tag chansen - forfatta en upp-
sats och skicka den till Kung-
liga Krigsvetenskapsakademien.
Tavlingsskriften skall avse fritt
valt dmne inom akademiens
verksamhetsomrade, som om-
fattar det militdra forsvaret, to-
talforsvarets ovriga delar samt
sdkerhetspolitiken.

Tévlingsskrift skall senast
den 7 juni 1995 vara inkom-
men till Akademien under ad-
ress: Kungl Krigsvetenskaps-
akademien, Box 5435, 114 84
Stockholm. P3 dess forsta sida
anges ett motto. Skriften skall
atfoljas av namnsedel (med for-
fattarens/nas namn och adress) i
slutet kuvert, pa vilken endast
mottot far anges.

Tavlingsskrift far vara utar-
betad av en eller flera forfatta-
re. Den bor inte utan vigande

skdl omfatta mer dn 20 tryck-
sidor. (Med andra ord cirka
50.000 tecken.) Den upptas
inte till beloning, om forfatta-
re/na i densamma rdjer sin
anonymitet. Forfattare av tav-
lingsskrift som Akademien fin-
ner vara dérav fortjant beldnas
med pris som bestar av beld-
ningsmedalj i silver — eller i
undantagsfall - i guld. Med
priset foljer ett penningbelopp
om lagst 10.000 kronor.

Tavlingsskrift som inte belo-
nas kan om Akademien finner
lampligt publiceras i Akademi-
ens Tidskrift. Forfattarhonorar
utgar i detta fall enligt Akademi-
ens normer.

Belonad tavlingsskrift infors
(eventuellt i sammandragen
form) i Akademiens Handlingar.
Tavlingsskrift, som varken
belénas eller publiceras, ater-
stédlls till forfattaren efter bry-
tande av namnsedel. n
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General Axel Ljungdahl avled i
april i ar i sitt 98:e levnadsar.
General Ljungdahl var chef for
flygvapnet 1954-1960 och eftertradde
general Bengt Nordenskiold. General
Ljungdahls liv blev ladngt och inne-
hallsrikt, inte minst sett i flygarper-
spektiv. Nar broderna Wright i de-
cember 1903 genomfdrde den f6rsta
flygningen i varlden med motorflyg-
plan var Axel Ljungdahl drygt 6 ar
gammal.

Sin egen flygutbildning fick han som
arméofficer dren 1922-23. 1935 over-
gick generalstabsofficeren Ljungdahl
till flygvapnet och fick i olika befatt-
ningar vara med om att leda flygvap-
nets uppbyggnad fran ett nara nog nol-
lage till ett av varldens mest védlrenom-
merade flygvapen.

General Ljungdahl gick i pension
1960. | dagens organisation finns
endast ett fatal dldre bland FV-perso-
nalen som har personlig erfarenhet av
general Ljungdahls ledarskap. Hans
eget intresse for och omtanke om flyg-
vapnet slutade emellertid inte i och
med pensionen, dven om han hade
kiokheten att vare sig formellt eller
informellt |agga sig i eftertradarnas
goranden och ldtanden. Men han
holl sig hela tiden a jour med utveck-
lingen och jag had©e personligen till-
falle att in i hans sista levnadsar orien-
tera om vad som i stort tilldrog sig.
Han var alltid en intresserad lyssnare.
Ibland inflikade han en fraga eller en
kommentar som snabbt pdminde mig
om skdrpan i hans ledarskap under
chefstiden. '

Nar Axel Ljungdahl lamnade den
jordiska tillvaron hade 6ver tusen prov-
flygningar med JAS 39 Gripen agt rum.
Detta belyser i ett nétskal den tidsmas-
siga vidden pa general Ljungdahls liv.
Sjalv genomférde general Ljungdahl
sin avskedsflygning som flygvapenchef
1960 i en | 28 Vampire!

Nagot férenklat kan havdas att
Bengt Nordenski6ld byggde upp vart
flygvapen kvantitativt framst vad avser
antalet flygplan. Under Axel Ljung-
dahls tid som CFV bérjade den néd-
vindiga moderniseringen och utbygg-
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n hylining

till general Axel Ljungdahl

naden av bl a vart bas- och stridsled-
ningssystem. Flygvapnet borjade fa
balans och dirmed ocksa en mer
homogen och uthallig styrka.

® ® Men general Ljungdahl insag kla-
rare an de flesta att styrkan inte enbart
byggs upp med materiella medel. Det
fordras ocksa en inre personlig kraft
och hangivenhet, ddr arbete och
arbetsmoral utgor en central del.

Jag — och sdkerligen manga med mig
- minns tydligt general Ljungdahls
avskedstal till flygvapnets officerare
1960. "Ett satt att se pa livet” hade han
kallat sitt anforande, som senare fick
skriftlig form genom att tryckas i ett
litet hadfte. Har utvecklar han sina tan-
kar, som han lange nart, om arbetsmo-
ral, lycka, tillfredsstallelse och livside-
al m m. Dessa tankar ar alltjamt vdrda
att ldsas och begrundas. Ja, kanske pa
sitt satt an mer tankvarda nu dn 1960,
nar vi har att inom forsvaret kdmpa
under hdrdare och svarare betingelser
an pa 60-talet. | sddana situationer kan
det — for att citera general Ljungdahl —
vara “en god hjdlp, om man har vant
sig att se pa livet med en filosofisk
blick.”

General Ljungdahl konstaterar, att
materiellt valstdnd ingalunda dr nagon
garanti for lycka. Att kdnna lycka ar
enligt Axel Ljungdahl i mycket syno-
nymt med att kdnna tillfredsstallelse.
Och en anledning till att kdnna till-
fredsstallelse &r att fa uppleva omgiv-
ningens aktning for det man gor. Men
ocksa sjdlvaktningen ar en viktig ingre-
diens i tillfredsstdllelsen och ddrmed
lyckan. Och sjdlvaktning ar ett
begrepp som general Ljungdahl starkt
kopplar till strdvan att alltid gora ett
gott arbete. Axel Ljungdahl tar hér
begreppet tjdnstehdngivenhet i sin
mun. Ett bra ord. | mangt och mycket
blir general Ljungdahls ord en hyllning
till arbetet, som en viktig ingrediens i
begreppet lycka. Men han framhélier
ocksa betydelsen av att arbete och pri-
vatliv ges en god balans. Och genom
en sadan balans far man, enligt Axel
Ljungdahl, uppleva harmoni i sin till-
varo.

Mycket mera finns att ldsa och lara
av de skrifter, som general Ljungdahl
producerade i samband med och efter
sin pensionering. Har finns dock inte
utrymme f6ér en mera fullstindig redo-
visning. Men ord som medmansklig-
het, respekt fGr andras asikter, formdga

General Axel Ljungdahl:

“Om man dr ule och soker efter el sitt att se pd
livet, sa vore det val minst sagt underligt, om man
helt skulle kunna komma forbi en fraga som har
betytt och som alltjamt betyder sa kolossalt myc-
ket for miljoner och dter miljoner av manniskor,
som religionen. Jag har inte nimnt den fragan —
den livssyn som jag har lagt fram ar inte i och for
sig religiés, men om vi tanker p& innehallel, si
tacker det, vad etiken betriffar, det vasentliga i
var kristna lira, dven om jag har nitt fram till den
etiken med en annan motivering. Men religion dr
inte bara etik. For ett otal manniskor tiligodoser
religionen — vilken religion det &n ar - ett inre
behov, som inte kan definieras, och for sidana
manniskor ar religionen en hjalp, ett stéd och en
trost, som man inte skall underskatta. Del vore
blindhet att forneka detta historiska faktum, och
det dr naivt att pa nigot sitt sticka under stol med
eller vara generad for, om man kanner sa sjalv.

att skilja pa sak och person, far utgora
nagra exempel pd vdrderingar som i
hogsta grad hor hemma dven i dagens
ledarskap. | detta hanseende dr general
Ljungdahl tidl6s.

Lat mig avsluta denna hylining till
general Axel Ljungdahl med ytterligare
ett citat:

“Vad arbetet och arbetsgladjen bety-
der for tillfredsstallelsen i livet framgar
bast om vi tdnker pa en manniska som
inte gor sitt basta i tjdnsten, utan tvar-
tom forsoker komma undan med att
gora minsta mojliga. ... Tror Ni verkli-
gen, att en sadan man blir tillfreds-
stalld med sin tillvaro? Kan han behal-
la sin sjalvaktning? Hur tror Ni att han
kénner sig, ndr han blir gammal och
ser tillbaka pa sitt liv — tror Ni verkli-
gen att en saddan man kan saga, att han
ar tillfredsstalld med livet, att det har
skankt honom en varaktig lycka? Nej —
jag dr grundévertygad om, att en sadan
man har begatt ett fullkomligt 6desdi-
gert misstag — han blir en besviken och
olycklig manniska.”

(Obs! Nar detta sades fanns dnnu
inga kvinnliga officerare.) :

Den som hade férmanen att fa ar-
beta under general Ljungdahl och
dven ldra kdnna mannen bakom gene-
ralsfasaden forstar att han fick ett rikt
liv. Han hade all anledning att kénna
béde gladje, tillfredsstdllelse och stolt-
het 6ver sina insatser, inte minst for det
svenska flygvapnet. |

Sven-Olof Olson
Chef for flyguapnet 1982-88
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Vart behov av

Att Sverige genom frivilliga
soldater ur Forsvarsmakten i
FN:s regi aktivt engagerar sig
for fredens sak i det nu tredri-
ga inbordeskriget i det forna
Jugoslavien ar vilkant. Flera
bataljoner har i omgdngar
mott krigsverkligheten.

Ft')r mdnga blir vardagen aldrig den-

samma efter hemkomsten. Mentalt

ar krigets fasor och umbdranden
nagot som dr svart att fortranga eller
bearbeta. Inte sdllan behdver dven en
stark soldat hjaip till inre stillhet eller
nagon att tala med.

Darfor finns i den svenska organisa-
tionen i Bosnien ocksa en bataljons-
pastor. Denne har bl a till uppgift att
regelbundet inbjuda till nattvardsguds-
tjanster. Ett samlingsmoment som upp-
levs naturligare nar man kdnner att har-
ifrdn till evigheten kan ga snabbare i
den nya miljon.

@ ® Det andliga intresset spirar glad-
jande nog dven pd hemmafronten. Ett
satt att kanalisera sina religidsa behov
kan ske genom besok i kyrkorum.

Ute pa Berga Orlogsskolor (utanfor
Stockholm) har marinen invigt ett and-
ligt centrum. Det skedde i januari och

Okand 66-arig forening:

Av Fahu Charlevitle

den nya kyrksalen &r inrymd i kansli-
husets Gvervaning, i aulan. Har finns
orgel, altare, predikstol och dopfunt
kront av ett spetsigt innertak samt fon-
ster som ser riktigt “kyrkliga” ut.
Framéver skall kyrksalen anvandas
for gudstjdnster, brollop och dop samt
pa kvallstid samlingspunkt for de varn-
pliktiga.
@ @ Fullt likaldngt i tillblivelsen av ett
andaktsrum har man vid Froso-flottiljen
F 4 inte kommit. De nuvarande planer-
na ar nagot mer modesta. Men i hus-

Marinens

kyrksal pi Berga.
Foto: Leif Hérlin F

I Forsvarsmakten finns det manga kristna, manga som aktivt
underhaller sin religiosa overtygelse. Forsvarsmakten har all-
tid sett statskyrkliga aktiviteter som en naturlig del i sin verk-
samhet. Det dr valkant. Mindre kant dr kanske att det finns en
liten men livaktig organisation for de kristna i forsvaret.
Sveriges Kristliga Officersforbund heter organisationen och

dess forkortning ar SKO.

et dr en ekumenisk foérening
Dmed cirka 160 medlemmar.

Den startades 1929. Fore-
ningens mal ar att inom forsvaret och
bland medlemmarna verka for kristen
gemenskap och personlig kristen tro.
Dessutom vill SKO verka for kristen
etik. Foreningen riktar sig framst till
aktiva, reservare, hemvarns- och varn-
pliktsofficerare. Givetvis dr dven andra
som tjanstgor i det militira forsvaret
eller tillhor de frivilliga
forsvarsorganisationer-

- Ordforande:
na mycket valkomna. Kontaktman
Foreningen samlas en "

helg varje host till ett ”
arsmote med bibelstudi-

um och trivsam samvaro. Daremellan
forsoker SKO att ha regelbundna sam-
fingar vid forbanden. For narvarande
finns tva lokala grupper — en i Eksjd, en
i Boden. En grupp i Stockholm ar (f6r-
hoppningsvis) under bildande.

SKO samarbetar framfdrallt med mot-
svarande organisationer i de andra
nordiska landerna. KBS i Norge, PHTS
i Finland och SKIFT i Danmark. Men
dven ett varldsomspannande samarbe-

Overstelsjtnant Ake Sundstedt
Stockholm: Fanrik Ulf Edberg
Boden: Kapten Ingemar Tapper
Eksjo: Kapten Johan Sjokvist

€ och hjlp

komplexet Murklans bibliotek inreds i
alla fall ett rum som speciellt tar sikte
pa andakt och andlig kontemplation.

Till sin hjalp i existensiella fragor har
F 4 en ny flottiliprast — en 32-arig
kvinnlig komminister fran Froso for-
samling — Katarina Tingstrém. Hennes
flottiljtjanst ar dock bara 20-procentig —
dvs Katarina dr antréffbar i sitt tjans-
terum i Murklan en dag i veckan.

— Jag &r, betonar Katarina, flottiljprast
for saval varnpliktiga som militarer i
Ovrigt alla kategorier samt de civila.
Alla kan soka mig, dessutom per tele-
fon alla veckans dagar. |

te finns i AMCF, Association of Military
Christian Fellowship.

Det internationella samarbetet be-
stdr bl a av konferenser dédr kristna offi-
cerare samtalar och ber tillsammans.
Foreningen ger dven ut en tidning,
Praktisk kristendom.

Det dr SKO:s f6rhoppning att Du fin-
ner den kristna organisationen bade in-
tressant och behovlig. Forhoppningen
ar att en hel del icke kristna befal och
en del av forsvarets organisationer blir in-
tresserade och vill veta mer. Foreningen
ar, trots sin hoga alder, ganska okand i-
bland officerare. Manga har sakert aldrig
hort talas om féreningen. Dessutom bor
dven icke aktivt kristna tycka att det &r
intressant att veta att féreningen finns.

Om Du o6nskar mer information
eller har fragor, kontakta garna:

011-10 44 05/arb: 011-15 76 82
08-641 22 17/arb: 08-502 630 00 (vx)
0921-117 26

0381-139 77/arb: 0381-180 00 (vx)



En varldsmdastare berattar:

Y SXA

Av Ellinor Bobluman

Foto: Pia Ericson

Han ser ut som den traditionella bilden av en jakt-
pilot. Lang och med en malinriktad och lite barsk
uppsyn. De spensliga stegen kunde lika garna tillho-
ra en toppidrottsman. Flygofficeren Lennart ”Lelle”
Pettersson dr bade och.

Likheten i de bada rollerna férenar sig sakert i
kravet pa disciplin, trim och malinriktning. Samma
betydelse for jaktpiloten som for idrottsmannen.
Lika mycket att vinna. Lika mycket att forlora. Att
bli tvaa kan t ex bli 6desdigert. | varje fall i luften.

tt fantastiskt flygvader,

~-h r sager Lelle medyegtt stort

. leende och pekar mot

himlen, nar han kommer emot mig

over plattan pa Upplands flygflottilj,
F 6.

Han ar nog inte sa barsk, hinner jag
reflektera innan jag far fullt sja att
hdnga med i hans hdga marschtempo.

| ordersalen pa 3:dje divisionen for-

20

soker vi Overrdsta rapporterna fran
vadercentralen som just da kablas ut
dver internteven.

— | divisionsmiljé trivs jag allra bdst,
sager Lennart Pettersson, oOversteldjt-
nant till graden.

— Hiar finns alla mojligheter att
utveckla taktik och visa resultat.

Han ser verkligen ut att trivas och
jag undrar om yrkesvalet var ett kall.

G

Men da skrattar han hjartligt och sva-
rar:

— Neej, absolut inte. Jag vet egentli-
gen inte hur det kom sig nar jag for 27
ar sedan sokte till flygskolan i Ljung-
byhed for att forsdka bli faltflygare.

Prya och spya

Under skoltiden pryade Lelle vid F 16
— mer av en slump &n av fritt val.
Pappan till en av hans kamrater arbe-
tade vid flottiljen och han ordnade en
pryoplats it Lelle

— Nagra flygardrdmmar tandes inte,
tvartom, sager Lelle Pettersson, nume-
ra huvudhandlaggare for flygsystem
vid FTC (flygvapnets taktiska centrum)
i Linkoping. Han berdttar med stora,
yviga gester om ”bel6ningsflygning-
en” som fordarades honom i all valme-
ning i slutet av pryoperioden. En flyg-
tur med den gamla propellertrotjana-
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ren SK 16. Det uppskatttar val vem
som helst?

- Nej, det var alls ingen njutning,
sager han och ansiktuttrycket forbyts i
en grimas av avsmak.

- Jag spydde ner hela kdrran ...,
berdttar han, jaktviggenpiloten. Men
sa slatar han ut anletsdragen, ler och
minns.

— Sondagen den 28 januari 1968
klev jag pa taget i Knivsta. Med mili-
tarbiljetter, en halvtom portmonna och
ndgra entaka personliga persedlar
begav jag mig till Ljungbyhed for att
prova som fltflygare.

Den da 16-arige Lelle visste knappt
var Ljungbyhed lag och blev lattad ndr
han motte Boberg, en kille i hans egen
adlder. Boberg hade samma mal, falt-
flygarskolan i Ljungbyhed. Han hade
varit ddr forut men blivit hemskickad
for att “mogna”.

— Under resan gav han mig detalje-
rad information om vad som véntade.

Nar denne Boberg myndigt forklara-
de, att ett besok pa vardshuset
Spangen foére inryckning var “ett

madste” hangde unge Pettersson med.

— Jag blev serverad den storsta por-
tion biff med 16k jag nagonsin sett,
sager Lelle och medger att besoket pd
Ljungbyheds vardshus upprepades
manga gdnger under de féljande tva
aren. Och vem minns forresten inte i
det sammanhanget den skanskfrodige
skadespelaren Edvard Perssons sang-
refring om “Jo Kalle. Vilken Kalle? Jo
Kalle, Kalle, Kalle, Kalle pa
Spédngen”.

Nya hemmet

Trots att Lelle inte kan forklara varfor
han sokte sig till flygvapnet kom det
att bli hans verkliga hem. Det var i
flygvapnet han fostrades, mognade
och fick en yrkesidentitet. Hemma i
Knivsta var fosterpappan inte glad at
Lelles val. Han tyckte att det var oné-
digt att utbilda sig och ansag att Lelle
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borde arbeta och "gbra ratt for sig”.

— Jag har mycket att tacka flygvapnet
for, sager Lelle och berdttar med en
synbar rysning, att hade han inte anta-
gits till pilotutbildningen, sa hade han
kanske fastnat i kompisganget som
"sOp pa lordagen och skrét pa sonda-
gen”.

Lennart Petterssons ambitioner var
hogre. Det hade bl a redan visat sig i
idrottssammanhang. Han var duktig i
de flesta idrottsgrenar. Men hans gym-
nastikldrare uppmuntrade honom att
satsa pd modern femkamp. Resultatet
blev s& smdaningom tre SM-medaljer
och ett OS-brons. | flygvapnet fortsatte
han parallellt med militar flygfem-
kamp. Lelle lyckades knipa tio indivi-
duella VM-guld och atta lag-VM-gulid.
Dessutom fick han 1985 den atravar-

., *q‘“&
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Jag blev serverad den stérsta portion biff med 16k jag nadgonsin sett, berattar
Lennart Pettersson for FlygvapenNytts Ellinor med vl tilltagen gest ...

Viljan att vinna - sdval yttre som
inre kamper.
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Foto: Kurt Pettersson

“Omedveten varseblivning” ar Lelles
recept fir prestationsférbattring.

da utmarkelsen ”Vdrldens baste, mili-
tdra idrottsman alla kategorier”.

Alla dessa traningar och tavlingar
klarade han av vid sidan av yrket och
karridren inom flygvapnet - jag undrar
hur han 6verhuvudtaget hann med ett
familjeliv.

~ Jag klev upp tidigt p& morgnarna
och startade det forsta traningspasset
innan ndgon annan vaknat. Sedan
klamde jag in ytterligare tvd pass om
dagen mellan arbete och familj och
mellan familj och somn, sdger han och
erkdnner, att dven han i dag har svart att
forsta hur det gick till, hur han orkade.

Lennart Petterssons instdlining till
livet ar, och maste val vara, att preste-
ra goda resultat och ideligen sikta mot
nya mal och utmaningar. Drivkraften
ligger i framgdngen och som han sjalv
uttrycker det:

— Den som vill vinna, han vinner!

Hur enkelt som helst, visst!? S3 tan-
ker jag. Kanske ekar fordldrarosterna
dnnu ndgonstans darinne hos Lelle:
“Man ska arbeta och géra rétt for sig”.

Sveriges yngste pilot

Pa hosten 1970 kom Lennart
Pettersson som 19-dring till F 16:s typ-
inflygningsskola och var darmed
Sveriges yngste flygare. Han statione-
rades vid F 1, Visterds. Under tolv ar
flég han Draken men f6rflyttades 1982
till F 13, Norrképing for att flyga in sig
pa Jaktviggen. Lelle tillhorde den forsta
gruppen pa det nya systemet och han
berdttar med varme om kinslan att
flyga Jaktviggen-systemet.
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— Jaktviggen ar ett mycket avancerat
flygsystem, klart &Sverldgset mannis-
kan. Det ar en utmaning att bemastra
”37:an”, sdger han och visar prov pa
sin drift att utmana och utmanas.

Under perioden som jaktviggenpilot
vid F 13 hinner tiden ikapp Lelles
alder och idrottskarriar. Till OS 1984
blir han inte uttagen och han bestam-
mer sig for att sluta som aktiv modern
femkampare.

- Jag var ju 33 &r och i princip for
gammal fo6r att kunna ladda om och
lyckas i elitsammanhang.

Men han beskriver beslutet som en
besvikelse och en stor tomhet. En tom-
het som han maste fylla med nagot
nytt och utmanande.

Befordran till divisionschef vid
“Martin BI&”, 2:dra divisionen/F 13,
kommer som pé bestdlining. Uppgif-
ten som divisionschef sdger han dr en
av de allra basta och mest givande
inom flygvapnet.

Han far utrymme f6r egna fram-
gangsstrategier och satter genast igdng
att utveckla sin personal. Taktikdv-
ningarna gor han mer verklighetsnara
genom att t ex fingera IR-facklor. Lelle
vill ge dvningarna ett stérre samman-
hang, darfor involveras dven bas- och
stridsledningssidorna. Lennart Petters-
son nar framgang med sitt nytankande
samt de kreativa och verklighetsnara
taktikbvningarna.

Han sager att arbetet som divisions-
chef &r det bédsta

— Bara den som ser sig sjalv som en
vinnare kan vinna, sdger han. Och
Lelle vet vad vinna betyder f6r en
manniska. Att verkligen vinna ...

I dodens vantrum

1990 holl Lennart pa att forlora allt
genom sjukdom. D& fanns bara en
enda tanke: Att vinna livet tillbaka.

— Jag hade borjat pa Hogre kursen
vid MHS (Militarhogskolan) nar rosten
plotsligt skar sig och férsvann under en
lektion. Strax darefter satt jag med
diagnosen i handen - stimbandscan-
cer. Jag minns att den kvinnliga laka-
ren pratade och berdttade, men jag
horde ingenting. Bara min egen rost
som sa: Tala om nér jag ska d6?

Den uppsluppna och giada stam-
ningen dr som bortblast ur rummet dar
vi sitter pd 3:dje divisionen, fem &r
efter chockbeskedet. Jag ser att det
kostar pa att minnas. Men jag ser
ocksd styrkan och viljan att beritta.
Att g& vidare - framat.

Han sdger att det svraste trots allt
inte var att besegra sjukdomen, utan
att f& manniskors forstdelse for att han
ville prata om sitt kaos.

- Folk omkring mig teg och blev
avvaktande. De visste inte hur de skul-
le bemdta mig och sjukdomen. Det var
valdigt svart, sager han.

han haft. Han
tycker om att arbe-
ta med manniskor
och relationer och
att matcha fram
manniskor till
resultat. Lelle me-
nar, att vinst hand-
lar om ratt install-
ning och att inte
ha respekt - radsla
— for motstanda-
ren.

Jaktviggen ar
klart bverlagsen
mdnniskan,
pastar Lelle, som
ocksa med tyngd
framhaller att
tjdnsten som
divisionschef nog
dr den mest
givande i flyg-
vapnet.
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Han berdttar om operationerna som
inte gav resultat och om stralbehand-
lingen som till slut blev vandpunkten i
sjukdomsforloppet.

— Jag hade fullt sja att hinna mellan
hemmet i Norrkoping, lektionerna pa
MHS i Stockholm och strdlningarna i
Linkdping varje dag. Men kraften rack-
te. Jag ville vinna, sdger Lennart
Pettersson.

® ® 1991 vinner han livet tillbaka.
Samtidigt tar han examen vid MHS
och far nya arbetsuppgifter, denna
gang vid davarande flygstaben. Han
far ansvar for utvecklingen av ett var-
nings- och motmedelssystem for
Jaktviggen i projekt TK (Telekrig). Det
handlar om en storkapsel, ndgot han
tidigare som divisionschef hade efter-
lyst. Resultatet blev U95, utvecklad
speciellt for JA 37-systemet med forut-
sattningar att fungera dven i Gripen-
systemet.

Landslagstranare

Lennart Petterssons vardag fylls av tek-
niskt utvecklingsarbete. Nar han 1992
far erbjudandet att bli férbundskapten
for det svenska landslaget i modern
femkamp, ar det inte svart att forstd att
han kdnner sig lockad. Men f6rst kon-
trollerar han ambitionsnivan bland
idrottsmannen i landslaget.

— Jag ville vara saker pd att de aktiva
hade lika hoga ambitioner som jag,
sdger han och berdttar, att han var val-
digt sugen pd att arbeta med att

utveckla manniskor igen. Med en fly-
gande start aktiverar han landslaget
och iscensitter egna framgangsteorier.
Elitgruppen, juniorerna och knattarna
trénas tillsammans med tanken att alla
har att lara av varandra.

Han startar ocksa ett projekt tillsam-
mans med CPU, Centrum fér presta-
tionsutveckling och Bosons idrotts-
hogskola. Projektet innebdr att idrotts-
mannen utbildas att bli sin egen trdna-
re for att nd hogre effektivitet och batt-
re resultat. Lelle anvinder samma
arbetsmetodik som férbundskapten
som han gjorde som divisionschef.
Ledstjdrnan @r engagemang och driv-
kraften &r viljan att bli bast.

— Det handlar inte bara om fysisk
kapacitet, sdger han dvertygande

— Den mentala installningen ar
minst lika viktig, séger Lelle och berat-
tar om annu ett projekt han initierat,
denna gdng tillsammans med
Golfférbundet.

Subliminal perception, eller omed-
veten varseblivning dr titeln pa pilot-
projektet som skall provas pa tio fem-
kampare och tio golfare. Metoden syf-
tar till att bygga upp manniskors
omedvetna sjdlvfértroende. Genom
ett bildband och en ljudslinga som
upprepar positiva situationer (t ex att
se sig sjalv vinna och std pa prispal-
len) under mycket korta sekvenser
{cirka fyra tusendels sekund), kan man
paverka det undermedvetna psyket
och pé sa vis bygga upp sjélvfortroen-
de och mental kraft. Projektet skall
utvdrderas 1996. Under tiden vdntar
den svenska idrottsrérelsen med spand

forvdntan och hopp om att Subliminal
perception skall kunna tillféra idrotts-
sverige en rejal prestationsforbattring.
Med OS-guld, t ex.

Aven flygvapnet dr engagerat i pro-
jektet genom flygsdkerhetsavdelning-
ens ansvariga psykolog Kristina
Pollack, som underséker om metoden
kan anvandas dven i forsvaret — for att
forebygga krigspsykoser.

Slutar efter OS-guldet ...

Vid OS-spelen i Atlanta 1996 far vi se
om Lennart Pettersson hunnit ldra sina
OS-kandidater “att vinna handlar om
att vilja vinna och att inte ha respekt
for motstandaren”! Hans mal dr minst
en guldmedalj. Och varfér inte lata
den  medaljoren  bli  Per-Olof
Danielsson, som tavlar for F 20:s
idrottsférening?

- Jo, pa honom stdller jag stora for-
hoppningar, avsl6jar landslagstrana-
ren, Oversteldjtnant Lennart "Lelle”
Petterson med ett férndjsamt leende.

Men efter OS 1996 hoppar han av
elitidrotten dven som landslagstranare
har han sagt. Och ndr han smdspring-
ande f6rsvinner Gver plattan vid “tred-
je” ropar jag efter honom:

- Vad gor du se’n?

— Jag koper mig val en hast till, ropar
han och forsvinner, tvd minuter forse-
nad, ner i sin flygmaskin for att ater-
vanda till basen i Linkoping och ett tra-
ningspass med OS-femkamparna, med
andra ord guldgrdvarna i USA. |

————_Svar var sjalva kampen
mot sjukdomen. Lika svdrvar ——————

tomheten och ensamheten som blev
kamraternas omedvetna svar pa Lelles for-
tvivlade livssituation. Viljan att vinna blev bista
medicinen i den kroppsliga kampen. Nu far vi se om
samma medicin kan hjilpa fram Sverige till OS-guld.
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Sedan liange fanns det ett 6ns-
kemal i flg gvapnet att kunna
bilda civifg flygklubbar i syf-
te att for anstallda vid flyg-
vapnet skapa en stimuleran-
de, meningsfylld och utveck-
Iankde fritldsv;;r;;samhet med
anknytning ti vapnet.

Ch}e/‘fen gf(')'r fly}gvap’:)et be-
slutade den 26 juni 1989,
med stod av forordningen
(SFS 1986:1111) om militar
medverkan i civil verksam-
het, att underliatta sagda
verksamhet.

Stod skulle harvid lamnas
genom att chefen for flyg-
vapnet dels verkade for att
forsalja flygplan SK 50B till
flygklubbar, dels erbjuda flyg-
kiyubbarna viss reservdelstor-
sorjning utan kostnad samt
mojlighet att inkopa bransle
och oljor till flygvapnets sjalv-
kostnadspris. 1 man av till-
gang skulle hangarutrymmen
och kringutrustningar till
flygplanen kunna tillhanda-
hé’f/a)s. Chefen for flygvapnet
forutsatte harvid att flyg-
klubbarnas stadgar erhéll en
sddan utformning att flygva-
penanstalldas intresse for
flygning skulle tillvaratas pa
basta satt.

Sd skrev vi for sex ar se-
dan. Hur ser flygklubbsverk-
samheten ut 1995? Vi tar
sats fran begynnelsen ... for
53 ar sedan.

lygvapnets glid-/segelflygsepok. ~

Flygvapnet har langt innan nagra

kvalificerade flygplan, t ex av typ
SK 50 Saab Safir, ens var patinkta pla-
nerat i tankar av “flygklubbar”. Vi far
gd tillbaka dnda till krigsaren, narmare
bestamt ar 1942, d& Provisoriska
bestammelser for glid- och segelflyg-
ning f(6r flygvapnet formulerades.
Avsikten var den da uttalade, att “ele-
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Saab 91 Saﬁr (

ver ur militar markpersonal (= stam-
personal) i forsta hand skulle tas ut for
flygutbildning”; en flygvapenledning-
ens ambition nog sa forstaelig mot
bakgrund av det militarpolitiska laget
och ett flygvapen under uppbyggnad.
Man ville helt enkelt uppmuntra per-
sonal till flygtjdnst, da behovet av fly-
gande personal var stort.

De flygetyg man den tiden &vade

1987). Han konstruerade dven — under sin
Biicker - Bii 131 Jungmann, Bii 133 Jur
Bestman. Men under andra virldskris
med bl a ] 21 och Saab 91. A
Viggen-projektet inn.
Dirfor passar den
inledning ... dven om
och inte en A ... Som |
ar den likvil riktigt [

)
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Av major Esbiow Aundersson, F 4

sig pa var allt fran det mycket enkla
glidflygplanet SG-38 (G 101 i “vap-
net”) till det for tiden sofistikerade
segelflygplanet Weihe (SE  104).
Glidflygplanen levererades till flottil-
jerna fran AB Flygindustri i Halmstad
(som senare skulle flytta till Malmo
och byta namn till MFl) i form av
byggsatser. Halmstadsforetaget levere-
rade SE 104 i fullt flygfardigt skick och
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den sista kom till F 14 &r 1945 — s var
det da!

Det kom nu att bli ett icke ringa
antal glid-/segelflygplan som tillfordes
flygvapnet: Av glidflygplan blev det 37
SG-38 och av segelflygplan alla typer
(inklusive den tvasitsiga Kranich, SE

UV ey,

103) hela 80! Glid- och segelflygandet
kom att bli en dryga decenniet lang
period. Under denna tid kunde flyg-
vapnet notera ett par varldsmastare
och en innehavare av ett varldsrekord i
hojdvinst (1947, 8000 m; Per-Axel
Persson, F 5/Ljungbyhed).

Skolflygplan typ 1

Mitt under brinnande krig i omvarlden
hade flygvapnet ett akut behov av ett

Foto: Peter Modigh

flygplan for grundlaggande flygutbild- »
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Foto: Johnny Edgvist

Vapné FK:s (F 14) tva SK 50 Safir i sitt ritta element. SE-KYF ar en B-version
och SE-KYG ar en C-version.

ning. Tyska Luftwaffe hade for sina
behov  valt  Blcker  Bestmann
Bid 181. Kungliga Flygférvaltningen
kunde 1941 I&na en sddan flygmaskin
fran Tyskland for utvardering. Proven
utfoll till belatenhet och ett avtal sta-
terna emelian om licenstillverkning i
Sverige undertecknades. Tillverkningen
lades ut pa verkstadsforetaget Hagglund
& Soner i Ornskoldsvik, som tidigare
levererat flygplansdelar till KFF/
Flygvapnet (exempelvis detaljer till
"Fw190-kopian”, FVFS) 22).

120 flygplan Bii 181/SK 25 tillverka-
des under dren 1944-46. Notabelt kan
vara att samtliga serieflygplanen prov-
flogs vid fabriken av samma person,
Anders Gernandt. Vid kontrollflygning
av en SK 25:a Over Ornskoldsvik slog
kaptenen Gernandt for 6vrigt vid ett
tillfalle det ndgot udda rekordet med
205 loopingar (phul) pa tvd timmar!

SK 25 Bestmann omndmns hdr pa
grund av sambandet — och likheterna -
med efterfdljaren SK 50. Konstruktoren
av de bada flygplanen var namligen
samma person: Anders Johan
Andersson, "A)” kallad i flygarkretsar.
Flygplanen kom salunda att f& sldende
lika utseende (25:an hade dock fast
stall men spannvidden var lika pa cen-
timetern!) och bdda typerna hade
omvittnat goda flygegenskaper.

En av Froso FK:s tekniker, Torsten Ohlsson
(pa hangargolvet), i arbete med
SK 50-individen KYD:s hjulbromsar.
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Saabs adelsten — Safiren!

Vid krigsslutet stod det helt klart for
Svenska Aeroplanaktiebolaget, SAAB,
att de stora bestdllningarna av krigs-
flygplan skulle minska pé& ett drama-
tiskt satt. Darfor tillkom de civila pro-
jekten 90 (trafikflygplanet Scandia), 91
("sport”-/reseflygplanet Safir) och 92
(bilen i 2-takt som sedan utvecklades
titl 93 osv ...).

SAAB 91 Safir kom i sin forsta ver-
sion, 91A, att utrustas med en inverte-
rad Gipsy-radmotor om cirka 145 hk.
KFF bestdllde 1946 ett 10-tal flygplan
som transportflygplan under beteck-
ning TP 91. Det var ungefar samtidigt
som den legendariska piloten Carl-
Gustaf von Rosen (i maj 1947) non-
stopflog med en med extratankar for-
sedd Safir frdn Stockholm till Addis
Abeba i Etiopien. An i dag finns, enligt
det svenska luftfartygsregistret, tre flyg-

vardiga Safirer av den ursprungliga A-
versionen.

Ar 1952 var det dags att ersitta de
gamla SK 25:orna i uppgiften som
“flygplan typ 1” vid den grundlaggan-
de flygutbildningen (GFU) vid
Krigsflygskolan Ljungbyhed. Valet f6ll
pa SAAB 91B, av vilka KFF bestillde
75 med beteckning SK 50. B-versionen
var i likhet med A-versionen 3-sitsig
men hade en 6-cylindrig boxermotor
pa 190 hk. Kapacitetsproblem hos
SAAB i Linkdping — det kalla kriget var
en verklighet och tillverkningen av J 29
Tunnan prioriterades — betydde dock
att tillverkningen av SK 508 (liksom
efterhand flygplan 90 Scandia) forla-
des till ett utlandskt fére detta skepp-
svarv, De Schelde, i Holland. Aren
1957-58 bestalldes ytterligare dussin-
talet SK 50 (“som haverireserv”) men
dé i C-versionen, vilken skiljde sig fran
de foregdende genom att vara 4-sitsig;
A-/B-versionens kroppstank utbyttes
mot vingtankar. C-versionen tillverka-
des vid SAAB:s fabriker i Linkdping.

FlygvapenNylt nr 2/95

Foto: Esbjorn Andersson



Foto: Kurt Pettersson

1992 bildades vid F 17
Safirklubben Quintus, Har
ses SK 50 C-individen KZZ

dver Sveriges tradgard.

| borjan pa 70-talet — i samband
med att F 5/Ljungbyhed tillférdes skol-
flygplanet SK 61 Bulldog — fordelades
efterhand kvarvarande SK 50 pa lan-
dets 6vriga flottiljer for att dar eftertrd-
da North American SK 16 som sam-
bands-/vaderspaningsflygplan. SK 50
kom att bestd i den uppgiften, ocksa i
krigsorganisationen, intill utgdngen av
80-talet.

Flygklubbar - en ny era

Véren 1989 beslot chefen for flygvap-
net (CFV) att en flygklubbsverksamhet
med SK 50B skulle provas for en peri-
od av tva ar och inom ramen for flyg-
vapnets verksamhetsidé. Syftet angavs
vara personalvardande och alla med
anknytning till flygvapnet skulle bere-
das medlemsskap samt att vissa villkor
skulle uppfyllas for overlatelse av flyg-
plan. Flygplanen SK 50B skulle férsal-
jas till de vid flygflottiljer/FMV bildade

flygklubbarna forst nar klubbens stad-
gar godkants av CFV. Priset per flygplan
faststalldes till symboliska 100 kr (+
moms!) men ocksd att det samtidigt
klargjordes att klubbarna sjalva skulle
sta for alla kostnader for modifieringar
och civilregistrering. Vidare skulle
klubbarna forbinda sig att halla flygpla-
nen i sadant tekniskt skick att dessa,
tills vidare, skulle kunna ingd i flygvap-
nets krigsorganisation. Om klubben sa
upphorde, skulle flygplanen atersaljas
till flygvapnet/FMV f&r — 100 kr.

Till stdd for flygklubbsverksamheten
och med grund i regeringsforordning
(SFS 1986:1111) Om militar medver-
kan i civil verksamhet erbjods flyg-
klubbarna féljande formaner:

» Bruka de kvarvarande reservdelarna/
utbytesenheterna utan kostnad.

» Kopa bransle och oljor till sjilvkost-
nadspris.

» | man av plats erbjudas hangarutrym-
me.

Det blev F 5, F 13M och F 16 som
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erbjods bilda flygklubbar och k&pa
vardera tvd flygplan. Pa Ljungbyhed
bildades nu Ljungbyheds Aeronatiska
Sallskap, LAS; Malmen sig F 3
Veteranflygklubb, F 3 FVK, fodas; i
Uppsala skulle Arna Flygklubb inta
luftrummet. For dessa pionjarer bland
flygvapnets flygklubbar vidtog nu den
vidlyftiga uppgiften att utarbeta allt
underlag for civil certificering av “de
gamla krigarna”. Skall harvidlag ndgon
speciellt hedras vid namn, s far det bli
FV-teknikern och civila flyglararen
(och tillika dgare av egen Safir!) Botvid
“Botte” Svensson vid F 16.

Pa nyaret 1992 avslutades forsoks-
perioden med CFV beslut att ga vidare.
D3 hade ocksa ytterligare regeringsbe-
slut givit alla formella forutsattningar
for CFV/FMV att, pa gynnsamma vill-
kor, till “Flygvapnets flygklubbar” for-
salja flygplan och i ovrigt stodja verk-
samheten. Nu stod det i princip fritt for
ovriga flottiljer/motsvarande att bilda
flygklubbar och anstka om kop av
flygplan. | en forsta omgang avsdgs
summa atta SK 50B utrangeras for for-
saljning.

Froson tog taten

"Forst i sparet” torde F 4 och FMV:
PROV ("FC”) — tatt foljt av F 6 - ha

I mars 1992 utexaminerades vid F 16 FK
fyra nya elever. Fr v ses flygliraren/skol-
chefen Botvid Svensson, certinnehavarna
Ake Axelsson, Eva Flygare, Rickard Gray
& Werner Schubert (Lfv).
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Foto: Gosta Bolander
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varit. Flygklubbar pd dessa platser bil-
dades och flygklubbarna fick enligt
CFV-beslut i mars 1992 kopa vardera
tvd flygplan (F 6:s FK endast ett flyg-
plan), vilka flogs militdrt registrerade
till respektive “hemmahamnar” under
varen/férsommaren. Nagon mdnad
senare tilldelades Vapnt FK (F 14),
F 15 FK och Arctic Aviation (vid F 21;
klubbens namn senare andrat till
Kallax FK) vardera en SK 50B. | denna
stund var dven flygklubbar vid respek-
tive F 7, F 10 och F 17 i vardande.

Annu vid denna tid var CFV plan att
under ytterligare ndgra ar behdlla SK
50 i C-versioinen inom organisatio-
nen, d& med férdelning inom sektor
Syd. Denna avsikt skulle dock ganska
snart komma att omprovas, vilket
ocksd meddelades i en CFV skrivelse
daterad i juni 1992.

Under sommaren/hosten  bildades
och godkandes flygklubbarna vid F 7
(Satends FK), F 17 (Safirklubben Quin-
tus) och F 10 (F 10 FK), vilka vardera
fick kbpa en SK 508B.

Med detta hade ocksd tillgangliga
flygvardiga SK 50 av B-versionen for-
delats; de som aterstod skulle f& fram-
leva sin tid som objekt vid flygtekni-
kerskolor, hamna pé& Flygvapenmu-
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seum pa Malmen, bli “State guardian”
("flygplan pa pinne”) pd Ljungbyhed
etc. Att nu inte fler SK 50B fanns kvar
att fordela 14t sig forklaras av att, bl a,
en del redan i borjan av 80-talet sélts
till norska flygvapnet och dven att ett
antal funnit kdpare pa den civila mark-
naden i Sverige.

| CFV-skrivelse daterad 22 januari
1993 faststdlldes att flygplan SK 50
(version B och C) slutgiltigt utgick ur
organisationen senast den 31 decem-
ber 1992; ett “retroaktivt” beslut, sam-
tidigt som F 5 tilidelades det adminis-
trativa ansvaret for kvarvarande reserv-
delslager. De totalt tolv SK 50C skulle
enligt skrivelsen fordelas pd lika
manga flygklubbar, dock att tvd av
dessa inte var luftvardiga. Att fordela
de attraktiva C-maskinerna blev en
grannlaga uppgift for CFV. Som lock-
bete i remiss med flygklubbarna
anvandes just dessa defekta flygplan;
det blev till sist LAS i Ljungbyhed och
FC FK pa Malmen som tog hand om de
skadade flygplanen. Med detta hade
flygklubbarna ocksa fatt kopa vardera
2-3 flygvardiga Safirer; flertalet klub-
bar tre flygplan. Saabs ddelsten hade
definitivt “muckat” efter drygt fyra
decennier i kronans klader.

B och C blir D ...

Pa sommaren 1992 bildades pa initia-
tiv av F 3:s Veteranflygklubb en “Flyg-
vapenklubbarnas intresseforening”.
Avsikten var att samordna den gemen-
samma ambitionen att halla Safirerna i
flygbart skick. | den andan kommer
ocksa foreningen, i samverkan med
tekniska enheten vid F 5, att ta det
samlade tekniska ansvaret (och hante-
ringen av kvarvarande reservdelar/UE-
enheter) t o m arets utgang.

Det trygga brummandet av Safirens
6-cylindriga motor kommer att horas
runt flottiljflygplatser/motsvarande un-
der d@nnu manga ar. Just motorn kan
dock vara “problemet”, eftersom det
dar kan finnas vissa svarigheter — och
darfor stora kostnader — vid storre
6versyner ("0-stallning”) i Sverige. |
F 5:s forrdd finns dock modifierings-
satser, som KFF sa fOrutseende pa sin
tid inforskaffade. Dessa gor det tek-
niskt mojligt att i en framtid byta den
“flata 6:an” till den modernare (och
branslesnalare och lattare) 4-cylindri-
ga Lycoming 0-360 om 180 hk; i ett
slag skulle d& B-/C-versionerna bli till
D-versionen! Och den sistndmnde
finns redan i civilt utférande inom
landet, sedan maskiner med ursprung
frdn det finska och Osterrikiska flyg-
vapnet “hittat hem igen”!

Av utrymmesskal kan har inte alla
flygklubbarna presenteras. Darfor in-
skranker sig i det foljande “nulaget” till
en beskrivning av ett par klubbar; en i
norr och en i soder.

Fréso Flygklubb

Klubben konstituerades den 5 juni
1991 med Arna FK som négot av en
forebild. Styrelsen gavs en “strategisk
sammansattning” med davarande flot-
tilichefen Gverste 1 Gunnar Stdhl som
ordforande och flygchefen, Asbjérn
Norling, som vice ordférande och
motorflygchef. Som kassor var Nisse
Svedén given — tekniska enhetens
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kamrer och méngarig kassor i Oster-
sunds FK ~ och som sekreterare Es-
bjérn Andersson. Klubbens medlems-
antal blev ganska omgéende cirka 20-
talet och uppgar i dag till omkring 35.
Medlemmarna fordelar sig pa skilda
yrkesgrenar och anstallningsformer.

Pa nyaret 1992 pabdrjades teorikurs
i egen regi for sju medlemmar. En
overenskommelse gjordes med Oster-
sunds FK, enligt vilken OFK skulle
svara for all praktisk flygutbildning (pa
Cessna C-172); formellt hela flygut-
bildningen. Forst ut i raden av nya A-
certinnehavare blev en “truppare”,
kaptenen Siwert Jonasson, snart foljd
av en flygtekniker och, strax darpd, en
flygfaltsingenjor i F 4:s reserv.

Den 25 juni 1992 blev en markes-
dag i klubbens historia, da klubbens
tva inképta SK 50B anldnde till Fros-
on. Under hosten/vintern 1992-93
modifierades dessa (bl a inmonterades
transponder/ELT och propellrarna 0-
stalldes); pa “fpl 82 fran F 6” byttes
dessutom motor da den gamla under-
kants vid korrosionsbesiktning. ”82:an”
tilldelades civil registrering KYD (-avid)
och "98:an fran F 16" blev KVD (-avid).
Yngve David blev forst i luften, vilket
hande under maj manad medan Viktor
David blev flygfdig nagon manad
senare. Mer an 1.700 start/landningar
kunde bokforas forsta sommaren!

En forutsattning for inflygning pa
den civila Safiren @r tillgdng pa beho-
rig civil flyglarare. Losningen blev att
chefen for F 4:s helikoptergrupp, kap-
tenen Staffan "Hadde” Hidell, under
varen gavs ett inflygningsbevis av luft-
fartsverket. Hadde kunde darefter pa-
borja inflygningen av klubbens A-cert-
innehavare. Han har totalt givit dryga
15-talet de fOrsta nyttiga insikterna i
"Safir-ologi”. Bra gjort, masterflygare
Hadde!

Fros6 FK har haft turen att i sina led
kunna rdkna in ett par tekniker med
civil behorighet pd Safiren: Sven-Erik
Mostrom och  Torsten  Ohlsson.
Klubben har ocksa kunnat gladjas at
ett utmarkt samarbete med F 4. S&-
lunda har lokal-/hangarfragor 16sts pa
ett smidigt satt; sommartid star de tva
flygklara Safirerna under Torebodaba-
gar i framom, bara en kortare prome-
nad fran den for flottiljen inte langre
behovliga “framom vaxel”, som ge-
nom eget arbete blivit en fin klubb-/
samlingslokal.

I maj 1994 fick klubben hem sin tre-
dje SK 50, denna gang av C-versionen.
Tillganglig motortid pa flygplanet var
dock forbrukad, varfor den till dags
dato fatt std parkerad, och konserve-
rad, i en av flottiljens 37-hangarer. For
narvarande pagar en omfattande reno-
vering och maskinen blir flygbar inom
kort. Klubbens avsikt till 1995 drs flyg-
sasong dr salunda att fortsattningsvis

halla tva flygplan i flygdugligt skick —
en SK 50C som reseflygplan och en SK
50B for AFT (allman flygtréaning) och
inskolning pd typen. Sammantaget
betyder detta att det tredje flygplanet,
av B-version, blir reservdelsflygplan.

Vapno FK - Halmstad

Klubben bildades i februari 1992 och
har i dag 34 medlemmar och summa
tre Safirer, varav tva flygande. De tva
flygklara dr KYF, en 91B som ar gul-
malad sd& som den en gang sag ut pd
Ljungbyhed, och KYG, av C-versio-
nen, som fatt behalla den “gr-br-gr:a”
nyansen den hade vid leveransen till
klubben. Den tredje Safiren har redan

fatt civil registrering som SE-KYH och
ar foremal for renovering.

Klubben fick av F 14 tillgang till ett
gammalt hus i anslutning till platta
83. Ett ambitiost arbete av klubbmed-
lemmar, med bistdand av AMS som
stallt en del personal i ALU-arbete till
forfogande, gjordes under 1993-94.
Det gor i dag klubbhuset Pilagérd till
en naturlig samlingsplats fér klubbens
medlemmar.

Sommaren 1993 kom klubben igdng
med skolning, da pa de egna flygpla-
nen. Klubbens skolchef innehar sam-
ma befattning i Halmstads FK, varfor
Vapno FK och Halmstad FK skolar pa
samma Lfv:s skoltillstand.

Framtiden synes ljus for Vapno FK.
Som oftast i flygklubbssammanhang ar
denna ljusa framtidstro forenad med
nagon/nagra “verkliga entusiaster”.
Bland aspiranter till titeln “eldsjalar”
kan ndmnas klubbens tekniske chef
Per-Age Hakans och flygteknikern Par
Wolff.

Under 1993 blev det sammanlagt
180 timmar pa de tva flygplanen. For
1994 kunde dryga 300 tim loggas och
fler lar det bli i framtiden.

® 50-adrsjubileum. — 1995 fyller Safiren
de 50. Detta livets middagshéjd avses
firas med ett Fly-inn pa F 14 den 17-18
juni. Vilkomna! Speciellt om ni kom-
mer flygande med Saab:s addelsten —
Safiren! |




Foto: Ake Anderson
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"Vad”?

Dop flygplanen — vinn priser!

Som FlygvapenNytt informerade
om i nr 1/95 har flygplanstyperna
Saab 340 AEW (med ryggasradarn
PS-890) och Gulfstream G.4 fatt
nya beteckningar i Forsvarsmak-
tens tjinst. Tidigare skrev vi
FSR 890 eller TP 100B for det fly-
gande radarspaningsflygplanet och
TP 102B for signalspaningsversio-
nen av TP 102A (G.4). Numera
sdger och skriver vi: S 1008 respek-
tive S 102B.

Anledningen till de nya bendm-
ningarna har sin grund i onskemalet

att bittre och tydligare ange an-
viandningsomradet/huvuduppgiften.

"Vad

30

Ett flertal av flygvapnets flygplan
har tidigare ocksa givits ett s k
smeknamn - t ex Tunnan, Lansen,
Draken, Viggen, Gripen, Hercules,
Super Puma. — S 100B och S 102B
bor ocksa bli namngivna.

» Dirfor utlyser FlygvapenNytt nu
en NAMNTAVLING for lasekret-
sen. Var med och dop dessa tva
flygplan! Alla dr hjartligt valkomna
med forslag. Eventuellt kan nam-
nen knytas till uppgiften spaning —
radar som signal. Kanske finns det
passande mytologiska eller verkliga
djurnamn att associera till? Lat fan-
tasin fa fritt spelrum.

Vi vill ha dina namnférslag se-
nast den 11 augusti ... i ar! Skriv
dina namnférslag pa en lapp till-
sammans med ditt eget namn,
adress och girna telefonnummer.
Skicka ditt brev till:

Chefred Charleville
FlygvapenNytt
HKV/INFO

107 85 Stockholm

Sjalvklart utgar priser till vinnar-
na. Det skall lona sig att klacka bra
namn. — Vilkomna! Bli historisk! H

Jabn Charleville
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LAt det bira ivig med klass!

Nu har vi tagit fram en forstklassig ryggsack, planbok och necessar i
Linje Flygvapnet. Praktiska, stryktaliga och tuffa produkter. Lika
anvandbara i det civila som i jobbet. Dessutom ett snyggt satt att
visa tillhorighet och skapa nya spannande kontakter.

Gor din bestéllning redan idag, antingen pa kupongen nedan,

eller ga till narmaste flottiljbutik!

Passa garna pé att bestéilla av ovriga produkter i Linje Flygvapnet.

RYGGSACK. Bavernylon, fodrat bakstycke, fodrad avlast-
ningsrem, fodrade axelremmar med hallare, tva termosfickor,
forstarkt botten, stor frontficka, lock med ficka samt héllare
for liggunderlag med mera. Extra finesser ar oglor for t ex
kasor samt "tumhaéllare” for bekvam kroppshallning under
vandring. Pris 445:- inkl moms.

PLANBOK. Bavernylon, kardborrlés, fyra fickor samt
myntficka. Pris 48:- inkl moms.

NECESSAR. Fodrad bavernylon, barrem, sidofack samt hallare
for deostick m m. Pris 150:- inkl moms.

Posta kupongen till Flygvapnets Uttagningscentrum, FUC, 107 85 Stockholm eller faxa pa 08-788 89 41.
Du kan dven ringa in din bestéllning pa tel 08-788 89 24.

[ st ryggsidck a 445:— inkl moms ......... st planbok a 48:~ inkl moms ......... st necessar & 160:— inkl moms

i Frakt och postforskottsavgift tillkkommer.

]
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Sa hégt man kan komma
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Flygraddningsinsatsg

1994 blev ett ar med stora handelser for Flygraddnings-
centralen ute pd Arlanda — ARCC/CEFYL. T ex:

@ Antalet larm 6kade med drygt 20 procent till 816.

@ Estoniaolyckan — innebdrandes den storsta insatsen
ndgonsin med svenska raddningshelikoptrar.

@ Beslutet att flytta Flygraddningscentralen fran Arlan-
da till Goteborg for att dar arbeta tillsammans med sjo-
raddning, kustbevakning och marin vastkust.

A Bengt Wartingon, ARCC/CEFYL

rdet statistik betyder for minga
ett oandligt antal torra siffror
som bara kan tydas av initiera-

de. Men tar man sig bara tid att funde-
ra Over hur och varfor, blir siffrorna
genast intressantare. Faktauppgifterna
kan d& anvdndas till att forbattra tillva-
ron eller rent av forlanga livet for
berdrda.

Som framgdr av statistiksiffrorna har
antalet larm 6kat hogst avsevart. Orsa-
ken till detta & inte entydig. Huvud-
delen av Okningen, cirka 150 larm,
belastar sjéraddning — 40, nodséndare
ELT (= Emergency Locater Transmitter)
- 50 och glomda landningsmeddelan-
den NIL ARR (No Arrival Message) -
70.

Antalet “falska” ELT-larm &r orovack-
ande, da huvuddelen sker pé frekven-
sen 121,5 MHz. Cirka 90 procent av
antalet larm &r inte skarpa, d v s orikti-
ga. Frekvensen 121,5 har under manga
ar utnyttjats som flygsikerhetsfrekvens
for luftfarten. Nu tillats sédana nédsén-
dare for t ex fjallturister i Norge.
Déarmed stors luftfrekvensen.

Ménga f d sovjetiska sandare av un-
dermalig kvalitet finns pa “svarta mark-
naden”. De orsakar atskilliga falsklarm.
Det gor att frekvensen 121,5 blir s
belastad, att ursprungsanvandaren -
flyget — inte langre kan urskiljas bland
alla falsklarm.

Da aterstar frekvensen 243

utsdnd polispatrull. Efter flera turer hit-
tades s& flygplanet likvédl p& Vdrgéarda
flygplats. D& hade emellertid Save-
helikoptern redan hunnit starta, polis-
helikoptern p& Sdve var insatsberedd
och polispatrullen hade disponerats
under tva timmar — allt i sékandet efter
flygplanet. Och efter all denna massiva
insats inte ett ord till férklaring av flyg-
plansagaren/piloten ...

Aven militéra piloter gldmmer bort
skyldigheten att meddela landning, om
flygningen skett pd fardplan och flyg-
trafikledning inte finns. Svdrast att han-
tera dr en helikopter med avsedd land-
ningsplats utanfor flygplatssystemet,
vilket dr ganska vanligt. - Ofta har
dessutom helikoptern redan hunnit
starta igen, ndr efterforskningen borjar.

Okning till sjiss

Insatser for sjoraddning okar. Sjofarts-
verket betalar &rligen for att vissa heli-
kopterforband skall hélla beredskap
for att kunna transportera rékdykare (m
fly ut tll brinnande farjor (el dyl).
Cruppen bendmns RITS (= rdddnings-
insatser till sjoss).

166 larm utgdr cirka 20 procent av
totala antalet larm. Utnyttjad flygtid for
dessa larm utgér dock 49 procent av

hela flygtiden for raddningsinsatser —
375 timmar.

Det diskuteras ofta varfor inte for-
svarets helikoptrar utnyttjas flitigare for
samhdllets raddningstjdnst. Faktum &r
att samhallets raddningstjanst med for-
svarsmaktshelikoptrar omfattar 86 pro-
cent av utnyttjad flygtid och tiden for
forsvarets flygraddning utgdr endast 2
procent.

Antalsmassigt uppgdr insatserna for
samhallet till 36 procent och for for-
svaret till 9 procent.

Slutsats: Tyngdpunkten pa flygradd-
ningscentralens verksamhet ligger pa
insatser for samhallet samt for civil
flygraddning. Detta utan kostnad for

annan an forsvaret.

MHz och ett kommande sys- - 4i
nativt ett satellitsystem. I =14 == =
% %
Antal Tot/Frad Flygtid Tot/Frad
Ofarlatligt slarv Flygriddning 519 64 105 14
Civ 72 9/14 28,7 4/27
Mil 63 8/12 14,1 2/13
Det stora antalet glémda ol il 59,5 8/57
landningsmeddelanden orsa- M the | 1929 . L 27 L
kar stort arbete och ibland | Sioraddning 166 20 375 49
stora kostnader.  Sjuktransport 51 6 882 11
Vid ett tillfalle saknades ett | Skogsbrand 56 7 . 188 24
flygplan efter flygning frén | Ovrigt .24 3 17,3 2
Visby tl|! Vérgarda. Planet | yotalt 816 _ 772 _
hittades inte i hangaren av

Infor flyttningen till
Coteborg har horts syn-
punkter som “adntligen

Antal

o blir helikoptrarna en
undsattn | o hillets resurs”.

8 Att s& redan ar fallet
= “torde harmed vara

- bevisat”.

= Under fem ar har
—— | Fdrsvarsmakten utnytt-
244 ar 2763 flygtimmar
50 | med helikoptrar for
= rdddningstjanst — fram-
- for allt i samhéllets
309 tj'ainst.

Flygtiden for rent
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Lordagen den 10 juni firar Héi‘ls‘i;ig'e Alygflottilj i
Soderhamn 50 ar. Alla hilsas vilkomna - entrén

Attackviggen mots Over faltet; enskild AJS 37 luft-
presenteras och darefter raketovningsskjuter fyra
- AJS 37:0r; TP 100 (Saab 340) flygdemonstreras;
enskild Draken i luftprogram; rote Lansens tur;
enskild Jaktviggen upptréder; lilla transportflygpla-
net Beech/TP 101 sveper forbi; tva réiddniné'leli—
ctOPP koptrar Super Puma/HKP 10 forevisas, transportjat-
pRESST ten Hercules/TP 84 mandvrerar; en grupp SK 60 6v-
Tl Crgdages :‘gﬂ;”ez’ ningsraketskjuter; VIP-flygplanet TP 102 Gulfstream
Fi6och2A-10urUsaF  Sveper forbi; uppvisningsgruppen Team 60 gor entré;

‘ i Europa. JAS 39 Gripen luftbeundras.

/

Foto: Peter Liander

ELT-statistik 1989-1994

Antal Antal | Totalt
Ar lIskarpa . flygins Flyg!id|an(al larm % fel

89 | 10 52 58 127 92

90 8 53 51 112 93 .
91 8 33 21 107 93 e 0m
92 9 46 46 121 93

93 4 42 40 181 98

94 8

66 59 232 97

ar gratis (). Grindarna 6ppnas kl.09.
Ur huvudprogrammet saxas. Tva fyrgrupper

Jamforande statistik 1990-94 :
(giller Forsvarsmaktens helikoptrar) P SRS |
Ar | Antal | Flygtid Antal . jﬁ ﬁ‘j ey |
utryckn tim undsatta L ( | (] ( S Y '—’ ¢ (
90 507 445 135 onen Sy I
91 | 510 415 165 SRR E RSP S -
' ~ Lordagen den 5 augusti ar det Skanska flygflottiljens
92 557 719 112 : : AT D e il
i Angelholm tur att arrangera stor flygdag. Pro-
il B "3 05 .~ _~==,_  grammet bestar av enbart svenskt stridsflyg m m —
94 816 772 302 ERittdes "R, alltsa t ex inget civilt program. Huvudattraktio-
Csar | 3002 | 2763 819 X nen lir bli (om allt klaffar) IuﬁdemoPstmtion av
| ! i ‘ veteranen Tunnan/) 29, som efter nastan 20 ars

"Tornrosasomn” nu ater gjorts luftvirdig - Gul
Rudolf. (Se bilden ovan.)
I 6vrigt kan namnas: | luften ses Jaktviggen,
4 Team 60, enskild SK 60 och dito SK 61
#  Bulldog; en AJS 37:a, en Hercules, en helikopter
HKP 3 och sa 40-aringen Draken/) 35.

militdara flygraddningsuppgifter ar 2-3
procent av den totala tiden, vilket ar
cirka 60-70 timmar pa fem ar.

En hog raddningsberedskap &r
emellertid ett krav for en alert och val-
ordnad flygsakerhetstjanst. [ ]
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En ledsam tilldragelse:

Flyguapnets Musikkar
symfoniker som shart klingat ut ...

Av oversteljtuant Stellan Piklemark, Hygvapenleduningen

Flygvapnets Musikkar dr lite speciell. Har en egen nisch.
Som uppskattas. Karen ger i egenskap av blasarsymfoni-
ker hogst horvirda klassiska musikaftnar. T ex den 20
januari i ar, med valkomsthalsning till publiken av flyg-
vapenchefen, generallojtnant Kent Harrskog. Speciellt
gladde solotrumpetaren Mark Schrello och tolkningen
av Bernsteins ”Slava!” Programnumren presenterades
professionellt av den fran radio och TV vilkiande Niklas
Lindblad (med flygvapenbakgrund som varnpliktig).

et var vid en konsert i Kungs-
Dtrédgérden den 16 maj 1993

som Stockholms Blasarsymfoni-
ker, dd& benamd Stockholmsmusiken,
for forsta gdngen upptradde i flygvape-
nuniform. Da 6verlamnade chefen for
flygvapnet  flottiljtrumslagarattribut
(axelgehdng och trumslagarstav) som
ett tecken pa att bldsarsymfonikerna
var Flygvapnets Musikkar. Férhopp-
ningen var givetvis att detta var inled-
ningen pa ett langvarigt samarbete.

Flygvapnets Musikkdr har darefter
medverkat vid manga arrangemang
bade inom och utom Forsvarsmakten;
bl a vid nationaldagsfirandet pa Skan-
sen och riksmotets hogtidliga 6ppnan-
de.

Raddningsaktioner

For att rddda en av fGrsvarets mest tra-
ditionsrika musikkarer (f d flottans
musikkdr i Karlskrona) fran att splittras,
overtog forsvaret den 1 juli 1993
huvudmannaskapet (och arbetsgivar-
ansvaret) fran Blekinge lansmusikavdel-
ning och uppréttade Marinens Musik-
kar i Karlskrona. Samtidigt gjordes en
Overenskommelse med landstinget i
Blekinge om att utféra spelningar for
landstinget till ett varde av 3,8 milj kr,
eftersom inga |6nemedel foljde med
vid 6vertagandet av musikerna.

Regeringen tilldelade forsvaret (ar-
méchefen) maximalt 10 milj kr for
budgetdret 1993/94 f6r upphandling
av stats- och forsvarsceremoniell mu-
sik (utom varnpliktiga musikkarer).

Med anledning av uppdraget fran
Blekinge landsting kunde fGrsvarets
musikcentrum  (F6MusC) anvdnda
dessa 3,8 milj kr till att inga ett avtal
med davarande Stockholmsmusiken,
nuvarande Stockholms Blasarsymfoni-
ker, att under namnet Flygvapnets
Musikkdr utfora musik for statsledning-
ens och forsvarets behov. Avtalet var
tredrigt men avtalssumman skulle fast-
stallas infor varje nytt budgetar. For
aret 93/94 blev beloppet 3,7 milj kr.
For denna summa skulle Flygvapnets
Musikkar genomfora 45 spelningar
med hel musikkdr och 15 spelningar
med ensemble.

Stockholmsmusiken/Stockholms Blas-
arsymfoniker far merparten (cirka 18
milj kr) av sitt anslag fran kulturdepar-
tementet via Svenska rikskonserter.
Orkesterns existens var av ekonomiska
skdl hotad redan 1993/94. Avtalet med
forsvaret raddade musikkaren fran
nedlaggning.

Det ena gav det andra

Frdn och med den 1 juli 1994 hade
Blekinge ldns landsting inte ldngre
intresse av samarbetet med Marinens
musikkar. Detta innebar ett inkomst-
bortfall (vid stottandet av musikkaren)
for forsvaret pa 3,8 milj kr.

| den uppkomna situationen sakna-
des alltsa 3,8 milj kr (Idnemedel) till i
forsvaret anstdllda musiker. F6MusC
hade da inget annat val an att for de
tvd resterande dren pd avtalet med
Stockholms Blasarsymfoniker erbjuda

0 kr. Detta forfarande var val drastiskt
och tidsforhallandena s& korta, att
arméchefen beslot att for 94/95 till-
skjuta 3,6 milj kr av “verksamhets-
pengar” for att rddda Stockholms Bla-
sarsymfoniker/Flygvapnets Musikkar
ytterligare ett ar. Bl a ville man avvak-
ta den aviserade kulturutredningen.

For budgetdret 1995/1996 finns inga
pengar for att fortsdtta denna verksam-
het. Varken kulturdepartementet eller
Svenska rikskonserter ar villiga att till-
skjuta pengar till Blasarsymfonikerna.
Snarare vill man omfordela medel fran
Stockholm till kulturverksamhet ute i
landet.

Slutmusicerat 1996?

Rikskonserters anslag pa 18 milj kr for
kommande budgetar racker inte for att
driva Stockholms Blasarsymfoniker
vidare ett helt verksamhetsar i nuva-
rande form. Musikerna &r uppsagda
frdn och med den 1 juli i ar. Under
tiden den 15 september 1995 till den
30 april 1996 ar musikerna projektan-
stdllda. Orkestern fortsdtter sin verk-
samhet fram till den 30 april 1996, da
den, som det ser ut nu, laggs ned.

Under kommande budgetdr kom-
mer flygvapenchefen att kopa tva kon-
serter samt eventuellt ndgot mer arran-
gemang.

Hoppet for orkestern star nu till den
forsenade kulturutredningen, som skall
lagga sitt betdnkande nu under véren.

|

PS
Bldsarsymfonikerna inleder sdsongen
95/96 ett samarbete med Musikradion —
med konserter i Berwaldhallen + in-
spelningar f6r radions P2. Ny dynamisk
chefdirigent har ockséd kontrakterats.
Kanske har man hdrmed hittat ett
spar som leder till fortsatta orkester-
engagemang fram Over sekelskiftet. Lat
oss hoppas pa det.
DS
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Ulf Sjodahl
instruerar major
Torkel Hagelin.

FFL ar en av flygvapnets centra-
la fackskolor. Den nya simula-
torn dr ett hjalpmedel for
utbildning och fardighetstra-
ning av flygtrafikledningsperso-
nal som ingdr i forsvarets krigs-
organisation. Luftfartsverket som
huvudansvarig for flygtrafikled-
ningen i fred har medverkat i
kravspecifikationen.

Den nya simulatorn erbjuder
en verklighetsnara miljo. Flyg-
ledare frdn Norrland kan exem-
pelvis komma till Skane och 6va
sin hemmabas, dven om det
sker i simulerad form. Behovet
av traningsmojligheter i simula-
tor som ersattning for uteblivna
skarpa 6vningstillfdllen ar ett av
skdlen till denna storsatsning.

Allt farre dvningar i verklig
miljo gor det mycket svart att
hélla flygtrafikledningspersona-
len tillrackligt forberedd for att
kunna tjanstgora i sina krigsbe-
fattningar och uppfylla de sa-
kerhetskrav som galler vid uto-
vandet av flygkontrolltjanst. |
det integrerade flygtrafikled-
ningssystem vi har i Sverige ges
alla flygledare i grunden en
kompetens att tjdnstgora bade i
freds- och krigsbefattning. Det-
ta gor dem unika i varlden. Oli-
ka utrustningar och arbetsmil-
joer i de bada befattningarna
kraver dock standig dvning for
att vidmakthélla denna kom-
petens.

Redan den grundlaggande
flygledarutbildningen innehal-

"-'\ |||

ler sdledes delar som ger kom-
petens att ingd i krigsorganisa-
tionen. Denna del genomfors
for alla flygledaraspiranter vid
FFL. Reservofficersaspiranter
far dessutom ytterligare flygle-
darutbildning vid FFL, innan de
fullfdljer sin utbildning till flyg-
ledare vid Flygtrafiklednings-
skolan i Sturup (FLSS). Behovet
av en anpassad arbetsmiljo ar
darfor stort dven har.

Den gamla simuleringstekni-
ken bestod av manuell plotting
med stort utrymme fér felkallor.
Realismen blev dalig och ledde
ofta till missar. Den nya simula-
torn kommer att vasentligt hoja
kvaliteten péd utbildningen.
Dessutom finns en stor utveck-
lingspotential framst avseende
mojligheter att dven simulera
radarbild men dven att kunna
komplettera med nya system.

Med hjalp av sofistikerad
datateknik kan man nu simulera
varje verklig eller fiktiv flygplats
och krigsbas som anvands i
saval den grundldggande utbild-
ningen som i specialutbildning-
en och med anpassad arbetsmil-
jo. Vi kan presentera flyg- och
marktrafik sa att den speglar tra-
fikbilden vid en bestdmd flyg-
plats/krigsbas, eller s& att den
passar in i den stegringstakt som
ar ldmplig i den grundldggande
utbifdningen.  Upptradandet
sker i realtid dvs ror sig propor-
tionellt med ratta farter. Flyg-
planen ser ut som i verkligheten.

Av informationsassistent Chuisting Lindquist,
¥5
Foto: Rickard Wilsson

Flygvapnets Flygtrafiktjanstskola
(FFL) vid F 5 i Ljungbyhed har gatt
och moderniserat sig — en ny simu-
lator for utbildning av flygtrafik-
ledningspersonal har installerats.

tekm

“FLAKS” i hamn
- motiagare
CFV:s represen-
tant, overste 1
Kjell Nilsson.

Simulatoranldggningen inne-
haller fem utbildningsmoduler,
konfigurerbara for utbildning i
olika krigs- och fredsbefatt-
ningsmiljder. Modulerna med-
ger enkel omdukning pa kort
tid. Visualiseringen av faltndra
rorelser gors med hjdlp av ljus-
kanoner pa storbild i en av
modulerna och pa mindre
dukar i de dvriga.

® ® FMV (Forsvarets Materiel-
verk) fick or drygt tvd &r sedan
i uppdrag av flygvapenledning-
en att anskaffa en simulator.
Projektet doptes till “FLAKS”. |
projektgruppen har ingatt per-
sonal ur FMV, FFL, Lfv och
Forsvarsmaktens  hogkvarter
tillsammans med konsulter ur
Telub Teknik AB.

Comator Process AB i Hel-
singborg fick uppdraget att
leverera den nya simulatorn.
Underleverantér vad avser
kommunikationsystem  blev
foretaget Teleanalys. Projektan-
svarig for installationen var
Telub Teknik AB. Installationen
har utforts av Sodra Under-
hallsregementet.

FFL:s nyetablering vid F 5
[6stes genom forsdljningen av
Herrevadskloster-byggnaderna.
Detta gav inkomster pa cirka
fem miljoner kronor. Denna in-
komst finansierade en del av
byggnationen, som totalt kosta-
de nio miljoner kronor. Objekt-
ansvarig for nybyggnad och

forbittras

ombyggnad har MAL-enheten
vid F 5 varit.

Projektering, upphandling
och byggledning har utforts av
FortF/Syd, som under byggske-
det  omorganiserades  till
FortV/Syd och Confortia Syd
AB.

Arkitektur och bygghandling-
ar har upprdttats av Mattson
Arkitektkontor AB, Malmé.
Byggnationen har utforts av
Skanska. Utsmyckning inom-
hus med ett vaggkonstverk, har
utforts av konstndrerna Beck
och Ljung i Lund. ]

H M KONUNGENS
MILITARHOSPITALS- OCH
MEDALJFONDER

Efterlevande make och barn ef- I
| ter avlidna yrkesofficerare av
| kaptens elier hogre tjanstegrad |
{motsvarande enligt tidigare
gallande befdlsordning), som ar
smd i omstandigheter, kan efter
ansokan fa understod fran H M
Konungens  Militarhospitals-
och Medaljfonder med for nar-
varande cirka 12 000 kronor
per dr.

Upplysningar lamnas av
sekreteraren, expeditionschef
Sven-Olof Hedengren,
Kungliga Slottet,

111 30 Stockholm,
telefon: 08-789 85 00.

Lasare ombedes orientera
hjdlpbehtvande inom bekant-
skapskretsen.

—
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"System 2000”:

Radikal modernisering
av svensk flygtrafikledning

Luftvartsverket har paborjat arbetet med att mo-
dernisera det svenska flygtrafikledningsystemet och
anpassa detta till de krav som stills fran slutet av
90-talet och till efter ar 2010. Vidare sker anpass-
ning till internationell standard. Hdarigenom kan
Sverige méta den utveckling som férutses inom det
europeiska harmoniserings- och integrationsarbe-

tet.

Det nya flygtrafikledningssystemet kommer ocksa
att vara anpassat for att kunna samverka med mili-
tara system under olika skeden av beredskap.
Forsvarsmakten medverkar genom flygvapnet i
detta arbete

A avdeluingsdinehton Beugt-Uno Liungquist, Pyquapenleduingen

otalt kommer uppemot ett 40-tal
Tflygplatser, tre kontrollcentraler
samt vissa strilcentraler att fa ny
teknisk utrustning for flygtrafikledning.
Det &r forsta gangen “i varldshistori-
en” som ett helt lands flygtrafikled-
ningssystem pad detta sdtt byts ut mot
en och samma typ av utrustning. Inget
smalappande enligt tidigare modeller.
Forsta etappen planeras bli prov-
kord vid fabriken varen 1997 och vara
installerad och i drift i norra Sverige
1998. Ar 2002 skall hela det tekniska
systemet vara installerat och i drift.

Fornyelseprogram

Arbetet bedrivs i tre samordnade pro-
jekt, som samlats under benamningen
MATS. (Modernisering av ATS).
Projekt System 2000 svarar for ut-
veckling och anskaffning av de teknis-
ka systemen i form av databehand-
lings- och presentationssystem fér bl a
radar- och fardplansdata tickande
flygtrafiktjanstens totala behov.

Projekt TALK utvecklar och anskaf-
far ett nytt talkommunikationssystem.

Anlaggningsprojektet svarar for
anskaffning och iordningstallande av
byggnader och lokaler samt svarar for
integrering, utbildning och driftsatt-
ning.

tationsutrustning tillférs. For fard-
plansbehandling kommer det av flyg-
vapnet anskaffade och nyligen driftsat-
ta system SIGMA att anvandas som ett
delsystem. Vidare kommer vissa stril-
centraler att tillféras teknisk utrustning
som funktionellt motsvarar ATCC.

Arbetets omfattning

Standardkomponenter

En mindre ATCC (Air Traffic Control
Center) i Sundsvall, avsedd for omra-
deskontrolltjanst i norra Sverige.

En medelstor ATCC i Malmo, for
omradeskontrolltjanst i sddra Sverige
samt inflygningskontrolltjanst till Mal-
mo/Sturup, Ljungbyhed, Angelholm
och Halmstad.

En medelstor ATCC i Stockholm
avsedd primart for inflygningskontroll-
tidnst till stockholmsomradets flygplat-
ser samt viss omradeskontrolltjdnst i
mellersta Sverige.

Pa flygplatserna kommer i huvudsak
modernisering att ske i befintliga loka-
ler. Ny databehandlings- och presen-

Brittiska Siemens Plessey Systems ar
leverantor av System 2000. Saval
hard- som mjukvara ryms i ett modul-
koncept bestaende av olika funktions-
block. Vart och ett bestar av ett antal
undersystem.

Overféringen av data mellan de
olika funktionsblocken och mellan
dessa och autonoma samt andra frista-
ende system, gar via lokala natverk
over ett  kommunikationsblock.
Héardvaran till System 2000 bestdr av
standardkomponenter fran Digital
Equipment. Ddremot kommer ett stort
utvecklingsarbete pd mjukvarusidan
att ske av Siemens Plessey Systems.
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Skall man kort beskriva
en pataglig forandring
med System 2000, sd
dr det att pappersstrip-
parnas tid dr forbi.
Med ett anvindarvan-
ligt grénssnitt och hog-
upplosande fargskar-
mar kommer framtidens
ATM-system att gora
Alygtrafikledningen me-
ra overskadlig och litt-
arbetad, samtidigt som
vissa ”flaskhalsar” for-
svinner och sikerhets-
riskerna minimeras.

Farval till sfrippen!

De framtida operatorsplatserna kom-
mer till synes inte att skilja sig ndmn-
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ATCC ATCC | T
| Sundsvail Malrm e 4
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\_ Salends ! Uppsala !
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Anlaggningsplatser som berérs av MATS-programmet.
(MATS=Modernisering av Air Traffic Service.)
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vart fran dagens datorarbetsplatser i
allmédnhet. — En hel del nya funktioner

tillkommer jamfort
med dagens sy-
stem.

Den kanske mest
patagliga forand-
ringen som foljer
med System 2000
ar att pappersstrip-
parnas tid ar forbi.
Varje “eko” som
finns pa skarmen
har en etikettrad
med data om res-
pektive flygplan.
[nmatningar kom-
mer att goras direkt
pa dessa etiketter.

Detta ar dock
inte den enda
nyheten. Ett antal
olika stodsystem
som underlattar
flygledarens arbe-
te  kommer att
utvecklas. Planer
finns ocksd pa ett
konfliktvarnings-
system som upp-
marksammar flyg-

ledaren pa situationer som kan
utvecklas till kollisionstillbud.

Flygvapnet och MATS

Flygvapnet har frdn borjan medverkat
pa projektledningsnivan i de olika
projekten. D& ett antal beroenden
finns mot flygvapnets olika system, har
dven arbete bedrivits inom saval linje-
organisationen som i olika samverk-
ansgrupper. | forsta hand galler det
samverkan och informationsoverfo-
ring mellan Luftfartsverkets system och
LI FV samt StriC.

Mycket arbete aterstar sjalvfallet
innan alla fragor har tagits om hand. -
Avtal om kostnadsférdelning har dock
hunnit tréffas mellan flygvapnet och
Luftfartsverket.

Luftfartsverket har begdrt och med-
givits att fa installera sarskilt anpassa-
de System 2000-utrustningar i vissa
stril-anldggningar for att sakerstdlla
kapaciteten vid hojd beredskap. Efter
vissa kompletteringar kan denna ut-
rustning nyttjas dven for krigsfallet.

|
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Verksamhetsherattelse for
1993/94

Verksamhetsberdttelsen ar nu
styrelsen och utskickad till férbund och fore-
ningar. 1993/94 var ett mycket bra ar for
FVRF. Vi ékade vart medlemsantal och ar nu
over 11.000 medlemmar, varav cirka 15 pro-
cent dr kvinnor. Denna grupps betydelse for
att sprida information om det flygvapen som
agnas sa mycken fritid kan inte nog uppskat-
tas. Antalet deltagare har okat kraftigt, vilket
framgadr av nedanstiende tabell. Detta trots
att FVRF inte kom igang med LOMOS-utbild-

ningen som det ursprungligen var planerat.

Utbildningsdeltagare, vuxna

40001
3500 -
3000 +
2500 + |

2000 T
1500 +
1000 T
300 +
0

91/92 92/93

Aven ungdomars deltagande
visar en stadig dkning. Det har
varit FVRF:s bésta &r inom 10-
drsperioden i alla avseenden.
Detta ar sarskilt gladjande, ef-
tersom var verksamhet dr sd
hart malstyrd mot krigsforban-
den och vi kanner var utbild-
ning angeldgen och givande.

Vandringspriset i rekrytering
och utbildning av vdrnpliktiga

godkind av

D Annan org
% Funk
] «ex

B ruxu
B cxu

| KB

93/94

erdvrades detta ar av Orebro
Lans FVFb.
Informationsverksamheten har
som vanligt varit omfattande,
bdde externt och internt.
Ekonomiskt har vi ganska exakt
innehdllit vara ramar.

Vi satsar nu pa att 94/95 blir
ett lika bra dr som det ging-
na. ]

Uthildning och ombildning

Norrbottens FVf och Visterbottens FVf
genomforde i samverkan med F 21 under
slutet av september i Luled gemensam
utbildning for 100-talet medlemmar.
Utbildningen omfattade kurs i forsvars-
upplysning samt sjukvdrdsutbildning.

Overste jan-Ake Berg, CF 20/
Flygvapnets Uppsalaskolor, var
kursledare i forsvarsupplysning.
Kapten Leif Karlsson, A 8/
Boden, svarade for en mycket
uppskattad sjukvardsutbildning.
Nuvarande flottiljchefen vid
F 21, Overste Roland Sterner,
foljde utbildningen forsta dagen.

Bdde  Norrbottens  och
Visterbottens FVf valde att
aven forldgga sina arsstammor i
anslutning till utbildningshel-
gen i Luled. Dessa genomférdes
enskilt efter kursdagens slut.

Foreningarna hade i proposi-
tion tiil sina arsstammor foresla-
git ombildning av respektive
forening till forbund.
Stdmmorna antog propositio-
nerna varvid foreningarna
ombildades till Norrbottens
Flygvapenforbund respektive
Visterbottens
Flygvapenfsrbund.

Efter arsstdimmorna foljde
samkvdm med tal, musik och
sang. Kapten Bjorn Ringstrém
(F21), fick av overste Jan-Ake
Berg, FVRF:s styrelseordfgran-
de, ta emot FVRF:s [ortjanstme-
dalj i silver.

Norrbottens FVfb:s férbunds-
ordférande Lennart Gref medal-
jerade tre medlemmar som
utmarkt sig i masterskapsskjut-

ningen “Varsmallen”. Segraren
Lennart Engman, Bygdsiljum,
tilldelades fin guldmedalj. Han
far dessutom i minst ett ar inne-
ha det fina vandringspriset, ett
flintlasgevar.  Silvermedaljor
blev Bertil Eriksson, Kiruna, och

bronsmedaljor Thorborg
Ehnryd, Géllivare.
Rolf Herngvist, mangarig

sekreterare i Vasterbottens FVf,
hade med alderns ratt avbojt
omval och ldmnade nu efter 26
ar styrelsen. Han avtackades
med tal, presenter och blom-
mor av Vasterbottens FVfb:s for-
bundsordférande Seth Hellman
samt av  kapten  Bjorn
Ringstrom, F 21. Vi Gvriga “tog
i beundran av oss kepsen” och
tackade Rolf for hans 1anga och
fortjanstfulla insats med en lang
och hjartlig applad.

Overste Jan-Ake Berg avslu-
tade kursen i f(orsvarsupplys-
ning med att hdlla ett intressant
foredrag med bildforevisning
om sin tid som attaché i Polen
under dren 1988-91. Det var
mycket informativt och upp-
skattades stort.

Utbildningen avslutades med
gemensamt tack-och-adjo-kaf-
fe. En lang hemfard till olika
platser i Norr- och Vdsterbotten
vantade. Manga deltagare hade
fardstrackor pa 35 - 40 mil
framfor sig innan man var
hemma igen. Men for dessa
Flygvapen-frivilliga i norr ar
avstand och restid av underord-
nad betydelse. [ |

Karl-Erik Ekstrém
Norrhotiens F1fb

Flottilchefen vid F 21 (t h), overste
Roland Sterner, tackar
Norrbottens FVFb:s forbundsord-
forande Lennart Gref for FVRF:s
hedervarda forbundsnal.

Foto: Karl-Erik Ekstrom
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Trots motigheter — bast anda

Trots minskat stod nar regementet i Ore-
bro lades ned, ingen flygbas i rekryte-
ringsomrddet och éver 20 mil till F 16 ir
medlemmarna i Orebro lins flygvapen-
forbund de mest framgangsrika inom
FVRF under verksamhetsaret 93/94.

Det finns nagra krigsférband
inom Orebro lins FVFb:s om-
rdde. Detta har tagits val tillva-
ra. Bra kontakter har skapats
med  krigsforbandscheferna,
som i sin tur stallt upp pa frivil-
ligutbildning. Delta har givit
framgdng. I stort sett alla befal
och en hel del meniga har
engagerats i krigsforbandskur-
ser inom en marktelebataljon
och i LOMOS-systemet.

I mitten av november ge-
nomfdrdes den forsta omskol-
ningen frdn luftbevaknings-
tjianst till observationstjanst i
LOMOS. Aven till dessa kurser
hade Orebro lins FVFb lyckats

bra med rekryteringen. Under
ett veckoslut i november deltog
over 40 elever. Nagra av ele-
verna kom frdn Wermlands
FV{. Ett samarbete som troligt-
vis kommer att utvecklas, efter-
som frivilliga fran dessa omra-
den tillhor F 16:s krigsforband.
Naturligtvis  genomférdes
kursen med personal ur egna
led. Kurschef var Roy Jildenstal,
tillika ordférande i flygvapen-
forbundet. Kursen genomfor-
des pd Villingsberg, en ofta
utnyttjad utbildningsplats f6r
frivilliga i omradet.
Ungdomsutbildning genom-
fors i Orebro och Karlskoga.

Forsvarsministern:

Inga besparingar

Konferensen dgde som vanligt rum i Salen
i ndrvaro av mdnga forsvarsvanner pa hog
niva fran saval civil som militar verksam-

het.
representerade.

Forsvarsminister Thage G Pe-
tersons anforande gavs stor
uppmarksamhet. For oss frivil-
liga finns det anledning att spe-
ciellt notera vissa delar.
Foérsvarsministern  borjade
med en personlig deklaration,
ddr han forklarade sig vara en
varm forsvarsvan. | fortsattning-
en sade han:
“Folkfrsvarstanken handlar
emellertid inte bara om allas
skyldighet. | den ligger ocksa
viljan att engagera sig i férsva-
ret. Pa samma satt som den sta-
bila demokratin vilar p& de
mdnga enskilda manniskornas
frivilliga arbete i politiska parti-

Massmedierna var ocksa talrikt

er och valda forsamlingar, ar
det de enskilda méanniskornas
insatser i de frivilliga forsvars-
organisationerna som ger folk-
férsvarstanken liv och styrka.

For att markera detta har jag
i det senaste budgetarbetet —
dar det ju stdlls hoga bespa-
ringskrav pa alla omraden -
lagt mig vinn om att inga
besparingar skall drabba frivil-
ligorganisationerna.”

Denna instalining vittnar om
det vdrde som tillmats vér verk-
samhet och ger oss bl a for-
hoppningar att tilldelad ram for
95/1996 skall innehallas. W

Gillis Weingarth

I omskolningskursen i thlmgberg deltog elever fran bide FVRF och
Lottorna. Bakom eleverna star kursledningen: Roy Jildenstal, Sven-krik
Karlson och Christer Andersson.

Har forlitar forbundet sig ocksa
pa egna frivilliga insatser nir
det giller kurschefer och in-
struktorer. Ett bra stod far de
fran frivilligavdelningen vid
F 16. Négon ging varje ar
besoker ungdomarna F 16 for
att fa kontakt med de moment i
utbildningsplanerna som maste
genomforas vid flottil;.

Far Orebro lans FVFb behalla
det stod de i dag far fran F 16
och Fo-staben i Orebro ar de
forhoppningsfulla infor framti-
den. Man vill dock understry-
ka, att I6jtnant Sven-Erik
Klingenholt, som fortfarande
finns kvar i Orebro som flygva-
penanstalld, ar en viktig nyck-
elperson. Det dr framst det stod
som maste ske under arbetstid
som Klingenholt utfér och detta

har haft en avgérande betydel-
se for att vissa kurser kunnat
genomforas.

Forutom utbildning genom-
fors dven andra aktiviteter, t ex
vid flygdagar och maéssor. [ no-
vember deltog forbundet i Ore-
bro-méssan och drog manga
intresserade med bland annat
den av F 16 inhyrda simula-
torn.

Ibland upplevs avstdnd till
flottilj som ett stort problem
men nir man ser pd Orebro
lans FVFb marks inte detta.
Maéanga aktiva i ledningen
hjalps &t och alla kdnner an-
svar. Att frivilliga klarar av
mycket och kan arbeta sjalv-
standigt bevisar man inom
Orebro ldns FVFb. [ ]

Tore Bertilsson

Fran Orebro-massan i november 1994. Fr v: Rolf Backlund, Roy Jildenstal,
Goran Edin i simulatorn, Jesper Rasch, Maria Cederskdr, Lena Ebohm och
Johannes Lindman.
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Eramgangar i riksskyttet

Vistmanlands
Flygvapenforening nddde stora
framgdngar i CFB:s Riksskytte
1994.

| seniorer Ak 5 segrade Den-
nis Ekroth bland 71 deltagare.

Han tilldelades guldjetongen. |
ungdom gevdr erdvrade Tom-
my Martinsson andra platsen
bland 206 deltagare. Han till-
delades silverjetongen.

| seniorernas lagtivling be-

Bra planeringskonferenser

1995 var ett ar utan kollisioner i planeringen
utom i ett fall. Detta gjorde det méjligt for
mig att deltaga i alla konferenser utom den vid
F 15. Det marks att hogkvarterets

fokusering pa krigsforbandsche-

ferna har fatt genomslag.

Konferenserna inleds alltid
med forsvarsupplysning frén en
hog foretrddare fran flottiljled-
ningen.

Rutinerna dr olika vid flottil-
jerna och anpassade till verk-
samheten. Behoven av frivillig-
personal redovisas alltid pa ett
tydligt och bra satt. F 17 prova-
de i ar fullt ut modellen att
lagga storsta vikten vid den
fackmadssiga samordningen for
stril och bas. Detta innebar
stora fordelar ndr det géllde att
fa krigsforbandschefens priori-
tering aft tranga igenom, for
samordningen av kurser med
samma madlsattning och for fri-
villigorganisationerna att pa-
verka planeringen.

Planeringen for 18 mander i
stallet for tolv har inte vallat
nagra bekymmer - dven om det
kdnns lite avldgset att de-
taljplanera fér handelser som
skall aga rum om tvd ar

Olle Karleby
in memoriam

Flygvapenforeningarnas riksfor-
bund har sorg. Olle Karleby,
som var riksforbundets ordfo-
rande fran bildandet 1962 fram
till 25-arsjubileet 1987, gick
bort i december 1994.

Olle var fodd 1918 i
Helsingborg. Han borjade sin
karridr inom statsfdrvaltningen.
Dar kom han att bekldda bety-
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Ungdomsutbildningen maste
dock félja det gamla mdnstret
med kursstart pa hosten och
avslutning pd varen for att
ansluta till skolaret.
Kostnaderna fordelas pa sa satt
Over tva budgetar fran och med
1997.

Det marks en tydlig ambition
att gora en realistisk planering
bide vad galler antal kurser
och antal deltagare. FVRF (till-
sammans med flottiljerna) har
klart forbdttrat genomf6randet
jamfort med tidigare ar. Det
aterstar nu att sammanvaéga alla
onskemdl och infoga dem i
FVRF:s totala budget, sa att
avvagningen mellan central,
regional/lokal och ungdomsut-
bildning blir den ratta.

Jag vill passa pa att rikta ett
varmt tack till alla flottiljer for
val genomférda planeringskon-
ferenser.

Gillis Weingarth

delsefulla poster, bl a som stats-
sekreterare i forsvarsdeparte-
mentet och som generaldirektor
for  Forsvarets  fabriksberk.
Ganska tidigt évergick han till
ndringslivet, ddr han hade flera
viktiga chefsposter parallellt
med styrelseuppgifter i olika
bolag samt fértroende uppdrag
inom organisationer av skilda
slag.

For FVRF gjorde han en
mycket viktig insals genom att
under dess forsta kvartssekel

lade Vastmanlands FVf forsta
och tredje plats i klassen Ak 5!
Deltagare i det segrande laget
var Dennis Ekroth, Laura Borén,
Ola Kjellnds, Daniel Horttarna
och Henrik Léfstrand.

I lagtavlingen ungdom gevir
erbvrades for andra dret i foljd
forsta  platsen  av  just

Vastmanlands FVf bland 16
lag. Resultatet betydde en
andra inteckning i vandrings-
priset. Deltagare i laget var
Tommy Martinsson,  Bengt
Jansson, Carl Bergqvist, Mikael
Forslund och Mikael Dahlby.
FVRF stdr sig bra i FBU-kon-
kurrensen! |

Utrustning av frivilliga

varnpliktiga

Enligt gallande bestimmelser skall en fri-
villigtjanstgérande ha fri utrustning.
Kravet ar medlemskap i en frivilligorgani-
sation, t ex FVRF, samt att man genomfor
utbildning i eller till en krigsbefattning.

Nar det géller vdrnpliktiga som
ar medlemmar i FVRF har det
fram till 1992 funnits stora bris-
ter i utrustningen. De senaste
aren har FVRF frdn centralt hall
engagerat sig i och framfort
6nskemal om att véra frivilliga
skall utrustas enligt gallande
bestimmelser och fredsutrust-
ningslistor (FRUL 5). Orsakerna
hartill ar flera:

» Den frivillige skall medfora
utrustning till centrala kurser
for att underldtta utrustnings-
proceduren vid inryckning.

» Vira medlemmar skall bara
samma typ av utrustning vid
genomférande av utbildning
tillsammans med frivilliga ur
andra frivilligorganisationer.

P Vara frivilliga skall inte sdr-
behandlas som frivilliga.

En viss forbattring har skett,
men fortfarande &r det manga
av vara frivilliga som inte utrus-
tas. Man har stora svdrigheter
att fd komplettera sin utrust-

delta i ledningen av var frivillig-
organisation, som kom att
utvecklas till en betydelsefull
del av vart frivilligforsvar.
Daérvid var givetvis hans osed-
vanligt stora kontaktyta liksom
hans mangsidiga erfarenheter
och darpa grundade omdéme
mycket vardefulla tillgangar for
den unga organisationen. Han
fick ocksa mottaga manga bevis
pa FVRF:s och anslutna flygva-
penférbunds och -foreningars
uppskattning. Han erhdll riks-

ning. Ibland tvingas man till
och med vara civilklddd vid
genomforandet av krigsbefatt-
ningsutbildning, dvs man blan-
dar civil och militdr kladsel.

Naturligtvis upplever manga
av vara frivilliga detta om otill-
fredsstallande. Vi kommer att
ytterligare engagera oss for att
nd en forbattring, inte minst
med tanke pa LOMOS.

Att byte av utrustning till uni-
formssystem m/90 f6r LOMOS-
personal kan f{ordré-jas pé
grund av besparingskrav maste
vi acceptera. Vi kommer att
informera vara LOMOS-frivilli-
ga mer om detta vid somma-
rens centrala utbildning. Vdra
frivilliga skall i férsta hand
vanda sig till sina egna frivillig-
avdelningar nar det giller ut-
rustningsfragor.

Om vi skall na fortroende for
vara frivilliga maste absolut
alla frivilliga behandlas lika.
Detta maste gélla dven utrust-
ningsfragan. ||

Tore Bertilsson

forbundets guldmedalj samt
blev vid avgdngen med ackla-
mation utsedd till dess heders-
ordforande.

Utmaérkande for Olle Karleby
var det stora engagemang och
intresse han lade ned pa forsva-
ret och dess frivilligorganisatio-
ner. Alla vi som inom FVRF
kom i kontakt med honom skall
bevara hans minne med stor
tacksamhet f6r hans framstaen-
de insatser inom var organisa-
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Foto: Sten Berglund

Stagarden 1995:

Intresset for vinterutbildning okar

Det bérjade for atta ar sedan med ett 60-
tal elever. Vintern 1995 har mer an 200
elever utbildats pa Stagarden. Intresset
for utbildning under vinter- och mérker-

forhallanden har okat markant.

Detta

beror delvis pa att det ovas for lite pa
grund av installda KFO (krigsforbandsov-
ningar), men ocksa pa att de frivilliga vill
bli vassare i sin befattning.

Stagdrden har det senaste aret
byggt ut kursgarden med nya

gamla expeditionslokalen har
gjorts om till elevforldaggning

Elever ur léjtnantskursen under ordergivning i falt. Fr v: Elke
Brinkeback, Hans Knutsson, Tommy Wendel & Par Ljungvall.

expeditionslokaler och lektions-
salar. Det 4r baracker fran | 14
i Gavle som avvecklats och
flyttats till Stagarden. Det hér
har i sin tur medfort att den

Premivm vid
officersextamen

For ovanlighetens skull dgde
officersexamen rum pd F 5
fore jul. Det berodde pé att
det endast var flygfacket som
skulle tillforas fanrikar vid
denna tidpunkt. For flygva-
penchefen,  generalldjtnant

Kent Harrskog var det ocksa

FlygvapenNytl nr 2/95

och o©kat kapaciteten for var

utbildning.
Precis till kursstarten kom ett
rejalt snodticke, som sedan

inramade alla fyra veckorna.

forsta gangen som han
forrattade officersexamen.

Nyblivne fanriken Patrik
Carlsson (F 5) fick under hog-
tidliga former saledes mot-
taga FVRF:s premium, ett
skrivbordsstall, ur generalens
hand. Vi hoppas att han fin-
ner en plats for det pa skriv-
bordet, nar han nu borjar sin
officerskarridar som flyglarare
vid F 5.
L Gillis Weingarth

Riktig vinter och kyla behovs
fér att genomfdra utbildningen
pa ett fullgott satt.

Nya kurser

Tva kurser hade premidr pa Sta-
garden. Vaktgruppchefer inom
LOMOS gjorde sitt befattnings-
skede. En kurs som mycket vl
passar att forlaggas under vin-
terforhéllanden. Har gjordes
en tillimpad 6vning med hjilp
av bland annat ortsbefolkning
och polis, vilket gjorde att ele-
verna fick prova sin kunskap
med perfekta dvningsmoment.

Lojtnantskursen flytades
sommaren 1994 till Stagarden
frdn F 14 pa grund av instruk-
torsbrist. Har visade det sig, att
den nya inriktningen i kursen
till tjdnstegrensoberoende be-
fattningsutbildning ~ ar  ratt.
Eleverna fick prova sina kun-
skaper i bland annat ordergiv-
ning, samverkan med totalfor-
svaret och krigsstabstjanst. Det
dr ndgot orovackande att vara
fanrikar inte far tillfalle att 6va
och ta mer ansvar i sin krigsbe-
fattningsroll.

Befordrings- och komplette-
ringskurser inom  transport-
tjanst genomférdes i samma
omfattning som tidigare ar.
Befordringskurserna har utveck-
lats under manga ar och i vin-
ter utdkades utbildningen i falt
ytterligare.

Nyt - ny:

Samverkan 1 vi-anda

For att genomféra en sa om-
fattande utbildning under fyra
veckor krévs ett bra samarbete.
Vi har under flera ar sokt de
basta formerna och nu kommit
fram till bra rutiner. Det har
leder till ett dmsesidigt ansvar
och att eleverna far fortroende
for beslut. De hornstolpar vi
har for dessa rutiner ar:

@ Faststdllda bestimmelser for
uttagningar av funktionarer,
kurschefer och instruktorer.

@ Faststallda  planeringsdagar
och datum for utskick av t ex
kurschefsbrev.

@ Respekt for att skolordern
foljs.

® Sikerstillda 6verenskommel-
ser med kursgard, forrad, Ovri-
ga servicefunktioner samt be-
rorda markagare.

® Allt foljs upp med anteck-
ningar och beslutsprotokoll.

Tyvérr tvingas vi ndsta ar
minska utbildningstiden till tre
veckor. Orsaken ar de ekono-
miska dtstramningarna. Vi hop-
pas, att vi trots detta skall
kunna ta emot lika mdnga ele-
ver, f6r behovet att utbilda sig
under vinterforhéllanden och i
morker okar fran ar till ar. Det
har verkligen utvecklingen pa
Stagarden visat.

Vi har tillsammans med F 15
redan riktlinjer klara fér nasta
vinter. D& skall vi utveckla var
utbildning &nnu mer. |

Tore Bertilsson

| Flygbasjagarna hade utomordentliga

vinterforhdllandena pd

‘ Stagdrden. Hir en grupp ur kursen pd uppdrag i hilsingeskogarna.

Foto: Kent Svensson



Vara frivilliga forsvarsorganisationer:

"

o

Vart milita-
ra forsvar byg-
ger i grunden pa
”folkforsvarstanken”, att

forsvaret ar hela svenska folkets

angeldgenhet.

Vi skall méta varje krdankning av var
frihet, vart territorium och vart svenska arv
samt forhindra att en angripare far faste pa svensk
mark. Vi skall bidra till fred i var omvarld.

m det blir altvar — om kriget
kommer — skall flygvapnet och
personal ur de frivilliga for-

svarsorganisationerna vara forst ut pa
plan. Det ar viktigt for dig som krigs-
férbandschef att kdnna ditt lag och
veta vilket motstand ni kan bjuda.

Det finns 24 frivilliga férsvarsorgani-
sationer i Sverige. Nastan alla (22) — pa
uppdrag av Forsvarsmakten — rekryte-
rar, utbildar och bedriver férsvarsupp-
lysning samt fardighetsutvecklar sina
medlemmar.

Forsvarsmakten skall teckna avtal
med och krigsplacera frivillig personal.
Tidigare A- och B-avtal har som
benamning utgatt. - Avtalspersonalen
ingdr numera avtal som innehaller:

» Tjdnstgdringens art.
> Tjanstskyldighetens omfattning.
» Tjanstgoringstidens langd.

Det ar drygt 75.000 frivilligmedlem-
mar som genom avtal ar krigsplacera-
de i totalforsvaret. Till detta kommer
att Hemvdrnet inom ramen f6r arméns
territorialforsvarsforband organiserar
115.000 frivilliga.
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Det dr en resurs ocksa for flygvap-
net. Frivilligpersonalen finns i manga
av flygvapnets krigsforband och flera av
hemvarnsférbanden har uppgifter
inom vara bataljonsomraden samt vid
vara skyddsobjekt.

Grundutbildning

Frivilligpersonalen ar en tillgang for
ditt krigsférband. Det &r darfor viktigt
for dig som krigsforbandschef eller krigs-
placerat befal att medverka i frivilligut-
bildningen, antingen pa lokala kurser
hemma vid ditt forband eller pd cen-
trala kurser nagonstans i Sverige. Din
egen moderna utbildning och dina
praktiska fardigheter fran krigsfor-
bandsverksamheten efterfragas aven
vid frivilligutbildning.

De frivilliga forsvarsorganisationerna
erbjuder utbildning for din krigsplace-
rade personal. De kan genomga befals-
utbildning, utbildning och utveckling
av den personliga fardigheten inom
flera omraden t ex: transporttjanst

(aven motorcykel), flygbasjagartjanst,

sjukvardstjanst, faltarbetstjanst, hund-

Av dvesstelojtuant Cenneth Wedin, hoghvasteret

tjanst, sambandstjanst, luft- och mark-
observationstjanst samt skjutledare och
skyttetraning. Utbildningarna kan vara
grundutbildning lika val som fardig-
hets- eller nivdhojande utbildning.

| en krympande ekonomi ar det an
viktigare att pd basta satt ta tillvara alla
de resurser som star till forfogande.

Du bor kontrollera vilka faktiska
(fantastiska) resurser som du har i ditt
krigsforband. Anvand dessa sa tidigt
som mojligt. Planera aven in frivillig-
personalen i dina ovningar och i for-
bandets beredskap.

22 frivilligorganisationer (totalt 24)
ar mycket att halla reda pa. Ditt for-
bands frivilligavdelning kan hjdlpa dig
och ldmna uppgifter om organisatio-
nerna och deras verksamheter.

Repetitionsutbildning

Du kan ocksa hjalpa din frivilligavdel-
ning genom att ldmna underlag om ditt
krigsforbands behov av frivilligperso-
nal i forbandet samt att oftare engage-
ra frivillig personal vid t ex tilllamp-
ningsovningar, krigsforbandskurser
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Personal ur FVRF héller genomging av
observationsplutonens material.

Foto: Bengt-Olof Franzén

T

(KFK) och naturligtvis vid krigsfor-
bandsdvningar (KFO).

Det ar sjalvklart att det dar du med
ditt krigsforband som repetitionsutbil-
dar aven krigsplacerad frivilligperso-
nal. Det bor dock finnas “fler” tillfal-
len for frivillig personal att kunna gora
sina avtalade tjdnstgoringsdagar i be-
fattning. Darfér bér du i storre ut-
strackning &n hittills, dven ta in frivil-
ligpersonal vid t ex tillampningsév-
ningar, systemoévningar och flygkom-
mandodvningar.

24 frivilliga
forsvarsorganisationer

Vilka &r de frivilliga forsvarsorganisa-
tionerna och vad har de for verksam-
het? Har lamnas en kort information
om nagra av frivilligorganisationerna ;
och deras respektive verksamhetsom- s . SR

raden. Underrittelselotta formulerar rapport. Lottor under patrullfilttivian. »
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Det hék ok vi:

Flera av organisationerna enligt faktaruta A samverkar direkt
med varandra och har gemensamma kurser bl a i ledarskap, for-
svarsupplysning och allmanmilitar utbildning.

FVRF - riygvapen-friviliiga har
manga mojligheter till lamplig utbild-
ning for att ingd i flygvapnets krigsfor-
band och ocksd flera mojligheter att
utbilda sig till befal.

Dels finns det forsvarsgrensobero-
ende kompletteringsutbildningar i:

@ Ledarskap

® Forsvarsupplysning

Dels kompletteringsutbildning i di-
rekta flygvapenkurser:

® Sjukvards-/sjuktransporttjinst
@ Markforsvar

@ Stabstjanst

@ Transporttjanst

® LOMOS (Omskolningskurser)

For att kunna avancera som befil
finns det flera tjdnstegrensinriktade be-
fordringskurser att vdlja bland, bade
inom LOMOS och flygbassystemet.

Rekrytering  och  utbildning av
LOMOS-forbanden har prioriterats for
att na uppsatta mal. LOMOS-systemet
dr inte bara en viktig lank i vart fram-
tida luftforsvar. Det &r dven en viktig
grund for information till territoriell
chef om hiandelser p& mark- och
havsnivdn samt till Ovriga berérda
totalférsvarsmyndigheter.

FMCK - Fivilliga motorcykel-
kdrerna utbildar motorcykelordonnan-
ser for krigsplacering i bade de milita-
ra och de civila delarna av totalférsva-
ret.

Krigsorganisationens materiel och
motorcykiar anvands. FMCK har over
20 egna instruktdrer med genomgang-
en Motorskola, mc-instruktdrskurs.
De har behérighet att leda mc-utbild-
ning samt att forarprova fér militart
férarbevis pa mc. De &r en resurs att
utnyttja som instruktorsforstarkning
vid t ex KFO.

Hos oss i flygvapnet finns mc-beho-
vet inom saval stril- och basbataljoner
som motorcykelordonnanser.  Dess-
utom behdver vdgar spdrras och flyg-
plan lotsas (“follow me”) till rtt flyg-
plansplats inom Bas 90-systemet med
hjdlp av motorcykelburna trafikledar-
bitraden.

Utbildningen genomférs i stort
som:
©® Allmdnmilitar utbildning
@ Materielkunskap och vard
@ Mc-ordonnanstjinst
@ Befattningsutbildning
Vartannat ar genomférs centrala

kompletteringskurser i Ljungbyhed for
trafikledarbitraden.

SLK - [ottorna finns i alla for-
svarsgrenar. Utbildningen sker som
krigsbefattningsutbildning, instruktors-
och kurschefsutbildning.

Grundutbildningen 6r krigsbefatt-
ningen innehaller fyra komponenter:

@ Allménmilitir utbildning
® Ledarskap/Chefskap
@ Befattningsutbildning
@ Tillimpning
For vart behov i flygvapnets krigs-

forband utbildar Lottorna i tjdnstegre-
narna:

@ Luft- och markobservationstjinst
(LOMOS)

@ Personalvardstjanst
@ Underrittelsetjanst
@ Sambandstjanst

@ Sjukvardstjanst

@ Forplagnadstjanst

@ Inmonstringstjanst

Rekrytering och utbildning av
LOMOS-forbanden har prioriterats.
(Se ocksa under FVRF.)

FIFF - riygfalsingenjiorstore-
ningarna rekryterar och utbildar befdl
for basbataljonernas behov av kvalifi-
cerade faltarbetsresurser.  Flygfalts-
ingenjorerna planerar for och leder
utbyggnads- och reparationsarbeten
pa vara flygbaser.

@ Stabstroppchef

@ Banreparationsplutonchef
@ Filtmaterielplutonchef

@ Planeringsgruppchef

® Flygfaltsarbetskompanichef
@ Filtarbetsbefal
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FRO - Frivilliga
Radioorganisationen rekryterar och
utbildar  signalister ~ framst il
Hemvdrnet och den civila krigssjuk-
varden.

Varnpliktigt befdl och reservoffice-
rare, framst i sambandsbefattningar,
kan bli en viktig malgrupp i vdra
krigsforband. Radioteknik och tele-
kommunikationer far en Okad bety-
delse for kommunikation och ledning
av vara verksamheter inom bade stril-
och basférbanden samt till respektive
flygkommando. For ndrvarande har
FRO uppdrag inom LOMOS.

Det totala kursutbudet dr mycket
omfattande — allt fran allmanmilitar
utbildning (vid behov), telefoni, tele-
grafi till ny sambandsmateriel. Infor
t ex krigsforbandsoévning ar en FRO-
kurs ett bra satt att repetera eller att
férnya sina kunskaper inom ramen for
t ex KFK.

Fr, lVl//l
Storg sk},ﬂky 4 ferore/SG
angem

FlygvapenNytt nr 2/95

Faktaruta A

Infér en krigsférbandsévning dr en FRO-kurs bra for repetition av t ex telefoni, tele-
grafi eller nyare sambandsmateriel.

Frivilligorganisationerna + medlemsantal

Befalsutbildande organisationer:

Frivillig befalsutbildning (inkl ToPF, FFPB m fl)
Flygféltsingenjorsforeningarna
Flygvapenioreningarnas Riksforbund

Forsvarets personaltjanstforbund

Sjovarnskarernas Riksforbund

Hemvirnsbefalets riksforbund

Kustartilleriets reservofficersforbund

Svenska arméns och flygvapnets reservofficersforbund
Svenska flottans reservofficersforbund

Svenska vdrnpliktsofficersforbundet

Avtalsorganisationer:

Frivilliga Automobilkarernas Riksférbund
Frivilliga flygkaren

Frivilliga Motorcykelkarernas Riksférbund
Frivilliga radioorganisationen

Svenska Roda Korset (for totalforsvaret)
Riksforbundet Sveriges Lottakarer
Svenska Bla Stjarnan

Svenska Brukshundklubben

Sveriges civilforsvarsférbund

Sveriges Kvinnliga Bilkarers Riksforbund

Ovriga organisationer:

Frivilliga skytterorelsen
Svenska fallskarmsforbundet
Svenska pistolskytteforbundet
Svenska sportskytteforbundet

FBU | 36 864
FIFF 895

FVRF | 11193
FPF 1186
SVKRF| 5370
HBR 4573

KAROF| 681
SAFR 4197

SFRO 820
SVOF 911
|
FAK | 11882
FFK 1 600
FMCK | 5451
FRO 7 679
SRK | 26000
SLK | 38094
SBS 5 381
SBK | 63500
SCF 55 000

SKBR | 12825

\
FSR 142 954
SFF | 4470
SPSF ‘ 67 744
SSF | 168 273

Organisation ingdende i armén, som rekryteras pd frivillig vag:

Hemvadrnet

HV ;115 000 *

* Jamte drygt 20 000 ur avtalsorganisationer




SAFR - Svenska arméns och
flygvapnets reservofficersférbund har
som syfte att verka for reservofficerens
utveckling till gagn for landets forsvar.

Foérbundet arbetar med fragor som
ror frivillig befalsutbildning, samhérig-
het mellan reservofficerare, fOrsvars-
upplysning, rekrytering och ovrig
utbildning. — Utbyte och samarbete
sker dven med reservofficerare i Ovriga
Norden.

Den lokala verksamheten utgors
framst av studiebesok, foredrag, utbild-
ning, idrott och skytteaktiviteter.

SKBR - siiksristerna ur Sveriges
Kvinnliga Bilkarers Riksférbund utbil-
das pa latta och tunga fordon for att
krigsplaceras bl a i vara krigsforband,
pa transportplutonerna.

Inom LOMOS har SKBR utbild-
ningsuppdrag och i t ex en basbataljon
skall en stor mangd fordon trafikera
vdgarna. Det behdvs manga fordons-
férare och transportledning i transport-
plutonerna for en effektiv transport-
tjanst.

Den individuella fordonsutbildning-
en upptar stor del av Bilkaristernas
verksamhet, men dven flera instruk-
torskurser och militar korldrarkurs
finns hos SKBR. Det behovs ocksa
flera korldrare under varnpliktigas
grundutbildning; fraga garna!

Utbildningssystemet omfattar utéver
sjalva fordonsutbildningen i stort:

@ Allmanmilitar utbildning
@® Befattningsutbildning

@ Befilsutbildning

@ Motorinstruktdrsutbildning

& Tl il

SBK - Svenska Brukshundklubben
utbildar for hela totalforsvaret — for oss i
flygvapnet utbildas hundtjanstpersonal
och sa forstas hundar. Det &r ett maste
for krigsplacering inom flygbasjagarfor-
banden och ndrskyddsplutonerna i
bade stril- och basbataljoner.

Hundtjanstinstruktérernas utbild-
ning omfattar i stort:

® Allmanmilitar utbildning
® Fackutbildning

® Befilsutbildning

@ Instruktorsutbildning

Hundarna utbildas till tjanstehundar
och far genom certifikat och tjanste-
hundsprov visa att de klarat sin utbild-
ning och haller sin standard. Hun-
darna krigsplaceras och kan pa sed-
vanligt satt kallas in for tjdnstgoring
vid sina respektive férband.

FSR - rrivilliga skytterérelsen ar
Sveriges aldsta frivilliga férsvarsorga-
nisation. FSR omfattar bl a 1500 loka-
la skytteforeningar, manga av oss i
flygvapnet ar nog medlem i nagon av
dessa foreningar. Malet ar att utveckla
skjutfardighet bdde i banskytte och
faltskytte. FSR dr alltsa en av de fardig-
hetsutvecklande frivilligorganisatio-
nerna.

Det ar viktigt att pa ett sakert sdtt
kunna hantera sitt eldhandvapen och
snabbt kunna trdffa malet samt upp-
Ova precisionen, dven for krigets krav.

Skjutverksamheten bedrivs i regel
aret runt med tillgéng till bl a innom-
husskjuthallar. Verksamheten omfattar
utbildning, traning och tavlingsskjut-
ning. Trﬁffpunkt 95, skyttearrange-
mangen da "alla” svenskar lar sig vad

"skytte” dr, dger rum den 20-21 maj. B

FMCK - MC-ordonnansulb:Idnmg

anhga
bi |k§r|§fer

ﬁpp :

Foto: Ulrika Triff
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Det ska’ vi fira:

Forsvarets Hercules 30 ar

Transportflygenheten vid
F 7 i Sdtends planerar for
fint 30 arsjubileum i
augusti.

Den gamla transporttrotjanaren
C-130 Hercules, eller som den
bendmns i flygvapnet, TP 84,
firade som flygplanstyp sitt uni-
versella 40-arsjubileum i sam-
band med International Air Tat-
too i Fairford i England 1994. 44
av vdrldens flygvapen i egen-
skap av Hercules-anvandare
var ddr. Sa aven flygvapnetF
7:s transportflygenhet som hade
dran att under Tattoot fa
genomfdéra den enda flygupp-
visningen med en C-130. F 7:s
specialuppvisning med Hercu-
les sedan elva ar tillbaka anses
namligen av expertisen som
outstanding i transportflygvarl-
den.

1993 hade det belgiska flyg-
vapnet flugit Hercules i 20 ar. F
7 blev da inbjuden att med ett
TP 84-flygplan med forstarkt
besittning delta i det jubileum
som firades under forsta helgen
i maj. Det blev en glad och
minnesvard tillstallning under
ett par dagar med mycket

gemyt, grillparty, flyguppvis-

ning och gastfrihet. De flesta av
Europas flygvapen var néarva-
rande.

| oktober 1994
firade det norska
flygvapnet mot-
svarande jubile-
um efter 25 ars
Hercules-flygan-
de men i nagot
mindre omfatt-
ning — endast den
nordiska Her-
cules-brodraska-
ran deltog. Da ge-
nomférdes en
tavling mellan
de deltagande be-
sattningarna i
form av en min-
dre s k rodeo.
Den innehol| ett
navigeringsmo-
ment, ett fall-
skdrmsfallnings-
moment och ett
precisionsland-
ningsmoment.

F 7:s besatt-
ning, med Bosse
Sahlin som befal-
havare, vann tav-
lingen.

@ @ turopas dldsta Hercules-
operator dr - nota bene - det
svenska flygvapnet. Vi har nu
flugit TP 84
under 30 &r. Vara
kolleger runt om
i vdrlden forvan-
tar sig att det ord-
nas en minnes-
vard tillstallning
pa Satends for att
under  vardiga
former mani-
festera detta. S&
kommer det ock-
sa att bli.

Forberedelserna
har redan dragit i
gang. Vi har dock
begransade resur-
ser att klara av ett
| s& stort arrange-
mang. Darfor har
vi varit tvungna
att begransa del-
tagarantalet. Fol-
jande sju landers
flygvapen har fatt
inbjudan tili F 7
helgen den 18-20
augusti: Belgien,
Danmark, Frank-
rike, Italien, Norge,

Storbritannien och USAFE (US
Air Force Europe).

Jubileet genomférs pa divi-
sionsnivd med forstarkta be-
sdttningar.

Programmet i stort ar tankt
som foljer:

18/8 Ankomsttavling  under
dagen.
Kvéllen, grillparty vid
Vénerstranden.

19/8 "MINIRODEO"” med:
a) Navigering.
b) Fallning av trupp eller
materiel.
c) Precisionslandning
som s k assault landing.

Sarskilt damprogram arrange-
ras. Pa kvallen avits jubi-
leumsmiddag med un-
derhalining.

20/8 Hemfard.

Vi har som sagt redan pabér-
jat forberedelserna och hoppas
att detta skall bli en minnes-
vérd helg for alla som kommer
till F 7 for att fira vara 30 ar vid
Hercules-spakarna. ]

Oversteldjinant P-E Brolén

Forsta (den sista kvarvarande) fly-
geskadern, E 1, avvecklas nu aven
den. Den officiella avslutningen
sker den 30 juni i Goteborgs bors-
hus. Fredsstaben dr di avvecklad
under den siste stabschefen, overste

Christer Salsing. — E 1:s siste chef var
generalmajor Bert Stenfeldt. Han avgick med
alderspension den 30 september 1994.

Det var sa har flygeskaderhisto-
rien borjade.

Vid andra virldskrigets bor-
jan september 1939 organise-
rades den Forsta flygeskadern
under davarande flygstabsche-
fen Bengt Nordenskiold. | eska-
dern ingick flottiljerna F 1, F 3,
F 4 och F 6. Eskaderstaben for-
lades till Karlsborg (F 6).

Den 1 juli 1942 fordelades
flygvapnets flygflottiljer pa fyra
flygeskadrar. Forsta flygeska-
dern inneholl da F 6, F 7, F 14
och F17.

1966 skapades den nya
“regionala ledningen”. Med
undantag av Forsta flygeska-
dern integrerades flygeskadrar-
na i militaromrddena. Forsta
flygeskadern bibehélls direkt
understalld dverbefalhavaren.

Inledningsvis bestod Forsta
flygeskadern (E 1) av attackflot-
tiljerna F 6, F 7, F 14, senare
F 15 och F 17. Successivt till-
fordes E 1 ansvar for de latta
attackflygforbanden (vid F 21, F
16, F 5), spaningsflygférbanden
(vid F 21, £ 11 senare £ 13 och

F 17), transportflygférbanden
(vid F 7 och F 5) samt signal-
spaningsflygforbandet  (vid
F 13 M),

1987 understalldes E 1:s flot-
tiljer respektive militarbefalha-
vare varvid attackflygdivisio-
nerna liksom tidigare Ovriga
divisioner kom att lyda under
E 1 i fred och vara understallda
E1ikrig.

1993 besléts att eskaderche-
fens uppgifter, férband och sta-
ber skulle 6verféras till flygled-
ningen i det nya Hogkvarteret
och till de tre flygkommandona
FKS, FKM och FKN. Detta sker
successivt under perioden
1994-96. Formellt genomfors
detta vad avser fredsorganisa-
tionen den sista juni 1995 och
for krigsorganisationen den
sista juni 1996.

| samband med att dvning
“Samverkan 94” avslutades den
22 september 1994 genomfér-

0 o0 \
Efter 56 ar - tacq och farval

des ett “sista” samlat eskader-
anfall med stridsammunition
mot Hattefuran, F 7 med Forsta
flygeskaderns samtliga forband,
divisioner ur F 5, F16, F 7, F
10, F 15 och F 21 samt en defi-
lering i vilken dven deltog
transport- och signalspanings-
flygférbanden ur F 7 och F 16
M. Anfallet leddes av den siste
eskaderchefen  generalmajor
Bert Stenfeldt. Det genomfér-
des med 100 procent precision
och resultat. En effektfull punkt
pa en verksamhet full av for-
svarseffekt. n

» 1939-42: Uppbyggnad
» 1942-46: Utveckling
» 1946-66: Stabilisering

» 1966-90: Ny regional ledning,
Viggen

» 1990-95: Utvecklad ledning,
AJS 37

» 1994-96: Avveckling
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Sa som bildens rubrik lyder, sa skrev vi
redan for fyra ar sedan. Det var pi
omslaget av nr 4/91, d& Anna just blivit
klar med sin grundflygutbildning vid
F 5/Ljungbyhed.

| dag skriver vi i anslutning till bil-
den: Virldens forsta kvinnliga Viggen-

pilot. Vi gor det for att matcha exemp- - .

let frdn The Times, som kallade finrik
Jo Salter for varldens forsta kvinnliga
Tornado-pilot, nir hon i februari begick
sin forsta ensamflygning med stridsflyg-
planet Tornado fran Lossiemouth, RAF.

jo (26 ar) ar liksom viar Anna
Maltinger (25) likval bara en bland
flera — dvs en bland flera man. Men de

ar forst som kvinnor pa respektive flyg-
planstyp.

Forsta kvinnliga jetstridspiloten blev
dock hollindskan Manja Blok, som
1991 (da 27) sags bli livligt fotografe-
rad i “sin” F-16.

Var bild skall ocksd férmedla bud-
skapet att hdr star pilot Anna efter det
att hon*med fullgott resultat avslutat
ett Viggen-pass med bl a skjutning av
jaktrobot (Rb 24). - Well done! [ |

Red




