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Nya Gripen

moderniseras for 2000-talet

Exportversionen

kréver bl o lufttankningsmojlighet

JAS 39C i delserie 3

Sid 4-5

Foto: Saab/digitalt

FlygvapenNytt 58 ir

Nordens stdrsta flygtidskrift: 36.000 ex.

Trycks pa miljovanligt papper.

ANNEHALL:

6:
18:
20:
37

Sid 4: Delserie 3

Saab 60 ar
Bevakningstjanst
Tema FMC
F5 F15 F16M

UTNAMNINGAR M M

Ny flottiljchef for F 16/Upp-
sala dr sedan den 1 april 1997
overste Mats Nilsson.

Ny chef for F 20/Uppsala blir
fran och med den 1 oktober
1997 overste Owe Wager-
mark (tidigare C HKV/INFO).

-

Overste 1 Bo Reinholdsson
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fatt placering vid Forsvars-
hogskolan (FHS).
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Flygvapenchefen,
generallojtnant Kent Harrskog:

1997 ars regleringsbrev uppdrog regeringen at For
svarsmakten att 6verse Hogkvarterets (HKV) organi-
sation. Regeringens direktiv till uppdraget har av OB
tolkats sa, att krav stills pa en mer effektiv central led-
ning som bland annat speglar den integrerade Forsvars-
makten. Utover detta stills krav pa besparingar i stor-
leksordningen 100 Mkr.

OB Limnade in sin rapport till regeringen den 15 au-
gusti.

| korthet innebdr den nya organisationen att HKV fo-
reslas utformas som en stab. Staben skall ledas av en stabs-
chef som ir chef for HKV och tillika stallforetridade OB.
Ledningarna omfattas av PLANL vilken bereder OB av
vagningsbeslut och inriktningar, OPL vilken leder den
operativa verksamheten, FORBL vilken leder verksamhe-
ten vid forband och skolor, PERSL vilken leder personal-
tjansten samt MTRLL vilken leder den arliga anskaffning-
en av materiel.

Nuvarande flyg-, armé- och marinledningar omorgani-
seras i generalinspektioner, Gl, vilka sammanhaller ut-
vecklings-, vidmakthallande- och avvecklingsprocesser-
na samt leder utvecklingen av nya system och krigsfor-
band. De inspekterar ocksa uppnadda resultat.

HKYV i 6vrigt organiseras som idag med MUST samt flera
avdelningar for stod av olika slag.

® @ Det nya hogkvarteret foreslas saledes bilda en matris-
organisation dar kdrnkompetenserna for flyg-, armeé-
och marinstridskrafterna finns samlade i respektive in-
spektion och som sedan i stor utstrackning avropas av de
olika ledningarna i deras arbete.

OB foreslar ocksa att ett Flygtaktiskt Kommando (FTK)
inrdttas for att utova central taktisk ledning av flygstrids-
krafterna. Detta helt i enlighet med det forslag jag tidi-
gare inlimnat till OB. FTK kaderorganiseras i fred som en
fristiende enhet. Flygvapnets taktiska centrum, FTC,
dops om till FTAC och integreras i FTK for losande av i
stort samma uppgifter som idag. Nuvarande flygkom-
mandon (FK) bibehalls men inriktas i huvudsak mot att
vidmakthalla den infrastruktur som erfordras for insatser
med flygforband. De ar dven fortsatt ansvariga for luftla-
gesinformation till alla stridskrafter och som underlag for
alarmering.

C FK dr understillda MB men lyder under C FTK avse-
ende stod for insatser med flygstridskrafter. FK utgor aven
reservledningsniva for FTK. - Preliminar inriktning for lo-
kalisering av FTK ar till F 16/Uppsala.

® @ )ag har anmilt min skiljaktiga mening mot OB:s for-
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slag i vissa avseenden. Det ar min uppfattning att det pa
den tid som statt till forfogande inte varit majligt att ta
fram tillrackligt underlag for beslut av denna dignitet. En
sa omfattande organisationsforandring som OB foreslar,
med radikala forandringar i styrprinciperna, ar inte lamp-
lig att genomfora utan att forst ha genomlyst den opera-
tiva ledningsstrukturen. En eventuell férandring av denna
skulle paverka HKV:s organisation och sitt att leda
Forsvarsmakten.

I avvaktan pa en sadan oversyn foreslar jag att en for-
battring av samordningen och samverkan inom Hogkvar-
teret genomfors genom en mindre processforandring i
Hogkvarterets arbetssitt i enlighet med ett forslag jag ti-
digare inlamnat.

® ® Tva andra stora forandringsforslag har samtidigt in-
lamnats till Regeringen. Dessa dr skolutredningen och ny
helikopterorganisation.

Skolutredningen foreslar mycket stora forandringar i
Forsvarsmaktens utbildningssystem. For flygvapnets del in-
nebdr det att vara OHS- och KHS-skolor ldggs ner. I stil-
let skall denna utbildning bedrivas pa tre stillen i landet
— Halmstad, Stockholm och Ostersund. Viderskolan och
flygledarskolan flyttar till Halmstad, nar Ljungbyhed liggs
ner. Aven annan utbildningsverksamhet i Forsvarsmakten
etableras i Halmstad.

Helikopterutredningen foreslar att verksamheten or-
ganiseras i fyra storre forsvarsintegrerade forbandsenhe-
ter under ledning av en flottiljchef med stab. Huvudba-
ser for forbanden blir Boden, Berga, Malmen och Kallinge.
Flygraddningsberedskap skall alltjamt uppratthallas pa re-
spektive flygflottilj under flygovningstid med HKP 10 &
4. Detta innebar tillfillig basering av raddningshelikop-
ter pa vissa flottiljer, vilket kommer att krdva en del trans-
portflygningar. Berorda flottiljer ar F 7 som understods
med helikoptrar fran Save, F 10 som understids fran Kal-
linge och F 16 som understods fran Berga. For att denna
lsning inte skall bii alltior tungrodd forutsitter jag att flyg-
raddningshelikoptrar baseras veckovis pa respektive flot-
tilj och inte tvingas till kostsamma ombaseringar varje
dag.

@ @ Regeringen har i midsommarveckan fattat beslut om
fortsatt utveckling av JAS 39 Gripen samt anskaffning av
ytterligare 64 flygplan i en tredje delserie. En vecka se-
nare tecknades kontrakt med industrin. Darmed uppfylls
riksdagsbeslutet om tolv Gripen-divisioner pa sikt. — (Se
sid 4-5). [ |
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Forsvarsbeslutet i december 1996 innebar att riks-
dagen beslutade att en tredje delserie JAS 39 Gri-
pen skulle utvecklas och anskaffas. I juni i ar verk-
stallde regeringen detta genom att besluta om an-
skaffning av 64 flygplan — varav 14 tvasitsiga — med
bevapning och kringutrustning. Anskaffningen gors
inom en kostnadsram av 27,9 miljarder kronor
(ingdende i gallande JAS-ram om cirka 76 miljar-

der).

(/ ripen-flygplanen i delserie 3
C/ kommer att benamnas JAS 39C
respektive JAS 39D (tvasitsig).
Leverans sker under perioden 2003-
2006. Med sammanlagt tre delserier
kommer darmed tolv divisioner JAS 39
Gripen att organiseras. Totalt kommer
204 Gripen (varav 28 tvasitsiga) att le-
vereras. Delserie 1 omfattade 30 ensit-
siga Gripen (JAS 39A) och &r slutleve-
rerad. Delserie 2 omfattar 110 flygplan
- 96 ensitsiga (39A) och 14 tvasitsiga
(39B).

Versionsnyheter

De 64 nya flygplanen i delserie 3 om-
fattas av ett antal utvecklingsnyheter. Vi-
dare initieras ett anpassningsprogram
som omfattar studier av ndsta genera-
tions radar, utveckling av flygprestanda
och framtida vapen. Beslutet innebar
ocksa att samtliga JAS 39 Gripen (inte
bara delserie 3) vidareutvecklas — bland
annat genom att datorkapaciteten f&r-
battras och att presentationsutrustning i
forarkabinen utvecklas. Ddrmed utnytt-
jas flygplanens inbyggda utvecklings-
potential och flexibilitet for att kunna
félja med i den snabba teknikutveck-
lingen.

En viktig mélsattning for flygvapnet
med utvecklingen av delserie 3 var att
de tekniska forslag som togs fram skul-
le vara kostnadseffektiva. Det skall ocksa
vara mojligt att kontinuerligt forbattra
flygplanet dels genom modifieringar av
hardvara och datorprogram, dels genom
nyinstallationer. Flygplanen i de olika
delserierna skall trots detta vara s lika
varandra som mdjligt. Om allt for stora
skillnader uppstar, forsvaras och fardy-
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ras bland annat utbildning och under-
hall.

Omfattande studier har foregatt be-
slutet. Flera arbetsgrupper med repre-
sentanter fran flygvapnet, FMV, FOA och
industrin har tillsammans analyserat
behov och mojligheter. De cirka 50 ut-
vecklingsforslag som arbetats fram har
varderats under ledning av flygvapnet
bland annat med stod av datorsimule-
ringar. Atgdrdspunkter berér framst fo|-
jande omréden:

» Forbittrad formaga till informationskrig-
foring.

» Forbattrad luftstridsformaga.

» Okad stridsuthallighet.

» Internationella anpassningar.

Informationskriget

Med forbattrad formaga till informa-
tionskrigfdring menas att sa ldngt som
mojligt sakerstalla tillgang till egen re-
levant information samtidigt som mot-
standarens information minimeras eller
fornekas helt och hallet. Det senare kan
uppnas genom till exempel storning,
tyst eller smygande upptradande och
vilseledning. Forbattrad luftstridsforma-
ga avser saval verkan som dverlevnad i
fidrrstrid och nérstrid.

Har serveras nagra av de viktigaste
atgarderna som genomfdrs pd samtliga

flygplan:

@ Storre flerfargsindikatorer.

@ Vidareutveckling av varnings- och mot-
verkanssystemet.

@ Minskad radarsignatur.

@ Integrering av en ny elektrooptisk sensor.

@ Vvidareutveckling av radar PS-05.

@® Utveckling av systemdator och databus-
sar.
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@ Forberedelse for ndsta generations IR-jakt-
robot.

@ Integrering av hjalmsikte,

@ Utveckling av nytt navigations- och land-
ningssystem.

@ Ny datastav.

@ Forbattringar av motor RM 12,

Storra flerfargsindikatorer i kabinen
gor att komplex information kan pre-
senteras tydligare for piloten. Om-
valdsuppfattningen forbattras darmed.
Varnings- och motverkanssystemet hjal-
per piloten att upptdacka och analysera
hot och hjalper honom att eliminiera
angriparens vapenverkan genom till
exempel fallning av facklor. For att yt-
terligare forsvara angriparens upptackt
och bekdampning, kommer radarsigna-
turen att minskas ytterligare. Gripen ar
redan nu svar att upptdcka med radar,
men gjorda analyser visar att forbatt-
ringar ar vdrda att genomfora.

Viktiga nyheter

JAS 39 Gripen kommer att utrustas med
en ny elektrooptisk sensorsom kan upp-
técka och folja flygplan pa stora avstand
genom att detektera den infraréda var-
mestraIningen som utstralas. Till skillnad
fran radarn dr denna sensor helt passiv.
Det flygplan som foljs marker sdledes
ingenting, dvs blir inte férvarnade. (Se
FlygvapenNytt 2/97, "IR-OTIS".)

Vissa modifieringar av radar P5-05
kommer att genomforas. Bland annat
upphor tillverkningen av en del kom-
ponenter pa grund av den snabba tek-
nikutvecklingen. Dessa ersatts nu istdl-
let med modernare enheter. Aven sy-
stemdator och databussar, de datanat i
flygplanet som férmedlar information,
kommer att moderniseras och ges en
hogra kapacitet.

Ndrstridsformagan kommer succes-
sivt att forbattras genom inférande av ett
integrerat hjdlmsikte (se FlygvapenNytt
1/96). Forberedelser gors for att saker-
stalla att Gripen kan bevdpnas med
ndsta generations ndrstridsrobotar. Na-
vigationssystemet utvecklas genom att
noggrannheten forbattras och samtidigt
gors mindre beroende av yttre referens-
kdllor. Likasd maste ett nytt landnings-
system utvecklas, eftersom det gamla
systemet TILS utgar.

Den s k datastaven, som ar en barbar
minnesenhet som piloten tar med sig
till och fran markdatorn och flygplanet,
ges ocksa en hogre datakapacitet. Slut-
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ligen kommer atgdrder pd motorn RM
12 att genomforas, framst for att sanka
drifts- och underhallskostnader.

Slagstyrkan vdssas

Utover dessa gemensamma atgarder ut-
fors dven sddana som ar unika for Gri-
pen-versionerna i delserie 3:

® Ytterligare signaturanpassnin
@ Tva nya vapenbalkar for RB 99 (AMRAAM)
under flygplanskroppen

laddas in i flygplanets dator. | Sverige
anges flyghojd och fart i meter och ki-
lometer per timme, men i néstan hela
vastvdrlden anvands ddremot fot och
knop. Méjlighet att dndra presentation
av hojd och fart till fot och knop under-
|attar samverkan och minskar riskerna for
missforstand, vilket dkar flygsakerheten.

Det beddms som sannolikt att inter-
nationella insatser kan komma att om-
fatta patrulleringar &ver ett omrade
under mycket lang tid, ldngre tid dn vad
vidrvana vid hemma. Flygplanet forses

da med tva till tre yttre bransletankar. Ut-
over forbrukning av bransle, konsume-
ras dven syrgas for andning och for fyll-
ning av G-drakt. Fore start fyller mark-
personalen pa en begransad mangd syr-
gas. Men tillverkning av syrgas ombord
gor att tiden i luften i detta avseende blir
obegransad.

Sammantaget innebdr dessa utveck-
lingsatgarder, att flygvapnet nu succes-
sivt bygger upp tolv mycket moderna di-
visioner, redo att |6sa dagens och mor-
gondagens uppgifter. [ |

(medger 6kad mangd yttre
branslelast med bibehallet
antal jaktrobotar).

@ Utvecklad kabinutformning
for den tvasitsiga Gripens
baksits.

® Okad tillaten maximal start-
vikt bland annat genom mo-
difieringar pa landningsstal-
len.

® Okad hallfasthetsvikt for att
medge hogre G-belastningar
med tyngre lastade flygplan.

® Darutover kommer Saab AB
av exportskal finansiera for-
beredelser for inforande av
lufttankning.

Ett framtida deltagande
med JAS 39 Gripen i inter-
nationella insatser underlat-
tas om vissa anpassningsat-
garder gors. De omfattar
bland annat féljande:

» Anpassning till markanslut-
ningar pa utlindska baser.

» Inforande av internationellt
instrumentlandningssystem
(ILS) och identifieringssys-
tem (IFF).

» Internationella kart- och ter-
rangdatabaser.

» Presentation av fart och hgjd
i knop och fot.

» Ombordgenerering av syrgas.

Internationaliseras

Om Gripen ska kunna base-
ras pa en utlandsk bas utan att
svensk basutrustning med-
fors, bor markanslutningar till
bransle m m s3 langt som
mojligt anpassas till interna-
tionell standard. Av samma
anledning maste flygplanet
ocksd kunna utnyttja inter-
nationella landningshjalp-
medel. Flygplanet maste un-
der flyguppdrag utomlands
kunna identifieras av med-
verkande landers lednings-
system. Darfor maste en an-
passad igenkdnningstrans-
ponder medfdras. Kart- och
terrdngdatabaser for aktuella
flygomraden maste kunna
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Teut: Guerstelsitnant Pency Hansson, Hyquapenteduingen

Forsvarsmakten har inképt nytt hjalpkraftsagg-
regat — benamnt APU (Auxiliary Power Unit) —
till flygsystemet JAS 39 Gripen. Efter omfat-
tande studier gick ordern till det amerikanska
foretaget Sundstrand. Ordersumman beloper
sig pa 1,1 miljarder, medel som tas ur den be-

fintliga JAS-ramen.

nledningen till nyinko-
pet ar att den ursprung-
liga fran Frankrike in-
kopta APU:n inte visade sig upp-
fylla 6nskade specifikationer —
driftsdkerhet och ljudniva. Sty-
rande for upphandlingen har sa-
ledes varit kraven pa hog flygsa-
kerhet och férbattrad bullermiljo.

Vad ar APU?

I Gripens hjalpkrafts- och start-
system ingar ett hjélpkraftsagg-
regat (APU). Det ar en liten jet-
motordriven  [uftkompressor.
Hjélpkraftsaggregatets uppgift ar
att forse flygplanet med tryckluft
for att:

» Generera kraft f6r motorstart
pd marken och dterstart av
motorn i luften.

» Forse planets luftsystem med
tryckluft nar lufttillforseln fran
motorn dr avbruten.

» Vid behov producera tryckluft
for drivning av el- och hy-
draulkraftenheter.

® @ Krigshotbilden har medfort
att véra Gripen-plan maste kun-
na spridas ut pa flera stdllen vid
vara krigsbaser. De tidigare an-
vanda markbundna kraftaggre-
gaten hindrar rorelseférmagan
(snabbspridningen) pa marken.
Med inbyggda kraftaggregat i

programmet till att fa den drift-
sdkrare "328".

Béada versionerna av har dock
oacceptabelt hég ljudniva. Mil-
jon for klargéringspersonalen
mdste forbattras. Radikal dtgard
blev nédvéndig.

Den mest kraftfulla atgarden
for att eliminiera den héga ljud-

Foto: Torbjorn Caspersson

planen &kas tillgangligheten va-
sentligt; bl a.

Holl inte mattet

Den APU som inledningsvis val-
des till JAS 39 Gripen tillverkas
i Frankrike. Den finns i tva ver-
sioner — en kallas “090” och sit-
ter i flygplanen 7 — 40. En sena-
re version som kallas "328" sit-
ter i flygplan 41 och i resten av
delserien. APU “090” uppfyllde
inte specifikationen vad gallde
drifttid och driftsdkerhet, dérfor
utvecklades 328"

For att sakra flygtidsproduk-
tionen modifieras flygplan 31 -
40 samt nagra prioriterade flyg-
plan ingaende i flygutprovnings-

nivan blev beslutet att anskaffa
en ny och “tyst” APU. FMV har
just tecknat avtal med foretaget
Sundstrand i USA om kép av ny
APU som uppfyller miljé- och
driftsdkerhetskrav.

"APU NY” kommer 1999

Modifieringen med den driftsak-
rare modell “328” i syfte att 6ka
driftsakerheten &r paborjad. Den
"tysta” versionen av APU fran
Sundstrand kommer att ersatta
“328:an” med borjan kring 1999.

Aven dvriga serieflygplan av
JAS 39 Gripen ska successivt for-
ses med Sundstrands APU. Den
retromodifieringen paborjas kring
1999 och bedoms vara klar cirka
ar2004. |
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Text: Gert Petewson
Austibld vid $aak 1949-1996 1

Det var mot en bakgrund av allt mérkare oros-
moln over Europa som Svenska Aeroplan
Aktiebolaget bildades 1937. Adolf Hitlers ut-
manande och aggressiva politik paskyndade
en forstdrkning av det svenska férsvaret. 1936
ars forsvarsbeslut angav med all tydlighet en
kraftig upprustning av landets forsvar och har
fick cﬁen yngsta forsvarsgrenen, flygvapnet, en
klar prioritering.



DR s WY iy 3
5 ":-b'mf_- .L . ] > b
p s

e

L]
1
Mo

e

=7

4

en anskaffningen av flygande
materiel blev ett problem. Att
kdpa fran utlandska tillverkare
blev allt svarare. Och den inhemska
flygindustrin var vid denna tidpunkt allt-
forblygsam for att klara omfattande och
snabba leveranser till det expanderan-
de flygvapnet.

Statsminister Per Albin Hanssons ka-
tegoriska uttalande “Vért land bor sa
langt som mojligt sjalvt tillverka sina
vapen” var givetvis en starkt pddrivan-
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de faktor foér uppbyggnad av en stark in-
hemsk flygindustri. Inom den svenska
storindustrin fanns flera foretag med am-
bitioner att ta upp flygplanstillverkning.
Bofors, Svenska Jarnvagsverkstiderna,
Gotaverken, Johnssongruppen och
Kockums var foretag som férekom i dis-
kussionerna. De tre férstndmnda visade
sig i langa loppet vara de hetaste in-
tressenterna.

Nar Gotaverken pa grund av bristan-
de produktionsresurser hoppade av ater-

stod den erfarne vapentillverkaren Bofors
och Jarnvagsverkstaderna med sin aero-
planavdelning, som tillverkat flygplan —
huvudsakligen pa licens - sedan 1930.

® @ P3 uppmaning av regeringen bil-
dade Bofors i april 1937 ett sarskilt 6-
retag for flygplanstillverkning, Svenska
Aeroplan Aktiebolaget med hemort i
Trollhattan. Stiftelseurkunden &r inlam-
nad till Kungl Maj:ts befallningshavan-
de i Alvsborgs lan den 20 april.
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T v: Hiangning av bomb pa S 17 med ski-
dor som huvudstill, F 2/Hagernds 1944.

Nedan: Rote B 17B pé uppdrag under
beredskapstiden.

Aktiekapitalet pa fyra miljoner kronor
kom fran Bofors och dess dotterbolag
flygmotortillverkaren Nohab (1,5 milj)
och frén AB Ars i Elektroluxkoncernen
(2,5 milj). Till styrelseordforande valdes
den vilkdnde finansmannen och tillika
Elektroluxchefen Axel Wenner-Gren.
Till verkstallande direktor utsags inge-
njéren Gunnar Dellner.

Regeringens krav pa flygindustrin var
samarbete — i forsta hand pa utveck-
lingssidan. Detta resulterade i att ASJA
och SAAB bildade ett gemensamt bolag,
AB Forenade Flygverkstader (AFF) med
kontor i Stockholm. AFF skulle vara lan-
ken mellan de tva samverkande indu-
strierna, skota utvecklingen av nya pro-
dukter och férdela uppdragen melian de
tva foretagen. Som neutral styrelseord-
forande i AFF utsags overstathallare Tors-
ten Nothin.

® ® Sommaren 1938 stod nya verksta-
der fardigbyggda i Trollhéttan. Den fors-
ta flygplanstypen som sattes i produk-
tion var ett licensbygge — det tyska
bombplanet junkes Ju86K, som i flyg-
vapnet fick beteckningen B 3. Samti-
digt pagick vid ASJA i Linkdping li-
censtillverkning av tva amerikanska
flygplanstyper Northrop 8A-1 (B 5) och
North American NA-16 (SK 14).

Samarbetet mellan ASJA och Saab
kom redan fran borjan att gnissla. Och
det blev inte battre av att ASJA vagrade
overfora utvecklingspersonal till AFF.
Saab, som anstillt Osterrikaren Alfred
Gassner som chefskonstruktor, place-
rade honom och hans konstruktorer pa
AFF-kontoret i Stockholm.

Nér sd ASJA kunde presentera en
mycket elegantare I6sning pa ett nytt
spaningsplan — projekt L-10, det som se-
nare blev Saab 17 - 4dn vad Gassner

och hans tekniker lyckats med, inség
AFF-styrelsens ordférande, Torsten Not-
hin, att det var dags for radikala atgar-
der. Lésningen blev — efter harda f6r-
handlingar —att Saab i mars 1939 over-
tog ASJA och AFF avvecklades. Styrel-
seordforande i nya Saab blev Torsten
Nothin och i styrelsen ingick Marcus
Wallenberg fran Stockholms Enskilda
Bank. Till verkstdllande direktdr utsags
AS):s VD Ragnar Wahrgren. Dessutom
beslutades att ledning och utvecklings-
verksamhet skulle placeras i Linkoping.

Upp i luften

Né&r den unge piloten Claes Smith den
23 augusti 1939 steg av taget i Troll-
hittan var det som nyanstélld provfly-
gare pa Saab. Hans forsta uppgift var att
provflyga forstlingsexemplaret av den li-
censbyggda Junkers Ju86K, B 3. Och
det skulle ske samma dag. Det var alla
inblandade instdllda pd. B 3:an kom
efter mycket om och men upp i luften
framéat kvallen och d& med produk-
tionschefen Clas Sparre som passage-
rare.

Claes Smith fick sedan under en tid
skota provflygandet bade i Linkdping
och Trollhdttan. Den 18 maj 1940 stod
Saab:s forsta egna konstruktion — det
latta bomb- och spaningsplanet Saab
17 - uppstéllt utanfér hangaren i Lin-
koping klar att provflygas.

Det blev en dventyrlig premiar. Strax
efter start flég forarkabinens huv upp
och borjade flaxa valdsamt. Smith fick
tag i den med vénsterhanden och ge-
nomforde flygningen med en hand. Vid
landningen ville han dock ha bagge
handerna tillgdngliga, varfor han be-
stamde sig for att slappa huven pé en
aker i ndrheten av Vreta Kloster. Men
han hukade sig inte tillréckligt utan fick
en rejal sméll i ansiktet. Med ett son-
derskuret 6gonlock, som gjorde att han
under en stor del av provpasset var
endgd, genomforde han programmet
och landade darefter pd Malmen.

Mitt med dagens matt var det primi-
tiva forhallanden som radde vid B 17:s
luftdop. Ingen radiokommunikation pa
grund av byrakratiska regler fran Kung|
Telegrafstyrelsen. Istallet fick en } 11
fran flygvapnet félja med och flyga pa-
rallellt och i efterhand rapportera even-
tuella tillbud.




@ @ Nigon mat- och provutrustning
existerade inte vid denna tidpunkt. Pi-
lotens anteckningsblock var det som
gallde for registrering av observationer.
Det var sdledes inga objektiva matre-
sultat som lag till grund for kommande
modifieringar. Det var provflygarens
subjektiva uppfattning som ingenjorer
och mekaniker omsatte till praktiska at-
garder.

Av 322 tillverkade B 17-flygplan var
det endast 55 som tillverkades i Linkd-
ping. Aterstdende 167 exemplar svara-
de Trollhdtte-fabriken for. Flygplan 17
avfordes som krigsflygplan i svenska
flygvapnet 1948, men anvindes som
mdlbogserare under ytterligare en 20-
arsperiod.

Under senare delen av 40-talet och
borjan av 50-talet kopte etiopiska flyg-
vapnet 46 B 17-flygplan som flogs ope-
rativt anda till 1960. For ett par ar sedan
hittades tva Saab 17 — tillsammans med
nagra Safir-flygplan - pd en etiopisk
flygbas av en formdgen flygentusiast
fran Sydafrika. Efter forhandlingar med
etiopiska regeringen fick han tillstand att
kopa dessa flygplan och féra dem till
Sydafrika. Ett av B 17-flygplanen var

ndstan komplettoch i tdmligen bra skick
trots alla dr utan tillsyn.

| samband med Saab-dagarna i Lin-
kdping — 6-7 september — kommer Saab
17 ater att vara luftvardig. Ett av Flyg-
vapenmuseums flygplan har renoverats
och kommer da att std f6r en intressant
nypremidr i luften. (Se dven Flygva-
penNytt nr 2/97.)

Annu ett ASJA-projekt

Aven nista flygplanstyp frén Saab, flyg-
plan 18, var fran borjan ett projekt som
inleddes pa ASJA med Bror Bjurstrom-
mer som projektledare.

Efter ett flertal modifieringar av det ur-
sprungliga konceptet — 6nskemal fran
flygvapnet — premarflég B 18A-versio-
nen den 19 juni 1942. Och ater var det
Claes Smith som satt i forarstolen. Jung-
fruflygningen blev helt problemfri och
Smith betecknade 18-prototypen som i
det narmaste fullgangen.

— Allting fungerade — och fungerade
bra, framholl han efter premidren.

Produktionslinjen av Saab B 18B vid linképingsfabriken.

Totalt tillverkades 245 exemplar av
flygplan 18 i tre versioner: B/S 18A,
B 18B och T 18B. B-versionen skilde sig
fran foregdngaren genom betydligt star-
kare motorer. A-versionen hade Pratt &
Whitney Twin Wasp-motorer pa 1065
hk. B-versionens motorer var av typ
Daimler-Benz DB605B pa 1475 hk, vil-
ket innebar betydligt hdgre fartresurser.
T 18B ansags pa sin tid vara ett av de
snabbaste propellerdrivna tvamotoriga
bombflygplanen i varlden.

B 18A blev efter en ganska kort tids
tjidnstgoring i flygvapnet ombyggd till
spaningsversion med beteckning S 18A.
Denna version av flygplan 18 var det
forsta svenska flygplanet som utrustades
med radar.

Okonventionell skapelse

J 21 avslutade propellerepoken for mi-
litdra flygplan vid Saab. Med motor och
propeller placerade bakom féraren och
stjdrtpartiet uppburet av tvd bommar
var detta ett synnerligen okonventio-
nellt flygplan. Det var dessutom et av
de forsta flygplanen i varlden som var
utrustat med katapultstol.
Projektledaren, Frid Wanstrom — se-
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T v: Vintrig B 18A; 1 februari 1945.

Foto: Carl-Ake Bergman
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Nedan: Vid F 4:s flygdagar 1946 pa Fros-
on sig publiken ditidens neutralitets-
vakter, bl a j 21 och B 17.

nare forskningschef pa Saab - fick re-
gistrera en rad fragetecken fran bestal-
laren, Flygforvaltningen. Det gick till
och med sa langt att Flygforvaltningen
avbrot projektarbetet 1341. Men Frid

Wanstrom lyckades sa smaningom
overtyga Flygforvaltningen om 21:ans
fordelar. I slutet av samma ar gavs klar-
tecken till projektet.

Om jungfruflygningen med B 18 var

J 21 (i folkmun ibland kallad Tvestjarten) ur F 9/Sdve.

problemfri, var férhallandet med flyg-
plan 21 det motsatta. Kylning av motorn
vid markkdrning var till att borja med
ett problem. Medan teknikerna arbeta-
de med att klara ut detta ordnades en
provisorisk 18sning med en hoflakt an-
skaffad fran en narbeldgen lantbrukare.

@ @ Claes Smith satt vid spaken édven
vid denna premidrflygning. Han fick
uppleva dramatik vid béde start och
landning. 21:an accelererade bra vid
starten. Men ndr han nadde den berdk-
nade lattningspunkten var flygplanet
fortfarande kvar pd marken. Han drog

Nedan: Den 10 mars 1947 provflogs
J 21R (Sveriges forsta rea-/jetflygplan)
vid Saab/Linképing. Provilygare var
den dynamiske Ake Sundén.




hart i spaken. Men inget hdnde. Farten
6kade och flygplanet narmade sig ba-
nans slut. Ett trastaket revs ner. Pa andra
sidan detta studsade flygplanet latt mot
en dikesren. Det var vad som behovdes.
21:an kom upp i luften och steg snabbt
med den stora Gverskottsfarten.

Landningen pa Malmen blev inled-
ningsvis en riktigt fin “smygare”. Men
ndr Claes Smith borjade bromsa hande
ingenting. Flygplanet ndrmade sig med
hog hastighet att skogsparti vid banans
slut. D& borjade huvudstallet att vika sig
och propellerbladen blev en effektiv
broms.

] 21, som senare ocksa blevA 21, se-
rietillverkades vid verkstdderna i Troll-
hattan. Totalt levererades 307 flygplan
till flygvapnet.

® @ Konverteringen av flygplan 21 till
“readrift”, Saab 21R, gav Saab vardefull
erfarenhet infor det definitiva intradet i
jetaldern med flygplan 29. Men det var
dyrkopta erfarenheter. Tre provflygplan
forlorades. Och ndgot bra jaktplan blev
aldrig 21R. Men ddremot blev det ett ut-
markt attackflygplan. “Troligen ett av
det slagkraftigaste i Europa pa sin tid”,
skrev generalmajoren och souschefen
for Flygférvaltningen, Nils Séderberg, i
sina memoarer.

Nagon 21R sparades aldrig till efter-
vérlden och de flygmuseala samlingar-
na. En grupp flygentusiaster i Linkdping
har emellertid nu under flera ars tid
dgnatsig atattbyggaomen 21Atill jet-

J 29 Tunnan blev det flygplan Saab tillverka-
de flest exemplar av. Hir en provkarta.

version. Pa sa vis kommer publiken pa
Saab-dagarna den 6-7 september att fa
seen 21R pd den statiska utstallningen.

Vdsteuropas
modernaste jaktflygplan

Nar den brittiske provflygaren Robert A
R Moore den 1 september 1948 f6r fors-
ta gdngen lyfte med prototypen till } 29
frdn Saab-faltet i Link&ping var detta en
av de stora milstolparna i foretagets his-
toria. 29:an med sin avancerade ving-
form och “readrift” var ett stort kliv fram-
ati den tekniska utvecklingen.
“Flygande Tunnan” — ett smeknamn
som projektledaren sjélv, Lars Brising,
gav flygplanet — var under ett antal &r
pa 50-talet Vdsteuropas modernaste

jaktflygplan. Under 29:ans glansperiod
vaxte svenska flygvapnet till det fjarde
i varlden storleksmassigt.

Under 29-epoken investerades stort
i utbyggnad och modernisering av
Saab:s produktionsresurser. Infor serie-
tillverkningen byggdes det under Bengt
Wassgrens ledning upp en rationell och
effektiv produktionsapparat. 29:an ar
den flygplanstyp som tillverkats i stérst
antal vid Saab - 661 exemplar i fem
versioner. Nar produktionen gick pad
hogvarv — september 1954 — tillverka-
des en "Flygande Tunna” per dag. Le-
veranserna till flygvapnet avslutades i
maj 1956.

Aven ) 29 dren av de “godbitar” som
publiken kommer att fa se i luften under
Saab-dagarna i september.

® ® 1950 - aret innan serieleveranser-

470 A (29154 tria Kungl Upplands Iygrioitd] 1954
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Saab 97 Safir (i flygvapnet = SK 50)
placerade Saab tidigt pa varldskartan;
exporterades till 21 lander.

na av “Flygande Tunnan” paborjades —
var detVD-skifte pa Saab. Ragnar Wahr-
gren eftertriddes av Tryggve Holm.
Under hans dynamiska och kraftfulla
ledning utvecklades foretaget till en stor-
industri inom bade flyg- och bilomra-
det.

29-, 32-samthuvuddelen av 35- och

105-programmen genomfordes under
hans VD-tid. Och innan han avgick
1967 fick han ocksa vara med om Vig-
gens premidrflygning. Under Tryggve
Holms chefstid byggdes det stora kon-
torshuset, H-huset, vid Saab i Linko-
ping och i Trollhattan byggdes en ny
och modern bilfabrik.

Civilt flygprogram

Nar slutet av andra varldskriget borja-
de skonjas stod det klart for Saab-led-
ningen att de militara bestdllningarna in-
te skulle racka till for att sysselsatta per-




Framgangsrika 50-, 60- och 70-tals produkter. -
Fr v: Saabs flygplan 105, 35 Draken, 32 Lansen &

37 Viggen. Hér i pilformation vid F 10:s
flygdag den 1 september 1985.

Foto: Bjorn Elgstrand

sonalen pa utvecklingssidan. Under
1944 fattades beslut om ett civilt pro-
duktprogram — ett trafikflygplan, ett rese-
och skolflygplan och en smabil.

Efter inledande kontakter med AB Ae-
rotransport (ABA) bestimde man sig for
attinrikta passagerarflygplanet mot klas-
sen 25-30 passagerare. Flygplanet gavs

Foto; Johnny Lindahl

namnet Saab 90 Scandia. Projektleda-
re blev Tord Lidmalm. Den 16 novem-
ber 1946 utférdes den forsta provflyg-
ningen med Claes Smith och Olle Ha-
germark i cockpit.

Trots omfattande demonstrationsre-
sor i Europa, Afrika, USA och Latina-

merika blev forsaljningsresultatet klent
—endast 18 flygplan. ABA tecknade ett
kontrakt pa tio flygplan. Men sd sma-
ningom hamnade alla 18 flygplanen i
Brasilien hos flygbolaget VASP.

Da flygvapnet i skuggan av det kalla
kriget kravde att kapaciteten vid Saabs
verkstader skulle helt utnyttjas for pro-

Saab 340 — hir som TP 100 - och Saabs
tredje Gripen-provilygplan.
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Svensk hogteknologi i virldsklass: Trafikflygplanet Saab 2000

& flerrollstlygplanet JAS 39 Gripen.

duktionen av ] 29 flyttades fardigstal-
landet av de sista sex Scandia-flygpla-
nen till Fokkers verkstidder i Holland.

Framgangsrik Safir

Prototyparbetet pa rese- och skolflyg-
planet Saab 91 Safir paborjades vintern

= 7

1944-45. Projektledare var den legen-
dariske flygplanskonstruktoren A J An-
dersson, som atervint till Sverige efter
en flerdrig sejour som chefskonstruktor
hos den tyska flygplanstillverkaren
Bucker.

Safiren fick ett langt liv pa Saab. Pre-
midrflygningen dgde rum den 20 no-
vember 1945. Och de sista Safir-flyg-
planen levererades till Etiopien 1966.
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Foto: Johnny Lindahl

Safiren kom huvudsakligen att anvan-
das som skolflygplan vid bade militara
och civila flygskolor. Totalt levererades
323 Saab Safir, som salts till kunder i 21
|ander. Safiren bidrog till att tidigt pla-
cera Saab-namnet pa flygets varldskar-
ta.

Aven Saab Safir tillverkades i bety-
dande omfattning i Holland. Och orsa-
ken var dven denna gdng kapacitets-

YIOT
wir




brist vid linképingsanlaggningarna. Inte
mindre an 120 Safir-flygplan tillverka-
des hos De Schelde-verken i Dordrecht
under aren 1951-55. Hari ingick flyg-
vapnets 74 Saab 91B (SK 50). Den nést
storsta Safir-kunden blev etiopiska flyg-
vapnet, 47 exemplar. Bland 6vriga flyg-
vapenkunder som kopte Safir kan nam-
nas Norge, Finland och Osterrike.
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Sedan tre provbilar tillverkats i Linko-
ping flyttades bilprojektet till Trollhattan.
Dar byggdes efter nagra ar — 1959 —en
helt ny och modern bilfabrik, som sedan
vid atskilliga tillfallen byggts ut.
Bilverksamheten drivs idag inom fo-
retaget Saab Automobile, vars dgare ar
General Motors och investmentbolaget

Investor — 50 procent vardera.

Flygtekniker
konstruerade bilen

Den tredje civila efterkrigsprodukten,
bilen, premiarvisades vid en pressvis-
ning i Linkdping 10 juni 1947. Och att
det var en bil som utvecklats av flyg-
tekniker gick inte att ta miste pa. Hu-
vudansvariga for bilprojektet under in-
ledningsaren var flygteknikern Gunnar
Ljungstrom och designern Sixten Sason.

Forsta robotskottet

1947 blev ett handelserikt ar pa Saab.
Tidigare har ndmnts att Saab-bilen in-
troducerades detta ar, som aven inne-
héll en premiarflygning. Saab 21R flog
for forsta gangen med Ake Sundén som
forare.

En mindre kdnd handelse ar att fors-
ta lyckade robotskottet — med en av
Saab utvecklad robot, RB 310 - skots

detta &r. Roboten tillverkades sedan i en
mindre seire for att anvandas som mal-
robot. Efter ett langre uppehall dterkom
Saab i mitten av 60-talet som en ut-
vecklande robottillverkare och har dar-
efter varit leverantor av flera olika ro-
botprogram till bade flygvapnet och ma-
rinen.

® @ Efter 29-epoken har Saab levere-
rat en rad vdlkanda militdra flygplans-
typer till flygvapnet: Lansen, Draken,
SK 60 (Saab 105) och Viggen — samtli-
ga fortfarande i aktiv tjanst och valkan-
da for FlygvapenNytts ldsekrets. Och
sedan drygt ett ar tillbaka pagar leve-
ranser av JAS 39 Gripen, som kommer
att bli 2000-talets. flygplan i Forsvars-
makten.

Sjalvklart skall har dven ndmnas att
flygvapnet inkdpt sex Saab 340B, som
ombyggs for radarspaning och benamns
S 100B Argus. u

Frén trafikflygplanet Saab 340 har Saab utvecklat plattformen till att bli ett radar-
spaningsflygplan 340 AEW med Ericssons Erieye-radar pa ryggasen. — Forsvarsmakten
har kapt sex sidana — benidmas S 1008 Argus. Fyra levereras nu i host.

Foto: Ake Anderson
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Litta bomb- och spaningsflyg-
planet Saab 17.
Premidrflygning 18 maj 1940.
Forare: Claes Smith.

Antal tiliverkade: 322 i fyra
versioner.

Bomb- och spaningsflygpla-
net Saab 18.

Premidrflygning 19 juni 1942.
Forare: Claes Smith.

Antal tillverkade: 245 i tre ver-
sioner.

Jakt- och attackflygplanet
Saab 21.
Premiarflygning 30 juli 1943.

R T o
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Forare: Claes Smith.
Antal tillverkade: 301 i tva ver-
sioner.

Jakt- och attackflygplanet
Saab 21R.

Premidrflygning 10 mars
1947, Forare: Ake Sundén.
Antal tillverkade: 64.

Skol- och reseflygplanet Saab
91 Safir.

Premiarflygning 20 november
1945. Forare: Olle Hager-
mark.

Antal tillverkade: 323 i fyra
versioner.

Passagerarflygplanet

i 42| Saab 90 Scandia.

Premiarflygning 16
november 1946. Fora-
re: Claes Smith och
Olle Hagermark.

Antal tillverkade: 18.

Jakt-, attack- och
spaningsflygplanet
Saab 29 "Flygande
Tunnan”.
Premidrflygning 1 sep-
tember 1948. Forare:
Robert A R Moore.
Antal tillverkade: 661
i sex versioner. Den
storsta flygplansserien
i Saab:s historia.

Attack-, spanings- och
jaktflygplanet Saab 32
Lansen.
Premiirflygning 3 no-
. vember 1952. Forare:
| Bengt R Olow.

Antal tillverkade: 456
i tre versioner.

Stig Holmstrom
vid JAS 39 Gripen;
9/12 -88.

Bengt R Olow stiger ner i ] 35A Draken; 25/10 -55.

Jakt-, spanings-, attack- och
skolflygplanet Saab 35 Dra-
ken.

Premiarflygning 25 oktober
1955. Forare: Bengt R Olow.
Antal tillverkade: 612 i sju ver-
sioner for flygvapnet och fem
exportversioner for Danmark,
Finland och Osterrike.

Skol-, ldtta attack- och spa-
ningsflygplanet Saab 105.
Premiarflygning 1 juli 1963.
Forare: Karl-Erik Fernberg.
Antal tillverkade: 190 i tre ver-
sioner for flygvapnet och en
exportversion for Osterrike.

Attack-, jakt-, spanings- och
skolflygplanet Saab 37 Viggen.
Premiarflygning 8 februari
1967. Forare: Erik Dahlstrom.
Antal tillverkade: 329 i fyra
versioner.

Skolflygplanet Saab MFI-
15/17 Safari/Supporter.
Premiarflygning 11 juni 1969.
Forare: Ove Dahlén.

Antal tillverkade: Cirka 300 i
tvé versioner.

Passagerarflygplanet Saab 340.
Premiarflygning 25 januari
1983. Forare: Per Pellebergs
och Erik Sjoberg.

Antal tillverkade: Nar detta
skrivs har mer &@n 400 flygplan
levererats i tva versioner.

Enhetsflygplanet JAS 39 Gri-
pen (jakt, attack och spaning).
Premiarflygning, provflygplan
39-1, 9 december 1988. Fo-
rare: Stig Holmstrom. Prov-
flygplan 39-2, 4 maj 1990. Fo-
rare: Arne Lindholm.

Totalt har 204 JAS 39 Gripen
bestéllts for Forsvarsmaktens
rakning.

Delserie 1 om 30 flygplan slut-
levererades 1996.

Passagerarflygplanet Saab
Premidrflygning 26 mars1992.
Forare: Erik Sjoberg och Len-
nart Nordh.

Antal tillverkade: Nar detta
skrivs har mer @n 40 exemplar
levererats.




60-arsjubilerande Saab ir idag en
industrigrupp med bred verksamhet
inom en rad hogteknologiska omra-
den: militart och civilt flyg, robot-
vapen och forsvarselektronik, mili-
tar utbildningsmateriel samt pro-
dukter fran ett flertal nischer pa tek-
nikens framkant, t ex rymd, radar-
baserade nivamitningssystem och
automatiska vagtullar.

Delserie 1 i Gripen-programmet
- 30 flygplan - slutlevererades till
Forsvarsmakten fore arsskiftet 96/97
och leveranserna (110) i delserie 2
har kommit en bit pa vag. Antalet
flygplan ingaende i delserie 3 har
fixerats till 64. Dessutom har det for-
sta tvasitsiga Gripen-flygplanet, 39B,
levererats till flygvapnet och kommer
att tas i tjanst varen 1998. Samar-
betet med British Areospace (BAe)
om gemensamma exportanstrang-
ningar for Gripen har utvecklats pd
ett mycket positivt satt.

Inom forsvarsomradet dr vidare
Saab Dynamics inne i ett par om-
fattande internationella samar-
beten: 1) | ett europeiskt kon-
sortium med BAe for utveck-
ling av radarjaktroboten Me-
teor och 2) i ytterligare ett
europeiskt samarbete kring
utveckling av IR-jaktrobo-
ten IRIS-T. Dessutom har
Forsvarets Materielverk be-
stéllt utvecklingsprov med

Bengt Halse
VD vid Saab sedan 1995.

IR-OTIS, optroniskt malinmatnings-
system, for kommande Gripen-ver-
sion.

Pa den civila flygplanssidan har
vid det hdr laget mer dn 400 Saab

Foto: Johnny Lindahl

340 levererats till kunder i fem
vdrldsdelar och flygplanstypen dr
marknadsledare i sitt segment. SAS
bestdllde under forra dret fyra ex-
emplar av det stdrre passagerar-
flygplanet Saab 2000. | borjan av
aret dverlimnade Saabs VD, Bengt
Halse, det forsta SAS-flygplanet till
flygbolagets VD, Jan Stenberg. Fran
den japanska kustbevakningen fick
Saab i borjan av dret en uppmark-
sammad bestallning pa tva Saab
2000 i specialutférande.

Inom Combitech-gruppen befds-
ter Saab Ericsson Space sin stéllning
som en ledande leverantor av rymd-
datorer tilf det europeiska Arianne-
programmet. Saab Marine Electro-
nics ar sedan lang tid tillbaka varlds-
ledande leverantor av radarbasera-
de nivamatsystem for tankfartyg och
for tankar hos olje- och processin-
dustrin. Och Combitech Traffic Sy-
stems har nyligen tagit hem en pre-
stigefylld order pa vagtullsystem till
Melbourne i Australien.

Saab Training Systems har
sedan flera r tillbaka etablerat
en marknadsledande stallning
som leverantor av avancera-
de system for militar utbild-
ning. Foretaget ar vérldsle-
dande inom omradet laser-
baserade simuleringssys-

tem.

Gert Peterson




Hlustration av
samverkan
mellan militir-
och polisidr
insatsstyrka.

ill sakerhetsavdelning-
en vid F 7 kommer
den 11 december en

rapport fr&n SAPO. | denna star
attett flertal mobiliseringsforrad
i sodra och vastra Sverige har
varit utsatta for professionella an-
grepp. De har brutits upp och
sedan l[dmnats utan att nagot till-
gripits. Sakerhetsansvariga i
kommando syd beordrar skarpt
kontroll inom varje férsvarsom-
rade (Fo). Speciell titlsyn av mo-
biliseringsforrad utfardas. Kon-
troller skall géras minst tva gang-
er per dygn. Chefen for F 7:s sa-
kerhetsavdelning ger order till
beredskapsplutonen att vidta at-
garder med tanke pa hotbilden.

For insatsstyrkan blir det ge-
nast okad aktivitet. Chefen om-
besorjer s& att han tillsammans
med de vérnpliktiga kontrolle-
rar insatsplaner och framryck-
ningsvagar till respektive objekt.
Gruppen ovar dessa under saval
morker som ljus.

@ ® Mandagen den 11 decem-
ber klockan 20:03 far bevak-
ningschefen ett telefonsamtal
frén fru Andersson i Tun. Hon
berattar att hon har observerat
en bil och en “mystisk” man
pa gamla Lidkopingsvagen i
anslutning till flygfaltet. Insats-
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bevakning och insatstjanst, som bestar
av en chef, yrkesofficerare och ett vari-
erande antal varnpliktiga. Dessa styrkor
tjanstgor dygnet runt arets alla dagar.
Uppdraget som chef for en sadan styr-
ka kraver kunskaper, som i vissa fall inte
ar traditionellt militara.

Av: Lojtuant Tomas Filipssou, F 7
Polisiuspehtor Wats Huit, Goteborg
Foto: Arue Johanuesson

chefen far order att aka ut till
bandnda 29 for att kontrollera
mannen och fordonet. Nar han
tillsammans med sin grupp
kommer fram ser de mannen
std och fotografera ut emot
flygfiltet — trots fotograferings-
forbudet. Chefen tar med sig
tva varnpliktiga ur bilen efter
det att de varnpliktiga lamnat
kvar sina automatkarbiner hos
foraren. Han gar sakta fram
emot mannen och soker tal-
samband. Mannen ser ut som
om han inte forstar tilltalet och
chefen gdr over till att tilltala
honom pa engelska. Det fram-
kommer att mannen kommer
ifrdn en utldndsk beskickning

och att han dessutom har
diplomatisk immunitet. Man-
nens och fordonets identitet
faststalls och kontrolleras och
darefter avvisas han.

® ® Tisdagen den 12 decem-
ber kl 15:00 inkommer ett tele-
fonsamtal fran en man som
passerat forbi ett mobiliserings-
forrdd och dar iakttagit tvd
mdn med vapen. Insatsstyrkan
tar pa sig skyddsvastar och tar
sig ut till forradet via férutbe-
stamda framryckningsvagar. Nar
mannen kontrolleras visar det
sig, att de engagerats av poli-
sen for att soka efter en trafik-
skadad alg.

Kl 18:15 gar larmet pa ett
ammunitionsforrad. Polisen lar-
mas och lovar att komma till
brytpunkten inom 30 minuter.
Det dr beckmorkt och det snoar
ymnigt. Dérfor gar det mycket
ldngsamt nar gruppen gor sin
framryckning. P& vissa stallen
har dessutom lysvaven f6rsvun-
nit, vilket gor att foretaget blir
an svarare. Chefen har problem
att halla huvudet kallt hos sina
varnpliktiga. Cirka 100 meter
frdn forradet ger hunden ljud-
markering, detta samtidigt som
en av de véarnpliktiga observe-
rar ljus vid forradet. Nar in-
satschefen och en av de varn-
pliktiga kommer inom synhall
for forradet, ser de att tva per-
soner haller pd att bryta upp en
dérr med hjalp av elaggregat
och vinkelslip. Nar slipen tyst-
nar anropar insatschefen man-
nen som genast avbryter verk-
samheten och flyr i en bil. Styr-
kan har nu avvérjt det pagdende
angreppet och sakrat brotts-
platsen. Man mdste nu invanta
polisen {6r avrapportering och
overlamning.

Kl 22:45 kommer en upp-
rord vdrnpliktig fran kasern 8
springande till vakten. Han
berdttar att det dr ett “helvetes
liv” i kasernkorridoren pa and-
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ravaning. Folk slass och dr fulla.
Insatschefen fattar beslutet att
lamna vapen i vakten. Han ger
gruppen order om att inte agera
annat an pa order eller vid per-
sonangrepp fran nagon. Lugnet
pa vastgdtasldtten har sedan
lagt sig ki 23:15.

® @ P3 morgonen den 13 de-
cember, ndr dagens insatschef
borjar sitt arbetspass, kommer
en ny und/sdk-rapport fran che-
fen for beredskapsplutonen.
Nar han last den vet han att en
kand organisation som varit in-
blandad i brottslig verksamhet
varit pa besok i Lidkoping och
dédr lamnat efter sig fotografier
pa mobiliseringsforrad. Efter det
obligatoriska luciafirandet i
hangar 86 far han sedan order
om att genomfdra en vapenes-
kort fran F 7 till Karlsborg. Han
dgnar sedan delar av dagen for
att planera den viktiga eskor-
ten.

KI 20:00 anmadler den varn-
pliktiga vaktsoldaten att ett 30-
tal personer har bdrjat satta
upp plakat, banderoller och
tdnda marschaller utanfor vak-
ten. Insatschefen aker tillsam-
mans med sin styrka till vakten
for att kontrollera verksamhe-
ten. Nar de kommer dit marker
han snabbt att det dr fraga om
en helt fredlig demonstration.
Demonstranterna har emeller-
tid satt sig pa marken och ked-
jat fast sig i varandra, s& in-
och utpassering till flottiljen ar
omojlig. Han borjar med att
kalla pa polis och fortsétter
sedan med att forsoka tala de-
monstranterna till ratta och om
mojligt fa dem att frivilligt flyt-
ta pa sig, vilket de inte gor.

Nér polisen kommer tar po-
lisinsatschefen &ver ansvaret
och tar den militdra styrkan till
hjdlp. Han beslutar att demon-
stranterna skall avvisas. Detta
kan ske genom att man rekvi-
rerar en buss fran flottiljens kor-
central.

® ® K| 08:00, torsdagen den
14 december anmdler chefen
for ammunitionstroppen att han
tillsammans med nagra varn-
pliktiga aker ut till ett ammuni-
tionsforrad for tillsyn.

KI 08:45 kommer ett telefon-
samtal fran troppens stallfore-
tradande. Han berattar att am-
munitionstroppen har 6verfal-
lits vid forradet. Skottlossning
har &gt rum. De som gjort Sver-
fallet har tagit chefen och tva
vérnpliktiga som gisslan. Foro-
varna har troligen forskansat sig
inne i forradet. Chefen for in-
satsstyrkan samlar sin styrka for
information om ldget. Polisen i
Lidkoping har larmats och har i
sin tur informerat tdnspolis-
mastaren i Skovde, som begart
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resursférstarkning fran Gote-
borg. Lidképingspolisen och in-
satsstyrkan samverkar pa “bryt-
punkten”, dér yttre befdlet fran
Lidkoping utsetts som Polisin-
satschef (PiC). Pa grund av att
polisen bara har tre man p3
plats, maste man samverka med
F 7:s insatsstyrka. PiC skickar
ivdg tre dubbelpatruller. Var och
en bestdr av en polis och en
varnpliktig. De varnpliktiga
kdnner till framryckningsvagar-
na. Patrullernas uppgift blir att
dolt bevaka forrédet och rap-
portera om rorelser och even-
tuell verksamhet. Under bevak-
ningen ser de att det &r minst tva
garningsman. Dessa befinner
sig invid och inne i forradet. Det
verkar ocksd som att de har klart
for sig att de dr bevakade. Men
de gor inte nagra ansatser till
att fly.

KI 10:20 anldnder en piket-
styrka och tre férhandlare fran
Goteborg till brytpunkten. Strax
innan har tva hundforare fran
Skovde anlant. Kl 10:45 hors
skottlossning fran férradet och
pé basradion hors en okdnd rost
som kommenderar samtliga mi-
litarer att férsvinna och att man
vill tala med polisen. Har far po-
lisen en ingdng till att borja 6r-
handla med garningsméannen
via basradio. Forhandlingen
pagdr under storre delen av
dagen och vid 17-tiden borjar
garningsmannen bli desperata
och vill komma fran platsen. De
sager att de kommer att ta med
en ur gissian och forsvinna i sin
egen bil och ldmna av gisslan
nar de marker att de inte ar for-
foljda. Piketstyrkan har under
dagen fGrberett sig for att gora
en inbrytning genom att bl a
trana i ett liknande forrad.

Kl 17:35 far PiC klartecken
for inbrytning och meddelar
detta till piketbefdlhavaren.
Denne tar med sig sin grupp
fram till forradet och gor in-
brytning kl 17:50. Inbrytningen
lyckas. Inga personskador upp-
star. En av garningsmannen flyr
till skogs men kan gripas av en
kombinerad hund/piketpatrull.

Det som hiar atergivits dr
exempel pa en tillimpnings-
ovning i samband med ut-
bildning av chefer for in-
satsstyrkor vid flottiljer el-
ler motsvarande inom fors-
varsmakten. (Kurs 2340,
BBS/RA F 14 Halmstad)

® @ Cfter genomgangen kurs
2340 har kursdeltagaren tiligo-
dogjort sig kunskaper och ska
kunna leda och utbilda varn-
pliktiga i de situationer som dter-
givits. Kursen bestar av forelds-
ningar, aplex och praktiska év-
ningar. Foreldsningar om hot-

r

=Sy '),

Polischefens ordergivning till de militira och polisira insatsstyrkorna.

bilder och terrorverksamhet ge-
nomfors av dels Rikskriminal-
polisen, dels Sdkerhetspolisen.
Lérare fran polishogskolan hal-
ler i juridikfGreldsningar. Juridi-
ken tillampas sedan under hela
utbildningen. Under de tillam-
pade 6vningarna har artikelfor-
fattarna funnits med och bistatt
med rdd och dad inom den
praktiska tilllampningen av de
nyférvarvade juridiska kunska-
perna. Hundtjénst ingar. Delta-
garna far har klart {or sig hur stor
nytta man kan ha av hunden
genom dess hdgst speciella
egenskaper.

En stor del av utbildningen gar
utpd att lara sig att anvdnda lag-
stiftning, vapen, hundar och
andra hjdlpmedel som sina verk-
tyg pa ett juridiskt forsvarbart

och riktigt satt. Alla vet att det
inte gar att skruva i en skruv med
hjdlp av en hammare. Det &r pre-
cis samma sak med de juridiska
verktygen. Man maste ha klart
for sig att rdtten att bruka vald
och vapen vid de tilifdllen som
dterges i texten ovan, inte sker
enligt gdngse militdraregler utan
enligt IKFN, skyddslagen, brotts-
balken och rittegdngsbalkens
bestimmelser. En forutsattning
for att flottiljerna ska kunna halla
en hog standard pd dess omra-
den ar att det kravs utbildning av
personalen och samverkan med
bl a lokala polismyndigheter.
Det ar fdrst nar man har natt den
nivan pa verksamheten som man
har mojlighet att méta dagens
brottslighet. - Kraven har dkat. |
takt med brottsligheten. ]
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MIFS:O

7anniskan i flygs

Man — maskin och flygsakerheten. — Den tek-
niska utvecklingen av moderna flygplan

A har

| lygsdkerheten  pa-
verkas av manga fak-
torer. Den staller stora
krav pa samtliga inblanda-
de. | det férebyggande flyg-
sdkerhetsarbetet kravs kun-
skap om faktorer som kan
hota flygsdkerheten. | det
skadelindrande flygsaker-
hetsarbetet kriavs kunskap
och erfarenhet for att kunna
bemastra situationer som
kan uppsta i samband med
en nodsituation. For att ta
vara pd alla de ansatser som
fanns utspridda i ett stort antal publika-
tioner, skrivelser, handbrev m moch inte
minst hos ett antal personer i forsvaret
uppstod ett behov av att samla alla dessa
I6sa dndartill en publikation avsedd att
reglera den flygsakerhetsutbildning som
kravs for flygande personal.

Det kravdes en ordentlig inventering
av det material som fanns inom forsva-
ret. Resultatet av inventeringen forma-
des till ett beslut att Flygvapnets Befls-
skola (FBS) skulle ta fram en publikation
for en rad omraden inom flygsakerhets-
arbetet. Publikationen doptes till Man-
niskan i flygsystemet: Overlevnad
(MIFS:O). Arbetet med MIFS:O har nu
kommit sa langt att publikationen kan
forvantas vara klar under 1997.

Innehallet i MIFS:O

Avsikten med MIFS:O &r att ange ut-
bildningens omfattning inom respekti-
ve omrade och att ge underlag for pla-
nering av denna utbildning. MIFS:O in-
nebdr allmanna rad vid utbildningen av
samtlig flygande personal. MIFS:O delar
upp utbildningen i tre steg: 1) Grund-
laggande utbildning som genomfors
under GFU alternativt GHU fram till
GTU:s slut; — 2) Pabyggnadsutbildning
for TIS behov och vidmakthallande ut-
bildning for den fortsatta flygtjansten.
Respektive utbildningssteg skall svara

skadelindrande.

-

Lext:
Kapten Christer Spingberg, FWMC/Lin

mot flygvapnets krav for respektive ut-
bildningskategori. Detta innebar t ex att
den vidmakthallande utbildningens mal
styrs av de krav som kriget stéller pa fly-
gande personal. Publikationen bestar av
tvd delar — en Allmin del och en Ov-
ningsdel. Dessa bestar i sin tur av tva
delar; del 1 (1A + 1B) och del 2 (2A +
2B).

Del 1A tar upp innehallet i MIFS:O
samt malsattning och riktlinjer for re-
spektive omréde. De omradden som om-
fattas av MIFS:O &r foljande:

» Publikationen MIFS:O

» Sdkerhetsmaterieltjanst

» Fysisk traning

» Flygmedicin

» Flygpsykologi

» Flygodontologi

» Utbildningsomfang beroende pa utbild-
ningskategori

» Skedesbunden MIFS;O-utbildning.

I del 1B behandlas utbildning som
bedrivs som specialutbildning enligt
flygvapnets kurskatalog. Sédana utbild-
ningar ar:

» Overlevnadsutbildning

» Parasailing

» G-trdning i humancentrifug
» Undertryckskammartrining.

Ovningsdelen, del 2, bestar dven den
av tva delar. Del 2A dr uppbyggd av ut-
bildningsplaner och évningsprofiler for

jort relationen mellan manniska och
maskin alltmer komplicerad och kraven
saval fysiskt som psykiskt ar mycket stora.
For att klara padfrestningarna och mini-
mera riskerna kravs kunskap och erfa-
renhet. Flygsikerhetsarbetet kan delas
upp i tvd huvuddelar: forebyggande och

respektive omréde. Del 2B
omfattar Instruktérsutbild-
ning for olika omradden in-
gdende i MIFS:O.

Utbildningsplanerna i del
2A &dr uppbyggda for re-
spektive amnesomraden och
tacker samtlig flygande per-
sonal frdn GFU:is eller
GHU:s borjan till flygtjans-
tens siut. Inom nagra omra-
den ar utbildningsplanerna
uppbyggda Over en tid av
fem ar, da samtliga Gvning-
ar for flygplanstypen bér ha
genomforts. | dvninsprofilerna finns an-
givet syfte, malgrupp, malsattning, om-
fattning, r&d och anvisningar, saker-
hetsforeskrifter m m. | vissa fall anges
ocksd vem som ar behorig att leda en
viss ovning.

| del 2B &terfinns utbildningsplaner
med ovningsprofiler till instruktorskur-
ser for sakerhetsmaterieltjanst, Gverlev-
nad, parasailing, divisionsidrottsledare,
skidinstruktor, instruktor vid human-
centrifug och undertryckskammare.

Hur anvinds MIFS:O?

Publikationen innehaller allmadnna rad
vid utbildning av samtlig flygande per-
sonal. Det ar chef for flygférband som
ansvarar for att utbildningen anpassas till
kraven i forbandets huvuduppgift. Vid
genomférande av utbildning enligt
MIFS:O skall hansyn tas till geografisk
placering, sannolika operationsomréde
samt Gvriga for férbandet specifika for-
hallanden. For flygande personal ej
krigsplacerad i flygtjanst ska MIFS:O:s
utbildning bedrivas i den omfattning
som aktuell flygtjanst kréver. Det ar varje
flygdivisions ansvar att f6lja upp den ut-
bildning som genomfors.
Publikationen MIFS:O byggs upp i
A-4-parmar och flygdivisionerna tilldelas
en uppsattning liksom flygcheferna. W
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MIFS:O — organisation

FBS* *FBS = Flygvapnets befilsskola
FMC/FFO
FFO/Linképing
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Ukam G-trining Overlevnads- Siakmat-instruk- Parasail- Div idrottsledar-
Traning/ Centrifug kurs torskurs trdning kurs
Vagbassang

..... = FFO-funktion

Blivande Gripen-
piloter med den nya
flygstridsdrakten -
som ska hjalpa krop-
pen att motstd 9G.

*Foto: UIf Nylsf
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Har avgors flygarens ”ode”:

Vid denna institution kan ett levnadsode avgoras. Antingen
som sékande till pilotutbildning eller vid ett senare tillfille
under den aktiva flygtjanstaldern. Har ransakas flygarnas
“njurar och levrar” och mycket, mycket dartill. Haller krop-
pen mattet? Hur ar det med halsan, konditionen, spansten,
styrkan? En Gripen-pilot mdste vara i topptrim. Personalen
vid Flygmedicincentrum i Stockholm har ett mycket an-

svarsfullt arbete.

Tewt:
Oversteliituant Jan Siegbown, FMC/Sthim
Plyglihase Heury Lovin, FMC/Sthim

lygmedicinska undersoknings-
centralen, FMU, som tidigare in-
gtt i den datida flygstaben, blev
vid Forsvarsmaktens omorganisation
1994 egen produktionsledare och di-
rekt understalld Chefen for flygvapen-
ledningen (CFV). | samband harmed dn-
drades namnet till Flygmedicincentrum
(FMC) och tillférdes ett antal nya upp-
gifter. Sdlunda kom att ingd i Flygmedi-
cincentrum vissa delar av tidigare Flyg-
medicinska institutionen i Malmslatt
samt viss verksamhet vid humancentri-
fugen vid Karolinska Institutet i Stock-
holm.

FMC/Stockholm

April 1995 flyttade den del av FMC som
tidigare varit FMU till nya och anda-
mdlsenliga lokaler utanfér men nara Hog-
kvarteret. Huvuduppgiften blev alltjamt

Foto: Peter-Lorentz Fohusson

att genomfora medicinska urvalsunder-
sokningar av aspiranter till flygtjdnst och
periodiskt aterkommande specialun-
dersokningar av personal i flygtjanst
inom Forsvarsmakten. FMC betjanar i
dessa avseenden alltsg dven armén och
marinen.

Vid FMC granskas, beddéms och arki-
veras ocksd de journaler 6ver flygmedi-
cinska undersékningar som genomférts
ute i landet. Darutover utférs vissa me-
dicinska specialutredningar och kon-
troller vid FMC i de fall fysisk nedsatt-
ning, sjukdom eller skada kan ha ogynn-
samma effekter pa vederborandes tjanst-
barhet i flygmiljon.

Aven flygare inom civil luftfart har
mojlighet att undersdkas vid FMC mot
ersattning enligt faststalld taxa. Denna
intdktsfinansiering skapar béttre forut-
sdttningar att bibehalla FMC:s hoga
kompetens och apparaturkvalitet.

Personalen vid FMC/Sthim utgors av
en chef (flyglakare), en teknisk chef, en

flygfysiologiofficer, en psyko-fysiolog,
fem biomedicinska analytiker, en sek-
reterare samt konsulter inom flygmedi-
cin, cirkulationsorganens sjukdomar,
neurofysiologi, égonsjukdomar, éron-
nasa-halssjukdomar och munhaélans
sjukdomar (tandidkare). For mer utfor-
liga blod- och urinanalyser sands pro-
ver till Centrala Automationslaboratori-
et, Calab. Rontgenundersdkningar ut-
fors vid sjukhuset Sophiahemmet.

Klinisk inriktning

Verksamheten ar fokuserad pa den en-
skilde individens fysiska och psykiska
forutsattningar att fungera optimalt i flyg-
miljon. Denna kliniska inriktning syftar
inte enbart till att upptacka sjukdomar
och skador. Den utgor grund for be-
démning av vederborandes fysiska pre-
stationsformaga (t ex kondition, uthal-
lighet, muskelstyrka och smidighet) samt
synférmaga under olika forhallanden.

Vid FMC/Sthim finns darfér en hel del
apparatur utover vanlig medicinsk ut-
rustning vid ldkarmottagningar. Nagra
exempel ges har:

» Minitryck-kammaren m&jliggor registre-
ring av grontrumpeternas férmaga att ut-
jamna tryckskillnader mellan ytterluften
och mellanérat. En samtidig nystagmus-

Matning av rygg- och bukmuskulaturens
styrka vid olika vinkelhastigheter.
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registrering visar om balanspaverkan dar-
vid uppstar. Med denna utrustning far man
siffervarden pa hur “god tryckutjamnare”
forsokspersonen &r.

Elektroencefalografen (EEC) registrerar
hjdrnans elektriska aktivitet och avslojar
storningar i denna. Av sarskild vikt ar att
utesluta att epilepsi-aktivitet férekommer.
Forsokspersonen stimuleras darfor ocksa
med blinkande starkt ljus och hyperventi-
lation, vilket kan skérpa epilepsidiagnosen.

T v: Forscksper-
sonen i férgrun-
den andas i en
gasanalysator for
bestamning av
maximal syre-
upptagningsfor-
maga.

» LBNP &r en forkortning av “Lower Body

Negative Pressure”. Underkroppen sitter
i en tat lada i vilken rdder ett undertryck
i forhéllande till omgivningens lufttryck.
Utrustningen anvands for att mata reakti-
vitet och mental prestationsférmaga i sam-
band med fysisk och emotionell stress. En
omfordelning sker av forsékspersonens
blod till de nedre kroppsdelarna ungefar
som vid G-belastning. (Effekterna ar dock
inte helt jamforbara. Vid G-belastning for-
andras ju ocksa gasutbytet i lungorna,
tyngden pa det blod som ska pumpas upp
fran hjartat till huvudet Okar, muskelan-
spanningen trottar etc.) Under samtidig
puls-, blodtrycks- och EKG-registrering
genomfor forsokspersonen med hjdlp av
en joy-stick och dataskarm ett 18 minu-
ter langt provprogram.

» Pa “cykellabbet”, dar man registrerar hjar-
tats elektriska aktivitet under arbete med
databaserad EKG-utrustning, berdknas
inte bara den fysiska konditionen med
pulsrakning. En del "hégpulsare” far vid
berdkning av syreupptag ett for lagt varde,
medan personer med langsam puls i stal-
let far for bra konditionsvarden! En gas-
analysator har nu anskaffats som ger ett
korrekt varde pa forsokspersonens maxi-
mala syreupptagningsformaga. Genom att
jamfora med pulsberaknat varde kan man
se hur mycket fel det senare ar.

» Samtliga aspiranter till flygtjanst i flyg-
vapnet samt personal i flygtjanst med vissa
férandringar vid undersokning av cirku-

>

>

>

lationsorganen undersoks med ekokar-
diografi. En ekokardiograf avbildar med
ultraljud hjértats arbete och dess formak,
kamrar och klaffar. Med hjalp av dopp-
lerteknik askadliggérs ocksd blodets
stromning i hjarta och aorta.

Pa ett annat laboratorium finns en 16p-
matta med maxfart upp till 30 km/tim samt
mojlighet att fa uppforslutning. Har kan
konditionsmatning utforas och formagan
att ga och springa studeras vid skador och
andra fordndringar i ben och fétter.

P& samma laboratorium finns spirometer
for att studera andningsfunktionen. Har-
vid utfors ocksa metakolintest. Genom att
inandas olika spadningar av metakolin
avslojas vilka som har dkad reaktivitet
fran luftvdgarna med risk att fa astmatis-
ka besvar.

Aven Wingatecyklar finns p& detta Jabo-
ratorium. [ ett 20 sekunder langt maxprov
mater man fOrsdkspersonens formaga att
arbeta under anaeroba forhéllanden (dvs
kortvarigt arbete av mycket hog intensitet
med otillrdcklig blodtillforsel i de arbe-
tande musklerna). Detta test kan narmast
jamforas med en situation med en Gripen-
pilotien kurvstrid, ddr han under ett antal
sekunder ska halla 9C. Friskt syresatt blod
tillfors inte benens muskler utan en ana-
erob forbranning sker i benens muskler.

I ett “muskel-lab” méts den isokinetiska
styrkan i armar, ben, rygg och bukmus-
kulatur. Harvid beaktas dven musklernas
formédga att arbeta snabbt, dvs fordel-
ningen av snabba och langsamma mus-
kelfibrer. Eftersom nackproblem ér vanligt
férekommande mits med isometrisk tek-
nik ocksa styrkan i halsens muskulatur vid
framatbojning och bakatpressning.

Ogonens funktionsformaga och hilsotill-
stand studeras med en avancerad utrust-
ning. Forutom den obligatoriska mat-
ningen av synskédrpan och férekomsten
av brytningsfel, vid vilken dven en s k
refraktometer utnyttjas, registreras ocksa
det perifera seendet (indirekta seendet,
synfalten) med hjdlp av en autoperime-
ter. Harvid avslojas inte bara f6randring-
ar i bgonbottnar och Ggats medier utan
dven i synnerv och synbanor i hjarnan.

- 4 .._.-.

I minitryckkammaren miits éronens
tryckutjamningsformaga.

» Med tonometer mits trycket i dgonen. Vid

forhojt tryck, s k gron starr, som lange kan
ga symtoml0st, skadas Ogats synrecepto-
rer obotligt med synférlust som foljd. Vid
tidig upptackt kan skador férebyggas.

» Forutom synskérpa ar synfunktionen ocksa

beroende av att man har ett gott kontrast-
seende, dvs att man kan urskilja sma kon-
traster. Exempel hdrpa &r att urskilja ett
flygplan mot en kontrastsvag bakgrund.
NVG (=NightVision Goggles/nattglasdgon)
ger bilder som ar ljusa men ofta kontrasts-
vaga. Kontrastkénsligheten hos aspiranter-
na och vid tillfdllen da misstanke finns om
nedsatt kontrastseende prévas med olika
kontrasttavlor vid FMC. Ibland kombineras
provet med samtidig blandning t ex vid ut-
vardering av linsgrumlingar.

Utrustning finns ocksa for utredning av
fargsinnesdefekter. Ocksé s k lantern-prov
kan utféras. Med 6gonbottenkamera foto-
graferas dgonbotten, dvs nathinnan med
synnerv och gula flacken samt blodkarl.
Forutom blodkéarlsférandringar i gonbot-
ten vid hogt blodtryck och diabetes stu-
deras synnervens tillstand {nervsjukdomar,
hjarntumdrer, gron starr) samt forekomst av
skador av laser eller tumorer. [ ]

>

Mental prestation i LBNP-box
+ samtidig registrering av
EKG, blodtryck, pulsfrekvens.
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AYGFYSIOLOGI-

uthildningen

Hbﬁgrestandaflxgﬁlan av tyﬁslAS 39 Gripen
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Den nodvandiga

staller hogre fysiska och psykiska krav pa pilo-
terna an vad tidigare generationer av jetflyg-
plan gjort. Detta innebar att piloterna behover
utokade kunskaper i hur den omgivande mil-
jon pa olika satt paverkar kroppen och psyket.
Faktorer som somn, vatskebrist, virmestress,
mental stress, mat, droger, infektioner, sinnes-
villor, accelerationer m m kan vara av avgo-
rande betydelse fér att klara den arbetskrav-
profil som Gripen staller. Risken for uppkomst
av momentanmedvetsloshet, s k G-LOC, ar
mycket stor och maste till varje pris forhindras

enom Okade insatser inom flygsakerhetsar-

etet.

Ett led i den satsningen ar den kvalificerade
flygfysiologiutbildningen av ett antal piloter
som nu genomfors for andra gangen.

Text: Kaptew Fan Lundin, FWC/Sthim

Foto: Peter-Losentz Fohusson

4
/¢ nder sommaren 1997 kommer
/| sfyrapiloter att pabéria sin utbild-

“ ning till flygfysiologiinstruktorer,

FFl. Foregaende sommar genomforde
tre piloter samma utbildning. Darmed
finns det en FFI vid varje férband. Ut-
bildningen sker vid Brooks AFB i San
Antonio, USA under fem veckor och
omfattar bl a fysiologi, anatomi, fysik,
psykologi, sinnesvillor, naringslara, tra-
ningslara, termisk stress, sjdlvinducerad
stress, trotthet/utmattning, “Night Vision
Coggles”, laser, grunder vid haveriut-
redning samt teori och praktik vid hu-
mancentrifug och undertryckskammare.
Efter denna grundutbildning vidtar yt-
terligare utbildning. Den bedrivs internt
inom specialiteterna centrifug, tryck-
kammare, sakmatutildning, parasail (=
speciell fallskarmstraning) samt dver-
levnad. Tva veckors tjanst vid centrifug
och tva veckor vid undertryckskamma-
ren ar obligatoriskt. Utdver dessa vec-
kor har nagra dessutom ytterligare

nadgon vecka pa de andra utbildningar-
na; efter dnskemal fran den enskilde
och efter samordning med moderf&r-
bandet.

Enligt riktlinjerna i publikationen
MIFS:O kommer det att kravas cirka 30
utbildningsveckor/ar for att genomf6ra
ovanstdende kurser. Genom att det kom-
mer att finnas en FFI per forband far
dessa ungefdr samma arbetsbelastning,
dvs 4-5 veckor vardera.

FFl ska vara aktiv pa tungt flygsystem
och ha FFSU-status. Han bor emeller-
tid fa viss avlastning i divisionens vri-
garutindrenden, dock full tilldelning av
flygtid. FFl skall verka pa samtliga divi-
sioner pa forbandet for att dar kunna
bade utbilda och stétta flygsakerhetsar-
betet samt manniskan i flygsystemet.

Det kommer dessutom att finnas en
FFO (flygfysiologiofficer niva 4) vid FMC
i Stockholm och en vid FMC i Linképing
som samordnar all den traning och ut-
bildning som skall genomféras. |
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Ovan: Precis som vid vanlig
flygning finns en checklista
som madste foljas. Har
kontrolleras EKG-anslut-
ningarna av biomedicinsk
analytiker.

T v: Operatéren + provleda-

ren gor en sista koll av
kabin och forare.

Nedan: G-trdningen startar.
Centrifuggondolen snurrar
allt fortare. Vid 9 G ar gon-
dolens fart 90,92 km/h.

FlygvapenNyit nr 3/97

T h: Centrifugproven
foljs noggrant fran utsi-
dan. Ovre raden: Provie- |
dare (pl), bitradande pl
+ lakare. Nedre raden:
Tva operatorer. |

-traning *

ett maste

for dagens pilot

Efter en omfattande reno-
vering av humancentrifugen
vid Karolinska Institutet (KI)
i Stockholm startar under
hosten 1997 G-trdningsut-
bildning samt medicinsk
uppfoljning av vara piloter.
Flygmedicincentrum (FMC)
har uppdraget att skota
verksamheten.

Text:
Kapten Fan Lundin, FMC/5thlm

~ idigare har véra Gripen-piloter ge-
, nomgatt denna typ av utbildning
“ i USA vid Brooks AFB i Texas,
Holloman AFB i New Mexico eller vid
Soesterberg i Holland. G-trdningsut-
bildningen vid KI kommer att paga fram
till omkring sekelskiftet. Darefter kom-
mer den i huvudsak att Gverforas till den
nybyggda, hogmoderna centrifugan-
ldggningen som dr under uppférande
vid FMC i Linkoping.

Utover G-traningsutbildningen och
den medicinska uppf6ljningen kommer

FOA och KI att bedriva forskning vid
humancentrifugerna i Stockholm och
Linkoping.

For driften av anldggningarna svarar
Forsvarets Materielverk (FMV) och ut-
bildar for det dndamalet operatorer.
Flygvapnet ansvarar f6r utbildningen av
provledarna (FFI/FFO), biomedicinska
analytikerna (BMA) och lakarna som
ska skota G-traningen.

® ® Dagens hogprestandaflygplan stal-
ler betydligt hogre fysiska och psykiska
krav dn tidigare generationer av strids-
flygplan. Av den orsaken dr det néd-
vandigt med ytterligare utbildning i ac-
celerationsfysiologi samt praktisk G-tra-
ning i humancentrifug. Teori och prak-
tik kommer att varvas under tva utbild-
ningsdagar.

Dag 1 omfattar anatomi/fysiologi, ac-
celerationsfysiologi samt muskelspan-
ning och andningsteknik. Pa detta fol-
jer G-trdning i centrifugen med endast
G-drdkt och belastningar upp till 9 G
samt acceleration med 5-6 G/sekund.

Dag 2 bestér av teori om dvertrycks-
andning, tryckvast, kost/vatskebalans
samt betydelsen av fysisk traning. Dar-
efter foljer samma profiler som dag 1
men da med full flygstridsdrakt. [ ]




J J
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Flygmedicincentrum i Linkoping — FMC/Lin -
ar en utlokaliserad del av FMC i Stockholm
och ar resterna av den gamla Flygmedicinska
institutionen, som funnits i Linkoping sedan
mitten pd 50-talet. | dag bestar FMC/Lin av to-
talt fyra personer — varav en ar lakare, tva in-
struktorer (flygande personal) och en assistent

pa deltid.

sen dynamiska

Framtiden ar redan har! For-
svarets nya flerrollsflygplan
JAS 39 Gripen staller myck-
et stora krav pa piloten.
Detta kraver goda kunska-
per och traning for att pilo-
ten inte ska bli den som i
for tidigt skede satter pre-
standagransen for flygpla-
net.

() et som skiljer Gripen fran tidigare
flygplan dr inte enbart att planet
" kan flyga med hog G-belastning,
9G under lang tid, utan att Gripen kan
uppnad den hoga belastningen extremt
snabbt. Med en accelerationstillvéxt pa
6 G/sekund maste piloten vidta motat-
garder innan svangen eller upptagning-
en borjar for att hinna med att bygga upp
ett G-skydd i den egna kroppen, vilket
sedan ska samverka med det skydd som
flygstridsdrakt och dvertrycksandning
som funktion av G-belastningen ger. For
att lyckas med detta konststycke kravs

~ detgoda kunskaper i fysiologi och en re-
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alistisk traning.

Efter ett omfattande forberedelsear-
bete beslutade flygvapnet att ge For-
svarets Materielverk i uppdrag att rusta
upp humancentrifugen vid Karolinska
Institutet (K1) i Stockholm. Samtidigt be-
si6ts att kdpa in en Dynamisk Flygsi-
mulator (DFS) med prestanda som mot-

svarade Gripens med avseende pa G-be-
lastning. Avsikten med att renovera den
befintliga humancentrifugen pa Kl ar att
den med sina begransade prestanda ska
fungera som trdningsanldggning fram
till dess att DFS star klar for anvandning
under hosten 1999 och att driftsperso-
nal och instruktorer ska fa tillfalle att
samla kunskaper och erfarenhet av G-
traning. Efter att flygvapnets behov av
Kl:s humancentrifug upphort, kommer
centrifugen att anvandas for forskning
enbart i KI:s och FOA:s regi.

For tillverkning av DFS har bestall-
ning lagts hos Wyle Laboratories, El Se-
gundo, CA, USA. Den anldggning som
bestallts bestar i princip av en gigantisk
elektrisk motor, vikt cirka 80 ton, till vil-
ken det ar fdst en tio meter lang ving-
liknande arm i vars dnda en sfar, gon-
dolen, ar upphangd i ett system av kar-
danringar. Genom denna konstruktion
kan gondolen vridas for att piloten ska
uppleva accelerationens riktning som
korrekt, vilket minskar risken for sin-
nesvillor hos den som dker i gondolen.
Sinnesvillor orsakar latt dksjuka. Det ar
viktigt att fa bort sa mycket som mojligt
av dessa symtom, da traningsgraden for-
modligen dr omvant proportionell mot
graden av dksjuka.

Gripen-kopia

Gondolen kommer att ha tvd inred-
ningsmoduler — en som ar avsedd for

VA 2 /Lin har tvd huvudupp-
J///( gifter. Den forsta 'airpef)tt
erbjuda hogklassig ut-
bildning av flygande personal i under-
tryckskammare, traningsbassang och
humancentrifugen vid Karolinska Insti-
tutet. Utver utbildningen i de fasta an-
ldggningarna deltar FMC/Lin i plane-
ring och genomférande av Kurs 2085:
Sékerhetsmaterielinstruktorskurs.
FMC/Lin:s andra huvuduppgift ar att

' )] oo
aber; SOM ar et

sy

forskning och en som i princip ar en
komplett Gripen-cockpit med instru-
ment, systemhandkontroll och styrspak.
| denna konfiguration pa gondolen visas
med hjélp av tre bildskdarmar en om-

Principskdss av den dynamiska flyg-
simulatorn. Hela anlaggningen star
pd ett kraftigt betongfundament (1).
Pi detta vilar den 80 ton tunga mo-
torn (2). P4 motorn sitter armen (3)
lagrad och i inden pa den gon-
dolen (4) som inrymmer

en simulerad Gri-
pen-kabin,

/o
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Tewt: Kapten Christer Spingheng, FMC/Lin

centrum

bygga upp kunskaper dels for att bibe-
halla en hog utbildningsstandard, dels
for att utveckla utbildningarna vidare
och f6r att ha en hog beredskap for att
ta fram nya utbildningar nar kraven
stalls. I huvuduppgiften ingdr ocksa att
kunna vara sakkunnig inom amnesom-
radet flygmedicin.

Den flygmedicinska disciplinen dr
stor och omfattar hela manniskan och
hennes arbete i manga olika miljoer, de

flesta extrema. Med FMC/Lin:s nuva-
rande beséttning finns mycket god kom-
petens inom manga omraden, t ex all-
man flygmedicin, hoghojdsfysiologi, ac-
celerationsfysiologi, dykerimedicin,
Overlevnad i extrema miljoer, saker-
hetsmaterieltjdnst, fallskarmshoppning
m m. FMC/Lin deltar ocksa i FMV:Prov
FC:s provningar, dar den breda kom-
petensen ofta utnyttjas.

Framtiden fér FMC/Lin ser idag myc-

Text: Kapten Chuister Spingbeng, FMC/ Lin

quts%l‘ﬂo“ for Gripen-piloten

varldsbild for den som tranar. | denna
finns, forutom terrdngen, all informa-
tion fran siktlinjesindikatorn inlagd. An-
laggningens datorsystem medger att mal
visas i omvarldsbilden.
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Under traning kan DFS styras med
hjalp av i forvag inprogrammerade tra-
ningsprofiler, dar den som tranar &ker
med i DFS. Eller ocksé styr den som tra-
nar i DFS hela forloppet med hjalp av
systemhandkontrollen (=gasspaken) och
styrspaken, vilket ger en mycket flyg-
liknande simulering med prestanda som
i avgorande delar dr identiska med Gri-
pens.

Byggarbete pd DFS har borjat hos
Wyle 1 USA. | Sverige har arbetet med
att fardigstalla byggnaderna for anlagg-
ningen ocksd startat. Den runda bygg-
nad som ska harbargera DFS tillsam-
mans med utbildningstokaler och &vri-
ga lokaler for FMC och FMYV far en to-
talyta pa cirka 3000 mz. Fér dem som
dvar byggs det i princip upp en divi-
sionslokal med ordersal, omkladnings-
rum osv. Allt for att trdningssituationen
ska vara sa lik verkligheten som maojligt
och darmed formedla den rétta “divi-
sionsatmosfdren”.

Upplarda av USAF

Traning i DFS kommer att genomforas i
FMC:s regi med specialutbildade in-
struktérer ur flygvapnet tillsammans med
medicinsk personal ur FMC. Instrukto-
rerna, som samtliga ar flygande perso-
nal med erfarenhet fran tunga flygsy-
stem, har genomgatt sex veckors flygfy-
siologiutbildning vid School of Aviation
Medicine, Brooks AFB i Texas, USA,

ket ljus ut efter nagra tunga ar da flyg-
medicinen ansags vara déende. Ny tek-
nik har vdckt den doende flygmedici-
nen till liv med nya krav pa kunskap och
traning. Ettsddant nytt krav uppstar med
JAS 39 Gripen dar avancerad traning
kravs for hanteringen av snabb G-tillvaxt
till hoga G-laster.

Tillkomsten av den dynamiska flyg-
simulatorn (DFS) i Linkoping kommer
att bli den stérsta utmaningen hittills
for svensk flygmedicin. | den kommer
traning att bedrivas som ar avgdrande
for om Gripen ska bli ett verkligt hog-
prestandaflygplan — det vill sdga pilo-
ten blir granssattande for flygplanets op-
timala prestanda. |

innan de godkanns {or traning med fly-
gande personal.

Traningen leds av en flygfysiologiof-
ficer (FFO) som till sin hjalp har en flyg-
fysiologiinstruktor (FFI). Det medicins-
ka ansvaret tas under traningen av ldkare
som genomgatt speciell utbildning for att
kunna tjdnstgora vid den dynamiska
flygsimulatorn, DFS. FMV:ProvFC kom-
mer att svara for driften av anlaggning-
en. Utbildning av flygande personal for
Gripen kommer att prioriteras i inled-
ningsskedet. Senare kommer flygande
personal pa ovriga aktuella flygplansty-
per att utbildas.

@ @ [t stort arbete har lagts ned pa att
utveckla G-trdningsprofiler val anpas-
sade till Gripen-piloternas behov. En rad
besok har gjorts vid institutioner i USA
och Nederldnderna, dar G-traning ge-
nomférs med ett stort antal piloter varje
ar. Erfarenheterna fran dessa resor har
varit ovdrderliga och gjort att det varit
enklare att konstruera ett G-tranings-
program med lagom méangd teori och
traning.

Nar DFS star fardig hosten 1999 har
Sverige fatt en nationalresurs som kom-
mer att ha mdnga intressenter inom och
utom landet. DFS kommer att ha helt
unika prestanda och ger mojlighet till en
mycket god simulering av flygning vid
hoga G-laster samtidigt som den ar en
unik plattform for forskning och prov-
ning. ]

>
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=7t/09 hojd och djup

Flygmedicincentrums (FMC) utpost i Linké-
ping ar placerad hos Forsvarets Materielverk
ProvFCFL, dar FL stdr for Flygfysiologiska La-
boratoriet. I Linkoping bedriver FMC utbild-
ning i undertryckskammare och i traningsbas-
sang, som bada tillhandahalls av FMV:ProvFCFL.
Flygvapnets Befalsskola (FBS) ansvarar for att
det finns instruktorer for traningen.

Text: Kapten Chuisten Spingleng, FWC/Lin

Foto: Pia Eniesson

arfor “aker” man i undertrycks-
/' kammare? kan man undra. - Bak-
#~ grunden till att vi i Sverige ge-
nomfdr regelbundna rutinprov ar att
man tidigt i flygningens historia upp-
tackte manniskans bristande formaga
att vistas pa hog hojd. Den forsta varel-
se som omkommit av syrebrist (hypoxi)
tycks vara en tupp som siandes upp i en
varmluftballong. Nar flygplanen med
allt starkare motorer nadde hogre hoj-
der, insdg man att syrebrist var ett all-
varligt problem for besattningarna.

For att férhindra syrebrist infordes syr-
gassystem som skulle ge en tillrdacklig
mangd syre for att flyga pa hoég hojd
under ldngre tid. Syrgassystemens till-
forlitlighet var inte 6verdrivet hég och
haverier intraffade, vilka hade sin grund
i att flygplanets besattning inte i tid upp-
tackt syrebristen. For att rada bot pd
detta infordes trdning i undertrycks-
kammare, dar man under kontrollerade
former visade symtomen pa syrebrist. -
Kontrollerad kunskap “the hard way”.

Rutinprov

Enligt gdllande bestammelser skall pi-
loter som flyger flygplan 60, 32, 35, 37
och 39 genomféra rutinprov dels fore
forsta flygning dver 8000 m och darpa
vart femte ar vid varje fem- respektive
tiodriga fodelsedag. Avsikten med ru-
tinprovet dr att flygande personal ska fa
uppleva symtomen pa syrebrist. | en
verklig situation ska man kunna jamfo-
rasina upplevelser fran rutinprovet med
verkligheten och férhoppningsvis upp-
tacka syrebristen i sa god tid att atgar-
der kan vidtas innan laget blir akut. Sym-
tomen pd syrebrist maste upplevas per-
sonligt. Ingen beskrivning, hur malan-
de den dn dr, kan ersétta en bra traning
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i en vl simulerad miljo.

Rutinprovet omfattar flera moment
med syrebristdemonstrationen som den
viktigaste. Traningen innehdller foljan-
de moment:

® Genomgang av hoghdjdsflygfysiologi.

® [nsittning i kammaren och anslutning till
syrgassystem, telefoni och matutrustning.

@ Stigning till 8 000 m foljt av syrebristde-
monstration med rakneuppgift (1000-7).

® Atgirder vid befarad syrebrist.

@ Efter dterhamtning stigning till 9 000 m
for demonstration av overtrycksandning
vid 30 mmHg (4 kPa).

® Atergang till marknivan.

® Avgenomgang.

Syrebrist

Syrebrist paverkar tidigt hjarnans funk-
tioner och da framfdrallt de hogre funk-
tionerna — beslutsfattande, sammansat-
ta bedémningar och liknande funktio-
ner — vilket leder till att den som drab-
bas av syrebrist har svart att inse vad som
hander. De fortsatta symtomen omfattar
en rad sym-
tom som for-
samrat seen-
de, forsdm-
rat narmin-
ne, koordi-
nationssva-
righeter,
darrningar,

1 ett stormigt
hav ar det
rasande
svart att ta
sig upp i en
livbat. Maste
trdnas. D3
och da.

medvetsléshet och slutligen dod.
Under rutinprovet dvervakas delta-
garna med hjalp av fingeroximetri, vil-
ket ar ett oblodigt sdtt att mata syrgas-
mdttnaden i blodet. Med hjalp av denna
matutrustning, som satts pd ringfingret,
kan syrebristen drivas langt men under
helt kontrollerade former. Deltagarnas
resultat fran fingeroximetrin visas sedan
vid genomgéngen. De redovisas i form
av utskrivna kurvor for jamforelse med
prestationerna pa rakneuppgiften och
med instruktdrens och de egna obser-
vationerna under tréningen.

Overtrycksandning

Flygplan dr utrustade med tryckkabin
for att eliminiera en rad problem som
kan uppstd vid flygning pa hog hojd.
Syrgassystemet ger ett med hojden Skan-
de tillskott av oxygen i andningsgasen
fran cirka 40 procent vid marken till
100 procent pa 6000-7000 m, som ar
fullt tillrackligt med fungerande tryck-
kabin. Skulle kabintrycket falla pa hogs-
ta hojd, tex pa grund av en huvsprang-
ning, kommer 100 procent oxygen inte
att vara tillrackligt for att undvika en
snabbt insattande syrebrist.

| syrgassystemet finns en tryckavkan-
nande funktion som ger ett hdgre tryck
hos andningsgasen samtidigt som g-
drakten 6vergar fran att vara ett skydd
mot hog belastning till att vara tryck-
drakt. Att andas mot ett hdgt dvertryck
50 mmHg (6.6 kPa) i en stressad situa-
tion krdver traning for att undvika hy-
perventilation. Under rutinprovet gors
overtrycksandningen pa hojd 9000
meter och vid 30 mmHg (4 kPa) och
under nagra minuters tid.
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Overleva i havet

Vid FMV:ProvFCFL disponerar FMC/Lin
en trdningsbassang cirka 4 m bred och
5 m ldng med ett vattendjup pa 3,6 m.
| bassdngen finns vagmaskin, vindflakt
med vatteninsprutning for simulering
av regn och reglerbar belysning. Bas-
sangen har en anldggning for tempere-
ring av vattnet mellan ndagon plusgrad
upp till +31°C. Vagmaskinen ger cirka
0,7 meter héga vagor, vindflakten upp
till 14 m/s. Vid fullt padrag i bassangen
blir miljon minst sagt jobbig och myck-
et verklighetstrogen bortsett fran att vatt-
net haller +30°C.

Flygande personal, som genomfor
undertryckskammarprov typ Il, erbjuds
dvning i traningsbassangen. Ovningen
byggs upp av ett antal delmoment dar
6vningsdeltagarna far prova flygvastens
egenskaper i vagor, vind, regn och mor-
ker innan de far 6va dntring av livbat
under samma férhallanden. Livbatsov-
ningen avslutas med att 6vningsdelta-
garna med stangt kapell far sla runt med
livbaten, for att de ska forstd att allt ar
mojligt och att det alltid finns en vdg ut
till réddningen. 1 dvningen ingdr ocksa
ett moment som ror upptradandet i he-
likopter som nddlandat pa vattnet.

Ovningen varar 30-40 minuter och
antalet deltagare dr normalt 4-5. Ov-
ningen ger ett mycket gott utbyte genom
att momenten kan upprepas manga flera
ganger dn vad som ar mojligt utomhus,
da havet och véra sjdar sdllan blir var-
mare an +20°. Den som fryser Ovar inte
— hon eller han bara overlever. [ |
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Ovan: Den tunga tryckkammarporten avskdrmar piloterna hermetisk fran ytter-
varlden.

Ovan: FFO (flygfysiologiofficeren) har bdde visuell och radiokontakt med de inne i tryck-
kammaren. Operatoren (t v) reglerar "vistelsehéjderna”.

S .4
Ovningen i triningsbassingen r jobbig, ja krdvande. Vagorna blir nistan meterhiga och det
blaser 14 m/s.
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Foto: Sven-Ake Haglund
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Den som ar

forheredd och ovad

(WERLEVER

Text: Kapten Dev-Arue Klingsteom, F 10

Fore och under andra varldskriget reagerade
manga landers militiransvariga pa att deras pi-
loter som blev nedskjutna men overlevde dver-
raskande fort omkom pa marken. Trots att man-
niskan rent fysiologiskt klarar sig tre dagar utan
vatska och tre veckor utan mat, omkom de be-
tydligt fortare. En del tillsynes helt oforklarligt.

et som tycktes handa var, att pi-
loterna satte sig ner och i stort sett
bara dog. Andra skot sig sjalva
nar de landat i ett avldgset och isolerat

omrade. Militdrledningen f6rstod inte
varfor de betedde sig pa detta satt. Men
man insag att man maste borja utbilda
sina piloter for sadana stressituationer.

Bade Storbritannien, Frankrike och USA
hade startat sadan utbildning under
andra varldskriget. Samtidigt borjade
man att utforma piloternas draktutrust-
ning sa att den skulle fungera skyddan-
de dven pd marken och i havet.

Idag har alla férsvarsmakter storre
kunskap om hur manniskan reagerar i
en nédsituation. Man bedémer att un-
gefédr 70 procent av de piloter som ham-
nar i en nddsituation inte vet hur de ska
agera. De handlar antingen helt irratio-
nellt eller blir radda och vill fly fran si-
tuationen genom att planldst rusa dar-
ifrdn. Det ar handlingar som oftast for-
vdrrar situationen. Det finns ocksa de
som blir helt apatiska och bara satter sig
ner och ger upp. Ungefar 15 procent gor
s3. Aterstdende 15 procent har f6rma-
gan att handla rationellt och ddrmed
stora f6rutsattningar att klara en nodsi-
tuation.

Ovning rdddar liv

Efter utbildning blir dock férutsattning-
arna helt annorlunda. Med sjalvupp-
levd trédning i en realistisk nddsituation
lar man sig att kdnna igen situationen
och hur man ska handla. Vetskapen om
vad man kan och vad man klarat av
under dvning, gor att radslan inte be-
hover ta overhanden. Man kan darfor
agera rationellt.

| Sverige borjade forsvaret med dver-
levnadsutbildning i slutet pd 70-talet
och dé i huvudsak bland jagarforban-
den.

Sommaren 1993 genomfordes den
forsta overlevnadskursen for flygvap-
nets piloter. Fram till dess bestod ut-
bildningen av ”Sakerhetsmaterielutbild-
ning” med inriktning pd att ldra sig nytt-

Att ordna dricksvattentillgdng ar ett
bradskande maste. Mat kan man vara
utan i veckor.
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Foto: Lasse Sjogren

ja sakerhetsmaterielen och 6verleva upp
till tre dygn.

Malet med éverlevnadskursen ar att
kunna dverleva mer &n tre dygn. Detta
ska ske med delar av eller helt utan sa-
kerhetsmaterielutrustning. Kursen kan
alltsd ses som en fortsattning pa saker-
hetsmaterielutbildningen. Men den ar
mer inriktad mot upptradande i krigs-
miljo.

Overlevnadskursen, som leds av tre
piloter (vilka dr utbildade dverlevnads-
instruktorer) tillsammans med Arméns
Overlevnadsenhet (AOE), bestdr av en
sommardel och en vinterdel (en vecka
vardera). Den riktar sig till dem som é&r
krigsplacerade pé flygplan 60, 35, 37
och 39.Vid F 7 p& Satends bedriver man
egen utbildning for transportflygbesatt-
ningarna.

Kursens innehall

Kursens sommardel bedrivs vid AOE:s
anlaggningar norr om Karlsborg. Dar
finns ett antal fardiga stationer utsprid-
da i terrangen, vilka underldttar och ef-
fektiviserar utbildningen.

Veckan inleds med en teoridel som in-
nehdller dverlevnadens grunder, psy-
kologiska reaktioner, hotbilder pa mar-
ken m m. Man fortsatter sedan med for-
mell praktisk utbildning, momentvis.
T ex: Olika satt att rena vatten; forflytt-
ning — orientering med flyktkompass
och enbart med hjalp av naturen; anti-
hundtjdnst; kunna gora upp eld utan
tandstickor; kanna igen, hitta och till-
laga atliga vaxter; bygga olika sorters
bivacker; jakt (i form av fdllor), fiske och
tillagning. Varje deltagare far ldra sig att
slakta och tillaga hona, kanin och fisk.

Efter tva dagar ar det dags for ett till-
lampningsdygn, dér kursdeltagarna far
mojlighet att tilldimpa de kunskaper de
lart sig under veckan. Sommardelen av-
slutas med en halvdags utbildning i falt-
massig sjukvard.

Vinterdelen, som hitintills har ge-
nomforts i Jukkasjarvi, dr upplagd pre-
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-;:
Ar man oskadd och har tid giller det att snabbt f4 i ordning
en nedgravd bivack.

cis som sommardelen — med en teori-
del, formell praktisk utbildning och ett
tillampningsdygn. Teoridelen bestar i
huvudsak av hur man undviker och be-
handlar kéldskador; hur man klar sig
och arbetar i vintermiljo.

Under den formella praktiska utbild-
ningen tar man upp skillnader mellan
upptrddandet sommar/vinter, man gar
igenom och genomfor: Vinterfiske, till-
lagning av skagglav; hur man bygger
snoskor och vinterbivacker.

Tillimpningsdygnet ar “mandoms-
provet” for hela kursen, ofta med tem-
peraturer under -30°C. Utrustningen ar
normal flygutrustning utan sakerhets-
materielutrust-

Allt vatten i naturen ar inte drickbart; maste renas.
Overlevnadsévningar ger fardighet.

@ @ Kursen har varit valdigt uppskattad
av de fa som hittills fatt mojighet att ge-
nomfora den. Tyvdrr genomfordes kur-
sen endast under ett och ett halvt ar.
Den har sedan dess varit installd pa
grund av besparingar. (Maste vara fel
satt att spara?/Red.)

Genomforandet av denna kurs borde
vara en sjdlvklarhet, med tanke pé att det
idag inte finns nagot faststallt forfaran-
de eller resurser (om man ar realist) att
hamta hem piloter som skjutit ut sig dver
av fienden kontrollerat omrade. — Ut-
omlands &r det ett maste att ha genom-
fort sadan kurs ...! |

Foto: Sven-Ake Haglun-d

ning. De enda
hjalpmedel man
har ar kniv, juk-
ka-sticka (att go-
ra eld med) och
egenhandigt gjor-
da snéskor. Un-
der detta dygn
krdvs det att man
gor som man ldrt
sig, annars ar ris-
ken for koldska-
dor éverhdangan-

de.

I flyktévningarna
tranas den flygan-
de personalen i att
genom fiendens
linjer ta sig hem
till de egna styr-
korna. — Har ett
tillfingatagande.

Foto: Gosta Bolander

W
W



A

Tewt: Kaptew Christer Spingberg, FMC/Lin

En kurs som kraver

FFA TAG
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Pa kalfjallet ar snostormen en livsfara. Del galler all snabbt nad en dal. I skydd av vixtlighet gar det alt sla nodlager med hjalp av fallskdrmen.
Hinner man inte grava ned sig far platta marken duga.

Kurs 2085 — Instruktorskurs
for Sakerhetsmaterieltjans-
ten — tillhor FBS (Flygvap-
nets Befalsskolas) ansvars-
omrade. Av tradition har
emellertid de flygfysiolo-
giinstruktorer (FFI) som ar-
betar vid FMC/Lin planerat
och genomféort kursen un-
der manga ar. Kursen ar av-
sedd for att ticka forsvarets
behov av sakerhetsmateriel-
instruktorer vid forbanden.

7§/ § ormaltfinns pa varje division en
7 sdkerhetsmaterielinstruktor som
“har till uppgift att under divi-
sionschefen leda divisionens utbildning

pa sakerhetsmaterielen och dess hand-
havande.

Kursen bestdr av fyra delar, dar skede
1 ar ett teoriskede som genomfdrs vid
FMC/Lin.

Skede 2 handlar om Overlevnad pa
land med sakerhetsmateriel och ge-
nomfors i Hemavan under mars manad.
| denna del av kursen ingdr en tilldmp-
ningsdvning om tre dygn med flygva-
penledningens krav for sakerhetsmate-
rielutbildning som mal. Ovningsdelta-
garna har till uppgift att klara sig med
enbart den utrustning de skulle haft till-
ganglig efter ett nddutsprang.

Tilldmpningsdvningen startar hogt
uppe pd kalfjallet dar ett dygn tillbring-
as. Efter detta forsta dygn gors en for-
flyttning till fots ner i fjallbjérkskogen dar
de tva resterande dygnen genomfors.
Ovningen dr mycket krdvande och det
ar normalt att dvningsdeltagarna tappar

tva till fem kilo under de tre dygnen.

Skede 3 omfattar fallskarmsutbildning
vid Arméns Fallskdrmsjdgarskola, dar
FMC/Lin:s FFI fungerar som instruktorer
under Fallskarmsjagarskolans (FJS) chefs-
instruktor. Kursen gor idag tre fall-
skdrmshopp med automatisk utldsning
och med landning pa grds. Samarbetet
med FJS, som ansvarar for all militar fall-
skdarmshoppning inom forsvaret, ar
mycket bra och kursdeltagarna brukar
vdxa en och annan tum sedan de gjort
sina hopp.

Skede 4 slutligen handlar om &ver-
levnad till sjoss med sdkerhetsmateriel.
Under detta skede, som genomfdrs pa
F 17/54lj6, gors dvningar till sjoss med
olika livbatstyper avslutade med heli-
koptervinschning plus en rad andra &v-
ningar. Kursen omfattar i sin nuvarande
skepnad totalt fem veckor, efter vilka
deltagarna kan fara hem som instrukto-
rer pa sina respektive forband. [ |
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Text: Kaptew Wats Brindsio, F 17

ARASAIL

fran luften ned i havet

Foto:

Ovning PARASAIL (med
F 17 som kursansvarig)
bedrivs som grundut-
bildning for elever pa
GFU/GTU (= grund-
laggande flygutbild-
ning/grundliggande
taktisk utbildning) samt
genomfors vid en dter-
kommande uppfrisk-
ning for “dldre” piloter
inklusive évrig flygande
personal. Malet med
utbildningen ar att till-
sammans med oévrig
overlevnadsutbildning
reducera skaderiskerna
vid ett nodutsprang.

or att genomfora PARASAIL behovs
férutom motiverade och palasta ele-
ver aven duktiga instruktdrer. In-
struktorernas uppgift ar att genom sin
egen sakerhetsmaterielutbildning — dar
fallskarmsutbildning inklusive hopp vid
Fallskarmsjagarskolan (F)S) ar ett krav —
under 6vning PARASAIL férmedla kun-
skaper till de 6vande. For piloter kom-
menderade till flygtjanst ar kraven att PA-
RASAIL-utbildningen ska vara genom-
ford under GFU/GTU, ev TIS (= typin-

Gdsta Bolander

’,;';'-; : "
e,

Start frdn bryggan. Piloten dras upp i luften.

flygningsskede), darefter aterkomma vart
femte ar.

Bra vaderforutsattningar underlattar
genomforandet av PARASAIL. En Ov-
ningsdag innebdr att en fullt flygutrus-
tad pilot instrueras av en instruktor ute
pa flytbryggan. Nar inga tveksamheter
rdder, ansluts hopparen till en 200 m
lang draglina som bogseras av en drag-
bat. Bakom hopparen ligger en PARA-
SAlL/fallskarmskalott pa bryggan. Tva
medhjdlpare dr beredda att skicka ivdg

kalott och hoppare pa starterns
kommando. Draglinan stracks
och hopparen far ivag upp i luf-
ten till ungefar 100 m hojd, dar
draglinan kopplas loss. Darefter
borjar sjdlva drillen (enligt re-
spektive SFI for flygplan 60, 35,
37, 39) for att den ovande skall
lara sig rdtt agerande vid saval
nedfarden som vid landning i vatt-
net samt att antra livbaten och
ordna till det sa dragligt som moj-
ligt under livbatskapellet.

Momentet avslutas varierande
med helikoptervinschning for att
fullborda raddningsforloppet eller
genom upphdmtning av hoppa-
ren med hjdlp av gummibat. Efter
minst tva genomforda hopp dgnas
resten av tiden &t att lara sig av
sina kamraters dnnu battre hopp.

Utéver sjalva hoppningen be-
drivs en teoretisk utbildning dar
allt som kan tankas beréra nodsi-

tuationen diskuteras. Det dr dven ett bra
tillfalle att under tiden pd Sélj6 passa pa
att komma med 6nskeméal angaende ut-
rustningen,da dessa kan foras vidare vid
avrapportering efter PARASAIL-perio-
dens slut.

Ovning PARASAIL kan genomf6ras
vid F 17/54lj6 tack vare en utomor-
dentligt val fungerande battropp, som
dessutom stadller hela lagret till forfo-
gande under hopperioden. |

AT

: Gosta Bolander

Fol
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Fallskdrmen fangas in.

Piloten vintar flytandes pa radd-
ningshelikoptern.

Foto: Per Bergstrém




Foto: Rickard Nilsson
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Det Kravs

Tewt: Kapten Fau Lundin, FHWC/thlm

~Zika hard traning

som for en elitidrottsman

Publikationen MIFS:O ir re-
gelverket som redan fran
bérjan pa Officershogsko-
lan reglerar och kontrollerar
den fysiska traningen. I kurs-
planen regleras exakt vilka
prov och krav som ska kla-
ras. Det handlar om det mi-
litara kravet som ska siker-
stalla krigsdugligheten.

| Or att den fysiska traningen av bli-
vande piloter ska fungera bra finns
/' en GlIH-/hdgskoleutbildad idrotts-
ldrare med vid den grundlaggande flyg-
utbildningen (GFU), som ger kadetter-
na grunderna fOr fortsatt styrke- och
konditionstréning samt dvrig idrott.

Divisionerna skall utbilda skidin-
struktorer samt divisionsidrottsledare,
vitka sedan skall ansvara for den fortsatta
fysiska traningen. Utover dessa tillkom-
mer en flygfysiologi-instruktér (FF1) per

Tre gdnger i veckan bér Gripen-piloten kéra ett hdrt pass i styrketraningslokalen.

forband med bl a uppgiften att utveck-
la den fysiska traningen. Koncentrerad
fysisk traning skall genomforas med en
vinter- och en sommarvecka.

Nar det galler styrketraningen kom-
mer samtliga piloter att genomf&ra kurs
2716, vilken omvandlats till en ren styr-
ketraningskurs. Kursen tar tre dagar och
genomfors vid GTU (grundlaggande tak-
tisk utbildning) vid F 16/Uppsala.

Samtliga divisoner har tillgang till styr-
ketraningslokal med utrustning som nu
kompletteras med moderna och fran er-
gonomisk synpunkt lamplig for just den
traning som piloterna ska bedriva.

@ @ ror att folja upp pilotens varden och
se om han lyckats halla god fysisk fGr-
méga, maste arligen olika fysiska prov
genomfdras. "Wingate” ar ett styrkeprov
som madter muskelns explosivitet och
uthallighet. “Cooper-provet” dr ett 16p-
prov som mater konditionen. Utdver
dessa prov ingdr aven nack-, buk-, rygg-
prov. Piloter under 40 &r gor proven vart
femte ar, Gver 40 ar vart tredje, dver 50
varje ar. Den fysiska traningen och de

fysiska proven har tvd mycket viktiga
uppgifter: Att i tid forebygga arbetsska-
dor och att dessutom ge en indikation
om piloten klarar av den arbetskravs-
profil som flygplanet och flygtjansten
staller p& honom. (Trdning som en
proffsidrottsman kravs!)

Dessutom tillkommer G-traning i cen-
trifug, prov i undertryckskammare, prov
i vagbasing, dverlevnadsutbildning vin-
ter och sommar, parasail samt saker-
hetsmaterielutbildning. Dessa utbild-
ningar sker pd olika nivder samt med
olika arsintervall beroende pa vilket al-
dersstreck som piloten passerar.

Samtliga kurser regleras t MIFS:O och
ska leda till att alla garanteras likvardig
utbildning. Allt detta for att pé ett sakert
sdtt och med god marginal genomféra
flygutbildning sa att varje pilot kan krigs-
placeras och dessutom bibehalla en god
fysik samt ett hogt stridsvarde under en
period om cirka 20 ar.

Att flyga Gripen &r inte svart. Att be-
harska JAS-systemet optimalt &r en stor
utmaning. Hardtraning ger piloterna ratt
grund att sta pa ... nar de flyger. |
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For sista gangen pa F 5, upp-
stillning pa garden framfor
kanslihuset. Utdelning av
“vingarna” till GFU 961-kullen.

Sista

flyg-
examen

Rickard Nilsson

For tolv flygkadetter ur GFU-kullen 691 be-
tydde torsdagen den 16 juni 1997 héjd-
punkten i deras unga liv — de fick sina "ving-
ar”, dvs de utexaminerades som flygkunni-
ga officerare (men inte fardiga piloter) i
flygvapnet. En gladjens stund. Denna indi-
videns milstolpe dgde rum pa Krigsflygsko-

lan, F 5/Ljungbyhed.

( en sista vingen fran F 5

bdr nummer 10714 och

fér anses vara mer 4n

guld vdrd — ett historiskt doku-
ment.

Samtidigt pd denna plats var
denna tilldragelse en kollektivt
vemodig dag. Det var ju den sista
flygexamen vid Flygskolan, ett
6de bestamt av forsvarsbeslutet
1996. Utbildningen ska nu flyt-
ta till F101Ange!holm Déarmed
haren 71-arig epok gatt i graven.
Flygets vagga tynar bort. (I au-
gusti kom Skolutredningen och
sopade bort resten, dvs den dv-
riga skolverksamheten. TFHS,
Trafikflygarhogskolan, finns dock
kvar men inte med militir hu-
vudman.)

100 procent av arets flygele-
ver godkdndes. Det 4r en re-
markabel redovisning ... vid jam-

forelse med resultaten bakat i

tiden. Det nu existerande uttag-
ningssystemet och den starkt
moderniserade inldrningspeda-
gogiken har radikalt férandrat
slutresultatet. Mycket kostnads-
effektivt. — Totalt har 5345 ka-
detter fatt tjdnstetecknet “ving-
arna” - varav en kvinna.

® @ Arets examen gynnades av
perfektvader till alla examinan-
ders och deras anhérigskarors
stora uppskattning. Som oftast
brukligt dagen till dra dvervara-
de flygvapenchefen, general-
|6jtnant Kent Harrskog, hogtid-
ligheten. Utdver examenstalet
passade general Harrskog pa att
fa sig ett SK 60-pass med kurs-
ettan, kadett Peter Jacobsson.
Men det blev inget avancerande
i lufthavet, for pa Peters flygpro-
gram denna dag stod start- och
landning.

Uppstallning — examensdags. Fr v Kadett Peter Ylisuvanto,

kadett Kristian Pecci & kadett Carl Nordberg.

GFU 961 tackarallavidF 5 {or
denna framtidsavgdrande skol-
tid och 6nskar samtidigt F 10 stort
lycka till med en ny epok. De
tolv gar nu vidare i utbildnings-
kedjan till GTU, som ska ge den
grundlaggande taktiska fardig-
heten.

Manga av F 5-personalen flyt-

tar med till F 10 {or att dar fort-
satta sin utbildningsverksamhet.
S& en viss kontinuitet blir kvar -
liksom flygplanen, SK 60. Men
de blir nu “upphottade” med nya
motorer, RM 15. Typbeteck-
ningen dndras dock inte - ska
saledes vara SK 60A, B, C. |
GFU 961 & Red

F 5:s siste chel, Gverste Sven Sjéling tackar kadett Anders Bjork for
fin examensflygning,

Flygvapentylt nr 3/97

Flygvapenchefen (t h) Kent Harrskog: Kan vi ta ett pass avancerat? - Kurs-
eftan Peter Jacobsson: Sorry chefen, idag ska vi traggla start- o landning ...
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"Overste,

Text: Fahn Charlevible
Foto: Niklas Forstind

malflygdivisonen har landat” ...

.

Ovan: Chefen for F 16, overste Mats Nilsson, overracker till
F 16M:s divisionschef, major Bengt Carlsson, och kompani-
chefen, major Jan-Erik Hakansson, varsin minnesskald.

Nedan: Hela malflygdivisionens pilolgang en sista gdng.

38

... blev de officiella slutorden den 26 -

W

juni 1997 av malflygdivisionens siste’"
chef, major Bengt Carlsson. De riktades
till den nye flottiljchefen vid F 16, over-

ste Mats Nilsson.

l nledningen till den kort

huggna meningen var
/ att malflygdivisionens
(F 16M:s) Lansen-flygplan just
landat for sista gdngen pd F 16M-
mark. Forbandet laggs nu ned.
Inga J 32:or ska “stora” mer.
Yngre formdgor far ta vid. Fast
det kommer att droja. Tyvarr. En
medveten risktagning/chansning
(med anledning av det avspan-
da varldslaget) till dess Viggen
(SK 37) och mycket senare Gri-
pen blir fardigutrustade for just
stor-/telekrigsuppgifter. Som ju
varit } 32E:s specialitet och med
den dran.
Avslutningsceremonien folj-
des inte bara av de anstallda m
fl utan ocksa av ett osedvanligt
vélrepresenterat medieuppbad.
Programmet tog vid pass 1,5
timma — musik, tal och heders-
betygelser. Lagg dartill de tolv
Lansen-planens formationsflyg-
ning &ver Ostergotland som ett
sista tack for sig.

Av 32:0rna gar nu atta dver till
utprovningstjanst vid FMV:PROV
(ocksd pa Malmen ett s k sten-
kast frdn F 16M). Nagra andra
blir museiféremdl — ett har
skdnkts till Osterrikes flygmu-
seum, Graz-Tallerhof. Och skro-
ten ska naturligtvis fa sitt.

Administrativt dvergar nu f d
F13MiF17:s,P10:sochAF2:s
regi.

® ® Sommarmanaderna juni
och augusti blev tunga for flyg-
vapnet —F 5, F 15, F 16M, alla
doémda till forvisning in i histo-
rieboken. Inte undra pa att miss-
trostan kan uppstd. Men som vi
ibland sa kdckt sdger: “The show
must go on.” Ty allt &r sannerli-
gen inte negativt inom vare sig
flygvapnet eller frsvaret i ov-
rigt. Aven om det frdn USA
komna uttrycket “Leaner but
meaner” har svart att vinna bur-
skap i Ljungbyhed, Séderhamn
och Linkdping. Just nu. [ |
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"Harmed
forklarar jag flygverk-
samheten vid F 15
upphord”

Text: Jahn Charlevibie
Foto: Kenth 5. Amé

A
A ' X

=, 1985-97

Ndstan i dimma dild. Siste F 15:chefen,
dverste Christer Hjort.

- %
A, Teeus
A

ubrikens ord tillhor 6verste
Christer Hjort (F 15:s siste
chef) och de yttrades till

militdrbefalhavaren for Milo
Mitt, viceamiral Dick Borjesson,
och blev den lakoniska slut-
kidammen pd F 15:s 52-ariga hi-
storia i svenskt forsvar.

Hela avskedsceremonien bley
pga det daliga vadret kraftigt for-
senad och forkortad. Det var
forst pa sena eftermiddagen som
19 Viggen-flygplan kunde ge-
nomfora avskedsflygningen —ty-
vérr bara Gver en liten del av
hélsingeldnet. For formeringen
svarade Viggen-divisionerna

Olle R6d och BI&. | och med land-
ningen har en epok gatt i graven
~ 1996 ars forsvarsbeslut blev
dodsstoten.

Hemma pa F 15:s platta stod
personalen, ett hundratal, tal-
modigt uppstélld och vantade
pa slutet. Det var tyst, det var
samlat, det var forstaimning.
Aven himlen grit denna dag,
den 30 juni 1997.

Lokalpressen slét mangrant
upp pé F 15:s sida och gav sitt
stora TACK till hélsingebygdens
luftforsvarare genom manga
starkt forsvarsvanliga och enga-
gerade reportage.

Hir ses delar av F 15:s personal uppstilld for sista gingen.
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Omorganisation
al
HOGKVARTERET

Teut: Oversteldituant Mats Olofsson, lyguapenteduingen

Forsvarsmakten fick i det s k regleringsbrevet for 1997
i uppdrag att éverse det militara hégkvarteret (HKV)
for att uppna en mer effektiv central ledning av den
integrerade forsvarsmakten. Av direktiven framgar att
regeringen forvantar sig att oversynen skall leda till:

® En sammanhallen avvigning.

@ Ett tydligare ansvar for olika ledningsroller.
® En dndamdlsenlig bestallarkompetens.

® Besparingar.

For att fa underlag for att kunna lésa uppdraget till-
satte OB en arbetsgrupp, Ag HKV, som under viren,
bl a utifran intervjuer och en begransad verksam-
hetsanalys, pa ett processorienterat satt kartlagt For-
svarsmaktens huvuduppgifter och behov av ledning for
att na uppstallda mal. Arbetsgruppen redovisar sitt ar-
bete och sina forslag till ny organisation i ett doku-
ment, Hogkvartersutrednmgen Detta utgor stommen
i OB:s svar till regeringen, som éverlimnades den 15
augusti 1997.
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for Forsvarsmaktens ledningssy-
stem. Det maste jamval utvecklas
sa att det @r anpassat till de lednings-
behov som behdver tillgodoses i fred,
bade kortsiktigt och langsiktigt. Den sa-
kerhetspolitiska utvecklingen och de
uppgifter som gavs i det senaste for-
svarsbeslutet innebdr fordndrade krav
pa ledning i fred. Kraven pa ledning av
beredskapsinsatser och operativa/tak-
tiska forberedelser for krig har minskat.
Kravet pa formaga till anpassning har
emellertid inneburit 6kade planerings-
behov saval pa operativ som taktisk
niva. De ledningsbehov som dr beting-
ade av forsvarets 6kade deltagande i in-
ternationella operationer har ocksa okat.
Forsvarsmaktens huvudprocesser ur
ett ledningsperspektiv ar:

I edningskraven i krig utgor grunden

@ Ledningsstod till statsmakterna, inklu-
derande OB:s avvigningsprocess.

@ Operativ ledning, dvs att nyttja forsva-
rets forband och formagor i l6sandet av
de uppgifter som har tilldelats.

@ Utveckla nya krigsforband, system eller
formagor.

@ Vidmakthalla befintliga krigsforband.

@ Avveckla krigsforband.

Utifrdn denna syn har utredningen
formulerat en malsattning med omor-
ganisationen. Betoningen ligger pa:

@ Begreppet en forsvarsmakt.

@ Ett dndrat arbetssitt i forsvarets led-
ningsstruktur.

@ En samordnad och kostnadseffektiv led-
ning av hela férbandsverksamheten.

@ En samordnad och kostnadseffektiv led-
ning av materielprocessen.

@ Ett effektivt nyttjande av férbanden.

@ Ftt kostnadssnalare HKV.

Regional ledning

Utredningen foreslar att begreppet ”pro-
duktionsledning” ersdtts med "for-
bandsledning” och att vissa justeringar
gors i principerna for denna lednings ge-

nomforande. For taktisk le dning av flyg- »
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stridskrafterna inrdttas en central led-
ningsenhet, bendmnd flygtaktiskt kom-
mando, FTK.? Nuvarande taktiska led-
ningsniva (FK) bibehalls. Den far dock
reducerad numerdr och uppgifter (framst
vidmakthdllande av infrastrukturen for
stridslednings-, bas- och sambandssy-
stemen).

| krigsorganisationen ingdr FTK i HKV.
C FTK understodjer militarbefalhavarna
(MB) avseende insatser med flygstrids-
krafter enligt OB:s fordelning, varige-
nom MB har det fulla ansvaret for det
operativa utnyttjandet. Flygférbanden
ar direkt understdllda C FTK. C FK ar
understillda MB men lyder under C FTK
avseende stod for insatser med flyg-
stridskrafter. Den nya principen inne-
bar att MB tilldelas insatskapacitet med
flygstridskrafter i stallet for att tilldelas
flygforband.

Ledningsstrukturen inom Forsvar-
smaken i fred och krig beskrivs enligt
bilden:

OB

Haégkvarteret

Av de fem ndmnda huvudprocesserna
representerar utvecklings-, vidmakthal-
lande- och avvecklingsprocesserna
kdrnkompetensen for de olika strids-
krafterna. Utredningen fGrordar att kdrn-
kompetensen, och ansvaret for dessa tre
huvudprocesser, sammanhdlls inom
omradena armé-, marin- och flygstrids-
krafter.

P g a komplexiteten i ledningssyste-
men och ledningskrigforingen och den
snabbt vixande betydelsen av dessa, f&-
reslas att HKV ocksa inréttar en mot-
svarande enhet som fokuserar pa led-
ningssystem/ledningskrigforing.

Utredningen menar vidare, att det
lampligaste sattet att i en minskad stabs-
organisation erhdlla effektivitet och sam-
ordning avseende utnyttjande av for-
svarets forband och skolor, materielbe-

stallningar,
systemut-
vecklngmm,
dr att skapa

[ en matrisor-

MB

MB

ganisation i
HKV. Matri-
sens ena sida

represente-

] rar en krigs-

C FORD
C MKG CFO C MK

C CENTRA/| fOrbands/ef-
CUHREG| | ¢ ey fektivitetsin-

[ | | [

| CHkp-fli | riktning,
Skolchefer

Firbandschefer

l medan den
andra sidan

Inom ramen for denna ledningsstruk-
tur genomfors forbandsledningen en-

ligt:

® Forbandens uppdragstorslag sands, lik-
som idag, till HKV via taktiska och ope-
rativa chefer, som samordnar samt kom-
pletterar med fdrslag och tilligg.

@ Uppdragen faststills forbandsvis i HKV. De
ges darefter direkt till férbanden samt till
MB och taktiska chefer som orientering.

@ inom ramen for givna uppdrag samord-
nar MB genomfdrandet av férbandsverk-
samheten inom respektive militiromrd-
de. Harvid utnyttjas de taktiska cheferna.

@ Chefer for taktiska centra/FTK kan ges
uppdrag att leda centraliserad utbildning
och vissa dGvningar.

Alla férbands uppdragsforslag passe-
rar sdledes MB i samma form och vid
samma tidpunkt. MB ges darigenom en
reell mojlighet till samordning och kan
sakerstdlla att operativa faktorer i till-
racklig grad paverkar férbandsverksam-
heten. MB leder ddremot inte den di-
rekta forbandsverksamheten.

Y FTK:s uppgifter och organisation har utretts
fristdende frdn Hégkvartersutredningen och
grundar sig pa direktiv i forsvarsbeslutet.

B

represente-
rar en verksamhets/produktivitetsinrikt-
ning.

@ @ Det ir viktigt att en befattningsha-
vare ar sammanhdllande for hela hu-
vudprocessen. Nar det galler utveck-
ling, vidmakthallande och avveckling
av férbnad och system bor det vara den
framste foretradaren for karnkompeten-
sen. Befattningen benamns generalin-
spektor, Gl, och representerar en an-
nan roll an dagens forsvarsgrenschef.
Gl far ansvar for slutproduktens (krigs-
forbandens) kvalitet och effektivitet (for-
rnaga). Inspektionerna avses innehalla
system- och krigsforbandskompetensen,
vilket kan jamféras med dagens pro-
gramkompetens. Denna kompetens
utgdr en resurs for ett antal projektle-
dare, vilka ges ansvar for viktigare pro-
jekt (som exempel pa projekt anges ut-
veckling av forband med Gripen, ny
ubadt etc). Personalens kompetens kan
sedan avropas av projektledare (mot-
svarande) i ovriga ledningar och in-
spektioner i HKV. Personalen i en in-
spektion organiseras i sektioner. Sek-
tionschefen har som huvudsaklig upp-
gift att sakerstdlla att efterfragad kom-
petens finns tillganglig. Det innebér en
helt annan arbetsform dn den som gal-

ler for dagens avdelningar och sektioner
i HKV.

® ® Matrisens andra sida skall saker-
stilla en hog produktivitet i Forsvars-
makten. Det dstadkoms genom att
order/uppdrag ut fran HKV entydigt
sammanhalls avseende ledning av for-
band, materiel och operativt genomfo-
rande (inkl internationella fragor) av en
forbandsledning (FORBL), en materiel-
ledning (MTRLL) och en operationsled-
ning (OPL). Dessutom inrdttas en per-
sonalledning (PERSL).

En sarskilt enhet, planeringsledning-
en (PLANL), skapas for att dstadkomma
en samlad avvidgning och leda avvig-
ningsprocessen. — Organisationsover-
synen har inte omfattat det militara
underrdttelse- och sakerhetskontoret
(MUST), som bibehaller dagens uppgif-
ter.

HKV:s organisation foreslds utformas
som en stab, enligt bilden.

OB
—— Rev
sC
INFO JUR |
PROT | ADM
MUST PLANL
I [ l |
PERSL OPL | |FORBL| |MTRLL

A

M
G-INSP 1 FVL

Arbetsuppgifter i stort

@ Staben leds av en stabschef (SC), som
ar chef for HKV och tillika stéllfore-
tradare fér OB.

@ PLANL bereder OB:s avvigningsbe-
slut och inriktningar.

® OPL forbereder och leder den opera-
tiva verksamheten, savdl nationellt
som internationellt.

® FORBL leder verksamheten vid for-
band och skolor.

@ PERSL leder personaltjansten och pla-
cerar officerare, niva 1-3. Frivilligav-
delningen ingdr i PERSL.

® MTRLL leder anskaffningen av mate-
riel samt foljer upp lagda bestall-
ningar.

® G| sammanhaller utvecklings-, vid-
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makthallande- och avvecklingspro-
cesserna samt foreslar och leder ut-
vecklingen av nya system och krigs-
forband. De inspekterar resultatet.

@ MUST bibehaller dagens uppgifter.

@® Den administrativa avdelningen (ADM)
l[amnar administrativt stod till HKV.

® Informationsavdelningen (INFO) bi-
behaller samma uppgifter som idag.

@ Juridiska avdelningen (JUR) far en viss
utokning av uppgifterna i forhallande
till idag.

@ Protokollavdelningen (PROT) ansva-
rar for protokolldra fragor och tradi-
tionsfragor.

@ Direkt under OB finns en internrevi-
sion (REV).

Den totala personalstyrkan blir cirka
575, exklusive MUST. Det innebdr en
minskning med cirka 155 personer jdm-
fort med dagens HKV. Av dessa ingar
cirka 70 i funktioner som forutsatts flyt-
ta ut frdn HKV och understillas annan
organisationsenhet inom Forsvarsmak-
ten. Detaljerna for detta avses utformas
efter det att regeringen meddelat sin syn
pa OB:s forslag.

Taktiska centra

Som en stodresurs till respektive for-
svarsgrensanknuten inspektion inrdttas
tre taktiska centra. For armén finns redan
i arets regleringsbrev beslut om Arméns
taktiska centrum (ATAC) som grupperas
i Enkdping och i den nya organisationen
far vissa tillkommande uppgifter. For
marinen etableras pd motsvarande satt
ett MTAC med gruppering i Berga.

For flygstridskrafterna etableras ett
FTAC. Genom inrdttande av FTK (se
ovan) finns sa naturliga kopplingar till
verksamheten vid FTAC att uredningen
forordar att FTAC skall ingd i FTK. FTK
inkl FTAC foreslas prelimindrt lokalise-

RS

ras i Uppsala. Resultatet av skolutred-
ningen kan komma att paverka slutligt
val av grupperingsplats for FTK.
Uppgifterna for respektive taktiska
centrum blir att pa uppdrag av HKV:

@ Leda taktik-, stridsteknik- och teknik-
utveckling for krigsforband.

® Leda genomforande av forbands-
verksamhet som erfordrar central
samordning.

® Leda funktions-och systemstudier.

@ Leda forsoksverksamhet.

@ | vissa fall leda verksamhet vid sko-
lor.

@ Utarbeta underlag for reglementen,
publikationer och laromedel.

® Samordna anldggningar for lednings-
och stridstraning samt simulatorverk-
sambhet.

@ Stodja HKV i utarbetande av malsatt-
ningar for forbanden.

® Stodja HKV med underlag for funk-
tions- och férbandsutveckling (sy-
stemplanering m m).

@ Stodja HKV avseende forbandsled-
ning,

@ Stodja pd uppdrag forbands- och skol-
chefer i utbildningsarenden.

@ Utgora kader for viss krigsorganisa-
tion.

| de taktiska centra aterfinns en del av
den personal/kompetens som resp ge-
neralinspektor behover for att kunna sa-
kerstilla materielsystemens utveckling
och effektivitet. Den personalram som
i utredningen ansatts for FTK inkl FTAC
ar ca 75 personer. | och med etable-
rande av FTK inkl FTAC s& avveck-
las/omorganiseras nuvarande FTC.

Konsekvenser

Utredningen framhaller att den fére-
slagna organisationen innebir att de fyra

huvudkraven som regeringen lagt pa
oversynen uppfylls. Den innebar sam-
tidigt ett radikalt nytt arbetssatt for per-
sonalen i HKV. Nya ansvarsforhallan-
den och nya arbetsmetoder kravs. Initi-
alt kan detta medfora att ledningskapa-
citeten nedgar.

Oversynen innebir att cirka 85 per-
soner (i HKV och Militira Servicekon-
toret) bor lamna FM, varav cirka 50 ci-
vila. Dessutom far cirka 70 personer
flytta ut fran HKV.

| en separat utredning har stodfunk-
tionerna for HKV setts dver. Den utred-
ningen fann att en samordning mellan
férsvarsmyndigheterna i Stockholm vad
avser stodorganisatonen kan ge bespa-
ringar pa cirka 100 MKr per ar. Perso-
nalreducering i HKV och minskat lo-
kalbehov i Stockholm innebér en arlig
besparing pa drygt 50 MKr. Det i fér-
svarsbeslutet ansatta besparingsmalet i
ledningsorganisationen kan ddrigenom
uppnads fran och med 1999.

Tidsplan

Utredningen féreslar att HKV omorga-
niseras for att verka med ny ansvarsfor-
delning fran den 1 juli 1998. Taktiska
centra samt FTK etableras for att vara i
full verkan fran samma datum.

Maoijligheten att genomf6ra férdand-
ringarna sa snart forutsdtter att rege-
ringen i forsvarspropositionen den 19
september 1997 deklarerar sin mening
avseende ansvarsforhallanden inom FM
samt strukturen for HKV, inrittandet av
taktiska centra/FKT och f6ljdverkningar
fér forband och skolor. Regeringen bor
ocksd sa snart som mdjligt uppdra till
Forsvarsmakten att samordna stodverk-
samheten for forsvarsmyndigheter i
stockholmsomradet.

Helikopterutredningen

Fredagen den 15 augusti 1997 éverlimnade
OB, general Owe Wiktorin, ett forslag till re-
geringen om ny organisation av Férsvarsmak-
tens samtliga helikopterforband. — Har en kort

resume.

orslaget innebdr en &kad
Fsamordning och ett effekti-
vare utnyttjande av férsva-
rets helikoptrar Gver hela landet,
Kostnaderna for administration
och ledning kan reduceras till
forman for flygverksamheten.
Forsvarets helikoptrar fGreslas
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organiseras i fyra storre fGrsvars-
gemensamma enheter under
ledning av en flottiljchef med
stab pa Malmen utanfér Linko-
ping.

Tre divisioner organiseras med
tunga helikoptrar. Dessa kan
dven anvindas for civil radd-

ningstjanst inom respektive mi-
litiromrade. | norra militarom-
radet foreslds ordinarie basering
i Boden, Luled och Ostersund. |
mellersta militdromradet pa
Berga och Malmen., | sodra mi-
litaromradet pa Save och i Ron-
neby.

Flygraddningsresurser kom-
mer att under militdr flygov-
ningstid finnas baserade pa
samtliga flygflottiljer.

Den fjarde divisionen kom-
mer att besta av litta och me-
deltunga helikoptrar pd Malmen,
dit dven den grundlaggande he-

likopterutbildningen lokaliseras,

Forslaget om lokalisering och
gruppering av forsvarets tunga
helikoptrar innebir att bered-
skapen for civil sjraddning kan
vasl-, syd-, och ostkusten inklu-
sive Gotland. Langs Norrlands-
kusten kommer beredskapen att
kunna forbattras. Férhandlingar
frs med Sjofartsverket om den
slutgiltiga omfattningen av for-
svarets beredskap for civil sjo-
raddning. |

HEVIINFO



Skolutredningen

Utredningen om Forsvarsmaktens skolverksamhet
overlimnade den 11 augusti sitt delbetankande ”En
samordnad militir skolorganisation” till férsvarsmi-
nister Bjorn von Sydow. Delbetinkandet behandlar hu-
vudsakligen forslag till forandringar i den organisato-
riska strukturen for skol- och utbildningsverksamhe-
ten inom Forsvarsmakten.

pande forslag dr att forsvarsmakits-

gemensamma skolor inrdttas for
delar av den officersutbildning som be-
drivs inom Forsvarsmakten och i dag
inom respektive forsvarsgren. Forind-
ringarna foreslas i princip vara fullt ge-
nomférda fére den 1 januari dr 2000.

Et{ av utredningens mest genomgri-

Utredningens direktiv och samman-
sattning. — Regeringen beslutade i de-
cember 1996 att tillkalla en sarskild ut-
redare, som fick till uppgift att genom-
fora en Gversyn av Forsvarsmaktens skol-
och utbildningsverksamhet. | ett forsta
delbetankande [dmnas forslag om for-
andringar i den organisatoriska struktu-
ren for skol- och uli)lldmngsverksam-
heten. Till sarskild utredare utsags lands-
hévding Gunnar Bjork och till utred-
ningssekreterare forordnades Jan-Olof
Lind. Utredningens experter har varit
departementsradet Gosta Sandgren, For-
svarsdepartementet, och generall6jtnant
Curt $joo, Forsvarsmakten.

@ @ De forslag till fordndringar som ut-
redningen ldmnar och som har bdring
pa flygvapnet dr foljande:

» [nritta .‘orsvarsnmkrsgemensan}ma
skolor for i forsta hand teoretiska ut-
bildningsmoment inom ramen for de
utbildningsprogram som for narva-
rande ges vid de olika officers- och
krigshogskolorna. Utredningen fore-
slar att tre sddana skolor organiseras
med lokalisering i Halmstad, Stock-
holm och Ostersund samt att de be-
namns Militarhégskolor. Utredningen
foreslar samtidigt att flygvapnets re-
spektive marinens Officershogskola
och Krigshogskola samt arméns Krigs-
skola upphor och inordnas i den fo-
reslagna skolstrukturen.

Utbildningsverksamheten vid Mili-
tarhogskolorna kommer i likhet med
nuvarande system med forsvars-
grensgemensamma skolor att kom-
pletteras med utbildning vid specifi-
ka fack-, funktions- och/eller trupp-
slagsskolor. Grunden for den fore-
slagna Militarhégskolan dr i princip
faststilld. Den mer exakta utform-
ningen av utbildningsverksamheten
samt den utbildningsmadssiga fordel-
ningen mellan dessa skolor och spe-
cifika fack-, funktions- och trupp-

slagsskolor som ber6rs av nuvarande
utbildningsprogram vid officers- och
krigshogskolorna kommer att hante-
ras inom ramen for utredningens slut-
betdankande.

Den féreslagna omlaggningen till
forsvarsmaktsgemensamma skolor
kommer dven att generera en bety-
dande besparing. Enligt preliminart
gjorda berakningar totalt narmare 500
miljoner kronor under den komman-
de tioarsperioden.

P Inrétta Forsvarsmaktens ledningscen-
trum i Enkoping. Arméns lednings-
och sambandscentrum i Enkoping
upphdr och inordnas i det foreslagna
centrumet. Forslaget innebdr att ut-
bildning pa forsvarsmaktsgemensam-
ma system och for de operativa led-
ningssystemen samlas till Enkoping,
Vid Arméns tekniska skola i Oster-
sund samlas den mer teknikinriktade
utbildningen. Vid flygvapnets IT-skola
i Halmstad kvarstar tills vidare ut-
bildning pa de befintliga fasta syste-
men och flygvapnets taktiska system.

Pa sikt anser utredningen i likhet
med Forsvarsmakten att utbildningen
bdr samlas till en plats (Enkoping),

vilket dd dven bor inkludera den tak-
tiska ledningssystemutbildningen.

B Inrdtta Forsvarsmaktens underhalls-
och basskola i Halmstad. Flygvapnets
basbefalskola, Arméns underhalls-
skola, Marinens intendenturskola,
Marinens bassdkerhetsskola samt
Flygvpnets viderskola upphor och in-
ordnas i den foreslagna skolan. Fér-
slaget innebdr dven att arméns mili-
tarpolisutbildning for officerare samt
viss utbildningsverksamhet vid For-
svarshogskolans managementinstitu-
tion Gverfors till Underhalls- och bas-
skolan.

Grunden for ovanstdende f6rslag
har i forsta hand varit att utbildnings-
omraden som bedrivs av respektive
férsvarsgren och som dr forhallande-
vis likartade och begransade i sin om-
fattning bor samordnas i en forsvar-
smaktsgemensam skola, bl a for att
underlatta den langsiktiga kompe-
tensutvecklingen.

» Mot bakgrund av den féreslagna och
nya verksamhetsinriktningen vid F 14
i Halmstad foreslas att nuvarande be-
ndmning ersitts med Forsvarsmak-
tens utbildningscentrum i Halmstad.

» Omlokalisera Flygvapnets flygledar-
skola till utbildningscentrumet i
Halmstad. Forslaget ar en direkt foljd
av att verksamheten vid F 5 i Ljung-
byhed enligt 1996 ars fGrsvarsbeslut
skall avvecklas. Forslaget bedoms in-
nebdra flera positiva konsekvenser, bl
a de synergieffekter som kan erhallas
genom att luftvarnskaren (Lv 6) samt
den foreslagna Underhalls- och bas-
skolan finns i Halmstad.

» Vad galler Forsvarsmaktens tekniska
utbildningar delar utredningen For-
svarsmaktens uppfattning att expert-
centra for olika grundlaggande tekni-
komraden bor inrdttas. Det dr emel-
lertid utredningens uppfattning att pa
sikt bor nuvarande struktur med for-
svarsgrensvisa tekniska skolor ersit-
tas med en forsvarsmaktsgemensam
teknisk skola, dven om detta inte in-
nebdr en samlokalisering av skolorna.

[V

OB:s kommentarer

~ Antligen féreligger ett forslag
avseende ny skolorganisation
inom Forsvarsmakten, sa att for-
svarsbeslut -96 kan fullféljas.
Forslaget innebdr lingtgdende

D

fordndringar av hela Forsvar-
smaktens utbildningsstruktur
som bygger pa en 6kad samord-
ning.

~ En omstrukturering av skol-
vcrksamheten dr nddvandig mot

som pagar i n\rrigl inom Fur—
svarsmakten, trots de oldgenhe-
ter som foljer av en sadan for

viss del av Férsvarsmaktens per-
sonal. Vi ska nu sitta oss in i vad
farslaget innebdr i sin helhet.
Férsvarsmakten kommer att yttra
sig Over forslaget den 28 augus-
li (= efter denna utgdvas press-
ldggning).

® ® De fragor som kraver riks-
dagens stallningstagande (bland

annat lokaliseringsfrigor och
storre organisationsforandring-
ar) presenteras i regeringens pro-
position, som kommer den 19
september. Riksdagsbeslut tas i
december. Utredarens slutbe-
tinkande presenteras senast 2
januari 1998, r
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