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Chefredaktoren bar ordet

Oroliga undrar:

akgrunden till rubriksattningen ar denna. — I utredningen (1997) om férsvars-
hogkvarterets framtida organisation ingick separat ett stycke som OB:s intern-
revision stod fadder till. Dari ifrdgasattes om inte de i hogkvarteret producera-
de tidskrifterna kunde framstallas till lagre kostnader/om inte samordningsvinster m
m fanns att hamta,
Med detta som bakgrund gav HKV/INFO i november 1997 kommunikationsfore-
taget RIKTA uppdraget att utreda fragan om Forsvarsmaktens centrala tidningsut-
givning. RIKTA valdes som utredare efter upphandling. Valet var inte enigt.

[ borjan av februari i ar offentliggjordes utredningsresultatet. Det utmyn-
nade i ett A-forslag, ddr de tre forsvarsgrenstidskrifterna liggs ned och Forsva-
rets forum ges dkat stdd och féreslas utkomma med hela 16 nr/ar.

Ett av utredaren mindre 6nskat B-forslag skissar ett Forsvarets forum som ovan
men med tre bilagor dir forsvarsgrenarna fyra ganger per ar pa 4-8 sidor(!) far
komma till tals.

' Att det nya hogkvarteret organisatoriskt inte torde kunna harbargera de tre for-
svarstidskrifterna da f d forsvarsgrensledningarna flyttar ut till respektive taktiskt
centrum (Uppsala for FV) har statt klart sedan dver ett halvar. Men forsvars-
grenskonturerna ska inte suddas ut for det. Darfor framfordes till tidningsutre-
darna forsvarsgrensledningarnas 6nskemal att — p g a annorlunda info-inriktning
i utbildningssyfte for olika yrkesroller — fora med sig sina tidningar till respektive
taktiskt centrum — och da i tryck utan sedvanlig ledartext.

Denna kompromisstanke dterfanns inte i utredningen. Da utredaren tillfraga-
des ddrom, blev svaret att han ville forbjuda en sadan I6sning. (sic!) - | den remiss
som nu cirkulerar har dock skrivningen blivit mindre kantig, t o m lite positiv.

' Upplosningen av detta informationsdrama ldr inte nd allmidnheten forran troli-
gen i maj. Sa alla oroliga som nu ringer till var redaktion - bl a prenumeranter
som betalat for ett helt ar — maste jag bl a hinvisa till vart nummer 2, som avses
utkomma i juni. [ |

Jabn Charleville
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Flygvapenchefen,
generallojtnant Kent Harrskog:

en ekonomiska planeringen i Forsvarsmak-

ten har hamnat i obalans. Uttryckt i pengar

saknas det cirka tio miljarder kronor for att
under aren fram till 2001 genomfara all verksamhet
som forutsattes i totalforsvarsbeslutet 1996. For
flygvapnets del kan jag konstatera, att det plane-
ringsunderlag som jag under hosten 1997 lamnat till
OB ryms inom en, relativt Forsvarsmaktsplan 98,
oférandrad “flygvapenram”. Flygvapnet har saledes
inte orsakat de nu uppkomna kostnadsokningarna i
Forsvarsmaktens planering. Oaktat hur kostnadsok-
ningarna uppstatt ar dock Forsvarsmaktens ekono-
miska problem sa stort, att flygvapnel maste vara
med att [6sa detta. Omfattande ambitionssankning-
ar maste darfor genomforas i var verksamhet.

® @ OB har den 16 februari till regeringen limnat
forslag till verksamhetsreduceringar for att kunna
innehalla en plan som ar i ekonomisk balans till ar
2001. Konsekvenserna for forbandsverksamhet, be-
redskap, materiell utveckling och investeringar for
mark, anldggningar och lokaler (MAL) ar patagli-
ga. De foreslagna atgarderna dr genomiorbara men
maste betraktas som en temporar l6sning. Den si-
kerhetspolitiska kontrollstationen 1998 maste dir-
for utnyttjas for att ge en ny politisk inriktning till
Forsvarsmakten baserad pa Forsvarsmaktens fram-
tida uppgifter, omvirldsutvecklingen och den eko-
nomiska situationen.

For flygvapnets del innebir OB:s forslag foljan-
de for 1998. Flygtidsuttaget ska minska motsvaran-
de en manadsproduktion. Reseverksamheten ska
minskas. Repetionsutbildning reduceras. Plane-
ringsinternat, konferenser m m genomfors pa mi-
niminiva och endast pa militira etablissemang.
Under varen avkortas grundutbildningen for inne-
liggande aldersklass varnpliktiga med 14 dagar och
under hosten rycker 200 farre varnpliktiga in an pla-
nerat till flygvapnet. Materiel for cirka 425 millio-
ner utgar eller senareldggs. Principiellt investe-
ringsstopp for MAL infors. Endast MAL-investe-
ringar for Gripens inférande, omstruktureringsat-
garder med anledning av FB 96 och tvingande mil-
joatgarder genomfors.

® ® Under perioden 1999-2001 foreslas en Jakt-
viggen-division (JA 37) och en basbataljon fa be-
tydligt langre atertagningstid an tolv manader, vil-
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ket innebar att dessa inte produceras i fred. Antal
piloter i Gripen-divisionerna reduceras, vilket med-
for minskad flygtidsproduktion. Ambitionsminsk-
ning i utbildning, repetitionsutbildning, 6vningar
o dyl genomfors. Inom materielomradet utgar styrd
bomb till Gripen, ny IK och anskaffning av nya klar-
goringsbilar senareldggs, reducerad ambitionsniva
i modifiering av Jaktviggen och StriC, sankt kvali-
tet och kvantitet i anskaffning av Ovrig materiel
inom samtliga program. Totalt reduceras materiel-
anskafiningen med cirka 2 300 millioner kronor
under perioden 1999-2001.

Allt detta innebdr sjalvklart smartsamma pa-
frestningar och utgor ett avbrack i den verksam-
hetsatertagning vi tidigare avsag paborja 1998.

@ ® Var malsattning med ”“Flygvapnet 2000” ligger
emellertid fast. Dock tvingas vi att realisera vissa
funktionaliteter nagot senare. Gripen-an-
skaffningen fortsitter mot tolv divisioner. Vi ska
med ett klokt utnyttjande av vara resurser dven
kunna genomfara en stor del av de atgarder for for-
battrad och effektiviserad verksamhet som foresla-
gits av arbetsgruppen "Ag 2006”. Vi ska dessutom
paborja utvecklingen av flygstridskrafterna infor en
ominriktad forsvarsmakt med nya uppgifter. Detta
ar de stora utmaningarna som nu ligger framfor oss.

® ® Under 1997 intrdffade inte nagot flyghaveri -
och diarmed inga omkomna - inom Forsvarsmak-
ten. Detta resultat dr mycket glidjande. Detta ar
andra gangen ett helt kalenderar varit olycksfritt.
Emellertid har aret inte varit fritt fran tillbud. Totalt
har 2 598 driftstorningar rapporterats i samband
med flygning. Av dessa har 117 klassats som tillbud,
varav 26 allvarliga. Dessutom har ett antal rap-
porter insdnts fran bastjansten och den tekniska
tjansten samt fran stridslednings-, flygtrafiklednings-
och viaderpersonal. Rapporterna analyseras nu vid
flygvapenledningens flyginspektion. Slutsatserna
kommer att presenteras i Forsvarsmaktens flygsa-
kerhetsanalys senare under varen.

Flygsakerhet ar inte nagot som uppstar automa-
tiskt utan ar ett resultat av ett entriaget arbete av
manga inblandade. Man kan inte heller sla sig till
ro och vila pa gamla lagrar. Lat oss alla hjalpas at
oavsett var i organisationen vi befinner oss att halla
dven 1998 haverifritt. [ |
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Kjell Nilsson

Frank Rosenius

/

Folke Rehnstréom

Sedan Regeringen strax fore jul 1997 antagit en ny
organisation for det militira hogkvarteret i Stock-
holm, lit samma instans i borjan av februari of-
fentliggéra namnen pa de personer som ska besat-
fa de nya posterna, m m. Forsvarsmaktens nya hog-
kvarter startar verksamheten den 1 juli i ar.

general Owe Wiktorin,

sitter kvar och far forstarkt

J makt. Under OB inrittas

en ny post, en stillféretradande OB.

Det blir nuvarande chefen for kustflot-

tan, Frank Rosenius, som utnamns till
viceamiral.

Under denna myndighetsledning ska

Ny chef for Norra Militiromra-
det blir generalléjtnant Mertil
Melin. (Idag arméchéf.)

Viceamiral Peter Nordbeck gdr i
dlderspension. (Idag marinchéf.)

Ny chef for Sédra militiromra-
det blir generalléjtnant Kent
Harrskog. (Idag flygvapenchéf.)

Foreslagen chef for
FTAC ar overste 1. Jan
Jonsson (idag C FKS).

finnas tre nya ledningar. — Chef for ope-
rationsledningen och generalldjtnant
blir Kjell Nilsson, idag stabschef for
Milo N. Som stéllforetradare och gene-
ralmajor placeras Bjorn Hedskog.

Chef for krigsférbandsledningen och
generallojtnant blir Folke Rehnstrom,

Hans Berndtson

lloglveal

Bo Waldemarsson

idag chef for Forsvarsdepartementets
huvudenhet. Som stéllféretradare och
generalmajor utsags Johan Kihl.

Chef f6r grundorganisationsledning-
en och generallgjtnant blir Hans
Berndtson, idag chef for Ag Samgen i
HKL. Som stdllforetradare och general-
major intrader Bengt-Arne Johansson.

® ® Tva nya stabsavdelningar inradttas.
Chef for planeringsstaben och general-
major blir Bo Waldemarsson, idag chef
fér mellersta flygkommandot.

Chef f6r personalstaben och personal-
direktor blir (kvarstar) Gunnar Nyberg.
Kvarstar orort fran nuvarande hog-
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OB:s direktion men far frin och med
den 1 juli féljande befattningar:
Flygvapenchefen, generalldjtnant
Kent Harrskog, blir chef for S6dra mi-
litdromradet (Kristianstad).
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Foto: Lasse Sjogren
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Arméchefen, generalldjtnant Mertil
Melin, blir chef for Norra militiromra-
det (Boden).

Marinchefen, viceamiral Peter Nord-
beck, gér i lderspension. Som chef fér
Mellersta militiromrédet blir general-
I6jtnant Percurt Green, idag chef for
hogkvarterets operationsledning.

@ @ Helt nya chefsposter blir det vid
forsvarsgrenarnas nyinrattade taktiska
centra. Regeringens beslut i namnfragan
drojer. OB har dock foreslagit féljande
namn som generalinspektorer:

Som chef for flygvapnets taktiska cen-
trum (Uppsala) och generalmajor fére-
slés Jan Jonsson, idag chef for Sédra
flygkommandot.

Som chef f6r arméns taktiska cen-
trum (Enkdping) och generalmajor fo-
reslds Paul Degerlund, idag chef {6r vpl-
frdgor i hogkvarteret.

Som chef fér marinens taktiska cen-
trum (Berga) och konteramiral foreslas
Torsten Lindh, idag chef for plane-
ringsstaben i hégkvarteret. a

Ny chef for Mellersta militér-
omradet blir generalléjtnant Per-
curt Green. (Idag C Opl/HKV.)

Generalldjtnant Sven-Ake Jans-
son (idag MBS) gar i dlderspen-
sion.

Viceamiral Dick Bérjesson (idag
MBM) gar i alderspension.

N\

Generallgjtnant Lars G Persson
(idag MBN) avgiar med alders-
pension.

Teat: Fahn Chanlevitle, #KU/INTFO
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<Flyomedicinsk

- (
b | Forsvarsmaktens flygmedicinska
t == verksamhet ingar foljande omraden:

1) Regler, féreskrifter och tillsynsfragor.
2) Urval, uppfélining och utredning.
3) Utbildning och trining.

4) Forskning och utveckling.

Man kan med den har indelningen
forsta att piloterna och annan personal
med flyganknuten tjdanst maste tas om
hand pa ett absolut riktigt satt. De maste
féljas upp under hela sin karridr samt att
forskning- och utvecklingsinsatser mdste
goras for att vara piloter i sina flygande
system ska vara bland de framsta i varl-
den. Jag gar hdr igenom respektive om-
rade och pekar pa det som bedéms som
speciellt viktigt och aktuellt med tanke
pa framtiden.

Regler, foreskrifter
och tillsyn

Dyrkopta erfarenheter i form av manga
haverier och forluster i manniskoliv har
visat att vem som helst inte dr l[amplig
som pilot. F6r madnniskan, organisatio-
nen och flygsystemen som helhet har vi
darfor regler och foreskrifter. Dessa reg-

( )
y ., (/

Visionen Flygvapnet 2000 innebdr en utmaning dar vi
ofta fokuserar pa teknikens méjligheter. Samtidigt skall
manniskan med sin fysiska och mentala grundforma-
ga och sina férvarvade fardigheter efter utbildning
vara den viktigast lianken i detta framtidssystem. En be-
rattigad frdga kan med tanke pa "FV 2000” stillas: Hur
mycket av en begransande faktor for framtidens flyg-
system ar manniskan? Lat oss svara indirekt pa den fra-
gan genom att peka pa de omraden som géller man-
niskans luftvdrdighet och hur dagens flygmedicin in-
riktas for att sakerstalla den efterfrigade héga kvali-
tén pa morgondagens flygande personal.

uam Em W E N =
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fsamhet och piloten i Gripen-milion

Tewt: Hygovelihare Fan Linder, Flygmedicincentrom

ler och foreskrifter ska for manniskans
del sdkerstdlla att hon pa ett riktigt satt
ges tilltrdde till de flygande systemen,
kan anvdndas i dessa och under kon-
trollerade former kan avsluta sin flygar-
karridr. | kapitel 5 av OSF (Ordnings- och
SdkerhetsForeskrifter) regleras hélso-
kraven i samband med flygning. Medi-
cinska grundkrav for att fa flyga ater-
finns i en FFS (Forsvarets Fé’)rfattnings-
Samling). Denna FFS gar igenom varje
organsystem for sig. Vidare dr det aktu-
ellt med nya bestammelser fér under-
tryckskammare samt bestammelser for
Forsvarsmaktens centrifugverksamhet.

Flygmedicinsk tillsyn sker i samband
med flygsdkerhetsinspektioner. Gene-
ralldkaren har det yttersta flygmedicin-
ska tillsynsansvaret. Flygdverldkaren
handldgger dessa fragor.

Urval, uppféljning
och utredning

Morgondagens pilot ska ha en hég in-
tellektuell kapacitet och kunna ta emot
stora mangder information. Samtidigt
maste han ha en god stresstolerans, god
sjalvinsikt och ett gott omddme. Intui-
tion, kreativitet och

att vi kan utnyttja féraren uppemot den
gyllene medeléldern, dvs 40-50 arsal-
dern. Risken for hjdrt- och karlsjukdo-
mar ska vara sa liten som mojligt. Vi
mdste vara medvetna om att tidiga at-
garder mdste sdttas in for att forhindra
var tids vanligaste hdlsoproblem, dvs
vallevnadssjukdomarna.

Nar det géller 6ron-, nasa och hals-
organen maste vi vara beredda pd att
Cripen-piloten kan komma att behova
utnyttja sitt flygplan pa ett mer extremt
satt dn tidigare generationers piloter, dvs
hogre hojder och ddrmed férknippade
lagre kabintryck och valdsammare ma-
novrer med lattare tendens till att fa sin-
nesvillor. Lagg dartill olika flygfall som
innebdr “pekning” och annan oren flyg-
ning med tillhérande stora krav pa ba-
lansorganen. Vi mdste i mojligaste mén
minimera risk for lungproblem i och
med att vi regelmassigt kommer att an-
vdnda oss av dvertrycksandning. Det
stiller ocksa fragan om rékning pa sin
spets. Har vi rdd med piloter som av-
siktligt forstor sin lungkapacitet?

Synen kommer att stressas hart genom
tillkomst av nya sensorer som skall pre-
senteras for piloten samt displayer i farg
samtidigt som flyglaget maste ges prio-
ritet. Muskuldrt maste férutsattningar

finnas for att med ritt muskelanspdnning
kunna skapa tillrackligt hégt blodtryck
for att medvetandet skall kunna bibe-
hallas vid hog belastningstillvéxt och
hoéga belastningar under ldng tid. Sam-
tidigt skall konditionen vara sa god att
man kan fungera normalt under pres-
sade forhallanden med lite vila och
somn.

Okade fysiska krav

Uppfdljningen av Gripen-piloterna bér
i framtiden liksom nu vara en blandning
av lokal uppfdljning vid férbandet samt
uppféljning vid FMC (Flygmedicincen-
trum). Okade insatser mdste goras nar
det géller kost- och traningsrad. Detta
ar an viktigare eftersom den moderna
manniskans livsstil ofta praglas av ett
stillasittande liv. Gripen-piloten kom-
mer att pendla mellan kraftiga fysiska
anstrangningar och stillasittande. Fére-
byggande halsovard kommer darfor att
bli an mer betydelsefullt. De fysiska kra-
ven som skall uppfyllas har kommit f&r
att stanna. Vi maste dock géra allt for att
forsoka forenkla dessa krav. Kondition,
formaga till kortvarigt explosivt arbete

samt styrka i viktiga

flexibilitet  kommer
ocksa att vara honnors-
ord fér den blivande
Gripen-piloten. Den
har dnskelistan gallan-
de mental fédrmaga ska
ocksa paras med god
fysik och god hélsa.

-

| kravprofilen kan
man spdra en konflikt
mellan kraven pd hog
intellektuell formaga
och samtidigt kraven pa
att vara alert och med-
veten om sin flygsitua-
tion. Det gor i sin tur att
det drsvart att tinka sig
stora tankare och filo-
sofer i Gripen-cockpi-
ten. Rent kostnadsmas-
sigt maste vi ocksd \
rakna med att investe-
ringarna som laggs ner
i varje pilot dr sd stora
att det krdvs en fore-
byggande halsovard, sa

muskelgrupper maste
finnas i tillracklig grad.

Forsvarets  fysiska
baskrav redovisades i
FlygvapenNytt 4/97.

® @ Alla sjukdomsfall
och medicinska tillbud
ska utredas pd ett pro-
fessionellt satt. Varje
pilot maste veta, att vi
som flygmedicinare ska
och kommer att géra
vart yttersta for att pi-
loten ska kunna fa fort-
sdtta att bedriva flyg-
tjidnst. Samtidigt maste
den flygande persona-
len veta, att om de av
nagon anledning tving-
as avstd fran att flyga sa
ar det for ens eget
basta.

| det europeiska har-
moniseringsarbetet
med nya civila flygreg- »
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ler kan vi rakna med att vart FMC och
dess konsulter i 6kad utstrackning dven
kommer att anlitas for civila flygunder-
sokningar och utredningar. Detta kom-
mer som “spin-off-effekt” att ge konsul-
ter och FMC en 6kad kompetens i for-
svarets egna utredningar.

Utbildning och traning

Flygmedicinsk utbildning kommer att
ske inom ramen for MIFS O (Mdnniskan
i FlygSystemet: Overlevnad). Dessutom
kommer véra nyutbildade FFO (flygfy-
siologiofficer) och FFI (flygfysiologiin-
struktor) att kunna vara till stor hjalp i
detta sammanhang. Jag vill pasta att det
ar unikt att ett modernt flygvapen har ak-
tiva piloter som har en sa god fysiolo-
gisk utbildning. Det flygmedicinska
MIFS O-paketet ger Gripen- piloten god
kdnnedom och utbildning nar det gal-
ler grundldggande medicinska faktorer.
”Paketet” ger ocksa kannedom om den
egna kroppen och hur man reagerar i
samband med vanlig divisionstjanst,
stress och i en krigssituation. Mélet dr
ju att genom utbildning forvandla en
glad ung novis i flygsammanhang till
en valutbildad pilot, som i varsta fall
efter en utskjutning dver fientligt terri-
torium kan ta sig hem till det egna for-
bandet igen.

Den fysiska trdningen kommer under
den unge pilotens forsta ar att koncen-
treras pa tillracklig muskular styrketill-
vaxt for att klara de héga belastningar-
na som vart hdgpresterande flygplan
JAS 39 Gripen medger. Till de nya Gri-
pen-divisionerna kommer styrketrd-
ningsutrustning av bra kvalité att tillfo-
ras. Ovriga divisioner och kompanier
ska successivt byta ut gammal utrustning
mot modern.

Slutligen kan inom omrédet utbild-
ning — traning ndmnas att den maojlig-
het enstaka piloter givits att studera me-
dicin och psykologi kommer att fort-
satta.

Forskning & utveckling

De teknologiska framstegen maste
ocksa komplementeras med en satsning
pé forskning och utveckling inom om-
radet Manniskan i flygsystemet. Har har
mycket gjorts under aren. Bland annat
kan utvecklingen av Gripen-drakten
namnas. Den utvecklingen har bidragit
till att vi i Sverige har ett draktsystem av
allra yppersta vérldsklass. De kvarva-
rande problem som finns nar det gller
denna drakt berér armsmdrtor och ut-
vecklandet av ett fullgott BC-skydd. Lo-
vande forsok visar dock att vi dven inom
dessa problemomraden verkar kunna
na fram till bra l6sningar.

8

Foto: Peter Modigh

De forskningsomraden som priorite-
ras ndr det galler madnniskan i flygsy-
stemet beror idag bade flygfysiolo-
giomradet samt manniska-system-inter-
aktion (MSI). Aktuella delprogramom-
raden ar:

» Urval och utbildning.

» Informationsoverféring.
» Beslutsstod.

» Manévrering.

» Automation.

» Belastning och prestation.
» Metod och systemanalys.

( i) /
?'(’ ﬁ z (

Flygande personal i forsvaret ska
veta, att det finns ett helhjartat sat-
sande flygmedicinskt gang
som ser som sin frams-
ta uppgift att gora allt
de kan for att “maén-
niskan i luften” ska
kunna vara i sitt ratta
element — och det pa
ett sa sakert och effek-
tivt satt som majligt,
oberoende av de
uppgifter som skall
|6sas. [ |
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Fysiska arbetskravsprofiler
o Gripen-piloter

Profilerna dr uppbyggda sa att de innehaller rena 6v-
ningsprofiler samt en kvalificeringsprofil. Om allt gar
programenligt kommer profilerna i den ordning de ar
uppstallda. Skulle det diaremot visa sig att piloten har
svart att tillagna sig ratt andnings- och muskelspan-
ningsteknik kan man raskt bygga upp en ny profil som
anpassas till pilotens prestationer.

- F n av provledarens viktigaste upp-
6gi&er ar att bedéma hur man ska
" g4 vidare i programmet, sd att pi-
loten kan tillagna sig rétt teknik och dar-
med klara kvalficeringsprofilen.

Om problemet bedéms vara en allt
for daligt tranad muskulatur avbryts pas-
set av provledaren. Da far piloten kon-
takta flygldkaren. Tillsammans med
denne och styrketrdnaren bygger man
upp ett styrketraningsprogram, sa att pi-
loten efter nadgra manader i “hulkrum-
met” kan komma igen och kvalificera sig
for inflygning pa Gripen. Piloterna ska

Tewt: Kaptew Fan Lundin, FMC

genomfora G-traningen cirka ett ar
innan inflygning for att om s& behovs
agna mer tid at att styrketrana.

® ® Anledningen till att man mitt ibland
ovningsprofilerna har en kvalificerings-
profil, ar att arbetskravsprofilen for Gri-
pen motsvarar den accelerationen (6
G/sek) samt att 9 G-belastningen gar att
bibehilla i 15 sek vid upprepade tillfal-
len under ett flygpass. Givetvis maste pi-
loten visa att han har tillrdckligt god
fysik att klara detta.

Det ar av yttersta vikt att piloten har

upplevt och lart sig beharska den fysis-
ka miljon som Gripen erbjuder, dd man
ganska tidigt kommer in pa relativt kra-
vande flygpass.

Centrifugen ska inte betraktas som ett
instrument for att skilja agnarna fran ve-
tet. Den bor daremot ses som tranings-
anldggning, dar piloten och FMC fér en
bekraftelse pa att den enskilde har de
forutsattningar som flygsystemet kraver.
Det ar viktigt for FMC att de tester vi ut-
satter nyborjare och veteraner for ar re-
levanta. ]
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Uthildade fiygfysi

JAS 39 Gripen har nu bérjat introduceras vid férband.
Dairmed ges mdjligheten till flygning med belastning-
ar upp till 9G. Att flyga med 9G, som dessutom kan
ansattas med en G-tillvixt pa 6G/sek, staller stora
krav pa piloten. Manga haverier i Sverige - men fram-
for allt i USA dar man har stor erfarenhet av flygning
med belastning upp till 9G - talar sitt tydliga sprak.
Det finns inga genvdgar, piloten maste vara fysiskt
valtranad, ha bra utrustning (G-drikt, évertrycksand-
ning, etc) samt anvanda sig av ratt anti-G-teknik, dar
t ex sattet att andas spelar en viktig roll.

Text: Kapten Nichard Lindskog, F 17

(/ ’et ar aven viktigt att forstd sam-
~ bandet mellan olika yttre fakto-
: rer och nedsatt G-tolerans. S3-
— danafaktorer kan vara vitskebrist, somn-
skuld eller stress i form av oro, dngest
eller radsla — dvs olika stridsreaktioner.

Mot denna bakgrund utbildar flyg-
vapnet ett antal piloter till flygfysiologi-
instruktrer (FFI). Dessa instruktorer ska
anvandas vid utbildning av Gripen-pi-
loter men ocksa for att bredda hela flyg-
vapnets syn pa pilotens funktion i ett allt
mer krdvande flygsystem. Utbildningen
sker under fem veckor vid Brooks Air
Force Base, Texas, USA.

Tillbakablick

Pa Brooks AFB ligger det amerikanska
flygvapnets flygmedicinska centrum.
Ddr har man sedan forsta varldskriget
bedrivit flygmedicinsk forskning och ut-
bildning, hand i hand med flygutbild-
ning.

Det var 1917 som den amerikanska
armén anlade flygfaltet i San Antonio,
som blev kant som "Signal Corps Avia-
tion School, Brooks Field". Namnet
Brooks fick basen efter kadett Sidney J
Brooks som forolyckades under land-
ning med ett Curtiss JN-4 den 13 no-
vember 1917.

Det gar inte att gora en flyghistorisk
titlbbakablick utan att namna William C
Ocker och hans "Ocker Box". Med Ock-
ers uppfinning introducerades flygning
med hjalp av instrument. Fram till dess
hade flygplansinstrumenten som mest
bestatt av bransle och hojdmatare. Nu
tillkom en bank- och svdngindikator,
kompass och en ficklampa. Detta gjor-
de det mojligt for Ocker att 1930 ge-
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nomféra en 900 miles 1dng demonstra-
tionsflygning utan yttre referenser. Fick-
lampan anvdndes for att se instrumen-
ten i morker.

Namnas kan ocksa att den sederme-
ra varldsberomde ensamflygaren Char-
les Lindbergh pdborjade sin kadettut-
bildning pa Brooks, 1924.

Humancentrifug

I modern tid har Brooks AFB utvecklats
till en vérldsledande institution inom
flygmedicin och flygfysiologi. Man be-
driver forskning pd och utveckling av
flygutrustning, raddnings- och dverlev-
nadssystem samt utrustning for rymdfart.

US Air Force School of Aerospace
Medicine (USAFSAM) &r idag en inte-
grerad del av verksamheten pa Brooks.
Det &r den enda organisationen i det
amerikanska flygvapnet som utbildar
personal inom flygmedicin, miljohal-
sovard, miljéanpassad ingengorstek-
nik samt flygfysiologi.

Som flygfysiolog inom det amerikans-
ka flygvapnet dgnar man sig primart at
att utbilda och trdna piloter och flyg-
besattningar. Detta gor man huvudsak-
ligen i humancentrifugen och under-
tryckskammaren. | centrifugen lar sig
stridspiloten hur han ska motsta hoga G-
belastningar med hjalp av bl a ratt and-
ningsteknik. | undertryckskammaren |ar
man ut hur flygbesattningen reagerar
vid hypoxi (syrebrist) och hur man kor-
rekt anvander sin syrgasutrustning (dvs
mask, regulator och nodsyrgas). Un-
dertrycket i kammaren kan som mest
motsvara hojder upp till cirka 80 000
foot, hojder som kraver mycket speci-
ell flygutrustning.

Léjtnant Anders Eriksson (F 4) under prov i un-
dertryckskammaren,

Flygfysiologiutbildning

Men det 4r inte bara for det amerikans-
ka flygvapnet som man utbildar flygfy-
siologer pé Brooks. Man antar dven of-
ficerare fran andra ldnder. 1997 ars som-
markurs hade 19 deltagare, varav tio
var icke-amerikaner. Det fanns repre-
sentation fran bade Jordanien, Israel,
Kanada, Tyskland, Australien, Korea och
Sverige. Kursen stracker sig dver fem
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L Viktigare resurs

veckor och innehaller mycket teori men
aven en hel del praktiska moment.
Kursen &r i sin helhet indelad i atta am-
nesomraden, vilka i sin tur innehadller
flera olika temata.

| det forsta amnesomradet, som ar ett
paket pa 26 timmar, introduceras ele-
ven i grundlaggande fysiologiska prin-
ciper — t ex hjart- och karlfysiologi och
respirationsfysiologi. Tunga dmnen och
hogt tempo.

Det storsta dmnesomradet, flygfysio-
logi, stracker sig 6ver en vecka och in-
nehdller bl a atmosfar och gaslagar, hy-
poxi och hyperventilation, htghojdsfy-
siologi med avseende pa gaser i krop-
pen, synfysiologi, acceleration, spatial
desorientering, rorelsesjuka, varme-
stress m m.

Tillsammans med kursens ytterligare
sex amnesomraden, blir det totala an-
talet temata som det utbildas i 66. “Korv-
stoppningen” ar varst under de tva fors-
ta veckorna, efter vilka det forsta pro-
vet halls. Ytterligare ett prov halls under
kursens sista dag. Man maste minst ha
70 procent rétt pa varje prov for att bli
godkand. Tydliga ldsanvisningar ges ut
infor proven, vilket hjilper inte minst
oss internationella elever.

Nar det galler "hands-on”-verksam-
heten, dvs all utbildning utanfor lek-
tionssalen, uppskattas framfor allt G-
traningen i centrifugen, undertrycks-
kammarutbildningen samt haveriutred-
ningslaborationerna.
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Teori & praktik

G-traningen genomférdes vid Arm-
strong Laboratories, som dr en medi-
cinsk/fysiologisk utbildnings- och forsk-
ningsenhet pa Brooks. (I dess centrifug
genomfor Sverige dven egen utprovning
av den nya JAS 39-drékten.)

Man borjar med ett teoripaket inne-
hallande bl a HUD-filmer (filmer av
Head Up Displays fran olika flygplan)
fran verkliga livet som visar hur piloten
upptrdder vid G-loc (G induced loss of
consciousness), ndra G-loc och hur lang
tid det tar att dterhdmta sig efter en dylik
situation.

Darefter forklaras hur man effektivast,
med hjdlp av att spdnna musklerna i
kroppen, hjdlper hjartat att halla ett till-
rackligt hogt blodtryck i hjarnan for att
inte svimma av syrebrist nar blodet vill
rusa mot fotterna p g a G-krafterna.
Dessutom krdvs en speciell andnings-
teknik vid hoga G-belastningar, som
kraver utbildning fér att bemdstra. Ratt
utférd ar skillnaden i G-tolerans som
natt och dag.

Efter teori kommer praktik, vilken be-
star av ett antal centrifugdkningar som
foljer olika profiler. | profilerna anges
belastningstillvaxten (G/sek), maxbe-
lastning och hur ldnge pa varje belast-
ningspik respektive tomgang. En typisk
profil kan bdrja med en snabb belast-
ningstillvaxt (6G/sek) fran 1.2G till 9G
som sedan halls i 15 sekunder. Daref-
ter vila i 15 sekunder pa 3G, foljt av yt-
terligare tre likadana 9G-cykler.

Dédmansgrepp

Sjalva “slungan”/ekipaget bestar av en
tackt gondol i dnden av en arm som
snurrar runt med olika hastigheter.
Slungan &r placerad i en rund hall och
allt styrs och kontrolleras fran en in-
struktorsstation utanfor. Dess beman-
ning bestar av operatdr, fysiolog/in-
struktor och lakare. Via en kamera i gon-
dolen kan man utifran studera/visuellt

Nej, kapten Steve Burrow, T-37/38-flygin-
struktér har inte somnal. Han genomfor ett
experiment i en s k Barney-chair, en stol som
roterar med konstant hastighet och kan fram-
kalla diverse sinnesvillor.

kontrollera den som dker. Man har dven
i talkontakt med varandra.

Det ska tilldggas att den som trdanas
nar som helst kan avbryta pagaende
profil om anstrangningen upplevs som
for stor, eller om han tappar medvetan-
det, genom att sldppa ett “dodmans-
grepp” som halls i handen. Allt spelas
in pa video sa att man efterat ska kunna
se och lyssna pa sig sjalv och analyse-
ra sitt upptrddande.

Kéanna sig sjalv

Nar det géller undertryckskammare sa
genomfdrs tva “flygningar” under ut-
bildningen, en till FL430 och en till
FL350 (ca 13000 mresp 10000 m). Dar
demonstreras vilken TUC man har pa re-
spektive hojd. (TUC = Time of Useful
Consciousness, vilket betyder tid for ra-
tionellt handlande.) TUC blir kortare ju
hégre upp man kommer p g a minde
syre i luften. TUC varierar dven fran in-
divid till individ, men pa FL430 ligger
den pa cirka 9 - 12 sekunder. P4 FL350
ligger den pa cirka 30 - 60 sekunder.
Syftet ar att |dra sig kdnna igen symp-
tomerna for syrebrist och ldra sig hand-
la darefter, dvs 100 procent syrgas, kon-
trollera utrustningen etc.

Med i haveriutredningar

De amerikanska flygfysiologerna kan
ingd som “human factor”-radgivare i en
flyghaveriutredning. Human factor kan
narmast Gversdttas med samspelet mel-
lan manniska och maskin och hur mén-
niskan med sina fysiologiska och psy-
kologiska begransningar passar in i en
teknisk och fysiologiskt kravande miljé.

Under tva dagar utbildas man i att
tolka den materiel, framfér allt den per-
sonliga flygutrustningen, som kan bar-
gas efter ett flyghaveri. Man soker svar
pa fragor som: Fungerade raddnings-
systemet enligt plan? Var hoéll piloten
sina hdnder och at vilket hall var blic-
ken riktad i haveriégonblicket? Var pi-
loten vid medvetande da?

Denna utbildning halls i USA:s, och
férmodligen varldens, stdrsta haveriut-
redningslaboratorium pa Kelly AFB ocksa
i San Antonio. Dar har man samlat &ver
30 ars erfarenhet av haverier med “alla”
typer av flygplan, inte bara haverier i USA
utan dven i Vietnam, Centralamerika,
Gulfen, Bosnien och 6vriga Europa.

@ @ Flygfysiologiutbildningen dr myc-
ket vardefull, inte bara for den enskil-
de piloten utan helt sdkert dven fér hela
vart flygvapen. Har finns mycket mer att
hdmta dn “bara” G-utbildningen. Det
galler att forsta att ratt utnyttja denna
“nya” resurs.
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Under 1996 och 1997 har
flygvapnet och SAAB ge-
nomfort tre G-traningstill-
fallen vid Holloman Air
Force Base NM i USA. Sam-
manlagt har ett tjugotal pi-
loter fitt mojligheten att
kdnna pa de prestanda som
aterfinns i flygplan JAS 39
Gripen.

Text: Flottililihare WY Wylo}, F 7
Kaptew Fan Lundin, FMC

Foto: Wif Wyls}

i befinner oss pa Holloman AFB.
| Den frammande svarta silhuet-
ten av en F-117 Nighthawk pas-
serar Over vara huvuden och far oss att
kanna att vi ar ldngt hemifran. Har lig-
ger en av de framsta humancentrifu-
gerna i varlden. Det dr har vi |ater vara
blivande Gripen-piloter ga igenom eld-
provet att klara 9 G med “rapid onset”,
d v s den valdsamma belastningstill-
vaxten fran 1 till 9 G pd 1 1/2 sekund.
Byggnaden skakar ndr centrifugen ac-
celererar véldsamt och i kontrolirum-
mets tv ser vi hur G-belastningen vra-
ker sig dver var pilot. Redan sekunder-
na innan har han forberett sig pd denna
lavin av tyngdkraft som frigors med ex-
plosiv styrka, da han drar i styrspaken i
centrifugens gondol.

Ute i kontrollrummet star vi, nagra pi-
loter, ett par flygldkare och négra flyg-
fysiologiinstruktorer lutade dver axlar-
na pa vara amerikanska kolleger och far
oss allt vi kan av dem. Snart har vi ju
var egen centrifug hemma i Sverige — i
Linkodping.

Rétt teknik A & O

Under lektioner fére centrifugproven
samt efterat under utvdrderingssamtal,
lar vara instruktorer ut hur den hoga
belastningen ska motas. Man méste vara
beredd sekunderna fore, ha ratt teknik
och en valanpassad G-drikt. Andas in,

12

spann bukmuskler och benmuskler,
krysta och andas ut mot det stingda
struphuvudet. Andas var tredje sekund,
ett kort snabbt andetag och fortsatt att
krysta. Ja, sd klarar du 9 G. En felaktig
teknik kan leda till det alla fruktar, G-
loc = medvetsldshet, som av uppenba-
ra skdl i luften latt leder till katastrof.

De piloter som genomgar proven &r
vdl forberedda. Forutom en val upp-
byggd grundkondition har de trdnat upp
sina muskler i gymet (“hulkrummet”)
under flera manader. Sarskilt viktigt for
dagens piloter &r starka buk- och ben-
muskler for att klara G-belastningen.
Men dven viltranad 6verkropp och
nacke ar nddvdndigt for att orka med
flygningen. Kontinuerlig trdning av saval
kondition som muskler &r
ett maste for den som flyger.
Traningsdosen bor vara tre
pass i veckan.

Forutom véltrdnade musk-
ler krdvs en utvecklad tek-
nik. Belastningen maste
motas innan den kommer.
Kommer man pa efterkal-
ken far man problem. Pilo-
ten maste ansatta sin anti-G-

7G: Andas korta tag, krysta!

hin

FlygvapenNylt nr 5/97-1/98



- Ovan: Hollomans centrifug ar en av de
< effektivaste i virlden.

T v: Interior fran kontrollrummet. Har foljer
man pilotens status m m under hela G-pro-
vel. — Nedan i mitten: Glad - I made jt!

mandver redan innan han borjar dra i
spaken. En passagerare kommer att 3
det besvarligare, eftersom han inte helt
har kontrollen 6ver nér belastningen
kommer och latt blir sen med att pdboria
krystning och andning. Har maste be-
sdttningsmedlemmarna kommunicera
med varandra.

G-tolerans kan variera med dagsfor-
men. En Gripen-pilot méste vara i trim
precis som en elitidrottsman. God vits-
kebalans, harmonisk i psyket, utsévd
och fri fran infektioner eller andra sjuk-
domar.

De flesta piloter har kla-
rat av den s k kvalifice-
ringsprofilen, vilket innebar
att de ar klara att paborja
sin inflygning pa Gripen.
Det fatal som inte klarat
kvalificeringsprofilen har
inte haft den muskulatur
och styrka som dr n6dvan-
dig.

o Ll tyl: b
Tosa Ladt Iu.

9G: Spinn musklerna, krysta!
Kiampa pa! Kom igen!
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Ki-centrifugen
G-traningskiar

I borjan av december 1997 startade
G-traningen vid centrifugen pa Ka-
rolinska Institutet (K1) i Stockholm.
En blivande Gripen-division med pi-
loter fran F 7 och F 10 var de forsta
att kvalificera sig for inflygning pa
Gripen.

Dessutom har en F 10-division ge-
nomfort vanlig G-traning.

Piloterna kom till KI med svallan-
de muskler och adrenalin upp 6ver
oronen. Trots spanningen hade de
med sig ett glatt humor och en myck-
et proffsig instillning till uppgiften.
Resultatet blev valdigt lyckat. Aven
den personal som arbetar runt den
nya centrifugen klarade uppgifterna
pa ett mycket beromvart sitt.

Under 1998 har en preliminir-
bokning for G-traning gjorts, s att
samtliga forband ska ha mojlighet
till G-traning av ett antal piloter. Ty-
vdrr kan vi just nu inte lova att samt-
liga piloter kommer att fa denna ut-
bildning under 1998. Malet ir gi-
vetvis detta. |

JL

Sa tyckte man

Citat fran ndgra piloter som genomfort
G-traningen:

"Det var jobbigare an vi forestallt 0ss.”
"Detta blev en nyttig tankestéllare att
trana pa ratt teknik (som tidigare var
okénd for samtliga) och att bygga upp en
lamplig fysisk status.” “Aven om man kla-
rar av att genomfdra programmet i ‘slung-
an’, sa inser man hur liten kapacitetman
har till 6vers for att gora allt annat.”

De testade ansag enhilligt att utbild-
ningen var en betydelsefull erfarenhet
som alla piloter i Gripen-systemet ska
ha genomgatt oavsett férarkategori. En
annan iakttagelse var att det inte dr den
hoga G-belastningen som &r det storsta
problemet utan den snabba accelera-
tionen 6 G/sek. Piloterna noterade dess-
utom att man fick traningsvark samt di-
verse blamarken efter passet. [ |

13

>



Tewt: Wajox Detex Wilsson, F 7

”Jag har dragit 10,6 G en giang” ... ar en kommentar
som man ibland kan héra av aldre kolleger. Inte for att
pa ndgot sdtt forringa dessa gentlemans erfarenhet,
men det finns en markant skillnad da vi idag diskute-
rar G-belastning i vart nya flygsystem JAS 39 Gripen.

dag har vi méijlighet att utnyttja 9 G

med Gripen. Tillvixten i belast-

ningskurvan ar dock i vissa omraden
11 G/sek! Detta dr nagot nytt for oss pi-
loter inom svenska flygvapnet — liksom
mojligheten att i vissa delar av flygen-
velopen bibehalla 9 G kontinuerligt.
For amerikanska flygvapenpiloter ar det
inget nytt. Ett antal incidenter, flera med
dodlig utgang (G-loc), har givit dem en
dyrkdpt erfarenhet. Det som kan tyckas
anmarkningsvart ar att G-loc ofta har in-
traffat i det lagre omradet av belastning
(4-5 Q). Varfor kan man undra? Svaret
framstdr som ganska enkelt dd man ge-
nomfor centrifugutbildning eller ma-
novrerar med Gripen ... Kroppen hin-
ner inte med.

TU JAS (= Taktisk Utbildning med
Gripen vid F 7) verksamhet idag inrik-
tas fraimst mot framtagande av Utbild-
ningsanvisningar, Grundinstruktion och
Taktikansats JAS 39 Gripen. Tillvaga-
gangssattet dr idag inte annorlunda mot
hur tidigare arbete har dgt rum nér Dra-
ken och Viggen introducerades. Profi-
ler pa flygpass (6vningar) arbetas fram
och flygs igenom av samtliga piloter pa
TU JAS for att skapa erfarenhet och un-
derlag till slutligt utférande.

Detta innebdr en varierande flygning
som sker ganska snarlikt en framtida ut-
bildningsgang. Flygningen sker skedes-
vis inriktat mot rollerna jakt, attack och
spaning. Mellan och dven inom dessa
skeden och roller ar det stor variation
pd utnyttjandet av hoga G-belastning-
ar. Vissa ovningar ar till stor del inrikta-
de mot systemhandhavande, dar be-
lastningen pa piloten framst ar av annan
typ — situationsmedvetenhet, informa-
tionsmadttnad, stridsteknik, systemut-
nyttjande m m.

9 G syns ... ocksa

Forsta gangen eleven kommer i kontakt
med hoga G-belastningar sker emeller-
tid tidigt i utbildningen. | Fas 1, som
syftar till att ldra kdnna Gripens flyg-
egenskaper, moter piloten MLL (Manue-
ver Load Limit) och 9 G redan i det 8:e
flygpasset. Detta skede upplevs som
ganska intensivt och fysiskt kravande. |
detta skede blir man ganska snart varse
om den Gkade fysiska pafrestning som
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Foto: Torbjérn Caspersson

kroppen utsdtts for i mano-
vrerande flygning med Gri-
pen. | duschrummet upp-
tacks “intressanta” fargskift-
ningar pd huden som resul-
tat av ytliga blodkarlsbrist-
ningar. Dagen efter kdnns
det som om kroppen fatt en
ordentlig “genomkérare”
med traningsvark som f6ljd.

Erfarenhetsmaissigt upplevs JAS 39
som mer fysiskt krdvande att flyga an ti-
digare tunga flygsystem. G-belastning-
en upplevs som mer koncentrerad pa pi-
loten. Flygstridsdrdkten (heltickande
utanpaliggande g-drakt samt armfixe-
ringsjacka med &vertrycksandning) un-
derlattar arbetet vid hoga G-belast-
ningar. Trots denna eminenta utrustning
(dar tillpassningen ar av yttersta vikt)
kraver den mycket snabba belastnings-
tillvaxten en korrekt utférd AGSM (Anti
G-Straining Maneuver). Nya fallor upp-
tacks ocksa. T ex luras man av en gans-

Det ir inte bara i ansiktet som G-krafterna satter sina spar ...

ka behaglig miljo i 4-5 G, vilket ldtt
medfor att AGSM inte utférs och man
samtidigt okar péd belastningen till 8-9
G (11 G/sek tillvaxthastighet). Risken
féren G-loc i dessa lagen &r mycket stor.
Likasé ar det omd;jligt att “jobba ikapp”,
om en forsenad eller slarvig AGSM har
genomforts innan belastningsokning.

Taligheten vaxlar

Uppvdrmningsbelastningen i borjan av

FlygvapenNytt nr 5/97-1/98
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... dven ben och armar fir sina ”|
insidor som visar kapilarbristningar = réda 9G-marken

ett flygpass ar om mojligt dannu viktiga-
re med detta flygsystem. Bland annat
som en kontroll av yttre utrustning (flyg-
stridsdrakten och korrekt anslutning)
men framférallt som en kontroll av den
inre utrustningen, dvs kroppen. Erfa-
renheter har visat att detta ar viktigt for
att “fa igdng kroppen” och som kon-
troll av “dagens G-talighet”.

Det har visat sig att det kan vara stora
variationer mellan G-tdlighet frdn dag
till dag. Vissa dagar dr det oerhért job-
bigt i 7-8 G, medan andra dagar fun-
gerar 9 G bra. Denna 6kade personliga
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ssar”. Har ar det lirens

variation i G-talighet upp-
levs som en ny erfarenhet
med Gripen mot tidigare
tunga flygsystem (Dra-
ken/Viggen). Denna talig-
hetsvariation dr inte lika pa-
taglig i dessa dldre system.
Oftast kan man inom dessa
flygsystem kdnna pd mor-

gonen att “idag dr jag inte
riktigt pa hugget”. Det gar da att inrik-
ta dagen for marktjanst eller eventuellt
lagga den personliga nivén pé flygpas-
sen lite lagre.

Med Gripen &r det senare betydligt
svarare, darfor att dagsformens inverkan
tydligast mdrks vid de hoégre belastning-
arna. Upp till 7 G sker utan problem.
Men d& man okar belastningen vidare
mot 9 G kan ibland svarigheter uppsta.
Detta trots att man kédnner sig helt OK.
Kroppssignaler, som i och for sig alltid
ar viktiga oavsett flygsystem, ar om moj-
ligt an viktigare med flygtjdnst i Gripen.

Harmed avses t ex begynnande forkyl-
ningar, orolig mage, vatskeforlust under
varma dagar, brist pa s¢mn och alltf6r
“trevliga helger”.

Hur bli ett ”G-monster”’?

Styrketraning och ater styrketrdning? Jo,
nog ligger det en hel del i det. Vara
aldre kolleger flog kurvstrid hela da-
garna istdllet for att lyfta skrot. For-
modligen ar just den metoden den basta
formen av G-trdning ... och framforallt
trevligaste. Problemen uppstar da vi
idag samtidigt ska Gva och beharska ett
systemflygplan. Flygtiden ska racka till
mycket. Dadrfér kommer man inte ifran
"hulk-rummet”.

Racker ovrig tid till da? Forberedelse
for flygning, genomfdrande av flygning,
analysering av flygpassen, taktik och
stridsteknik, diskussioner, simulatorév-
ningar och en hel del fysisk traning lar
fylla dagarna pd en Gripen-division.
Detta ar nagot som maste beaktas da
strukturen pa framtida divisioner skissas,
dvs vilka olika typer av stéd som behovs
(t ex administrativt m m).

Hjélper tiden i "hulk-rummet” da?
Otvivelaktigt ja! Var erfarenhet fran cen-
trifugutbildning i USA och flygning med
Gripen visar, att en stor del av G-talig-
heten ar ndgot man har med sig. Vissa
klarar det battre dn andra. En annan
mycket stor del i G-taligheten &r tekni-
ken vid ansattande av G-belastning.
Den tredje delen ar den fysiska formen.
Ett par extra kilo muskler pa ritt stille
underldttar oerhort formégan att jobba
med rétt teknik. Darfor dr styrketra-
ningens primara syfte att oka G-tdlig-
heten. Lat mig dock pdpeka en annan
viktig anledning till att slita i “hulk-rum-
met”,

”Hulka” for framtiden

Den dag da det ar dags att “lagga skor-
na pd hyllan”, den dag da det ar dags
att kliva av “spetsiga” flygplan och
famna over till yngre “G-monster” vill
man att kroppen dven ska hanga med
pafoljande dagar. Vill man det utan allt-
for stora krampor, méste man nog be-
tala med lite svett i "hulken” idag. Men
kommer man da att inse nar det ar dags
att kliva av? Férmodligen kommer den
dagen att komma tidigare for Gripen-pi-
loter till skillnad mot Gvriga tunga flyg-
system som finns idag.

Kroppen kommer dock att saga ifran
dé den inte langre vill vara med om be-
lastningstillvaxter pa 11 G/sekund. —Till
dess dr det bara att “njuta” ... Om Du
dr vadltranad. |
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| cceleration. — | ett flygplan kan

problem med losningar

Accelerationskrafterna vid svingar eller upptagning-
ar med flygplan har varit ett problem alltsedan flyg-
nings barndom. Till en borjan gallde det enbart sjalva
flygplanets konstruktioner — inte manniskan i flygpla-
net. Under andra varldkriget forbdttrades flygplanens
konstruktioner och prestanda 6kade dramatiskt. Med
flygplan som P-51 Mustang (J/S 26 i Sverige) kunde
man ta belastningar upp till +7G! Behovet av skydd
mot hoga accelerationer blev stort, da piloterna garna
vill vara ”vakna” under strid med en fiende. Samtliga
stora flygnationer utvecklade G-skyddsutrustningar.
Losningen blev en uppblasbar byxa!

cirka +1G, dvs +5G. Med hjdlp av kor-

= ,..‘-'{7” accelerationen ha manga olika

[, riktningar. Den accelerations-
riktning vi i dagligt tal kallar G-belast-
ning dr den belastning som i princip har
samma riktning som ryggraden pd pi-
loten.

G-belastningen paverkar alla delar av
pilotens kropp likformigt. Vid en upp-
tagning ur dykning kommer piloten att
pressas mot sitsen med t ex +7G. Enligt
Newtons lag pressar sitsen tillbaka med
exakt samma kraft. Populdrt kan man
saga, att pilotens vikt blir sju ganger sa
stor. Om piloten vager 75 kg vid +1G,
som dr den alltid radande acceleratio-
nen pa jorden, sa vager han 7 x 75 kg
=525 kg vid +7G. Aven blodet som cir-
kulerar i kroppen blir sju ganger sa tungt
och kommer att pressas nedat i riktning
mot fétterna. Hjdrnans férsdrjning med
blod férsamras. Detta leder till att hjdr-
nan drabbas av brist p& oxygen (syrgas)
med “grey out” eller “black out” som
folid, om inte dtgarder vidtas for att bi-
behdlla en tillracklig blodforsorjning.

Om belastningen ansatts mycket
snabbt, gdr det att nd mycket héga be-
lastningar under kort tid. Problemet upp-
star da man vill bibehdlla hég belastning
efter en snabb G-tillvaxt.

| —

Hur mycket tal piloten?

En pilot som sitter helt avslappad under
en manover och som inte bar G-drakt
tal cirka +4G. Om man lagger till en
standard-G-drakt, tal piloten ytterligare

16

rekt ansatt muskelanspéanning kan pilo-
ten tala ytterligare kanske +4G, dvs cirka
+9G.

Den motmandver som piloten satter
in vid hog G-belastning bestdr i an-
spanning av musklerna i kroppens nedre
del och i ett anpassat satt att andas. Den
anpassade andningen innebdr att pi-
loten tar ett kort andetag var tredje
sekund utan att slappa pad muskel-
spanningen i kroppens nedre del.

G-drikter. — G-drakten bestar av
en byxa, som bdrs ndrmast kroppen.
| byxans ben och over buken ligger
blasor som blases upp med syrgas

V5 % g1 e
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Text: Kapten Christer Spinglerg, FMC
Techuing: Bengt Salomonson

fran flygplanets syrgassystem. Uppblds-
ningen av drakten styrs av en ventil som
oppnar vid cirka +2G och som sedan
successivt okar trycket i blasorna som
funktion av G-belastningen. Med hjalp
av band och sndrningar anpassas G-
drakten till bararen. Det & mycket vik-
tigt att G-drakten har en god tillpass-

/k/
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- Blackout = Iingen syn,
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D Greyout = Vdriden blir gra, synfiltet
minskar (tunnelseende)

Kurvorna galler t6r en pilot utan g-drakten

Medvetsloshet

10 15

vid medvetande

A Skar g-krafterna l&ngsami och & greyout efter 15 sekunder vid drygt 4 g.
B 6kar g-krafterna fortare och far greyout efter 7 sekunder vid knappt 4 g.
C nar 9 g efter 5 sekunder och blir medvetslos direkt.
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ning, da detta férkortar tiden for fyllnad
av G-draktsblasorna. Detta dr sarskilt
viktigt da G-tillvaxten &@r snabb. G-byx-
orna fungerar genom att de trycker mot
blodkarlen i buken och pa benen. Detta
forsvarar for blodet att rinna fran huvu-
det och balen i riktning mot benen och
fotterna, vilket gor att hjarnans blodfor-
sorjning forbattras. Sa snart G-belast-
ningen minskar toms blasorna snabbt
och blodcirkulationen normaliseras.

En konventionell G-drdkt ger i sig inte
tillrackligt skydd for piloten nar belast-
ningen blir hog. For att undvika “grey
out” eller “black out” maste piloten an-
vanda sin egen kropp som G-drakt
genom att spanna musklerna i benen
och buken. Den ckade spanningen i
musklerna hdjer blodtrycket i kroppen,
vilket bidrar till att halla hjarnan for-
sorjd med syrerikt blod.

G-dréiktsutveckling

des i humancentrifugen vid Karolinska
Institutet i Stockholm (KI). Proven visa-
de att det fanns problem och férséks-
personerna klagade.

De forsta nya G-drékterna hade
aningen for hdg midja, vilket resultera-
de i att den mjuka buken pressades in
och innehallet i buken pressades upp
under revbenen. Det var inte latt att
andas da!

Ett annat problem var att G-dréakten
hade 6ppen gren, vilket resulterade i att
forsokspersonernas ddlare delar, som
ocksa okade sin vikt niofaldigt vid +9G,
pressades mot sittunderlaget med avse-
vard smarta som f6ljd. En tunn kudde i
skrevet |9ste problemet. Forséksperso-
nerna larde sig ocksa att leva med blaad-
riga fotter och fullt med réda prickar
over hela kroppen. Fenomenen beror
pa att det uppstar sma blédningar i
huden pa grund av att blodtrycket dkar
dramatiskt med hjalp av G-drakten och
forsdkspersonernas motatgarder.

Tidigt insag varldens piloter och flyg-
medicinare att nya flygplan med battre
prestanda kravde utveckling av bade
materiel och metoder for att kunna ta
hogre G-laster uppnadda med snabbare
G-tillvaxt. Mdnniskan ar konstruerad
som hon &r, s& dar fanns ingen stor ut-
vecklingspotential. Alltsa maste G-
dréktssystem, pilotens motmandvrer
mot G-belastning och lamplig traning for
detta utvecklas. De forsta trevande for-
soken med ett nytt G-draktssystem gjor-

¢

G-loc — medvetsloshet

Vi larde oss ocksa snabbt vad begrep-
pet C-loc betydde. Nagra av oss hade
val Overbelastat ndgon gang men hade
aldrig lyckats halla hég G-belastning
under langre tid dn ndgra sekunder
innan farten tog slut. | Karolinska Insti-
tutets (KI) humancentrifug bjéd profes-
sor Ulf Balldin p& +9G under manga
sekunder. Med den bristfilliga teknik
som vi hade, intraffade medvets-
|6shet da och da. Det var med viss
forvaning som man vaknade upp ur
sin forsta G-loc. Nagonting hade
uppenbarligen hdnt. Men man for-
stod inte varfor och man mindes
lite ddligt var man befann sig. Nar
man efter sin G-loc sag sitt eget
videoband, kiande man inte igen

Nuvarande

g-drékten

Nya
g-drékten

Overtrycksandning

Nar g-belastningen kar andas piloten ren
syrgas under dvertryck Det kalles balanserad
Gvertrycksandning eftersom g-drakten kiam-
mer & brostkorgen med motsvarande tryck.
Damed hdjs blodtrycket och biodet hindras
frén att pressas ned i kroppen

Blastackning

En vanlig g-drakt har [uRbidsor vid pilotens
buk, Br och smajben. For att hindra att blodet i
balen rusar nedt maste piloten arbeta sjalv.
Den nya drikten ticker hela benen och balen.
Piloten behéver bara hiilpa il sialv 5-10 sek-
under vid en snabb Glming till nio g.

G-kraft
N
4g
—— Kan foraren
sjélv hjélpa
— till med genom
att spdnna
_(.}_ musklerna
4g
Kan fdraren S
sjélv hjalpa 4g
till med genom Nya
att spanna g-drékten
musklerna
19
Nuvarande g-drékt
49 49
Orkar hjdrtat Orkar hjéntat
hélla uppe hdlla uppe
bodet blodet
i hjarnan i hjarnan
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det som hidnde och dnnu mindre den
person som satt i gondolen och gjorde
markligt slangiga rorelser med armar
och huvud.

Att man far en minneslucka vid G-loc
ar helt foljdriktigt, da G-loc innebar en
kort stunds medvetsldshet. Medvets|ds-
het ger en minnesforlust fran en stund
fore medvetsiosheten fram till dess man
vaknat upp. Under denna tid kan pilo-
ten inte manovrera flygplanet, da det
inte gar att halla handen kvar pa t ex spa-
ken pa grund av att muskelspanningen
i kroppen i stort sett forsvinner. Upp-
vaknandet efter en G-loc tar 20 - 30 se-
kunder. Under denna tid har man ingen
mojlighet att utféra ens mycket enkla
uppgifter. Det drgjer flera minuter innan
man kan handla helt rationellt igen. En
G-loc dr en mycket allvarlig situation,
da flygplanet hinner langt pa 20 - 30 se-
kunder. Om flygplanet har en fart pa
900 km/h nar G-loc intraffar har det,
om flygplanet flyger pa rakbana, hunnit
forflytta sig 7.500 m, om det tar 30
sekunder for piloten att vakna upp.

Vad larde vi oss?

De forsta forsoken i KI:s humancentri-
fug visade, att det var en lang vag kvar
till ett vélfungerande G-draktssystem.
Men att vi var pa ratt vdg. Man insag
ocksa att det kravdes specialiserad tra-
ning for piloter for att ratt muskler skul-
le engageras och for att dessa muskler
skulle ha bade styrka och uthallighet.

Det stod ocksa klart att vdra flyghjal-
mar hade alltfor stor massa. Flyghjal-
mens styvt 2 kg gick val an nar man
svangde med +5G, men den vikten blev
allfér mycket ndr G-belastningen blev
+9G. Med en hjalmvikt pa 2,5 kg vid
+1G blir hjalmvikten 22,5 kg vid +9G!

Den moderna flyghjdlmpen véger be-
tydligt mindre, cirka 1 kg. Insatt i exemp-
let ovan ger detta en hjalmvikt pa 9 kg
vid +9G.

Annat som paverkar G-toleransen. —
Alla problem vid hég G-belastning l6ses
inte med G-drakt, dvertryckandning, |at-
tare hjdlmar, trdning osv. Mannisko-
kroppen har en férunderlig férmaga att
anpassa sig till olika miljoer, men den
tal inte vad som helst. Piloten i ett hog-
prestandaflygplan maste uppfylla enrad
olika fysiska kraft for att matcha flyg-
planets mojligheter. I OSF (Ordnings-
och Sékerhetsforeskrifter for Flygning)
anges de medicinska kraven for flyg-
ning, som regler for alkoholintag, rok-
ning, mat, sdmn m m. Men inte ens de
mycket noggranna kraven tacker hela
sanningen om vad som kravs for att vara
en uthallig 9G-pilot.

Det kravs specialiserad traning — dels
av musklerna, dels av tekniken for att bli
en verklig 9G-pilot ... och stark vilja att
klara av sd stora krav. u
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I mitten av 80-talet kontaktade ett antal jaktpiloter fran
F 16 flygspeciallidkaren och uttryckte sitt missnéje med
att de inte ansag sig fa den hjalp eller behandling med
de nack- och ryggproblem som flera av dem besvara-
des av. En del var skador efter tidigare utskjutning som
inte foljts upI) med ndgon verksam behandling. Andra
skador handlade om nackproblem som ansdgs bero pa
for tunga hjalmar och en fran ergonomisk synpunkt
daligt utformad flytvast, vilken gav ett obehadligt tryck
pd rygg-nackpartiet som i sin tur negativt paverkade
omkringliggande muskulatur. Onskemal om behand-
ling av sjukgymnaster, kiropraktorer och andra i amnet
kunniga manniskor aberopades.
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Tewt: Kaptew Fan Lundin, FMC
Foto: Peter Wodigh

(':')}id Karolinska Institutet (KI) tog
-/ Jman kontakt med en blivande
« professor med goda kunskaper i
amnet. Dérefter pabdrjades styrke- och
rorlighetsmadtningar samt rontgen av
problemnackarna. Man startade dven
en ldngtidsstudie pd Akademiska Sjuk-
huset i Uppsala, ddr man med magnet-
kamerarontgen undersdkte ett antal
yngre och aldre piloter samt icke fly-
gande personal; detta for att gora jam-
forelser mellan olika aldrar och yrken.
Studien har nu kompletterats med en
fem-arsuppfoljning. Resultaten visar att
vissa férdndringar i nackryggen tycks
nagot vanligare hos piloter. Symtomen
hos grupperna ar dock ganska lika och
pa en lag niva.

For att undersdka hur muskulaturen
belastades i olika flygmoment, flog tio
piloter tva pass vardera i Viggen med
den gamla respektive nya hjdlmen.
Nackmusklernas aktivering registrera-
des med EMG (= Electromyografi =
muskelspanningssignal) och huvudro-
relserna videofilmades. Med detta som
underlag paborjades processen med att
bygga upp ett traningsprogram som
skulle motsvara den arbetskravsprofil
som piloten utsattes for.

Atgérder siitts in

Relativt snabbt efter paborjad forskning
och utveckling i dmnet kunde man pa
divisionerna helt plotsligt se hur flyg-
hjdimar forsedda med vikter samt in-
struktiva bilder med nacktrdninspro-
gram dok upp i antingen “hulkrummet”
eller omkladningsrummet. Ddrefter kom
en sjukgymnast for att mata nackstyrkan
samt rorligheten i nack-skulderparti.
Med mitresultaten som utgangspunkt
fick varje individ ett individuellt nack-
traningsprogram. De flesta divisionerna
har idag tillgang till sjukgymnaster. De
har successivt blivit alltmer insatta i de
problem piloter kan drabbas av.

Det startades ett arbete for att ldsa
problemen med flytvdstens tryck pa
nack-skulderregionen samt den tunga
hjdlmens negativa inverkan pd den-
samma. Mdnga av piloterna erhdll re-
lativt ofta nacksparr samt andra smart-
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FMC:s malapparalur
i Stockholm.

samma upplevelser vid snabba huvud-
rorelser eller hog G-belastning, vilket
delvis ansdgs vara en foljd av att ut-
rustningen ur ergonomisk synvinkel inte
var ratt upphangd runt nack-skulder-
partiet. Flytvastens utformning dndra-
des en aning, sa att trycket fordelades
pa en storre yta. Genom att 6ka urring-
ningen minskade dven trycket pa nack-
skulderpartiet. S& smaningom inférdes
aven lattviktshjdlmarna och allt blev
"frid och frojd”.

Erfarenheter fran flygning med andra
hogprestandaflygplan som t ex F-16
visar, att frekvensen av nackproblemen
och G-loc dkar. Nu ar det inte bara G-
belastning och snabba accelerationer
som ger upphouv till skador. Samma gal-
ler dven vibrationer, sittstdlIningar samt
rorelsemonster som dven en del andra
kategorier av piloter har i sin arbets-
kravsprofil. Helikopterpiloterna har vid
flygning motsvarande problem att brot-
tas med och samma behov av skadefo-
rebyggande traning av bl a rygg och
nacke.

@ @ Samtliga divisioner ska idag ha till-
gang till utrustning, lokaler samt perso-
nal som kan instruera, élja upp och ut-
veckla traningsprogrammen, sa att hela
kroppen far ett sd gott skydd som mgj-
ligt mot arbets- och forslitningsskador.
Grundutbildningen for styrketraningen
forldggs till GFU (Grundldggande Flyg-
Utbildning) och regleras i publikatio-
nen MIFS:O. Allt detta for att samtliga
piloter i ett tidigt skede med goda for-

el ned god T Ma.__'tn".n' ga ra :-_ ‘s_.
utsdttningar ska kunna pabdrja sin tra- il Bothh: .
ning. | N T
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I bérjan av 80-talet introducerades pa flygdivisioner-
na den s k saktatraningen. Avsikten med styrketra-
ningsprogrammet var att piloterna pa ett sakert satt
skulle bygga upp mer muskulatur for att 6ka uthallig-
heten vid flygningar med héga G-belastningar, att inte
raka ut for G-loc samt dessutom minska risken fér ar-

betsskador.

Tewt: Kapten Fan Lundin, FMC

Foto: Leif Pettewsson

[ ) ’ id den datida TIS-35 divisionen i
) / Uppsala (typinflygningsskedet
" med] 35 Draken vid F 16) bygg-
des pa rekordtid en ny styrketranings-
lokal. Tyvérr utrustades den med en
omodern utrustning. Dessutom inkop-
tes liknande utrustning till samtliga flot-
tiljer. Avsikten med lokaler och utrust-
ning var att piloterna skulle ingd i en ve-
tenskaplig undersokning, dar man ville
se om det fanns ndgra klara samband
mellan styrketrdning och formagan att
tdla G-belastning.
| undersékningen ingick fem aldre pi-
loter (flyglarare) och sju yngre (elever).
Hela provet genomfordes av frivilliga
vid divisionen. En ldrare och en elev
genomférde bara centrifugprovet men
deltog inte i styrketraningen.

@ @ Forst genomfordes ett test i centri-
fugen. Vi akte tills vi gav upp pga ut-
mattning eller rdkade ut for G-loc. Dar-
efter dkte vi hem och péabdrjade styrke-
trdningen som varade i tre manader pa-
rallellt med flygtjansten. Ingen speciell
tid var avsatt for styrketrdningen utan
varje individ avgjorde hur ofta han skul-
le trana. Den gemensamma malsatt-
ningen var dock att vi skulle trdna styr-
ka i genomsnitt tre gdnger per vecka.
Efter tre manaders traning var det dags
for ett slutprov i centrifugen.

Den profil som anvdndes vid centri-
fugtraningen var uppbyggd sa att vi efter
start lag pé lagst 4,5 G 1 15 sek, daref-
ter 7 Gi15sek, dter 4,5 Gi15 sek ...
osv. Alla pass genomférdes med G-
drakt. Tiden som piloten klarade med

20

denna profil varierade fran 1:50 min til
7:40 min vid forsta korningen.

® @ Vid det andra testet efter tre ma-
nader med styrketraning och normal
flygtjanst visade det sig att styrketrd-
ningen haft mycket god effekt trots ett
traningsgenomsnitt pa bara 1,9 tra-
ningspass per vecka. | tid raknat hade
samtliga forbattrat sina tider fran som
lagst 3:15 min till som mest 10:00 min.
Genomsnittlig 6kning blev 32 procent.
Intressant i sammanhanget ar att de tva
piloter som bara akte centrifug men inte
deltog i styrketraningen fick exakt sam-
ma tid vid andra kérningen som vid den
forsta. — Det bor tillaggas att det inte var
speciellt vanligt att piloterna styrketra-
nade pa den tiden.

Trots att tiden under korning forlang-
des var gruppen enig om att aterhamt-
ningen efter passet i centrifugen gick
mycket snabbare, vilket kan ha stor be-
tydelse vid upprepade flygpass med
hoga belastningar. Testet visade ocksa att
en relativt mattlig traningsinsats gav ett
mycket gott resultat ndr det galler att
6ka uthalligheten vid upprepade G-be-
lastningar.

Nagon enad andningsteknik var inte
aktuell, alla hade sin egen metod. | dag
ar ratt typ av andnings- och muskel-
spanningsteknik en nodvandighet. Er-
farenheter fran amerikanska F-16-flyg-
ningar tex, som i stort har liknande flyg-
egenskaper som var Jas 39 Gripen, pekar
entydigt pad vikten av traning av ovan
framforda typ. |
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Text: Hygoverbikare Fan Lindes, FC

Som den minnesgode
kanske erinrar sig hade
FlygvapenNytt en artikel
om den nya flygstrids-
drakten for JAS 39 Gri-
pen i nr 2/90. Nu sju dr
senare kan man fraga sig:
Hur har det gatt? Var star
vi idag?

( ) e krav som Gripen-drakten ut-
vecklades for &r alltjamt lika
== aktuella, dvs skydd mot a)
hoga G- belastmngar b) laga vatten-
temperaturer, ¢) hogfartsutskjutningar, d)
lagt omivningstryck (hog hdjd), e) brand

i kabinen, f) BC-stridsmedel.

Nar nu Gripen bdrjar anvdndas vid
vara forband ingdr stridsdrékten som en
naturlig del i pilotens utrustning. Av den
integrerade G-drékten och isolerdrakten
har blivit en flygstridsdrékt som mer
bygger pa komponenter dn de koncept
som forst planerades. Detta har fram-
forallt forbéttrat komforten.

Nu typgodkénd

Foto: Ake Anderson

Piloten har mojlighet att bdra sommar-
flygstall alternativt isolerdrakt och sedan
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en utanpaliggande heltickande G-
drdkt. Vidare bar piloten en armfixe-
ringsjacka innehdllande automatiskt
uppblésbar flytvést och en bréstblasa
som mottryck vid overtycksandning.
Som krona pa verket en ldttviktshjalm
med dubbla visir och en lagprofilmask.
Hela dréktsystemet ar nu typgodként
efter manga testomgdngar bade i cen-
trifug,i arktiskt vinterklimat, sommar-
hetta och i ldga vattentemperaturer.
Dessutom mycket hardhénta tester vid
utskjutningsprov i hoga farter samt ex-
plosiva dekompressionstester vid u-
kammaren i Linképing (FMC/Lin).

Bra betyg!

Val kdnt 4r att piloterna rapporterar om
ett mycket gott G-skydd. Detta till trots
kraver hog G-flygning att man har god
styrka och en riktig krystningsmetodik.
Men framférallt maste man vara pé sin
vakt vid snabba belastningsokningar. |
flygprov i amerikanska F-16 under “dog-
fightliknande” férhallanden, dar svens-
ka och amerikanska piloter omvaxlan-
de bar vér nya stridsdrakt, visade det sig
att piloter i den svenska drdkten gjorde

FlygvapenNytt nr 5/97-1/98

Ovan: Brooks AFB: Utprovning i centrifug
av den svenska stridsdrakten.

T v: Lindning av arm fér att minska/forhin-
dra eventuell uppkomst av armsmartor.

Nedan: Pilot med testutrustning (bl a EKG)
efter G-prov. P4 larens insida ses bristning
(= rodnaden) av ytliga kapilirer (= minsta

blodidrorna).

klart battre prestationer dn de pilo-
ter som bar en konventionell ut-
rustning.

| alla centrifugstudier har den
svenska stridsdrakten uppvisat impo-
nerande resultat. | en studie i USA ut-
fordes en simulerad luftstridsmandver
(omvéxlande 5 och 9 G i 10 sek-peri-
oder). Flera svenska piloter utférde éver
20 séddana 9 G-exponeringar! 5 G, en i
sig inte obetydlig belastning i Draken
och Viggen, uppfattades som rena vilo-
nivan.

Den bieffekt som ett mycket gott G-
skydd kan ge &r smartor i armar vid hoga
G-belastningar. Detta kommer sig av att
armarna ej enkelt kan tackas av en G-
drakt utan att det blir mycket stora kon-
sekvenser for bade rérlighet och kom-
fort. | stéllet tas nu individuellt anpas-
sade passiva armskydd fram. Dessa
skydd har visat sig ge god effekt mot de
svaraste obehagen. Fortsatt forskning
pagar inom detta omrade.

® @ Piloterna som nu utbildas pa Gri-
pen genomgdr ocksa en G-toleranstest
i den nyrenoverade centrifugen pa K fér
att sakerstélla att piloten och hans strids-
drakt tillsammans ar ett vdlfungerande
par. u
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Intresse har vackts vid kinnedom om att flygvapnet
har inkopt fem nya parasail-skiarmar. Styrbara fall-
skarmar for Gripen finns redan och provresultaten ar
goda. Men Gripen-piloten behéver traning med den
nya styrfunktionen. Darfor nyinképet. - Nedan ges en

utforlig bakgrund.

-

— lygplanen har genom aren blivit
— . .
— /7 alltsakrare. Alla tekniska system

v kan emellertid fela, liksom min-

niskan som mandvrerar dem. Nodut-
sprang med hjalp av raddningssystemet
ar pilotens sista utvag. | raddningssys-
temet ingar fallskarmen som en kom-
ponent. Fallskarmen &r en enkel upp-
bromsningsanordning med uppgift att
bromsa upp pilotens hastighet till 6ver-
levnadsbar nivg, efter det att han lam-
nat flygplanet. 1JAS 39 Gripens radd-
ningssystem har en ny typ av fallskdrm
inforts.

Mycket har hant sedan de forsta fall-
skdarmshoppen gjordes i svensk militar
flygning. I ett modernt krigsflygplan kan
man inte ga ut och stdlla sig pa vingen
och med ett elegant skutt lamna flyg-
planet. Detta var mojligt nar flygplanens
hastighet var |ag. Man kan inte heller
vraka sig over kanten eller 6ppna huven
och bunta sig ut, som man kunde gora
ndr farten var mattlig.

Med flygplan J 21 och dess skjutan-
de propeller blev det nddvandigt med
ett system som kunde lyfta piloten dver
propellerfiltet. SAAB tvangs att utveck-
la den forsta katapultstolen. Raddnings-
systemet i } 21 var ett verkligt pionjar-
arbete. Det anses ha varit forst i varlden
som operativt raddningssystem. Nar has-
tigheten dkade ytterligare, samtidigt som
kraven pd goda lag- och hoghdjds-
prestanda blev allt hardare, insag man
att katapultstolen maste kompletteras
med en raktmotor. Den skulle lyfta pi-
loten &ver fenan i hoga farter och ge
tillracklig héjdvinst pa lag hojd, for att
fallskarmen skulle hinna bli barande.

Raddningssystemen i samtliga svens-
ka flygplan fran och med ) 21 till JA 37
Viggen har varit SAAB-tillverkade. Med
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JAS 39 Gripen har ett trendbrott skett.
Brittiska Martin Baker fick konstruera
och tillverka Gripens raddningssystem.

Utskjutningsprincipen

Alla raddningssystem i flyg-
plan bygger pa samma idé.
Piloten skjuts ut med hjalp

av en krutkatapult, vilket
fungerar val vid mattliga
prestandakrav. Vid hig-

re hastigheter och med

krav pa mojlighet till
utskjutning pa marken

krdvs en raketmotor

for att fa ytterligare
hojdtillskott. Nar pilo-

ten under ut-
skjutningen
natt ungefar till
flygplanets
sargkant tands
raketmotorn
och utvecklar
effekt under un-
gefdr en kvarts
sekund.  Om
man tiande ra-
ketmotorn ne-
re i sittbrunnen
skulle det bl
ohdlsosamt
varmt for pilo-
ten! Under ut-
skjutningsfor-
loppet skjuts en
stolstabilise-

. . 1 Vattenfickor
”ongSSkarm ut 2 Nitforsedda paneler
sa snart stolen 4 Centrallinor
kommit  upp 3,5 Styrlinor

Ll

L I

Text: Kapteu Christen Spingberg, FHC

over kanten med sin 6vre del och sto-
len stabiliseras.

Har har SAAB och Martin Baker nagot
olika filosofi. Med SAAB:s raddnings-
system dker piloten med kroppens fram-
sida mot fartvinden, medan Martin Baker
valt att lata ekipaget rotera ett kvarts
varv bakat, sa att piloten aker med f6t-
terna forst mot fartvinden.

Stolstabiliseringsskarmen utgor ett
slags ankare i utdragningsforloppet for
fallskarmen. Nar piloten lamnar flygpla-
net startar en tidgivare, som vid lamplig
tidpunkt lossar fastbindningsremmarna,
sd att piloten separerar fran stolen. Fall-

FlygvapenNytt nr 5/97-1/98
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skarmsutlosaren ak-
tiveras och fallskar-
men dras ut ur sin
packlada (som &ren
del av stolens nack-
stod) och utvecklas.
Om utskjutningen
gjorts pd ldg hojd
ar fallskarmen ute
inom ndagra fa se-
kunder. Sker utskjut-
ningen pa hojd dver
3000 m avbryts ut-
|6sningsforloppet
och piloten kommer
att falla till cirka
3000 m sittande |
stolen, som under
denna del av farden
mot marken stabili-
seras av stolstabili-
seringsskarmen.

Anledningen till
fordrojningen ar att
det dr olampligt att dppna fallskarmen
pa hog hojd pa grund av risken for hy-
poxi (syrebrist), kylan m m. Nar ekipa-
get nar 3000 m sker separation fran sto-
len, fallskarmsutiosaren startas och fall-
skarmen dras ut. Forloppet ar helt au-
tomatiskt och mycket snabbt. Piloten
kan dock alltid ingripa och utl6sa fall-
skarmen manuellt pa alla hojder.

Gripens skarmar

Raddningsfallskarmar i flygplan ar
runda. Denna typ av fallskdrmar har
snabba och sdkra utlosningsforlopp.
Fram till och med Jaktviggen har vara
skarmar saknat styranordningar. Detta
har inneburit att piloten endast kunnat
paverka fardriktningen marginelit. Med
Gripens fallskdrm har man frangétt den
konventionella runda fallskarmen for en
rund fallskarm med styranordningar.

| Gripens delserie 1 &r fallskarmens
egendrivning, dvs den hastighet fall-
skarmen driver med om piloten inte styr,
cirka 3 m/sek. Denna hastighet 6kar inte
vid styrning. Fran och med Gripens del-
serie 2 infors en fallskarm med egen-

FlygvapenNyit nr 5/97-1/98

Nar piloten under
utskjutningen natt
ungefar il sargkant-
en ldnds raketmotorn
— full effekt i cirka
1/4 sekund. Under
forloppel skjuts en
stolstabiliserings-
skdrm ut nar stolen
kommit upp 6ver
kanten med sin 6vre
del - stolen stabilise-
ras.

landning mot vinden
minskar drivningen
med vinden medsin
framatfart. Sker néd-
utspranget en dag
med hard vind, t ex
50 km/h = 14 m/sek
(som normalt ar den
maximala vindhas-
tigheten for militar
flygning med fall-
skarmsforsedda flyg-
plan) kan drivnings-
hastigheten minskas
till 11 m/sek = 39
kmv/h. En fallskarms-
landning i den has-
tigheten motsvaras
av att man hoppar
ner fran taket pd en
personbil som kor i
39 km/h!

Foto: Saab AB

drivningen som uppgdr till cirka 0,5
m/sek och en aktiv styrning ger en fram-
athastighet pa cirka 3 m/sek. Fallskar-
mens goda styregenskaper ger piloten
mojlighet att valja den ldmpligaste land-
ningsplatsen i omradet alternativt att
minska drivningen med vinden.

Styrningen och framatfarten hos fall-
skdrmen uppstar genom att luft slapps
ut genom tva omraden i fallskdarmens
bakre del. Till de tva styréppningarna
finns tva styrlinor kopplade. Onskar
t ex piloten svdnga vinster mot en glan-
ta i skogen, drar han ner vanster styr-
handtag till dess ndsan pekar mot glan-
tan och slapper upp styrhandtaget. Om
badda styrhandtagen &r uppsldppta gar
fallskdrmen med maximal hastighet
framat. Vid landningen lagger piloten
upp sin flygning i fallskdrmen pd samma
sdtt som vid en landning med flygpla-
net, dvs med en insvang till finalen och
landning mot vinden.

For- och nackdelar

I'harda vindar ar fallskarmen i Gripen (ratt
anvand) mycket fordelaktig, da den vid en

Attvinna 11 kmvh
i landningshastighet
later inte mycket, men i verkligheten min-
skar risken for allvarliga skador dramatiskt
jamfdrt med om man jandar med 50 kmvh.
Styrbarheten har givetvis en nackdel, da
en styrning med vinden ger ett motsva-
rande tillskott. En medvindslandning vid
vindhastigheten 50 km/h med 3 m/sek i till-
skott innebar att landningshastigheten blir
61 km/h =17 m/sek. | den hastigheten ar
risken for allvarliga skador avsevard.

@ @ For att kunna anvanda Gripens fali-
skarm kravs utbildningsinsatser for att pi-
loten skall kunna uppskatta fordelarna
med systemet och undvika nackdelarna.
En utvecklad fallskarmsutbildning dar
fallskarmshoppning gors med styrbara
fallskdrmar dr en mycket lamplig ut-
bildningsvag med ménga bonuseffek-
ter. Parasailing med styrbara parasai-
lingskdrmar ar en annan mojlighet till
god utbildning.

Det ar i det hdr sammanhanget som
flygvapnets inkdp av fem nya parasail-
skarmar kommer in. Godkdnns skar-
marna ska de anvdndas vid parasailut-
bildningen vid Saljo under 1998 och
framat. (Se tex FV-nytt 3/97, sid 35.) Ar-
bete pagdr med att utveckla Parasailing
i denna riktning. o
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En av de centrala komponenterna i det nya
flygva/)net, benamnt FV 2000, borjar se J.Ya-
gens /'us. Under 1997 har FMV levererat tre
stridsledningscentraler (StriC) till flygvapnet;
tvd utbildningssystem och ett utprovningssy-
stem. Det ena utbildningssystemet placeras pa
F 20 ”Strilcentrum” i Uppsala och anvands tér
utbildning av vara operatérer. Det andra
utbildninissystemet finns pd F 7 "Gripencen-
trum” och stodjer utbildningen av piloter. Ut-
provningssystemet ar overlamnat till F 20 och
anvdnds i forsta hand av FMV fér utprovning
och verifiering av olika utvecklingssteg.

FlygvapenNylt nr 5/97-1/98

Teut: Guensteliitnant
W) Svensson, flyguapenteduingen

ﬁ-\ / nder férsta halvaret 1998 kom-
(é{’ , mer ytterligare tvd system att

" L7 Gverldmnas. Dessa tvd ar de
forsta system som kommer att ingd i
krigsorganisationen. | och med dessa
leveranser dr forsta etappen i StriC:s ut-
veckling klar. Mélsdttningen med denna
etapp ar att sakerstalla utbildnings- och
omskolningsverksamheten av Gripen-
forband med borjan tidigt 1998 samt att
utbilda radarjaktledare och luftbevak-
ningspersonal.

Fran 1999 och tva &r framdt genom-
fors leveranser av den andra etappen,
som &r en vidareutvecklad version. |
den andra etappen tillférs bl a funktio-
nalitet for férvarning vid flyganfall och
luftvarnsiedning. Efter leverans av etapp
tvd kommer samtliga anldggningar att
vara utbyggda och alla system kommer
att inneha samma tekniska status.

Vad ar nytt?

StriC dr ett nytt ledningssystem som er-
satter befintliga strilsystem som bygger
pé teknik fran 1960- och 70-talen. | och
med inférandet av StriC kommer vi {ér
forsta gangen att ha ett tekniskt och
funktionellt enhetligt strilsystem &ver
hela landet. Inférandet av JAS 39 Gri-
pen, flygburen spaningsradar/FSR 890
och det nya radiosystemet TARAS (TAk-
tiskt RAdio System) innebdr att det
gamla strilsystemet inte klarar av att
hantera den stora midngd data som den
nya tekniken medger. StriC dr sdledes en
forutsattning for att kunna leda och fullt
ut nyttja kapaciteten i bl a Gripen, FSR
890 och TARAS.

StriC dr uppbyggt av kommersiellt
tillgangliga produkter. Arkitekturen ar
uppbyggd sa att den medger frihet att
expandera, genomféra modifieringar
och anpassningar till omvarldsférand-
ringar. Detta dr viktigt med tanke pa att
StriC har 6ver 50 yttre tekniska och
funktionella gransytor som kommer att
utvecklas och férdndras pa ett icke all-
tid forutsebart satt.

Jamfért med tidigare strilsystem ska-
par StriC fOrutsdttningar for ett nytt
livstidsscenario. StriC:s fortsatta ut-
veckling planeras kunna ske i en kon-
tinuerlig process som gér i takt med ut-
vecklingen av 6vriga system i FV 2000.
Uppbyggnaden av den tekniska platt-
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Nu bemanunde
Vi Stri-centraleri®

formen medger att vi béttre kan tillva-
rata den alimanna teknikutvecklingen.
Hadrigenom kan man fa en battre drift-
sakerhet, kortare driftstopp vid uppgra-
deringar och minskad reservdelshdll-
ning. Det innebdr ocksa att den bortre
livstidsgransen skjuts och kanske helt
forsvinner.

Bra samarbete

STRIC-projektet startade redan under
det tidiga 80-talet. Men pa grund av
osédkra faktorer sasom framtida led-
ningsstruktur, industrins utveckling och
inte minst de ekonomiska ramarna,
dréjde det dnda till oktober 1990 innan
avtal tecknades med Celsius Tech Sys-
tems AB (f d Philips Teleindustrier). Efter
en del problem i borjan av projektet
omstrukturerades det under 1993-94.
Dérefter har leveranser och utveckling
foljt avtalad tidsplan. Ett av skdlen till
att projektet idag fungerar sa bra dr det
goda samarbetet mellan flygvapnet
(framforallt via TUStril), FMV och in-
dustrin. Detta samarbete har efter om-
struktureringen fungerat pa ett utmarkt
satt.

StriC kan betraktas som navet i FV
2000. Huvuduppgifterna ar att sam-
manstdlla luftlige, stridsleda militart
flyg, samordna insatser med luftvdrn,
utova flygtrafikledning av transportflyg
och ge forvarning vid flyganfall. Kon-
takterna med omvarlden ar manga och
samverkan sker med hela totalférsvaret.
De datakéllor som utnyttjas ar bl a ra-
darstationer, FSR 890 och LOMOS. All
information dverfors till StriC i form av
datameddelande och presenteras i sin
helhet f6r operatorerna.

Insamlad sensordata ligger till grund
for den bearbetning av luftldgesbilden
som ddrefter sker. Malspar och malla-
gen kompletteras dd med 6vrig infor-
mation som &r av intresse for de “kun-
der” som utnyttjar underlaget inom sitt
verksamhetsomrdde. Den samman-
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Farsvarels materielverk (FM

Tva utbildningssystem ar i drifl. Ett vid Strilcentrum/Uppsala;

et vid Gripencentrum/Sitends.

o
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rsmakten for ledning av bl a JAS 39 anen

ec Fystems Iag! en besﬁﬂmng pé
STRIC, det nya ledningssystemet

llningen avser anpassning ill f6rindringar i tekniska system anknutna. till -
STRIC, bland annat Luftfartsverkets civila ledningssystem, saml atgarde
mer ekonomiskt nytija erforderliga kommunikationssystem.
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stallda luftldgesbilden delges bl a via IS
FV och LulLlS (LuftLdgesinformations-
System) och anvénds for ledning av vara
stridskrafter.

TARAS leder Gripen

Stridsledning av Gripen och FSR 890
sker via TARAS. Efter inférande av
TARAS i Jaktviggen kommer dven Vig-
gen-piloter att kunna ledas frén StriC.
Under ett ledningsuppdrag overfors stor
mangd data mellan StriC och flygplan
i luften. Denna dataansamling be-
handlas i StriC och delar av den infor-
mation som flygplanen lamnar 6verfors
via IS FV till flygkommandot och andra
intressenter.

Ledning av luftvirn genomftrs ge-
nom att information om luftldge samt
andra uppgifter av intresse for luftvarns-
forbanden dverfors via LuLlS. Overfo-
ringen sker via FM P2-nétet eller via di-
rektforbindelse — och kan tas emot §ver
hela landet.

Vad avser ledning av transportflyg
saknas fortfarande ett antal gransytor
mot den civila flygtrafikledningen. Aven
luftfartsverket dr inne i en process som
bl a skall modernisera kommunikation
och fardplanhantering.

Varning vid flyganfall genomférs
genom att organisationer inom eller
utanfor férsvarsmakten som ansvarar for
varningsverksamheten delges informa-
tion om luftldge och hot via LuLIS. Den
rena luftldgesinformationen komplette-
ras med information som dr av intresse
for dessa organisationer.

@ Som tidigare namnts ar StriC en av
de centrala funktionerna i FV 2000.
StriC:s utveckling foljer tidsplanen med
en funktionsutveckling som moter kra-
ven fran samverkande system. Vi kan
inom detta omrdde se fram emot ett tek-
niskt vél utvecklat system som klarar att
mota framtidens krav. ||
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Text: Wajor Fens Pettersson, Wilo N

et tekniska innehdllet i “Flyg-

vapnet 2000” dr visserligen

nytt, men doktrinen &r helt ige-
nom traditionell. Mycket lite syns av
den utveckling som pd andra hall i varl-
den resulterat i vad som brukar kallas
"Offensive counter-air”. Den alltmer
spridda tillgdngen pa langrackviddiga
vapen med hog precision anses inte
langre kunna métas med bara mer av
"Defensive counter-air”, det vill siga
jaktférsvar som vi varit och fortfarande
ar duktiga pa i Sverige.

@ @ Positiv ar darfor den svensk-tyska
utvecklingen av Taurus, ett tungt styrt
attackvapen for bekdmpning av kvalifi-
cerade punktmal. Om ambitionen &r att
kunna deltaga i en “Bosnien-liknande
operation” med Gripen inom ett par ar,
sd ar detta vapen ett krav. Vara partners
pa plats pd marken och de civila vi ska
skydda accepterar inte att fientliga luft-
vdrnsbatterier eller radiostationer som
sander hatsk propaganda skall bekam-
pas med ostyrda attackraketer eller li-
kaledes ostyrda jarnbomber.

Vapenverkan med hog precision kan
inte bara hanteras fran en flygande platt-
form. Det ar i samverkan som artilleri,
attackhelikoptrar och flygplan utnyttjas
bast. Detta darfor att dagens taktiska
strid dr i realtid. Det finns inte tid att pla-
nera attackforetag i férvdg, och det gar
inte langre for flygplan att exponera sig
over bekdmpningsvarda mal. Darfor be-
hovs ocksa i den svenska forsvarsmak-
ten vad som i Danmark och Norge med
NATO-terminologi kallas fér Tactical
Air Control Party (TACP).

® @ [n TACP bestar av ett blandat lag
av befattningshavare fran armén och
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Vara framtida luftstridskrafter har i FlygvapenNytt nr
4/97 presenterats i ett koncept kallat ”Flygvapnet
2000”. Grundtanken ar att bygga ett system av alla
de nya system som ar under leverans t ex: Gripen,
Argus, Korpen och StriC.

Behover luftstridskrafter
Kunna samverka ned and a?

’ - = ‘z_ -

Foto: Anders Nylén

Bild: FMV

flygvapnet. Dessa cirka fem kvalifice-
rade operatorer kan dygnet runt och
under alla vaderforhdllanden fran ett
splitterskyddat fordon med bl a elektro-
optiska sensorer och en kodad laserpe-
kare for varje engagerat vapen leda bade
artilleri och flyg samtidigt in i ett mal.
Overraskningen och initiativet skulle
forloras, om man hade tvingats att till-
gripa separation i tid eller geografi mel-
lan de olika insatserna.

Piloten behdver inte ldngre visuellt
identifiera ett mal, dven om det ligger
nara ett synnerligen skyddsvart objekt.
Med TACP-ledning pa platsen kan flyg

halla sig pa “stand-off-avstand” fran fi-
endens luftvdrn, och borta frén risken av
vadabekdmpning av det egna artilleri-
et. Mot granatkastare och haubitsar hjal-
per som bekant ingen flygburen igen-
kdnningsutrustning (IK).

@® @ Det ar beklagligt att “Flygvapnet
2000" inte innehaller ndgot granssnitt
med markoperativa stridskrafter andra
an luftvarn. Jag vill foresla att flygvap-
net redan i nartid organiserar TACP en-
ligt ovan. Bade danska och norska for-
band &r villiga att bistd oss med néd-
vandiga erfarenheter. |
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Flygvapenledningen svarar:

Jens Pettersson framhaller en vasentlig faktor i sin ar-
tikel — doktrinutveckling och system(teknik)-utveck-
ling ska inte utformas var for sig. Bagge utgor dtgar-
der med anledning av en bedomd hotbildsutveckling.
For att mota detta hot maste utvecklingen av materi-
elsystem och taktik utformas i samverkan.

Foto: Sven-Ake Haglund

T
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ens Pettersson framhaller, att det

nya inom “FV 2000” (dvs det nya

flygvapnet i nasta sekel) avgrdnsats
till det tekniska innehallet. S& ar dock
lyckligtvis inte fallet. Sjdlva grundtan-
ken i FV 2000, att bygga ett system av
system, stoder helt de tankar som Jens
Pettersson framhaller som vasentliga i
modern luftkrigforing. | detta system-
tdnkande utgdr samverkan med andra
stridskrafter och dessas vapensystem en
vasentlig del (jamfor forsvarsmaktspla-
nens, "FMP 98", inriktning mot att
Forsvarsmakten ska ha ett gemensamt
ledningsystem). Systemmalsattning for

FlygvapenNytt nr 5/97-1/98

flygstridskrafternas utveckling (SYMM F)
anger ocksa en tydlig inriktning mot for-
maga till “Close Air Support” (CAS).
Genom aviserad utveckling kan forma-
ga till synergieffekter for stridskrafternas
olika vapensystem skapas.

® @ FV 2000 med dess &vergripande
systemtankande utgdr resultatet av er-
farenheter fran luftkrigfring under det
foregdende och innevarande decenni-
et. For att na effekt maste de olika kom-
ponenterna i modern luftkrigforing kun-
na samverka, saval internt mellan led-
nings-, bas- och verkansférband (flyg,
fuftvdrn) som externt med mark- och
sjostridskrafter. Luftkrigféringens kom-
ponenter ar vdsentliga som skydd (jakt)
och/eller som insatsstyrkor for att bere-
da vagen for mark- och sjostridskrafter
(jamfor Kuwaitkriget).

Kostnadsutvecklingen for framtidens
flygande vapenplattformar ar mycket
hog och medger endast anskaffning i en
begrédnsad numerar. Darfor ar det va-
sentligt med en informationsteknolo-
gisk profil, som medger operatdrerna
ett informationsdverldge visavi mot-
standaren, i de fa plattformar som kan
anskaffas. Denna forutséttning skapas
genom system som stoder samfunktion
i realtid (t ex datalankar mellan olika
flygplanstyper och mellan marksystem
och flygplan), eller nara realtid. Forst da
kan effekten av vapensystemen hojas
mot det optimala.

@ ® Pettersson namner ocksg, att detalj-
planering av attackuppdrag dar menings-
[6st eftersom tillganglig tid ar for kort.
Detta ar sakert ofta en realitet. Viktiga-
re ar emellertid att moderna luftkrigs-
forlopp ér sa snabba att “mental forbe-
redelse” (t ex uppdragssimulering) infor
uppdraget ar hogst vasentlig. Forutsatt-
ningarna over malet har sannolikt ocksa
forandrats nar attackflygforbandet nar
fram. Utveckling av flygstridskrafternas

planeringssystem inriktas darféor mot
enkla men robusta funktioner, som pé
kort tid kan skapa forutsattningar att 1dsa
uppgiften. Dessutom utgdr dessa en lank
mellan ledningsfunktion och verkans-
system.

® ® Lingrickviddiga vapensystem, som
Jens Pettersson efterfragar, ar en va-
sentlig del av utvecklingen inom per-
spektivplaneringen (FM12020). Vapen-
plattformens betydelse minskar till 6r-
man for vapensystemet. Studier pagar
ocksa vad géller vapensystem som med-
gor utdkat “stand-off“avstand, vilketisin
tur staller krav pa f6rmaga till uppdate-
ring av vapen och vapenbérare pa végen
mot malet. Har kan samordnad utveck-
ling av vapen for olika stridskrafter bli
aktuell, ndgot som redan tidigare gjorts
inom Forsvarsmakten (t ex attackrobo-
ten Rb 15). | framtiden kommer sadan
samverkan sannolikt dven ske mellan
Sverige och andra nationer.

Inom ramen for internationella, freds-
bevarande operationer och fdérbere-
dande &vningsverksamhet inom Part-
nerskap For Fred (PFF), ska var perso-
nal kunna samverka med andra natio-
ners stridskrafter. Det senare staller inte
bara krav pd materielens tekniska grans-
ytor, utan i hogsta grad dven krav pa per-
sonalens kompetens. Férutsdttningar for
detta skapas genom att svensk personal
deltager i stabstjanstévningar utomlands
och utbildas for befattningar som t ex
Forward Air Controler (FAC).

® @ Slutligen: Jens Petterssons uppfatt-
ning — att det &r i samverkan mellan
olika stridskrafter som vapensystemen
utnyttjas bast - stods helt genom inrikt-
ningen mot FV 2000. Det dr dock va-
sentligt att patala, att olika stridskrafters
skiljaktiga formagor ska tillvaratas i en
samordnad strid. Flygstridskrafternas
formaga att utnyttja bade tid och rum i
ett stridsforlopp ar avgoérande. Darfor
ar vad som inom NATO kallas for “core-
competence” vasentlig. Det innebadr att
operatorer fran mark-, sjé- och flyg-
stridskrafter uppndr syntesnivan betraf-
fande de egna stridskrafternas fordelar
och nackdelar, innan-verkningsfulla,
samordnade operationer/’joint-opera-
tions” kan genomfdras.
Rafael Bengtsson & Kjell Palm
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Flygvapnet, armén och marinen har inte lingre
nagra egna helikoptrar. De ingdr fran den 1 ja-
nuari i Férsvarsmaktens Helikopterflottilj och ar
tillgangliga for samtliga forsvarsgrenar. Sverige ar
forst i varlden med att inféra den har typen av
organisation och den féljs med stort intresse av
andra linders férsvarsmakter.

Invigningen av Férsvarsmaktens Helikopter-
flottilj dgde rum den 3 februari utanfor Linkoping.

./ orsvarsmakten star infor en ndd-
vandig férandringsprocess. En
rad stora organisationsfordn-

dringar kommer att goras. Bland annat
samlas forsvarets helikoptrar i en ge-
mensam organisation — Forsvarsmak-
tens Helikopterflottilj.

Fordandringen sker i tva steg. 1) Den

1 januari 1998 samlades forsvarsgre-
narnas helikopterférband i en gemen-
sam helikopterflottilj.
1999 ska den nya organisationen vara
intagen i sin helhet. Under 1998 kom-
mer det mesta att fungera som tidigare,
sa ndr som pa att den Svergripande led-
ningen sker frdn helikopterflottiljstaben
utanfér Link&ping. Flygraddningsheli-
koptrarna leds under 1998 av en ge-
mensam chef. Férst vid kommande ars-
skifte fordelas de pa respektive heli-
kopterfoérband.

Syftet med den nya organisationen ar

att:

P Utnyttja forsvarets samlade helikop-
terresurser effektivare.

P Skapa samordningsvinster vad galler
underhdll och nyanskaffning.

» Genom en samlad ledning av flottil-
jen hélla samman alla helikopterfrd-
gor inom Forsvarsmakten.

P Pa ett bittre sdtt dn tidigare bidra till
att Forsvarsmakten i sin helhet kan
|6sa sina fyra vergripande uppgifter:
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2) Den 1 januari

1) Forsvara riket mot vapnat angrepp.

2) Havda rikets territoriella integriget.

3) Stalla kvalificeradle férband och andra re-
surser till forfogande for internationella
fredsframjande och humanitira insatser.

@ Helikopterorganisatonen ar anpas-

sad for att mota den framtid som OB
skissar for morgondagens forsvarsmakt.
Har ingar valutbildade férband som ska
kunna sattas samman till storre styrkor,
skraddarsydda for en viss uppgifl. Med
den nya organisationen kan enstaka he-
likoptrar eller helikopterstyrkor, rétt ut-
rustade och i ratt tid, stallas till forfo-
gande cavsett om det géller militar eller
civil insats.

Amfibiebataljonerna kan framover
rakna med att fa stéd av pansarvdrns-
helikoptrar ndr sa kravs. Armén kan fa
hjdlp med att forflytta trupp med HKP 4
och flygvapnet kan snabbt forstérka sina
flygraddningsresurser.

Civil tillganglighet

Fran riksdagen finns 6nskemdl om att
forsvarets helikopterresurser ska vara
tillgdngliga i hela landet for att kunna
dka sin medverkan i den civila rddd-
ningstjansten. De ska anvdndas till:
Beredskap for sjoraddningsuppdrag.

Forsvarsmaktens helikopterflottil)

Har foreligger ett avtal mellan Forsvars-
makten och Sjofartsverket. Forsvars-
makten héller dygnet runt en helikop-
ter i beredskap for sjoraddning pa Save,
Ronneby, Visby och Berga. Fran den 1
maj 1998 dven pa en plats ldngs Norr-
landskusten. Sjofartsverket svarar for
kostnaderna for beredskapen. Insatser-
na bekostas av Forsvarsmakten.

Nodhelikoptersystem. Det innebdr
att landstinget har ratt att rekvirera en
helikopter f6r sjuktransporter mot en
ersattning av 12.000 kr i timmen.

Beredskap med helikopter for sjuk-
transporter. Férsvarsmakten har f6r ndr-
varande avtal med Vasterbottens lands-
ting om att ha en ambulanshelikopter
baserad i Lycksele. Landstinget svarar f&r
saval drifts- som personalkostnader.

Insatser enligt raddningstjdnstlagen.
Exempel pa detta ar bekimpning av
skogsbrander, transport av raddnings-
personal vid stdrre olyckor etc. Kostna-
den for detta bestrids helt av Forsvars-
makten.

Tacker hela Sverige

Forsvarsmaktens helikopterflottilj
leds fran staben pa Malmslatt
utanfor Linképing. Den &r be-
mannad av 19 yrkesofficerare och
fyra civila.

| grundorganisationen ingar
cirka 1.000 personer — ddrav 640
yrkesofficerare och 90 civilan-
stdllda. | krigsorganisationen till-
fors ytterligare 1.000 personer,
varav 155 ar reservofficerare. To-
talt forfogar helikopterflottiljen
over drygt 120 helikoptrar, férde-
lade pa sju typer.

Verksamheten organiseras i fyra
forsvarsgrensintegrerade divisio-
ner. Forbandscheferna ska svara
for den ordinarie férbandspro-
duktionen pa respektive forband.
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Fyra stora divisioner

Division Nord bildas av nuvarande
Norrbottens Arméflygbataljon och flyg-
raddningsgrupperna vid F 4 (Froson)
och F 21 (Luled). Ledningen sker fran
Boden. Forbandschefen ansvarar bland
annat fér beredskapsuppgifterna i norra
Sverige. Har ingar flygraddningstjanst
for flygverksamheten vid F 4, F 21 och
AF1 (Boden) samt berorda flygévnings-
omraden. Resurser ska dven kunna av-
delas for att medverka i sjéraddnings-
beredskap i omradet Bottenhavet/Bot-
tenviken.

Division Ost bildas av nuvarande for-
banden 11:e helikopterdivisionen
(11.Hkpdiv) och flygraddningsgruppen
vid F 16 (Uppsala). Ledning med hu-
vudbasering utdvas fran Berga. For-
bandschefen ansvarar for beredskapen
i mellersta och stra Sverige. Har ingar
flygraddningstjanst for flygverksamhe-
ten vid F 16, 11.Hkpdiv (Berga), AF2
(Linkoping) samt berorda flygbvnings-
omraden. Forbandet ska ha resurser for
att medverka i sjordddningsberedska-
pen langs ostkusten och vid Gotland, dar
en tung helikopter kommer att vara ba-
serad. _

Division Malmen bildas av Ostgota
Arméflygbataljon/AF2 och innehaller
aven gemensamma skolor. Ledningen
utdvas fran Malmen. Forbandet har
inget omradesansvar i beredskapshén-
seende men kommer att uppratthalla
lokal flygraddning for egen verksam-
het.

Division Syd bildas av nuvarande for-
banden 12.Hkpdiv (Ronneby) 13.
Hkpdiv (Save), flygraddningsgrupperna
vid F7, F10 och F 17. Forbandet ar ut-
gangsgrupperat pa Kallinge och Save.
Har ingdr flygraddningstjanst for flyg-

~/

A

verksamheten
vid F 7 (Sate-
nas), F 10 (Ang-
elholm), F 17
(Ronneby) och
Sdve samt be-
rorda  flygév-
ningsomraden.
Forbandet ska
ha resurser for
att medverka i
sjoraddnings-
beredskapen
ldngs syd- och véstkusten.

Ledningsresurser

Flottiljledningen ar en forstarkningsre-
surs som i fredstid ska kunna utnyttjas
for ledning och samordning pa plats vid
storre raddningsinsatser. I krig utgor
denna rorliga helikopterledning ett
krigsforband som vid behov kan for-
stirka ledningen i militiromrddena.

Den nya organisationen har redan
gjort sin forsta insats. Sommaren 1997
fick den uppdraget att forbereda heli-
kopterinsatser i Polen i samband med
de stora Gversvamningarna. Syftet var
framst att sdkerstalla underhdllstjanst
och att personella och materiella re-
surser utnyttjades pa bdsta satt.

Samtliga helikopterférband (bortsett
fran flygraddningshelikoptrarna) har en
rorlig basorganisation med egna fordon
och containerbaserade underhallsre-
surser.

Insatser utomlands

Genom att samordna Forsvarsmaktens
helikopterresurser ges ocksd battre

T Y

‘\’Fﬁrsvaret

forst i variden
med gemensam

#eli_kollterflottiL

WLFJ

' Hékan Neckman, alla ﬁ;mms héhﬁbﬂaﬁ
-nya médrkning. Samordningstanken manifesterad.

Foto: Wyn Enqvist
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mojligheter att
medverka vid
internationella
ovningar och in-
satser. FOrsvars-
makten forbe-
reder fOr att un-
der hosten 1998
kunna tillféra
den svenska ba-
taljonen ett he-
likopterférband
med tre HKP 9
for transport- och fotouppdrag. Genom
den nya organisatonen kan &ven pilo-
ter ur flygvapnet och marinen inga i
styrkan. Helikoptrarna férses nu med
Kevlar for okat skydd mot finkalibrig
eld. Dessutom utrustas de med extra ra-
dioutrustning samt GPS.

Vi kan ocksa se fram emot fler radd-
ningstjanstovningar med grannldnder-
na samt en &kad internationell &v-
ningsverksamhet inom ramen for PFR.

Direktrekrytering

Den grundldggande flygutbildningen
kommer att centraliseras till Link&ping.
En nyhet dr att man kommer att direkt-
rekrytera piloter. En fGrutséttning dr att
de som soker har fullgjort sin varnplikt.
Det innebdr inte att mojligheten att
sadla om till helikoptertjanst fér marin-
och arméofficerare eller flygvapenpilo-
ter upphor. Direktrekrytering infors ef-
tersom nuvarande rekryteringsrutiner
inte helt racker for att fylla behovet av
nya helikopterpiloter.

@ ® | nuvarande budgetldge dr det kan-
ske klokt att ligga lagt med visioner om
nya helikoptrar, men en viss férnyelse
ar ofrdnkomlig. Férsvarets materielverk
har fatt i uppdrag att anskaffa en ny
transporthelikopter som ersattare for
den mycket gamla HKP 3-typen (Agus-
ta-Bell 204B).

Trotjanaren HKP 4 (Vertol 107) skul-
le behdvas erséttas mellan 2005 och
2010. Den nu modernaste raddnings-
helikoptern HKP 10 (Super Puma) nar
kritisk lder mellan ar 2010 och 2015.
Malsattningen ar att pd sikt endast ha en
typ av tung helikopter for rdddnings-
tjanst, transporter och ubatsjakt.

Aven pansarvarnshelikoptertypen
HKP 9 (BO.105) faller for &ldersstrec-
ket, omkring ar 2010. Huruvida den ska
ersdttas av en attackhelikopter &r dnnu
inte klart.

HKP 6 (Jet Ranger) kommer sannolikt
att ersattas med en ny litt tvamotorig he-
likopter utrustad fér IFR-flygning. Den
ska kunna utnyttjas for transporter,
ubdtsjakt, samband/ledning och radd-
ning/sjukvard. Det dr aven mojligt att
samma helikoptertyp anskaffas och bru-
kas samordnat med polisen. u
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Wojska Lotnicze
\ I Obrony Powietrznej

Polens flygstridskra

venska aml ssaden/ Wanszava,
 Hoghvarteset & $60ra Wilostaben

Det polska flygvapnets uppgifter ar enligt den
radalr):de fors zagrscﬁ)ktrmgrpag tt forsvara Igndets
territorium samt understédja mark- och sjo-
stridskrafternas operationer.
Flygstridskrafternas huvuduppgifter ar att:

Méta anfall fran luften.

Anfalla motstdndarnas resurser pd land och till
SJOSS.

Havda luftherravalde.

Stédja ovriga stridskrafters operationer.

>
>

L A i

,‘ Darutéver skall flygstridskrafterna genomfora:

Luftbevakning.
Flygspaning.
Flygstridsledning.
Flygraddningstjanst.

Ny vy
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Folo: Grzegory Holdanowic

MiG-21 pjs.

et polska flygvapnetblev en egen
férsvarsgren sa sent som 1990.
Da bildades WLOP = Wojska Foto: Grze

801z Holdanowic,

Lotnicze i Obrony Powietrznej = Luft-
forsvaret och flygstridskrafterna. (Det
forsta flygregementet sattes dock upp
redan 1921!) Det indelas i tre kirer. Tva
av dessa ar luftférsvarskarer med sta-
berna i Bydgoszcz (nordvéstra Polen)
respektive Wroclaw (sydvastra Polen).
Dessa kérer innehaller jaktflygrege-
menten, luftvarnsrobotregementen/-bri-
gader, radiotekniska (STRIL-) brigader
och logistikforband. Den tredje kdren &r
en flygkdr med staben i Poznan (vdstra
Polen), som inrymmer attack- och spa-
ningsflygforbanden samt flygtransport-
forbanden.

Sammantaget bestar flygvapnet av en
central ledning i Warszawa (chef med
flygstab), 20-talet flottiljer/regementen,
10-talet Ovriga regementen/brigader
samt en egen officers(hog)skola. Drygt ‘
52.000 man, varav hilften varnpliktiga, — Attackflygplanet Su-22M-4 | ; e
finns i det polska flygvapnet idag. An- a""f”/f’éuvolsk vigbas. T

FlygvapenNyit nr 5/97-1/98 35




OCH

DARLOWO

CEWIC

SMARDZKO
SWIDWIN
MIROSLAWIEC 3
3 PILA

POZNAN
KRZESINY

\%

WROCLAW

talet officerare minskas fortlopande for
att skapa utrymme for korttidsanstallda
kategorier.

Rysk materiel

Forbanden ar i stort indelade i foljande
flygslag: 1) Flygstridskrafter. — 2) Luft-
varnsrobotforband. — 3) Radiotekniska
(STRIL-) forband inkluderande sam-
bands- och motmedelsenheter.
Jaktflygforbanden bestar till huvud-
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POLSKA FLYGVAPNET

s MARINFLYGET
1997

LJREG

3JREG

9JREG
10IREG
LLTREG
28 JREG
3LIREG
4LIREG

SARDIV

75DIV

6.AREG
TASREG
2AREG
40.AREG

I3TPREG
17.TPDIV

E VIPTPREG

MALBORK 47.UTBREG  Nowe Miasto 47 Mi-2. 28 W-3
0 S8.UTBREG  Deblin 42 TSI, 4 [-22
HOUTBREG  Hudom Satkow 57 TS
6LUTBREG  Biala Podlaska 4] TS-11
1-2 MARIN- Durlowo(Marinflyget) 14 Mi-14PZ
HEPREG 4 Mi=2

Flygforband/flygplan

45 UTBREG

Minsk -Mazowiecki 12 MiG-29 » 14 MiG-21

Poznan 29 MiG-2
Zegze 29 MiG-21
Lask 29 MiG-2
Wroclaw 29 MiG-21
Slups 37 MiG-23
Gdynia (Marinflyget) 29 MiG-21
Malbork 9 MiG-21
Gdynia{Murinflyget) 2 Ao-28

0 W-3 Sokols
Cewice (Marinflyget) 14 TS-1L,

4 122

3 An-28RM

Pila
Powidz
Miroslawiec
Swidwin/Smardzko

29 Su-22M-4
18 Su-22M~4
20 Su-22M-4
18 Su-22M-

Krakow
Poznan/Lawica
Warszawa-{kecie

30 An-28TD, 10 An-26
10 AN-2

10 JAK-40. 1 AN-12

1 Tu-154, 14 hkp

Modlin MiG-2L T5-11

MODLIN

WARSZAWA
OKECIE

POZNAWW W MINSK
LAWICA
powmz  SCOCHACZEW MAZOWIECKI

NOVE MIASTO 53

:L/l LASK

STRACHOWICE

‘iy
KRAKOW

delen av MiG-21 M/MF/bis (Fishbed C).
En flottifj ar utrustad med MiG-23 MF
(Flogger B) och en med MiG-29 (Ful-
crum A).

Spanings- och attackflygférbanden ar
utrustade med Su-22 M4 (exportversio-
nen av Fitter D/K) och med den succes-
sivt utgdende Su-20 (Fitter C).

Transportflygforbanden har An-2, An-
26, An-28, Jak-40 och Tu-154.

Helikopterflygforbanden har Mi-2,
Mi-8 och W-3 Sokol.

Luftvdrnsrobotforbanden har robotar
med kort rackvidd SA-3 (5-125 Neva),

BIALA
PODLAS

Ui DEBLIN
RADOM
SATKOW

For utbildning finns {6ljande
skolfpl [6rdelade pa nastan
alla flygforband;

205 TS-1 Iskra
20+ PZL-130 Orlik

medellang rackvidd SA-2 (5-75 Wolo-
chow) samt med |ang rackvidd SA-5 (S-
200 Wega).

Baser/basering

Utdver det forhallandevis stora antalet
fredsbaser opererar det polska flygvap-
net fran landsvagsbaser. Upptradande
fran vagbas Ovas regelmassigt. Vid 1996
ars stora varovning visade F 7-piloter
p& besok hur det svenska flygvapnet
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upptrader fran vagbaser. Den svenska
demonstrationen imponerade. - (Se
FlygvapenNytt nr 4/96, sid 37.)

Ovningar. -Tva storre arliga ovning-
ar genomfors. Pa varen i den norra delen
av landet och péd hosten i den sodra.
Samovningar med andra lander fore-
kommer i form av vanforbandsutbyten.
Det giller t ex férband fran de franska
och tyska flygvapnen samt amerikanska
fiygforband stationerade i Europa
(USAFE).

Av ekonomiska skal har man tving-
ats till begransningar i ovningsverk-
samheten. Flygbransle, reservdelar och
underhall kostar for mycket. Flygtids-
produktion har darfér tidvis fatt priori-
teras for den grundliaggande utbild-
ningen.

Flygsakerhet. — Det polska flygvap-
nets flygsakerhetsutveckling har en
ogynnsam tendens. Den aldrande flyg-
plansparken anses ha en avgérande in-
verkan pa antalet fel och tillbud av olika
slag. Under 1996 omkom fem piloter i
totalt sex haverier.

Flygutbildningen

Det polska flygvapnets utbildningscen-
trum finns i Deblin, cirka tio mil sdder
om Warszawa. Har finns officerssko-
lan, flygskolan med ett skolflygrege-
mente, specialistskolor for anstdllda
befal av olika kategorier. Det finns till
och med ett gymnasium med utbild-
ningen inriktad for en blivande karriar
i flygvapnet. Under skolan lyder ocksa
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Skolflygplan typ 1 dr P2L-130 TC-1 Radon.

de tva dvriga skolflygregementena, som
ar lokaliserade i regionen.

Det centrala utbildningsetablisse-
manget har goda utbildningsbetingelser
med bl a en specialsal med ett flertal
moderna flygsimulatorer. All flygande
personal utbildas i skolans regi, dvs
aven helikopterpiloterna avsedda for
Ovriga forsvarsgrenar. Deblin har manga
utlindska besokare arligen, daribland
dven svenska forband och hogre chefer.

Det polska flygvapnet har, som for-
svaret i ovrigt, flera kategorier av an-
stallda befal. Forutom officerare, utbil-
das och anstalls underofficerare (mot-
svarande) samt fore detta varnpliktiga
for bade kortare (tre ar) och langre kon-

traktsperioder (sex eller flera ar). Det ar
en strdvan att 6ka antalet kontraktsan-
stillda och i stéllet minska antalet med
lang anstallningstid, dvs de karridran-
stallda kategorierna. Utbildning till of-
ficer tar cirka fyra ar, dar militar (flyg-)
utbildning varvas med akademiska stu-
dier. En fardig officer har séledes bade
en militdr och en akademisk examen.

| uttagningsforfarandet/testandet av
blivande piloter har polackerna visat
stort intresse for de svenska erfarenhe-
terna. Fordelen med ett eget gymnasi-
um pa skolomradet gynnar naturligtvis
méjligheterna att tidigt ta vara pa de
lampligaste eleverna for t ex en flygan-

de utbildning.




Forsvarsindustri

Polen har en egen flygindustri. Den har
bl a levererat skolflygplanen ISKRA och
IRYDA till det polska flygvapnet, IRYDA-
projektet, ett kombinerat skol- och latt
attackflygplan, ar frén 70-talet och har
allt efter tidens gang utsatts for manga
stérningar och problem. Ett tiotal ar le-
vererade och ytterligare sex dr bestall-
da med stora modifieringar.
Mielec-fabriken. — De elva befintliga
Iryda-flygplanen har nu moderniserats
med ny avionik, motor och omkonstru-
erade vingar. Provflygningarna efter mo-
difieringarna har pabérjats och skall ge-
nomféras fullt ut innan flygplanen ater-

Den polskbygda raddningshelikoptern
PZL W-3RM Anaconda 3r ocksa aktuell
-_fér export.

18

flygningarna har skett med lyckat resul-
tat. De ytterligare sex nya flygplan som
bestallts har parallellt borjat tillverkas pa
fabriken. Leveransen som planerades
till 1997 ars slut kommer dock troligen
att bli férsenad.

Nyligen salde fabriken sex Skytruck
(M-28) till Venezuela och ska leverera
18 till f6re 1998 ars slut. Man hoppas
dessutom fa ett kontrakt p& 40 An(M)-26
till samma land.

Den forsta juli 1997 &ppnades en
sammansattningsfabrik i Anapolis i Bra-
silien for M-18, Dromedar. Detta be-
sprutningsplan for jordbruk och skogs-
brander ar en stor succé. Narmare 700
flyger Over hela vériden. | Brasilien sat-
ter man ihop 6-10 flygplan per ar till en
bor;an med en méjlig Skning till 40 per

Foto: Grzegorz Holdanowicz

Swidnik-fabriken. — Laget (or fabri-
ken vad géller att fa ett beslut i "Huzar-
fragan” dr oférandrad. Sedan januari har
utlovats ett beslut i nartid, men dnnu
drojer detsamma. Signaler kom frén det
israeliska foretaget Elbit om att de fatt
kontraktet, vilket omedelbart demente-
rades av forsvarsministeriet. Den israe-
liska firmans utspel far framst ses som
ett led i den mycket intensiva mark-
nadsféringen som pagar i Polen fran den
israeliska sidan.

Framtiden och NATO

En plan har fastlagts som syftar till en
modermsermg och omstrukturenng av

Foto: Grzegorz Holdanowicz
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Foto: Grzegorz Holdanowicz \

Aktuell fér export dr pansarvirns-
helikoptern PZL W-3W Huzar

och ett sodra flygkommando bildas, all-
sidigt sammansatta med alla typer av
forband. Tva luftoperativa omraden blir
foljden av detta.

| anpassningen till NATO prioriteras
moderniseringen av lednings- och kom-
munikationssystemen, inte minst syste-
men for strids- och flygtrafikledning.
Vad géller materielanskaffningen ligger
ett nytt multi role-flygplan hégt pa ons-
kelistan. Moderniseringen innebdr att
nuvarande antal om cirka 400 flygplan
nedgar till ndrmare hélften. Ett pris for
kvalitet vi kadnner igen - i Sverige lik-
som annorstades i varlden. |

Juni 1996. F 7 med AJS 37 Viggen gistar Polen. T v
svenska piloter, t h polska dito med generalléjtnant
Miecrystaw Walentynowicz i mitten.

1997 F;resi:ikl‘e.l?_vgirqpem:’ efen, | 2 Hdagstadi
léjtnant Kent“HarrSkog, Rolen. .
ses han provsittapolsk MiG23 ¥
Flogger ur 28:de fakiflygregi
tet/Slupsk.. . &

|
| Den Nordisk Polska Brigadens upp-
gift ar att svara for peace-keeping
operationer enligt Dayton-avtalet
signerat den 21 november 1995.
Detta gors genom att:

» inspektera, kontrollera och pa-
trullera

» reagera med militdr narvaro vid
begynnande orossituationer

» samarbeta och samverka med
parternas militara och civila enhe-
ter

» stodja civila hjdlporganistioner
» sakerstilla att rorelsefrihet rader
i omradet.

Vid alla uppgifters [6sande skall ald-
rig egen trupps sikerhet eftersittas.

Polen & Sverige i Bosnien

Nordisk Polska Brigaden (NPB) ar en flerna-
tionell styrka med bataljoner fran Danmark,
Finland, Norge, Polen och Sverige. De fem
nationerna bidrar dven med personal

till de blandade forbanden bri-

gadstab, stabskompani, mili-
tarpoliskompani och un-
derhallsgrupp. I brigaden
ingar ocksa en pluton
fran vardera Estland,
Lettland och Litauen.
USA stiodjer brigaden
med olika enheter,
vilka ar samgrup-
perade i brigadsta-
ben och i bataljo-
nerna.

NPB ingar i den
av USA ledda Mul-
tiNationellaDivisionen (MND) som bestdr av ytterligare tre brigader (fran Ryss-
land, Turkiet och USA).

MND &r en av totalt tre divisioner som formar SFOR (Stabilisation FORce)
som under NATO:s ledning verkar i Bosnien-Hercegovina. |
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N 15-arsplan

Dagstidningen Zycie Warszawy publicerade den
23-24 augusti 1997 en artikel om den polska
krigsmaktens nya 15-driga moderniseringsplan.
Tidningen redogér allmant for planens innehdll,
men ger ocksa detaljer om anskaffningen av

nytt stridsflygplan.

(J nledningsvis avses 12-24 flyg-

1 J plan kunna I&nas eller hyras

in, sa att polska piloter kan
bekanta sig med flygplanstypen.
Direfter skulle de nya planen
helt eller delvis produceras
inom den polska flygplansin-
dustrin — minst 80 exemplar
under de kommande 15 aren.

Vid valet av flygplansleveran-
tor, skall Swidnik-fabriken fa ratt
att tillverka omkring 100 ut-
landska helikoptrar eller f& ga-
rantier for leverans av 100 pols-
ka helikoptrar till det land som
flygplanssamarbetspartnern
kommer ifran.

Delar av artikeln aterges hir
i svenska ambassadens over-
sdttning.

"Krigsmakten 2012"

Nagra tiotal miljarder zloty
kommer det att kosta att
modernisera de polska
stridskrafterna de narmas-
te 15 aren. Principerna for
fordndringarna finns i den
redan fardigstallda planen
”Krigsmakten 20127 (”Ar-
mia Model 2012”)

Men dessa pengar kommer inte
att utbetalas under perioden

1998-2012 f6r vanliga inkdp ut-
omlands av ny materiel, utrust-
ning och bevipning som for-
svaret behover. Ett av de vikti-
gaste sardragen i de enskilda
elva programmen i forslaget till
fornyelse av materielen for var
minskade (till ca 180.000 man),
men mer professionella och dy-
namiska krigsmakt for det tju-
goforsta arhundradet, skall vara
att forvdrva nya teknologier {6t
var rustningsindustri. Dessa f6-
retag skall efter teknisk férmaga
och pd grundval av respektive
utvalda utlandska l6sningar till-
verka modern utrustning i Polen.

15-drsplanen omfattar bl a en
fortsattning pa programmet for
pansarvirnshelikoptern HUZAR
samt bestéllningar pa den mang-
sidigt anvandbara SOKOL-heli-
koptern, inklusive rdddnings-
version ANAKONDA. Mellan
200 och 300 helikoptrar av typ
Huzar-Sokol laggs uti borjan av
15-arsplanen for produktion hos
var helikopterfabrik PZL-Swid-
nik. Detta naturligtvis efter er-
forderlig modernisering och till-
forsel av moderna avioniksy-
stem.

® @ Enligt tillgénglig informa-
tion avgors i planen ocksa fragan

om leveranser av ett nytt strids-
flygplan till flygvapnet. Det sigs
attinledningsvis ett mindre antal
(12-24) begagnade flygplan skul-
le kunna lanas eller hyras in for
att polska piloter skall bekanta
sig med dem. Darefter skall nya
flygptan, helt eller delvis, pro-
duceras av var flygindustri.

Det nya flygplanet viljs efter
anbudsférfarande och skall pro-
duceras i Polen till ett antal av
minst 80 exemplar under 15-
arsperioden. Vissa underkon-
struktioner, som flygplanskrop-
pen, planeras att sattas samman
i Swidnik-fabriken, medan den
slutliga sammanséttningen for-
utses ske i Mielec-fabriken.

Varje avtal med en utlandsk
leverantdr av teknologi eller ma-
teriel till polska forsvaret skall
kompletteras med ett paket av
kompensationséverenskommel-
ser (offset). Dessa fragor kom-
mer att hanteras av en sarskild
offset-myndighet. Inom ramar-
na for avtalad kompensation
(efter val av stridsflygplan och
underskrift av kontrakt med ut-
landskt flygforetag), bor PZL-
Swidnik fa rattigheter till en till-
ldggsproduktion i Polen av cirka
100 moderna, utldndska heli-
koptrar, mindre eller storre an
nuvarande SOKOL. Alternativt
f& en garanti om leverans av 100
polska helikoptrar till det land
som véljs for leverans av strids-
flygplan till Polen.

@® @ De specialister i general-

staben, som fick uppdraget att

utarbeta de militéra riktlinjerna
for 15-arsplanen har inte haften
latt uppgift, erfar ZW fran flera
kéllor. Det har namligen varit
svart att exakt bedéma Polens
ekonomiska tillvaxttakt om 10-
12 &r, liksom att med stor grad
av sannolikhet uppskatta statens
framtida finansiella tillgangar.
Planen har emellertid fardig-
stallts.

De forsta fem aren har formen
av en mycket exakt planerad me-
kanism. De aterstaende tio aren
har daremot “karaktdren av
prognos”. Icke desto mindre ar
vart och ett av de elva moderni-
seringsprogrammen planerade
for 15 ar. Frdn generalstaben har
dokumentet gatt till {orsvarsmi-
nisteriet.

En av vara informatdrer har
uppgivit, att planen kom premi-
arministerns politiska stab till
handa i augusti. Denna skall ge
ett stutgiltigt utldtande om pla-
nens utformning. Fr&n denna
radgivarstab véntas ocksa slutli-
ga forslag nar det gdller utarbe-
tandet av finansieringsmetoder
for de vapnade styrkornas mo-
derniseringsprogram.

® ® Forsvarsministeriets press-
tjanst har avbojt att kommentera
Zycie Warszawys detaljuppgif-
ter om 15-arsplanen. Man sade
oss enbart, att "efter semestrarna
skall allmdnna opinionen infor-
meras om element i planen”.
Men med sdkerhet “kommer den
inte att offentliggdras i sin hel-
het”. Hoga officerare, som ar ex-

Foto: Peter Karlzon
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Hosten 1996 gastade flygvapen-
chefen, generallojtnant Kent Harr-
skog, polska flygvapnet. Huvudsyf-
tet med besoket var ati demonstrera
flygplan JAS 39 Gripen sivil pa
marken som i luften for den polska
hemmapubliken. Det var vdr upp-
visningsflygare major Ken Lindberg

som tyglade Gripen och resultatet
var imponerande, enligt polsk press.
Gripen passade dessutom utmarkt
i de polska flygplansvirnen, vilket
bilden till vinster ar ett bra bevis pa.
Pa den aktuella flygbasen rymmer
dessa vanligtvis spaningsflygplan av
typ MiG-21 bis.
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15-arsplanen

1) Integrerade system for
spaning och elektronisk
krigsforing for armé-,
marin- och flygstrids-
krafterna.

2) System for spaning och
elektronisk krigsforing
for forsvarsmakten som
helhet.

3) Automatiserade system
for kommunikation och ‘
ledning. |

4) Soldatens individuella
utrustning och bevap-
ning. |

5) Luftvarnets utrustning
och stridsmedel.

6) Pansarvdrnets utrustning
och stridsmedel.

7) Pansarvarnshelikoptrar.

8) Flygutrustning.

9) Pansarutrustning  och
pansarfordon.
10) Fartyg och marinutrust-

ning.

11) Ovrig utrustning (detta
program omfattar inkop
av raddnings- och eva-
kueringsutrustning, som
ar nodvandig for krissi-
tuationer, t
svamningar).

|
ex over- |

Vart och ett av dessa program ‘

| kommer att ledas av en avdel-
ningschef inom forsvarsminis- |
teriets nya civila struktur.

perter pd omradet, anser att det
ar oerhort viktigt for krigsmakten
att planen, dvs “Modell 2012”7,
antas av regeringen och far for-
men av regeringsbeslut. “Da
skulle vi veta var vi stdr och vilka
arliga summor vi kan rakna med
under omvandlingen av de vip-
nade styrkorna”, konstaterar mi-
litdrerna. |

“iveritarska " var poeg._

I mitten av september
1997 genomférdes en
PFF-6vning (Orli Szpon
-97/Fagle’s Talon -97) vid
de polska flygbaserna Po-
widz, Krzesiny och Poz-
nan. Om detta berittades
i polsk dagspress.
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I november 1997 blev det dags
for den polske flygvapenchefen,
general Kazimierz Dziok, att
flygutvardera Gripen, tvasitsa-
ren JAS 39B. Besoket vid Saab
i Linkdping bestod aven av flyg-
ning i dome-simulatorn. 1 och
med Gripen-flygturen kan man
saga att general Dziok hamnat
i ”pole position”. Under 1998
avser en grupp polska piloter
till fullo flygutvardera Gripen.

I mitten av januari 1998 var
det dags for Polens forsvarsmi-
nister, Janusz Onyszkiewicz, att
besoka Sverige. Vird var var for-
svarsminister Bjorn von Sydow
med vilken den polske kollegan
bl a dryftade europeisk saker-
hetspolitik, gemensamma 0s-
tersjofragor och forsvarsmate-
rielfragor. Besok gjordes ocksa
vid F 7/Satenas, dar bl a Gripen
demonstrerades. Det blev Gvers-
te Jan Anderssons elddop som
ny flottiljchef dver Skaraborgs
flygflottilj. |

| dvningen deltog bara polska
och amerikanska flygstyrkor.
Huvudsyftet var att 6ka sam-
verkansmojligheterna.
1000 personer ingick i dvning-

Drygt

Fullstandig information gavs

inte vad géller flyg- och strids-
ledningens organisation. De
polska flygplanen (4 MiG-29, 4

Foto: Arne Johannesson

MiG-23, 4 MiG-21 och 12 Su-
22) leddes och 6vervakades fran
polska ledningscentraler. De
amerikanska ddremot (5 F-15
C/D, 12 F-16, 1 C-130 och 1
KC-135) leddes fran en frin
Tyskland omgrupperad AWACS
(E-3 Sentry). De polska flygpla-
nen var forsedda med IK-utrust-
ning (IFF).

Folo: Johnny Lindahl <.

Det amerikanska 6vningsdel-
tagandet (bl a med de tolv F-16-
planen) har svenskt intresse bl a
med anledning av innehallet i
Polens 15-arsplan. Det vill sdga:
Hur paverkas de svenska for-
sdljningschanserna av JAS 39
Gripen till Polen? ]

] Ch
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vila och militdra delarna av totalférsva-
ret.

"Gamla MHS”omorganiserades fran
en traditionell linjeorganisation till en
mer universitets- och hdgskolelik form.
Organisationen bestdr av linjer med stu-
deranden och institutioner med ansvar
for utbildningens genomférande och
kvalitetskontroll. Institutionen ansvarar
for att all utbildning vilar p& vetenskap-
lig grund och dess genomférande,
medan linjerna svarar for saval de stu-
derandes chefsutveckling som genom-
forande av viss undervisning samt att ut-
bildningen svarar mot de mal Forsvar-
smakten formulerat.

® ® Linjen for taktisk utbildning (LTU)
omorganiserades den 1 juli 1997 och
gick darmed helt och halletin i FHS ma-
trisorganisation. Syftet med den nya or-
ganisationen dr bland annat att astad-
komma enhetliga ansvarsforhallanden
och forbattrade samordningsmojlighe-
ter inom hégskolan samt battre beting-
elser for framtida effektivisering och dar-
med en kvalitetshojning av utbildning-
en. De studerande indelas i tre utbild-
ningsprogram, som i sin tur indelas i
avdelningar med hansyn taget till anta-
let studerande. Innevarande utbildning

(I
IS

ar organiserad i nio av-
delningar (fem armén, tva
marinen, tva flygvapnet).

Forutsattningarna for att
ge de studerande en all-
man insikt i hela forsvars-
maktsystemet har &kat
genom att de taktiska ut-
bildningarna har kunnat
samordnas i tiden. Delen
integrerad utbildning har
okat och da framférallt
med avseende pa utbild-
ning i internationell tjdnst
(i samarbete med SWE-
DINT) med sprak, strategi,
samordning av forsvars-
maktens stridskrafter. Erfa-
renheterna fran integreringen dr positiva.

Bestammelser for betygssattning har
dndrats fran en fyrgradig till idag en tva-
gradig betygssattning. Detta har motta-
gits pa ett positivt satt av de studerande
och erfarenheterna fran de forandrade
betygssystemet och hur dessa tillam-
pats ar positiva. Detta gdller dven sattet
som vi avser tillampa utbildning och
utveckling av utvecklingsomddme med
vitsord. Ett stort steg inom ramen for in-
nevarande utbildningar har tagits for att
begrdnsa urvalsprocessens hammande
effekt pd inlarningen. Genom den pro-
cess som den studerande genomgar, har

Styrmdnnen vid TU FV + férfattaren t h.

officeren 6kat sin sjalvinsikt och ddrmed
erhallit férbattrade egenskaper och for-
utsattningar att verka som chef och
ledare i Forsvarsmakten.

Innevarande utbildning ar i vissa
delar historisk da det for forsta gdngen
ar kvinnliga officerare pa alla tre ut-
bildningsprogrammen.

FHS ar idag en modern skola med en
pedagogisk profil gemensam fér hela
skolan, akademisk och anpassad foér
vuxenutbildning, stort inslag av chefs-
utveckling. Utbildningen vilar pa ve-
tenskaplig grund genom institutionernas
kompetens och forskning som genom-

fors inom respektive institu-

Linjen for taktisk utbildning/LTU

CLTU
stf CLTU
Adj och Ass
Idrottsofficer

I

[

tion.

Som ldrare och chefer pa
colika nivder inom LTU kan-
ner vi att var frdmsta uppgift
ar att guida och ledsaga de
studerande fram till examen.
Den ger Forsvarsmakten en
officer som praglas av en
helhetssyn inom respektive
forsvarsgren. Dessutom har
de fatt god beredskap att [6sa
problem pa den niva som ut-
bildningen avsett samt att

TUA TUM TU FV
Utbchef/Avdchef Utbchef/Avdchef Utbchef/Avdchef
4 avdchefer Avdchef Avdchefer
ca 130 elever ca 60 elever ca 60 elever

agera som chef nivd 4 pa ett
satt som varje enskild offi-
cer fitt forstaelse och ac-
ceptans for i genomford ut-
bildning vid FHS.

Vill Du veta mer om vér

verksamhet bestk var hem-
sida: www.ndc.mil. s [ |
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Forsvarshogskolans Taktiska Utbildningsprogram (FHS ( B

TUFV) dr ett ”kart barn” som genom dren haft manga
namn - Flygvapnets allmanna kurs, Flygvapnets tak-
tiska kurs och nu alltsa taktiskt utbildningsprogram.
Namnbytet ar ett led i FHS stravan att narma sig den
civila hogskolevarlden. Andra, mer betydelsefulla, for-
dndringar som skolan har genomfort infor utbild-

ningsaret 1997/1998 ar:

» Ny organisation.

» Nya styr- och ledningsformer i utbildningen.
» Ny pedagogisk grund.

uvarande utbildningsomgang
vid Linjen f6r Taktisk Utbildning
(LTU) bestar av ett rekordstort
antal — 59 studerande flygvapenoffice-
rare. Medelaldern bland de studerande
ar 34 ar — den dldste ar 47 ar och den
yngste 29. Officerarna representerar
flygvapnets samtliga fack, forband och
flygkommandon och utgér en kraftfull
kompetens med lang tjanstgdringstid
och djupa fackkunskaper.

Stravan i undervisningen dr att ta till-
vara de studerandes kompetens. Detta
gors dels genom att de studerande med-
verkar i utbildningsplaneringen, dels
genom att de genomfér undervisning
inom eget fackomrade.

Arskullen har indelats i tva lasavdel-
ningar och dessutom i fasta arbetsgrup-
per om 7-8 officerare, ddr sa olika kom-
petenser som mojligt finns represente-
rade. Hdrigenom uppnas positiva effek-
ter; de studerande lar av varandra vid
grupparbeten och applex. Vyerna vidgas
ochtillfille ges att skapa kontaktnat som
varar yrkeslivet ut.

Nya styrformer

Som utbildningschef och tillika chef for
avdelning 1 tjdnstgor dversteldjtnant Jan
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Reuterdahl och som chef fér avdelning 2
dversteldjtnant Christer Hermansson.
Detta &dr jamfort med tidigare dr en hal-
vering av flygvapnets personalstyrka vid
LTU TU FV.

Skolans nyordning innebdr att insti-
tutionerna (med ndgot undantag) an-
svarar for kurserna och linjen for “be-
stillarkompetensen” samt langt gangna
former for tillvaratagande av de stude-
randes kompetens. Detta medfér att lin-
jens fast anstdllda officerare kan dgna
huvuddelen av tiden &t de studerandes
chefsutveckling, mentorskap och ldrar-
uppgifter.

Nar sa dar mojligt laggs administrati-
va uppgifter —som t ex planering av och
erfarenhetsredovisning efter kurser, be-
manningsplanering infor spelmoment
m m — ut pa de studerande genom upp-
drag. De har sedan sjdlva att 16sa stall-
da uppgifter genom god planering och
tillvaratagande av avdelningarnas sam-
lade kompetens. Detta dr en god forbe-
recdelse for framtida chefskapsuppgifter
samtidigt som linjens fataliga per-sonal
kan fokusera insatserna pa de stude-
randes utveckling till chefer och ledare.

@ ® Ny pedagogisk grund. — Utbild-
ningen utgar fran den pedagogiska tesen
att den studerande kan och vill ta ansvar
for sin egen inldrning och utveckling.

Genomférandet av utbildningen inriktas
darfér mot:

» Att stimulera individen att sjdlv soka
fordjupad kunskap.

» Att uppmuntra den studerandes krea-
tivitet, flexibilitet och improvisations-
formaga.

Detta innebér att de studerande upp-
muntras att betrakta forhdllanden ur
olika perspektiv och forsoka se alterna-
tiva |Osningar, generera nya idéer samt

FlygvapenNyit nr 5/97-1/98
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att finna och genomdriva ldsningar som
|6ser uppgiften. Flertalet uppgifter 16ses
i de fasta arbetsgrupperna. Gruppmed-
lemmarnas vitt skiftande bakgrund ar
har en styrka. | arbetsgruppen finns det

kommer dock ett omfattande inslag av
teoriférmedling.

Helhetssyn

Utbildningen dr uppdelad i 34 veckors

da i regel nagon som har detaljkunska-
per som kan leda problemldsningsar-
betet/studiearbetet framat.

En annan grundsten i utbildningen ar
att “inslaget av egenstyrd aktivitet skall
vara betydande”. Darfér avdelas i prin-
cip varje onsdag for fria studier samti-
digt som den schemalagda tiden Gvri-
ga studiedagar avsiktligt anpassats for att
medge individuell studieplanering.

Den schemalagda tiden dr tankt att i
forsta hand besta av tillimpning och
fardighetstraning. Inledningsvis fore-
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teoriskede (varav fyra veckor distansar-
bete) vid FHS samt praktikskede om sex
veckor vid respektive fackskola. In-
ryckning vid FHS skedde i mitten av
september 1997 och teoriskedet avslu-
tas i slutet av april 1998. Darefter vid-
tar fackskedet som genomférs av vara
fackskolor pa uppdrag av FHS. Examen
och befordran till major sker den 3 juli
1998.

Haostterminens utbildning koncentre-
ras framst till grundldggande taktik- och
strategiutbildning, medan vérterminens

utbildning huvudsakligen syftar till syn-
tesbildning genom deltagande i flyg-
kommandospel och “Marin-/FlygStabs-
Ovning”.

Utbildningsprogrammet omfattar tolv
kutser inom ramen fér amnena chefs-
utveckling och ledarskap, management,
statskunskap, taktik och teknik:

@ Chefsutvecklings- och ledarskapskurs for
taktisk utbildning.

® Managementkurs for taktisk utbildning.

® Strategi I.

@ Totalforsvarskurs for taktisk utbildning.

@ Kurs i folkritt for taktisk utbildning.

® Samordning mellan forsvarsmaktens
stridskrafter.

® Internationell tjanst for taktisk utbild-
ning.

® Grundkurs i flygtaktik.

® Flygstridskrafternas infrastrukturella re-
surser.

® Flygstridskrafternas operativt rérliga re-
surser.

® Flygstridskrafternas taktiska utnyttjande.

® Kurs i flygteknik for taktisk utbildning.

Utbildningen genomférs i kursvis av-
gransade block, s k principveckor, dar
kurserna tenteras av efter hand. For att
skapa en helhetssyn éver kurserna dr ut-
bildningen dven indelad i teman. Ett
exempel pd detta dr att ndr flygtaktiken
avhandlar offensiva flygféretag genom-
fors parallellt utbildning i folkrdttens re-
gler, vapenverkan med styrda och ostyr-
da vapen, aerodynamik, OB:s etiska
ledstjarnor m m.

Kurserna kan dven ldsas som ensta-
ka kurser av andra studerande dn de
som foljer utbildningsprogrammet TU
FV. Mer om detta gar att [asa i FHS kurs-
katalog 97/98, som skall finnas till-
ganglig vid samtliga personalenheter.

Utbildningen har bl a som mal att
oka den enskildes helhetssyn, profes-
sionalism och sjilvstandighet. Med
detta avses bl a sa vitt skilda saker som:

@ Insikt om totalférsvarets och andra civi-
la funktioners syfte och uppgifter.

® Sddan systemkunskap som vara officera-
re i niva 4 behover for att vara forband
skall fungera optimalt i bdde fred och
krig.

® Att genom god personlig stil inge fortro-
ende och utgora ett foredome samt god
allmanbildning i sdval militira som civi-
la spérsmal.

® Nivd 4-officerare som har modet, viljan
och formagan att fatta, genomféra och
ta ansvar for egna beslut.

For att skapa méjligheter till indivi-
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duell utveckling och an-
passning av utbild-
ningen har férsok
genomforts i dmne-

na taktik och tek-
nik med utbildning
enligt HBl-metoden
(HelhetsBaserad In-
[drning). Bade ldrare
och studerande har
upplevt svarigheter
att applicera forhall-
ningssattet HBI pa den
taktiska utbildningen men for-

soket har gett mersmak. Kursbeskriv-
ningarna i dessa @mnen har kommit att
utformas med en hég grad av studeran-
demedverkan och forstdelsen har Gkat
bland de studerande for svdrigheterna
(och méjligheterna) att individualan-
passa utbildningen. Skolan har langt
kvar innan HBI kan tillampas fullt i un-
dervisningen men erfarenheterna &r
anda positiva. Forhdliningssattet HBI har
sannolikt kommit till FHS f6r att stanna.

Chefsutveckling

Den studerandes utveckling till chef och
ledare i niva dr det centrala i utbild-
ningen. Verksamheten ingdr formellt

sett i kursen Chefsutveckling och ledar-
skap och genom(drs av utbildnings-/av-
delningscheferna vid LTU. Chefsut-
veckling ar till sin natur dock mer en pro-
cess an en renodlad kurs. Chefsutveck-
lingsarbetet genomfors under hela ut-
bildningstiden i syfte att skapa bista
moijliga underlag for den enskilde att
battre forsta sig sjalv, sina forutsattningar
och framtida mojligheter som officer i
niva 4.

Chefsutvecklingsarbetet  inleddes
redan dagen efter inryckning med te-
ambuilding kopplat till den studeran-
des roll i grupper. Hosten har sedan éag-
nats at bl a egen- och gruppskattning
samt etik och moralfragor. Varens arbe-
te kommer att koncentreras mot indivi-
den med tyngdpunkt kring utvecklings-
omddme och vitsord.

Processen genomfors med omfattan-
de inslag av studerandemedverkan. Ar-
betet med framtagning av utvecklings-
omdome dr ett exempel pa detta. De stu-
derande genomfor sjélvstandigt arbetet
med att formulera utvecklingsomdéme
pa medlemmarna i den egna arbets-
gruppen. Parallellt genomfor utbild-
nings-/avdelningscheferna motsvaran-
de arbete. Processen avslutas med att ut-
bildnings-/avdelningscheferna och de
studerande genom samtal enas kring ett

omdtme. Harigenom sdkerstalls att den
enskilde blir sd allsidigt och rattvist var-
derad som mojligt. Den enskilde offi-
ceren delges utvecklingsomdomet i
samband med de utvecklingssamtal som
avslutar utbildningsaret.

Erfarenheter

Forhallandet mellan officerare med stu-
derande-, administrativ- och ldrarupp-
gift pa TU FV 97/98 har hittills praglats
av ambitionen att skapa bdsta mojliga
inlarningsklimat. Det har och kommer
att finnas stor frihet att framféra och ar-
gumentera for egna idéer med bibehal-
lande av 6msesidig respekt, samtidigt
som det finns gott om utrymme for att
préva nya idéer och okonventionella
IGsningar.

De studerande ar dverlag positiva och
har visat stort dverseende med alla de
detaljproblem som naturligt kdnneteck-
nar ett "forsoksar” med ny pedagogik
och nya utbildningsformer.

TU FV &dr nu en modern hogskoleut-
bildning i tiden dédr FHS har tagit tillva-
ra mycket av det civila akademiska li-
vets fordelar utan att géra avkall pd var
militdra pragel. |

.*’ det ”nya” FHS.

Manga rykten om skolan
ndr en blivande FHS-elev.
Ndégra andas en forsiktig op-
timism medan en hel del
handlar om en stel, konser-
vativ och trakig laroanstalt.
Med blandade kanslor, ba-
de positiva férvdntningar
samt farhdgor att fa fordo-
mar bekrdéftade, kom jag till
huvudstaden
for att paborja
den taktiska
utbildningen
en dag i borjan
pa september.

et talades redan
forsta dagen om

Optimismen  stdrktes
speciellt av ett mycket
Oppet och drligt inled-
ningsanférande av linje-
chefen Urban Hansson.

FHS — battre :

Denna &ppenhet hade jag personligen
inte vantat mig. Den tid som sedan har
forflutit har gatt oerhdrt snabbt och har
praglats av en markbar vilja till forand-
ring och forbattring. En supertanker an-
drar dock inte kurs pa nagra sekunder.
Det gor inte utbildningen pa skolan hel-
ler. Det finns trots allt en |ang tradition
av klassisk militar utbildning som inte ut-
suddas i en handvandning och som gi-
vetvis skall bevaras i de delar som ér bra
och dndamélsenliga. En annan mycket

Nu 3r hég tid att placera in ”FM 2020” pa dagens verklighetskarta.

Foto: G unlﬂd Runberg

an vantat

viktig sak ar ocksa att ge skolans perso-
nal {som skall genomfora alla fordn-
dringar) forutséttningar att lyckas med
det har stora projektet. Till det kravs upp-
muntran, tid och utbildning.

Personlig utveckling och kreativa 16s-
ningar kraver mod bade hos larare som
skall utveckla ny pedagogik och véga
sldppa fram sina studenter samt hos stu-
denten som skall vaga uttrycka egna
asikter pd ett eget satt. Skolan har lang
vag kvar och behover utveckla dnnu
mer flexibilitet. Men vil-
jan vagar jag saga finns
hos manga bade i larar-
karen och ledningen. S&
lange denna vilja ar pa-
taglig for oss studenter
samt att ett och annat
verkligt resultat uppnas,
t ex inférandet av den
nya betygsskalan, kom-
mer vi att kunna ha over-
seende med en del av
detsom armindrebra ...
och samtidigt se fram
emot en positiv utveck-
ling av utbildningen
inom Forsvarsmakten. B
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Flygvapnet har beslutat att starta en forsoksverksamhet med simulering av luftstrider.
Det ar flygvapenledningen i Hogkvarteret som beslutat att avsdtta medel for att skapa en
anliggning vid Flygvapnets Forsoksanstalt (FFA) i Bromma for bemannad luftstridssimule-

ring med inblandning av manga mot manga.

alet for anldggningen och verk-
~samheten kring den ar att
/ skapa ett centrum for studier,
vardering och utbildning. Som exempel
pa uppgifter som kan losas med hjalp av
anldggningen ar anatys/vardering i sam-
band med anskaffning och utveckling av
flyg- och vapensystem, framtagning av
underlag for perspektivstudier och tak-
tikutbildning/-utveckling for piloter och
stridsledningspersonal i komplex miljo.
Ett avtal ar tecknat mellan Forsvars-
makten och FFA som reglerar uppbygg-
nad, utveckling, drift och utnyttjande
fram till den 31 december 2002. | denna
Fas 1 ska simuleringsanldggningen far-
digstdllas den 1 april 1998 och inneba-
ra att realtidssimulering av luftstrid ska
kunna demonstreras med f6ljande kom-
ponenter i drift:

m 2 flygforarstationer

FlygvapenNytt nr 5/97-1/9

B | stridsledarstation

W | 6vningsledarstation

B | oversiktspresentation (storbild)

B | registrerings- och uppspelningsfunktion
B ett antal modeller.

Egenskaperna hos pilotstationerna ar
Gripen-liknande, men de kan ocksé
konverteras till att likna andra flyg-
planstyper.

Modeller som ingar i anldggningen ar
bl a foljande:

W £t antal flygplansmodeller

W £ttt antal robotmodeller

B £ttt antal radarstationsmodeller med
luftstridsrobotar

W Ftt antal olika motmedelsmodeller

B Ndgra robotskottsvarnarmodeller

W Ndgra sambandsmodeller.

Senast den 1 februari 1998 skall re-

Tyvdrr visar bilden bara den
tidiga provisariska uppstall-
ningen i den lika provisoriska
lokalen — men man anar
digniteten och storleken.

novering av en fére detta vindtunnello-
kal vid FFA vara klar och inflyttning av
“hardvaran” kan dga rum. Fram till pla-
nerad invigning av SIMCENTER den 2
april 1998 kommer det i huvudsak att
genomfdras testkdrning av anlaggning-
en och utbildning av 6vningsledare.

® @ Flygvanpenledningen har som in-
riktning att en utveckling sker mot tolv
flygforarstationer och fyra stridsledar-
stationer. Dessa bor kunna installeras
under hosten 1998 for att kunna vara i
full drift den 1 januari 1999.

Anlaggningen ska tillsvidare drivas av
tvad yrkesofficerare ur flygvapnet till-
sammans med tva till fyra ingenjorer
fran FFA. Artikelforfattaren har fatt for-
troendet att vara chef for SIMCENTER,
medan “2:e man” fortfarande ar vakant.

Lasekretsen ska héllas fortidpande ori-
enterad.

Fofo: Arne Nevien
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[ revolutionerar

Det gar att géra revolution ... och fa berém av alla.
Finns anledning, finns vilja, finns kunnande - finns
snart revolutionen genomférd. Inom forsvaret hittar
vi revolutionarerna i flottiljverkstaden pa F 17 utan- Ovan: En av
for Ronneby. Revolutionen bestar i att man ”blastrar bliistat skick.
med vete och madlar med vatten”. Det borde sanner-
ligen kunna utga ett miljopris till ansvariga for denna
prestation. Varfér?

T h: Lattblas-
tringsmetoden

.
,__-"" ehovet att kunna ta bort ett flyg
- plans férg pa kropp och vingarmm
‘.’ har funnits sedan “urminnes tider”.
For att hitta sprickbildningar, dolda kor-
rosionsskador m m maste man "kla av”
flygplanet dess malarfarg. Hittills har
regeln gallt att fargen maste avldgsnas
med hjdlp av (miljoovanliga) kemikali-
er. Nodvandigt ont alltsa.

I dag har man vid F 17/Ronneby och

F 7/Satends slagit in pa en ny linje. Or-

sakerna ar tva: 1) Moderna militarflyg-

plan har tunnare skalplat (aluminium)
eller ar uppbyggda av kompositer, vilka
inte tal den gamla fargborttagningsme-
toden. 2) Ny lagstiftning begransar starkt
anvéndning avglt')sninggsmedeL SWEDISH AlR FORCE

@® ® Ingenjoren Karl Olof Lindquist

(Varberg) har fran kunskap hamtad fran

USA tillsammans med majoren och

verkstadschefen Ake Olsson (F 17) spe-

cialutvecklat en blastringsmetod som
kallas lattblastring. Utvecklingen har
skett i samverkan med FMV och CSM.

Traditionell bldstring med sand och nét-

skal har ersatts med plastfragment och

nu senast jordbruksbaserade starkelse-
partiklar — vetestarkelse.

Fordelarna med den nya metoden ar
flera:

» Minskad anvdandning av skadliga 16s-
ningsmedel (t ex tinner och triklor-
etylen) samt en mangd olika farg-
borttagningspreparat.

» Minskade materielkostnader.
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Ovan: Transport-
a flygplanet TP 101
~ i nymalat skick.

| Nedan: Samma
plan under kon-
trollflygningen.
(Se aven sista
sidan.)

» Mojlighet till borttagning av nya tva-
komponentsfarger pa vattenbas.

» Mojlighet till borttagning av ett farg-
skikt i taget.

» Mojlighettill fargborttagning pa kom-
positer och mycket tunna platpane-
ler.

» Okad vidhiftning vid malning.

» Klarar borttagning av silikon.

Vs

D
Ry

Tewt: Fahu Charlevitle, HKU/Fufo
Foto: Gosta Bolaunden

p Stor tidsbesparing - halverad arbets-
tid vid fargborttagning.
Ar inte detta en revolution av stora
positiva matt? Vard ett miljépris? Nap-
par nagon pa kroken?

® @ Den nya tekniken kraver emeller-
tid rétt arbetsmiljo for att kunna utnytt-
jas optimalt —en lokal av tillrdcklig stor-
lek och med adekvat utrustning. Vid
F 17 har man hittills kunnat investera i
byggnadsanpassning, maskiner och
annan utrustning for cirka 1,3 milj kr.
Det har blivit en provisorisk bldsterhall
(en del av en hangar) i vilken hela flyg-
plan kan behandlas. Men for en i sam-
manhanget blygsam investering lokal-
massigt skulle anldggningen latt kunna
utvecklas till en permanent, funktions-
duglig och miljévanlig arbetslokal, som
skulle tacka hela flygvapnets behov gal-
lande denna typ av bldstringshantering.
Kompetensen finns ju redan.

Behovet dr namligen stort. Stora in-
satser star pa tur. Hela delserie ett av JAS
39 Gripen har ndmligen beslutats bli
ommalad - ska fa samma fargnyansfalt
som delserie tvas Gripen-flygplan. Och
dé& behovs gott om utrymme om arbe-
tet ska framskrida i onskad snabb takt.

@ @ Den nya blastringsmetoden intro-
ducerades pa tre flygplan av typ | 32
Lansen (ur davarande F 16M) for cirka
tva ar sedan. De var perfekta som prov-
bankar och resultatet gav mersmak.

Nasta flygplanstyp som hamnade hos
verkstadschefen Ake Olssons duktiga
"fargborttagare” blev férsvarets tre trans-
portflygplan TP 101 (Beech 200). De
o6msade fdrg fran morkt grona tili en gra
nyans (som enligt fotografierna har in-
till verkar vara ljusare an S 100:s).

Nu till forvaren ar sa dags for upp-
giften med stort U - att ge sig pd Gri-
pens delserie ett. Utan den nya lattbldst-
ringsmetoden en ytterst svarbemadstrad
uppgift och som dessutom da skulle ha
varit ohdlsosam for miljon. [ |
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Har Du som flygvapenofficer ett speciellt
intresse for flygmotorer eller kinner Du till
ndgon kollega som har det? Ar Du eller Din
kollega intresserad av att utoka era kun-
skaper inom flygmotoromradet men kanske
ser svdrigheten i att kunna gora det i tjans-
ten? Da skall Du titta narmare pd nigot
som heter Volvo Aero stipendiet.

Vad innebér da VA-stipendiet (Volvo Aero-

stipendiet)?

Text: Hygingenjon Hang Tillandes, F 10

samband med flygvapnets

70-arsjubileum 1996 over-

l[dmnade VD f6ér VAC (Volvo
Aero Corporation) ett gavobrev
till flygvapenchefen. Gavan om-
fattades av ett stipendium om
20.000 kronor att arligen delas
uttill en flygvapenofficer. Med-
len &r avsatta att anvandas for
studier inom flygmotoromradet
for militdra flygplan. VA-stipen-
diet vander sig till alla officera-
re i flygvapnet som har intresse
for flygmotorer och som vill fér-
kovra sig inom omradet. Sti-
pendiet delas ut i samband med
de arliga flygmdssorna i Paris re-
spektive Farnborough.

Sjalv sokte jag stipendiet
1997. Jag hade &ran att bli den
forste som fick ta emot stipen-
diet. Det skedde under den in-
ternationella flygmassan i Paris
i juni 1997. Jag hade ocksa for-
manen att fa vara Volvos gist
vid médssan.

Efter ett par dagar pd Paris-
massan var det enkelt att se vad
som dr hetast just nu inom mo-
torindustrin. Det dr utan tvekan
vektoriserad dragkraft. (Se FV-
Nytt nr4/96 och 5/96.) De ame-
rikanska motortillverkarna PW
(Pratt & Whitney) och GE (Ge-
neral Electric) visade upp var sin
motor med svingbart munstyc-
ke. Den spanska motortillverka-
ren ITP visade upp en modell av
ett vridbart munstycke avsett att
monteras pa EJ200, motorn till
EF.2000 Eurofighter. De senaste
aren har bade ryska och ameri-
kanska flygplan flugit med vek-
toriserad dragkraft. Indien kom-
mer som forsta land att anvdn-
da vektoriserad drafkraft opera-
tivt i sina nya Su-30.

Medlen fran stipendiet ska
tacka eventuella resor, kost, logi,
kursavgifter och sa vidare. De
veckor som man ar frdnvarande
fran arbetsplatsen har man
tjidnstledighet utan loneavdrag.
Detta galler resorna till Paris och
Farnborough och under stipen-
dieresan.
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Stipendieresan

Jag valde att aka till USA. Jag
ville studera olika aspekter pa
vektoriserad dragkraft samt ta
del av de slutsatser som fram-
kommit. Jag ville dven studera
jetmotorn F414 som dr GE:s ef-
terféljare till F 404, dvs motorn
i Gripen, RM12.
Programmet omfattade:

» Ett besok vid Boeing (tidigare
Rockwell) i Los Angeles for
information om X-31-pro-
grammet.

» Ett besok pd Edwards AFB for
att bestka NASA — vars test-
piloter flog X-31, F-16 MATV
(Multi-Axis Thrust-Vectoring
System) och F-15 ACTIVE
{Advanced Control Techno-
logi for Integrated Vehicles) —
och PW som har konstruerat
munstycket som sitter pa F-15
ACTIVE.

» Besok hos GE bade i Cincin-
natti, dar AVEN-munstycket
(Axisymmetric Vectoring En-
gine Nozzle) togs fram, och i
Lynn utanfor Boston dar till-
verkningen av F404 och F414
ager rum.

» Deltagande i ett symposium i
Los Angeles anordnat av SETP
(Society for Experimental Test
Pilots). Under fyra dagar holls
foredrag om pagaende pro-
jekt inom béade den militdra
och den civila flygindustrin.

» Mote med forsvarsattaché
Sven-Olov Hékborg och bi-
tradande forsvarsattaché Hans
Rosén i Washington.

Vektoriserad dragkraft
vad ar det?

Vektoriserad dragkraft kan in-
delas i tre komponenter:

» Styrning (i lagfart da de aero-

DRAGKRAF

Stipendium
motor

for USA-
studier
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F-16 MATYV (Multi-Axis Thrust-Vectoring System) under fi
med AVEN-munstycke (Axisymmetric Vectoring Engine
uppvisande stabilt flyglige vid anfallsvinkel pa drygt 70°.
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dynamiska roderytorna inte
har nagon effekt).

» Stabilisering (ersdtter sidro-
dret under flygning utan fena).

» Lyftkraft alstrad av motorn
(mdjliggér start och landning
i “post-stall”, vilket ger korta
rullstrdckor).

Ettantal program har genom-
forts i USA som studerat olika as-
pekter av vektoriserad dragkraft.
Framst flygning i post-stall (flyg-
ning under stallgransen) samt
reducering av trimmotstandet i
under- respektive éverljudsflyg-
ning i planflykt.

Flygning i post-stall har stude-
rats med provflygplanen X-31,
F-16 MATV och F-18 HARV.
Man har utfért dels mandver-
prov vid hoga anfallsvinklar,
dels taktisk utvdrdering genom
att flyga mot andra flygplan.

I X-31-programmet simulera-
des dessutom flygning utan fena.
Det elektriska styrsystemet tog
bort de aerodynamiska effekter-
na av fenan. Nodvandig girsta-
bilitet erholls av den vektorise-
rade dragkraften.

Mojligheterna till reducering
av trimmotstandet studeras for
narvarande i det sé kallade F-15
ACTIVE-programmet.

X-31 &r ett enmotorigt expe-
rimentflygplan som ar forsett
med tre paddlar langst bak pé
motorns utblasmunstycke. Padd-
larna svangs in i motorns jet-
strale, vilket ger en vektorise-
ringseffekt. Paddlarnas rorelse ar
helt integrerade i det elektriska
styrsystemet.

| F-16 MATV-programmet
monterades General Electrics
AVEN-munstycke pa motorn
hos en modifierad F-16. AVEN-
munstycket dr ett konvergent-di-
vergent munstycke, dar tvar-
snittsarean efter den konvergen-
ta respektive divergenta delen
(A8 resp A9) regleras separat. Pa
Gripens motor RM12 regleras
A8 hydrauliskt och A9 foljer me-
kaniskt efter. Den divergenta
delen av AVEN-munstycket kan
vridas ut upp till 20° och roteras
360°.

| F-15 ACTIVE-programmet
har tvd PYBBN-munstycken
(Pitch-Yaw Balanced Beam
Nozzle), som dr Pratt & Whit-
neys vektormunstycken, monte-
rats pa PW:s F100-motorer. Prin-
cipen fér munstycken dr den
samma som for AVEN-munstyc-
ket med skillnaderna att AVEN-
munstycket regleras med hyd-
raulik medan PYBBN-munstyc-
ket regleras med hydraulik och
pneumatik. PYBBN-munstycket
kan vridas ut och roteras pa
samma satt som AVEN-mun-
stycket. Bada munstyckena fun-
gerar som en styryta och ar heit
integrerade i respektive flygplans
styrsystem,

@ ® VEKTOR-programmet pla-
neras bli nésta fas i X-31:s ut-
vecklingsprogram, dar man skall
studera ESTOL-egenskaper (Ex-
treme Short Take Off and Lan-
ding), fenlost flygplan och avan-
cerat luftdatasystem. Detta ar ett
trenationsprogram mellan Sve-
rige, Tyskland och USA. Sverige
kommer att bidraga med tre
RM12-motorer genom VAC:s
forsorg. Malet med programmet
ar att prova ut de ovan namnda
egenskaperna med en RM12-
motor och ett AVEN-munstycke.

Vad kan
vektoriserad dragkraft?

Den som valjer att forse sina
flygplan med vektoriserad drag-
kraft kommer att ha tillgang till
en rad egenskaper som kommer
att dndra p& det begrepp om
flygning som vi har idag. Man
kan sdga att en ny dimension for
flygning skapas.

Revolutionerande lagfarts-
egenskaper: Bide X-31 ochF-16
MATV kunde uppvisa stabila
flyglagen med 70" respektive 83°
anfallsvinkel med full roderauk-
toritet i tipp och gir. Vid hoga an-
fallsvinklar resulterar ett roll-
kommando i att flygplanet rollar
runt fartvektorn, vilket upplevs
som en gir. Fartvektorn pekar i
detta fall nastan rakt ner genom
golvet pa flygplanet. F-16 MATV
utforde en manover dar flygpla-
net for ett kort 6gonblick flyger
baklédnges.

De taktiska fordelarna med
vektoriserad dragkraft beskrivs
bast med statistik. X-31 och en
av NASA:s F-18 genomfdrde
over 90 moten enskilt flygplan
mot enskilt med olika utgangs-
légen och med fingerad bevap-
ning i form av robotar och au-
tomatkanon. X-31 flog férst med
urkopplad vektorisering, vilket
ledde till ett Gvertag for F-18
med forhallandet 2,4:1. Med in-
kopplad vektorisering blev
X-31:s Overtag i forhallandet
32:1. Forbattringen for X-31:s del
med vektorisering var sélunda
avsevarda 77:1.

Reducering av aerodynamiskt
motstand: Med hjalp av vekto-
riserad dragkraft kan man mins-
ka motstdndet bade i planflykt
och i svang, vilket kan ge ldng-
rerackvidd eller mdjlighet att ta
mer last. - | ett flygplan med sta-
bilisator har man ocksa en ned-
atriktad kraft for att ge stabilitet.
Med vektoriserad dragkraft kan
man eliminera stabilisatorn och
dess inducerade motstand.

Forbattrade start- och land-
ningsegenskaper: Om start- och
landningsegenskaperna forbatt-
ras kan flygplanet dels bara med

sig mer last fran start, dels ha »
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mdjlighet att ta med sig outnytt-

jad last i storre omfattning till-
baka till basen och fortfarande
landa pa kort stracka. Vektori-
seringen kan ta hand om bade
gir- och rollstérningar, vilket
okar mojligheten att forse flyg-
planet med assymetrisk last.

Rullstrackan vid start och
landning blir avsevart kortare
om utflygning efter start och
landningsplanen kan ske i post-
stall.

Forbdttrade urgangsmoijlig-
heter ur okontrollerbara flygla-
gen: Medan de aerodynamniska
styrytorna forlorar effekten vid
fag fart behaller vektoriseringen
full effekt i hela flygenvelopen.
Harmed kan lyckade urgangar
ur okontrollerbara flyglagen ut-
foras i fler fall med vektorstyr-
ning dn vad som skulle varit fal-
let utan.

Reducering av antalet styr-
ytor: | framtiden kan fenan eli-
mineras och girstabiliteten helt
kontrolleras med vektoriserad
dragkraft. Detta medf&r en mins-
kad radarmalyta samt ldgre vikt
med okad prestanda som foljd.

Motor F414

F414 &r efterfGljaren till F404,
som Gripens RM12 4r baserad
pa. F414 sitter idag i “Super Hor-
net” F-18 E/F, som dr under ut-
provning och som US Navy for-
véantas anskaffa. Motorn studeras
som en av flera kandidater till
ny motor i JAS 39 Gripen, om ett
motorbyte skulle bli aktuellt.
Den producerar cirka 15 pro-
cent mer dragkraft statiskt i prov-
bock och upp titl 40 procent mer
dragkraft i vissa delar av flygen-
velopen. F414 ar liksom RM12
uppbyggd i moduler, vilket un-
derlattar underhallet av motorn
samt Gkar tillgdngligheten.
Geometriskt dverensstaimmer

U ]

Pratt & Whl:tneys vtell(}(;lfserade motor till F-15 A—é_Tf\/E (Advanced

Control Technologi for Integrated Vehicles) vid markprov.

motorn med RM12 férutom vad
galler flaktmodulens diameter,
som ar cirka tva tum storre pa
F414.

® @ Dec visentligaste skillna-
derna mellan F414 och RM12
ar

Storre luftflode: F414 har 16
procent storre luftflode genom
att bade flakten och kompres-
sorn kan ta emot mer |uft,

Bliskteknik: | F414 anvands
bliskteknik, vilket innebdar att t ex
en flaktskiva med skovlar till-
verkas som en komponent ur ett
metallblock. Fldktsteg 2 och 3
samt kompressorsteg 1 och 2 be-
star av tva skivor med tillhoran-

de skovlar tillverkade enligt
bliskteknik. Samma géller for
kompressorsteg 3. Det stller
stora krav pa tillverkningen men
ger avsevarda fordelar da lacka-
ge mellan skiva och skovel eli-
mineras.

| RM12 monteras skovlarna
pa skivorna i bade flakten och
kompressorn.

Ny flamhallare: Motorn har
en ny flamhéallare med radiella
stag som kyls med flaktluft, till
skillnad frén F404 och RM12
som har en ringformad okyld
flamhallare.

FADEC (Full Authority Digital
Engine Control): Motorn har ett
dubbelkanaligt elektriskt reg-

lersystem for att uppfylla kravet
pa redundans. FADEC kommu-
nicerar digitalt med flygplanet
och skraddarsyr motorns stall-
marginal med avseende pé ak-
tuellt padrag och flygfall. Den
kdnner av motorns prestanda-
minskning till f6ljd av dlder och
kompenserar {or detta sé att kon-
stant prestanda alltid finns till-
ganglig.

Med FADEC kan gasspakens
signaler Gverforas elektriskt till
motorn.

RM12 4r férsedd med en DEC
(Digita} Engine Control) med ett
integrerat elektrohydromeka-
niskt reglersystem och kommu-
nicerar analogt med flygplanet.

Slutsatser

De egenskaper som vektorise-
rad dragkraft kan erbjuda skulle
pa ett revolutionerande sitt
kunna forandra flygbeteendet
hos manga av dagens flygplan.
Samtidigt kommer vektoriserad
dragkraft att paverka hur nya
flygplan konstrueras i framtiden,
bade militart och civilt.

Flera lander har i olika pro-
gram bevisat effekterna av vek-
toriserad dragkraft och det ar
gladjande att Sverige avser att
delta i VECTOR-programmet
som kommer att ge nya erfaren-
heter. Erfarenheter som kan
komma att utnyttjas i Gripen.
(Exportchanserna Gkar.) Vid ett
eventuellt motorbyte pd Gripen
i framtiden ar F414 ett alterna-
tiv som studeras. Motorn &r stor-
leksméssigt i klass med RM 12,
men den har tekniska tillamp-
ningar som ger mer dragkraft
och gdr motorn mer effektiv.

® @ Till sist: Jag hoppas att den-
na artikel pekat pd ett bra sdtt att
anvénda medlen frdn VA-sti-
pendiet. Det finns sdkert mdnga
andra. Du som 3ar intresserad,
kann efter om du har ett intres-
se for flygmotorer. Ar sa fallet,
ansok om nésta ars stipendium.
Blir du uttagen vantar dels ett
bestk pd Farnborough-massan
(dér nasta &rs stipendium delas
ut), dels far du en mojlighet att
ldra kénna folk pa VAC som
kommer att hjilpa dig med
eventuella forberedelser. Sist
men inte minst kommer du att
kunna se fram emot ett span-
nande produktomrade som leder
fram till en oforglomlig upple-
velse. ]

T v: X-31:ans nasta provfas
blir VECTOR-programmet,
ddr man ska studera extremt
kort start- och landningstek-
nik. Sverige ska deltaga i pro-
grammet, bl a med en RM12-
motor med AVEN-munstycke.
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Att satta upp mal for en verksamhet vare sig det
ar personliga for individen eller enhetliga for
en grupp eller avdelning ar for de flesta av oss
helt naturligt. Vi gor det i stort och i smatt och
storheterna vi vdarderar mot ar ofta TID, KVA-
LITET och/eller PENGAR.

tt satta upp sadana mal ar

oftast positivt. Det enga-

gerar personalen att med
hjélp av sin kreativitet finna annu
battre vagar till den slutliga pro-
dukten.

Vad som ibland gloms ar att
utan dessa mal, som manga
ganger satts upp pa personalens
egna initiativ, tynar sakta gléden.
Det inneboende intresset i att
gbra ett bra jobb ersatts med LLK,
“Lat Lénen Komma”.

| en organisation av flygvap-
nets storlek finns en mangd verk-
samheter som alla har sina del-
maél. Detta for att kunna se “mat-
bara” framgéngar i den egna
verksamheten. Det dr bral Men
vad hander om dessa delmal blir
slutmal, d v s att det jag anser att
jag gor ska vara styrande for 6v-
riga i organisationen, i detta fal-
let flygvapnet?

Lat mig mala upp ett exempel.

Pa ett lastfartyg har kaptenen

Vi dr pa vag in i informations-
samhallet. Hur har vi hamnat dar?
Industrialismens foretag var en
rationell organisatorisk konse-
kvens av datidens infrastruktur.
Man kunde hoja produktiviteten
om foretagaren i en tillrackligt
stor fabrik lyckades dela upp ar-
betsuppgifterna i ett stort antal
hart specialiserade arbetsmo-
ment. Om dessa aterkom ett fler-
tal ganger under en och samma
arbetstimme kunde de utféras
om och om igen av samma ar-
betare. Det kravdes dé for arbe-
tarens del varken formell utbild-
ning eller avancerad kompeten-
straning. Den industriella pro-
duktivitetsokningen uppnéaddes
genom att man splittrade upp
sjalva tillverkningsprocessen.
Man fick det 16pande bandet.
De traditionella industrifore-
tagen med sin massproduktion
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forsvunnit. Order kommer fran
rederiet till de olika underche-
ferna: "Gor nagot!”

Alla agerar direkt och “gor
nagot”, d v s nagot som varje
chef sjalv anser viktigt. Styrman
beordrar “mera gods ombord”.
Intendenten ger halva persona-
len ledigt. Dacksbefalet later an-
karet g& och maskinisten ger
order om “full fart framat”.

Detta ar naturligtvis en yt-
terlighet, en dverdrift. Men jag ar
Overtygad att om jag hér till er
stdllde fragan “vad ar det vikti-
gast malet for flygvapnet?”, sd
skulle jag fa en méngd skiftande
svar. Det i sig &r val ingen fara
sd lange vi haller oss i narheten
av centrum — las Hogkvarteret!
Men ju lidngre ut fran origo vi be-
finner oss desto fler berors av det
oklara svaret.

Jamfdr med ringar pa vattnet.
En storning i mitten paverkar inte

e e e s e

mycket vatten i borjan, men ju
langre ut ringarna sprider sig desto
mer vatten berérs. Till slut har en
enorm vattenyta paverkats. Denna
enorma vattenyta, kan jdamforas
med flygvapnets anstallda.

Utan ettval uttalat och tydligt
gemensamt angivet mal som
samtliga i flygvapnet ska kunna
se och stdlla upp pa, bortom sina
egna delmal, kommer vi att fort-
satta som idag, att gasa och
bromsa samtidigt.

Det har vi varken TID, PER-
SONAL eller PENGAR till i da-
gens situation.

Vi lever i en foranderlig
vérld. De stora omvalvningarna
bade i var omvdrld och inom ri-
kets granser har skapat en helt ny
situation for flygvapnet. Tidiga-
re fanns klara regler for de fles-
ta situationer, ldget var stabilt
och mycket gick pa rutin.

Idag har allt tippat 6verdnda.
En ny generation &r pa gang i
fiygvapnet, en som kréver mer
men som ocksa ger mer. Ord
som OFFICER 2000, KARRI-
ARSVAXLING, JAS 39 GRIPEN,
INTEROPERABILITET, NATO,
PFF m fl har fatt en innebodrd och
anvéands dagligen men ibland
lite vardslost.

Inledning till replik

konkurrerade genom &msesidig
kostnadsjakt. D& man inte kunde
ga ldngre pa arbetarsidan borja-
de man agna sig at den “tin-
kande” delen av arbetskraften.
Forsoken att enligt de gamla me-
toderna skapa en intellektuell ar-
betsdelning har emellertid miss-
lyckats.

Varfor da detta misslyckande?
Foretagen byggdes upp med
samma hierarkiska organisation
som tidigare hade utvecklats av
kyrkan och krigsmakten. Infra-
strukturen har sedan dess om-
vandlats dramatiskt och man-
niskors kompetens har hojts av-
sevart. Men den nya infrastruk-
turella arenan kraver en ny f6-
retagsstruktur. Vad vi ser nu ar
hur dven mindre orter har blivit
tillgéngliga och ekonomiskt in-
tressanta for stora koncerner
med natverksuppbyggnad. Vi har

gatt in i informationsaldern. De
nya, mest l6nsamma och darfor
snabbt tillvaxande nétverksfore-
tagen &r pd en ging bade stora
och sma.

Men har finns en hake. Den
stindiga tillvdxten av antalet en-
heter i allt storre natverkskon-
cerner dr ofdrenliga med en hier-
arkisk organisationsplan. Det ar
latt att tanka sig alla de mojliga
informationsvagar ett natverks-
foretag dr beroende av for sin
verksamhet. De omdjliga kom-
binationerna gor att verksamhe-
ten kan bli i det ndrmaste hand-
lingsférlamad. Darfor kommer
de nu snabbt vaxande natverks-
foretagen att tvingas forlita sig

pa sjdlvorganisation av samspe-

len b&de inom och mellan de
ingaende produktions- och di-
stributionsenheterna och om-
varlden. Koncernledningens vik-

Att alla dessa ord innebar moj-
ligheter for framtiden star klart
for det stora flertalet i hogkvar-
terets flygvapenledning. Men det
stdrinte klart for alla andra i flyg-
vapnet. De som skoter den dag-
liga tjidnsten — det mé vara en
elektriker etler en radarjaktleda-
re eller ndgon annan kategori —
ser inte alltid detta.

® Denna brist i att lyckas féra
ut flygvapnets mal och visioner
kommer att leda till mycket stora
spanningar i organisationen. Bor-
jan pd detta kan dessvérre redan
skonjas.

Vad ar déa risken?

En mainniska som tappar
malet ifragasatter starkt sin situa-
tion. Det ar bra, men bara om ve-
derbérande hittar malet igen, an-
nars kan hon bli viliradig och
flyktbendgen. Ar det sedan flera
manniskor som paverkar varand-
ra kan massflykt bli foljden,
sasom i fallet med vara tekniker.

Som avslutning vill jag saga,
att det ar latt att vara chef i med-
gang. Men dagens situation ar
kanske det ndrmaste vi som che-
fer kommer ett skarpt krislage
for flygvapnet som helhet. Fra-
gan dr: Duger vi? |

Major Nilseric Dunér

 — e — e
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tigaste funktion blir att formule-
ra och dverallt i natverket klar-
gora affarsidén.

® @ Vad har da det har med For-
svarsmakten att gora? Vi dr pa
vag in i informationserans satt
att fora krig och vi kommer att
stota pé liknande problem som
industrivarlden. Forst kommer
detta till uttryck som informa-
tionsbrist pa liknande satt som i
insandaren ovan. Sedan kom-
mer det aft bli uppenbart att en
omorganisation ar nddvandig.
Men lat oss aterkomma till detta.

Kunskapsintensiva verksam-
heter krdver nya organisations-
ménster. Och den nya Forsvars-
makten bedriver en kunskapsin-
tensiv verksamhet! — Detta var
inledningen till det langre svar
som kommer inr2ijuni. N

Red.
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Flygvapenchefen, generalldjtnant Kent
Harrskog, har just lagt ner blommor vid

haveriplatsens

minnesten och kors pa

berget Mante Carro.

Lennart
: Quunar

Redan i slutet av 1996 beslutade flygvapnet att

Bewns & Jahn Charleville
Goiibold

minnet av den svenska fl)(/fka tastrofen i Itali-

en skulle hedras pa 50-drs

agen av handelsen.

Alltsa den 18 november 1997,

N

C@z’ll minnet
av var flygkatastrof
i Jtalien

laneringen gick ut pa att flygva-
-/ /< penchefen med nagra medarbeta-

re och en representant for de an-
horiga skulle besoka byn Scala for en
minnesceremoni med kransnedlagg-
ning och tal. Det praktiska forberedel-
searbetet gjordes av var i Italien sido-
ackrediterade militarattaché, overste
Carl-Christer Hjort fran Bern, samt tra-
ditionsvardshandlaggaren i flygvapen-
ledningen. Tidigt togs kontakt med bade
det italienska flygvapnet och represen-
tanter for byn. Detta ledde till att den
italienske flygvapenchefen lovade med-
verka med bland annat hedersvakt samt
vissa praktiska arrangemang fér beso-
karna.

En kort tid efter katastrofen 1947 upp-
fordes ett minnesmonument pa torget i
byn Scala med de omkomnas namn.
Detta monument var under flygvapnets
utlandsflygningar med flygkadetter till
ltalien ett sjalvklart bescksmal. Tidens
tand kom emellertid att ga hart at mo-
numentet, varfor det lagom till 50-ars-
minnet beslutades att uppféra ett nytt.
S& kom det sig att minnesceremonin
den 18 november 1997 tillika blev en
invigning av det nya minnesmonu-
mentet — mycket naturskont placerat i
utkanten av byn.

® @ Minnesdagen inleddes med att
flygvapenchefen, generalléjtnant Kent
Harrskog, besokte det havererade flyg-
planets nedslagsplats, dar ocksd en
minnessten och ett kors finns utplace-
rade. Ovriga reste direkt till Scala. I den
svenska delegationen ingick utover flyg-
vapenchefen hans adjutant, major
Hakan Hogstadius, departementsradet
Lisbeth Unger som anhorigrepresen-
tant for de omkomna, militarattachén
overste Carl-Christer Hjort och hans
maka, chefen for Statens Forsvarshisto-
riska Museer 6verste Leif Tornqvist, da-
varande chefen for Skaraborgs flygflot-
tilj overste Krister Backryd, traditions-
vardsofficeren i flygvapenledningen
overstelojtnant Lennart Berns samt fan-

FlygvapenNyll nr 5/97-1/98




_Generallb'j(na,,

i byn Scall, t Harrskog under sjtt ¢,

féraren och tolken Mikael Tajani fran
Jamtlands flygflottilj/F 4.

ltalienske flygvapenchefen general
Mario Arpino, svenska ministern i Rom
Harald Hamrin samt Sveriges konsul i
Neapel var bland dem som ocksé hed-
rade ceremonin med sin ndrvaro. Min-
nesstunden inleddes med tal av Scalas
borgmastare. Flygvapenchefen erinra-
de i sitt tal om de uppoffrande hjalpin-
satser som gjorts av bybefolkningen efter
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> & g,

! invid

det nya minnesmop,

Umentet

olyckan, samtidigt som han uttryckte
gladje 6ver de ndra relationerna mellan
byn Scala och det svenska flygvapnet.
Departementsradet Ungers tal, som
ocksa utformades som ett tack for byns
hjdlpinsatser, var mycket gripande,
Darpd foljde kransnedldggning.

@ @ Resten av vistelsen i Scala dgna-
des dt besok i borgmastarresidenset samt
i byskolan, ddr barnen bjéd pa ett lika

Foto: Jahn Charleville

Departementsr
fore kransned/a'g

Svenske 2 mb,

i Scala; 60.¢a/et,

assadoren i

det Lisbeth

g"ingen, nger hO” ettgripande tal

hjartligt som rérande sangframtradande.
Tyvdrr gavs inte mojlighet att bestka det
barhem som flygvapnet 1947 skdnkte
som erkénsla for hjdlpinsatserna. Det
var nu stangt for ombyggnad. Scalabe-
soket avslutades med att flygvapenche-
fen gav lunch i en av byns restaurang-
er, varefter den svenska delegationen
flog tillbaka till Bromma. Ned- och éter-
resan gjordes med transportflygplanet
TP 100 "Sverige”. |

ltali - o
ien besgker Vért” barnhem




~= \fsitt tal i Scala den 18 no-

( — ! J' vember sa flygvapenche-

" fen, generalldjtnant Kent
Harrskog, bl a:

"Da jag vid detta tillfalle be-
soker Italien, har det en tragisk
bakgrund. Det svenska flygvap-
net hade fér 50 ar sedan just le-
vererat 16 ldtta bombflygplan
SAAB B 17 till Etiopien. Var per-
sonal var pa vag hem till Sveri-
ge, da 6det kom att dnda flera
unga svenskars liv.”

“Av tva orsaker har vi idag
samlats har. Den ena som tack
till Scalas bybor for sina herois-
ka insatser i rdddningsarbetet
efter katastrofen. Det andra for
att hedra minnet av de 27 unga
ménniskor som har moétte sina
lovande livs slut. Namnen pd
dessa djarva man ska detta mo-
nument f&r alltid kunna beratta.
Dessa namn finns ocksd beva-
rade hos oss i flygvapnets min-
neshall i Stockholm.”

® ® Bakgrunden till den min-
neshogtid som hdr berdttas ar den
flygolycka som agde rum i mel-
lersta ltalien 1947, da 21 perso-
ner — varav 18 ur flygvapnet -
miste livet. Bara fyra avde 25 om-
bord pd transportflygplanet dver-
levde. Av dessa lever dn i dag tva.

Flygvapnet hade just genom-
fort en mycket uppmérksammad

- -is' .
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leveransflygning av 16 B 17-flyg-
plan till Etiopien. Det var en fri-
villig tjdnstgoring och ingick sa-
ledes inte i ordinarie tjanstutov-
ning. Egentligen ett belnings-
uppdrag for tidigare utmarkta
tjdnsteinsatser.

For hemtransporten av pilo-
ter och tekniker hade flygvap-
net av AB Trafik-Turist-Trans-
portflyg (T-flyg) hyrt in ett nytt,
tvamotorigt trafikflygplan av typ
Bristol Freighter 170. Det bar ci-
vilregistreringen SE-BNG. Fors-
tepilot var Nils Werner och and-
repilot Bo Menotti.

@ @ Som vanligt i katastrofsam-
manhang kom flera rykten i
svang direkt efter det olyckan in-
traffat. Ur kurs, motorkrangel,
nodlandningsforsok, etc. En mer
trolig orsak star att ldsa i haveri-
utredningen. Dar sdgs i sam-
manfattning bl a:

Efter mellanlandning och
tankning i Catania pa Sicilien
satte flygkapten Werner direkt-
kurs mot Rom. Védret hade bli-
vitmiserabelt och sikten darmed
mycket dalig. Man flég pa in-
strument utmed italienska kusten
pa cirka 1000 m jojd. Efter ett tag
skedde pilotavldsning och Wer-
ner gav order till Menotti att ga
direkt till Rom.

Kort efter passage av 0n

o okige<Tod is dgrna =
fm‘é’”da{i«q’"ﬂ“ -l P
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Bild ur pa veri ' -
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a, ! - Det va .
partiet som (e overlevande bef;n ’nd;:(; relativt oskadade stjart-

Stromboli svingde Menotti av
okdnd anledning rakt in mot
land. En &nskad titt pa vulkanen
Vesuvius frdn ovan kan ha ut-
gjort lockelse.

Efter 10 - 15 minuter svangde
han pd grund av det daliga vad-
ret ater ut mot havet. Men inte
tillrdckligt skulle det visa sig.
Efter ytterligare en stund reste
sig plotsligt toppen pa Santa
Maria Dei Montti cirka 200 m
framfor flygplanet. Undanman-
overn lyckades inte, utan ena
vingen slog i ett annat berg,
Monte Carro — som ligger vaster

om staden Salerno. Darmed var
katastrofen ett faktum. Den hit-
tills vérsta i flygvapnets historia.

® ® Som tack for den utomor-
dentliga hjélpinsats som bybor-
na i trakten kring byn Scala ge-
nomforde vid haveritillfallet,
gjorde flygvapnet en insamling
for att bekosta ett barndaghem i
denna by. Flygvapnet har i alla
ar sedan dess hallit kontakten
med daghemmet och vid ett fler-
tal tillfallen nedlagt kransar vid
byns minnesmonument. B
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Ur Anjelo Tajanis bok

Lat oss se vilka intryck som ater-
gavs av en av de mest inflytelse-
rika dagstidningarna i Stock-
holm, Dagens Nyheter — som pa
den tiden hade den legendaris-
ke Agne Hamrin (en stor italien-
van) som sin korrespondent i
Rom.

”Gendarmerna nadde snabbt
olycksplatsen och har utsatts
som vakt vid spillrorna och i
gendarmeristationen i Scala
finns alla vdrdesaker och 6vriga
tillhorigheter upphittade av in-
vanarna.”

“Dagens Nyheters medarbe-
tare” — fortsatter Hamrin — “har
fatt det intrycket att de italienska
myndigheterna handlat berém-
vart snabbt och effektivt, inte
minst med tanke pa hur svartill-
ganglig olycksplatsen ar - ligger
pa 1.200 meters hojd och dit ar
det néra tre timmars vandring
fran Scala.”

Dagen efter, i kapellet pd Sca-
las kyrkogdrd, hade de tjugo ba-
rarna radats upp i vantan pa att
borja den sista resan.

"Det var blomman av Sveriges
flygande ungdom”, skrev tid-
ningarna.

”Sa unga och resliga de ar”,
sade mannen fran Scala som i tre
timmar hade burit dem pa sina
axlar nedfér bergen pd de im-
proviserade bérarna.

@ ® Och kvillstidningen Afton-
bladet skriver:

“Nu vilar de utanfor Scalas
lilla kapell med flimtande vax-
ljus och med palmer och kak-
tusar som hedersvakt, under de
hangande vinodlingarna. Solen
lyser 6ver de dungrd olivlun-
darna, Gver det grongnistrande
Ravello pa andra sidan dalsan-
kan med apelsin- och citron-
lundar. Landskapet har nere ar
en helt annan varld dn platsen
uppe i bergen.

Nastan rakt 6ver deras huvu-
den pd 1.100 m hojd ligger det
forolyckade planets bakre parti
egendomligt oskadat bland alla
spillrorna.

® @ Jag (Angelo Tajani), Luca
Bottone, Nicola Giordano och
en fjarde person (som jag inte
minns namnet pd) narmade oss
flygplanskroppen, snubblande
over resvaskor, platbitar, spill-
ror och foremal som lag ut-
spridda runtomkring. Och vi
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fann nagra dverlevande. Vi tog
dem pé vara axlar och bar dem
nedfor sluttningen, gick genom
skogen och sokte skydd i skog-
vaktarstugan. Nar vi gick for att
hamta den siste av de Overle-
vande, gav sig en av mina kam-
rater ivag for att sla larm och
kalla pa hjalp. Vi tdnde under
tiden en eld i stugan for att
varma de fem stackarna, vi bjod
dem pa nagot att dricka och efter
att ha konstaterat att deras till-
stdnd var nagorlunda gott bor-
jade vi att samtala med hjalp av
gester.

Anna Stréms ord

Jag ar sjalv barnbarn till en av de
omkomna, I6jtnant Sven-Olof
Pehrsson. Min mormor, Lillebil
(gift Jakobsson) fodde deras fors-
ta och enda barn samtidigt som
"eskaderflygningen” dgde rum.
Sven-Olof fick darfor aldrig traf-
fa sin dotter Eva, som idag ar
min mamma.

Handelsen och livsédena om-

3

kring har alltid intresserat och
berdrt mig. Darfor bestimde jag
mig for att forska kring handel-
sen, vilket utmynnade i ett spe-
cialarbete for tre ar sedan, da
jag gick sista aret pd gymnasiet.

Under efterforskningsarbetet
fick jag kontakt med Arne Mag-
nusson och Claes Gronberg, tva
av de &verlevande fran olyckan.
Deras berattelser, samt min mor-
mors minnen har tillsammans
med gamla tidningsartiklar legat
till grund for specialarbetet.

@ @ "Vidret sag bra ut vid star-
ten”, berattar Arne. Det blev
sedan allt samre.

“Helmulet, men Etnas topp
var fri s3 nar som pa nagra vag-
moln. Efter en ganska kort stund
gick vi in i moln och utsikten
blev ointressant. Jag lamnade
darfor platsen vid fonstret, som
var ganska obekvam. Jag satte
mig i stallet langre bak, dar det
fanns gott om utrymme {or
benen men saknades fonster.
Troligen somnade jag en kort
stund, men vaknade plotsligt.
Det var fortfarande dagsljus men

Foto: Flygvapnet

De 20 kistorna transporterades i tva DC-3:or fran Italien till Sverige.
Har urlastningsceremonien pd F 8/Barkarby.

PN AR R
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vi var kvar i molin. jag kande en
kraftig skakning, nagon skrek till:
Vad fan var det? Sedan blev allt
svart.”

Genomblét och frusen vak-
nade han senare upp i ett bus-
kage. "Med lite besvar tog jag
mig upp pd benen, mdrbultad
och sénderskrapad med trasiga
klader men utan nagra benfrak-
turer,” berattar Arne.

“Till en bérjan kunde jag inte
fatta hur jag hade hamnat i en
sadan bedrovlig situation.”

Ropen blev svagare ...

Lojtnant Magnusson fick en
hjarnskakning och en kraftig
chock. Men han befann sig hela
tiden vid medvetande, dven om
han tydligen delvis var ur stand
att rora sig.

“} timmar”, fortsatte Arne —
"forsokte jag komma mina néd-
stallda kamrater till hjdlp. Jag
kunde tydligt héra deras rop,
men mina armar kandes forla-
made. Kamraterna bad om
vatten, men varken jag eller fan-
junkare Paijkull (som [3g strax
intill) kunde komma at nagot
vatten eller hjalpa dem pa nagot
annat satt. Sedan blev ropen allt
svagare och det ropades mindre
ofta.

Sa smaningom bdrjade det
klarna for oss, och vi kunde ta
oss ur spillrorna. Vi forsokte hjal-
pa kamraterna sd gott det gick.
En del gick bort fran vraket och
forsokte ge dem forsta hjdlpen,
aven om det inte var mycket vi
kunde astadkomma i det laget.
Jag tror att de flesta av mina kam-
rater biodde till dods”, forklarar
I6jtnant Arne Magnusson med
graten i halsen.

@ @ Efter en begravningscere-
moni i Neapel hemtransporte-
rades kistorna den 25 novem-
ber med tvad DC-3:or till Sveri-
ge.

Begravningsceremonien, dar
endast familjemedlemmar och
vanner, kaptenerna vid offrens
hemmabaser och flygvapnets
hogste chef deltog, dgde rum i
en hangar vid flygbasen F 8 i
Barkaby, norr om Stockholm.
Officiant var biskopen fran
Strangnas, Gustaf Aulén, som i
olyckan hade férlorat en 33-arig
son, kapten Gustav Einar Aulén.
Han, liksom den storsta delen
av de dvriga offren, efterlamna-
de fru och barn i spad alder. W
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Fr v: Silverlaget Spanien
Guldlaget Finland
Bronslaget Sverige

VM i flygfemkamp 1997

Text: Haus-Frik Hausson, “senior advisor”

Det blev den 1000-driga staden Trond-
heim som kom att hedras da den militira
idrottsorganisationen CISM anfértrodde
Norge arrangorsskapet av det 41:a

idealisk plats for vardskapet. Det var 41
meter for de aktiva att ga till hinderbanan
och 36 att fa vallagad mat och for oss alla

att se VM i fri idrott pa TV. Till baske-

PAIM, dvs VM i flygfemkamp.

Trondheim tillhor en av de
vackraste platserna pa
jorden. Luftkrigsskolan
ligger mitt i staden
och ar i sig sjélv en

fter inledningsdagens sed-

vanliga sammantraden med

juryval och annat var det
gottom tid for de aktiva att trana
pa de olika arenorna. Norrman-
nen arrangerar aldrig flygrallyt,
vilket garanterar en lugn start for
alla tavlande. Flygrallyt maste
nog for framtiden bli obligato-
riskt, i alla fall for att sdkerstélla
att det ar piloter som tdvlar.

Duellskjutning inleder alltid
PAIM. Ryska laget chockade
medtdvlare och ledare genom
att leka omvand rysk roulett, dar
de gamla revolvrarnas trumma
med fem skott envist hittade mitt
i prick.

Med vér skyttevdrldsmastare
Staffan Oscarsson pa plats som
var “skyttecoach” var en bra
svensk skjutning att férvinta.
Den kom.

Aterblickar: 1956 i Uppsala,
efter 3+3 guld dr att notera att
endast fyra man av totalt 24 skot
20 tréff. Fjarde man hade 158

skjut-
poang!!
Vid PAIM
1981 i Norge
vann Goran Lars-

son pa 189 podng och 24

man av 36 noterade 164 poang.
Sverige tog dd sina dubbla 19:de
guld!

Brasilien skot i &r som vanligt
bra. Spanjorerna daremot “skuf-
fede”. Skjutstandarden &r statis-
tiskt i en svacka.

® ® Simningeni 25 m bassiang.
Rysk seger individuellt genom
Kudinov. Rysslaget var enormt

tarenan var det vid pass ett

over-
lagset.

Var VM
redan  kort

och en totalseger

pa vag mot oster? Sveri-

ge var i simning pd andra plats.
BRAVO!

Aterblickar. 1956 blev seger-
tiden 1.09.5 (Gravemaker, Ne-
derldnderna). Tvaa blev var fyr-
faldige PAiIM-segrare P O Nils-
son med tiden 1.13.5. 8:de man
hade 1.27.8. -1 ari Norge hade
41:taman 1.27.2.

Faktmomentet skulle f3
manga triumfatorer. 1996 tog det

100-tal steg.
Norrman ar smarta ...
trots forlusterna i his-
torieberdttarkriget
med oss svenskar.

15 timmar (!) att genomféra fakt-
ningen (trots bkade resurser). | ar
krympte tiden till 12,5 timmar.
Enorsak var att 1996 tavlade re-
serverna samtidigt i samma lokal.
Men 1997 var storsta orsaken att
utsedd faktjury under var sven-
ske lagledare Goran Larsson fick
ledarna att forstd, att om de inte
hjélpte till att pdskynda tdvling-
en skulle det i fortsattningen bl
enstotsfaktning i stallet for tre
stétar. Och det vill ingen! Bra
domare. Bra arrangemang som
endast saknade namnskyltar.

Faktstandarden ar knappast
battre nu an for 10-15 &r sedan,
men den dr mycket jamnare. Tur
nog for dvriga trottnade ryssar-
na mot slutet. Om sd inte skett,
hade hela lagtdvlingen varit av-
gjord!? Segrare blev nu brassen
Moraes. Tvaa blev svensken
Jonas Rohlén, som mer och mer
framstdr som vart stora |6fte. Sve-
rige(!) vann disciplinen fére Fin-
land och Spanien.
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Baskettavlingen blev en over-
lagsen finsk lagseger. Grattis,
grattis! Det sattes ett varldsre-
kord som knappast gar att Gver-
traffa: Jose Carlos Leite de Mo-
raes fran Brasilien bel6nades
med 1354 podng. Den hogsta
podng som utdelats nagonsin i
nagon gren under 41 &r! Finland
imponerade med 3348 poang i
lag, vilket 6ppnade mojligheten
till guldglans som slutresultat.

terblickar. 1956 hade seg-
raren (omrédknat till dagens ta-
beller) cirka 900 podng. 1981
segrade Goran Larsson med
1070 poang, som skulle ha givit
en sjunde plats i ar.

® ® ESCAPE (flykt) kallas slut-
disciplinen. Den &r uppdelad i
hinderbana och orientering.

Hinderbana: Nu skulle slut-
resultatet faststillas. Endast en
felbedomning fran arrangéren
betraffande svarighetsgraden pé
orienteringen skulle kunna peta
ner Finland och brassen Moraes
fran respektive segerposition.

Vi som sedan 1973 visste att
Norge alltid har perfekta banor
for PAIM var dock sakra pa vad
slutsegrarna skulle heta. Men
darefter? Vilka?

Det blev en spannande vdn-
tan vid malet. Tidigt visade det
sig att bl a herrar Sjolie och Stene
astadkommit en perfekt orjente-

Det finska guldlaget.
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Varldsmastaren, brassilianaren Moraes (Carlos kallad) sitter varlds-
rekord i bollprovet (t v) och Ioper se’n i mal som PAIM-segrare.

ringsslinga. Banan med faststall-
da fem kontroller var gafflad for
att utesluta mojligheten att t ex
hanga pa en landsman. Gaff-
lingen inneholl denna géng tva
helt likvardiga banor.

Grensegrare i hinderlopning
trots mattlig traning (?) blev guld-
pojken Markku Viitala fore var
egen Jonas Rohlén. Standarden
var mycket hog pa den vre hal-
van.

Vid orienteringsmalet kom
femkamparna inspringande en
och en. Trotta efter tva maxima-
la anstrangningar med endast 60
minuter mellan starterna. Lyck-
liga efter att ha fyra kraftsugan-
de dagsverken bakom sig. Cla-
dast ar alltid de fran s k icke-ori-
enteringsnationer. | &r alldeles
sarskilt da alla maste klara allt
sjalva. Och det ar ju mojligt pa
ratt lagda banor. TACK!

® @ | drets rattvisa och fina tav-
ling vann béste orienteraren:
Spaniens Puertas.
Att nord-

bor

skall vara i toppen &r naturligt.
Varje nation skall haratt och har
sina bra grenar. Spanska laget
t ex tdvlar i faktning aret runt
med nationella eliten, vilket ska-
par framgdngarna.

Det var som svensk gladjande
att se den stora kampvilja sven-
skarna visade i grenar dar detta
spelar roll, tex i faktning och Es-
cape. Till védra femkampare
uppmanas: Fortsatt att tro pd
Goran och Staffan, sa blir ni rik-
tigt bra snart nog.

Prisutdelning och priser vér-
diga de fina resultaten. Norske
generalmajoren Per-Oscar Ja-
cobsen sdvil invigde som av-
slutade PAIM 97. Levnadsglada
Brasilien var i allas blickfang.
Bankettsalen var som en Rio-kar-
neval med standigt vandrande
lag som med s k sang och dryck
betygade sina vanner sin respekt,
vordnad och vanskap. Ingen se-
grade eller forlorade. Mojligen
betraktades chefskocken med

fantasimustascher
- = som segra-
5 re.

Resultat — Lag

1) Finland, 13.662,5p
2) Spanien, 13.390,0
3) Sverige, 12.729,0
4) Norge, 12.688,5
5) Brasilien, 12.679,0
6) Ryssland, 12.558,5
7) Frankrike, 11.867,0
8) Belgien, 11.818,0
9) Turkiet, 10.370,5
10) Tjeckien, 9.579,0

11) Nederlinderna, 4.334,5

12) Saudi Arabien, 3.319,5
Individuellt
1) Moraes, Bra, 4.962,0p
2) Antila, Fin, 4.893,5
3) Rohlén, Sve, 4.809,0
4) Skjerdal, Nor, 4.586,5
5) Oton, Spa, 4.566,5
6) Matero, Fin, 4.540,0
13) lsacsson, Sve, 4.166,0
27) Brink, Sve, 3.754,0
36) Ericsson, Sve, 3.036,0

I reservernas tavling kom svens-
ken M Larsson in som totalsjua
bland 16 tiviande med 3.749,5 p.
(Bollprovet tycks vara svens-
karnas akilleshal ...)/Red n

® @ Med drets goda insats av
norska laget fortsatter nog vete-
ranerna? — Dess varre ar det val
sa att PAIM dnnu inte har en ali-
deles sdker framtid. Pilotantalet
i alla lander minskar? Och det
var ju piloten som den franske
majoren Petit en gang vdrnade
om i sin vision att forbattra pi-
lotkvalitéen. Lat oss hoppas i alla
fall. P& en framtid for flygfem-
kampare.

Ar det nu inte dags att 6ppna
femkampsdorren aven fér andra
i den flygande besittningen?
Aven internationellt!/Red.

Nasta PAIM (VM) ager rum i
Brasilien, i Natal pa nordkusten.
Trana darfor ihardigti vinter! M

Fr v: Silver till Antila, guld till Moraes, brons till Rohlén.




KFK betyder

KRIGSFORBANDSKURS

- inget annat

Krigsforbandskurser (KFK) ar en méjlighet
for krigsforbandscheferna pa olika nivaer att
genomfora utbildning/évning med sitt for-
band. Kurser som blivit mer vanliga de
senaste dren i takt med att krigsfoérbands-

ovningar minskat.

tt kurserna blivit mer van-
liga har inneburit att inte
alla krigsforbandskurser

fyllt kraven pa en krigsférbands-
kurs. Detta har i sin tur orsakat
att kurserna dndrats till kom-
pletterande utbildning i krigsbe-
fattning. Kraven for att kalla en
kurs or krigsforbandskurs ar:

» Att kursen genomfdrs med
personal i krigsférbandet.

» Att forbandets egna befdl
genomf&r utbildningen.

» Att sddan utbildning priorite-
ras som endast kan genomfo-
ras inom krigsférbandets ram,
t ex rekognosering, mobilise-
rings- och krigsplanlaggning,
utbildning pé ny materiel, till-
lampad dvning inom férban-

det.

Annan utbildning som t ex va-
pentjanst, information av allman
karaktdr, studiebesok, ledar-
skaps- och allman militar ut-
bildning ska genomféras som
kompletterande utbildning i frs-
ta hand. Da kan kurserna ge-
noml6ras med mdanga elever
fran flera krigsférband och bli
effektivare.

Naturligtvis kan vissa moment
i ovan nimnda utbildningsom-
raden ingd i en KFK —men da in-
gdende i tilldmpningsovning
{motsvarande).

@ @ Det ar viktigt att kvalitén ar
hég och att kurserna genomfors
ratt. Detfta ar speciellt viktigt i
LOMOQOS, dar elever i beford-
ringsutbildning ska betygsattas i
respektive befalsniva.

Ibland fragar man sig: Hur kan
ett betyg sattas pa elever som
genom(ort KFK, dar de endast
varitmanskap och inte fatt agera
som befal.

Vi ska respektera skillnaderna
mellan KFK och KU i krigsbe-
fattning. Bada typerna av kurser
dr viktiga, men 13t oss inte sudda
ut granserna mellan de olika
malsattningarna.

Inom kort kommer nya anvis-
ningar for KFK, som sakert un-
derlattar planering och genom-
forande av kurserna.

@® KFK har nu blivit den mest
populdra, lokala/regionala ut-
bildningen inom FVRF. Hoppas
att innehdllet ocksd stammer
med vara krav. n
Tore Bertilsion

FVRF:s planer pa organisationsrationalise-
ring/omstrukturering fortskrider enligt plan.
Stamman 1996 gav en inriktning mot nio
forbund (samma antal som flygvapnets stril-
bataljoner ... just da).

OMSTRUKTURERING
Inriktning
mot nio forbund

mot elva storférbund. Av

dessa ar redan fyra organise-
rade: Syddstra Sverige, Stock-
holm, Visterbotten och Norr-
botten. Tre nya planeras till den
1 januari 1998. Namligen sam-
manslagningarna: Skane + Nis-
san, Dala-Halsinge + Gastrike
och Visternorrland + Jamt-
land/Harjedalen. Forberedel-
ser/forhandlingar pdgdr mellan:
Vistra Sverige och Skaraborg,
Brévalla och Gotland samt
Wermland och Orebro.

Kvarstar i forsta etappen gor
dd Uppland + Sala + Véstman-
land samt ett gemensamt kansli
mellan storférbunden {geogra-
fiskt) Vésterbotten och Nottbot-
ten. | de fardigorganiserade for-
bunden avses upprdttas ett
regionalt kansli med en pa deltid
arvoderad kanslist {1/4 - 1/2-
tidstjanst?).

Aven uppgifterna/verksamhe-
ten for forbunden kommer att
forandras. Frén den 1 januari
1999 planeras de flesta tryck-
ningar/kopieringar och utskick
ske centralt. Rekrytering till be-
fordringskurser (BK) och om-
skolningskurser (OK) &r redan
centrala uppgifter. Aven upp-
bérd av medlemsavgifter till for-
bunden (samt pdminnelser m m)
foreslds ske centralt. Det samma
géller inforande och strykning-
ar i medlemsregistren samt till-
handahéllande av dagsaktuellt
lage i desamma (via PLIS, Plikt-

I ett forsta steg inriktar sig FVRF

verkets datasystem). Dessa upp-
gifter krdver ytterligare en an-
stdlld hos FVRF, men kostna-
derna for denne(-a) finansieras
genom effektivare och billigare
administration vid utskick, mins-
kade rekryteringskostnader m m.
Kvar att syssla med regionalt
blir de viktiga uppgifterna: In-
formation (om forsvarsmakten,
flygvapnet och FVRF) genom ut-
stallningar, féredrag ”videoaft-
nat” m m. Ldgg dartill forsvars-
upplysning (bl a om gallande to-
talforsvarsbeslut och sakerhets-
politik), medlemsvard (genom
foreningsutbildning = alla med-
lemmar, kompletteringsutbild-
ning = krigsplacerade medlem-
mar) och utbildning {6r de egna
funktionarerna.

® @ FVRF &r bra pa att nyrekry-
tera, men sdmre pa aft behal-
la/aktivera medlemmarna.

For att utvecklas som organi-
sation krdvs standiga forand-
ringar. Tack vare att FVRF:s cen-
trala, regionala och lokala sty-
relser samt hela medlemskadern
inser detta och arbetar med
utveckling som ett av manga
mdl har — och kommer — férdnd-
ringsarbetet att gd lattare an
mdnga frdn borjan trodde.

P& 2000-talet krivs ett nytt
och  modernare/rationellare
FVRF. Och vi ar pa god vig mot
detta. [ |

Bjorn Moberg
Styrelseordforande/Kandichef
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Vartannat ar genomfér FVRF en uthildnings-
koniferens for funktionarer. 1997 firlades
den till Stagarden i Bollnas. Konferensen
vande sig till ordféranden, kassaforvaltare,
info/rekryteringsansvariga och utbildnings-

ledare.

or attkunna samla ett 70-tal
Fpersonal fran hela landet

nyttjades forsvarets trans-
portplan. Tre flygplan startade
fran respektive F 17, F 5 och F 21
och kompletterades med en buss
fran Stockholm.

Trots att F 15 inte kunde ta
emot tvé av flygplanen —p g a
otillracklig rdddningsstyrka med
paféljden att landning fick ske pd
Gavle/Sandviken flygplats -
kunde alla vara pd plats ett par
timmar fére midnatt.

Efter pafoljande dags inled-
ning av riksfdrbundets ordféran-
de Gunnar Léfstrom, delades
funktiondrerna upp i olika grup-
per beroende pa vilken katego-
ri de tillhorde.

@ ® Ordférandegruppen leddes
av Bjérn Moberg. Har blev det
en ordentlig genomlysning av
riktlinjer och anvisningar. Fram-
tida organisation inom FVREF,
forandrad fordelning av uppgif-
ter mellan central coh regio-
nal/lokal nivd samt medlemsav-
giftens storlek var andra punkter
pa programmet.

KassOrerna deltog i vissa delar
i samma grupp som ordféran-
dena. Resten av tiden genom-
forde Tom Blomqvist uppdatering
av aktuella bestammelser och
andra rutiner for vara kassorer.

Informations-/rekryteringsan-
svariga och utbildningsledare
gick igenom ett varierat pro-
gram. Man inledde med beho-
vet av fordndringar pé flera om-
rdden. Vidare genomférdes en
repetition av vara planerings-
och handldggningsrutiner.

Ett grupparbete (om behovet
av en arbetsplan) kom fram till,
att FVRF skulle kunna bli 20-30
procent effektivare, om man upp-
rattade en arbetsplan for pro-
duktionssidan.

Nu kommer nagra av funktio-
narerna i samverkan med nagon
frdn produktionsavdelningen att
gbra denna arbetsplan.
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Bra idéer "utifran”

Bjorn Eriksson (Pliktverkel) ge-
nomforde en intressant och nyt-
tig genomgang av PLIS (Plikt-
verkets  informationssystem)
samt vad det kommer att inne-
bdra. FVRF ser mojligheten att
nyttja detta system i ett vidare
begrepp. Darfor maste alla funk-
tiondrer ha kdnnedom om sy-
stemets mojligheter och hur det
ar upplagt.

Bjorn  Eriksson fick “arets
puck” for sitt stora stod for var
utveckling av rekryteringsruti-
ner.

Fran Segelflygférbundet kom
tillférordnade foérbundschefen
Zakka Havbrandt. Han beratta-
de om forbundets organisation
och segelflygets konst. Zakka ta-
lade med stor dvertygelse om

Flygvapnets och FVRF:s markutsallning fingade intresset.

Foto: John Broman

bl a distansflygningar pa langa
strackor och hoga hojder. Det
ar ju aktuellt for oss att mer och
mer utveckla vart samarbete,
speciellt fér vdr ungdomsverk-
samhet.

Dagen avslutades med att den
nya personliga utrustningen togs
upp. Sakforhéllandet har inte
fungerat tillfredsstillande hittills,
varfor ett antal klarldgganden
behaovs.

Hederspriset
tiliFoll Jerry

hederspris till Jerry Lundmark, Norrbottens FVFb.
Foto: John Broman

FVRF:s hederspris

Det pris som Olle Karleby in-
stiftade ndr han avgick som riks-
forbundsordférande i FVRF, och
som vandrar fran ar till &r, tillfoll
i &r Jerry Lundmark, Norrbot-
tens FVFb. Priset delades ut av
riksforbundsordféranden Gun-
nar Lofstrom vid den gemen-
samma middagen pa lordags-
kvallen.

Programmet under séndagen
var gemensamt. Det bdrjade
med att Tore Bertilsson redovi-
sade det aktuella laget i projek-
tet med ny ungdomsorganisa-
tion. Det fortsatte sedan med in-
formation om FVRF och inf6-
rande av egen sida pa internet.
Priset (tavla) {or bista rekryte-
ringsinsats under 1996 Over-
lamnades till Agnetha Olsson,
Vastra Sveriges FVFb.

Dérefter tog Bjorn Moberg
over och presenterade nagra ny-
heter som ber6r vara forbund
och féreningar. Bl a kommente-
rades H FRIV.

® Konferensen avsiutades av
riksforbundsordféranden. Med
pa hemresan fanns forhopp-
ningen om nya idéer, 6kad kun-
skap och 6kad vilja att fortsatta
frivilligarbetet. Konferensen kan
sammanfattas med tre ord: In-
tensiv, Effektiv och Lyckad! M
Tore Bertilsson
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ur Malins synvinkel

Efter ett nira samarbete med den arbets-
grupp, som tagit fram de nya utrustnings-
listorna for personlig utrustning, sindes
dessa listor till berorda flottiljer i oktober
1996. Listorna har nu varit ute i ett ar. Hur

RekryC och FVRF samverkar med Segelflyg-
forbundet nar det galler ungdomskurs med
forsvars- och segelflyginriktning. Kursen
genomfordes forsta gangen 1996. En kvinn-

lig elev ur 1997 ars kurs berattar har om |

sina upplevelser fran férra sommarens kurs.

har detta forbattrat utrustningen for de Flyg-
vapen-frivilliga? Hur har utbytet av den
gamla utrustningen genomforts?

lottiljerna fdr varje ar chan-
Fsen att skicka en eller flera

flygvapenungdomar till
Alleberg strax utanfér Falképing
pa en segelflygkurs.

Forsta dagen var allt nervost.
Vissa av 0ss sa inte ett ord, me-
dan andra pratade pa och avvak-
tade forvantansfullt att ndgot
skulle handa. Nar kvallen kom
hade vilart kdnna varandra batt-
re och den mesta nervositeten
hade sldppt.

Dagen efter direkt in i hetluf-
ten av teori och segelflygning
fram till kvallen. Och'iden stilen
gick veckorna.

® ® Malet for kursen var att alla
skulle f3 ett antal segelflygstarter
och évningar gjorda. Vi tillbring-
ade dagarna nere pa Falkopings
flygfalt och dar skulle det vara
rotation hela tiden. Att ha tre
segelflygplan och tva bogse-
ringsflygplan i luften krdver en
hel del samarbete. Men efter
nagra dagar var det inget storre
problem.Trots att alla blev trétta
p g aden tryckande sommarvar-
men var stamningen hog.

Att fa bada i en narliggande
insj6 var for manga ett perfekt
dagsslut. Pakvallarna bar det av
till lektionssalarna dar det fanns
ett grupprum med tv och soffor.

® En dag besokte vi F 7/Satends,
dar vi forevisades JAS 39 Gripen.
Huvudkomponenten i det nya
flygvapnet ~ "FV 2000”.

De tva flygveckornas ledar-
ledda idrottsaktiviteter var fa. En
eftermiddag orienterade vi.
Ovriga dagar var det fritt fram f&r
frivillig idrott. Manga provade att
springa slingan nerfor berget och
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sedan uppfér Alleberget. Det var
killarna som holl angan uppe.
De sprang varje dag. Det var
tufft, for backen ar verkligen
brant.

Nar kursen var tillinda och vi
skulle dka hem var staimningen
tryckt. Manga hade framfér sig
flera timmar pa tag eller buss.
Men alla med fina minnen i
bagaget. Kanske erfarenheter
och minnen {or livet?

@ @ Cttstort tack till kursledning-

en for att den gjorde kursen till

en skon erfarenhet. En upplevel-
se sdkert bara en gang i livet.

Tack dven till férbundschef K

C Melinoch bogserférarna. M
Malin Hagberg

Nya utrustningslistorna
galler aven for oss frivilliga

eloge till arbetsgruppen och

kapten Lars Karlsson (FVL/Bas)
for det utomordentliga resultatet
arbetsgruppen kom fram till.
Detta har vi inom Flygvapen-fri-
villiga vintatpd i manga &r. Ant-
ligen skulle vi slippa dessa revi-
derade original, som var olika
vid varje flottilj och nu lades
grunden till att alla véra frivilliga
skulle ha lika utrustning oavsett
flottiljtilthorighet. Detta under-
lattar for alla parter speciellt vid
vér centrala utbildning. De erfa-
renheter vi haft ar att det upp-
kommit samma fragor vid vissa

Inledningsvis vill vi ge en

Sandra Norberg blev uttagen till 1997 ars
IACE-resa, som for henne gick till USA.
Hennes lite annorlunda perspektiv skulle
i vanliga fall kunnat redovisas har. Men da
FV-Nytt redan i nr 4 beréttade om just den
resrouten, far vi nu néja oss med att ta del
av hur en néjder och glader Frivillig-ung-

dom ser ut "over there”.

Sista banketten i Florida, USA. Fr v: Sandra Norberg och hennes
ledare Jayson Jenkins (USA).

flottiljer. — Varfor ska ni ha detta?
Detta behdver ni inte!

Fragorna till FVRF har varit
mdnga. lrritationen har Okat
efterhand.

De klara och enkla anvisning-
arna som sants ut till flottiljerna
tillsammans med tjdnstebrukslis-
torna har inte tolkats lika.

FVRF har i en skrivelse patalat
rattigheter och skyldigheter samt
overenskomna regler, som san-
des ut ett par veckor efter tjan-
stebrukslistorna.

Trots detta finner manga frivil-
liga det svart att fa ut sin person-
liga utrustning. Dessa problem
har under sommarens centrala
utbildning funnits vid F 16 och
F14. Detta framkom vid FVRF:s
erfarenhetsmote med represen-
tanterna for skolledningarna i
borjan av oktober.

Vi hoppas och tror att det finns
en vilja hos alla parter att leva upp
till de ambitioner som anges i tjan-
stebruks- och tillaggslistorna.

Ett argument som ofta framf&rs
ar: Den frivillige dterldmnar inte
sin utrustning nar han/hon slutar.
Det ar ddrfor viktigt, att vi frivil-
liga tar pd oss ansvaret (bdde
som chef, instruktor eller enskild)
attse till, att dem du ansvarar for
som chef/instruktor eller du som
enskild person, lamnar tillbaka
utrustningen ndr man lamnar sitt
frivilligengagemang.

Var forhoppning ar att vi ska
finna fortroende och att det reja-
la arbete som &r nedlagt i fram-
tagningen av tjanstebruks- och
tilldggsutrustningslistorna ska ge
resultat.

Tore Bertilsson
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= Nya mal for Flyguapen-frivilliga pa F 15
- hytt forbund - Stagarden - F 16!

elgen den 13-14 sep-
tember 1997 kommer
alltid att forknippas med

avslutning for frivlligutbildning-
envid F 15. Frivilligavdelningen
F 15 har redan 6verforts till F 16,
krigsforbanden Gverférdes suc-
cessivt fram till arsskiftet. Nu
borjar en ny process, att skapa
en ny grund for frivilligverk-
samheten i omradet.

Helgen i mitten av september
inramades med en positiv stam-
ning i ett milt och vanligt
sensommarklimat. For att
fé sa manga deltagare som
mojligt genomfordes tre
aktiviteter — vapentjanst
for krigsplacerade, flyg-
ning for ungdomar samt
forsvarsinformation  for
6vriga medlemmar.

® ® Vapentjanstkursen
leddes av kapten H-G Pet-
tersson pa ett rutinerat och
skickligt satt. Att resultatet
inte blev s& bra i skjutning-
en ska inte lastas kursled-
ningen; mer daremot skyt-
tarna som p g a minskat
antal dvningstillfallen vi-
sar stora brister i tréffsdker-
heten.

Ungdomarna fick moj-
lighet att besoka F 15. De
fick med civila flygplan
glra en sista passagerar-
flygning med F 15 som bas.

Samtliga deltagare, in-
klusive de som kommit till
forsvarsinformationen,
samlades under eftermid-
dagen i skolhuset for ge-
nomgéng av hur framtiden
planeras i omradet.

@ ® Richard Koljo Dala-
Hélsinge (FVFb) och
Mattz Liljedahl (Gastrike
FVf) informerade om sam-
manslagningen till ett for-
bund. Denna kommer att
ske under 1998 och ar ett
led i FVRF:s framtida or-
ganisation.

Tore Bertilsson fortsatte
informationen om den
framtida produktionsverk-
samheten, dar sarskilt den
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Mot nya mal, F 15 13 september 199;
fanns tryckt pa den minnesgava som etl
100-tal frivilliga fran Dala-Halsinge FVFb
och Gastrike FVT fick efter sista kursen pa
F 15. Ett steg mot nya mal, mot férandringar
pa flera satt, men ocksa med ett engage-
mang som lovar en ljus framtid for Flygva-
pen-frivilliga i omradet.

Kurschefen kapten H-G Petterson visiterar bl a Bengt Nordlund (Leksand) fore
skjutning.

b 4 + . k ” ;
cobsson och Peter Dahlqvist (Gastrike FVf) under sjukvardsmomentel.
Folo: Calarina Nisslundh

nya féreslagna ungdomsverk-
samheten patalades. Aven Sta-
garden som centrum for framtida
verksamhet i omradet behandla-
des.

Kanslichefen Bjérn Moberg
berdttade om regionaliseringen
och stodet till forbunden i
framtiden. Aven de ekonomiska
resurserna berordes.

Kapten Thomas Hillemarinfor-
merade om F 16:s planer med fri-
villigverksamheten. Hillemar in-

: formerade dvenomF 16:s
ovriga verksamhetsutveck-
ling, som ar omfattande.

@ @ tfter denna vdlmata-
de information samlades
alla till gemensam mid-
dag. Direfter blev det
samling pa Dalmassen,
dar manga samtal cirkule-
rade kring den framtida
verksamheten. Men sjalv-
klart blev det ocksa
intensiva samtal kring
minnen fran 50-ars frivil-
ligverksamhet vid F 15.

Bérje Fredriksson, snart
70-arigf d reservofficer och
medlem i FVRF sedan lang
tid, kunde berdtta om en
lang epok inom frivillig-
verksamheten — om vad
som pa den tiden skapade
problem och gladjedmnen.

Traditionernas makt ar
stark. F 15 har alltid varit
en stark frivilligflottil].
Omradet har pa flyg-
bassidan alltid praglats av
ett stort intresse for utbild-
ning. Samma forhallande
galler for luftbevakningen,
som har rotter frén borjan
av 40-talet.

@ ® Stora forvantningar
riktas numot F 16, somju
Overtagit F 15:5 roll. Att
det ocksa ligger ett stort
ansvar pa FVRF som
Svergripande ansvarig,
det vet vi. Vi maste i sam-
arbete och samverkan
leva upp till texten pa
minnessaken: “Mot nya
mal”. ]
Tore Bertilsson
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Gak in ¢ wy Jas

. |l tider da vi har ett mindre

! antal flygplan har krigsre-
- paraton blivit det forldsan-
de begreppet, som pa ett dra-
matiskt satt okar tillgangligheten
pa flygplan i ett krigsskede.

Krigsreparation har i dag bli-
vit ett begrepp inom flygvapnet.
Vi har kommit langt med ut-
bildning och utveckling av me-
toder. Internationellt sett ligger vi
bra till. Detta tack vare ett hart
och envist arbete av manga eld-
sjalar, samt ett mycket bra sam-
arbete mellan industrin, FMV
och flygvapnet.

Piloter intresserade

Nu ska detta verktyg pa basta
satt anvéndas i taktiska bedom-
ningar och planering. | detta
sammanhang ar det med stor till-
forsikt vi ser, att det finns ett in-
tresse fran piloter och annan tak-
tiskt berdrd personal for krigsre-
paration. Vi tittar pa maojlighe-
ten att mota denna malgrupp
med en anpassad kurs. Vara er-
farenheter har visat, att kursdel-
tagare med olika bakgrund ger
maénga intressanta diskussioner
som okar substansen i kurserna

Text: Lojtuant Johaun Hallin, F15/F 14

Nu ar nastan hela flygvapnets teknikerkar
grundutbildad i krigsreparation. Vi har bor-
jat blicka framat. Nasta stora utmaning blir
att utveckla och genomfora skadebedom-
ningskurser samt repetitionsutbildning.

Forbanden bdérjar efterfraga hjalp vid
krigsreparationsévningsmoment, vilket ar
mycket positivt. En utbildning av detta slag
blir inget virt om inte mojlighet till repeti-
tion och vidareutveckling ges.

och forstaelse dver fackgréanser-
na. Detta for att informations-
flodet mellan teknisk personal,
piloter och taktisk personal ska
ske sa bra som maojligt.

En av forutsattningarna for att
krigsreparation ska vara effektiv,
ar att snabba och korrekta beslut
tas. Dessa dr beroende av ettbra
informationsflode mellan den
tekniska personalen och de tak-
tiska anvdndarna. Da det till viss
del ar det minutoperativa laget
som avgor valet av reparations-
metod — dvs hur omfattande re-
parationerna ska vara och vilka
eventuella operativa begréns-
ningar som kan accepteras med
hansyn till det taktiska laget.

@ @ Hair ges en liten forklaring
over vad krigsre-
paration star for.

Malsattningen
ar att aterinsatta
flygplan i opera-
tiv tjanst med ett
minimum av ope-
rativa begrans-
ningar och inom
kortast mojliga
tid. Kraven pé en
krigsreparation ar:
Ska kunna avslu-
tas inom 48 tim-
mar; flygsakerhe-
ten garanteras till
minst tio timmar.

Det &r de tak-
tiska kraven som
styr reparatio-
nens omfattning.

T v: Kapten
Hans Tillander,
F 10, under re-
parationskursen.

Ju mer tid till forfogande desto
béttre reparation. Krigsrepara-
tion far endast ske i krig och da
efter sdrskild order.

Fagel = granat

Ett exempel. For att dskadliggo-
ra skillnaden mellan freds- och
krigsreparation kan en kraftig fa-
gelkollision nidstan jamstallas
med en granattraff.

Fredsmassig reparation av
skadan tar cirka en manad. Det
skadade omrédet ar da aterstallt
till samma hallfasthet som innan
skadan och allt arbete dr noga
dokumenterat. Reparationen ska
halla flygplanets hela livsldngd.

En krigsrepara-
tion av en liknan-
de skada ska vara
avslutad inom 48
timmar. Det ska-
dade omradet &r
da aterstallt till ett
sadant skick att
flygsakerheten ga-
ranteras till minst
tio timmar.

Det faller sig
naturligt att en
krigsreparation
inte kan vara lika
omfattande och
innehalla samma
precision som en
fredsreparation.
Men funktionen
och flygsdkerhe-

T h: Major Axel
Nilsson, F 10, i
lag med alt laga,
sas.

Foto: Pex Fosse

ten garanteras inom de taktiska
ramar som galler for tillfallet.

® @ Alla med nagon teknisk
bakgrund vet att det kravs myc-
ket goda kunskaper och erfa-
renheter for att géra bedom-
ningar av hur ldnge nagot haller.
Darfor ar det av storsta vikt att vi
ser titl att de kunskaperna finns
i mangfald. Nar vi som individer
sprids Over hela Sveriges basnat
blir titheten pd kunskapen va-
sentligt lagre. Vi kommer troligt-
vis att sakna den samlade kom-
petens som star att finna i det
dagliga umganget i fikarummet
och i den tekniska organisatio-
nen pa hemmaférbandet. | detta
sammanhang tal att ndmnas att
ett ftal specialister ar fredsmds-
sigt kostnadseffektiva. Men de &r
av ondo i en krigsorganisation,
da de har en benidgenhet att fin-
nas pa fel ptats vid fel tid.

Det &r av storsta vikt att basta
mojliga stod ges till yrkesman-
nen i form av dndamalsenlig ut-
rustning och ett [atthanterligt in-
formationsunderlag i form av in-
teraktiva program. Darfor ar det
viktigt att projekt typ CARAT och
ELVIS 39 slutfors, da dessa va-
sentligt forkortar reparationsti-
den.
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Sveriges riksdag har i december
1997 beslutat att Flygvapnets
krigshogskola (FKHS) ska
upphora senast 30 juni
1999. Den teroretiska ut-
bildningen (AU-skedet)
ska genomféras inom
de nya militirhogsko-
lorna. Fackutbildning-

en ska dven i fortsitt-
ningen genomforas

vid fackskolorna.

K / tbildningen vid FKHS avslu
4 tas sannolikt under hosten

1998. Véra kurser HK 98, ROK
98 och AK/SK:s kompletteringsutbild-
ning blir da de sista utbildningarna som
genomfors vid F 20/ARNA 1 Uppsala.

it

Motivet utgér [rén den gamla Flygkrigshogskolans
emblem. Flygkrigshbgskolan utbildade 1942-
1961 flygolficerare till datidens kaptensniva -
da en obligatorisk utbildning. Skolan var lo-
kaliserad till gamla Tre Vapen (Flygstaben)

vid Banérgatan i Stockholm.
1961 gick gamla FKHS upp i Kungl
Militarhégskolan och bildade Flyglin-
jen (MHS/FIi). Uppgifterna utokades
ocksd med hogrekurser. Efter
MHS/Flizs avveckling for nagra &r
sedan blev sdval marke som devis

“lediga”.

Ornen i silver mot svart botten lar
ha sitt ursprung ur slakten Norden-
skiolds adelsmarke. Den latinska
devisen “Sensu Rerum — Mentis Vo-
latu” kan tolkas som “Tankeflykt —

Verklighetssinne”. Devisen passar ut-
markt for en militirakademi typ da-
gens FKHS. Nar Du nagon gang ser
detta emblem, kom da ihag att det var
symbolen for en skola som visserligen

Vi som dr verksamma vid FKHS har be- J‘@
slutat att “flaggan i topp” ska galla in i det sista.
Ett av flera tecken pa denna ambition ar att vi har
tagit fram dekal och nytt emblem f&r skolan.

upphdrde men aldrig tappade viljan och
ambitionen. |

Sven Hammar
C FHKS

Krigsreparationskurs

Flygvapnets Tekniska Sko-
la/F 14 har genomfort den
43:e krigsreparationskur-
sen. Det var forsta gangen
kursen inneholl deltagare
fran flygforarfackel. Dessa
tvd ar flygingenjorer frin
F 10 med 35- respektive
37-bakgrund. Har deras
sammanfattning.

Vaéra kunskaper om krigsrepa-
rationer pa flygplan var fére
kursen i stort enbart vaga (5~
restdllningar om vad detta in-
nebar. Likasd var insikten i hur
man beddmer krigsskador pa
flygplan obefintlig. | och med
att kursen inleddes med att ut-
fora sprangskador pa tva flyg-
plan och avslutades med att vi
skulle krigsreparera dessa, vid-
gades var forstaelse for krigs-
reparationers omfattning i tid

och arbete samt betydelsen av
samlad kunskap mellan fly-
gande och icke flygande per-
sonal. De tio dagar som flot
mellan dessa tva episoder dg-
nades at teoretisk och praktisk
utbildning i skadebedémning
och reparationskonst. Men
tiden gav ocksd utrymme f6r
diskussioner inom sdval tek-
niska som taktiska omraden.
Som pilot ser vi {orstaelsen
for krigsreparationer som nyt-
tig kunskap, d& vi kan tinkas
hamna i en situation dar krigs-
reparerade flygplan maste fly-
gas. Darmed ska en pilot inte
behdva bli oroad infér olika
reparationers utseende, eller
osdker pa deras funktionsdug-
lighet och héllbarhet. Som in-
genjorer ser vi utbildningen
som ett viktigt led i utveck-
lingen till ansvarstagare for
luftvardighetsknutna  fragor,

bade i fred och i krig. Sarskilt
omriden som berdr skadebe-
démning dr en viktig del i detta
avseende med tanke pd vdra
uppgifter i krigsorganisationen.
Vi ser ocksd kunskapen om
olika reparationsmetoder och
verktygshantering som sjalv-
utvecklande och nyttig bade
inom och utanfor arbetet.
Slutligen ska namnas att ut-
bytet av kunskaper deltagarna
emeflan och mellan larare-
deltagare, ser vi som en ndd-
vandighet {6r att driva utveck-
lingen av krigsreparation i en
riktning mot adekvata meto-
der och l&sningar, anpassade
for saval tekniska som taktis-
ka problem. Saledes ar det vik-
tigt att engagera framtida del-
tagare bade fran tekniker, flyg-
ingenjdrer och piloter. u
Axel Nilsson & Hans Tillander,
F10
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BELONINGAR
till forsvaret

Fyra av forsvarsmaktens medar-
betare belonas av Krigsveten-
skapsakademien for sina insatser
under 1997.

Major Lennart Wetterholm
(F16) och 16jtnant Goran Sjostrém
(BOS) far medalj i silver och
20.000 kr var ur samma fond. Wet-
terholm belonas for sitt arbete med
minhundar, som anviands bland
annat i Bosnien. Svenska forsvaret
dr vérldsledande vad géller min-
hundar och dessas utbildning.

Goran Bolander, laborator pa
Forsvarets forksningsanstalt (FOA),
far akademiens beléningsmedalj
i silver och 50.000 kr ur Lars och
Astrid Albergers stiftelse {or sin
forskning kring laserstralning fran
mifitar utrustning. Forskningen far
stora konsekvenser for teknik, tak-
tik och kostnader inom forsvaret.

Goran Sjostrom beldnas or ar-
betet med ett datoriserat bibliotek
over minor, vilket underlattade ar-
betet med minréjning i Estiand
och Lettland 1996-97. Bibliote-
ket gor det mojligt att snabbt be-
stdmma olika typer av sjominor.

Dessutom har 6verste Sture Ar-
leback belonats med medalj i sil-
ver {or “fortjdnstfulla insatser or
akademien”. [ |
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H M Konungens
Militarhospitals-
och Medaljfonder

Efterlevande maka och barn
efter avlidna yrkesofficerare av
kaptens eller hogre tjanstegrad
{motsvarade enligt tidigare gal-
lande befélsordning), som ar
ekonomiskt behdvande, kan
efter ansokan fa understad frin
H M Konungens Militdrhospi-
tals- och Medaljfonder med f n
10.000 kr per ar.

Ansokan bor inges senaste
den 14 april 1998. — Ansok-
ningsblankett rekvireras hos fon-
dernas sekreterare:

Sven-Olof Hedengren, Kungl
Maj:t Orden, Kungl Slottet, 111 30
Stockholm. Tel: 08/402 61 96.

Tala rent - shriv ratt

| Forsvarsmaktens informationspo-
licy star det att Svenska sprak-
namndens regler gdller. | IT-spraket
ska vi skriva foljande:

barbar dator (inte laptop, notebook)
cd-rom (med sma bokstaver)
cd-romldsare (utan extra binde-
streck)

e-post, e-posta (hellre an mejl/
mejla, som uttalas likadant som eng-
elska mail, det vill sdga snigelpost)
Internet (med stor bokstav)
Internetabonnemang (utan binde-
streck)

pc (med sma bokstaver)

skrivare (skriver ut lika bra som en
printer)

webb, webbplats (hellre &n sajt)
Svenska Datatermgruppen:
http:/Avww.nada.kth.se/dataterm/
Svensk-engelskt lexikon:
http://www.nada.kth.se/skolver-
ket/sve-eng.html
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Aviation

Kapten Greger Falk, da cheffor 2:a
divisionen/F 7, hade krigsflygfal-
tetiVinninge som bas f6rsin B 17-
division pa 40-talet. Detvar en av
de vanligen férekommande &v-
ningarna i basforflyttning.

En av mekanikerna, korpral Jo-
hansson - i dagligt tal = Grep-
johan; dels for att inte férvaxlas
med nagon namne, dels troligen
mer {6r att han hade sa stora han-
der. (Det senare var mest ett pro-
blem nér det gallde att skaffa
handskar.) Han hade infor den f6-
restdende ombaseringen som gdll-
de atergdng till F 7 ett annat pro-
blem — hur skulle han fa med sin
cykel som han tagit till basen for
att besoka sitt fordldrahem. (Det
[3g s& ndra att han kunde ta sig dit
ndr tjdnsten sd medgav.) Flygpla-
net med honom sjalv i baksits var

'\ju OK, men cykeln?

Som vanligt redovisas i vart férsta
arsnummer utfallet i flygvapnets

Flygvapnets haveristatistik/kalenderar

Kalenderar 93 94 95

Haverier 3 1 0
Omkomna 1 0 0

_Misslyckade
fallskarms-
hopp 0o 0 o

Lyade fall- .
skdrmshopp 1 1 0

FLYGVAPE NMUSE! ARSBOK

2 lasvard ar flygvap
os. Formatet ar
let sidor (136
ksa priset, 90 k
ktfran Flygvapenmd
orto tiltkommer.)
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Bo Widteldt/ Ake Hall

enmuset 3rsbok
dock lite mindre,
) och kapitel (1)
., en hel del 13gre:
seum; rng

Han fragade
piloten om han
kunde fa ta den med
i baksits. Svaret blev “korpralen
kan juha den i knat”. Fragan var
juorimlig. Liksom svaret. Men en-
ligt Grepjohan var det dock en
mojlighet som stod till buds. Han
demonterade framhjul, gaffel och
styre, med cykeln nu i tva delar
kunde den placeras i baksits. Aga-
ren var en praktisk man.

Hemkommen till F 7. Piloten
star vid flygplanet och lossar selen
till skarmen. D& far han hipen se
hur hans mekaniker lyfter sin kle-
nod ur baksitsen. Grepjohan hade
10st sitt problem.

Namnet Grepjohan hade god
klang bland oss andra. En fin grabb.
Han bor i dag i Grastorp. Ar 78
ar och pensionerad kapten. W

Ake Akerfeld /

Inga haverier 1997

“haveristatistik”. Resultatet &r dter
det basta som kan redovisas. En
klar forbattring jam-
{ort med 1996. Men,
som Ledaren pasid3
redovisar, ar antalet
tillbud  (handelser
som skulle kunnat fa
0 annan utgang) stort
och inger storsta re-
spekt. | flygsdker-
hetsarbetet  finns
namligen aldrig tid
for att sld sig till ro.
Speciellt inte nu da
flygtiden dras ned
och flygtrimmen kan
naggas. |
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Tavia
krigsvetenskapligt

Tavlingsskriften ska avse amne
inom akademiens tema for
1998. “Internationella insatser
— ett medel for var sakerhets-
politik?”

Skriften bor vara vl genom-
arbetad till innehall och form.
Det ar en fordel om den inne-
haller en barande idé och fyller
vetenskapliga ansprék i fram-
stdliningen.

Tavlingsskrift ska senast den
1 juni vara inkommen till aka-
demien under adress: Kungl
Krigsvetenskapsakademien, Box
5435, 114 84 Stockholm. Pa
dess forsta sida anges ett motto.
Skriften ska atfoljas av namnse-
del (med fofattarens/nas namn
och adress) i slutet kuvert, pa
vilket endast mottot far anges.

Tavlingsskrift far vara utar-
betad av en eller flera forfatta-
re. Den bér inte utan vigande
skal omfatta mer an 20 trycksi-
dor (ca 50.000 tecken). Den
upptas inte till beldning om for-
fattaren/na i densamma réjer
sin anonymitet. Forfattare av
tavlingsskrift som Akademien
finner vara darav fortjant belo-
nas med hégst 50.000:-. Belo-
nad tavlingsskrift infors (even-
tuellt i sammandragen form) i
akademiens Handlingar.

Tavlingsskrift som icke bels-
nas kan om Akademien finner
lampligt publiceras i Akademi-
ens Tidskrift. Forfattarhonorar
utgdr i detta fall enligt akade-
miens normer.

Tavlingsskrift som varken be-
|6nas etler publiceras aterstalls
till {orfattaren efter brytande av
namnsedel. ]
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Gripens instrumentpanel mo-
derniseras och blir farggranna-
re. Bilden visar tre indikatorer i
T1-237-konfiguration med den
elektroniska kartan i farg. JAS 39 Gripen blir
darmed varldsunik med en instrumentpanel
som ndstan helt tacks av presentationsytor.

De gamla elektro-mekaniska reservin-
strumenten har av utrymmesskal akt ut. De
har ersatts av ett system fér Elektronisk Ge-
nererad Nodpresentation (EGNP), som in-
tegreras i indikatorerna.

Saab har integrerat datagivare for fart,
kurs, héjd, attityd och branslemingd. Data
sands fran dessa via seriekanaler till en Mi-
niPresentationsProcessor; finns i varje indi-
kator. "Mini-PP” halls igang i bakgrunden nar
den ordinarie presentationen visas. Om fel
dari uppstar kopplar indikatorerna automa-
tiskt éver till nédpresentationen.

Foto: Torbjérn Caspersson

Detta ar forsta flygbilden av en Jaktviggen
utrustad med Saabs optroniska malinmat-
ningssystem IR-OTIS. Systemet flygutprovas
nu av FMV:PROV som ett led i ett forséks-
program med sikte pa kommande Gripen-
version och flygvapnets behov.
Provsystemet dr en kombination av IRST-
utrustning (spaningsfunktion med lang réck-
vidd) och FLIR (en bildalstrande kamera for

sdvdl markspaning, identifiering som navi-
geringshjalpmedel i mérker). Aven hjalm-
inmdtningssystem provas; ska fér OTIS och
radarn peka ut de mal piloten ser. Systemet
ar passivt, vilket betyder att ”fi” inte mar-
ker att han ar sparad och sitter pa "kornet”.

Utvédndigt ar det bara kulan/bulan fram-
for frontrutan som skvallrar om det nya
“vapnet”. Resten av systemet (hjdrnan) lig-

Indikator for 398:s baksits

! delserie 3 blir det fargindikatorer i Gri-
pens cockpit, — Speciellt for baksits i JAS
39B har Ericsson Saab Avionics tagit fram
en helt ny indikator som innehéller en hel
del ny funktionalitet. Férutom den stora
fargskdrmen (6x8” pd alla indikatorer) och
dess drivelektronik finns dven sjélvstandi-
ga datorer inbyggda i enheten.

Detta gor det majligt att t ex visa olika
elektroniska kartbilder i fram- och baksits.
Det gar dven att kommunicera med och pre-
sentera information fran flygplanets avio-
niksystem pd nya och annorlunda satt. En
operator i baksits kan darmed avlasta pilo-
ten och dven utféra sjalvstindiga uppgifter.

Den nya indikatorn kan i princip place-
ras pd valfri plats i baksits, men kommer
sannolikt att sittas pa Tl-platsen i mitten.
Den kan aven anvandas i andra flygplan.
Det finns bl a planer pa att anvinda den i
JA 37 Viggen.

Foto: Ericsson Saab Avionics AB

ger inpackat under skalplaten. Bilder pre-
senteras pa en av instrumentpanelens indi-
katorer.

Efter provperiodens slut beslutar flyg-
vapnet vilken IR-sensor som ska inképas.

Foto: Kenth S. Almé 3

SK 37 ”Skolviggen” ska byta kostym, dvs fargménster. Fir samma

gra nyans som Jaktviggen. Flottiljsiffran 15 forsvinner, liksom flyg-

<« planen redan gjort fran den nedlagda hilsingeflottiljen. Planen
hamnar nu pd F 4/Fréson och ska successivt eftertrada ”Stérlan-
sen”/] 32:s funktion som elektroniskt storflygplan.

Arbetet med att utveckla Gripens indikatorer har ocksé Ieu fram till ny tak-
tisk indikator (T1) for JA 37 Jaktviggen i storleken 6”x8”. Indikatorn kallas
T1-237 och dr av mtelhgent typ — har en egen presentauonsprocessor Ti:n
presenterar Viggens ldge i férhdllande till terringen. Den visar ocksd mark- »
och lufthot, egeninmatta mal, flygstrak och vdra egna styrkor. 37:ans 7! lik-
nar den fér Gripen men ar anpassad for Jaktviggens behov. — (Kartbilden

ar extra belyst; for tydlighetens skull.)
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" POSTTIONING B BEGRANSAD
EFTERSANDNING
!!
wa FORSVARSMAKTEN
FLYGVAPENNYTT atersands forsandelsen med

nya adressen har nadan.

Vad hander? Alit OK?

Jo da, allt OK. Bilden visar vikning med
ett av forsvarets tre litta transportilyg-
plan av typ TP 101 (Beech 200 Super
King Air), en mandver som ingick i
den kontrollflygning som ar obliga-

torisk nidr man ska kontrollera att

inga dndrade flygegenskaper

skett sedan planet malats om i

den nya gra fargtonen.
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