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a har regeringen lagt propositionen om forsvarets omin-

riktning pé riksdagens bord, en proposition som dven

innehaller forslaget till grundorganisation. Harvidlag
finns inga 6verraskningar 1 forhallande till berednings-
gruppens forslag, i varje fall inte f6r flygvapnets del. Nu vién-
tar mycket arbete pa tvé huvudspar, att avveckla och — fram-
forallt — att utveckla.

| den gemensamma
redaktionen
for Forsvarsmaktens centralt utgivna
tidningar ingar
Sven-Ake Haglund
sektionschef
direktel 08 - 788 8554

Christina Andersson
Rick Forsling (tjf)
Pecter Liander
Ulf Petersson
och
Hans Strémberg.

Den vidg regeringen valt ar inte i alla avseenden den jag
forordade, men jag vill dock gora klart att vi nu mdste in-
rikta oss pd att pd bésta sitt genomfora den politiska viljan
som uttrycks i propositionen. Jag ar dvertygad om att vi kom-
mer att f4 ett effektivt flygvapen dven efter den process som
ligger framfor oss. Det kommer dock att ta tid och kostna-
derna pa 14ng sikt 4r inte helt klara. Det finns osdkerheter ut
efter den valda vdgen, dar formagan att bibehalla var nyckel-
personal dr den enskilt viktigaste

Det ar helt forstdeligt att det finns en oro for framtiden. Det
vore egendomligt annars. Jag ar emellertid overtygad om
att flygvapnet aven 1 fortsittningen kommer att vara en bra
arbetsplats. Kompetensutvecklande och utmanande arbets-
uppgifter kommer dven i framtiden att vara utmarkande for
vér verksamhet. Vi kommer att vara efterfrigade bade inom
och utom riket. For vdldigt manga utg6r ett kvalificerat flyg-
vapen en del av tryggheten i en orolig omvérld.

1999 blev ett turbulent ar. Stdlbadet 4r pa gdng och kom-
mer att upplevas av oss alla pa olika satt. Forandring har bli-
vit normalldget och det méste vi ldra oss att hantera, Det gér
inte att stoppa denna utveckling. Att fatta svara beslut om
framtiden pd delvis ofullstandiga underlag blir chefers var-
dag. Det gamla uttrycket att man 4r sin egen lyckas smed
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JAS 39 Gripen kommer att flygas vid tta
divisioner. Nu har den tredje divisionen
pabériat omskolningen.
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a2t framtidsmal

fér en allt tydligare innebsrd. Men det dr viktigt att inte lata
sig skrammas eller nedslds. I varje forandring déljs dven en
potential att ratta till det som inte var sé bra i det gamla syste-
met. Det galler da att tdnka positivt och se till méjligheter-
na, dven om det ibland kanns motigt.

Flygvapnet internationelit

Regeringen ger i propositionen en klar viljeinrikining att hela
insatsorganisationen pa sikt skall kunna bade forsvara landet
och delta i internationella insatser. Utvecklingen av ett
flygspaningsforband for intermnationella insatser &r i stort sett
klart och forbandet finns tillgdngligt vid arskiftet med be-
redskap att kunna sittas in 90 dagar efter ett politiskt beslut.

Utvecklingen av JAS 39 gors nu sd att ett forband blir till-
gangligt for internationella insatser frn 2004. Erfarenheter-
na hittills visar att det ar jaimforelsevis billigt att anpassa bade
flygstridskrafter och marinstridskrafter for internationella in-
satser. Det har dven visat sig att de krav som stills pd mo-
dema insatsforband i huvudsak dr de samma som krdvs vid
internationella insatser. En allt storre grad av internationellt
samarbete pd materielomradet forstarker naturligtvis denna
trend.

Ny taktisk ledning
Ett resultat av ominriktningen ar att vi antligen ges mojlighet
att inrédtta den centrala taktiska ledning av flygstridskrafterna
som vi har arbetat med sedan forsvarsbeslutet 1996. Sa langt
vi nu kan skonja den nya ledningen, verkar den ha alla forut-
sdttningar att bli en tydlig och effektiv ledning for att i fred
utveckla och kris/krig utnyttja formagor 1 flygstridskrafterna.

P4 motsvarande sitt hoppas jag att vi kan inrétta en samman-
hdllen utbildningsorganisation i en Luftstridsskola. Genom en
sddan kan vi pa ett effektivt sitt utveckla var gemensamma
forméga att 1 samtliga Forsvarsmaktens uppgifter verka med
flygstridskrafter i framtidens insatsorganisation.

1999 har varit ett mycket arbetsamt &r. Det har gjorts sto-
ra uppoffringar av manga. Flera positiva resultat har ocksé
uppndtts vilket har uppmiérksammats bade inom och utorn
landet. Den julledighet, som hégrar, behovs for oss alla. Ta
tillfdllet att stanna upp ett tag, tdnk efter vart Du vill strava
och unna dig och de dina en ordentlig vila. Nasta ar kom-
mer att krdva stora insatser av oss alla. Vi kommer ocksd att
kunna se fram mot spannande uppgifter och handelser, dar
Din roll kan vara avgérande for vdr gemensamma framtid.

Jag vill darfor passa pa att tacka all personal i flygvapnet
och alla de som stott oss i vart arbete. Jag 6nskar Er alla en
riktigt God Jul och ett Gott Nytt Millennium. "

JAN JONSSON
Generalmajor
Generalinspektor for flygvapnet




Chefredaktor’n

har QRDE

Brytningstid

4 har det gatt ett r igen. Det sista

p4 1900-talet, men ocksé ett &r

som knappast lamnat ndgon for-
svarsmaktsanstdlld oberdrd. Ominrikt-
ningsarbetet gér Forsvarsmakten till
ett "foretag” med tvd huvudverksam-
heter — den ena avvecklar och den
andra utvecklar for framtiden.

Innehéllet i detta nummer av Flyg-

vapenNytt praglas sjdlvklart av den
stora grundorganisationsférandringen

som foreslas i regeringens proposition.

Men ocksd av att flygvapnets personal
arbetar intensivt med att utveckla och
inrikta sin verksamhet till att kunna
verka i internationella sammanhang.

Att JAS 39 Gripen nu introducerats
vid en andra flygflottilj &r en stor hdn-
delse bade for flygvapnet och projek-
tet. Personalen vid F 10 i Angelholm
har de senaste tva dren arbetat hart
med forberedelserna. Mot bakgrund
av bland annat detta 4r det ar latt att
forstd personalens besvikelse over for-
slaget att lagga ner flottiljen.

Under 1999 har de internationella
kontakterna okat for flygvapnets del.
Utbyten mellan vénforband i andra
lander, foretradesvis i ndaromrédet,
har okat i antal. Intressant dr ocksa att
Viggen-divisionen Johan Rod fran
F 10 for en tid sedan géstade en spa-
ningsflygdivison i Tyskland. Unikt for
detta tillfdlle var att man genomforde

spaningsflygdvningar tillsammans.
Mig veterligt har sam&vningar mellan
svenska och utldndska flygforband
tidigare inte skett utanfor PFF-verk-
samheten. Ovningarna var ett led i for-
beredelsearbetet for att kunna delta i
fredsbevarande insatser utomiands
med spanings-Viggen.

Besok hemsidorna

Nir det hander mycket ar det svart att
hanga med. Som s& mdnga andra sur-
far jag emellanat pa Internet. Nar det
galler flygvapnet besoker jag ofta de
olika flottiljernas hemsidor. Just nu
tillhér F 4 och F 7:s hemsidor mina fa-
voriter. Har serveras aktuell informa-
tion om hindelser som beror dessa
forband, med tidvis tata uppdateringar.
Jag har exempelvis kunnat folja jamt-
landsflottiljens sjukvardskompani som
under hosten verkat i Bosnien.

Sok dig ocksa gérna till adressen
www.mil.se som dr Férsvarsmaktens
hemsida. Hogkvarterets informations-
avdelning satsar nu 4n mer pd att for-
medla nyheter via nitet.

Gott nytt millenium

Denna utgdva av FlygvapenNytt blir
seklets sista. Omslagsbilden av en
tungt bevapnad JAS 39 Gripen far
symbolisera framtiden. Baksidans bild
av en Lansen som lyfter mot en sol-

nedgang far illustrera att flygvapnet
lamnar en epok bakom sig. Lansen ar
i mina ogon en vardig representant for
det udigare invasionsforsvaret. For
ndgra veckor sedan flogs det sista ope-
rativa uppdraget med "32:an”.

Min mélsattning med Flygvapen-
Nytt 4r att pa bdsta mojliga satt spegla
forandringarna och utvecklingen som
foljer p& ominriktningen till ett insats-
forsvar, Efter att under nara 30 4r ha
foljt flygvapnets verksamhet — béde
inifrdn och utifrén — ser jag med stort
intresse fram emot uppgiften. Foérhop-
pningsvis bestdr den fina kontakten
med ldsarna — fortsétt att hora av er
och vilkomna att hdnga med Flyg-
vapenNytt in 1 2000-talet.

PETER LIANDER
peter.liander@hkv.mil.se

Kommer FlygvapenNytt till din rdatta adress?

Om inte — hor av dig till oss. Men alla adressdndringar skall
inte goras till FlygvapenNytts prenumerationsregister. For
adressering av FlygvapenNytt anvénds tre olika register med
databaser vid Hogkvarteret personalavdelning, FVRF:s kans-
li och prenumerationsregistret vid Hogkvarterets informa-

tionsavdelning.

HKV/pers Bem Flyg (Gunilla Widsing, tel 08 - 788 75 05)

uppdaterar flygvapnets personals adresser utifran l6nelistorna.
FVRF-medlemmar skall meddela adressandring till kans-
liet, Camilla Amcoff, 08 - 788 89 48.
Prenumeranter och andra ldsare som finns 1 Férsvarsmak-
tens tidningsregister, meddelar adressandringar till Hogkvar-

teret, Marie Tisater, 08 - 788 90 19. Marie tar gdima emot med-

delanden per e-post. Adressen ar: marie.tisater@hkv.mil.se
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Fem flottiljer

Atta Gripen-divisioner

X

,B_ge[mgen foreslar att F 10 lagg‘s ner.

~ - Foto: Peter Liander/Farsvarets bildbyra
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Foto: Peter Liander/Férsvarets bildbyrd

Framtidens flygvapen kommer att besta av fem flygflottiljer,
sedan F 10 i Angelholm lagts ner 2003. Det férsls i en rege-
ringsproposition som Iamnades till Riksdagen den 25 novem-
ber. Riksdagsbeslut planeras till februari 2000.

en 19 maj lamnade Overbefilha
varen till Regeringen sitt forslag
om den framtida Forsvarsmak-
tens utseende efter den 1 juli ar 2000.
Med utgdngspunkt frdn forslaget har en
arbetsgrupp utrett Forsvarsmaktens
framtida grundorganisation. Gruppen,
som ibland bendmnts styrgruppen, be-
stod av tre representanter frdn For-
svarsmakten respektive Forsvarsdepar-
tementet. Gruppen ldmnade sitt férslag
den 20 oktober, vilket sedan har legat
till grund for Regeringens proposition.
For flygvapnets del blev det vissa for-
andringar jamfort med OB:s maj-for-
slag. I propositionen foreslds att F 10 i
Angelholm liggs ner, men forst ar
2003.
Négon yiterligare flottilj foreslés inte

Av PETER LIANDER

laggas ner. Anledningen ar svérigheten
att bedéma det framtida behovet av stod
i samband med exportférsiljningar av
Gripen. Enligt regeringskansliet behovs
darfor fem flygflottiljer for att saker-
stalla den kapacitet som behovas i fram-
tiden.

Forsvarsmaktens behov av en luft-
operativ forméga over hela landet gor
att flygflottiljerna bor vara relativt
jamnt geografiskt fordelade. De &tta
stridsflygdivisionerna foreslds besté av
160 piloter. Det innebdr att framtidens
divisioner rdknat i antal piloter och
flygplan blir ndgot storre 4n idag.

Generellt ans&g arbetsgruppen att sa
ménga funktioner som majligt bor kun-
na utbildas vid respektive flottilj. Flyg-
tidsproduktionen foreslas prioriteras for

Det framtida flygvapnet kommer att innehdlla duta divisioner med JAS 39 Gripen fordelat pd fyra flottljer.

3 2 a

FRAMTIDENS
GRUNDORGANISATION

Sex enheter for utbildning
av armeébrigadledningar och
mekaniserade forband.

En enhet for internationell
utbildning, med vilken sam-
lokaliseras viss grundutbild-
ning.

En enhet for respektive spe-
cialtruppslag inom arme-
stridskrafterna, d vs artilleri-,
luftvdrns-, ingenjors-, signal-
respektive trangforband.
For att siakerstidlla vinter-
kompetens erfordras utbild-
ningskapacitet i Norrland
for samtliga funktioner.

Tva enheter for utbildning
av jagarforband.

Tva enheter for utbildning
av kustartilleriforband.

Tva baser for utbildning av
sjostridskrafter. Darutover
erfordras maojlighet for tids-
begrinsad basering pa ytter-
ligare en plats.

Fem flygflottiljer.
Tva enheter samt ett deta-

> > h



att tillgodose kravet pa pilotutbildning,
vilket anses viktigare dn att 1 ndrtid ha
formaga till en snabb insats.

| sodra Sverige
En av de mest uppmirksammade de-
larna 1 arbetsgruppens forslag dr att lag-
ga ner F 10 i Angelholm. Man vigde
F 10 mot F 17 i Ronneby, dir séledes
F 10 blev forloraren.

En sammanstéllning av argumenten
for respektive flottilj visade pé olika ty-
per av fordelar.

Tunga argument f6r F 10 &r de inve-
steringar som nyligen gjorts vid flot-
tiljen infér ombevidpning till JAS 39
Gripen samt att flottiljen paborjat om-
skolningen av béde piloter och mark-
personal.

F 10 ansdgs ocksa ha stor betydelse
for exportdtaganden i nartid. Vidare
konstaterades att F 10 dr betydelsefullt
ndr det giller flygvapnets pilotutbild-
ning, eftersom krigsflygskolan for
grundliggande flygutbildning finns vid
F 10.

Det fanns ett flertal tunga argument
till Blekinge-flottiljens fordel. F 17 har
lAngsiktigt goda ovningsbetingelser ge-
nom nérheten till flygévningsomréiden.
Nér det géller luftrumsutvecklingen be-
doms forutsittningarna dessutom batt-
re vid F 17 dn vid F 10. I miljohinse-
ende ansdgs F 17 ha béttre forutsitt-
ningar dn F 10. Att F 17 med sin geo-
grafiska placering markerar en tydlig
nirvaro vid sédra Ostersjon ans&gs ock-
s& vara av sirskild betydelse.

Det som till sist kom att f4lla det slut-
liga avgorandet blev regionalpolitiska
hidnsyn. Blekingeregionen ansigs mera
utsatt an Skane och darfor valde den po-
litiskt ledda arbetsgruppen F 17 fore
F 10.

Nyckelroll
Utbildningen av nya piloter och om-
skolningen till Gripen-systemet dr kdns-

—w vld'rPeuzr Bﬁ-d!ltlonen vﬂ Fléi Uppsula Flottiljen skulle enligt tidigare planering ha pdbarjat
Myagwwaé Gripen med borjan under dr 2000. Nu foresids i stalet att flottifen ska fortsétta

P

* fiyga Viggen und

ligt for stomingar under de kommande
aren. Enligt arbetsgruppens bedomning
kan dven mindre stdrningar dventyra
mélet om ha dtta Gripen-divisioner vid
utgdngen av &r 2004. Darfor 4r det inte
lampligt att ldgga ned F 10 innan om-
skolning till Gripen-systemet har skett
vid ytterligare en flottilj. Darfor pabor-
jas ingen nedldggning den | juli nista
&r, som var tanken i OB:s maj-forslag.

En forutsittning for att kunna ldgga

mgﬁgare ndgra for att sedon bli en flolj utan stridsflygdivisioner med Gripen.

ner F 10 4r ocksé att krigsflygskolan
flyttas. En grundforutsittning for den
nya lokaliseringen &r att det finns ett
bansystem med korsande banor. Foru-
tom vid F 10 finns det bara pé tva yt-
terligare flottiljflygplatser, nimiigen
F 71 Satends och F 16 1 Uppsala. Med
hinsyn tll den omfattande Gripen-verk-
samheten &terstod endast alternativet
F1e6.

Vid F 16 finns det for narvarande tva



Viggen-divisioner och den grundldggan-
de taktiska flygutbildningen med SK 60.
Nar krigsflygskolan flyttas till Uppsala
sker b&de den grundldggande flygutbild-
ningen och den grundlaggande taktiska
flygutbildningen p& samma plats.

En flyttning av krigsfly gskolan kom-
mer att pAverka utbildningen av nya pi-
loter. For att de negativa konsekven-
serna ska bli s& smd som mdojligt
foreslds att flytten borjar forberedas

snarast mojligt. Krigsflygskolan fore-
slas vara i full drift i Uppsala senast den
31 december 2002. Samtidigt ska flyg-
verksamheten vid F 10 vara avslutad,
liksom inskolningen av Gripen vid
F17.

Blir forslaget verklighet blir den till
nésta 4r planerade omskolningen til]
JAS 39 inte av for Uppsala-flottiljen. P4
sikt kan det dock dnd& komma att fly-
gas Gripen fr&n F 16. Arbetsgruppen

ans&g namligen att en begransad Gri-
pen-verksamhet av operativa skl bor
uppratthéllas pd F 16. Det skulle dven
ge potential infor eventuella framtida
exportdtaganden. '
Viggen-verksamheten vid F 16 fore-
slas upphéra 2004. Tidpunkten kan
mojligen komma att dndras till foljd av
exportitaganden eller forandrad om-
skolningstakt avseende JAS 39 Gripen.

Bade miljs- och trafikavvecklingsskil p p p
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gor att det inte glr att bedriva flyg-
verksamhet med tvd stridsflygdivi-
sioner pa F 16 parallellt med all flyg-
utbildning med SK 60.

Ett alternativ skulle kunna vara att
[&ta F 16 behélla en stridsflygdivision
och flytta den andra till en annan flot-
tilj. Men det anses viktigare att fordela
de atta Gripen-divisionerna, si att fyra
flottiljer far tvd divisioner vardera
—enligt forslaget pA F 4, F 7 F 17 och
F 21.

Fordelarna uppges vara mycket
goda med langsiktighet betrdffande
operativt ldge, mojlighet att uppritthélla
flygvapnets infrastruktur Gver ytan
samt att kunna mota saval hardare mil-
jokrav som skérpta restriktioner till
foljd av ett utdkat civilt utnyttjande
av Juftrummet.

Norrlandsflottiljerna
Malet att ha Gripen-divisionerna jamt
fordelade over landet uppfylls genom att

lata de tva Norrlandsflottiljerna F 21 i
Lule& och F 4 pd Froson finnas kvari den
framtida grundorganisationen. Bida har
mycket goda dvningsbetingelser samt
miljotilistind fordrift med tre divisioner
vardera. Flottiljerna har merparten av
sina ordinarie flygovningsomraden dver
glest befolkade omraden, vilket ar gynn-
samt | bullerstorningshinseende.

F 21:s geografiska placering till-
sammans med Bodens garnison be-
domdes av arbetsgruppen ocksé ge en
l&ngsiktig sdkerhetspolitisk signal-
effekt betrdffande norra Sverige. En
faktor som blev av avgdrande betydel-
se for att behdlla flottiljen.

Froso-flottiljens stora betydelse for
att uppratthdlla den erforderliga infra-
strukturen 1 nedre Norrland gav plus-
podng. Tillsammans med att Ostersund
ar en vil utvecklad garnison talade
tillrackligt manga faktorer for att
F 4 kunde betraktas som en ldngsiktigt
hallbar flygflottilj.

Uppsala och Satends kvar
Aven om F 16 inte foreslds ha ndgra
tunga stridsflygdivisioner bedomdes
dock flottiljen som vird att behéllas i
grundorganisationen. De samlokalise-
rade enheterna i Uppsala utgdr en stor
garnison. F 16 ansvarar dessutom for
ménga anldggningar i Svealand, Go-
taland och pa Gotland. Flottiljen an-
ses ocksé ha stor betydelse for perso-
nalforsorjningen av staber, skolor med
mera i stockholmsomrédet med flyg-
vapenkompetens.

En utvirdering av F 7 1 Sdtenis vi-
sade pa stor betydelse for utveckling-
en av JAS 39 Gripen. Dir finns tvé di-
visioner 1 drift och miljotilistdndet
medger dessutom verksamhet motsva-
rande ytterligare en Gripen-division.

Den speciella kompetens och in-
frastruktur som finns for transport-
flygsystemet med TP 84 Hercules spe-
lade ocksd in nér flottiljen foreslas bli
kvar. (@

Specialflyget utreds

lygvapnets  signalspaningsflyg

med S 102B Korpen och radar-

spaningsflyg med S 100B Argus
utgdr det som kallas specialflygverk-
sambheten. De dr idag baserade pd Mal-
men utanfor Link&ping.

[ verksamheten ingér ocksi det sar-
skilda persontransportflyget TP 100A
& TP 102A for framst kungahuset och
regeringen, som har sin bas pé den ci-
vila Stockholm/ Bromma flygplats.

Enligt ett tidigare beslut skulle verk-
sambeten flyttas till F 16 i Uppsala. Det-
ta d@ndrades dock 1998. Anledningen var
att investeringsbehovet vid F 16 ansdgs
vara for stort, varpd planerna skrinlades.
Nir nu verksamheten vid F 16 foreslas
f& en fordndrad inriktning, utan strids-
flygdivisioner, har det gamla forslaget

Signalspaningsflygplanen S 1028 Korpen ingdr i den s k specialflygverksamheten. De dr idag baserade i
Linkoping. Eventuellt blir en flytt till F 16 i Uppsala aktuell,

delvis dter blivit aktuellt. Propositionen
foresldr att mojligheterna att flytta
framst specialflyget frdn Malmen till
Uppsala utreds pa nytt. Men det poing-

teras att innan nagot beslut om flyttning
fattas, méste forst investeringsbehovet
vid F 16 noggrant analyseras. |

Foto: Peter Liander/Forsvarecs bildbyra



Ny ledningsorganisation

Flygtaktiskt kommando leder flygvapnet

Forsvarsmaktens nya inrikt-
ning mot en bredare och
komplexare hotbild krdver att
dven ledningsorganisationen
moderniseras. Stora fordnd-
ringar sker redan den 1 juli ar
2000 och den nya organisatio-
nen ska vara klar senast den

I januari 2002.

Av PETER LIANDER

orsvarsmaktens dvergdng fréan ett

invasionsforsvar till en insatsorga-

nisation avspeglas ocksa i led-
ningsorganisationen. I férslaget for den
framtida ledningsorganisationen kom-
mer Hogkvarteret i Stockholm att fin-
nas kvar, men med delar av dagens ope-
rationsledning ersatt av ett nytt
ledningsorgan for operativ och taktisk
ledning, kallat Operativa Insatsled-
ningen, forkortat OPIL.

Enligt forslaget bor OPIL bestd av en
operationsledning och tre taktiska kom-
mandon, ett for respektive forsvarsgren,
dvs armén, marinen och flygvapnet.

OPIL kommer att utvecklas ur dagens
militiromrddesstaber och operations-
ledningen i Hogkvarteret. Aven delar ur
SWEDINT kommer att integreras i
insatsiedningen. De taktiska komman-
dona utvecklas ur de nuvarande fordel-
ningsstaberna, marinkommandostaber-
na, flygkommandostaberna samt delar
av Armé-, Marin- och Flygvapencen-
trum. Chef for de tre taktiska komman-
dona blir generalinspektdren for re-
spektive forsvarsgren, vilka darmed fér
en tydligare och starkare roll som frams-
te foretradare for sina férsvarsgrenar.

For flygvapnets del innebar det att
dagens tre Flygkommandon laggs ner.
Detsamma giller Flygvapencentrum 1
Uppsala. I stdllet inrdttas en ny led-
ningsfunktion med benamningen Flyg-
taktiskt kommando.

De operativa och de taktiska ledning-
arna kommer att pa sikt samgrupperas
pé gemensam plats, som foreslas bli
Bélsta mellan Stockholm och Enko-

ping.

Militardistriktsstaber
Det svenska territorialforsvaret utveck-
las mot nationella skyddsstyrkor som
ska kunna l6sa uppgifter med stor
spannvidd. For att effektivt kunna leda
denna typ av forband inridttas fyra mi-
litardistriktsstaber (MD).

Underordnat Militardistriktsstaberna
ska det finnas cirka 30 utbildnings- och
samverkansenheter (MD-enheter). De
bildas ur de nuvarande forsvarsomra-
desgrupperna och ska svara for att ut-
bilda, vidmakthalla och utveckla hem-
viarnet samt stodja de frivilliga
forsvarsorganisationerna. Dessutom ska
MD-enheterna svara for en del av total-
forsvarssamverkan.

Ledningsorganisation 2000
Den 1] november startade ett projekt-
arbete benamnt Ledningsorganisation
2000 (LO 2000) i syfte att utforma For-
svarsmaktens nya ledningsorganisation.
Huvudprojektledare ar stallforetradan-
de OB viceamiral Frank Rosenius,
med kommendoren av forsta graden
Stefan Engdahl som huvudprojekt-
sekreterare.

Resultatet av projektgruppernas ar-
bete ska bli ett forslag som omfattar de-
taljorganisation, ansvars- och lydnads-
forhéllanden, befattningar, behov av
tekniskt stod, tidsplan, etc inom re-
spektive omrade. Som utgingspunkt
har grupperna Forsvarsmaktens forslag
till ny ledningsorganisation och rege-
ringens sarproposition frén november
1999 att arbeta efter.

Enligt tidsplanen ska ledningsorgani-
sationens forslag vara faststilldaden 15
mars 2000. Den | april utses cheferna
och den 1 juli tar de 6ver 1 den nya led-
ningsorganisationen. i

TIDSPLAN FOR DEN NYA
LEDNINGSORGANISATIONEN

® Avveckling av militairom-

radesstaberna, fordelnings-
staberna, marinkomman-
dona, flygkommmandona och
samtliga forsvarsomrades-
staber pabdrjas 2000-07-01
och ska vara avslutad senast
2001-06-30

En operativ insatsledning
inrdttas fran 2000-07-01
Dagens forsvarsgrenscentra
laggs ner 2000-06-30
Chefen for operativa insats-
ledningen samt cheferna for
operationsledningen och de
taktiska kommandona utses
senast 2000-04-01. Dessa
overtar ledningsansvaret
fran 2000-07-01.
Samgruppering av de opera-
tiva och taktiska insatsled-
ningarna ska vara slutford
senast 2002-01-01

Fyra militdrdistrikt organi-
seras fran 2000-07-01
Chefer for militirdistrikten
utses senast 2000-04-01.
Dessa Gvertar lednings-

Pa ndsta uppslag illustreras hur
den framtida operations- och

insatsledningen ar uppbyggd.




Ett ledningssystem

for alla tider

Ett mera flexibelt och rorligt sitt att leda. Det blir
foljden av att Forsvarsmakten vaxlar spar fran att
mota en storsskalig invasion till att I16sa ett bredare
spektrum av uppgifter. | stillet for manga staber, till
stor del territoriellt bundna och helt fungerande
forst efter mobilisering, ska en operativ stab, en
taktisk stab for vardera armé-, marin- respektive
flygstridskrafter samt nagra territoriella

staber, alltid ha viss beredskap. De ska kunna

leda insatser alltifran skogsbrander till att

forsvara Gotland.

Skogsbrand

Bekampning av skogsbrinder ar insatser som
framforallt staller héga krav pa att kunna agera

| snabbt med begransade resurser, i nara sam-
verkan med riddningstjanst och polis. Act kunna
stodja den civila ledningen, som inte har samma
tekniska och personella ledningsresurser, blir
ofta vikeigt, sarskilt vid langvariga brinder.

Operativa
insatsledningen

(OPIL)

Insatsorganisationen @r nu till stor
del mobiliserad. De delar som &r avdelade for
huvudriktningen och férsvaret av Gotland under-
stills den operativa insatsledningen (OPIL). Ovriga
férband leds operativt av hdgkvarteret . OPILs huvud-
uppgift ir att samordna insatser med armé-, marin - och flyg-
stridskrafter. Den operativa ledningen 4r grupperad pa skyddad
plats centralt i landet, med nira férbindelse till militire hog-
kvarter och politisk ledning. OPIL har beredskap for skicka ut en
rorlig stabsdel som leder operativt med stéd av stabens huvuddel.

FN-uppdrag

At bidra till fred och sikerhet i omvirlden
innefattar alltifran fredsskapande insatser

med tungt bevipnade enheter till att flyga
fornédenheter till flyktingar. Som vid fler-
talet forsvarsmakesuppgifter ar god
ledningssamverkan med andra aktérer, t ex
Nato och humanitira organisationer, ett krav.
Vid FN-uppdrag 4r snabbhet och férmaga att
leda olika typerinsatser viktigare 4n kunna leda
stora forband.

l Armén har mobiliserat
| med stodforband 30 0
nationella skyddsstyrk:
hemvarnet, dvs huvud:
insatsorganisationen. (
15 000 man, varav en

serad brigad finns pé ¢
Dessa leds av en fram:
divisionsstab och en ic
ledning. Den andra div
| staben ar avdelad for ¢
leda de markférband s
ska skydda Stockholm




Vdpnat angrepp

Vid vipnat angrepp mot Sverige, med t ex Gotland som
maltavla, kommer alltid att varaden mest kriivande
uppgiften for Forsvarsmakeen. Hela det militira f6r-
svaret liksom stora delar av det civila samhillet
kommer att vara engagerat. Den operativa insats-
ledningen samordnar di insatser med flera armé-
brigader, tiotals stridsfartyg och hundratals strids-
flygplan. En divisionsstab fér taktisk ledning

av markforband, liksom taktisk ledare till sj6ss

och radar évervakning i luften finns
grupperad pd och nara Gotland. En
territoriell stab p& 6n skoter sam-
verkan med civila myndigheter.

Flygvapnet har 6ver 200 stridsflygplan, liksom ett
hundratal transportflygplan och helikoptrar, att leda.
Vissa ar pad Gotland. | huvudsak leds dessa fran ett
centralt flygtaktiskt kommando under den operativa
insats-ledningen, men flygsamverkansgrupper hos
mark- och marinenheter samt radardvervakning i
luften kravs. Stridsledning fran luftburna centraler ar
ocksé en méjlighet.

Hela kustflottan har efter mobilisering gate till sjoss.
Ytstridsflottiljerna eskorterar forstarkningar till Got-
land eller ligger dolda, bredda ingripa mot fientliga
fartyg med robotar. Ubatar patrullerar havet runt
hela Gotland och utfér spaning mot Baltikum. Am-
fibieférband med kustrobotar finns pa Gotland,
liksom i Stockholms skargard. En marintaktiske
kommando leder centralt all verksamhet med st6d av
taktiska ledare till sjoss och en KA-brigadledning

pa fastlandet.

|

lllustration: MARTIN EK "eken@eken.nu™
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Framtidens

helikopterorganisation

=%

HKP 10 Super Puma infor start frdn Géta heUlggpterbataljoﬁs
= huvudbas vid F 17 i Kallinge. i
== e

Tva moderna bataljoner

Forsvarsmaktens helikopter-
verksamhet star infor stora
forandringar. Dels moderni-
seras helikopterparken inom
ndgra ar, dels planeras om-
fattande organisatoriska for-
dndringar. Dagens fyra heli-
kopterbataljoner foreslas
reduceras till tvd, med baser-
ing pa Berga och Malmen.

Av PETER LIANDER

et nuvarande antalet helikoptrar
inom Forsvarsmakten ar drygt
110, fordelat pa sju olika typer.

En stor del av helikopterparken har an-
vints under flera decennier, de dldsta
maskinerna ar frin 1960-talet. Aldre
helikoptertyper kommer att tas ur tjanst
under den kommande feméarsperioden.
Transporthelikoptern HKP 3 tas ur
tjdnst 4r 2000, skolhelikoptern HKP 5
(Schweizer 300) skall vara borta senast
2001. Skol- och sambandshelikoptern
HKP 6 Jet Ranger beriknas ersittas av
en ny typ med borjan 2002.

Nya storre helikoptrar, som framst
ska ersdtta HKP 3 och ubdtsjaktheli-
koptern HKP 4, planeras att anskaffas

for leverans med borjan 2002. Antalet
helikoptrar i Forsvarsmakten efter 2004
beridknas bli cirka 65-70.

Sedan 1998 #r Forsvarsmaktens heli-
kopterverksamhet organiserad i en He-
likopterflottilj, som i sin tur dr uppde-
lad pd fyra Helikopterbataljoner
(Hkpbat). Flottiljstaben finns p4 Mal-
men utanfor Linkoping, dér den fore-
slds bli kvar ocksa 1 framtiden. Heli-
kopterbataljonerna finns 1 Boden,
Berga, Ronneby och Malmen. Gota
Hkp bat, som har sin huvudbas i Kal-
linge, har ocksé ett stoérre verksam-
hetsstalle p& Save-flygiltet 1 Goteborg.
Darutover finns det flygrdddningshe-
likoptrar frén de tre forstndmnda batal-



Pd bilden hovrar en HKP || infor ett Gvningspass.

jonerna baserade pi ett flertal platser
runt om i landet. Det 4r vid fem flyg-
flottiljer samt Sundsvall och Visby.

[ forslaget om den framtida grund-
organisationen ryms tva storre s k platt-
formar (bataljoner) och en mindre (de-
tachement). Av de férstnamnda ska den
ena ha markoperativ férméga och den
andra sjooperativ formiga. Det anses
tillrackligt for att utbildnings- och led-
ningsverksamheten 1 framtidens
helikopterférband ska kunna bedrivas
rationellt.

De storre plattformama beddms ha
cirka 25-30 helikoptrar vardera. Till det-
ta kommer, liksom 1 dagslzget, behov av
rdddningskapacitet pa ett antal platser
fordelade over olika delar Sverige.

Berga lampligast

Enligt forslaget ska den sjooperativa he-
likopterbataljonen finnas p& Berga 1
Stockholms skidrgdrd. Malmen avses bli
bas for den markoperativa helikopter-
bataljonen. De tva bataljonerna bedri-
ver redan dessa respektive verksamhe-
ter sedan ménga 4r tillbaka.

Forslaget ar en foljd av att den sk
styrgruppen har velat undvika en om-
lokalisering av befintliga verksambeter.
En omlokalisering av helikopterverk-
samheten har befarats leda till allvarli-
ga kompetensforluster.

Valet av Berga som huvudbas for den
sjooperativa verksamheten pAverkades
av mojligheten till samverkan med
andra enheter. Berga anségs ha ett for-
delaktigare geografiskt ldge dn Kal-
linge. Den centrala placeringen 1 det
ostra kustomradet sammanfaller dven
med de mest utnyttjade Svningsomra-

Norrlands helikopterbataljon i Boden foreslds ldggas ner for att i framtiden ersattas av ett detachement.

dena, inte minst for ubatsjakt. Ytterli-
gare en faktor som ansdgs viga till
Bergas fordel, var mojligheterna att un-
derldtta personalférsorjningen med
helikopterkompetens till staberna och
skolorna i Milardalen.

Marksamverkan

Den markoperativa helikopterverksam-
heten bor enligt gruppens mening lo-
kaliseras s att samverkan med meka-
niserade forband underldttas. Om en
foreslagen luftburen bataljon inrittas,
kommer en av huvuduppgifterna for
den markoperativa helikopterverksam-
heten vara att utgdra den luftburna kom-
ponenten 1 denna bataljon. Detta ligger
till grund for att Malmen anses vara det
lampligaste for den markoperativa heli-
kopterverksamheten.

I Norrland
Enligt forslaget koncentreras sdledes
framtidens helikopterférband till sod-
ra Sverige. Men arbetsgruppen har i sin
utredning konstaterat att det finns be-
hov av helikopterverksamhet dven i
norra Sverige. Dar finns bra 6vnings-
omraden och méjligheterna for samov-
ning med markférband for vinterut-
bildning anses goda. DArfor foreslas att
ett detachement for helikopterverk-
samhet upprdttas i Boden.

En foljd av arbetsgruppens forslag ar
allts4 att Norrlands helikopterbataljon
och Gota helikopterbataljon ldggs ned.
Det sker med borjan den 1 juli 2000.

En faktor som pdverkar tidsfor-
héllandena for nedlaggningen ar det
faktum att leveranserna av nya heli-
koptertyper drojer ytterligare ndgra &r.

Foto: Peter Liander/Forsvarets bildbyrd

Omlokalisering av gamla helikopter-
typer som leder till kortsiktiga nyinve-
steringar bor undvikas. Det fér till foljd
att den del av Gota Hkpbat som finns
pé Sidve foreslds finnas kvar till och
med 2003. Den viktigaste helikopter-
typen pd Save i dag dar HKP 4, en typ
som pé sikt kommer att avvecklas.
Négon forandring av riaddningsheli-
koptrarnas baseringsorter foreslds inte.

Berga forslds i framtiden bli huvudbas for helikop-
terflyg med sjboperativ inriktning. Bilden visar
kapten Mikael Gunners, spanare i HKP 4.

Flygriddningen viktig
Flyg- och sjoraddningshelikoptrarna
kommer dven i framtiden att utgdra en
viktigt del 1 Forsvarsmaktens verksam-
het. Bide for att tillgodose det egna be-
hovet av raddningsresurser vid flygf-
lottiljerna samt for att kunna séttas in
som stod till samhaillet vid exempelvis
skogsbriander och olyckor. i

Foto: Peter Liander
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Andra JAS 39-flottiljen igang F I 0

L
L

Introduktionen av JAS 39 anen tog ett betydelsefullt steg T 58
' framét ndr F IOF nge.‘ho!mv-dtn | oktober tog flygplanstypen .
v:ﬁr*r-”‘ i drift. st e

— r“ ~ Inférandet av anen vid F 10 ér ténkt att genomforas enligt
- tidigare uppgjorda planer, trots férslaget att ligga ner flottiljen
senast den 31 dec 2002.

Gﬂpen-introduknonen har foregétts av ett intensivt forbere-
deisearbete med planering, utbildning och nybyggen. Flottiljens
ﬂygchef aversteldjtnant Alf Orjas ger hér en inblick i de senaste
tva drens verksamhet.




Ett historiske ogonblick pd F 10 i Angelholm den 30 september.
Léjtnant André Brannstsrom overldmnar loggboken tillhorande en av
> 10:5 forsta JAS 39 Gripen till flottilichefen averste Kjell Ofverberg.
I'bakgrunden ses kapten Christer Westerlund, som ullsammans
ed Brdnnstram dr flattiljens forsta Gripen-piloter. Piloter ur andra
divisionen, “Johan Bla", flyger nu in sig pa Gripen vid F 7 i Satends.

Foto: Peter Liander/Férsvarets bildbyra

Av ALF ORJAS

edan oktober flygs JAS 39 Gripen

vid tvé flygflottiljer. Den andra

Gripen-flottiljen 4r F 10 i Angel-
holm. Sedan det bestamts 1 1996 4rs
forsvarsbeslut att F 10 inte skulle av-
vecklas, togs beslutet att flottiljen skul-
le ombevédpnas med Gripen.

Beslutet att F 10 skulle f& vara kvar
och dessutom bli Gripen-flottilj num-
mer tv3 togs emot med stor glidje av
de anstédllda. Manga av det stora antal
som flyttat till F 10 frdn tidigare ned-
lagda flottiljer och som 4nnu inte vigat
rota sig i Angelholm kunde dirmed,
tillsammans med alla tidigare F 10 an-
stillda, se framtiden an med tillforsikt.
Vad gjorde det dé att man hade tva sto-
ra arbetsamma uppgifter framfor sig,
inforandet av JAS 39 Gripen och mot-
tagandet av Krigsflygskolan frdn ned-
lagda F 51 Ljungbyhed.

Flytten av Krigsflygskolan frdn F 5
till F 10 har 1 stort gdtt enligt plan. Nya
flygldrare har utbildats och fler kom-
mer att utbildas under de nédrmaste
dren. Forst om négra 4r dr den nya la-
rarkadern i "hamn” och arvet frin
Ljungbyhed har overforts till F 10.

Malet uppnatt

Efter ddvarande Flygvapenchefens be-
slut pa vdren 1997 att F 10 skulle bli
den andra Gripen-flottiljen startade en
febril verksamhet. Mélsattningen var
att Gripen skulle borja flyga vid F 10
den 1 oktober 1999. Det fanns en
méingd uppgifter som behdvde Josas for
att det skulle vara mgjligt att starta
verksamheten p4 planerat datum.

De viktigaste uppgifterna kunde de-
las in i tre grupper:

- Teknikerutbildningen méste pa-
borjas snarast.

|




Angelholmsflottifiens tvd fSrsta JAS 39 Gripen Jandar i rote vid ankomsten den 30 september.

Hur 16ses flygtidsproduktionen for Dra-
ken- och Viggen-systemen nar tekni-
kerna dr pad omskolning?

~Investeringsbehovet méste klarldg-
gas och planeras sd att flygtidsproduk-
tionen kunde fortgéd utan alltfor stora
storningar.

— Pilotutbildningen planerades utifrén
gédllande omskolningsplan. Dessutom
planerades for traning och kvalificering
1 centrifug for att klara belastning upp
till 9G. Tva piloter utsdgs att pdborja sin
omskolning cirka ett ir fore de ovriga
for att bli instruktorer for flottiljens
forsta omskolningsomgang.

Nya byggnader
Regeringen beslutade 1998 om inve-
steringar vid F 10 infor introduktionen
av JAS 39 Gripen. De omfattade ny
flygtjanstbyggnad. hangar, tvatthall
samt nytt motorprovhus.

Tiden fram till byggstarten fylides av
standiga byggmoten dar personalen fick
vara med och framfora synpunkter pa
hur man ville att lokalerna skulle dis-
poneras. I september 1998 sattes spaden
1 jorden for nybyggnationen. Bygget
gick bra och divisionen och flyg-
underhdllskompaniet kunde flyttainide
nya lokalerna i september 1999.

Utbildning av flygtekniker
Utbildningen av flygteknikerna struk-
turerades enligt foljande. Ett ansok-

ningsforfarande tillampades for att flyg-
teknikerna skulle kunna anmala sitt in-
tresse att verka som JAS-ldrare under
F 14 FTS ledning. Av de anmélda ut-
sdgs tio blivande ldrare. De paborjade
sin utbildning pd hosten -97.

Efter praktik vid F 7 i Sdtends pa-
borjade de sedan frin véren -98 gradvis
sin roll som ldrare vid Flygtekniska
Skolan (FTS) hos Forsvarsmaktens
Halmstadskolor (FM HS) 1 Halmstad.
De utgor i dag stommen av ldrarkaren i
FTS Gripen-omskolning. For ovriga
tekniker frén F 10 paborjades utbild-
ningen pa varen 1998. Det &r tdnkt att
135 tekniker ska vara utbildade vid slu-
tet av 2000.

Normalt ska respektive flottilj, med
stod frén FTS, 1 princip utbilda sin egen
personal med egna ldrare. Nérheten till
Halmstad samt den pdgdende bygg-
verksamheten vid F 10 medforde att
flottiljen och FTS enades om att ge-
nomfora utbildningen for F 10:s tekni-
ker i Halmstad.

Att utbilda en tekniker tar cirka |5
veckor, uppdelat pa ett 13 veckors teori-
skede och tvé veckors praktik. F 7:s be-
hov av stdd har inneburit att de utbil-
dade teknikerna tjinstgjort vid F 7 ett
varierat anta) veckor. Tekniker fran F 10
har under 1999 bidragit med totalt 275
manveckors produktionsstod till JAS
39-verksamheten vid Satenas-flottiljen.
Teknikerna har séledes en god erfaren-

Foto: Peter Liander/Férsvarets bildbyra

het av Gripen nir den nu tagits t drift i
Angelholm.

Trots den massiva utbildningsin-
satsen har flygtidsproduktionen vid
F 10 kunnat fortgd utan alltfér stora
storningar. Noterbart ar att frdn utbild-
ningsstarten till att F 10 kunde paborja
flygtidsproduktion med Gripen har det
gatt ganska precis tvd &r. F 10 nédde
malet och kunde planenligt pdborja
flygtidsproduktionen med Gripen den
1 oktober. Det mojliggjordes genom
god planering frdn Flygunderhéllsen-
hetens sida samt personalens positiva
instdlining.

Pilotutbildning

Som tidigare ndmnts dr ett av kriteri-
erna for att flyga JAS 39 Gripen att pi-
loterna kvalificerar sig genom att kla-
ra en snabb belastningstillvaxt till 9G
samt att kunna behélla denna belastning
under 15 sekunder. Provet genomfors
1 en centrifug pd Karolinska sjukhuset
i Stockholm.

Normalt genomfors uttagningen sé
att piloterna kan tréna vid ett till tva till-
failen fore kvalificering. Nar den fOrs-
ta omskolningsomgangen genomforde
sitt forsta traningspass var det nlgra
piloter som inte klarade av den hoga be-
lastningen. Det visade sig dessbattre att
det berodde pa felaktig teknik, men ef-
ter en hel del tekniktrdning klarade
samtliga den slutliga kvalificeringen.
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En sdrskild omstandighet med forsta
omskolningsomgangen 4r att den till
huvuddelen bestar av tidigare Draken-
piloter. Som forberedelse infér om-
skolningen har darfor sérskild vikt lag-
ts vid att flyga JA 37 i simulator samt
ova vid Flygvapnets LuftstridsSimu-
leringsCentrum (FLSC) 1 Bromma. Er-
farenhetséverforing har ocksé genom-
forts mellan flottiljens Viggen- och
Draken-divisioner.

Omskolning i Satenis
Omskolningen av piloter till JAS 39
(utbildninsskedena TIS och GFSU-A)
paborjas centralt vid F 7. Darefter ar det
meningen att piloterna ska &ka tillba-
ka till sitt hemmaforband och fortsitta
utbildningen med stod av instruktorer
fran F 7. Utbildningen &r i stort upplagd
enligt foljande: teknisk kurs, cirka tre
veckor, foljt av en lika l4ng period med
simulatorflygning. Déarefter foljer fyra

Foto: Patrik Sandberg

olika skeden med omvéxlande flygning
och simulatorflygning.

Noterbart &r att flygningen redan frdn
borjan sker med den ensitsiga versio-
nen JAS 39A.

Totalt berdknas omskolningen av
dldre piloter ta cirka ett ar, varav tre till
sex méanader vid F 7. For den forsta om-
skolningsomgangen vid F 10 gjordes ett
ndgot annoriunda uppldgg under den
tekniska kursen, vilket av de berorda
upplevdes positivt. Nérheten till
Halmstad utnyttjades s& att forsta veck-
an av den tekniska kursen genomférdes
vid F 10 med ldrare frin FTS. Den
andra veckan genomfordes 1 Halmstad
ddr man nyttjade larare och utbild-
ningshjdlpmedel som anvinds under
flygteknikerutbildningen.

Forst tredje veckan anlédnde piloterna
till Stends. Mottagandet pd F 7 har va-
rit mycket bra och F 10-piloterna har
funnit sig vl tillrdtta. Denna omgéng

Utbildningen av F | 0:s tekniker pdb6riades redan for
tvd dr sedan. Sammanlagt 135 tekniker ska vara
Gripen-utbildade vid utgdngen av dr 2000. Hdr fanrik
Torbjorn Johansson i arbete med en JAS 39.

ar ju négot av ett test pa utbildnings-
systemet, eftersom det dr den férsta om-
glngen som innehéller 16 personer, var-
av ingen fr&n F 7. Hittills har allt
fungerat som avsett.

Utbildningsgéngen har anpassats n-
got eftersom huvuddeien av piloterna
som tillhor den forsta omskolningsom-
géngen ar tidigare Draken-piloter. Se-
dan Draken togs ur tjdnst i december
1998 har dessa piloter haft en relativt
oregelbunden flygtjénst, delvis ocksé
fororsakat av flygstoppet for SK 60. For
att kompensera detta utdkades simula-
torflygninsgskedet med en vecka, innan
den forsta flygningen genomfordes.
Forst 1 luften i denna omgdng blev ma-
jor Per Danielsson.

Framtiden

Avsikten 4r att F 10:s forsta grupp pi-
loter ska anvandas som instruktorer vid
den fortsatta omskolningen vid flottil-
jen. Darefter ska F 10 stotta F 7, alter-
nativt dverta, omskolningen av nista
forband. 1 skrivande stund ar det dock
osidkert hur fortsdttningen kommer att
bli. I forslaget till Forsvarsmaktens nya
grundorganisation dr F 10 foreslaget att
avvecklas senast den 31 december
2002.

Om forslaget blir verklighet kan det
befaras personalflykt, med kraftigt
minskad fly gtidsproduktion som 5ljd.
T egenskap av flygchef vid F 10 ser jag
av denna anledning med stor oro pé
mojligheterna att stotta F 7 1 den fort-
satta Gripen-introduktionen om ned-
ldggningsbeslutet blir verklighet. Ml
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En brittisk Tornado léttar frdn Kallax-basen efter ett kort besok vid F 21 i Luled.

20

Utlandsbesoken

»

W - =

Antalet besoksutbyten mellan
svenska och utlandska flygva-
penforband 6kar nu med
hogt tempo. Det handlar om
renodlade vdanskapsbesék,
Partnerskap for Fred-6vning-
ar samt forberedelser infor
framtida fredsbevarande upp-
drag utomlands.

De senaste manaderna har
besék involverat flygférband
fran Storbritannien, Finland,
Norge, Polen, Ryssland och
Tyskland.

Av PETER LIANDER

£ T D,

ur F 17 1 Kallinge ett besok med fyra

JA 37 Viggen hos ett vianforband i
Polen. Resan inleddes med deltagande
ienstor flygdagi Tjeckien. Nar det var
avklarat stilldes kursen mot flygbasen
Mazowiecki utanfor staden Minsk, 45
km Oster om Warszawa.

Viardforband var 1. Jaktregementet ur
det polska flygvapnet, som &r utrustat
med tva divisioner MiG-29. F 17-kon-
tingentens besok sammanfoll for vrgt
med forsvarsminister Bjorn von Sy-
dows besok 1 Polen, som ocksé besok-
te Mazowiecki-basen.

— Vi blev vl bemotta, berittar 16jt-
nant Mikael] Magnusson. Det var in-
tressant att se hur de bedriver sin flyg-
tjanst. Vid vart besok genomfordes de
flesta ovningarna nattetid. Det gavs

’ borjan av september gjorde personal

Ivar Blixt/FSrsvarets bildbyra

ocksa tillfalle for tre svenska piloter att
flyga med 1 MiG-29.

Finskt pa Fr6son
F 4 p& Froson stod som vird for ett be-
sok av det finska flygvapnet under fyra
dagar i slutet av september. 19 personer
frAn Satakunta Flygflottil) gastade jamt-
landsflottiljen med tre F-18 Hornet och
tvd BAe Hawk.

Delegationen, med divisionschefen
oversteldjtnant  Jarmo ’Charles”
Lindberg i spetsen, bestod av piloter
och tekniker fran 21. Jaktdivisionen
som ar baserad i Pirkkala utanfor Tam-
merfors.

P& besoksprogrammet stod arbets-
platsbesok och forevisningar av flyg-
vapnets materiel. De finska gasterna
stdllde upp och forevisade sina flygplan



Foto: Signe Linnea Karlsson

Brittisk Tornado-pilot i samsprdk med en teknisk officer vid F 21 i Luled.

for Froso-flottiljens personal, vilket var
uppskattat.

— Besoket vid F4 var ett led i att ska-
pa ett utbyte mellan Jamtlands Flyg-
flottilj och Satakunta Flygflottilj, be-
rattar overstelojtnant Pentti Lamberg,
flygchef vid F 4.

Nagra finska piloter fick ocksé chan-
sen att kénna pa den jamtlandska luften
frdn baksits i SK 37 Viggen. Déligt vi-
der gjorde att det inte blev négra flyg-
ningar i de finska planen for svensk del
— den hér géngen.

Pentti Lamberg, som for dvrigt dr
fodd 1 Finland, anser att besoket var
mycket lyckat och bdda parter uttryck-
te en Onskan om ytterligare gemen-
samma aktiviteter i framtiden.

Satakunta Flygflottilj 4r ett av F4:s
tvd vinforband. Orland Flystasjon i

=

Ivar Blixt/Férsvarets bildbyra

Norge &r ett annat utlandskt férband
som F 4 hoppas kunna inleda ett lik-
nande samarbete med.

— P& sikt hoppas vi att detta samar-
bete skulle kunna leda till gemensam-
ma ovningar — bide i luften och p& mar-
ken, avrundar Pentti Lamberg.

Norge

Alla besok sker dock inte med flygplan.
F 4 har ocksé besokis av ledningsgrup-
pen frin Vaernes flystation i Norge.

Vid Vaernes grundutbildas samtliga
vampliktiga, cirka 4000, som ska tjanst-
gora 1 det norska flygvapnet. Vid basen
sker ocksé den grundlaggande flygut-
bildningen av nya piloter. Till skillnad
fran i Sverige genomfors resten av ut-
bildningen dérefter i USA.

Till Norge reste en grupp officerare

ur F 21 i Lule pé flottiljens forsta vin-
forbandsresa. Mélet var Bodo Huvud-
flygstation.

— Besoksprogrammet spinde over
alla verksamhetsomriden pad Norges
storsta flygbas. Kvillarna var ocks§
schemalagda med bland annat bestig-
ning av fjalltoppar och fiske, berattar
F 21:s informationschef, major Stefan
Helsing.

F 21 har genom Rovaniemi, Bodo
och Tornado-bestk frn England lyck-
ats med malsittningen att etablera vik-
tiga vanforbandskontakter.

— Inom tva &r hoppas vi att ett flyg-
forband frin nordvastra Ryssland deltar
1 vr vanforbandsskara. Militarbefalha-
varen i norra militiromrédet, general-
major Mertil Melin, har vid flera till-
fallen uttalat sin Onskan om ett utdkat
Barents-utbyte, vilket vi har for avsikt
att forverkliga, sager Stefan Helsing.

Britter pa Kallax

F 21 i Luled har ocksé besokts av brit-
tiska Royal Air Force. Denna géng var
det tvd Tornado i jaktversion som i sep-
tember gjorde en dygnsldng snabbvisit
pé Kallax-basen. De tillhorde 11. Squ-
adron frdn basen Leeming, norr om
London.

Personal ur F 21 kom i kontakt med
divisionen 1 samband med en Partner-
skap for Fred-6vning i Slovakien 1998.
Nar nu britterna 6vade i Norge passa-
de man p4 att bestka sina kolleger vid
Urban Bl4, dvs F 21:s jaktflygdivision.

De i ingressen omnamnda besodken i
Polen, Ryssland och Tyskland beskrivs
i separata artiklar pa hir efterfoljande
sidor. |

Skolflygplanet Hawk frdn det finska flygvapnet besokte F 4 pd Froson.

Finska och svenska piloter i samsprdk efter ankomsten tll F 4.
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Sedan nagra ar deltar flyg-
vapnet i PFF-6vningar. Att
samoéva med annan nation
pa bilateral basis hor dock
fortfarande till ovanligheter-
na. Inom ramen for OB:s
vdanférbandsprogram har
1. divisionen ur F 10 i Angel-
holm besokt en tysk spa-
ningsflygdivision.

Under det veckoldnga be-
soket genomfordes gemen-
samma spaningsflygévningar.

Av HENRIC SVENSSON

rdn den 1 januari 2000 ska en del

av spaningsdivision med 90 dagars

varsel kunna delta 1 en inter-
nationell fredsovervakande uppgift.
For att uppfylla bl a detta mdl sker just
nu en kompetensuppbyggnad genom
ett projekt kallat UFIFF. Forkortningen
ska utldsas “Utveckling av Flygstrids-
krafternas Internationella FredsFram-
Jjande insatsforméga”. Arbetsgruppen
bestér av personal ur bla Hogkvarteret,
Flygvapencentrum, F 10, F 21, TU-en-
heterna, Underréttelse och Sakerhets-
centrum m fl.

1 arbetsmetodikens filosofi ingér det
att flygvapnet p4 sikt inhdmtar kompe-
tens genom forbandsutbyten mellan Sve-
rige och lander inom Nato-strukturen.

Sedan hosten 1998 bedrivs ett
samarbete mellan F 10 i Angelhoim
och det tyska flygforbandet 51.
Aufklarungsgeschwader (AG 51) i

Viggen OV

Redo for fredsoperationet

 En AJSF 37 Viggen staler upp framfor en hangar ("Hardened Aircraft Shefter”) pd den tyska
basen Schleswigljagel gl




ar | Tyskland

itomlands

Bilder: Henric Svensson, F 10

Personal ur Johan Rod-divisionen tillsammans kolleger ur 512 Staffel frdn det tyska flygvapnet framfor de
fyra Viggen som anvdndes vid besoket
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Schleswig/Jagel. D4 bestkte F 10-per-
sonal AG 51, vilket kom p svarsbestk
till Angelholm och Johan Réd-divisio-
nen i viras. Kontakterna var sdledes val
etablerade och en naturlig utveckling av
samarbetet var att vid nista besokstill-
fille dven bedriva gemensam flygtjanst.

Planeringsstod
Detta tillfdlle yppade sig i borjan av
september. Flygtjansten skulle genom-
féras som spaningsforetag dver land,
vilket ocksd dr huvuduppgiften for AG
51. Det skulle dven erbjudas mdjlighe-
ter till utvdrdering av respektive flyg-
plantyps egenskaper. Sdledes medfor-
des en tvasitsig SK 37 utover tvd AJSF
37 Viggen och en AJSH 37.

Eftersom det dnnu inte finns ndgra
fasta rutiner utarbetade for utlandsbesok
med samovning blev planeringsfasen
ndgot omstdndlig. En “checklista” av-
seende utlandsbesok och en centralise-

Det tyska spaningsflygforbandet har genomfort cirka 4000 uppdrag dver Balkan-omrddet. De tyska pilo-
terna hade dérfor mycket véirdefulla erfarenheter att berdtto for sina svenska gdster. Till hoger pd bilden

ses artikelforfatiaren major Henric Svensson.

i Danmark. Ddrpé skedde en omfor-
mering till tvd grupper med vardera tvé

AJSF 37 Viggen anvéndes i fotospaningsdvningar tillsammans med tyska Tornado.

rad funktion med inriktning planer-
ingsstod skulle underldtta for framtida
ovningar utomlands. Kanske skulle ett
ramavtal mellan Sverige och presumti-
va besOksldnder for kommande ut-
landsbesdk med flygtjanst snabba upp
forloppet?

Mote 6ver Stora Bilt
Trots en stram budget kunde 35 perso-
ner folja med till Tyskland, framst tek-
nisk personal.

Genom F 10:s geografiskt lampliga
ldge kunde resandet mestadels goras
med bil. Inkvarteringen skedde hos ett
pionjdrregemente 1 Schleswig.

De fyra Viggen-planen mottes efter
cirka 15 minuters flygning av fyra tys-
ka Tornado-plan &ver Stora Balt-bron

flygplan frén respektive land.

4000 uppdrag 6ver Balkan
Basen i Schleswig/Jagel dr med svens-
ka matt mitt mycket stor och fordelad
pa tvd huvudomraden: ett for administ-
ration och ett for flygtjanst. Ett tidiga-
re Nato-krav, fr&n kalla krigets tid, var
minst sex kilometers atskillnad mellan
dessa enheter.

P4 basen arbetar cirka 1300 officerare
och 500 civila. Schleswig/Jagel tillhor-
de tidigare marinflyget, men overfordes
1994 — i samband med forbandsned-
dragningar — till Luftwaffe.

Divisionerna ar stora; mer 4n 100
personer. [ detta inkluderas dock sdvil
teknisk personal som flygande system-
operatorer. I likhet med F 10:s Viggen-
division bestir spaningsflottiljen av per-

sonal fran tre nedlagda flottiljer.
Flygtjansten bedrivs i tva skift som ro-
terar mellan de tv3 divisionerna, dag-
alternativt morkerflygning. Piloterna
flyger morker varannan kvill, mindag
till torsdag, &ret om.

AG 51 har sedan juli 1995 genomfort
mer dn 4000 uppdrag i samband med
Balkan-konflikten.

Andra rutiner

Besok utomlands ger inblickar i andra
rutiner for flygtjansten. Hos AG 51 ges
exempelvis bara en daglig vaderbrie-
fing, som ges av en civil meteorolog.
Griansvirdesstyrd vaderuppfoljning en-
ligt svenskt monster tillampas inte av
det tyska flygvapnet och basen sakna-
de faststallt cirklingvirde.

Den minutaktuella 6vervakningen
av flygtjansten gors av en ”"Opera-
tions Officer” . Vid sin sida har denne
person — minst kaptensnivé — tv till
tre underofficerare for avlastning.
Denne "Ops Officer” overvakar kon-
tinuerligt vidret och ger dven besitt-
ningarna en sista uppdatering innan de
gér ut till flygplanen. For Tornado-
besattningarna betyder det minst 45
minuter fore start.

Vad giiler?
For svensk del tydliggors behovet av in-
ternationellt anpassade flygbestaimmel-
ser vid tillfdllen som dessa. Det dr
ménga frigestdllningar som uppstar.



Ndgra exempel: Vilka planerings- och
landningsminima ska tillimpas? Vilka
Ovningar kan bedrivas gemensamt?
Flygning i forband med olika flygplans-
typer under déliga viderbetingelser
eller ej?

Listan kan goras lang. Ett stort ansvar
laggs pé flygovningsledare och divi-
sionschef, vilket i vissa fall parallellt &r
av godo eftersom det ger stor hand-
lingsfrihet.

Fritt i luften
Luftrummet i Tyskland har en friare ka-
raktir jimfort med det svenska. Kon-
trollzonerna dr mindre och det sker in-
gen separation mellan flygningar som
genomfors som instrumentflygning

Svenska piloter fick majlighet att samova med
sina tyska kolleger. Hdr lojtnant Magnus Bragvad
tillsammans med Hauptman (kapten) Frank
Behrens infor ett flygpass.

(IFR) eller helt visuellt (VFR).

Terminalomr&dena runt flygfalt ar
mindre dn 1 Sverige och stracker sig ofta
lagre (750 meter MSL) dn hdr, utan
krav pa fardtillstand for VFR-trafik. Vid
de storsta flygplatserna giller dock krav
pé fardtilistdnd och separation.

Hos AG 51 genomfors flygning dess-
utom sillan pé en stridsledd frekvens
och samordning mellan de militdra for-
banden #r ovanligt. Dessa faktorer 1
kombination med en synnerligen tit tra-
fikbild — framst civil VFR-trafik — ger
upphov till en hel del ovéantade méten.
For alla piloter galler med andra ord:
“Titta ut och héll 1 grejorna!”

Kompatibla system
Spaningsflygévningarna for det svens-

ka besoket var forberedda 6ver land och
genomfordes i blandade forband. Spa-
ningsmal fanns utlagda p& exempelvis
de gamla raketavfyringsramperna i
Peenemiinde, 6vergivna "ryska” flyg-
baser, broar, dammar etc. Utvardering
kunde genomforas i RGS (Recce
Ground System), vilken ocksd visade
sig vara kompatibel med svensk stan-
dard for fototolktropp.

Det finns stora likheter mellan Vig-
gens och Tomados spaningssensorer
och upptridande. Vid insatser i Bosni-
en/Kosovo upptrader spaningsforban-
den dock p& medelhodg hojd, for att und-
g& handburet luftvidrn etc.

Motmedelsutrustningen 1 Tornado
har i stort sett samma prestanda som
Viggens. Men ett krav for att fa tilltra-
de till operationsomrédet dver Balkan,
har varit narvaro av flygplan med sig-
nalsokande robotar (SSRB) for insats.

Lufttankning

Det gavs ocksa tillfallen till flygning i
varandras flygplanstyper. Uppskattat och
intressant. Exempelvis fick svenskar
vara med om lufttankning i Tornado.

Viggen imponerade med kort start-
stracka — négot att tdnka pd vid ut-
dragna starter i férband med olika
flygplanstyper, acceleration och an-
vindarvanlighet.

Tornado-systemets styrka sitter bl a

1 lufttankningsférméga, kabinkomfort
och antalet besattningsmedlemmar (2).
Prestanda och underhéliskostnader upp-
levdes bittre med Viggen-systemet.

Recce-Fly-In
Divisionsutbytet sammanfoll med fyra
andra uppmirksammade héndelser:
Nato Recce-Fly-In, 40 &r med taktiskt
spaningsflyg i1 Tyskland, familjeflyg-
dag samt fem &r med spaning pé
Schleswig/Jagel.

Samtliga spaningsférband inom
Nato-strukturen var bjudna till evene-
manget Recce-Fly-In, som genomfor-
des over en helg. Narvarande var ital-
ienska, portugisiska, engelska samt
grekiska flygvapnet med flygplan el-
ler helikoptrar. Ataganden i samband
med Balkan-konflikten kan vara orsak
till att andra forband uteblev.

Besoket gav p ett snabbt sitt svensk
personal fordjupad insikt i bland annat
internationella fredsoperationer och nya
infallsvinklar for den vardagliga flyg-
tansten. Utbytet priglades av dppenhet
och mycket information utbyttes.

Lika betydelsefullt dr att vi konsoli-
derat ett samarbetsprogram for framti-
den och fAtt nya vénner. &

Artikelforfattaren ar major
och tjanstgér vid F 10 i Angelholm.

Major Christian Christensen, divisionschef for Johan Rad, var en av de svenskar som fick chansen att flyga
ett uppdrag i Tornados baksits. Det tyska spaningsflygplanet dr, till skillnad frdn Spaningsviggen, wdsitsig.
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F 17 besokte Rysslan

I oktober besékte en delega-
tion fran F 17 i Ronneby flyg-
basen Nivenskoye i Ryssland.

Av RUNE KRONQVIST

augusti ingick flottiljchefen 6verste

Lennart Pettersson i svensk delega-

tion som besokte Baltijsk i Kalinin-
grad-omradet. Chefen for den ryska
Osterjomarinen bjod di in F 17 att
besoka 689. Jaktregementet i samband
med dess 60-arsjubileum.

F 17 flotulichef, 6verste Lennart Pettersson, tas
emot av ryska officerare efier ankomsten.

<

Joktregementet 60-drsjubilerade och 6ver folkvimlet ses hdr en Idgtflygande Su-27 Flanker.

De bada lindernas forsvarsministrar sam -
tyckte och sd kom det sig att tio personer
frin F 17 avreste till Nivenskoye den 14
oktober i en TP 84 Hercules. Darutéver
flog flottiljchefen sjdlv 6ver en JA 37
Jaktviggen, foljt av en tvasitsig SK 37
frén F 4 pa Froson. P4 plats i Ryssland
ans|ot militdrattachén med tolk.

689. Jaktregementet firade sin 60-4rs-
dag med att bl a avtacka bysten av sin
store krigshjalte A 1 Pokrysjkin. Det
gjordes med uppstéllning av regemen-
tet och 1 narvaro av Pokrysjkins dnka
samt manga veteraner.

Festligheterna fortsatte med flyg-
uppvisning med bland annat Su-27
Flanker. Sverige bjod pé uppvisning
med Viggen, flugen av kapten Anders
Eriksson.

Betrdffande flyguppvisningar mark-
tes skillnader mellan ryska och svenska
forhallanden. En Su-27 gjorde en 14g-
flygning &ver publik som om den gjorts
av en svensk pilot antagligen hade lett
till avstdngning. Nér flygplanet taxade
in, gjordes det in i publikhavet utan nig-
ra som helst avsparrmingar.

Vinlig atmosfar
Forvantningarna hos de ryska vérdarna
var stora och atmosféren var véanlig och
hjalpsam. Fér markpersonalen uppstod
egentligen bara ett missoéde, som bor
leda till eftertanke infér kommande ut-
landsbestk. Nér Viggen skulle tankas

Foton : Rune Krongvist

Major Leif Possung ikiddd en typ av hjdlm som
anvdnds av ryska flygtekniker.

var inte bransleanslutningen riktigt tét
och brinsle lackte ut. Ryska tekniker
forsokte om och om igen och bokstav-
ligen duschade i flygbrinsle. Deras at-
tityd var det inget fel pd — det fanns inga
problem, allt skulle g att 16sa. Det tog
visserligen vildigt 1ang tid att tanka se-
dan man &ntligen fétt tate. Men inter-
mezzot gav oss ocksd erfarenhet i hur
problemet kan |6sas en annan géng.

Svenskarna var dven inbjudna att del-
tai jubileets festmiddag, med bl a at-
skilliga tal till hjdltar och regementets
historia. Bland kulturella inslag kan
ndmnas ett teaterbesok diar man spela-
de My Fair Lady — p4 ryska.

Det rdder ingen tvekan om att beso-
ket, av bdda parter, upplevdes som po-
sitivt. Vi pd F 17 ser fram emot ett
svarsbesok. =

Artikelforfattaren dr kapten och teknisk officer
vid £ 17 i Ronneby.
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Cooperatlve Bear 99

Aeromedlcal Evacuatlon | Hercules

Sverige har i flera ar deltagit i
den internationella
Partnerskap for Freds-ovning-
en Cooperative Bear.

For forsta gangen kunde
Sverige med egen utrustning
genomféra en evakuerings-
flygning av svart skadade i TP
84 Hercules.

Av GUNNAR HORDING & PETER LIANDER

0

rets upplaga av PFF-dvningen
Cooperative Bear genomférdes i

slutet av september 1 Polen med
deltagande fran 18 nationer.
Ovningens méalsittning var att i freds-
tid kunna genomféra en humanitér
hjdlpinsats med militédra flygplan. En
viktig del av hjédlpinsatsen dr Aerome-
dical Evacuation (AE), dvs evakuering
av sjuka och skadade med flygplan.

Till skillnad frén tidigare hade Sverige
nu AE-formiga. F 7 i Satends medver-
kade i dvningen med en TP 84 Hercu-
les med besattning. AE-teamet bestod
av ldkare och sjukskoterskor fran F 7,
Forsvarets sjukvirdscentrum och akut-
sjukvérden i Lidkoping samt en civil in-
tensivvardsutrustad ambulans med fora-
re. Utrustningen l&dnades ur militdra
forrdd och av Landstinget.

P4 plats 1 polska Krakow monterades
AE-utrustningen upp i flygplanet pa né-
gon timma. Under de forsta vnings-
dagarna studerade teamet de andra ldn-
dernas AE-arbete och flog med dem
under uppdrag. Sedan genomfordes de
tvd svenska uppdragen. Skademarko-
rernas medicinska problem varierade
frén enkla skador till mycket allvarli-
ga och intensivvardskravande fall.

Ambulansen, med en intensivvards-
plats, kérdes in i flygplanet. Darutover
rymdes tta barplatser i flygplanet, va-
rav en till tvd med utrustning for kva-
lificerad 6vervakning.

Belysningen i flygplanet ar daiig och

bullernivan hég, men god vardkvalitet
kan n&s med bra medicinsk dvervak-
ningsutrustning. Fordelen med denna
"Pppna cargo-10sning” dr att utrust-
ningen ryms pa tvi till tre vanliga EU-
lastpallar. Den kan darfor, tillsammans
med ett AE-team, enkelt tas med vid en
materieltransport till exempelvis Koso-
vo. Efter urlastning kan teamet enkelt
montera upp sin utrustning och daref-
ter vara redo for ett AE-uppdrag. Den-
na modell har i mdnga &r med framgang
praktiserats av det brittiska flygvapnet.

Erfarenheterna frin Coop Bear 99
visade att uppdragen hade kunnat ut-
foras med god medicinsk sakerhet dven
om de varit “skarpa”. Men for att AE-
formégan ska kunna héllas med batire
kontinuitet kravs utbildning av flera
medarbetare och viss forbattring av ut-
rustningen. |

Artikelforfatcaren ar flottiljlakare
vid F 7 Satenis.
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Nu utvecklas ett nytt integre-
rat navigeringssystem (NINS)
for JAS 39 Gripen. Dess land-
ningsfunktion kallas nytt in-
tegrerat landningssystem,
forkortat NILS.

NILS ér ett flygplansburet
autonomt system som mojlig-
gor sdker landning i daligt va-
der utan krav pa sarskild
markutrustning.

Av LEIF ANDERSSON & PREDRAG PUCAR

lygvapnets taktik for att undvika

bekdampning pd marken &r att spri-

da flygplanens klargéring till ett an-
tal flygbaser men dven inom varje flyg-
bas. For att landa i daligt vdader anvénds
det s k TILS-systemet som bestar av
markstationer pa flygplatserna och mot-
tagare i flygplanen.

Antalet tillgdngliga markstationer
staimmer inte dverens med antalet till-
géngliga banor. Ur spridningssynvinkel
dr detta dr en begransning. Men nu finns
tekniska 16sningar inom rackhall for att
skapa ett flygplansburet autonomt land-
ningssystem som ger mé&jlighet till in-
flygning i daligt vider till de flesta till-
géngliga banor i landet.

Vid Saab Gripen och Saab Dynamics
i Linkoping pagér utvecklingen av
JAS39 Gripens nya navigerings- och
landningssystem. I navigeringsfunktion
bendmns systemet NINS — Nytt Inte-
grerat NavigeringsSystem — och 1 land-

INyet tnike Iandningsysterh

ningsfunktion NILS (dédr L star for
landning). Systemen innebir inte till-
forsel av ndgon ny utrustning. Har sker
i stallet mjuk varuférandringar och tilt-
forsel av databaser. NILS ska tillata
landning pa nistan alla banor i landet

vid en molnbas ned till 60 meters hojd.

Forutom att landningssystemet ar
varldsunikt s utfors dven arbetet pé ett
for Saab AB lite unikt sétt. Projektdel-
tagarna 4dr frdn Saab Gripen och Saab
Dynamics AB. Foretagen har satt thop




ett team bestdende av hogt kvalificera-
de ingenjorer som arbetar titt tllsam-
mans utan hansyn till att de faktiskt for-
mellt hor till tvd foretag.

Under forstudiefasen, som i cirka 18
méanader har bedrivits som ett forsk-

nings- och teknikutvecklingsprogram,
har denna samarbetsform fungerat ut-

markt och grunden har lagts till
NINS/NILS. Framgangen har sannolikt
sin grund i en blandning av unga ingen-
jorer med farska kunskaper fran hogsko-

Foto: Peter Liander/Férsvarets bildbyrd

lan, erfarna ingenjorer, forskarutbildade
ingenjorer och goda kontakter med Lin-
kopings Tekniska hogskola.
NINS/NILS ér bestillt av Forsvars-
makten via Forsvarets Materielverk
genom vidareutvecklingsprogrammet




for JAS 39 Gripen. Mélsattningen &r att
systemet ska introduceras i Gripens del-
serie tre och senare retromodifieras 1
ovriga flygplan.

Tekniken

Det nya landningssystemet 4r egentli-
gen steg tva i ett storre utvecklingsar-
bete. Steg ett 4r att utveckla ett navi-
geringssystem som &r tillrackligt bra s&
att det kan anvdndas som grund for
bland annat ett landningssystem. Foru-
tom att ett navigeringssystem med hoga
prestanda kan anvindas for landning,
oppnar det mojligheten fér manga
andra tillampningar sdsom bittre ldges-
information vid attackrobotskjutning
och som 6vningsuppfoljningssystem.

Provflygningar i Gripen kommer att
genomféras under 2000 och testflyg-
ningar i en experimentmodul i skol-
flygplanet SK 60 har redan genomforts.

Nytt integrerat
navigeringssystem
NINS ér ett flygplansautonomt navi-
geringssystem, d v s det behover ing-
en information utanfor flygplanet for att
fungera. Systemet ska dock kunna ut-
nyttja extern information d& den finns
tillgdnglig. NINS bygger pa att avan-
cerad datafusion tillampas pi ett antal
olika informationskillor. Informa-
tionskillorna i systemet 4r:
¢ Radarhojdmitare (RHM). Finns
idag 1 flygplanet och anvinds i NINS
for att mata avstandet mellan flyg-
planet och marken.
¢ Terrangdatabas. Gripen kommer att
badra med sig tre databaser med varie-
rande typ av informationsinnehdll.
Den storsta databasen ar en eleva-
tionskarta over Sverige. Lantmiter-
verket har tagit fram databasen som 4r
ett ndt med 50 meter mellan noderna
over hela Sverige. Sedan har hijden
over havet for varje nod lagrats i ele-
vationsdatabasen. Databas nummer
tvd dr en markanvindningskarta som
berdttar vilken typ av terréng (tit skog,
gles skog, &ker, etc) som finnsi en viss
koordinat. Den databasen 4r ocksa

framtagen av Lantmatenverket. Data-
bas nummer tre, som dr framtagen av
Forsvarsmakten, innehéller alla upp-
satta hinder i Sverige, t ex mobiltele-
fonmaster och vindkrafrverk.

¢ Luftdatasensor (ADC). Den hir sen-
sorn 4r en av de viktigaste i flygplans-
systemet eftersom den forser piloten
och styrsystemet med information om
fart och hojd. Hojden 4r en hojd over
en tryckyta, t ex havsnivd.

e Troghetsnavigeringssystem (TNS).
Ar idag en central sensor i Gripen och
kommer s& att forbli. Det ar en upp-
sdttning accelerometrar och gyron
som kan mita flygplanets acceleration
och rotation. Detta tillsammans med
att man vet var man startar anvands
sedan for att "dodrakna” fram flyg-
planets position.

Fordelen med TNS ar att det kan
mita valdigt hbgdynamiska forlopp.
Nackdelen 4r att det sakta driver 1vig
med tiden pa grund av ofullkomlig-
heter i sensorerna.

Detta 4r de sensorer som &r grunden i
NINS. De forsta tre informationskal-
lorna anvinds for att beridkna flygpla-

nets position med en terrdngnaviger-
ingsalgoritm. Denna &r en komplex och
hogst olinjar datafusionsalgoritm som
utvecklats av Saab Dynamics AB.

En forsta variant av TERNAV sitter
redan i AJS 37 Viggen och anvinds
operativt med stor framgang. Tvé saker
skiljer det TERNAV som kommer att
sitta i Gripen fran det i Viggen. Gripen-
varianten dr en vassad/vidareutvecklad
TERNAV, dar bland annat idéer fran
avancerade malfsljningsalgoritmer med
parallella filter har anammats.

Den andra skillnaden dr att TERNAV
i Gripen 4r fullt integrerad med &vriga
sensorer, till skillnad fran Viggen-10s-
ningen. Dir fyller den samma funktion
som en vanlig pilotfix, d v s positionen
fran dopplemavigeringssystemet korri-
geras med TERNAV-data, men inga
uppskattningar av fel i sensorerna gors.

I NINS anvinds tillstindsmodeller-
ing (ett satt att skriva upp de trettiotal
differentialekvationer som giller for
systemet) och ett s k extended Kalman-
filter for att integrera informationen.

Forutom de sensorer som ingér 1
grundsystemet ska dven GPS och en va-
riant av avstindsmatning med radio-

Terrangdatabasen innehdller 200 miljoner punkter med 50 meters mellanrum. Flyghinderdatabasen inne-
héller 5000 hinder som dr dver 40 meter. Markanvéindningsdatabasen innehéller |4 typer av vegetation,



system kunna datera upp systemet for
att ytterligare 0ka dess prestanda. NINS
ar designat s att vilken sensor som
helst som ger information om flygpla-
nets ldge relativt jorden kan integreras.

Nytt integrerat landningssystem
Gripens framtida landningssystem
bygger p& det ovan beskrivna navi-
geringssystemet. Det ar framfor allt tva
egenskaper som &r viktiga: god posi-
tionsuppfattning och medvetenhet om
systemets prestanda. Den sista egen-
skapen dr den som tillkommerien flyg-
sakerhetskritisk tilldmpning sdsom
landning.

Overvakning av att systemets pre-
standa stdmmer Overens med de
prestanda som systemet anger kallas
integritetsovervakning. Nar integritets-
Overvakningen ger larm att ndgon sen-
sor dr fel, fortsatter en sjdlvdiagnos-
funktion att faststélla vilken sensor
som ir felaktig.

I NILS kommer séledes inte saker-
heten att byggas in genom att man
bygger parallella system, utan 1 stéllet
kommer NILS att ha inbyggd integri-
tetsdvervakning och sjédlvdiagnos.
Sjalvdiagnosen bygger pa analytisk re-
dundans, d v s genom kunskap om sam-
banden mellan de olika naviger-
ingsstorheterna kan man genom att
tillampa modellbaserad feldetektering
och feldiagnos, lista ut vilken sensor
som har borjat ge felaktig information.
Detta bygger pa att man har goda kun-
skaper om och matematiska modeller
for de ingdende sensorerna, vilket man
oftast har 1 navigeringssammanhang.

Informationen fran integritetsover-
vaknings- och sjalvdiagnossystemet an-
vinds sedan for att koppla ned land-
ningssystemet frdn hoégsta mod till
ndgon av de ldgre modema. Milet ar att
uppnd hogsta mojliga prestanda givet
kvarvarande felfria sensorer. Trots att
systemet 4r i hog grad integrerat far det
inte rasa ithop som ett korthus vid ett fe-
Tutfall utan en s k graceful degradation
ska ske.

Att slutligen certifiera det hér land-

Landningssystemet certifieras efter de sd kallade RNP-parametrarna (Required Navigation Performance).
Dessa dr: « Noggrannhet « Kontinuitet =Integritet *Tillgdnglighet.

ningssystemet dr en utmaning. Det &r ju
inte en utrustning som ska certifieras,
vilket brukar vara normalt forfarande,
utan en samling algoritmer och deras
statistiska egenskaper.

P4 grund av detta kommer en ny me-
todik and anviandas. Metodiken for cer-
tifiering kommer frdn den civila luft-
farten och kallas RNP (Required
Navigation Performance). Den bygger
pé att man uttrycker risker for att oons-
kade saker ska hinda. Till exempel
méste risken att man befinner sig utan-
for det hinderfria omradet vid en flyg-
plats vara vildigt 1&g, eftersom risken
for haveri d& 4ar hog. Kraven kan da
askddliggoras som tva tunnlar (en inre
och en yttre). Om man ser osakerheten
i sin positionsuppfattning som en tre-
dimensionell bubbla kring flygplanet,
sd dr kraven uppfyllda om flygplanet in-
klusive bubbla lyckas ta sig hela fina-
len till beslutsh&jd utan att bubblan tar
i tunnelvdggen. Se bilden ovan.

Framtida mojligheter
Navigeringssystemet 4r normalt en vik-
tig del i ett flygplanssystem. Med
NINS/NILS 6ppnar sig emellertid ock-
s& en rad andra mojligheter dar ter-
rangdatabasen spelar en central roll:

¢ Automatisk upptagning av flygplanet
vid risk for kollision med mark. Det-
ta dr dven en civilt mycket anvandbar
funktion, d& en av de vanligaste ha-
veriorsakerna ar s kallad CFIT (con-
trolled flight into terrain).

e Terrangfoljning for att kunna flyga
lagt under alla viader- och ljusfor-
héllanden for att undvika fientlig
radar.

o Tva geografiskt vl &tskilda flygplan
med passiva sensorer och datalank-
forbindelse kan med stor noggrann-
het méta in fientliga flygplan med s
kallad krysspejl om noggrannheten
i egen position &r stor.

¢ Noggrann inmitning av markmaél
med hjdlp av passiva sensorer.

¢ Syntetisk terrangpresentation i HUD
(Head Up Display) som hjilp vid ldg-
flygning under moérker och 1 déligt
vider.

¢ Virtuell
cockpit.

omvarldspresentation 1

Leif Andersson ar oversteldjtnant
och tjanstgor vid Militara flygin-
spektionen i Hogkvarteret.
Predrag Pucar dr systemingenjor
vid Saab Gripen i Linkoping.
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Nya L/
flygtrah

Forsvarsmaktens Halmstad-
skolor dr samlingsnamnet for
sex olika skolor. En av dem ar
Flygtrafiktjdanstskolan, som
utbildar personal for de mili-
tdra delarna av flygtrafikled-
ningen.

Ett viktigt utbildningshjalp-
medel dr simulatorn, ddr ele-
verna kan d6vas i realistiska
situationer.

Av ULF SJODAHL

Simulatorn utbil
ledare

lygtrafiktjanstskolan, FFL, 4r den

minsta skolan inom Férsvarsmak-

tens Halmstadskolor (FM HS).
Men den ar ocksé unik genom sin kopp-
ling till svidl Forsvarsmakten som Luft-
fartsverket. Skolan utbildar i forsta hand
personal for de militara delarna inom
flygtrafiktjansten. Har 4r det Luftfarts-
verket som i fred har huvudansvaret.
Det ar forst vid beredskapshdjning som
forsvaret tar dver ansvaret,

Detta system sdkerstills genom att en
viss del av flygledarna ocks4 ér reserv-
officerare 1 flygvapnet. Dessa far sin ut-
bildning p& FFL. All kompetensh&jan-
de utbildning fér trafikavveckling inom
flygbassystemet genomfors p&d FFL,
som ocksd ar sammanhéllande for ut-
bildningar i 6vrigt inom flygtrafik-
tjdnstens krigsorganisation.

Kopplingarma mot sdvil FM som LFV
&terspeglas ocksd inom organisationen
dir det finns sex forsvarsmaktsanstdllda,
tre yrkesofficerare pa utbildningssidan
och tvd inom verksamhetsledningen
samt en civilanstilld. Luftfartsverket ar
anstdllningsmyndighet for elva flygle-
dare och flygledarassistenter.

Varje &r utbildas cirka 100 elever vid
skolan, fordelat pa olika kurser. Anta-
let elevdagar dr omkring 3 300 &rligen.

Skolan 14g tidigare i Ljungbyhed men
flyttade till Halmstad i december 1998.
Sedan dess har det varit en foérandrin-
gens tid for FFL, men nu 4r man pd nytt
rustad att mota framtiden. En ny flyg-
trafiktjanst- och ledningstraningssimu-
lator haller pd att tas i bruk. De férsta
eleverna borjade sin utbildning i borjan
av september.



Foto: Per Josse/Forsvarets bildbyra

LAKS - en simulator

I och med flyttningen av FFL till Halm-
stad integreras FFL:s simulator kallad
FLAKS, som togs i bruk i Ljungbyhed
pé hosten 1994, med Bas- och Under-
hallsSkolans ledningstraningsanlagg-
ning. Anldggningen uppgraderas och
byggs ut for att fylla bada skolormnas be-
hov av realtidsstod vid simulering och
utbildning. Det nya namnet p4 simula-
torn anpassades for Halmstad til LAKS
(Ledningstranings, flygtrafiktjanst och
kommunikationsimulator).

Simulatom rymmer en avsevird po-
tential for olika typer av ledningstra-
ning med krav p4 flexibla sambands-
l6sningar, stod for hantering av flyg-
och markférband i realtid, karthanter-
ing, stod for logistik, grafisk omvarld-
spresentation m m.

Nar 6vningarna pé flygbasema blir allt
farre kan flygledare och annan led-
ningspersonal hir f& den traning och
uppdatering som behovs for att behdlla
behérighet och kompetens pé sin flyg-
bas genom att en kopia av denna byggs
upp i LAKS.

Man kan ocksé i framtiden tinka sig
att frAin LAKS simulera mot skarpa an-
laggningar, t ex uppdatera personalen
innan riktigt flyg anldnder i samband
med Ovning pa flygbas. Infor ett inter-
nationellt uppdrag kan personalen méta
den kommande miljén redan 1 simula-
torn i Halmstad.

Genom den 6ppna arkitektur som
skapas i Mandators nya simulatorplatt-
form CATS 4.0 och som LAKS bygger
p4, kan nya system integreras i den si-
mulerade miljon. Exempel pa s&dana &ar
SIGMA RDP och AMP, ett radarpre-
sentations- och meddelandehanterings-
system som ar pé vag ut pé flottiljer och
krigsbaser, luftlagessystemet LuLis och
framtida informationssystem.

Utbildning och utveckling
Forandringar till féljd av politiska be-
slut ar ndgot som alla paverkas av inom
forsvaret. For FFL:s del innebar det att
man deltar i forandringsarbetet med

Halmstad. FFL dr en av sex skolor som tillhor Forsvarsmaktens Halmstadskolor. P& bilderna évar Emmati
Edenbrink tillsammans med intruktéren Bertil Eriksson.

flygtrafiktjanstens krigsorganisation
som stod &t Hogkvarteret. En reviderad
kravbild haller p att vixa fram som
skall omsattas 1 utbildningsviarlden.
Samtidigt pAdgar en utbildningséversyn
inom Luftfartsverket och dessa férand-
ringar tillsammans kriver arbetsinsat-
ser men lagger ocksa grunden for fram-
tiden och skapar nya méjligheter och
perspektiv.

Kombinationen flygledare/reservoffi-
cer kommer dven i framtiden vara grun-
den for krigsorganisationen och med ett
farre antal reservofficerare kommer kra-
ven att oka vad galler formagan att leda
och utveckla verksamhetsomrédet.

Nya system, ny taktik, internationell
verksamhet och snabbare stridsforlopp
gor att reservofficerarna inom flygtra-
fiktjansten kommer att behéva en okad
och mer méngsidig utbildning och
tjanstgoring dn hittills for att bibehalla
kompetensen.

Genom satsningarna som nu gjorts
vid etableringen 1 Halmstad och den
samlade kompetens som finns inom FM
HS har grunden for goda utbildningsin-
satser nu lagts. 4]

Artikelforfattaren ar chef for
Flygtrafiktjanstavdelningen vid FFL.
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Av LARS-AKE SIGGELIN

Den tvasitsiga SK 37 Viggen
modifieras nu for att kunna
forses med motmedels- och
storutrustning. Den nya
bendmningen dr SK 37E.

Flygplanet kan anvdndas
som storflygplan under
dvningar och anvdndas for
att astadkomma en realistisk
telekrigsmiljo.

SK 37E Viggen faller IR-facklor under en 6vning 6ver Bottenhavet.

nder hosten har flygutprovning

av SK 37E, en tvasitsig Viggen-

version med elektronisk storut-
rustning, genomforts av F 4 pd Froson
och FMV:Prov, Malmen. Den kommer
att anvédndas som storflygplan vid ut-
bildning av piloter, stridslednings- och
luftvarnspersonal.

[ det nya utforandet kommer 37
“Erik” att ersdtta J 32E Lansen i rollen
som storflygplan vid 6vningar och
praktisk utbildning i telekrig.

Vid en forsta anblick ser flygplanet
ut som en vanlig SK 37, men det dr
l&ngt ifr&n vad det 4r. Vid en nédrmare
granskning ses en ny antenn pé rygg-
dsen och att noskonen har fitt en ny
markering.

Den stora skillnaden &r uppenbar nér
man tittar ner i baksitsen. D4 framgér
det tydligt att det inte dr ett vanligt skol-
flygplan. Har finns all den utrustning
som behdvs for att styra de olika stor-
utrustningarna.



Flygplanet
Det speciella med SK 37E ér att den pa
ett par dagar kan konverteras frén stor-
rollen till skolrollen och vice versa.
I storrollen kommer SK 37E att béra
de storutrustningar som anvands vid
bland annat utbildning 1 telekrigforing
(Electronic Warfare) och vid utprov-
ningar av stortaktik och -teknik.
Flygplanen &r baserade vid F 4 och
ingdr i en TIS/TK-grupp (typinskol-
ning/telekrig) som dr samgrupperad

4 B
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Foto: Lars-Ake Siggelin/Farsvarets bildbyra

Viggens skolversion SK 37 har modifierats for art kunna anvdndas som stérflygplan. De tillhor F 4 pé Froson.

e
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1. Remsor, strdk och puffar for att maskera och vilseleda

e
2. Eskortstérning
3. Stdirning far egenskydd, tex. sldpande skenmdl
4. Facklor, mot virmesékande robotar

med andradivisionen — David Bl& — vid
flottiljen.

Modifieringen innebir att SK 37E har
fatt "AJS-standard”, dvs datastav och
databuss for att kunna utnyttja PLA-an-
laggningen vid foretagsplanering och
utvirdering. Vidare har navigerings-
systemet uppgraderats visentligt med
bland annat terrdngnavigering och in-
tegrerad GPS. I baksits har dven en se-
parat flygradio installerats for opera-
torens speciella uppgifter.

Jamfort med J 32E Lansen har SK
37E battre fart- och rackviddsprestan-
da och det har tillkommit mgjlighet att
falla facklor. Viggen saknar ddremot ut-

Den nya instrumentpanelen i bak-
sits pd SK 37E. Till vanster ses
manGverpanelen for storkapsein
U/22A samt knappar til] KB-kap-
seln. | mitten finns mandverpane-
len for brusstérsindaren G-24 —
ett arv fran | 32E Lansen. Till ho-
ger sitter den nya fargdisplayen tifl
GMA [or styrning av storkapseln
U985, ett system som sammanta-
get kallas Axel.

rustning for att stéra flygradio. Skélet
dr bland annat utrymmesbrist. Dock ar
mojligheterna till god stdrning vid ut-
bildning av piloter tillgodosedd med

Duellsituationer

A Fos 2,

Ndr anfallande flygplan befinner sig inom réckvidd (porté) {or de olika luftvdrnssystemen eller jaktflyg
anvdnds motmedel {or egenskydd dd dessa behdvs. Det dr viktigt att stérningen sker med korrekt stérform
och inte stér i onédan sd att man inte “pekar ut” sig sjdlv. De flesta robotor och invisningssystem har
"HOJ"-funktioner (home on jam), vilket gér att roboten sjilv kan stka sig till stérarens signaler. Signal-
sokande robotar avfyras mot sdandande radarstationer frdn s& kallade SEAD-flygplan (suppression of

enemy air defence).

Fas I.
Fire anflygning dr syftet att i tid och riktning délja
ochleller vilseleda for stridsledning (stril) och annan ra-
darspaning var och ndr det verkliga anfallet kommer
(ifr Bekaa-dalen och Desert Shield/Storm). Detta ge-
nomfors bland annat med bakgrundsstorning, falska
mél — exemplevis droner och RPV — och remsfaliningar.
Ndr de anfallande flygplanen ndrmar sig mdlomrddet
gdller det att dven tdcka in jaktflyg och luftvarn.

den nya storkapseln U95. Av de iter-
stdende 14 tvasitsiga Viggen-flygplanen
kommer tio att modifieras till E-version.
Arbetet utfors i Luled av Forsvarsmak-
tens Flygverskstader. Hittills har tre
flygplan levererats, varav ett anvinds av
FMV:s provavdelning pA Malmen.

Rutinerad personal
Forbandet bestar inledningsvis av pilo-
ter och storoperatérer fran den 1997
nedlagda Malflygdivisionen 1 Link-
ping. Piloterna har tusentals timmars
flygtid pé stridsflygplan, bland annat
Draken, Viggen, Lansen och SK 60. P4
sikt ska dven andra piloter ur F 4 borja
flyga SK 37E.

Storoperatorerna har dven de tusen-
tals flygtimmars erfarenhet i stridsflyg-
plan, alla med en navigatorsutbildning
1 botten. De flesta var tidigare krigspla-
cerade inom ldttattacken. Alla har dess-
utom god erfarenhet fran STRIL-syste-
met och négra héller genom
vixeltjanstgoring fortfarande sin flyg-
stridsledarkompetens levande.
Dessutom har stdroperatérerna manga



Fas 3. p
Efter anfallet &r det lika viktigt — om inte viktigare — att
ordna med en sdker utpassage. Detta gors bland annat
med eskortstorning, remsfdllning och bokgrundsstorning.
Korridorer kan skapas med hjélp av stérning samtidigt

som signalsékande robatar avfyras mot de sdndande
radarstationerna frdn SEAD-flygplan.

ars erfarenhet fran alla de Gvningar och
utbildningar som genom A&ren dgt rum
ute vid flygforbanden, under samov-
ningar med luftvirm samt med marina
enheter. Detta sammantaget med spe-
cialistkurser inom radar och telekrig ar
operatdrerna val rustade for att méta
det uppddmda behov som finns hos
Forsvarsmaktens olika forband.

Telekrig i praktiken

SK 37E Viggen kan anvindas i flera rol-
ler under stérre 6vningar. Framst som
med- och eskortstorare, men i utbildar-
rollen dven som ett taktiskt stridsflyg
med motmedel for egenskydd. Till-
sammans med storutrustning (U22/A,
U95, KB, BOL m f]) pé andra flygplan
ingéende i dvningar kommer den fram-
tida telekrigbilden att mer Overens-
stdmma med 6vriga landers mojlighet
till elektronisk storning. Detta ger pilo-
ter samt radarpersonal p& marken stor-
re mojlighet att 6va 1 en mer realistisk
telekrigsmiljo.

Nir ett anfall planeras ingér telekrig
som en del 1 den normala planeringen.
Syftet dr att med stérning Sver tiden
nedsétta och trétta ut de operatorer som
dr beroende av sina radarstationer for
att kunna verka. Detta kan genomforas
pé olika sitt, men syftet ar att under-
latta for det anfallande forbanden och
att vilseleda eventuella robotar vid be-
kampningsforsok. ]

Artikelforfattaren ar kapten och
storoperator vid F 4 Froson.

UTRUSTNING TILL SK 37E VIGGEN

Apparat 27, AJS 37-familjens radarvamare, sitter innanfor de spetsiga rado-
mer som sticker ut mitt pd vingens framkant och langst bak pa kroppen ovan-
for motorns utblés.

U22/A, motmedelskapsel for egenskydd som birs under hoger vinge.

KB, rems- och fackelféllare som hangs under ho-
ger och/eller vinster vinge. Denna kapsel kommer
att mojliggora Gvningar dar stérming mot flygplan
radar kan genomforas samtidigt som facklor falls
for att stéra IR-malsokare pé tex robot 74.

G24, brusstorsandare pd S- eller C-band som

sitter i nosen. Radomen har modifierats med ett "fonster” for att inte dampa
signaler pa S-band (2-4 GHz) och C-band (4-8 GHz), markeringen pé rado-
men visar detta "fénster”,

U95, motmedelskapsel som nér den héngs under
vénster vinge pd SK 37E gér under namnet Axel.
Deita for att markera att stdroperatoren har full fri-
het att styra kapselns funktioner via sin GMA (ge-
nerell mandverapparat) och fir allt presenterat pé
en fargdisplay. Detta gor det mojligt for operatd-
ren att under passets gdng variera stérformerna och
dess parametrar med hénsyn till 5nskad effekt. An-
vand p& JA 37 Jaktviggen har U95 har en mer au-
tonom funktion.

Ovrig utrustning
BT 53 laserreflektorpod. Anvinds for verifiering av 6vningsskott fran luft-
viarmssystem med laser (ldgeffektlaser anvédnds under fredstid for att inte ska-
da flygande besittningars 6gon).

FR 31. Flygradio 31 &r installerad i baksits for att sdkerstilla att stdroperatdren
kan, oberoende av foraren, pé separat frekvens halla radiokontakt med t ex stor-
ledaren p& STRIL.

GPS integrerad med 6vrig navigeringsutrustning.
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Skolflygplanet SK 60 dr dater
i drift efter det ldnga flyg-
stoppet. Orsaken till motor-
stérningarna ér klarlagd och
flygplanen tas nu successivt
i drift.

Nar flygstoppet hivdes
prioriterades flygutbildningen
vid Flygskolan i Angelholm,
som dterupptogs i oktober.

Av SUNE ALSGREN




lygstoppet for samtliga SK 60 med

RM 15-motorer infordes i augusti,

men problem med korta drag-
kraftsbortfall hade forekommit sedan
hosten 1998 (se FV-Nytt 3/99).

Vad var orsaken till motorstérning-
ama? Den frigan stillde sig ocksd ingen-
jorerna vid Forsvarets Materielverk
(FMV) ndr det inrapporterades drag-
kraftsminskningar fr&n férband som flog
de SK 60 som forsetts med de nya
motorema RM 15. Det 4r ju en ny mo-
tor, bor den da inte vara felfri &tminstone
1borjan? Trots ett omfattande mark- och
flygprovprogram under typarbetet har
det andé intréffat motorstdmingar.

Felen gick inte att dterskapa vid fel-
sOkning i flygplanet men hindelsen ve-
rifierades genom avldsning av registre-
rade motordata i motorns ECU
(Electronik Control Unit).

ECU:n dr den enhet som reglerar mo-
tordragkraften genom signaler fran ett
antal givare 1 flygplanet och fr&n piloten
med dragkraftsreglaget. Om ECU:n inte
fungerar inom vissa bestdmda granser
ska av sikerhetsskil nedkoppling ske till
nodregleringsmod, sé kallad mek-mod
(mekanisk mod). Det bedomdes att det
samsta ldget som skulle kunnat uppsté
p g adessa motorstomingar, var att bada
motoremna kopplade ner i mek-mod. N&-
gon forhojd risk for motorstopp be-
domdes inte foreligga.

Flygning med bdda motorerna ned-
kopplade i mek-mod utgdr inget pro-
blem for sdker hemflygning, trots att
bdda motorerna i det laget ger betydligt
lagre dragkraft 4n normalt. Darfor be-
slutades att SK 60 fick flygas, men med
vissa restriktioner betraffande start och
flygning. Faktorer som paverkades var
bland annat banlangd, lufttemperatur
och yttre last.

Det bestamdes ocksé att utredning av
orsakema till stérningarna skulle fort-
satta.

Fel i elsystemet

Nar det visade sig att felorsaken inte
gick att spéra beslots det att borja frén
grunden. Det hade konstaterats att fe-
len fanns i flygplanet, inte i motorer-
na. FMV:Prov i Link6ping fick i upp-
drag att tillsammans med personal frén
FMV:s flygsystemavdelning i Stock-
holm gé igenom flygplanets elektriska
system. Inga resurser sparades for att
forsoka att komma tillrdtta med pro-
blemet.

Efter atskilliga prov konstaterades att
felet uppstod genom att flygplanets el-
system momentant pdverkade insigna-
len till motorns ECU, som reagerade
typenligt med motoravdrag,.

Var felet i flygplanet fanns, upptécktes
forst vid vattenbegjutningsprov som ge-
nomfordes gemensamt av personal frdn
FMYV, motortillverkaren Williams-Rolls
och Saab. Personalen ingick 1 en "task
force” som hade bildats for att snarast ta
fram atgdrder for att 16sa problemen.

Atgérdspaket

Ett dtgdrdspaket, bestdende av fyra de-
lar, har tagits fram och &r under inf6-
rande. Den forsta delen, som omfattar
kontroll och viss modifiering i elsyste-
met, méste vara inford innan flygning
med respektive flygplan far terupptas.

Ytterligare &tgarder som ska vidtas ar
tdtning av flygplanen mot vatten, for att
skydda vitala delar i elsystemet, samt
granskning och vid behov modifiering
av flygplanets elsystem. Slutligen ska
mjukvaran i ECU:n modifieras.

Fororening

Under tiden som utredningen pagick
uppstod en ny felyttring, dar motorns
varvtal dkade trots att féraren drog av
gasen. Denna héndelse bedomdes sé
allvarlig att SK 60 belades med nytt-
jandeforbud i avvaktan p utredning av
det intraffade.

Den felaktiga motorn sindes till till-
verkaren for felsokning. Dar konsta-
terades att det fanns en férorening, i
motorns mekaniska brénsleregler-
system (HMU), som blockerade den
funktion som ska minska bransle-
flodet vid avdrag.

Utredningen visade ocksé att denna
storning inte hade ndgot gemensamt
med de tidigare motoravdragen utan
kunde klassas som en enstaka hin-
delse. Flygstoppet skulle kunna hévas.
Motortillverkaren rekommenderade
dock ett andrat handhavande av mo-
tom for att minska risken for denna typ
av storning.

Den atgird som inforts innebér att pi-
loten fore utkérning till start ska kon-
trollera att motorn kan kopplas ner i
mek-mod och tillbaka till normal-mod
igen. En felfri motor ska da ge en liten
Okning av N2-varvet i mek-mod, vilket
ska éterstdllas nar normal-mod inkopp-
las igen.

Ater i luften

Flygning har endast beviljats for flyg-
plan som inte dr modifierade med nytt
flyglagesinstrument. Det har vid fel-
sokning framkommit, att det nya lod-
gyrot har sddana kvalitetsbrister, i hu-
vudsak FOD (frimmande partiklar), att
dessa mdste avhjdlpas innan lodgyrot
far anvdndas i SK 60. Gyrona dtgardas
for narvarande hos Celsius Aerotech
AB och tillverkaren i USA.

Samtliga SK 60 berédknas vara i drift
under det forsta kvartalet 2000. ]

Artikelforfattaren ar ingenjor
vid Flygsystemavdelningen
i Forsvarets Materielverk.
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Hogskolestudier hos US Air Force

Som elev vid Forsvarshog-
skolans chefsprogram fick
majoren Per Nilsson en unik
chans — att studera vid Air
Command and Staff College i
USA hos det amerikanska
flygvapnet.

Har berdttar han om ett
intressant och givande studie-
ar med hog studietakt i en
internationell miljo.

Av PER NILSSON

Artikelforfattaren major Per Nilsson har under ett

dr studerat vid det amerikanska flygvapnets Air

Command and Staff College i deistaten Alabama.
Foto: Hikan Brandt

ill du g8 ett &r p& Air Command

and Staff College 1 USA? Jag fick

frdgan i februari 1998 som elev vid
Forsvarshogskolan i Stockholm.

— Sa klart jag vill. Men vad &r det?
Och hur gir det med fruns jobb? Hur
passar det barnen? Tusen tankar flog
genom huvudet.

Montgomery och Maxwell

1 juni 1998 anlande vi till staden Mont-
gomery i Alabama. Befolkningsmassigt
stort som Malmo, fast geografiskt mera
utbrett. Att Montgomery ligger i sddern
gér inte att ta miste pd. Sommartid lig-
ger temperaturen kontinuerligt mellan
35° - 40° C. Dessutom med hog luft-
fuktighet som gor det dnnu klibbigare.
Néagot vi inte heller var vana vid 4r de
orkanliknande stormar som emellanat
forekommer.

I Montgomery finns det tva baser till-
horande det amerikanska flygvapnet,
Maxwell AFB och Gunter AFB. Med

svenskt matt mitt ar de gigantiska. To-

1alt finns det cirka 10 000 (!) anstillda
pa de bada baserna. Bada ar utbild-
ningsbaser — Maxwell 4r huvudsakligen
inriktad mot officerare och Gunter mot
underofficerare. Den enda ordinarie
flygverksamheten utgjordes av Aatta
C-130 Hercules, som &r baserade pd
Maxwell och bemannas med reservof-
ficerare.

Forutom Air Command and Staff
College (ACSC) finns det en rad andra
skolor och institutioner pd Maxwell.
Det borjar med deras kadettskola och

gér hela vigen upp till Air War Colle-
ge (AWC), vilket 4r en tio ménaders
kurs for 6verstelojtnanter med siktet in-
stdllt pd 6verste-nivan.

Négra av skillnaderna ar att amerika-
narnas motsvarighet till Forsvars-
hogskolans stabsprogram endast &r sju
veckor l&ng. Men ingen elev blir heller
befordrad med automatik utan alla
granskas i en befordringsndmnd.

Ytterligare skillnader ar dels den tio
ménader langa ACSC som motsvarar det
svenska tvaariga chefsprogrammet, dels
det extra skolsteg som AWC innebr.

P4 Maxwell finns ocksa bland annat
det amerikanska flygvapnets doktrin-
centrum och School of Advanced Air-
power Studies (SAAS), vilket 4r en tio
manader 1ang créme de la créme kurs
for de 28 duktigaste amerikanska ele-
verna ur ACSC.

Air Command and Staff College
Elever pd Air Command and Staff Col-
lege dr sammanlagt 600 majorer och ci-
vila frdn 70 ldnder. 80 elever &r ut-
landska. Under tio manader studeras
allt ifr&n Sun Tzu till hur man utarbetar
en Air Campaign. Eleverna 4r indelade
1 44 seminarier (avdelningar) med
13-14 elever i varje.

Utbildningen inleddes med kurser
som bildade grunden for den fortsatta
utbildningen, sdsom Nature of War och
War Theory, men smalnade allt mera av
och avslutades med Aerospace Opera-
tions och Framtidsstudie 2025.

En av kurserna dgnades 4t ndgot vi



i

A G hm
. . THhL.

AP TN S

Det amerikanska flygvapnet utbildar officerare vid tvd baser i staden Montgomery. Skolbiblioteket The Fairchild Library dr det ndst stérsta militdrbiblioteket i USA.
Endast motsvarigheten i forsvarshogkvarteret Pentagon i Washington D.C. dr stérre.

inte ofta spiller tid p& i Sverige, namli-
gen hur konflikter avslutas. Hur ska fre-
den se ut och vad ska de militdra med-
len 4stadkomma for att uppnd denna
fred? Att ha bestamt sig for hur det 6ns-
kade slutresultatet ska se ut fore det
man engagerar sig i en konflikt poing-
teras sarskilt av skolan.
Diskussionsvilligheten bland de ame-
rikanska kollegera var stor. Diskussio-
nerna blev ofta livliga, vilket jag tror
mycket beror p& den 6ppna och nyfikna
attityden. Avundsjuka forekom sillan.

Studietakten vid ACSC var hog. 1 ge-
nomsnitt skulle 90-100 sidor per kvill in-
studeras. Utdver detta tillkom det under
Aret ett tiotal "paper’-uppgifter men dven
ett enskilt arbete som i mangt och myck-
et pAminner om C-uppsatsen pa FHS.

Var och en av de tio delkursema av-
slutades med prov. Den skillnad som
gors mellan de amerikanska eleverna
och de internationella r provtiden.
Amerikanerna fick fyra timmar pa sig,
atta fick de ovriga. Vanligtvis bestod
provet av tv till tre uppsatsfrigor som

Foto Per Nilsson

skulle besvaras pd totalt fem sidor (dub-
belt radavstind).

En intressant iakttagelse dr att samt-
liga amerikanska officerare har minst
fyra Ars universitetsstudier i bagaget,
flertalet t o m mer &n s4.

Skillnader
Att vara officer 1 amerikanska forsvaret
ar mera en livsstil an vad det ar hos oss
i svenska forsvaret. Samtliga officerare
svir officerseden, vilket innebir att de

1 princip dr skyldiga att tjanstgdra 365 p p p
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Stabstjdnstovning vid ACSC. Scenariot utspelade sig i Korea 2009.

dagar om &ret. Fér ménga innebdr det-
ta l&nga arbetsdagar och tidvis dven en
del helgarbete.

Till skillnad mot svenska forhallan-
den dr de flesta officersfruama hemmma-
fruar. De vanligast forekommande
forklaringarna till detta 4r bland annat
de langa arbetsdagarna, som bade kan
bli tio och tolv timmar l&nga. Dessu-
tom flyttar genomsnittsofficeren vart
tredje Ar.

Ytterligare ett skadl som anges, och
som ocks& medfor att kvalificerad per-
sonal sdger upp sig, dr det héga "Ops

tempo”, d v s det stora antalet l&nga
kommenderingar som striacker sig over
hela jordklotet. Dessa kommendering-
ar dr sidllan kortare 4n 90 dagar.

En annan péataglig skillnad ar hur
baserna dr uppbyggda. Férutom olika
typer av boendeformer finns livsme-
delsbutiker, kladesbutiker, bank, ben-
sinstation, Burger King, swimming-
pooler, ldg- och mellanstadieskolor,
fritidsgardar, tennisbanor, stort gym
(oppet mellan kil 04.30-22.00) samt ett

federalt fAngldger. Utéver att fAngarna
utfor en del hantverksarbeten sé klipper
de grasmattorna, vilket inkJuderade ba-
sens tva 18-hals golfbanor.

Nar det kommer till det sociala um-
ginget finns det en tydlig kulturell skill-
nad mellan USA och Sverige. De ame-
rikanska festerna ar mer informella och
har 1 de flesta fail karaktiren av knyt-
kalas. Alla tog med sig egen dryck samt
ndgon form av matritt. Eftersom kli-
matet medger att det gdr att grilla ret
om sker detta i nio fall av tio. Kladseln
4r "casual”, shorts och t-shirt.

Det sociala livet vid ACSC var rikt.
P4 bilden ses artikelforfattaren
tillsammans med hustrun Toril
Nilsson-Berge vid en fest pé
Officers Club.

Nir det kommer 1]l de formella mid-
dagarna p& méssen sd dr det ddremot
tviartom — de var stelare. Amerikanen
brukar g hem lagom efter kaffet, me-
dan svensken hidr hemma da borjat fa
upp stimmningen.

Familjen
For barmen var det tufft 1 bérjan. De var
4 och 6 &r gamla vid ankomsten till
USA och talade inte ett ord engelska.
Maxwell arrangerade en sommarskola

for fruar och barn till de internationel-
la officerarna, vilket 6kade kontaktna-
tet betydligt. Nar den ordinarie skolan
och férskolan borjade i augusti skedde
en dramatisk forbittring. Efter ytter-
ligare tre ménader var barnen helt sjdlv-
géende. For min hustru Toril fanns det
ett rikt utbud av olika aktiviteter, vilket
gjorde henne allt annat dn sysslolds.
Sammanhé&llningen mellan de interna-
tionella familjerna var stark.

Major Per Nilsson overldmnar en Gripen-modell till
brigadgeneralen John R. Rosa, skolchef vid ACSC.

Slutintryck

Tveklost har detta aret varit en fantas-
tisk erfarenhet for hela familjen. Det vi
minns mest 4r alla nya vdnner som vi
har l4rt kdnna fran praktiskt taget hela
virlden. Det var ett rikt och intensivt
socialt liv tillsammans med amerikans-
ka och internationel]la vénner, och som
vi saknar.

For mig personligen ar det en stor for-
mdn att fatt lart kdnna det amerikans-
ka flygvapnet och dess tankesitt. Lyck-
ligtvis har det svenska flygvapnet ocksa
under innevarande skolér fatt en plats
p& ACSC, vilket hér till undantagen, det
brukar forflyta ett antal &r mellan gng-
erna som flygvapnet far tilltrdde till
denna kurs. Forhoppningsvis kommer
mojligheterna att finnas dven i fram-
tiden. =

Artikelforfactaren ir divisionschef och
tjanscgor vid F 10 i Angelholm.

Mer information om Maxwell
AFB finns pd Internet:

www.au.af.mil
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UTBILDNINGS:;:

Fackprogrammet

Berika den personliga kompetensen

Ar 2000 kommer en ny utbild-
ningsmdjlighet igang pa allvar.
Fackprogrammet ger office-
rare mojlighet att vidareutbil-
da sig inom ett specialomrade
—till gagn for bade den enskil-
de och Forsvarsmakten.

Av BJORN WIBOM

fter beslut om inférande av Fack-

programmet for mindre dn ett

ar sedan har utbildningen inom
négra omraden paborjats under hosten
1999 och ytterligare utbildningar star-
tar under 4r 2000 — totalt cirka 50
fackutbildningar.

Fackprogrammet leds och admini-
streras frdn Ostersund. Artikelforfatta-
ren 4r chef for Linjen fér Fackprogram
(FHS/LFP) vid Forsvarshégskolan, den
av forsvarsmakten utpekade progra-
mansvariga. Dessutom finns ett gott sa-
marbete med Mitthogskolan i Os-
tersund.

Nytt koncept
Fackprogrammet beror alla For-
svarsmaktens skolor. Det ar ett helt nytt
koncept utan motsvarighet 1 tidigare
utbildning. Det dr inte en befatt-
ningsutbildning utan en kompetens-
héjande utbildning inom definierade
fackomrdden (exempel pd dessa &ter-
finns pé bilden). Det innebdr att det inte
finns ndgon direkt koppling mellan
kompetens/utvecklingsmdjligheter och
grad/niva.

Syftet med fackprogrammet 4r att, vid
sidan av de nivdhojande programmen,
stimulera till en personlig utveckling
inom dmnesomriden som dels den en-

skilde har intresse av och fallenhet for
och dédrmed f4 storre tillfredsstallelse 1
sin yrkesroll — dels dar Forsvarsmakten
har ett kompetensbehov.

Viktigt for framtiden
Utbildningen ska syfta till att skapa
auktoriteter inom respektive fackomré-
den dir den enskilde verkar i sin dag-

renhet av. Grunden for vilket val man gor
ska vara den personliga utvecklingen och
planeras tillsammans med sin chef, t ex
vid utvecklingssamtalen.

Minst 40 poing
Fackutbildningen omfattar minst 40
podng enligt hogskoleforordningen al-
ternativt officersférordningen. Det dr

ocksé i de allra fles-

FACKOMRADEN
Ex Teknisk tjinst, M: Ledni

[+ g Underriittelse- och
Sakerhetsyjinst, Fitarbeten, NBC, Markstrid, Motortjlinst, Hilso- och

ta fall s& att utbild-
ning ska lona sig
aven ekonomiskt.

Nautik, Under
Ledarskap, Statskunskap, Folkriitt m m

Forsvarsmakten hl-

¥

FACKUTBILDNINGAR (ca 50 st)
Respektive FACKOMRADE innefattar ett antal

ler pa att utarbeta en
policy for hur detta

FACKUTBILDNINGAR som kvalltetssdkras i

ska hanteras.

UTBILDNINGSPLANER b ot i .
{ Grunden for att ut-
e - ! bildningen ska ge-
Respoktive FACKUTBILDNING innefattar ett antal kurser, A—L nomforas dr att det
som hulltmsfkras i KURSPLA':.‘E:.O"’ 3 skall finnas ett behov
g 1 civil Hg HURSPLANER i Forsvarsmakten.

liga uppgift. Men de ska ocksé vara fo-
regéngsman, ldrare, utvecklare — ja helt
enkelt en nédvdndig resurs for For-
svarsmaktens kompetensorganisation.
De olika kompetenserna kommer att bli
noédvindiga for att 16sa de méngskif-
tande uppgifter som véntar For-
svarsmaktens personal 1 framtiden.

Fackutbildningen kan pabérjas tidi-
gast tre &r efter yrkesofficersprogram-
mets genomforande, tre &r efter det tak-
tiska programmet och tvé ar efter stabs-
respektive chefsprogrammet.

Man kan endast avligga en fackexa-
men och man kan efter genomfoérd
fackutbildning g4 vidare 1 den niva-
héjande utbildningen.

Alla 4r inte intresserade eller ldmpade
for fortsatt nivahdjande utbildning. Men
ménga vill vidareutveckla sig inom det
omrade man arbetar inom och har erfa-

Det ska dessutom
finnas kvalitetssdkrade utbildningspla-
ner, uppdrag att genomfora respektive
utbildning. For att antas till utbildning
inom Fackprogrammet kravs att den en-
skilde uppfyller behorighetskraven.
Hogkvarteret tar ut de studerande samt
betalar kursavgiften.

1 HPers Kap 5 framgér Forsvarsmak-
tens syfte mal samt behorighetskrav for
att f& genomfora utbildningen. FHS
kurskatalog utkommer i mars 2000 och
tar upp de utbildningar som ingér 1
Fackprogrammet. Dar framgar ocksé
hur kursansékan gér till.

Den som 4r intresserad och har frgor
till Linjen for Fackprogram adr valkom-
men att maila, ringa, faxa eller besoka
FHS hemsida p4 Internet. FHS kommer
att kring nyr att meddela vilka utbild-
ningar som startar hosten 2000. |
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FVRF utbildar estlandare

Sedan tvd 4r arbetar FVRF med att
stodja Estland for att organisera och
bygga upp ett luft- och markobserva-
tionssystem i landet.

Det har varit manga diskussioner med
foretradare for Estland och Hogkvar-
teret betraffande overforing av dldre
luftbevakningsmateriel till Estland.
Detta har tyvirr varit svart, det har va-
rit lattare att planera utbildning och in-
formation. Efter forra &rets rekogno-
sering av estniska officerare, kom det i
ar tio befil frAn Kaitsellit (Hemvéamnet)
och Boarder Guard (Gréanspolisen) for
att utbildas till instruktorer i luft- och
markobservationstjanst.

Kursen genomfordes under tva
augusti-veckor pd Stagirden. Finrik
Helena Ribacke-Renelund, Lottorna,
var kurschef med hjilp av |ojtnant
Carsten Flensburgh, FVRF.

Som tolk agerade kapten Carl-Erik
Ojala, F 16, som pi ett betryggande sitt
overforde kunskapen frin svenska eller
engelska till estiska.

Kursen samordnades med Svenska
Pistolskytteforbundet, som hade tio let-
tiska skytteinstruktorer har for utbild-

ning. Samarbetet med FVRF avség pla-
nering, transporter och vissa program-
punkter. Transporterna skedde for 6v-
rigt med det svenska flygvapnets
flygplan.

Utbildningen i luft- och markobser-
vation varvades med foreningskunskap,
kulturella aktiviteter, studiebestk vid
forsvarsanldggningar och civila delar
for totalforsvaret.

Utbildningsmaterialet hade anpassats
for denna kurs och for att kunna un-
derlitta for eleverna att repetera inldr-
da kunskaper.

Utbildningen omfattade grundldagg-
ande delar for att kunna fortsitta
utbildningen senare med speciell in-
riktning instruktionstjanst. Rdddnings-
tjdnsten i Bollnds imponerade pa gis-
terna nar det gillde brandsldckning.
Detta medforde att de blev inbjudna att
ova med brandkéren.

Stort intresse
Kollegerna fran Estland visade stort en-
gagemang. Vid avslutningsmiddagen
fanns representanter frin bide Estlands-
och Lettlands ambassader ndrvarande.

I Estland pégér ett mélinriktat arbete
med att organisera ett ytovervaknings-
system pa frivillig vdg. Nu ar det vik-
tigt att en 6vningsanldggning kan upp-
rdttas i Estland, s& att utbildningen
kommer till nytta. Ges tillstdnd att hjal-
pa Estland med &ldre luftbevaknings-
materiel, kan en utbildnings- och ov-
ningsanldggning byggas upp i Estland.
D4 kommer landet inom fem &r att ha
ett frivilligt organiserat ytovervak-
ningssystem liknande det svenska, men
anpassat till Estland vad avser uppgif-
ter, samband och rapportering.

I samréd med representanter for Est-
lands flygvapen och hemvérn planeras
fortsatt utbildning nésta ar, bade forin-
struktorer och observatorer.

Antligen kan vi se konkret resultat av
vért entragna arbete inom ramen for de
medel regeringen har anslagit till de fri-
villiga totalforsvarsorganisationerna for
insatser i Baltikum. Postitivt, larorikt
och engagerande — en ny dimension for
oss Flygvapen-frivilliga. |

TORE BERTILSSON

Foto: Lennart Andersson/Férsvarets bilbyrd



| framtidstrons tecken

Utbildnings- och ordforandekonferens

En utbildningskonferens har héllits
vartannat ar sedan borjan av 90-
talet. Ordforandekonferensen infordes
for ndgra ar sedan som en separat kon-
ferens. For att effektivisera verksam-
heten slogs i &r konferensemna ihop. Den
holls p& Stagérden under ett veckoslut
1 oktober.

Dir samlades styrelseordforanden,
representanter for frivilligsektionerna,
utbildningsledare samt ungdomsledare
och informations- och rekryteringsan-
svariga.

FVRF:s styrelseordforande Bjorn
Moberg ansvarade for ordforandekon-
ferensen. Den omfattade genomgang av
nyheter och fordndringar inom Flygva-
pen-frivilliga, presentation av nya och
fordandrade verksamhetsomrdden i
framtiden. Vidare diskuterades samar-
betsfrdgor av olika slag, en del in-
skickade i forvig.

Ekonomin berordes betraffande be-
stimmelser och rutiner i handldggning.

Anslutningen fran frivilligsektioner-
na och styrelseordférandena var nér-
mast hundraprocentig.

Om det var total anslutning pé den-
na konferens s& var det samre stallt p&
utbildningskonferensen. Endast ett fa-
tal ungdoms- och utbildningsledare del-
tog och antalet info/rekryteringsansva-
riga var langt ifran fulltaligt.

Nar nu férdndringens vindar blaser
allt starkare ar det beklagligt att inte
uppslutningen var storre. Frdn FVRF
centralt behovs nu krafttag for att flera
ska kdnna sig motiverade att delta i en
av de viktigaste aktiviteterna for funk-
tioner inom utbildning, rekrytering och
information.

For utbildningskonferensen ansvara-
de undertecknad med hjdlp av tvé gis-
ter, Anders Blom, Segelflygforbundet

och Sven-Inge Ander, Frivilliga Flyg-
karen. Johan Dahlberg, Patrik Jakob-
sson och Carina Rungqvist fr&n vart
detachement assisterade.

Overgripande fragor for utbildnings-

konferensen var:

e Hur forbattra rekryteringen?

* Nya basutbildningen

e LOMOS — hur nd utbildnings- och
rekryteringsmalet?

» Nya ungdomsverksamheten

e Hur effektiv &r vir marknadsforing?

Erfarenheterna av konferenserna kan

sammanfattas s hér:

» Konferenserna behovs, de dr viktiga
for vart samarbete

o Fler deltagare méste motiveras till att
delta i utbildningskonferenser

e Grupparbeten bor ersitta vissa fore-
lasningar

o Viktigt att frivilligsektionerna &r re-

FVRFs kursgdrd Stagdrden utanfar Baolfnas.

presenterade, det ar till fordel for vért
goda samarbete att vi kan trdffas na-
gon gang

e Konferensen bor genomféras varje ar

e Konferenskompendium bdr sam-
manséttas for deltagarnas anvéndning
1 sitt arbete pa hemorten

e Mer stod till vara funktionarer behdvs
i olika omfattningar for att hoja
resultatnivierna betrdffande rekry-
tering och utbildning

Sammantaget var det en positiv en kon-
ferenshelg. En av deltagarna konstate-
rade efterat:

— Jag kdnner mig otroligt motiverad
att engagera mig mera efter varje sddant
har tillfalle.

Kommentaren bekréftar att det finns
behov av att trdffas, informera, disku-
tera och l6sa problem. |

TORE BERTILSSON
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Ny utbildning for
varnpliktig baspersonal

Varnpliktiga luftvdrnsorienteringsbefdl med place-
ring i flygbasernas kommandocentraler far i fram-
tiden mojlighet att upprdtthdlla sina kunskaper
pa frivillig vdag. FYRF kommer i fortsattningen att

svara for utbildningen.

Sedan flera &r har luftvérnsorien-
teringsbefal grundutbildats vid ar-
méns luftvarnskarer och krigsplacerats
inom flygvapnets basorganisation. De-
ras huvuduppgift ar att svara for sam-
verkan med de luftvarnsforband som 4r
grupperade vid flygbaserna. Frdn sin
position 1 Kommandocentralen/LC
samverkar de 1 forsta hand med flyg-
trafikledningen och orienterar basens
luftvdrn om de flygplansrorelser som
beror dem, for att undvika vidabe-
skjutning av eget flyg.

Efter grundutbildningen har det varit
svart att genom krigsforbandsovning-
ar bibehalla kunskaperna pa hog niva.
Ekonomin har ofta inte tillatit att luft-
varnsorienteringsbefilen kallats in till
ovningar. Artikelforfattarna, som utbil-
dar luftvarnsorienteringsbefalen, sig
detta som resurssloseri. I stallet for att
forsoka bibehalla kompetensen hos ti-
digare utbildade luftvimsorienterings-
befil, blev omsittningstakten onodigt
hog, vilket var oekonomiskt. Det borde
vara bittre att s& lange som mojligt be-
hélla en redan vilutbildad sergeant
inom krigsorganisationen.

Tankarna sammanfoll med flygvap-
nets minskning av antalet krigsbaser
och ddrmed dven en minskning av an-
talet luftvirnsorienteringsbefal.

Utbildningsgruppen funderade p4 hur
detta skulle g4 till i praktiken. Major
Stefan Jarkeborn vid F 7 i Satenis

foreslog FVRF som ansvarig, som dr-
med blev den frivilligorganisation som
mojliggdr att luftvirnsorienteringsbe-
falens kompetens bibehélls. Det sker
genom att de som frivilliga genomfor
kurser och dvningar. Verksamheten 4r
ett samarbete mellan luftvdrnet och
FVRF.

Med hjélp av kapten Rolf Hultqvist
vid F 7:s frivilligavdelning fick vi

FVREF:s stod till att genomfora tvé kom-
petensbibehallande kurser under 1999.
Ekonomi och visst stod for kurserna
bistods av de vampliktigas basbataljo-
ner samt respektive flygkommando.

Stort intresse
En forfrdgan sidndes till cirka 50 luft-
virnsorienteringsbefil, av vilka drygt
hilften forklarade sig villiga att frascha
upp sina kunskaper.

Den forsta kursen genomférdes i Sa-
tends den 20-22 augusti. Av 13 kalla-
de elever instillde sig samtliga pA F 7
for en helgkurs. Lordagen inleddes med
uppskattade lektioner om Gripen-
centrum, system JAS 39, baskunskap
m m. Dirpd foljde lektioner i befatt-
ningskunskap, assisterat av flygledaren

Premidrkursen samlad framfor Gripencentrum. Deltagare frdn vanster: Thomas Berger, Anders Parsback,
Mdns Bjdrends, Marcus Kragner, Fredrik Andersson, Johannes Legradi, Stefan Olsson, Henrik Encksson,
Mattias Olsson, johan Béck, Mattias Osterman, Jonas Andersson, Greger Andersson samt kurscheferna l6jt-
nant Peter Eriksson kurschef och Knut Akesson.

Foto: Stefan Jirkeborn



Ann Celay. Sondagen tilibringades i
kommando- och bascentralerna vid
Hasslosa-basen. Med hjilp av Sofia
Hedberg, bassambandsavdelningen F
7, hade funktioner kopplats upp for att
lata eleverna f3 ett pass i positionen
som luftvarnsorienteringsbefil.

Det visade sig att eleverna fortfaran-
de hade en hel del kunskaper kvar. Men
annu dterstdr mer utbildning i befatt-
ningen, framfor allt i situationer dér allt
inte framstér som sjalvklart.

Kursutvérderingen visade att elever-
na fann kursen nyttig och gérna ville
fortsdtta med att bibehélla sin kompe-
tens inom ramen for FVRF:s verksam-
het.

Aven den andra kursen ska héllas vid
F 7. Dessa utbildningstillfdllen har lagt
den grund deltagarna behéver for den
fortsatta verksamheten,

| Satends och Halmstad

Inriktningen 4r att fortsitta med vecko-
slutskurser 1 spelanldggningen vid
Flygledarskolan hos Forsvarsmaktens
Halmstadskolor. Dessutom att kunna
ge luftvirnsorienteringsbefal mojlig-
heter att delta i flygdvningar. Detta i sa-
marbete med utbildningsgruppen, re-
spektive basbataljon och FVREF.
Avsikten &r att fortsdtta med en arlig
kurs p& F7, den ska forhoppningsvis in
1 FVRF:s kurskatalog nésta ar. Det ger
tillfalle dven for andra befattningsha-
vare att bredda sina kunskaper.

Att F 7 valdes som utbildningsplats
beror pd att alla dér, som behovts for
kursernas genomforande, stallt upp hel-
hjartat.

Utan FVRF hade det heller inte varit
mdjligt att genomfodra denna nya 1dé.
Diarmed kan kompetensen for en viktig
funktion inom basbataljonen bibehél-
las. Luftvarnsorienteringsbefilet i kom-
mandocentralen mojliggor att vara pi-
loter kan flyga sakert 1 det luftrum som
skyddas av luftvarnet. |

PETER ERIKSSON & KNUT AKESSON,
16jtnanter i luftvarnet

Ag BAS 2000 friv

Positivt for basfrivilliga

m alla forslag och idéer som finns
i arbetsgruppen BAS 2000 for
frivilliga (se FV-Nytt 3/99 sid 49) blir
genomforda, kan alla frvilliga — befint-
liga och blivande — inom flygbasomradet
se framtiden an med stor tillforsikt.
Samtliga berorda frivilligorganisa-
tioner deltar i arbetet tillsammans med
Flygvapencentrum, TUBAS och Hog-
kvarteret. Uppdelning av utred-
ningsuppgifter pa respektive deltagare
i arbetsgruppen medfor att arbetet gér
fort framat.
Inriktningen dr méanga nya utbild-
ningsomraden och flera frivilliga i hdg-
re befalsnivder. Ett forslag samman-

stélldes 1 slutet av november, ett remis-
sutkast planerades vara klart till mitten
av december.

Forslaget i1 stort ska vara klart under
véren 2000. Arbetsgruppen understry-
ker att alla frivilliga inom flygbasom-
rddet behovs. Mycket goda mojligheter
till b&de nivdhdjande och komplette-
rande utbildningar.

Nya intressanta och motiverade upp-
gifter inom flygbasomradet ar bra for
de frivilliga, for Forsvarsmakten och
inte minst folkférankringen. =

TORE BERTILSSON
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Vlggen piloter fran Osterrike TP 103

F 21 i Luled har under sex mana-
der utbildat fem &sterrikiska

piloter pa |A 37 Jaktviggen (se FV-
Nytt 1/99) i syfte att ge dem kun-
skap om JA 37 som systemflyg-
plan. Kursen, kallad Polar Light,
omfattade 80-100 flygtimmar per
elev med malsattningen att de skul-
le klara att samverka pa jaktldank
med fyra aktiva jaktflygplan mot
mal upp tll grupps storlek och
med fientlig jaktmotverkan.

Eleverna hade tidigare erfaren-
het av Draken med mellan 500 -
1000 flygtimmar vardera. Efter-
som deras genomsnittsliga kun-
skaps- och fardighetsstatus ansags
vara mycket god berodde de tidigt
satta begransningarna pa tillgang-
lig kurstid och begransad malsatt-
ning; ingen tvivlade pé elevernas
forméga. Salunda bestimdes att
mandvrerande strid, ldghojdsév-
ningar, kortbanelandningar och
morkerflygning skulle ske i be-
gransad omfattning.

Sju ldrare
De sju lararna togs ur 2. divisio-
nen, med major Willy Forsberg
som chef. Larare fér teknisk
teori var flygingenjor Torbjérn
Svensson.

Kampanjen bérjade med att 13-
rarna beskte Osterrike for att ge
information samt att ta del av ut-
bildningssystem och elevernas ut-
bildningsstatus.

Den |5 mars anlinde osterri-
karna till F 21 och bérjade redan
forsta veckan flyga simulator. In-
troduktionspassen med kabin-,
terminologi- och luftrumskanne-
dom avklarades snabbt. Dirpa
foljde en intensiv period med te-
ori pa dagarna och simulatorflyg-
ning pé kvillar och helger for att
forbereda den forsta flygningen.

Den 6 april borjade paborjades
flygutbildningen med den tvasit-
siga Viggen SK 37, och instrukté-
rer fran F 4 pa Froson. Varje elev
genomforde fyra passiSK 37 och

Osterrikiska elever tiflsammans med
svenska instruktorer. Stdende fr v:
Franz Six, Bengt Lindgren, Christian
Tesar, Anna Maltinger, och Claes
Wikstrom. Kndstdende fr v: Anders
Jonsson, Werner Kriebitz, Bernd Piff,
Jens Andersson och Jorg Sandhofer.

foliande vecka genomfdrdes
planenligt de forsta ensamflyg-
ningarna i Jaktviggen.

De tva sista veckorna fore se-
mestern flogs fran Vidsel-basen.
Da gavs ocksa tilifille for 6sterri-
karnaattflygaiférband dver Keb-
nekajse i midnattssol.

Kursen avslutades som plane-
rati september. Da hade dven en
begrinsad utbildning i BVR-strid
(Beyond Visual Range) hunnits
med vid Flygvapnets Luftstrids

SimuleringsCenter  (FLSC) i
Stockholm.
Erfarenheter

Kursen har varit stimulerande och
larorik for alla parter. Act dagligen
anvinda det engelska spraket, sa-
véliundervisning som vid flygning,
gav en spraksakerhet som annars
bara kan uppnas vid vistelse utom-
lands.

Uwvirderingen frén den oster-
rikiska sidan visar att "Polar Light”
varit mycket lyckad i alla avseen-
den, speciellt avseende forstiel-
se och handhavande av ett mo-
dernt flygsystem. Nista grupp
som planeras komma i mars 2000
— det ser vi fram emot. |

Staffan Hedman, flygchef vid F 21

Ny kamratforening

Nyligen bildades Malflygdivisionens kamratférening. Divisionen lades

ner pd sommaren 1997 och blev flygvapnets sista Lansen-division.

— Alla piloter och stoérsystemoperatérer/navigatérer som opera-

tivt flugit Lansen p& Malflygdivisionen ar vilkomna att bli medlemmar,

halsar Rolf "Porsan” Axling och en av divisionens veteraner.

Den som vill bli medlem kan kontakta honom pa telefon |

0132971 45 eller Lars Sundén pa 013 —

1571 82. i#

kvar

‘. llun'

foto: Peter Liander/Forsvarets bildbyri

Det ettdriga leasingkontrakt for
det jetdrivna passagerarflygpla-
net TP 103 Citation |l som teck-
nades 1998 har forlangts. FMV
har enats med dgaren Nordban-
ken Finans om att for For-
svarsmaktens rakning hyra planet
fram till hosten ar 2000.
Flygplanet dr baserat vid F 17
i Kallinge och har plats for atca
passagerare. Marschfarten ar cir-
ka 650 km/h. Tjansteflygningar
med planet kan bestéllas hos
Transportflygenheten vid F 7 i
Sétenis. |

Ny chefpa F 16

Overste Tommy Palsson blirny
flottilichef vid F 16 i Uppsala den
| januari 2000. Han eftertrader
Sverste Mats Nilsson som blir
chef foér planeringsavdelningen
vid Hogkvarterets operations-
ledning. =

Svensk
radarvarnare

till Tyskland

Tyskland har valt svenska Celsi-

us Tech Electronics som leveran-
tor av en ny radarvarnare till ma-
rinflygets Tornado-flygplan. Des-
sa genomgér ett omfattande mo-
derniseringsprogram — "Mid Life
Improvement” ~ for att anpassas
till 2000-talets stridsmilio. W



F 21 har Sveriges
langsta bana

Efter ett rekordsnabbt byggarbe-

te statar nu F 2| i Luled med Sve-
riges langsta bana.

Banan dr numera hela 3350 me-
ter lang. Forlangningen i sydost
mot havet ar cirka 450 meter
medan huvuddelen av utbyggna-
den har gjorts mot nordviast med
700 meter.

Startskottet gick den 14 juni
och sedan dess hararbetet pagatt
med stor intensitet.

Under sommaren pagick arbe-
tet under hela dygnet. Premiiren
skedde planenligt den 4 november.

Nu finns unika fysiska mojlig-
heter att utveckla flygfraktverk-
samheten pa Kallax-faltet. Ut-
byggnaden innebir att det nybil-
dade bolaget Kallax Cargo nu kan
taemot de stora flygplanstyperna
som anvands for flygfrakt.

For Forsvarsmakten innebar sats-
ningen att det nu ar mojligt att ta
emot i stort sett vilka flygplans-
typer som helst.
Flygverksamheten vid F 21 har
inte ndmnviart stérts av arbete-
na. Samarbetet med projektled-
ning och huvudentrependren har
praglats av stort samforstand.

Omfattningen av de utférdaar-

betena kan exemplifieras i att:

* 225 000 kvm markvegitation
har rojts.

* 4300 meter VA ledning och
15 km kabelgrav har gravts.

* Markjusteringar av 540 000 kvm
= |20 fotbollsplaner.

* Anlaggning av 300 000 kvm
strakytor.

» Asfalteringen har kravt
70 000 ton. a

Stefan Helsing

Viggen-test i Tyskland

Personal ur F 21 i Luled och F 10 i Angelholm har under senhésten
besékt 6vningsomridet Polygon i Tyskland (se FV-Nytt 2/99). Syftet

var att validera och utvirdera Viggens varnings- och motmedels- |

systemen i AJS 37 Viggen.
Polygon ar beliget i narheten av gransen mot Frankrike och med-

ger évningar och test mot realistiska hotbilder avseende bland annat |

luftvdrnshot. |

Flygelever hoppar fallskarm

Nyligen genomfordes for
forsta gdngen en kurs i fall-
skdrmshoppning for flygele-
ver. Utbildningen dr ett nytt
sdtt att trdna Overlevnads-
teknik tidigt i piloternas
karridr.

Oversynen av den flygande per-
sonalens nodutrustning har ock-
sdinkluderat andra nirbesliktade
omraden. Ett exempel ar fall-
skarmsutbildning. Syftet med att
lata flygande personal utbildas i
fallskarmshopp &r framfor allt act
minska risken fér skador vid land-
ningen efter ett eventuellt uthopp.
Dessutom torde utbildning bidra
till att avdramatisera sjalva fall-
skiarmshoppet.

-

For forsta gdngen ndgonsin har en hel kurs med flygefever utbildats i

den andra veckan. Det blev tre
hopp fran 400 meters h&jd ur TP
84 Hercules 6ver Flugebyns hopp-
file, norr om Karisborg. Aven per-
sonal frin Forsvarsmaktens Over-
levnadsskola deltog i kursen lik-
som en lettisk officer tjanstgo-
rande vid FJS.

Kursansvarig vid FJS var [6jtnant
Micael Quick, en hoppmistare
som med sin stora erfarenhet ska-
pade en gynnsam inlarningsmiljo
med betoning pa korrekt utfo-
rande och hég sakerhet.

Eleverna var mycket n6jda med
utbildningen, nagra av dem hade
erfarenhet av civil hoppning att
jaimféra med. Satsningen ansags
vara vil motiverad och kursen
blev ett bra komplement till den

faliskdrmshoppning. Varje elev fick tre hopp vardera frdn TP 84 Her-

cules dver Flugebyns flygfdllt norr om Karlsborg.

Fallskarmstraning for piloter har ti-
digare genomforts i civil regi efter
egna initiativ, men savitt kiant ald-
rig i organiserad form inom For-
svarsmaktens flygande personal.
Med mycket kort varsel upp-
stod en mojlighet for elever vid
Flygskolan vid F10i Angelholm att
genomga
skarmsutbildning vid Fallskarms-
jagarkaren (FJS) i Karlsborg.

grundlaggande fali-

Fallskdrmsutbildning
Kursen genomférdes under tva
oktoberveckor med nio flygele-
ver. Den forsta veckan dgnades
at teori, falldrill, materielhandha-
vande etc. Hoppningen gjordes

Foto: Per Dahlbom

parasailutbildning de tidigare ge-
nomgatt.

Nu vidtar en utvéardering ge-
nom Flygskolans forsorg. For-
hoppningen dr att alla flygvapnets
blivande  piloter/besittnings-
medlemmar i framtiden ska ges
grundliggande fallskarmsutbild-
ning tidigt i sin karriar. Att bedri-
va den inom Forsvarsmakten dr
en rimlig majlighet. Det finns till-
gang finns till utsokea utbildnings-
hjdlpmedel och kompetent per-
sonal vid FJS. Dessutom bidrar
hoppverksamheten dven till att
uppratthalla kompetensen inom
transportflyget. |

Per Dahlbom
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Ny attackrobot |
provas i Vidsel

Taurus KEPD 350 ar namnet pa
en ny langrackviddig attackrobot
avsedd fér markmal, som ut-
vecklas i ett svensk-tyskt samar-

bete. Efter en kort utvecklings-
period genomfordes i borjan av

oktober ett lyckat flygprov i Sve- |3

rige vid FMV:s provningsomrade |
i Vidsel.

Roboten utvecklas av det tys- |
ka foretaget Taurus Gmbh, som |
ir ett dotterbolag till Celsius Bo-
fors Missiles och tyska DASA-
LFK. Bolaget utvecklar preci-
markméisrobotar

sionsstyrda

med lang och medellang rackvidd
med samlingsnamnet Taurus.
KEPD 350 ir avsedd for at-
tackflygplanet Tornado och se-
nare Eurofighter. Utvecklings-
projektet bestilldes av det tyska
materielverket under 1998 och
arbetet beraknas ta 3'24r. W

Stridslednings-
simulator

Foérsvarets Materielverk (FMV)
har givit Celsius Tech Systems i
uppdrag att vidareutveckla
flygstridssimulatorn Strics. Den
anvinds for utbildning av opera-
torer inom luftférsvarets strids-
ledningssystem. Ordervardet
uppgar till cirka 35 miljoner
kronor. o

Ljudmaitning
av Gripen

Under hosten har det genom-
forts ljudmatningar av JAS 39 Gri-
pen. Det har skett dver nedlag-
da F 13, Bravalla flygplats i Norr-
kodping. Avsikten var att verifiera

teoretiska berdkningar av det flyg-
buller som genereras av Gripen
samt att fa ett bittre statistiskt |
underlag for kommande berak-
ningar och utredningar. |

lllern i graven

Efter 45 ars tjanst far Lfc ON —
luftférsvarscentralen i 6vre Norr-
land — pension. Anlaggningen,
med kodnamnet lllern och bela-
genibodenomradet, stingdes ef-
ter F 21:s flottiljovning i oktober.
lllern, en "Lfc typ 2", blev den
sista operativa i sitt slag. Ur-
sprungligen var det meningen att
hela landet skulle fa stridsled-
ningsanlidggningar typ "Lfc Stril-
60". Men av olika anledningar
byggdes de gamla typ 50-bergen
omimitten av 70-talet till vad som
kom att kallas "typ 2" med stor-
bildspresentation och dataover-
foring fran radargruppcentreler
(Rrgc) mm.
Stridsledningsaniaggningen i
Boden har en lang historia. Nag-
ra milstolpar:
1901 De forsta sprangningarna i
berget gjordes redan detta ar .
1954 Bygget av Lfc mod-50 pa-
borjades.
1955 Lfci operativ drift, d2 med
FAR-signalen "Myggan”.
1959 Ovningen "Nattsol” for
fiirde flygeskadern E 4, genom-

fordes ijuli. Personalen bodde och
jobbade i berget en hel vecka.
1960 antogs FAR-signalen
"llern”.

1962 Incidentberedskapen star-
tar och pagick fram till tidigt 1 980-
tal.

1974-1975 ombyggnad till stril-
60/typ2. Anlaggningen blev nu
moderniserad med bland annat
storbild och dataférbindelse med
Rrge.

1983 Strilenheten och marktele-
personalen flyttar fredsverksam-
heten till Lulea.

En driftgrupp har darefter sett till
att anlaggningen fungerat vid alla
ovningar som genomforts. Dess-
utom har en rad utbildningar och
kurser i F20/StrilS regi gt rum i
lllern under arens lopp.

Niar F 21 slutligen lamnar an-
laggningen overtar Fortifikations-
verket ansvaret for den kom-
mande avvecklingen. |

Stefan Helsing
info-chef vid F 2t

Kakspersonalen har en nyckelroll i bergrumsanldggningarna,
Pad bilden Elisabeth Widmark och Eva Johansson.

Foto: Ivar Blixt/Férsvarets bildbyri



Internationella uppgifter for For-

svarsmakten har gjort att ocksa
flottiliovningarna maste fa en ny
inriktning. Styrande for F 21 i
Luleas senaste flottiljévning var
framst att skapa goda forutsatt-
ningar for AJS 37-divisionen att
kunna verka utanfér landet, med
lite annorlunda spaningsuppgifter
och i en annan ledningsorgani-
sation.

Ovningsandamalen sattes den-
na forsta ging pa en relativt lig
nivd. Tanken var att ge en peda-
gogiskt bra start for det fortsatta
arbetet mot internationella upp-
gifter. Malet var att fa kunskap om
att upptrada i ett scenario dir en

fredsbevarande insats genomfors.

Ovningen genomfordes med
Nato-procedurer och struktur i
ett internationelit "Balkan-lik-
nande” scenario. Nar planer-
ingsarbetet startade hade F 2!-
personalen relativt begrinsade
kunskaper inom detta omrade.
De 6kade emellertid visentligt
under arbetets gang.

Det scenario som dvades var
att Sverige genom ett FN-man-
dat fare till uppgift att:

— uppritta tvé flygbaser (Filifors
och Storuman)
— uppritta och 6vervaka en no-
fly-zone (NFZ)
— stdlla jaktflyg, spaningsflyg, bas-,

samband-, luftvirns- och strilfor-
band till forfogande

— bemanna delar av Nato:s led-
ningsforband

— Overvaka wvi linders terri-
torium.

Nato-struktur

Under dvningen dvades grunder-
naien internationell organisation
men dven hur flygverksamheten
styrs och regleras. Det engelska
spraket anvindes vid alla externa
kontakter, Nato-terminologi, for-
kortningar och frasologi.

Ovningsledningen  spelade
JFACC (Joint Forces Air Central
Command) och AOC (Air Opera-
tion Centre) medan lednings-
staben var delar av "current ops”
(genomférandedelen) och SOC
(Sector Operation Centre = luft-
forsvarscentral). Aven ett CRC
(Control and Reporting Centre
= radargruppcentral) Svades, lik-
som tva Jaktviggen- och en spa-
ningsdivision.

Bland annat foljande order och
direktiv togs fram fore Gvningen

och  styrde verksamheten:
ATO (Air-Tasking-Order) dygns-
vis, ROE (Rules Of Engagement)
och SPINS (Special Instructions).

Order som tas fram till en 6v-
ning ar i sig sjalv bra ovningsmal.
Flera bor delta i arbetet, girna i
form av en stabsovning.

Utldndska instruktorer
Tva inbjudna norska Iuftforsvars-
officerare fanns pi plats. Ov-
ningsledningen kunde exempelvis
radfraga dem om order utforma-
des korrekt och de 6vade fick rad
om alltfrdn terminologi till hur or-
der och direktiv skulle toikas.

F 21 erbjods ocksa att besoka
Norge (Bodd) for utbildning av
flottiljrepresentanter i hur order
tas fram.

Erfarenheter fran F 21:s forsta
internationella dvning kan vara till
stod for andra férband i planer-
ingen av framtida liknande 6v-
ningar. Hor garna av er. i

Ulf Lepp, Stril-chef vid F 21

Milit:i
For ate forbarera trafikflodet i Eu-
ropas hogtrafikerade luftrum har
pd senaredr inforts ettantal krav
pa teknisk utrustning pa flygpla-
nen. Exempel pa sédan utrustning
ar forbattrade navigeringssystem,
forbattrade radiosystem och in-
forande av kollisionsvarnings-
system.

Europas olika flygvapen stravar

efter att félja dessa bestimmel-
ser vid flygning med transport-

g i Europas luftrum

flygplan. Det innebar dock i vis-
sa fall kostsamma modifieringar.
At forsoka folja bestimmelser-
na vid flygning med krigsflygplan
dr ndstan omojligt m b t platsbrist
i flygplanen och olika granssnitt
mellan militdr och civil utrustning.

Under de senaste aren har ci-
vil luftfart okat i omfattning, me-
dan milidir luftfart har minskat.
Trots detta stills det idag storre
krav pa att militdra flygstrids-

krafter ska kunna verka vid in-
ternationella insatser.

Sverige har tagit initiativet till
att i dessa fragor forsoka klara
ut en gemensam standpunkt
bland de flygvapen som ingar i det
s k EURAC-samarbetet (Euro-
pean Air Chiefs Conference).

Etr forsta mote i gruppering-
en, som kallas EHACS (European
Harmonisation of Air Naviga-
tion- and Mission Command

System) holls i Stockholm den 9-
10 november. Representanter for
13 nationer och en representant
for den Europeiska flygtrafikled-
ningsorganisationen Eurocontrol
hade hérsammatinbjudan. Manga
intressanta diskussioner uppstod
vid motet. EHACS nista méte
kommer att hdllas i Bryssel den 9
mars 2000.

[

Leif Andersson
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Overtaliga svenska stridsflygplan
hamnar allt oftare i flygmuseer
bade i Sverige och utomlands. Se-
nast var det ett spanskt museum,
Museo de I’ Aire, utanfor Madrid
som tog emoten | 32E Lansen fran
Malmen och en AJS 37 Viggen fran
F 10 Angelholm.
Leveransflygningarna skedde
den 9 november. Major Bengt
Carlsson och kapten Mikael
Astrém i Lansen samt major
Hans Bergstrom i Viggen, nad-
de destinationen via mellanland-
ningar i Holland och Frankrike.
Tidigare under hosten har dess-
utom en Lansen levererats till
Norsk luftfartsmuseum i Bodo.
Det planet hade tidigare flugits som
malbogserare vid RFN i Vidsel.
Vidare har en ] 32E 6verlamnats
till en av det ungerska flygvapnets
tekniska skolor pa basen Szolnok.
— Ungrarna blev mycket for-
tjusta i 32:an, berdttar Flygvapen-
museums chef Sven Scheider-
bauer, som har atthandlagga den-
na typ av arenden.
— Trots att det ar en 50-talskon-

struktion, var de férundrade 6ver
hur latt det var att exempelvis
starta motorn, uppger musei-
chefen.

At flygplan hamnar pd museum
ar bra fran manga aspekter. Dels
uppmarksammas svensk flygtek-
nologi, dels gérs en avsevird
kostnadsbesparing.

— At skrota en Lansen kostar
i storleksordningen 200 000 kro-

nor per flygplan, uppger Sven
Scheiderbauer.

Saledes har dnnu ingen av de
drygt 20 Lansen som varit i drift
under [990-talet skrotats. Vart
de har hamnat finns att ldsa
pa Flygvapenmuseums hemsida:
www.flygvapenmuseum.nu

Viggen till USA
Intresse finns aven fran andra mu-

seer for att fa Overta svenska flyg-
plan. Ett ar Pima Air & Space Mu-
seum i Arizona, USA, som fram-
over sannolikt kommer att kun-
na visa upp en AJSH 37 Viggenisin
samling. Far museet sin vilja ige-
nom kommer den att anlinda luft-
ledes. Nagon Atlantflygning blir
det inte, men kanske fradn nagon
kustnira flygplats efter en bat-
transport. |

Flygvapnets TP 84 Hercules anli-
tades flitigt i samband med om-

baseringen av den forsta svenska
Kosovo-bataljonen KSOI. Flyg-
ningarna gjordes i flera omgang-
ar under september och oktober

och utgick fran Stockholm/Skav-
sta flygplats i Nykoping.

Vid flera av dessa tillfillen ut-
nyttjades flera flygplan samtidigt
for transporter av bAde manskap,
fordon och materiel. Destinatio-

Hercules flog

Kosovo-bataljonen

nen har varit staden Pristina, dit
dettar drygt fem och en halv tim-
ma act flyga.

Under hésten har ocksa Her-
cules-flygplanen i stor omfattning
anlitats for transporter i samband
med avvecklingen av den svenska
bataljonen i Bosnien.

Under den aktuella tidsperio-
den flogs det 28 flygningar till
Pristina eller Tuzla och ater. Den

sammanlagda flygtiden for detta
uppgick till cirka 300 timmar. M

Foto: Peter Liander/Farsvarets bildbyrd
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Pa nya poster

Den | december 1999 &verlam-
nade 6verste |. Mats Hellstrand
over chefsskapet for Hogkvarte-
rets luftstridsavdelning (HKV KRI
LUFT) till éverste Anders Jo-
hansson, som narmast kommer
fran Flygvapencentrum i Uppsala.

Ny chef for Flygvapencentrums
stridskraftsutvecklings-avdelning
blir dversteldjtnant Hakan Lars-
son, tidigare chef f6r TU Stril i
Uppsala.

Ny chefsutvecklare for flyg-
vapnet blir dverstelojtnant Lars
Olin, med placering i Hogkvar-
teret. Olin kommer nirmast fran
F 10 i Angeholm. |

KSAK:s

guldmedalj

FlygvapenNytts forre chefredak-
tor Jahn Charleville har tilldelats
Kungliga Svenska Aeroklubbens
(KSAK) guldmedalj. Genom sitt
mangariga redaktorsskap har han
pé ett aktivt satt spridit kunskap
om det svenska militdrflyget, samt
bidragit med stod till ett stortan-
tal artiklar och bocker bade i Sve-
rige och utomlands.
FlygvapenNytts redaktion sa-
ger Grattis till Jahn! i

Nya motmedel
till Gripen

Flygvapnets JAS 39 Gripen ska ut-
rustas med nya varnings- och
motmedelssystem (VMS). Det
sker genom en bestidllning som
Forsvarets Materielverk lagt hos
Saab AB. Anskaffningen sker i en-
lighet med OB:s materielplan och
omfattar radarvarnare och stor-
sandare. Systemet har stora lik-
heter med det system som er-

bjuds till Gripen i exportversion.
]

Sydafrika-kontraktet klart

Den 3 december 1999 blev ett
historiskt datum for Gripen-pro-
jektet nir kontraktet med Sydaf-
rika slutligen signerades. Det
skedde i Pretoria och ddrmed ar
den forsta exportordern ett fak-
tum. Bestillningen omfattar 28
Gripen och 24 Hawk till Sydafri-
kas flygvapen.

Saabs representanter vid un-
dertecknandet hos den sydafri-
kanska upphandlingsmyndigheten
ARMSCOR var VD Bengt Halse
och chefen for Saab AB Gripen
Hans Kriiger. BAe Systems (nytt
namn efter samgaendet med GEC
Marconi) representerades av VD
John Weston.

Ordervirdet for 28 Gripen och
24 Hawk dr cirka 15,7 miljarder
rand vilket inkluderar sydafrikansk
moms, tull och &vriga anskaff-
ningskostnader.

| avialet gor Saab och BAe

’ = = =

Kontraktet for den sydafrikanska Gripen-ordern signeras av Saabs VD
Bengt Halse (t v) och de sydafrikanska representanterna A Omar och forsvars-

ministern Lekota.

Systems ataganden roérande in-
dustriella samarbeten med Syda-
frika till ett virde av totalt cirka 60
miljarder kronor. Utéver detea till-
kommer &taganden kopplade di-
reke till forsvars- och flygindustrin.
Vardet av dessa uppgar till cirka
12,6 miljarder kronor. Dessa &ta-
ganden ska genereras under sam-
manlagt || ar och inkluderar for-
saljning i Sydafrika, export fran
samt investeringar i Sydafrika.
Hawkflygplanen ska levereras

Foto: Saab

frdn 2005 till 2006 och Gripen-
leveranserna inleds 2007 med de
tvasitsiga flygplanen och siutleve-
rans av det sista ensitsiga planeras
ske 2012.

De sydafrikanska Gripen-flyg-
planen har stora likheter med det
svenska flygvapnets delserie tre-
flygplan. De innehaller bland an-
nat nya fargdisplayer fran Ericsson
Saab Avionics, lufttankningsut-
rustning och ett varnings- och
motmedelsystem. |

Argus till Grekland

Foto: Peter Liarider

Tva av flygvapnets radarspanings-
flygplan av typen S 100B Argus
kommer att hyras ut till Grekland.
Bakgrunden ar Ericsson Microwa-
ve Systems (EMW) kommande
export av radarsystemet Erieye
till Grekland.

Det grekiska flygvapnet kom-
mer senare att anvidnda den bra-
silianska Embraer 145 som bara-
re av radarsystemet.

Totalt har det svenska flygvap-
net sex flygplan S 100B och syste-
met kommer att tas i operativ
drift med bérjan ar 2000. |
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| luften 2000

Flygets drsbok

Flygets arsbok utkommer nu
med sin 21 argéng. Boken inne-
haller tolv artiklar om militart
och civilt flyg, modernt och hi-
storiskt. Amnen som avhandlas
ar bland annat en presentation
av luftkriget 6ver Kosovo, skri-
ven av Goran Tode. Vidare pre-
senteras Gripens introduktion i
flygvapnet av Anders Linnér, till
vardags driftig informationschef
vid F 7 i Sétenis.

Boken avrundas med en om-
fattande dag-for-dag kavalkad
over de viktigaste flyghindelser-
na under perioden oktober -98
t o m september -99.

FlygvapenNytts lisare kan
kopa boken for 252 kr (cirka
340 kr i bokhandein) genom artt
satta in beloppet pa utgivaren

Bevingade Ords pg 925 36 91. |

Priset ar inkl porto.

Svenska
Vingar -|

av Bo Widfeldt & Ake Hall

Forlaget Air Historic Research in-
troducerar nu en ny serie bock-
er om svenskt flyg. Forst ut ar
en faktabok med undertiteln
Svenska militara flygplan och he-
likoptrar 1911 - 1999 som pre-
senterar basfakta bade vad giller
historik, tekniska data, prestanda,
forbandsplacering, registrer-
ingsnummer och antal i tjanst.

Det ror sig om cirka 200 olika
flygplanstyper, inklusive olika ver-
sioner, dar principen ir en
typ/version per sida.

Ett register medger avancerad
faktasokning om alta de flygplan
och helikoptrar som presenteras.

Boken ar pa 232 sidor och ar
utgiven av Air Historic Research

(www.widfeldt.sefahr). Flygvapen- |

Nytts lasare kan kopa boken di-
rekt fran forlaget genom att
forskottsbetala 250 kronor till
pg 454 45 48-3. Priset dr inkl
porto.

Vastgota

flygflottilj - F 6

| av Ragnar ignell & Borje Réftegdrd

En minnesbok pa 144 sidor om
den flygflottilien i
Karlsborg. Boken bestar av tre
delar. Den forsta behandlar de

nedlagda

fem sista aren innan nedlaggning-
en 1994. | de! tvd berittar pilo-
ter och markpersonal om min-

| nen fridn tjansten. Den avslut-

ande delen sammanfattar flottil-

}
|

50-talet sadla om och bli helikop- | Bogeys & Bandits

terpilot. Som sadan blev han
smatt legendarisk. | boken beridt-
tas om episoder fran bide den
militira och civila karridren.
Berittelserna illustreras med for-
fattarens egna akvareller. Ett nytt
grepp i den svenska flygboks-
varlden.

Boken

utsdgs nyligen till

”Arets flygbok 1999" av Flyg- |

litcteraturgruppen. Boken finns
att koépa bland
Fiygvapenmuseum (www.flygva-

annat hos

penmuseum.nu). Priset dr 395
kronor.

FN pa Cypern
Den svenska fredsbevarande
insatsen 1964-1993

av Gustav Welin &
Christer Ekelund

Sveriges deltagande i FN-ope-

jens verksamhet fran starten ar | rationer i fredens tjanst har varit

1939.

Boken ar utgiven av Allt om
Hobby (www.hobby.se) och kos-
tar 240 kronor.

Minnesbilder
~ en pojkdrom som gick
i uppfyllelse

MINNESBILDER

av Ingemar Schylstrém
Forfattaren bérjade sin karridr i
flygvapnet for att under det tidiga

betydande, hittills har drygt
80 000 svenskar deltagit.

Under nira 20 ar fanns det
svensk trupp i FN-tjanst pa
Cypern. Totalt var nira 28 000
svenskar involverade i verksam-
heten.

FN:s generalsekreterare har
betonat vikten av att deltagande
lander analyserar sina erfarenhe-
ter av insatser och att resultatet
offentliggdrs. Forfattarna, som
bada tjanstgjort i INFICYP, skild-
rar handelseforloppet samt drar
slutsatser och redovisar erfaren-
heter.

Boken ar utgiven av forlaget
Probus (ISBN 91-87184-61-3).

av Robert Gandt

Det ar ont om moderna flyg-
bocker. De flesta handlar om
andra virldskriget och det finns
aven en mingd bdcker som
skildrar flygkriget i Vietnam. Det
finns dock en bok som har det
lite glamorosa namnet "Bogeys
& Bandits”. Titeln dr inte &ver-
satt till svenska fast boken dr bra
oversatt av Jan Malmsjo. Det
finns givetvis nagra mindre over-
sattningsgrodor - som det alltid
finns i Oversatta flygbdcker
Orden i titeln betyder fér ov-
rigt: Bogeys = oidentifierat flyg-
plan, Bandits = identifierat som
fiende.

Boken skildrar en grupp bli-
vande piloter under deras ut-
bildning i US Navy. Dessa atta
(bade min och kvinnor) ska ut-
bilda sig pa F-18 Hornet.
Utbildningen kan val motsvara
vart flygvapens TIS/GFSU pa JAS
39 Gripen.

Férfattaren, som varit pilot i
US Navy, har foljt dessa elever
och skildrar deras utbildning pa
ett relativt bra sitt. | vissa fall
nagot overdrivet — lite Biggles
ibland — men det ar vanligt i mo-
derna flygbécker.

Boken dr dock lasvard och re-
kommenderas for alla som @r in-
tresserade av flygning. Det mest
intressanta ar synen pa instruk-
térerna. Det verkar vara hogre
status att vara instruktér i US
Navy dn i Sverige.

Boken @r utgiven av Forum
(ISBN nr 91-37-11213-9). Priset
ar cirka 280 kronor.

PENTTI LAMBERG
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Flygforarutbildningen pa vig att haverera

Utbildningen av nya piloter
maste ske pd ett forband ddr
det finns bade skolflyg och
tunga stridsflygdivisioner
med JAS 39 Gripen. Annars
riskerar man att fa brist pa
kompetenta flygldrare, vilket
dr forédande for utvecklingen
av det framtida flygvapnet,
hdvdar major Arne Ullberg.

orslaget till omstrukturering av

Forsvarsmakten som presentera-

des i oktober kommer att medfora
stora konsekvenser for flygvapnets
flygforarutbildning. Flygvapnet riske-
rar kortsiktigt en kompetensforlust i
miljardklassen, och ldngsiktigt att
reproduktionen av piloter inte gér att
genomfora med nuvarande krav pa
kvalitet och kvantitet.

Mainga vakanser
Situationen pé flygforarsidan har under
de senaste &ren blivit bekymmersam
med ett stort antal avhopp till civil luft-
fart. Det har medfort vakanser pé de
flesta av flygvapnets divisioner. I syf-
te att stoppa avhoppen och sikerstilla
kompetens for inforande och utveckling
av JAS 39 och FV 2000 har man frén
Hogkvarteret vidtagit extraordinira 4t-
gérder genom ett avtal med forbéttra-
de anstallningsvillkor for flygforare.
Kostnaden for avtalet ar arligen den-
samma som totalkostnaden for att ut-
bilda en stridspilot, cirka 30 miljoner
kronor. Att som nu féresld grundut-
bildning av flygforare bli forlagd pé ett
forband utan operativa Viggen/Gripen-
divisioner kommer savil kort- som
langsiktigt att medfora svéra beman-
nings- och kvalitetsproblem i utbild-
ningskedjan. Detta trots det nya avtalet.

Flyglarartjanst
Att arbeta som flyglarare dr en bdde an-
svarsfull och stimulerande uppgift, som
innebar att man formar unga forare till
att ingd i ett hogteknologiskt och dyna-

miskt flygvapen. Det stéller stora krav
pa kvaliteten i flygutbildningen ~ och
pa flyglararen. Ett modermt flygvapen
kraver moderna flygldrare. Moderna
flyglarare kraver kvalificerad flygtjanst.

Tyviérr betraktas flyglarartjanst bland
flygforare som ndgot av en retrittplats,
ett faktum som tidigare avspeglats i bland
annat ldrarkdrens Aaldersstruktur nir
flygskolan var placerad i Ljungbyhed.

Eftersom flygforara i flygvapnet dr
rekryterade mot att flyga stridsflygplan,
ar det den tjansten som innebdr den
sjdlvklara personliga utmaningen, ut-
vecklingen och tillfredsstillelsen.

F 16 1 Uppsala har 1&ng erfarenhet av
flygutbildning med typinflygning (TIS)
p& Draken och Viggen samt grundlag-
gande taktisk utbildning (GTU) pa
SK60. Ett system med rotation mellan
flygldrartjanst och flygtjanst vid Vig-
gen-division tillampas. Det har under
en lang foljd av ar visat sig vara ett fun-
gerande koncept for att klara beman-
ningsfragan savél kvalitativt som kvan-
titativt. En 1&ng rad forare har funnit F
16 och dven F 10 (som arbetar efter en
liknande modell) vara attraktiva alter-
nativ och strommat till fran andra flot-
tiljer. Foljden har blivit att man, trots
kraftiga avgéngar till civil luftfart, kun-
nat uppritthélla pilotutbildningen vid
dessa forband.

Vad hinder om foérslaget
blir verklighet?
Att flytta den grundldggande flyg-
utbildningen och lokalisera bdde GFU
och GTU ull F 16 innebir ett behov av
cirka 35 flyglérare. Vid en enkel kon-
troll bland dagens piloter vid férban-
det och bland flygldrarna vid F 10 visar
det sig bli mycket svért att ens fylla upp
halften av lrartjansterna. Ménga fora-
re overviger idag alternativen, vilka
framst dr att flytta till en blivande Gri-
pen-flottilj eller vergd till civil flyg-
tjdnst, men dven alternativ som civila
studier och civil anstallning finns i tan-
keprocessen. Ar individen missndjd
med sin situation soker han andra 16s-
ningar. Ar alternativet dessutom kon-

kurrenskraftigt blir valet lattare.
Enligt forslaget ska F 10 laggas ned
och Flygskolan flyttas till F 16. Samti-
digt foreslds F 16 omdanas till ett ut-
bildningsforband, utan JAS 39-divisio-
ner. Sker detta 4r det inte orealistiskt att
forestalla sig, att cirka hélften av pilot-
karen vid dessa forband, de traditionellt
stora personalmagneterna i flygvapnet,
véljer att sluta sin anstdlining i For-
svarsmakten. Dessa 30-35 piloter repre -
senterar for oss skattebetalare ett kom-
petenskapital av en miljard skattekronor!
Langsiktigt kommer F 16, pga av-
saknad av operativa JAS 39-divisioner,
att forlora sin dragningskraft pd kom-
petent personal. Det medfor en atergéng
till de forhallanden som gillde under
ljungbyhedstiden med gradvis 6kande
medeldlder och fa inslag av forare med
aktuell kvalificerad Gripen-kompetens.
Dessutom kommer det att bli svart att
uppné erforderlig numerér pa ldrarsidan
p g a tidigare nimnda foérhallanden.
F 16, som 4r Sveriges storsta milité-
ra forband, har i kraft av sin geografis-
ka narhet till Stockholm traditionellt
haft stor betydelse for personalforsorj-
ning med flygforarkompetens till sta-
ber mm. En allvarlig foljdverkning av
forslaget att gora F 16 till utbildnings-
flottilj blir att denna personalforsorj-
ning drastiskt forsdmras. Blir det i fram-
tiden léttare att f& flygvapenofficerare
fran avldgsna flottiljer till Stockholm?

Hotar kvaliteten
Det nu lagda forslaget, dar F 16 far en
grundutbildningsuppgift utan tunga ope-
rativa JAS 39-divisioner, kommer att ra-
sera ldngsiktigheten och kvaliteten i
flygvapnet, framst avseende reproduk-
tionen av piloter. JAS 39-divisioner sida
vid sida med GFU- och GTU-divisioner
ar en forutsattning for att ett krympan-
de flygvapen ska kunna reproducera och
utveckla sig sjalvt. Andra losningar kan
bli bdesdigra! ||

ARNE ULLBERG
Chef for 3. jakeflygdivisionen F 16.
fd GTU-larare. £d TIS-larare
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Farval Lansen

Den 30 november skrevs det flyghistoria hos RFN i Vidsel — efter drygt 40 ars
tjanst flogs det sista uppdraget med | 32 Lansen.
Den forsta flygningen skedde 1952. Lansen var under lang tid — under
Kalla krigets ar — en viktigt bestdndsdel i Sveriges foérsvarsmakt. Den anvédndes
som attackflygplan i invasionsforsvaret, som s k allvddersjakt inom luftfor-
svaret, i spaningsversion med vakande kameradgon éver Ostersjon.
Malflygdivisionen blev sist i flygvapnet att flyga Lansen, da i telekrigsrolien.
Nadr divisionen lades ner 1997 6vertogs de kvarvarande planen av Férsvarets 1
Materielverk, som bland annat anvint dem till flygutprovning och malflygplan.




