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ledarsidian

isdagen den 17 april limnade Overbefilhavaren
in Forsvarsmaktens forslag till framtida grund-
organisation for flygvapnet till Forsvarsutskot-
tet. Forslaget dr vil genomarbetat. Antalet sakinstanser
har varit stort och alla de viktigaste faktorerna har
belysts. Arbetet har lett fram till det forslag som jag
bedomer vara den bista ldngsiktiga 16sningen for fort-
satt organisationsutveckling av flygvapnet. Samtliga
flottiljchefer har fatt ge sina synpunkter och vardera
olika alternativ. Detta arbete har letts av stallforetra-
dande chefen for Flygtaktiska kommandot som sam-
manstallt och delgett dessa synpunkter till arbetsgrup-
pen.

For mig har ledstjaman varit langsiktighet och initi-
ativ. Det var for mig av yttersta vikt att vi sjdlva kunde
deklarera vir syn och ge vart forslag infor ett politiskt
beslut.

En forandring och reduktion av flygvapnets organi-
sation var oundviklig utifrdn den tidigare processens
resultat. Nu har Forsvarsmakten klart deklarerat sin
syn. Jag forvantar mig nu att politikerna tar sitt ansvar
och i nértid bereder och fattar nodviandiga beslut. Om,
och i s fall i vilken omfatining, ett beslut eventuellt
kommer att avvika frén Forsvarsmaktens forslag gér
idag inte att forutse.

Helhetstankande

Resultatet av en sddan har process leder sjalvklatt till
att manga inom flygvapnet nu inte anser att forslaget
blivit som de onskade. Detta ar oundvikligt.
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satts vi pa prov

Virderingen av de olika faktorerna som har stillts mot
varandra kan naturligtvis ifrdgasattas. Men, det 4r vik-
rigt att komma ihdg att de grupper som arbetat med att
ta fram underlag for virdering och beslut, har tagits ut
med storsta omsorg. De aktuella personema har arbetat
med ambitionen att ta fram det langsiktigt bista for
flygvapnet. Ett helhetstankande ar visentligt.

For mig som Generalinspektor har hela den fore-
géende politiska icke-beslutsprocessen varit mycket
besvidrande och emellanat klart frustrerande. For Er alla
i flygvapnet har en ovisshet ratt under allt for 1&ng tid.
Detta har lett t1ll att grunderna for arbetstrygghet och
personlig planering inte har funnits. Tongidngama har
till och frn varit uppskruvade 1 olika regionala media.
Rykten har varit mera féorekommande 4n fakta.

Jag har vid flera tillfallen lyft fram att vi lever 1 en
foranderlig varld. Det vet vi och jag tror ocksd vi pa de
flesta hdll bejakar detta, om &dn ibland motvilligt. Detta
kommer att fortsatta i form av nya krav och nya uppgif-
ter, vilket jag ser som stimulerande och utvecklande.
Men en foranderlig varld 1 form av icke-beslut, oklarhe-
ter och rykten ar av ondo och ska undvikas. Det ar min
klara uppfattning och strdvan — nu och framgent.

Beklagliga begransningar

Véren har i allt for stor omfattning kommit att kretsa
kring Forsvarsmaktens ekonomi for innevarande 4r. Jag
beklagar uppriktigt de begrdnsningar vi tvingats till i
verksamheten ute pd flottiljerna och inom Flygtaktiska
kommandot. Reduceringarna slar valdigt hért pa den

enskildes kompetensutveckling och pé flygstridskraf-
terna samlade férméga.

Ovningstillfillena har skurits ned mycket kraftfullt.
Det 4r inte bra. Vi planerade for évningar inom s&vil
ledningsfunktionerna som p4 forbandsnivd, med en rim-
lig och bra ambitionsnivd som vi nu tyvarr tvingas
sanka. Aven annan verksamhet har tvingats reduceras
kaftfullt, inte minst firandet av flygvapnets 75-arsjubi-
leum. Overbefilhavaren har tvingats gora kraftfulla pri-
oriteringar. Det maste vi bdde acceptera och stilla upp
pa.

Dessa dystra besked till trots s& gér det att finna
manga Jjuspunkter. Flygvapnet har idag en mycket hog
kvalitet — det far vi vare sig glomma eller forneka. Vi
ska istdllet kanna stolthet 6ver det!

Ominriktningen av Forsvarsmakten har just startat
och vi i flygvapnet kan idag, och ska fortsattningsvis.
stolt utgora en ledstjama i denna omstéllning. Vi ska
forsatta att sitta allt hogre mél for var utveckling. Vi
ska lyckas genom att vara delaktiga i att utforma fram-
tiden, inte passivt finna oss hamna i den.

MATS NILSSON
GENERALINSPEKTOR FOR FLYGVAPNET




Chefredaktor'n

harQrdet

Ny ansvarig utgivare

FlygvapenNytt har fitt en ny ansvarig
utgivare. Brigadgeneral Jan Andersson
hélsas vidlkommen i redaktionsarbetet i
den ansvarsfulla rollen. Den 1 april till-
tradde han befattningen som stillforetra-
dande chef for Flygtaktiska kommandot i
Uppsala. For manga inom flygvapnet &r
han vélkand fré&n sin tid som chef for F 7 i
Satends och arbetet med att introducera
JAS 39 Gripen.

Den tidigare ansvarige utgivaren, over-
sten av forsta graden Owe Wagermark,
arbetar numera pé den internationella are-
nan i Bryssel. Vill passa pé tillfallet att till
Owe framfora ett varmt tack for ett enga-
gerat och berydelsefullt arbete for Flyg-
vapenNytt sedan sommaren 1998.

| detta nummer

Som vanligt hander det mycket som beror
flygvapnet. Den 17 april ¢verlimnade
overbefilhavaren general Johan Heders-
tedt till Riksdagens forsvarsutskott For-
svarsmaktens forslag till flygvapnets nya
grundorganisation. Dagens sex flygflottil-
jer skareduceras till fyra. Lds om forslaget
pé nasta uppslag.

Vilka flygflottiljer som ska laggas ner

och vilka som ska bli kvar ska avgoras av
politikerna. Som framgédr av general-
inspektorens ledare pd foregdende sidor
hoppas han pd ett snabbt beslut. Det ar latt
att instdmma 1 denna forhoppning, jag dr
overtygad om att allai flygvapnet gor det.
For vem vill svdva i ovisshet om ndgot sd
viktigt som sitt jobb?

Ekonomi &r ocksd ett aktuellt d@mne.
Hur &rets verksamhet inom flygvapnet
paverkas nar Forsvarsmakten ska se till att
balansera forra rets underskott i verksam-
hetsbudgeten framgar pd sidorna 8 - 9.

Aven om ekonomin sitter begrans-
ningar 1 verksamheten ska Forsvars-
maktens ominriktning fullfoljas. Innebor-
den av begrepp som Forsvarsmakitsidé
2020, Malbild 2010 och vad flygvapnet
ska uppna till 2004 4r inte sd latt au halla
reda pd. En artikel som ger mera klarhet
om detta finns pd uppslaget 10 - 11.

Andra artiklar som jag gérna tipsar Er
lasare om behandlar amnen som Gripens
taktikutvecklare, hur obemannade flygfar-
koster (UAV) flygs och kommer att prov-
flygas i Sverige. Eller varfor inte lisa om
hur man tankar under flygning eller om
Transportflygdivisionen p&d Bromma, som
har hela vérlden som arbetsfalt.

PETER LIANDER
peteriander@hkv.mil.se

Ny pa prenumerationsservice

Magnus Trapp &r vér nye medarbetare p4 prenu-
merationsavdelningen. Han har hand om registret
Over alla prenumeranter som inte ar anstillda i
Forsvarsmakten.

Kontakta gdrna Magnus Trapp vid adress-
andringar eller om du har andra spérsmal gillande
din prenumeration.

Telefon 08 - 788 90 19 Fax 08 - 788 88 66
E-post: magnus.trapp@hkv.mil.se

Adressregistret for FVRF-medlemmar skots av
Carina Runquist. telefon 0278 - 134 71.

E-post: carina.runquist@fvrf.a.se
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Forsvarsmakten foreslar:

Fyra flygflottiljer

”"Avveckla F 4 och F 10”

Forsvarsmakten har till
Riksdagens forsvarsutskott
lamnat ett forslag till ny
grundorganisation for flyg-
vapnet.

Enligt forslaget kommer
det i framtiden att finnas
fyra flygflottiljer. F 4 pa
Fréson och F 10 i Angelholm
foreslas laggas ner 2002.

AV PETER LIANDER

en 17 april overlamnade Gverbe-
falhavaren till Riksdagens for-

svarsutskott  Forsvarsmaktens
forslag angdende flygvapnets framtida
grundorganisation.

Utredningen utgér frin dagens situation
med sex flygflottiljer, tidigare fattade
beslut var ej styrande, samt de 1angsiktiga
forutsatiningarna for att kunna utbilda
flygstridskrafter och bedriva flygutbild-
ning.

I dagsldget bestir flygvapnet av sex
flygflottiljer. Enligt ett riksdagsbeslut ska
F 10 i Angelholm laggas ner 2002. Enligt
Forsvarsmaktens foreliggande forslag ska
grundorganisationen krympas med ytterli-
gare en flygflottil). I det forslag som Sver-
lamnades till Forsvarsutskottet foresls att
Jamtlands flygflottilj, F 4, p& Froson laggs
ner senast den 31 december 2002.

Enligt ett tidigare forslag frin rege-
ringen skulle Flygskolan vid F 10 flyttas
tll F 16 i Uppsala. Ett forslag som man
inte lyckades fa politisk majoritet for. Vid
ett sammantrdde 1 mars gav darfor Riks-

dagens forsvarsutskott Forsvarsmakten i
uppdrag att terkomma med ett eget for-
slag om hur flygvapnets ska organiseras.

Forsvarsmakten foreslar ocksé att den
grundlaggande flygutbildningen ska be-
drivas vid F 16. Sedan tidigare sker dér det
andra steget i utbildningskedjan, grund-
laggande taktisk utbildning, med SK 60.

Forslaget innebdr ocksd att F 16 far en
Gripen-division, vilket inte 4r fallet enligt
det tidigare riksdagsbeslutet.

Langsiktighet
Utredningen som Forsvarsmaktens forslag
grundas pa giller flygvapnets flygande
forband och i syfte att f& det l&ngsiktigt
basta alternativet for Forsvarsmakten. En
grundldggande forutsdttning for utred-
ningsarbetet var att det ska finnas fyra
flygflottiljer, varav en ska inrymma Flyg-
skolan for grundldggande flygutbildning.

Bland de hogst prioniterade urvalsfak-
torerna fanns bland annat operativa och
taktiska forhéllanden, verksamhetsforut-

FlygvapenNytt « 1 = 2001



sdttningar, investeringsbehov, miljorgar-
der och personalforsorjning,

[ operativt hanseende ar det viktigt att
kunna verka 6ver hela landet, over Oster-
sjon, Vasterhavet och Stockholmsomré-
det. Viktig ar ockséd formégan att uppratt-
halla den territoriella integriteten genom
exempelvis incidentberedskap.

Miljomassiga hansyn har ocksd vigts
in 1 bedomningarmna, bland annat tgarder
for att dampa effekterna av flygbuller. Det
forvintas att normerna for acceptabelt bul-
ler i framtiden kommer att skarpas.

Aven investeringskostnader for att
anpassa flottiljflygplatserna till verksam-
het med Gripen har analyserats.

FlygvapenNytt « | » 2001

Foto: Peter Liander/Férsvarets bildbyra

Nir det giller personal har mojligheterna
att forsorja bland annat Forsvarsmaktens
centrala ledning bedémts som en viktig
faktor.

Att ha fyra flottiljer jamfort med fem,
bedoms langsiktigt ge en &rlig besparing
pé cirka 150 - 200 miljoner kronor.

Styrgrupp
Utredningsmaterialet presenterades for en
styrgrupp bestdende av OB Johan
Hederstedt, stillforetradande OB Hans
Berndtson, chefen for Hogkvarterets
grundorganisationsledning Bengt-Arne
Johansson och flygvapnets generalin-
spektor Mats Nilsson. Dessa fyra valde
bland ett antal helhetslosningar det alter-
nativ som blev det slutliga forslaget.

F 7 i S&tends, med den centrala Gripen-
utbildningscentrat, kunde pa ett tidigt
skede av utredningsprocessen séllas bort
som ett alternativ for nedlaggning.

Detsamma gallde dven F 21 i Luled,
med sitt sakerhetspolitiskt viktiga geogra-
fiska lage och den goda tillgdngen pa luft-
rum. Dessutom har flottiljen redan kon-
cession att flyga med tre divisioner
Gripen, det antal som Forsvarsmakten
foreslar.

En fordjupad provning blev nodviandig

Sannolikt kommer flygvapnets grundorganisa-
tion att besta av fyra flygfiottilier med JAS 39
Gripen. Forsvarsmakten foreslér att tre divisio-
ner placeras vid F 21 i Lulea.

Forsvarsmakten har foreslagit till Riksdagens
forsvarsutskott att Flygskolan ska flyttas fran
F 10 i Angelholm till F 16 i Uppsala.

| dag bedrivs den grundldggande taktiska
utbildningen vid F 16 med SK 60.

for att jamfora F 4 med F 16 samt F 10
kontra F 17 i Ronneby.

F 16 anses ha batire forutsattningar 4n
F 4 nar det giller flygskolan. Bland annat
finns dubbla start- och landningsbanor
samt det faktum att det redan bedrivs flyg-
utbildning med SK 60 vid F 16.

Uppsalaflottiljen anses ocksa ha bitire
forutsattningar i friga om personalforsorj-
ning sédval till det egna forbandet som till
ovriga Forsvarsmakten.

Betrdaffande bullerddmpande &tgarder
bedoms kostnaderna bli hogre for omrédet
runt F 4 dn for F 16.

I valet mellan F 10 och F 17 foredrogs
det sistnamnda forbandet. F 17:s narhet till
svningsomriden dver Ostersjon blev till
flottiljens fordel i jamforelsen med Skéne-
flottiljen.

Andra argument som talade till
Blekingeflottiljens fordel var miljoskal.
Investeringskostnaderna for att bulleran-
passa omradena runt F 10 bedoms i fram-
tiden bli hogre an for F 17.

Politikerna beslutar

Forsvarsmaktens forslag ska nu behandlas
pé& politisk nivd. Resultatet av den poli-
tiska processen kan komma att skilja sig
fran Forsvarsmaktens forslag.

Nar det politiska beslutet fattas ar inte
klart ndr denna utgdva av FlygvapenNytt
trycks. Overbefilhavaren och flygvapnets
generalinspektor efterlyser dock ett snabbt
beslut. L

Forslaget | korthet

2 division S 39
3 divisioner JAS 39
F 4 Froson Laggs ner senast 02-12-31
F 10 Angelholm Laggs ner senast 02-12-31




Forsvarets ekonomi

Flygvapnet
sparar kraftigt

udgetdret 2001 hann inte bli
manga veckor gammalt forran

Forsvarsmaktens underskott
i verksamhetsbudgeten for
2001 far allvarliga konse-
kvenser for flygvapnet.

De storsta ovningarna har
stallts in, flygtiden minskas.

Kostnader for frivilligverk-
samheten skars ned kraftigt
liksom firandet av flygvap-
nets 75-arsjubileum.

Hogsta prioritet har om-
skolningen av de blivande
Gripen-divisionerna. Den ska
vara klar 2004.

AV SVEN HAMMAR

Hogkvarteret  upptackte  att
Forsvarsmakten saknar pengar for att
genomfora den verksamhet som planerats
for 2001. Hur kunde det bli s& har och vad
leder det till? Vilka blir konsekvensema pa
kort och lang sikt?

Hogkvarteret har forklarat att medels-
bristen for & 2001 uppstatt genom ett
overskridande 4r 2000 om 700 miljoner
kronor. Overskridandet har sin grund i
okade personalkostnader om cirka 525
miljoner, okade drivmedelspriser om cirka
130 miljoner och 6kade varnpliktskostna-
der om cirka 90 miljoner.

Det dr alltsa foljder av utfallet for 2000,
som nu staller till med problem. Aven om
Forsvarsmakten har pengar “éver” pl
materielkontot, sd kvarstdr en brist pd
pengar for forbandsverksamhet. Det dr
skillnad pd pengar och pengar inom stats-
forvaltningen och det dr regeringen som
beslutar om omfordelningen av medel
mellan férbandsverksamhet och materiel-
anskaffning.

Frén borjan alades flygvapnets férband
ett sparbeting p4 200 miljoner kronor for
2001 trots att budgetramarna héllits bade
under 2000 och vid planeringen av 2001.

For det Flygtaktiska kommandot gallde
att reducera verksamhet for 10 miljoner.
Pannorna lades i djupa veck vid komman-
dostaben — vecken kom inte att bli mindre
djupa ute pd flottiljerna. Verksamhet
stroks i tre olika besparingsnivder. Konse-
kvensbeskrivningar formulerades.

Installda ovningar

Vad var det d& som férsvann? Ingen verk-
samhet lamnades utan ytterligare gransk-

Bliger: Petér Lianer/Forsvarets blldbyré

Den flygvapendvning som skulle ha genom-
forts i maj har stalits in. Verifieringsévningen
av den nya Basbataljon 04 kommer dock att
genomforas.

ning. Flygvapnets 75-&rsfirande reducera-
des successivt och slutligen, i slutet av
mars, Aterstod bara hogtiden vid Gardet
och Flygvapnets minneshall i Stockholm
den 1 juli samt doktrinsymposiet och flyg-
dagarna i Uppsala den 23 - 26 augusti.

Ovningen Focus 01 stroks, eller réttare
sagt reducerades till en tillampningsov-
ning for luftvimsforband.

Flygvapenovningen som skulle genom-
foras i maj har stallts in. Verifierings-
ovningen reducerades till att gidlla Bas-
bataljon 04,

Flygtaktiska kommandot kunde till-
sammans med forbanden fa ithop reduce-
ringar pa cirka 168 miljoner kronor.

Besparingsmalet 200 miljoner innebar
stora negativa konsekvenser for omskol-

FlygvapenNytt « 1 » 2001



Ovningstillfallena 2001 minskar for alla personalkategorier.

ningsplanen till JAS 39 Gripen och de v
internationella  snabbinsatsforbandens
(SWAFRAP) utvecklingsmojligheter.

Ett djarvt forslag provades ocksd mot
Hogkvarteret — idén att stinga respektive
flottilj under en till tvA manader och lata
personalen dgna sig &t annan verksamhet
utanfor flottiljomradet. Detta har provats 1
bland annat Finland med ganska positiva
erfarenheter. For Sverige var detta dock en
for besk medicin.

Farre varnpliktiga
Bedomningen blev att om reduceringarna
stannar vid cirka 168 miljoner, kan bris-
terna atertas under kommande 4r.

D4 har antalet virnpliktiga reducerats

FlygvapenNytt « 1 » 2001

Féarre varnpliktiga kommer att utbildas i flygvapnet under

2001. Antalet minskas med cirka 360 personer.

maximalt, under &ret med cirka 360 perso-
ner.

Flygtidsuttaget for TP 84 Hercules och
det latta transportflygplanet TP101 har
reducerats med 300 respektive 600 tim-
mar.

Vidare har flygvapnets folkforankring
genom ekonomiskt stod till frivilligverk-
samheten minskats med 50 procent. Detta
ar olyckligt, men i denna situation nod-
vandigt.

Vi avvaktar nu med spanning Verksam-
hetsuppdragen for 2001 i sin nya form.
Man forutskickar ytterligare reduceringar
p4 en procent. For flygvapnet innebidr
detta att reduceringsmélet blir cirka 200
miljoner.

Om det blir pd det viset paverkas flyg-

tidsuttaget negativt for bdde JA 37 Jakt-
viggen och SK 60. Inte heller kommer
SWAFRAP-forbanden att kunna utvecklas
som avsett, vilket kan paverka deras moj-
ligheter att 16sa uppgifter pd det interna-
tionella planet.

Kanske méste ocksd frdgan om anu
stanga nédgon eller nagra flottiljer en
period tas upp igen.

Det dr en synnerligen olycklig situation
Forsvarsmakten hamnat i. Det dr da viktigt
att alla tar sin del av ansvaret och forsdker
att med minsta mojliga negativa konse-
kvenser nd besparingsmaélen. ®

ARTIKELFORFATTAREN AR INFORMATIONSCHEF VIO
FLYGTAKTISKA KOMMANDOT | UPPSALA.
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Forsvarsmaktsidé 2020

Flygvapnets insatsformaga 2004

En tydligare bild

Vad doljer sig bakom de begrepp som anges i rubriken?
Forsvarsmaktens forandring gar fort och det ar ibland svart
att halla isar begreppen. Har foljer ett klarlaggande om flyg-
vapnets utvecklingssteg pa vagen till det nya forsvaret.

makten nu genomgdr anvands ofta

begreppet malbild. Olika uppfatt-
ningar rAder om vilka milbilder som finns,
vad en milbild dr och vilken betydelse den
gallande mélbilden — Forsvarsmaktens
Malbild 2010 — har for flygvapnet.

Denna artikel ar ett forsok arr tydlig-
gora flygvapnets inriktning i nértid och i
perspektivplaneringen. Men forst en for-
klaring av vad bendmningama innebar:

Forsvarsmaktsidé 2020 beskriver
mojliga utvecklingar av hot och risker i
20-&rsperspektivet samt tankbara hand-
lingsmojligheter for Forsvarsmakten.
Aktstycket dr att betrakta som en vision
under standig utveckling.

Foérsvarsmaktens Malbild 2010. M4l-
bilden ar ett helhetskoncept och paverkar
utveckling av Férsvarsmaktens formégor
inom omrddena doktriner, organisation,
personal, materiel, utbildning samt led-
ning.

Malbilden utgér en koppling mellan
Forsvarsmaktsidé 2020 och den utveck-
ling av flygvapnet som dr mojlig med han-
syn till bl a den ekonomiska ramen.

Flygvapnets Insatsformaga 2004. Eut
fortydligande begrepp vilket innehiller
formigor ur Malbild 2010 som kravs for
l6sande av Forsvarsmaktens fyra huvud-
uppgifter: territoriell integritet (T1), inter-
nationella insatser (II), stod till civila sam-
hallet (SS) och vapnat angrepp (VA).

l den tid av forandringar som forsvars-

Prioritet inom de fyra huvuduppgifterna ar
att uppnd internationell insats med Gripen.
For att sakerstdlla detta, krdvs att
Forsvarsmaktens omstrukturering slut-
forts, att insatsorganisationen &r intagen,
att omskolningsplanen (ombevépningen)
for de tta Gripen-divisionerna 4r genom-
ford samt att vissa formagor ur Mélbild
2010 utvecklas fore andra.

Flygsystem

Kortfattat kan flygvapnets formageut-
veckling i relation till Malbild 2010 sum-
meras enligt féljande:

Inom flygsystemet avvecklas Viggen
och ersdtts med atta divisioner JAS 39
Gripen, vilket enligt gillande planering
ska vara klart 2004.

Mélbild 2010 anger ett antal formégor,
1 ex lufttankning, fotospaning, langrack-
viddig precisionsbekampning, nedtryck-
ning av fienthigt luftforsvar (SEAD).

De formagor som flygvapnets interna-
tionella insatsférband — SWAFRAP — i
forsta hand behover for att lésa stillda
uppgifter prioriteras fore andra férmagor.
Exempelvis utvecklas Gripens fotospa-
ningsformaga fore SEAD-formagan.

Bassystem

De nuvarande Bas 90/Basbat 85 avvecklas
och ersétts av den nya forbandstypen

AV ESKIL BURSTROM
L-A ERICSSON
GUNNAR MORELL
LARS ROSSLE

Flygbasbataljon 04. Den karaktariseras av
stor rorlighet och anpassning sker for
internationell insats.

Materielanskaffningen inriktas pa den
materiel som erfordras for att kunna verka
internationellt och darmed stédja Gripens
forméga till internationella insatser 2004.

P4 sikt ska hela forbandet bli mobilt s&
att hela eller delar av det snabbt kan
omgrupperas.

Utbildningen av insatskompanierna,
som &r kdrnan i det nya basforbandet,
piborjas under 2002. Huvuddelen av
bataljoneima kommer darmed att vara ratt
organiserade och utbildade 2004. Over-
glngsvis finns till viss del ett beroende av
Bas 90-arvets infrastruktur sdsom ban-
och sambandssystem samt bas- och kom-
mandocentraler.

Ledningssystem

Ledningssystemet forstarks med det fly-
gande radarspaningssystemet FSR 890,
vilket tillsammans med en omstrukturerad
strilorganisation - Strilbataljon 04 — moj-
liggor spaning med ldngre rackvidd och
flexibel sensorstruktur.

Under 2005 avses FSR 890 kunna
genomfora internationella insatser.

Ett utvecklat avancerat taktiskt radio-
system, bendmnt TARAS etapp 2/Ra 90
driftsatts 2004. Det mojliggor overforing
av stora datamingder, exempelvis lages-
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Bassystem

Utv‘eck"ngen av flygvapnets
formagetillviaxt 6kar succesivt
over tiden mot Malbild 2010.

2001 :
' Flygsystem

Foto: Peter Liander & Anders Nyléa/Férsvarets bildbyra

bilder over aktuellt stridsomride i text-
och stérskyddad form.

TARAS-systemet medfor dven navige-
ringsstod genom exakt positionsbestim-
ning.

Informationssystemet IS FV vidareut-
vecklas over tiden med nya funktions-
tilllampningar, vilket medfor att flygtak-
tiska kommandot (FTK) kan Ileda
flygstridskrafterna pa ett optimalt sétt.

FlygvapenNytt « 1 » 2001

Ledningssystem

Flygsystem

"Linsen” symbokliserar
fokuseringen pa viktiga
~ handelser - flygvapnets
Insatsférmaga 2004
med Intagen Insatsorga-
nisation och med priori-
tet for JAS 39 Gripens
Internationella Insatser.

2001

Bassystem

ARTIKELFORFATTARNA TJANSTGOR VID UTVECKLINGSAVDEL-

Utbildningen fornyas

Utbildningen av flygbas- och ledningsfor-
banden kommer att forandras. Utbild-
ningsansvaret flyttas fr&n flygunderhalls-,
bas-, stril- och sambandsenheterna till
flottiljernas nyorganiserade utbildningsen-
het.

Flygvapnets varnpliktiga kommer inte
langre att deltaga i flygtidsproduktionen,
utan hela utbildningstiden 4gnas &t for-

NINGEN VID FLYGTAKTISKA KOMMANDOT | UPPSALA.

bandsutbildning. For att kompensera bort-
fallet av varnpliktiga frén flygtidsproduk-
tionen, kommer korttidsanstallning av f d
varnpliktiga och/eller civilanstalining att
nyttjas.

Information om den kommande ut-
vecklingen av flygvapnets verksambhets-
méal kommer att publiceras i Flygvapen-
Nytt och pé flygvapnets hemsida pé
Internet (www.mil.se/flyg). @
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Tack och adjo Bulldog

Efter nara 30 ars tjanst tas skolflygplanet SK 61 Bulldog ur
tjianst. Trafikflyghogskolan i Ljungbyhed tar over en del av
flygplansparken, resten hamnar pa tekniska skolor och flyg-

museer.

AV PETER LIANDER

nder véren sker den sista officiella
l l flygningen med SK 61 Bulldog i

Forsvarsmaktens regi. Dirmed
har ocksa en lang epok inom den svenska
tlyghistorien upphdrt. Nu finns det inte
ldngre ndgot enmotorigt militért propeller-
flygplan i tjéinst, vilket har varit fallet
sedan de forsta militira flygningarna pa
det tidiga 1910-talet.

i

e

I._TI‘-"E_ B — ':..

i i'.-*—-

T "

Bulldog levererades frdn tillverkaren
Scottish Aviation i 58 exemplar mellan
aren 1971 - 74. Yuerligare 20 flygplan till-
fordes armén, som anvédnde dem till artil-
lerieldledning.

SK 61 Bulldog anviindes till den grund-
ldggande flygutbildningen (GFU) vid den
davarande Krigstlygskolan, F 5, i Ljung-
byhed. Cirka 1000 flygelever har fatt sina

2 ~_;--- Ea

forsta flyglektioner i Bulldog. Vid F 5 flog
eleverna cirka 40 timmar i SK 61 innan
utbildningen gick vidare med jetflygplanet
SK 60. Den forsta ensamflygningen
skedde efter ungefir 20 timmar, vartefter
ovningarna genomfordes omvixlande
med och utan ldrare ombord.

Utbildningsprogrammet inkluderade
bland annat start- och landningsévningar,
forbandsflygning och avancerad flygning.
Bulldog anvidndes under GFU fram till
slutet av 1980-talet. Sedan dess har hela
den grundldggande flygutbildningen for
flygvapenpiloter skett med jetflygplanet
SK 60.

Nir SK 61 togs i bruk ersatte den klas-
sikern SK 50 Saab Safir, som 6vergick till
att bli sambandsflygplan vid de olika flyg-

- ——— -

F 21 i Lulea var ett av de sista forbanden som fiég SK 61

Bulldog, vintertid utrustad med skidstall.

SK 61 Bulldog anvandes till den grundlag-
dande flygutbildningen vid F 5 i Ljungbyhed.
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flottiljerna. En uppgift som under 1990-
talet blev aktuell ocksd for Bulldog. 1
denna nya roll blev ocksa Bulldog en flyg-
planstyp som manga viarnpliktiga fick till-
falle att &ka med i pd "muckarflygning”.

Skolar trafikflygare

Nar Trafikflyghogskolan (TFHS) bildades
1984 fick dven dess elever genomféra det
inledande utbildningsskedet i SK 61.
Darfor forsigs ett antal SK 61 med viss
civil instrumentering.

TFHS kommer att fortsdtta flyga
Bulldog #4ven framodver. Skolan, som
nurmera drivs med Lunds universitet som
huvudman, har erbjudits att Gverta 33 flyg-
plan jamte reservdelar m m.

Eftersom skolans flygplan flygs civilre-
gistrerade har de i vissa avseenden behovt
modifieras for att motsvara de krav som
stills i civila luftfartsbestimmelserna.
Framst ar det friga om instrumentering

och navigeringshjilpmede! som tillkom-
mit.

Till museum och skolor

Flygvapenmuseum pd Malmen kommer
att forfoga over resten av flygplansparken.
Uppgiften &r att ta hand om avvecklingen,
vilket kommer att ske snabbt. Flygplanen
stdr uppstillda pd Ljungbyhed, men de
maste bort dérifrdn senast 1 sommar.

I forsta hand kommer flygplanen att
fordelas mellan ldmpliga flygmuseer.
Bland annat har en del férbandsmuseer
anmalt sitt intresse. I andra hand kommer
ett antal flygplan att fordelas till olika
flygtekniska skolor i landet.

— Det dr battre att de anvinds som
instruktionsobjekt dn att skrota dem, sdger
Flygvapenmuseums chef Sven Scheid-
derbauer. P4 sd sitt kommer de fortfa-
rande sambhallet till nytta.

Enligt museichefen har ménga flyg-

Flyglararen Tor Lindberg med flygelev efter ett avsiutat

Foto: Peter Liander
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skolflygpass. Platsen var F 5 i Ljungbyhed, &ret 1987.

klubbar och privatpersoner hort sig for om
mojlighetemna for att fa kopa ett flygplan.

Men flygplanen kriver en hel del kost-
samma atgarder innan de kan civilregistre-
ras for privat tflygning. Framfor allt dr det
Oversyner av propellrar och motorer som
kan bli kostsamma, men flygplanens
instrumentering behover ocksd komplette-
ras for att bli godkind civilt.

— Jag bedomer att en Bulldog som ér i
relativt bra skick trots allt kostar cirka en
kvarts miljon kronor att stilla i ordning,
sager Sven Scheiderbauer.

De personalflygklubbar som finns vid
flygvapenforbanden finns naturligtvis
ocksd bland de som kan vara bland hugade
Bulldog-spekulanter. Men ndgra fordelar i
likhet med vad som gavs vid anskaff-
ningen av klubbarnas SK 50 Safir blir det
inte. Sven Scheiderbauer:

— Det #r inte aktuellt. Klubbarna féar
sjalva std for alla kostnader for teknisk
oversyn med mera. =

Ovning i roteflygning med SK 61 Bulldog Over det karakta-

ristiskt platta Skane-landskapet.




Jorgen Oberg: "Frige honom i stéllet, han har familj”

Guldmedalj for stort
personligt mod

For tolfte gangen har
Forsvarsmaktens belonings-
medalj i guld utdelats.
Mottagare ar major Jorgen
Oberg, Swedint.

Anledning: det "upprepade
personliga mod” han visade
under ett kidnappningsdrama
i Georgien 1999.

AV SVEN-AKE HAGLUND

latsen den hdr gangen, ett drygt ar
senare, ar Kavallerimassen pi

gamla K 1 i Stockholm.

Den traditionsmittade omgivningen
ger den vantande ceremonin en hogtidlig
inramning, ytterligare forstarkt av tre dra-
gontrumpetare 1 klarblda uniformer.

Men frdgan som nog samtliga — 8tmins-
tone de inbjudna mediarepresentanterna —
funderade 6ver, kommer aldrig att stallas.

Vilka speciella egenskaper kan gora en
person till hjalte?

Varfor tar just han, eller hon, ett steg
framit 1 det avgorande momentet — och
som i det har fallet, véljer att utsitta sig for
misshandel, fanatikers godtycke, kort och
gott ren dddsfara, i en annan manniskas
stalle ...?

Till rdga pa allt — ndr kroppen virker
efter slag av gevirskolvar och timman for
den egna avrdttningen narmar sig ... vad
kan da fé en fortfarande ung minniska att
saga:

"Frige honom istéllet. Han har fru och
barn som véntar darhemma’.

Sedan 1994 har tolv personer tilldelats
Forsvarsmaktens beloningsmedalj 1 guid
for internationella insatser. Sex av dem har
fatt medaljen posturat, efter dédsolyckor i
tjansten. Samtliga av dessa under utlands-
tjanstgonng.

Tillfangatagen
Vi backar tid och plats. Det ar morgon,
klockan ar 09.15 lokal tid, onsdagen den
13 oktober 1999. Platsen ar den hogt
beldagna Kodoridalen, 1 den del av
Kaukasus otillgdngliga bergstrakter som
ligger inom Georgiens officiella grinser.
Flera gerillafraktioner vagrar erkanna
overhogheten. Ett bittert inbordeskrig, s

Major Jérgen Oberg efter hemkomsten fran gisslandramat i Georgien.

bittert ett sddant kan bli, rasar. Laget for-
virras ytterligare av att flera banditgiang
harjar 1 trakten.

Det ar Jorgen Obergs forsta besok i
Kodori. Som ensam svensk ingar Oberg i
FN-insatsen UNIMOG. Tillsammans med
sex kolleger frdn lika minga nationer ska
Oberg besoka en by, dir forhillandena
minst sagt ar oklara. Det dr gruppens upp-
gift att ta reda pd vad som egentligen
pagar.

Helikoptern med de sju observatdrerna
hinner knappt landa innan det hela gir
snett. Bevdpnade man tar gruppen till-
fanga. I det kaos som uppstar lyckas heli-
kopterpiloten lyfta och fly darifrdn, men

-

Foto: Pressens bild
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-Jérgen Oberg arbetar vid _
Férsvarsmaktens internatio-
nella kommando SWEDINT i
Sddertélje. Tidigare har han
tidnstgjort inom flygvapnets
stridsledning, bl a vid F 20 i

“Uppsala.
Foto: Peter Llander/Forsvarets bildbyrd

kulhdl i helikopters rotor utgor bevis pé
vad som hént.

Offrade sig

Det hdr dr borjan pé tva dryga dygn i hel-
vetet for Jorgen Oberg och hans kolleger.
Major Oberg valde sjdlv art bli gruppens
talesman. Han gick in istédllet for den ordi-
narie chefen som omedelbart blivit mél-
tavla for kidnapparnas vrede och for vars
liv observatorgruppen fruktade.

Oberg blev sparkad, slagen, fick revbe-
nen kndckta vid motet med en gevirskolv
och dartill — av kidnappama — garanterad
en snar avrattning. Kidnapparma ville visa
sin beslutsamhet infér det FN som man
trodde skulle betala en rejil 16sensumma
for den kvarvarande gisslan. De overle-
vande. Men FN betalar aldrig 16sensum-
mor.

Mer 4n ett r efterdt de hir fruktans-
virda dagama i Kaukasus, ndgra minuter
innan Overbefdlhavare Johan Hederstedt
ska fasta hjiltemedaljen pé Jorgen Obergs
brost, gor Oberg sjélv ingen stor sak av det
han varit med om. Han stér rétt upp och
ner pd golvet och ger journalisterna en
officiell version av det som hinde dar
borta i Kaukasus — med samma rost som
om han gick igenom dygnsrapporten
hemma p& F 20 i Uppsala. Men ndr medias
frigestund borjar, vdxer en annan bild
fram:

”Nej, frén borjan var jag inte gruppens
ledare. Dédremot bestamde jag mig ome-
delbart for att ta den mest utsattes plats,
han som fick mest stryk ...”

“Ingen tru och inga barn vantade pé att
jag skulle komma hem. Det hade han vars
plats jag tog’".
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Foto: Pelter Liander/Foérsvarets bildbyra

"Jo, jag var en av dem som skulle ha
frigetts som ett prov pé gisslans forhand-
lingsvilja, men jag hade ju bestimt mig,
jag skulle stanna till dess alla i gruppen var
fria”.

"Ridsla ...?7 Négonstans inom mig
hade jag overtygelsen om att jag skulle
komma darifrdn, misshandlad, skadad,
men vid liv. Situationen var @ndé inte helt
ny. Jag hade géit igenom den i tankarna
ménga glnger under den forberedande
utbildning pd Swedint, som var mig till
god hjalp”.

omansklig behandling

Den svenske majoren fick utstd en
ominsklig behandling, tnklusive ett par
skenavrattningar. Om det som Jorgen
Oberg fick utstd finns flera skakande rap-
porter 1 FN-hogkvarteret, undertecknade
av hans olyckskamrater. Oberg blev, som
han valt, kvar till sist tillsammans med tva
andra observatérer. Utan egentlig kontakt
med omvirlden, slutade han aldrig att for-
handla med de allt mer v&ldsamma och
lynniga kidnapparna. Hopp om frigivning
kunde Jorgen Oberg ge nagra av de mest
desillusionerade kamraterna, efter det att
han i ett samtal mellan kidnapparna upp-
fattat sitt eget formamn. Det hade gerillan
bara kunnat fa utifrdn — allts4, ndgonstans

Forsvarsmaktens beloningsmedalj i guld.

arbetade omvérlden for att f& gruppen fri-
slappt!

Slutet pa historien blev att kidnapparna
forsokte silja Oberg och de tvd andra
kvarvarande observatorerna till en tjet-
jensk utbrytargrupp dnnu ldngre upp i ber-
gen. Resultatet blev negativt. Utflykten
slutade 1 en eldstrid mellan kidnappare och
de tjetjenska rebellerna. Eftermiddagen
den 15 oktober, dramats tredje dag, kunde
Oberg sedan fa vard for sina skador nir
han och de b&da kamraterna frigavs.

Vad som gjorde att kidnapparna gav
efter p4 sina krav far vi aldrig veta.

OB Johan Hederstedt dverlamnade Férsvarsmakten fortjianstmedalj i guld till Jorgen Oberg.

Kontakter togs bide i New York och
Genéve, samt sakert pd andra platser,
Georgiens huvudstad Tiblisi inrdknad. Det
ar dock emot FN:s principer att avsldja
nigra som helst detaljer. En sak 4r dock
siker: P4 plats bland kidnapparna i Kodon
fanns bara en forhandlare — major Jorgen
Oberg. Det har de ©vriga sex officerama
berittat.

Belonad

Ater till medaljceremonin pa K 1. OB
Johan Hederstedt har ordet:

"Jorgen Oberg har svarat for en fantas-
tisk insats. Mot bakgrund av det uppre-
pade personliga mod som inneburit att
kamraters manniskoliv raddats och det
foredome hans ledarskap utgor, dverlam-
nar jag hidrmed, med tack fr&n Forsvars-
makten, beloningsmedaljen 1 guld till
major Oberg”.

Jorgen Oberg tervande till Georgien
efter avrapportering pd hemmaplan och
fullfoljde hela sitt &rsldnga kontrakt. Idag
arbetar han som deskofficer vid Swedint,
Forsvarets Internationella Kommando.
Bland de elva missioner som stdr pa hans
uppdragslista aterfinns, just det, Georgien.

Den hogtidliga ceremonin pd Kaval-
leriméssen dr avslutad. Trumpetarna har
limnat scenen, OB har atergtt till varda-
gens uppgifter. P& gamla K 1:s snotdckta
grusplan poserar Jorgen Oberg for en
kvardrojande fotograf. FlygvapenNytt for-
mulerar den sista frigan — med anknytning
ti)] den som aldrig gick att stilla bland
kristallkronorna ett par vaningar upp:

Ar du en tuffing ocksa till vardags,
Jorgen? En sédan dar som aldrig tvekar att
kasta dig in | ett rkurr och stdndigt visar
var skapet ska sta?

Det forsta svaret kommer med ett
skratt:

— Absolut inte, men tandldkaren dar-
hemma i barndomens Soésdala utanfor
Hassleholm, lar minnas mig fortfarande
eftersom jag aldrig tog bedovning.

Det andra svaret mer allvarligt:

- Bér nog med mig en utpraglad kénsla
for vad som ar ritt och fel. Jag har aldrig
stulit en kola ens... @
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Flygare ovade strids-
massig undsattning g

AV ULF PETERSSON

Svenska flygbesattningar har
fatt specialutbildning for att
kunna undsattas av special-
forband om de hamnat pa
fientlig mark.

For forsta gngen har svenska flygbesitt-
ningar utbildats i CSAR — Combat Scarch
and Rescue — livlinan for en pilot som bli-
vit tvingad till marken i fientligt land.

Overlevnadsskolan i Karlsborg arran-
gerade utbildningen, med ett unikt inslag i
form av fyra instruktérer frdn USA:s armé.
Deras budskap var glasklart:

— Har ni hamnat i ett fientligt sinnat
land under en Nato-operation, krivs den
hér utbildningen for att ni ska bli hamtade.

Den flygande personal som utbildades
ingér alla i flygvapnets tvd internationella
snabbinsatsforband (SWAFRAP) med
Viggen respektive TP 84 Hercules.

En CSAR-operation kan vara mycket
omfattande, med hundratalet personer
inblandade. Beroende pd forutsittningarna
kan upp till ett 20-tal flygplan och heli-
koptrar ingd. En komplicerad och riskfylld
operation som kréver att den som ska bli
evakuerad kan procedurerna.

— Manga liv stdr pa spel. De kan inte
riskeras om vi inte 4r sikra pd atl piloterna
vet hur de ska agera, sdger master sergeant
Bill Welch, CSAR-instruktér.

Utbildningen dr sdledes en grundltrut-
séttning for att svenska flygforband ska
kunna verka i Nato-miljé.

I kursprogrammet ingick grundprinci-
perna for CSAR. Flygbesittningarna upp-
fyller nu minimikravet for att kunna und-
sdttas, men for varje mission tillkommer
en specialanpassad utbildning.

Samtidigt som CSAR-kurserna genom-
férdes gavs ocksd tillfille att testa den nya
overlevnadsutrustning som har utvecklats

Foto: Lif Pelersson Forsy 1y

Tvé piloter i vén-
tan pa undsétt-
ning efter en
natt i det fria.

T v: Vid CSAR-
utbildningen i
Karisborg anlita-

for SWAFRAP-forbandens flygande per- des ameri-
sonal. @ kanska instruk-
torer.
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Major Ken Lindberg ar
chef for TU JAS 39.

Foto: Staffan Johanssor:

Taktisk utprovningsenhet for
JAS 39 Gripen har nyligen
flyttat tillbaka till Linkoping.
Det ar en liten kompetensor-
ganisation med en stor upp-
gift — att ge Gripen-piloterna
basta mojliga forutsattningar
att l6sa sina uppgifter.

AV PETER LIANDER

ellator in medio — “krigaren 1
centrum” — dr mottot for Taktisk
urprovningsenhet JAS 39 - pa

Malmen | Linkoping. Det ldnga namnet
har sjalvklart en forkortning, TU JAS 39,
vilket ocksd anvinds 1 dagligt tal. Eller péd
engelska OT & EU, Operational Test and
Evaluation Unit.

Chef for enheten ar major Ken
Lindberg. S4 har forklarar han varfér man
valt ate sdtta “krigaren i centrum’:

— Var uppgift 4r att 1 alla ldgen se till
pilotens roll 1 Gripen-systemet. Oavsett
om det handlar om taktiska tillimpningar,
utbildning eller ny materiel.

Taktiska utprovningsenhetens verk-
samhet spanner dver ell stort omrade. Man
genomfor taktisk utprovning, leder taktik-
utveckling for JAS 39 Gripen, deltar i tek-
nisk systemprovning, gbr utbildningsan-
visningar for introduktion av ny teknik.

TU JAS 39 ska ocksd vara en kompe-
tensbank inom Gripen-systemet. Forutom
byggande av kompetens och utvecklings-
arbete tinker man dven svara for att kun-
skapen sprids till ratt befartningshavare pa
ratt stallen.

Nar ett delsystem tillfors Gripen ar det
TU JAS 39:s uppgift att introducera det 1
flygvapnet. Dessforinnan har enheten
gjort en praktisk utvdrdering och skrivit
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Gripens taktikutvecklare laddar om

krigaren I centrum

utbildningsanvisningar om hur tillamp-
ningen ska ske. Exempel pd nya system
som kommer att engagera enheten 4r spa-
ningskapsel och laserstyrda bomber. Nar
den tvsitsiga versionen JAS 39B &verfors
frin FMV ull flygvapnet kommer den
forst till TU JAS 39.

Ken Lindberg har stor erfarenhet av
utvecklingsarbete med Gripen. Efter att ha
flugit spanings-Viggen vid F 21 i Luled
var han bland de forsta forbandspiloterna
som fl6gs in p4 Gripen. Aret var 1995 och
ddrefter var han delaktig i hela den tak-
tiska utvecklingen av Gripen-systemet
fram till 1998.

Chef for TU JAS 39 blev han i somras
efter att ha vidareutbildat sig p& Forsvars-
hogskolans chefsprogram i tva 4r.

Nya uppgifter

Enheten har just invigt sina nya lokaler p4
Malmen-flygfaltet : Linkdping. De senaste
tre &ren har man haft F 7 i Stends som
bas, dit man flyttade frdn just Malmen.
Anledningen var att enhetens huvudupp-
gift d& var att utbilda piloterna vid F 7,
men nu 4r det skedet passerat for enheten
TU JAS 39.

FlygvapenNytt » | » 2001

— Flytten till Sdtends var motiverad, sdger
Ken Lindberg. TU JAS 39 var de enda
som hade den nédvandiga kunskapen for
att kunna utbilda F 7 till att bli flygvapnets
utbildningsflottilj for Gripen.

- Nu har vi ldmnat det bakom oss och
kan koncentrera oss p& uppgifter som dr
koutna till taktisk utveckling. Linkoping
ar d& den naturliga platsen att vara pa. Har
finns Saab, Forsvarets materielverks prov-
ningsavdelning, hogskola och bide tek-
nisk och medicinsk forskning.

— Staden ar ett centrum for den flygtek-
niska kompetensen 1 Sverige och narheten
till den gor att vi enklare kan vara med
tidigt 1 olika utvecklingsprocesser.

Just taktisk utprovning dr ett omréide
dar Ken Lindberg menar att TU JAS 39
fyller en viktigt funktion genom att upp-
ratthdlla vidl etablerade kontakter med
systemleverantorer och Forsvarets materi-
elverk, FMV. Atermatning av piloternas
erfarenheter fran olika system i flygplanet
dr en forutsdttning for att vidareutveck-
lingen ska kunna ske till gagn for anvén-
daren - flygvapnet och piloten.

Att vara engagerad i pgdende och nya
processer anser han ar absolut nédvindigt.

— For TU JAS 39 giller det att tinka s

lAngt framat som tanken bdr. Det gér inte
att enbart fokusera pé internationella insat-
ser 2004 och att Gripen ska vara introdu-
cerad i flygvapnet fullt ut 2004, utan dven
pa vad som kommer fram till 2010.

Egna ansvarsomraden

Aven om TU JAS 39 huserar pd Malmen
tillhor de organisatoriskt F 16 i Uppsala.
Enheten har ingen egen flygproduktions-
kapacitet, utan anvinder de flygplan som
finns hos Forsvarets materielverk, FMV,
p&d Malmen. En fordelaktig 16sning som
bland annat innebdr att enheten inte beho-
ver konkurrera med en division om flyg-
planstillgngen p& en flottilj. Dessutom
bestdr mycket av TU JAS 39:s verksamhet
av flygning tillsammans med FMV:Prov
FC med flygplan och utrustning som kra-
ver speciella flygutprovningstillsténd.
Totalt ingér 14 personer i TU JAS 39:s
organisation. Nio av dem 4r piloter, varav
tvé ar flygingenjorer, dar var och en tillde-
lats ett eget ansvarsomride. Exempel ar
internationella insatser, vapen och senso-
rer, flygtjanst, taktik och utbildning.
Systemintegrationsfrdgor loses av en
egen avdelning. Forutom chefen har de

TU JAS 39 har ingen egen fiygplanpark. De anvander [ stallet flygplan hos FM

Fola: Petor Linnders]
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TU JAS 39 gor de anvisningar som ligger till
grund for hur piloterna ska anvanda Gripen

taktiskt. Foto: Katsuhiko Tokunaga

markbundna omrédena underrittelse- och
telekrigstjanst, planering/utvardering samt
ledning/samband en handliaggare vardera.
Enhetens administration skots av en avdel-
ningssekreterare.

Hoga krav

Personalbrist dr ett vdlkdnt faktum pa
manga flygforband och TU JAS 39 iar
inget undantag. Men Ken Lindberg riknar
med att ha full bemanning till sommaren.

Vem som far mojlighet att tjinsigora
vid TU JAS 39 beror 1 hog grad pi per-
sonliga egenskaper. Befattningarna med-
for héga krav och for den flygande perso-
nalen racker det inte med att vara en skick-
lig pilot.

Eftersom alla har egna ansvarsomréden
forutsitts man kunna driva komplicerade
projekt p& egen hand. Det méste ocksa fin-
nas formaga att vara en sammanhéllande
lank mellan olika instanser, oavsett om det
ar flygdivisioner, industrier eller myndig-
heter. Dessutom férekommer kontorsar-
bete 1 stor omfattning. Ken Lindberg:

— Varje pilot pd TU JAS 39 har forutom
flygtjansten, en mingd administrativt

-.JTU JAS 39 ach Forsvarets materiel-
verks provningsavdelning i Linkoping
har ett nara samarbete. Till vinster
FMV:s flygchef Bjérn Johansson och
TU JAS 39-chefen Ken Lindberg.

arbete, definitivt jamforbart med en divi-
sionschefs administrativa borda.

- Dessutom madste man vara medveten
om att det den enskilde handlaggaren pé
TU JAS 39 gor eller séger, faktiskt kan bli
startsignalen for ett utvecklingsarbete i en
verkstad eller introduktionen av ett nytt
upptradande i ett flygmoment.

Viktigt att flyga

Ken Lindberg framhéller starkt vikten av
att varje enskild pilot faktiskt ocksé flyger
tillrackligt mycket for att kunna genom-
fora ett professionellt TU-arbete, minst
100 timmar vardera per 4r. Han medger att
det kan bli tufft att hinna med i kombina-
tion med det administrativa arbetet, men
tror 4ndd att det dar genomforbart nu nir de
driver verksamheten i "rdtt miljo”.

— Det finns exempel pd piloter inom
enheten som tidigare flugit alldeles for lite
och det ar inte acceptabelt. Men hir pd
Malmen finns det bra forutsitiningar for
oss att flyga samtidigt som vi kan delta i
simuleringar, studier och systemutveck-
lingsarbete.

— Det 4r dven viktigt for oss att vi fly-
ger ute tillsammans med flygvapnets divi-

sioner for att bibehélla var taktiska kom-
petens samtidigt som vi sprider kunskap
om Gripen och dess framtid.

Det som karaktédriserar flygtjansten vid
TU JAS 39 i4r ocksd att piloterna méste
acceptera att inte i alla moment kanske
vara lika skicklig som en ordinarie divi-
sionspilot. Har géller det mera att vara en
specialist, men med stor kunskap om verk-
samheten pd en ordinarie flygdivision.

Stodjer divisionerna

Nu adr det inte s att TU JAS 39 ensamt ska
std for allt taktiskt utvecklingsarbete i
Gripen-systemet. Enligt Ken Lindbergs
uppfattning ska TU JAS 39:s insatser
underldtta for att alla berérda forband
arbetar mot samma mél.

Narmast 1 tur stir att klara av ombe-
vipaingen av de blivande &tta Gripen-
divisionerna. Den ska vara klar 2004, d&
det ocksé ska vara slutfluget med Viggen.
Genom att vara sammanhéllande for olika
utvecklingsarbeten inom systemet kan
man se till att inget arbete sker parallellt i
onddan, dir den ene aktoren inte vet vad
den andre gor.

— Vi ska stodja divisionerna med vér
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kunskap ndr det behovs. Ett vil funge-
rande samarbete mellan divisionerna till-
sammans med oss, gir sammantaget att
hela ombevipningen till Gripen underlit-
tas, sdger Ken Lindberg.

Tanken dr att divisionerna alltid ska
kunna vanda sig till TU JAS 39 for att fa
rdd om i stort sett vad som helst som beror
Gripens anvdndning. Malet 4r att vara den
sjdlvklara kontaktytan mellan systemleve-
rantorer och anviandarna, dvs divisio-
nerna. P4 s& sitt vet en leverantor eller
FMV att TU JAS 39 ar en lank till alla
divisioner, inte bara till den division som
rdkar hora av sig med frdgor och syn-
punkter.

Utbildning

Denna centrala roll i Gripen-systemet
medfor att enhetens personal har alla
forutsatiningar for att kunna utgora en
omfattande kompetensresurs. Men efter-
som det ar viktigt att sprida kompetensen
vidare 4r det chefens avsikt att personalen
ska toteras vid lampliga tidpunkter.

— Fram till 2004 4r det viktigt att vi far
behélla den personal vi nu har for att
skapa kontinuitet, vi har “roterat” ut tre
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Vapenprov och VMS-system

Under 2001 bedriver TU JAS 39 verk-
samhet inom ett flertal omréden. Det
kommer bland annat att genomféras
skjutprov med olika robotvapen, auto-
matkanon och bombkapsel.

Arbete med utvecklingen av var-
nare- och motmedelssystem (VMS)
har hog prioritet och bedrivs genom
studier, fackelfillningsprov och ska-

piloter senaste ret, sdger Ken Lindberg.
Men sedan bor det ske en viss personal-
omsittning. Darfor dr exempelvis en av
piloterna redan nu planerad att overgd till
en division om négra &r.

Kunskap sprids ocksd genom mindre
seminarier. Ett av de senaste behandlade
den radarstyrda jaktroboten Rb 99 Amra-
am, med deltagande av amerikansk exper-
tis och en representant fran varje flygva-
pendivision.

Attackbevdpnad Gripen pa lag hojd under ett TU JAS-flygpass.

pande av digitala sa kallade hotbiblio-
tek. Det senare sker i samarbete med
bland annat Forsvarsmaktens tele-
krigsstédenhet, FM TK SE.

Man kommer ocksd att delta i tak-
tiska/tekniska prov for en ny utgdva av
avioniksystemet, kallad ED 15. At
dérefter introducera ED 15 pa forband
faller ocks4 pa enhetens lott.

Seminarierna ar ett sitt att delge alla divi-
sioner samma information. Far Ken
Lindberg sin vilja igenom kommer det
ocksd vid varje Gripen-flottilj att finnas en
taktikutvecklingsofficer, TuO, som ska
ansvara for olika utvecklingsuppgifter p&
divisionsnivd. En stark koppling mellan
TU JAS 39 och TuO:n ska d& underlatta att
all taktikutveckling kan ske pé ett optimalt
satt, bAdde ur praktisk och ekonomisk syn-
vinkel. @

Foto: Katsuhiko Tokunaga
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JAS 39C Gripen kommer att
kunna lufttankas, ett helt
nytt forfarande for flygvap-
nets piloter. For att vinna
erfarenheter har tva svenskar
bes6kt Chiles flygvapen.

et chilenska tlygvapnet anvinder
Dluftlanknmg fraimst tll operativa
forflyttningar av tlygstridskrafter
inom landet. Som tankerflygplan anvinds
en Boeing 707. Den ir utrustad med ett
“probe & drogue”-system, dar ett mun-

stycke p& mottagarflygplanet ska anslutas
till tankerflygplanets utvinschade korg.

Artikelforfattaren och flygingenjoren
Axel Nilsson, genomforde tre tanknings-
pass, varav ett i morker i dubbelkom-
mando med A-37 Dragonfly samt ett pass
frAn baksits i Mirage Pantera. Flyg-
ningarna utgick frdn en flygbas i Puntas
Arenas, belagen 1 hojd med Eldslandet,
cirka 30 mil frdn kontinentens sydspets
Kap Horn.

Flygpassen var hirt styrda twll plan-
lagda tidsfonster for varje ovande pilot.
Det innebar att varje pilot endast fick dis-
ponera tankern cirka |5 minuter.

Infor tankningen narmar man sig tan-
kern pd enklaste sdtt med ledning frén en
flygstridsledare. Antingen flyger tankern
pé rakbana eller pé en s k tankerbana — en
oval med tv& minuters rakbana och stan-

Det chilenska flygvapnets
tanker Boeing 707 Aguila.
Foto: Patrick Latreu

AV AXEL NILSSON & PIERRE ZIHERL

dardsvang. Samlingsforfarandet sker visu-
ellt till samma ldge enskilt eller 1 forband
2000 fot under tankern med en fart pé 5-
10 knop hogre @n tankern. Tankerns flyg-
hojd varierade mellan 15-20000 fot, bero-
ende pi vilken flygplanstyp vi flog.

Tankems befilhavare bestammer ndr
och vilka flygplansrorelser som far ske
kring tankern. Darfor miste man begira
nllstdnd for att, efter ogonkontakt, stiga
tll samma hojd som tankern och inta ett
utglngslage. D4 ligger man pé hoger sida,
i hojd med tankerkabinen for identifiering.
Dettia dr ocksa ett vantldge ifall tankslang-
ama ar upptagna. Forband ska flyga i 1ang-
flank hoger.

Naista steg ar att efter tillstdnd flyga till
anslutningsposition, ett stabiliseringsldge
for att sakerstdlla god kontroll over flyg-
planet fore anslutningen. Avstdndet mellan
flygplanets munstycke och tankerns korg
ar 1 detta lage bara en till tvd meter.
Anflygningen till denna position sker
langsamt 1 cirka 45 graders vinkel
bakifrin/utifrin.

De svenska piloterna var med och lufttankade
ett pass vardera i Mirage Pantera.
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Foto: Pierre Ziher!

Det forsta man slds av &r det ovana synin-
trycket att flyga férband med ett s& stort
flygplan som en Boeing 707. Det dr svart
med avstdndsbeddomningen innan man ar
riktigt nédra. Annars ar det likt normal for-
bandsflygning.

Den tdta formationsflygningen kandes
ovan och det behovdes lite tid for att vanja
sig vid situationen. Yttre forhéllanden
sdsom turbulens och ljusférhdllanden &r
ocksé avgorande for svarighetsgraden.

Titta inte pa korgen

Mirage 50 har munstycket p& hoger sida i
hojd med huvens ovansida och det var en
marklig kénsla att Jata korgen passera sa
tatt intill den ldnga nosen fore anslut-

Tankningsmunstycket p& Mirage Pantera.
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ningen. Instinktivt ville man titta p& kor-
gen for att undvika att flyga pé den.

Viktigast 4r dock att aldrig titta pd kor-
gen, utan i stéllet anvédnda sig av dgon-
marken pé tankern. Korgen ska héllas i det
perifera seendet. Om man tittar p korgen
ar det sannolikt att man bdérjar flyga rote
pd den. DA misslyckas anslutningen,
eftersom korgen hela tiden befinner sig 1
en mindre form av sjilvsvingning.

Vil stabiliserad i ”pre-contact position”
begér man att f& ansluta. Har ska man vara
bestimd med gasen och nistan "hoppa”
fram négra meter. Gérs anslutningen for
langsamt kommer man inte att triffa kor-
gen, eftersom den paverkas av luftstrom-
marna kring det egna flygplanet och gédrna
vill fladdra ivag. Men samtidigt gallde det

Den svenske piloten Axel Nilsson (t v) tililsam-
mans en chilensk kollega fore ett lufttank-

ningspass i A-37. Foto: Pjerre Ziher!

att inte vara brysk for att inte riskera att sl&
sonder korgen eller nigot p& flygplanet,
t ex pitotrdr, huv eller alfagivare.

Om négot skulle gé fel vid anslutningen
ska man avbryta anslutningsférsoket. For
att undvika kollision med korgen “backar”
man genom att minska gaspadraget samti-
digt som man sjunker for att undvika tan-
kemns dndvirvlar.

Efter lyckad anslutning till korgen
bibehdlls en position som bade &r flygsa-
ker och optimal for bransleoverféringen.
Man flyger pd 6gonmirken i hojd och
sida, medan man i ldngd &ar hinvisad till
markeringar pd slangen for att veta om
man ligger i tankbart omréde.

Forutom radiokommandon sé finns det
ljussignaler p& tankern vilka fortydligar
olika skeden under tankningsproceduren.

Bortkopplingen sker forst efter till-
stdnd, genom att forsiktigt backa till "pre-
contact position”. Direfter lamnar man
tankern pa vinster sida och stiger.

Tankning under morkerférhallanden 4r
snarlikt tankning i dagsljus. Den storsta
skillnaden ar svérigheten att samla snabbt
och kontrollerat p g a morkret.

Ova mera

Lufttankning under de forhllanden som
vi genomfort ar inte svért, forutsatt att
inledande pass kan ske med instruktor i
dubbelkommando. Misslyckade kontakit-
forsok kan annars leda till att sjalvfortro-
endet sviktar och att en dverdriven inre
och yttre press skapas i onddan.

Tiden till dess att JAS 39C tas i tjanst
kan utnyttjas till att komplettera pilotut-
bildningen. Ett exempel ar forbandsflyg-
ning i morker, ett moment som mdste
behidrskas och som forslagsvis kan borja
Ovas i storre omfattning &dn nu. @

AXEL NILSSON AR FLYGINGENJOR VID F 10
| ANGELHOLM.

PIERRE ZIHERL AR LOJTNANT VID TU JAS 39
| LINKOPING.
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it flyga medlemmar ur kungahu-
set och regeringen pd tjansteresor
ull destinationer varlden over, pd

snabbaste och sikraste satt. Det dr uppgif-
ten for ¥ 16:s Transportflygdivision.

I flygplansparken ingdr en TP 100A
(Saab 340) och tvd TP 102 Gulfstream IV.
Alla tre har specialdesignad ”VIP-inred-
ning” som erbjuder passagerarna att resa
komfortabelt, men ocksd med méjlighet
att arbeta under flygningen. Ombord finns
telekommunikationsutrustning for bdde
for tal och fax.

Organisatoriskt tillhor divisionen F 161
Ubppsala och rdknat 1 antal flygplan dr den
Sveriges ndst minsta flygdivision. Men
dess huvudbas dr Hangar 4 p& Stock-
holm/Bromma flygplats. Expeditions-
lokalerna och en hangar som rymmer tvé
flygplan hyrs av det privata foretaget
Bromma Air Maintenance.

Divisionens verksamhet kan liknas
med ett taxiflygbolag. Nigon flygtrafik av
reguljar karaktdr genomférs inte, alla
bestédllningar 4r att betrakta som unika.

Unik #r ocksd kundkretsen. Framst ar
det kungahuset, regeringen, departement
och forsvarsmakten som utnyttjar divisio-
nens tjanster.

Major Bo Thedvall &r divisionschef:

- Kungahuset och statsministern har
hogst prioritet, men de dvriga ministrarna
med sina departement anlitar oss mest.

Langdistansflygningar
Divisionens rotter harleder frin Sam-
bandsflyggruppen vid divarande F 18 |
Tullinge. Flytten till Bromma skedde pi
sommaren 1985, d4 med en TP 88 Metro
och SK 60. Sedan dess har flygplansflot-
tan moderniserats och verksamheten ut6-
kats, liksom arbetsomridet.

Det senare illustreras tydligt av en karta
som finns uppsatt pd en av vaggarna i divi-
sionslokalerna. Smé nélar p4 destinationer

b

Denna TP 102C Gulfstream togs i bruk i janu-
ari. Jamfért med den &ldre TP 102A har den
férbéattrade prestanda. Den kan ta nagot mera
last och har hogre tillaten landningsvikt.
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Léjtnant Svante Jonsson ingdr i Guifstream-
besattningen som fardmekaniker.

vérlden over markerar vilka platser man
flugit till. Férutom Europa sitter det nalar
1 Syd- och Nordamerika, Afrika och Asien.

— Vi har varit pé olika platser 1 USA och
Kanada. Kina négra glnger, liksom i
Sydafrika, sager Bo Thedvall nadr han visar
kartan.

— Dessutom 1 Longyearbyen p& Sval-
bard, virldens nordligast beldgna flygbas,
inflikar kapten Ulf Hansson —en av de nio
piloterna.

Mest flyger man till destinationer inom
Visteruropa. De senaste &ren har det ocksé
blivit vanligare med flygningar till Balti-
kum och dven Ryssland.

Flyger civilt

Piloterna har ett forflutet som jaktflygare
vid F 16 1 Uppsala, med tusentals flygtim-
mar i Draken och Viggen innan de i 40-
Arsaldern blivit transportflygpiloter.

Egentligen kan de lika gdrna betraktas
som trafikflygare. I likhet med alla piloter
inom det militdra transportflyget har de
utbildats vid Trafikflyghdgskolan (TFHS)
i Ljungbyhed och erhdllit civila trafikfly-
garcertifikat.

Flygningama genomf&rs enligt civila
regler och procedurer. Det som skiljer frin

I

1

i
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Piloten UIf Hansson vid fardplaneringsdatorn.

Kabinen i TP 102 Gulfstream IV erbjuder pas-
sagerarna hog komfort,

vanlig civil luftfart 4r att de klassas som
"state flights”. Det kommer sig av att flyg-
planen ar militirt registrerade och betrak-
tas som statsluftfartyg.

Detta forhdllande kan ge vissa fordelar.
Bo Thedvall berattar att state flights” ofta
ges fortur i lufuummet och vid tilldel-
ningen av landningstider. Detta t o m pa
riktigt stora flygplatser dédr det annars
kréavs att man méste passa en i forvag upp-
gjord tid — en slot, vilket pd méinga héll ar
svart att fa.

Diplomatiska tillstand

Men klassningen som statsluftfartyg med-
for nackdelar nar det géller 1orelsefriheten.
Ett s&dant flygplan fir namligen inte flyga
till, eller ens passera over, ett annat land
utan sarskilda diplomatiska tillst&nd.
Denna punkt ingdr darfér som en rutin-
missig del 1 forberedelserna infor varje
utlandsflygning och medfor ibland mycket
arbete av administrativ karaktar.

For ménga lander 1 framfor allt
Visteuropa, erhdlls arliga stdende till-
stdnd. For ovriga lander som ska bestkas
eller flygas over, méste det sokas tillstdnd
for varje aktuellt tillfalle. Ett forhallande
som kan vara nog sé tdlamodsprovande for

Asa Waak &r en av de civila flygvardinnor som
arbetar i kabinen pa TP 102 och TP 100.

personalen om det giller en hastigt upp-
kommen flygning och om det aktuella lan-
det har en svarforcerad byrékrati.

Niar en flygning bestalls hamnar den
hos divisionens operationskontor — "flight
ops” — dar tvd civilanstdllda arbetar.
Yvonne Runhammer &r en av dem:

— Vi tarreda pd vilken flygplats vid des-
tinationen som ar lampligast. Oppettider
kollas, om det finns m&jlighet att tanka ratt
bransle och om den tekniska markservice
som behovs finns tillganglig. Siakerhets-
aspekter tas ocksd i beaktande vid valet av
flygplats.

— Ska det ske ndgon overnattning bokar
vi ocksd hotellrum till besattningen.

Diplomatiska tillstdnd skaffas ocksé
fram, vilket sker via Transportflygenheten
vid F 7 i S&tenas. Dar finns speciella hand-
laggare som skoter dessa drenden for alla
Forsvarsmaktens flygningar utomlands.

— Flight ops har en nyckelroll i vér
verksambhet, sdger Bo Thedvall. Noggran-
na forberedelser dr en forutsatining for att
vi ska kunna ge vdra kunder vad de for-
vantar sig.

Négot som kunderna férvantar sig ar
flexibilitet.

— Det 4r vanligt att bestdllarma dndrar
exempelvis tidpunkterna for flygningarna
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Divisionschefen Bo Thedvall framfor en karta som visar vilka destinationer varlden éver som har

besbkts av F 16:s Transportflygdivision.

flera ghnger redan i planeringsstadiet. Det
hander ocksa att resor som kravt mycket
planeringsarbete med kort varsel stills in
helt, men det far vi ta med i berdkningarna.
Planeringen for flygningens genomfo-
rande gors av den aktuella besdttningen.

Kundanpassat

Transportflygdivisionen har ingen dygnet
runt jour for att utféra flygningar med kort
varsel. Men oregelbundna arbetstider med
flygningar som sker p& dygnets alla tim-
mar 4r vardag for personalen.

- Personligen trivs jag med oregel-
bundna arbetstider, annars ar det omao)ligt
att jobba har, sager Bo Thedvall. Och dven
om vi inte har ndgon jour, sd 4r ambitionen
att dnd& kunna stalla upp dven med kort
varsel.

Ibland blir arbetsdagarna langa. Det dr
ingen ovanlighet att exempelvis en minjs-
ter flygs till Bryssel tidigt en morgon, med
planerad 4terresa under kvallen. Flygtiden
frAn Bromma &r cirka en timme och 40
minuter, darefter far besattningen vanta till
det ar dags att flyga hem.

— Normalt brukar vi passa pd att vila
upp 0ss. For var del kan ju dagen ha bor-
jat redan vid fyratiden p& morgonen, sager
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Bo Thedvall. Ibland blir det tid over for
lite turistande, men vi r standigt nabara
om planerna dndras och vi maste flyga
hem tidigare an planerat. Dirfor har vi
ocksi for vana att planera aterflygningen i
god tid.

— Just mojligheten att sjilv styra over
avgangstidema upplever vara kundey som
en stor fordel. Det reguljira flyget gls
enligt tidtabellen. Drar ett sammantrade ut
pé tiden s& mussar man sitt plan. Dessutom
finns det utmarkta mojligheter att jobba
ombord pé véra flygplan, vilket jag vet all
maénga ocks& gor.

Den obligatoriska fardplanen miste
vara inlamnad till flygtrafikledningen nor-
malt tre timmar fore start. Vill nigon
komma fére den anmilda starttiden s8 ar
det U princip omdjligt.

— Men det ar inget problem, sager Bo
Thedvall. Det vanliga ar att véra passage-
rares moten drar ut pé tiden s att vi maste
senareldgga starttiden. Meu for fardplancn
har det ingen betydclse. Den aktiveras nir
vi kommer i luften. bara forandringen
anmalts med minst 30 minnters marginal.

En vildigt sen start fran Bryssel kan
dock innebidra att man méiste landa pd
Arlanda 1 stallet for Bromma, som stinger
klockan 22.

Yvorine Rurthammer pa “Hlight ops”, som skd-
¢ administrativa arbetel kring flygning

ter @

Cockpit i TP 102 Gulfstream.

— Det i egentligen den enda nackdelen
ied att ha Bromma som bas, sager Bo
Thedvall. I dvrigt tycker vi tlygplatsen ar
utmarkt och jag riiknar med att vi kommer
att finnas hiir under manga ar framover.

Flygsakerhet
4 Bromma [ions ocksa sex militira flyg-
lekniker som skoter det tekniska under-
hiller pa [ygplanen. En tekniker wgdr
ocksd 1 Gulfstream-besdttningen  som
firdmekaniker,

— Det dr ett modernt flvaplan med
manga avancerade tekniska system, sa det
ar nodviindigt med en uthildad f{lygtekni-
ker om problem av (eknisk art skulle upp-
sld, sdger Bo Thedvall.

I besittningen ingidr ocksa en {lygvar-
dinna som kabinchef. De #r civila men
anstallda av Bromma Air Maintenance och
SAS och deras tjansier hvrs,

Bo Thedvall:

Detfinns inget formellt krav pa alt en
kabinchef ska finnas ombord. Men de
bidrar till att ge vira passagerare en bekva-
mare [Tygresa. De kan ocksil vara till hjélp
o [lygplanet snabbt skulle behdva
utcymmas pd marken. Det dr en ffdga om

ﬂ‘ esdkerhet. &
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UAV i nya ledningssystem

Ny teknik provas
| demonstratorer

Utvecklingen av obemannade
flygfarkoster — UAV - foljs
intensivt av den svenska
Forsvarsmakten. UAV ses
som en naturlig komponent i
det nya forsvarets lednings-
system.

De forsta provflygningarna
i Sverige med hogprestanda-
UAV planeras genomforas
under 2002 i ett projekt kal-
lat UAV-demonstrator 02,

AV LARS CARLSTEIN

vergdngen frén ett invasionsfor-
svar till ett insatsforsvar forutsit-
ter en formaga till anpassning.

Detta bygger i sin tur pé att en framsynt
forskning- och utvecklingssatsning gors i
syfte for att underldtta framtida foran-
dringar. Det handlar dels om att tidigt for-
std behoven av forandringar for att mota
nya situationer och kunna vidtaga &tgarder
infor alternativa hindelseutvecklingar.
Utan mélinriktade och kraftfulla sats-
ningar pd forskning och utveckling ar
detta inte mojligt.

Det finns en stark koppling mellan
utnyttjande av demonstratorer och stats-
makternas uttalade inriktning mot en
storre anpassningsforméga hos det mili-
tdra forsvaret. Utnyttjande av demonstra-
torer innebdr bland annat att teknik kan

““Internationella

insatser"”

Exempel pa system som kan inga i demonstrator “nétverksbaserad strid -05". | detta system av
system finns farkoster till sj6ss, pd marken och i luften. Olika typer av sensorer finns p& havs-
botten, i fordon och i bemannade saval som obemannade flygplan och satelliter.

utvecklas for demonstration i en provmiljo
som svarar mot verkliga forhéllanden eller
i en s& langt mojligt realistisk provmiljo,
gamna ute pé forband. Detta skapar i sin tur
aven delaktighet och engagemang bland
personalen.

Tekniken demonstreras och testas i en
miljo som medger slutsatser om dess kom-
mande anvindning. Darmed bedoms tek-
niken tillsammans med andra forhdllanden
som organisation, personell formaga, tak-
tiskt upptradande etc. Grunden for beslut
om demonstratorer blir darfor en bedom-

ning av vilken teknik som kan vara av
intresse for forsvaret och vilka hot man
behgver forbereda sig for. Harmed blir
ocksd utnyttjandet av demonstratorer en
viktig och nodvéndig del av Forsvars-
maktens omdaning.

UAV-demonstrator 02

I samarbete med Rymdstyrelsen och
Rymdbolaget ska Forsvarsmakten genom-
fora en demonstration av ett Medium
Altitude Long Endurance (MALE) UAV-

FlygvapenNytt » [ = 2001
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systemn. Projektet kallas UAV-demonstra-
tor 02.

Rymdbolaget har p& uppdrag av
Forsvarsmakten och Rymdstyrelsen stude-
rat mojligheten att flyga en UAV i Kiruna-
omradet. Forsvarets materielverk ska
genomfora proven med FMV:VoVC
(Verifiering och Validerings Centrum, fd
FMV:Prov) som flygoperator i samverkan
med Rymdbolaget. Verksamheten avses
drivas under militart flygutprovningstili-
sténd.

Det overgripande malet for flygningen
ar, tillsammans med en allmian kompe-
tensuppbyggnad och luftvérdighetsarbete,
att visa pd mojligheter och identifiera
eventuella problem med att operera UAV-
system av denna storlek 1 Sverige.

Avsikten dr att genomféra forsoket
under tva-tre veckor varen 2002 och med
en UAV opererande i hojdintervallet 5 - 20
km under fem - tio timmars flygpass.
Nyttolasten pa 100 - 200 kg kan utgéra
dels instrument for utforskning av stratos-
faren, dels syntetisk apertur radar och
dag/natisensorer for spaning och overvak-
ning.

Erfarenheterna frdn UAV-demonstrator

Heron ar en UAV som utvecklats av den israe-
liska flygindustrin. Fato: Al

FlygvapenNytr « [ » 2001

T v: Bild tagen med UAV
over flygbasen Edwards i
USA, flyghtGjden upges vara
over 60 000 fot.

Folo: Ryan Alr Aeronautics

-
v T h: En bild tagen med IR-

sensor nattetid frén over
61 000 fots héjd.

02 ska anvindas for att planera UAV-verk-
samheten med sikte pi en efterfoljare,
Systemdemonstrator 05.

Natverksbaserad strid

Det overgripande syftet med System-
demonstrator 05 4r att kunna préva och
validera hur vépnad strid kan genomféras
1 framtiden med stod av ett modernt nét-
verksbaserat ledningssystem.

I demonstratorn ska en blandning av
befintliga och nya system kopplas sam-

man med olika ledningsnivéer for att 16sa
ett urval av olika stridssituationer.
Demonstratorn ska medge att olika konfi-
gurationer och ledningsmetoder provas.

Resultaten ska ligga till grund for
Forsvarsmaktens val for den fortsatta
utvecklingen av ledningsformagan efter
2005.

Under perioden 2001-2002 kommer
systemdesign och val av ingéende system
att ske. Detta arbete kommer att ske pé stor
bredd 1 s k integrated product teams (IPT).

Demonstratorverksamheten planeras
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UAV i nya ledningssystem
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Eagle ar en vidareulveckling av de isracliska UAV:n Heron. Den finns | tva varianter, med kolvmotor eller turbopropmotor.. *

att fortsiitta kontinuerlig (Hr alt molig-
Efterhand
nioona {6r

gora en dynamisk utveckling
som metoder och teknik anses
att nyltjas vid skarpa insatser, Over{or de
el det driftsatta ledningssystemet.

Aktuella system

[ en genomiord realiserbarhetssiudie har
tvd huvudalernatv dentiticrats som moj-
liga kandidarer till U AV-demonstrator 02.
Lt amerikanskt alternativ med Predator
(s¢ FV-Nytt 4/2000) och/cller Altus samt
ett isgaeliskt alternativ med [agle.

Altus ar en utveckling av Predator. som
anvinder samma markkoutrollstation och
fankar. Systemert ar framtaget speciellt {oi
velenskapliga dndamdl ddr maximal flyg-
hojd overstiger 20 k. Detta tillsarnmans
med en uthalligher pa 40 timmar ger sys-
temaet voda forutsitningar for bade mili-
tara och vetenskapliga applikationer.

Altus opereras 3 dag av bland annat av
den amerikanska  ryvmodflygstyrelsen
NASA och Energidepartementet 1 USAL
dér systemet anvinds for forskning om
atmostarsforandringar,

Systeniel Eagle ar utvecklat av israeliska
1Al (Israeli Aircraft Industries), vilka har
lang erfarenhet av UAV-system. Redan pd
1970-talet anvinde man framgdngsrikt
LU'AV-system 1 [srael, bl a som skenmdl.

Eagle 4r den senaste komponenten 1}
denna UAV-utveckling. Systemet flyger 1
Israel sedan 1994, dar det ar certifierat att
flyga 1 kontrollerad luft. Den israeliska
forsvarsmakten opererar systemet sedan
1998.

I dag finns Eagle i en version men en
utveckling pégar. Fagle 2, dir kolvmotorn
byts ut till en turbopropmotor. Det medger
bl a hogre startvikt och flyghojd.

Motom &r en kntisk komponent, som i
dag orsakar cirka en fjérdedel av haven-
erna med UAV-system 1 denna storleks-
klass. En turboprop kommer att hgja drift-
sdkerheten.

Europeiskt UAV-center
Rymdbolagets anlaggning Esrange utanfor
Kiruna har i manga &r anvints for upp-
skjutning av sondraketer och stratosfiriska
ballonger. FMV:s forsoksplats RFIN i

Vidsel (se FV-Nytt 4/2000) har under ldng
tid anvints for utprovning och utveckling
av nya vapensystem. Genom ett samar-
betsavtal planeras att de tvd anldggning-
arna kan samutnyttjas inom ett projekt kal-
lat North European Aerospace Testrange,
NEAT

Bada testplatserna har avlyst luftrum
och en korridor mellan dem kan tllfalligt
avlysas. Resultatet blir Europas storsta
testomrade, for bl a flygande farkoster,
med en landyta pd 360 x 180 km. Stora
investeringar 1 infrastruktur och anldgg-
ningar som har gjorts under &ren kan nu
nyttjas for nya kunder med nya behov.

UAV-system behover luftrum for prov-
ning och 6vning. Luftrummet dr mycket
begransat i Europa och andra titt befol-
kade omrdden, men kan tillhandahéllas
genom NEAT-samarbetet.

Den lingsiktiga maélsattningen for
NEAT dr au bli ett center i Europa for
UAV-provaing och 6vning. En langsiktig
mélsatning ar att etablera en egen UAV-
verksamhet. @

ARTIKELFORFATTAREN AR MAJOR OCH TJANSTGOR |
HOGKVARTERET.

FlygvapenNytt » 1+ 2001



UAV med bred formaga

UAV kan komma att bli en
komponent i Forsvarsmak-
tens framtida ledningssys-
tem som barare av senso-

rer och kommunikationsut-
rustning.

Inom ledningssystemavdelningen vid
Hogkvarterets krigsforbandsledning pa-
gér bl a arbetet med att utforma forsvars-
maktens nya ledningssystem. Detta kom-
mer att kdnnetecknas av ett dppet infor-
mationsndtverk dér varje anvindare pé
ett sakert sitt kan tillfora och hamta den
information han/hon behdver for att 16sa
sin uppgift.

Grunden for att skapa “system av:

system”, som tillsammans utgor ett sam-
manhallet ledningssystem, dr att det finns
en gemensam beskrivning av hur de olika
funktionerna fungerar tillsammans. Sys-
temutformning pé olika nivaer, tekniska
16sningar och vil definierade grinssnitt
- utgér delar av Férsvarsmaktens Tekniska
Arkitektur, FM TA.

- Arkitekturen ska omfatta alla organi-
satoriska nivéer i ledningssystemet och
beskriva ledning fran datafngst (senso-
rer, manniskor, databaser etc) via tele-
kommunikation, databehandling (bland
annat data- och informationsfusion),
beslutsstodssystem, lagesbilder, order-
och rapportsystem till férband och
vapensystem.

Nya sensorbéirare

Overste Jan Petersson, chef for led-
ningssystemavdelningen vid Hogkvarte-
rets krigsforbandsledning:

— UAV-system utgdr en viktig kompo-
nent i Forsvarsmaktens framtida gemen-
samma lednings- och verkanssystem.
UAV-system kommer att ha forméga att
bédra sdvil sensorer, kommunikationsno-
der samt pd sikt vara bédrare av olika
verkanssystem. Inom ledningsfunktio-

FlygvapenNytt « | « 2001

Overste Jan
Petersson.

nen bidrar UAV-system framférallt med
att 6ka formagan till god ldges- och situa-_

tionsuppfattning. Enligt Jan Petersson
utgdr UAV-system en viktig plattform
bland méanga i ledningssystemsutveck-
lingen.

— Tillsammans med forankrade luft-
skepp, si kallade aerostater, satelliter
och andra bemannade plattformar utgor
de nya sensorbarare.

— Passiva och aktiva sensorer i olika
vaglingdsomriden bildar ett 6verlap-
pande system av system.

— Vid etablering av mobilkommuni-
kationsnat i exempelvis en internationell
insats dar delar av den befintliga kom-
munikationsinfrastrukturen ar utslagen

Den lagfrekventa
markspanings-
radarn Carabas
flygutprovas i

TP 86 Sabreliner.

Flygfoto framstalit med hjalp
av en radarsensor fran drygt
62 000 fots hojd.

Foto: Ryan Air Aeronautics

kan ett uthalligt UAV-system fungera
som en “flygande™ basstation, sager Jan
Petersson.

— 1 Forsvarsmaktens strdvan att ha
“koll pa liget” utgdr UAV-system en
vasentlig del genom att fungera som béde
en uthdllig sensorbarare som en snabb
reaktiv komponent for att g& ut och iden-
tifiera olika objekt.

Svensk markspaningsradar

En ny mycket intressant svensk sensor
som kan komma att integreras i ett UAV-
system dr Carabas, som &r en unik l&gfre-
kvent markspaningsradar. Fran en fly-
gande plattform registreras reflexen fran
markytan och hirigenom uppnas en flyg-
fotoliknande avbildning fér detektion och
inmétning av markmal.

Metoden medger avsokning av

mycket stora markomréden pa kort tid,
exempelvis kan hela Sveriges yta avspa-
nas med stor noggrannhet inom 24 tim-
mar. Mélsdttningen ar att innan ar 2006
kunna delta med systemet i internatio-
nella fredbevarande insatser, gérna inte-
grerat i ett UAV-system.
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Forsvarsmaktens forsta UAV

Uugglan

ger kunskap

AV HOLGER STAHLE
FOTO: ANDERS ABERG/RFN

Ugglan ar Forsvarsmaktens forsta UAV-system. Det ar framst
avsett for underrattelse-inhamtning och integrerade underat-
telse- och bekampningsinsatser inom divisionens ram vid

genomforande av markstrid.

Ugglan ar ocksa en lank i uppbyggnaden av Forsvarsmakt-
ens UAV-kompetens infor begreppet idébild 2020.
Flygningarna genomfors i samarbete med FMV:Prov.

enamningen UAV (Unmanned
B Aerial Vehicle) 4r ett internatio-

nellt vedertaget begrepp for pro-
grammerbara/fjarrstyrda  obemannade
luftfarkoster.

Under de senaste tio dren har det i virl-
den, inom det militdrtekniska omradet
skett en betydande utveckling av UAV-
systemen. Denna utveckling kommer att
f&4 en markbar inverkan p4 framtida krig-
foring.

I den svenska visionen om "ny krigfo-
ring” (RMA) mot idébild 2020 ingdr UAV-
system pa olika nivéer som en viktig del.

Utnyttjande av obemannade flygsystem
innebdr bl a ldgre risktagning for forlust av
pilot och i vissa fall mycket l&ng rackvidd
och uthéllighet.(se FV-Nytt 4/2000).

Tekniken med UAV-system provades i
Sverige redan i slutet av 1960-talet. FOA
genomforde di tekniska forsok med ett
enkelt system kallat Skatan. Med borjan
p& 1970-talet och fram till 1996 genom-
fordes studieforsok vid Arméns Under-
rdttelseskola 1 Karlsborg. Under &ren

1995-96 genomfordes organisations- och
metodforsok vid K 3 i Karlsborg. Direfter
beslots det om anskaffning av det franska,
Sagem-tillverkade Sperwer-systemet. Det
svenska namnet dr Ugglan och leveran-

Den obemannade spaningsflygfarkosten
Ugglan manévreras fran en markstation.
Flygrutten ar férprogrammerad, men pitoten
kan ocksa direktstyra farkosten fran sin mané-
verpanel.

FlygvapenNytt « 1 » 2001
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serna genomfoérdes under perioden juni
1999 till april 2000.

Arbetet med inforandet av Ugglan
systemet leds av armétaktiska kommandot
(ATK). De 6vergripande malen ar:

o Certifiering av systemet (i s& stor omfatt-
ning som det visar sig vara mojligt).

e Auktorisering av K 3 som en godkind
utovare av militdr luftfart enligt bestdm-
melserna i RML (Regler Militar Luftfart).

e Integrering av systemet i typforbandet
divisionsunderrittelsebataljon senast den
1 januari 2004.

e Formdga att kunna utnyttja systemet vid
internationella fredsbevarande insatser
tidigast 2005.

e Medverkan i Forsvarsmaktens gemen-
samma UAV-kompetensuppbyggnad, med
bl a dettagande 1 forberedelser och genom-
férande av demonstratorprogram 05.

FlygvapenNytt « 1 « 2001
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UAV-utvecklingsavdelningen vid K 3 i
Karlsborg utvecklas for att vara en kom-
petensorganisation inom Forsvarsmakten
avseende UAV-verksamhet. Den bestar av
16 personer och dr under succesiv upp-
byggnad, och 4r lokaliserad i byggnader
inom det gamla F 6-omradet i Karlsborg.

Flygverksamheten genomfors med
flygutprovningstillstdnd (FUT) och under
ledning av FMV:Prov. Klargoring och
flygning genomfors med betjaning av K 3-
personal.

Hittills har all flygning skett vid RFN i

Ugglan startas med hjalp av en luftdriven
katapult. Buren bakom farkosten ar till for att
skydda personalen fran den roterande propel-
lern.

Vidsel. Mognadsnivén inom systemet och
for K 3:s personal forbattrar mojligheterna
att efter flygningar over omrddet kring
Alvdalen succesivt fa tillsand att flyga i
restriktionsomradet R22 1 Karlsborg.

Divisionsunderrattelsebataljonen

Forsvarsmakten har anskaffat tre taktiska
Ugglan-system som organiseras 1 ett UAV-
kompani ingdende i en divisionsunderrit-
telsebataljon. Bataljonens viktigaste upp-
gifter ar att kunna tillgodose divisionsche-
fens prioriterade underrittelsebehov och
att tillsammans med bekdmpningssystem,
med korta tidsforhdilanden, genomfora
bekdampningsinsatser mot prioriterade mal
inom divisionens intresseomrade.

Bataljonens underavdelningar leds av
en bataljonsstab som 4r direkt understilld
divisonsstaben och avsikten ar att divi-
sionsunderrrattelsebataljonens olika sen-
sortyper under en gemensam ledning skall
kunna ge synergieffekter.

UAV-systemet Ugglan kan i denna ram
snabbt sattas in med en l&ng rickvidd och
med dager-, morkerkapacitet vilket inne-
bar att det for forsta gngen blir mojligt for
markstridsfunktionen att med egna medel

Ugglan landas med hjalp av en fallskarm. Har tas farkost och skdrm om hand efter landning.

>

33



"Ogat” pé Ugglans nosparti déljer en TV-kameralins.

» B b kunna se "bakom kullen”. Darigenom till-

34

godoses en viktig och liange Onskad sen-
sorformédga pé divisionsnivdn i markstri-
den.

Ugglan ska dessutom kunna utnyttjas
vid 13ga beredskapsnivder, vid internatio-
nella fredsbevarande insatser (PSO) och
inom ramen for uppgiften stod till samhal-
let vid svdra péfrestningar i fredstid.

Komponenterna

Ett Ugglan-system bestdr av en marksta-
tion med lank, en klargoringsdel med bl a
rampfordon, bargningsbandvagn, klargor-
gsbandvagn, tre UAV-farkoster samt en
stabs- och trossde].

I markstationens planeringsdator kan
flera uppdrag planeras och lagras. Ett av

Ugglans

_UAV-forbandet ska framst utnyttjas for

underrattelsetianst och eldledning. De

~normerande uppgifterna ar:
- Gvervaka omrade :
- spana/detaljspana inom omrade

dem lankas till farkosten strax fore upp-
dragets genomforande. Farkosten foljer
sedan automatiskt den inprogrammerade
flygvdagen, men en fordndring av flygrut-
ten kan goras frdn markstationen under
pagdende uppdrag. Piloten kan dessutom
direktstyra farkosten frdn sin kontrollpa-
nel.

Sensorbilden/filmen ldnkas i1 realtid
frdn farkosten och visas pi sensoroperato-
rens datorskarm.

Sensorer

I sensorpoden ingér tvd sensorer, en IR-
kamera (for dager och morker) och en
svartvit lagljus TV, NIR (for dager). 1 far-
kostens nosparti finns dessutom en fargka-
mera (CCD) riktad framdt/nedét som stod

uppgifter
- spana mot punktmal, framryckande
fiende, langs linje, vag eller strak
- leda och/eller reglera direkt och
indirekt eld. :

Exempel p& hur en direktéver-

ford bild fran en UAV kan pre-

senteras.

for navigering av farkosten. Sensorerna
mojliggor upptiackt av exempelvis en
stridsvagn (MBT) p4 cirka 4 500 meters
avstdnd, klassificering ar méjlig pa cirka
2500 meter. Lagesnoggrannheten dr béttre
an 50 meter.

Systemet dr analogt och har styrldnk
upp (KU samt reserv UHF) med styrdata
till farkosten och sensorn samt en nerldnk
med TM-virden som t ex farkostens posi-
tion och attityd, motorvirden, lankvérden,
sensorerna position — zoom etc. Med TM




Ugglans flygvag kan foljas i realtid pa en
bildskdrm i markstationen. Foto: Holger Stéhie

kommer dven en videoldnk ner med sen-
sorbilden.

Markstationen

I markstationen planeras och genomfors
uppdraget med stod av en kartdatabas.
Sensorbilden lagras, men visas aven i real-
tid. Bilderna sparas med tillhorande koor-
dinatvirden (WGS 84, RT 90, UTM och
ED 50).

Forandring av farkostens flygrutt kan
genomforas 1 markstationen av internpilo-

—_—
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Ugglan i siffror .
Max flygtid: 8 timmar
Réckvidd: 75 km

- Navigation: GPS och -

Spannvidd: 4,2 meter.
Léngd: 3,3 meter
Hojd: 1.1 meter .

Vikt; 250 kg : troghetsnavigenng
Max startvikt: 320 kg Ljudniva: <60 dB p& 500
Vind nmax: 17 m/s meters hold

Max nyttolast: 75 kg

Max flyghast: 20C km/h
Min fiyghast: 150 km/h
Flyghojd: 300 - 3000 m

Motor: 65 hp Rotax 582
(2 cyl. 2 takt, vattenkyid)
Terperaturtalighet:
-300C til +300C.

Den mobila lankstationen
som vidarebefordrar sen-
sor- och styrinformationen
mellan markstationen och
farkosten.

ten under pdgdende uppdrag genom att
flytta pd redan angivna punkter pi den
digitala kartan.

Sensorbilden/ filmen som ldnkas ner
fran farkosten (25 bilder/sekund) visas pé
sensoroperatorens datorskarm samt lagras
p& videoband i realtid. Ogonblicksbilder
lagras efterhand av sensoroperatoren ner i
datorerna. Samtidigt lagras en bild/sekund
automatiskt 1 systemet. Bilderna kan
darefter plockas upp” for ytterligare
utvardering av uppdragschefen eller
omgéende skrivas ut som en fargbild.

Informationsoverforing fr&n Ugglans
sensorer kommer att integreras i divisio-
nens taktiska ledningssystem Mark IS. I
ett nista steg ar det av stor vikt att infor-
mationen i framtiden kan goras tillging-
ling for en storre mingd anvindare pé
sdvil taktisk som operativ nivi enligt prin-
ciperna for informationshantering i kon-
ceptet "ny krigforing” (RMA).

Farkosten startas pneumatiskt med
hjalp av en katapult. Efter genomfort upp-
drag landar farkosten med hjilp av fall-
skdrm och Juftkuddar, varpa den klargors
infér kommande flygningar.

Fortsatt utveckling
Ett UAV-system betraktas som ett flygsys-
tem och stiller stora krav pé personalens
kompetens. Detta innebdr att utbildning

och personalforsorjning méste ha en lang-
siktig pragel for att tillgodose regel-
verkens krav.

Forutom utbildning av forbandets egen
personal 4r utbildning och traning av den
stabspersonal som ska leda och stilla upp-
gifter till forbandet, viktig for att f& ett
effektivt och rationellt taktiskt utnytt-
Jjande.

For att pa taktisk- och operativ niva fi
optimal effekt av Ugglan-systemets sen-
sorinformation bor inriktningen vara att
ytterligare utveckla formaga ull overfo-
ring av information och tolkning av savil
stillbilder som rorliga bilder frdn UAV-
systemet till informationskunderna inom
divisionen och inom Forsvarsmaktens
ovriga delar.

Genom den kompetensuppbyggnad
som nu sker vid K 3 utvecklas samtidigt
Forsvarsmaktens samlade UAV kompe-
tens. Kompetensen som nu upparbetas
kommer att utgora ett vardefullt tillskott
dven for de UAV-system som kan komma
att anskaffas pa sdval taktisk- som opera-
tiv nivé i framtiden. ]

ARTIKELFORFATTAREN AR KAPTEN VID K 3 | KARLS-
BORG OCH PROJEKTANSVARIG FOR UTVECKLINGEN
AV UND/SENSOR-FUNKTIONEN | UGGLAN-SYSTEMET.
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Glimtar fran forr

FlygvapenNytt bladdrar i foto-

album fran svunna tider. Z’(lf"gthl‘f‘{o'
2 al och tva g
Detta uppslag tillignas mark- mekaniker ur i
F 7 i Satends . gl -~

personalen som under 75 ar

servar motor — ~
hallit flygplanen flygande. '

och propeller
pa den
italienska B
16 Caproni.
Foto: F 7

Tusentals varnpliktiga har tjdnstgjort som flyg-
mekaniker i flygvapnet. Har utfér en av dem
hjulbyte pa en J 28B Vampire pa F 8 i
Barkarby 1953. Foto: P-O Stackman

J 34 Huntér anskaffades till Stockholms luftférsvar i mit- » . o i,
ten av 1950-talet. Tekniker ur F 18 i Tullinge laddar auto-

matkanonernas ammunitionsbox och fyller pa syrgas. Flygplanet star pa stalplank som lagts
pa graset, en metod som tilldmpades dar det saknades betongplattor, Foto: Hans Bladh
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En av de forsta flygfiottilierna var F 1 |
Vésterds som sattes upp 1929. Flottilien
bevdpnades med det engelska jaktflygplanet
Bristol Bulldog, J 7. Bilden med den stolta
gruppen mekaniker ar tagen pa varen 1932.

Efter andra varldskriget fick luftfor-
svaret ett starkt tillskott genom den
amerikanska J 26 Mustang. "R6d
Johan” ur F 16 i Uppsala rullas ut
ur en hangar péa ett krigsflygféit i
Uppland. Foto: Bert Forsling

Under 1930-talet var
flygvapnet i ett upp-
byggnadskede och
materielen var inte sar-
skilt modern. Pa bilden
arbetar nagra tekniker
med en J 1 Phénix pa
F 5 i Ljungbyhed, som-
maren 1930, framfér
en provisorisk talt-
hangar. Till héger ses
den franskbyggdas J 2
Nieuport 29C-2.

Foto: Fritiof Hallstrom

FlygvapenNyit « | « 2001
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Vinter och
strang kyla
nar J 26
Mustang klar-
8ors infor
dagens flyg-
ningar.

Foto: Bert Forsling

Tankning av
jaktplanet J 9
under bered-
skapsaren.
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Generationsskifte i den forsta luftforsvarscentralen

Puman
StriC tar over

Luftforsvarscentralen Puman
i Balsta har stangts. Det en
gang sa unika systemet Stril
60 ar under avveckling.

| mellersta Sverige sker nu
luftbevakning och flygstrids-
ledning med det nya StriC-
systemet.

AV PETER LIANDER

vé JA 37 Viggen stod i incidentbe-

I redskap pd F 16 1 Uppsala nar jakt-

ledaren 1 luftforsvarscentralen

Puman gav startordern. Klockan var 11.22
den 29 mars.

— Roten Petter 33. Starta sydost. Puman
leder.

Ett hdndelseforlopp som utspelat sig
tusentals génger sedan 1960-talet. Men
detta tillfdlle var unikt. For sista gdngen
leddes insatsen fran just Puman, den forsta
operativa luftférsvarscentralen i det klas-
siska Stril 60-systemet.

For dagen var de olika operatorsposi-
tionerna bemannade med personal av
ovanligt hog rang. Jaktledare var flottilj-
chefen overste Tommy Palsson, som luft-
bevakningsledare agerade brigadgenera-
len Arne Hedén under éverinseende av
overste Peter Wretman. Alla med erfa-
renhet i respektive roller fré&n tidigare ske-
den av karridren.

For ledningen av jaktroten under detta
historiska sista pass svarade Iojtnant
Bjorn Johansson, en av de ordinarie
flygstridsledarna.

| berganlaggning

Luftférsvarscentralen for den mellersta
delen av Sverige har genom 4ren spelat en
central roll inom Stril-systemet. Planerna
for Stril 60 uppstod i borjan av 1950-talet.

Tvé personer som kom att f3 stort infly-
tande Over systemet under uppbyggnads-
skedet var den sedermera oversten Gert
Stangenberg och kapten Sven-Olof
Olson, som senare blev chef for flygvap-
net.

Bdda fanns pd plats dven denna géng.
Sven-Olov Olsson f6ljde med intresse led-
ningen av jaktroten och kunde konstatera

har gjort sitt

att operatorsplatserna i allt vasentligt 6ver-
ensstimde med den utformning han som
ung kapten skissade grundema for redan
1959.

Knappast kunde han val da ana att sys-
temet skulle vara i drift i nésta &rtusende.
Enligt Olson ar det beslutet att satsa pé ett
digitalt system som vant forutsattningen
for att systemet kunnat brukas under s
ménga ar. Ett framsynt beslut av flygvap-
nets ledning, men som fér 40 ar sedan nog
inte var helt sjdlvklart.

Invigdes 1964

Bygget av den d& topphemliga bergrums-
anldggningen i Balsta piborjades 1961.
Tanken var att den skulle vara i drift sam-
tidigt som B-versionen av J 35 Draken
skulle bli operativ 1962.

Gert Stangenberg var med om utveck-
lingen redan frdn borjan och tryckte pd
startknappen vid invigningen 1964.

Foljdriktigt blev det ocksd den pensio-
nerade 6verstens uppgift att till sist stdnga
av systemet. Strax efter klockan 14 tryckte
han med viss bavan in knapparna som brot
strommen. Den nédrvarande driftspersona-
len &s&g det med hela med spdnning.

— Ska bli intressant att se om knapparna
fungerar. Vi har aldrig stdngt av systemet
sedan det startades, sa en av teknikerna.

Knappamna fungerade. Stangningen av
Puman markerar ett generationsskifte
inom flygstridsledningen och luftbevak-
ningen. Nu anvinds det nya StriC-
systemet.

Vad incidentroten motte 1 sydost? En
SK 60 som testade luftbevakningen. Det 4r
betydligt lugnare éver Ostersjon 4n under
det kalla krigets dagar. @

FlygvapenNytt « | « 2001
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Byte av det centrala minnet i luftférsvarscen-
tralen | Balsta. Pa bilden fran 1992 ar Stig

Lindgren och Lars-Erik Larsson i fard med att
ersatta komponenterna fran 1960-talet med

modernare utrustning.

o) = L

Overste Gert Stangenberg var med om upbygg-
naden av luftforsvarscentralen Puman. Till van-
ster ses han i aktion pa 1960-talet.

Bilden ovan togs den 29 mars nar han stanger
av anlaggningen, under dverinseende av enhets-
chefen éversteldjtnant UIf Svensson, forre flygva-
penchefen Sven-Olof Olson och chefen for F 16,

overste Tommy Palsson.
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Trots snala vindar
finns nya mojligheter

et rdder ingen tvekan om att
FVRF utgor en viktig del i flyg-
vapnets frivilligverksamhet.

Flygvapen-frivilliga ar samtidigt starkt
beroende av béde verksamheten inom
flygvapnet och stodet frén flygflottiljerna.
Efter en betydelsefull insats frén General-
inspektoren for flygvapnet beslutades att
flygflottiljerna, och inte Militardistrikten,
ska ansvara for flygvapnets frivilligverk-
samhet p lokal och regional niva. Dessa
forhallanden och ansvar sadtts nu pa prov
pa savil central som lokal niva.

Forslaget att minska flygvapnets
grundorganisation inverkar negativt pi fri-
villigverksamheten. Samtidigt kommer
behovet av Flygvapenfrivilliga att oka,
inte minst pd de platser flygvapnet kom-
mer att ldmna. Forankringen 1 det civila
samhallet dr mycket viktig. I &r har dock
flygflottiljerna patvingats avsevirda eko-
nomiska besparingar, varvid det viktiga
stodet till de frivilligas utbildning mer &n
halverats. Detta kommer att bli kdnnbart.
Hantering och redovisning av foregdende
drs verksamhet visar dessutom pd hogst
oonskade brister. Hogkvarterets tilldelning
av medel till FVRF blir darfor extra bety-
delsefullt. Férhoppningen ar stor att gamla
efterslapande underskott ska kunna avba-
lanseras.

Skapa fértroende

FVREF har nyligen avslutat tva stimmor. |
samband med dessa fordndrades bl a
bemanningen pd FVRF:s kansli. I nirtid
géller foljande. Administrativa avdel-
ningen med chef och tvd handliggare
finns av funktionella, praktiska och eko-
nomiska skil kvar, 1 nya lokaler, i Bollnis.
Befattningama som chef for kansliet samt
ovriga avdelningschefer uppritthalls tills
vidare av tjdnsteforrattande personal.

Den nya Riksforbundsstyrelsen, som
presenterades i FlygvapenNytt 4/2000, har
beslutat att se over kansliets uppgifter och
organisation. Mélsattningen p4 kort sikt ar

att kansliets arbete ska skapa fortroende
inom organisationen, med samverkande
organisationer samt hos flygflottiljerna,
Flygtaktiska kommandot (FTK) och
Hogkvarteret. Utbildning och rekrytering
ska prioriteras.

MAlsattning pa langre sikt ar att FVRF
har en effektiv, rationell och tydlig organi-
sation som leds av kompetenta och for-
troendefulla méanniskor i bra samverkan.

Rekrytering av personal med placering
i Stockholm ska péborjas snarast. Betraf-
fande styrelsens egna arbete ska detta
praglas av engagemang, éppenhet, ansvar,
tydlighet och utveckling.

Kurser pa flottiljer

Kursgérden Stagdrden, i vilken satsats
avsevirda ekonomiska och personella
resurser, har dessvdrre inte kunnat ges
ekonomisk barkraft. FVRF har darfor lam-
nat Stagdrden och kommer i framtiden att
strava efter att genomfora huvuddelen av
sin utbildningsverksamhet vid Forsvars-
maktens egna anlaggningar.

Detta medfor positiva mojligheter att
knyta ihop den vardagliga verksamheten
pd exempelvis flygflottiljer med FVREF:s

FlygvapenNyut = 1 + 2001



FVRF ska vara med att utveckla verksamheten med frivilligorganisationer utomiands.
Hé&r sker utbildning av utldndska officerare i LOMOS-systemet.

FVRF-personal kommer att fa uppgifter i det
nya flygbaskonceptet Basbataljon 04.
Foto: Peter Liander/Firsvarets bildbyra

kurser. Tillgangen pa instruktorer torde bli
billre samtidigt som de Ovriga resurser
som finns pé flottiljer och skolor kan mer-
anvindas. Aven kurskostnaden torde bli
lagre. 1 rekryteringssammanhang ger detta
dven en positiv kontakt for flygvapnet.

Nya uppgifter

Inom flygvapnet pagir arbetet for fullt
med att organisera de nya flygbasforban-
den. Har finns en ny och spannande upp-
gift for FVRF:s medlemmar. Vi kommer
tillsammans med flygflottiljerna och FTK
att med kraft satsa pé att medlemmarna f&r
en utbildning som gér det mojligt att vara
en viktig och kompetent resurs pa olika
befattningar. De nya utbildningsbaserna
utgor harvid en viktig resurs som kurs- och
ovningsplatser.

FVRF har en stor forhoppning att led-
ningen inom FTK och flygflottiljer ska
planera for ett brett frivilligdeltagande.

Foto: Lennart Anderssen/Farsvarets bildbyra

LOMOS utgor sjalvklart det andra viktiga
benet didr stora mojligheter finns att
utveckla vart deltagande och kompetens.

Forsvarsministern har angivit att det
internationella samarbetet ska utvecklas.

Inom Forsvarsmakten sker en mycket
stark utveckling p& den internationella
sidan. FVRF ska delta i att utveckla verk-
samhet med frivilligorganisationer, med
satsning framst pa narliggande lander som
Ryssland, Estland, Lettland, Litauen och
Polen.

Inom styrelsen planeras dessutom att
skapa en ny spéannande verksamhetsgren
inom ramen for den nya Forsvarsmakten.
FVRF kommer harvid att kunna forsitta
med en positiv utveckling for medlemmar
och Forsvarsmakten. Den enskildes kreati-
vitet och positiva vilja blir harvid vikrig!

ROLAND STERNER
ORDFORANDE | FYRF:S RIKSFORBUNDSSTYRELSE
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Vinterutbildningar i Bollnas

Under fem veckor 1 januari och februari
genomfordes med stor sannolikhet de sista
vinterutbildningarna pa Stagérden. Inrikt-
ningen var bastjanstegrenar och LOMOS.

Under basveckorna utbildades for
forsta gdngen i storre skala enligt det nya
konceptet Basbataljon 2004. Till stor del
innebar utbildningen en breddning av den
egna kompetensen, dir eleverna utbilda-
des pd ny materiel och metodik. Skolan
holl en avslutande samovning med alla
tjanstegrenar p& Firila-basen dir 4ven
enheter ur Hemvamet deltog.

Slutdvningen for LOMOS-utbildning-
armna genomfordes ocksd pd Firila-basen,
ddar LOMOS kan dra nytta av en flygbas
infrastruktur. For LOMOS utveckling ar
det dessutom viktigt att vi ser vad systemet
kan tillfora véra flygbaser.

Bra vidert gjorde att inslaget av militart
flyg blev relativt stort. Aven i LOMOS
tillampningdvning deltog Hemvimet.

Nya utbildningar
En ny utbildningsform, som sikert kom-
mer f4 efterfoljare inom andra frivilligut-
bildningar, ar distansutbildning i Obs-
ervationstjanst. Har far de elever som inte
kan ta sig ledigt under hela perioder moj-

lighet att genomfora utbildning.
Utover de fackinrikiade kurserna
genomfordes under hela perioden instruk-

LOMOS-personal dvar resning av tait.

torsutbildningar och ledarskapsutbild-
ningar. Det nya utbildningsreglementet
gick som en réd trdd genom all utbildning.

Alla elever, instruktorer och funktiond-

Adjo Stagarden

Foto: Lennart Andersson/Forsvarets bildbyrd

rer har gjort stora personliga insatser for
att pd denna vinterskola visa att flygvap-
nets frivilliga haller hog standard och ar

villiga att utveckla sin kompetens.
THOMAS HILLEMAR

Efter 14 &r vdl fungerande verksamhet limnade FVRF kursglrden Stagarden i
Bollnas den 23 februari med en enkel ceremoni. FVRF vill ta tillfillet aut tacka
kursgérdens personal for ett mycket fortjinstfullt samarbete genom éren. Det ér
manga av FVRF:s medlemmar som kommer sakna er och kursgérden.

Att ersitta miljon och de dvriga férutsdttningamna frin Stagdrden blir svért. Vi
hoppas dock genom att flytia utbildningar till flygflouiljerna att vi kan skapa andra

virden for vira elever som uppviiger forlusten av kursgdrden.

Arsbok FVRF 2001

Riksforbundsstyrelsen stodjer forslaget
-om att goéra en FVRF 4rsbok, som redo-
visar det gigna 4rets hiindelser.

Syftet med boken ér att utveckla
samhorigheten mellan FVRF:s medlem-
mar, att virda FVRF:s traditioner och att
knyta fasta band mellan FVRF och flyg-
vapnet. Arsboken kan bidra till kunskap
och forstdelsen for FVRF:s verksamhet
och de ménniskor som pi sin fritid eller
yrkesmissigt verkar for FVRF och med-
lemmamas vil. :

Tanken 4r en #rligen &terkommande

bok. I huvudsak skapas den av medlem-
marna, dar deras skrivna bidrag och
foton sammanstills i bokform. De cen-
trala sommar- och vinterkurserna kom-
mer att dokumenteras. Didrmed blir

boken en historisk dokumentation av

FVRE:s verksamhet.

For att bokidén ska kunna realiseras
krivs ett aktivt engagemang fran
enskilda medlemmar och férbund. Har
du ndgot intressant att skriva om, eller
ett fotografi som du vill formedla, hor
av dig till ditt forbund som sammanstil-

THOMAS HILLEMAR

ler ett bidrag. Som medlem kan du vara
med-och péverka. Exempel p& bidrag &r
berittelser frén dvningar, regionala kur-
ser och prisskjutningar.

Boken kommer att vara sjilvfinansi-
erad, FVRF som organisation kommer

_ inte att ha ndgra kostnader for den.

Boken planeras, marknadsférs och
siljs av Books-on-demand pa Iaternet.
Utgivningen dr planerad till februari
2002. Priset kommer att vara cirka 130-

150 kronor. PATRICK BEWICK
PRODUKTIONSANSVARIG ARSBOK FVRF 2001
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En framtidsvision

Nya Flygvapenmuseum

Planerna for den tredje etap-
pen av Flygvapenmuseum pa
Malmen i Link6ping borjar ta
form. En arkitekoniskt span-
nande byggnad som ska ge
en bra miljo for besokare,
personal och museiobjekt.

AV PETER LIANDER

ilden hiarintill visar hur Flyg-
B vapenmuseum 1 Linkoping kan

komma att byggas ut. Det ar i varje
fall vad museets chef Sven Scheider-
bauer hoppas pa.

Museets samlingar ar omfattande och
ett antal flygplan méste forvaras utomhus,
exponerade for luftféroreningar och
tarande solljus. Dessutom dr museets
verksamhet spridd pa flera platser, en ny
byggnad skulle medge att utstdlining,
arkiv och bibliotek, verkstdder och admi-
nistration forskar- och seminariesalar
skulle vara samlat till en plats.

1 den nya byggnaden skulle aven de
storsta flygplanen kunna forvaras inom-
hus, t ex flygraddningsflygplanet TP 47
Catalina och signalspanaren TP 85 Cara-
velle.

— Flygvapenmuseum star infor en
intressant utveckling, sager museichefen.
Som centralmuseum for militart flyg ska

Det ar tréngt i Flygvapenmuseum, manga flygplan star ocksa utomhus.

FlygvapenNyu « | « 2001

Arkiteketens vision av hur Flygvapenmuseum i LinkOping kan byggas ut i den sedan lange plane-
rade tredje byggnadsetappen.

vi inte enbart visa flygplan utan ocksd all
kringverksamhet med underhdll, ledning
mm.

— Vi ska ocksd spegla flygets inverkan
p& samhallsutvecklingen och alla delar av
luftforsvaret, t ex luftvarn och befolk-
ningsskydd.

Flygvapenmuseum tillhor Statens For-
svarshistoriska Museer (SFHM), tillsam-
mans med Armémuseum 1 Stockholm och
Marinmuseum i Karlskrona. Det beslots
redan 1977 att museet skulle byggas 1 tre
etapper, varav tva har realiserats.

— Besluten om den stora renoveringen
av Armémuseum och Marinmuseums
nybygge har tagits senare. Nu ar det dags
att satsa p4 Flygvapenmuseums tredje
etapp, sager Sven Schiederbauer.

— Oavsett forkunskaper ska alla besokare
kunna studera Sveriges militdra flyghisto-
ria hdr, sdger Sven Scheiderbauer. Darfor
méste utstdllningarna goras pedagogiskt.
Det ar svart idag, flygplanen stdr s& tatt att
det drabbar det pedagogiska inslaget nega-
tivt.

En bonuseffekt av det nya bygget ar att
Malmslatt far ett annorlunda och speciellt
arkitektoniskt inslag. For utformningen
svarar Gudmund Israelsson Ingenjorsbyré
AB och Flygvapenmuseum.

Men négra pengar till bygget finns det
inte dnnu. Museiledningen har dock stora
forhoppningar om stod frén det lokala
naringslivet liksom statsmakterna. Kultur-
minister Marita Ulvskog kommer att upp-
vaktas senare i r. L

Nybygget ska integreras med de befintliga utstaliningshallarna.
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Tio nya piloter

Den 16 februari blev en minnesrik dag fér tio unga man vid
Flygskolan p& F 10 i Angelholm. Denna dag var det antligen exa-
men f&r den grundldggande flygutbildningen (GFU). De ryckte in
redan 1999, men det langa flygstoppet for skolflygplanet SK 60
det aret medforde forseningar for flera elevkullar. Vantetiden
anvandes till kompletterande studier, bland annat i meteoro-
logi.

Tat dimma sag ut att hota den traditionella examensflyg-
ningen, men vadret blev battre och flygningen kunder genom-
foras. Chefen for F 10, overste Thomas Fjellner, inspekterade
kursettan fanrik Joakim Savasniemi, Haparanda, fran hogersit-
senien SK 60,

Efter landningen vidtog examensceremonin, dér de nyba-
kade piloterna fick ta emot sina gyllene vingar ur generalin-
spektor Mats Nilssons hand.

Harndst vantar den grundlaggande taktiska utbildningen,
GTU, vid F 16 i Uppsala, med kursstart i maj.

Merparten av de nya piloterna planeras darefter att utbildas
pa JA 37 Jaktviggen, medan ett antal kommer att flygas in pa
radarspaningsflygplanet S 100B Argus.

Svenska JAS 39 deltillverkas i Sydafrika

Det sydafrikanska fdoretaget Denel

Aviation kommer att tillverka delar av flyg-
kroppen till Gripen. Detta sedan foreta-

get fatt uppdraget av Saab BAE Systems

i ett kontrakt vart 3, 6 miljoner USD.
Den aktuella sektionen ar en av de

storre i flygkroppen och inkluderar bland

annat landningsstallspartiet jamte
bransle- och hydraulsystem. Foérutom att
leverera sektioner till de sydafrikanska
flygplanen inkluderar ordern 40 sektioner
till flygplan som ska levereras till det
svenska flygvapnet.

De JAS 39 som levereras till flygvap-

net efter 2002 kommer att ha ytterligare
sydafrikatillverkade komponenter. Tekno-
logiféretaget Grintek Electronics har
genom ett 4,3 miljoner USD-kontrakt for-
bundit sig att leverera delar till flygpla-
nets Audio management system.

Ny_hangaﬁ
Halmstad

| bérjan av mars invigdes en
ny hangar vid FM HS, For-
svarsmaktens Halmstadskol-
or. Den ska anvandas till for-
varing av vrakdelar fran have-
rerade flygplan som ar fore-
ma) for utredning. Den nya
hangaren har specialanpas-
sats for andamalet, bl a ur mil-
josynpunkt. Den hangar som
tidigare anvants for andama-
let byggdes under andra
varldskriget, men revs for att
ge plats foér nybygget.

FlygvapenNyu « [ « 2001
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Hjalmsikte
till Gripen

Ett siktessystem till Gripen
monterat i pilotens hjalmvisir
utvecklas vid Saab Aerospace
i Linkdping. Systemet ar en del
av ett projekt bestallt av
Forsvarets materielverk, FMV.
Provflygningarna pabérjades i
januari.

Med den hjalmmonterade
displayen kan piloten lattare
upptacka och bekdmpa ett mal. Med hjalp av sik-
tet i hjdlmens kan piloten titta pa ett mal, avfyra en
robot och med blicken styra den mot malet.

Displaysystemet ar utvecklat av det sydafri-
kanska féretagen Thales och Cumulus och ska

integreras i de Gripen som Sydafrika bestallt.
Foto: Saab Aerospace

For att uppmarksamma Forsvarsmaktens olika officers-
yrken ges ett antal anstallda mojlighet att trdna och tavla
pa arbetstid i projektet OB utmanare. Tvd officerare vid
F 7 i Satends har antagits: Christina Bengtsson, skytte,
och Pierre Wahlstrom, hunddressyr. Bada har vunnit
stora framgangar inom sina grenar.

Christina Bengtsson ar flygtekniker och tillhér F 7:s
andra flygunderhallskompani. Hon ingédr i tva landslag
samt det militara och tavlar i tva olika discipliner, luftge-
var 10-metersbana, och 22 kaliber pd 50-metersbana.

Trots sin ungdom har hon bland annat hunnit med att
vinna en SM:titel, tre individuella SM-brons de senaste
tvd aren och tre nordiska guld i somras. | fjol ett EM-
brons i lag och en sjatteplats i militara VM.

Varje vecka lagger hon 20 timmar per vecka i traning.
Malséattningen fér hennes del ar klar — finalplats vid 0S
i Aten 2004.

Pierre Wahlstrém med sin hund Imze placerade sig pa
femte plats i VM forra dret och blev dessutom varlds-
mastare i lagtavlingen. Till vardags arbetar han vid flot-
tiliens hundgard.

Utdver utmannarna finns vid flottiljen aven Gripen-pilo-
ten och roadracingforaren Peter Lindén. Han har vunnit
ett stort antal SM, EM och vann férra aret en eftertrak-
tad VM-seger. Han har tévlat pa elitniva i 22 ar och sa
aven under sasongen 2001. TEXT & FOTO: HAKAN BRANDT
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Ryssland synade F 7

De flesta av Europas stater ar anslutna till OSSE, organisatio-
nen for samarbete och sakerhet i Europa. Inom ramen for detta
avtal har rysk en delegation besokt F 7 i Satends for ett utvar-
deringsbesdk enligt det s k Wien-dokumentet.

BeslOket agde rum i januari for kontroll av att numeraren av
de resurser, JAS 39, SK 60 och officerare etc, som £ 7 anmalt
till OSSE overensstammer med verkligheten. De inspekterande

hade inget att anmarka pa F 7.
HAKAN BRANDT

-
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Pa nya befattningar

Den tidigare flottiljichefen vid F 7 i
Satenas, Jan Andersson har utnamnts till
brigadgeneral. Han tilltradde den 1 april
som stabschef for det flygtaktiska kom-
mandot (FTK) och stallforetradande gene-
ralinspektdr for flygvapnet. Foretradaren
pd posten, Overste av 1. graden Owe
Wagermark ar sedan den 1 januari
anstalld vid Forsvarsdepartementet och
tjanstgdr i Bryssel.

Ny flottiljchef for F 7 ar Fredrik Hedén,
som utnamnts till dverste.

Overste Ossi Koukkula blir férsvarsat-
taché vid Sveriges beskickning i Helsing-
fors med sidoackreditering i Tallin med

Orjan Nilsson har utnamnts till Gverste
och chef for FM HS, Férsvarsmaktens
Halmstadskolor fran den 1 juni. Den tidi-
gare chefen overste Olle Ljung ska till-
trada befattningen som forsvarsattaché i
Berlin.

Hakan Pettersson och Hans Dahiqvist
har befordrats till brigadgeneral respek-
tive Overste, de tjanstgor inom Militéara
Underattelse- och Sakerhetstjansten
(MUST).

Flygingenjor John Stjernfalk ar dverste
sedan den 1 april och tjanstgdr vid
Forsvarets materielverk. Han ar fédd
1964 och ar sannolikt den yngste Gver-

Jan Andersson &r sedan den 1 april brigadge-

bdrjan den 1 jul 2001.

sten i flygvapnet nagonsin.

neral och staliférteradande chef for Flygtaktis-
ka kommandot i Uppsala.

Nytt avtal for Viggen-motorer

Forsvarets materielverk och
Volvo Aero Corporation i Troll-
hattan har slutit ett avtal, vart
267 miljoner kronor, om fort-
satt tekniskt underhall av
Viggens motor RM 8.

Den totala drifttiden pa de
befintiga RM 8-motorerna
beraknas racka till det berak-

nade flygtidsbehovet till och
med 2004. Eftersom Viggen
avvecklas i en allt snabbare
takt minskar dock behovet av
motorunderhall. Darfér sker
den sista stora motordversy-
nen i Trollndttan under varen.
Déarefter avvecklas det cen-
trala motorunderhallet, cirka

fyra &r tidigare an planerat. |
det aktuella avtalet forbinder
sig leverantdren att under den
aterstdende perioden tillhan-
dahalla tekniskt stéd for de
i6pande underhalls- och repa-
rationsatgarder som gors vid
Forsvarsmaktens  flygverk-
stader.

Forsta Gripen som passerade 800 flygtimmar

Under ett flygpass den 11 januari uppnadde for forsta gangen
ett Gripen-flygplan en total driftstid av 800 flygtimmar.

Flygplanet, nummer 39134, ar ett av fyra sa kallade pri-flyg-
plan vilka flygs oftare an de Ovriga i flygplansparken. Syftet ar
att snabbare fa erfarenheter som kan bidra till att sanka drift-
kostnaderna. Verksamheten kan beskrivas som ett satt att
"verifiera tekniken over tiden”.

800-timmarsgransen passerades under ett flygpass med
dvning i attackanfall mot ett fingerat mal i Varmland.

Pilot var kapten Michael Nilsson fran forsta divisionen vid
F 7 i Satends. Lojtnant Stefan Henriksson var tekniker, som till-
sammans med |ojtnant Stefan Hjortmar delar det tekniska
ansvaret for detta flygplan.

Under &r 2000 hade flygplan 39131 ett flygtidsuttag pa 363
timmar. Saledes fidgs just denna Gripen mer an en timma per

arbetsdag.
HAKAN BRANDT
Folo: Hakan Brandt & Peter Liander/Fgrsvarels bildbyrd

FlygvapenNytt « | « 2001

Foto: Peler Liander/Férsvarels bildbyrd



Lill Lindfors lyfte

flygvapnets jubileumskonsert

Den 28 januari holls den arliga konser-
ten av Flygvapnets musikkar i Berwald-
hallen i Stockholm. Tillstallningen blev
samtidigt startskottet for firandet av
flygvapnets 75-arsjubileum.

Presentatdér och solist denna gang
var Lill Lindfors. Ett dragplaster vars
medverkan sakerligen var en starkt
bidragande orsak till att Berwaldhallen
var nast intill fullsatt.

Efter att ha gjort entré ikladd pilot-
mundering och sladpandes pa en fall-

skarm fick den proffsiga sangerskan
snabbt med publiken pa noterna. Fast
det da@r med allsang och texter behover
nog publiken &va lite mera pa.

Flygvapnets musikkar bestar av 30
musiker fran Goteborg under ledning av
dirigenten Jerker Johansson. De visade
sin héga klass i framférandet av flera
musikstycken av bade nyskrivet och
klassiskt snitt, samt som starkt ackom-
panjemang till Lilt Lindfors.

Besparingar slar hart mot flygvapnets 75-arsjubileum

Fem flygdagar installda
men tva aterstar

Forsvarsmaktens ekonomiska
situation som tvingat till stora
ingrepp i verksamhetsbudgeten
paverkar ocksa firandet av flyg-
vapnets 75-arsjubileum.

Det marks framst genom att
nastan alla av de planerade flyg-
dagarna tyvarr tvingas stéllas in.
Det ar flygflottiljerna F 4 pa
Froson, F 7 i Satends, F 10 i
Angelhoim, F 17 i Ronneby och
F 21 i Lulea som inte kommer att
genomfdra sina flygdagar.

Flygdag pa Malmen

Det sjalvstandiga flygvapnet bildades den 1 juli 1926, mén
det militara flyget ar aldre an sa. Den forsta militra flyg-
ningen skedde 1911, saledes ar det 90 &r sedan. Det upp-
marksammas i samband med en flygdag hos Helikopter-
flottiljen pa Matmen utanfor Linkoping. .

1 fiysuppvisningsprogrammet finns allt frén veteranflyg till
moderna JAS 39 och helikoptrar. Malmen ar ju platsen dar
klassiker som Tummelisa, Saab B 17 och J 29 Tunnan setts

mot himlen.

FlygvapenNytt « | » 2001

F 16 i Uppsala blir det enda flyg-
vapenférbandet som kommer att
genomfora ett flygdagsarrange-
mang. Det sker helgen 25 - 26
augusti.

Arets forsta militara flygdag
genomfors pd Malmen i Linkdp-
ing, den 19 maj. Den arrangeras
i samarbete mellan Fdrsvars-
maktens Helikopterflottilj, Flyg-
vapenmuseum och med delta-
gande med flygplan fran flygvap-
net. (Se nedan).

22 april— @k—--- Flygdag F 17 Renneby
13 mj—g&ﬁ-@—— Flygdag F 7 Sétends

19 maj Flygdag Malmen, Linkoping
a6 jun—wt P Ayedeg F 21 Luled
30 juni—S 2 Fiygdag F-10-kngeihoim
1 juli 75-arsparad, Stockholm

441 ~-augustl-qf&’§‘—\éﬂygdag4=-4—ﬁésén

25 - 26 augusti Flygdag F 16 Uppsala

Med reservation for eventuella andringar
For mera information: www.mil.se/flyg
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Gamla stan | Stockholm. En vardagsvy for personalen pa F 16:s Transportflygdivision nar de fiyger in mot Bromma fiygplats med TP 102 Guifstream.
Fotoe Petar Llander Forsvaress bildiyrd




