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tt handels

tt mycket handelserikt &r kan snart laggas till

handlingarna. Handelserikt bdde i positiv och

negativ bemirkelse. Detta géller for oss i flyg-
vapnet, men ocksé i flera andra perspektiv. Inte minst ar
den sikerhetspolitiska utvecklingen fér Sverige som
medlemsland i EU under stor fordndring, men ocksa ur
ett globalt perspektiv kan vi nog se tillbaka pa ar 2001
som ett mycket viktig anal.

Under aret har de 4terstdende frdgorna om flygvap-
nets organisation fortsatt diskuterats. Lat mig klarnt och
tydligt framféra att jag dr mycket otillfreds med denna
situation och har mycket stor respekt och forstdelse for de
kénsloyttringar jag motts av fran flygvapnets personal.

L&t mig ocksd klart deklarera att framhdvande av
andras nackdelar, personangrepp och vald pa sanningen
ar for mig helt oacceptabelt. N&got som jag hoppas ar
sjdlvklart for alla i flygvapnet.

Riksdagsbeslutet i maj om nedldggning av F 16 |
Uppsala, tillsammans med tidigare riksdagsbeslut om
nedliggning av F 10 i Angelholm har skapat en mycket
besvirlig situation for oss. I forsta hand tanker jag pa
framtiden for var flygutbildning, men ocksé pa fragor
som personalrekrytering och personalforsérjning som
blir betydligt svérare att hantera. Det 4r bara att konsta-
tera att F 10 och F 16 #r véra storsta flottiljer och véra
storsta “personalcentra”.

Aret har ocksa i allt for stor omfattning kommit att
praglas av Forsvarsmaktens svira ekonomiska problem.
Det ar viktigt att komma ihdg att problemet ar vart eget.
Det 4r vi inom Forsvarsmakten som skapat det och det
ar bara vi sjalva som méste ta oss ur det.

I ekonomiska termer har vi 1 flygvapnet tvingats att
stryka 1 det narmaste hilften av var planerade verksam-
het. Effekterna av detta &r allvarliga. I vissa fall mycket
allvarliga.

Det har varnt absolut nédvindigt for oss att sjilva
hantera den uppkomna situationen.
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Det dr med stor respekt jag vill framfoéra min beund-
ran for allt arbete som genomforts pa alla flottiljer och
Flygtaktiska kommandot, med att i flera steg revidera
och konsekvensbeskriva olika ekonomi- och verksam-
hetsnivaer.

De tidigare namnda nedlaggningsbesluten och dartill
kopplade foljdeffekter, har ocksd medfort att planerings-
situationen for 2002 och 2003 ar l&ngt ifrén sjdlvklara
och givna.

Omvarldens paverkan

Héndelserna 1 USA den 11 september gav oss en fruk-
tansvard insikt i hur en framtida hotbild kan realiseras.
Fragan ar om inte varlden ur ett sidkerhetspolitiskt per-
spektiv kan delas in i fore respektive efter detta datum.

Van eget agerande direkt efter hdndelserna samt véra
mojligheter och mandat méste fortsatt penetreras. Var
l&ngsiktiga utveckling maste granskas i ljuset av dessa
hindelser. Utmaningarna 4r stora ...

Positiva tillbakablickar

Firandet av flygvapnets 75-arsjubileum genomférdes pé
ett mycket bra och vardigt sétt. T samband med detta mar-
kerade vi ytterligare Sverige, flygvapnet och var kompe-
tens pd den internationella kartan.

De internationella snabbinsatsférbanden (SWAFRAP
AJS37 respektive C-130) ar i 30 dagars beredskap frén
den 1 januari 2001. Deras verksamhel har prioriterats
under aret och lyckade Ovningar har genomforts bade
nationellt och internationellt. Min férhoppning och vilja
ar att forbanden kan pébérja insatser utomlands under
2002.

Vi har mott ett stort intresse for flera av vira maten-
elsystem i flera olika linder. Avtal om uthymning av JAS

39 Gripen till Ungern forvantas undertecknas nu i
december. Positivt och mycket viktigt for var langsiktiga
utveckling.

Vi har ocksa levererat tvd flygande radarspanings-
flygplan FSR 890 till Grekland som en interimslosning
innan deras egna system levereras. Det ger dven oss
mycket kunskap och god grund infor internationella krav
och miljé.

Aven vara ledningssystem och vért nitverkstankande
ar foremal for diskussioner med flera nationer.

En forebild

Tack for det gingna aret. Ett jubileumsdr kantat av
manga problem — men vi stdr upp och strdvar framat.

Ett friskt flygvapen med flygplan i luften, kreativt tan-
kande, idégenerering pé alla nivéer, vilja till férandringar
och férbittringar samt ett ansvarfullt agerande i alla situ-
ationer ska vara vért flygvapens kidnnetecken. En fore-
bild som organisation.

Jag onskar alla i flygvapnet ett Gott Nytt Ar.Tahand om
Er sjdlva, Era ndrmaste och Era vinner — Ni fortjdnar det.

3 december 2001

vilja
ansvar
laganda

MATS NILSSON
GENERALINSPEKTOR FOR FLYGVAPNET




Chefredaktor'n

harQrdet

Ovning ger fardighet

Hur kdnns det att sitta 1 en SK 60 och kol-
lidera med ndgra tranor? En som vet &r
major Johan Brynje vid F 16 1 Uppsala.

Vad tyckte tranorna? Samme man har
funderat over det ocksd! Las gdrna hans
berittelse pa sidan 12 om en fagelkolli-
sion. Den beskriver pa ett malande sétt hur
vardagen plotsligt kan forvandlas till nerv-
pirrande dramatik och dér det kravs god
flygskicklighet av en vil vad pilot for att
reda ut situationen.

Swafrap-forbandens verksamhet har
prioriterats under aret. Delar av dessa tva
forband deltog 1 den internationella
ovningen Cooperative Key som genom-
fordes i Bulgarien. Nagra glimtar frén
ovningen ges med bérjan pé sidan 6.

Nir arets sista utgdva av Flygvapen-
Nytt lamnas till tryckeriet véntar vi fortfa-
rande pa ndgra viktiga beslut. Framst tin-
ker jag pa det om flygskolans framtida pla-
cering. Huvuddragen av det forslag som
ligger hos regeringen presenteras har
intill.

Beslut foreligger inte heller nir det giller
fordelningen av ekonomiska medel for
2002,

Hoppas att ekonomin 2002 medger
mera flygverksamhet an vad som gillt for
aret. Jag motte nagra holldndska F-16-
piloter i Luled som berittade att de maste
ha flugit minst 180 timmar de senaste tolv
manaderna for att fa ingd i en insatsdivi-
sion pd utlandsuppdrag. Har ocksd traffat
flygchefen for F 10 i Angelholm som upp-
gav att flottiljens Gripen-piloter under
2001 flugit 1 genomsnitt 70 timmar var-
dera. Kommentarer kinns overflodiga.

Till sist ett litet tips. P& flygvapnets
hemsida pé Internet finns information om
nagra attraktiva stipendier. Surfa in pé:
www.flygvapnet.mil.se

PETER LIANDER
peleriander@hkv.mil.se

Ungern valjer Gripen

Forsvarsminister Bjorn von
Sydow och hans ungerske
kollega Dr Janos Szahé
undertecknade den 22 nov-
ember en avsiktsforklaring
om att Ungern ska hyra 14 av
Férsvarsmaktens JAS 39
Gripen. Leasingperioden ar
tio ar, varefter Ungern har

option pa att kopa flygpla- 1

-
o vl

nen. Stéliféretrddande chefen for det ungerska flygvapnet,

Inledningsvis kommer ut-
bildning av ungersk personal

brigadgeneral Imre Balogh (t h) efter ett Gripen-pass
tillsammans med major Ola Héglund.

Foto: Hakan Brandt

att ske | Sverige. Flygplanen kommer att modifieras av Saab Aerospace och leve-
ranserna inleds hosten 2004. Sommaren 2005 beraknas flygplanen vara ope-
rativa vid basen Kecskemét, belagen i sédra Ungern.

OB Johan Hederstedt ser positivt pa att Ungern valjer Gripen:

- Det ar ett partnerskap som under en lang period ger Sverige och
Férsvarsmakten en méjlighet att komma ut i Europa. Det ar ocksa positivt for
oss att fa vara med och férnya det ungerska flygvapnet med ett avancerat flyg-

system av modernaste snitt.
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£n SK 60A landar pa Malmen utanfor Linképing, som féreslas bli den framtida platsen fér den militéra pilotutbildningen.

Nytt forslag:

Foto: Peter Liander

Flygskolan till Malmen

Malmen i Linkoping foreslas bli den nya hemvisten for den
militara flygutbildningen. Forslaget ar overlamnat till reger-
ingen, som har att besluta i fragan.

AV MALIN AHLANDER

n arbetsgrupp med representanter
Efrfin Forsvarsdepartementet och

Forsvarsmakien har lamnat en rap-
port till regeringen angaende lokalisering
av den militdra flygutbildningen. Arbets-
gruppens uppgift har varit att, utgaende
fran Riksdagens beslut att avveckla bdde F
10 i Angelholm och F 16 i Uppsala, fére-
sld ny lokalisering av den grundliggande
flygutbildningen (GFU) och den grundlég-
gande taktiska utbildningen (GTU).
Arbetsgruppen foreslar att GFU och GTU
ska samlokaliseras til]l Malmens flygplats i
Linké6ping.

Arbetsgruppen har kommit fram till att
Malmen tillrdckligt val uppfyller de
grundldggande krav som stalls for att
genomfora flygutbildning. En lokalisering
till Malmen &r det basta av de viérderade
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alternativen, d& forsiaget har minst negativ
péaverkan p insatsorganisationens utveck-
ling och méjligheterna till exportstod.

Forslaget innebar en samlad lokaliser-
ing av militdr flygutbildning for bide flyg-
plan och helikopter och ger en ligre kost-
nad med farre investeringar 4n nagot av de
andra alternativen som studerats.

Arbetsgruppen har forst tagit stdllning
till mojligheten att forlagga utbildningen
vid ndgon av de fyra befintliga flottiljerna,
F 4 pa Froson, F 7 i Sdtends, F 17 i
Ronneby och F 21 i Luled.

Utifran ett antal yttre forutsittningar
och urvalsfaktorer har gruppen sedan vr-
derat alternativen och kommit fram till att
dessa platser 4r mindre lampliga. Harefter
har arbetsgruppen gatt vidare och dven
undersokt om andra militdra flygplatser

kan fungera for flygutbildning.

Arbetsgruppen har dven overvigt och
kostnadsberaknat mojligheterna att kopa
utbildning 1 Kanada samt mgjligheterna att
genomfora flygutbildningen i samverkan
med svensk flygindustri.

GFU foreslas att forst flyttas il F 16 1
Uppsala fran F 10 i Angelholm senast i
december 2002, for att darfter flyttas till
Malmen senast sommaren 2003. GTU
foreslas flyttas fran F 16 till Malmen
senast den 31 december 2003.

Gruppens forslag innebir att riksda-
gens beslut att ldgga ner F 10 och F 16 kan
ske planenligt. ®

ARTIKELFORFATTAREN TJANSTGOR VID
HOGKVARTERETS INFORMATIONSAVOELNING.
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Nato/PfP-ovningen Cooperative Key 2001 genomfordes i
Bulgarien under tva septemberveckor. 6vningen var upplagd

som fredsbhevarande operation (PSO) dar koalitionens uppgift e

var att forhindra de bada enklaverna "Brownlandia” och

"Greylandia” att hamna i krig.

AV JERKER NILSSON

lygverksamheten under Coop Key
Fgenomfbrdes frén baserna Krum-

ovo och Graf/Ignatievo runt staden
Plovdiv. Cirka 1300 personer frin 24 lin-
der deltog i dvningen, som organiserades
av Nato:s sodra flygkommando (AIR-
SOUTH) 1 Neapel. Flest deltagare hade
Bulgarien, USA, Nederlidnderna och
Sverige.

Anledningen till att Sverige deltog i
Coop Key var bland annat att utvirdera
hur vil deltagande svenska forband var
avpassade till den struktur, de bestimmel-
ser och upptradande med mera som Nato
tillampar. Genom att delta skulle vi fa svar
pé hur vil de svenska SWAFRAP-f6rban-
den med AJS37 och C-130 Hercules upp-
fyller kraven.

Det svenska flygvapnet deltog med
cirka 70 personer. Sex AJSF 37 Viggen ur
F 21 i Luled fanns pa plats liksom en
TP 84 Hercules frdn F 7 i SAteniis, en
medicinenhet ur F 7 samt ledningsfunktio-
ner ur Flygtaktiska kommandot (FTK) och
dven en enhet ur FOS/FIS som deltog i
CSAR- och Special Forces-verksamhet.

Terrorattack paverkade

Ovningen hade knappt hunnit borja férréin
en krissituation plotsligt blev verklighet.
Redan den andra dagen, den 11 september,
intréffade terrordiden i USA, vilket satte
sin priigel pd hela fortséttningen av Coop
Key, inte minst for de amerikanska delta-
gamna. Inledningsvis tillats de inte delta i

Ovningen, inte bdra uniform och inte hel-
ler lamna hotellet. De fick senare tilldtelse
att delta under dvningens andra vecka.

Aven for &vriga deltagare blev folj-
derna av attentaten mérkbara. Bland annat
hojdes sdkerheten markant ndr bulgarisk
militarpolis sattes in for bevakning, eskort
och personkontroll.

Forevisning avslutade

Ovningen inleddes med tvi dagar av pla-
nering for att sedan overgl i inflygnings-
dagar. Sondagen var en vilbehovlig vilo-
dag inf6r den andra veckans verksamhet
med 6vningar mandag — onsdag.

P4 torsdagen genomfordes en DV-day
(Distinguished Vistor) med bestksdag pd
Krumovo fér cirka 140 politiker, generaler
och andra VIP-géster med Bulgariens pre-
sident i spetsen.

Forevisningen hade som mdl att visa
upp alla de komponenter som deltog i den
aktuella PSO (Peace Support Operation),
sdsom helikoptrar, CAS (Combat Air
Support) fallskdrmsfalld trupp och medi-
cinsk verksambhet.

Den inleddes med en forbiflygning av
deltagande flygplan med AWACS i spet-
sen och avslutades med flaggbirande fall-
skdrmshoppare fillda frin TP 84 Hercules.
Mitt i forevisningsprogrammet genom-
forde den svenska besidttningen dven en
luftlandsittning av specialforband for att
sdkra omradet. ®
FORFATTAREN AR LOJTNANT VID F 7 | SATENAS.

A "-‘_

Cooperative-Key 2001 genomfardes | Bulgarien
med 24 deltagande nationer. Sverige deitog med
cirka 70 personer, Viggen och Hercules.
Nedan ses bllder fran fallskiirmshoppning med
—TP-84-Hercufes.— —~ — =~ :

FlygvapenNytt » 4 » 2001
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Sjukvardstjanst:

Dramatisk flyktingraddning

Coop Key var en bra 6vning for den
svenska sjukvardspersonalen pd fyra per-
soner. Den innebar arbetsuppgifter i inter-
nationell samverkan, vilket mycket vil
kan bli situationen under en SWAFRAP-
insats. Svensk sjukvardspersonal har bra
kompetens och goda sprakkunskaper och
samverkar ldtt med andra lénders sjuk-
vérd.

De forebyggande hilsoradden infor
ovningen visade sig riktiga. Koleravaccin
hade rekommenderades fore avresan for
att minska problem med turistdiarré Anda
drabbades cirka tio personer av tva-tre
dagars magsjuka.

I den medicinska 6vningen ingick att
arbeta med olika typer av sjukvérdsinsat-
ser samt i skadetransporter i helikoptrar
och flygplan.

Sérskilt minnesviart var att folja med i
helikoptrar till ett omrade dér ett antal ska-
dade flyktingar skulle tas om hand.

Transportfiyg:

Efter landning pé behorigt avstand fick
sjukvardspersonalen invdnta i skydd,
medan US Marines och bulgariska fall-
skdrmsjdgare sokte sig fram, sdkrade
omrédet och avvipnade infiltratdrer.
Flyktingarna lades p& marken varefter
sjukvardsinsatsen skedde med en vakt
standigt skjutklar och vapnet riktat mot
flyktingens huvud.

Nir sjukvardens forsta atgirder var
klara, fordelades de skadade och sjuk-
vérdspersonalen av en amerikansk Master
Sergeant efter kontakt med Medical
Control Center. Det var klara besked och
mycket noga vilken “bird” man skulle f&
flygai.

Sergeanten férklarade att han ldrt sig
sitt kdrva satt mot flyktingar i Kosovo, dar
det enligt honom var vanligt att flyktingar
anvindes som bete for att locka hjdlpande

trupper i bakhall. ®
GUNNAR HORDING, LAKARE VID F 7 ) SATENAS

Truppfallning fran Hercules

Transportflygenheten ur F 7 deltog med
en Hercules-besittning inklusive tvd
hoppmistare ur FIS, tva assessorer (utvar-
derare) och en man i TALCE-teamet (Tac-
tical Airlift Control Element), som svarar
for logistik, flygplans- och passagerarhan-
tering.

Transport- och medevacflygplanen
(medicinsk evakuering) var baserade pa
Krumovo. De bestod, forutom var egen
Hercules, av ytterligare tva fran Rumini-
en och en fran Frankrike, en E-3D Sentry
(AWACS) fran Nato, en Fokker 60 fran
Nederldnderna, en italiensk G.222 och en
1.-410 fran Lettland. Vardlandet deltog
med en L-410 och en An-26.

For det svenska transportflyget innebar
6vningen uteslutande truppfillningar, vil-
ket innebar HAHO (high altitude high
opening) och HALO (high altitude low
opening) — bada fran 12 000 fot samt lag-
hojdsfallningar ned till 400 fot.

Fallskdrmshoppama kom fran Bulga-
rien, Ruminien, Osterrike, Frankrike och
USA. Enstaka hopp genomfordes dven av
hoppare frdin AIRSOUTH och Férsvars-
rnaktens 6verlevnadsskola (FOS) plus en
ur F 7:s Medic-enhet.

Utvarderingen av SWAFRAP C-130
visade att alla krav uppfylldes. Omd&met
fran utvdrderingsteamets chef var: "highly
professional”.

Anledningen till att det for svensk del
bara 6vades fillningar berodde pé att de
andra nationerna hade stora begransningar
inom omréadet och i stéllet fick genomfora
sjukvérdstransporter (MEDEVAC).

For den svenska transportflygpersona-
len var Coop Key en positiv erfarenhet.
Befattningshavare frdin AIRSOUTH och
de utidndska fallskdrmsforbanden gav
positiv feedback over vart flexibla och

interoperabla sitt att arbeta. @
JERKER NILSSON
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F 21:s 1. Flygunderhéllskompani forbe-
redde sig infor Coop Key genom att lita en
representant delta i planeringskonferen-
serna rorande logistik.

Pé plats i Bulgarien bestod kompaniet
av en flygunderhéllspluton och en foto-
tolkpluton. Totalt 29 personer, vilket mot-
svarar cirka hilften av kompaniet.

Ovningen innebar en rejil logistikov-
ning, med transport av containrar, fordon
och basmateriel via jarnvig till Bulgarien.
Det erfordrades ocksa en vil fungerande
planering f6r ombaseringen av flygplanen

o

Uniformen blev for varm

frdn Luled till Plovdiv, vilket krivde att
mellanlandning skedde i Krakow, Polen.

Balanserade resurser

1 Bulgarien genomférdes atta flygplans-
foretag per dag, vilket innebar klargoring
av AJSF 37, laddning, plundring och fram-
kallning av flygfilm samt fototolkning.

Flygteknikerna genomférde dven av-
hjdlpande underhdll pd AJSF 37 sasom
radiofel, hydraulfel mm. Det blev ocksa
nodvindigt att goéra viss reparation av
tolkutrustning.

Den tekniska personalen upplevde att det
under 6vningen rddde balans mellan upp-
gifter och resurser, trots en minimal perso-
nalstyrka som belastades maximalt.

En erfarenhet dr ocksé att m/90-unifor-
men inte dr gjord for att baras i varmt kli-
mat. | varmare lander krdvs en annan uni-
form.

Till sist bor ndmnas att det pa fram-
mande baser krdvs stor vaksamhet rérande
FOD, dvs risken for att skador pd materie-

len orsakad av frimmande foremal. Y
ROGER MANNBERG, MAJOR VID F 21 | LULEA




Spaningsfiyg:

Under Coop Key genomforde
Nato en utvdrdering av snabbin-
satsféorbandet SWAFRAP AJS37.
1. divisionen ur F 21 i Luled ingar
231. Recce Squadron och
tvarderingen avsig formégan att
arbeta och samverka i en Nato-
ledd operation. Resultatet blev
klart godkant.

1 Coop Key var spaningsflygets
uppgift att utdva taktisk spaning
som underlag for flyg- och marko-

Godkinda for insats

Nato:s 6vningsledning var mycket
imponerad av kvaliteten pd bilder
som togs med Viggens flygspa-
ningsutrustning.

Den enda riktigt negativa an-
markning som framférdes mot
forbandet var att endast en radio
kan utnyttjas samtidigt i AJSF 37
Viggen. 1 multinationell milj6 4r
det ett starkt 6nskemdl att paral-
lellt kunna utnyttja tv3 radioappa-
rater. Ett problem som dock blir

" perationer, dir marksidan_framst  Atgirdat genom att AJSF 37 nu
i var i behov av terr‘c_ilngnadérlag for forses mé ny radioutrustning. @

Ly insittning av specialforband.

PETER ANDERSSON, KAPTEN VID F 21

Foto: André Caldenius
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Combat Search and Rescue:
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Ett av de moment som ova-
des under Coop Key var radd-
ning av nodstallda flygare.
Har deltog svensk personal,
framst piloter men ocksa en
overlevnadsinstruktor.

AV THOR CAVALLI-BJORKMAN

SAR, Combat Search and Rescue,
‘ ingick ocksi som ett 6vningsmo-

ment i Coop Key. Svenska piloter
forutsattes vara nodstéllda pé fientligt ter-
ritorium och fick agera s att de kunde
upptickas av den specialutbildade rddd-
ningsstyrkan.

S4 hir gick det till: Tva svenska piloter
har tvingats hoppa over fientligt omrade.
En av dem 4r skadad. En rotekamrat har
observerat hindelsen och rapporterat till
stridsledningen “"Magic” i ett AWACS-
flygplan som liter honom stanna over
omridet samtidigt som en CSAR-styrka i
beredskap forbereds for insats.

Det dréjer inte linge innan piloterna
blir uppropade via radio av "Sandy”, en
rote A-10 Thunderbolt II frdn US Air
Force som overtar ansvaret for verksam-
heten i omradet och svarar fér att eskortera
fram helikoptrama. De gor ocksd en id-
kontroll samt faststiller piloternas exakta
position.

En stund senare kan de nodstillda pilo-

Tva svenska piloter identifieras och undsatts
av ett CSAR-team som anlant med helikopter
under 6vningen Copp Key i Bulgarien.

Foto: Thor Cavalii-BjGrkman

terna hora ljudet frén helikoptrar. Plotsligt
ser de tvd ruminska bestyckade Puma-
helikoptrar dyka upp, titt foljda av tvé
Osterrikiska Bell 212 som landsétter ett
CSAR-team. Snabbt omhindertar de den
skadade piloten och for honom och hans
kamrat i sékerhet.

Forloppet sker snabbt. Allt 4r Sver pad
ndgra minuter och stillheten sidnker sig
ater over den bulgariska landsbygden och
de tvd SERE-instruktorerna (Survival
Evasion Resistance Escape) frin USA och
Sverige kan Aterg till basen.

Maste trdnas kontinuerligt

Vikten av att 6va ett moment som detta
kan inte nog framhdllas. Den forre chefen
for AF South, den pensionerade general-
16jtnanten Devol Rock Brett, som blev
nerskjuten under Vietnam-kriget, siger:

—1I grunden méste man ha en bra SERE-
utbildning och bra utrustning. Men det
ricker inte, man maste ocksd fortsitta
trina SERE. Den utbildningen och tra-
ningen har riddat mitt liv tv3 ginger.

For svensk del kan konstateras att vi dr
pa ritt vag. Utbildningen for den flygande
SWAFRAP-personalen héller hog interna-
tionell klass. De nya vistarna och ovrig
nddutrustning likasd. Nu giller det bara att
f4 fram en CSAR-radio som ersittning for
den befintliga nédradion.

P4 sikt maste malsittningen vara att all
flygande personal i Forsvarsmakten far en
komplett SERE-utbildning, med kontinu-
erlig repetitionsutbildning, och att de alltid
flyger med den nya nodutrustningen. @

ARTIKELFORFATTAREN AR MAJOR OCH CHEF FOR
FORSVARSMAKTENS OVERLEVNADSSKOLA.
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orsvarsmaktens helikopterflotta star

infor ett generationsskifte. Under

hosten har en order lagts pd 18
medeltunga helikoptrar av typ NH 90 som
i Sverige fir beteckningen HKP 14,
Tidigare 1 4r bestalldes 20 exemplar av
Agusta A109M, med svensk beteckning
HKP 15.

Sveriges bestdllning av NH 90 sker i
samarbeie med Finland och Norge genom
ett samnordiskt upphandlingsprojekt. Den
totala ordern frén de tre landerna omfattar
52 helikoptrar. Fran bérjan deltog dven
Danmark i upphandlingen, men valde i ett
sent skede att dra sig och har bestimits sig
for helikoptertypen EH 101,

Priset for den svenska bestdllningen av
NB 90 ar cirka 6 miljarder kronor. I priset
ingdr bland annat specialutrustning och
utbildning av personal.
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HKP 15 levereras under 2002 men det
dréjer ytierligare ndgra ar innan vi far se
ndgon NH 90 i svenska farger. Leveran-
serna paborjas 2005 for att pagd i fyra 4r.

Gemensamt for bdda varianter 4r att de
kan anvindas for raddningsuppdrag.

For sjooperativa uppgifter ersatter HKP
14 Klassikern HKP 4 som wvarit i tjinst
sedan tidigt 1960-tal. Fem helikoptrar
anpassas for denna roll.

For markoperativa uppgifter betyder
HKP 14 ett avsevart kapacitetstillskott.
Den har plats for 20 soldater och blir en
viktig komponent vid inrdttandet av en
luftburen bataljon.

Modern helikopter

NH 90 4r en relativt ny konstruktion som
flugit sedan 1995. Den 4r konstruerad for

T o

O blir HKP

Helikoptern NH 90 blev vinnare i den samnordiska helikopter-
upphandlingen. Svensk beteckning blir HKP 14 och leveran-
- serna av 18 helikoptrar bérjar 2005.

att ersdtla en mangd av dagens militira
helikoptertyper som anvinds inom Nato,
forkortningen NH ska utldasas som just
"Nato Helicopter”.

NH 90 4r resultatet av flera kinda euro-
peiska helikoptertillverkares gemen-
samma anstrangningar. [ konsortiet NH
Industries ingér franska Eurocopter, itali-
enska Agusta och tyska Eurocopter
Deutschland.

Helikopteraffaren far ocksd betydelse
for svensk forsvarsindustri. Saab raknar
med att f4 uppdrag for cirka 2 miljarder
kronor. 200 framkroppar ska tillverkas och
foretaget kommer att ansvara for utveck-
ling och anskaffning av det taktiska avio-
niksystemet.

Ert nytt ledningssystem ska utvecklas
for att integreras i Forsvarsmaktens fram-
nda struktur och ledningsfilosofi. @




Tva perspektlv
pa‘en kollision®

Tidigare i ar kolliderade en
SK 60 med nagra tranor.
Piloten undkom oskadd och
lyckades landa det svart
demolerade flygplanet.

Piloter ar vana att betrak-
ta omvarlden i ett fagelpers-
pektiv. Borjan av foljande
berattelse redogor for handel-
sen ur just det - ett fagelper-
spektiv.

id 15-tiden tisdagen den 3 april
2001 flog jag som trea i en tre-
grupp som ovade forbandsflyg-

ning Over Uppland. Beordrad formation
var sluten formering flank vanster, vilket
innebar att jag 14g till vinster i en pil-
liknande formation. Vidret var vackert,
solen sken och smafiglar hordes kvittra,
nar vi flog fram under ganska snabba
svidngvaxlingar med huvudkurs norrut
cirka 200 meter 6ver marken och med fart
ungefir 40 kom/h.

Allt var frid och fréjd nar min grupp-
chef, under en hogersviang med cirka 30-
40 graders bankning, plotsligt upptickte
en stor platfagel nirma sig med minst sagt
overdadig framfart, pd kollisionskurs,
ndgot under horisonten. Gruppchefen
handlade helt enligt instruktionerna nar
han paborjade dykning med cirka fem gra-
ders dykvinkel, fortfarande under hoger-
svang, for att undvika den annalkande
faran.

Ogonblicket direfter sig jag till min
fasa hur gruppchefen med kraft studsade
mot nagot slags genomskinligt material pa
platfagelns ovansida. Materialet gick i
tusen bitar och min etta var déd ndr han
sonderslagen foll mot marken, cirka fem-
ton kilometer norr om sjén Tamnaren.

Sa gott som samtidigt som ettan kolli-
derade, motte dven min tvaa sitt 6de. Han
slog i platfagelns vinstra sida framfor det

AV IOHAN BRYNJE

Ao, &

filustration: Kjell Strom

genomskinliga materialet, sveptes langs
med platfageln for att sedan klyvas mitt
itu. En del for in 1 utrymmet som forut
tackts av det genomskinliga materialet,
den andra delen for in i en mérk tunnel pé
marodorens vénstra sida.

Sjdlv klarade jag mig undan med blotta
forskrackelsen och en stukad héger ving-
spets.

Miu forslag for att undvika liknande
tragiska olyckor i framtiden ér, att ndgon
slags uppfoljning gors angdende var dessa
platfaglar brukar dyka upp i geografin, s
att man kan undvika dessa omréden.
Vidare bér man 6vervdga huruvida korrekt
atgard vid upptickt av platfaglar alitid dr
att dyka. Enligt min mening hade denna
kollision kunnat undvikas om vi istéllet
hade stigit med fem graders vinkel. En
avslutande fundering jag har 4r huruvida

Fagelsikerhetsinspektionen ska kunna
hitta nagra fel i mina olycksbrioders eller
mitt agerande. Om detta far framtiden
utvisa.

En kraftig small

P3 eftermiddagen den 3 april 6var jag lag-
flygning 6ver Uppland. Nar halva naviger-
ingen 4r genomford tittar jag pa klockan
och tanker ”vad bra, jag hittar i dessa trak-
ter. Om jag skippar det andra varvet hinner
jag vara med pa innebandyn”.

Nar navigeringsrundan avklarats styr
jag darfor mot Uppsala och stiger till 200
meter. Allt &r frid och frojd nar jag passe-
rar visler om Osterfirnebo med kurs mot
Tamnaren. Cirka klockan 14.58 flyger jag
i 650 km/h, ungefér 15 kilometer norr om
Tamnaren.
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Resultatet av en kollison mellan nagra tranor
och en SK 60. Kabinhuven krossades, liksom

Plotsligt far jag 6gonkontakt med en tre-
grupp stora, ljusa fglar som ligger i en
svag hogersving, bara fem-tio meter fran
mitt flygplan. "Jag kommer att passera
under”, hann jag tinka, men hann inte fora
fram spaken, innan det small kraftigt i
flygplanet. Kabinhuven krossas av en
figel over mig, en annan figel passerar
strax till vanster om mitt huvud. Min
vanstra overarm triffas av ndgot; fjadrar,
kottslamsor och blod far omkring i kabi-
nen.

Kort sagt, kaos rader i mitt flygplan.

Jag tillgriper ndgot slags automatiskt
ryggmairgsbeteende, 1atsas att jag sitter i
en Viggen, okar flyghojden, minskar far-
ten och lutar mig framat. "Tack och lov att
jag alltid flyger med visiret nere”.

Under ett 6ronbedoévande ovasen skru-
var jag in 7600 pé transpondern. Ténkte att
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det gick markligt latt att & in dessa siffror,
ndr man alltid annars skruvar rattamna at fel
héll pd denna i mitt tycke felkonstruerade
apparat.

Jag anropar flygledningen i Stockholm
och meddelar "fagelkollision, stiger mot
Uppsala”™.

I farter ldgre an 400 km/h blev turbu-
lensen méttlig i mitt framéatlutade lzge och
det var inga problem att kommunicera via
radion. P4 frigan vilken hojd jag onskade
mot Uppsala svarade jag 1000 meter, men
stannade pd 700 meter pga ett ovanlig-
gande disskikt. I 6vrigt rddde bra vider
med klar sikt.

Vid det har laget hade jag noggrant stu-
derat motorviardena och till min littnad
funnit att bAda motorema verkade fungera
som vanligt. Bestimde mig for att hdlla
350 kmv/h hela vdgen hem och &ndra

delar av luftintaget till vanster motor.

detta allvarliga tillbud.

att det sannolikt skrotas.

gaspidraget sd lite som mojligt. Det var
bara en sak som inte kdndes normalt med
motorerna. For att bihélla farten maste
gasspakama stidllas onormalt l&ngt fram.
Varvet var cirka 89-90 %, vilket normalt
sett ger en betydligt hogre hastighet.
Medan jag funderade 6ver detta tog jag
fram noédchecklistan. Det var di jag fick
pulsforhojning nummer tvd. Tittade av
ndgon anledning i vanster backspegel och
sdg med forvaning att det vanstra luftinta-
gets styrplat bojts cirka 90 grader och
tackte det illa tilltygade luftintaget. Antog
att vanstermotorn led av syrebrist. "Det ar
inte konstigt att det behovs mycket gas”.
Passerar Tamnaren och borjar nu pé all-
var fundera Sver var jag ska lagga flygpla-
net vid ett nodutsprang. Skiftar till flygle-
darfrekvensen i Uppsala och frigar om
helikoptern bar startat. Medan jag funderar

En av faglarna for med férédande kraft in i
kabinen. ingen manniska kom till skada vid

De omfattande skadorna pa flygplanet gér



B b p pid om glasskdrvorna i huvramen

kommer att skédra hdl i mina knan
om jag skjuter ut mig, letar sig en
bit av den bakre kabinviggen fram
tll mig och lagger sig 1 mitt kna.
“Inga fler flygplansdelar &t mitt
hall, tack”, tinker jag och svinger
vianster for passera Oster om
Bjorklinge. "Fattas bara att jag lig-
ger flygplanet hemma i Bilinge
ocksd”.

Nu forst noterar jag instrumen-
tet som visar att flygplanet flyger
orent. "Jaha, nu har fenan och sta-
bilisatorn gért &t h-e ocksd”. Vad
hénder nir jag faller ut stillet?
Rollning och ryggflygning pa
denna hojd? Jag drog 4t stolsrem-
mama dnnu en gang.

Vid Bjorklinge sdg jag land-
ningsbanan genom soldiset och
sjonk till 600 meter. Jag bad tornet
ta fram kikaren for att se om land-
ningsstillet sdg normalt ut. Flyg-
ledaren frigade om jag ville flyga
forbi tornet s att de kunde titta nir-
mare pa det, men jag insisterade pé
att landa snarast. Fillde ut stillet pd
600 meters hojd, fart 320 kmv/h, och sade
jag slacker stralkastaren, si ser du kanske
battre”.

Efter att ha konstaterat "tre grona” pa
landstillsindikeringen, utfillningen kints
normal och flygledaren tyckte allt sig nor-
malt ut, stilldes jag infor nasta olustiga
situation. “Hur ska jag genomfora land-
ningen s att jag befinner mig kortast méj-
liga tid i det omrade dir stolens bedrévliga
prestanda inte bidrar till en lyckosam
utskjutning? Pa vilken hojd passerar jag
igenom point of no return?”

Landa pa E4:an?
Jag beslot att genomféra en brant land-
ningsplané, helst skjuta ut mig 6ver 400
meters hdjd och senast pd 200 meter.
Hinder nagot under den héjden far jag vil
sitta kvar och hoppas pé det bista.

Major Johan Brynje dr flyglarare vid F 16 i Uppsala.

Fallde ut klaffen till startlige och sjonk
frdn 600 meter med 260 km/h med brant
planévinkel. Meddelade av ndgon anled-
ning alt jag avsig landa langt in pé banan.
Kanske var det for att jag just da sag ut
over alla bilar pd E4:an och tidnkte att "det
ar inte bra om jag lagger ett flygplan pd
E4:an nu ndr de ska bestimma vilka flot-
tiljer som ska fa finnas kvar. Bittre att
lagga det 1 Fyrisdn, eller dnnu hellre inom
banomradet”.

Landningsklaff i det hdr laget kdndes
som att be om ytterligare trubbel, s jag lat
klaffen vara kvar i startlaget.

Passerade bananden i 230 km/h pa
cirka 30 meters hojd och bérjade for forsta
gangen kanna att det skulle gd viagen utan
att hamna 1 diket. Minskade gasen ull
marktomgang pé fem meters hojd och lan-
dade cirka 5-600 meter in pd banan i 200
kmv/h, héll uppe nosen for att bromsa aero-

dynamiskt ett kort tag varefter jag
satte ner noshjulet och bromsade
hart. Det var inga problem att fa
hejd pa flygplanet. Meddelade tor-
net att jag kor in till en beredskaps-
startplatta och kuperar motorerna.

Checklistan gjordes som vanligt,
men det kidndes finigt att sl ifrén
kabintrycket. Det enda jag glomde
var att sld igdng tersuret for att ta
motorernas utrullningstider.

Vid det har laget hade vilkomst-
kommittén i form av raddningsfor-
don, raddningspersonal och doktor
hunnit fram och undrade hur jag
madde. Tack bra.

Tank om ...

Fran kollisionen till landningen
tog det tio-tolv minuter. En kort tid
i ett minniskoliv, men ganska ldng
tid ndr det giller antalet tankar
som hinner uppsté. De flesta kan
sikert forestilla sig vad en sma-
barnsforilder, som dessutom rakar
vara jaktpilot, tdnker p& under
dessa minuter. Kanske ir det dock
intressantare att lufta de tankar som kom-
mit efterat. Vad hade hant om ...? Kunde
man istéllet ...?

Tillaggas kan att dagens tredje pulsfor-
hojare kom nar jag klivit ur flygplanet och
sdg hur skadat det var. Faglarna hade trif-
fat flygplanet med en fruktansvird kraft.
Hade det varit en fyrsits med en passage-
rare bakom forarplatsen hade denne for-
modligen varit dod, eftersom det var ett
stort blodigt hal i vdggen dar passagera-
rens brostkorg/hals borde ha befunnit sig.

Reflektera gama over vad som kunde
ha skett, om specifikationer och krav p4
prylar vi anvéander i flygtjanst egentligen
ar vad de ska vara elc.

Innebandyn? Nar vi kom till hallen var
den bokad for personalutbildning ... @

ARTIKELFORFATTAREN AR MAJOR VID F 16 | UPPSALA.
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Flygsakerhetsarbetet
omorganiseras

Med borjan 2002 forandras
organisationen for flygsa-
kerhetsfragor. Detta sedan
Flygtaktiska kommandot
tilldelats sakerhetsansvaret
for flygvapnets verksamhet.

AV OLA GYNAS

en | januari 2002 sker genom-
Dgripande forandringar av For-

svarsmaktens organisation for
verksamhetssdkerhet. Detta sedan dver-
befilhavaren den 6 juli 2000 fattade
beslut om vilka som ska vara central
verksamhetsutovare med verksambets-
sdkerhetsansvar.

Det sistnamnda 4r mdhdnda ett
krangligt ord, men som faktiskt beskri-
ver sin egen innebdrd. Verksamhets-
sdkerhet innebdr enkelt uttryckt att den
som genomfér en verksamhet ska
ansvara for att verksamheten genomfors
pé ett sikert sitt.

Nir det giller flygverksamhet 4r det
luftfartslagen som ligger till grund for
all luftfart i Sverige. Forsvarsmakten ar
militar luftfartsmyndighet.

Nir nu Forsvarsmakten gjort foridnd-
ringar enligt ovan nimnda OB-beslut
paverkar detta dven organisationen i
flygsikerhetsfrigor. For att verksamhet-
sutdvaren ska kunna ta det verkstiillande
ansvaret miste resurser och befogenhe-
ter forandras.

Den nuvarande organisationen bestar
av tre fristdende inspektioner for res-
pektive forsvarsgren. som administra-
tivt sammanhalls i en Sdkerhetsinspek-
tion inom Hogkvarteret i Stockholm.

Flygsikerhetsinspektionen (Flygl) ar
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Hogkvarterets
Sakerhetsinspektion

Flygsakerhets-
inspektionen
med
Luftvardighets-
sektionen

Flygtaktiska
kommandot

Flygsakerhets-
sektionen

Overste Ola Gynds, chef fér flygsékerhetsinspektionen
i Hogkvarteret.

indelad i sektioner for flygsakerhet, luf-
tfart respektive luftvirdighet.

Denna organisation utvecklades ndr
den tidigare Flygvapenledningen fanns
inom Hogkvarteret och var da en natur-
lig del for att stodja divarande verksam-
hetsutovare, dvs Flygvapenledningen.

FTK verksamhetsleder

Enligt beslutet frdn i somras blir Flyg-
taktiska kommandot (FTK) i Uppsala
central verksamhetsutdvare med verk-
samhetsdkerhetsansvar for flygvapnet.
Ansvaret omfattar all verksamhet vid
understillda forband och skolor.

De stora forandringarna sker den
1 januari 2002. Verksamheten vid Hog-
kvarterets Sikerhetsinspektion (Sak-
insp), dar Flygsakerhetsinspektionen
ingdr som en av tre fristdende delar, ska
renodlas och omfatta regelutveckling,
tillsyn och verksamhetsstod.

Inom Flygl fordndras organisationen

sd att arbetsuppgifter som utfors av
Flygsdkerhetssektionen, forutom regel-
givning och tillsyn, &verfors till FTK.

Arbetsuppgifter som utférs inom
Luftfarissektionen, forutom regelgiv-
ning och tillsyn, dverfors till luftstrids-
avdelningen vid Hogkvarterets krigsfor-
bandsledning.

Den nuvarande luftvdrdighetssektio-
nen dr placerad vid Forsvarets materiel-
verk men arbetsleds av Flygl. Sektionen
overfors till Hogkvarteret samtidigt och
samgrupperas med den framtida flygsi-
kerhetsinspektionen (Flygl).

Forbandens naturliga medelpunkt
blir ddrmed Operativa insatsledning-
en/Flygtaktiska kommandot. Samtidigt
kommer det inom Hogkvarteret att fin-
nas en tydlig tillsynsorganisation, FlygI,
som foretrads av Flygsdkerhetsinspek-
toren (FSI). ©

ARTIKELFORFATTAREN AR OVERSTE OCH
CHEF FOR FLYGSAKERHETSINSPEKTIONEN.
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Drygt 100 personer fran 311
Squadron ur det nederland-
ska flygvapnet har besokt
F 21 i Lulea med atta
F-16AM Fighting Falcon.
Under det drygt vecko-
langa besoket samovade
man med divisionen Urban
Rod.

AV: PETER LIANDER

| Grsta divisionen vid F 21 i Luled var
~ viird for drygt 100 personer frén 311
. Squadron i det nederlindska flyg-

vapnet under en dryg vecka i okiober.

311 Sqn har sin hemmabas i Volkel och
ar utrustad med F-16AM Fighting Falcon.
Flygplan som levererades i slutet av 1970-
talet men som har genomgétt en s kallad
mid-life update (MLU) och forsetts med
modernt avioniksystem och modifierad
motor.

— Ursprungligen var det tinkt att beso-
ket skulle ske hos F 4 pd Froson. Men
eftersom det inte fanns tillrackligt med
flygtid pa Viggen dir, tackade vi naturligt-
vis ja ndr erbjudandet kom till oss, sdger
divisionschefen for Urban R6d major Per
Nilsson.

Under besoket i Luled bedrevs samov-

ningar tillsammans med de svenska piloter
som ingdr i det internationella snabbin-
satsforbandet SWAFRAP AJS 37.

— Vi har gvat COMAO, Combined air
operations, med &vningsmoment i olika
héjdskikt ifrdn ldg héjd upp till medelhojd
6000 meter, sidger Per Nilsson.

— Tva till fyra F-16 ovade attack- och
spaningsuppdrag tillsammans med upp till
fem AJS 37 i spaningsrollen.

F-16 anvindes ocksad som jaktskydd for
Viggen, men dven under luftstridsov-
ningar med mandvrerande strid mot
Viggen.

— Otroligt nyttigt for oss Viggen-pilo-
ter, sdger Per Nilsson. F-16 &r klart pre-
standabverlagsen, det 4r som att flyga mot
en Gripen.

Han anser att vningar mot t ex Gripen
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bor ske i storre omfattning 4n tidigare.
Forutsittningama for detta okar nar F 21
frin 2002 kommer att borja flyga Gripen.

De svenska piloterna uppskattade méoj-
ligheten att $va mot F-16.

— Det var férsta gdngen jag 6vade luft-
strid mot en annan flygplanstyp &n
Viggen. F-16:s flygbanor ér annorlunda 4n
Viggens och det var otroligt lirorikt att
ova strid en mot en, var en kommentar
som hordes efter ett av passen.

Forberedelser infér och genomgéingar
efter flygpassen gjordes gemensamt.

Erfarenheter fran Balkan

Vid ett antal genomgangar delade gisterna
ocksd med sig av erfarenheter frn flygo-
perationer i Balkan-omradet.

Det nederlandska flygvapnet har med
sina sju F-16-divisioner varit aktivt pa
Balkan sedan 1993. Divisionerna har
turats om att vara baserade pa olika platser
i Italien, bland annat Villa Franca i Italien.

Under vissa perioder har man opererat
med upp till 24 flygplan samtidigt, med 24
timmars drift per dygn.

Uppdragen har skett i en komplex miljo
med omfattande samverkan med andra
flygférband och med ledning frdn
AWACS. Passtiderna har ocksd varit
langa, och moment som lufttankning har
varit stdende inslag.

De flesta piloterna i 311 Sqn som
besdkte Luled ar under 30 8r, men de har
4nd3 stor erfarenhet fran dessa uppgifter.

En av dem bérjade flyga E-16 for fem
ir sedan, men hade redan flugit 6ver
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Balkan i tvd dr, dven under luftkriget i
Kosovo 2000 och genomfort nattliga
bombanfall.

For att vara “"combat ready” maste de
bollindska piloterna ha flugit minst 180
timmar de senaste tolv minaderna. Mot-
svarande siffra for de svenska SWAFRAP-
piloterna pd F 21 ar 120.

De hollandska piloterna hade ett posi-
tivt intryck av veckan i Luled. Den gene-
rosa tillgdngen pa luftrum att 6va i var de
inte vana vid och landskapets karaktar
fascinerade.

Dessviarre drabbades de av tekniska
problem pa flygplanen. Sex av dem blev
stdende under slutet av veckan p g a ett
generellt flygstopp pa typen f6érorsakat av
motorproblem. Hemflygningen kunde ske
efter sarskild dispens.
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I Hercules-simulatorn vid F 7 i Satends kan besattningarna 6va flygning i en realistisk hotmiljé och handhavandet av flygplanets motmedels- och

varningssystem (VMS).

Realistiska hot

visas i Hercules-simulatorn

Hercules-simulatorn vid F 7 i
Satenas utvecklas till att bli
en av de basta i varlden. Det
ger svenska transportflyghe-
sattningar en unik moéjlighet
att ova flygning i simulerade
hotmiljoer med hog grad av
realism.

AV BO ANDERSSON

nder 1990-talet skedde en drastisk
forandring av verksamheten for
Transportflygenheten vid F 7 i

Satends. Med sina dtta TP 84 Hercules fick
de allt fler uppdrag pa den internationella
arenan. Under Kuwait-kriget anvindes
hela flygplansflottan till att flyga et falt-
sjukhus till Saudiarabien. Aren 1992 och
1994 flogs fornddenheter till det avspir-
rade Sarajevo.

Flygningarna skedde i omrdden som
betecknades som krigszoner, dér det fore-
kom hot i form av luftvarnsrobotsystem

och finkalibrig eld frdn marken. Aven vid
flygningar i Afrika under 1996 forekom
hot frn olika vapensystem.

Varningssystem

Idag har internationell verksamhet blivit
enhetens huvuduppgift med bl a snabb-
insatsforbandet SWAFRAP C-130, som
har en ménads insatsberedskap. Forbandet
ska kunna flyga i omrdden med en begran-
sad hotbild.

For nio r sedan forsdgs fem Hercules
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med ett varnings- och motmedelssystem,
VMS. Det bestdr av en radarvarnare, en
robotskottvarnare och ett tallarsystem med
remsor och IR-facklor.

Detta var nodvandigt, men det krdvs
kontinuerlig utbildning av besittningarna
pad handhavandet av VMS. T synnerhet
som Hercules-besattningarna emellanat
flyger i krigszoner. Men till skillnad fran
ovriga stridspiloter 1 flygvapnet kunde de
inte Ova taktiskt upptradande i simulator.

Utbildning ett krav

Att trana och 6va med VMS i Sverige ar
nést intill omdosligt. Det saknas motsva-
rande hotsystem att éva mot. Darfor har
olika testanlaggningar i Europa och USA
anvants, vilket varit relativt dyrt.

Enheten har, i begrdansad omfattning,
deltagit i 6vningar som t ex Maple Flag i
Kanada (se FV-Nytt 3/2000). Detta kan
dock bara erbjudas ett fatal besittningar
och ger ingen kontinuitet i utbildningen.
Aterstar 16sningen att 6va i simulator.

En Hercules-simulator finns pa F 7
sedan 1985. Under de forsta tio &ren gjor-
des endast sporadiska modifieringar av
simulatorn. Detta medftrde att den i mit-
ten av 90-talet inte Overensstamde med
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flygplanet sarskilt bra. Simulatorns dator
blev fordldrad och reservdelsbrist gjorde
det svart att garantera driften. Aven det
visuella systemet hade blivit otillrackligt.

Detta var inte bra ur flygsakerhetssyn-
punkt. 1 vérsta fall skulle besittningarna
tvingas soka sig utomlands for utbildning
och simulatorflygning, med stora kostna-
der som foljd. 1 mitten av 90-talet vixte
darfor planerna fram pa en modernisering
av simulatorn. Det skulle 6ka kostnadsef-
fektiviteten och ge bittre kontinuitet pa
ovningar med motmedelssystemen.

Moderniseringen av simulatorn inled-
des 1997. Malet var att ocksé kunna ova
taktisk flygning i simulatorn. Tidigare
kunde enbart instrumentinflygningar och
nodtraning ovas.

Simulatorn ater i drift 1999. De gamla
datorerna hade bytts mot en kraftfull PC.
En ny instruktérsstation installerades med
tre "touchscreener”. Samtidigt hade navi-
geringssystemet INS installerats.

Inférandet av motmedelssystemen var
klart i mars 2001. Systemet kallas ITEMS
(Interactive Tactical Environment Mana-
gement System) som kan simulera olika
typer av hotsystem.

Enskilda hot eller flera hotsystem kan

simuleras i ett helt scenario. Hotsystemen
g6r1s “intelligenta” genom regler och kan
ddrefter sjdlv avgora nir de ska agera och
pa vilket sdtt. ITEMS 4r integrerat med
simulatorn och VMS-systemen och ger
besittningarna bra mojligheter att 6va i
olika hotmiljcer.

Samtidigt infordes ocksa kollisionsvar-
ningsystemet TCAS (Traffic Alert and
Collision Avoidance System), nya radio-
apparater och en del forandringar pé styr-
automaten. Allt for att simulatorn ska mot-
svara flygplanens standard.

Bast | varlden

Den tredje fasen i uppgraderingen berik-
nas vara klar hosten 2002. D4 ska det visu-
ella systemet vara utbytt till ett med fler-
firg och en riktig terrdngdatabas. Det ska
integreras med ITEMS, s4 man ska kunna
se bade andra flygplan och alla hotsyste-
men visuellt.

D& kommer flygvapnet att ha en
Hercules-simulator vars like 4r svér att
finna ndgon annanstans i varlden. ®

ARTIKEL FORFATTAREN AR KAPTEN OCH
HERCULES-PILOT VID F 7 | SATENAS.

Fran en instruktorspanel i simulatorn kan kan
ovningsledaren presentera olika typer av hot
som ger simulatorflygningen en realistisk bild
av verkligheten. Léjtnant Thomas Pekar har
svarat for en stor del av anpassningen till den
svenska Hercules-simulatorn.




I skuggan av nedlaggningsbeslutet
— 1 ' ' - 1 i .3
r L0 joobar pa

F 10 i Angelholm laggs ner 2003. Personalen har en besvar-
lig situation. Parallellt med ombevapningen till Gripen maste
man besluta sig for vad man ska gora efter nedlaggningen.
Men anda har man klarat av arets mal for flygproduktionen.

or tva ar sedan overlimnades de
Ff'drsta JAS 39 1ill F 10 i Angelhoim,
den andra Gripen-flottiljen. For tva
ar sedan kom ocksa forslaget som ledde
till riksdagsbeslut om F 10:s nedlaggning.

Till foljd av nedldggningsbeslutet ska
de tva Gripen-divisionerna flytta till F 17 i
Ronneby. Det sker senast den 1 oktober
respektive den 1 december 2002. Darefter
laggs F 10 ner.

Parallellt med nedliaggningsbesluten
och dess konsekvenser, har F 10 haft den
for hela flygvapnet viktiga uppgiften att
genomfora den fortsatta introduktionen av
Gripen-systemet. Den paradoxala situati-
onen uppstod att ett avvecklande forband
under tre ar samtidigt 4r ett av Forsvars-
maktens viktigaste utvecklingsforband.

Inledningsvis befarade ménga att stora

delar av personalen skulle lamna F 10 i
fortid, vilket kraftigt skulle forsvara om-
bevapningen till Gripen.

Hela flottiljen stod séledes infor en stor
utmaning. Ledningen satsade pé att moti-
vera personalen att jobba vidare.

— Nar nedldggningsbeslutet kom satte
flottiljledningen snabbt igdng en hand-
lingsplan for att pa basta mojliga satt stotta
personalen. Bade for att motivera dem att
stanna och for att ge dem bra mojligheter
till jobb efter nedldggningen, sdger infor-
mationschefen major Ulf Ohlsson.

Merparien av personalen ir kvar, andra
har Jamnat F 10 varav de flesta ar tjanstle-
diga.

Annu ir man inte vid slutmilet, men
F 10 kan idag beskrivas som en funge-
rande flotilj och som i produktionshinse-

AV PETER LIANDER

ende loser sina dlagda huvuduppgifter.
Flygtidsproduktion och personalbefrim-
jande Atgdrder prioriteras hogst. Viarn-
pliktsutbildningen avvecklas succesivt,
nigra vampliktiga mekaniker finns inte
langre vid F 10.

Arets, forvisso reducerade, mal for
flygtidsproduktionen med Gripen uppnad-
des redan i slutet av november. Flygskolan
har flugit med SK 60 i planerad omfatt-
ning. 18 elever har examinerats i ar, varav
atta i borjan av december.

Oversteldjmant Kenpneth Hansson ir
stdllforetradande flottiljchef sedan den
L oktober. Infor sitt tilltrade trodde han att
stamningen pd F 10 skulle vara dalig, men
blev 1ill viss del positivt overraskad.

— Det férvanar mig att vi kan producera
flygtid 1 den hdr omfatiningen, det &r ett




resultat av att stimningen ar god. Men
visst finns det de som 4r negativa, sdger
Kenneth Hansson.

Flottiljledningen 6vervagde att ansoka
om mer flygtid for att kunna bedriva flyg-
tjanst aret ut. Men maojligheterna att fa det
beviljat bedomdes som sma. I stdllet prio-
riterades underhall av flygplanen och per-
sonalaktiviteter for att ladda upp infor det
sista verksamhetséret.

— Personalen maste sattas fraimst, darfor
ar teambuilding-aktiviteter viktiga just nu.
Sérskilt for de som mar daligt och som inte
har en aning om vad de ska gora i framti-
den, framhéller Kenneth Hansson.

Flottiljens mal 4r att bedriva flygtjanst
fullt ut dven under 2002.

— Grundldggande forutsittningar for
det &r att personalen mér bra, trivs och har
stimulerande uppgifter. Samt att vi tillde-
las tillrackligt med flygtid. Faktorer som
ar beroende av varandra, siger UIf
Ohlsson.

Individuella planer

Vigen till dagens relativt goda situation
for flygverksamheten har inte varit latt.
Bland personalen finns besvikelse och
ilska over nedlaggningsbeslutet.

De som arbetar p4 Flygskolan har dess-

utom tvingats leva med att inte veta vart
den kommer att placeras i framtiden.

— Jag tror anda att de flesta i personalen
har insett och accepterat att nedldggnings-
beslutet faktiskt kommer att bli en realitet.
Nu fors6ker man gora det bista av situa-
tionen, b&de pa jobbet och privat, sidger
Ulf Ohisson.

Den militdra personalen far ha kvar
sina anstéllningar och erbjuds befattningar

Kapten Jonas Larsson (ovan) ar ser-
vicegruppchef vid 2. Flygunderhalls-
kompaniet vid i Angelhoim. Till vanster
kollegerna kapten Kenneth Nilsson
och I6jtnant Torbjérn Johansson.

pé andra forband. For den civila persona-
len, cirka 250 personer, dr situationen
morkare — de blir uppsagda. Till deras stod
finns bland annat Trygghetsstiftelsen, som
upprittat ett kontor inne pa flottiljomradet.

Ett individuellt stéd med personlig
handlingsplan erbjuds all personal som
valt att stanna kvar vid F 10 tiden ut. Den
som lamnar sin anstallning fore nedldgg-
ningen har inte den mdjligheten.

For flygvapnets del dr det angelaget att
den militara personalen viljer att flytta till
andra flottiljer. Hur det blir med det ater-
Star att se. Avgangar befaras framst bland
den tekniska personalen, som det generellt
réder stor brist pé i hela flygvapnet.

Bade bra och daligt

Under en pratstund med fyra flygtekniker
vid 2. Flygunderhallskompaniet framkom
att de personalaktiviteter som genomforts
har bidragit till battre sammanhéllning
bland personalen. Kontakter mellan olika
personalkategorier sdgs ha blivit vanli-
gare.

— Bé&de bra och daligt, sdger 16jtnant
Kenneth Nilsson om dagsliget.

— Mestadels 4r det bra nu, men kring
nedlaggningsbesluten var det mycket dis-
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Léjtnant Christian Bertilsson fran F 17 i Ron-
neby &r en av de flygtekniker som har gjort
praktikskedet av sin utbildning pa Gripen vid
F 10 i Angelholm.

Overstelsjtnant Anders Foyer, chef for Flyg-
underhélisenheten vid F 10 i Angelhoim.

kussioner varenda dag, sdager klargorings-
ledaren 16jtnant Torbjérm Johansson. Det
visade sig pa flygtidskurvan ocks4, ibland
var det for ménga som inte tyckte sig klara
av flygplanstjansten.

— Det dr ratt s3 positiv staimning kolle-
gerna emellan, sdger Kenneth Nilsson.
Ingen ar fortjust i beslutet, men méanga har
hunnit att bearbeta det.

— Synd att F 10 ska stdnga nir man lig-
ger p topp. Nu har vi ju fitt ordning pé
flygplan, lokaliteter och arbetsmiljon,
sager Jorgen Duvholm, bevipningsspeci-
alist med 20 ars tjanst vid F 10.

Han 4r en dem som tinker sluta med
avgangsvederlag. Framst dr det sociala
skdl som gor att han inte tanker ldmna
hemorten Landskrona. Att pendla till t ex
Halmstad blir for 1angt.

— Annars skulle jag kunna tdnka mig att
jobba dir. F 17 har jag inte en tanke p3,
ingen annan flottilj heller.

Han konstaterar lite bittert att det inte
gors mera anstrangningar for att dvertyga
honom och kolleger i samma situation att
stanna kvar i Forsvarsmakten. Han har
sokt tjanster vid exempelvis P 7 i
Revingehed, men utan framgang.

— Vi fér tre arsloner, men ndgon moj-
lighet att delta i olika kurser ges inte nu,
sager Jorgen Duvholm. Det kanske ska
vara s$8, men vi kdnner oss som | ett sorts
vakuum,

Lattare nar man bestamt sig

Aut veta vart man ska ta vdgen efter ned-
laggningen har naturligtvis stor betydelse
for enskilda individers sitt att se pa tillva-
ron.

— Fran det att man har fattat ett beslut
om sin framtid kdnns det mycket lattare,
sdger kapten Jonas Larsson, service-
gruppchef.

Liksom for manga andra officerare vid
F 10, 4r det andra géngen han drabbas av
ett nedldggningsbeslut. Tidigare jobbade
han pd F 5 i Ljungbyhed. Han trivs med
sina arbetsuppgifter och har bestimt sig
for att flytta till F 7 i Sétenis.

— Nir det gédller 39-introduktionen 4r

det spannande att jobba med den, det tror
jag att ménga kidnner med mig. Det spor-
rar naturligtvis, man 4r med i utveck-
lingen. Det hade nog varit trakigare om det
hade varit ett dldre system som Draken,
sdger Jonas Larsson.

Kenneth Nilsson har tidigare dvervigt
att ldmna flygvapnoet, men trivs ocksd med
jobbet och tinker borja vid Flygtekniska
skolan (FTS) i Halmstad.

Torbjorn Johansson, som har jobbat tre
ar med Gripen, tanker ocksa jobba vidare.
Trots sin skdnska bakgrund flyttar han till
F 21 iLuled.

— Min sambo jobbar pd 1. Flygunder-
héllskompaniet och hon féljer med. Det
var ldttare att ta flyttbeslutet ndr man ar
tvd. Jag har satsat sa mycket pa att bli flyg-
tekniker och trivs, darfor vill jag inte kasta
bort det bara for att flottiljen stanger.

En annan faktor som paverkat beslutet
ar att han lart kinna ménga frdn andra for-
band. Ménga flygtekniker fran blivande
Gripen-flottiljer har gjort praktikskedet av
sin utbildning pa just F 10.

Kompetensforluster

En som tror att manga flygtekniker dnd&
viljer att sluta 4r chefen for Flygunder-
héllsenheten, O©versteldjtnant Anders
Foyer. Han uppger att enligt nuvarande
planer kommer cirka 40 personer att flytta
till FTS i Halmstad, ett mindre antal flyt-
tar till F 17, ndgot flera till F 7 i Satenas.

— Men det blir m&nga som slutar och dé
tappar flygvapnet for mycket teknisk kom-
petens, sdger Anders Foyer.

At fylla vakanser tar tid, att utbilda en
flygtekniker tar fyra-fem Ar.

Betriffande introduktionen av Gripen
pé& F 10 ar Anders Foyer ngjd med vad som
hittills uppnétts.

— Positivt 1 dagens situation 4r att det
finns en stolthet i den tekniska organisa-
tionen 6ver att ha byggt upp kunnandet om
JAS 39 och fau igdng produktionen.

— Det finns ocksé en stolthet i att visa
det genom att ldra ut kunnandet till perso-
nal frén blivande Gripen-flottiljer.

De tva flygunderhaliskompanierna har
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har gott bra:

~ Piloterna har haft en professionell attityd,
aven om stamningen inte alltid har varit den
basta nér nedlaggningsturbulensen var som

varst.

Snart tva flygdivisoner Gripen-utbildade
Vid F 10 finns en fardig Gripen-division och en

som ar under omskolning. Flygchefen éverste-
I6jtnant Alf Orjas (t h) anser att omskolnhingen

kommande
Skjutningarna har skett mot markmal, efter-
som det inte langre finns nagon mojlighet
att skjuta mot flygande s k vingmal.

| &r har F 10 ocksd utbildat piloter fran
F 21 i Luled, som &r nasta Gripen-flottil].
Nar flygtidsnedskarningarna kom prioritera-
des F 21-piloterna och deras utbildning ar

incidentberedskapsuppdrag.

Enligt planeringen ska de flesta av de 26 Gripen-piloterna
senare flytta till F 17, ett fatal till F 7. Hur manga som verk-
ligen flyttar visar sig val férst nar det ar dags.

— Jag ar Overtygad om att det féljer med tilirackligt med
piloter for att dra i ging F 17, sager Alf Orjas.

Piloterna vid andra divisionen, Johan BIa, ar utbildade fér
att kunna tjdnstgéra aven som instruktorer sedan hosten
2000. Vidare har de givits mdjlighet att ova fran Vidsel-
basen och bl a évat akanskjutning som férberedelse infor

genomford. En konsekvens blev att F 10-piloternas utbild-
ning genomfors i lAngsammare tempo.

Alf Orjas ar ndjd med hur flygtjansten har berdivits under
aret, men 6nskar att flygtidstilldelningen varit stérre.

Ursprungligen var det meningen att F 10 i &r skulle flyga
2 150 timmar med Gripen. Av ekonomiska skal minskades
siffran senare till 1 800 timmar. Det har rackt till i medeltal
cirka 70 timmar per pilot.

- Alideles for lite, sager Alf Orjas.

vardera producerat flygtid tre dagar i
veckan. I praktiken har det inneburit flyg-
ning fyra dagar per vecka, med atta flyg-
plan tvé dagar och med fyra i tvd dagar.
Upplédgget har tillkommit for att den
tekniska personalen ska kunna f& tid att
dgna sig at personliga aktiviteter med sikte
pa framtiden. Att ménga tekniker frén
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andra forband har praktiserat vid F 10 har
ocksa inverkat for att méjliggora verksam-
heten.

Anders Foyer ar overtygad om att F 10-
personalen kommer att lyckas hilla flyg-
tidsproduktionen uppe ocksd under det
avslutande aret.

— Det kommer att fungera. Pengar som

satsas pAd F 10 nasta ir komumer att ge
effekt i Forsvarsmakten.

Men han har inte alltid sett lika ljust pa
situationen. I somras var han orolig for att
ménga skulle [dmna flottiljen.

— For ett icke obetydligt antal ménni-
skor 4r inte framtidsplanerna klara. Jag
onskar att man kunde géra mer for dem. @
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Open Skies

verige borjade ta en mera aktiv del
S inom Open Skies under 2000. Frén

att tidigare endast haft en observa-
torsroll genomférde Sverige och Ryssland
fotoflygningar dver respektive lander.

I borjan av juni i &r aterkom Ryssland
for ytterligare en fotoflygning over
Sverige, denna géng med F21 i Luled som
bas. Med en An-30B gjordes en flygning
over norra Sverige.

Men Open Skies-aktiviterna borjade
for svensk del redan i slutet av apri] 2001

Sverige mera aktivt i

Sverige fortsatter engagemanget i Open Skies, det fortroende-
skapande internationella samarbetet for rustningskontroll. Under
aret har sju nationer flygfotograferat dver svenskt territorium.

nir fyra lander genomforde en gemensam
fotograferingsflygning &ver Sverige. Det
var Norge, Belgien, Holland och
Luxemburg som med en belgisk C-130H
Hercules fotograferade olika malomraden
pa marken under en nira tre timmar lang
flygning.

Flygningen strickte sig over Stock-
holms skirgdrd, Malardalen, Bergslagen
och norra Uppland. Start och landning
skedde pd F 16 i Uppsala.

Bilderna togs med tre stillbildskameror

Léjtnant André Caldenius vid en av operatérsplatserna i spaningsplanet OC-135 fran USA.

AV PETER LIANDER

monterade i en specialutvecklad kapsel,
som till utseendet ar forvillande lik en
vanlig extratank for Hercules. Kamera-
kapseln 4r resultatet av ett samarbetspro-
jekt mellan tio linder som 4r knutna till
Open Skies.

Den norske majoren Tor Furberg
berdttade att kapseln varit i bruk sedan
1996. De tio landerma inom Open Skies
Pod Group planerar pi &rsbasis under
vilka tidsperioder respektive land har kap-
seln till forfogande.

Saab 340 for Open Skies?

Sverige har ingen egen flygfotokapacitet
som 4r lamplig i Open Skies-samman-
hang. Att g med i ett samarbete likt Open
Skies Pod Group skulle kunna vara en
mojlighet.

- i
- @@ I

Major Tor Furberg fran det norska flygvapnet.
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Men frén ansvarigt hall pa svensk sida
4r man negativ till en sadan l&sning.

- Kapseln kan bara disponeras for egen
verksamhet under fétal veckor per ar.
Problemet dr att man aldrig p4 férhand kan
veta om det finns en svensk Hercules till
forfogande samtidigt som kapseln, sdger
overstelojtnant Lars-Olov Johansson vid
Hogkvarteret.

— En béttre 16sning vore att modifiera
en Saab 340. Forutsattningarna for detta
undersoks for nirvarande.

Det flygplan som ar aktuellt ar den TP
100 som finns i VIP-utfoérande. Flygplanet
skulle bjudas ut till fors6ljning, men even-
tuellt kommer det i stéllet att modifieras
for Open Skies-missioner. Under ovrig tid
skulle flygplanet kunna anvindas for pas-
sagerarflygningar.

I slutet av juli var en svensk delegation
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Denna kamerakapse! har specialkontruerats fér Hercules och anvands av tio Open Skies-lander.

over 1 USA, tillsammans med kolleger
frdn Finland. Verksamheten genomférdes
for att enligt Regeringens uppdrag utbilda
svensk personal, sé att Sverige kan ansdka
om fullt medlemskap i Open Skies-avtalet.

Flygningarna genomfordes med det
amerikanska Open Skies-flygplanet typ
OC-135. Trots tidvis déligt vader blev det
tva dagars flygning, som utgick ifrén
Wright-Patterson AFB i Ohio. Som avtalat
skedde 500 mils flygning dar man inrnk-
tade sig pa att fotografera olika typer av
mal sdsom hamnar och flygfalt.

0C-135 pa Arlanda

Amenikanerna gjorde sitt svarsbesok i bor-
jan av augusti och hade OC-135:an base-
rad pa Arlanda. Normaltdr det F 16 som 4r
bas for utidndska Open Skies-aktiviteter,

USA har ett flygplan av typen OC-135 som ar
specialutrustad for Opens skies-uppdrag. Vid
besbket i Sverige baserades flygplanet pa

Arlanda flygplats. Folo: André Caldenius

Open Skies ﬁ Internet
www.openskles.mil.se

men flygplanet var for stort for Uppsala-
faltet.

Spaningsflygningen genomfordes Sver
sodra Sverige och man koncentrerade sig
pd att ta bilder over ett flertal flygfilt,
bland annat Angetholm, Ljungbyhed och
Sturup utanfoér Malmé.

Arets svenska engagemang i Open
Skies avslutades med en mission till
Ryssland i oktober. Déaligt vader forhind-
rade dock all flygning och den svenska
gruppen fick dtervanda tomhinta.

Open Skies-avtalet giltigt

Betriffande hela Open Skies-avitalet kan
namnas att alla 27 1ander nu har ratificerat
avlalet, vilket kommer att trida i kraft den
1 januari 2002. Eu halvdr senare avser
Sverige anstka om medlemskap. ®

Foto: Peter Liander/Férsvarels bildbyrd

25


www.ope.(;sk/es.mil.se

26

Nytt skolflygplan studeras

Nu siktar europeiska flygpianstill-
verkare in sig pa en marknad for
nya jetskolflygplan infor perioden
efter 2010. Saab Aerospace bedri-
ver vindtunnelprov med en flyg-
pianskonfiguration kallad 518.

Konfigurationsstudien om ett
nytt avancerat skolflygplan genom-
fors gemensamt av Saab och
Totalférsvarets Forskningsinstitut
(FOI) och ar ett projekt inom NFFR
Nationelit Flygtekniskt Forsknings-
program. Projektet beraknas avslu-
tas i var efter att ha bedrivits
under tva ar. Kostnaden ar cirka
16 miljoner kronor, dar bada par-
terna svarar for lika delar av finan-
sieringen.

Vindtunnelmodellen ar byggd av
stal i skala 1:14 och proven sker i
syfte att studera aerodynamiska
krafter och moment.

Flygplanet 518 ar tankt att vara
ett skolflygplan som anvands for
grundlaggande jetflygutbildning

och grundiaggande taktisk utbild-
ning, i stort sett till samma uppgif-
ter som SK 60 anvands for.
Piloterna ar placerade i tandem
och kabinen uppvisar likheter med
kabinen i den tvasitsiga JAS 398B.
Konstruktionen ar enmotorig och
ar tankt att kunna flygas i farter
upp till strax under ljudhastighe-
ten.

Behovet av jetskolflygplan i den
har klassen forvantas bli stort
inom en tioarsperiod, mestadels
beroende pa att dagens flygplans-
flotta i ménga europeiska lander
bérjar bli till aren.

Idéer finns om att det i Europa
kan bildas ett antal centrala
flygskolor dar olika lander kan
utbilda sina elever.

Bland andra arbetar Saab Aero-
space nu aktivt i en europeisk
industrigrupp med malet att kunna
erbjuda just ett sameuropeiskt
pilotutbildningskoncept.

Vindtunnelmodellen av ett framtida skolflygplan testas vid
FO!'i Bromma.

Foto: Peter Liander/Forsvarets ilabyrd

Linnér flygvapnets nya infochef Direkt till

Major Anders Linnér blir ny informationschef Anders Linnér har under storre delen av sin G ri pen
vid Flygtaktiska kommandot (FTK) i Uppsala. Karriar innehaft olika befattningar vid F 7 i

Han tilltrader den 1 januari 2002 och eftertrd- Satenas. De senaste fem &ren har han varit | november pabdrjades den
der Oversteldjtnant Sven Hammar som valt att  flottiljens informationschef. forsta utbildningsomgangen
ga i pension. av blivande Gripen-piloter som

— _ - - o - . ___ kommer direkt fran den grund-
laggande taktiska utbildning-
en (GTU) med SK 60. De sex
eleverna har séledes inte
nagon erfarenhet av ett s k
tungt flygsystem.

Utbildningen sker vid andra
divisionen vid F 7 i Satenas
och bestar av teori, simulator-
flygning och senare flygning i
tvasitsiga JAS 39B saval som
den ensitsiga JAS 39A.

Forsta ensamflygningen i
Gripen berdknas ske i slutet
av februari 2002. Typinflyg-
ningen (TIS) beraknas klar
under sommaren.

Minnessten i fjallen

En minnessten har rests i ndrheten av den plats norr om
Kebnekajse dar tre flygvapenofficerare miste livet nar
deras HKP 10 Super Puma havererade under ett radd-
ningsuppdrag. Olyckan intraffade den 11 augusti 2000.

Pa minnestenen finns en platta med en inskription
med namnen pé de tre besattningsmannen Chirister

Calla, Sven Hjalmarsson och Lennart Séderlund.
Foto: Tommy Bodell
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Pro merito till Jérgen Oberg

Major Jorgen Oberg ar arets
mottagare av Tempelherre-
ordens - Storpriorat Skandi-
navien — fortjanstmedalj Pro
Merito. Overlamnandet sked-
de vid hdégtidlig medaljcere-
moni i Storkyrkan, Stockholm.

Tempelherreordens motiv
fér att tilldela Jérgen Oberg
sin fornamsta fortjanstmedalj
fér berdmliga garningar, ar
enligt generalmajor Géran De
Geer, ansvarig fér Pro Merito,
bland annat foljande:

— Jérgen Oberg har under
sin tjanstgoéring som FN-obser-
vator i Georgien, visat osed-
vanligt gott exempel pa
mycket stort personligt mod
och ansvarstagande i sam-
band med gissiantagandet av
FN personal i oktober 1999.
Han ar ett foredome for
dagens och morgondagens
officerare.

Tempelherreorden ar en in-
ternationell militar riddaror-
den med ursprung fran 1118.
Ordens verksamhet ar i férsta
hand inriktad pa humanitara
insatser genom dess humani-
tara fond. Det skandinaviska
prioratet omfattar narmare
300 riddare i Danmark, Fin-

fand, Norge och Sverige.
OWE WAGERMARK

Hercules blir tanker

Ny fana till F 4

Vid en ceremoni den 5 oktober dverlam-
nade kung Carl XVl Gustaf en ny fana till
Jamtlands flygfiottilj, F 4, och dess chef
6verste Jan Sahlestrand. P4 den nya fanan
finns saval F 4:s som nedlagda Halsinge
flygflottiljs, F 15, vapen for vilken F 4 ar tra-
ditionsbarare.

F 15:s fana finns vid férbandsmuseet i
Soéderhamn. F 4:s tidigare fana har éver-
lamnats till Statens FOrsvarshistoriska
museer, men kommer troligen att depone-
ras pa Froson.

Adjo Citation

Den sista oktober aterlamnades den TP 102B
Cessna Citation som hyrts av foretaget
Bromma Air Maintenance. Det jetdrivna passa-

gerarflygplanet med plats for atta personer har

flugits av F 17 i Ronneby sedan hosten 1998.

Det inte aktuellt att skaffa ndgon annan flyg-

planstyp i samma storlekskiass.

JAS 37-division i Lulea

1. divisionen vid F 21 i Luled, Urban R&d,
ska bli en "JAS 37"-division. Tre olika ver-
sioner av Viggen kommer namligen att fiygas
vid divisionen. Hittills finns spaningsversio-
nerna AJSF/AJSH 37, men nasta ar tillférs
aven jaktversionen JA 37.

Anledningen ar att flottiljens jaktdivision
ombevapnar till JAS 39 Gripen. Men alla pilo-
ter ryms inte i den inledande omskolningen.
Ett antal av dem flyttar till Urban ROd.

Atta JA 37 kommer att flygas av divisionen.
Antalet AJSH 37 kommer att reduceras till
endast tre flygplan, medan tio AJSF 37 fort-
satt kommer att finnas kvar.

Urban R6d kommer att bli en ovanligt stor
division. Utbver JA 37-piloterna, ansluter
ocksa tre elever fran F 16 i Uppsala och F 17
i Ronneby for att slutféra sin grundlaggande
flygslagsutbildning.

Frivillig- mote i FTK

| oktober besbkte
cheferna for fiot-
tiliernas frivilligav-
delningar general-
inspektoren i Upp-
sala. Motet var ett
forsta steg mot att
lagga upp en strategi pa kort och lang sikt for frivillighetens
Okade betydelse i de nya forbandstyperna inom bas- och stril-
bataljonerna.

Deltagare var, fr v: Lennart Nilsson FTK/UTB, Anders Aberg
F 21, Rolf Hultqvist F 7, Jan Berg F 16, Lars Pettersson F 10,
Gl FV Mats Nilsson, Kjell Karisson F 17, Lars Stadigh F 4.

En TP 84 Hercules kommer att byggas om fér att kunna
anvandas som flygande bransledepa for lufttankning av JAS
39 Gripen.

Pa varje vinge, utanfér yttermotorerna, monteras en pod
som kan ruila ut en bransleslang med tratt. Bransletankarna
pa 13,5 kubikmeter kommer att lastas pa palletter i last-
rummet. Med dessa monterbara tankar tilisammans med
ordinarie branslesystem kommer TP 84 att kunna lufttanka
tva Gripen samtidigt.

Modifieringsarbetet planeras pabdrjas oktober 2002 for
att vara fardigt, inklusive teknisk utbildning av personal, i
maj 2003.

HAKAN BRANDT
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FVRF Kansli
Besoksadress:
Riddargatan 13, 114 84 Stockholm
Tel. 08-788 89 48, fax 08-788 89 51

Generalsekreterare:
Goéte Pudas 08 - 788 89 47

Utblldningsavdeiningen:
Thomas Hillemar 08-788 89 44
Ake Axelsson 08-788 89 48 (deltid)

Utvecklingsavdelningen:
Carsten Flensburgh 0431-401959
F 10, 262 82 Angelholm

Administration/Ekonoml:
Bollnas-kontoret
Fabriksgatan 8, 821 82 Bolinas
Margareta Sundgvist 0278-13470
Carina Rungvist 027813471

Ett forlorat ar?

Ingen har val kunnat missa att ekonomin
under 2001 har varit i gungning. For-
svarsmakten har ju liksom mlnga andra
sektorer 1 samhallet tvingats till stora
besparingar och reduceringar. Det har
naturligtvis ocksd fatt konsekvenser for
FVRF.

Den ursprungliga ramen {6r 2001 redu-
cerades kraftigt. Det innebar att vi fran
halvarsskiftet till &rets slut var tvungna att
planera om resterande verksamhet och 1
vissa fall 1dta aktiviteter utga helt for att
kunna halla oss inom den reducerade
ramen. Den hér typen av atgirder 4r inte
latta att fatta beslut om, men i det upp-
komna laget fanns inget val.

Trots dessa besvarligheter, har verk-
samheter och aktiviteter bedrivits kvanti-
tets- och kvalitetsmissigt pd i stort sett
samma nivd som under 2000. Detta har
endast varit mojligt genom ett uppoffrande
arbete av alla inblandade och ett utomor-
dentligt bra stod fran flygflottiljerna samt
den samordning som astadkommits med
andra frivilligorganisationer.

Godkant resultat — trots alit

Fragetecknet i rubriken skulle till viss del
kunna ridtas ut, om man bara ser till det
uppnadda resultatet. Men verkligheten ar
inte riktigt sa enkel. Det tdr pa foriroende-
kapitalet att standigt tvingas till stora for-

andringar i gjord planering. Vi forstar
mycket val den frustration som uppslar
hos véara medlemmar, som inte fullt ut
kunnat fi deltaga eller genomfora plane-
rad verksamhet.

Forhoppningen dr dock att FVRF under
2002 ska kunna atergd till ett "normallage”
utan neddragningar 1 planerad och budge-
terad verksamhet. Vi har i borjan pd
november genomfort budgetdialog med
Hogkvarteret efter véra inldimnade upp-
dragsforslag och for dndamélet dskade
medel. Beslut om tilldelade medel kom-
mer tidigast den 20 december.

1 uppdragsforslagen for 2002 finns for
EVRF e prioriterade omrdden utdver
vara normala verksamhetsomraden. Det 4r
instruktorsutbildning, utveckling av speci-
alkompetens och utbildning av for-
bandsklossar. 1 planeringen finns darfor
inlagt omskolning till Basbat 04, flygbas-
jagarpatruller och “internationell hundeki-
pagepool”. Det kommer saledes att finnas
bra mojligheter ull viktiga, stimulerande
och av Forsvarsmakten efterfrdgade verk-
samheter under 2002.

Med en forhoppning om ett for FVRF
framgéngsrikt och fruktbidrande 2002
tackar vi personalen och alla frivilliga for

ett utomordenligt arbete under 2001.
GUNNAR LOFSTROM, ORDFORANDE
GOTE PUDAS. GENERALSEKRETERARE

Kurskatalogen 2002

Kurskatalogen for 2002 ar klar och finns
pa FVRF:s hemsida www.fvrf.se

Kurskatalogen i pappersform skickas
inte till alla medlemmar men finns hos
flygvapenforbunden och FVRF centralt.
Kurskatalogen ar framst tankt att anviandas
i samband med utstallningar och rekryter-
ing samt till de medlemmar som inte har
tillgang till Internet.

Onskar du ett exemplar av kurskatalo-
gen, kontakta ditt flygvapenférbund.

Domannamnet www.fvrf.se ar nu regi-
strerat. Darav kommer adress till hemsida
och e-postadresser inom FVREF att dndras.

En oy rekryterings- och informa-
tionsbroschyr &r under framtagning.
Denna kommer att vara allmin och kunna
kompletteras med sdrskilda informa-
uonsblad om Bas 2004, Lomos och ung-

domsverksamheten.
CARSTEN FLENSBURGH
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Estniske hemvéarnschefen Commander Benno
Lesiik tillsammans med FVRF:s generalsekre-
terare Gote Pudas.

FVRF ‘
utbildar ester

Under tre veckor 1 september utbildades
38 estlandare i optisk luftbevakning.
FVREF stoder sedan ett par ar Estland med
uppbyggnad av ett optiskt luftbevaknings-
system “'Visualvattus”.

Vart samarbete har kommit s3 1&ngt att
estldndarna sjdlva kan ta ett allt storre
ansvar. Redan frén och med nista ar kom-
mer elever fran Estland att delta i vira
ordinarie Lomos- och ledarskapsutbild-
ningar.

Arets utbildningar genomfordes pa
F 10 i Angelholm och p& FBU:s kursgard
pa Faro.

Commander Benno Lesiik frin
Kaitseliit med adjutant frén det estniska
flygvapnet besokte under tre dagar luftbe-
vakningsutbildningarna pa Faro. Det var
Lesiiks andra besok i Sverige. Besoket
anviandes till att folja upp de pagéende
utbildningarna men ocksa till att diskutera
framtida samarbete.

THOMAS HBILLEMAR |
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IACE 50 ar

Sverigeresan 2001

IACE - International Air Cadets Exchange
— firade 2001 sitt svenska 50-arsjubileum i
skuggan av Flygvapnet 75 ar.

I &r bestod kontingenten av 45 utldnd-
ska deltagare frin 13 lander: Australien,
Belgien, Finland, Frankrike, Israel, Kana-
da, Nederldndema, Schweiz, Storbritanni-
en, Turkiet, Tyskland, USA och Osterrike.

Ledare for Sverigeresan var 16jtnant
Mats Liss, 16jtnant Susanne Walldén och
kapten Per Hellstrom och de tva junior-
vdrdarna Nina Mogensen och Sebastian
Zaar.

Den 18 juli flog de svenska deltagamna
med TP 84 Hercules fr&n Arlanda till
Rhein Main Air Force Base i Frankfurt.
Diar motte de utlandska gésterna upp och
deras forsta anhalt var F 17 i Ronneby.
Fyra dagars varierande program erbjod bl
a visning av JA 37 Viggen p& marken och
i luften, bes6k pd Marin-
museum i Karlskrona och
Kungsholms fort mm.

Nasta anhalt var Visby.
Under ett par dagar kunde
gisterna dka stridsfordon,
dka pa batutflykt med det
marina hemvérnet, var
med pd en forevisning av
raddningshelikopter med
uppvinschning av fem
utlandska kadetter ur
Ostersjon, och mycket
mer.

Direfter stod Stock-
holm pé tur, med besok pa
bl a SAS Flight Academy
med provflygning av sim-
ulatorer och de sedvanliga
turistattraktionerna. Dess-
utom flygning dver Stock-
holm med hjalp fran Bark-
arby Flygklubb.

I Stadshuset genomfor-
des en officiell middag
med flygvapnets genera-
linspektor Mats Nilsson
som vird.

I Uppsala fick gdsterna delta i vissa
samarbetsovningar vid en si kallad hog-
hojdsbana. Detta var ett mycket uppskattat
inslag dar det géllde att tdnka till och
kampa val och inte glémma bort att prata
engelska nir stressen sitter in. P& F 16
fick alla prova att flyga JA 37 i simulator
forstds. Som krydda pd moset besoktes
ocksd F 20 utbildningsanldggning for
StriC-personal.

Flygvapenmuseum 1 Linkoping och
Karlsborgs féstning besdktes pa vig till
F 71 Sétends. Dir visades JAS 39 Gripen
pa marken och i luften, och gisterna fick
prova mera simulatorflygning.

I Falkoping genomfordes segelflygning
med alla deltagare. Det blev finalen pa en
minnesrik resa innan Aterresan till
Frankfurt tog vid.

PER HELLSTROM

Nagra utldndska utbyteskadetter fick prova pa hur det lanns
att vinschas upp i helikopter under arets IACE-resa i Sverige.
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3 Glimtar fran forr

Under 1950- och 60-talen hade flygvapnet en stor numerar - som mest
56 divisioner och éver 1000 flygplan. Det kalla kriget var periodvis att
betrakta som iskalit, varfor bland annat luftforsvarets insatsberedskap
Tunnan, Lansen och Draken prioriterades hogt. For attack- och spa-

ningsflygets utgjorde Lansen en avsevard kapacitetsformaga.
Engelska J 33 Venom var utrustad
med jaktradar och anvandes till
nattjakt, ett begrepp som senare
andrades till allivddersjakt.

60 Venom fordelade pa tre divi-
sioner anvandes vid F 1 i Vasteras
aren 1954 - 59. Foto: Bo Bjernekull

J 34 Hunter och J 29 Tunnan eskorterar ett amerikansk trafikflygplan med
ken omkommit i Kongo. Aret var 1963.

660 exemplar av J 29 Tunnan tiliverkades, vilket gjorde planet till flygvap-
nets vanligaste under 1950-talet. Bilden ar tagen vid en landningsévning.

Foto: S. Lindh

Sa sent som pa 1950-talet anvandes frusna sjoar
som tillfalliga ftygfalt, dven for jetflygplan. Bilden
ar troligen tagen vid sjén Roxen i Ostergétland.
Flygplanet ar en J 29B Tunnan fran Linképings-
flottifien F 3 p& Maimen. Foto: S. Lindh
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1960-talets attackflyg bestod som mest av tolv divisioner A 32A Lansen. Har avslutas last-
ningen av attackraketer avsedda fér markmal pa ett flygplan fran F 6 i Karlsborg.
Foto: FV-Nytt arkiv

L.
g -

vorna av FN:s generalsekreterare Dag Hammarskjéld, vil-
Foto: FV-Nytt arkiv

F 16 i Uppsala blev den andra fiottiljen som
tog Draken i tjénst. Bilden &r fran en 6vning
ddr en rote J 358 Draken stér startklara pa
ett krigsflygfalt. Foto: Lennart Edling

"Glimtar fran forr” har varlt ett staende
Inslag i FV-Nytt under Jublieumsaret. Fram-
over kommer vinjetten att dyka upp mera
sporadiskt. Redaktéren tar garna emot tips
om teman och ar overtygad om att det
bland ldsekretsen finns manga godblitar | de
privata albumen. Hor av Er!

Allvddersjakt | hbgsta beredskap med en rote
J 32B Lansen fran F 12 i Kalmar. Beséttning-
arna véntar pa startordern sittandes i flygpla-
nen medan den bevéapnade markpersonalen
avvaktar efter avslutat klargéringsarbete.

Foto: Bo Dahlin
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Forsvarets
nya
ansikte

Forsvarsmakten genomgér just nu den storsta fordndringen négonsin.
Ibland kan det vara svart att se sambanden 1 fordndringsarbetet, att se hel-
heten 1 de nya krav som stills pd Forsvarsmakten. Dir kommer forsvarets
tidningar in. I dessa beskrivs forsvarets nya ansikte.

Som ldsare av Flygvapennytt har du sdkert ett starkt engagemang for
forsvar och sdkerhetspolitik. Darfor vill vi visa hur du pé ett enkelt sdtt
kan bredda ditt kunskapsfalt. For 100 kronor per ar kan du prenumerera
pa ndgon av tidningarna 1 den fyrkldver som forutom Flygvapennytt
bestdr av Arménytt, Marinnytt och Férsvarets forum.

Du kryssar for vilken eller vilka tidningar du vill ha och postar talon-
gen eller faxar den pd 08-788 88 66. Du kan ocksé e-posta din bestillning
till:

magnus.trapp@hkv.mil.se

De tre forsvarsgrenstidningarna Arménytt, Marinnytt och Flygvapenny!t
utkommer med fyra nummer per dr, personaltidningen Forsvarets forum
med sex. OBS! Du som redan dr prenumerant pd Flygvapennytt behover
inte kryssa i for Flygvapennytt pd talongen nedan.

Jag vill prenumerera pa Férsvart| |
Arménytt 0 | e | ;
Marinnytt CJ | portot 5
Flygvapennyit Q - - |
Fdrsvarets forum a .. |
Foérsvarsmakten/ :
informationsavdelningen ;
Namn __ _ _ _ _ __ _ | SVARSPOST N
Gata,box | 110608503 ;. ' FORSVARSMAKTEN
Postadress | 11001 Stockholm :




