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Trendbrottet

okslutet for 2001 #r klart och Forsvarsmakten har ldmnat
sin &rsredovisning till Regeringen. Jag kan konstatera att
det, for Forsvarsmaktens trovardighet sd viktiga och nod-
vindiga besparingsbetinget, har lyckats. Det under 2001 upp-
komna ekonomiska problemet var Forsvarsmaktens eget fel men
vi har nu 16st det sjalva och gér skuldfria in i detta &r.
Flygvapnet sammantaget utnyttjade under forra dret 99,6 pro-
cent av tilldelade medel, ett mycket brg resultat, Situationen
under 2001 tilldt oss dock ej att 6va och flyga i illrdcklig omfatt-
ning vilket marks tydligi i kvalitetsvéarderingarna av véra férband.
Under innevarande ar ska forutsattningar skapas for att bryta
den negativa trenden i forbandsverksamhetens omfattning och
kvalitet. Verksamheten vid det Flygtaktiska kommandot fokuse-
ras nu pd att, 1 dialog med Hogkvarteret, dterskapa, |4t mig kalla
det, "Ett livskraftigt flygvapen”. Detta dr enligt min uppfattning
ett flygvapen dar personalen &var och utvecklas, ddr vara system
dr i drift och dar véra flygplan ar i luften.
Planenngsforutsattningarna dr dock sddana att om vi skapar
forutsattningarna for ett trendbrott under innevarande r s ser vi
resultatet forst under 2003. Men redan innevarande &r finns dock
bide forutsattningar f6r och mélsdttningen att oka flyglidspro-
duktionen.

Okad internationell formaga

Flygvapnets forméga att verka pd den internationella arenan har
ytterligare dvats och befists. Ovningen ”Strong Resolve” som
genomfordes under ndgra intensiva marsveckor i Polen syftade
till att 6va en multinationell fredsframjande styrka inom ramen
for Nato:s koncept, Combined Joint Task Force. Inom ramen for
ovningen deltog med framgéng ett av flygvapnets snabbinsats-
forband, Swafrap AJS 37, i PFF-6vningen "Operation Allied
Timber”, en delévning inom "Strong Resolve”.

Internationella insatser dr och forblir en av Forsvarsmaktens
huvuduppgifter och évningen var ytterligare en viktig del i upp-
byggnaden av flygvapnets internationella formaga. Vi méste alla
inse att uppgiften att forsvara Sverige, idag och 1 framtiden, ar
som jag sagt vid olika tillfdllen en betydligt stérre och vidare upp-
gift 4n att enbart forsvara det svenska territoriet.

Infor avfarden till Polen rédde en olycklig turbulens, hos flera
olika deltagande forband ur Forsvarsmakten, grundat pa skiljak-
tigheter i ersittningsnivéer m m under olika 6vningsformer. Det
4r min uppfattning att forutsdttningar maste skapas s att interna-
tionell tjanstgoring for den enskilde sjalvklart uppfattas som en
naturlig och utvecklande del av arbetet. Detia 4r en grundlédg-
gande forutsattning for att Forsvarsmakten 1angsiktigt ska klara
sina internationella dtaganden.
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grundlaggs i ar

Ominriktningen ar riktig och viktig

Jag kan bara konstatera att bestimmelserna for internatio-
nell tjanstgoring fore ovningen inte kunde kompletteras med
det tydliga regelverk, omfattande forsakringar, formaner, hem-
resor och stod till hemmavarande m m, som OB angivit som
ett mal i sitt sa kallade " 10-punktsprogram”. Ett regelverk som,
enligt min uppfattning, naturligtvis miste behandla sdvil
ovningsdeltagande som deltagande i “skarpa missioner”. Det
dr min forhoppning alt vira avtalsparter snarast kan finna en
samsyn och en losning s att ett avtal kan laggas till grund for
framtida deltagande.

Flygskolan till Malmen

Verksamheten vid flygskolan pd Malmen ska paborjas 2003
och Flygskelan vid F 10 i Angelholm avslutar sin verksamhet
under innevarande 4r. Ett bra arbete har kommit igéng pa bred
front for att klara ut alla fragor kring omlokaliseringen.

En grundldggande planeringsforutsitining ar att pigdende
utbildningar ska kunna genomfdras med minsta mojliga stor-
ning. Till sommaren pdbdrjas den grundldggande flygutbild-
ningen for sex blivande piloter pd F 10. Vid arsskiftet flyttar
eleverna och ldrare tillfalligt till F 16 i Uppsala for att fullfolja
utbildningen med planerad examen sommaren 2003. Samtidigt
fortsatter forberedelserna pd Malmen med mélsattning att den
forsta kursen startar sin grundldggande flygutbildning dér
nasta sommar.

Jag upplever ett bra engagemang fran de direkt berdrda vil-
ket glader mig mycket. Vi har en uppgift att 16sa och det méaste
vi klara tillsammans.

Ledningsutredningen

VAr nya organisation har efter analys och dversyn visat sig ha
brister vad galler, i férst hand, entydig ledning av férband, sko-
lor och centra. De bakomliggande orsakerna har visat sig vara
otydliga ansvarsforhdllanden mellan enheter inom Hogkvar-
teret samt mellan Hoégkvarteret och den Operativa Insats-
ledningen, OPIL. I mina kontakter med forbanden har jag upp-
fattat att méanga av Er, i storre eller mindre omfattning, kdnt av
detta forhdllande. Mot bakgrund av detta ar det gladjande att
OB nu later utreda ledningsorganisationen 1 syfte att, bland
annat, skapa mer entydiga ansvarsférhillanden. Uppdraget ar
att redan till sommaren féresld organisation, uppgifter och
lokalisering for Forsvarsmaktens centrala ledning.

Vi i flygstridskrafternas ledning, samt dejtagande personal
ur flygvapnet, limnar underlag och synpunkter till utredaren
och jag ser fram emot resultatet.

Forsvarsmaktens ominriktning, eller forandring, fran ett rela-
tivt statiskt invasionsforsvar till ett mer flexibelt insatsforsvar
har aterigen debatterats i media. Jag vill darfor an en ging klar-
gora min stdndpunkt; ominriktningen ar viktig, riktig och nod-
vandig.

Vi ar medvetna om att flygvapnets forméga har forsamrats
under inledningen av denna férandring. Men, det 4r viktigt att
komma ihdg att vi avsiktligt har "sankt garden” ndgra ar for att
kunna gora oss av med det gamla och kraftsamla pd det nya.
Jag har vid mina kontakter med forbanden kallat detta “en
medveten strategisk time-out” som vi kunnat ta darfér att
omvirldslaget har tilltit detta.

De flesta av Europas forsvarsmakter genomfér just nu lik-
nande processer och i stort sett samma problemomraden som
véra kan identifieras. De som tviviar pé riktigheten i dessa for-
andringar borde titta fem ar tillbaka 1 tiden for att sedan ténka
sig fem &r framét. Resultatet av ett sddant tankeexperiment ska
darefter stédllas mot de nya krav och uppgifter som vara folk-
valda staller pa forsvaret.

Nu ser vi framat

Med insikt om att stimningamma i flygvapnet varierar beroende
pd om man tillhor ett utvecklings- eller avvecklingsforband s
vill jag andd uppmana till engagemang och framtidstro. Det ar
trots allt mer vi kan gora i flygvapnet 4n vad vi inte kan. Vi
maste alla acceptera de beslut som 4r fattade och mera medelst
en attityd av att "gilla laget” tillsammans skapa ett "livskraftig
flygvapen” som inom ramen for tilldelade medel |Gser de upp-
gifter som &vilar oss nu och i framtiden. Nytdnkande som leder
till rationalitet ska bejakas och uppmuntras av chefer pa alla
nivder.

Om vi under innevarande &r med hjilp av tydliga prioriter-
ingar och nytidnkande skapar forutsdtiningarna, s ser jag moj-
ligheter till ett trendbrott under 2003 vad géller forbandsverk-
samhetens innehdll och kvalitet.

S D

MATS NILSSON
GENERALINSPEKTOR FOR FLYGVAPNET
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harQrdet

Flygvapenhistoria

Den stora PFF-6vningen Strong Resolve i
Polen, med 23 deltagande nationer, har
just avslutats. En 6vning som for flygvap-
nets del kan betraktas som smatt historisk,
eftersom det var forsta géngen ett av de tv
nya snabbinsatsforbanden Ovade utom-
lands. Swafrap AJS 37 var forvisso inte
fullt bemannat, men alla dess funktioner
deltog 1 Ovningen.

Flygskolefrdgan har lange varit pd dag-
ordningen och planeringsarbetet infor flyt-
ten till Malmen pégér. Flygvapnets ombe-
vipning till JAS 39 har tagit ytterligare ett
steg framat genom att flygplanstypen nu
tillfors en tredje flygflottilj, F 21 i Luled.
Att Ungern ska hyra 14 av Forsvars-
maktens Gripen blir ocksd en angelagen-
het for flygvapnet som ska svara for
utbildning av ungersk personal. Ett nytt
spaningskapselsystem har ocksd bestillts.
Aktuella dmnen som beskrivs i detta num-
mer av FlygvapenNytt. Det dr ocksd ske-
enden som sd smdningom kommer att
betraktas i ett historiskt perspektiv.

Historisk &r definitivt hdndelsen med
den svenska DC-3:an som forsvann under
elt signalspaningsuppdrag 6ver Ostersjon
en sommardag 1952. Under efterspaning-
arna tre dagar senare beskots en Tp 47
Catalina och tvingades ngdlanda p& havet.
Det har forflutit 50 &r sedan denna drama-
tik utspelade sig, men dnnu kan ingen med
sdkerhet sdga vad som hidnde de Ztta

Forsvarsbilder finns pa:

besittningsmannen i DC-3.an. Med borjan
pd sidan 32 redogdr tvd medlemmar ur
svensk Flyghistorisk Foérening (SFF) for
hindelserna.

SFF ar en ideell forening som 1 40 &r
har verkat for att dokumentera svensk
flyghistoria, foretradesvis den militara.
Foreningen har idag over 5000 medlem-
mar, vilket gor den till vérldens storsta
flyghistoniska forening.

Resultatet av medlemmarnas forsk-
nings- och dokumentationsarbete har
genom dren publicerats 1 bide bocker och
1 den regelbundet utgivna medlemstid-
ningen Svensk flyghistorisk tidskrift. Ett
beromvirt arbete som fortjanar uppskatt-
ning.

Den som vill veta mera om SFF rekom-
menderas att knappa in Internetadressen
www.,sff.n.se pa sin dator.

PETER LIANDER
peter.hander@nkv.mil.se

www.fbb.mil.se

Rubriken ar synonym med Internetadressen till Forsvarets bildbyra, FBB.
Bildbyran har en digitial bilddatabas med bilder frAn Férsvarmaktens olika verk-

samheter.

Bilderna kan anvandas till exempelvis OH-presentationer, hemsidor, tryck-
saker etc. FOr tjanstebruk inom Fdrsvarsmakten ar bilderna tillgangliga for
anvandning och publicering utan kostnad.

Anvandare utanfor Forsvarsmakten har tiligang till bilderna enligt en fast-

stalld prislista.

INNEHALLSFORTECKNING 1 - 2002

Ledare 2
Chefredaktor'n har ordet 4
Swafrap AJS 37 férbandsdvat )

Ny Desk i FTK 4l

Flygskolan till Malmen 12
Spaningskapsel till JAS 39C 14

Gripen kommer till Luled 16

Budgeten hdll 20

Intervju med Gl Mats Nilsson 22

Ungern hyr 14 Gripen 22
|
l
Utmaning for flygvapnet 28
Den méanskliga faktorn 28

50 ar sedan DC-3:an forsvann 32

1 korthet 36

FVRF-aktuellt 38



www.fbb.mil.se
http:peter.ll
http:www.sff.n.se

PFF-ovningen
Strong Resolve

Swafrap AJS 37

forbandsovade i Polen

Flygvapnets internationella
snabbinsatsférband Swafrap
AJS 37 har for forsta gangen
ovats utomlands. Det skedde
under tva marsveckor i sam-
band med PFF-6vningen
Strong Resolve som genom-
fordes over nordvastra Polen
med cirka 20 000 deltagare
fran 23 nationer.

AV PETER LIANDER

FlygvapenNyu « | » 2002

trong Resolve 4r en Partnerskap for
S fredsdvning (PFF) som genomfors

vart fjarde &r. Denna glng var
ovningen uppdelad pd tvi linder, Norge
och Polen.

Sverige deltog 1 Polen med mark-, sj6-
och flygstridskrafter. Flygvapnet bidrog
med spaningsflygforbandet Swafrap AJS
37, som med sex flygplan AJSF 37 Viggen
var baserat pd flygbasen Powidz (33th Air
Base). Det lilla samhaéllet Powidz 4r bela-
get cirka 25 mil véster om Warszawa och
cirka sex mil oster om staden Poznan.

Det var forsta glngen som forbandet
ovades i denna omfattning utomlands, av
forbandets totalt 219 personer deltog 116.

1 praktiken innebar det att alla funktioner
representerades med delar av den ordina-
rie personalstyrkan.

Under Strong Resolve ¢vades en freds-
bevarande operation i de tvé fingerade ldn-
derna Woodland och Treeland. Ovningen
leddes frdn en stab ombord pl ett ameri-
kanskt orlogsfartyg, USS Mount Whitney.

Uppgiften for den svenska flygstyrkan
var att genomfé¢ra spaningsuppdrag 1 sam-
verkan med andra nationers flyg som ett
led i 6vervakningen av att fredsavtalet
mellan de tv4 Jinderna efterfoljdes.

Overstelojinant Jan Unander frin F 21
i Luled ar stliforetrddande chef for
Swafrap AJS 37. Sedan h&sten 2001 har

En AJSF 37 Viggen taxar ut till start fran den polska basen Powidz under PFF-
dvningen Strong Resolve. | bakgrunden belgiska F-16A Fighting Falcon.

P>
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Oversteldjtnant Jan Unander (t h) &r stéllfére-
tradande chef for Swafrap AJS 37. Har i sam-
sprak med en hollandsk officer under Strong
Resolve i Polen.

han arbetat pd heltid med forberedelserna
infor deltagandet 1 Strong Resolve. Det
forsta av ett flertal internationella planer-
ingsmoten skedde 1 september. Darutover
har tvé rekognoseringsbessk genomforts.

Att fa komma utomlands med forban-
det och 6va dess olika delar tillsammans
med andra ldnder anser Jan Unander var
ett av de allra viktigaste mélen med att
delta i Strong Resolve. Det dr dd som man
stoter pd kulturella skillnader, vilket &r
svért att va hemma i Sverige. Han havdar
att forbandet forvisso kan sprida kunska-
per till andra nationer, men mestadels ar
det svenskarna som ldr och tar del av
andras landers erfarenheter.

—Att vi gdr misstag ar oundvikligt, men
det ska inte vara samma misstag som
andra redan har gjort, sager Jan Unander.

Hans erfarenhet, bland annat fran tidi-
gare utlandstjanstgoringar, dr dven att det
inte alltid &r s& enkelt att samarbeta over
sprikgranserna. Bara for att man kommu-
nicerar pd engelska ir det inte sikert att
alla begriper allt som sdgs eller skrivs.
Missforstdnd uppstdr latt och kanske inte
alltid upptacks forrdn det har uppstatt pro-
blem.

— Missforstdnd under forberedelserna
av Strong Resolve har resulterat 1 att
flygledarna vid fem olika flygbaser forst
anvdande samma radiofrekvens. Det ska-
pade problem, inte minst med tanke pa
flygsakerheten, sédger Jan Unander.

— Man kan heller inte alltid lita pd art f4

Foto: Stefan Helzing

Lastning av materiel i ett snoigt Lulea.

det stod som utlovas fr&n en vardnation.
D3 dr det ar bittre att som vi ha egen
utrustning sdsom datorer, fordon o s v med
sig. DA vet man att det fungerar.

Han framhéller ocksé vikten av att vara
noga under rekognoseringen infor en ut-
landsbasering.

— D4 laggs grunden for hur snabbt man
kan etablera en verksamhet med hog kva-
litet. Man méste se till att verkligen kon-
trollera allt, mita och fotografera detaljer.
Stalla frdgor om exempelvis tillgéng till
elektricitet, vilken typ, hur anslutningarna
ser ut. Mt hojder pé lastkajer, mark ut var
baracker och containrar ska stéllas upp.

Infor Strong Resolve reste ett specia-
listteam pd 25 personer till Powidz for
rekognosering. Nar ovningen vil var
igdng kunde Jan Unander konstatera att
det var en rikug satsning, etableringen pé

basen fungerade. Sjdlvfallet uppstod vissa
problem som var svéra att forutse, men
han 4r andd mycket nojd med resultatet.
Forbandets materiel fraktades huvud-
sakligen per jarnvdg mellan Luled och
Powidz, 25 godsvagnar hade lastats med
34 fordon och 28 containers. Det 400
meter langa tdgsetet anlande tll flygba-
sens egen jarnvigsstation den 26 februari.
Dessutom anviandes tre 1dngtradare och tre
TP 84 Hercules samt en S 100B for att
frakta ytterligare mateniel och personal.

Enorm flygbas

Flygbasen i Powidz har 1va attackflygdivi-
sioner med flygplanstypen Su-22 Fitter.
Det polska flygvapnet tog basen i bruk
1956 och den har dimensioner som skvall-
rar om att det tidigare varit en bombflyg-

Den svenska stabsplatsen pad Powidz-basen. Utéver egna containers anvandes inhyrda baracker.

FlygvapenNytt « | = 2002

Bilder: Peter Liander/Forsvarets bildbyrd




Lojtnant Peter Hassleryd manévrerar de totait
100 ton(!) tunga hangardérrarna till ett av de
fyra s k Hardened Aircraft Shelter (HAS) som

anvéndes av det svenska insatsférbandet.

bas. Huvudbanan 4r drygt 3 500 meter
lang och hela 80 meter bred. Parallellt
l16per en drygt 2 700 meter l4ng bana, lik-
som en rak taxibana pd 3 100 meter med
en bredd som kan jamstdllas med en
svensk vidgbas. Flygfiltet uppges vara ett
av de storsta 1 dstra Europa.

Basen erbjuder ocksd stora ytor for
uppstdlining och klargéring av flygplan.
Den tv3 flygplansplattorna dr cirka 450
respektive 375 meter l&nga. Utover detta
finns tre omrdden med totalt 40 tackta
flygplanvirn.

Tat gruppering

Ett av de tre virnomrédena anvandes av de
gastande nationerna for deras stabs- och
underhallstjanst. For svensk del dispone-
rades fyra flygplanvam samt ett markom-
réde dir stabens inhyrda barackbyggnad
placerades, liksom containrar som rymde
sambands- och underrittelsepersonalens
arbetsplatser.

Denna gruppering innebar att den
svenska kontingenten var samlad till
samma plats, med gdngavstdnd mellan
olika hangarer, stabsbaracker och de for-
rdds- och marketenteritélt som rests inne i
ett av flygplanvérnen.

Flygplanen stod i regel uppstillda
utomhus, nattetid bevakade av forbandets
egen vaktstyrka.

Swafrap-personalen bodde dock inte p&
basen, utan var forlagd pd olika hotel i sta-
den Gniezno, 28 km frin basen. Lunch-
maltiderna intogs pé en officersmiss i sta-
den Witkowo, tio kilometer frdn basen.

Flygsamverkan
Spaningsflygdivisionen inom Swafrap
AJS 37 genomforde sina uppdrag i sam-
verkan med de ovriga flygstyrkorma som
var baserade i Powidz.

Intill Viggarna pd den stora plattan
fanns F-16A/B Fighting Falcon fran

FlygvapenNytt « [ « 2002
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Entrén till den poiska flygbasen Powidz, som drivs av férbandet 33 Baza Lotnicza.
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Léjtnant Martin Sun tjdnstgjorde som klar-
goringsledare i Maintenance Operation
Center (MOC), tillsammans med kolleger
fran de Gvriga nationerna med samma
funktion.

MOC var belaget i en mindre barack i
anslutning till den stora klargéringsplattan.
Frén sin position ledde Martin Sun den
svenska klargoringspersonalens arbete ute
pé plattan, dar det fanns tva flygtekniker
till varje Viggen.

Klargbringsledaren svarar bland annat
for bestélining av brénsle, syrgas, ranger-
ing av flygplan etc. Den svenska klargbr-
ingsledaren stod ocksa i direktkontakt med
serviceplutonen som fanns vid den
svenska huvudgrupperingsplatsen, redo att
rycka in om det uppstod tekniska problem
pa flygplanen.

Till vardags arbetar Martin Sun som
Gripen-tekniker vid F 10 i Angelhoim.

P P P Belgien och Holland samt fyra F-18

Hornet frén Finland.

I andra dnden av filtet fanns Su-22 frén
en av hemmadivisionerna, samt jaktflyg-
plan av typ MiG-29 frin det polska flyg-
vapnet. De sistnimnda kom frdn en divi-
sion som deltog under PFF-6vningen
Baltic Link 2000 i Sverige.

Alla flygningar som genomfordes
beordrades genom en ATO — Air Tasking
Order. ATO:n géllde dygnsvis, med borjan
klockan sex varje morgon. ATO utges
dagen innan, vilket betyder att den
svenska divisionen kunde borja det omfat-
tande planeringsarbetet dagen innan upp-
dragets genomforande.

Det ar tid som kommer vil till pass.
ATO:n dr omfattande och kriver ett omfat-
tande planeringsarbete innan det ar dags
for piloterna att satta sig 1 flygplanet.

Efter landningen plundras kamerorna
pé sina filmkassetter, som transporteras till
framkallning och efterfoljande tolknings-
och analysarbete. En process som sker helt
inom den svenska grupperingsplatsen. Ett
forhdllande som dr unikt for Swafrap AJS
37 under Strong Resolve. Spaningsbilder
fr&n andra landers flyg tolkades ombord
pa ledningsfartyget USS Mount Whitney.

Flygovningar i PFF-sammanhang bru-
kar delas upp 1 tvé faser. Under den forsta
veckan bedrivs s k familiarization flights
som syftar ull att piloterna ska bli bekanta
med det lokala luftrummet, 6va sirskilda
procedurer m m. Direfter borjar den verk-
liga flygovningen under pdfsljande vecka.

Detta uppldgg visade sig befogat under
Strong Resolve. De forsta dagarna fram-
kom bristande rutiner i flygtrafikavveck-
lingen vid Powidz, vilket fick till foljd att

de olika ldndernas divisionsledningar
stdllde in flertalet flygpass. Efter ndgra
dagar kom dock flygverksamheten igdng
och kunde genomféras i normal omfatt-
ning.

Telekrigsgrupp

P4 grupperingsplatsen i Powidz var stabs-
utrymmena for Insatskompaniet och Divi-
sionen placerade pd varsin sida om for-
bandets stabsbaracker. Samgrupperade
med piloterna i divisionen finns ocksd en
funktion kallad MSE, Mission Support
Element. MSE utgérs av specialistgrupper
bestdende av underittelsepersonal, flygle-
dare och meteorologer, samt en grupp kal-
lad Electronic Warfare Support Group
(EWSG).

Personalen som arbetar inom EWSG

FlygvapenNytt = 1 « 2002

Bilder: Peter Liander/Forsvarets bildbyrad



En polsk MiG-29 Fulcrum rangeras in i

tillhér en kategori som det generellt sett
rder brist pé i Forsvarsmakten. Det ror sig
om specialister inom telekrigsomradet,
som i Swafrap-forbandet arbetar med flyg-
planens varnings- och motmedelssystem
(VMS). P& AJSF 37 anvdnds VMS-kaps-
larna U22/A (radarstéming for egenskydd)
och rems- och fackelfillaren KB, som
hangs pd vardera vingens undersida.

EWSG assisterar divisionen med
kalibrering av VMS. Infor ett flyguppdrag
deltar gruppen i planeringen och foreslar
lampliga instdllningar for kapslarma och
eventuella defensiva dtgdarder som pilo-
terna kan vidta infér olika hotsituationer,
sdsom mandvrering, fillning av remsor
och facklor.

Efter ett uppdrag analyserar EWSG vil-
ken typ sdndare som flygplanet blivit
belyst av. Syftet dr att se om de varningar
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en hangar efter dagens sista flygpass. Till héger ses tva
F-16 Fighting Falcon fran det hollandska flygvapnet.

som piloten erhallit kom frdn verkliga hot
eller frdn liknande civila eller egna
system.

Genom analys av data som registrerats
av VMS kan EWSG under en fredsbeva-
rande operation ocksd uppticka om négon
part eventuellt bryter mot ingdnget avtal
om att inte anvénda en viss typ av utrust-
ning, exempelvis radarstyrt luftvim.

Testade ny utrustning

Tva meteorologer fanns pd plats, Lars
Palsson fr&n Forsvarsmaktens vider-
central och Anna Johansson frin F 4 pd
Froson. Deras uppgift var att svara for
videruppfdljning och gdra prognoser, pre-
cis som hemma.

Meteorologemas rum 1 divisionsba-
racken domineras av tvd stora dator-

bildskarmar. Den védderinformation som
presenterades p skdrmarna kom frén den
polska vadertjdnsten. Anna Johansson var
nojd med sina polska kollegers insatser
och tyckte att det hade fungerat bra.
Arbetet med overgripande vidderprognoser
skedde pad USS Mount Whitney.

De svenska meteorologerna dgnade
mycket tid till att prova tvd f6r dem nya
system, kallade Tacmet respektive Namis.

Tacmet ar en observationsplattform
som konstruerats i Finland som har funnits
i Sverige sedan 2000. An si linge 4gs
Tacmet av Forsvarets materielverk, men dr
tinkt att ingd som standardutrustning i
flygvapnets nya baskoncept Basbataljon
04. Utrustningen &r birbar och kan snabbt
sittas upp 1 princip var som helst.

— Man tar med den i lddor, monterar
upp den, kopplar pd stréommen och mat-

>r>
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Oversteléjtnant Slawomir Kaluzinski (t v), chef for Powidz-basen, och chefen fér Swafrap AJS 37,
Gverste Lars Johansson. | bakgrunden dverstel6jtnant Jan Unander.

data dverfors via ett modem in till PC:n i
divisionsbaracken, sdger Lars Palsson.

Tacmet maiter vindstyrka, luftens tem-
peratur, tryck och fuktighet, sikt, neder-
bord och hojden pd molnbasen.

P& Powidz stod Tacmet uppstilld
ovanpd ett av flygplanvamen alldeles intill
den svenska stabsplatsen.

Tacmet ger bara information om det
aktuella véadret pd plats, men for att gora
prognoser krdvs mera information, siger

Lars Palsson. Det far vi genom ett system
kallat Namis.

Namis 4r ett standardsystem inom
Nato, men som blev tillgangligt i Sverige
forst nagra veckor fore 6vningen i Polen.
Genom Namis far meteorologema tillgdng
till satellitbilder, vaderradarinformation,
observationer m m som kommer frin eng-
elska UK Metoffice. Informationen gor att
meteorologerna kan utarbeta och félja upp
vaderprognoser. Datadverforingen skedde

Meteorologerna Lars Palsson och Anna Johansson vid observationsutrustningen Tacmet.

via satellitlank och togs emot med hjalp av
en parabolantenn som satts upp intill
baracken.

Nojd forbandschef

Overste Lars Johansson blev ny chef for
Swafrap AJS 37 den 1 februari och kom
direkt in i 6vningsverksamheten. Han har
tidigare inte arbetat med forbandet och
kan darmed betrakta det ur ett annorlunda
perspektiv.

Vid FlygvapenNyits besdk 1 borjan av
ovpingen formedlar Lars Johansson ett
positivt intryck av sitt nya forband, men
ser ocksd behov av forbittringar.

— Uppsittningen av forbandet och pla-
neringen infor deltagandet 1 Strong
Resolve har gjorts omsorgsfullt, séger
Lars Johansson.

— Visst finns det delar som kan utveck-
las. Nu vinns nya erfarenheter som far
ligga till grund for hur forbandets led-
ningsorganisation kan utvecklas.

— Jag hade heller inte klart for mig tidi-
gare aft vissa stodsystem dnnu inte har
ackrediterats, vilket orsakar problem for
verksamheten. Det maste 10sas.

Under 6vningens inledning fanns ocksa
problem med telekommunikationerna,
men Lars Johansson konstaterar dnda att
det nya telesambandssystemet TBII funge-
rar. Svarigheterna lag i att fa det att fun-
gera med de militdra och civila mark-
bundna polska telendten och personalen
gjorde sitt yttersta for losa problemen.

Lars Johansson tror ocksd att det skulle
vara bra for hela flygvapnet om Swafrap
AJS 37 anlitas for en skarp mission utom-
lands. Utdver att det skulle innebdra en
stor utmaning anser han att det ar viktigt
att flygvapnets far visa sin forméaga i inter-
nationell miljo. Dessutom skulle det ge
vardefulla erfarenheter infor bildandet av
framtida internationella insatsférband med
JAS 39 Gripen. @
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Major Olie Torbratt (t v) &r nybliven Deskofficer vid Flygtaktiska kommandot i Uppsala. Major Bjérn Nordlander har méngarig erfarenhet av

rollen fran Swedint, nu har han inréttat Desken vid FTK.

Ny Desk i FTK servar
utlandsforbanden

Ett flygvapenférband baserat utomlands behover en kontaktpunkt i Sverige som kan assi-
stera med hanteringen av uppkomna sporsmal av stabskaraktéar. Kontakten bendmns

Deskofficer och ar en ny befattning vid Flygtaktiska kommandot i Uppsala.

venska militdrforband baserade
Sutomlands stdr i stindig kontakt

med olika ledningsorgan i Sverige.
Hittills dr det Forsvarsmaktens interna-
tionella centrum, Swedint, i Sodertilje
som har varit den naturliga parten nir det
giller frigor som inte har varit av taktiskt
operativ art. Den s kallade Desken vid
Swedint har samordnat stabsidrenden om
t ex personal- och underhdllsfragor.

Till hjdlp for de flygvapenférband
som kan komma att utlandsbaseras finns
en Desk vid Flygtaktiska kommandot
(FTK) i Uppsala. Den upprittades den 1
januari 2002 efter ett beslut av chefen for
Operativa insatsledningen (OPIL).
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Major Bjorn Nordlander frdn F 7 i
Sétenis har stor erfarenhet av ménga ars
utlandstjanstgoring sedan borjan av
1970-talet. De senaste &ren har han varit
Deskofficer och chef for insatsavdel-
ningen vid Swedint. Efter 37 &r i flyg-
vapnet drog han sig nyligen tillbaka som
pensionir, men ser med tillfredsstéllelse
att han dessforinnan fick uppdraget att
etablera FTK:s Desk.

Bjorn  Nordlander karaktidriserar
Desken som ctt serviceorgan for utlands-
forbanden. Deskofficeren dr som en pro-
jektledare som fordelar och bevakar olika
inkommande arenden till ritt instans
inom FTK, for att sedan folja upp att

AV PETER LIANDER

utlandsforbandet ocksd fédr ett svar. En
sorts garant fOr att inga drenden hamnar
mellan stolarna. Det 4r viktigt eftersom
det ofta kan kriivas snabba beslut, som
dessutom mdste fattas av ritt instans.

Befattningen som deskofficer vid
FTK innehas av major Olle Torbratt.
Han @r flygtekniker i botten, har erfaren-
heter frén logistik- och stabstjénst och ser
fram emot att vidareutveckla desken.

— Genom att vara som en spindel i
nitet blir desken den naturliga kontakt-
punkten for utlandsforbanden och FTK:s
serviceorgan vars mdl 4r att stabsarbetet
bedrivs pd ett snabbt och effektivt sitt,
sager Olle Torbratt. ®
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Flygskolan

Flygskolan ska fiyt‘ta till Malmen | Linképing.
Upp och nervanda vérlden enligt vissa, men

regeringsbeslutet galler.

Verksamheten ska pabérjas 2003. Tre ar
senare ska skolan arligen kunna utbilda 40
elever. Planeringsarbetet infor flytten fran
dagens utblldningsplatser F 10 Angelholm

och F 16 Uppsala pagar.

AV PETER LIANDER

lygskolan for flygvapnets piloter
Fﬂyltar under 2003 till Malmen i

Link6ping. En for svenskt militér-
flyg klassisk plats, som sedan tidigare 4r
huvudbas for Helikopterflottiljen, flyg-
vapnets radar- och signalspaningsflyg,
Gripens taktikutvecklingsenhet TUJAS 39
samt FMV:s provflygverksamhet.

Flygskolan vid F 10 i Angelholm, som
i dag ansvarar f6r den grundlidggande flyg-
utbildningen (GFU), mdiste avsluta sin
verksamhet innan &rets slut, d& all flyg-
tjanst i F 10:s regi ska ha upphort. Den
grundlaggande taktiska utbildning (GTU)
som bedrivs vid F 16 ska vara kvar dir till
slutet av 2003.

Sedan regeringsbeslutet i december
2001 om Flygskolans placering har detalj-
planeringsarbetet om nyetableringen pé
Malmen intensifierats. Projektledare ar
oversteldjtnant Jan-Olof Persson, flyg-
chef vid F 16 i Uppsala.

— En grundldggande planeringsforut-
sittning ar att pAgdende utbildningar ska
kunna genomforas med minsta mojliga
stoming. Ett avbrott i den kontinuerliga
tillforseln av nya piloter kan pé sikt med-
fora alltfér negativa konsekvenser for
flygvapnet, sager Jan Olof Persson.

Tilifélligt till Uppsaia

I sommar inleds en ny GFU-kurs for sex
blivande piloter. GFU tar normalt ett 3r,
vilket innebidr att kursen maste flyttas nar
F 10 stinger. Elevemna och ett antal flygla-
rare fullfoljer GFU-kursen vid F 16.
Examen planeras ske i Uppsala sommaren
2003. Direfter fortsitter de som vanligt
med GTU, som avslutas i december sam-
ma &r. Darefter liggs F 16 ner.
Resterande personal fran F 10:s flyg-
skola flyttar under varen 2003 till Malmen
och hjilper till med nyetableringen. Malet

ar att den forsta GFU-kursen pd Malmen
kan paborjas efter sommaren nista ar.
Flygskolan hamnar p4 den norra delen
av flygfaltet, pd den plats dar Malflyg-
divisionen tidigare huserade. Dir finns en

stor hangar, som idag anvinds av
Helikopterflottiljen. Kontorsutrymmena i
anslutning till hangaren disponeras idag av
Flygunderhdllsenheten, som kommer att
flytta till andra lokaler. Infér leveransen av
HKP 14 kommer det att byggas en ny heli-
kopterhangar pi annan plats inom flyg-
faltsomradet.

Inledningsvis rdcker den befintliga
hangaren med tillhérande klargorings-
platta for flygskolans behov, dvs flygning
med en division. Den férsta GTU paboérjas
sommaren 2004 och da finns kapacitet for
totalt 20 elever.

P4 sikt kommer Flygskolans verksam-
het att dimensioneras for att vid full kapa-
citet kunna utbilda 40 elever per &r. D4
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avses GFU och GTU genomféras en ging
per r och med 20 elever i varje kurs. P&
Arsbasis dr det samma antal som normalt
utbildats hittills, men d& med tio elever
fordelat pd fyra kurser.

Langre GTU

Enligt Jan-Olof Persson avser flygvapnet
att utdka GTU-skedet med bland annat
mera flygtid och darmed tar utbildnings-
steget cirka ett ar. Det ger mojlighet att 1ta
eleven flyga mer EK-flygning samt att §va
mer pA relativt svdra moment som exem-
pelvis forbandsflygning och attackanfall
mot markmal.

— Detta ger stora fordelar eftersom SK
60 ar billigare att flyga jamfort med
Gripen, och att eleven ddarmed erhdllit mer
erfarenhet infor steget till det avancerade
flygsystem som Gripen utgor.

— Andra faktorer som talar fér att
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Fnygskoia}l-sks fran 2006 ha kapacitet att kunna utbilda 40 elever per ar.

Overstelsjtnanterna Géran Assarsson (t v) och Jan Olof Persson leder pla-
neringsarbetet infér Flygskolans fiytt till Malmen utanfér Linképing.

GFU/GTU ska genomforas pa arsbasis ar
att Gripen-centrum vid F 7 i Sétends &ar
dimensionerat for 20 elever per A&r
Officershdgskolan, som alla flygelever
forst ska utbildas vid, har ocksi examen en
ging per 4r, sdger Jan-Olof Persson.

Kapaciteten kommer att utékas succes-
sivt fram till mitten av 2006. D4 ska det
ocksd finnas storre hangarkapacitet och
ytterligare en klargoringsplatta.

For att kunna bedriva skolflygverksam-
het pA Malmen med start 2003 kravs bland
annat ett tillstindsgodkdnnande (konces-
sion) som utfirdas av Liansstyrelsen.
Arbetet med att ta fram det underlag som
ska ingé i anstkan har redan paborjats och
fortgér till sommaren.

Dessutom behovs ett verksambhetstill-
stdnd, utfardat av den militdra Flygsaker-
hetsinspektionen.

En flygutbildningsgrupp kommer att
borja arbeta pd Malmen i borjan av 2003.

En av dess tidiga uppgifter blir att flyga i
olika ¢vningsomrdden, underséka lamp-
liga in~ och utflygningsviagar m m. Dessa
ska sedan godkidnnas och dokumenteras
for att visa att de krav som stills enligt
RML (Regler for Militdr Luftfart) for en
flygskola ér uppfyllda.

Clvila tekniker

Flygskolan har ingen renodlad militér
uppgift och darfor utbildas inte heller
nigra vampliktiga flygmekaniker pd SK
60. Fram till F 16:s nedlidggning ska ett
mindre antal tekniska officerare, med stor
erfarenhet av SK 60, ansvara for den dag-
liga tekniska tjdnsten assisterad av civil
personal.

Hur det blir med flygunderhéllstjansten
pd Malmen 4r inte beslutat. En méjlighet
som kan bli realitet 4r att tjansten upp-
handlas p3 den civila marknaden. @
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En nyutveckliad typ av taktisk
spaningskapsel har bestallts
till Gripen. Den kommer att
komplettera JAS 39-systemet
med fotospaningsformaga,
nagot som lange statt pa
onskelistan.

Fran och med ar 2006 ska
Gripen vara operativ i foto-
spaningsrollen. Det medger
att AJS 37, den aldsta av
Viggen-generationerna, da
kan tas ur bruk.

AV P-O ALMSTEDT
ILLUSTRATSON: KJELL STROM

Nyutvecklad

i

paningsformigan i JAS 39 Gripen
ar 4n sd ldnge begransad till radar-

spaning eftersom bildalstrande spa-
ningskapacitet saknas. For att f& denna
forméga méste konventionella stillbilds-
kameror och/eller EO-sensorer (elektro-
optiska) medforas i en sarskild kapsel som
héngs under flygplanet.

Att JAS 39 ska forses med en spaning-
skapsel har ingétt i planeringen for JAS
39-systemet sedan starten. Arbetet med
spaningskapseln har pigitt med varie-
rande intensitet sedan mitten av 1980-
talet. Vid nigra tillfdllen under 80- och 90-
talen kom det ocks4 si langt att offerter
infordrades fran industrin. Vid dessa till-
fallen stoppades dock processen nar eko-
nomiska realiteter kriavde omprioriter-
ingar. Genom 4ren har spaningskapseln till
Gripen, enkelt uttryckt, anvants som bud-
getregulator.

Utbyggbar plattform

Under planeringen av Forsvarsmaktens
ominrikining avsattes pengar i den ekono-
miska sa kallade JAS-ramen till en spa-
ningskapsel med begransad forméga. Den
skulle kunna anvidndas framst for uppgif-
terna territoriell integritet och internatio-
nella insatser. Spaningskapseln skulle
dock ha utvecklingspotential for att mot-
svara de krav som kan stillas av Forsvars-
maktens Mélbild 2010 och dér bortom.
Efter en utdragen process har till sist en
taktisk spaningskapsel bestallts. Upphand-
lingen, som har genomforts av Forsvarets
materielverk (FMV), skedde i intematio-
nell konkurrens och resulterade i att

spaningskapsel
JASESIOC

ordermn gick till Saab Avionics AB.
Spaningskapseln baseras p4d en modulirt
utbyggbar plattform med stor utveckling-
spotential och 4r i sin forsta version for-
sedd med en EO-sensor optimerad for spa-
ningsuppdrag p& medelhog hojd.

For anvandning pi lagsta hojd under
incidentberedskapsuppdrag forses dven
tvd av kapslarna med en konventjonell
stillbildskamera av typ SKA 24, en vil
beprovad kamera av hog kvalitet som
anvinds i AJS 37-systemet.

Operativ 2006

De forsta spaningskapslarna levereras for
inledande utprovningsverksamhet under
2004. Flygvapnet ska ha operativ férmaga,
for nationella och internationella uppdrag,
med spaningskapseln frdn och med 2006.

Spaningskapseln kommer att kunna
anviandas pd C- och D-versionerna av
Gripen. Om och nir befintliga JAS 39A/B
ska modifieras for att kunna utrustas med
spaningskapseln dr dnnu inte beslutat.

Inférandet av spaningskapseln méjlig-
gor ocksa en slutlig avveckling av den 4ld-
sta Viggen-generationen, som anvants
sedan mitten av 1970-talet.

P4 ldangre sikt ska spaningskapselns
utvecklingspotential tas tillvara nir ekono-
miska medel finns tillgingliga. En fortsatt
systemutveckling planeras med sikte pé
samtliga flygspaningsuppgifter som finns i
Forsvarsmaktens Malbild 2010. ®

ARTIKELFORFATTAREN AR OVERSTELOJTNANT VID
HOGKVARTERETS LUFTSTRIDSAVDELNING.
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F 21 tredje JAS 39-flottiljen

Gripen kommer




ill Lulea

Den 17 januari dverlamnades officiellt de
; forsta JAS 39 Gripen till F 21 i Luled, har
| eskorterade av tva JA 37 Jaktviggen.

L Ytterligare en flottilj bevapnas nu med JAS 39 Gripen,
~ namligen F 21 i Lulea. _

Nu pagar utbildningen av flottiljens andra division -
ban f.’zm?m skapaga till arsskiftet.

k. g k. oy : AV PETER LIANDER

rban BI4, den andra divisionen
vid F 21 i Luled, har flugit sitt
sista Viggen-pass och ombevép-

nas 1l JAS 39 . De forsta flygplanen gver-
ldmnades vid en ceremoni den 17 januari.

F 21 ar den tredje flottiljen som tar
Gripen i forbandstjanst. Forst ut var F 7 i
Satends 1996, foljt av F 10 i Angelholm
1999.

Under ndgra ar kommer norrbottenflot-
tiljens tva divisioner att flyga med bade
Gripen respektive Viggen. Den sist-
namnda kommer dock att flygas ldngre dn
vad som planerats. I stdllet for till 2004
blir det snarare till 2006.

Den nu pdgdende Gripen-omskol-
ningen ska vara klar till &rsskiftet. Urban
BJ& utgor darefter en division anpassad till
Forsvarsmaktens nya insatsorganisation.

Vid F 21 har forberedelserna infor
ombevipningen till Gripen pdgltt under
ett drygt &r och arbetet har varit omfat-
tande. Den tekniska personalen fick sin b b b
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Divisionschefen Gversteljtnant Mats Hakka-
rainen (t v) och flygingenjér Fredrik Holmbom
&r bland F 21:s férsta Gripen-piloter.

Gripen-utbildning forst. I olika omgéngar
utbildades 40 flygtekniker under forra ret
pa plats i Luled. (Se FV-Nytt 3/01.)

Den flygande personalen utbildas i tvé
omgéngar. Det pdborjades forra &ret, dé
fem piloter blev klara: flygchefen, tva i
divisionsledningen, en flygingenjor och en
instruktor.

Nar det giller infrastruktur har en av
hangarerna byggts om och personalen
béde vid divisionen och 2. Flygunderhélls-
kompaniet har just flyttat in 1 moderna och
dndamalsenliga lokaler. Utomhus har en
av klargoringsplattorna kompletterats med
en bullerskyddande jordvall som avskar-
mar flygplanen frén flottiljomradet.

Divisionschefen redo

Oversteldjtnant Mats Hakkarainen ar
nytilltradd divisionschef for Urban BIA.
Som jaktpilot har han méangérig erfarenhet
av JA 37 Jaktviggen. Férberedelserna
infor rollen som chef for en Gripen-divi-
sion paborjades redan 1997 genom att
flyga som attack- och spaningspilot 1 AJS
37-systemet.

Efter tvd &r p& Forsvarshogskolans
chefsprogram tog han hosten 1999 Gver
chefsskapet for Urban BI4, en period som
varade till slutet av 2000. Medan divisio-
nen under 200! utbildade osterrikiska
piloter pd Viggen, flog Mats Hakkarainen
in sig p& Gripen. Inledningsvis vid F 7 i
Satends, men mestadels vid F 10 i Angel-
holm.

Att vara chef for en Gripen-division 4r

Cirka 60 av norbbotenflottiljens flygtekniker
har nu blivit utbildade pa JAS 39 Gripen.

en av de mest ansvarsfyllda befattningar
man kan ha 1 flygvapnet. Men Mats
Hakkarainen tvekar inte:

— Jag har fordel av att ha varit divi-
sionschef pd Viggen, som 4r ett moget
system. Delta kombinerat med min kun-
skap om mognadsgraden i Gripen-syste-

met, gor att jag kdnner mig val forberedd.

I den nu aktuella utbildningsomgéngen
ingér tolv piloter, varav tio frdn Urban BIA.
Det forsta skedet genomférs vid Gripen-
centrum pd F 7 i Sdtends. Dir sker det
mesta av teoriutbildningen samt simula-
torflygning. 1 detta skede far varje pilot
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ocksd flyga tva pass i den tvasitsiga ver-
sionen JAS 39B.

Fr&n mitten av april genomfors all flyg-
verksamhet hemma vid F 21. Den inleds
med att eleverna gor sina forsta ensam-
flygningar.

Del &r en erfaren grupp piloter som nu
tar sig an Gripen. I genomsnitt har de cirka
1500 flygtimmar vardera. Ett gynnsamt
forhdllande, men divisionschefen manar
andé till viss 6dmjukhet infér den nya
flygplanstypen:

— Det absolut viktigaste ar att uibild-
ningen genomfors korrekt ocksé i ett flyg-
sakerhetsmissigt perspektiv. Vi méste vara
medvetna om att Viggen och Gripen ar tva
olika typer av flygplan och att vi 4r nya i
JAS 39-systemet.

Mentorer valkomnas

Forra &ret drabbades flygtidstilldelningen
for Gripen av kraftiga nedskédrningar. En
av konseckvenserna blev forseningar i
pilotutbildningen.

Hur mycket flygtid hbar Urban B4 ull-
delats i &r?

— Tillrackligt, sager Mats Hakkarainen.
Den tilldelade flygtiden racker till utbild-

A

er Ay
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Stolt over JAS 39 Gripen

For F 21:s flottilichef, dverste Frank Fredriksson, betydde flottiliens Gripen-pre-
miar nagot av ett bokslut. | bdérjan av 1980-talet ledde han introduktionen av JA
37 Jaktviggen pa F 21. Under 1990-talet var han ansvarig for JAS-projektet i dava-
rande Flygstaben. Inom kort lamnar han F 21 for att den 1 juli bli férsvarsatta-
ché vid svenska ambassaden i London. Men dessférinnan kan han belatet kon-
statera att Gripen nu ocksa kommit till Lulea.

- Jag ar mycket, mycket glad och stolt dver att vi borjat flyga JAS 39 Gripen

pa F 21, sager Frank Fredriksson.

ningen och jag hoppas verkligen att det
inte blir ndgra ovintade nedskarningar.

Nir flygningarna | Luled kommer 1
géng pa allvar forfogar F 21 over 14 flyg-
plan. Efter sommaren ska ytterligare tvé
ha tillkommit som gor flygplansparken
fullalig.

En forutsiattning for att flygomskol-
ningen ska fungera ar att flygplanen ocksé
ar tllgangliga for flygning. Utver de
redan utbildade flygteknikerna vid 2.
Flygunderhéllskompaniet har det avslu-
tande praktikskedet for ytterligare en
omgang tekniker genomforts under arets
borjan.

— Det ser bra ut, konstaterar Mats
Hakkarainen. Tekniker fran F 7 och F 10
stodjer vér personal som mentorer hér i
Lule& vid uppstarten av verksamheten.
Det forstarker tillgdngligheten pé flyg-
plansparken och didrmed Okar mojlighe-
terna att klara av utbildningen planenligt.

Kiargéringsplattan hos 2. Flygunderhéliskom-
paniet har kompletterats med en bullerskyd-
dande jordvall.
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dgeten holl

Flygvapnet holl budgeten
under det ekonomiskt karva
2001, liksom Forsvarsmakt-
en som helhet.

Infor 2002 marks en okad
flygtidstilldelning, men ocksa
en malsattning att forbattra
de ekonomiska forutsattning-
arna infor de narmast kom-
mande aren.

AV LENNART THOMSEN

2002

joldrets upprepade omplaneringar
Foch ryckiga tempo har varit tungl

att bara for organisationen. Listan
over verksamheter som inte genomfoérdes
eller kraftigt reducerades ar ldng. Sjalv-
klart har denna genomgripande ambi-
tionssdnkning pédverkat alla verksamheter
och omrdden med en rad besvirande och
allvarliga konsekvenser som foljd.

I bérjan av 2002 kan det nu trots allt
konstateras att den verksamhet som priori-
terats har genomforts med bra resultat. Det
kan ocksd konstateras att flygvapnet
underskred sin ekonomiska ram med cirka
14 miljoner kronor, av totalt 3769,4 Mkr.

Det innebar att flygvapnets totala bud-
getram utnyttjades till 99,6 procent vilket
fir anses vara mycket nara fulltriff, i syn-
nerhet som direktiven till forbanden var att
styra mot ett underutnyttjande.

Att flygvapnets holl sin hart reducerade
budget bidrog till att Forsvarsmakten
kunde ga skuldfri ur ar 2001. Resultatet
for hela Forsvarsmakten blev ett underut-
nyttjande pé cirka 60 miljoner kronor.

Inriktningar och prioriteringar for flygvapnet

For innevarande &r ar inriktningen att
forsiktigt plana ut den nedatgéende kurvan
inom forbandsverksamheten. Tydligast
kommer det att avspegla sig i ¢kad flyg-
tidsproduktion.

Arets verksamhet kommer dven att
praglas av att ldgga grunden infor kom-
mande ambitionsokningar inom forbands-
verksamhelen som kommer att mérkas
redan 2003, men framfor allt 2004. Arets
dialoger for den langsiktiga verksamhet-
stnriktningen (LVI) kommer darfor att ha
fokus pa &ren 2004 och 2005.

Under 2003 ska den tidigare nedétga-
ende trenden i forbandsverksamheten bry-
tas, en utveckling av forbandsverksamhe-
tens omfattning och kvalitet paborjas.

De inriktningar och prioriteringar som
Generalinspektoren for flygvapnet har
infor innevarande och kommande &r fram-
gdr 1 separata rutor nedan och till hoger.

ARTIKELFORFATTAREN AR OVERSTE OCH STABSCHEF
VIO FLYGTAKTISKA KOMMANDOT (FTK) | UPPSALA.

2003

Prioriteringar for arets forbandsverksamhet:

® Anbefalld beredskap inkiusive internationell férméaga ska
vidmakthéllas (Swafrap AJS37 och Swafrap C-130).

® Genomférandeplan for flygutbildning ska innehéllas

@ Flygtidsproduktionen optimeras mot angivna produk-
tionsmal. Darutdver ska forutsattningar for en stegvis
6kning av flygtidsproduktionen fr o m 2003 pabdrjas
(17 000 flygtimmar ar 2003).

@ Ovningsverksamheten aterupptas i begransad omfattning,
inkluderande nationell ledningsférméga.

@ Implementering av nytt varnpliktsutbildningssystem
paborjas.

@ Férmageutveckling infér internationella insatser med
JAS 39 Gripen ska fortga.

Prioriteringar till grund for forbandsverksamheten 2003:

@ Anbefalld beredskap inklusive internationell formaga ska
innehallas (Swafrap AJS37 och C-130).

@ Genomférandeplan for flygutbildning ska innehallas.

® Optimering av flygtidsproduktionen mot angivna produk-
tionsmal fullfdljs. Forutsattningar fér en stegvis dkad flyg-
tidsproduktion till 21 000 flygtimmar ar 2005 ska utveck-
las, (19 000 flygtimmar ar 2004).

@ Ovningsverksamhetens omfattning och kvalitet inriktas
mot PersQ 3 i bataljon och inkluderar utveckling av funk-
tionen nationell ledningsférmaga.

@ Férmageutveckling infor internationella insatser med
JAS 39 Gripen slutfors.

FlygvapenNytt - 1 « 2002



Prioriterade verksamheter pa flygflottiljerna 2002

®
F 4 Froson F 7 Satenas
@ Typinflygning pa Viggen (TIS 37) @ Insatsférband Swafrap C-130
® Grundladggande flygslagsutbildning (GFSU) pa JA 37 ® Omskolning till JAS 39 Gripen
® Deltagande i Flygvapendvningen @ Deltagande i Flygvapenovningen
® Nordiskt flygsadkerhetssamarbete (SveNorDaFi) @ Deltagande i Nordic Peace och Maple Flag (TP 84)
@ Overgang till nytt varnpliktssystem fullfoljs @ Exportstdd (JAS 39 Gripen)

@ Overgang till nytt varnpliktssystem fullféljs

F 10 Angelholm F 16 Uppsala

® Omskolning till JAS 39 Gripen @ Incidentberedskap

@ Grundlaggande fltygutbildning (GFU) e Grundlaggande flygslagsutbildning (GFSU) pa JA 37
@ Flytt av Gripen-divisioner och flygunderhaliskompanier till F 17 @ Grundlaggande taktisk utbildning (GTU)

@ Deltagande i Flygvapendvningen @ Specialflygverksamhet

® Deltagande i Baltops samt FTKO i Norge @ Deltagande i Flygvapendvningen och Nordic Peace
@ Fullfoljer omstrukturering infér nedlaggning @ Forbereder omstrukturering infor nedlaggning

F 17 Ronneby F 21 Luleé BidEf.' erer Landef/FOvaafe(S bildbyra
@ Overtagande av Gripen-divisioner och flygunderhalls- @ Insatsforband Swafrap AJS 37
kompanier fran F 10. @ Ombevapning till JAS 39 Gripen
@ Paborjar Gripen-omskolning @ Deltagande i Flygvapendvningen
@ Deltagande i Flygvapendvningen @ Deltagande i Nordic Peace
@ Overgdng till nytt varnpliktssystem fullfoljs @ Overgang till nytt varnpliktssystem fullfoljs

FlygvapenNytt = | « 2002 ——————
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Generalinspektor Mats Nilsson:

Vi maste vaga
tanka nytt

| FlygvapenNytt 2/2001 intervjuades generalinspektor Mats
Nilsson och brigadgeneral Jan Andersson, stallforetradande
chef for Flygtaktiska kommandot (FTK).

Tva herrar som var mycket bekymrade over flygvapnets
davarande situation: nya besked om flottiljnedlaggningar, den
segslitna flygskolefragan annu olost, stoppad personalutbild-
ning och forsenad ombevapning till Gripen. Samt 6verskug-
gande allt annat, ett ytterst anstrangt ekonomiskt lage.

I en ny intervju ger de tva generalerna sin syn pa dags-

laget.

AV PETER LIANDER

u ar det 2002. Mats Nilsson, vad
tycker du om dagens situation for
flygvapnet?

— Det kadnns battre. Nu vet vi hur orga-
nisationen ska utvecklas, det finns ett
beslut om Flygskolan och ett arbete med
att implementera en ny flygskola ar pabor-
jat. Vi har ocksa klarat av et verksamhets-
missigt och ekonomiskt mycket besvirligt
ar 2001 som forbanden klarade av det pé
ett bra sétt. Nu dr vi inpe i ett nytt ir och
méste forsoka bryta de negativa trenderna.

Vad menar du med en ny flygskola?

— Malmen ska inte bara vara platsen dit
funktionerna GFU och GTU ska flytias
ihop fran Angelholm respektive Uppsala.
Resultaten som har &stadkommits dar hit-
tills har varit fantastiskt bra. Men nu ska vi
ta chansen att skapa négot nytt och
utveckla flygutbildningen.

Jan Andersson inflikar att malet till en
bdrjan naturligtvis ar att just flytta GFU-
och GTU-delarna till Malmen, s att GFU-
verksamheten kan borja dar 2003. 1 et
andra steg 4r inriktningen att se over hela

utbildningskedjan s att eleverna framgent
blir dnnu bittre forberedda att ta sig an
JAS 39 Gripen.

Mats Nilsson:

— Generellt méste vi se over alla verk-
samheter for att effektivisera, hitta nya
former, gora det smartare, gora det billi-
gare. Flygutbildningen dr inget undantag.
Vi méste véga att bdde tanka och gora pa
nya satt.

Jan Andersson:

- Ett exempel dr att vi studerar hur flyg-
utbildningen kan genomforas i samverkan
med den civila industrin, som skulle kunna
svara for den tekniska tjansten.

Ringrostiga
Fick flygvapnet betala ett for hogt pris for
att Forsvarsmaktens budget skulle hédlla
forra aret?
Mats Nilsson:
— Hela Forsvarsmakten fick betala ett
hogt pris for att hdlla budgeten. Jag stodde

OB:s malsittning att halla budgeten, for
det gér inte att bedriva verksamhet med
pengar som inte finns. Men, precis som det
lyfts fram i Forsvarsmakiens drsredovis-
ning, tvingades i forsta hand béde flyg-

vapnet och marinen skéra hart i sin verk-
samhet. For hdrt anser jag inte sa lange vi
ar medvetna om nedgdngen i formdga.

— En viktig faktor &r att vi blev ringros-
tiga inom alla verksamhetsomriden.
Dirfor ar det nu upp till varje engagerad
medarbetare och chef att se till att det inte
tas for stora steg framat nédr verksamheten
nu successivt dkar igen. Bli inte dvermo-
diga. Alla méste forbereda sig noggran-
nare infor olika uppgifter, dven sént som
man tidigare varit bra pd. Det giller oav-
sett om man 4r pilot, tekniker eller
flygstridsledare. Att t ex infor en morker-
flygning stdlla sig frégan: nar gjorde vi
detta senast? Ar svaret lange sedan, galler
det att 1agga svarighetsgraden pa ratt niva.
LAt det g8 lite l&ngsammare i borjan, hjalp
varandra nied tips och erfarenheter bide
infor och efter flygpasset. Inom flygvap-
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nets verksamhet har vi inte rdd med ono-
diga misstag, priset kan snabbt bli oaccep-
tabelt hogt.

Okad medvetenhet

Finns det positiva lardomar av de tuffa
besparingskraven?

— Ja, pa flera omraden. Férhoppnings-
vis okade kostnadsmedvetenheten, pé alla
nivder. Det blev tvunget att ifrdgasitia
ipvanda monster och tdnka om. Det &r
egentligen ingen skillnad mot den privata
ekonomin. Planera s att pengama ricker
till det som prioriteras hogst dven pa job-
bet.

Jan Andersson:

- Vikten av uppfoljning akmaliserades
ocksd. Rutinerna for hur verksamheten
foljs upp kvalitetsmassigt och ekonomiskt
var otillrackliga och méste forbattras.

Mats Nilsson instdmmer och poadng-
terar att det méste till en attitydforandring
och ger ett exempel:

— Aven den forsta kvartalsrapporten

FlygvapenNytt » 1 » 2002

maste tas pa allvar for att redan d& analy-
sera om verksambheten har startat p4 ett satt
som gor att hela arets verksamhet kan
genomforas som planerat. Det duger inte
att uppticka det efter halvarsrapporten, d&
kan det vara for sent.

Rimlig flygtidstilldelning

Ar okningen av arets flygtidstilldelning
tillracklig?

— Det beror pé ur vilket perspektiv man
ser det. Om man ser till gamla normer 4r
det inte tillrackligt. Men det méste ocksa
beaktas med hénsyn till ekonomiska och
praktiska realiteter som en foljd av att
flygvapnet befinner sig mitt i ombevip-
ningssarbetet. Mot bakgrund av tillgdngen
pé& teknisk personal, befintlig flygunder-
héliskapacitet och flygplanens tillganglig-
het med mera ar arets flygtidstilldelning
rimlig. Det kan bli nog sd kravande att
uppnd mélet, men det dr nodvindigt infor
det fortsatta arbetet med flygvapnets
utveckling.

Generalinspektér Mats Nilsson framhaller vik-
ten av uppfoljning av flygvapnets verksamhet.
P& sin dator kan han enkelt félja flygtidspro-
duktionen vid flygflottilierna.

Jan Andersson:

— Att verka med flygplan 1 luften 4r
flygvapnets kidrnverksamhet. Okad flyg-
verksamhet ar nodvandigt for att atergé till
flygvapnets normala verksamhet, ddr alla
funktioner ovas. I &r sker en medveten pri-
oritering av funktionen flyg och ombevap-
ningen till JAS 39. Funktioner som Bas-
bataljon 04 och markforsvar fir st till-
baka, men det &r inte enbart for flygandets
skull. Det 4r ett sdtt att fA fart aven pd
andra funktioner vid forbanden, som auto-
matiskt dras med genom flygverksamhe-
ten.

- FTK arbetar med en plan infor de nar-
maste aren som ska sadkerstilla att dven
funktioner som Basbataljon 04 och
Strilbataljon 04 ska kunna utvecklas s§ att
det blir balans inom flygstridskraftea.

Pa den Internationella arenan

Generalinspekttren har uttryckt en onskan
om att flygvapnets tvd internationella
snabbinsatsforband ska aktiveras. Varfor?

— Viggen-forbandet Swafrap AJS 37
har utvecklats sedan mitten av 2000 och
fick ett gott betyg efter PfP-6vningen
Cooperative Key i Bulgarien i hostas, som
for deras del var en valideringsévning. Det
vore bra bide for forbandet, flygvapnet
och Sverige om de fér chansen att visa sin
duglighet och interoperabilitet pd den
internationella arenan under en skarp mis-
sion. Denna uppfattning delas ocksd av
OB Johan Hederstedt.

Ett stort internationellt &tagande av
annan karaktdr géller avtalet mellan
Sverige och Ungern om forhyrning av JAS
39 Gripen och utbildning av ungersk per-
sonal. Hur ser du pa det?

>rpr
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Mats Nilsson samrader med stallféretradande
chefen for FTK, brigadgeneral Jan Andersson.

— Det ar viktigt och for mig en priorite-
rad uppgift att flygvapnet stodjer industrin
att nd framgang i exportanstrangningarna.
Det dr ocksé en strategisk viktig fraga for
flygvapnets ldngsiktiga verksamhetsut-
veckling.

— Export av Gripen ar véldigt positivt
for flygvapnet. Somliga ser Ungern-ata-
gandet som en jobbig extrauppgift samti-
digt som vi ombevipnar sjdlva. Men det ar
flygvapnet som har det professionella kun-
nandet om Gripen-systemet och for
Ungern-atagandet racker resurserna vid
F 7 i Sétenas och FMHS i Halmstad.
Framover méste det dock foras en konti-
nuerlig diskussion om hur resurserna ska
disponeras sd att var egen ombevipning
pdverkas | minsta mojliga man.

Jan Andersson:

mélsattning att Gripen skulle komma till
F 4 under 2002.

— F 4 planeras fi Gripen under sista
kvartalet 2004, sager Jan Andersson. 2003
har ocksd varit en mélsattning, men efter-
som manga faktorer standigt paverkar
ombevidpningsplanen bestamdes 2004 for

— Det ar inte sjdlvklart art det ar svenska att slippa skjuta upp inférandet en géng

flygtekniker som ska svara for exportkun-
dernas flygtidsproduktion under utbild-
ningen i Sverige. Ungerska tekniker ska i
slutet av sin utbildning delta i den dagliga
tekniska tjdnsten for att avlasta svenska
kolleger. Det finns ocksd andra tinkbara
l6sningar nér det blir aktuellt med ytterli-
gare utbildningar.

Ar Ungern-dtagandet anledningen till
att F 4 p& Froson, som tidigare planerat,
inte borjar flyga Gripen i ar?

— Nej, det &r det inte, siger Mats
Nilsson. Beslutet togs innan Ungern-avia-
let blev klart den 20 december. Under pla-
neringsarbetet infor 2002 konstaterades att
Gripen-flygning pa fyra flottiljer skulle
innebdra en suboptimering av tillgangliga
resurser. Det skulle inte ge tillrackligt med
flygtid och effekt av ombevipningen.
Darfor tvingades jag dandra min utialade

Flygtaktiska kommandot har sedan arskiftet
Overtagit verksamhetssékerhetsansvaret for
flygvapnet.

till.
Delar av F 4:s personal har redan
utbildning p& Gripen. Vad sker med dem?
- FTK foljer kontinuerligt upp flygtids-

produktionen pa samtliga flottiljer och kan
snabbt se var det behovs forstirkningar.
De cirka 40 flygtekniker fran F 4 som &r
Gripen-utbildade utgor en forstarkningsre-
surs och kan genom tjinstgéring pad andra
flotuljer uppratthilla sin Gripen-kompe-
tens, sager Mats Nilsson

FTK:s siakerhetsansvar

Hur har FTK:s roll utvecklats det senaste
aret?

FlygvapenNytt « | » 2002
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— Vid érsskiftet overtog FTK verksam-
hetssdakerhetsansvaret for hela flygvapnet.
Tydligast mirks det genom att flygsaker-
hetssektionen flyttat till FTK frén
Hogkvarteret. Det har implementerats bra
och forbanden upplever det positivt.

— Under det andra halvéret 2001 arbe-
tade FTK mestadels med resurs- och verk-
samhetsplanering och samordning for att
stodja Hogkvarterets grundorganisa-
tionsledning. Det blev pd bekostnad av
den taktiska ledningsutvecklingen, men
det var nodvandigt. Positivt &r att det gav
oss chans att lyfta fram flygvapnets speci-
fika forhallanden. I jamforelse med armé-
forbanden dr flygvapenforbanden mera
beroende av varandra, vilket kraver att
hela forsvarsgrenen mera méste betraktas
som en helhet.

Mats Nilsson &dr dock inte nojd med
utvecklingen av rollspelet inom Forsvars-
maktens centrala ledningsorganisation.

— Tyvérr finns det dnnu oklarheter i den
centrala ledningen. Diarfor har jag forvant-
ningar om bra forslag till fordndringar fran
den ledningsutredning som ska vara klar
till sommaren.

For flygvapnets del anser general-
inspektoren att situationen &r fortsatt kra-
vande och delvis besvarlig. Men han for-
soker se det fran den positiva sidan.

— Man fér inte glomma bort att flyg-
vapnet befinner sig i en forandringspro-
cess som inte liknar ndgot vi upplevt tidi-
gare. Det ger tillfdlle for oss alla att tdnka
i nya banor, bidde i stort och smatt.
Ifrégasatt, prova om det gér att uppnd
mélen pd sdtt som vi inte gjort tidigare.
Det &r stimulerande, det ar utvecklande
och beframjar dven den personliga kom-
petensen. Forhoppningsvis kan det ocksé
ses som en stimulans till 6kad arbets-
gladje. ®
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Flygsakerhets-
arbetet till FTK

Som framgick redan i FlygvapenNytt
4/2001 har det skett organisa-
tionsférandringar inom flygsakerhets-
omradet. Genom att skilja "luftfarts-
myndighetsansvaret” vid Flygsaker-
hetsinspektionen (Flygl) i Hogkvarte-
ret fran verksamhetssakerhetsansva-
ret vid FTK har rollférdelningen blivit
tydligare.

Uppgiften att bedriva verksam-
hetsstdd inom flygsakerhetsomradet
Overfordes den 1 januari 2002 till
Flygvapnets taktiska kommando
(OPIL/FTKL) i Uppsala. Detta sedan
OB beslutat att OPIL/FTK ska vara
verksamhetsutovare med verksam-
hetssakerhetsansvar for understall-
da férband samt utbva fackmassigt
stodansvar i vissa avseenden.

Darfér har en flygsakerhetssektion
(Flygsak) organiserats inom Taktik-
avdelningen (TAK) vid FTK, vilket fram-
gar av nedanstaende bild. Flygsaker-
hetssektionen, som tidigare fanns i
Hogkvarteret, innehaller sju tjanster

FTK TAKTIKAVDELNING

- Rapport flygsdkerhet .- )

med olika kompetenser. Har finns
handlaggare for stridsflyg, helikopter-
verksamhet, transport- och skolflyg,
teknisk tjanst materielfunktion/bas-
tjanst/flygplatser m m, Stril/luftrum
samt statistik/information m m.

Flygsakerhetssektionens uppgift
ar att hjalpa de ansvariga verksam-
hetsutdvarna att identifiera flygsaker-
hetsrisker samt foresla atgarder for
att kontrollera eller eliminera dessa
risker.

Sektionen har ingen orderratt
direkt gentemot férbanden utan kan
endast ga ut med information. Om
operationella begransningar eller
order maste utfardas, sa ligger detta
ansvar pa utpekade ansvarshavare
inom FTK.

Flygsdkerhetssektionen har ocksa
skyldighet att direktrapportera flygsa-
kerhetsarenden av stdrre dignitet
direkt till Chefen FTK.

GORAN PERSSON, OVERSTELOJTNANT VID FTK.

|
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Avtalet mellan Ungern och Sverige om uthyrning av 14 JAS
39 Gripen innebar aven att ungersk personal kommer att
utbildas i Sverige. Utbildningen galler saval markpersonal
som piloter och paborjas under 2003.

AV PETER LIANDER

ngern kommer under tio &r att
hyra 14 av Forsvarsmaktens JAS
39 Gripen. Avtalet som slutits

mellan Forsvarets materielverk (FMV)
och den ungerska ASIB (Aquisition and
Security Investment Bureau) inom det
ungerska foérsvarsdepartementet omfattar
dven utbildning av ungersk personal

Utbildningen av den ungerska persona-
len kommer huvudsakligen att genomféras
i Sverige. Det 4r ett dtagande som kommer
att prigla verksamheten pé flera héll inom
flygvapnet. Det primira malet med utbild-
ningen dr att Gripen ska kunna ingé i den
ungerska incidentberedskapen fran den 1
Jjuli 2005. Vid detta datum ska tio piloter
vara utbildade.

Totalt ska 54 ungrare utbildas, fordelat
pd 32 flygtekniker, 15 piloter, fem flyg-
stridsledare samt tvé simulatortekniker.

Teknikerna bérjar 2003

Flygteknikemnas utbildning inleds redan
under hdsten 2003. Dirmed blir Flygtek-
niska skolan (FTS) vid Forsvarsmaktens
Halmstadskolor (FMHS) forst att p&borja
kursermna. F 7 i Sdtends kommer att ansvara
for pilotutbildningen och F 20 i Uppsala
tar sig an flygstridsledarna, som 4r den
minsta delen i utbildningspaketet.
Flygstridsledarna har Nato-kompetens,
men de ska utbildas i hur man genom
talstridsledning stridsleder just Gripen

med dess typiska prestanda, radarssystem
och datalank.

De ungerska flygteknikerna kommer
ait tillbringa cirka fyra ménader vid FTS,
for att sedan flytta 6ver till F 7 i Sltenis
och arbetspraktikdelen av utbildningen.
Varje flygtekniker avses gora minst sex
manaders praktik i Satenas.

En malsanning frén svensk sida 4r att
den ordinarie svenska flygtidsproduktio-
nen drabbas sé lite som mgjligt. Eftersom
det tillkommer 16 ungerska tekniker i tva
omgéngar, kan de efterhand bli till en allt
storre kapacitetsfaktor for den tekniska
tjansten, parallellt med att pilotutbild-
ningen pigdr.

Flygutbildning

Piloterna far sin utbildning vid Gripen-
centrum p& F 7 i Sltends. Inledningsvis
ska varje pilot flyga tio pass SK 60 i
hogersits tillsammans med de svenska
instruktorerna. Dessa flygpass ska ge kan-
nedom om svensk flygmiljo och olika
ovningsomriden. De ger ocksd elever och
instruktorer mojlighet att lara kdnna hur
man kan agera tillsammans 1 Juften.
Utbildningen i Sverige 4r inte en grund-
liggande flygslagsutbildning, darfor
mdste de ungerska piloterna vara utbildade
stridspiloter med minst 500 flygtimmar,
varav minst 30 timmar de senaste sex
manaderna, innan utbildningen pabérjas.

Infér Gripen-utbildningen kommer en
del av ungrarna att férbereda sig genom att
flyga 1 Kanada. De ska genomg vissa
utbildningsfaser inom Nato:s flygutbild-
ningsprogram, vilket ger dem cirka 100
flygtimmar i jetskolflygplanet Hawk.

Eftersom de ungerska Gripen-flyg-
planen efter modifieringar kommer att
levereras direkt till Ungem, sker ali flyg-
ning i Sverige med svenska flygplan.
Diarfor maste dven de flygplanen anpassas
med mattenheterna Imperial Units (1U) for
fart- och hojdangivelser, samt med eng-
elsk text p&d Head Down Display (HDD).

Den tvasitsiga versionen JAS 39B
kommer att anvindas i stor utstrackning.
Fordelen ar att med en larare ombord kan
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enklare misstag och eventuella oklarheter
redas ut direkt under flygningen, vilket
okar effektiviteten for varje enskilt flyg-
pass.

De ungerska piloterna utbildas i tre
omgéngar. Den forsta gruppen bestdr av
fyra piloter som senare ocksa ska kunna
vara instruktorer, aven i JAS 39B. De inle-
der sin utbildning i borjan av 2004 och den
pagdr tll arsskiftet 2004-05.

Ytierligare sex piloter borjar flyga
Gripen pé forsommaren 2004, de dterst-
ende fem foljer efter i slutet av &ret. Den
sista gruppen kommer bara att genomfora
inflygningsfasen i Sverige, resterande tre
faser genomfdrs i1 Ungemn och ska vara
Klara till den 1 oktober 2005.

FlygvapenNyit = 1 » 2002

Den utbildning som de tio férsta pilo-
terna far i Sverige omfattar tre av utbild-
ningens totalt fyra faser. De tre stegen
innebdr typinflygning (1), systemhandha-
vande (2) och vapensystemhandhavande
3).

Den avslutande fas 4 innebdr fortsatt
tillampning av de tidigare faserna.
Samtliga ungrare kommer att genomfora
denna sista fas 1 Ungem.

Svenskar i Ungern

Flygverksamheten 1 Ungern kan starta i
borjan av 2005. Den ska under de forsta tre
dren stottas av tvd svenska piloter med
instruktorsbehorighet. En av dem ska vara

ldgst major med erfarenhet av ledning av
flygtjanst med Gripen, men han ska inte
ingd i den ungerska divisionsledningen.

Nar det ungerska flygvapnet sedan
bedriver sin flygverksamhet 1 egen regi
kommer det att finnas svensk teknisk per-
sonal pd plats under hela tio&rsperioden.
Atta svenska tekniska officerare ska vara
stationerade 1 Ungemn under de forsta tre
aren. Darefter minskas antalet flygtekni-
ker till sex personer under cirka tre 4r, for
att under den avslutande perioddelen
minskas till fyra.

Under de forsta &ren kan det dven bli
aktuellt att en svensk flygingenjor innehar
befattningen som “supervisor” eller mot-
svarande. @

Foto: Katsuhiko Tokunaga
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Projektledaren om Ungern-utbildningen:

Utmaning for flygvapnet

Nar utbildningen av den
ungerska Gripen-personalen
drar i gang under 2003 stalls
stora krav pa flygvapnet. Da
ska alla ataganden i avtalet
uppfyllas.

Ingemar Gyllensvaan, pro-
jektledare for utbildningspla-
neringen, ser det som en stor
utmaning for hela flygvapnet.

AV PETER LIANDER

Overstelsjtnant Ingemar Gyllensvaan har varit
projektledare f6r utbildningsdelarna i Gripen-
avtalet mellan Sverige och Ungemn.

versteldjtnant Ingemar Gyllen-
Osvaan, chef for Flygbefalsskolan

(FBS) 1 Uppsala, dar Flygtaktiska
kommandots projektledare for den unger-
ska Gripen-utbildningen.

For hans del inleddes kontakterna med
det ungerska flygvapnet redan 1995, vilka
sedan dess Okat i allt stdrre omfattning.
Det har gett honom mojlighet att lara
kdanna befattningshavare pd olika nivder,
men ocksd delar av den ungerska flygva-
penkulturen genom att flyga tillsammans
med dem 1 stridsflygplanen MiG-21 och
MiG-29, skolflygplanet 1.-39 och attack-
helikoptern Mi-24.

Forberedelsearbetet infor ungrarnas
ankomst borjar pd allvar under 2003. Pro-
jektledaren anser att kontakterna infor det
kommande samarbetet bor inledas med ett
divisionsutbyte mellan de aktuella divisio-
nerma under nasta Ar.

P4 onskelistan str ocksa ett besok med
en Gripen-division i Ungern redan i 4r, vil-
ket han anser skulle ha stort viarde. Om det
kan bli realitet beror mest pd ekonomin,
inte vilja,

Kulturskilinader

Bland de intryck som Ingemar Gyllen-
svaan har fau av det ungerska flygvapnet
ar att det finns vissa kulturskillnader jam-
fort med vért flygvapen i sittet att arbeta.

— Det finns alltid en risk i kulturskillna-
der. Darfor ar det extra viktigt att vi tidigt
lar kdnna varandra.

All undervisning ska ske pd engelska
och sprikfrdgans betydelse fir inte
underskattas. P4 sina hall behéver nog
bade upgrare och svenskar bittra pé sin
engelska.

— Ingen av oss har engelska som
modersmal, men alla maste ha tillrackliga

sprékkunskaper for att utbildningen ska
fungera bra. Min erfarenhet ar att de
ungerska piloternas och flygstridsledarnas
engelska 4r tillracklig, flygengelskan &r ju
standardiserad. Det kan bli svérare under
lektionema, sdager Ingemar Gyllensvaan.

Han dr mer orolig for teknikerna. Hos
dem har det engelska spraket inte haft
samma genomslag som hos piloter och
flygstridsledare och han tror att de fir det
tuffare.

Ingemar Gyllensvaan, som sjalv 4r en
erfaren jaktpilot, har god tilltro till de
ungerska piloternas flygformaga men
frambhaller att de dr praglade av en annan
kultur an vér,

— 1 det svenska flygvapnel har vi en
oppnare attityd, med ansvar mera delege-
rat till lagre nivéer och enskilda piloter.
Men jag har mirkt ett intresse frdn ung-
rarna for vart satt att jobba, sérskilt bland
de yngre pilotema.

Fortroende

Samarbetet mellan de b&da landemas flyg-
vapen blir en utmaning for alla berorda,
inte minst ir det en friga om fortroende
for det svenska flygvapnet.

— Jag upplever att ungrarmna har stort
fortroende for oss, vért flygvapen har gott
renommé hos dem. Men det giller ocksa
att vara 6dmjuk genom att visa hur vi
anvinder Gripen, och inte ha attityden att
s& har ska ni gora, sédger Ingemar
Gyllensvaan.

— Det 4r positivt att f4 samarbeta med
ett annat europeiskt land och att introdu-
cera Gripen 1 det ungerska flygvapnet ar
ett spinnande projekt.

— Men det blir tufft. Nu ska vi leva upp
till vad vi har lovat.

i
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Gripen bérjar levereras till Ungern
2004. Bilden éar ett fotomontage.
Foto: Katsuhiko Tokunaga

De ungerska flygplanen

Ungern kommer att hyra tolv ensitsiga JAS 39A och tva
tvasitsiga JAS 39B Gripen i tio ar. Leveranserna ska
paborjas i slutet av 2004 och avslutas i juni 2005.

Avtalet innebér att svenska staten under hyresperio-
den upplater flygplanen till Ungern, som ska sta fér samt-
liga drift, underhalls- och utbildningskostnader liksom
kostnaden for teknisk anpassning av flygplanen.

Flygplanen med tillhdrande utrustningar ar svensk
egendom under hela hyresperioden. Svenska myndighe-
ter har darmed ratt att pa plats i Ungern utfora tekniska
inspektioner for att kunna tillse att materielen anvands
och underhdlls som foreskrivet.

En option i hyresavtalet gor att Ungern efter férhand-
ling kan fa kopa flygplanen efter hyresperiodens slut.

Utover den fasta automatkanonen i JAS 39A ingar
ingen bevapning i hyresavtalet.

Tekniskt kommer flygplanen att f& samma modifier-

ingsstatus som huvuddelen av de svenska flygplanen,
omfattande:
@ Nytt kommunikationssystem
® Nytt hjalpkraftaggregat (APU)
® Ny elektronisk kontrollenhet
@ Ny motorkontrollenhet

Fér Ungern specifika andringar:

@ [dentifieringssystem (IFF)

@ Instrumentlandningssystem (ILS)

@ Kryptoradioutrustning

@ Anpassning av balkar for yttre vapenlast

® Brittiskt mattsystem (knop & fot) fér fart- och hojd-
angivelse

@ Nationalitetsbeteckningar, ovrig markning och skyltar

@ Programvarumodifiering

Modifieringarna kommer att utveckias och genomforas av
Gripen International/Saab Aerospace i Linkoping i samar-
bete med Forsvarsmaktens flygverkstader (FMF).

For tekniskt underhall far det ungerska flygvapnet till-
gang till underhailsutrustningar, reservdelar, transport till
och fran Ungern av denna materiel samt logistiskt stod pa
plats i Ungern under uthyrningsperioden.

Den tekniska uppfoljning som dokumenteras for alla
svenska Gripen-flygplan kommer att fortsatta d&ven under
den tid som flygplanen flygs i Ungern. De bada landernas
flygvapen kommer att ha tiligang till reservdelar och utby-
tesenheter, oavsett i vilket land olika flygplan ar base-
rade.

FlygvapenNytt « 1 » 2002
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ransportflygenheten vid F 7 i

I Satenss har inom kort tva utbildade

CRM-instruktorer. CRM star for

Kunskapen om hur samarbetet inom en flyghesattning funge- Crew Resource Management, att ta till-

rar har 6kat. Inom civilflyget kravs att personalen utbildas i Y22 alla tillgingliga resurser i en besiti-
ning. Instruktérema ska utbilda flygopera-

amnet. Ocksa Forsvarsmakten stravar efter att oka persona-  ;, .. s;nal i bland annat kommunikation
lens kompetens inom begreppet Crew Resource Manage- och beslutsfattande i svdra och stressiga

ment. situationer.
Minniskan har fungerat i stort sett vil i
ménga tusen ar, men numera ir manni-

AV URBAN ROSBERG skors liv mycket mer komplexa och stress-
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Besattningen i TP 84 Hercules bestar av sex
personer. Fyra av dem arbetar i forarkabinen,
de tva lastmadstarna i det stora lastrummet,

Foto: Peter Liander/Forsvarets bilobyrd
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momenten 4r bdde fler och annorlunda.
Tillsammans med tekniskt avancerade
flygplan och kraftigt 6kad flygtrafik kravs
storre fokusering p&d manskligt beteende
for att undvika onodiga incidenter och
haverier.

Genom att bittre |dra kidnna bade sina
egna och andras beteenden och se var-
ningssignaler nar manniskor inte fungerar
normalt, kan ménga olyckor och tillbud
undvikas. Civila flygbolag har mycket
hoga sakerhetskrav och fokuseringen pé
den minskliga faktorn har 6kat de senaste
aren. For flygande personal i det civila ar
CRM-utbildning ett krav.

1 olycksstatistiken framgdr att andelen
tekniska orsaker till flygolyckor kraftigt
minskat under de senaste 30 &ren. 80 pro-
cent av olyckoma tillskrivs den miénskliga
faktorn, dvs olyckorna beror inte pa
direkta tekniska fel.

Men det gér att vinda pd begreppen,
den minskliga faktom &ar inget negativt.
Det &r ju manniskor som svarat for den
tekniska utvecklingen. En av dem som
starkt framhardar denna uppfattning &r
Gunnar Fahlgren, flygkapten och CRM-
utbildare. Han menar att den minskliga
faktorn i sig inte orsakar olyckor. Det ar
nar faktorn inte fungerar som olyckan
intraffar.

Utbildas kontinuerligt

F 7:s Transportflygdivisions verksambhet
med TP 84 Hercules spanner sdvial over
fredsmissiga transportflyguppdrag, tak-
tiska 1agflygningsuppdrag med fillning av
trupp och materiel, start och landning pé
tillfdlliga grusfalt i miijoer beldgna i kris-
och krigsdrabbade omraden. Detta stiller
extremt stora krav pa besatmingarnas for-
méga att hantera s&val maskin som sig
sjélva.

Malet ar att hdlla en hog sikerhetsnivd
och samtidigt kunna |6sa uppdragskraven.
For att mota dessa krav divisionsanpassas
CRM-utbildningen och malsittningen ar

aft besdttningarna ska utbildas kontinuer-
ligt.

Hittills har Trafikflyghtgskolan i
Ljungbyhed och Flygvapnets flygbefils-
skola (FBS) i Uppsala ombesorjt Trans-
portflygenhetens utbildning i CRM. Det
finns dock stora fordelar med att f& egna
instruktdrer inom enheten.

Hégskolekurser

F 7:s CRM-instruktoérer har genomgétt
kursen "Minniskans villkor, forméga och
begransningar under operationella forhal-
landen”. Bakom denna hogskoleutbild-
ning (20-podng) stdr universitetsadjunkten
Anders Tevely (trafikflygutbildad i USA)
och Gunnar Fahlgren.

Utbildningen bygger pa arbetsintegre-
rat larande, dar studier viaxlas med arbete.
Under ett &r triaffas man tio gdnger under
tvd dagar, med foreldsningar, diskussioner,
grupparbeten, haverianalysering och redo-
visning av hemuppgifter. Den samman-
lagda kunskapsnivan hos eleverna ar hog
och alla bidrar med sina erfarenheter.
Anders Tevely har i samarbete med Hog-
skolan Vast i Vianersborg byggt upp ett
omfattande referensbibliotek i amnet.

Gunnar Fahlgrens intresse for amnet
vécktes tidigt (efter att ha lamnat flygvap-
net och J 26 Mustang), nir han stdngades
over Atlanten i en DC-6. Hittills har han
utbildat 6ver tusen SAS-kaptener i ledar-
skap, arbetat som flygsikerhetskonsult
och skrivit ett tiotal bdcker i amnet.

Eleverna kommer frdn smd och stora
flygforetag men dven andra branscher har
visat intresse. Darfor har utbildningen
Oppnats, med intag tvd gdnger per ar, for
alla med hogskolebehorighet. For den som
vill fordjupa sig i amnet finns ytterligare
20 poing att inhdmta i en kurs for framst
civil flygpersonal, start hosten 2002. @

ARTIKELFORFATTAREN AR LOJTNANT VID F 7 OCH
FLYGMASKINIST | TP 84 HERCULES. HAN SES
LANGST TILL VANSTER PA DEN STORA BILDEN,
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Den 13 juni 1952 forsvann
en svensk militar DC-3 over
Ostersjon. Trots en omfat-
tande spaningsinsats ater-
fanns endast en gummilivbat.

Den 16 juni blev en Catalina
som deltog i spaningarna
efter DC-3:an nedskjuten av
sovjetiskt jaktflyg. Piloten
lyckades nodlanda pa havet
och besattningen raddades.
Dramatiken forstarktes av
tidningsbilder pa besatt-
ningen i livbatar med den
sjunkande Catalinan i bak-
grunden. DC-3:ans forsvin-
nande kom i skuggan av
"Catalina-affaren”

DC-3:ans forsvinnande har
dock uppmarksammats
genom aren i tidningar och
bocker. Den s k DC 3-utred-
ningen fran 1992 ar den hit-
tills mest allsidiga samman-
fattningen av handelserna
eftersom den ocksa bygger
pa kontakter med sovjetiska
myndigheter och det sovje-
tiska erkannandet (1991)
av nedskjutningen.

Fortfarande 50 ar efter han-
delserna har det inte gatt att
faststalla vad som hande
DC-3:an och besattningen
efter beskjutningen.
Nedslagsplatsen har hittills
inte kunnat lokaliseras.

AV CHRISTER LOKIND

en 13 juni 1952 forsvann en
svensk militar Douglas DC-3 med
Atta mans besittning &ster om

Gotland.

En forsta indikation pd att ndgonting
hade hint, var ett avbrutet radioanrop frén
DC-3:an. Radiostationen p& F 2 i Hager-
nas anropade DC-3:an upprepade ganger,
men utan att fi svar. Nar sedan den for-
vantade lagesrapporten frén DC-3:an
uteblev igdngsattes efterforskningar med
flygplan och fartyg Oster om Gotska
Sandén.

I ett pressmeddelande samma kvill
angavs att flygplanet hade forsvunnit
under "navigeringsflygning i samband
med utbildning 1 telegrafisttjanst”. Ett
fatal invigda visste att det egentligen
handlade om signalspaning

Alla efterforskningar var till en borjan
resultatlosa. Forst den 15 juni aterfanns
det forsta och enda foremélet fran flygpla-
net, en gummilivbat, som konstaterades ha
blivit skadad av granatsplitter medan den
fortfarande var packad i sin viska.
Haverikommissionen faststallde att “’det
saknade flygplanet har havererat sedan det
beskjutits i luften fran flygplan”. Besatt-
ningens 6de férblev okint.

Flygspaningen med flygplan ur F 2 i

Hagemias och F 11 1 Nykoping fortsatte
ocksé den 16 juni, men avbréts i samband
med att en av tvd Catalinorna ur F 2 skots

ner.

Nedskjutningen av ett obeviapnat sjo-
raddningsflygplan véckte naturligtvis
starka kanslor. Demonstrationer forekom
utanfor den sovjetiska ambassaden 1
Stockholm.

I den notvixling mellan Sverige och
Sovjetunionen som fo6ljde, formekade man
pa sovjetisk sida all kdnnedom om DC-
3:an. Catalinan péstods ha kridnkt sovje-
tiskt territorium.

Flygburen signalspaning

Flygplanstypen DC-3 hade i flygvapnet
fart beteckningen Tp 79. DC-3:an som for-
svann hade registreringsnummer 79001
och var den forsta av tvd DC-3:0r som
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koptes 1949. Flygplanen stalldes upp pé
Hasslo 1 Vasterds dar 79001 byggdes om
vid CVV och inreddes med signalspa-
ningsutrustning och fem operatorsplatser.
79001 “Hugin” och systermaskinen
79002 "Munin” samt en ombyggd B 3,
"Blondie”, ingick i den s k 6. Transpori-
gruppen i Kungl. Svea Flygflottilj, F 8 i
Barkarby. I gruppen ingick tolv personer,
piloter, navigatorer och mekaniker. For-
svarelts radioanstalt, FRA, svarade for be-
manningen med signalspaningsoperatorer.
Signalspaningsflygningarna, som in-
leddes i borjan 1951, genomférdes nor-
malt dster om Gotland med nord-sydliga
banor vaster om mittlinjen mellan svenskt
och sovjetiskt territorium. Flyghdjden var
4 500 meter och farten 270 km/h. Ett fore-
tag varade cirka 3,5 timmar.
Navigeringen skedde pd dod rakning
med klocka och kompass enligt en fast-

FlygvapenNytt « | « 2002
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stdlld fardplan med kurs- och tidsberak-
ningar. Enda navigeringsutrustningen
ombord var tvd pejlmottagare for pejling
av lAngvagsfyrar for sjo- och luftfart runt
Ostersjon.

Noggrannheten i navigeringen var 3-5
km. Nigon svensk radarstation for over-
vakning av egen eller frimmande flyg-
verksamhet fanns inte vid denna tid pé
Gotland.

Lings den baltiska kusten fanns en
kedja av radarstationer som ingick i det
sovjetiska luftforsvaret. Stationernas akti-
vitet och rapportering kunde foljas av den
svenska signalspaningen.

Den flygburna signalspaningen var
dock framst inriktad mot att lokalisera och
identifiera nya signalkallor i de radar-
system for stridsledning och luftbevakning
som var under uppbyggnad.

DC-3:an hade, sdvitt ként, aldrig blivit

L § w

\

Flygplanet pa bilden &r med stor sannolikhet
den DC-3 med nummer 79001 som skéts ned
av sovjetiska jaktplan den 13 juni 1952.
Flygplanet var specialutrustat for signalspa-
ning, vilket kan ses pa antennerna pa flyg-
kroppen ovanfér fonstren, samt bulan pa krop-
pens undersida.

Biider av den nedskjutna DC-3:an ar ytterst
sdlisynta. Upphovsmannen till denna bild &r
okadnd. Platsen ar troligen F 11 i Nyképing.

identifierad av sovjetiskt jaktflyg. De
svenska signalspaningsflygningarna torde
and4 ha varit kdnda for det sovjetiska luft-
forsvaret med ledning av flygvagar, fart,
hojd och flygtid i omrédet.

Sista flygningen

Flygningen den 13 juni planerades enligt
rutin. Besdttningen var vil fortrogen med B b B
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forutsatiningarna for navigering dster om
Gotland. Flygningen var den tjugoférsta i
ordningen i omrddet under 1952. Viadret
over Sverige var helklart. Oster om
Gotland fanns ett delvis helslutet, skiktat
molnticke upp till 4 000 meters hojd.
D(C-3:an startade frdn Bromma vid nio-
tiden och flég 1 riktning mot Gotska
Sandon. Var tjugonde minut rapporterades
positionen enligt en sérskild kod. Efter en
16pa soderut till 1 hojd med Gotlands syd-
spets vande man norrut. DC-3:an var dé
inne 1 det sovjetiska luftforsvarets radar-
tackning. Vid elvatiden rapporteras ldget

-47 km Oster om Farons ostspets. Det kom

att bli den sista lagesangivelsen.

DC-3:an flog pd nordlig kurs vl véaster
om mittlinjen nar ett sovjetiskt jaktflyg-
plan, en MiG-15, ndrmade sig frin sydost.
En regional luftforsvarscentral svarade for
stridsledningen. Anfallet skedde bakifrin
med automatkanoner, sannolikt utan fore-
glende siker optisk identifiering av malet
d v s DC-3:an.

Det korta, avbrutna radioanropet tyder
pa att besidttningen i DC-3:an &verraska-
des av anfallet. Underlag saknas dock for
att kunna avgdéra ndr anropet gjordes i for-
hallande till jaktflygplanets eldgivning

och nedslaget i vattnet. Nagra sovjetiska
efterforskningar efter besittning eller
vrakdelar 1 omré&det har aldrig konstate-
rats.

Bekraftelsen

1 samband med den si kallade DC-3-
utredningen 1991-92 etablerades kontak-
ter med sovjetiska myndigheter angdende
DC-3:ans férsvinnande. Arkiv Oppnades,
handlingar avhemligades och utvidxlades.

Genombrottet kom i november 1991 da&
Sovjetunionens forsvarsministerium gav
ut en kommuniké dar det angavs, att ’det
svenska flygplanet skjutits ner av ett sov-
jetiskt jaktflygplan over oppet hav 100-
110 km nordvast om staden Ventspils.
Besatiningen har av allt att déma omkom-
mit.” Nagot skdl for nedskjutningen
angavs inte.

DC-3-utredningens rapport Nedskjut-
ningen av DC 3-an i juni 1952 (Rapport
frdn DC 3-utredningen Ds 1992:5) ger en
sammanfattning av det totala kunskaps-
laget 1992.

Kontakterna med myndigheter och
enskilda i Ryssland har darefter fortsatt
under 1990-talet. Bland andra kunde den
sovjetiske jaktpiloten, som skot ner DC-

Besattningen
DC-3:ans besattning nar den
skots ner den 13 juni 1952
utgjordes av fOljande personer:

Gosta Blad
Bengt Book
Erik H Carlsson
Carl E Jonsson
J H Mattson
Borje Nilsson
Ivar Svensson
Alvar Aimeberg

Sovjetiska uppgifter om flygvagarna for den
svenska DC-3:an och den sovjetiska MiG-15
som uppges ha skjutit ner det svenska sig-
nalspaningsflygplanet.
Kartan blev tillgdnglig genom den s k DC-3-
utredningens arbete i bérjan 1990-talet.
Férgbearbetning: Klell Strom

3:an, dterigen intervjuas under 1993,
frimst foér aut forsoka faststdlla hur
DC-3:an flog efter beskjutningen.

Jaktpiloten fornekade da tidigare upp-
gifter om att han hade sett en besattnings-
medlem limna DC-3:an 1 fallskdrm och att
flygplanet var helt &vertant. Han bekraf-
tade i stillet att vanster motor brann, att
landstillet var utfallt samt att dorren var
oppen. Han uppgav vidare att DC-3:an
svingde mot vister samt att den flog kon-
trollerat nir den forsvann ner i moln. Det
ar dock oklart om DC-3:an dok ner i moln
for att undgd ytterligare beskjutning eller
om den p& grund av skadorna forlorade
hojd ner i moin.

Vad hande besattningen?

Endast genom att finna vraket ar det méj-
ligt att f& klarhet i besdttningens &de.
Avgorande for att kunna berdkna ned-
slagsplatsen ar frdgan om hur och hur
lange DC-3:an flog efter beskjutningen.
MiG-15-pilotens uppgifter, redovisade
cirka 40 &r efter hiandelsen, 4r vad som
finns idag. &
CHRISTER LOKIND AR OVERSTELOJTNANT OCH

F D AVDELNINGSCHEF | HOGKVARTERET/MUST.
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Nedskjutningen av Catalinan

AV LENNART BERNS

Tva Catalina-flygplan deltog
i spaningarna efter DC-3:an
- en blev nedskjuten.

Den 16 juni flog Catalina nummer 02
en patrullslinga nordvidst om Dagd
nér det strax efter klockan fyra p&d morgo-
nen rapporterade att det var utsatt for
beskjutning av en rote sovjetiska MiG-15-
jaktplan,

Besdttningen ombord utgjordes av
befalhavaren Sven Torngren, forstepilo-
ten Olov Arbin, navigatéren Ove
Engberg, fardmekanikem Elis Eliasson,
signalisten Paul Eriksson samt Gosta
Stalhammar och Uno Littke.

Den tvmotoriga Catalinan fick flera
traffar och blev svért skadad. Bara hoger-
motorn var fullt anvandbar. Aven tvd man
i besdttningen hade skadats. Trots hoga
vagor och en splitterskadad arm lyckades
Olov Arbin nodlanda p& havet, varefter
besdttningen gick i livbatama.

Planet vattenfylldes snabbt och sjonk
inom tio minuter. Frin det naraliggande
tyska lastfartyget Miinsterland hade man
observerat hela hindelsefdrloppet och
kom de nédstilldas till undséttning.

Befilhavaren Sven Tomgren, som var
under typinflygning pd Catalinan, har
senare konstaterat att det efter fyra &r som
jaktpilot p& F 12 i Kalmar under tio-clva
anfall var intressant att fi studera rysk
anfallsmetodik. Han forsokte forsvéra
anfallet genom att flyga s8 l3gt som tva
meter Gver vagtopparna.

— Nir Arbin under det tredje anfallet
blev traffad 1 en arm och forsvann for att
soka upp en forbandsldda, blev radio-
installationen traffad och all forbindelse
inom flygplanet gick forlorad. Naviga-
toren Engberg hade fatt splitterskador och
satt kvar péd sin plats. Min "inflygning”
kom att stricka sig till sista insvangningen
k1 04.20 da Arbin kom tillbaka till sin plats
och trots sin skadade hogerarm tog over
landningen, har Sven Tomgren berattat. @

LENNART BERNS AR OVERSTELOJTNANT. MED
SENASTE TJANSTGORING | HOGKVARTERET.
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Den Tp 47 Catalina som beskdts av sovjetiska

MiG-15 och nédlandade pad Ostersjén den 16 juni 1952.

Besattningen i Catalinan i samsprak med flygvapenchefen Bengt Nordenskibld direkt efter vid

aterkomsten till Sverige.
£
b
T
2
$
g
®
w
g
&

35



36

'kortiret

Gripen till salu

Osterrike har fatt en offert pa
Gripen som ersattare for
Draken. | erbjudandet fran
Gripen Internationai finns tva
alternativa forslag for att fa en
forsta Gripen-division operativ
2005. Det ena baseras pa 24
ensitsiga och option pa sex
tvasitsiga Gripen, samtliga
nytillverkade, samt en oOver-
gangslosning med 1an av tolv
Gripen.

Det andra alternativet erbju-
der tidigare leverans av 24
nya enkelsitsiga Gripen och
fyra tvasitsiga.

En offert har ocksa lam-
nats till Brasilien pa 24 nya
Gripen. Gripen International
forhandlar ocksa med Polen,
som avser att kopa upp till 60
nya jaktplan. Dessutom slut-
forhandlar man med Tjeckien
om koép av 24 nya Gripen.

OB har givit brigadgeneral
Bjorn Andersson i uppdrag
att utreda och foresla orga-
nisation, uppgifter och loka-
lisering av Forsvarsmakt-
ens centrala ledning. Utred-
ningen ska omfatta den
centrala ledningen, Hog-
kvarteret (HKV) och Opera-
tiva insatsledningen (OPIL)
med taktiska kommandon.

Enligt en av utrednin-
gens handlingsregler ska

Forsvarets ledning
organiseras om

projektet utga fran en preli-
minar personalram for HKV
och QOPIL pa 425 officerare
och 370 civila/oberoende.
Det ar 300 officerare farre
an i nuvarande organisa-
tion. Det exakta antalet
tjanster som utgar biir klart
nar utredningen ar slutford.

Utredningen ska vara
klar i juni. Utredningsférsla-
get planeras genomforas
med bodrjan 2003.

Pa nya befattningar

Fato: Katsuhiko Tokunaga

Osterrike har offererats Gripen som erséttning fér Draken.

Nordiskt i fjallen

Finland och Norge har inbju-
dits att delta i arets fjallflygut-
bildning for helikopterbesatt-
ningar. Som vard star 1. Heli-
kopterskvadronen i Boden.

Samovning

I mitten av mars besodkte
Gripen-divisionen Johan Bla ur
F 10 i Angelholm den tyska
flygbasen Laage, sbder om
Rostock. Vard for besoOket var
den tyska 731 Sqn ur forban-
det JG 73.

Den 1 januari 2002 tilltradde flera hogre
flygofficerare nya befattningar. Ola Gynas
utnamndes till brigadgeneral och &r ny
kanslichef vid Hogkvarteret i Stockholm.
Foretradaren  brigadgeneral  Hakan
Bergstrom ar numera ledare for projektet
Demonstrator 2005.

Overste Christer Olofsson ar ny chef for
F 16 i Uppsala. Foretradaren overste
Tommy Palsson &r chef for flygsakerhets-
inspektionen i Hogkvarteret.

Overste Jan Otterstrom blir ny chef for
F 21 i Luled den 1 april.

Lennart Thomsen utnamndes till

overste och stabschef i Flygtaktiska kom-
mandot. Posten innehades tidigare av
Overste Tom Olsson, som flyttat till
Hogkvarteret i rollen som flygvapnets
chefsutvecklare.

Overste Lars Olin har blivit staliféretra-
dande chef fér Férsvarsmaktens helikop-
terflottilj i Linkoping.

Oversteléjtnant Lars Jaderblom blir ny
flygattaché i USA. Han tilltrader befatt-
ningen vid svenska ambassaden i
Washington D.C. den 1 juli. Samtidigt blir
overste Frank Fredriksson fbrsvarsatta-
ché i Storbritanien.

Kursen genomférs under tva
veckor i april med Abisko som
bas. Det utlandska deltagan-
det planeras ske under tre av
dagarna.

i Tyskland

Syftet med det fem dagar
langa besoket var att genom-
fora s k Dissimilar Air Combat
Training (DACT).

Besoket var ocksa premiar
for ett divisionsutbyte utom-
lands med JAS 39 Gripen.

Overste Jan Otterstrom blir ny chef for
F 21 i Lulea.
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F 10 skjuter skarpt

Under en februarivecka ombaserade en av F 10:s
Gripen-divisioner jamte flygunderhdliskompani till
Vidsel-basen. Avsikten var att dva skarpskjutning och
att bedriva flygtjanst under strdnga vinterforhdllan-
den.

Det var andra gangen som flottiljen flog Gripen fran
Vidsel, men ocksa den sista innan Angelholmsflottil-
jens tva divisioner fiyttar till F 17 i Ronneby senare i
ar.

Vidsel bjdd som forvantat pa bistert vintervader
med strang kyla. Det hindrade dock inte att skjut-
ningarna kunde
genomforas
planenligt.

Pa bilden for-
bereder tekniker
ett skott med
attackroboten
Rb 75 Maverick.

Foto: 1. FU-komp, F 210

Den 21 januari var det 50 ar
sedan Saab 210 "Lill-Draken”
premiarflég. Det var ett forsoks-
flygplan i reducerad skala, 70
procent av Drakens storlek, och
det enda renodlade forsdksflyg-
plan som Saab tillverkat. Totalt

”I'.i‘I'I-I-DIraken;’ fylle"ln' 5.0‘

gjordes 887 provflygningar innan
flygvapnet bestallde tre provflyg-
plan av Draken i full skala.

Det enda exemplaret av "Lill-
Draken” finns bevarat vid Flyg-
vapenmuseum pa Malmen.

Foto: Saab Aerospace

Fran SK 60 direkt till Gripen

Den forsta omgangen piloter som genomfor
omskolning till Gripen direkt fran grundlag-
gande flygutbildning pa SK 60 utbildas nu i
Gripencentrum vid F 7 i Satenas.

Eleverna borjade sin omskolning i novem-
ber 2001 och har hittils genomfort en tek-
nisk kurs vid Forsvarsmaktens Halmstads-
skolor (FMHS) dels fatt utbildning som teori

och simulatorflygning vid F 7. De fdrsta
ensamflygningarna skedde den 7 mars, fan-
rik Torbjorn Carlsson (bilden) var en av pilo-
terna.

Under denna utbildningsomgang ar det
ocksa premiar for anvandning av den tvasit-
siga JAS 39B under typinflygning pa Gripen
pa forband.

TEXT & FOTO: HAKAN BRANDT

Den 14 februari var det solo-
flygningspremiar for den sista
kullen flygelever som genom-

Redo for lufttankning

Under varen provflygs det forsta serietillverkade
Gripen-flygplanet som &r forsett med lufttanknings-
utrustning. Det inféllbara tankningsréret kan ses

strax ovanfor nosvingen.

Foto: Per Kustvik

for hela sin utbildning vid
Krigsflygskolan i Angelholm.

Forsta soloflygningen |
enkelkommando (EK) ar ett
viktigt steg i den 12 manader
langa grundldggande flygut-
bildningen (GFU) pa SK60.

Ndsta etappmal &r examen
i juni da eleverna mottager
den gyllene vingen som bevis
pa en godkand GFU.

Foto: S-O Willhoft
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FVRF Kansli
Besoksadress:
Riddargatan 13

114 84 Stockholm
Tel. 08-788 89 48
Fax 08-788 89 51

Generalsekreterare:
Gote Pudas
08 - 788 89 47

Utbildningsavdelningen:
Thomas Hillemar
08-788 89 44
Ake Axelsson
08-788 89 48

Utvecklingsavdelningen:
Carsten Flensburgh
0431401959
F 10, 262 82 Angelnolm

Administration/Ekonomi:
Fabriksgatan 8, 821 82 Bolinds

Margareta Sundqvist
0278-13470
Carina Rungvist
027813471

Utokat kursutbud

Det borjar bli hog tid att sdka
1ill sommarens kurser. Efter
ett &r med karva ekonomiska
ramar kan utokas FVRF:s
kursutbud. [ sommar genom-
fors FVRF centrala skolor vid
Forsvarsmaktens Halmstad-
skolor (FMHS), F 7 i Sdtenis
och vid F 21 i Luled. Dessut-
om finns vi med p& Lomos-
skolan i Uppsala och pa sjuk-
vardsskolan i Ostersund.

P3 FMHS genomfors
framst ledarskapsutbildningar,
pd F 7 hundtjanst och flygbas-
jagare och nytt for 1 &r pA F 21
bas- och Lomos-utbildning.

[ Uppsala genomftrs LLomos-
skolan med ett utdkat antal
tjdnstegrenar vilket gor att vi
kan 6va med ett ndstan kom-
plett kompani kan 9vas.

All bastjdnstutbildning
genomfors mot befattningar i

Var med i Nordic Peace

Under manadsskiftet juli-
augusti genomfors den inter-
nationella 6vningen Nordic
Peace, denna gdng i Soder-
manland. Tiotalet lander kom-
mer att delta 1 6vningen, med

nya Basbataljon 04 vilket gor
att den som har haft en befatt-
ning i Basbat 85 méste
genomfora en omskolningsut-
bildning for att kunna placeras
i den nya basorganisationen.
FVRF:s samarbete med
Estland utokas och inordnas i

totalt cirka 3 500 personer.
FVRF-medlemmar kommer
ingd dels i ett Lomos-kom-
pani, dels med flygbasjagare
och hundférare i den interna-
tionella bataljonen. T Lomos-

Arsbok FVRF 2001

FVRF:s ordinarie kursutbud
vilket gor att det i sommar
kommer ha finnas ménga ele-
ver dérifran bade i1 Uppsala
och Halmstad.

Mer information finns pé

Internet: www.fvrf.se
THOMAS HILLEMAR

kompaniet kommer dven en
grupp frén Estland att ingd.
Den som 4r intresserad av

att delta kan kontakta kansliet.
THOMAS HILLEMAR

I april utges Arsbok FVRF 2001. Riksfor-
bundsordférande Gunnar Lofstrom inleder
med ett forord. foljt av kapitel skrivna av bl a
elever som deltagit i centrala kurser 2001.
Sven Scheiderbauer fréin Flygvapenmuseum
skriver om museets framtid.

Thomas Roth, Armémuseum, beskriver
den historiskt intressanta Artillerigfirden, en
byggnad som inrymmer FVRF:s och andra
frivilligorganisationers kanslier. Vidare finns

kursfotografier frin de centrala utbildning-
arna vid FMHS i Halmstad sommaren 2001,
Boken distribueras av et Internetforlag:
www.books-on-demand.com Beriiknat pris fir
ca 130-140 kronor. Boken trycks i en digital
tryckpress och distribueras per post.
FVREF tar ingen ekonomisk risk i projek-
tet. Modern teknik majliggor tryckning i
minsta upplaga om en bok, bockerna trycks
vid behov. PATRICK BEWICK
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Chans till utlandstjanst
for flygvapenfrivilliga

Storsatsning
pa minhundar

Inom fem ar ska Totalforsvarets Ammunitions- och

Minrojningscentrum i Eksjo, SWEDEC, rekrytera och

utbilda minst 36 ekipage for ammunitionssdkhundar

for insatser utomiands. Detta som ett komplement till

de manueila metoder som genomfors idag, for att

bland annat upptiacka minor, vapen och ammunition.

Rekrytering pagar och SWEDEC hoppas pa manga

hundintresserade fran Flygvapenfrivilliga.

Swedec har sedan i hostas
sokt personer lampliga som
fodervardar, vilka tillsammans
med den ammunitionssékande
hunden ocks4 ska jobba inter-
nationellt. Rekryteringen
pdgar kontinuerligt och har
ront stort intresse. Enbart frén
Flygvapenfrivilliga har ett
hundratal ansdkningar inkom-
mit till Swedec.

Forsvarets Hundtjanstenhet
(FHTE) levererar under 2002
de forsta 16 hundarna till
Swedec, som sedan star for
certifiering av ekipagen.
Behovet utomlands av ammu-
nitionssékande hundar 4r stort
och hittills har man tvingats
ldna hundar av britterna vid
speciella insatser.

Nu ska det alltsé bli and-
ring pa det. T 4r levereras dar-
for tvd vapensokande, sex
ytsokande och &tta klassisk for

FlygvapenNytt « 1 « 2002

raddning, till fodervérdarna
som ocksd kommer att utbil-
das 1 ammunitions- och min-
rojning. De tvé sistnimnda
hundgrupperna dr vad som
tidigare kallades minhundar.
Hundekipagen ska sedan st
till forfogande for bade
utlandsstyrkan och Statens
Riddningsverk.

Urvaisprocessen

Ansokan handliggs av
Swedec. Man ser framst till
tidigare hunderfarenhet, even-
tuell dokumenterad hundfo-
rarutbildning, kunskaper i
engelska och framforallt om
man 4r beredd att tjdnstgora
utomlands. Efter det forsta
urvalet skickas den stkande
for test hos Forsvarsmaktens
Rekryteringscentrum i
Stockholm. Blir man godkénd

.3_.' ’-_.

Hundf6éraren Maria Olsson tillsammans med schéfern Yrko dr de forsta

:J’ .

som ingér i en hundpool med sikte pa utlandstjianst.

kan utbildningen pabdrjas.
Innan man traffar “’sin”
hund maste man ga en tre
veckors grundkurs i minrgj-
ning/minspaning p& SWE-
DEC. Diérefter tar FHTE over
med fem veckors grundkurs
och hundférarutbildning. Efter
grundkursen man far traffa
"sin” schifer, kelpie eller
labrador for forsta gangen.
Sedan giller det att hdlla
igang traning pa egen hand
hemma samt att sex gdnger
per ar dterkomma till SWE-
DEC for funktionskontroll och
vidmakthallande.

Forsta hunden

Forst in 1 hundpoolen blev
schiferhunden "Yrko”, som i
forsta hand kommer att anvén-
das som ett komplement till
de manuella metoder som idag

genomfors bl a i checkpoints
for att uppticka framst vapen i
form av eldhandvapen men
dven ammunition.

Hundens luktsinne och ny-
fikenhet for avvikelser torde
vara det enda rationella verk-
tyget att utfora dessa typer av
volym med begrinsad tid som
en viktig faktor.

Just nu trénas "Yrko”
vidare av sin fodervird och
tilltankta hundforare Maria
Olsson. Ekipaget véantar nu p
att varens kurser drar igdng
for att kunna stalla sig till
hundpoolens forfogande, redo

att jobba intemationellt.
LOUISE NORDLUND-ISAKSSON,
SWEDEC

Vill du bli hundférare i
SWEDEC:s hundpool?
Las mer pa:
www.swedec.mil.se
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FORSVARSMAKTEN
FLYGVAPENNYTT

107 85 STOCKHOLM

Team 60 uppvisningsprogram 2002

1 Juni Stockholm Stockholm 750 ar, overflygning Riddarfjarden
7 - 8 juni Gateborg/Save Volvo Ocean Race Segling

15 - 16 juni Margaretetorp Flowershow

49 juni Halmstad OHS-examen Forsvarsmaktens Halmstadskolor
27 juni Angelholm Sista GFU-examen vid F 10

30 Juni Bastad Hojdhoppsgala VM-final

2-4 augusti  Kalmar/Oland Forsvarsmakten gemensamma evenemang

17 augusti Karlsborg FIS 50 ar

24 augusti Angelholm F 10 familjeflygdag

31 aug - 1 sept Hradec Kralové, Tjeckien CIAT, International Air Tournament

Mad Teservation SeRdnes Internet: www.team60.mil.se




