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ledarsidan

Overbefilhavaren har hemstillt hos regeringen om att fi gora
vissa forandringar | Forsvarsmaktens centrala ledningsstruktur.
Under hosten skall ett omfattande arbete genomforas for att dessa
forindringar ska kunna trdda i kraft fran den 1 januari 2003.
Under senare delen av 2003 ska den operativa insatsledningen
flytta till Uppsala och en samgruppering av de taktiska komman-
dona ska d& genomforas. Detta skapar, enligt min mening, forut-
sdttningar for oss att pd ett effektivare sitt insatsleda For-
svarsmaktens forband.

Fordndringarna av den centrala ledningen innebir ocksé att
forsvarsgrenarnas framste foretriadare, de nuvarande generalin-
spektdrerna, och de nyinrittade generalinspektdrerna for bland
annat lednings- och utbildningsfunktionerna flyttar till Hog-
kvarteret i Stockholm. Detta kommer att skapa béttre mojligheter
till en effektiv verksamhetsledning och samordning av véra for-
band, skolor och centra.

Forindringen leder till att huvuddelen av Forsvarsmaktens
ledningskompetens fordelas p tre tydliga ledningar. Den nor-
mala” forbandsproduktionen kommer att ledas fran Grund-
organisationsledningen, Gro, dir bland annat generalinspektoren
for flygvapnet (Gl FV) kommer att fa en viktig roll. Krigsfor-
bandsledningen, Kri, kommer att ansvara for insatsforbandens
utveckling samt Forsvarsmaktens materielanskaffning. Den
Operativa insatsledningen, Opil, dr dérefter nyttjaren av forban-
den och darmed en kravstéllare. Utdver dessa ledningar kommer
den Militdra underrittelse- och sdkerhetstjinsten, Must, och en
stab for styrning och avdomning pa strategisk nivd att vara orga-
niserad 1 Hogkvarteret.

Jag dr av den bestamda uppfattningen att den foreslagna led-
ningsstrukturen kan bli bra. Den skapar goda forutsattiningar for
att forbittra Forsvarsmaktens mojligheter att snabbt kunna vidta
nddvindiga prioriteringar och fordndringar. Nagot som allt tydli-
gare krivs i en stindigt fordnderlig omvirld, och som méste
kunna ske i enlighet med den framtida viljeinriktning som véra
folkvalda kommer att uttrycka.

Professionalism och ansvar

Ett stort ansvar vilar pa oss alla som, pé olika satt, har fatt for-
troendet att leda eller handha Forsvarsmaktens ytterst kvalifice-
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Ny ledningsstruktur
skapar nya mojligheter

nationella insatsforméga. Detta dr en uppgift som ar starkt pri-

rade materielsystem i var vardagliga gérning. Nagra 4, nog-
grant utvalda individer, har fitt fortroendet att framféra en kor-
vett, en stridsvagn eller ett stridsflygplan. Framforandet fore-
gés av en gedigen och kostsam utbildning, dér professionalism
byggs upp bide vad giller personliga fardigheter och vért for-
hallningssatt till den yrkesroll vi dr satta att utdva. Till detta &r
det sjalvklart sd att var verksamhet omgéardas av rigorésa regel-
verk, ofta framtagna pa ytterst bittra erfarenheter.

I detta perspektiv stéller jag mig mycket frigande och sam-
tidigt ytterst beklagande till hdndelsen i somras, d& ett krigs-
flygplan ur Forsvarsmakten allvarligt skadade ett flertal perso-
ner som befann sig pd marken 1 samband med flygplanets start
frin en av vara flygflottiljer. Olyckshdndelsen utreds av
Statens haverikommission vars slutsatser och stillningstagan-
den kommer att utgora en viktig del, att ligga till for grund for
ansvarsfrdgan men ocksd for det fortsatta verksamhetssiker-
hetsarbetet. .

Qavsett resultatet av haverikommissionens utredning har
hdndelsen resulterat i att den "goodwill” som omgardat flyg-
vapnet allvarligt har pdverkats negativt. Gemensamt méste vi
nu forsoka dterskapa det fortroende som flygvapnet fortjanar.
Det gér vi frimst genom att visa att vi mycket klart vet vad var
verksamhet ytterst syftar till, och genom att genomfora den pa
ett professionellt och ansvarsfullt satt.

Internationell insatsformaga prioriteras

I borjan av september levererades den forsta JAS 39C Gripen.
Flygplanet ar tekniskt anpassat for att fullt ut kunna verka pa
den internationella arenan, och for foysta gngen 1 det svenska
flygvapnets historia innehar vi nu taktiska flygplan med for-
maga till lufttankning.

Leveransen 4r en viktig milstolpe i vdr strdvan att mota
dagens och framtidens sédkerhetspolitiska utmaningar och hot.
Redan idag &ar uppgiften att forsvara Sverige en betydligt
vidare uppgift dn att forsvara véra granser mot ett vipnat
angrepp. Huvudkursen i vér sdkerhetspolitik ar idag att vi skall
kunna verka tillsammans med andra nationer i avsikt att fore-
bygga och dimpa konflikter i vart ndromride.

Eit viktigt delmél i denna kursdndring ar att oka var inter-

oriterad inom flygstridskrafterna. Men jag vili dterigen under-
stryka, att det dven fortsdttningsvis dr var forméga att verka i
vipnad strid som ligger till grund for att vi skall lyckas med de
uppgifrer vi har.

Nar jag nu avslutar min sista ledare | FlygvapenNytt vill jag till
all personal i flygvapnet utrycka min uppskattning dver de
insatser Ni genomfort under mina ar som generalinspektor for
flygvapnet. Det har varit en stor forman att fa vara Er framste
foretrddare och jag har vid manga tillfdllen kunnat kdnna en
stor trygghet och stolthet §ver vad flygvapnet kan och preste-
rar.

Det gors vildigt mycket bra arbete, vildigt ofta, av valdigt
mdanga minniskor i flygvapnet. Med dessa ord tackar jag Er,
samtidigt som jag lyckonskar min eftertridare i rollen att leda
och foretrdda ett av virldens fornamsta flygvapen.

vilja
ansvar
laganda

/%/}/ L D

MATS NILSSON
GENERALINSPEKTOR FOR FLYGVAPNET
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Hojdpunkter

Vilkommen till hostens forsta nummer av
FlygvapenNytt. 48 sidor med glimtar frén
hojdpunkter, den vardagliga verksamheten
och ndgra storre internationella dvningar.

Leveransen av JAS 39C Gripen i borjan
av september dr givetvis en hojdpunke, lik-
som skjutning med jaktroboten Rb99
Amraam.

Skolflyg @r ett vélbekant d@mne som
varit aktuellt under lang tid. Men vad hian-
der egentligen under GTU, den grundlig-
gande taktiska flygutbildningen? Mot
ndgra av dem som vet i tva artiklar, den
forsta borjar pa sidan {0

Flygraddningsuppdrag tillhor ocksd
vardagen for vissa. FlygvapenNytt var
med under en av de sista dvningarna med
riddningshelikoptern i Visby. Numera
svarar ett civilt helikopterforetag for radd-
ningsberedskapen p& Gotland.

Under sommaren har flygvapenperso-
nal deltagit i tvé internationella dvningar.
P4 hemmaplan var det i 6vningen Nordic
Peace, utomlands den stora (lygdvningen
Maple Flag. Vad som hiande under dessa
beskrivs i ord och bild.

Simulatorer antas 4 en allt stérre bety-
delse i tramtiden. De kan forvisso aldrig
helt ersidtta verklig flygning, men mojlig-
heterna till att utbilda och dva utvecklas
standigt. Vid F 20 i Uppsala finns en om-
varldssimulator ddr de Ovade i princip inte
ska kunna skilja pd verklig och simulerad
information. Lds mera med borjan pa
sidan 16.

Nir du last fardigt, glom inte Forsvars-
maktens sidor pd Internet: www.mil.se
eller www.flygvapennytt.mil.se

PETER LIANDER
peter.liander@hky. mil.se

Mats Nilsson utnamnd
till generalloltnant

Flygvapnets generalinspektor,
generalmajor Mats Nilsson
kommer att tillrdda befattningen
som chef for Hogkvarterets
krigsforbandsedning (HKV Kri)
i Stockholm. Detta sker den |
december, samtidigt som han
befordras till generallojtnant.

och har tidigare i sin karridr bland annat
varit spaningspilot vid F 17 i Ronneby,

——

Mats Nilsson dr fodd 1956 —————u—

vid Forsvarets
materielverk, flyg- och flottil}-
chef vid F 16 1 Uppsala. Han
har varit generalinspektor
sedan den [ juli 2000.

Vem som eftertrdder Mats
Nilson som generalinspektor
for flygvapnet dr ndr denna
utgdva av  FlygvapenNytt
trycks dnnu inte bestamt. Utndmningen
beslutas av regeringen.
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Forsvarsmakten i forandring

Centrala ledningen

organiseras om

Annu en gang star Forsvars-
maktens centrala ledning
infor en storre omorganisa-
tion. Overbefilhavaren, OB,
har i en hemstallan till
regeringen foreslagit forand-
ringar som bland annat inne-
bar stora forandringar for
Flygtaktiska kommandot,
FTK.

Antas forslaget flyttar
generalinspektoren till Hog-
kvarteret i Stockholm.

AV CLAS NILSSON-LUNDSTEDT

nligt det forslag som OB har lagt
fram ska Forsvarsmaktens cen-
trala ledning koncentreras, vilket

bland annat betyder att operativa insats-
ledningen, Opil. blir en del av Hog-
kvarteret. Utéver Opil ska del i den nya
organisationen bara finnas fyra ledningar
1 Hogkvarteret, samt en centraf stab.

Staben ska stédja myndighetsled-
ningen, vara kontaktyta mol regerings-
kansliet och samordna arbetet inom
Hogk varteret.

De ovriga ledningarna blir den mili-
tiira underviittelse- och siikerhetstjinsten,
Must, en krigstorbandsledning, Kri, en
grundorganisationsledning. Gro. samt en
ledning med en OB controller och en OB
internrevision.

I Opil kommer ocksda de taktiska
kommandona for armén. marinen och

FlygvapenNytt « 3 « 2002

CENTRALLEDNING

fr o m 2003-01-01

C STRA

C MUST C OPIL

C KRI

C GRO OVR

OB har till regeringen féreslagit en ny organisation av Férsvarsmaktens centrala ledning.

flygvapnet att ingd. Den nya organisatio-
nen ska giilla fran den forsta januari 2003
och vara helt genomford den forsia sep-
tember 2003. Den ska direfter utviirde-
ras infor det kommande forsvarsbeslutet
och tanken @r att de béda ledningarna
Gro och Kri ska kunna slds samman till
en sammanhdllen produktionsledning
senast 2005.

En dtgiird som redan iir genomford ir
att generallgjinant Johan Kihl, tidigare
chefl for strategiledningen. C Stra, har
utniimnts till chef for Hogkvarteret,
C HKV.

Foér FTK innebiir forslaget, precis
som tidigare har beslutats, att FTK blir
kvar i Uppsala och samgrupperas med
ovriga delar av Opil som flyttas till
Uppsala, medan 6vriga Hogk varteret ska
vara lokaliserat till Stockholm. Men en
annan konsekvens {6r FTK dr att genera-
linspektérerna i de taktiska kommaan-
dona avvecklas. Diremot kommer gene-
ralinspektérer for armén, marinen och

Hiustration: Kjell Strom

flygvapnet att organiseras i Hogkvar-
terets grundorganisationsledning, Gro.

Ytterligare en generalinspektor ska
organiseras inom Gro. med ansvar for
kompetensutveckling av personal och
med sirskild vikt pd officersutbild-
ningen, samt dessutom en generalin-
spektdr inom Kri med ansvar for stod-
Jande av ledningssystem med sirskild
vikt pd utvecklingen mot ett nitverksba-
serat férsvar, NBE.

OB:s forslag grundar sig pé en utred-
ning, LU 02, som har gjorts av brigadge-
neral Bjorn Andersson, och vars syfte
har varit att utreda hur man kan skapa
tydligare ansvarsforhallanden samtidigt
som man fir en organisation som &r
anpassad till ett firre antal officerare i
den centrala ledningen. Det 1 sig ir en
anpassning till hur det ser ut redan idag
dd det finns ctt stort antal vakanser.

Forslaget ligger nu pé regeringens
bord och ett beslut kan viintas under hos-

ten. @

e e
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id en ceremoni hos Saab i S A

Linkoping den 6 september dver-

ldmnades det forsta exemplaret av
Gripens C-version till Forsvarets materiel-
verk (FMV), representerat av generaldi-
rektoren Birgitta Bohlin. Innan dess hade
tvd provflygningar genomforts med flyg-
planet 1 tillverkarens regi.

Flygplanet ¢verldmnades ocks& symbo-
liskt till flygvapnet genom att generalin-
spektor Mats Nilsson tog emot dess logg-
bok. Men det drojer ytterligare en tid
innan JAS 39C kommer ut pd férband, det
sker forst efter att FMV:s provflygare och
TUJAS39:s piloter genomfort sina prov-
program av den nya versionen.

Utvecklingsarbetet av JAS 39C bestill-
des av FMV under 1997 och den nya
Gripen-versionen har pd en mingd punk-
ter anpassats for att kunna opereras utom-
Jands, dven 1 samverkan med andra natio-

. £

ners stridskralter. C-versionen ar i stort
sett av samma utférande som exportver-
sionen, som Saab kallar Gripen EBS
(Export Baseline Standard).

Bland nyheterna med JAS 39C mirks
mojligheten att kunna utdka aktionstiden
genom att tanka 1 luften, liksom att kunna
kemmunicera med Nato:s ledningssystem.

Fargbildskarmar

Undantaget lufttankningsroret, uppvisar
JAS 39C inga exteritra skillnader i jamfo-
relse med de tidigare A- och B-versio-
nerna. Men invindigt dr fordndringarna s
pass omfattande att Saabs provflygare
Mats Torbjornsson vid leveransceremo-
nin betecknade C-versionen som ett "nytt
flygplan™.

Vad han asyftade var fraimst forarkabi-
nen, dar det mirks tydliga forandringar.
Den stora nyheten ses pa frontpanelen dar
de tidigare monokroma bildskdrmarna
ersalts av tre storre fargskarmar, dar flyg-
och mélinformationen presenteras.

Textinformation presenteras pé eng-
elska. Fart och hojd indikeras i knop
respektive fot, 1 stillet for som tidigare i
mdrtenheten meter.

FlygvapenNytt = 3 « 2002




la Gripen

Nu flyger en ny Gripen-version, JAS 39C, som
ar anpassad for operationer utomlands. Det
forsta flygplanet har doverlamnats till Forsva-
rets materielverk for utprovning innan C-ver-
sionen kommer ut pa forband 2004.

JAS 39C har bland annat langre aktionstid

FlygvapenNytt « 3 « 2002

AV PETER LIANDER

genom att kunna tankas i luften. En nyhet i
kabinen ar att instrumentpanelen karaktari-
seras av tre stora fargskarmar, analoga
instrument saknas helt.

JAS 39C kommer att inga i det internatio-
nella shabbinsatsforbandet Swafrap JAS39.



Foto: Per Kustvik/Saab

Provflygaren Mats Torbjérnsson i samsprék med en flygtekniker efter den forsta flygningen med JAS 39C den 14 augusti.

Anmirkningsvirt dr ocksd att reservin-
strument av “klocktyp” - som vi &r vana att
se dem - for hojd, fart, attityd, horisont och
motorn inte alls forekommer i JAS 39C.
Ett forhdllande som ar virldsumkt. Skulle
reservinstrumenten behdvas, presenteras
de i en sdrskild s& kallad mode pé bildskar-
marmna.

Foérandringen av kabinlayouten har
ocksd medfort att det till och med finns
tomma ytor pd sidopanelerna, vilket ar
gynnsamt med tanke pa utvecklingsmoj-
ligheterna och eventuella tillkommande
system.

En anpassning av skrovet och de olika
delsystemen har ocksé skett med syfte att
Gripen ska kunna anvandas i betydligt
varmare klimatforhallanden dn det
svenska. Ett vdl fungerande kylsystem dr
nddvindigt for sdvil piloters som datorers
valbefinnande och funktion.

Strukturellt har JAS 39C forstarkts, vil-

ket medger att de exempelvis kan svidnga
hardare med vapenlast dn tidigare.

Vapenbalkarna har anpassats till Nato-
standard, liksom brénsle- och luftanslut-
ningar.

Nato-kompatibel

Andra nyheter dr inforandet av ett nytt
radiosystem, CDL 39. Forkortningen star
for Communication and Data Link och ar
ett system som &r integrerat med stridsled-
ningssystemet StriC. CDL 39 ar ocksa en
grundlaggande funktion for Gripens fort-
satta integration i det framtida natverksba-
serade forsvaret, NBF.

Kommunikationssystemet dr ocksa for-
berett for att kunna anvéndas under opera-
tioner 1 internationella sammanhang och i
samverkan med andra ldander genom
Nato:s standardlanksystem Link 16.

JAS 39C &r dessutom forberett for ett

nytt navigeringssystem kallat NINS, lik-
som landningshjalpmedlet NILS. (Se FV-
Nytt 4/99). Det dr ocks& mojligt att utrusta
flygplanet med vanlig ILS liksom Nato:s
identifikationssystem for eget respektive
fientlig tlyg (IFF).

Nar det giller bevdpning kan JAS 39C
utrustas med de befintliga vapnen inom

Flygvapnets generalinspektor Mats Nilsson tal-
ar ndr JAS 39C levererades den 6 september.

FlygvapenNytl « 3 « 2002

Den 6 september dverldmna
verk vid en ceremoni hos Sz

Lufttankningsroret félls ut fr



2s den forsta JAS 39C Gripen till Férsvarets materiel-
b i Linképing.

Bilder: Peter Liander/Forsvarets bildbyrd

ett utrymme j den vénstra delen av flygkroppen.

Gripen-systemet. Den nya versionen &r
dven forberedd for att kunna forses med
framtida system, som exempelvis nya
jaktrobotar, lasermé&lutpekare, bomber och
spaningskapsel.

Tanka i luften

Att kunna tanka i luften har tidigare inte
varit mojligt med négot svenskt stridsflyg-
plan. Darfor innebar denna funktion i den
nya Gripen ett betydelsefullt steg framAt
for svenskt stridsflyg.

Tankningsroret dr placerat pd det
vinstra luftintagets 6versida, ddr det nor-
malt dr infillt i skrovet och skjuts ut infor
tankningen. Réret dr konstruerat som ett
teleskop, vilket gor att det kan rymmas 1
det relativt lilla flygplansskrovet.

Till foljd av den okade aktionstiden,
som blir mgjlig genom lufttankningen,
krdvs ett nytt system for pilotens syrefor-

FlygvapenNylttL « 3 » 2002

Tre stora fargbildskdrmar dominerar forarplatsen i den nya Gripen-versionen JAS 39C.

sorjning. Det kallas for OBOGS, On
Board Oxygen Generating System, och ar
en syregenerator som gor att syre bildas
ombord. Dess kapacitet medger flygning
upp till tio timmar i strack.

An sd linge finns det inget tankflygplan
i Sverige, men arbetet med att modifiera
en TP 84 Hercules paborjas under hosten.
Det kommer att tas i bruk under nista ar
och kommer att anvédndas till utbildning
och trining i lufttankningsmetodik.

Forsta flygningen

Efter en period av inledande markprov
genomfordes den forsta flygningen med
JAS 39C pé eftermiddagen den 14 augusti,
med start och landning pa Saabs flygfalt i
Link&ping. Provflygaren Mats Torbjorns-
son beskrev den 55 minuter ldnga flyg-
ningen med flygplan nummer 39208 som
odramatisk.

Innan flygplanet overfors ull FMV:s
prov- och valideringscentrum p& Malmen
ska Saab ha genomfért cirka tio flygpass
med 208:an som en leveranskontroll av
flygplanet.

Av de totalt 204 Gripen som bestillts
har drygt 120 levererats hittills. Ursprung-
ligen var det tankt att de 64 flygplan som
ingdr den s kallade delserie tre skulle ha
39C-status. Under utvecklingsarbetets
géng beslots det dock att infora fordnd-
ringarna pa dven pa de 20 sista flygplanen
i delserie 2.

Darmed kommer 84 flygplan att tillver-
kas med 39C-status, varav 14 tvasitsiga.
De kommer att betecknas JAS 39D.

JAS 39C kommer att ingd i det interna-
tionella snabbinsatsforbandet Swafrap
JAS 39. Blekinge flygflottilj, F 17, i
Ronneby har fatt uppgiften att sitta upp
forbandet. &
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Grundlaggande taktisk utbildning

Grundlaggande taktisk utbild-
ning — GTU - kallas det ut-
bildningsskede dar flygele-
verna far de forsta kunska-
perna i konsten att strida
med flygplan.

GTU bedrivs vid F 16 i
Uppsala och praglas av ett
intensivt flygande med stan-
digt stegrande svarighets-
grad.

AV PETER LIANDER

§ KATAPULISTEL

Major Conny Forsberg ar chef for GTU-divisio-
nen vid F 16 i Uppsala.

lygutbildning har varit ett aktuellt
F'zimne de senaste dren. Fast det har

forstiss mest handlat om var utbild-
ningen ska bedrivas snarare dn vad den
innehaller. Utbildningarna omnamns med
forkortningar som GFU och GTU. Det
sistnamnda star for grundlaggande taktisk
utbildning, som utg6r det andra stora ste-
get i en flygvapenpilots utbildning.

Under det inledande skedet GFU,
grundlidggande flygutbildning, ges kun-
skaper om hur man flyger flygplan. Under
GTU far eleverna de forsta inblickarna i
hur man strider med flygplan.

GTU pégdr i sex manader och liksom
under GFU sker all flygning med SK 60.
An s& linge dr det F 16 i Uppsala och dess
femte division “Petter Svart” som ansvarar
for GTU, vilket varit fallet sedan 1983.

Att verksamheten pdgdtt i ndrmare 20
dr innebdr dock inte att den bedrivs i slent-
rianmissiga tormer. Divisionschefen
major Conny Forsberg berittar, att inne-
hatlet 1 GTU de senaste &ren genomgétt en
omfattande revidering och anpassats for
att eleverna ska komma til] sina blivande
divisioner med bdsta mojliga forutsate-
ningar.

— Tidigare var anfall mot markmal ett
dominerande inslag, men sd dr det inte
fangre. Nu koncentrerar vi oss mera pé
luftstridsdelen, dven pa relativt l4ga flyg-
hojder, sdger Conny Forsberg.

Divisionschefen betonar vikten av att
ovning pa lag hojd prioriteras, i synnerhet
over hav. Det 4r en typ av flygning som
medfor okade risker. Flygvapnet drabba-
des av flera fatala haverier under 13gflyg-
ning 6ver hav under 1990-talet. Darfor
krivs bittre kunskap och kontinuerlig tra-
ning.

Hog intensitet

Efter GFU har eleverna cirka 120 flygtim-
mar. GTU priglas av intensivt flygande
ddr svdrighetsgraden pa& ©ovningarna
stegras med hog takt.

— Under den senaste kursen fick ele-

verna flyga cirka |10 timmar vardera, vil-
ket dr gladjande mycket, sdger Conny
Forsberg.

Divisionschefen framhéller hdr den
tekniska personalens insats. Deras for-
maga att stilla upp erforderligt antal flyg-
plan pa linjen under en ldngre tidsperiod
har varit direkt avgorande for det hoga
flygtidsuttaget.

— Jag d@r mycket imponerad av attityden
hos femte flygunderhillskompaniet. De
har verkligen forstatt hur viktiga deras
insatser dr for att GTU ska fungera.

Som exempel berdttar han om en
ovning p& Gotland d& man flog samman-
lagt 138 pass — pé en vecka.

Avancerad flygning

Kapten Tor Eriksson &r flyglarare vid
Petter Svart och en av dem som har arbe-
tat med att férmya utbildningsskedets inne-
hall. Nar man hér honom beritta om den
omfattande kursen inser man snabbt att det
krdvs stort engagemang bade fran elever
och flyglarare for att resultatet ska bli bra.

Kursens innehall & uppdelat i avsnitt
med olika typer av flygning, ddr eleverna
mdste né de uppsatta mélen for att bli god-
kidnda.

GTU inleds med att eleverna dterinfly-
ger sig pd SK 60 genom att va avancerad
flygning, men nidrmare grinsvdrdena in
vad det fatt gora tidigare. Det sker bade
enskilt och i rote och det férekommer att
man dven gor det i fyrgrupp.

— Men fyrgrupp ar ndgot av overkurs
och flygs bara om man hinner med, for
kurserna dr ganska tajta tidsmassigt, sdger
Tor Eriksson.

Malet med det inledande skedet 4r att
eleverna fortast mojligt ska bli vana med
roten som ett standardforband nédr 6vning-
arna overgdr till att mera renodlat handla
om taktiskt upptradande. Nytt for eleverna
blir d att flyga i forsvarsgruppering, dar
avstdndet mellan rotens tvd flygplan ar
stort pd bredden.

Flygning i forsvarsgruppering ovas
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Stridsflygning

ran ruta ett

Manga flygovningar inom GTU genomfors | rote. Ovningar pa liga
hojder dver hav ingar ocksa, dar svarigheten att bedoma flyghoj-
den staller extra hoga krav pa ett sakert genomforande.
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pa hojder over 2 000 meter, men succes-
sivt minskas flyghojden efterhand som
elevernas fardigheter dkar. Till sist sker
ovningarna pa Ig hojd, ner till 200 meter.

~ Nista steg 4r att ova vixling mellan
olika grupperingar under skilda omstdn-
digheter, t ex under hojdfordandringar. Det
innebdr att eleverna lar sig att bli lite mer
fria i sina rorelser som en enskild for-
bandsmedlem och inte som tidigare en
rotetvla som alltid héller sig tétt ansluten
till rotechefen, sager Tor Eriksson.

Enligt kursplanen vidtar sedan instru-
mentflygningsovningar. Tor Eriksson:

— Vi ldr dem anvanda MILS, som ar det
viktigaste militdra landningshjalpmedlet
for SK 60. SRE och PAR har de anvint
tidigare, men de repeteras.

Under ndgra pass dvas eleverna i att ta
sig ur onormala flyglagen enbart med
hjilp av instrtumenten. Under négra pass
f&r de dven flyga lite h8rdare p8 instrument
4n att bara goéra svaga svédngar, och att
flyga avancerat med enbart instrumenten

som referens. Svarighetsgraden varieras
ocksd genom att eleverna f&r anvinda allt
frdn hela instrumentuppséttningen ner till
enbart grundinstrumenten.

— Det hér dr livsviktigt att behdrska om
man hamnar i ett okontrollerat lage 1 moln
under en luftstrid, sager Tor Eriksson.

Lagflygning
Nista utbtldningsavsnitt bjuder p& en helt
annan karaktdr, namligen l4gflygning.
Forst enskilt pd hojder ner tiJl 50 meter,

momentant ner till 30. Dessa pass sker

forst i dubbelkommando (DK) med flygla-
rare ombord. Nir eleverna dvergdr till att
flyga ensamma (EK) dr ldgsta tillatna flyg-
hojd sate till 100 meter. Alla lagflyg-
ningsovningar sker i speciellt rekognose-
rade l4gflygningsomréiden.
Svédrighetsgraden stegras genom att
ovningarna flygs i rote, som ett attackfor-
band i anfallsgruppering med cirka 50
meters inbOrdes avstdnd. Det 4r ocksd en
fortraning infor skjutning mot markmal i

L&rare och elev kliver ur sin SK 60 efter ett avslutat skoipass. Cirka 60 procent av évningarna

inom GTU sker i dubbelkommando.

Bilder: Peler Liander/Forsvarels bildbyrd

N K.
Kapten Tor Eriksson ér flyglérare pa GTU-divi-
sionen vid F 16 i Uppsala.

rote. Tidigare skedde detta dven i fyr-
grupp, men det momentet har utgétt.

— Enda gangen vi anvander grupp ar i
avancerad flygning, sdger Tor Eriksson.

Under lagflygningsskedet &vas preci-
sionen att navigera ritt p4 14g hojd genom
s& kallade tidtabellsnavigeringar. D& ska
man passera vissa 1 forvdg angivna punk-
ter pa exakta forutbestimda klockslag.

Skjutningen med dvningsraketer forbe-
reds med ndgra pass dykdvningar. De
skarpa skjutpassen ar fem till antalet. De
tre forsta anfallen sker enskilt foljt av tvd
anfall i rote, som genomfors i form av ett
flankanfall.

Raketerna som anviands har 6,3 c¢cm
kaliber, vilket bara anvands i 6vningssyfte,
och eleverna skjuter cirka tio skott var.

Dessa attackanfall dr den enda skjut-
ningen som gors under GTU. Skjutning
med automatkanon mot luftmél kan inte
langre genomféras vid vanliga flygvapen-
divisioner.

Mycket luftstrid

Vid det hdr laget har eleverna kommit
fram till det stérsta utbildningsavsnittet,
luftstrid. Denna del borjar med att man
ovar olika specifika moment som fore-
kommer under en luftstrid. Sedan &vergdr
man till att under relativt manga pass trina
olika mandvrer som ska leda till att man
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Genomgang i GTU-divisionens ordersal pd F 16 i Uppsala infér nésta flygpass.

kommer i skjutlige mot mélet. D3 ar det
ocksd dags att ldra sig anvidnda siktet mot
maél i Juften.

Flygévningarna sker forst genom strid
en mot en, men snart tar roteupptradandet
vid dd man dr tvd mot en. Har far eleverna
tillampa sina tidigare inhamtade firdighe-
ter 1 breddat upptridande och samverkan
inom roten. Komplexiteten 1 dvningarna
6kas efterhand, exempelvis att anfalla mal
genom att dela upp roten eller mot ett mél
som undanmandvrerar.

Ledning fran marken

Ett moment som tillkommer &r att ldra sig
ta stod av stridsledning (Stril) frdn mar-
ken, vilket ar helt nytt for eleverna. Hér tar
flygldrama hjiilp av flygstridsledare som
forst lar ut grunderna teoretiskt innan det
tillampas i luften. Oftast handlar det om sé
kallad direktledning i1 framsektomn, men
man orienterar ocksd om kurvledning.

En del av gvningarna med Stril gér ut
pé att ldra eleverna att vixla mellan offen-
siva och defensiva roller inom roten. Det
ger en forsmak om hur flygdvningar
bedrivs vid divisionerna dir det 4r normalt
att man véaxiar roller nnder samma flyg-
pass.

I slutet av luftstridsutbildningen borjar
man upptrada dven pé ldga hojder. Elev-
erna fér ldra sig att géra gungor ner till 300
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meter 1 EK, men dnda ner till 100 meter i
DK. Dessa ovningar upprepas ocksa i rote
och man gor ocksd anfallsmoment mot
luftmal pa 14g hojd. Syfret dr att lara sig
agera nara terrangen.

— Monstret under hela GTU ér att borja
pd hojd for att sedan krypa nerat, siager Tor
Eriksson. Vi forsoker ldagga minst ett pass
1 varje moment over hav, dér det kan vara
svért att bedéma hojden.

Mot slutet av GTU &vas luftstrid i rote
mot rote. I borjan undanmandvrerar inte
malroten, men redan under det andra pas-
set undanmandvrerar den genom att
svianga i hdjdplanet. Eleverna i den anfal-
lande roten ska snabbt och pd ett effektivt
sdtt komma 1 skjutlige och bekdmpa
malen. En komplicerad &vning, dar det
gdller att hélla koll pd tre olika flygplan
samtidigt, vilker forsvaras av att bdde van
och fiender ser likadana ut, eftersom man
flyger samma typ av flygplan.

Tor Eriksson:

— Det kan dyka upp faror nér man minst
anar, det sker ldtt forvaxlingar. Man tar latt
fel pA mdl och jakt, i synnerhet nidr man
kanske svingt bort fran sin chef.

-~ For att underlitta identifieringen har
vi borjat mirka malflygplanen med vita
markeringar pd vingarna, precis som man
gjorde forr.

GTU innehdller en stor andel 6vningar
1 dubbelkommando, hela 40 procent. En

6vning som exempelvis rote mot rote kra-
ver tre ldrare. Larare kravs ocksd nar vad-
ret ar daligt men flygbart, dock inte till-
rdckligt bra for att passa elevernas
minima. D4 fir en ldrare dka med for att
passet ska kunna genomforas.

Eftersom det generellt rdder brist pé
flyglarare kravs flexibiltitet for at allt ska
hinnas med under det halvir som kursen
far ta. Beroende pd omstindigheter som
flygvider, tillgang pd ldrare och flygplan
osv kan darfér inte alla skedena genom-
foras i exakt turordning.

— Vi forsoker hélla eleverna 1 luften s&
mycket som méjligt EK. Faller t ex Stril ur
eller om det ar lararbnst, far de flyga alter-
nativa évningar, sdager Tor Eriksson.

— Men allt under GTU héanger ithop och
det dr en bra trdd i utbildningen.

Vad ir svérast for eleverna?

Tor Eriksson:

— Att bryta sitt skoltankande, ddr man 4r
mera uppstyrd. Under GTU édr ramarna
vidare och ldrarna forsoker fa eleverna att
vara mera kreativa i sitt flygande. Vi vill fa
dem att bli en hyfsad rotetvda i alla situa-
tioner, som agerar med eget ansvar och pa
ett flygsdkerhetsmassigt sitt.

— Deras utvecklingskurva ar otroligt
brant. Ibland kinns det som att vi masta sl&
av pd takten for atr verkligen siakerstalla att
alla hanger med, alla utvecklas ju inte i
samma takt. Det dr ganska lite repetitioner,
men nya uppgifter i ndstan varje pass och
ibland blir 6vningsmomenten korta efter-
som man vixlar roller.

— Efter EK-passen fér de prata av sig
och det dr hogt i tak, man vigar tala om
sina misslyckanden. Det ar en del av det
egna ansvaret och tar de inte tillrackligt
ansvar for sin egen insats fungerar det inte.

Varje genomfort pass noteras i en spe-
ciell liggare — av flyglararna. Dar glr en
grans for elevernas delaktighet. Men de
foljer upp noteringarna, for ingen vill var-
ken missa ndgot pass eller att en genom-
ford Gvning inte noteras.

— Jag kan forsikra att eleverna sjalva
haller noga reda pé vilka pass de har eller
inte har flugit, sdger Tor Eriksson med ett
stort leende. @
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GTU-eleven Johan Sparrdal:

Kul, med hogt tempo

Fanrik Johan Sparrdal har
just avslutat sin grundiag-
gande taktiska flygutbild-
nhing, GTU. Ett steg i hans
utveckling som pilot som
praglats av mycket flygning
och hogt tempo.

AV PETER LIANDER

lygvapenNytt moter fanrik Johan

Sparrdal nir det bara ir nigon

vecka kvar till examen for den
grundliggande taktiska utbildningen,
GTU. Hur skulle du vilja karaktirisera
denna del av din utbildning?

— Det dr givande och stimulerande. Det
dren otrolig utveckling hela tiden och man
hinner knappt reflektera over det. Man
forstdr nog egentligen inte riktigt hur myc-
ket man utvecklas forrdn man stannar upp
och verkligen tanker efter, sdger Johan
Sparrdal.

Infér GTU hade han hort dldre kolleger

beridtta om vad de gjorde under utbild-
ningen och han sdg fram emot att borja
kursen.

— Med tanke pd vad man befann sig d&,
verkade det dar med luftstrid vildigt svirt,
ett stort steg att ta. Det kanske det &r ocksa,
men det gdr ju bevisligen fastdn utbild-
ningen dr vildigt komprimerad under ett
halvér.

Aven om utbildningstempot dr hogt
tycker Johan Sparrdal inte att det har gatt
for fort.— Det 4r ju inte meningen att man
ska bli superduktig pd allt, utan mera att
man ska fd en inblick i olika moment.

Stockholmaren Johan Sparrdal har

trivts utmarkt under GTU:n, med Uppsala,
ldrarna och alit som hort till kursen.

— Det har varit flygning och idrott hela
nden!

Vad har varit roligast?

— Svirt att sdga, men luftstridspaketet
ar vildigt roligt och givande. Det ar
mycket man mdste hdlla reda pd, man
maste ha god kommunikation inom roten,
separationsansvar, tanka pd hojd, fart, atti-
tyd, g-belastning och allt annat. Det har
varit jittekul.

Han namner ocks4 skjutningen mot
markmaél.

— Det var ocksa viildigt intressant, det
hinde ju ndgonting dar ute pé vingarna nér
man kom med roten och skot dviningsra-
keterna mot maélet pd Rossholmen.

Roteflygning pé g hojd gjorde ocksd
intryck pa honom, han ndmner att det var
en annorlunda kénsla.

Friare roll

P& frégan om vad som har varcit svrast
tanker Johan Sparrdal efter en stund innan
han svarar:

— I boérjan av luftstridsdelen var det
ganska ovant att tdnka pa g-belastningen.

Under den grundldaggande flygutbild-
ningen var det mera att man skulle hilla de
viirden som var forutbestdmda innan pas-
set. Under GTU é&r det annorlunda, dér far
man ramar for fartomrdden och hojdskikt
inom vilka man 1 princip kan mandvrera
hur man vill for att 16sa uppgiften.

— Det var ldtt att koncentrera sig for
mycket pa t ex malet och d& missa att kon-
trollera hojden fartmétaren eller kanske g-
belastningen i en neditgdende mandver.
Men ju mer man Ovade desto snabbare
blev blickarna och dirmed kontrollen dver

flera saker samtidigt. Men jag upplever
inte att ndgot har varit svdrare 4n négot
annat.

Har du hamnat i ndgon farlig situation
under luftstrid?

— Ja, det har varit ndgra obehagliga
ldgen nidr jag har tappat kontakten med de
andra flygplanen, dé jag bara har dragit i
spaken for att snabbt komma darifrén.
Man ska egentligen inte behéva hamna i
sddana ldgen, men det hander ju. D& far
man ta kontakt pd radion och sdga vilken
Kurs och héjd man gér ut pd, de andra gér
da rakt ut pd kurs och man far atersamla
innan ovningen kan fortsatta.

Flyger Viggen

Artikelforfattaren motte for ndgot dr sedan
ndgra av Johan Sparrdals kurskamrater nar
de tittade pd en Viggen-uppvisning. De
konstaterade da att de aldrig skulle fa flyga
Viggen, de var inplanerade att flyga
Gripen direkt efter GTU.

Men omplaneringar &r inget ovanligt
och nér FlygvapenNytt l[dmnar pressarna
flyger de tio eleverna i Johan Sparrdals
kull in sig pA — just det, Viggen.

Det kan tyckas vara en besvikelse att fa
flyga gamla Viggen nir den toppmoderna
Gripen finns. Men Johan Sparrdal ser fram
emot att f& flyga Viggen, Gripen riknar
han med att flyga ldngre fram i karridren.

—Ja, det ska bli kul. Det blir den senaste
versionen JA 37D och den sdgs ju vara ritt
s& bra, i alla fall systemmissigt. Vi borjar
med sex manaders inflygning som foljs av
den grundliggande flygslagsutbildningen.
Fyra av oss gor den pd F 21 Luled, vi
Ovriga blir placerade vid F 4 pd Froson.

@
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Simulatorernas betydelse okar

Blir simulering L Eli:

Simulatorer kommer att fa allt storre betydelse for Férsvars-
maktens verksamhet. Med olika typer av simulatorer sam-
mankopplade i natverk, kommer komplicerade oévningar med
flera deltagare att kunna genomforas i realtid, oavsett de

ovades geografiska placering.

Verkliga miljoer kan simuleras med stor realism och det
blir ocksa mojligt att samverka mellan verkliga flygplan i luf-

ten och simulatorer pa marken.

AV BJORN RYSTEDT

nligt Forsvarsmaktens nya inrikt-
Ening finns fyra huvuduppgifter:

viipnat angrepp, territoriell integri-
tet, internationella insatser och stdd till
civila i samhéllet. Dessa nya uppgifter ger
upphov till en hel del nya trdningsbehov.

Vid internationella in3atser kommer
svenska forband att skickas utomlands till
ett omrade de tidigare aldrig har varit 1 och
agera i en hotmiljo som de tidigare aldrig
har mott och som dessutom dr okdnd innan
uppdraget ges.

Svenska trupper miste ges mojligheten
att trana i en miljo som motsvarar det ope-
rationsomride de ska sindas till tillsam-
mans med de dvriga férband som ska del-
taga och mot ett hotscenario som motsva-
rar aktuell hotbild. Internationellt kallas
denna forméga Mission Rehersal, d v s att
uppdraget kan utféras i1 simulerad milj6
innan det genomfors i verkligheten.

De dvriga uppgifterna kommer att 19sas
inom det s4 kallade nitverksbaserade for-
svaret — NBF. Sensorer kopplas ihop och
ger data om omvirlden till lednings-
system, dir ledningsorganisationen tar
beslut om vilka vapenbirare som ska sit-
tas in mot olika typer av mal.

Detta dr dels ett ledningsproblem att
kunna hantera denna informationsméngd

samtidigt som att kunna anvinda vapen-
systemen pd ett optimalt sitt. Det dr dven
ett problem pé den enskilde soldatens niva
eftersom tillglngen till en stor mingd
information ger mojlighet for en fanrik att
fatta sekundsnabba beslut som tidigare lag
pA generalsniva eftersom han var den ende
som hade 6verblick pd hela slagfiltet.
Svenska trupper méste ges mojlighet att
trina tillsammans, men dessutom madste
ledningsorganisationen ges mojlighet att
leda dessa trupper.

Dessa uppgifter ska dessutom l6sas
med helt ny materiel. Ibland t o m materiel
som enbart 4r inkopt i studiesyfte for att
det ska vara ldttare att hdnga med i den
tekniska utvecklingen, vilket medfor att
det dr svért att fé tillgéng till utrustning att
Ova med.

Frgestillningar som uppstar dr: Hur
ska vi i framtiden utbilda var personal?
Vad kan tridnas i verkligheten och vad
maste tridnas i simulerad miljo?

Flygvapnets simulatorer

Flygvapnet har lange varit den del av
Forsvarsmakten som anvint mest simula-
torer, i forsta hand for att utbilda piloter.
Dessa simulatorer har framfor allt anvints

for att utbilda pa nivlerna systemhandha-
vande inklusive nédtraning samt stridstek-
nik inklusive vapen- och sensorhantering.
Nya tekniker medger att andra funktio-
ner dn piloter trinas:
@ Genom att koppla simulatorer mot led-
ningsfunktioner kan #dven personal p4 en
hogre niva trdnas samt att dessa simulato-
rer kan anvéndas pd samma sitt som den
skarpa utrustningen i det ndtverksbaserade
forsvaret.
@ Genom att koppla ihop simulatorer i en
gemensam taktisk omgivning kan flera
elever tranas samtidigt och dven tranings-
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verkligheten?

nivd taktik nds. Detta dvas redan idag pd
FLSC i Bromma samt i JAS 39-simulato-
rerna vid F 7.

En simulator ar oftast den enda mojlig-
heten till trining av moment som ar far-
liga, dyra eller belagda med sddana sekre-
tesskrav att de inte kan utforas i fredstid da
de skulle avsldja prestanda eller taktik. For
att citera Dr Ed Cook vid US Federal
Aviation Administration:

"I etr riktigt flygplan kan du endast
simulera lraningen, t en simulator kan du
gora det pa riktigt”.

D v s1 Jufien anvands oftast simulerade
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Foto: Forsvarets bildbyrd/Ulf Fablansson

Den mest avancerade simulatorn till JAS 39 finns i Gripen-centrum vid F 7 | Satenas.

vapen som handgreppsmissigt skiljer sig
en del frin de riktiga. Ett mal som tréffas
finns fortfarande kvar och kan paverka
ovningsscenariot. 1 en simulator anvinds
skarpa vapen och motstdndaren blir ska-
dad eller utslagen av en triff.

FTK samordnar

FTK har av Hogkvarteret fatt uppdrag att
samordna flygvapnets simulatorer samt att
leda verksamheten pd DFS — Dynamisk
Flyg Simulator i Linkdping. Uppdraget
leds vid FTK av overstelgjtnant Christer

Olsson. Samordningsarbetet ska leda till
dels generella mal, dels till kostnads-
minskningar pd tekniknivd genom att
framtagen teknik kan dteranvindas i flera
anldggningar.

Ett antal generetlla malsattningar ska
18sas:
® Mdlbild for simulatoranvindning kopp-
lat mot de stora mélbilderna i natverksba-
serat férsvar och internationella insatser.
Hur ska simulatorer anvindas for att trina
personal mot dessa uppgifter?

® Ledningsstrukiur. Hur ska traningen

3
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B » B samordnas? Vilka anldggningar ska gora
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vad?

® /nventering av nuvarande simulatoran-
vindning och framrida behov. Detta for att
vi ska veta exakt vad vi har och hur det
anvinds for att i framtiden kunna ateran-
vinda teknik och fd en totalanvdndning
som ar battre dn idag, dd varje system
anvands for sig sjalv.

® Anvindargrupp for att sprida kunskap.
Moten ddr anvdndarna kan sprnda sina
erfarenheter. Resultatet frfin dessa moten
kommer att spridas i form av motesproto-
koll, nyhetsblad och via e-post.

Teknisk samordning dar respektive
system maste anpassas fOr att kunna
anvandas i en gemensam traningsmiljo:
® Distribuerad simulering. Hur ska simu-
latorema kunna kopplas ihop? Finns det
ett behov, eller [6ses denna typ av traning
bast i lufren? En gemensam infrastruktur
baserat pa FM IP-nét?

® Takiisk omvérld. Om taktik ska kunna
tranas maste modeller av motstindarens
utrustning samt egna vapen och sensorer
byggas. Dessa modeller miste sedan
anvindas 1 samtliga anldggningar om det
ska kunna vara mojligt att verifiera att den
hotbild som systemets designats for dven
dr den som det tranas mot. Ett sfort pro-
blem i detta omride dr sekretesskraven.
Dock maste utbitdningsbehovet vigas mot
onskad sekreressniva.

@ Visuella systen. Ett visuellt system kos-
tar mycket vid inkop. Dock ér inkdpskost-
naden oftast bara en brikdel av vad det
kostar att underhalla samt att ta fram data-
baser for t ex nya stridsomrdden vid en
internationell insats. Genom att s manga
simulatorer som mojligt kan hantera ett
gemensamt databasformat kan visuella

Simulator || Simulator
Flygplan Flygplan
Simulator F7 FLSC
Flygledning
FVIHS
Simulator Simulator
Flygplan Strids-
ledning
F17 F 20
SATENAS
HALMSTAD UPPSALA
RONNEBY =
STOCKHOLM

databaser dteranvandas. Framstegen pd
TV-spelsmarknaden har lett till att en van-
lig hemmadator har kapacitet som de
dyraste militdra systemen {or bara fem ar
sedan.

Samordning av visuella databaser och tak-
tisk omvérld dr ett maste om distribuerad
simulering ska kunna genomforas si att
alla deltagande simulatorer har samima
uppfattning om hur omvérlden ser ut.

En vision om framtida simulering

For att Josa det kommande tridningsbeho-
vet finns endast en mojlighet och det ér att
tll stor del anvéinda sig av simuleringsba-
serad traning. Att koppla ihop sumulatorer
mot simulatorer, simulatorer mot riktiga
enheter samt simulatorer mot Jednings-
systemen. For att klara detta maste dock
ett antal prakfiska problem 1dsas:

® /nfrastrukiur. Det maste finnas ett nat-
verk mellan samtliga simulatorer dir
kan bedrivas
Antingen som separata Gvningsscenarier

ovningar kontinuerligt.

eller som ett kontinuerligt gdende scenario
dar deltagande simulatorer kan koppla in

sig vid behov. Jamfor motsvarande spelda-
tabaser pd Internet dér tusentals deltagare
hela tiden kopplar upp sig och deltar en
stund 1 en kontinuerligt gdende ovning.

® Kommunikationsprotokoll. De olika
simulatorerna maste ha ett gemensamt
protokoll eller sprik for att kunna kom-
municera sinsemellan. Detta innebdr att
skicka information om olika typer av hén-
delser som t ex avfyrning av vapen eller
position pa egen farkost. Det finns redan
idag standardiserade protokoll som DIS
och HLA.

® Syntetisk omgivining. De olika simulato-
rerna maste ha samma uppfattning om hur
omvirlden ser ut. Visuell databas for
ovningsomraden, modeller for radarsimu-
lering, taktiski beteende pd motstandare
och simulerade egna objekt m m.

For att ta ett praktiskt exempel. Nar vi idag
trdnar elever i indirekt samverkan med
JAS 39 eller JA 37, dar piloterna kommu-
nicerar med varandra via flygplanens data-
lankar, kan det ta upp till &cta flygplan med
piloter och tvé stridsledace for att trana en

FlygvapenNyit « 3 « 2002



| framtiden kommer det bli allt vanligare att 6va | simulatorer.
lMustrationen visar en idé om hur flyg: och ledningssimulatorer av
olika tvp kan kopplas thop | etl natverk.

Wustrathon: Kjall Stedm
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elev iett av flygplanen. Genom att koppla
thop simulatorer med en stridsled-
ningscentral skulle detta kunna losas pa
foljande satt:

® En elev i ett flygplan.

® Tre instruktorer 1 varsin simulator.,

® En stridsledare som leder eleven i luften
samt instruktorema i1 simulatorerna.

® Fyra simulerade motstdndare och en
simulerad stridsledare som leder dessa.

Vinsten ligger 1 minskad kostnad efter-
som fiarre flygplan anvénds. Instruktorer
pa andra flottiljer kan vid behov anvindas
L stmulatorerna. Storre chans att passet kan
genomforas fullt ut eftersom inga flygplan
kan g sonder. Mer flexibelt upptradande
pd mélet eftersom det inte behover restrik-
tioner som ovningsomridets begrinsning
samt att flyga ut till ett utgdngslage. Detta
ger att fler kontakter kan trdnas under ett
pass och ger eleven storre ovningsutbyte.

Det skulle krdva en anpassning i flyg-
planen for att sensorer som ldnkar, radar
och radarvamare ska kunna kommunicera

FlygvapenNytt « 3 + 2002

med de simulerade enheterna. Dessutom
behdver Stri-lanken anpassas for att skicka
nya data upp till flygplanet.

Det dr dessutom en flygsakerhetsfraga
eftersom det kan vara svart att skilja mel-
Jan vilka objekt som dr simulerad och
vilka som 4r verkliga. En situation dar en
elev i ett verkligt flygplan forsoker und-
vika en kollision med ett simulerat objekt
ar oacceptabel.

Trots detta dverviiger nog effekterna av
denna typ av trining de svirigheter och
risker det skulle innebidra. Med en fram-
tida hjalmdisplay kan t o m de simulerade
objekten presenteras visuellt i hjdalmen for
eleven.

Nar verkligheten ar bast

Aven om simulatorer kan anvindas til)
avancerade ovningar kan de aldrig helt
ersatta verklig flygning. Exempel pd pro-
blemomriden 4r bland annat:

® Ndrluftstrid. Avsaknaden av g-krafter
som begrédnsar pilotens agerande gor att
felaktiga beteenden kan trinas in. Bland
annat 4r det i verkligheten svért att vrida
p& huvudet under hoga belastningar. Om

Ordforklaring:
Distribuerad simulering. En simuler-
ing dar de deltagande enheterna ar
spridda geografiskt och kommunice-
rar via natverk. '

Syntetisk omvarld. Den omvarld som
simulatorerna arbetar i. Bestar av
fysikaliska objekt som mark, mot-
standare, egna fordon och vader.
Dessutom egenskaper som [R-signa-
turer och radarreflektion foér att sti-
mulera simulerade modeller av radar
och NVG samt signaler som radar och
radio.

DIS. Distribuerad Interaktiv Simu-
lering. Protokoll for att kommunicera
mellan tva simulatorer.

HLA. High Level Architecture. Ersatta-
re till DIS. Standardiserat satt att
skapa nya protokoll for att anvan-
darna ska kunna definiera de signaler
som behovs skickas mellan simulato-
rer i en ovning.

eleven i en simulator lar sig att hiamta
information fran en del av kabinen som
man normalt sett inte anvander i luften ger
det negativ traning.

® Ldgflygning. Upplosningen pé de visu-
ella systemen klarar idag inte av lagflyg-
ning pa ett realistiskt satt.

® Lufrrankning. De flesta simulatorer av
hogprestandaflygplan som JAS 39 har
inget rorelsesystem p g a svarigheten att fa
rorelserna att Overensstimma med den
bild som visas. Det ger att det dr svdrt att
simulera krafter i horisontalplanet och ele-
ven mirker inte att han dker fram och tu}-
baka forrin det syns visuellt. Dock kan
procedurerna fram till sjilva lufttank-
ningen med fordel trinas 1 simulator.

® Formationsflygning. All typ av presen-
tation av féremal som befinner sig inom
cirka tio meters avstdnd krdver nigon typ
av tredimensionell visning (3D). Det bor-
jar komma produkter som klarar det, men
de dr for narvarande mycket dyra. ®

ARTIKELFORFATTAREN AR FLYGINGENJOR
VID F 7 | SATENAS.
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Simulator for stridsledning

Verklighet eller
simulering?

Till det nya stridslednings- och luftbevakningssystemet StriC
finns en simulatordel som benamns StricS. Har kan personal
oavsett befattning inom systemet tranas pa sin ordinarie
funktion och dar miljon overensstammer exakt med verkliga
forhallanden.

Alla ingaende parametrar ar simulerade, men det ar omoj-
ligt for den ovade att skilja fran verkligheten.

AV PETER LIANDER

id F 20 i Uppsala finns en avan-
cerad simulatoranlidggning kallad
StricS, som anvénds for utbild-

ning av all personal inom Stril, dvs luftbe-
vakning och flygstridsledning. Den har
utvecklats parallellt med och som en del
av konceptet StriC, dvs det nya stridsled-
ningssystem som successivt tas i bruk
inom flygvapnet.

StriC kan beskrivas som ett nav med ett
stort antal gransytor dér information frén
radarstationer, flygbaser, flygplan, staber,
luftvarn, civil flygledning etc samlas. Det
ar den verkligheten som ska simuleras i
omvirldssimulatorn StricS.

Jamfort med en flygsimulator skiljer

Héndelserna sam pre-
senteras i amvarlds-
simulatarn StricS kan
paverkas av sé kal-
lade givare.

FlygvapenNytt « 3 « 2002
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Omvdridssimulatorn till stridsiedningscentralen StriC kan simulera en méngd objekt av olika typer.

sig StricS pé ett avgorande satt. I den forst-
namnda efterstravas att efterlikna verklig-
heten. I StricS anviinds ingdende vérden
som exakt gverensstdammer med verkliga
forhdllanden, dven om de 4r simulerade.

En luftbevakare eller flygstridsledare
som ovar i StricS kan frén sin position inte
avgdra om informationen som presenteras
pé bildskidrmen framfor sig dr verklig eller
simulerad. Denna realism gor att operatd-
ren alltid kan tillimpa de korrekta meto-
derna och trycka pa exakt samma knappar
som i ett verkligt ldge.

Hog realism

For att forstarka realismen har exempelvis
olika simulerade radarstationer i StricS
samma karaktdristik som i verkligheten.
En specifik verklig radarstation som alltid
fangar upp vissa markekon, gor detta dven
i simulatorn. De flygplan som simuleras
har, s& 1dngt de dr kdnda, samma prestanda
som i verkligheten.

Den upplevda skillnaden mellan verk-
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lighet och fiktion kan séledes bli s& gott
som obefintig.

Paverka i realtid

Vid Strilcentrum i Uppsala finns tvé
StricS-anldggningar, varav en tillhdr For-
svarets materielverk. Den som tillhor F 20
har varit it bruk sedan 1998 och anvands
till att utbilda stril-personal bdde under
grundutbildning och under senare fortbild-
ningskurser.

Fysiskt best&r simulatorn av 4tta dato-
rer som ar sammankopplade i ett ndtverk
med tolv operatorsplatser. De som ovas i
simulatorn sitter 1 ett rum med vanliga
StriC-stationer, rummet skulle 1 princip
kunna vara en skarp stridsledningscentral.
Det scenario som spelas i simulatorn styrs
frAn den s& kallade givardelen, som ar
beldgen i ett intilliggande rum.

Det mesta av de vidrden som anvands
under ett spel i StricS dr forprogramme-
rade och tillverkade i ett autonomt block
av simulatorsystemet. Att géra denna pro-

grammering dr tidskrdvande, det kan ta
upp tll ett par manader for ett spel som
pagdr under flera timmar.

For spelprogrammeraren giller det att
dstadkomma ett scenario som &dr rimligt
och dar alla skeenden dr s& verklighets-
trogna som mojligt. Det dr inte bara flyg-
plan som simuleras, dven radiotrafik,
information frdn radarstationer bide pa
marken och i luften, om flygbaser och
deras status, tele- och radarstérningar
m m. Olika simulerade héndelser kan ock-
s integreras med varandra.

Men under ett spel deltar ocksd ménni-
skor i rollen som s k givare. Under ett spel
har dessa en komplicerad uppgift. Vanligt-
vis far de ofta agera i olika roller och dé
géller det att ha en bra &verblick dver for-
loppet, liksom stor kunskap om de olika
rollernas funktion for att kunna agera
trovirdigt.

Givarna har stora mojligheter att i real-
tid gora forandringar med hdnsyn till hur
spelet utvecklas. Exempelvis kan simule-
rade flygplansrorelser pdverkas under spe-

PP
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Major Kjell Carlsson &r chef for specialutbild-
ningssektionen vid F 20 i Uppsala, tror att
ovningar med simulatorer kommer att bii alit
vanligare i framtiden.

lets gdng av en sa kallad jaktgivare som
sitter och “kor flygplan”. Det sker dock
inte med joy-stick, utan med tangentbord
och knapptryckningar i olika bildskdrms-
menyer med en vanlig datormus.

Jaktgivaren kan styra flera olika flyg-
plan, enskilt eller som férband upp till
grupps storlek. Givaren har tillgéng till
samma typ av information som presente-
ras i ett riktigt flygplan.

Det ar ocksé mojligt for jaktgivaren att
bekdmpa mdl och om ett mal bekdmpas
forsvinner det ocksd pad StriC:s bildskér-
mar, vilket ger en realistisk bild fér de
ovade. Under en verklig flygévning kan ju
inte StriC-personalen se om ett mal blir
bekampat eller inte, for oavsett anfallets
utging visas fortfarande verkliga flyg-
plans radarekon pé skdrmarna.

[ simulatom dr det ocksd mojligt att
tillimpa olika funktioner i bade StriC:s
och Gripens olika system i stérre omfatt-
ning dn vad som av sdkerhetsskal dr tilla-
tet i verkligheten.

Stor potential

Flexibiliteten i StricS erbjuder stora moj-
ligheter till att 6va olika typer av scena-
rion, men det géller att ha utbildad perso-
nal som kan skapa komplicerade spel.

— Det #r personal som det rider brist pd
och hittills har vi bara nosat pd ytan av
simulatorns mojligheter, sager major Kjell
Carlsson som dr chef for specialutbild-
ningssektionen vid F 20.

Kjell Carlsson anser att det skulle behd-
vas ett antal fasta tjanster med derta som
enda uppgift, dessutom personal som kan
arbeta med framtidsscenarier.

De senaste drens minskade Ovnings-
verksamhet inom Forsvarsmakten gor att
det allt mera sillan bl tillfille for stril-
personal att 6va komplexa stril-miljoer i
verkligheten. T stédllet har man borjat
anvidnda StricS.

— Vi har genomfort sirskilda strilspel
har i Uppsala, d& personal fran olika for-
band har kommit hit och 8vat under en
vecka, sdger Kjell Carlsson.

Detta forfarande kommer att bli vanli-
gare 1 framtiden och tanken ér att de
Ovande forbanden ska kunna bestalla vil-
ken typ av spel som man vill 6va. P4 sikt
raknar Kjell Carlsson ocksa med att man
ska kunna kora StricS i Uppsala och 6va
mot ett StriC pd annan plats i landet.
Formégan finns idag men utnyttjas inte
eftersom Forsvarsmaktens [P-nidt inte ir
ackrediterat for dessa andamé!.

— Framtiden 4r simulering, det ar jag
helt 6vertygad om, sdger Kjell Carlsson.
Att vi kan gbra misstagen i simulatorn, for
att efterhand forfina metodiken och kunna
genomfora uppdragen i verkligheten.
Likasd tror jag inte att det kommer att bli
s& ménga tillfillen att Sva 1 sd pass stora
omriden som moderna vapens Janga skjut-
avstdnd kraver.

— Kan vi sedan ansluta Stric$ till flyg-
simulatorerna vid FLSC i Bromma samt
Flygtaktiska ~kommandots lednings-
system, dd far dven piloterna samt FTK:s
beslutsfunktion en allt mer realistisk
6vning i simulatormiljo. ®

Elever som Ovar i omvérldssimulatorn StricS
kan inte avgbra om de data som presenteras
pa bildskdrmarna ar verkliga eller simulerade.

FlygvapenNylt « 3 « 2002
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CSAR - combat search and rescue
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Kraven pa svensk flygpersonal inom begreppet CSAR —
Combat Search and Rescue - har okat de senaste aren.
Efterhand har den svenska formagan blivit allt battre och nu
finns kompetens att bedriva utbildning helt i egen regi.
Flygtaktiska kommandot (FTK) har funktionsansvaret for all
CSAR-utbildning inom Férsvarsmakten. Overlevnadsskolan i
Karlsborg ansvarar for utbildningens genomforande.

AV ROBERT NYLEN

tvecklingen av den svenska

CSAR-formégan (Combat Search

and Rescue) har pdgaut under
néigra &r. Det har inom Forsvarsmakten
vidtagits ftgidrder 1 syfte att strukturera
arbetet. Hogkvarteret delegerat funktions-
ansvavet for Forsvarsmaktens CSAR-
utbildning till FTK.

FTK:s arbete har resulterat i bestam-
melser for hur Forsvarsmaktens CSAR-
utbildning ska bedrivas. Hir anges bland
annat riktlinjer 6r vilka som ska eller bor
utbildas, kursbeskrivningar, typ av forkun-
skapskrav tor deltagande elever, vilka som
far utbilda i CSAR samt bestimmelser for
dvningsulrustning.

For det praktiska genomférandel av
utbildningarna svarar Overlevnadsskolan
(FOS) vid K 3 i Karisborg. FOS planerar
och genomfor dessa med stéd av FTK och
Flygmedicincentrum (FMC).

1 hoost kommer FOS att genomfora en
CSAR-utbildning for personal ur Swatrap
C-130. Unikt for detta tillfélle dr art kursen
genom{trs helt i svensk regi. Tidigare har
utbildningarna stottats av personal ur det
amerikanska flygvapnet. men framoéver
ska uthildningarna bedrivas av svensk per-
sonal.

Ny nédradio

Avseende personlig  CSAR-utrustning
finns det nu nya CSAR-nodflygvastar
avsedda for skarp insats och ovning.
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Viistarna &r anpassade for personal ingé-
ende i de internationella snabbinsatsfor-
banden Swafrap C-130 och AIS37.

Med sikte pd framtiden sker ocksé
utveckling och framtagande av ny lyp
CSAR-nodflygviist som ir anpassad for
Swafrap JAS 39 Gripen. Arbetet dr i full
géng och fortlper enligt plan.

Ett viktigt inslag i den 6kande kompe-
tensen inom CSAR dr ocksa den pigéende
anskaffningen av en nédradio till den fly-
gande personalen som dr anpassad till
CSAR-riddningsoperationer genomforda
inom Nato.

Kunskap fran utlandet

Under hésten kommer svensk personal att
delta i Nato-dvningen Cooperative Key 02
1 Frankrike. En 6vning med tyngdpunkt pa
CSAR-operationer och andra typer av
riddningsinsatser.

Syftet med det svenska deltagandet r
att inhiimta mer kunskap om hur CSAR-
operationer bedrivs inom Nato. FTK kom-
mer att ha personal ingdende i1 JEACC och
di i den del som ér ansvarig t6r CSAR-
operationer.

FOS kommer att delta med personal
med inrikining pi de mera praktiska insat-
serna i en CSAR-operation. Utvecklingen
av funktionen CSAR inom Forsvars-
makten kan anses ha kommit tangt. @

ARTIKELFORFATTAREN AR KAPTEN VID FTK | UPPSALA.
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Major Thor Cavalli-Bjérkman &r chef for
Férsvarsmaktens overlevnadsskola som ska
utbilda svenska flygbeséttningar i CSAR.

Detta ar CSAR

CSAR = upptackt, lokalisering. identi-
fiering och réddning av nodlandad flyg-
besattning pa icke vanligt sinnat terri-
torium i kris och krig och nar det ar
lampligt, isolerad militar personal i
nod som ar trénad och utrustad att
mottaga CSAR-stod, i hela operations-

omrédet.

Definitionen av CSAR ar hamtad ur Natos regel-
verk (STANAG 7030), vilken ar gillig dven inom
Férsvarsmakten.
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Gripens jaktrobot RB 99 Amraam har forsetts med
uppdaterad mjukvara och en provskjutning av den
nya versionen genomfordes i augusti.

Skottet avfyrades over provomradet i Vidsel av en
pilot fran den taktiska utprovningsenheten TUJAS39,
kapten Fredrik Susskind.

Folto: Ken Lindberg

or forsta gdngen har en flygvapen-
Fpilot avlossat en jaktrobot av tvp

RB 99 Amraam frin en JAS 39
Gripen. Det skedde i borjan av augusti
over Norrbotten och i provomrddet nord-
viist om Vidsel.

Pilot var kapten Fredrik Siisskind frin
TU JAS 39 i Link&ping, d v s taktiska ut-
provningsenheten for Gripen. De tidigare
skjutningarna med RB 99 har genomforts
av provflygare frn Saab och Férsvarets
materielverk (FMV).

Skjutningen med roboten, som utom-



lands betecknas AIM-120, ingick i en
provkampanj arrangerad av den ameri-
kanska tillverkaren Raytheon. Proven f6r-
anleddes av aft tillverkaren har vidareut-
vecklat robotens mjukvara.

Niir den nya programvarans funktion
skulle verifieras valde Raytheon att gen-
omfora skjutproven hos RFN i Vidsel.
Under tvd veckor skots totalt tre robotskott
av piloter rén tre nordiska lander.

I Vidsel upptradde dock de tre landerna
var och en [or sig. Danskarna anlédnde
forst, skot sin robot med en F-16 Fighting

Falcon dag tvd och reste tillbaka dag tre.
Svenskarna hade flygplan pd plats under
tvit dagar samma vecka, medan Finland
skt sin robot frén en F/A-18 Hornet under
péfoljande vecka.

Radarstyrd jaktrobot

Jaktroboten RB 99 Amraam (Advanced
Medium-Range Air-to-Air Missile) ar
Gripens mest avancerade vapen 1 luftfor-
svarsrollen.

Som namnet anger dr den avsedd for
mal pd medelsdistans, vilket innebdr atr

mdlet inte behdver vara visuellt synligt {6r
piloten innan roboten avlyras. Med ett
annat ubryck kallas detta BVR. Beyond
Visual Range.

Efter avlyrningen styr roboten pi in-
formation liinkad frin Gripen for att
senare med hjilp av egen radar avsluta
anfallet, vilket medger att piloten kan
svinga undan och pdborja niista uppgift.
Radam gor ocksd att roboten dr oberoende
av vadersituationen.

Den nu akiuella skjutningen frdn
Gripen gjordes i ett sd kallat skjutfall som

L2 3

25

e



>

26

svenskarna fétt valja sjdlva. Det alternativ
som valdes var att anfalla ett mal framifran
och skjuta frdn ett hojdoverlidge.

Det &r ett skjutfall som stdller hoga
krav p& robotens prestanda. Bland annat
p g a moétandehastigheten 1 forhétlande till
maélet dr hog och att robotens radar riske-
rar att stéras av markekon.

Detaljer om skjutvinklar och avstand ar
belagda med strdng sekretess. Men om det
nu genomforda anfallet kan nimnas att det
skedde med ett avsevirt htjdoverlage mot

en mélrobot typ RB 06, styrd fran marken,

som flog pa relativt 1dg hgjd.
Hela forloppet leddes fran ledningscen-
tralen 1 Vidsel och registrerades genom

olika mitsystem for senare utvirdering.

Forutom personal frdn RFN och

Raytheon fanns dven generalmajor Mats

Nilsson, flygvapnets generalinspektor, pa
plats for att folja skjutprovet. Efterdt
uttryckte han sin beldtenhet med provens
genomforande och resultat.

Positivt for RFN

Ledningen for RFEN har ocksd anledning
att vara ndjd med Raytheons kampanj.
Den norrldndska provanldggningen, dri-

ven av FMV:s validerings- och valide-
ringscentrum (FMV VoVC), vann uppdra-
get 1 konkurrens med provplatser 1 USA.

Provplatsen utnyttjas inte ldngre i
samma hoga omfattning som tidigare och
ett anstrangt ekonomiskt ldge har tvingat
fram nedskdrningar pé& personalsidan.
Dirfor ser RFN-chefen Nils Widén med
stor tillfredsstdllelse att Raytheon denna
gdng valde just RFN.

— Det kiinns bra nédr en amerikansk
industrt viljer att anvinda provplats Vid-
sel, sdger Nils Widén.

Relationen med Raytheon pdborjades
1996 infor de forsta proven med Amraam
och Nils Widén bedomer att det &r foreta-
gets tidigare erfarenheter av samarbetet
med RFN som bédddat for valet av prov-
plats denna géng.

RFN har unika forutséttningar for olika
typer av testverksamhet och FMV satsar
nu pa att offensivt marknadsfora anlagg-
ningen gentemot utlindska uppdragsgi-
vare. Ett led i satsningen &r att oversteldjt-
nant Mats Gustavsson arbetar pd heltid
med denna uppgift.

Arbetet bedrivs bland annat genom del-
tagande 1 internationella konferenser och
mdssor. Bland annat var man represente-

rad vid den internationella flygutstillning
1 Farnborough 1 somras.

Ytterligare kampanjer

I flygvapnets och FMV:s ordinarie verk-
samhet har ytteriigare skjutningar med
Gripen genomforts i Vidsel. Under en tvé-
veckorsperiod i augusti skots med RB 75
Maverick, bombkapseln DWS 39 och RB
74 Sidewinder av FMV och TUJAS39. @

Dubbelt Amraam-skott

Skjutningar med RB 99 AMRAAM har
skett vid ett antal tillfallen under 2002.
Forutom under Raytheons kampanj
under sommaren har det tidgare i ar har
det genomforts tva lyckade robotskjut-
ningar med RB 99 fran Gripen.

Aven de tidigare skotten avfyrades dver
Vidsel-omradet i vre Norrland och inne-
bar att tva viktiga milstolpar passerades
i JAS 39-programmet.

Den forsta av de tva skjutningarna
genomfordes i Saabs regi fran ett prov-
flygplan, dock fluget av den militara pilo-
ten Anders Hakansson, provflygare vid

FMV:FCPF i Linkoping. Det viktiga med
just denna skjutning var att det var
forsta gangen som ett "dubbelskott”
med RB 99 utfordes fran JAS 39.

Under detta flygpass leddes Gripen-
flygplanet i ett framifrananfall mot
malen som flog an pd medelhég hojd.
Den inbbrdes separationen mellan
malen var nagra kilometer. Piloten i JAS
39 etablerade som planerat radarmal-
foljining pa bada malen pa langt avstand
och avfyrade i snabb féljd en RB 99 mot
respektive mal.

Skjutavstandet var langt, flera mil.
Efter avfyring genomférde malen en

undanmanéver, men bada robotarna
styrde mot respektive mal pa avsett vis.

Ny programvara

Det andra robotskottet utfordes i
FMV:VoVC:s regi och var den forsta RB
99-skjutningen fran en serietillverkad
JAS 39. Tidigare skjutprov har alla
genomforts frdn provflygplan. Skjut-
ningen utférdes med flygplan nummer
39202 som var utrustat med den nya
serieprogramvaran | datorsystemet
benamnd E 15.

Pilot var provflygaren vid FMV:FCPF
Sievert Ohlander. Aven detta skjutprov
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RB 99 Amraam hangs pa en av vingbalkarna
infér skjutprovet i Vidsel.
Bilder: Peter Liander/Forsvarels bildbyra

Kapten Fredrik Sisskind fran Gripens taktik-

| utvecklingsenhet, TUJAS39, blev forst att
skjuta den uppgraderade versionen av RB 99
Amraam fran Gripen.

genomfordes som ett framifrdnanfall,
men som enkelskott, d v s en robot
mot ett mal. Aven i detta fall avfyrades
roboten pa langt avstand varefter
malet utférde en undanmandver.
Robotsystemet fungerade som férvan-

tat och annu ett lyckat RB 99-skott fran Am raa m i kO rthet

JAS 39 kunde inregistreras. Langd: 3,65 m
Genom dessa skjutningar verifiera- Diameter: 17.8 cm 7]
des JAS 39 Gripens férmaga att med Spannvidd: 44,7 cm (I m E’,l;% 9‘
RB 99 samtidigt bekampa flera mal pa Vikt, robot: 157 kg N
langt avstdnd samt att RB 99-systemet Vikt, stridsdel: 22 kg
fungerar som avsett i de serietillver-
kade flygplanen. P.0 ALMSTEDT Roboten anvénds av 18 landers flygvapen, och férekommer pa flygplanstyper som
HOGKVARTERETS LUFTSTRIDSAVDELNING F-15 Eagle, F-16 Fighting Falcon, Tornado, Harrier, Eurofighter och JA 37 Viggen.
FlygvapenNylt « 3 » 2002 21
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Den internationella flygovningen Maple Flag
genomfors arligen vid den kanadensiska bas-

en Cold Lake.

Ovningen genomfors med simulerade hot-
miljoer som anses ligga nara verkliga strids-
forhallanden. Besattningarna far darigenom

AV CLAES SVAHNQVIST FOTO: F 7 TRANSPORTFLYGENHET

idigare i &r har delar av det interna-
I tionella snabbinsatsforbandet
Swafrap C-130 deltagit i dvningen
Maple Flag 35 i Cold Lake, Kanada.
Forbandet dr till stdrre delen rekryterat
frdn F 7:s Transportflygenhet i Sdtenés,
men det ingdr dven personal frin andra
forband och enheter. De svenska deltagar-
na i Maple Flag 35 kom i huvudsak fran
F 7, Flygtaktiska kommandot 1 Uppsala
och F 21 i Luleé.

Ovningen Maple Flag dr upplagd for att
den s& verkligt som mojligt ska simulera
den hotbildsmiljo som finns under verk-
liga stridsuppdrag. Denna filosofi kommer
ursprungligen fran United States Air Force
ovning Red Flag. Under Vietnamkriget
framkom det att 90 procent av alla besitt-
ningsforluster skedde under de tio forsta
uppdragen. Red Flag och Maple Flag ar
darfor konstruerade for att simulera dessa

tio forsta uppdrag, for att ge besittning-

arna erfarenhet innan de satts in i strid.
Maple Flag genomfordes for forsta

géngen 1978 och har bara stdllts in tvd

génger, under kriget vid Persiska Viken

ngem Maple Flag ;i xanadz

Overle\{a
¢ vartars STHIC

erfarenheter och kunskaper om egna och
andras flygsystem som ar livsviktiga infor

insatser i skarpa operationer.

1991 samt Kosovokrisen 1999. | &r var det
35:e gingen som &vningen genomfordes.

Maple Flags &vningsomride, Cold
Lake Air Weapons Range, dr impone-
rande. Det stracker sig over 1,2 miljoner
hektar (jamforbart med Skane) och till-
handahdller ett luftrum utan restriktioner
for full stridsflygmandvrering. Det finns
mer dn 350 méal i omrddet samt radarsin-
dare och transmittrar for att simulera luft-
forsvarssystem.

Maple Flag 4r uppdelad i tre till inne-
hllet lika omgéngar. I &rets ovning deltog
4r fotalt elva nationer med cirka 330 flyg-
plan. Sverige medverkade i de tvé forsta
omgangarna. Varje omgdng dr pa tvd
veckor med totalt tio vningsdagar.

Under omgéng tvd, dir artikelforfata-
ren deltog, anvandes cirka 120 flygplan,
en av storsta omgangarna ndgonsin.

Syftet med det svenska deltagandet i
Maple Flag ar att i forsta hand ge Swafrap
C-130 en mdjlighet att medverka i en stor
multinationell dvning. Dessutom att oka
formégan till interoperabilitet och trining
i Nato:s procedurer. For flygbesitmingar

Sverige deltog i ar med TP 84 Hercules
och besattningar ur snabbinsatsforbandet
Swafrap C-130.

ar mélséattningen att realistiskt ova taktiskt
upptradande, 1 sdvil simulerad som spe-
lade hotmiljder, 1 samverkan med andra
nationers flygsystem.

Ovningen #r Nato “Unclassified”, vil-
ket innebdy att det ar upp till respektive
enhet vad som ar hemligt.

Flygplan och uppdragstyper

De flygsystem som ingick i Maple Flag 35
var F-4 Phantom, F-15 Eagle, F-16 Figh-
ting Falcon, F-18 Hornet, Mirage F| och
2000, Jaguar, EA-6 Prowler, E-3 Sentry,
C-130 Hercules och KC-135.

De uppgifter som flyg
en hade var:
BAI - Battlefield Air Interdiction, genom-
fordes med F-16, F-18, Mirage F1 och
2000 och Jaguar.
CAS - Close Air Support, genomférdes
med Jaguar och F-16.
Recce - Reconnaissance, genomfordes
med Jaguar och Mirage F1.
OCA - Offensive air support, genomfordes
med F-16, F-15 och F-4.

lanen 1 &vning-
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SEAD - Suppression of enemy air defen-
ces, genomfordes med F-16 och EA-6.
AWACS - Airborne warning and conrrol
sysrent, genomfordes med E-3 Sentry.
AAR - Air 1o air refuelling, genomfordes
med KC-135. (Boeing 707).

TRS - Tactical resupply, genomfordes med
C-130 Hercules.

EW - Elecrronic warfare, genomfordes
med EA-6 Prowler.

Uppdragsplanering

Planeringen av uppdragen leds av en
Packige Commander (PC = insatsledare)
som har samtliga resurser till sitt forfo-
gande.

Varje ovningsdag innehdller en huvu-
duppgift som insatsledaren ska losa. Defta
kan vara uppgifter som att bekdmpa luft-
virnsstdllningar, sakra luftherravildet,
skydda transportuppdrag eller att skira av
den tinkta fiendens logistikkedja.

Varje formaga har en egen Commander
som lyder direkt under PC. I svenskt fall
var detta Transport Commander, TC.
Under denna 6vning fick Sverige bemanna
rollen som TC vid vartannat foretag.

Planeringen av uppdragen pégick i stort
sett kontinuerligt under veckan. Det flogs
tvd foretag per dag, med cirka 90-100
flygplan per foretag.

Planeringscykeln ség ut som foljande:
e 1300L (lokal tid) sdnds en ATO (Air
Tasking Order) ut for nésta dag samt en
ACO (Air Co-ordination Order).

e [300L sands dven ett utkast ut pd nést
nésta dags ATO.

e 1430L kallar Packige Commander till
“Initial  Assignment Meeting” och
"Intelligent Briefing”. Nérvarande ar
befdlhavare for respektive forméga med
stodpersonal. Syftet med motet dr att ge en
tidsplan for planeringen samt en méjlighet
till "brainstorming”.

Eftermiddagen bestdr sedan av planer-
ing och moten f&r att kunna ldgga planen
for morgondagens férmiddagsflygning.

Samtidigt genomfér eftermiddagens
Package Commander sitt  uppdrag.
Omedelbart efter uppdraget tar han emot
cn ATO for nasta dag. Uppdraget planeras
pd morgonen samma dag som det ska
genomforas. Detta innebar att det kontinu-
erligt pdgdr planering av uppdrag.

FlygvapenNyit » 3 = 2002

Tva Hercules i samver-
kan under dvningen
Maple Flag i Kanada.

Flygteknikern léjtnant
Henrik Bergman redo
for start.

Underéttelseofficeren
6jtnant Camilla Piiri-
mets ger information
om det kommande
évningspasset dver
CLAWR, Cold Lake Air
Weapons Range.

el 14




Anflygningen mot
banan pa Cold
Lake sedd fran en
annorlunda vinkel,
utkiksplatsen |
forarkabinens tak.

En svensk TP 84
Hercules parke-
rar efter ett av
dvningspassen.

A, .
Artikelfarfattaren kapten Clas Svanqvist pla-
nerar nasta pass.

Mirage 2000
fran Frankrike
pa Cold Lake.

En av de amerikanska F16 Fighting Falcon som tillh6rde
Maple Flag-ovningens motstandarsida.

Lastmastarna lojtnant Par Svensson och kapten Jesper
Schleimann-Jenssen poserar framfr TP 84 Hercules.

Skogsbrander hérjade pa
manga platser i dvningsomradet.
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Genomforandet av uppdragen

Dagens uppdrag (package) borjar klockan
06.30 eller 12.30 med en gemensam sam-
ling for de deltagare som ska Gvas.

Agendan presenteras och borjar med
narvarokontroll. De namn som anvinds pé
respektive enhet far en osokt artt tdnka pa
filmen Top Gun. Hir finns namn som
Weasel, Thunder, Samurai, Pastis, Ghost,
Cowboy, Razor m fl. Detta dr ett vil
tillimpat system inom Nato och de delta-
gande enheterna vet t ex vad Samurai har
for flygplan och uppgifter.

Vi svenskar har inte samma typ av
“callsigns”. Ovningsledningen skapade en
at oss, “Santa”. Ett namn som gav upphov
till en slogan, ”Santa always deliver”.

Nir alla deltagare dr inrdknade, gér
meteorologen igenom dagens flygvader
och direkt efterat tittar man p& dvningsom-
radet och dess restriktioner.

Eftersom det har varit vildigt torrt
under hela varen, var det stora restriktio-
ner i ¢vningsomradet p g a brinder. Vid
ovningens slut var halva 6vningsomradet
avstdngt av denna orsak. Detta berodde
dock inte pd Maple Flag, det hade brunnit
i omridet hela védren. Kanadensarna ar
vana att hantera problemet, men det tar tid
och &r resurskriavande.

Det finns dven en punkt for ATC
(flygledaren) pa agendan, de tar upp hur
verksamheten ska gd till pa flygplatsen
samt vilka radiokanaler och frekvenser
som ska anvindas.

ATC har en stor uppgift att 16sa nér det
tilldmpas “Silent Launch”, vilket innebar
att samtliga flygplan startar radiotyst.

”Silent Launch™ dr en taktik som kan ge
ett dverraskningsmoment gentemot mot-
stdndarna, dd man alltid maste forvinta sig
att det pdgdr ndgon typ av spaning/sig-
nalspaning mot en krigsflygbas. Det ar
imponerande nér cirka 100 flygplan startar
inom 30 minuter — helt radiotyst.

Nidr viidder, 6vningsomradet och ATC &r
avklarat, tar PC &ver samtidigt som B-
sidans deltagare limnar briefingen. Nu
Den fardiga I8sningen pd uppdraget pre-
senteras i en svindlande fart, s& det giller
att hidnga med. PC tar hjélp av sina under-
stdllda befilhavare fOr att presentera hur
L ex SEAD eller transportflyget ska 16sa
sin uppgift.
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Nir detta ar klart avslutas briefingen
oftast med en liten filmsnutt eller ett
skamt.

Karaktaristiskt for dessa genomgéngar
ir att de genomsyras av effektivitet och
flygsdkerhetstankande.

Realistiskt scenario

Flygningen 1 6vningsomradet sker enligt
taktikens grunder. For att dverleva krivs
uppmérksamhet och en ldmplig taktik. Om
man gor for manga misstag sd kan man
rikna med att bli simulerat bekdmpad.

De som simulerar B-sidan &r till stor
del fran USA och kallar sig US Aggres-
sors. De dker runt pd de olika Flag-
dvningarna och anvinder mestadels F-16
Fighting Falcon, milade som Su-27 och
MiG-29.

B-sidan bestdr dven av dvade luftvérns-
enheter fran olika Nato-ldnder.

Transportflyget dr vidldigt beroende av
att det banas vig for sitt uppdrag. Jakiflyg
skyddar, attackflyg slar ut markhot samt
telekrig stor ut radar och sensorer for mot-
standaren.

[ ett scenario som anviénts 1 Maple Flag
35, dr transportflyguppdragen oftast s k
"HVAA - High Value Air Assets”, vilket
innebir att de ska skyddas till varje pris.

Debriefing

Nér uppdraget dr genomfort sker en utvér-
dering inom respektive forméaga. Direfter
samlas alla i storforum dar PC gér igenom
uppdraget och utvirderar. Aven B-sidan 4r
med och ger béde ros och tis.

Erfarenheter fran gdrdagens flygningar
finns ute infor nista dags flygningar och
tillimpas direkt. Snabb feedback och tak-
tikanpassning.

Under dvningen pagar stiandigt planer-
ing och genomférande parallellt, vilket
gor att dvningsutbytet blir optimerat.
Tempot dr mycket hogt och sétter de
svenska besittningarna pd prov i bl a eng-
elska, flygterminologi och taktik.

Planeringen och flygverksamheten som
genomférs under Ovningen speglar vad
som har anvénts under storre operationer,
sasom i Kuwait, Kosovo och Afghanistan.

Eftersom &vningen pagar under tio

dagar ges mdjlighet att taktikanpassa samt
att dra lardom fran misstag, vilket ar
mycket givande. Det simulerade hotet i
ovningsomradet dr extremt hégt och en
C-130 Hercules 1 ett saddant omrade ar
mycket sarbar.

Transportflygresurserna maste samar-
beta med de olika “commanders” for att
sikerstilla att man blir skyddad under
uppdragen. Detta kan innebira att det
mdste bekdmpas mal lings flygvdgen samt
stod med storning och jaktskydd etc.

Bekdmpningar &r inte ovanliga, men
det tillhdr 6vningen. Det skapar en lirdom
av vad systemen klarar och for vilket stod
som erfordras vid olika uppdrag.

Kunskap och materiel
Sverige stéller transportflygresurser i form
av Swafrap C-130 till det internationella
samfundets forfogande, efter ett beslut av
Sveriges riksdag. | verkligheten kan detta
innebdra att Swafrap C-130 sitts in med
mycket kort varsel.

Dagens flygsystem &r avancerade, men
planeringen gors d4ndé pé tavla och karta.
Det dr denna metodik och kunnande som
dr livsviktig att ha om man ska dela i
skarpa operationer. Ovningar typ Red Flag
och Maple Flag ger besittningarna erfa-
renheter som inte kan erhallas vid Gvning-
ar 1 Sverige. Darfor dr svenskt deltagande
i dessa internationella storévningar nod-
vandigt for att det svenska férbandet ska
vara trovérdigt.

Det dr inte den som har den bédsta mate-
rielen som vinner —det dr den som bast vet
hur man utnyttjar sin materiel samt vad
man behdver for stod under olika uppdrag.

Nir det vdl kommer till genomférandet
skiljer det sig mycket mellan olika linders
materiel. Vissa har hjdlmsikte, datalink
och BVR-kapacitet m m. Det som 4r vik-
tigt f6r Swafrap C-130 &r att kunna kom-
municera med andra ldnders enheter och
ledningssystem. Héirfor krivs en Nato-
kompatibe! radio med hoppfrekvenser
samt Nato-kompatibelt igenkédnnings- och
identifieringssystem (IK/IFF). Men dessa
Funktioner saknas i védra svenska TP 84
Hercules. @

ARTIKELFORFATTAREN AR KAPTEN VID FTK | UPPSALA.
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En flygraddningsepok ar over

Super Puman
lamnar Visby




For forsta gangen sedan 1960-talet finns det inte langre
nagon militar raddningshelikopter fast stationerad i Visby.
FlygvapenNytt var med pa en av de sista raddningsovning-
arna innan det civila Norrlandsflyg overtog uppdraget.

AV PETER LIANDER

n militir riddningshelikopter base-
Erad pd Gotland har under flera

decennier varit en sjalvklarhet.
Men ien tid priglad av fordndringar géller
inte det ldngre och omprioriteringar av
Forsvarsmaktens helikopterresurser har
bland annat gjort att baseringen dragits in.

Gotland blir férvisso inte utan radd-
ningshelikopter, ett avtal har slutits mellan
Sjofartsverket och det civila helikopter-
foretaget Norrlandsflyg.

Ursprungligen var det flygvapnet som
borjade basera en rdddningshelikopter pa
on. Sedan 1967 har baseringen varit fast
och det var davarande Svea flygkdr, F §,
pé Barkarby som hade uppgiften.

For personalen innebar det att man

Magnus Persson, Martin Frick, Mikael Dellrud,
Bjdrn Zacharoff och Wilhelm Jungwart ingick i
en av de sista beredskapsbeséttningarna pa

Gotland. Bilder: Peter Liander/Férsvarets bildbyrd

turades om att veckovis ha beredskap dyg-
net runt. Helikoptern av typ HKP 4 kunde
servas i en mindre hangar. Sedan F 8:s
nedldaggning 1974 dr det mestadels besitt-
ningar F 17 i Ronneby som har haft
Gotland som en naturlig del av sin vardag.

Totalt har 2362 skarpa raddningsupp-
drag utgétt frin Visby-basen.

Tva larm i veckan

FlygvapenNytt passade pd att bestka
Visby-basen under en av de sista bered-
skapsveckorna. Pd plats fanns flygvape-
nofficerare frdn andra helikopterbataljo-
nen och dess SAR-kompani Uppsala.

De fem besittningsmedlemmarna gér
kladda i sin flygutrustning. Det &r piloter-
na major Bjorn Zacharoff och flygingen-
jor Magnus Persson, systemoperatdren
kapten Mikael Dellrud, fardmekanikern
I6jtnant Martin Frick och den varnplik-
tige ytbirgaren Wilhelm Jungwart.

Det framkommer snabbt att alla trivs
med bdde sina jobb och Gotlandsbase-
ringen. De kédnner att de utgér en viktig
resurs for hela samhallet. Till nackdelarna
hor att vara borta hemifrdn och familjen
under en hel vecka.

En HKP 10 Super Puma, stér fulltankad
och starklar i en hangar, som dven rymmer
en sektion med kontors- och sovrum. Det
forekommer ingen militar flygverksamhet
i omradet denna dag, men eftersom man
aven har sjoraddningsberedskap ar bered-
skapsnivén satt till 15 minuter.

Under icke tjanstgoringstid ar kravet att
besitiningen ska vara pd basen inom 45
minuter.

Under dren p& Gotland har &tskilliga

flygraddningsinsatser genomforts. Mag- B b P
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nus Persson visar tvd bocker med anteck-
ningar om de senaste &rens uppdrag.
Positionerna for alla insatser finns marke-
rade med ndlar pé tv3 stora vdggkartor.

Insatsfrekvensen har av naturliga skal
skiftat, men han uppger aft 1 genomsnitt
larmas helikoptern cirka tva gdnger i
veckan. Tiden dir emellan dgnas &t egen
trraning, utbildning och 8vningar, dven i
samarbete med sj6raddnings- och sjuk-
vardsenheter.

Vinschovning

Denna dag star en vinschningsévning pd
flygprogrammet. Den ska ske i samarbete
med ett mindre sjoraddningsfartyg.

Fardmeknikern Martin Frick bogserar
ut helikoptern till den lilla startplattan,
besidtiningen gér ombord, motorerna star-
tas och snart @r vi i luften. Det lilla farty-
get ligger och gungar pd vdgorna nigra
kilometer utantér Visbys hamn och pilo-
terna har trots grévadret inga problem att
lokalisera den visuellt.

Det blaser fr&n sydvast och efter an-
flygningen hovrar helikoptern pi 40 fots
héjd och med nosen mot vindriktningen
strax akter om fartyget.

Martin Frick forebereder vinschningen
genom att 6ppna den stora sidodérren. [
vinschen hdnger en styrlina med en tyngd
i 4nden som firas ner till fartyget och
fangas av en besidttningsman.

Fiardmekanikern tar in vinschens krok i
kabinen. Direfter hjdlper han FV-Nytts

Vinschning mellan HKP 10 och en sjéréddningsbat.
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redaktor att ta pd sig selen och kopplar fast
den i kroken. Visar med tecken att jag ska
sdtta mig pa golvet, med benen dver kan-
ten. Till vinster om mig sitter operatdren
Mikael Dellrud, som manévrerar helikop-
tern i ldngd- och sidledd med en joystick.
Jag nickar ndr de tvd besidttningsménnen
gdr tummen upp, tittar upp mot vinschen,
ser hur linan stricks och kédnner hur jag
lyfts utdt och ldmnar helikoptern.

Aker nerdt i den kraftiga rotorvinden.
stundtals roterande, och hinger med arm-
ama tdtt ldngs kroppen och hidnderna sam-
manhdlina 6ver magen. Tittar ner mot far-
tyget och ser hur besittningsmannen kdm-
par med att dra i styrlinan for att jag ska
komma ritt. Jag anar snart att han 4r ovan,
for det ar ingen rak nerfiard som sker.

Nérmar mig fartyget, men borjar ocksé
glida fram och tillbaka i sidled. Blir efter
ett ryck hangande under nédgra sekunder,
men kdnner snart att det bér nerdt igen.

Under svag rotation ser jag plotsligt
fartygets master under mig, de borjar
komma obehagligt ndra. Forsoker hélla
dem 1 sikte, men de forsvinner bakom mig
ndr jag plotsligt kanner ett rejélt ryck dver
ryggen. Forstar att Martin Frick tillfalligt
stoppat vinschen och jag glider snabbt bort
fr&n masterna och hamnar aterigen akter
om fartyget. Forsoker halla det inom syn-
héll, men rotationen fortsitter och situa-
tionen kanns lika ovan som den &r.

Fréan fartyget fortsétter dragandet i styr-
linan och jag narmar mig décket allt snab-
bare. Forbereder mig for att eventuellt

I
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Ytbargaren Withelm Jungwart idser vinschselen infor uppvinschningen till helikoptern.

stota emot relingen som ser ut att komma
1 min vag, men utan riktigt forsta hur det
gér till passeras den utan komplikationer
och plétsligt star jag pa dacket.

[ ndsta moment firas ytbdrgaren Wil-
helm Jungwart ney och det méarks pa hans
satt att agera med tecken till vinschskota-
ren att det dr en vilbekant situation.
Landningen blir dock lite problematiskt
och han blir liggande pa relingen under
négra sekunder innan han lyfts upp négot
och slutligen landar p& dicket. Dar kopp-
lar han vant ihop sig med en person fran
fartyget. Tillsammans vinschas de upp tl)
helikoptern for att sedan vinschas ner igen.

Givande ovning
Efter ytterligare ndgra vinschningar avslu-
tas Ovningen och Bjorn Zacharoff styr till-
baka mot Visby flygplats. Efter land-
ningen vidtar det vanliga eftersnacket om
hur évningen forlopt.

Martin Frick tyckte att min nervin-
schning varit komplicerad och sdg den
som en givande erfarenhet:

— Killen pa baten drog inte tillrickligt
hért i styrlinan, darfor cirklade du ibland
runt med en diameter p& cirka tio meter.
DA ar det inte 14tt. Ibland &r det ocksd svart
for mig att bedoma hojden och dérfor blev
det lite ryckigt ibland.

Framtidsoro

Besattningen uttrycker besvikelse dver att

inte langre kunna verka frdn on. Upp-
fattningen ar att den relativt stora mang-
den skarpa rdaddningsuppdrag som utgér
fran Gotland ger mera erfarenhet dn van-
liga Gvningar.

Nir Gotlandsbaseringen upphért kom-
mer den militdra raddningsberedskapen i
stédllet att finnas p& andra helikopterbatljo-
nens hemmabas Berga i Stockholms sédra
skargérd.

For raddningsuppdrag i de Ostra del-
arna av Osterjon innebér det att tiden for
anflygningen frén Berga i jamforelse med
Visby blir cirka 45 minuter ldngre. Bjorn
Zacharoff, som &r chef for SAR-kompa-
niet 1 Uppsala, befarar att antalet skarpa
uppdrag darfor kommer att minska efter-
som den civila Gotlandshelikoptern tar
over en del av uppdragen.

— Kvaliteten pd 6vningarna blir sikert
likvardig nédr vi star pd Berga. Om antalet
skarpa rdddningsinsatser minskar drabbar
det pd sikt besdttningamas samlade erfa-
renhet fran riktiga raddningsuppdrag, vil-
ket naturligtvis inte ar bra. Kraven pd oss
under de uppdrag vi kommer att genom-
fora blir ju inte lagre, sdger Bjorn
Zacharoff.

—Jag och manga av mina kolleger anser
det sjalvklart att Forsvarsmakten har en
flygraddningsorganisation med hog kom-
petens, det dr till nytta for hela sambhallet.
Men det finns risk for att den verksamhe-
ten framover inte kan ges tillrackligt hog
prioritet i relation till Helikopterflottiljens
dvriga uppgifter. Det 4r oroande. @

Major Bjérn Zacharoff pa forarplats i HKP 10.



Den internationella 6évningen Nordic
Peace 02, som i ar genomfordes i
Sverige, involverade aven flygstridskraf-
ter. Helikoptrar, strids- och transport-
flyg fran flera lander ovades att sam-
verka i olika roller. Merparten var base-
rade i Sverige, men flyg baserat i
Finland deltog ocksa.

AV PETER LIANDER

Nordic Peace 02

ST

ilygsiridsirares
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Skademarkorer anlander med en norsk Bell 412 for vidaretransport med TP 84 Hercules under
évningen Nordic Peace 02. Bilder: Peter Liander/Férsvarets bildhyra
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Lastfalining fran 400 .fq;ts héjd fran TP84 l_ier.cule's mot en mélma_arker_lng pa marken.
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nder tiden 29 juli till 9 augusti

genomfordes den internationella

ovningen Nordic Peace 02 i
Sverige. Ovningen, som genomfdrdes i
“partnerskap for freds anda”, fokuserade
pd civil-militar samverkan, Cimic, och
samlade cirka 3800 militdra och civila del-
tagare fran de nordiska och baltiska lan-
derna samt Storbritannien.

Ovningsscenariot kan betecknas som
av "Balkan-typ”, dér insatserna koncentre-
rades till stod och skydd av civilbefolk-
ning. Swedint i Sodertalje var centrum for
ovningen, som bedrevs 1 Sodermanland
och pa Ostersjon.

Flygstyrkori form av helikoptrar, trans-
port- och stridstlygplan frdn flera linder
deltog 1 6vningen. I relation till évningens
storlek var flygvapnets deltagande enheter
badde fa och sma. Men for den skull var
ovningen inte mindre viktig for den
berorda personalen. Ménga av dem ingdr i
de tvd internationella snabbinsatsférban-
den (Swafrap).

Kjula-basen utanfor Eskilstuna beman-
nades bland annat med baspersonal ur

flygvapnet, dven frivilliga tillhdrande
FVRF, Flygvapenforeningarnas Riks-
forbund.

Basering i Uppsala

Flygvapnets flygande enheter hade F 16
Uppsala som bas. P4 plats fanns tva
Hercules, en svensk TP 84 och en brittisk
C-130 C3 fran Lyneham Transport Wing.
Dir fanns ockséd AJSF 37 Viggen frén
forsta divisionen, “"Urban Rod”, ur F 21 i
Luled. Divisionen flog med en rote, tvé
flygplan, upp till fem pass per dag. En
uppgift som kravde en kdmpainsats av den
fataliga tekniska personalstyrkan.
Uppdragstyperna med Viggen varie-
rade, exempelvis renodlade fotospanings-
uppdrag mot markmél! s&vél som att agera
i rollen som anfallande jakt i samovningar
med den brittiska Hercules. P& program-
met stod ocksd samovningar med finska
flygplan av typerna Hawk och F-18
Hornet, som opererade frin Finland.
Avstandet fran Uppsala tilt dvningens
huvudomrade i Sodermanland ar kort. For

att 6ka realismen i fotospaningsuppdragen
lades ddrfor anflygningarna som ldnga
navigeringsflygningar innan malen foto-
graferades.

De svenska och brittiska transportfly-
get samverkade vid ett flertal tillfallen.
Insatserna leddes centralt fridn staben i
Sodertilje, dar dess Air Operation Center
(AOCQC) enligt Natos rutiner beordrade upp-
dragen via ATO (Air Tasking Order) till
transportflygets s& kallade Flight Opera-
tions-kontor i Uppsala. Dar foljdes varje
flygning upp och planeringsschemat
kunde utldsas pd en stor wyteboardtavla.
Det gillde dven flygpassen med Viggen.

Uppdragen som genomfordes med
Hercules bestod bland annat av fdllning av
last frin luften. Anflygningarna skedde
som navigeringsdvningar 6ver Uppland
och Vidstmanland innan man nddde trakten
av Strangnas och félten dir lasterna skulle
fillas med hjalp av fallskdrmar.

Under navigeringsflygningarna hélls
relativt 1dga flyghojder, cirka 300 meter,
och med négra kilometers lucka mellan
flygplanen. Val over malet gallde det att

Kjula-basen utanfor Eskilstuna. En finsk helikopter typ Mi-8 Hip anlander med
skademarkdorer for vidarepefordran med svenska och brittiska Hercules. Nedan
monterar sjukvardspersonal barar i lastrummet i TP 84 Hercules.
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filla den fingerade lasten, en vattendunk,
sd nira en given punkt som majligt.

Hojdpunkten for denna typ av uppdrag
kom i slutet av 6vningen, da de respektive
laindernas besattningar skulle filla olika
typer av last 6ver samma falt inom loppet
av en minut.

De bdda flygplanen flog in frén otika
hall. Den brittiska forst, titt foljd av den
svenska. Frén det forsta flygplanet falldes
ett stor kolli, som hamnade niara malmar-
keringen p& marken.

Svenskarna flog in dver grusvdg som
korsade filtet och fallde en stor mangd
kollin lings vigen. Hur det sdg ut kan ses
pé foregdende uppslag, som synes med
“raff | malet”.

Manga helikoptrar

Cirka 20 helikoptrar var baserade pa
Kjula-basen, av en varierande typflora.
HKP 11/Bell 412 tanns i svensk och norsk
uniform, frdn Finland kom ett antal Mi-8
Hip och Hughes 500.

Helikoptrarna kom till anvindning till
en mingd skifiande uppdrag och i stor
omfattning. En norsk besittning uppgav
under mitten av den andra ovningsveckan
att de dittills hade flugit cirka 20 timmar.

Under en av dvningsdagarna simulera-
des en omfattande thgolycka utanfor
Strangniis, som genomf(ordes pé ett realis-
uiskt satt med vélsminkade skademarkorer.
Somliga av dem evakuerades fran olycks-
platsen med helikopirar och flogs till
Kjula-basen utanfor Eskilstuna. Har motte
sjukvardspersonal som dessférinnan hjalpt
till att iordningstalla bérplatser 1 Hercules,
i vilken de skadade darefter transportera-
des vidare.

Ett annat exempel dir en helikopterin-
sats samordnades med tungt transportflyg
var en forflyttning av ett kompani amfibie-
soldater. De blev hamtade med helikoptrar
frdn sin grupperingsplats i trakten av
Nykoping, flogs tll Kjula ddr de #ntrade
en Hercules tor vidaretransport till Visby.

En procedur som senare upprepades i
omvind ordning under &tertransporten.
Den gav saledes ytterligare etl &vnings-
lillfalle dar det géllde att koordinera olika
typer av insatser, sinsemellan beroende av
varandra och med deltagare fran olika lan-

der. ®

FlygvapenNytt « 3 « 2002

nationella samévningen Nordic Peace 02.

En brittisk Hercules-navigatér forbereder ett
flygpass dver Mellansverige.

Kapten Kent Werneholm, lastméstare i TP 84 Hercules, malspanar under ett uppdrag i den inter-

Biider: Peter Liander/Fdrsvarels bildbyrd

Kapten Carstein Martinsson tjanstgjorde i
Flight Ops vid F 16 i Uppsala.

En flygtekniker fran F 21 i Lulea i avvaktan
pa motorstart av en AJSF 37 Viggen.
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cor 40 dr sedart -

SMS till jakten

Nar man talar om stridsledning av JAS 39 Gripen fran StriC

med hjalp av talradio och avancerad dataoverforing, sa hojs
inga 6gonbryn i Sverige. Men internationellt vacker det fort-
farande forundran att Sverige utvecklat denna teknik i over

fyrtio ar.

AV BJARNE DARWALL
BILDER: FLYGVAPENNYTTS ARKIV

et var med rosten som enda hjdlp-
medel som radarjaktledarna under
1950-talet ledde jaktplanen till

kontakt med sina méil. Stor inlevelsefor-
maga krévdes for att "méla upp” scenariot
i luften for flygarna. Flygplanen upptradde
som ljusa punkter p4 den'svarta radarskar-
men, och det gilllde fér radarjaktledaren
(rrjal) att beordra rétt styrkurs pd jaktflyg-
planen for att de till slut skulle traffa pd
malflygplanen.

Niar J 35 Draken infordes forandrades
kraven. Man behovde bland annat nog-
grann, kontinuerlig hojdmatning och mgj-
lighet att precisionsstridsleda flera enheter
samtidigt — inte bara med tal, utan dven
med styrdata.

Banbrytande teknik

I mitten av 1950-talet hade tekniken
utvecklats sd mycket att man borjade fun-
dera p4 hur datameddelanden skulle kunna
sdndas frdn marken upp till flygplanet.
Med hjdlp av dessa sd kallade styrdata
skulle stridsledningen kunna fungera dven
om talradion var stord.
Stockholmsféretaget Standard Radio &
Teleton AB fick i mars 1959 uppdraget att
konstruera ett sddant system. I anslutning

till de stora radarstationerna PS-08 skulle
stora s& kallade op-rum byggas, varifrin
s&vil stridsledning som luftbevakning
skulle bedrivas. Trots att det till stor del
fortfarande rérde sig om analog teknik var
de nya kommunikations- och presenta-
tionslosningarna s& banbrytande att de
kom att kallas "Stril 59”. Vektorer, sym-
boler och en elektronisk kartbild lyste p4
radarskdrmarna samtidigt som den halvau-
tomatiska malfoljningen holl reda pa alla
flygplan inom radarns rackvidd.

Fran marken till luften

Styrdata kunde sidndas till Draken frdn och
med version J 35B, dir de togs emot av en
utrustning kallad “Flugan”. Med en kort
ton i horlurarna uppmarksammades fora-
ren pé att ny information sidnts frin op-
rummet, beldget atskillga meter under
markytan.

Det som skickades var i allt visentligt
samma information som radarjaktledaren
sade p# tal over radion. Den visades sedan
pd flera indikatorer i kabinen — i form
symboler, visare, spaltmatare eller till och
med som text. 31 olika textmeddelanden,
“diskreta kommandon”, fanns att vilja
mellan: "Nytt ma)”, "Sviang”, "Avbryt”

med flera, som skickades samtidigt som
radarjaktledaren sade dem.
Antalet var tyvarr for litet, men proble-

met ldstes genom att man skickade olika
kombinationer av textkommandon.

Radarbitrade

Till radarjaktledarens hjalp fanns radarbi-
tradet. Tjdnsten kunde dven innehas av
kvinpor, som senare ofta blev bland flyg-
vapnets forsta kvinnliga rrjalar. Bitradet
sdg helatiden till att radarjaktledaren hade
sekundfarsk information om bland annat
baring och avstdnd till fienden.

Datan fanns att Jisa pd en speciell
tabellindikator vid sidan av arbetspositio-
nen, och med lite erfarenhet visste radar-
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bitrddet nar det var ldge att stoéra den litt
stressade rrjalen!

Med hjélp av tva rattar kunde man pd
skdrmen ldgga ut en linje mellan det egna
jaktflygplanet och fienden. Den kunde
dven anvindas for att markera en styrkurs
for jakten, men radarbitridder (eller radar-
Jjaktledaren) utnyttjade den for att peka ut
fienden. Lag den helt rétt kunde man till
och med rikta in Drakens radarlob, si att
jaktradarn fick l&sning néstan i samma
ogonblick som den 6ppnades! Ritt anviand
sparade funktionen ménga viktiga sekun-
der i den snabba striden.

Med hjilp av symboler och vektorer
kunde alltsd méler pekas ut grafiskt pa
flygplanets indikatorer. Om féraren upp-
tackte flera mél 1&g symbolen frén radar-
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jaktledaren pd det prioriterade maélet.
Risken for vidabekd@mpningar och miss-
forstdnd blev darfor mycket mindre.

Taktiken utvecklas

Radarstationerna PS-08 och indikator-
system m/59, som op-rummet med dess
utrustning bendmndes, lades ned i slutet av
1970-talet. Sedan drygt 15 &r hade d& Stril
60 med sina stora luftférsvarscentraler och
radargruppcentraler byggts ut. Styrdata-
ledningen av J 35 Draken, och senare dven
JA 37 Viggen, utvecklades med tiden, och
till den senare kunde dnnu fler textkom-
mandon och grafiska symboler séindas.
Med bittre prestanda pd den flygburna
jaktradarn fordndrades dven det taktiska

Den stora antennen péd radarstationen PS-08.

T v: Radarjaktledare och ett kvinnligt radarbi-
trade leder ett jaktflygféretag nagon gang
under 1960-talet. Kommunikationen skedde
bland annat genom textmeddelanden.

Vy dver ett sé kallat indikatorrum.

tainkandet och radarjaktledaren fick i vissa
ovningar en ny roll. Det var fortfarande
viktigt for radarjaktledaren att ha uppsikt
over ndromrédet och varna for fientlig
Jakt, samtidigt som civila flygplan passe-
rade omrédet och behtvde tas ut separa-
tion till.

Idag ér det svenska flygvapnel inte
ensamma om att skicka information fran
marken till luften. Flera linder har tekni-
ken, men det sdtt som Sverige utnyttjar
den pd 4r fortfarande unikt. Om detta vitt-
nar militdra studiebestk fran hela virlden.
Over 40 4rs erfarenhet borgar for att flyg-
vapnel dven i framtiden ligger pd framkant
i detta avseende. @

ARTIKELFORFATTAREN AR LOJTNANT OCH
FLYGSTRIDSLEDARE VID F 7 | SATENAS
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Intensivt flygande pa Froson

Vid F 4 pa Froson flygs det
for fullt. Flygtidsuttaget for
aret ar planerat till 2 100
timmar JA 37 samt 600 tim-
mar SK 37. Forsta divisio-
nen genomfbr grundiag-
gande flygslagsutbildning
(GFSU) med sex elever och
fortsatt flygslagsutbildning
(FFSU:Y) med tva piloter
medan andra divisionen
genomfor typinflygning (TIS)
med elever.

Men resurser for att be-
driva effektiv flygtidsproduk-
tion vid F 4 pa Froson har
under aret varit begransade.
Till stor del beror det pa den
sedan ett ar tillbaka paga-
ende Gripen-anpassningen
av en av hangarerna.

Ombyggnationen har in-
neburit att all flygverksam-

het med JA 37, SK 37, SK
60 och HKP 10 vid flottilien
har koncentrerats till en han-

har darfor tillfalligt organise-
rat sig med ett FU-kompani
och bedrivit s& gott som all

Major Goran Malmberg, chef fér Flygunderhaliskompaniet vid F 4
pa Fréson, och divisionschefen major Gabor Nagy kan glédjas at en
intensiv flygverksamhet vid flottijjen.

Foto: Géran Carlsén

tillhorande platta. Det ar
med andra ord ingen oOver-
drift att saga att det har varit

materiel. Dessutom har de
cirka 45 flygtekniker som ar
utbildade pa JAS 39 genom-
fort praktiktjanstgoring om
atta veckor per man under
aret.

De bada divisionerna har
koncentrerats till divisionslo-
kalerna i en och samma
byggnad. Trots detta ligger
flygtidsproduktionen  over
planering. | bodrjan av sep-
tember passerades 2000
timmars flygning.

Forutom en tydlig priori-
tering av flygtidsproduktio-
nen vid flottiljen har en fram-
gangsfaktor just varit de be-
gransade utrymmena. Detta
har lett till att rutiner och
samarbetsformer inom och
mellan enheter utvecklats.

Resultatet sa langt ar ett
bra exempel pa lagarbete
som inspirerar till fortsatta
framgéangar vid flottiljen.

gar. Flygunderhalisenheten verksamhetien hangar med trangt for bade personal och URBAN ISBERG

Den sista omgangen
Viggen-elever (?)

Efter semestern anlande tio forvantansfulla elever till andra
divisionen vid F 4 pa Fréson. Under cirka sex manader kom-
mer de att under fyra skeden flyga véxelvis SK 37 (dubbel-
kommando) och JA 37 (ensitsigt).

Enligt planeringen ar dessa elever de sista som kommer
att utbildas pad Viggen-systemet.

Pa bilden ses merparten av elevkullen. Bakre raden fran
vanster: Johan Lindqvist larare, Michael Hard, Marcus
Jakobsson, Peter Wirenstedt. Nedre raden: Olof Stenbergh,
Patrik Lindblad, Jakob Carlén, Henrik Wanseth.

Saknas pé bilden gér Martin Hambraeus och Johan
Sparrdal.

PER BRODD
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Saab:s UAV
i luften

Kommer néasta flygplan fran
Saab att vara obemannat?
Kanske, foretaget har under
nagra ar arbetat med olika
koncept for UAV:er (Unman-
ned Aerial Vehicle).

| samarbete med Forsva-
rets materielverk har Saab i ar
genomfért provflygningar med
en UAV-demonstrator inom ett
koncept kallat SHARC (Swe-
dish Highly Advanced Rese-
arch Configuration). Dessfor-
innan har farkostens flygegen-
skaper testas i vindtunnel hos
FOl i Bromma.

Demonstratorn ar en for-
enklad variant av SHARC, som
tagits fram i syfte att fa ut-
0kad kunskap om UAV-
system, dess utformning
samt praktisk erfarenhet av
flygning. Efter utvardering av
flygningarna kan utvecklingen
mot verkliga obemannade far-
koster bli verklighet inom de
narmaste aren.

UAV-system antas bli allt
viktigare i framtidens nat-
verksbaserade fOrsvar, som
komplement till bemannade
flygplan, fartyg och mark-
stridsforband.

mot 1000 timmar Gripen‘

Vid F 21 i Luled pagdr omskaoiningen till JAS
39 Gripen i hog takt. Flygningarna fran hem-
mabasen i Kallax pdborjades i stdrre omfatt-
ning efter pask, nar piloterna var klara med

B B

i

sin inledande utbildning vid F 7 i Satenas. |
Den 31 juli passerades 500 flygtimmar vid |
Urban Bla. Pa bilden ses flygtekniker och
piloter — ganget som gjort’et.

Saabs UAV-demonstrator som har
provflugits. Foto: Per Kustvik/Saab

Flygvapnet deltar i
internationella ovningar

Under hdsten deltar flygvapnet i flera internationella
Ovningar. En tysk Tornado-division besdkte F 4 pa Frosén i
mitten av september, och samdvade med en Viggen-divi-

sion.

F 4 deltar ocksd med JA 37 Jaktviggen i den hollandska
bvningen Frisian Flag, som genomférs i oktober. Bland
dvriga deltagande lander marks Finland, Norge Tyskland

och USA.

F 10 i Angelholm blir engagerat med JAS 39 Gripen i
Ovningen Nordic Airmeet, som sker i Norge i oktober.

FlygvapenNytt = 3 « 2002

Femkampsguld

Traditionen med svenska framgang i militar flygfemkamp
bestar. Arets VM avgjordes i Frankrike, dar Niklas
Isaksson fran F 16 i Uppsala vann sin andra guldmedal;.

Peter Carlsson, F 16, blev tvda och Jonas Rohlén ham-
nade pa fiardeplatsen.

| lagtavlingen segrade aterigen Sverige, for 29:e
gangen sedan 1954. Vart att notera ar aven att Niklas
Isaksson seger resulterade i den 30:e individuella guid-
medaljen till Sverige.

Ny helikopterchef

Overste Mats Westin &r
sedan den 1 september chef
for Férsvarsmaktens helikop-
terflottilj. Foretradaren kom-

mendér Hakan Neckman
dvergar till Forsvarets materi-
elverk (FMV).

Mats Westin har ett forflu-
tet inom marinflyget och har
bl a varit chef for 11:e heli-
kopterdivisionen pa Berga.
Narmast kommer han frdn
FMV.

FOTO: LENA HOLMGREN




'korthet

Flygvapnet pa RAF Waddington

En av arets storre flygupp-
visningar i England agde rum
pa RAF Waddington utanfor
Lincoln. Sverige represente-
rades av JAS 39 Gripen i
flygprogrammet och S 100B
och tvasitsiga JAS 39B i
markutstaliningen.

Delegationschef var Gver-
stelojtnant Jan Wikstrom,
teknisk chef pa F 7. Major
Tomas Hermansson fran F
16M holl i S 100B. Fran de
bada forbanden kom ocksa
tekniker, operatorer och de
piloter som skotte markpre-
sentationerna och under-
hallet pa flygplanen.

Det var andra gangen

praglades av hyfsat bra
vader och den svenske upp-
visningspiloten kapten Mar-
Sverige deltog p& Wadding- tin Birkfeldt kunde genom-
ton. Ovriga lander var Nya fdra sitt tata program fullt ut.
Zeeland, Australien, Tysk- De svenska inslagen
land, USA, Frankrike. Dan- vackte stor uppmarksamhet
mark, Schweiz och Italien for bland publik och medier.
att nu némna flertalet. De Svensk presschef var major
bada uppvisningsdagarna Hakan Brandt fran F 7 som

genast upprattade nara kon-
takter med framforallt
lokalpressen.

Temat for den svenska
markutstaliningen var
Flygvapnet 2000 och flera
tidningar, radio och TV be-
skrev den svenska forsvars-
modellen i en fdrédndrad
varld.

Den svenska gruppen be-
stod av ett trettiotal flygva-
penambassadorer vilka i
penningbesparande  syfte
inkvarterades i sommartom-
ma studentrum pa Lincoin
University.

TEXT OCH FOTO: LENNART BERNS

F 10 producerar in i det sista
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Trots den forestdende omlo-
kaliseringen av verksamheten
vid F 10 i Angelholm har pro-
duktionen fortfarande varit
intensiv under aret. Flygunder-
hallskompaniet har som regel
stallt upp atta Gripen pa linjen
och flygtidsproduktionen lag
under augusti pa mellan 45 -
50 fiygtimmar i veckan.

I mitten av augusti hade
inflygningen av piloter fran
F 17 i Ronneby avancerat till
det tilifalle da de 14 eleverna
kunde gora sin forsta ensam-
flygning i JAS 39.

Omlokaliseringen av F 10:s
Gripenverksamhet till F 17 har
paborjats.

Lérare ur F 10 i Angelholm och elever frén F 17 j Ronneby har sedan i
vdras bedrivit utbildning pa Gripen infér fiytten till Ronneby.

Den forst flyttade F 10-divi-
sionen ska vara i full produk-
tion i Ronneby den 1 oktober

och kommer att utgora stom-
men for den framtida Swafrap
JAS39-divisionen. Nasta divi-

sion ska vara helt overflyttad
den 1 december och kommer
att bestd av de piloter fran
F 10 och F 17 som har jobbat
tillsammans under omskol-
ningen i Angelholm.

Flygskolan genomfor grund-
laggande flygutbildning (GFU)
med sex elever. De borjade
flyga SK 60 efter sommar-
semestern och ska fortsatta
hosten ut. Darpa vidtar flytt till
F 16 i Uppsala for att dar slut-
fora sin GFU.

All militar flygverksamhet
vid F 10 i Angelholm upphér
den 31 september i ar.

ULF OHLSSON
FOTO: S-0 WILLHOFT
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Amerikanskt pris till Gripen-pilot

| manadsskiftet augusti — sep-
tember deltog flygvapnet i en
stor flygdag i Tjeckien. Hela
15 nationer deltog med 120
flygplan av 40 olika typer.
Flygdagarna gastades av ett
mycket stort antal besGkare.
Sverige medverkade med flyg-
uppvisning med TP 84 Her-
cules, Team 60 och Gripen. |
markutstallningen visades en
JAS 39B med bevapning.

Vid flygdagarnas avslutning
utsdgs Gripen-piloten kapten
Martin Birkfeldt till vinnare av
priset "Best Flying Display
Overall”, som utgdrts av en
statlig kristallvas. En poéang i
sammanhanget ar att priset
donerats av den amerikanska
F-16-tillverkaren Lockheed-
Martin ...

1
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Svenskt vinnarteam i Tjeckien. Kapten Martin Birkfeldt (t h) utsags baste uppvisningspilot vid en stor interna-

Under flygdagarna gjorde

tionell flygdag i Tjeckien. Har tillsammans med Idjtnanterna Erik Svensson och Ulf Tossberg, flygteknikerna

kapten Per Gotharsson troli-
gen sin sista uppvisning med
Hercules efter sex ar som
uppvisningspilot. Likasa var
Ingemar Moberg “"den vita
Hulken” pa lastrampen for
sista gangen.

som servade uppvisningsflygplanet.

Sveriges deltagande upp-
marksammades i medierna.
Starkt bidragande till detta var
kapten Catharina Bergsell
och major WMartin Vobora,

som agerade i rollen som tol-
kar.

En tredjedel av intakterna
fran flygdagsarrangemanget
skanktes till de som drabbats

av oversvamningarna. Det var
ett av kraven fran den tjeck-
iska regeringen for att flygda-
garna skulle f& genomforas.

TEXT & FOTO: HAKAN BRANDT

Sverige medlem
i Open Skies

Den 27 augusti blev Sverige formellt mediem i
Open Skies, ett samarbete om observationsflyg-

ningar for konventionell rustningskontroll.

Avtalet tradde 1 kraft den 1 januari 2002 och
Sverige ansokte om mediemskap nagra dagar
senare.

Sedan 1999 har Sverige genomfort dvnings-
flygningar inom Open Skies och likasa tillatit
spaningsflygningar Over svenskt territorium vid
ett flertal tillfallen.

Enligt avtalet kan medlemslanderna begara
att fa genomféra inspektionsflygningar over
varandras territorier med 72 timmars varsel.
Internet: www.openskies.mil.se

Flygargolfen 2002
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Skanska Flygflottilien arrangerade
den 20 augusti Flygargolfen pa
Bastad GK. Under optimala vader-
betingelser och pa en bana av
masterskapskaraktar kampade 60
tappra golfare. Det var deltagare
fran samtliga férband, skolor och
staber, som under 36 hal forsokte
bevisa sina golfkunskaper.

Léjtnant Par Sahlstrand, F 7
Satenas, var den man som lycka-
des bast denna soliga dag. Pa
utmarkta 144 slag vann han sin
forsta inteckning i Flygargolfen.

Bodil Kugg, F10 Angelholm, var
basta dam for dagen.

TEXT & FOTO: STEFAN KLARQUIST

Tva ndjda deltagare fran Uppsala i
Flygargolifen 2002, major Manfred
Johnsson, F 20, och kapten Anna-
Carin Carlsson, F 16.
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Det har under flera ar varit
fa storre dvningar dir
FVRF-personal kunna delta.
1 ar har Forsvarsmaktens
ekonomiska forutsittning-
arna forbittrats, ddarigenom
har ovningarna Flyg-
vapendvning 02 och Nordic
Peace 02 kunnat genom-
foras.

FVREF valde att delta i 6vning-
arna med sd mdnga medlem-
mar som mdjligt, under forut-
sdttning att dessa kunde erbju-
das kvalificerade uppgifter.

Drygt 130 personer ur FV-
RF som delar i hela 6vande
forband deltog i Nordic Peace
02. De forband som FVRF
deltog med var ett Lomos-
kompani (merparten av perso-
nalen), tvd grupper flygbasja-
gare och tva grupper ndrskydd
flygbas.

FVRF kunde ocksa utveck-
la samarbetet med estniska
Kaitseliit, som med elva per-
soner ingick som del av
Lomos-kompaniet.

Lomos-kompaniet omfatta-
de 107 personer och bestod av
frivilligpersonal fran samtliga
flygflottiljer och frivilligorga-
nisationer inom Lomos. Hela
Lomos-forbandet grupperades
till HVSS Villinge.

"Training”

Forsta veckan genomfordes
ett traningsprogram med
utbildning som gav insikt om
situationer som kan uppsta vid
ett uppdrag inom internatio-
nell tjinst och dess olika

Frivifliga ur FVRF tjdnstgjorde som vaktpersonal pa Kjula-basen.
Foto: Carl Edethjelm

begrepp. Alla bendmningar
var pd engelska och utbild-
ningen omfattade: CP/MCP -
Check Point/Mobile Check
Point, OP/OPT - Observation
Post/ Observation Post
Temporary, Patrol, Escort,
Helivac procedures,
Negotiation, Riot Control,
MA - Mine Awareness, samt
information om GO/NGO -

Svensk och estnisk personal vid en gemensam postering. Foto: L. Engman

Governmental Organisationes/
Non Governmental
Oganisationes.

Utbildningen upplevdes posi-
tivt av deltagarna, trots vir-
men och de langa dagarna.

"Duty week”

Efter vdlbehovlig vila och en
sd kallad Culture Day 1 Stock-
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holm under [ordagen utgrup-
perades Obsplutonen pd sonda-
gen inf6r den kommande
"Duty week™. De rekognose-
rade obsptatserna var mer in-
riktade pd markobservationer
an luftbevakningsrapportering.

Oc-plutonen grupperades
pd Almnds med en modifierad
Obsutbildningutrustning, som
hade en engelsk presentation.
Aven talsvaren var pd eng-
elska.

UH-plutonen med vakt,
transport, forplagnad, sjukvard
samt expedition hade sin
stabsplats pd HVSS tillsam-
mans med kompaniledning
och obsplutonchefer.

Obsgrupperna fick ménga
verksamheter att rapportera
samt ett antal moment som
figuranter spelade upp. Dessa
moment speglade tiknande
situationer som traningen
veckan fore hade belyst.

Under Nordic Peace var
det forsta gdngen som frivil-

e ¥ ol .-

Bevakningspostering med frivilligpersonal.
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ligpersonal frén alla flygftot-
tiljer samovade. Manga vik-
tiga erfarenheter samlades.

Skarp bevakning

En (ropp frdn markforsvar-
et/bassik inom FVRF deltog.
Uppgiften var att bevaka heli-
koptrar och personal pd en
krigsflygbas. "Kjula helo-air-
base”, som | dvningen anvin-
des som helikopterbas.

Frén basen verkade heli-
koptrar fran Sverige, Finland
och Norge samt att man dar
aven landsatte personal och
malteriel frdn en svensk och en
brittisk C-130 Hercules.

Det kéndes att detta var en
stor internationell dvning.
Luften var konstant fylld av
olika flygforetag och pd mar-
ken stotte man pé utlandska
“checkpoints” ungefar var
hundrade meter.

Att genomfora skarp be-
vakning mitt 1 vimlet av en

Foto: Lennart Engman

Sommarens
utbildningar

FVRF kan var mycket ndjda med det resultat vira medlem-
mar presterat under sommaren. Over 300 elever har p ett for-
tjanstfullt medverkat 1 var centrala utbildning.

Den stora nyheten for dret var att den internationella
utbildningen integrerades i en svensk frivillig skola. Det inne-
bar att 37 estniska elever deltog 1 Lomos-utbildningen i
Uppsala. Det gav utbildningen helt nya dimensioner, ett lyft.

Nytt var dessutom central flygbasutbildning vid F 21 i
Luled. Flottiljen 16ste uppgiften pa ett utmarkt sdtt och ele-
verna var beldtna med utbildningen.

THOMAS HILLEMAR

stor évming, dar vi atdrig kun-
de vara helt sékra pa att de
forband vi motte visste att vi
var skarpa, tillforde ett minst
sagt oberakneligt inslag. Vid
cskilliga cillfallen hordes vér
stressade sikerhetschet, med
betoning pa tydlighet fram(6r
artighet, informera andra befal
om att inte passera med dvan-
de trupp genom virt bevak-
ningsomrade.

Pa det hela taget var det en
givande vecka med méinga
nyttiga aha-upplevelser. Som
kritik vill jag bara betona vért
onskemal om ndigare och

battre samband mellan FVRF,
dvningsledning och ovriga
forband, for att vi som frivil-
liga direkt och utan oklarheter
ska kunna satta oss in i och
16sa uppgiften.

Vid avidmningen infor
hemresan fick vi berom av
vara siikerhetschefer for ett
over forvintan gott genomfo-
rande. Detta kindes specielit
bra med tanke pé att det ar
viktigt att vi frivilliga visar
vir kapacitet, sé att man ser
vilken bra resurs vi ar att
tillgd vid framtida Gvningar.

THOMAS HILLEMAR/CARL EDELHIELM

demand.com

Arsboken
FVRF 2001

Arsbok FVRF 2001 finns nu att bestalla p4 www.books-on-

Boken kan bestillas till ett pris av 100 kronor. Synpunkter
pa boken emottages tacksamt och bidrag till kommande ars-
bok vilkomnas. Sand eit artikelbidrag till: bewick@bred-
band.net (telefon 031 — 87 88 61).

PATRICK BEWICK
PROJEKTANSVARIG
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