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En bedovande

Sex kamrater omkom i det tragiska helikopterhaveriet 1
Goteborgs norra skérgdrd den 18 november. Flygolyckan ar den
vérsta som drabbat oss pd 35 4r. VAra tankar gér framst till anho-
nga och de ndarmaste i kamratkretsen men olyckan har starkt
berort oss alla i forsvaret och hela var nation. Olyckan intridffade
under en livrdddningsévning som genomfordes i samverkan med
Svenska Sjordddningssiliskapet och den dr den andra med
Helikopter 10 pa tre &r som intraffat i samband med raddning av
andra méanniskors liv eller under 6vning for denna viktiga upp-
gift. Detta visar tydligt vilken viktig och ibland riskfylld verk-
samhet som bedrivs inom forsvaret for att alla medborgare skall
kunna kénna sig trygga i vardagen.

Statens haverikommission har borjat sitt arbete med att utreda
olyckan och det ar min férhoppning att vi snarast skall f& svar pa
vad som orsakade haveriet.

Ett utmanande och tufft ar vantar

Aret som gatt kommer under 14ng tid att forknippas med den tra-
giska olycka som drabbat oss. Det ar svart att i skuggan av denna
summera innevarande &r och se framat.

Det 4r dock min uppfattning att vi efter givna forutsattningar
lyckats mycket bra med var verksamhet under det gngna &ret. En
omfattande ovningsverksamhet har genomférts nationellt och
internationellt och den har genomforts med hog kvalitet. Under
flygvapenovningen i vras tog vi bland annat ett stort kliv framat
i vért taktiska tankande och utvecklingen av samarbetsformema i
den taktiska ledningen. Vir férméga och professionalism har okat
och uppméarksammats vid deltagande 1 ett flertal internationella
Ovningar. Den nya vérnpliktsutbildningen har utvarderats som
framgéngsrik och vart mil att vdsentligt 6ka rekryteringen av
officerare har uppntis.

Nista & blir tufft och utmanande. I skrivande stund vill jag

Vid arsskiftet sker ett generationsskifte
for flygvapnets internationella snabbin-
satsforband med stridsflygplan. Swafrap
AJS37 med sina Viggen lamnar 6ver
till Swafrap JAS39 med Gripen.

Foto: Peter Liander/Férsvarets bildbyra
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sammanfatta min syn pd nésta ars ekonomi som "bekymmer-
sam men hanterbar”. Det stdr redan klart att vissa verksamhe-
ter méste reduceras. Flygvapenovningen och deltagandet i
internationella Svningar dr verksamheter som kommer att
minska 1 omfatining och ambition. Jag har noga studerat all
planerad verksamhet i avsikt att f4 ut maximal nytta och effekt
ur tilldelade medel.

I dessa, for forsvaret omvalvande tidevary, uppmanar jag Er
alla att fokusera pa karnverksamheten och att forsoka ddampa
effekterna av nartidsproblemen for att kunna lyfta blicken mot
framtiden. Det dr av yttersta vikt att oro for det egna forban-
dets ode i nasta forsvarsbesiut ej tar kraft ur var strdvan att
genomfora verksamheten pé ett professionellt och sakert satt.
Jag pdminner om att nidsta &r blir ett hdndelserikt och utma-
nande verksamhetsir som ligger inom nuvarande forsvarsbe-
slut.

I forsvarsbeslutsdebatten giller det for oss alla att vara
aktiva och lyfta fram Forsvarsmakten och flygstridskrafterna i
ett helhetsperspektiv. Min uppfattning 4r att flexibilitet, ming-
sidighet och rorlighet, oavsett forsvarsgren, dr centrala forma-
gor i en krympande forsvarsmakt.

Efterfrigan samt nyttan och effekten av det vi kan utratta
med flygstridskrafterna ska lyftas fram i Jjuset och framhéllas
av alla och envar.

FlygvapenNytt upphor
En tidskrift upphor till fsrmén for en ny. Overbefalhavaren har
beslutat att Arme-, Marin- och Flygvapennytt skall liggas ner
till Arsskiftet. Flygstridskrafterna kommer direfter, tillsam-
mans med 6vriga stridskrafter, att speglas i det nya forsvars-
magasinet /nsats & Forsvar som kommer att utges sex génger
om aret med en upplaga pé cirka 130 000 exemplar.

Jag vill framfora ett stort och varmt tack till ansvariga utgi-
vare, redaktorer, skribenter och fotografer som genom 4ren
gjort FlygvapenNytt till en lauldst, trovérdig, intressant och
larorik tidskrift. Den har ldsts och uppskattats av alla inom
flygvapnet och dessutom externt med 4ren blivit Nordens
storsta flygtidskrnift.

Jag vill avslutningsvis uttrycka min uppskattning over de
insatser som gjorts under det gingna éret och onskar Er alla en
God Jul och ett Gott nytt ar.

Nytta och effekt

I en fordnderlig vérld

JAN ANDERSSON
FLYGVAPENINSPEKTOR



Chefredaktor'n

harQrdet

FlygvapenNytt upphor

Pa finalen

Denna utgdva av FlygvapenNytt dr den
sista som ges ut. OB Johan Hederstedt har
namligen beslutat att de tre forsvarsgrens-
tidningarna Armé- Marin- och Flygvapen-
Nyt ska ldggas ner for att i stdllet uppgd i
en helt ny forsvarsmaktsgemensam tid-
skrift, Insats & forsvar.

FlygvapenNytt och dess foregdngare
hav givits ut i 64 ar och under mer in halva
denna lid arbetade min foretradare Jahn
Charleville som redaktor. Han ger oss en
resumé av hur tidskriften bytt skepnad
genom dren péd det sista uppslaget i detta
finalnummer.

Insats & Forsvar kommer att ha sektio-
ner for mark-, sjo- och luftstridskrafterna,
vilket innebdr att du som tidigare har last
FlygvapenNytt fortfarande kommer att
hitta det rent flygvapenpecifika materialet
precis som i dag.

Eftersom Forsvarsmakten ar under
utveckling och arbetssitt och uppgifter
forandras tror vi inom redaktionen pé
Hogkvarterets informationsavdelning att
efterfragan p& vad som hander i de andra
forsvarsgrenarna kommer att oka.

Innehéllet i den nya tidningen kommer
att att kretsa kring ny materiel, sdker-
hetspolitik, Forsvarsmaktens organisation

och uppgifter och mycket annat. Den kom-
mer ocksd att innehilla artiklar om
6vningar och moéten med intressanta mén-
niskor inom forsvaret.

[ Insats & Férsvar ges helhetsbilden
ndr enheter ur Forsvarsmakten arbetar
enskilt eller tillsammans over forsvars-
grensgranserna. Oavsett var du tjanstgor
inom Forsvarsmakten eller om du har din
huvudsakliga sysselsdtining utanfor For-
svarsmakten, tror vi inom den blivande
redaktionen ait du kommer att uppskatta
den nya tidskriften.

Det forsta numret av /nsats & Forsvar
planeras komma ut i mars nista &r. Totalt
avses fem utgdvor att ges ut under 2004.

Till sist vill jag passa pé att tacka alla de
som pd olika satt medverkat 1 tillkomsten
av de 21 utgdvor av FlygvapenNytt som
jag ansvarat fér — ingen namnd och ingen
glomd.

Tack ocksd till alla ni lasare som hort av
er med synpunkter pa innehallet, positiva
sdvdl som negativa.

Vi mots igen i lnsats & forsvar.

PETER LIAMDER
peterlianderhikv.mil.se
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Multinationell
flygovning i Norge

F 21 i Luled deltog med sina JAS 39 Gripen i den multinationella ovningen Nordic Air Meet som genomfdrdes i Norge.

Gripen-divisionen vid F 21

i Lulea har ovat jaktstrid i
multinationella operationer
genom att delta i ovningen
Nordic Air Meet 03 som
genomfordes pa Orlandbasen
i Norge.

AV MAGNUS SKOLDEKRANS OCH HENRIK MELLSTROM

FlygvapenNyit » 4 « 2003

tog andra divisionen — Urban B1& — ur

Luledflottilien F 21 1 den veckoldnga
flygdvningen Nordic Air Meet 03.
Ovningen ar Arligt &terkommande och
genomfordes i Norge vid Orland Hoved-
flystasjon, med deltagare frdn Norge,
Finland, Schweiz och Sverige.

Orland Hovedflystasjon #r en av
Norges tvd huvudflygbaser och ligger pd
en udde vid Trondheimsfjordens inlopp,
praglad av ett hart klimat invid den norska
atlantkusten.

Virdlandet Norge deltog 1 dvningen
med 338 skvadron med F-16, som &r det
norska flygvapnets snabbinsatsstyrka.
Under de senaste &ren har de bland annat
erfarenheter frin Afghanistan och Kosovo,

Iménadsskif[et september-oktober del-

Foto: F 21

dér de deltagit i Nato-operationer. Finland
deitog med 11:e jaktdivisionen frén
Rovaniemi, samma division som i augusti
besokte F 21 och deltog i 6vningen Arctic
Fighter Meet. Divisionen flyger F-18C/D
Hornet, som i Finland anvinds enbart for
jaktuppgifter.

Frin Schweiz deltog divisionen Staffel
11 hemmahorande i Diibendorf utanfor
Zirich, som dven de flyger F/A-18 Hornet.
Staffel 11 har tidigare deltagit i flera inter-
nationella 6vningar, bland annat i de 4rli-
gen dterkommande sd kallade Tiger Meets,
tillsammans med flygdivisioner frén olika
nationer.

Internationell jaktstrid

Storre delen av den svenska kontingenten,

24
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bestdende av tekniker, underrittelseperso-
nal och flygstridsledare, anlinde till
Orland redan en dag tidigare med TP 84
Hercules. Delta for att hinna forbereda sig
tills flygplanen anlidnde dagen dérpa.

De svenska teknikerna disponerade en
egen hangar diar man kunde jobba och en
platta for flygplanen precis utanfor.

Milet med Nordic Air Meet 2003 var
att Ooka deltagarlandernas forméga till
COMAO — Composit Air Operations — det
vill sdga luftoperationer dir olika natio-
ners flygstridskrafter samverkar. Inrikt-
ningen under dvningsveckan var i huvud-
sak jaktstrid 1 internationella operationer.

Upplédgget 1 stort gick ut pd att borja
med mandvrerande strid tvd mot en och
tvd mot tva. Efterhand overgick det till
scenariodvningar fyra mot fyra, for att
avslutas med fyra mot tolv. Det blandades

t

mellan flygslagen, s4 att alla fick mojlig-
het att moéta och flyga tillsammans med
dvriga nationer.

Urban Bl4 kunde bjuda med utlandska
kolleger i baksits pd en JAS 39B, tv pilo-
ter frén varje land erbjods att flyga med.
Alla sade sig vara imponerade av Gripens
manoéverformiga och presentationen av
information i cockpit. Deras synpunkter
gav aven virdefulla insikter om hur syste-
met ytterligare kan forbattras och anpassas
mera for internationella insatser.

— Jag 4r stolt Over att ha fatt mojlighet
att flyga Gripen, sdger den norske piloten
“Tintin” frin vid 338 skvadron.

— Det gav ménga nya erfarenheter och
jag hoppas att samarbetet mellan vara lan-
der kan utvecklas i framtiden. Jag ser fram
emot nasta drs Nordic Air Meet.

Aven Staffel 11 och 338 skvadron bjod

‘r .‘t.fltl\' ‘!’ -‘ 1) A
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Tekniker klargor Gripen pé den norska Orland-basen under Nordic Air Meet 2004.

pd baksitsflygningar i sina respektive flyg-
planstyper. Kapten Mikael Lundkvist var
en av de svenskar som flog F/A-18 Homet
med schweizarna.

— Det var mycket intressant, sédrskilt
eftersom vi &vade mot Gripen. Mest
givande var att jamfora deras taktik med
vér egen. Sedan var det ju ocksa hyfsat kul
att sjdlv f4 spaka en F/A-18, siger Mikael
Lundkvist och ler.

Gemensam referenspunkt

Under &vningen deltog aven flygstrids-
ledare fradn alla tre gidstande nationer,
varav tvd svenskar. De fick prova pd att
leda frdn den norska stridsledningscentra-
len och att fullt ut leda enligt Nato-stan-
dard, vilket inte gors sd ofta i Sverige.

En metod som anvindes var bland

Foto: F 21
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annat “Bullseye-principen”. Det innebér
att det finns en referenspunkt i &vnings-
omrédet bendmnd “Bullseye”, som man
utglr ifrdn nir positioner pa egna, oidenti-
fierade och fientliga flygplan anges.

Denna metod &r sérskilt anvindbar i
storre operationer, dd det &r svart och tids-
krivande att ge varje flygplan positioner
utifrdn det egna laget.

Ovningen avslutades under fredagen.
Som ett avslutande 6vningsmoment mét-
tes svenska och norska flygférband i en
luftstridsbvning som gick ut pd att Urban
BI4 skulle ta sig ut ur norskt luftrum och
hem til] Luled.

Goda erfarenheter

Sammantaget kan 6vningen anses ha varit
mycket larorik for alla deltagare frén F 2].
Urban Blds divisionschef, &verstelojtnant
Mats Hakkarainen var mycket néjd med
den svenska personalens insats:

— Piloter, underrittelsebefil och flyg-
stridsledare har fatt ett fantastiskt &v-
ningsutbyte. Divisionen har genomfort
manovrerande strid upp till rote mot rote
mot andra hogprestandaflygplan, vi har
deltagit i storre scenarion frin fyra mot
fyra upp till fyra mot tolv tillsammans med
och mot andra nationer. Under alla dessa
pass har de andra landerna nyttjat skarpa

FlygvapenNytt « 4 « 2003

facklor och remsor vilket gett oss utékad
kunskap om virt eget system.

— Véra finska kolleger frdn Rovaniemi
kdnner vi sedan tidigare. Dessutom har vi
har fatt god personlig kontakt med ytterli-
gare tva utlindska divisioner.

Mats Hakkarainen anser att dessa per-
sonliga kontakter dr virdefulla och utgor
en grund for ett utdkat samarbete samt att
kunna lyfta den svenska kunskapsnivdn an
mer ndr det ar dags for Nordic Air Meet
2004, som ska genomforas 1 Lulea.

Det kan konstateras att Gripen funge-

F/A-18 Hornet frén det schweiziska flygvapnet taxar ut till start pa Orfand-basen.

Svenska piloter fick flyga med i de bvriga natio-
nernas olika flygplanstyper. Har taxar en norsk
F-16B Fighting Falcon ut till start. Foto: F 21

rade bra under dvningen, inget pass fick
stéllas in pd grund av flygplansfel.

— Viéra tekniker har gjort ett mycket bra
jobb och sett till att flygplanen fungerat
nést intill perfekt. Dérutdver har flyg-
underhdllskompaniets personal besokt
stridsledningscentralen for att £ forstielse
om &vningama 1 luften. Vi har lirt oss
mycket och ska vara stolta 6ver vad vi pre-
sterat, sdger Mats Hakkarainen. B

ARTIKELFORFATTARNA AR FANRIKAR VID ANDRA
DIVISIONEN VID F 21 LULEA.

Foto: F 21



Flygkommandochefen Lennart Pettersson:

Utveckla formagan a
hantera asymmetrisl

Flygtaktiska kommandot i Uppsala har under det gangna aret fortsatt

att utveckla arbetsmetoder och kompetens for att pa nationell niva
taktiskt insatsleda luftstridskrafterna.
- Utover att kunna agera under en krigssituation vid ett vapnat
angrepp mot Sverige har vi prioriterat en formageutveckling inom det
territoriella integritetsomradet nar och om Sverige blir utsatt for

asymmetriska hot.

- Vid en sadan krissituation har resurserna inom luftstridskrafterna
en inneboende stark formaga att kunna stodja andra myndigheter,
men som behover utvecklas, sager FTK:s chef brigadgeneral Lennart

Petterson.

AV PETER LIANDER

rigadgeneral Lennart Pettersson
B ar chef for Flygtaktiska komman-

dot (FTK) i Uppsala sedan den
I januari 2003. En av mdnga utmaningar
som denne malmedvetne flygofficer anta-
git sedan han 1968 borjade 1 flygvapnet
som filtflygarelev.

FTK ingdr i den Operativa insatsled-
ningen och har en ledningsuppgift i ett
nationellt perspektiv, den ska verka pé
hemmaplan och ir inte organiserad for att
agera utomlands. Didremot kan enskilda
individer inom FTK komma ait delta i
eventuella utlandsmissioner.

For ndrvarande finns ett flygvapenfor-
band, FKO02, baserat i Kongo och verkar i
FN:sregi. FTK berors genom att ha arbets-
givaransvaret for den svenska personalen
och svara for Jogistikfrdgorna. Dessutom
svarar FTK for den s8 kallade desken, som

ar Kongoforbandets kontaktyta till hem-
landet.

Vad gor du for reflektion dver dret som
har gdu?

— FTK:s kompetensutveckling som
insatsledningsorganisation. Den ildre
fredsorganisationen var storre, men hade
ocksd fler uppgifter dn vi har idag. Nu
arbetar vi med en mera renodlad uppgift
ndmligen att leda insatsforband vid skarp
verksamhet, men vi har dven uppgiften att
stdlla krav pd utbildnings- och materielut-
vecklingen. Det sker fraimst genom véra
erfarenheter som vi erhdller vid valider-
ingsverksamhet, siiger Lennart Pettersson.

Den nya organisationen som intogs
samtidigt som Lennart Pettersson till-
trddde sin befattning, utgdrs av 36 perso-
ner och dessbittre 4r antalet vakanser rela-
tivt litet.

— Jag dr jattendjd och stolt dver min
personal, deras kunskaper och attityd samt
formdgan att fokusera pd véra uppgifter,
sager Lennart Pettersson.

En av FTK:s uppgifter d4r som nimnls
att validera de forband som ingdr i insats-
organisationen, vilket stiller krav dven pé
FTK:s forméga. Som exempel anger han
den valideringsovning som nyligen
genomforts med det nya internationella
snabbinsatsforbandet Swafrap JAS39.

— T borjan av éret hade vi en relativt
begransad uppfattning om hur valider-
ingen skulle genomféras, men vi har nu
utvecklat en metod for det och var egen
kompetens inom detta omrdde har hojts
avsevarl. sdger Lennart Pettersson.

- Enligt det tidigare arbetsséttet valide-
rade varje krigsforbandschef st eget for-
band och det blev i viss mén subjektivt.

FlygvapenNytt « 4 « 2003
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Med den nya metoden ir det FTK som
genom olika prov svarar for valideringen
fran bade personella och materiella aspek-
ter, for att fa ett mer verkligt och objektivt
resultat. Genom valideringsverksamheten
far FTK indirekt ocksd en god kunskap om
systemet, forbandets taktiska/operativa
formaga och dven dess eventuella begréns-
ningar. Detta ar absolut nodviandigt for att
FTK skall kunna insatsleda sina forband.

Asymmetriska hot

Ett annat omrdde som det arbetats mycket
med under &ret dr den interna stabs-
arbetsmetodiken for att taktiskt kunna
insatsleda luftstridskrafterna pé ett opti-
malt satt. Lennart Pettersson berattar att
man utgétt frdn tvd olika inriktningar:

— Den ena avser ett scenario med en
vapnad strid. Den metodiken finns ju
sedan tidigare, utvecklad fran kalla krigets
vipnade angrepp. Arbetsmetodiken byg-
ger pd att vi genomfort beredskapshdj-
ningar, inkallat personal och att krigstill-
stdnd rdder. Flygvapendvningen i véras
var bra och gav oss manga vardefulla erfa-
renheter inom detta omrade. Dock insag vi
att den gamla metodiken méste uppdateras
med hansyn till inforandet av nya materi-
elsystem sdsom JAS 39, FSR 890 m {l.

— Det andra scenariot rér de asymmet-
riska hoten, med mycket snabba tidsfor-
lopp och med oférutsdgbara hindelser.
Fredstillstdnd rider och vi disponerar per-
sonal i grundorganisationen. Har har vi
ingen fardigutvecklad metodik, dven om
vi till del har praktiskt tvingats att tillampa
en sidan vid U137, Harsfjarden. |1 sep-

FlygvapenNytt « 4 « 2003

Brigadgeneral Lennart Pettersson, malmedveten chef fér Flygtaktiska kommandot i Uppsala.
Folo:Peter Liander/Férsvarels bildbyrd

tember och nir vi luftférsvarade Stock-
holm under minnesstunden for Anna Lind.
— Har méste ocksd en utveckling av
samverkan och samordning ske med andra
myndigheter pé ett helt annat satt an tidi-
gare. Oaktat hindelse 4r det sannolikt att
det blir en polisidr insats och ddr vi inom
flygvapnet stédjer polisens operativa verk-
samhet med vér kompetens och resurser.
Det sistnimnda omradet har fatt hog
prioritet inom FTK och enligt Lennart
Pettersson #r det ndgot som dven starkt
kommer att prigla den kommande Flyg-
vapendvning 04, som planeras genomforas
i maj 2004. Det handlar mycket om juri-
diska fragor dar kunskapen om lagar och

forordningar maste forbattras, darfor tar
man bland annat folkrittsexperter och
jurister till hjalp i detta arbete.

— Det dr ocksd en process som mdste
bedrivas i samarbete med forbanden och
FTK besoker dem for att presentera detta
fér att f& igdng tiankandet i nya banor
ocksa hos dem.

Stor potential

Ett scenario, bland ménga andra, som man
har diskuterat kring 4r en hédndelse dar en
svensk farja kapats av terrorister och
hundratals svenskar halls som gisslan. Att
I6sa denna svéra situation 4r naturligtvis




» b P en polisidar uppgift, men dédr vi besitter
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resurser som definitivt kan stodja polisen.

I ett sddant ldge menar Lennart
Pettersson att Forsvarsmakten méste vara
forberedd pé ett helt annat sitt 4n tidigare:

— Det har gdtt mer 4n tv ar sedan ter-
rorattackerna den 11 september 2001 och
fortfarande nds vi standigt av nyheter om
nya terroristhandlingar. For oss inom FTK
ar det darfor sjalvklart att vi maste kunna
klara av att bemdta nya typer av hot.
Risken for att vi utsétts for denna typ av
aktioner okar ocksd ju mer vi engagerar
oss i internationella insatser. Paradoxalt sd
torde det svenska internationella engage-
manget for att tidigt medverka till att
dampa konflikter innebdra att det natio-
nella hotet okar.

— Det giller att snabbt kunna ge besked
om hur och nir en insats kan ske, med vad
och med vilken personal. Dessutom mdste
det pa alla nivéer finnas kunskap om vilka
befogenheter olika enheter har och vilka
handlingsregler man har att ritta sig efter.

— Har har vi i flygvapnet en stor poten-
tial. Sedan lange 4r vi vana vid att hiavda
vért territorium genom incidentberedska-
pen, sdger Lennart Pettersson.

Flygforbudszon over Stockholm

Som ett verkligt exempel p& en polisidr
angeldagenhet dar Forsvarsmakten blev
engagerat, namner Lennart Pettersson den
situation som uppstod 1 samband med
minnesstunden for utrikesminister Anna
Lindh. Av sikerhetsskil avlystes d& luft-
rummet dver Stockholm foér all civil flyg-
trafik och det blev FTK:s uppgift att leda
de militdra flyginsatser som skulle bevaka
och skydda flygforbudszonen.

— Vi genomférde uppgiften genom en
omfattande samverkan med polisen. Nar
de kom med onskemélet till Férsvars-
makten hade vi 19 timmars forberedelsetid
innan uppdraget skulle genomforas. Det
blev en kamp mot klockan fér att hinna
med alla forberedelser, bland annat med
ett intensivt samarbete med Luftfarts-
verket och Polisen. Vi 16ste uppgiften pé
ett mycket professionellt sitt, men vi
madste bland annat skapa en arbetsmetodik
som medger dnnu kortare insatstider, sdger
Lennart Pettersson.

JA 37:or frdn F 4 pa Froson baserades i

Flygkommandochefen Lennart Pettersson (t h) skakar hand med bversteldjtnant Mats
Hakkararinen fran F 21 i Luled, efter ett flygpass i JAS 39 Gripen under den norska flygov-

ningen Nordic Air Meet.

Uppsala och som tvingades ingripa och
avvisa privatflygplan vars piloter inte
kénde till det avlysta luftrummet. Men det
var ett uppdrag som komplicerades av juri-
diska begridnsningar.

— Vi har idag ingen insatsritt mot civila
flygplan eller fartyg, hidr behéver nu
rédande bestimmelserna kompletteras. |
stort sett alla europeiska ldander har hand-
lingsregler, Rules of engagement, for
denna typ av situationer. Men inte Sverige,
sager Lennart Pettersson.

Svensk och utlindsk metodik

Stridsflygdivisionerna &var mestadels med
svensk taktik och efter traditionell svensk
modell. Nir gdr vi 6ver till Nato:s metodik
helt och hallet?

— Frdgan 4r om vi ska det? Jag ar inte
helt 6vertygad om detta. Deras lednings-
metodik dr annorlunda och bygger pa att
man har styrkedverldgsenhet och egen

Foto: F 21

offensiv férmaga som Sverige enskilt ald-
rig kan uppnd.

— Flygvapnets férband som ska delta i
internationella divisioner miste naturligt-
vis behdrska Nato-metodiken, men i ett
nationellt perspektiv har vi inget behov av
det. De ledningsmetoder som anviands for
att l6sa véra nationella uppgifter, att hdvda
den territoriella integriteten, ar helt annor-
lunda. Ta Juftforsvarsrollen som exempel,
ddr vi anvander jaktlanken i véra flyg-
system pd ett sétt som inte har ndgon mot-
svarighet utomlands.

Tekniken med jaktlanken i JA 37, som
borjade utvecklas redan p& 1980-talet,
mojliggjorde att det svenska flygvapnet
kunde utveckla en taktik dar flygplanen i
en rote kunde borja upptridda alltmer pé
egen hand och med stoérre inbdrdes
avstidnd inom roten. Darmed kan ett storre
omrdde tiackas med farre antal flygplan.

Den taktiken 4r inte tillampbar 1 ett
upptradande enligt Nato:s metodik. Som
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Lennart Pettersson ser det méste svenska
piloter i ett internationellt sammanhang ta
ett steg tillbaka i taktiskt hdnseende,
genom att rolen maste vara mera samman-
héllen.

Samtidigt pozngterar han nédviandighe-
ten av att vara 6dmjuk i denna diskussion:

— De har provat sin metodik i strid, vi
har dessbiéttre sluppit det.

Balansera internationaliseringen

Hur skulle du vilja karaktirisera dagens
svenska flygstridskrafter?

— Fortfarande under ombevépning till
Gripensystemet och samtidigt en vildigt
stark fokusering pd internationalisering.

Det sistndmnda ser Lennart Pettersson
som den stora ledstjarnan for flygvapnet,
men han tycker ocks att det maste finnas
en bittre balans mellan satsningen pé den
internationella kompetensen och de krav
som stills pd den nationella arenan. Om
Swafrap JAS39 sidnds utomlands kommer
det att berora en stor del av flygvapnet,
men det dr bara en division av &tta som blir
direkt engagerad.

Kraven pd en fungerande insatsorgani-
sation pd hemmaplan kvarstar och de berér
bas-, flyg- och ledningsorganisationen. I
ett lage ddr dessa stélls pd prov, kanske i
ett scenario av typen asymmetriskt hot,
maste denna funktionskedja likvél fun-
gera.
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— Och det sannolikt med grundorgani-
sationen. Far vi inte tidig férvaming kan vi
inte rdkna med att hinna kalla in personal
till ndgra krigsforband, sdger Lennart
Pettersson.

Har det blivit for stor fokusering pa
internationaliseringen?

— Jag tycker det, d@ven om jag som flot-
tiljchef for F 17 i Ronneby 1 borjan var
med och hért drev pé detta. Men pendein
har nog slagit 6ver for langt.

Ova mera och annorlunda

Ovas flygvapenforbanden i tillricklig
omfattning?

— Nej. P4 den nationella sidan saknar
jag de traditionella flottiljévningarna, nu

minnesstunden for utrikesminister Anna Lindh.

JA 37 Jaktviggen ur F 4 pa Froson bevakade flygforbudszonen Gver Stockholm i samband med

Vérnpliktige Kristian Holmberg férevisar
sjukvardsanldggningen pa Farila-basen for
flygkommandochefen Lennart Pettersson
under Flygvapenovning 03.

foto: Peter Liander/Férsvarets bildbyra

genomfors bara Focus- och Flygvapen-
ovningen. Men f6r ndrvarande 4r det san-
nolikt inte mojligt att Gva mera med hén-
syn till den pégdende ombevipningspro-
cessen.

Nér ombevipningen till Gripen kommit
langre ar allt storre del av den flygande
sévil som markpersonalen redo att kunna
delta i 6vningar, men kanske av en annan
typ 4n de vi vant oss vid hittills. Chefen for
det Flygtakiska kommandot ser inget stort
behov av att 6va pé krigsbaserna just nu,
utan oftare frdn de ordinarie flottiljflyg-
platserna dér organisationen normalt finns.

— Detta i kombination med den mobila
formagan att delta i internationella insatser
utgér ju grundkonceptet for dagens
svenska flygstridskrafter. L]

Foto: Peter Liander/Forsvarets blldbyrd




Flygofficerare i utlandsstyrkan
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Under hosten har cirka 600

svenskar tjanstgjort i den
attonde bataljonen (KS08) i
Kosovo. Bataljonen sattes
upp av K 3 i Karlsborg och

| 5 i Ostersund och bemanna-
des mestadels av personal
fran dessa forband.

Men det fanns undantag,
sex personer ur F 7 i Satenas
ingick ocksa i bataljonen.

Anna Johansson ar en av
dem och har presenterar hon
F 7-gruppen.

AV ANNA JOHANSSON

’\J

e [ [Kosovo |

en svenska bataljonen i Kosovo.
KS 08, ingér i den Nordiska bri-
gaden. Bataljonen bestdr av en

stab och fyra kompanier, varav det forsta
kompaniet dr stab/tross och de Ovriga tre
ar mekaniserade skyttekompanier.

1 KS08 bemannades sex befattningar av
personal fran F 7, Skaraborgs flygflottilj i
Satends. Major Thomas Sjogen-Amcoff
tjyanstgér normalt p& Skydds- och filtar-
betskompaniet pd F 7, dér han har kaptens
grad. I KSO8 var han chef tor det tredje
mekaniserade kompaniet, SL, med speci-
alfunktioner som siikerhetspluton, sdkplu-
ton, spaningspluton och EOD.

Tjansten i Kosovo anser han vara det
viktigaste och mest utvecklade under sina
&r i Forsvarsmakten. Det var hans tredje
mission i Kosovo pd tre &r och formodli-
gen den sista, eftersom den svenska kon-

Camilla Amcoff tilldelas
Nato-medaljen Non
Article 5.

Foto: Forsvarsmakten

Artikelférfattaren Anna

Johansson tillsammans

med PVBV-besattning.
Foto: Prival

tingenten krympt drastiskt redan till KS09.

— Men jag tjanstgor gdrna i utlandsstyr-
kan igen, sdger Thomas Sjogren-Amcoff.

Anders Ramnemyr ir kapten och till-
hor insatskompaniet pd F 7. I KS 08 var
han Military Assistent till bataljonschefen
oversteljtnant Magnus Juhlin.

Tjédnsten innebar att alltid finnas till
hands fér chefen, oavsett om det var arbete
i ledningsgruppen eller att ta emot besok.
Det dr manga som besokt bataljonen t ex
OB, forsvarsministern och Officersforbun-
det. Anders sammanfattar intrycken av
arbetet i Kosovo 1 att alla arbetar mot
samma mél. Direkt eller indirekt och att
det finns resurser i personal och materiel
for att n& fram till mélen.

Pa insatskompaniet fanns dven |0jtnant
Stefan Johansson. Till vardags jobbar han
pé flygbassik som plutonchef. Aven han
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Foto: Anders Blom

sarbandvagn.
Foto: Privat

fanns pé det tredje mekaniserade kompa-
niet, i befattningen som Liason Officer.
Befattningen innebdar samverkan med
sévil svensk som utlandsk personal.

— Kompaniet har funktioner som &r vik-
tiga for brigaden. P4 grund av dessa arbe-
tade jag ocksa tillfilligt pd S3, genomfo-
randesektionen, med operationer och sam-
verkan, séiger Stefan Johansson.

Stor skillnad

I bataljonens forsta Mekskyttekompani
tjanstgjorde finrik Henrik Sandborg som
stillféretrddande plutonchef. Kompaniet
patrullerade i provinshuvudstaden Pristina
och flera av de nirliggande sambhiillena.
Henrik arbetar till vardags vid F 7:s Sam-
bands- och informationssystemsenhet.
Han tycker att utlandstjdnsten varit
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Till héger: Major
Thomas Sjégren-
Amcoff leder en ope-
ration fran sin pan-

Till vénster: Fanrik
Henrik Sandborg
tiénstgjorde som stéll-
féretréddande pluton-
chef i ett mekskytte-
kompani i KS08.

Anna Johansson (t v)
och lgjtnant Stefan
Johansson (t h) ar tva
av de officerare fran
F 7 i Satends som
tignstggjorde i den
svenska bataljonen
KS08 i Kosovo.

Foto: Privat

utvecklande och att det &r stor skillnad
jamfort med tjdnsten pA F 7 utan under-
lydande personal.

— Den frimsta utmaningen var att fa
leda en pluton, sdger Henrik Sandborg.

I F 7:s utbildningsenhet inglr Frivil-
ligavdelningen, dir Camilla Amcoff arbe-
tar som utbildningsintendent. I Kosovo var
hon sergeant och arbetade i Operations
Room, den svenska bataljonens hjérta.

Operations Room fungerar som en
larmeentral och dér cirkulerar det som &r
minuttaktiskt. Didr sammanfattas ocksd
dygnets och veckans hindelser och for det
kravs en bra assistent.

Som forberedelse infér Kososvo-mis-
sionen genomfdrde hon grundliggande
stridsutbildning for utlandsstyrkan (GSU
US) p& Swedint 1 Almnas, som dr en kom-
primerad “grontjdnst” pé tre veckor.

Till sist artikelforfattaren Anna Johans-
son. Jag tjanstgor vid F 7:s Insatskompani
och i Kosovo pé befattningen som stéllfo-
retridande chef for Ledningsplutonen.

Den bestod av SO man med allt frén sig-
nalister och tekniker till pansarbandvagns-
forare. Jag var ocksé chef for Lednings-
troppen, som bestod av tvd PBV 302 med
besittning och en Reldgrupp. Lednings-
troppen ir bataljonens resurs for att upp-
ritta och drifthélla frimre ledningsplats.

Ledningsplutonen hade till uppgift att
patrullera byn Ajvalija, den by som grin-
sar till den svenska Camp Victoria. Jag var
ansvarig for detta omréde, vilket innebar
att regelbundet planera och genomfora
patruller. Det ger en enorm erfarenhet att
ha sddan spridning pd uppgifterna — jag
har ldrt mig massor vad avser taktik, mate-
riel och inte minst personaltjanst. @
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JAS 39 Gripen blev den férsta svenska stridsflygplanstyp som genomfért en transatiantisk flygning.

Som namndes i det forra
numret av FlygvapenNytt har
F 7 i Satenas besokt USA
med tva Gripen. Handelsen ar
unik eftersom det var forsta
gangen som svenska strids-
flygplan flugit over Atlanten.
Besoket genomfordes
efter inbjudan fran det ameri-
kanska flygvapnet och gav
tilifalle att visa prov pa flyg-
vapnets interoperabilitet och
Sveriges bidrag i den globala
flygsystemutvecklingen.

AV HAKAN BRANDT

dan frdn den amerikanske flygvapen-

chefen, general Jumper, att deltaga i
ett globalt flygvapenchefsmote (Global
Air Chiefs Conference) samt att visa det
basta i sitt lands flygvapen. Motet arran-
gerades med anledning av 100-arsjubileet
av brodema Wrights forsta flygning.

Eftersom det bedomdes vara ett unikt
tillfalle ait visa Gripen-systemets forméga
1 virldens mest inflytelserika land, fick F 7
1 Sltends i uppdrag av Hogkvarteret att
overse mojligheten att flyga till USA med
JAS 39. Det var en mgjlighet att inte bara
visa Sveriges flygvapen utan dven vad
svensk teknologi och kunnande gér for.

Uppgiften bedomdes mojlig ur ett flyg-
sdkerhetsmassigt och logistiskt perspektiv
och flygvapeninspektoren tackade ja till
inbjudan frin USA.

[ somras, nidr det redan var bekant i
USA att Sverige skulle komma fick

Ivﬁras fick flygvapeninspektdren inbju-

Foto: Flygvapnet

Forsvarsmakten sitt hdrda ekonomiska
sparbeting. Det blev da tveksamt om USA-
besoket skulle genomforas.

Nidr Hogkvarteret tillsammans med
Forsvarsdepartementet analyserade det
underlag som forbanden lamnat efter
genomforda besparingsdtgédrder samt vigt
samman den positiva signal det innebér for
sdvil Forsvarsmakten som svensk for-
svarsindustri att fullfolja planerna, beslot
Hogkvarteret att projektet skulle genom-
foras. Uppdraget syftade till att visa flyg-
vapnets interoperabilitet och Sveriges
bidrag 1 global flygsystemutveckling.

Slutligen fick F 7 uppdrag att genom-
fora USA-besoket, vilket skedde under
ledning av den stéllforetradande flottilj-
chefen overste Ingela Mathiasson.

Projektet omfattade insatser fr&n néstan
alla flottiljens enheter. Vi skulle flyga 6ver
med tva flygplan JAS 39A samt tva TP 84
Hercules for att kunna ta med markutrust-
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ning och Gvrig personal. Vi planerade att
flyga via Island, Gronland och Kanada och
allt krdvde ett stort man av planerings-
arbete. Noggrann planering kravdes for
bl a diplomatiska tillstdnd och logistik
eftersom flera lander skulle bestkas.

Dessutom skulle flygningen omfatta
l&nga flygtider dver for oss ovana omrdden
som var helt obebodda, saknade radartack-
ning, stora ytor éver hav, genom flera tids-
zoner och vid flera tillfallen med sndva
tidsméassiga marginaler. Sakerhetsaspek-
ten analyserades darfor noga. Ekonomi-
laget medforde dessutom att organisatio-
nen “slimmades” hart.

Avfard

Gripen-roten startade onsdagen den 10
september och flog frdn Sdtends via
Skottland, Island, Gronland och Kanada.
Efter landning pd Goose Bay i Kanada
ringde kontingentchefen via satelittelefon
till flygvapeninspektoren och meddelade
att svenska stridsflygplan for forsta
géngen korsat Atlanten.

I Kanada gjordes négra dagars uppehall
for aterhdmtning och materieloversyn.
Goose Bay idr en stor flygbas dar bl a det
briftiska och tyska flygvapnet har hangarer
for ait kunna bedriva 6vningsverksamhet.

Méndagen den 15:e anldnde vi som pla-
nerat till Washington DC och Andrews
AFB. Det var forsta gdngen svenska strids-
flygplan genomfort en transatlantisk flyg-
ning.

Vidret under resan var minst sagt
omvixlande. Fr&n hird vind, kyla och regn
pé Island till varme och hog fuktighet i
Washington.

Torsdagen den [8 september skulle det
genomforas flyguppvisningar och statisk
utstallning p&4 Andrews-basen. Det var
ingen flygdag i traditionell mening, utan
ett arrangemang som skulle besokas av 95
flygvapenchefer, representanter frn kon-
gress och senat m fl. Direfter skulle den
svenska kontingenten ombasera till Nellis
AFB i Nevada for att besoka Red Flag.

Andrade planer

Orkanen [sabel nirmade sig Amerikas ost-
kust och berdknades anlianda just torsda-

FlygvapenNytt » 4 » 2003

Tankning pa den grénldndska flygplatsen Sondre Strémfjord. Foto: Hakan Brandt
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Rickard Cariqvist, Johan Edlund, Stefan Hjortmar och John Larsson i Séndre Strémfjord.
Foto: Hakan Brand!

1
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KIarngring av Gripen pa Andrews-basen i Washington. Till vdnster ses major Per Arntsberg, som

>

var logistikansvarig under hela USA-resan. Foto: H&kan Brandt
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Anders Lundgren med fjarrkontrollen till
Gripens servicepanel. Foto: Hakan Branat

gen den | 8:e, samtidigt som flygdagen pi
Andrews AFB skulle genomforas. Denna
del av USA hade inte drabbats av en lik-
nande vidersituation pa 30 &r!

En dag efter vir ankomst tvingades US
Air Force ta beslutet att stdlla in flygda-
gen. For var del medforde detta en hel del
omplanering, som genomfordes bland
annat for att trygga sikerheten for savil
personal som materiel.

At gora detta 1 ett frammande land

Johan Crona demonterar GPS 4t piloten
Stefan Rexling.

Foto: Hakan Brandt

kraver ett genomgripande arbete som att
soka nya diplomatiska tillstdnd, forind-
ring av arbetsfordelning, nya fardplaner.
hotellbokningar och annan logistik. Tala
om tillampad minutoperativ évning.

TV och andra nyhetsmedier uppma-
nade allméanheten till stor respekt for vad
orkanen skulle kunna medféra. Budskapet
var att ta ner alla storre trad som stod Oster
om hus, att handla fornodenheter och
ficklampor, spika plywoodskivor for

Overste Ingela Mathiasson och delar av en TP 84-beséttning, Hans Johansson, Magnus Bjelk
och Peter Lindqvist, tar paus pd Hercules lastramp.

Folo: Nikles Ahlenback
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Gripen och en F-16 Fighting Falcon ur Red Flag taxar ut till

husens fonster och ta in allt 1ost som ute-
mobler och dylikt.

I Norfolk, ungefar en och en halv tim-
mas bilkorning fr&n Andrews AFB, finns
en stor marinbas. Dérifrdn gick US Navy
till sjoss med 30 fartyg, eftersom de har
battre forutsattningar att rida ut stormen
ute pa havet.

P& Andrews AFB evakuerades alla flyg-
plan som var flygdugliga, inklustve presi-
dentens flygplan Air Force One.

For vér del innebar detta att vi tidigare
an planerat ombaserade till Nellis AFB i
Nevada.

Pa vag mot Nevada

President Bush forklarade b&de North
Carolina och Virginia som katastrofomré-
den och dar uppgick vindhastigheterna till
150 km/tim. Stora omréden férlorade sin
elforsérjning och drabbades av 6versvam-
ningar. Delar av Washington DC var
stedmlost under négra dygn.

Resan fortskred och den omplanering
som foranleddes av orkanen medforde att
vi anlédnde till Nellis AFB i Nevada négra
dagar tidigare dn beriknat. Aven om vi
tyckte det var synd att flygdagen stilldes
in, sd kan vi konstatera att det var ett rik-
tigt beslut.

Red Flag

Under besoket vid Red Flag pa Nellis AFB
anslot flygvapeninspektor Jan Andersson
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art pa Nellis-basen for ett gemensamt 6vningspass.

Foto: Niklas Ahlenback

med en delegation frdn Hogkvarteret.
Gripen visades bland annat for chefen for
Air Warfare Center, en tvastjarnig general,
Aven personal vid flygbasen besokle oss i
hangaren dar vi visade flygplanen och
dess bevdpning. Att vi gjorde det inne i
hangaren berodde pd att temperaturen i
solen pé plattan vl overskred 40 grader.
Som gensvar erbjods vi en intressant vis-
ning av USA:s senaste stridsflygplanstyp,

F-22 Raptor.

Dagen efter flog vér Gripen-rote till-
sammans med F-16 ur Red Flag och man
studerade ovningsomridet och skjutmai-
len. Temperaturen pé plattan var dd uppe i

42 grader.

Syftet var att visa var férmaga och att
pa delta satt etablera en relation som kan
resultera i att vi kan komma att samova
med Red Flag i framtiden med Gripen.

Aterresan

Aterresan fran Nellis AFB och Las Vegas
flogs via McConnell AFB i Kansas och
darifrdn tll Wright-Patterson AFB i Ohio.
Ursprungligen avsig vi att flyga via
Andrews AFB 1 Washington, vilket dock
blev omdojligt di ett toppméote mellan
George W. Bush och Viadimir Putin dykt
upp och Andrews AFB stdngdes for andra
besokare under den perioden. Aterigen
fick vi nytta av formégan att omplanera. Vi
sdg da fram emot svalare temperaturer och
kidnde oss mer och mer erfarna vad galler

omplanering.
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tiskt med orkanen Isabel pa vdg mot omrédet.

I en Hercules pa vag hem

P4 vdg hem, for min del mestadels i Her-
cules nummer 843, var det en ratt brokig
och trott skara som efter tidsomstéllningar
och mycket tid i luften nu bérjat lingta
hem. Jorgen, var sdkerhetsmaterieltekni-
ker, yppade en morgon foljande kloka ord:

— Del basta med att resa 4r att fA komma
hem.

Forutom fantastiskt fina landningar
bidrog Hercules-besédttningen med sin
stora kunskap och erfarenhet frén utlands-
flygningar vad galler saker som fardpla-
ner, vider, hotellbokning, bestdllning av
mat m m.

Ménga av oss passagerare utnyttjade
tiden ombord till att sova. Nagra som all-
tid gjorde det ndgonstans 1 den fullastade
maskinen var de tvd som ansvarat for till-
synen av Gripen den gdngna natten.

Den sista natten i Kanada, under stop-
pet pd Iqaluit som ligger pa Baffin Island i
norra Kanada, var det blott, bldsigt och
kallt och bara né&gra fa plusgrader. Vidsel
kédnns vid jamforelse centralt belaget.

Vinliga mianniskor p& flygplatsen
stallde ett ledningsfordon till forfogande.
Dir kunde nattens bevakningspersonal f
sdval vdarme som belysning pé véra flyg-
plan. Det fanns till och med en kaffebryg-
gare i bilen — men kaffet i Nordamerika
kommer vi definitivt inte att sakna.

Under flygningen 1 Hercules sitter de
tvd piloter som ska flyga nista ettapp med
Gripen-roten och studerar sa kallade "ple)-

Kontingentchefen har samiat den svenska personalen pa Andrews AFB. Véderldget dr problema-

= = —

Foto: John Larsson

tar” som finns for varje flygplats. Det gél-
ler att vara inforstddd med alla olika pro-
cedurer och bendamningar som anvands nér
man kommer tll en ny flygplats. Det ar
lika viktigt att vara inlast pa de alternativ-
baser som finns for varje etapp.

Teknikerna hade kort om tid att goéra
Gripen-flygplanen klara for att vi inte
skulle tappa tempo. Bara att fd tankbils-
foraren att anvénda ritt tanktryck kravde
sin uppmaérksamhet. Det har varit ett vil
fungerande lagarbete i en slimmad organi-
sation och det har inneburit mycket jobb
for samtliga.

Alla kédnner vi oss mycket ndjda med
resan — vi har visat att Gripen kan operera
over stora omr&den och ldrt oss mycket
under resan.

Det har blivit en hel del omplaneringar,
men det har gitt att reda ut. Det har varit
saker utanfor vir rickvidd som omkull-
kastat planerna, orkanen Isabel var bara en
av dem. Alla omplaneringar har givit oss
avsevirt mer ovningsutbyte dn forvantat.

Gripen har vickt stor uppmarksamhet
och vi har ként oss stolta som svenskar att
fatt fortroendet att visa upp svensk spets-
teknologi och vir moderna materiel i flera
lander under denna resa.

Nir jag skriver detta har vi just landat i
Keflavik pa Island. Forra gngen vi var har
kindes det som vi kommit [&ngt hemifrin
~ nu kdnns det som vi ndstan 4r hemma. ®

ARTIKELFORFATTAREN AR MAJOR VID f 7 | SATENAS.
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Major Bertil Kersmark leder en lektion vid den nyetablerade Flygskolan pa Malmen i Linkdping.

Omstart for Flygskolan

Flygskolan har kommit igang
med verksamheten pa
Malmen, skolans tredje plats
sedan den anrika Krigsflyg-
skolan i Ljungbyhed lades ner
for fem ar sedan.

Sedan augusti genomfors
grundlaggande flygutbildning
for atta elever. For tillfallet
arbetar 18 personer vid sko-
lan, som ska vaxa under
2004.

AV PETER LIANDER

esultatet av den segslitna proces-
sen som slutade med ett beslut om
att placera Flygskolan p4 Malmen

i Linképing héller pa att ta form. Direkt
efter sommarsemestern inleddes den forsta
GFU-kursen, Grundldggande flygutbild-
ning, p4 den nya orten.

Flygskolan har flyttat in i befintliga
lokaler p& den nordostra delen av flygfil-
tet, for den invigde kallade "gamla mal-
flyg”. An si linge rdder nigot av inflytt-
ningsstimning i lokalerna och allt har
annu inte hunnit fardigstallas.

1 byggnadens 6vervéning finns ett antal
kontorsrum och en ordersal. Har 4r inflytt-
ningen avklarad och det 4r har som larare
och elever i GFU-omgéng 031 genomfor
sin markbundna verksamhet.

Major Per Amelin ir chef for GFU-
divisionen och han tycker att det trots

Bilder: Peter Liander/Férsvarels bildbyrd

"flyttroran” har gétt bra att acklimatisera
sig pd Malmen:

- Lokalerna har vi gjort tillrackligt bra
for att kunna verka i dem, det ska ju byg-
gas nya om négot 4r.

Efter ett inledande intensivt teoriskede
kunde eleverna flyga sina forsta pass i sep-
tember.

— Hittills har fltygverksamheten gétt bra
framst tack vare stodet fr&n alla berdrda,
bland annat fran helikopterflottiljen, mete-
orologer, flygtrafikledning, den tekniska
personalen med flera. I dagsldget ser det ut
som om eleverna kommer att genomféra
EK-flygning, da de flyger sjdlva utan flyg-
larare, fore juluppehdllet, sdger Per Ame-
lin.

Flygovningsomridena fér GFU ar
beligna dels vister om Vittern samt i
sydost, frdn Vistervik och soderut till i
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Fédnrikarna Johan Bergqvist och Marten Malm
ar tva av de atta elever som pabdrjade sin
GFU, grundldggande flygutbildning, pa sen-
sommaren.

hojd med Kalmar. Navigeringsdvningar
genomfors i huvudsak over smaldndska
hoglandet.

Hur 4r det med tillgdng till luftrum i
jamforelse med tidigare forhallanden?

— Tilldelning av luftrum och ddrmed
Ovningssektorer ar anpassade for den
mangd elever som vi ska utbilda de nar-
maste 4ren, sd luftrummet dr inget bekym-
mer. Det som ar nytt 4r att flygledningen i
det nya omréddena inte dr vana med skol-
flygverksamhet. Detta giller framforallt
den filtndra verksamheten. Jag vill dock
framhdlla att véra flygledare hemma pa
Malmen och pa Ostgota kontroll gor ett
bra jobb!

Per Amelin namner dock att en stor
skillnad &r att det i det nya dvningsomra-
dena dr sdmre forutsattningar nar det gal-
ler radio- och radartackning.

~ Under navigeringsovningar pd lag
hojd over smélandska hoglandet ar det
bristfalligt pd vissa platser. Det forsoker vi
16sa tillsammans med Luftfartsverket och
vi har kommit ganska langt pa végen i
samarbetet med flygledningen i Stock-
holm och Malmg.

Miljoprovning
Flygskolan har etablerats pd Malmen i
enlighet med ett regeringsbeslut. Det finns
planer pd nybyggnationer for bade en han-
gar, klargoringsplatta och personal- och
utbildningslokaler.

Byggprojektet, d v s planeringsarbetet,
ar i huvudsak klart men for att kunna
pabdrja byggnationerna kravs ett beslut i
den pdgdende miljoprovningen. Provning-
en omfattar all verksamhet vid Malmen
och arbetet genomfors av Linsstyrelsen i
Ostergotlands lan. Linsstyrelsens inrikt-
ning ar att beslut skall fattas under decem-
ber ménad.

Oversteldjtnant Micael Bydén, nytill-
tradd chef for Flygskolan, berdttar att det
hitulls inte har utgjort ndgot hinder for eta-
bleringen.
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— Genom att Férsvarsmakten ansokt om
tilldgg inom ramen for gallande verksam-
hetstillstind har Flygskolans verksamhet
kunnat genomforas under hosten, sdger
Micael Bydén.

Han beréttar vidare, att en miljoprov-
ning normalt brukar ta 6ver tvd &r att
genomfora och i detta fall har arbetet
bedrivits i drygt ett dr

— Vi har all anledning att respektera
pagaende process. Det vi nu hoppas pa ir
ett for oss positivt beslut i den miljoprov-

Al

Oversteléjtnant Micael Bydén &r chef for Flyg-
skolan pa Malmen.

ning som gors for Malmens totala flyg-
verksamhet, sdger Micael Bydén.

Liten personalstyrka

Organisatoriskt tillhér Flygskolan F 17 i
Ronneby och den nuvarande personalstyr-
kan uppgdr till 18 personer, varav en civil-
anstalld. Ndr F 16 1 Uppsala laggs ner vid
arsskiftet tillkommer cirka tio flyglérare
som arbetar med den grundldggande tak-
tiska utbildningen, GTU. Forberedelserna
for mottagandet av den nya verksamheten
pagér for fullt.

Den pagdende GFU-kursen genomfors
med &tta flygldrare, varav sju har flyttat
med fran det nedlagda F 10 i Angelholm.
Den Aattonde ar tidigare Viggen-pilot som
skolat om till flygldrare efter att ha ater-
vint frdn SAS.

I centrum for flygskolans verksamhet
star forstas fiygeleverna. I denna omglng
om Aatta elever ar sex redan anstdllda i
Forsvarsmakten. De har fanriks grad och
har saledes redan klarat av Officers-
hogskolan. De Aterstdende tvd genomfor
sin utbildning enligt den ordinarie planen,
d v s de har studerat tvd terminer pé
yrkesofficersprogrammet vid Militarhog-
skolan och de f6ljande tv3 terminerna
utgdrs av GFU vid Flygskolan.

Gar allt enligt planerna sker den forsta
GFU-examen pd Malmen i slutet av juni
2004. o
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Swafrap JAS39

Snabbinsatsforband med

Swafrap JAS39 ar flygvapnets nyaste forband avsett for snabb- %
insats internationellt, fran den 1 januari har det 30 dagars insats-
beredskap. Forbandet ska agera i en luftforsvarsroll som huvud-
uppgift, pa sikt aven med fotospaningsformaga.

Bildandet av Swafrap JAS39 ar ett betydelsefullt steg for flyg-
vapnets framtida operativa formaga, med ett delvis nytt taktiskt
upptradande enligt Nato:s metodik.

AV PETER LIANDER
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ed borjan den 1 januari 2004
stills det nya internationella
snabbinsatsférbandet Swafrap

JAS39 i 30 dagars insatsberedskap. F 17 i
Ronneby har huvudansvaret for forbandet
och det dr flottiljens andra flygdivision,
Quintus B4, som utgdér flygstyrkan i
Swafrap JAS39.

Forbandet ska kunna operera 1 luftfor-
svars- och flygspaningsrollen med upp till
duta flygplan per dag under en sexména-
dersperiod. Jamfort med det tidigare
insatsforbandet Swafrap AJS37 med Vig-
gen, dr det en utokning av bade formiga
och numerér.

Det nya forbandets operativa kapacitet
har dock inledningsvis vissa begrins-
ningar. Det beror pd att JAS 39A, den
Gripen-version som kommer att anvindas
under de ndrmaste tva &ren, saknar system
som exempelvis lufttankning, dubbla
radiouppséttningar och fotospaningskapa-
citet.

Den version som dr utvecklad for den
internationella arenan ar JAS 39C, en ver-
sion som annu inte flygs operativt vid
flygvapnets ordinarie divisioner. Med JAS
39C blir det bland annat mgjligt att tanka i
luften och genomfora fotospaningsupp-
drag.

Enligt planerna kommer Blekinge-
flottiljens forsta division, Quintus Rod, att
bli forst med JAS 39C med milet att ta
over Swafrap-uppgiften 2006. Fram tll
dess flyger Quintus B4 med A-versionen.
De kommande tvd &ren sker ett kontinuer-
ligt utvecklande uppbyggnadsskede for
internationella insatser med JAS 39C.

Valideringsovning

Under hela 2003 har Quintus Bl& arbetat
intensivt med forberedelsema infor den
nya uppgiften. Forutom utbildning i
Nato:s metodik och deltagande i interna-
tionella ovningar var en av milstolparna en
valideringsévning som genomfordes i
november.

Under 6vningen bedrev divisionen sin

verksamhet frdn en temporir grupper-
ingsplats inom flottiljomrédet. Flygvapen-
Nytts utsdnde hade forvéntat sig den
numera vanliga 16sningen med standard-
containers, men hamnade 1 stillet 1 ett télt-
lager. For tillfdllet anvande man sig ndm-
ligen av uppbldsbara sjukvérdstélt, som
kopplats samman s att olika sektioner bil-
dats. I en arbetade exempelvis underrittel-
sepersonal, i en annan planerades flyg-
ningarna och en tredje sektion anvindes
som ordersal.

Ovningen syftade till att kontrollera om
forbandet nddde upp till de olika kompe-
tenskrav som sta)lts av det Flygtaktiska
kommandot | Uppsala. Sdledes ndgot av
ett examensprov.

Divisionens uppgift var att bevakaen s
kallad No-Fly Zone, en flygforbudszon,
och 6vningsomradet var forlagt 6ver den
sydostra delen av landet, ver Oland och
Ostersjon upp mot Gotland. Flygoperativt
tillimpades den metodik som anvénds
inom Nato och f6ljaktligen planlades varje
flygforetag med minst ett dygns varsel.

1 ordersalen stod néigra piloter samlade
kring en wyteboardtavla, inbegripna i en
diskussion om Rules of Engagement,
ROE, d v s de handlingsregler som gallde
for deras taktiska upptrddande under
dagens flygningar. Det som diskuterades
var den faktiska inneborden i nfigra av
punkterna och for de enskilda piloterna ar
det viktigt att verkligen forstd och kunna
inneborden av ROE.

ROE och tillampningen av dem utgdr
inte bara grunden for upptrddandet, det
handlar dven om juridik — enkelt uttryckt
om och vem jaktpiloten kan anfalla, under
vilka omstdndigheter och pd vems order.
Eu felaktigt ingripande kan i virsta fall
resuitera i forspillda minniskoliv, med
rdttsliga péfoljder for piloten.

Polisroll
Vid en snabb genomldsning av de aktuella
ROE ges ett intryck av ett komplext regel-
verk. En av piloterna som haller pd att pla-

A
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Det nya snabbinsatsférbandet Swafrap JAS39
genomférde en valideringsévning i mitten av

november. Hér ar det divisionschefen Rickard
Nystrém som studerar kartan Over dvningsom-

radet. Biloer: Peter Liander/Férsvarels bildbyra

nera ett flygpass, forklarar att det ar stor
skillnad pd att upptrdda i en fredsbeva-
rande insats jamfort med att pd tradito-
nellt vis forsvara det svenska luftrummet.

Piloten, som 1 likhet med sina divi-
sionskolleger av integritetsskal inte namn-
ges, gor liknelsen att den svenska jaktpilo-
ten alltid har skolats till att vara en “kri-
gare” som snabbt ska kunna agera mot en
inkraktare och det med stdd av ett relativt
okomplicerat regelverk (IKFN). I den
fredsbevarande uppgiften ska jaktpiloten
mera agera 1 rollen som “polis”, med upp-
giften att bevaka och skydda et givet
omrdde med stod av "lagar och férord-
ningar’, d v s ROE.

— Det ar ett helt nyit satt for oss att
agera och vi miste ldra oss att tanka i nya
banor. Det 4r inte bara att ge sig in mot
malet, man maste alliid tinka pd ROE.
Helst bor de vara s fa och enkla som moj-
ligt, men framfor allt miste man ha klart
for sig inneborden av dem, sdger han.

Intensiva forberedelser

Oversteldjtnant Rickard Nystrém ar chef
fér Quintus BlA. [ sin roll som divisions-
chef ar han ocksd en av fa i Swafrap JAS39
som framtrader med sitt namn offentligt.

Han 4r pilot med stor erfarenhet fran
bade attack- och spaningsflyg med Viggen
vid F 6 1 Karlsborg och F 13 i Norrk&ping.
Efter F 13:s nedidggning flyttade han med
sin division till F 10 i Angelholm, dar han
sedermera flog in sig pd Gripen. Dess-
forinnan hade han genomgdu Forsvars-
hogskolans chefsprogram, varav ett ar pa
Air Command and Staff College i US Air
Force regi.

Rickard Nystrom har lett divisionens
forberedelsearbete sedan han fick beske-
det om den nya uppgiften pa véren 2002.
D4 tillhorde bdde han och divisionen fort-
farande F 10, som befann sig mitt i ned-
laggningsfasen, samtidigt som man skulle

Gripen-utbilda bade flera av F 10:s piloter
och den forsta omgéngen piloter frén F 17.

— Perioden fram till nu har vart mycket
turbulent, men Swafrap-uppgiften ar
enormt utmanande och stimulerande, kon-
staterar Rickard Nystrom.

Var det sjalvklart for dig att anta upp-
giften?

— Ja, det dr ju det hdr som man ska
arbeta med just nu. Det kédnns, for mig.
vildigt tillfylles om vi mer aktivt skulle
kunna bidra till den internationella saker-
heten genom var narvaro utomlands.

Det var ett stallningstagande 1 ett pro-
fessionellt perspektiv, men han framhaller
att det naturligtvis maste finnas acceptans
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Oversteldjtnant Rickard Nystrém vid F 17 i
Ronneby har lett arbetet med att utveckla den
Gripen-division som ingar i det nya internatio-
nella snabbinsatsférbandet Swafrap JAS39.

och stod frdn familjen. Som make och
smabarnsfar diskuterade han noga igenom
frdgan med sin hustru, som stéder hans
beslut.

Sund syn

Nar det giller sina piloter har han pé ett
tidigt stadium uppmanat dem att noga
tanka igenom sitt stallningstagande. Han
anser ati de har en positiv attityd till att
stilla upp pé utlandsuppdraget, men att de
ocksd héller hért pa att exempelvis forsdk-
ringsfrdgor miste 16sas.

— De har en sund syn pa detta. Det gil-
ler efterlevandeskydd och till exempel vad
som galler om man blir skadad och aldrig
mera kan arbeta som pilot, sdger Rickard
Nystrém.

Divisionens sammansattning &r relativt
ny och de olika individerna kommer
framst frdn F 10 och F 17, med en varie-
rande flygerfarenhet av bade Draken och
olika Viggen-versioner.

Sett i ett lite Jangre tidsperspektiv har
vissa piloter bakom sig en period som
praglats av omskolningsverksamhet till
Gripen, med relativt lite flygtid och
begrinsad inriktning pd operativ strids-
flygverksambhet.

Den pilot som har mest erfarenhet pa
Gripen har cirka 450 flygtimmar pa typen,
medan det finns de med cirka 140. For att
fa ingd 1 utlandsforbandet kravs minst 120
flygtimmar under de senaste tolv mina-
derna.

Skapa nytt
Gripen-forbandet ska upptrdda i en annan
roll @n spaningsforbandet Swafrap AJS37
och darfor har Quintus BIA tvingats bérja
frdn grunden med sin uppgift. Erfarenheter
rorande den "internationella miljon”, med
exempelvis Nato:s procedurer och sirids-
ledningsterminologi for flygning har till
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viss del kunnat hamtas frdn Swafrap
AJS37.

For att hinna med allt det nya bildades
sdrskilda grupper som tilldelades var sitt
specialomrédde. En har arbetat med opera-
tiva frgor och vilka typer av Ovningar
som kan genomfdras. Andra grupper har
agnat sig at vapensystemen, en annan har
agnat sig & CSAR, Combat Search And
Rescue.

Grupperna har regelbundet redogjort
for sina framsteg i en stabsgrupp och dir
divisionschefen meddelat en sd kallad
commanders intent, varpd de olika grup-
perna fatt till uppgift att utveckla dnda-
maélsenliga 6vningar mot de olika delmé-
len. Nér nya flygévningar skapats har en
ansvarsfull uppgift for divisionschefen
varit att granska dessa ur ett flygsakerhets-
massigt perspektiv.

Utover detta har en visentlig del av
utvecklingsarbetet ocksd varit att doku-
mentera allt det nya, s att de nya kunska-
perna kan foras vidare.

— Annars blir ju allt vi har gjort virde-
lost. Det géller att skapa SOP, Standard
Operations Procedures, for olika typer av
upptradanden som Self Defence, Combat
Air Patrol etc, sager Rickard Nystrom.

Hostens verksamhet har varit extra
intensiv med bland annat en fyra veckors
ovning med den nya metodiken pad hem-
maplan, mycket flygning och &vningar i
flygvapnets stridssimuleringsanldggning,

FLSC, i Bromma. Det har dven genom-
forts skarpskjutning med Gripen i Vidsel,
med IR-roboten Rb 74 Sidewinder, akan
samt fillning av motmedelsfacklor.

— Vi borjade narma oss en maxbelast-
ning, men det dr ocksd nodvandigt for att
se hur olika individer fungerar nidr trott-
heten sdtter in samtidigt som verksam-
heten dr intensiv, sdger Rickard Nystrom.

Bredare formaga

Quintus BI4 ar mitt uppe i ett pionjararbete
med att bredda flygvapnets operativa for-
méga och utoka den for den internationelia
arenan. Rickard Nystrém anser att den nya
uppgiften hittills har utgjort ett tydligt mal
for divisionen, vilket har beframjat moti-
vationen, men dven att uppgiftens omfatt-
ning och kravet pa att blj klar i tid ocksd
varit ett tungt ok att bira.

Ett av knepen for att skapa samman-
hallning och en ny, positiv divisionskultur
ar inforandet av ett symboliskt pris kallat
”Quintus Bla Best Buddy Award”. Fyra
génger om dret far divisionsmedlemmarna
helt enkelt résta pd vem de tycker ar "bista
kompis”.

Priset har ocksé skapats som en indika-
tion p& det viktiga i att ocksd se till
varandra som manniskor. Ndgot som kan
bli synnerligen angelédget 1 ett skarpt lige,
inte minst utomlands. o
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Swafrap AIS3ZEEEC

Den 31 december upphér det internationella snabbin
bandet med Viggen, Swafrap AJS37. | féthanddts
finns flygdivisionen "Urban Rod”, s
mycket kraft at att kunna wim
samverkan med andm 1€
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| B et internationella snabbinsatsfor-
bandet Swafrap AJS37 har sedan

26

den | januari 2000 varit orga-
niserat och redo for att vara operativt
med 30 dagars varsel. En insatsbe-
redskap som upphér vid utgdngen av
2003. Darefter 6vergar uppgiften till
F 17 1 Ronneby som ansvarar f&r det
nya forbandet Swafrap JAS39 med
borjan den | januari 2004.

Som bekant dr det F 21 i Luled
som ansvarat for Swafrap AJS37. Eut
forband som med Viggens spaningsver-
sion AJSF 37 haft flygspaning som ope-
rativ huvuduppgift.

Piloterna i forbandet ingdr i F 21:s
forsta division, populdrt kallad Urban
Réd, med major Per Nilsson i spetsen.
Han har varit divisionschef relarivt
ldnge, sedan 1996, och kan som sadan se
tillbaka pa en intensiv period dar verksam-
hetens inriktning forandrats stort.

Per Nilsson har stortrivts med uppgif-
ten som divisionschef redan fran bérjan
och att i synnerhet de senaste fyra &ren har
medfort d4n mer stimulans i arbetet. Han
nimner sirskilt de internationella kontak-
terna, deltagandet i eu flertal internatio-
nella ovningar och att fd arbeta med en
hogt prioriterad uppgift som Swafrap
AJS37 inneburit.

Allt dena har skett i en tid d& Forsvars-
makten som helhet i ominrikiningens
tecken genomgdtt stora forandringar, i
kombination med hirda ekonomiska
besparingskrav. Aven om Urban Rads

==

flygplanspark tillhér den dldsta Viggen-
generationen, s har ominnkiningens méal
mot bland annat internationalisering dock
medfort att det mélinriktat har satsats pé
divisionens verksamhet.

— Vi har fétt mycket flygtid och det har
satsats pd dvningar och materiel, siger Per
Nilsson.

Frdgan om att anvinda det svenska spa-
ningsflyget till insatser i internationella
sammanhang borjade bli aktuell under slu-
tet av 1990-1alet. D3 fanns det spanings-
flyg bade vid F 10 i Angelholm och F 21,
men vid F 10 var utfasningen av Viggen
redan inplanerad till 4r 2000.

Nar det pa allvar bérjade bli dags att
organisera ett insatsforband for utlands-

Divisionen Urban RGd vid F 21 i Lulea kormer att flyga med olika versioner av Viggen till och med 2006.

uppdrag aterstod saledes endast Urban
Rad.

— Jag forstod tidigt att det var vi som
skulle f& uppgiften, sdger Per Nilsson.
Den forsta arbetsdagen i januari

1999 akte jag till lufistridsavdel-

ningen | Hogkvarteret, dir frige-

stdllningen var om vi kunde stilla
upp med tvd veckors varsel. Men
det blev aldrig aktuellr da.
Efterhand tog planerna pé& dert
forsta svenska internationella snab-
binsatsforbandet med stridsflygplan
alltmer form. Utover Urban R&d fick
flygflottiljen F 21 1 uppgift att organisera
Swafrap AJS37, vilket skedde under viss
tidspress.

Som divisionschef stalldes nu Per
Nilsson infér den tuffa uppgiften att vara
chef for en division som plotsligt skulle
kunna sittas prov under skarpa forhallan-
den, helt olikt den vilbekanta och freds-
méssiga vardagsverksamhet som division
dittills bedrnvit.

Var det for din del helt sjilvklart att
stélla upp?

— Ja det var det, dven om det naturligt-
vis fanns vissa tveksamheter och mycket
att ta hinsyn till, bland annat med tanke pa
min familj. Men i grunden ans&g bade jag
och divisionen att det var ratt, sdger Per
Nilsson.

Situationen var inte okomplicerad, for
de berbrda gdilde det bland annat att ta
stallning till den privata situationen, eko-
nomiska villkor, hur lange man skulle vara

Bilder: Peter Liander/Férsvarets bilabyra
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borta etc. Just avtalsfrigorna kom att
stundtals att bli en besvirlig del att 0sa.

En annan faktor att ta hansyn till var
hur ldnge det var ldmpligt att en enskild
pilot flég 1 en verksamhet med relativt
enformiga flyguppdrag med liten varia-
tion. S& sméningom bestdamdes det att
piloterna vid en utlandsinsats omvéxlande
skulle tjdnstgora i1 den skarpa verksamhe-
ten i sexveckorsperioder.

Alltid pa engelska

Vad &r den storsta skillnaden for divisio-
nen sedan 1996?

— Vi har blivit alltmer internationalise-
rade. Vi anvidnder néstan alltid engelska i
luften, vi har fatt stor erfarenhet av hur
utldndska divisioner planerar sina upp-
drag, vi anvdnder nya kartbeteckningar
och engelska bendmningar p& olika
begrepp dven om det finns en svensk mot-
svarighet, sager Per Nilsson.

— Flygdvningsmdssigt ar inte skillna-
den lika stor, vi flyger liksom tidigare
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mycket p& 1ag hojd. Under vissa perioder
har vi ovat att flyga p det sétt som det var
tank1 att vi skulle gora under en utlandsin-
sats, vilket skett pA medelhdga hojder och
med jaktskydd.

Har ni applicerat Natos metodik ocks4
pa den nationella delen ocks4?

— Ja det har vi, men vi upptickte att det
egentligen inte var s stor skillnad. Vi dvar
fortfarande mycket enligt den tidigare
svenska taktiken. Den ar mer varierad och
ger oss mojlighet att bli béttre som piloter,
an att bara 6va spaningsflygning pd medel-
hog hojd.

Per Nilsson nimner ocksd att divisio-
nen har flugit mycket. Varje pilot ska ha
flugit minst 120 timmar under ett &r for att
kunna delta i en skarp utlandsinsats.

Nu har tre dr med beredskap gatt men
det blev aldrig ndgon insats utormlands,
vilket Per Nilsson ur vissa aspekter bekla-
gar.

— Jag tror att det hade varit bra for flyg-
vapnet om forbandet hade satts in till
exempel p& Balkan, och i en ldgkonfiikt

Major Per Nillson har varit divisionschef for
F 21:s forsta division sedan 1996.

kunnat verka med ett vil beprovat flyg-
system och pd sd sitt borja bygga upp erfa-
renhet infér framtida utlandsuppdrag.

Unik mix

Nu vintar en mera vardaglig tillvaro for
Urban Rod, med spaningsflyguppgifter
som havsovervakning och incidentbered-
skap med bdde spanings- och jaktflyg.
Divisionen ar ju unik eftersom den flyger
med fyra olika Viggen-versioner; de tvi
spaningsvarianterna AJSF 37 och AJSH
37, ett fatal JA 37D Jaktviggen samt det
senaste tillskottet SK 37E som anvinds till
telekrigstorning.

Tillforseln av den tvasitsiga SK 37E har
medfort att divisionens uppgifter utokats,
vilket dven inkluderat deltagande i den
multinatione]la 6vningen Elite i Tyskland
1 vdras. Nya systemoperalorer har utbil-
dats under hosten och det har ocksd
genomforts  samovningar med tele-
krigstorning mot Gripen-piloterna hos
granndivisionen Urban BIA.

Ar del inte risk for att det kan uppsta
motivationsproblem fér divisionen nu nar
forutsittningarna forandras?

— Det finns en viss fara for det, eftersom
vi inte blir lika prioriterade som tidigare
och under hand dven ska fasa ut Viggen-
systemet, sidger Per Nilsson.

Divisionen har relativt mdnga piloter,
cirka 20 man, varav fyra 4r elever som
genomfor grundldggande flygslagsutbild-
ning pé spaningssystemet och inte, kanske
ndgot forvdnande, pd den avsevirt moder-
nare JA 37D.

— Det beror pa att de flygplanen tas ur
bruk hdr pd F 21 till sommaren, sdger Per
Nilsson. Hangaren ska namligen byggas
om for att kunna anvidndas nér divisionen
ska skola om till Gripen, vilket planeras
1l 2006.

Men innan dess blir det byte ocksd pa
divisionschefsposten. Per Nilsson ldmnar
F 21 vid arsskiftet for att tilitrada en
befattning vid Flygtaktiska kommandot i
Uppsala. ®

27



28

DC-3:ans bargare
gor vinteruppehall

Efter drygt tva manaders arbete vid haveriplatsen avbryter
nu marinen arbetet med bargningen av DC-3:an for vintern.
Det har varit ett mycket hart arbete och besattningarna pa
HMS Belos och HMS Furusund ar i stort behov av vila.

Insatsledaren, kommendorkapten Claes Lundin, ar anda
nojd med det arbete som hittills har genomforts och barg-
ningen kommer att aterupptas i var.

AV CLAS NILSSON-LUNDSTEDT

Orberedelserna infor lyftet av flyg-
Fplanskroppen har varit ett modo-

samt arbete och redan tidigt i hostas
stod det klart att DC-3:an var i ett betyd-
ligt sdmre skick 4n man fr&n borjan hade
trott. Att arbetet skulle bli svart stod klart
efter att marinen sjilva kunde genomféra
en undersokning av haveriplatsen.

- Vi fick ett mycket bra underlag frén
Marin mitteknik som hade hittat vraket,
siger insatsledaren, kommenddrkapten
Claes Lundin. Det underlaget ville vi
komplettera, och vi upptickte da bade vra-
kets daliga skick och att det 14g en min-
linje med minor frn Forsta virldskriget
mycket nidra haveriplatsen.

Marinens fartyg HMS Skafto fick upp-
giften att roja det SO-tal minor som hade
hittats och det var ett arbete som tog unge-
tir tvd veckor i ansprik. nigot som redan
frén bérjan gjorde att birgningsarbetet inte
kunde inledas forrédn i borjan av oktober.

Da. niir arbetet inleddes, gjorde man en
forsiktig bedomning att ett lyft skulle
kunna bli aktuellt i manadsskiftet oktober-
november, men man gjorde samtidigt klart
att den tidsplan som presenterades var
mycket prelimindr.

— Vi visste att det skulle bli svért och att
arbete pd hosten och vintern innebir att
vadret kan vara hart, sdger Claes Lundin.
Vi har ddrfor hela tiden varit tvungna att
rikna med att det var en mojlighet att vi

inte skulle hinna med att lyfta flygplans-
kroppen nu under hosten.

Under veckorna som arbetet har pagatt
pa haveriplatsen har vadret ocksa tidvis
varit ett hinder, och dessutom har béde
Belos och Furusund drabbats av haverier.
bide pd utrustningen och pé fartygen.

HMS Furusund tvingades i slutet av
oktober ga till varv efter ett haveri pa bog-
propellem, och Belos fick i samband med
ett forsok med lyftsdckar en av dessa in t
en propeller. Men framfor allt dr det de
undervattensfarkoster som man har anviant
som har kranglat.

— Det bhar varnt bokigt, siger Claes
Lundin, men jag tror att det beror pa att de
aldrig tidigare har anvidnts 1 den omfatt-
ning som under den hér operationen.

Stor oppenhet

Béargningen av DC-3:an dr en operation
som pd flera satt skiljer sig frAn marinens
Ovriga uppdrag. Den sker i nira samarbete
med representanter frén flygvapnet, dessu-
tom &dr aktorer utanfor Forsvarsmakten
involverade, bland annat rikskriminalen
och inte minst anhOriggruppen.

Det innebdr att arbetsséttet pd flera sitt
har varit okonventionellt, vilket dven gil-
ler kontakterna med media. Fran dag ett
har Forsvarsmaktens instdllning varit att
total &ppenhet ska rdda och att all infor-

mation om vad som hadnder i princip ome-
delbart ska vara tillganglig for journalister.

Allménheten har ddarmed kontinuerligt
kunna folja arbetets géng, 1 medvind s&vil
som i motgéng.

— Det har varit speciellt, sdger Claes
Lundin. Tidningarna har haft nastan
samma information som vi sjdlva i stort
sett samtidigt och jag har pratat med jour-
nalister i snitt tvd till tre gdnger om dagen
under hela den hir perioden.

Provlyft

Redan frén borjan har flygplanskroppens
hallfasthet varit ett osdkerhetsmoment,
och helt avgorande for valet av lyftmetod.
Den gar ut pa att lyftslingor ska placeras
under flygplanskroppen och att Belos med
hjalp av en specialkonstruerad balk ska
genomfora lyftet.

Under arbetets géng har dock olika rap-
porter kommit in som har inneburit signa-
ler om att skrovet eventuellt har varit for
skort, bland annat kunde man tidigt kon-
statera att cockpit var svért skadad.

[ mitten av november kunde slutligen
ett provlyft genomforas. Det visade att
cockpit enbart sitter fast i resten av vraket
p& en sida. P4 samma sitt sitter planets
stjart bara delvis ihop med resten av flyg-
planskroppen.

Diremot visade det sig att vingens mitt-
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Den nedskjutna DC-3:ans ena vinge pa bargningsfartyget Belos déck.

sektion, den del av vingen som hela flyg-
planet vilar p4, foljde med i lyftet. Det kan
betyda att skadorna i den delen av flygpla-
net inte dr sd allvarliga som man tidigare
hade befarat och det ger goda forutsatt-
ningar for att lyftet ska kunna genomforas
som planerat nir arbetet dterupptas i vér.

Ett stort problem under det inledande
bargningsarbetet har dock vamt att fa in
lyfislingorna under flygplanskroppen.
Frdn bdrjan var tillvigagdngssittet att
kanaler skulle spolas i leran under planet,
men det visade sig att det sugmunstycke
som hade tagits fram var underdimensio-
nerat for uppgiften. Under arbetets gng
har flera olika alternativa metoder provats,
men det tog tid innan man nddde fram till
det onskade resultatet.

— Det har stundrals varit jobbigt, sager
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DC-3:an tas ombord.

Claes Lundin. Det har kants som ngon
slags varannandagsmentalitet, ena dagen
har man varit upprymd for att man har sett
en ljusning for att ndsta dag kédnna sig upp-
given dver att tillvigagéngssitet inte fun-
gerade.

Men besitiningen pd Belos har hela
liden, utan att ge upp hoppet, fortsatt att ta
fram nya metoder, ett tillvigagdngssatt
som till slut har gett resultat.

— De har visat en fantastisk uppfin-
ningsrikedom och initiativformaga, sdger
Claes Lundin, och det har till slut gett
utdelning vilket gor att det nu ser mycket
lovande ut.

Beslutet att avbryta bargningen f6r vin-
tern har flera orsaker. Aven om inriki-
ningen pa den valda bargningsmetoden
kvarsi&r har den senaste tidens arbete visat

En av de undervattensfarkoster som har anvants vid bargningen av

Biider: Jonas Svensson/Forsvarets bildbyrs

pé ett behov att komplettera och modifiera
utrustningen. Bland annat ska lyftbalken
modifieras ndgot. Men beséttningens be-
hov av vila och dterhiimtning har ocksd
vigt in i beslutet.

— Det kommier bara att bli kallare nu
och det finns risk for nedisning och
mycket hart vider, siger Claes Lundin.
Med tanke pé att alla dr s trétta, bedomer
jag au risken for personskador blir f6r stor
om vi fortsitter.

Exakt datum for ndr arbetet dterupptas
ar inte faststdllt annu, men Claes Lundin
raknar med att vara i gdng igen i mars. D4
dr man redan en bra bit pd vig.

— Det arbete vi har gjort hittills dr ju
inle ogjort, utan det innebir att vi dr viil
forberedda for att g& ut 1 var och avsluta
birgningen, sdger Claes Lundin. L
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Helikoptrar lyfter nytt
markstridsforband

Begreppet luftburen formaga star for en insatsstyrka som
utgors av specialutbildad trupp som i samverkan med ett
helikopterforband snabbt kan sattas in i olika stridsomraden.
Utvecklingen av den nya formagan har pagatt under nagra
ar och har under aret kunnat 6vas i praktiken. Det ar ett
utvecklingsarbete som i kombination med nya helikopter-
system starkt praglar utformningen av Helikopterflottiljens
framtida organisation och verksamhet.

AV THOMAS STENSSON

uftburen forméga ar ett samlings-
I namn for en insatsstyrka ("Task

Force™) som bestdr av sidrskilt
6vad och utrustad trupp och transporthe-
likopterforband som har hog samiri-
ningsnivd bdde inom forbandet och med
truppen som ska transporteras. Méanga
linder har aven bevipnade helikoptrar i
sina luftburna forband,

I Sverige finns det inget beslut om
anskaffning av bevdpnade helikoptrar.
Det innebir att uppgifternas svérighets-
grad far anpassas och att andra typer av
understod kan komma att krdvas.

Forsvarsmakten har introducerat luft-
buren formaga med malisdtiningen att till-
fora ytterligare ett mandversystem som
med korta tidsforhdJlanden snabbt kan
flytta stridande trupp, underrittelse-
och/eller eldledningsresurser till ett
omréde som annars inte kan eller hinner
behdrskas.

De helikoplersystem som anvidnds ska
dven kunna verka i intenationell miljo
och bidra med allt fran trupp- och materi-
eltransporter till sjuktransporter.

Med borjan 2004 tillfors ny helikop-
termateriel som har bittre kapacitet dn
manga av de befintliga helikoptersyste-
men. Omriden som det sirskilt kommer
att ske en forbattring inom, ar formaga till
dygnet-runt-upptrddande, upptradande i
svara vdderforhéllanden, ledningssystem
som medger aktiv ledning pd storre
avstind med datadverforing och avsevirt
forbdttrade mojligheter till dverlevnad i
stridsomraden.

Ytterligare en aspekt med de nya heli-
koptersystemen @ att de mojliggdr
utveckling av en for Forsvarsmakten ny
formaga, namligen att genomfora tak-
tiska luftlandsittningar.

Luftbuma insatser bygger pé ett nidra
samarbete mellan det transporterade for-
bandet och transportférbandet, vilket
stédller krav pd stor forstdelse for varand-
ras formdgor och begrdnsningar. For att
mojliggora en samordnad utveckling av
den luftburna férmdgan har ett nira
samarbete mellan K 3 i Karlsborg och
Helikoptertlottiljen utvecklats.

Forbandens integrerade upptradande

stiller dven krav pd en gemensam led-
ning,
rande men som ska utvecklas. Lednings-
formagan kan goras antingen som en fast
organisatorisk del i det luftburna forban-
det eller som en taktisk/operativ led-
ningsresurs, som kan verka nir mer kom-
plexa luftburna insatser genomfors.

[ nuvarande konfiguration kan det ge
chefen for helikopterstyrkan underlag for
ledning av helikopterforbandet och moj-
lighet till situationsanpassning vid for-
andringar i hotmil)6 eller av annan orsak.
Det ska ocksé ge ett transporterat férband
mojlighet att inom forbandet under trans-
porten Overfora information eller dnd-
ringar 1 stridsplan och uppdatera ldget
omedelbart innan urlastning.

Ledningssystemet bor efter fortsatt ut-
veckling ge mojlighet att utnyttja HKP 14
som ledningsplattform.

ndgot som dock saknas for narva-

Tva bataljoner

Luftburen forméga har blivit den dimen-
sionerande uppgiften for Helikopterflot-
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Helikoptertiottiliens framtida
verksamhet ar strakt forknip-
pad med utvecklingen av
arméns nya koncept Luftburen
formaga.

P4 bilden har landsétts en
grupp soldater ur en HKP 4C.
Foto: K 3

Helikoptrar gor det méjligt att
snabbt forfiytta stridande
trupp till ett omrdde som
annars inte kan eller hinner

behérskas. Foto: K 3 L
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tiljen och de tva krigsforband som den ska
organisera.

Krigsforbanden har tva olika huvudin-
riktningar; en for sjooperaliv verksamhet
och en for markoperativ verksamhet. [ for-
banden ingdr aven de HKP 10 Super Puma
som tidigare har ingétt i flygvapnets flyg-
rdddningsgrupper.

Luftburna insatser ska dock kunna
genomforas av badda helikopterbataljo-
nerna, men det dr den markoperativa batal-
jonen som hittills har svarat for utveck-
lingsarbetet inom konceptet luftburen for-
maga.

De tva helikopterbataljonerna &r snar-
likt uppbyggda, det skiljer bara marginellt
i personalinnehdl] med hansyn till olika
antal helikoptrar. Den sjooperativa bataljo-
nen innehdller sju HKP 14, &tta HKP 15
och fem 1ill sex 5-6 HKP 10 och en till tvd
SH &89 Aviocar.

Den markoperativa helikopterbataljo-
nen utgors elva HKP 14, tolv HKP 15 och
fem HKP 10.

Forbandseffekt
Tillsammans kan de tva helikopterbataljo-
nerna fran framre tankningsplats och ilast-
ningsplats i ett lyft foeflytta cirka 300 sol-

dater ur den luftburna bartaljonen, inklu-
sive latta fordon, cirka 150 km.
Forflyttningen kan ske in p4 omriden
med "forhojd” hotniva tack vare modernt
varnings- och motverkans system (VMS)
p& HKP 14 och mojlighet att ta emot och
sdnda information inom ramen for nit-

verksbaserat forsvar eller inom bataljo-
nens egna ledningssystem.

Varje HKP 14 eller HKP 10 kan tacirka
2.5 ton hingande last, vilket innebar att en
bataljon kan forflytta cirka 30 ton hing-
ande last 1 en omgdng. Ett rakneexempel

Till vénster:

Interiérbild fran en HKP 4 under trupptrans-
port.

Foto: K 3

Till héger:
| avvaktan pa att nya helikoptertyper levereras
till Forsvarsmakten anvénds HKP 4 till flygmo-
menten vid utbildning och trdning av arméns
nya typ av snabbrérliga insatsférband.

Foto: Lena Holmgren

ger vid ett transportavstdnd pd tio mil
enkel resa, en kapacitet pa cirka 300 ton pa
tio timmar. Om dven den mindre HKP 15
utnyttjas kan ytterligare 80 ton laggas till.

Vid sjuktransportuppdrag kan HKP |4
transportera upp till 14 patienter liggande
pd bdr, med vird under transporten.

Tidsforhallanden
Den formaga som stipuleras for de bida
helikopterbataljonerna i den taktiska, tek-
niska och ekonomiska malsattningen ska

Markoperativ helikopterbataljon (ca 1 500 personer)

Chef
Stf chef
Flygchef
Teknisk chef

Lednings- Uh-kompani Drivmedels- Flygkomp. x 2
kompani helikopter kompani 5-6 HKP 14
Flygkompani Flygkompani Bevaknings- Tross-
12 HKP 15 5-6 HKP 10 kompani x 2 kompani
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vara uppnddd 2010. Fram till dess ska
Helikopterflottiljen vidareutbilda stora
delar av bataljonens yrkesofficerare och
grundutbilda ett stort antal varnpliktiga.

Tidsforhallanden dr ndgot korta i och
med att materielen borjar levereras under
2004 och slutlevereras forst 2009,

HKP 15 borjar levereras pd véren
2004 och beddms kunna borja anvindas i
liten skala for operativa insatser i slutet
av 2006. Den storre HKP 14 ska borja
levereras under hosten 2005 och kommer
sannolikt att kunna utnyttjas for operativa
insatser under 2008, inledningsvis i liten
skala.

For att vinna tid och erfarenhet utnytt-
Jas dagens helikoptrar intill dess att de
nya systemen kan borja verka. Den
storsta utmaningen ar att vidmakthalla
kompetens och formdga under inled-

ningen av inférandeperioden. Resurserna
Atgdr for grundlaggande traning och efter
cirka ett &r borjar stridstekniskt och tak-
tiskt upptrddande att vas.

Operativa effekter

Med de nya helikoptrarna, framférallt
med HKP 14, kommer Forsvarsmakten
att f& en forméga att genomfora transpor-
ter i de flesta viderforhdllanden. Led-
ningssystemet i HKP 14 ska medge upp-
trddande inriktat mot nétverksbaserat for-
svar (NBF). En luftburen insats kan ske
autonomt men som regel inom ramen for
en operation eller en taktisk mangver.
Det bor namnas att helikoptrarna
kommer att vara utrustade for att dven 1
fortsdttningen kunna bedriva raddnings-
verksamhet 4t Forsvarsmakten och vid

behov dven stodja samhéllet i 6vrigt vid
brinder, olyckor m m.

Uthallighet

Helikopterforbanden ska kontinuerligt
kunna planera och leda pigiende upp-
drag under en lingre tid. De flygande
delarna har dimensionerats for att kunna
flyga dygnet om under enstaka dygn med
samtliga helikoptrar, eller under ldngre
tid med begrinsat flygtidsuttag.
Underhéllsorganisationen 4r fortfa-
rande under utredning avseende perso-
naltithet och kategorier. ®

ARTIKELFORFATTAREN AR OVERSTELOJTNANT
VID HELIKOPTERFLOTTILIEN | LINKOPING.

De nya helikoptersystemens transportkapacitet for Luftburen bataljon
Summa / omgang
HKP 14 11 + 7 st 16 sittande personer eller x 9 barar eller x 2,5 ton hénglast

HKP 15 12 + 8 st 3-5 sittande personer eller 1 bér eller x 1 ton hénglast

HKP 10 5 + 6 st 16 sittande personer eller 8 bérar eller 3 ton hdnglast 200-350 sittande,
alternativt 110-180 pa bér, alternativt 40-64 ton hénglast
Ledningssystem som medger lagesuppféljning i omradet och inom férbandet. (X = ganger)

FlygvapenNytt « 4 « 2003
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Helikopterflottan ro

En fornyelse av Forsvarsmak-
tens helikopterflotta star for
dorren. For narvarande finns
det sex olika helikoptertyper
i bruk. Fyra av dem kommer
att fasas ut fore 2010 och
ersattas av tva nya system.

HKP 6 Jet Ranger avveck-
las senast nasta ar, liksom
den relativt nya HKP 11.

HKP 9 blir enligt planerna
kvar till 2008.

HKP 4 ar veteranen som
har flugits i drygt drygt 40
ar, men kan komma att bli
kvar nastan hela decenniet.

HKP 10 Super Puma plane-
ras flyga till minst 2010.

AV PETER LIANDER

Orsvarsmaktens helikopterpark har
Freducerats under de senaste &ren

och bestér nu av cirka 65 helikopt-
rar. Generellt sett kan merparten av dem
betraktas som dlderstigna eller omodem
och darfor sker en omfattande moderniser-
ing av helikopterbestindet.

Aldst 4r den medeltunga HKP 4. De
forsta exemplaren levererades for mer 4n
40 4r sedan. Yngst bland de typer som
anvands i ordinarie forbandstjanst ar HKP
11, som bara flugits i nio ar.

Den italienska Agusta A 109, i Sverige
kallad HKP 15 borjar levereras nista 4r.
Typen finns @n sd ldnge bara i tvd exemplar
i form av en interimsversion. De 4r inte
helt Overensstdmmande med den svenska
version som bestillts, men anvands till
utbildning 1 avvaktan p att serieleveran-
serma ska inledas under 2004.

Det mest betydelsefulla nytillskottet
blir den nya enhetshelikoptern NH 90,
med svensk beteckning HKP 14. Bestill-
ningen omfattar 18 helikoptrar, som enligt
planerna ska borja levereras under andra
halvan av 2005.

Nir det géller avveckling av befintliga

helikoptertyper 4ar det HKP 6 Jet Ranger
som stdr narmast pd tur. Sedan leveran-
serna inleddes 1970 har HKP 6 varit den
vanligast férekommande militara helikop-
tertypen i Sverige.

HKP 6 har anvints till en méngd skif-
tande uppgifter inom bade armén och
marinen samt darefter av den nybildade
Helikopterflottiljen. P& senare tid har den
huvudsakligen anvénts till pilotutbildning.

Avvecklingsarbetet har redan inletts
och av de totalt 33 helikoptrama Aterstar
cirka 15 i drift.

Enligt en udigare planering skulle
typen utgd vid &rsskiftet, men det har nyli-
gen bestamts att sju stycken ska vara i drift
t o m augusti 2004. Beslutet ar taget med
hansyn till att den pégdende grundlag-
gande taktiska utbildningen av den senaste
kullen helikopterpiloter ska kunna slut-
foras.

Direfter ar HKP 6 historia. Med undan-
tag for enstaka museiexemplar kommer
helikoptrarna att skrotas, eller anvidndas
till utbildningsdndamal. I den mén det ar
mojligt kommer vissa komponenter att
forsljas.

Forlangt forordnande

Den medeltungabétsjakt- och raddnings-
helikoptern HKP 4 finns i 14 exemplar och
ar tankt att anvéndas till och med 2007.
For ndrvarande overvags dock att minska
antalet helikoptrar for att i stillet kunna
anvénda typen under ytterligare ndgra 4r.
— Antalet nya HKP 14 avsedda for sjo-
operativa uppgifter kommer att vara fullta-
ligt forst under 2009 och darfor bor HKP

HKP 6A Jet Ranger kommer att flygas till
senast den sista augusti 2004. De kommer
att anvandas till grundldggande taktisk utbild-
ning av den senaste omgangen nyutbildade
helikopterpiloter. HKP 6 har varit i bruk sedan
1970.

Foto. Lena Hoimgren
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4 vara kvar fram till dess for att behélla
kompetensuppbyggnaden. Dessutom be-
hovs de for beredskaps- och flygradd-
ningstjansten samt ovriga specialoperatio-
ner, sdger kommendérkapten Per Skantz
vid helikoptersektionen i Hogkvarterets
krigsforbandsledning.

— Det &r inte aktuellt med ndgon glng-
tidsforlangning. Men genom att successivt
minska antajet helikoptrar och anvédnda
olika komponenter frén dem pa de &vriga,
blir det mdjligt att ta ut samma totala drift-
tid utan att behova gora yuerligare inve-
steringar.

HKP 4 kan utan tvekan betecknas som
en mycket anvdndbar helikoptertyp.
Forutom ovan ndmnda anvandningsomra-
den kan den ta relativt mycket last och
anvédnds aven till trupptransporter, vilket
bland annat tilldmpats under utvecklings-
arbetet med arméns nya formaga luft-

buren bataljon”.

Typen flygs av Helikopterflottiljens
Andra helikopterbataljon. De flesta dr
baserade pd Berga, men finns dven i
Ronneby och Sive utanfér Goteborg.

Atta HKP 4 har ocksd modifierats for

att kunna flygas 1 mérker med hjdlp av
Night Vision Goggles (NVG) och samtliga
ar IFR-utrustade och godkinda for flyg-
ning i morker och déligt vader utan visu-
ella referenser.

Fem ar till for 9:an

Den vanligaste helikoptertypen i dagslaget
4r HKP 9, som numera férekommer 1 20
exemplar. De anskaffades med borjan
1987 ull arméns flygande pansarvarns-

HKP 4 kommer att anvandas till minst 2007,

om an i ett minskande antal. Denna helikop-

terklassiker har flugits i Sverige sedan 1962.
Foto: Peter Liander/Forsvarels bildoyra
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HKP 9, som tidigare anvandes inom arméfly-
gets pansarvarnshelikopterkompanier, plane-
ras att flygas tifl och med 2008.

helikopterkompanier och var bevipnade
med robotar.

1 den ominriktade Forsvarsmakten
finns det inga pansarvarnshelikopterkom-
panier. HKP 9:s rol] har férandrats och den
har blivit ndgot av en allround-helikopter
med huvudinriktning pé utbildning.

— HKP 9 har NVG-anpassats och an-
vands mycket till 6vning i NVG-flygning.
For forarna dr den ddrmed en utbild-
ningsplattform som bereder vigen till
HKP 15, sager Per Skantz.

— For att kunna genomfora utbild-
ningen pd HKP 15 méste eleverna ha viss
erfarenhet frdn tvdmotorig helikopter,
NVG-kompetens samt instrumentflygbe-
horighet. Det erballs med HKP 9, utom
vad avser det sistnimnda.

Per Skantz uppger ocksd att HKP 9 idn
s lange anvdnds till att bevara kompeten-
sen for ett bevépnat helikoptersysiem. Ett
mindre antal piloter svarar for att denna
uppratthdlls, bland annat genom att sam-
ova med markstridsforbanden. HKP 9
anvinds d& som motst&ndare till markfor-
banden och eftersom siktessystemet finns
kvar i HKP 9 kan simulerade robotanfall
genomforas.

De flesta HKP 9 flygs av Fjarde heli-
kopterbataljonen pd Malmen, men ett
mindre antal finns ocksd vid Forsta heli-
kopterskvadronen 1 Boden. Typen avses
vara i drift till och med 2008.

HKP 11 muckar

HKP 11, eller Agusta-Bell 412 som den
civila beteckningen lyder, togs i bruk
1994. Av de fem levererade HKP |1 &r
fyra i drift, sedan en havererat i véras. De
dr baserade 1 Boden och pd& Malmen.
Redan vid anskaffningen avsigs typen att
anvandas under en tiodrsperiod och den
kommer darfor helt planenligt att utgd
under 2004. Nagon ersittare for just denna
typ blir det inte.

Helikoptrarna kommer att bjudas ut till

forsdljning pd samma satt som det gjorcles
med HKP 5.

Super Puma blir kvar

Till sist terstdr den medeltunga HKP 10
Super Puma, som togs i bruk 1988 och
finns i tio exemplar. Den anvidnds i forsta
hand till flygrdddning, men dr aven
anvindbar for transportuppgifter och spe-
cialoperationer.

HKP 10 finns baserade i Ronneby,

HKP 11 kommer att avvecklas redan under 2004.

Sétenis, Sdve, Berga, Uppsala, Froson och
i Boden.

Typen kommer att anvdndas under
overskddhg tid framdver, dven efter det att
nykomlingen HKP 14 tagits 1 bruk.

— Vi har inte satt nigot slutdatum for
den, sdger Per Skantz. Men ska den vara
kvar efter 2010 maste det sékert till omfat-
tande modernisering, en sa kallad Midlife
Update. ®

8ilder: Peler Liander/Fbrsvarels bildbyrd
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Svensk J 9

Bilden har intill ar tagen 1966
pa en flygdag vid davarande
F 9 i Save utanfor Goéteborg.
Flygplanet aren J 9, Seversky-
Republic P-35, som var det
framsta jaktflyplanet i Sverige
under andra varldskrigets in-
ledning.

Just detta flygplan ham-
nade i USA 1970 och finns nu
vid det amerikanska flyg-
museet "Fantasy of Flight”,
belaget i Polk City mellan
Tampa och Orlando i Florida.

Trots att flygplanet 1992
skadades av orkanen Andrew
ar det i fOrvanansvart gott
skick och ett renoveringsar-
bete har inletts for att ater-
stalla det till flygande skick.
De flesta skadorna sitter i
yttre aluminiumplaten, som
anda kommer att bytas ut.

Ingen namnvard korrosion
har hittats invandigt, projektet
har darfor klassats som "1att”

.

e

L T

Sveriges modernaste jaktflygplan 1940 var den amerikanska Seversky

b

o A

~
P A

P-35, J 9. Nu ska detta muséiexemplar bli luftvardigt i USA.

och beraknas att ta cirka
4000 arbetstimmar. Det bety-
der att det ar teoretiskt moj-
ligt att vi om cirka tva &r kom-
mer att kunna fa se en J 9
flyga igen.

Kermit Weeks, agaren till
Fantasy of Flight, kanner till
historien om att halften av
den svenska J 9-flottan pa
120 flygplan pa grund av ett

Foto: Lars Lundin

Den svenska J 9:an renoveras i
Florida.

Foto: Christer Sidelov

'korthet

amerikanskt embargo aldrig
levererades till flygvapnet
1940. Darfér har han tankt
att flygplanet ska fa represen-
tera ett av dessa och som de
sdg ut pa Filipinerna innan
samtliga forlorades i strider-
na mot Japan, d v s med
svensk kronmarkning (!) blan-
dat med amerikanska arméns.

BesoOkare kommer att kun-
na folja renoveringsarbetet
genom de guidade turer som
Fantasy of Flight arrangerar i
sina férrad och verkstad.
Undertecknad fann det lite
kul att lyssna pa guidens
historia om hur flygplanet
lange forvarades i en "salt-
gruva” efter att den tagits ur
tjanst i Sverige.

Man kan undra var nagon-
stans langs med aterberat-
tandets svdra konst som
berghangaren pa Save blev
en saltgruva? CHRISTER SIDELOV

renoveras for att flygas i USA

Nederlandska flygledare skolas i Halmstad

Under tre hostveckor har
personal ur det neder-
landska flygvapnet ovat
"Advanced Tower Training” i
simulatoraniaggningen vid
Forsvarsmaktens Halmstad-
skolor (FMHS). Utbildningen,
som berdrde sex blivande
flygledare och deras instruk-
torer, genomfordes som for-
beredelse for kommande
behdrighetsutbildning pa de
militara flygplatserna i Ne-
derlanderna.

Utbildningen har tillkom-
mit efter en framstaltan fran
Nederlanderna och dar Sve-
riges regering genom For-
svarsdepartementet bemyn-
digat FOrsvarsmakten att

FlygvapenNytt « 4 « 2003

teckna nddvandiga avtal och
genomfora utbildningen.

FMHS har tiligang till en
sa kallad 3D-simulator for
bland annat utbildningar och
simuleringar inom flygtrafik-
ledningsomradet, vilket sak-
nas i Nederlanderna. Vidare
har FMHS kunnat erbjuda
mat och logi for eleverna lik-
som tillverkning av simu-
latorévningar enligt neder-
landska 6nskemal.

For svensk del har forbe-
redeiserna och genomfo-
rande av utbildningen givit
viktiga insikter i hur flygtra-
fiktjansten organiseras och
utfors inom Nato. Dessa
kompetenser ar i sin tur

Elever frén det nederldndska flygvapnet har utbildats vid Férsvars-

maktens Halmstadskolors simulatoraniaggning.

vasentliga for mojligheten
att utveckla funktionens for-
magor inom ramen for For-
svarsmaktens uppgift gai-

lande internationella insat-

ser.
PETER LARSSON
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Hakan Syrén utndmndes till ny OB den 27 november och framtradde da
tillsammans med forsvarsminister Leni Bjorkiund.  Foto: Anders Sjadén/FB88

Hakan Syrén ny OB

Regeringen har utnamnt gene-
ralldjtnant Hakan Syrén till ny
Overbefalhavare. Han tilltrader
sin nya befattning den 1 janu-
ari 2004 och befordras samti-
digt till general.

Hakan Syrén ar 51 ar och
och ar chef for den militara
underrattelse- och sakerhets-
tjiansten (Must).

Férordnadet som OB galler
till och med 2009.

Flygdag | Ronneby

Den 29 augusti 2004 arrangerar 60-arsjubilerande F 17 i
Ronneby Flygvapnets flygdag 2004. Planeringsarbetet ar an
sa lange i ett inledningsskede. Klart &r dock att temat for
flygdagen blir Internationell tjianst: igar, idag och i morgon.

Flera Saab 340

Flygvapnets transportflygflotta
kommer att delvis modernise-
ras. Det sker genom tillforsel
av ytterligare tva Saab 3408B.

De tva flygplanen ar begag-
nade och har sedan de tillver-
kades i Linkoping under mit-
ten av 1990-talet flugits pa
regionala rutter inom den
civila luftfarten i Australien.
De planeras att tas i bruk
under 2004, med den militara
beteckningen TP 100C.

Den viktigaste anledningen
till nyanskaffningen ar att de
tre mindre transportflygplan
av typen TP 101 Beech Super
King Air, som anvants sedan
1985, behover ersattas.

Sedan tidigare finns sju
exemplar av Saab 340 inom
Forsvarsmakten. Sex av dem
anvands som plattform for det
flygburna radarsystemet FSR
890, ett flygplan anvands till
passagerartransporter men
har nyligen forsetts med kam-
erautrustning for att anvandas
inom rustningskontrollavtalet
Open Skies.

Transportflygplanel TP 101 kom-
mer att ersdttas av Saab 3408B.

Fyra lyfte 29

38

Manga bilister som fardades pa
E 4:an langs Linkoping den 22
oktober blev sakert forvanade
nar de sag en J 29 Flygande
Tunnan flyga i formation med en
HKP 4 pa lag hojd.

Nu var det inte fullt sa drama-
tiskt som texten gor gallande.
Det var Helikopterflottilien som
visade prov pd sin mangsidiga
formaga genom att hjalpa till
med att transportera ett utstall-
ningsexemplar av den gamla
jaktplansklassikern.

Under manga ar har just
denna J 29 varit uppstalld pa en
pelare utmed motorvagen. Vader

och vind har slitit hart pa flygpla-
net och darfor transporterades
det till Saabs verkstader for en
valbehovlig uppfraschning.

En smidig 10sning pa proble-
met med hur flygplanet bast
skulle transporteras till Saab
visade sig vara ett helikopterlyft.
HKP 4 har erforderliga prestanda
for att kunna genomfora detta pa
ett sdkert satt.

Besattningen utgjordes av
piloterna Ralf Zander och Peter
Wallgren samt teknikerna Kaj
Bergstrom och Kari Seppanen.

FOTO: NINA KARLSSON
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Ett 50 arsminne:

Den 25 oktober 1953 hordes
tvd skarpa knallar i Saabs
provflygningsomrade. De |at
som kanonskott och var svara
att lokalisera. Det som hant
var ett nytt fenomen for
Sverige. For forsta gangen
hade ett svenskt flygplan flu-
git fortare an ljudet eller pas-
serat Mach 1.

Flygplanet var prototypen
for Saab 32 Lansen och pilot
var Saab:s chefsprovflygare
Bengt Olow. Flygplanet var
inte var forsett med efter-
brannkammare, darfér fordra-
des en lang, nastan lodrat
dykning fér att uppnd over-
ljudsfart.

Svenskt flygplan genom ljudvallen

Lansen hade flugit for
forsta gangen ett ar tidigare,
den 3 november 1952, och
var det forsta svenskbyggda
flygplan som var konstruerat
for farter kring Mach 1.

For att uppmarksamma
handelsen nu 50 ar senare,
flogs den 25 oktober ater en
Lansen i dverljudsfart. Det var
major Alf Ingesson-Thor som
med en av de aterstadende
32:orna uppnadde Mach
1,04. Flygningen overvakades
fran baksitsen av Saabs nuva-
rande chefsprovflygare Ola
Rignell.

LENNART BERNS/LIA

Ny i Flygvapenmuseum

Flygvapenmuseum i Linkdping
har fornyat sin huvudutstall-
ning. Ett nytillskott &r det ame-
rikanska skolflygplanet Sk 14,
som anvandes under andra
varldskriget. Sk 14 har aven
en stark koppling till den
svenska flygindustrins eta-
blering. Samtliga 137 flygplan
utom ett licensbyggdes, med
bdrjan 1939, i Sverige.
Museiexemplaret ar dock
inte ett original, det har byggts

samman av tva snarlika flyg-
planstyper, men fyller en lucka
i museisamlingen. Renove-
ringsarbetet har utforts av en
grupp privatpersoner i Stock-
holm, som pé& ideell basis
astadkommit en Sk 14 i topp-
skick.

En annan nyhet i museets
utstélining ar en flygsimulator
dar besodkarna kan fa chansen
att "flyga” Gripen - en given
publikmagnet.

Skolflygplanet Sk 14 och en Gripen-simulator ar de stora nyheterna nar
Flygvapenmuseum dppnar pa nytt den 17 december.
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Foto: Lars Lundin

: - b . k. -r_.\
Prototypen f6r Saab A 32 Lansen var det forsta svenskbyggda flygplan
som flog fortare an ljudet. Sprétet i nosen &r ett pitotrér for tryckmaét-
ning i ostord luft. Men den alitid lika valinformerade dagspressen visste

berétta att sprétet anvéndes fOr att "sticka hal” pa ljudvallen.  foto: Saab

Peter Lindén kor Saab
aven pa tavlingsbanan

Kapten Peter Lindén &r Gripen-piloten fran F 7 i Satenas
som under drygt 20 ar har gjort sig kdnd som framgangs-
rik roadracingférare. Nu lagger han av med taviandet pa MC
for att under 2004 i stéllet satsa pa bantavlingar med bil.

Han har anslutit sig till ett team fran Sollebrunn, mellan
Trollhattan och Alingsas. Under den gangna sdsongen har
teamet tavlat i det som kallas Swedish Long Distance Cup,
klass 2. TEXT & FOTO: HAKAN BRANDT
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Stefan Wilson
arets basta taktiker

Brigadgeneral Lennart Pettersson och major Stefan Wilson som
utsetts till Arets taktiker inom luftstridskrafterna.

Major Stefan Wilson, F 16 i
Uppsala, har tilldelats det
nyinstiftade priset Arets tak-
tiker inom luftstridskraf-
terna. Han mottog priset av
FTK:s chef brigadgeneral
Lennart Pettersson.
Motiveringen till priset ar
att Stefan Wilson har
genomfdrt praktisk utbild-
nings- och évningsverksam-
het i simulerad milj6 vid
Flygvapnets luftstridssimu-
leringscenter (FLSC). Verk-
samheten har pa ett nytt
och kostnadseffektivt satt
utvecklat samtraningen mel-
lan ett flertal av funktioner-
na inom luftstridskrafternas
insatskedja. Initiativet till
verksamheten vid FLSC
beddoms som sarskilt starkt
i skuggan av nedlaggnings-
beslutet av F 16. Verksam-
heten har aven inneburit att
FLSC, bade tekniskt och
personellt, fatt vytterligare
erfarenneter for luftstrids-

Foto: Kare Nyman

krafternas fortsatta taktis-
ka utveckling.

Priset Arets taktiker kom-
mer att utdelas arligen for
att stimulera intresse och
engagemang for luftstrids-
krafternas taktik- och ov-
ningsutveckling. De nomi-
nerade ska ha uppfyllt
nagot av foljande kriterier:

Inkommit med skriftligt
teoretiskt forslag till férand-
rat upptradande som be-
déms medféra en 6kad tak-
tisk/stridsteknisk férmaga.

Inkommit med skriftligt
forslag till modifiering/upp-
gradering eller inférande av
nytt materielsystem som
bedoms medféra en okad
taktisk/stridsteknisk forma-
ga.

Genomfort praktisk ut-
bildnings- eller ovningsverk-
samhet som beddéms med-
fora en Okad taktisk/strids-
teknisk formaga.

Rotation i Kindu

Under december manad sker
ett utbyte av den svenska per-
sonalstyrkan vid den kongole-
siska flygplatsen Kindu. Den
forsta omgangen, benamnd
FKO1 avlioses av den andra
och sista styrkan betecknad
FKO2.

Oversteldjtnant  Torbjorn
Olsson ar chef. Han kommer

narmast fran en befattning
som chef for centralt flygun-
derhdll vid flygvapenavdel-
ningen i Hogkvarteret.

Den svenska flygplatsen-
heten verkar i Kongo pa upp-
drag av FN sedan i juni 2003.
Uppdraget berdknas slutforas
i juni 2004.

| slutet av 2004 ska riksdagen fatta ett nytt forsvarsbesiut.
Information om hur processen framskrider publiceras forf-
Iopande pa Forsvarsmaktens hemsida: www.mil.se/fb04

Ny platta i Visby

Den militara delen av flygfaltet
i Visby har nyligen fatt battre
kapacitet for att hantera stora
transportflygplan.

Det har skett genom att en
700 kvadrat meter stor flyg-
plansplatta har byggts, stor

nog att rymma tva TP 84
Hercules. Plattan ar byggd av
betong och asfalt. For att
klara olika miljokrav finns en
dagvattentank fér uppsamting
av avisningsvatska samt olje-
avskiljare.

Pa nya befattningar

Overste Jan Salestrand ut-
namndes till brigadgeneral
den 1 oktober och lamnade
samtidigt posten som chef for
F 4 pa Froson for att bli stall-
féretradande chef for Hogkvar-
terets grundorganisationsled-
ning.

Oversteldjtnant  Ingemar
Adolfsson blir den 1 januari
2004 ny stallféretradande
chef for F 7 i Satenas.
Fortradaren overste Ingela
Mathiasson har tilltratt befatt-
ningen som chef for j2-sektio-
nen i Operativa insatsled-
ningen.

Major Richard de Geer

fjanstgdr sedan den 1 sep-
tember som bitrédande for-
svarsattaché vid den svenska
beskickningen i London.

Brigadgeneral Jan Sahlestrand.
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till skrotning i Halmstad.

Den 31 december utdkas lis-
tan over nedlagda flygflottiljer
med Upplands flygflottil}, F 16,
i Uppsala. Aven om verksam-
heten minskats successivt
under de senaste aren, sa har
driften pagatt in i det sista.
Bland annat fungerar strids-
ledningscentralen i Balsta
som vanligt och kommer efter
nedlaggningen organisatoriskt
att Overforas till F 20,

Den grundlaggande tak-
tiska flygutbildningen (GTU)
vid femte divisionen har
genomforts som vanligt. GTU-
verksamheten aterupptas vid
Flygskolan pa Malmen efter
sommaren 2004.
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Fredagen den 19 decem-
ber sker en officiell avslut-
ningsceremoni och pa nyars-
afton ska flottiljens fana ned-
halas for sista gangen, det
ska ske klockan 14.51.

Den militara personalen
har erbjudits tjanster vid
andra forband. For den civila
personalen ar laget annor-
lunda. Manga har erbjudits
hjalp till andra anstaliningar
bade inom och utanfér For-
svarsmakten. Tyvarr ar det
dock cirka 40 personaer som
blivit dvertaliga, varav cirka
halften gar i pension.

F 16:s nedlaggning betyder
dock inte att Forsvarsmakten

Uppsala laggs ner eft

N =

lamnar Arna-omradet. Kvar
blir F 20 och Forsvarsmaktens
Underrattelse- och sakerhets-
centrum.

Utover detta finns redan
de flyg- repspektive armétak-
tiska kommandona, som ar de
forsta enheterna ur den
Operativa inslatsledningen

En sista overflygning av F 16:s flygfalt med flottiljens tva flygplanstyper JA 37 och SK 60 genomférdes i oktober, kort innan de sista Viggarna flogs

Foto: Peter Liander/Férsvarels bildbyra

(Opil) som etablerats 1 Upp-
sala. Under varen kommer
resterande delar av Opil att
flytta till Arna. (Se FV-nytt
3/03).

Chefen for F 20 kommer
att vara chef for Uppsala gar-
nison.

Jubileumsutstalining

Nedlaggningen av F 16 sker samma ar som flottiljen fyller
60 ar. For att uppmarksamma 60-arsjubileet har Upplands-
museet i Uppsala passat pa att arrangera en specialut-
stallning om flottiljen kallad Vingar éver Uppland. Den invig-
des av landshovding Anders Bjork den 22 november och
pagar till och med den 18 april 2004.
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Hjaim 90 far ny inredning.
Komfort, tillpassning och
pengar ar orsakerna till for-
andringen. Efter arsskiftet
kommer den nya inredningen
att levereras till hela Forsvars-
makten.

Anda sedan Hjalm 90 intro-
ducerades i Forsvarsmakten
1995 har tillpassningen och
komforten varit ett problem.
Vid de utvarderingar som har
gjorts har inredningen inte fatt
sarskilt hoga betyg. Som en
foljd av bristande komfort har
manga soldater plockat bort
stoppningen i hjasskudden for
att fa battre passform vilket i
sin tur leder till ett samre
skydd.

Sedan 2001 har Forvarets
materielverk lett och utvarde-
rat de forsok som nu resulte-
rat i en bestallning av 60 000
nya inredningar.

— Vi har provat en rad
befintliga inredningar. Viktat
pris och komfort och sedan
poangbedomt dessa. Den
inredning som vi valt fick

Den nya inredningen i Hjdlm 90
ar av norskt fabrikat.
Foto: Peter Liander/Firsvarels bildbyra

hogst poang, sager Linda
Eriksson, teknisk handlaggare
vid Forsvarets materielverk.

Battre ventilation

Nytt i upphandlingsforfarandet
har varit att industrin sjalv har
fatt skota utvecklingsarbetet.
FMV och Forsvarsmakten har
bara specificerat kraven. Den
inredning som valts ar av
norskt fabrikat och anvands

Hjalm 90 bekvamare

Ari Séllinen fran arméns mark-
stridsskola dr nojd med att Hjalm
90 nu blir mera komfortabel.

av det norska och schweiziska
forsvaret.

Inredningen ar gjord av syn-
tetmaterial och ar lattare for
bararen att justera. Den tidi-
gare hjasskudden i lader har
ersatts av ett hjadssnat som
ger battre ventilation.

Markstridsskolan i Kvarn
har stott FMV vid utvarder-
ingen av den nya inredningen.

— Soldater fran grenadjar-
kompaniet pa P 4 har provat

de olika inredningarna. De har
testats i alla de situationer
som kan uppkomma, som att
springa eller kasta sig i skydd,
sager Ari Sallinen, systemfo-
retradare for personlig utrust-
ning vid Markstridsskolan.

Dyrt att reparera

Ytterligare anledning att byta
ut inredningen ar att den
ursprungliga var kostsam att
reparera. Vissa detaljer som
gdtt sdnder gick inte att byta
ut utan mindre ingrepp an att
en stor del av inredningen
ocksd maste bytas. Ibland
blev reparationerna av gamla
Hjalm 90 dyrare an nypriset.
Efter arsskiftet levereras
de nya inredningarna, Hjalm-
inredning 02. Grundutbild-
ningsforband, internationella
forband och hemvarn kommer
att fa de nya inredningarna,
som monteras in i samband
med att hjalmarna rekonditio-

neras pa verkstad.
ULF PETERSSON

Krigsflygfalt bevaras som kulturreservat

Det tidigare Krigsflygfalt
16 pa Brattforsheden i
Varmland ska bevaras
som ett kulturreservat.
Det ar Lansstyrelsen i
Varmland som fattat det
unika beslutet for att
bevara ett kulturlandskap
praglat av den militara

mobiliseringen under andra varids-

kriget.

Flygfaltet borjade byggas pd hos-
ten 1939 och blev fardigt sommaren
darpa. Vid den tiden hade Tyskland
ockuperat Norge och faltet fick en allt

\ A
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FALT 16

krigsflyglaltmuseum

BRATTFORSHEDEN

ten 1942.

| reservatet ska saval byggnader
som immateriella varden som tradi-
tioner och minnen vardas och beva-
ras, liksom omradets naturvarden.

viktigare militar betydelse.
Under krigsaren nyttjades
Brattforsheden
annat av jaktflyget fran F 9
i Goteborg och bombflyget
frdan F 7 i Satenads med
den da nya Saab
Den senare provades for
forsta gangen i operativ
tianst under flygvapendvningen hos-

bland

B 17.
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F21

Nyckelflottilj i norr

40-arsjubilerande F 21 i Luled uppmarksammas i en omfat-

tande bok — 585 sidor tjock! Boken speglar i text och bild

flottiliens utveckling och verksamhet i norr i cirka 140 av-

snitt skrivna av olika forfattare. Allt sammanstalit av en

redaktionsgrupp bestdende av Karl-Gustav Andersson,

Karl-Etik Ekstrom, Anders Jonsson och Herbert Okvist.
Boken kan bestallas via F 21:s informationsavdelning

samt flottiljens hemsida: www.f21.mil.se

T

2 /.S

Flygvapen over Skane

F 10 Minnesbok

Nar Skanska flygflottilien, F 10, lades ner i vintras sattes
punkt for en verksamhet som inleddes 1940. D& med omo-
derna jaktflygplan — nu med fjarde generationens strids-
flygplan.

| en minnesbok Over F 10 har éverste Tomas Fjeliner och
major Ulf Chlsson sammanstallt en historisk kavalkad om
den mangfacetterade verksamheten.

Vid den forsta genombladdringen av de nara 300
sidorna kunde en imponerad redaktér konstatera att boken
— i likhet med F 21-boken ~ innehalier nara nog allt. Som
om inte det var tillrackiigt, aterfinns ocksa pa baksidespar-
mens insida en DVD med bilder och filmklipp!

Boken har distribuerats till F 10-anstéallda. Med tanke pa
alla personalbilder i boken kan nog de flesta av mottagarna
finna sig sjalva med pé bild.

JAS 39 Gripen

Det har under ett antal ar
utkommit flera bocker om
Gripen, den senaste ar utgi-
ven av forlaget Air Historic
Research (www.ahrwidfeldt.se)
och forfattad av Gunnar Lind-
qvist, tidigare chef for FMV:s
flygmaterielavdelning, och
flyghistorikern Bo Widfeldt.

Boken Rikets flygplanskdp
- JAS 39 Gripen innehaller
inte bara fakta om Gripen
utan aven en historisk over-
sikt av flygvapnets materie-
lanskaffning sedan 1926
fram till projekteringen och
Jeveransen av JAS 39.

Gripen beskrivs  bland
annat ur tekniska, taktiska
och operativa perspektiv pa
192 sidor i storlek A4,

The ASJA/Saab Sk 14

Antalet flygplansmonografier okar sta-
digt, en av de senaste behandlar skol-
flygplanet Sk 14. Forfattare ar kanaden-
saren Doug MacPhail och svensken
Mikael Ostberg, som ger ut boken pa
eget forlag.

Denna bok ar huvudsakligen eng-
elsksprakig, men med en svensk sam-
manfattning, illustrerad med svartvita
bilder och fargprofiler.

Boken kan kopas via bland annat
Svensk flyghistorisk forening.
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Spaning mot skyn

Den optiska luftbevakningen i
Sverige &r undertiteln pa
denna bok skriven av Bernt
Tornell, reservofficer i flygvap-
net och som under manga ar
har forskat om den svenska
luftbevakningens historia och
utveckling.

Resultatet publiceras pé
240 sidor i Ad-format. Har
berattas om hemliga luftbe-
vakningsanlaggningar, “torn-
svalor”, LS-torn, organisation
m m som illustreras med bil-
der och ritningar.

Boken utges av forlaget
Fort & bunker (www.bunker.nu)
och torde vara intressant inte
bara for sitt flyganknutna inne-
hall, utan &ven for en allmant
militarintresserad lasekrets.
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Lomos-systemet och framtiden

Bredare ytbevakningsuppgifter
for fler anvandare

Lars-Gunnar Larsson stdllde
i forra numret av Flygvapen-
nytt frigan " Har Lonios
ndgon framuid?”

Det dr bra att vdra medlem-
mar deltar aktivt i debatten
och har synpunkter pd vér
verksamhet samt forsvarets
framtida utformning!

Forsvarsmakten ar i stark
forandring dar alla funktioner,
forband och system kontinuer-
ligt provas. Flera forsvinner,
andra tilJkommer eller utveck-
las. Ett nytt forsvarsbeslut
kommer under 2004.

Det finns idag en pagéende
diskussion om Lomos framtid
sdval inom frivilligorganisa-
tionerna som 1 Hogkvarteret.
Vi valkomnar detta och vill
aktivt fortsdtta och delta 1
detta arbete.

VAar syn dr att dven 1 ett
hogteknologiskt och vilut-
vecklat forsvar kan en vilor-
ganiserad och vilutbildad
ménsklig sensorkomponent,
med ny modern materiel,
utgora ett mycket vardefullt
och kostnadseffektivl komple-
ment. Grunden 1 det nitverks-
bascrade forsvarct dr att infor-
mation ska samlas in och
goras tillgdnglig dir den
behovs.

Lomos 45 redan idag en
sddan yttackande sensorkom-
ponent med en vilutbildad
och viélovad struktur som kan
utvecklas for flera anvindare
med bredare ytbevaknings-
uppgifter pd marken, i skar-
girden och 1 luften.

Lomos dr 1 grunden ett
mycket kostnadseffektivt

system dar huvuddelen av per-
sonalen ar friviliiga. Systemet
kan dven vara mycket flexibelt
som sensor och forvarnings-
system for totalfbrsvarets
olika behov och mot olika
typer av hot s&vil under fred,
kris och krig.

Vi dr séledes overtygade
om att elt system utvecklat
med Lomos som grund har en
viktig funktion att fylla i det
nya forsvaret. L4t oss tillsam-
mans arbeta for att det skapas
ett intresse for att ta tillvara
grunderna och vidareutveckla
systemet som en naturlig och
viktig komponent 1 det nét-

verksbaserade forsvaret.
ROLAND STERNER
ORDFORANDE FVRF
RIKSFORBUNDSSTYRELSE

ELISABETH FALKEMO, SLK
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Lomosfrivilliga besokte Danmark

Som ett ted i samarbetet mel-
lan F 7 i Satenis och Flyver-
hjemmevarnsdistrikt 1 i Dan-
mark — som bemannade ett
OBS under 6vningen SVEA
2002 — har tio frivilliga frin
F 7 besokt den centrala skolan
i Nymindegab.

Det var en intressant och
omvaxlande vecka med allt
ifran FIK, sjukvédrdsprov och
NBC-test till filtévning med
Lomos danska motsvarighet;
Luftmeldekorpset.

Vi fick introduktion til}
VERDI-systemet (OBS-OC
nétverk) och 6vade framryck-
ning och sakring av luftmel-
dingsposten (OBS-platsen)
saml flygrapportering pa

danska till Tuftmeldingscellen
(OC). Rapport, inklusive typ,
ges via mobiltelefon och
enbart muntligt. OC:s rapport-
mottagare lagger in uppgif-
terna i datorn.

Andra uppskattade inslag
var besok pd Artillerirege-
mentet i Varde med globfor-
mad Stingersimulator samt
guidning i en Nato-dep3s vil
dolda forrad. Téta overflyg-
ningar av F-16 som &vade i
omrddet icke alt férglomma.

Besoket var lyckat for béda
parter med utbyte av erfaren-
heter, trevlig samvaro och dis-
kussioner om framtida aktivi-
teter vilket borgar for fortsatt
gott samarbete.

KARIN HELMERSON

Ostersjo-samarbete

FVRF har sedan flera ér ett
utvecklat samarbete med est-
niska Kaitseliit. En ambition
dr att vi inom ndgot ar har ett
etablerat Ostersjé-samarbete.

I planeringen infor nésta ar
finns utdver det estniska

samarbetet dven ett utbyte
med det danska Flyverhjem-
vearnel, samarbete med frivil-
ligorganisationer 1 Litauen och
inledande kontakter med
Finlands motsvarighet.

Arne Linding och Anders Petersson i samsprak med en estnisk flygoffi-
cer pa flygbasen Amari.
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Frivillig Lomos-personal ur F 7 i Satenas har bes6kt kolleger i Danmark.

Hogkvarteret har meddelat
att FVRF skall bli avtalsor-
ganisation frdn och med den
I januari 2004. Eut glad-
jande besked som nu inne-

FVRF blir
avtalsorganisation

bir att erforderlig utbildning
av vér personal for olika
befattningar kan inplaneras

och pé&borjas kommande &r.
ROLAND STERNER

Distansutbildning

Det finns ingen tradition av
distansutbildning vid frivillig-
utbildning, men FVRF bedo-
mer att det dr hog tid att starta
en langsiktig satsning pd ny
pedagogik.

Att ge mojlighet till dis-
tansutbildning blir allt vikti-
gare ndr konkurrensen om
medlemmarnas tid blir allt
hérdare. Kan tiden ndr kurser
dr samlade kortas ner, kom-
mer flera att kunna delta.
Dessutom blir det allt glesare
mellan flygflottiljerna, vilket
ibland omdjliggor traditionella

kurser. Ett sdtt att genomfora
utbildning pé distans &r sé kal-
lad E Learning, som dr en
pedagogisk modell ddr man
soker information nar man ar
motiverad. Det mojliggor dven
over tiden kvalitetssakra vik-
tiga utbildningar som till
exempel skjutledare.

FVRF kommer att till som-
marskolorna 2004 ha ett mate-
rial anpassat till minst en av
kurserna.Utvecklingen sker i
samarbete med Forsvarsmak-
ten.

TH
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Sista numret av FlygvapenNytt
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tystnar - ‘””
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Denna utgava av FlygvapenNytt ar den sista i raden av en '
tidskriftsutgivning som blev 64 ar. Flygvapnets husorgan

wy forevarsaréniad 1 Ksasia

tystnar nar den nya tidens krav integrerat forsvarsgrenarna | ;::*,_Eéét:”-m

v
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och minimerat gransdragningarna inom Forsvarsmakten.
Farre flygforband betyder minskad personalvolym som i sin
tur betyder farre lasare. I

FlygvapenNytt tackar for sig och gar rakryggad in i histo- 2 L T T
rien och aterfinns hadanefter pa Kungliga biblioteket — nu i

“n _tav
,w_u w“

—
"

forskningens tjanst.

slutet av 30-talet var inte insikien om
Iandra flyvapens numerir och slagkraft

pa fullt godtagbar niva, ansdg man i
flygstabsledningen. Behovet av delgivning
av inhdmtade kunskaper kandes akut. Det
var d4 som flygstabschefen Bengt G:son
Nordenskiold beslot atl starta utgivningen
av Krigsmaktens forsta tidskrift. Nummer
| utkom 1939 med namaet
"Underrdrelser frdan flygstaben” — all-
miant kallad Ufs. Det var ett stencilerat
klamrat hifte som fick utgora embryot till
det som 21 &r separe kom att bendmnas
FlygvapenNytt.

Nordenskiold inrdtrade ocksd den
forsta renodlade militdra tjinsten for en
pressofficer. Den ankom p& denne kapten
att bl a regelbundet utge detta pd skrivma-
skin prdntade och stencildragna alster,
Ufs, med innehdll som till storsta delen
bestod av artiklar framst om brittiska,
tyska och amerikanska flygsiridskrafter,
dessas chefer och organisationer m m.
Upplagan 1&g initalt pd cirka 35 ex, men
den Okades successivt. S& dven sprid-
ningsomrédet. En ny era inom Krigs-
maktens informationsverksamhet var in-

ledd — dock utan att den nya upplysnings-
tiden trangde si varst djupt ned i leden.
Aren gick och krigsdrivan smalt av
tegen. 1947 skedde tva forandringar, vilka
bagge hade baring pa nirheten till ddva-
rande Flygforvaltningen. Ufs gavs nytt
namn: Ufl, "Underrdttelser fran flygled-
ningen” . Periodiciteten okades till 12 nr/ar
och dven sidantalet utdkades. Dessutom
borjade fotografier att bli allt vanligare.
Den lite byrékratiska rubriksittningen
skymde dock utseendet av en riktig” tid-
skrift. Stelheten var i behov av uppmjukning.

Ufs - Ufl - FlygvapenNytt

1949 nedkom Arménytt med sitt forsta
nummer och aret dérefter sdg Marinaytt
dagens ljus. Med dessa namn for dgonen
insdg flygstabsledningen att " Underrdt-
telser fran flygledningen” nog var ett
namn 1 mastigaste laget, aven och det var
Ufl som fanns i var mans mun. Man slet
med frigan ett bra tag, men 1960 togs
namnidndringsbeslutet: FlygvapenNytt.
De stora haveriantalen pd 40- och 50-
talen samt inledningen pd 60-1alet var en

Framsidan pa den forsta utgdvan av
Underréttelser fran flygledningen, all-
mant kaflad Ufl. Aret var 1948.

hammande faktor i flygverksamheten. Eut
motmedel skulle simulatorerna komma att
bli. Studier hos US Air Force och av dess
flygsikerhetsprogram genererade idéer till
nya satsningar har hemma. En speciell
flygsakerhetsavdelning inrdttades 1964 i
flygstaben och regionala flygsdkerhetsof-
ficerare kom 1 tyanst. Bland mycket annat.
Till flygsdkerhetsavdelningen fogades
en informationsdetalj, som skulle besdttas.
Avdelningschefen Ake Lonnberg ville —
liksom flygstabens pressavdelning tidigare
gjort 1 olika omgéngar avseende
FlygvapenNytts redaktorskap — satsa pd
civilt blod, pd en ung journalist. Valet foll
pa en mustaschprydd (vilket visade sig
vara djarvt) adept med meriter fran bland
annat Dagens Nyheter och Sydsvenska
Dagbladet. Fortroendet gavs till under-
tecknad och fosta uppgiften blev att ta
fram en 24-sidig ny tidskrift som gavs
namnet " Kontakt med flygsdkerheten”.
Kindes mycket stimulerande — till dess
stabschefen sa: "Tv4 tidskrifter har vi inte
rdd med”. Ett vakuum uppstod.
Losningen blev att en flygsakerhetsbi-
laga infogades i FlygvapenNytt fro m nr
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Ufl bytte namn till Flygvapen-
Nytt 1960. Den Ufl som ses
pa bilden &r fran 1958, til-
sammans med den forsta
utgavan av FlygvapenNytt.

Stilen pa FlygvapenNytts
framsidor har varierat genom
dren. 1970 kom de forsta
omslagen med férgbilder.

1/65. P4 s4 sitt halkade jag in i Flygvap-
nets huvudorgan — en skdnk fr&n ovan
kanske man kan sdga. Ddvarande stabsre-
daktoren Lennart Olander fick hux flux
en cirka 15 &r yngre murvel att hilla i
hand. Kan inte ha varit latt. En vdadurto m.
— (Att haverierna fr o m 1964 drastiskt
kom att uppvisa en sjunkande kurva...
pastds inte vara FlygvapenNytts fortjanst.
F-ntro't ...).

Véra forsta fornyelsegrepp blev att
andra tryckningsmetod, modernisera lay-
outen, anvinda fler och storre bilder samt
héja papperskvaliteten. Allt for att 6ka
ldsvédrdet och pd sa satt lattare kunna né ut
till flottilj- och skolpersonalen. Vart mal
var att gora FlygvapenNytt kidnd och efter-
traktad.

Det kalla kriget medforde ocksd ett
behov att dven né lasare utanfor flygvap-
nets hank och stor. Vi borjade distribuera
FlygvapenNytt till bl a riksdagspolitiker,
forsvarsindustrin, dagstidningar, bibliotek,
frivillig personal m fl. Upplagan bara steg.
Liksom efterfrdgan. FlygvapenNytt var pa
vig att bli ett begrepp. T o m inom For-
svarsmakten, minsann.
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Dirfor blev det helt naturligt att ocksa
l4ta allméanheten f& prenumerera p& mark-
nadens mest spinnande flygtidskrift. Den
mojligheten erbjods fro m 1970, samtidigt
som fargbilder pé forstasidan blev allt van-
ligare.

Satsningen blev ett lyckokast. Snabbt
blev vir prenumerantstock den storsta
bland forsvarsgrenstidskrifter.

Internationell uppmarksamhet

FlygvapenNytt gavs chansen att publicera
“skarpa” fotografier av Sovjetunionens d&
mest hemliga flygplan och fartyg, vilka
vdra incidentrotar dagligen stotic pa ovan
och p& "Fredens hav”. Utlandska medier
stod 1 ko for att f& publicera dessa unika
bilder frin forsta parkett: Ostersjon. OB
ville, Flygvapnet kunde, FlygvapenNytt
servade. En sits redaktoren fann span-
nande och njutbar.

Efter att ha varit ansvarig redaktor for
FlygvapenNytt under drygt 20 ir kom
befattningen 1993 att uppgraderas till che-
fredaktor — hedrande men pekuniért inte
lika upphetsande. Fram till chefsbytet pé

Unika bilder av Sovjetunionens hemligaste
flygplanstyper och fartyg publicerades i
FlygvapenNytt, bland annat under 1978,
och rénte stort internationelit intresse.

redaktorsstolen 1998 hade "'vi flygare” —
och hiar inkluderas med stor tacksambhet
alla oumbdrliga bidragsgivare vid forban-
den m fl — lyckats driva fram var avisa titi
att vara Nordens storsta (ngon har pastatt
Europas); fran cirka 35 ex 1939 till cirka
35.000. Periodiciteten holl vi pd 4-5 nr/dr
och sidantalet underskred inte 40. Ibland
chockade jag redaktionen med att frossa
med en 80-sidig tegelsten. Snyggt men
inte priligt. Bjormkoll p& ekonomin vill jag
gdrna minnas att jag hade.

Fr o m nr 4/98 har min eflertridare
Peter Liander fort flygvapnets luftskepp
vidare. Han har bl a med den nya tekni-
kens hjdlp utvecklat var “arvedel” pa en
beundransvart sdtt, en injtierad rost i tiden
som ront stor respekt hos ldsekretsen.
Tyvdrr med en minskande “hemma-
publik”, d& bantningen av foérband inom
Forsvarsmakten tvingat fram en betydligt
tunnare plattform. Aven om nu nr 4/03 ir
FlygvapenNytts svaneséng, sd vet jag att
ur askan skall stiga ndgot nytt i trojkamo-
dell och dari skall du aterfinna Peters sikra
redaktorstakipinne. An har tidskrifter
mycket att ge, dn har flygvapnet massor att
formedla via tryckta textsidor. Avisans
namn 4r inte det viktigaste.

Att nu 39 ir efter min forsta dag med
FlygvapenNytt erbjudas mdojligheten att &
sista ordet i en tidskrift som danade mitt
liv kdnns som en stor, stor ara. Tacksam-
heten 6ver att ha fatt vara en kugge i flyg-
vapnets historia har inte avtagit sedan sista
dagen med ganget. 9

JAHN CHARLEVILE
(CHEFREDAKTOR EMERITUS)
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Till minne av foérolyckade kamrater. En minnesgudstjanst
holls den 2 december i Goteborgs domkyrka till minne av
de sex personer som omkom vid den tragiska helikopter-
olyckan i Goteborgs skargard den 18 november.

De forolyckade ar kapten Owe Persson, kapten Ola Hidefalt,
kapten Thomas Lagerstrom, lojtnant Anders Lindqvist, 16jt-
nant Michael Waerneman och varnpliktige Oscar Andersson.

Officianter vid minnesgudstjansten var biskopen i Goteborg,
Carl Axel Aurelius och domprost Roland Persson. Forsvars-
makten foretraddes av flygvapeninspektoren, generalmajor
Jan Andersson. Fanvakter ur Helikopterflottiljen och Skara-
borgs flygflottilj och hederskompani ur Alvsborgs amfibie-
regemente.

Foto: Peter Liander/Férsvarets blldbyra
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