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kommlttllns å s ikter . F ör åsikter , framfllr
da I sig nerade artiklar svarar fllrfattaren. 

AhlII n & Akerlunds F otogravyraostalt 
Stockhol m 1944 

Fråga oss om flygning 
I denna spalt besvaras endast frå
gor av allmänt intresse. Insända 
frågor måste förutom signatur vara 
försedda med insändarens fullstän
diga namn och adress samt retur
porto. Endast två frågor per brev 
besvaras. 

Lönen: I lägsta löneklass och högsta 
dyrort är en fänriks årslön vid flygvapnet 
3642:- kr och kan stiga till 5016:- kr. 
En löjtnant har resp. 5016:- till 7596:
kr och en kapten 7596:- till 9975:- kr. 
Dessutom utgår till fänrik flygtillägg med 
h. 210:- i månaden och till löj tnant och 
högre grader kr 270:- i månaden. 

Red. 

F d fl 4-m ek: Så långt det gäller den 
svenska versionen av Hawker Hart (B 4) 
har ni rätt i att planet endast är utrustat 
med en ksp, skjutande genom propeller
fältet på höger sida av motorn. Den in
ternationell.a typen har emellertid såsom 
vi uppgivit två fasta ksp - en på vardera 
sidan av motorn. Red. 

FinsIi: flygare vill brevväxla 

Mitt namn är Damaris Ekman, Eriks
gatan 2 D 27, Helsingfors. Jag har ådra· 
git mig en krigsskada och innehar f n in
gen tjänst. Just därför önskar jag mig nå
gon att utbyta tankar med i min ensamhet, 
heLst någon av flygets män. Skriv till mig! 

Ni har aldrig tråkigt 
om Ni har PAPPA AXSONS populära bok 

500 
allmänbildningsfrågor 
boken som vinner alla frågesporttävlingar. Den 

finnes i alla välsorterade bok- och pappersaffärer 

samt i alla varuhus. Pris kronor 1:S0 ink!. oms. 

r~------------------------I I 11 11 .. . . . ... . ... ' ..........•.. . .. .. .... . . . ~;;e'r' ' ~i;; . .. .. ... . . . . .......... . .. . . ... bokhandel l 
I A-B ALGAS KONST- & BOKF öRLAG • Värtavligen 155 S t o c k h o J ro I 
I 

Un dertecknad rekvirer ar härmed att slin das per omgående 1 st. AJgns Spelbokserle I 
nor 2. Avgiften k r onor l : /lO (Ink!. om s.) jämte por toavgiften bifogas i f r imä r ken. 

I Namn .. . ...... . . .. .... ... . ... . . . . . ... .... .... ... ...... . .... .. . . .. . . . .. . . .. . . . .. . ........ . . I 
I Bosta d . . . . . .... . . . .. ... . ... .... .. ... .. ............ .......... .. •.. . . . . .... . . . . . . ... ... .. . . I 
I P ostadress ... .. . . . . .. .. . . .. . .. ...................... . ................. . .......... . Flyg 1 I 
I I 
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Yll{TIGARE FLYGFöRBJNDEL~~R 

fr /b, 15 d l'cember 1943 tills vidare 

F r . Berli n 8.25 t. K öpenham n 10.05 , 
12.00 • • 14.00 , 

• • 12.00 • Malmö 14.30 , 
• 13.15 • • 15.15 , 
• • 8.25 • Oslo 12.45 , 

• 13.15 • Stockholm 17.45 , 
» Helsingfors· 13.30 • • 16.00 I 

» • 13.30 • Abo· 16.05 I 
Köpenhamn 9.00 • Berlin 11.00 , 

12.15 • • 13.55 '\ 
14.15 • Malmö 14.30 

• 10.40 • Oslo 12.45 , · lIIalmÖ 8.30 • Berli n 11.00 
8.30 • Köpenhamn 8.45 , 
8.30 • Oslo 12.45 , 

• 15.40 • Stockholm 17.45 , 
MlIano 8.55 • • •• 17.45 , 

• Oslo 9.35 • B~rlln 13.55 
• • 9.35 • Köpenhamn 11.40 
• Stockholm 8.00 • Berlin 12.30 , 
• 9.00 • Helsingfors' 13.30 I 
• 8.00 • lIIalmö 10.10 

8.00 • MlIano· · 14.50 
• 10.00 • Visby· ' · 11.10 
• 8.00 • Wien' · 15.00 , 

» • 9.00 » Abo ' 12.10 I 
• Visby 11.40 • Stockholm'" 12.50 

" ' len 8.45 • • 17.45 , 
Abo' 10.55 • Helsingfors. 13.30 
• • 14.50 • Stockholm 16.00 

Tiderna liro angivna i il resp. orter giillan 
d l' tider . 

• Bussens avgångs- och ankomsttider frå 
och till Aeros resebyriler I r esp. stii(]~ 

•• Ankomst fö ljande dag. 
• • • T rafik måndag, onsdag och fredag. 

UTAN ANSVARSFöRBINDELSE! 

Obs.! På g r und av rådande fö r hålla nde 
ä r o de europeiska flygförbindelserna ofta un 
derkastade kortfristiga förändringa r. Det ä 
dii r fö r att rekommender a, att de angivna ti 
derna kon trolleras hos blljettförsäljnint::R 

stiillet , Innan r esa antr iides. 



Behovet av 
civila fly;rfält 

I och med civilflygets . väldiga uppsving 
efter kriget kommer naturligtvis också 

behovet av civila flygfält att ökas starkt. 
Detta äro också .myndigheterna fullt på 
det klara med och kommunikationsmini
stern har nyligen tillkallat följande sak
kunniga för att utreda frågan. De sakkun
niga äro f v landshövdingen Gärde, ordf., 
byråchefen i Väg & Vatten F.. C. R. Ljung
berg, byråchefen i järnvägsstyrelsen R. 
Lundqvist, t f byråchefen i folkhushåll
ningsdepartementet A. Wirseen, överlant
mätare E. S. J ung samt kaptenen vid flyg
vapnet B. G. Delin. 

Statsrådet framhåller i statsrådsproto
kollet att inför den väntade utvecklingen 
synes det önskvärt att en inventering verk
ställes rörande behovet av civila flygplat
ser inom olika delar av landet. Utvidg
ning och förbättring samt utrustning i oli
!<a hänseenden av flygplatserna på en del 
håll torde bli erforderliga. Den tekniska 
utvecklingen i materiel hänseende i riktning 
mot större och tyngre flygplan bidrar att 
ställa ökade krav såväl på flygplatsernas 
storlek som på anordningarna för flygsä
kerheten. Dessa omständigheter har redan 
föranlett vittgående preliminära förslag om 
nya flygfältsarbeten. 

Det synes uppenbart att innan nya arbe
ten av mera betydande omfattning igång
sätts beträffande flygplatser vilka icke re
dan efter hittillsvarande ansp,råk iordnini
ställts för reguljär flygtrafik en plan bor 
upprättas för att klarlägga i vilken omfatt
ning offentliga flygplatser kan väntas bli 
behövliga inom skilda delar av landet. 

Till en grupp bör de flygplatser föras 
som skall ta emot regelbunden internatio
nell luftfart, till en annan grupp flygplat
ser vilka är avsedda för inhemsk flygtrafik 
samt till en tredje grupp ådana flygplat
ser som huvudsakligen avses för skol- och 
privat flygning samt tillfällig flygning av 
viL"lande art. 

För planläggningen torde även principi
ell ställning få tas till spörsmålet i vilken 
utsträckning det bör ankomma po'!. staten 
att anordna och förbättra flygplatser och i 
vilken omfattning detta bör bli en angelä
genhet för kommunerna. Allmänt bör för
utsättas att beträffande flygfält i eller in
vid städer eller större samhällen kommu
nerna själva svarar för markanskaffnin
gen samt att staten i regel ej medverkar 
vid anläggning eller utrustning av andra 
flygplatser än sådana som huvudsakligen 
avses för trafik av mera reguljär natur. 

BLand flygplatser väsentligen avsedda för 
mera regelbunden flygtrafik bör inbegripas 
icke blott flygfält vilka behövs såsom re
guljära trafikplatser, utan även reserv
flygplatser för de fall då ogynnsam väder
lek omöjliggör landning på de ordinarie 
landningsplatserna. Såsom reserv landnings
platser bör emellertid även en del redan 
befintliga militära flygfält kunna komma i 
fråga. 

I samband med bedömandet av flygplat
sernas utrustning bör uppmärksamhet 
ägnas även åt frågan i vad mån täckning 
kan och bör bered.a:s det allmänna för lö
pande kostnader för markorganisationen. 

Resultaten av utredningen bör, såvitt an
går anläggning, förbättring och utrustning 
av flygplatser, sammanställda i en plan. 

~--~------------------------------------------.---------~ 

~ 
IRVIN 
FALLSKÄRMEN 

IRYIN FILLSKiiRMSIKTIEBOLIG 
Kon'or: S"onth4g.n S Å • STOCKHOLM 

Tel. 884700 Tele ........... Ir ..... eha.e 

Gr. l8"~ 
Telegr.-adr. WILSONCO 

INTERNATIONELL' SPEDITIONSFIRMA 
SKEPPSMÄKLARE 

Egna kontor: 

GÖTEBORG· STOCKHOLM. TRELLEBORG· BORAs· MALMÖ 

Järnvägs- och samlastningstrafik till och fr4n kontinenten 

Sjötransporter, Assurans, Lagring, Inkasso etc. 

Specialtransporter till och fr4n alla större platser I Europa 

Transoceana transporter 

3 



samma precision 
som vid Inflygning f6r bombfällnlng __ _ 

... erfordras vid flygfotografering. pa en höjd av t. ex. 4000 meter, som 
bör hallas konstant, far avvikelsen fran en tänkt, rak linje pa marken icke gärna 
överstiga 200 meter. Och varje "avfyrning" av kameran kan sägas motsvara 
fällningen aven bomb. 

Svensk Flygtjänst har under de gångna aren med bolagets flygplan utfört 
flygningar for Rikets Allmänna Kartverk. Det är en krävande men intressant 
uppgift. En av de mango Svensk Flygtjänst vill utfora, nu och i langt större 
utsträckning da det blir fred igen. . 

SVENSK FLYGTJÄNST A.-B. 
STOCKHOLM 



TIDSKIUPT PÖR PLYGVA'NBT • OP"CIBLL T ORGAN PÖR KUNGL. sveNSKA AeROKLU •• BN 

Nr 1. Arg. n 7-1' Jan. i' .... 

NORDENS STÖRSTA FLYGTIDNING 

FLYGET - en blick bakåt och en tanke era_åt 

Före kriget var flyget ett omdebatterat vapen. Uppfattningen 
om den moderna materielens verkningsförmåga i ett nutida 

krig grundades mest på hypoteser. Efter fyra års världskrig har 
man nu ett helt annat underlag, och den som bläddrar tillbaka i 
hävdernas senaste blad och med objektivt öga granskar vad som 
skett, han behöver icke längre stå villrådig. 

Vad landkrigföringen beträffar, präglades de första krigsåren 
av de tyska vapnens segerrika blixtanfall mot en hel serie av 
olika motståndare. Bland dessa framgångar, som slogo en värld 
med häpnad, må här blott nämnas Polen-fälttåget, som utspelades 
på 32 dagar, femdagars-offensiven mot Holland och operationer
na i Belgien på 18 dagar. Den överväldigande segern över Frank
rike vanns efter c:a 6 veckors strider, och påföljande år kunde 
under Balkan-fälttåget Jugoslavien nedkämpas på något mera än 
två veckor. 

Var ligger då hemligheten till dessa framgångar förborgad? J o, 
i en exemplarisk samverkan mellan flyg och snabba marktrupper 
samt, framförallt, i försvararens oförmåga att med flyg motsätta 
sig de tyska anfallsmedlen. Tyskarnas olika motståndare voro 
från början otillräckligt utrustade i flygavseende, och dessutom 
insattes det tyska flyget för att målmedvetet nedkämpa det flyg 
som fanns. 

Flygets betydelse vid de ovan berörda operationerna framstår 
särskilt klart vid en jämförelse med de följande årens händelser 
t ex i Nord-Afrika. Vid de på varandra följande tyska och eng
elska offensiverna följde vapenlyckan städse den, som var' över
lägsen i flyg. Den allierade slutsegern i Afrika föregicks aven 
mycket kraftig insats av det allierade flyget mot axel flyget -
under 1943 beräknas över 2000 axel flygplan ha förstörts på denna 
krigsskådeplats. Tack vare den allierade överlägsenheten i luften 
kunde under markoperationernas avgörande skeden ända upp till 
2 SOO flygningar pr dygn utföras mot axelns försvarsställningar. 
Detta luftherravälde medgav också en blockad, som hindrade ell 
evakuering av axeltrupperna. 

Beträffande sjökrigföf'inglm är flygets inverkan under de gång
na krigsåren så uppenbar och så välkänd, att förhållandet kan be
handlas i största korthet. Den gamla :stridsfrågan, huruvida 
flyget kan sänka stora !<rigsfartyg, har erhållit sitt svar i verk
lighetens eldskrift. Vid Pearl Harbor kunde det japanska flyget 
sänka eller allvarligt skada bl a 5 slagskepp - På Tarantos redd 
kunde det engels!<a flyget under ett nattanfall sänka eller all
varligt skada bl a 3 slagskepp - vid Malacka gingo de engelska 
slagskeppen Prince of Wales och Repulse till botten efter ett ja
panskt flyganfall. Utrymmet förhindrar att här redogöra för alla 
de andra tillfällen, då flygets verkningsförmåga mot fartyg tyd
ligt åskådliggjorts. Som jämförelse med dessa tilldragelser kan 
framdragas :.gatloppet genom engelsk,a kanalen:. med de tyska 
fartygen Schor"horst och Gneisenau. Dessa fartyg undgingo de 
engelska flyganfallen tack vare det :.paraply:. av jaktflyg, som den 
tyska ledningen ordnat. Åven vid andra tillfällen har jaktskyddets 
betydelse för marina operationer tydligt framgått. 

Flyget har också vid överskeppningsföretag, s k ko",bi1U'rade 
operation e,., ådagalagt sin utslagsgivande betydelse. Grundorsaken 
till att den tyska Norgeockupationen lyckades var således, att eng
elska flottan icke ansågs kunna insättas till motaktion med hän
syn till det överlägsna tyska flyget. 

Den engelska evakueringen över Kanalen och Dunkerque kunde 
genomföras tack vare det engelska jaktslcyddet. 

Den allierade landstigningsoperationen mot Sicilien, ett av krigs
historiens stör.sta överskeppnings företag! kunde genomföras med, 
efter allt att döma, förvånansvärt sma förluster. Det allierade 

flyget förberedde överskeppningen med tio dagars trumeld mot 
axelflygplatserna .. Härigenom, liksom genom det direkta jakt
skydd, som ordnades för själva överskeppningen, tillkämpade sig 
de allierade ett nästan fullständigt herravälde i luften. Axelfly
gets anfall mot fartygen kunde därför icke genomföras med er
forderlig kraft, odl den oslagna italienska flottan aktade sig för 
att ingripa. 

Kriget har i Kreta-företaget givit ett första. exempel på en 
helt självständig militä,. flygopl'roti()ol~ i stor skala. Härvid sked
de luftlandsättning över hav, helt oberoende av de överlägsna 
fientliga flottstyrkor, som uppträdde där. En förutsättning för 
det lyckade anfallet var, att man ägde herravälde i luften, d v s 
fiendens flyg kunde icke effektivt ingripa hindrande. 

Vad -slutligen bombflyget betyder som krigsavgörande faktor i 
hetllortsk,.igförfngen, därom är det ännu för tidigt att yttra sig. 
Utan överdrift kan man påstå, att bombanfallen i hög grad kun
na påverka krigsindustrien och att de tillfoga befolkningen oer
hörda lidanden. Då London sviktade under de tyska bombanfallen 
i :.slaget om Storbritannien:. på hösten 1940, var det de återstående 
engelska jaktstyrkorna som räddade landet, ett faktum :som Chur
chill vältaligt tolkat i sina berömda ord : :.Aldrig i krigets histo
ria ha så många haft så få att tacka för så mycket:.. 

Men pendeln har svängt och sedan länge är det nu i stället den 
tyska hemorten, som utsätts för bombanfall av betydligt större 
omfattning. Att dessa ännu icke medfört någon krigsavgörande 
verkan kan nog till stor del tillskrivas det tyska jaktflyget, som 
dels tvingat motståndaren att i stor utsträckning tillgripa nattan
fall - varmed följer mindre verkan - dels tar sin rikligt ut
mätta tull av anfallsstyrkorna. 

Det är en gammal sanning, att ett nytt anfallsvapen förr eller 
senare utlöser ett lämpligt försvarsvapen . Så är också fallet be
träffande anfallsflyget - men även försvarsvapnet utgöres härvid 
av flyg. Flyg bekämpas bäst genom flyg, det är en s.anning, som 
man utan minsta tvekan kan utläsa ur !<rigserfarenheterna. Det är 
jaktskyddet och anfallen mot fiendens flygbaser (fasta och fly
tande), ;som utgöra det mest effektiva och mest rationella motmed
let mot anfallsflyget. 

Man kan då fråga sig, Om ett litet lands f')'g öve,.huvudtaget 
ha,. någon utsikt att göra sig gäl/fJ1lde vid krig mot en stormakt, 
eller om det är dömt att genast i krigsöppningen nedkämpas. Här
vidlag kunna vi få ett svar från det finska vinterkriget, då fin
narna sköto ned omkring tio gånger flera ryska flygplan än de 
själva förlorade. Motsvarande siffror från det nu pågående kriget 
äro icke offentliggjorda. Den senaste uppgiften daterar sig frår. 
den 25 maj 1943, då finska flyget under detta krig nedskjutit 884 
flygplan, medan luftvärnet skjutit ned 492. 

Ha vi i Sverige tagit vederbö,.lig hänsyn till de vU/Ula krigse,.fa
,.enheterna, då vi utformat vå,. krigsmakts o,.ganisation! Att vårt 
flygvapen utvecklats är ovedersägligt och den ytterligare ökning, 
som förestår genom den projekterade sjunde jaktflottiljen. torde 
väl sannolikt också bli ett faktum. Men är detta tillfyllest? Den
na fråga kan icke upptas isolerat utan måste granskas i samband 
med krigsorganisationen i dess helhet ~ det är en avvägnings
fråga. Här är icke platsen att närmare ingå härpå. Här må blott 
framställas det önskemålet, att man icke förhastat vidtar några 
sådana åtgärder beträffande krigsmaktens organisation, att man 
härigenom omöjliggör eller försvårar den ytterligare utbyggnad 
av flygvapnet, som i en framtid sannolikt måste komma såsom en 
följd av krigserfarenheterna - till skydd fö,. vdm övriga mi/i
tä,.a ope,.ation~ ocll, icke minst, till skydd fö,. hemo,.ten. 



VAR 
Aro vår tids jaktfly,are bättre än 
förra världskrigets? Eller visade de 
.fly,ar-ess., som riskerade liv och 
lem i skran,li,a kärror av duk och 
ståltr6d, mera personligt initiativ, 
större individuellt mod oeh en Ila
dare pionjäranda än dalens fly
lare? Ja, det finns kanske olika 
åsikter om den saken men FLYG 
presenterar här nedan ett svar, som 
borde tilUredsställa åtminstone den 
nuvarande ,enerationen. 

D et finns en ,amerikansk flyggeneral. 
som blivit något aven förrädare mot 

sina gamla kamrater. Ja, ta det inte så 
allvarligt. Han är det med god avsikt och 
hans förräderi består helt . enkelt däri att 
han" är övertyg.ad om , att dagens strids
flygare äro skarpare i flera avseenden än 
sina föregång,are från 1917-1918. Hans 
namn är generallöjtnant George Churchill 
Kenney, befälhavare för de amerikanska 
flygstyrkorna i sydvästra Stilla Havet och 
:.ett mastigt pyre:., som hans män kalla 
hon0111: Han är en av :.de gamla gossarna .. 
från förra kriget men har mycket att göra 
också med det nuvarande och är ansv,arig 
för en hel del av de nederlag, japanema 
lidit denna gång. Han har sett båda världs
krigens flygare, ty han fick Distinguished 
Flying Cross 1918 efter att ha skjutit ned 
tre tyska flygpl.an under krige$S två sista 
veckor. Han bör alltså veta, vad han ta
lar om. 

Det låter kanske underligt, säger Kenney, 
när en av :.de gamla gossarna:. påstår, att 
dagens flygare är bättre än förra !<rigets. 
Men det är inte dess mindre sant. De är 
smartare nu för tiden. De samordna sina 
aktioner bättre. Min generation frambrin
gade briljanta individuella flygare. Denna 
generation framb.ingar briljanta flygdivi
sioner. Flygplanen av idag är betydligt 
svårare att flyga än Salmson- och de Ha
villand-planen 1918, men ändå flyger da
gens flygförare i väder, som höll oss på 
backen 1918. Dagens flyg,are har den stora 
fördelen att tillhöra en f1ygsinnad genera
tion, de vet mycket mera om :.det stora 
spelet flygning» och de följer instruktio
Ilerna bättre. 

Individualism? Pionjäranda? - Ja, den 
modeme flygarens arbete är lagarbete eller 
ännu bättre divisionsarbete. En ensam 
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General Kenney, 
som synes län1st 
t v här intill, JUl!Ier 
da,ens flnare bätt
re än förra världa
krllets. De tvA öv
rI,a f1yprna på 
bilden ha jUlt be
visat, att KenneYli 
omdöme är riktigt. 
Löjtnant Victor 
Franco (i mitten) 
har fått Silver Star 
och major William 
Penn Diltinguilhed 
Flyini Cross för 
hjältedåd i Stilla 
Havsområdet. Ne
derst en brinnande 
japansk kryssare 
efter ett flYlanfall. 

bevakade två japanska fängar. Infödingar
na, som voro överförtjusta över de v,ackra 
gåvorna - glasögonen m. m. - hade talat 
om för honom, att en japansk patr\111 bru
kade dyka upp i trakten då och då. Ser
geanten och hans män lade sig i bakhåll 
och överrumpl.ade fienden . Sju japaner 
stupade för elden från den enda kulspruta 
mina män hade med sig och de övriga två 
blev fångar. De tvä papuas hade visat sig 
mycket nyttiga, särskilt som en av dem 
förstod litet engelska. 

Enligt gener,ad Kenneys mening på~in
ner kriget på Nya Guinea och de andra 
Stilla Havsöarna lika mycket om kriget i 
Nordafrika eller i Ryssland som en fjä
derprydd papuans spjut liknar en tung kul
spruta i nosen på en Flygande fästning el
ler en Liberator. I Tunisien, Italien och 
Ukraina finns det vägar - ja, t o m med 
stenlagda trottoarer på sina ställen - stä-

ÖVER DIN GENERATION! 
varg i lufthavet med missriktad indi
vidualism kommer inte att leva tillräckligt 
länge för att bli befordrad eller bestraffad 
- vilket det nu må vara fråga om. Men 
jag skulle kunna ge er hundratals exem
pel på att det finns lika mycket pionjär
anda och individuellt mod i dagens pojkar 
som i min egen generation. 

Jag kan ju berätta historien om den 
smarta sergeanten. 

Det hände vid Port Moresby på Nya 
Guinea. Vi h.ade ont om ·medeltunga bomb
p!.an, vartill !<om att 'sex stycken voro 
oanvändbara på grund av skador. Serge·· 
anten påminde sig, att ett medel tungt bomb
plan flera veckor tidigare hade tvingats 
ned några kilometer från ett litet fält up
pe i bergen, och kom direkt till mig med 
sitt förslag: • 

Ge mig fyra :.smörjapor:. (mekanikernas 
föga vackra ' öknamn bland kamraterna i 
amerikanska flyget), så skall jag flyga dit 
upp och hämta tillräckligt med reservdelar 
för att sätta istånd de där gamla vraken, 
sade flan. 

Ingen visste i det ögonblicket, hur nära 
det där fältet de japanska markstyr!<orna 
var och jag påpekade för ,sergeanten, vilka 
faror han utsatte sig för . Han brydde sig 
inte om den saken, förklarade han. Det var 
ju bara fråg.a om en av krigets ofrånkom
liga risker, 

Ja, vi släppte av sergeanten och hans 
:.smörjapor:. på den där lilla gräsplätten, 
där vi skulle hämta dem igen efter tre 
dygn. De hade gott om bytesvaror med 
sig, så att de skul1e kunn.a köpa infödd 
arbetskraft. När transportplanet kom till
baka på den utsatta dagen fann man ser
geanten på platsen med sjuhundrafemtio 
kilo reservdelar - kul1ager, hjul, instru
ment och en massa amin grejor. Men -
han hade också något mera ' - nämligen en 
eskort av tvä glasögonprydda papua,1i, som 

der, telegraf- och telefonlinjer, hårdi{jorda 
start- och landningsbanor och moderna re
parationsverkstäder. Vildmarken på Nya 
Guinea och de andra öarna störes inte av 
någon av dessa civilisationens tillgångar. 
Det är världens yttersta utpost så när som 
på poLarkalotten - bara berg och djung
ler och ogästvänliga ku.ster, bebodda av 
stenåldersvildar. 

Kriget i Stilla Havet är helt och hället 
ett luftkrig. Det kan endast föras av eller 
med hjälp av flygplan. Och - naturligtvis 
- med gossarna som flyger dem, konsta
terar Kenney. Ny.a uppsl.ag kommer fram 
ideligen och den bärande iden är att und
vika byrokratism och stelbenthet. Vi bom
bar nu frän betydligt lägre höjd än vi 
gjorde i början. Vi använder ibl.and hög
bombfällning från lO 000 meter men nästa 
dag sänker vi slagskeppen från 75 meters 
höjd över vattnet. Vi garanterar inte, att 
vi kommer ,att bomha från samma höjd 
mer än en vecka. Min flygstyrka är ett 
rörligt instrument och varenda man - fö
rare, skyttar, bombfällare och signalister 
- får lära sig, ja, uppmuntras att använ
da sin hjärna. Det daglig,a bekymret är att 
överlista japanerna och därför förändra~ 
ideligen formeringar, taktik och t o m pla
ceringen av kulsprutorna i flygplanen . 

Tnitiativ? Ja, initiativet och dess tvivel
aktig,a anpassningsförmåga är något 110m 
jag aldrig precis lärt mig beundra. Jag 
tror inte att vi flygare från 1918lika kvickt 
som dessa 1943 :or 'skulle ha kunnat vänja 
oss vid krigsförhållandena på Nya Guinea, 
världens mest hopplösa krigsskådeplats. 
Dagens flyg,are tycks aldrig bekymra sig 
om den saken. De har alltid en dräpande 
replik på tungan och kan mycket väl ta 
hand om sig själva. 

Jag har fått lära mig en sak därute: de 
grå bävrarna - j",g är själv en av dem -
som beklag,at :sig över att den unga gene-



rationen består aven samling veklingar 
och barhjältar, har alldeles fel. 

Jag har sett bombplanbesättningar kom
ma tillbaka efter att i~te ha hittat en ja
pansk transportflotta. Pojkarna var döds
trötta när divisionschefen sade: :.Det finns 
en massa amerikanare därborta, som be till 
Gud, att japanerna inte skall kunna få 
fram några förstärkningar.:. Vad blev 
svaret? J o: :. För hels icke låt oss starta 
omedelbart igen. Om vi inte får tag i de där 
fartygen, så kommer (lom att skicka ut oss 
igen i morgon. Varfor inte stöka undan 
det på en gång. • 

I Stilla Havshiget känner flygstridskraf
terna en intim samhörighet med markstyr
korna och å andra sidan är infanteristerna 
vilda av entusiasm över det flygstöd de 
kan få. Vi spelar allesammans i .samma lag 
och general Mac Arthur är ledare för hela 
tillställningen. Han tror på betydelsen av 
luftmakt och upphör aldrig att llppmuntra 
flygarna. f.'öljden är, att varje gång någon 
säger till en flygare, att hall gjort sin sak 
br.a, så försöker han bevisa, att om'dömet 
var motiverat. 

Det behövs också alla underjordens mak
ter för att hindra dessa pojkar att full
följa ett uppdrag. Jag beordrade en föra
re på en Flyg.ande fästning att skaffa nä
gra fotografier av Rabaul, den stora japan
ska basen. 100 km från Rabaul medan han 
flög på 10 000 meters höjd stannade två av 
hans motorer på grund av något :.meka
niskt fel:.. Topphöjden för detta fyrmoto
riga bombplan med endast två motorer 
igång är 2800 m. Men- istället för att 
vända nosen hemåt fortsatte föraren i glid
flykt, tog sina bilder på 6000 meters höjd 
och gav sig först därefter på hemväg. Fy
ra :.nollon angrep honom. Han .sköt ner 
två och jagade bort de två andra. 

Tre nätter senare anföll samme fara re 
en japansk jagare. Han måste gå ned un
der 600 meter och luftvärnselden :.knoc
kade:. en av hans motorer, som fattade eld. 
htället för att dra sig ur leken gav han 
besättningen order att stanna vid sina kul
sprutor, cirklade runt jagaren på SO meters 
höjd, tystade dess däckskanoner och änkte 
den därefter med bomber. Han måste pas
sera mycket hög bergsterräng på vägen 
hem och lät kasta ut kulsprutor, ammuni
tion och allt annat löst onödigt gods för 
att lätta bombplanet så myc1<et, att det 
skulle klara bergstopparna på tre motorer. 
Han förklarade för sin besättning, att han 
var fast besluten att få hem planet även 
om några av dem skulle bli tvungna att 
hoppa ut med fallskärm för att minska 

. Men ingen behövde dock hOI>pa och 
han landade säkert på basen. 

Jaktflygarna går inte mindre samman
bitet in för sina uppgifter. Här är histo
rien om en av dem, som - flygande en 
Douglas A 20 Boston - .anföll en japansk 

På 25 meters höjd kreverade en luft
under stjärten på hans flyg

pressade ner nosen i träden. Han 
sig fram ett hundratal meter under 

Iträd1too,parna innan han kunde ta upp. I 
rapport efteråt ursäktade han sig för 

han enlhst gjort Ivå låganfall mot luft-
efter intermezzot. 

Föraren rapporterade, att flygplanet in
uppförde sig riktigt snällt efter smällen. 

var heller inte så underligt. Han hade 
fullt av glasskärvor - luftvärnssplit

nämligen slagit sönder f1ygplan
- en av motorerna var så fullkilad 

trätoppar och grenar, att den hade 
(Fo,.ts. pd sid. 33.) 

Civilingenjör Tord Udmalm. 

Att en ny och i debuten framgångsrik 
flygplankonstruktör går med huvudet 

fullt av planer på nya plan är ingalunda 
konstigt. Och att Fi-I :s skapare, civilingen. 
jör Tord Lidmalm, på allvar funderar på 
att bli JlaPlla til\ Sveriges första motor
seglare är heller inte så underligt. Han 

. studerade ju skeppsbyggnad med flygteknik 
på KTH och till SAAB kom han via. Göta
ver!<en, där han förmodligen också såg eH 
och annan båt byggas under sejouren vid 
flygplanavdelningen. 

Fi-I:5 relativt högt belägna bom och det 
fasta hj ulet för start och landning gör att 

,det inte är så svårt att föreställa sig en 
modifierad upplaga som motorseglare, 
d. v. s. som segelflygplan med hjälpmotor. 
Propellern skulle då placeras bakom fö
rargondolen och i ,allra bästa fall kunde 
man tänka sig att planet t o m skulle kun
na starta från en hangplatå e d utan annat 
manskap än föraren och en man i vingen. 
Möjligen skulle planet också kunna lyfta 
från· ett vanligt fält genom en kombinerjld 
motor- och gllmmireps~tart. Så, långt som 
till ritbrädet har Lidmalms funderingar pä 
detta projekt inte avancerat ännu. Men har ' 
det nu dykt upp kommer det nog också 
så sm;mingom dit, till prototyp och prov
flygning. Vad motorstyrkan beträffar räk
nar konstru!<tören med att en 5 hästars 
motor skall . räcka. En besvärligfJet att 
övervinna är att tysk.arna har patent på 
den i bommen infällda propellern för mo
torseglare med skjutande propeller. Men 
den frågan skall väl också kunna lösas. 

FI·2 hÖlrwArdllri plan med 
lIIiö.'re IIIpAnnwldd 

Proven med Fi-l har ju gått nästan över 
förväntan bra. Vikten på prototypen blev 
visserligen 260 kg mot beräknade 240, he
roende på att arbetet måste forceras en 
smula. Men de 20 kilona kommer säkert 
att bantas av på serieplanen. Glidtalet var 
beräknat till 1: 23 men vid prov har man 
nått 1: 25. 1: 24 kan dock anses normalt 

för typen. Den smäckra bommen håller för 
l 100 !<g trots att den vid roten endast mä
ter 30 cm i diameter. 

Planets utomordentliga hållfasthet gör 
att konstruktören f n planerar en modifi
erad upplaga med större spännvidd i stil 
med Weihes eller ännll l~xtremare typers. 
Man kan alltså vänta en Fi-2 :a, högvärdig 
och förnämligare än det första lyckade 
helsvenska segelflygplanet. 

- Skulle det inte vara bäde roligt och 
intressant att själv provflyga en egen ny
skapelse? frågar FLYG :5 medarbetare. 

- Jo, säkert, svarar ing. Lidmalm. Men 
ännu så länge har jag faktiskt inte fått till
fälle att skaffa mig flygutbildning, varken 
med motor- eller segelplan. Det blir väl så 
småningom. Under Teknis-tiden var det 
förresten nära men tyvärr fick jag aldrig 
rycka in på Malmen. Teknisternas flygut
bildning där slutade nämligen med årskul
len före min. 

- Är det något annat, som skulle intres
sera ingenjörn alldeles särskilt? 

- Ja, men det är ett problem som det 
tar en smula tid att tränga djupare in i. 
Men nog skulle jag väldigt gärna vilja 
konstruera en svensk helikopter ... 

Ready. 

GE FI·I BÅTTRE NAMN! 

Den i nr 23 av FLYG utlysta tävlingen 
om ett lämpligt namn pA det nya sven
ska spgelplanet Fl-l har vid tävlingstidens 
utgång gett till resultat 205 namnförslag 
från 157 personer. Emellertid har juryn 
efter gransknin, av de inkomna förslagen 
funnit att tyvärr intet av dessa är verk
ligt bra. 

Därför utlyses härmed tävlingens fort
sättnin, till den 15 februari. Vanliga få
,elnamn äro ej önskvärda liksom ej hel
ler långsökta namnkonstruktloner. Juryn 
önskar ett kort och slående namn pA 
s ven s k a - det är ju ett svenskt plan 
som skall döpas! 

DeJtram .. "Collb.'I" 

På tal om civiling. Lidmall11s framtids
planer kan red. ej låta bli att här nedan 
publicera en inte alldeles ny men liten läc
!<er sak. Det är en motorseglare - eller 
ensitsigt lätt sportplan om man så vill -
av anktyp med skjutande propeller, Bel
trari1e >Colihri:.. Bilden är hämtad ur :.Der 
Fliegcn . 
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DEN HITTILLS SENSATIONELLASTE FLYGKRIGssKILDRINGEN 

VI. 

I sjätte avsnittet av Ted Lawsons 
bok .Thirty seconds over Tokyo. 
fortsätter skildrin,en av de övri,a 
delta,arnas upplevelser. Artikelse
rien började i FLYG nr 21 1943. 
Försök skaffa de före,ående num
ren, om ni inte varit med från 
början. Ni får den sensationellaste 
kri,sskildrin,en hittills, 

D e öden och äventyr, Tokioraidens 
män undergick, är inte slut med före

gående avsnitt. Då femton av sexton ma
skiner gick förlorade eller förstördes vid 
landningen, finns det mycket att berätta. 

Major Hilger ledde den >sekundärv rai
den mot Nagoya och dess omfattande in
dustri.anläggningar. Hans bomber hamnade 
i en aeroplanfabrik, ett lagerhu:s för oljor 
och en militär arsenal. Brandbomberna för
delades över kaserner. 

Inte ett enda japanskt flygplan visade 
sig där i luften. Luftvärnets eld var syn
nerligen illa ri!.;tad. 

- Månntro det är oss de skjuter på, 
undrade kul.spruteskytten Bain när den 
närmsta krevaden inträffade på hundra 
meters avstånd. . 

Även den be:sättningen fick till slut ge 
sig av i fallskärmarna mitt i beckmörkret. 
Major Hilger, som upptäckte, att han inte 
kunde tränga sig fram till undre luckan, 
med fallskärmen påspänd, spände upp låset, 
glömde justera selen efteråt och hoppade 
ut med bältet oknäppt. Knycken när fall
skärmen öppnade -sig var fruktansvärd. 
Han skadade allvarligt ryggen och ena va-

den. Vid landningen brakade han rätt ge
nom ett träd och slogs sanslös. Kineserna 
tog honom för en japan och han undgic!< 
med kn.app nöd att bli arkebuserad. 

Löjtnant Gray, som varit med på mitt 
bröllop, gav order om uthopp i tanken att 
det var gott om luft inunder. I själva ver
ket gick maskinen betänkligt lågt. Han ha
de blott hunnit pendla två gånger i den 
öppnade fallskärmen, när han slog i berg
grunden. Även han slogs .sanslös. Han vak
nade upp illa rådbråkad i hela kroppen 
men smärtorna avtog allt efter som han 
traskade vidare. Efter en bi:ster natt under 
fallskärmen hamnade han välbehållen hos 
kineserna. 

De flesta övriga av besättningen hoppade 
över samma bergsparti som chefen. Kul
spruteskytten Faktor höll på att bli kvar i 
maskinen då de övriga gav sig av, enär 
kommunikationstelefonen inte fungerade. En 
kamrat framförde ordern. Faktor hoppade 
tydligen men återfanns död med skärmen 
endast delvis utvecklad. Han var den enda 
av :samtlig,a deltagare i raiden, som döda
des i samband med aktionen. Ett märke på 
skinnj.ackan möjliggjorde identifierandet. 

Grays andreförare Manch torde vara 
historiens bäst beväpnade fallskärmshoppa
re. Han g,av sig iväg bestyckad med 2 
pistoler med 11,43 mm kaliber, ett gevär 
med 11 .. 18 mm kaliber, ett gevär med 4,59 
mm kaliber, en Luegerrevolver, extra am
munitionsmagasin, en jaktkniv, en bowie
kniv och en yxa. 

- Snacka inte barn, brukade han säga. 
De kommer till pass som en :sista resurs. 
Den striden kommer att gå till historien 
som :.Manchs sista strid:.. 

Innan han hoppade stoppade han skjor
tan full av tuggummi. Skärmen öppnade 
sig med ett fruktansvärt ryck. Det mesta 
av tuggummit skakades ut ur skjortan. Det 
som blev kvar skakades ur pappersomsla
gen. Hela resan ner smälte han socker. Det 
var ett tillskott till :.den allmänna trev
naden:.. Till hans förskräckelse tappade 
han samtidigt taget om ett gevär och alla 
pistolerna. 

När han gjorde sin entre i en kinesby 
med sin två meter långa kroppshydda blev 
det panik. Han övertygade invånarna om 
siu vänliga sinnelag genom att ställa sig 

Kinesiska soldater följa en fl'Upp ameri. 
kanska fiyrare till deras inkvarterin, i en 
liten kinesisk stad. 

framför en avbildning aven japansk flag
ga och räcka lång näsa. 

Löjtnant Holstrom gjorde det finaste 
hoppet av alla. Han hamnade i ett väldigt 
snår, där fallskärmen trasslade in sig så 
grundligt, att han i mörkret omöjligt kun
de komma loss, varför han helt -sonika 
drog skärmen över huvudet och somnade. 

En rätt förnuftig åtgärd. I dagningen 
upptäckte han nämligen, att busken bok
stavligen hängde ut över en femton meter 
hög, tvärbrant klippa. 

Kapten Greenings maskin råkade ut för 
det hetaste mot:ståndet över Tokio. Fyra 
japanska jaktplan gick till anfall. Greening 
gick ner så lågt, att han flög under en 
kraftledning. Han hoppades förstås, att 
lura in japanerna i denna. Men de klarade 
hindret, varefter två prickades ner som 
straff' och de övriga tog ,sin Mats ur sko
lan. Bomberna släpptes med gott resultat 
från femhundra meters höjd. Sämre gick 
det när brandbomberna sänts ner. De an
tände tre eller fyra bensintankar, som ex
ploderade med fruktansvärd kraft. Den 
lågtflygande maskinen !<astades som ett 
spån omkring av explosionsvågen. Hela be
sättningen slungades huller om buller. 

Greening hade sinne för proviant. Innan 
bensinen tog slut, gick han akteröver och 
tog fram så mycket konserver han kunde 
bära och g.av kamraterna order att hjälpa 
honom ordna dem, innan de gav sig iväg. 
Det blev inte bortglömt. Så hoppade 
Greening u.t med armarna fulla av dosor. 
Han singlade iväg genom natten i nästan 
horisontell ställning, belåten med att ha 
proviant för flera dars vandring. Plötsligt 
slogs han av eftertankens kranka blekhet. 

- Gode Gud - jag glömde ju dra i 
utlösningen! 

En vanlig människa .skulle naturligtvis 
nu ha gjort det omedelbart och iJla kvickt 
utan tanke på något annat. Men Greening 
försökte först fundera ut, hur han skulle 
komma åt ringen utan att förlora konser
verna. Det fanns kanske en smal chans, om 
han drog till rekordsnabbt. Då borde kon
serverna fortsätta att falla lika fort som 
han själv och kunde fångas in på nytt! 

Han släppte därmed taget om burkhöge 
och drog i ringen snabbt som blixten. Men 
inte fortare än att vinden tog tag i do
sorna och skingrade dem åt alla håll. 

När fallskärmen slog upp och bromsade 
fick han en del av lagret med en skräl 
rätt i huvudet. 

Löjtnant Blanton hade ett annat äventyr 
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När sergeanten Bither i hans maskin skul
le ge sig av, öppnade sig fallskärmen inne 
i maskinen. Motorerna hade redan börjat 
hacka, innan löjtn. B1anton lyckats packa 
om kamratens skärm och fä iväg honom. 

Löjtnant Sessler fick sin anpart av även
tyren ett dygn efter det han hoppat. Efter 
ett dygns kringirrande hamnade han i en 
by. Där ställde kineserna en buss till hans 
förfogande. Avresan blev ståtlig men nå
got senare blev bussen angripen av några 
Zerojaktplan. Sessler och föraren måste 
slänga sig ner i ett dike. Japanerna gick 
ti\1 anfall med kulsprutorna gång på gång 
men missade. 

Japanerna tog två besättningar till Unga. 
Dessa maskiner fördes av löjtnanterna 
Farrow och Hallmark. I en utsändning ef
ter raiden hotade japanerna att döda de 
tillfångatagna männen om en ny raid sat
tes igång, alltså sammanlagt högst tio man. 
Enligt den kinesiska :.djungeltelegrafen:. 
erfor vi att två män av vardera besätt
ningen hade dödats. 

En amerikan, som senare återvände så
som utväxlad med Gripsholm, meddelade 
att han i fängelset sett eller samtalat med ' 
åtta av våra flygare. Var detta korrekt, 
skulle sålunda endast två av de tio ha dö
dats vid landningen eller efter. 

Löjtnant Farrow hade oturen att med 
sina män hamna i en by, kontrollerad av 
en japansk :.skuggregerinp. De lojala ki
neserna satte sig omedelbart i förbindelse 
med Chunking som omedelbart försökte 
få amerikanarna utlösta. Slutet på visan 
blev emellertid att de åtta olyckliga utläm
nades till japanerna. Kineserna hämnade 
genom att mörda de skyldiga, uppgavs det. 

Utgången av raiden var utan tvivel ett 
svårt moraliskt nederlag för japanerna. In
tet flygplan sköts ner. Elva män av åttio 
dödades eller till Ungatog:s. Först efter två 
dygn meddelades att bränderna var under 
kontroll. Senare förnekades detta medgi
vande. I stället förklarades att raiden ut
förts av tio plan, av vilka nio skjutits ner 
av luftvärnsarti\1eriet eller jaktplanen. 
Däremot tillkännagavs att raiden kostat 
omkring 4000 människor livet. 

Allt detta synes desto märkligare, som 
japanerna förklarade sig ha vetat av rai
den på förhand och därför bombat sön
der ana flygplatser intill Lishui. 

INGEN FLYGPARAD UTAN BLODIGT ALLVAR var det när tyskarna ockuperade 

Danmark den 9 april 19U. Det kan FLYG i detta nummer lämna dokumentariska be

vis p' i fonn av autentiska fotorrafier från Värlöse flYOlats, som anfölls av överväl

dirande tyska flyestyrkor. I FLYG nr 23 skildrade den landsflyktire danske journa

listen Kai Ottinr, hur det danska flycvapnet sattes ur spel denna för Norden så ödes

digra dar. Han berättar bland annat om en hjäJtemodi( flyrmekaniker, som hoppade 

upp i ett av flyolanen på marken oeh lät dess kulsprutor spela mot inkräktama till 

sista patronel!' Denne mekaniker är sedan nlrra da,ar i Sveri,e och har sänt FLYG 

bilderna på denna sida, som skildrar det danska flycvapnets svanedar. 

ÖVerst t v ses tv' mekaniker spruta skum pl resterna aven av n eskadems ramla 

Fokker C 5. Därbredvid vad som en rinr varit ett relativt modemt jaktplan av typ 

Fokker D %1. Kryaset över en av de äldre fokkrarna i balqrunden stlr över det plan, 

vari vAr unre hjälte etablerade sir som eHektiv kulspruteskytt. Bildema närmast här

nedan visar t v en sönderskjuten Gloster .Gladiator. oeh t h resterna aven Fokke)' 

C 5. De tv' understa bildema visa de förbrända skeletten av tv' jaktplan av typen 
Fokker D 21. 



FLTGBILEN BILFLYGPLANET 
Blick på eft.erkrigs
tidens privatjly g 

Den våldsamma utvecklingen. på flygtek
nikens och flygindustriens områden, 

som framtvingats av kriget, kommer det 
kommersiel1a och priv,ata flyget till godo 
efter kriget, när flygindustriens kraft till 
stor del kan inriktas i fredliga hanor. Vad 
det kommersiel1a flyget beträffar äro rikt
linjerna för efterkrigstiden redan utstaka
de - kriget har ju alltmer,a tagit tran
sport(Jlanet i sin tjänst och mellan tran
sport- och trafikflygplanet är steget kort. 
Men hur ställer sig saken beträffande pri-
vatflyget? . 

Denna fråga sysselsätter den flygintres
serade allmänhetens tankar ut.an att dessa 
få någon direkt vägledning av utvecklingen 
under kriget, annat än såtilJvida att man 
har på känn att de nya helikopter-typerna, 
som använts bl a vid ubåtsbekämpningen, 
bör,a bli lämpliga för civilflyget. Men i 
övrigt? . 

Chefen för Consolidated Vultee's forsk
ningsavdelning sedan 20 år tillbaka, W. B. 
Stall t, tvekar icke att ge bestämda svar på 
frågorna. BiI1 Stout är en auktoritet så 
god som någon på grund av sin ställning 
och genom den träffsäkerhet med vilken 
han tidigare bedömt den framtida utveck
lingen. FLYG har satts i tillfäl1e att ta del 
av Stouts syn på dessa ting - det är en 
blick in i framtiden av störst.a intresse. 
Stout ser naturligtvis frågorna främst mot 
hakgrunden av amerikanska förhållanden, 
men givet är ' att utvecklingen i Amerika 
kommer att utöva ett starkt inflytande 
även annorstädes. USA gick före kriget i 
spetsen för den kommersicl\.a utvecklingen 
inom flyget och kommer helt sä!<ert att 
bibehålla sin ledande ställning både därvid-

En sidoprojektlon av Stout. f1y,bll. 

lag och med avseende på privatflyget, vil
ket är föremålet för Stouts nedan återgiv
na uttalanden. 

Stout förutser en kombination av flyg
plan och bila!', både flygbilar och biIflyg
plan, och dessutom naturligtvis helikopter. 

Flygbilm är först och främst bil men 
kan förses med vin~ar, kroppsbomma'r samt 
stjärthöjd- och -sidpLan, varjämte motOnl 
kan kopplas till en skjutande propeller. 
Vikten är endast 675 kg för en tresitsig 
flygbil, men trots den ringa vikten blir dess 
landsväg;shastighet 96-112 km/tim. Stout 
säger att den kommer ,att ligga lika bra på 
vägen som en Rolls Royce, ty det tekniska 
utförandet betyder mera än vi!den. När 
flygbilen används som bil är motOnl kopp
lad ti\l alla fyra hjulen - en nyhet på bil
teknikens område. 
. Flygbilens huvudsakliga användning är 
som bil. Men vid längre week-endutflyktel' 
och semesterresor förvandlar man den has
tigt till flygplan. Man apterar vingar och 
övrig flygplan utrustning, som kan för
varas i garaget, vilket går på en kort stund. 
Start- och landningssträckor äro mycket 
korta - Stout talar om startbana på par
keringspl,atsen - och snart är flygbilen i 
luften ' och för sina påssagerare mot må
let med en hastighet av 160 km/tim. Flyg
sträckan är vid denna hastighet 400 km -
man kan således hålla ,sig i lu f ten 2lfl 
timmar. Bensinförbrukningen är ic!<e slör
re än vid landsvägsfart på 60 km/Hm . 
.Flygfärd en blir angenäm, sikten är :tt· 
markt både fr,amåt och åt sidorna. I all
mänhet måste man .naturligtvis färdas ~sta 

T v StoutJ luftdrolka med horilOntell heli
kopterrotor. - T h f1nbUen i luften. 

sträckan till målet på landsväg - flygbi 
len återtar sin skepnad av bil. 

Bilflygplanet är först och främst flyg
plan men, kan omändras till bil. Vikten 
blir endast 360 kg, spännvidden 9,144 m, 
flygsträckan 640 km och fl~gha:stigheten 
172 km/tim. Som bil har bilflygplanet en 
hastighet av bara 56 km/tim, men så. be
hövs inte någon annan omändring av flyg
planet än vingarnas infällande. I motsats 
till v.ad förhål1andet är vid flygbilen äro 
vinganla nämligen infäHhara. 

Enligt Stout lämpa sig flygbilen och bil
planet bäs t f ör dem som bo i eHer ha sin 
verksamhet i smärre städer, för handels
resande o s v. Envar kan själv räkna ut 
vilkendera typen :som passar honom häst. 

För folk som bor i storstäderna lämpar 
sig den nya helikoptern häst, den typ som 
Stout kallar ,helicab" vilket bäst torde 
översättas till luftdroska. .L.uftdroskatl 
kommer närmast lösningen av problemet 
att ge människan ,personliga vingan. 



LlJFTDROSKAN 
Stout har tänkt sig att den :skall användas 
främst av storstadsbor, som nu ha svårt 
att ta sig fram på de övertrafikerade ga
toma. Med luftdroskan sku\1e färdtiden in
om staden nedbringas till fjärdedelen av 
den tid som åtgår för en bilfärd. Den kan 
landa på ett platt hustak och även starta 
därifrån - Stont tillägger att en vanlig 
tennisplan också är tillräcklig. Det är tyd
ligt att luftdroskan är något för oss, inte 
därför att vi skul1e ha så stora städer utan 
därför att vi ha så småbruten terräng. S1I
lund.a kommer man till det egenartade för
hål1andet, att vad som passar i miljonsta
den New York passar lika bra på svenska 
bondlandet! 

Luftdroskan blir 7,62 m lång och 1,83 m 
bred. Kabinen med plats för 2-5 perso
ner blir utförd i plastisk massa och får 
ungefär samma utformning .som nosen på en 
Liberator-bombare. Utsikten från kabinen 
blir fri åt a\1a hål1, vilket är nödvändigt 
med hänsyn till den väntande trängseln i 
luften. ilygkroppen uppbyggs av stål och 
duraluminium med klädsel av någon plas-
tisk massa. . 

Den horisonte\1a rotorn får en diameter 
på C:3 10 m. Genom dess o111stäl1ning i 
olika lutningar :styrs luftdroskan i bMe 
höjd- och sidled. På stjärtp.artiets ena si
da finns en vertikal ställd propeller med 
1,83 m diameter med uppgift att upphäva 
den av rotorn åstadkomna vridningen. Oa!<
tat de nyaste helikopternas pneumatiska 
landnings flottörer äro användbara för land· 
ning både på land och vatten är luft-

, droskans landningsställ avsett antingen för 
flottörer el1er hjul. Med 2 personer jämte 
bag.'\ge och full bränslelast blir vikten en
da,t omkring 800 kg. Några siffror be
träffande flyghastigheten ha icke lämnats. 

Det är tydligt att Stout i luftdroskan -ser 
framtidens >var mans flygmaskin). Den 
blir billig, )idiotsäker) och ytterligt lätt
manövrerad, den kan flyga framåt, bakåt 
och åt sidorna, höja och sänka sig lodrätt 
eller stå stilla i luften - flygaren kan ge
nast åtlyda lufttrafikpolisens tecken och 
tillsägelser. Stout förutser en r.adioutrust
ning med pejlingsanordningar för att und
vika kollision och med telefonförbindelse 
med andra flygmaskiner och med marken. 
Men trots alla dessa agremanger finner 
han det bäst att indela luften i olika hori
sontalskikt för olika flygmaskinstyper -
det blir trångt på lufthavets färdevägar, 
och de olika typerna få icke hindra var
andras framkomst. 

Bm Stout ses t h 
med en modell av 
sin .idiotsäkra. 
fiygbU, som också 
synes i tre olika 
skisser överst på 
sidan. Andra bilden 
f v ger en god upp
fattning om den 
eleganta inrednin
gen. 

N är Flygtekniska Föreningen den l 
. december 1943 fyllde tio år var den 

egentligen dubbelt så gammal. Den förnäm
liga föreningen leder nämligen sitt ursprung 
från Ingenjörsvetenskapsa!<ademiens f1yg
teknisk-a kommitte, som under åren 1923-
1933 bedrev flygteknisk forskning och verk
stäl1de vissa för svenskt flyg viktiga utred
ningar under ledning av Landshövding SVCII 
Liibl!Ck och . akademiens verkställande di
rektör, kommerserådet A.Tel F. Enst,.öm 
med nuvarande luftfartsinspektören To,.d 
ÅlIgsi,.öl1l som sekreterare. 

Det var ett betydelsefullt arbete som ut
fördes av denna kommitte, vars lutmål 
var upprättandet aven flygteknisk profes
sur vid Tekniska Högskolan och en flyg
teknisk försöksanstalt, ett mål vilket som 
bekant nåtts. När kommitten slutfört sitt 
arbete ·framstod önskemålet att fullfölja 
det under andra former. Så tillkom på ini
tiativ av kommittens :sekreterare Flygtek
niska Föreningen, vars förste ordförande 

Det förefaller som om luftdroskan inom 
en icke avlägsen framtid skulle kunna bli 
en verklig folkflygmaskin, utomordentligt 
väl lämpad för svenska förhållanden. Till 
en början får den kanske sin främsta an
vändning i vårt land som trafik-luftdroska, 
som distribuerar trafiken till och från 

. stamflyglinjemas :stationer. Men därifrån 
och till en allmän användning som privat
flygmaskir. är steget icke långt. 

W. K. 

-
F ÖRENI NGEN 

blev professor Ivo,. Ma~lIIc" och förste sek
reterare To,.d Ångst,.öm, som nu är före
ningens fjärde ordförande. Hans företrä
dare utom Ivar Malmer ha varit flygdi
rektör H I!II"Y Kiel/son och överingenjör 
Ka,.l Ligncll. 

Flygtekniska Föreningen är som namnet 
anger en sammanslutning av fackmän. Den 
följer utvecklingen på det flygtekniska om
rådet inom och utom landet, vilket sker 
genom att upprätthålla kontakt med den 
flygtekniska utbildningen vid Tekniska 
Högskolan, genom att till medlemmarna 
förmedla rapporter och översikter rörande 
flygteknikens framsteg samt genom för
bindelser med utländska fackmän. Före
ningen har anordnat föredrag och diskus
sioner samt i studiesyfte besökt olika flyg
industriella anläggningar. Den söker att 
genom belöningar :stimulera intresset för 
självständiga flygtekniska arbeten och av
handlingar. Härtill fordras emellertid pen
gar, och man får hoppas att medel skola 
doneras för detta viktiga ändamål. Den av 
vår inhemska flygtillverkning intresserade 
industrien synes här ha en betydelsefull 
uppgift att fy\1a, när freden kommer och 
därmed krafter frigöras för den flygtek
niska forskningen, som blir av :sådan vikt 
för utvecklingen av svens!<t flyg. 

Som utdelare av Thulinmedaljen och 
forskningsbelöningar kommer Flygtekniska 
Föreningen att ännu mera än hittills inta 
en central plats i den svenska flygtekniska 
forskningen, en plats dit trådarna från 
forskningsinstitut, flygindustri och flyg
ning sammanlöpa. 

11 



Detta taxiflygplan av typ Cessna hRr Karhuflottörer, som tillverkats vid den finska 
fabriken Veljekset Karhumäki O/Y. Flottörerna se förtroendeingivande ut och torde 
fl många vänner när de nu komma att tillverkas i Sverige. 

utbilda omkring 100 elever. Ar 19'33 ~. 
rade han i ,Pet'8amoflygningelU, tilldela
des Harmon-statyetten och deltog i <len 
nordiska flygtävlingen i Sverige, varvid 
han i målflygningstävlingen utgick som 
segrare. Som sport- och taxiflygare är han 
välkänd i hela Finland. 

Firman Karhumäkis flygplanfa·brik var 
till en början inhyst i ett hönshus på fä
dernegården i Keljo by nära ]yväskylä, D~ 
verksamheten emellertid började inbringa 
pengar uppfördes en särskild fabriksbygg
nad jämte hangar. Rörelsen växte snabbt 
och fick fastare och mer målmedvetna 
riktlinjer. Det enda. som verkade hämman
de på dess utveckling var frånvaron av ett 
eget flygfält och till följd av detta var 
man sommartid uteslutande hänvisad till 
hydroplan. 

Ar 1938 utsågs en ny plats för fabriken. 

FINSKA FLOTTÖRER BYGGAS I SVERIGE 
Flygplallä{J01'e värld/m runt ha 

ofta klagat på att flottörer äro så 
dyra s,aker, vilket hindrat sjöflygets 

• utbred"btg. De bästa flottörerna at." 

det bekanta amerikanska märket 
Edo äro av metall men kosta 1'11 

halv förmöglmhet. 
Det är därför med glädje mall 

hälsar I~y"etm /Jtt billigprc träflot
törer komlIla att tillverkas i Sverige 
av SVCllsk Flygtjällst AB, som för-o 
värvat tillverkningsrätten frä" den 
finska firlllan Veljekset Karhullläki 
0/ Y. Här följer en l'l~tressant art;
kel om dettll fillska flygföretag. 

Före det nu pågående världskriget kunde 
i Finland spåra-s ett anmärkningsvärt 

privat flygintresse och man räknade även 
ett stort antal privata flygplanägare. Tre 
olika institutioner meddelade civil flygun
dervisning och intresset för flygsporten 
ökades dag för dag. Krigsutbrottet 1939 
gjorde naturligtvis slut på aH privat flyg
verksamhet och civilflygama kallades ut i 
krigstjänst. 

Bland privatföretagen är firman Veljek
set Karhllmäki det som i vidsträckt3iSh: 
mån verkat till fromma för finskt civil
flyg. Redan före kriget hade nämnda före
tag uppnått ett betydande omfång och un
der kriget har dess verksamhet ytterligare 
utvidgats, varför firman nu måste anses 
för ett verkligt storbolag. 

K;!,rhumäkifabriken har liksom de flesta 
flygplan fabriker i Europa uppstått ur en 
helt liten rörelse, startad av amatörer och 
utan nämnvärt kapital. Dess grundläggare 
och nuvar.ande verkställande direktör, flyg
kapten Niilo J:(a.rhumäki. är son till en 
jordbrukare. H.ans tekniska utbildning in
skränker sig till självstudier. Redan som 
gosse hyste han stort intresse för f1yg
plan!<onstruktion och på grund därav gick 

KarhuDottörerna under bYilnad vid den 
finska fabriken. 

Flygkapten Nillo Karhumäki, chef för 
Karhumäki-fabriken. 

han in som frivillig vid flygvapnet. Ar 
1924 avlade han förarex.amen. Då han 
elriellertid icke lyckades få anställning vid 
luftstridskrafterna SOI11 förare började han 
konstruera ett flygplan efter egen ritning. 
Med detta sitt första plan av egen till
verkning, som drevs aven motorcykelmo
tor, utförde han ett antal lyckade flyg
ningar. 

Uppmuntrad av framgången började kap
ten Karhumäki konstruera och bygga allt 
bättre maskiner. Härvid biträddes han av 
sin bror Vajto, som hela tiden varit hans 
medarbetare, och senare även av den yngste 
brodern Uuno. Tillsammans ha de tre brö
derna fortsatt med att i nära tjugu års tid 
bygga flygplan och samtidigt lagt grunden 
till en modern flygplanfabrik. 

Före krigsutbrottet disponer.ade bolaget 
sammanlagt 13 plan, med vilka utfördes 
turist- och rund flygningar, flygskolning, 
flygfotografering och kartläggning. Till 
en början fungerade Niilo Karhumäki 
själv som förare och hann i denna egen
skal) tillryggalägga 4300 flygtimmar och 

Verksamheten utvidgades ytterligare och 
företaget antog snart proportioner som te 
sig synnerligen imponerande i jämförelse 
med dess ursprungliga ringa omfång. Ehu
ru begynnelsen var anspråkslös har fabri
ken alltså nu utvecklats till ett verkligt 
storföretag i branschen, vilket på mång
faldig.a sätt bidragit till flygsportens ut
veckling I Finland. 

Firmans grundlägga.re Niilo Karhumäki 
fungerar allt fortfarande som dess mål
medvetne chef. Biträdande direktör är bro
dern Valto och den yngste brodern Uuno, 
50111 hittills deltagit i kriget som strids
flygare, är numera anställd vid kbriken 
som provflygare. Fabriken har dessutom 
ett flertal ingenjörer och annan fackperso
nai till sitt förfogande. 

Emedan firman Karhumäki i början var 
tvungen att utföra samtliga flygningar 
sommartid med sjöplan, kom mo bröderna 
a.tt äpa flottörerna en särskild uppmärk
samhet. Dessa tillverkades i den egna fa
briken och framställdes av trä. Konstruk
tionen förbättrades år från år med stöd av 
tidigare vunna erfarenheter Sålunda ut
experimenterndes Karhu-f1ottören, som 
måste anses Iycka.d och synnerligen ända
målsenlig. 

Även Svensk Flygtjänst AB i Stock
holm har stiftat bekantskap med Karhu
flottören och använt den med gott resultat. 
En av bolagets Moth-maskiner har under 
senaste tiden utför~ flygningar i Nord
sverige, sammanlagt omkring 400 flygtim
mar, med dessa flottörer under särdeles 
ogynnsamma väderleksförhållanden. 

Då resultatet av proven med Karhu
flottörerna visat sig gott har Svensk 
Flygtjänst förvärvat tillverkningsrätten och 
gått in för deras framställning i Sverige. 
Nämnda. firma står även i andra avseen
den i förbindelse med Veljekset KarllU-
mäki O/Y. Ec. 

Veljekset Karhumäki O/Y:. första fa
briksbyggnad i Keljo. 
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NJ'tt brittiskt Jaktplan 

- Från FLYG:s Londonkorr. 

LONDON, i dec. 1943. 
England har ett nytt jaktplan, vilket med 

all sannolikhet är både modernare och 
bättre än den världsberömda Spitfire'n. 
Hemligheten om att detta nya jaktplan 
finns till sipprade ut i samband med en ut· 
ställning av modellflygplan i Edinburgh. l 
nio dagar hängde där nämligen i utställ
ning.slokalen en trogen skalmodell av detta 
nya jaktplan samt dessutom en liknande 
modell av det nya torpedbombplanetBarra
cuda, om vilket man ännu vet ytterst litet. 
Det var först när en A TC-officer besök
te utställningen, som :tmisstageb att låta 
offentligt vis.a dessa modeller av ännu 
hemliga plan upptäcktes. Modellerna blevo 
genast avlägsnade och placerade på säk
rare plat.s. Dessutom förstördes ett par 
teckningar, som några flygintresserade 
skolpojkar gjort av planen. 

Man har länge haft på känn, att Eng
land snart skulle presentera ett nytt jakt
plan. Prototypen till Spitfire-jaktplanet 
tillkom ju redan före kriget, och trots att 
diverse förbättringar vidtagits och motor
styrkan ökats, har kravet på ett modernare 
jaktplan börjat göra sig allt mera gäl
lande. -

Från Amerika kommer meddelandet om 
en sensationellt kraftig beväpning av några 
Mitchell bombare. Det gäller nämligen. in
get mindre än att visst antal av de.ssa plan 
utrustats med en 75 mm kanon, avsedd i 
första hand att användas i kampen mot 
ubåtar. Bilder som publicerats i den eng
elska pressen vis.a kanonen placerad i 
nedre vänstra delen av nospartiet. Över 
kanonen kan man se två kulsprutor av van
lig modell. Även Lockheed Vega PV-l 
Ventura- har fått ny beväpning med tanke 
på ubåt.sjakt, men ingenting har offent
liggjorts om vari denna beväpning består. 

Några detaljer ha frigivits om den andra 
av Kaisers projekterade tre stora transport
sjöflygplan. I motsats till den första', vil
ken redan omnämnts i FLYG, har denna 
andra flygbåt inte dubbelkropp utan är 
konstruerad i konventionell flygbåtsstil. 
Det är ett mindvingat monoplan, utrustat 
med åtta motorer placerade som vanligt i 
vingens framkant. Spännvidden uppge~ 
vara 96 m och längden 65,4 m. Med last 
beräknas vikten till 200 ton. Marschfarten 
är 280 km/tim. 

l London har en del uppgifter cirkulerat 
om ett nytt tyskt långdistansbombplan. 
Typbeteckningen uppges vara Heinkel He 
178, och planet skall ha fyra motorer i fy
ra :tmotorägg:t. Särskilt intressant är upp-

JapanlIka nJ'heter 

Japan har bl a fått fram det nya bomb
planet :tDonryu:t och det nya jaktplanet 
:.Shoki:., a.v vilka FLYG kan prestera bil
der efter INTERA VIA. :.Donryu:. är en 
Nakajima-konstruktion i helmetall och sä
ges ha mycket stor räckvidd. Den defen
siva beväpningen är tillräckligt stark för 
att tillåta bombplanet att - som det heter 
- inlåta sig i strid med jaktplan även un
der dager. :.Shoki:. är ett lokalja,ktplan med 
utomordentlig stigförmåga och främst av
sett för konvoj skydd. Med extra bränsle
tankar användes :.Shoki:t även som eskort
jaktplan. 

Utom dessa två nyheter märkes det nya 
jaktplanet Mitsubishi 5-03, som i mot
sats mot ~ har vätskekyld motor och 
betydligt tyngre beväpning. Dessutom är 
det försett med självtätande bränsletankar, 
en nyhet för japanska flygplan . Shitei spa-

JlArkll&, rJ'mnln&, 

Överingenjör Hurel i franska statens av 
tyskarna kontrollerade flyganläggningar i 
Cannes, har enligt INTERA VIA lyckats 
rymma ur Frankrike med det första serie
exemplaret av SE 90, det tvåmotoriga 
midvingade monoplan, som var avsett att 
ersätta Caudron :tGoeland:t som postmaskill 
på de lo!<.ala franska f1ygpostlinjerna. Det 
är samma flygplan, som i prototyp hette 
Bloch 800, och det var första gången, som 
serieflygplanet var i luften. Följderna ha 
inte uteblivit. Samtliga franska prototyper 

giften att detta plan vid starten hjälpes 
upp i luften med winsch. När planet blivit 
luftburet, accelereras fa,rten upp till myc
ket hög hastighet med hjälp av raketer. 

Den nya Heinkel-bombaren antas vara 
av.sedd för bombning av mål i Englantl. 
Genom den höga marschfart planet erhål
ler tack vare raketerna blir det nämligen 
möjligt att bomba de östra och mellersta 
delarna av de brittiska öarna ut~n att be 
höva uppehålla sig över det starkt luft
skyddade engelska området mer än ett få
tal minuter. 

Huruvida de tyska förhoppningarna kom
ma att infrias är emellertid en annan frå
ga. Det är mycket möjligt att Heinkel He 
178 redan på försök insatts i anfall pa 
England. För någon tid sedan omtalades 
nämligen i den engelska pressen att luft
värnskanonerna vid Dover nedskjutit ett 
fyrmotorigt tyskt plan och att en besätt
ning på fem man räddade sig ur planet 
med fallskärm. 

Förutom Heinkel lära Arado, Junkers 
och Henschel intressera sig för försök att 
driva fram flygplan enligt raket- eller 
reaktionsprincipen. 

Det tyska jaktplanet Focke-Wulf Fw 190 
har i senaste versioner en något modifierad 
beväpning. Fyra 20 mm kanoner, av vilka 
de inre äro av typ Oerlikon och de yttre 
Mauser 151, äro placerade i vingarna och 
dessutom finnes istället för de två 7,9 mm 
ksp en tung 13 eller 15 mm kulspruta pla
cerad i nosen över motorn. Kulsprutan 
skjuter liksom de båda inre kanonerna ge
nom propellerfältet och är således synkro-
niserad. G"nna,. K,.istiotl.fson. 

Som ambulansOYIPlan 
använder RAF Transport 
Command bl a dessa bAda 
typer, Handley-Pa,e 
.Sparrow. (t v) och Air
speed .Oxford •. ,Otali,a 
sårade ha snabbt kommit 
under vård tack vare des
sa fly,plan. 

Bombplanet _Donryu_ (överst) och jakt
planet .Shoki • . 

ningsplan - en annan nyhet - säges ha 
mycket hög hastighet, varigenom planet 
kan dra sig undan fientlig jakt. 

utom den sexrnotoriga atlantflygbåten ha 
gjorts flygodugliga genom att landnings
ställen monterats av och dessutom ryktas 
det, att tyskarna komma att flytta hela den 
franska' försökscentralen och konstruk
tionsavdelningen till Tyskland. Verkstäl
lande direktören i Cannesanläggningen 
Boixeda har gjorts ansvarig för rymnin
gen och arresterats. Som chef har utsett3 
flygingenjör Rocca, vilken på senaste tiden 
varit sysselsatt med konstruktionen av ett 
nytt höjdflygplan, som fått beteckningen 
Typ 3020 och nu är under konstruktion. L 
Cannes håller man också f. n. på med att 
konstruera en 70 tons jätteflygbät, i vilken 
erfarenheterna från de tre prototyperna 
Potez-SCAN 161, SE 200 och Latecoere 
631 ,skola tillvaratas. 

"LIberator VLR" 

För ubåt.sbe!<åmpningen i Atlanten in
sättes sedan några, månader bl a även en 
specialversion av Liberator, som fått be
teckningen :tLiberator VLIO. Strängt ta
get är det en vanlig :tLiberator lb, som 
försetts med extra bränsletankar aven ny 
konstruktion, som kallas Tokio-tankar. 
Varför är väl inte svårt att lista ut för 
dem som läsa FLYG :s artikelserie om 
Tokio-raiden. Bokstäverna VLR betyda 
heller ingenting annat än >very long range:t. 
d v s mycket lång räckvidd. 

ItalleD8k jakt 

Engelsmännen ha nu lämnat en del mera 
detaljerade uppgifter om bl a de nya ita
lienska jaktplan typerna Macchi MC 203 och 
MG 205 samt Reggiane Re 2003 och Re 
2005. Mc 203 och Re 2003 äro båda utrus
tade med tyska Daimler-Benz DB 603 på 
c:a 1 500 hk. Ven förra uppges ha max
hastigheten S40 km/t och den senare S80 
km/t. MC 205 och Re 2005 äro utrustade 
med Daimler-Benz DB 60S vätskekylda 
tolvcylindriga radmotorer på c :a I 500 hk 
på 5000 m. MC 205 säges ha, en max
hastighet på 555 km/tim. Beväpningen på 
de båda Macchi-typerna säges bestå av 2 
st vingkanoner av icke uppgiven kaliber. 



Från FLYGS:s Londonkorresp. -

På ett fält någonstans i England står en 
Flygande Fästning - Memphis Belle är 

dess namn. Den skiljer sig inte från sa 
m, nga andra flygande fästningar, men än
då är det något särskilt med den. Mem
phis Helle har nämligen, åtminstone tills 
vidare, gjort sitt i detta krig och står nu 

• bere<1d att tillsammans med sin besättning 
vända åtcr till USA för att , på mcra· fred
liga rärder göra propaganda för köp av 
krigsobligationer men även för rekryterin
gen av amerikansk ungdom till flygvapnet. 

Säkerligen kommer Memphis Belle att 
lyckas väl även i denna si·n något originel
la uppgift, ty hon kan berätta amen!<aner
na nervkittlande historier fr~n 25 raider 
över fientligt område. Atta jaktplan' ha 
med säke'rhet skjutits ned, troligen ytter
li!-,'1\re fem. och 12 ha skadats. Memphis 
Helle tillhörde en grupp flygande fästnin
gar, kallad :.Wray's Ragged Irregulars:., 
en benämning som en am säger en god del 
om planets hi ~toria. 

Ty det har långt ifrån varit nägra :.pro
menad tripper:., dessa 25 raider. Luftvärn 
och fientlig jakt ha gång dter annan till
fogat Memphis Helle avsevärda· skador. 
Nio gånger ha nya motorer installerats, 
en gång har högra vinghalvan måst ytby
tas mot ·ny samtidigt med att stjärtfenan 
förnyades. Engelske kungen och drottnin
gen samt Sir Sta Hord Cripps, minister för 
f1rgplanproduktionen i England, ha per
sonligen inspekterat plan och besättning 
just med anledning av de många äventy
ren. 
. - I börj.an, under våm första raider, 
mötte vi inte mycket motstånd, säger Cap
tain Robert K. Morgan, förstepilot på 
M emphi~ Helle. Den tyska jakten anföll 
inte gärna en flygande fästning, och ej 
heller luftvärnet gjorde mycket väsen av 
sig. Men. sedan man satt in de speciellt 
bukpansrade Focke Wulf FW 190 steg 
temperaturen något, och ungefär samtidigt 
kvicknade lu ftvärnet också till. 

- V1id en dagraid mot Wilhelmshafen 
trodde jag det var slut för oss. En aldrig 
sinande ström av FW 190 slog ner på oss 
framifrån och från sidorna. De pressade 
oss allt närmare och närmare marken -
vi hade ingen möjlighet att slingra oss från 
uppvaktningen utan att kollidera med nå
got av de tyska planen. Det var blott vä
gen neråt, som var fri. Men när det såg 
SOI11 värst ut, blev himlen s; plötsligt syn
lig igen, och så klarade vi oss hem den 
gången också. 

- De värsta skadorna fick vårt plan vid 
ett anfall mot ubåtshasen vid Lorient, och 
trots att det mer var under än skicklighet, 
att vi kommo helskinnade tillbaka från den 
raiden, :så hade jag likväl hela tiden en 
känsla av att det skulle gå .. 

--: Vi möttes aven fruktansvärd luft-

värnseld, den värsta jag någonsin varit med 
om. Granatema exploderade i kuslig när
het runt planet, och jag kunde då och da 
höra splitter träffa flygkroppen. Plötsligt 
hör jag så en knall, planet gungar till och 
i nästa ögonblick rapporterar en av kul· 
spruteskyttarna : :.Stjärtfenan träffad, den 
brinner l:. 

- Han h.ann knappt tala till slut, förrän 
jag kände en ny kraftig skakning - rat
ten slets ur händerna på mig. Planet 
krängde våldsamt till, och när jag kastade 
en blick åt höger, såg jag att främre de
len av höger vinghalva fått en fullträff 
strax bortom yttre motorn. I nästa minut, 
då jag sökte räta upp maskinen, slets hela 
yttervingen bort. . 

- Nu blir det roligt, tän!<te jag, IlU 

gäller det att flyga med tre fjärde<1cls 
vinge och med blott skelettet av ett oan
vändba1' sidoroder. Som väl var hane el
den i stjärtfenan i brist på näring slocknat, 
annars hade väl bakre skytten fått det li
tet väl varmt. 

- Hur jag lyckades klara Memphis Bel
le över Kanalen till England igen, ja, det 
är faktiskt mer än jag själv riktigt vet. 
J obbigt var det ~mellertid, så mycket tid 
över för funderir:)gar blev det strängt ta.
get inte. Alla motorerna arbetade, tack och 
lov, oklanderligt, och det var också med 
nem jag styrde och manövrerade planet. 
Landningen blev en perfekt trepunkts, och 
väl hemma igen dröjde det inte lållge, in
nan Memphis Helle fått ny vinghalva och 
ny fena - samt var klar för nya uppdrag. 

Den övriga besättningen bestyrker en
stämmigt pilotens berättelse samt tilläg
ger: - Men det hade kanske il1te gått lika 
bra med en mindre skicklig förare -Cap
tain Morgan kw göra det omöj liga. 

Kanhända. Vilket inte hindrar ett be
röm även åt moderna flygplan. De äro 
sanning otroligt tåliga. 

GUI1~lar Kristim/.Ssol1 . 

• Det här planet, det är en Flying Fort
ress B 17. - skriver vAr Londonkorres
pondent - . är 'något mera' skadat än det 
Jag har skrivit om, men är ändå en god 
illustration.. Ja, när halva vingen blir 
bortskjllten, så är det inte lätt att hålla 
si, flYiande. 
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A ndra världskriget har nu pågått i fyra 
år och tre månader. !Jet är en lång tid 

för utvecklingen av ett så nytt och så tek
niskt vapen som flygvapnet. Måhända har 
utvecklingen icke varit lika explosiv som i 
det första världskriget, särskilt icke i tek
niskt hänseettde, men den har medfört en 
rask frammarsch för den nya försvarsgre
nen från att vara :tlovande:t eller :tframti
dens vapen till att i högsta grad vara nu
tidens vapen, erkänt som. en av krigföring
ens grundvalar. 

Under det första krigsdret fick världen en 
praktisk dl.'It1onstration, hårdhänt men väl
talig, av det hya vapnets möjligheter i kom
bination med nutida mekaniserade armeer, 
först i Polen, sedan i Västeuropa. Den tyska 
krigsmakten, 'som för6erett sig utan häril
ningar av traditionella tänkesätt, visande sin 
ofantliga överlägsenhet, icke i kvantitativt 
utan i strategiskt och taktiskt hänseende: 
först herravälde i luften genom våldsam 
flygbasbekämpning och jakt, sedan intimt 
understöd, främst genom bombanfall, åt 
trupperna. Det blev en bitter men välgöran
de läxa för motståndarna. Finlands och N or
ge--Danmarks fall visade, att små stater, 
som råka ligga inom de områden där stor
makternas intresselinjer skära varandra, 
med nödvändighet måste vara väl rustade, 
"icke minst i luften. Vårt land fick känna sin 
maktlöshet till följd av svagt försvar både 
på marken och i luften, men fick också ge
nom. krigshändelsernas närhet en pust från 
den kalla verklighrten, som satte en dittills 
icke skådad fart på svensk upprustning. 
Luftkrijtsföringen mot hemorten inleddes 
först av tyska flygvapnet, mot storstäderna 
Warszawa och Rotterdam, i syfte att 
framkalla kapitulation, sedan ehuru svagt 
av brittiska flygvapnet mot krigsindustri 
och dylikt i Tyskland. 

Det andra krigsdret inle4des med det to-
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tala luftkriget i hela dess vidd mot Stor
britannien. Jaktflyget räddade England den 
gången, först efter två månaders hemsö
kelse mot dagerföretag, sedan efter ytter
ligare ett halvår, då försvarstekniken -
radiolokalisering - utvecklats. mot mörker
företag. Därmed var det klart att kriget 
skulle bli Il'ingvarigt och den tyska krigs
maskinen gjorde sin ödesdigra helonwäml
ning mot öster. Ytterligare två mindre sta
ter, Grekland och Jugoslavien, dukade först 
under för ett blixtöverfall, varvid även Bel
grad lades i ruiner av ett flyganfall. Som
marfälttåget i Ryssland 1941 gav utom
ordentliga framgångar för den tyska krigs
makten på numera vanligt sätt. Det ryska 
flygvapnet spolades nästan helt bort och efter 
)Vertikala omfattningar, från luften drevos 
de ryska armeerna tillbaka till Leningrad, 
Moskva och Asovska sjön. Den tyska luft
krigföringen mot hemorten upphörde, och 
den brittiska fortsatte, ehuru utan märk
bar inverkan på krigets gång. 

J Jet tredje krigsåret medförde Japans in
träde i kriget och våldsamma expansion 
över Bortre Indien och Stilla havets övärld, 
vars försvar visade sig alldeles otillräckligt. 
Japan~ flygvapen var, trots uppdelningen (lå 
arme och marin, starKare och effektivare 
än väntat och vann utan svårighet herra
välde i luften över det oväntat svaga för
svars flyget i Fjärran Östern. De amerikan
ska och brittiska flottorna lamslogos av 
japanskt marin flyg och dänned kom det 
första bestämda svaret på frågan om flyg
vapnets verkningsförmåga mot örlogsfartyg, 
även de största. Först mot slutet av året 
sattes stopp för japanernati framgångar. 

Under vinterkriget i Ryssland frös den 
tyska krigsmaskinen sönder och fick sina 
första motgångar gentemot en motståndare, 
vars kvalitativa och kvantitativa resurser 
uppenbarligen underskattats. Under det and-
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ra soml11arfalllagd Irangde tyskarna vis
serligen fram till Vollfd. men nådde icke 
Kaukasus olja, och växande ryskt motstånd 
på marken och i luften visade, att vind
kantringen var nära. 

På Medelhavsfronten IJÖljade kriget fram 
och tillbaka, men sedan starkt tyskt flyg 
koncentrerats till Sicilien fick axeln herra
välde över Meddhavets centnlm, och kunde 
skicka sådana förstärkningar till ({ol11l11el i 
Libyen att denne återerövrade Cyrenaika och 
trängde långt in i EgYllten. Endast tack vare 
de allierades starka flyg hindrades han från 
att nå N ilen. . . 

I Västeuropa släppte det brittiska bomb
vapnet alla hämningar ifråga ont mål valet 
och inledde med ett tusenplansanfall mot 
Köln i maj 1942 systematisk bekämpning 
av industristäder. . 

pet fjärde kri,qsdret o.h elterstoden at' 
1943 medförde avgörande vändpunkter i kri
get både i öster och söder samt växande 
allierat initiativ och press i väster och i 
Fjärran Östern. ' 

Den ryska vinterof fensiven, som började 
i november 1942, ledde inom kort till kata
strofen vid Stalingrad, tyska krigsmaktens 
dittills kanske allvarlib'3ste motgång och 
preStigeförlust. Tidvattnet hade vänt och 
den röda f1pdvågen vällde fram över Syd
rysslands stepper till Asovska sjön. Även 
längre norrut började de tyska linjerna kom
ma i rullning västerut. Efter uppehåll un
der försommaren kom den ryska sommar
offensiven, en ny demonstration av det ryska 
väldets omätliga resur~er. Ukraina återtogs 
fram till och förbi Dnje(lr, sydväst om 
Moskva trängdes de tyska linjerna tillbaka, 
så att de fingo Pripetträsken tätt i ryggen, 
och norr därom sköto anfallsstötar fram 
till Lettlands gräns. Förklaringen till de 
väldiga ryska framgångarna under 1943 
ligger icke blott i lantstridskrafternas över-
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lägsenhet. Bakom Uralbergen har en flyg
industri växt upp som gjort det möjligt att 
ersätta det ryska flygvapnets oerhörda för
'luster från 1941-42 och åter göra detta vap
net till en maktfaktor. Speciellt inriktat på 
direkt understöd åt trupperna genom mass
insats av låganfallsplan samt jaktskydd lyc
kades det ryska flygvapnet av de sparsarruna 
underrättelserna att döma att både trygga 
egna trupper med deras bakre linjer och på 
avgörande punkter ge offensivstötarna ökad 
kraft. Detta blev möjligt endast till följd 
av det tyska flygvapnets tillbakagång. Kra
vet på jaktförsvar av henlorten och bomb
krigets direkta eller indirekta verkan på pro
duktionen medförde nämligen, att den tyska 
flygindustrien måste lägga om driften till 
huvudsakligen jaktplantillverkning. De väl
diga avgångarna i östfrontens bombförband 
kunde följaktligen icke ersättas, utan de 
ryska lantstridskrafterna måste lämnas me
ra fredade från flyganfall än som tidigare 
förekommit. Samtidigt måste jaktförbanden 
under trycket av väst- och syd fronternas 
behov tunnas ut så långt möjligt var, med 
resultat att trupperna långt från allestädes 
l-unde erhålla tillräckligt skydd mot de 
växande ryska låganfallsförbanden, Den tid 
var nu förbi, då de tyska armeerna fingo 
~tt flygstöd, som gjorde dem oemotstånd
liga, Därmed hade också initiativet i stort 
gått förlorat för den tyska krigsmakten. 

I /If edelhaf'sområdet fördrevos axelmak
terna från Afrikas jord under ett fälttåg 
på sju månader. Innan offensiven börjad~ 
hade de allierade, visa av tidigare erfaren
heter, byggt upp ett mycket starkt flyg i 
Egypten, Detta flyg användes inledningsvis 
och därefter kontinuerligt för en målmedve
ten kamp om herraväldet i luften. Med stöd 
av detta herravälde sattes alla flygslag kon
centrerat in mot fienden5 försvarsställningar 
på marken, till förfölj ning av återtågsko
lonner och till bekämpning av förbindelser
na till lands och sjöss. Resultatet blev att 
även starka, av naturen gynnade försvars
ställningar genombrötos, att fordonsförlus
terna för axeln blevo ofantliga, att tillför
seln över havet av friska trupper och fram
för allt av drivmedel uteblev och slutligen 
att nära lh miljon man av axelns bästa 
trupper måste kapitulera. 

Invasionen mot Sicilien, det största över
skeppningsföretag historien känner, blev en 
fullständig framgång, tack vare de alliera
des herravälde i luften. Invasiol1'Sflottan 
med dess över 2000 fartyg kom fram med 
obetydliga förluster, strandförsvaret ned
kämpades, och de uppnådda brohuvudena 
utvecklade ~ig snabbt till offensivstötar , utan 
att, såsom man kunde väntat, mötas av far
liga fientliga motanfall. Allt detta hade va
rit omöjligt om axelns flyg alltjämt hade 
funnits kvar som en anfallsduglig faktor att 
räkna med. General Tedder, luftens Nelson, 
hade gjort skäl för sin benämning, Genom 
koncentration av allå disponibla krafter un
der de viktiga skedena hade han sopat un-

dan fiendens motstånd i luften, varefter flyg
vapnets tyngd kunde läggas över motstånda
ren tm lands. Trycket över den fientliga 
flottan kände denna tydligen så hårt, att 
den icke ens löpte ut, trots att allt stod på 
spel. - Vid den därpå följande landstig
ningen i Salernobukten blev det ett bakslag 
för de först landsatta trupperna, som kunde 
räddas endast genom intensivt flygstöd. 
Operationen var djärvt upplagd med land
stignings punkten på räckviddsgränsen för 
jaktflyget och endast hangarfartygsflyg till 
kontinuerligt stöd. Endast därför att axel
flyget tidigare bombats och jagats sönder 
och samman och saknade tillräcklig offen
sivkraft blev företaget till sist en framgång, 
vilket icke skulle varit möjligt gentemot ett 
operationsdugligt försvar med f1yg- och 
sjöstridskrafter som kunnat gå till mot
anfall, redan innan fienden nått fram till 
kusten. ,Axelbrotteb blev i icke ringa grad 
flygvapnets fört j änst. 

I Väste"ro/Xl betecknade året 1943 en 
våldsam stegring av de allierades luftkrig
föring mot Tyskland. Britti5ka tunga bomb
förband under mörker bum alltjämt huvud
delen av de bombIaster, som nu vräktes ut 
över Tysklands industristäder. I mars-juni 
pågick det stora slaget om Ruhr. som i juli 
ansågs vara i huvudsak vunnet. Då lågo 
Essen, Dortmund, Duisburg, Bochum, Gel
senkirchen, Wuppertal, Diisseldorf, Krefeld 
i ruiner. Andra hårda slag träffade Köln 
och Hannover. I slutet på juli följde slaget 
om Hamburg, som på en vecka fick erfara 
verkan av SOOO ton bomber. Sedan kommo 
dårpslag mot bl a Kassel, Niirnberg, Mun
chen och Mannheim-Ludvigshafen. Takti
ken och tekniken hade nu drivits till full
ändning genom rnassanfall på kort tid även 
i molnigt väder. De viktiga indU5tristäderna 
förvandlades från stora produktionscentra 
till svårlösta evakuerings- och försörjnings
problem. 6 miljoner hemlösa blevo en tryc
kande börda på den tyska försörjningsappa
raten. Den IS november inleddes det länge 
väntade slaget om Berlin varvid nära 8000 
ton bomber fälldes på fem storanfall. Verk
ningarna blevo ödeläggande i stadens cent
rum med regeringsbyggnaderna. Men ber
linarna visade av allt att döma att de kunde 
:.take ib liksom på sin tid Londonborna. Då 
riksminister Speer fick rapport om att hela 
hans ministerium raserats, sade han : 
,Skönt, nu måste vi lära oss att vara mind
re byråkratiska., Den ökade tillförseln till 
brittiska bombvapnet av Lancasterbombplan 
hade nu gjort det möjligt att föra stora las
ter långt in i Tyskland. Förlusterna blevo 
emellertid helt naturligt också stora, de 
höllo sig vid genomsnittligt 50 ton bomber 
fällda per förlorat bombplan, vilket dock 
var relativt lägre än under tidigare mindre 
intensiv krigföring. 

Under dager fördes offensiven av ameri
kanarnas :.fästningar:. vanligtvis under jakt
eskort till mål i kustens närhet, <Såsom Bre
men och Wilhelmshafen samt ubåtsbaserna 
i Frankrike och Norge. Förlusterna under 
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dager blevo relativt sett högre än under 
mörker, särskilt då förbanden trängde djupt 
in i Tyskland, såsom mot Schweinfurt den 
14 oktober, då 60 fästningar förlorades. 
Dageranfallen gjordes som precisionsbomb
fällning i förband mot utvalda nyckelföre
tag, svåra att urskilja under mörker, me
dan mörkerföretagen utan hä~yn drabbade 
städerna i deras helhet. 

Under de 11 första månaderna 1943 fäll
des sammanlagt nära 160000 ton bomber i 
den allierade offensiven mot en förlust av 
3000 tunga bombplan och omkring 24000 
ma.n flygande personal. 1940--42 hade fällts 
sammanlagt 90000 ton och förlorats 2500 
bombplan. Verkan av offensiven i väster 
kunde svårligen överblickas. Så mycket var 
emellertid mot slutet av året tydligt att 
luftkrigföringen mot hemorten nu ryckt upp 
till en av de avgörande faktorerna i kriget, 
och att förlusterna vid bombförbanden icke 
kunde hindra anfallens styrka från att växa. 

I slaget om Atlanten inträffade våren 1943 
en vändpunkt till ubåtarnas nackdel. N u 
komnto eskorthangarfartyg i tjänst i så 
stort antal, att de kunde tilldelas varje kon
voj, och därmed täpptes den flygfria luckan 
i Atlantens mitt till. Sedan på hösten Aza
re rna överlåtits till brittisk flygbas blev det 
till och med möjligt för den kustbaserade 
flygövervakningen på ömse sidor om At
lanten att mötas och täcka var sin hälft aN 
oceanen, I november nåddes ,bottenrekord 
för ubåtarna. En starkt bidragande orsak till 
vändningen var bombningen av hamnar, 
varv och ackumulatorfabriker. 

, Även i Fjärran Oslem kunde de allierade 
övergå från defensiv till offensiv, sedan de 
lyckats att hjälpligt bygga upp ett flygva
pen i Australien. Japanerna trängdes till
baka på N ya Guinea och Salomonöarna Ull

der strider, där de allierades växande flyg 
gav allt större säkerhet åt operationerna på 
marken och till sjöss. Invasionshotet mot 
Australien var avvärjt men därifrån var 
steget långt till att fördriva japanerna från 
deras positioner i sydvästra Stilla havets 
övärld. Mycket omfattande strider flyg
flotta utvecklade sig under amerikanarnas 
offensivstötar från ö till ö, där det liksom 
tidigare visade sig att flottorna själva mera 
sällan nådde kontakt med varandra, utan i 
stället flyget vann de stora framgångarna. 

På prodllktiotls/ronieH blev det under året 
tydligt att västmakterna voro i stark fram
marsch och att Tyskland trots övergång till 
jaktplanproduktion gick tillbaka. Mot slu
tet av året uppskattades USA:s månadspro
duktion till 10000 flygplan, därav 100 tunga 
bombplan, Brittiska imperiets till 3500 och 
Rysslands till 3000 mot Tysklands blott 
2000 (1942 3000). Efter 1943 års erfaren
heter om flygvapnets betydelse vid opera
tionerna till lands och sjöss likaväl som i 
krigföringen mot hemorten är det ofrån
komligt att de allierades luftöverlägsenhet 
är i obönhörlig tillväxt och kan bli avgö
rande under 1944. 

tecknas av fallande till Den Nordiska Poolen FlSr LuftfilrdflSrsilkrlng anslutna bolag 
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Kapten Ahblom 
kvalificerade si, väl 
som chefsinstrUktör 
genom att konstru
era och bYlla ett 
se,elplan, som bär 
ses vid flygfältet på 
Malmen. 

PIONJÄREN SVEN ÅHBLOM 
A"skedsintervju med a"gående chefsinstruktören 

Gunnarsson och VuoIikainen dl'a upp en 
sitt,lIdare med furir Carlsson ombord 
över Hammars backar .• Gummlrepet. var 
klädstreck! 

Kaptm Svell W. Ahblom Ira,. pel 
g,.und av sin ilya befattnillg som 
cllcf fö,. utbildmngen i/10m AB 
Ae,.o/,.atlspo,.t mds/ lämtia pastell 
såsom chefsinstruktö,. fö,. segelfly
get. Infö,. chefsskiftet ha,.. FLYG 
bett kapten Ahb/om om en intervju, 
som följe,. hä,. nedatl. 

D et torde vara mycket få av de yngre 
som veta att kapten Ahblom var den 

verklige segel- eller rättare sagt glidflyg
pionjären i den senare bekanta Hammar
terrängen öster om Ystad. Ahblom kom dit 
våretl 1926 och var således där före 
Douglas Hamilton; som anlände först på 
hösten samma år. 

- Jag gick på Handels i Göteborg 1925, 
berättar kapten Ahblom på FLYG:s an
modan, men eftersom mitt intresse för 
flygni.ng redan då var mycket stort salte 
jag mig i förbindelse med Douglas Hamil
ton, som hade en flygskola ute på Tors
landa. Jag var där en tid men min vistelse 
på Torslanda blev endast en parentes i 
början av min f1ygarbana, för' i mars 1926 
for jag till Hammar utanför Ystad. Där 
:startade ingenjör Willy P e!fJ //.e,. och jag 
en glidflygskola, den första på platsen. Vi 
hade hängglidare - med böjdroder ! -
byggda av träribbor och omslagspapper, 
vikten c:a 9 kg och vingytan omkring 
9 m". Dessa QPparater kostade per styck 
så där en tia i tillverkning. J a, även rik
tiga sittglidare byggde' och flög vi. Till 
slut blev vi så duktiga att vi också byggde 
en tvåsit:sig sittglidare med dubbelkom
mando, som vi sålde till Tyskland. Det var 
världens första glidplan med K. Våra 
:.gummirepsstarter:. skedde med klädstreck 
a 85 öre och de bästa flygplanen kostade 
50-)()O kronor. Nu kostar ett gummirep 
bortåt 600 kronor ... 

Vi hade en hel del .elever i vår skola. 
Där sågs bl a nuv,årande flygingenjören 
Gunnarsson; ing. Thelander fran Göteborg, 
Vuoli!<ainen från Ha·par.anda, Klintin från 
Hälsingborg, Harald Thunell från Stock-

holm, Olof Olsson från Smedstorp, K. J . 
RoselI från Tolg ' och furir Carlssonynån
staMifrån:.. Inga olyckor hände utom ett 
par fotvrickningar. Här h.ar jag en gam
mal anteckningsbok... Antalet flygningar 
under tiden mars-juni 1926 blev 767. Ja, 
det var ju snarnre :.skutb än flygningar 
förstås. Själv gjorde jag 145 flygningar. 

I juli inkallades jag till Ma,lmslätt och 
1927 på våren till Ljungbyhetd. Där kon
struerade och byggde jag ett .segelplan med 
14 m spännvidd och 96 kg vikt. Det tog 
jag med till Malmslätt när jag kom dil 
igen. Efter l 500 timmars jobb var planet 
klart men jag hann aldrig provflyga, utan 
sålde det till Tekniska museet i Stockholm 
för 75 kronor. 

Så långt kapten Ahblom. N u amr man i 
stora drag den långa väg han haft att strä
va sig fram från purung flyg fantast till 
toppman för vårt segelflyg. Vi ha mycket 
att tacka kapten Ahblom för, ty hans an
del i äran av att ha gett det svenska segel
flyget den rätta uppvinden - och den 
rätta andan - är betydande, 

Vad säger då kapten Ahblom om segel
flygets framtid? Några goda tips? 

- Om det svenska segelflyget skall få 
verklig framgång fordras för det första 
att man tar hand om ungdomen på samma 
:sätt som scoutrörelsen och andrn ung
domsröreJ.ser av i dag. Det gäller då i för
sta hand att få fram och fostra ledare, vil
ket inte är gjort i en handvändl1ling. Jag 
har lyckats genomdriva att en liten summa 
av statsbidraget varje år anvisas för en 
ungdomsledarkurs och hoppas att detta 
skall bära frukt. Ytterligare medel för det
ta ändamål måste dock tillskjutas från an-
nat håll. . 

För det andra fordras att de nuvarande 
instruktörerna, ,som hittills av flera orsa-

. ker fått en alltför kort utbildning, bereds 
tillfälle till kompletterings!<urser och per
sonlig flygträning. Av största vikt är att 
instruktörernas personliga färdighet vid 
dylika kompletteringskurser prövas i dub
belkommando. Flygplan med DK bör f ö 
kunna lånas 'ut till de olika klubbarna pe
riodvis för . över:skolning av eleverna, 

För det tredje fordrns att varje klubb 
kan disponera mi)'lst ett högvärdigt segel-

Det fönta ,lidflygplan som byggts i Sverige för ~xport och samtidigt världens fönta 
glidplan med dubbelkommando. I framsitsen skolchefen Ahblom.· 

flygplan för att kunna åstadkomma topp
resultat och delta i tävlingar, ty om med
lemmarna i en klubb icke bereds möjlig
heter där~iII lär intresset mycket snart 
komma att svalna och utvecklingen att av-
stanna. p,.o Mille. 

FLYG ha,.. bett elen nyutnämnde 
chefsitlst,.uktö,.m fö,. seue1flyyet, 
löjttuJllt J, G. K /J!"/ s or o n, om ett 
utlalm/de vid /illt,.ädalldet av be
fattniIlUi'1I. Han .rkrivc,.: 

Då jag tillträder posten som chefsin
struktör är det mina förhoppningar att 
segelflygningen måtte få ökad bredd med 
spridning till alla delar av landet och till 
alla samhällsklasser. 

Dessutom måste vi få fram en elit av 
efter internationell måttstock högt kvaUfi
cerade segelflygare, vilkas prestationer 
sporra ungdomen och därmed utgöra den 
bästa propagandan för sporten. 

Segelflygutbildningen vid klubbarna skall 
ske under betryggande former och erfaren 
ledning. Meningen bör va'ra att ge eleverna 
en god fritidssysselsättning och gedigen ut
bildning och inte att kunna uppvisa bästa 
resultat ifråga om antal erövrade diplom 
och certifikat. Enbart detta resultat bör 
sålunda ej vara a·vgörande vid bedömandet 
av segelflygklubbamas utbildningskapaci
tet, då de frestar till forcerad utbildning 
med åtföljande onödiga haverier och dyr
bara .reparationer. 

Den högre segelflygutbildningen måste i 
fortsättningen omfatta även instrument
flygning, :som ju är förutsättningen för att 
kunna utföra toppreståtioner. 

Efterhand som tvåsistsiga Kranich kom
ma ut i klubbaorna bör större vikt ' fästas 
vid utbildningen i dubbelkommando. Beho
vet a·v instruktörer kommer härigenom att 
ökas, vilket dock absolut inte får medföra 
att fordringarna på denna personal sänkes. 

En förhoppning är slutligen att vi inom 
en snar framtid få flyga segelflygplan 
av svensk konstruktion. Början är gjord ' 
med Fi-l :,an och resultatet blev ju så bra 
att försö!<et manar till efterföljd. 

J. G, Ka,.lsson. 

Den ny tillsatte chdsinstruktören i fÖl'ftt 
sätet pi F 5:1 Kranich. 



När Aeroklubbens I Skine segelfly,are 
Inte fly,a pi Bulltofta (t h) hAlla de till 
vid SöclerAsen (bUden härovan). 

SKÅNES 
Det torde 'inte vara många flygklubbar 

som kunna påvi~ en så snabb utveck
ling av sin segel flygverksamhet som Aero
klubben i Skåne, 

Den andra segelflygsäsongen i Skåne -
om man ej räknar med kapten Ahblom, 
och sedan Douglas Hamiltons pionjärtid 
där nere - avslutades före jul. Styrelse
pamparna i huvudklubben kunde vara be
lfltna över säsongens resultat. Man kan ju 
säga att 120 diplom på en sommar är god 
valuta för utlagda pengar! 

C:a 120 diplom är nämligen vad som er
övrats vid Aeroklubbens i Skåne segelflyg
skola under säsongen 1943 fram ti\1 den 1 
oktober, Diplomen fördela sig på följ ,ande 
sätt: 21 C-, 38 B- och 56 A-diplom samt 
4 S-certifikat. Det är minsann siffror ,som 
inte skämmas för sig, speciellt som klub
ben hållit på med glid- och segelflyg en
dast under två säsonger. 

, Siffran för C-diplomen skulle ha sett 
annorlunda ut om man inte under höstens 
lopp kunnat ta det goda hanget på Söder
åsens sydvästsluttning vid Norra Vram i 
besittning, Dit upp ha den övermåttan 
energiske gruppchefen löjtnant BrunQ Kull , 
gret! samt de rivande och populära instruk
törerna Ivan Persson och Karl-Erik Rosen
qvist begett sig i spetsen för en hel kara
van under de veckoslut som medfört hang· 

ELFLTG GÅ 
vind. Glidflygskolningen har vid sådana 
tillfällen samtidigt pågått på Bulltofta un
der instruktör Carl-David Tllelallders led
ning. 

Söderåshanget har satt den egentliga se
gelflygningen på fötter - eller rättare sagt 
på vingar - ' på ett hittills oanat sätt. In
tresset har blivit om möjligt ännu större 
och tillströmningen av nya elever ökar sta
digt. Men det ser ut som om skflningarna 
inte skulle ha någon särskilt utpräglad lust 
för byggverksamheten - ja, det är {ör öv
rigt ett ,fenomen:.· som uppträder även på 
andra håll! Nu bygga inga elever som äro 
över 18 år, De gamla, ha byggt sina tim
mar och medelåldern har sjunkit till 14-
18 år, Omkring 80 pojkar i den åldern äro 
f n i gång vid bygget, fördelade på bygg
lag, 

Här har alltså åldern blivit den idealiska 
för flygvapnets rekrytering! Som jämfö
relse kan nämnas att den äldste eleven är 
A-diplominnehavaren yrkeslärare Ivar An-
d"rsson, sekreterare i klubben och segel 
flygfantast av renaste vatten - ålder 
55 år. 

Den l december började en stort upp
lagd teorikursverksamhet, som ledes av 
segelflyginstfuktören löjtnant ErllSt Borg
ström. C:a 175 elever delta och varje kurs 
omfatt.ar omkring 25 timmar, 

Stora planer välvas' hos segelflygarna 
i Malmö, En hangar kommer med största 
sannolikhet att byggas vid Söderåsen -
eller kanske vid Rommeleåsen, där löjt
nant KulIgren nyligen hittat ett skapligt 
hang i Genarp, endast 2,5 mil från Malmö, 

Se,.U1Yfeti~ö 
lt7res med futa 
händer av bland 
andra fl'Uppchefen 
löjtnant Kull,ren 
(t v pA vänstra bU
den) och lemte
rann yrkeslirare 
Ivar Ancle1'llOll. -
Ena Babyn ställa 
I ordnin, framför 
klubbhuset pi Bull
tofta (t h). - Pi 
bUden därovamör 
montera Babyn vid 
Söclera\shaniet och 
sedan ltartat föra
ren (nätta bUd) för 
att n"ra sekunder 
direfter " le ell 

.. bit av Sklne -lite 
'raJUl friD ovan-, 

Pro MillI', 

FR T 



Den 
svenska jlygseriekameran 

SI{a 4 
en h8gv8rdig produkt ett Svenll" 

Flygvapen 

Den är försedd med automatisk filmtranll
port ocb exponermg med reglerbara inter
valler frAn 2 ti1l90 sek., centralslutare lamt 
utbytbara objektiv av olika brännvidder. 

Korutruerad och tillverkad av 

OO[[]~~ 
RKTIEBDLRG 

GÖTEBORG 

OSWEY III högvärdigt segelflygplan 
med stora fördelar 

• Liten .pännvidd - l" mI .tor vindharhet. 
• Glidtal 1128. Sjunkhutighet 0,68 m/.ek. 
• Flygha.tighet 68 km/t. 
• I Schweia tillåten för all .lag8 kon.tflygning. 
• Full.tindig in.trumenterill8 för blindflygning. 
• Elektri.k girindikator .om ute.luter nedieningui.k. 
• Alla delar äro preciiionltillverkade och kunna utbyt ... 
• Sidoroderpedalerna omatillbara under flygniJl8. 
• Bag88erummet åtkomligt under flygning. 
• Mo.wey m montera. av tre man pi 5-8 min. 

Schweiz är ett föregångsland inom segelflyget. Del!! bergiga och hårda natur 
tvingat flygkonstruktörerna till att alltid ligga bland de främsta. Moswey III 
ett bevis härför. Dess robusta konstruktion och goda flygegenskaper lämpar 
särskilt väl för svenska förhållanden, 80m i många fall kan liknas vid de ""~,w,,,iziRl 

WULF & CO. A.-B. 
VÄHERSBORG 



REAKTIONSDRIVNA FLYGPLAN 
IV. 

Av FLYGDIREKT(jR 

T. EDL~N 
Föregdende aV.mitt i 
FLYG nr 20, 21 o. 25 
1943. 

ReaktloD88&'&,re&,at enll&,t Harrl8 

Ett projekt av engelsmannen H. S. Harris, verksam inom detta 
område sedan 1917, visas schematiskt i fig 9. Även detta projekt 
använder en kompressor för att driva luften till förbrännings
kammare, men metoden att öka massan i gasstrålen genom extra
luft är här utbildad på ett speciellt sätt. Gaserna från förbrän-

A 

ningskammaren få nämligen ut
strömma i ett divergent-konver
gent rör öppet i båda ändar. Ga
serna inträda i röret med hög 
hastighet och lågt tryck (tmgefär 
atmosfärstryck) i form aven rela
tivt smal, cylindrisk stråle. När 
strålen avkyles och sammandrar 
sig på vägen till utloppsmunstyc
ket, uppstår ett undertryck, som 
orsakar, att luft utifrån strömmar 
till genom rörets öppna främre 
ända. Röret är tillräckligt långt 
för att tillförsäkra, att den gas, 
som utströmmar genom utlopps
munstycket, är helt avkyld. Följ
aktligen kan det ej uppstå någon 
snabb expansion vid munstycket, 
som kunde ge ett tryckfall och 
ge tendens till bakström. Röret 
avtar i tvärsnitt för att anpassas 
efter den fortgående avkylningen 
och volymminskJtingen hos gasen, 
så att hastigheten ändå bibe
hålles. 

Det är anmärkningsvärt, att 
projektet icke visar något för
slag att utnyttja avgaserna från 
motorn, som driver kompressorn 

Fic 9. aeaktionsaggre,at eD- för förbränningsluften. 
ligt Harru. I fig 9 är A motorn, B cen-

trifugalkompressorn, C förbrän
ningskammaren, D bränsletanken, 

E bränsleinsprutningsmunstycket och F utloppsrören. Förbrän-
ningskammaren C vidgas först för att medge expansion av gaser
na utan tryckö!<ning och sluta med ett något konvergerande mun
stycke för att öka hastigheten hos gasen, som utströmmar i en 
cylindrisk stråle i utloppsröret F, vari gasströmmen vid avkylning 
sedan åstadkommer det undertryck, -som drar in luft genom rö
rets främre mynning och därmed ökar massan av de bakåt ström
mande gaserna. 

I fig visas två utloppsrör med var sin förbränningskammare. 
Antalet kan givetvis varieras på olika sätt. 

Schurteroanlätr&,nln&, med kobkompre880rer 

Ytterligare en variation på problemets lösning utgör ett system 
föreslaget av schweizaren W. Schurter, Ziirich, vari för gasernas 
kompression användas kolvkompressorer av speciell typ, drivna 
exempelvis av vanliga motorer. Fig 10 åskådliggör principen. 

Konstntktören har tänkt sig ett flertal kompressorer (överst i 
fig), vilka ej alla beh'öva vara i gång samtidigt utan kunna stängas 
av med ventiler J. Den komprimerade luften samlas i en fördel
ningskanai H i avsikt att möjliggöra anbringande av ett flertal 
reaktionsmunstycken, exempelvis längs spännvidden aven vinge. 
En första förbränning sker i förbränningskammaren L i fördel
ningskanalen, och gasernas utlopp till resp. reaktionsmunstycken 

FLYG oeh MOTOR 

Fig 10. Schematisk bild av reaktionsanordning system Schurter 
med kolvkompressorer. 

regleras av ventiler K. som här visats fjäderbelastade och auto
matiskt reglerbara efter trycket i kanalen. Extra förbrännings
kammare kunna även tänkas I anslutning till reaktionsmunstyckena 
(nederst till höger i fig). 

För att spara vikt har det föreslagits att utbilda fördelnings
kanalen H exempelvis som en ihålig vingbalk eller vingframkant, 
M i fig. Vid sådan placering skulle den samtidigt bidraga att 
förhindra isbildning på vingframkanten. 

ReakOonl!lflw&,plan 8W8tem Ledue 

Som ovan nämnts ha uppfinnare tidigare framlagt förslag till 
reaktions flygplan utan kompressoranläggning, varvid luft insug
ningen skulle åstadkommas genom sugverkan från den bakåt ut
strömmande gasstrålen, tillika med det dynamiska trycket genom 
flygplanets fart. 

Bland dessa var fransmannen l{ene Leduc, som år 1933 före
slog det i fig Il visade reaktionsflygplanet. Det liknar till sin 
allmänna utformning Caproni-Campini-f1ygplanet och var troligen 
avsett för speciellt höga hastigheter. Eftersom det är svårt att 
få luften att följa väggen i den främre divergerande delen av 
gaskanalen, har konstruktören tänkt sig som hjälpmedel en ring
formig ledskena A. Bränslet inspnttas genom en mängd brännare 
B, och bränsleförvärmare äro anordnade vid C. 

Leduc hade också förslag att reglerande påverka både ström
ningen invändigt och gränsskiktet utvändigt. De båda nedre bil
derna i fig 11 visa detaljerna till ett par förslag. Vid punkterna 
D med relativt högt tryck avledes luft genom kanaler till de ring
formiga rännorna E belägna i ett relativt lågt tryck, med avsikt 
att invid kanalväggen åstadkomma ett tunt luftskikt med relativt 
hög hastighet. Från samma ringformiga rännor leda bakåtriktade 
kanaler F till utsidan i avsikt att leda ut luft dit och förhindra 
uppkomsten av ett för tjockt gränsskikt. 

Som redan i det föregående framhållits, torde utsikterna vara 
minimala att få en praktiskt användbar konstruktion med reak-
tionssystem utan . 
kompressor, och Le
duc torde ha över
givit tanken härpå. 

På flygutställnin
gen i Paris 1938 vi
sades en modell av 
Leduc's reaktions-

flygplan, :.avion 
thermopropulso, 

Fi, 11. Förs}a, till 
reaktionsflyrplan 
enHgt Leduc 1933. 
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Fi, 12. Projekt till reaktionafiYlPlan enlirt Lecluc-Brepet av 
Ar 1938, _avion thermopropulse_ (aki.. av modell utställd A .. 
1938). Beräknad effekt 14000 hk, maxhutl,het 1 000 km/tim, 
vingyta 18 m-. 

som återges i skissen fig 12. Som ~ynes liknar modellen i stora 
dr.ag det ursprungliga projektet av 1933 och ansluter sig beträf
fande den yttre formen också ganska nära till Campini-f1ygplanet. 
Vid denna tidpunkt hade firman Breguet tagit hand ·om reali,se
randet av Leduc's konstruktioner. För projektet av 1938 angåvos 
följande data> : flygvikt 2000 kg; vingyta 18 m', effekt 14000 hk, 
maxhastighet 1 000 km/tim, topphöjd 30 km, flygtid 4 tim. 

För flygplanet kunde fcrutses ungefär följande dimensioner : 
spännvidd c:a 10 m, längd c:a 10 m, kroppens max-diam c:a l,i m. 

Modellen visade en vinge med svag V -form och någon pil form 
(rak bakkant) samt stabilisator med svag V -form. Det förutspäd
des vid denna tidpunkt, att flygplanet skulle kunna flyga inom 
2 år, dvs under år 1940. På grund av kriget torde fullföljandet 
av projektet ha blivit fördröjt, liksom' {ör många andra franska 
nykonstruktioner. 

Det kan vara av intresse att något närmare granska ovan angivna 
data och prestanda. Uppgiften om flygvikt förefaller att vara all· 
deles ön,öjlig. Minst det dubbla syne~ vara mera troligt (jämför 
flygplan typ Caproni-Campini, för vilket uppgives c:a 4.000 kg 
flygvikt) . För verkningsgraden kan följande överslag göras. Det 
uppgavs, att totala verkningsgraden för reaktionsflygplanet var 
70 a 80 % av totala verkningsgraden för ett konventionellt flyg
plan med motor och propeller. Antages exempelvis> för det senares 
motor ett totalt '1 = 0,26 (inotsvarande en specifik bränsleförbruk· 
ning av 225 gr/hktim) och för propellern '1~ = O,6H vid 950 
km/tim (3-bladig propeller i diagrammet fig 5 i teaktionsal'tikeln 
i FLYG nr 20/43), så fås 

'1 • '1p = 0,26' O,62~ = 0,162. 

För reaktions flygplanet skulle då gälla 

'1'0' = '1, • '1r = 0,7 il 0,8 ·0,1(,2 = 0,113 a 0,130. 

Ur diagrammet fig 4"') erhålles dä för 950 km/tim och '1lot = 
= 0,113 a ,0,130 ett värde på termiska verkningsgraden '1, = 0,17 
a 0,22, vilket kanske är i högsta 'laget men ej orimligt. Med värdet 
'1, = 0,17 erhålles ur diagrammet fig 2 och 3"') ett värde på reak
tionskraftens verkningsgrad TJ r = 0,66. Om man förutsätter, att 
effekten 14.000 hk gäller den kinetiska effekten hos gasstrålen 

0) ~'Ig ur hllllfllrll sig till artikel I FLYG lir 20/43 om reoktlollsllrlvlIlI 
II)/g1J101l. 

Fi, 13. Beaktlonaanordnln, enlirt Morlze. 

Fi,. 14. Reaktlonaanordnln, enligt Melot. 

vid utloppet vid 1.000 km/tim, erhåller man alltså reaktionskraftens 
nyttiggjorda effekt till . 

'1, .• 14.000 = 0,66 • 14.000 = 9.250 hk 

och reaktionskraften F r ur sambandet 

l 
75 • F, . • v = '1, . • 14.000 

F _ 75· "le • 14.000 ,- 75 • 0,66 • 14.000 • 3,6 
1.000 = 2.500 kg v 

Effektbehovet 9.250 hk netto resp. motståndet 2.500 kg 5ynas 
kanske väl låga men ej orimliga, om man förutsätter flygplanet 
utfört med speciell formgivning ,för att undvika s~ötkompression. 

Enligt föregående kan ett reaktionsaggregat beräknas väga i 
runt tal 1 kg pr kg dragkraft. Även om man tänker sig en för
bättring på denna siffra, torde emellertid en flygvikt av 2.000 kg 
som nämnt icke vara möjlig utan snarare omkring det dubbla, 
dvs 4.000 kg. 

Enligt diagrammet flg 8 torde bränsleförbrukningen vid max
hastigheten 1.000 km/tim uppgå till i runt tal 1,1 k(J/sek, mot
svarande 4.300 kll/tim, en fantastisk men säkerligen till storleks
ordningen riktig siffra. 

Enligt senaste meddelade uppgifter skulle tillverkning nu vara 
i full gång hos Hreguet av ett provexemplar av reaktionsflygplan 
av Leduc's konstruktion. Hur pass nära det överensstämmer med 
projektet av 1938, är svårt att säga, men det är tydligt, att kon· 
struktionen av reaktionsaggregatet rätt nära .liknar Caproni·flyg
planets samt att Leduc funllit det nödvändigt att införa kompressor. 
Luften tages sålunda in I flygkroppens nos, passerar en kompressor, 
upphettas genom förbränning av insprutat bränsle efter passagen 
genom kompressorn och utströmmar med mycket hög hastighet 
genom ett bakåtriktat munstycke. Det har uppgivits, att man för 
aH starta flygplanet (med propellerdrift vid låga hastigheter?) 
samt för att driva kompressorn projekterat installation aven ång
turbin typ VUlA, beräknad ,att ge 1.200 hk vid ett ångtryck av 
130 atö och 3.000 v/in in. Uppgiften låter något otrolig och får 
väl tills vidare tagas med all reservation. Troligare hade ju varit, 
att man använt en gasturbin som drivkraft. Det har nämligen 
samtidigt uppgivits, att Breguet har under tillverkning ett flyg
plal1 med en gasturbin, som driver en propeller. Det är givet, att 

1"111' 111. Fantll.lblld ItV I'eak· 
tlon.drlvet f1YIIPIIl.ll m .. d .,tt I 
f1YlI'krOPI,,,n plnt'erat I' .... k· 
tlollll8lrll .. ",.,.t med 11"1'8t"lI. 
lulal II'Il.tll .. bln sIlmi, n .. retlll" 
axllllkompr .... or. JnrlUlt Jlhn· 
tÖl'l'lae m"d ~tt mOll"rnt IIYIr-



Den ma .. net,i~kB material
provare). blir bättre 
oel. billicare 

I nr 21 förra året beRkrev vi en av Siemens fabriker framställd 
materialprovare med vilken man kunde undersöka ferromagne
tisk material utan att förstöra densamma eller underkasta den 
röntgen f otogra f ering. 

För 'någon tid sedan demonstrerade AB Rational, Stockholm, 
en helt ny provare grundad på samma principer men annorlunda. 
utformad. 

Den nya apparaten, som fått namnet Darax Detector, skiljer 
sig till det yttre från Siemensprovaren. I st f en fast större bänk
liknande och golvbunden apparat har man här en portabel sådan, 
som man i form aven mindre resväska kan föra med sig och 
på så sätt utföra proven på ort och ställe. Möjlighet finnes så
ledes att aptera provapparaten på redan monterade delar och där
med undersöka om sprickor uppstått. Huruvida ifrågavarande del 
är målad eller inte spelar ingen roll. 

Vad som i första hand skiljer Darax Detector från tidigare 
apparater av $amma art är emellertid strömförbrukningen. Denna 
har rört sig mellan 5-20 kilowatt och således blivit ganska dyr
bar i driften. Detectorn klarar sig med ett 6-12 volts batteri. 

Förfarandet är detsamma som vid den tidigare beskrivna Sie-

en hel del mer eller mindre välgrundade rykten uppstå kring en 
dylik konstruktion. Så mycket är säkert, att man med största 
intre~se avvaktar Breguet-Leduc-flygplanets framträdande i of
fentlighetens ljus, vilket kanske ej kommer att dröja så länge. 

Reaktlonsanordnln&, enU&,t Morlze 

En reaktionsanordning enligt O. Morize av )ejektorprincip:. 
visas i fig 13. Flytande bränsle införes i en förbränningskam
mare tillsammans med luft från en motordriven kompressor, och 
efter förbränning utströmma gaserna genom ett munstycke i in
taget till en konvergent-divergent ejektor i princip formad som 
ett venturi-rör. I övre bilden är A motorn, som driver kompres
sorn 13, vilken genom utjämningskammaren C inför luft i för
bränningskanlmaren D. Luftinloppet omger bränsleinsprutnings
munstycket E, varigenom tillföres flytande bränsle från tanken F 
genom den motordrivna pumpen G. Efter förbränning utströmma 
förbränningsgaserna genom kammarens munstycke in i den kon
vergenta framändan av )ejektou-röret H. Detta orsakar ett 
undertryck, som suger in luft i röret H, där den blandas med 
gaserna. Då röret H vidgar sig bakåt, minskas gashastigheten, 
och en tryckökning uppstår i bakre ~t1oppet. 

Modifierade typer av ejektorer, som visas i fig, hade flera luft
intag, flera munstycken på förbränningskammaren (J) eller en 
ringformig förbränningskammare (K). 

Anordningen synes icke ha fått någon nämnvärd användning . 

• 'Ll."G och MOTOR 

Pi bilden härovan ses ett antal dolda sprickor under ytan i ett 
10 mm tjockt kuuhjul av ,jutstM, vars yttre före anvindandet 
av Deteetormetoden Icke ,av n~on antydan om defekte ma. 

mensapparaten. Man anbringar materialet mellan de bägge poler
na i magneten och penslar över stycket med i olja ullpblan~ad 
järnspån. Finnes då en spricka i t ex en svets uppstår två oltka 
poler och spånen ~amlar sig till dessa. Sprickan behöver icke 
ligga på ytan för att försöket skall ge utslag. 

I flygplanfabri!<er och större verkstäder, där översyner av flyg
plan göres måste den nya apparaten komma att underlätta kon
troUarbetet åtskilligt och den kommer troligen att göra kontroll
systemet mera effektivt. Svetsar ha en otrevlig förmåga att under 
ytan vara behäftade med stora bristfälligheter. 

En fördel med den nya apparaten är givetvis också att den be
tingar ett relativt lågt inköpspris medan för tidigare i marknaden 
förekommande typer priserna ha uppgått till femsiffriga krontal. 

FlyglI101I. 

T v. En Darax Detector av typ Duplex. Nedan t. v. kan man på 
den avslipade ytan av det hopsvetsade plattjämet Icke upptäcka 
om svetsen är riktigt eller felaktlet utförd. T h avslöjar emeller
tid material provaren svetsen slsom ytterst otillfredsställande 
med en stor spricka under ytan. 

Beaktlon88n~rdnln&, enll&,t M~lo' 

Melot's s k reaktions förstärkare patenterades av denne 1920. 
Principen visas i fig 14 och är i huvudsak densamma som i 
Morize's ovan beskrivna anordning. Övre bilden visar användning 
aven förbränningskammare A, som blåser förbränningsgaser ge
nom en serie munstycken D av successivt tilltagande diameter in 
i vent uri röret E. Anordningen lär icke ha givit helt önskvärd 
effekt, sannolikt beroende på den låga kompressionen av brän~le
luftblandningen i förbränningskammaren. För att råda bot på detta 
har konstruktören tänkt sig att ersätta förbränningskammaren med 
en 2-taktsmotor, som skall ge högre kompression och effektivare 
förbränning, som visas i undre bilden i fig 14. Anordningen synes 
icke ha fått praktisk användning. 

SaollDaofattolntr 

Bland de ovan beskrivna förslagen torde, som synes, mål1~a 
vara alltför fantastiska eller komplicerade för att kunna bli prak
tiskt användbara. 

Den lämpligaste typen tord. teoretiskt vara den med en ~a~
turbindriven kompressor och med förbränningsrutn mellan kom
pressor och turbin. Förutsatt att man kan åstadkomma en fullt 
driftsäker gasturbin med god verkningsgrad, vilket huv\ldsakli~cn 
torde vara en materialfråga, ger sannolikt turbinen den bä,ta 
lösningen ,bättre än en kolvmotor. Ett sadant turbinaggregat ,kull. 
jämfört med en vanlig flygmotor bli mycket enkelt. T. E. 





F 8-rap80dl 

Så småningom tycks kung Bore hitta vä
gen till våra nejder och julmånaden ingick 
med frost och efterlängtad snö. Efterläng
tad, ja i varje fall för dem, som få byta 
den vanliga exercisen mot skidexercis, men 
kanske mindre väl mottagen hos dem, som 
få sätta skidor på B 17. Det är ett styvt 
arbete för me!<anikerna att dra de tunga 
>åken:. på skidor, men vänta bara tills avd 
VI fått hem skidvalla och varje division 
får hästar till förfogande! Det går vilda 
rykten i hangaren. - Har du hört att häst
exporten skall sluta för vi skall ha kusar
na? Intendenten har flugit till Halland för 
att köpa hö och i Linköping vänjer dom 
fölen vid B 18. Moth-mekanikern går och 
hoppas på en liten ponny till sin Sk Il, han 
smackar för sig själv och undrar hur man 
gör :t4Q-timmars:. på en liten märr. I anda
nom ser han flygförvaltningens punkter 
och i drömmen :.kvarnar:. han sin ponny. 
- Tror du man får kvittera ut kusen över 
helgen och å!<a till Mölltorp om inte fän 
rik Schlyter skall ha den? - Vet du att 
major Hugosson skall vinscha upp segel
!<ärrorna med en stor ardenner? Överfurir 
Blomkvist skall bli mek på den och Eng
ström håller på att rita en ny typ på ox
vandring, en sån där trampkvarn, du vet. 
- Det är inte lätt att säg,a vad som är 
sant, men nog sitter garageförmannen 
hemma och läser :.Hyrkuskens berättelser:. 
och flera av chaufförerna har inte synts på 
femton dagar. De sågs senast i Lv l gym
nastiksal, Colosseum kallad, och råkade 
visst sedan ut för någon koloss förgiftning. 

Kylan har medfört en del förändringar i 
vårt utseende i och med att textilvarorna 
börja sättas på i ökad omfattning. Det 
fanns tydligen några, som saknade ytterka
vaj och dessa skaffade sig förstås .sådana 
plagg och eftersom de inte ville göra en 

. .. Moth-mekanikern gAr och undrar hur 
man gör .40-timmars. pi en liten märr ... 

sak till hälften så inkorporerades ett par 
kavajer försedda med snygga galoner. Så 
nu finns det subalterner som frysa illa 
och längta efter våren. - När kvicksil
verpelaren kommer ner till -S·, tar man 
på .sig pälsmössan och då fryser man inte 
om huvudet. Flygtjänstmössan skall som 
bek:ant bäras starkt lutad åt höger men nu 
ser man en del herrar, som bär sin ,pirka-. 
starkt lutad åt - alla håll. Till yttermera 
visso dr.ages huvudet ner i kragen, så risk 
förefinnes att det uppstår skavsår i ör
snibbarna. På avd V är det högsäsong ocll 
där är kvicksilvret ofta förlängt till sträck-
gränsen. N . B. 

FI~plnnade hovmAstar'n 

Tanterna ha avtäckt sin nya staty - en 
kaffepanna. 

F 3;s f1~&,revolt 

För första gången på 26 år har en flygar
revy nu åter getts på Linköpings Teater. 

~r--'-------" Utsikterna till framgång voro alltså stora, 

Att Himlaspeleta författare, Rune LInd
ström, är Oygsinnad förstA vi nog lite tll1 
mani. Hans teckning härovan ger ytter
ligare belägg för pAst'endet. 

De sista re8ultaten 

Här !<ommer nu resultaten på Ringsik
tets bägge sista identifieringstävlingar {Öl' 
1943 (VI och VII) . Karikatyren i nr 22 
föreställde en Short Stirling och tian går 
till herr Raglla,. Jolransson, Fjus, Kråkvi
ken. En .smålänning, herr Ake Lindahl, 
Vasagatan 29, VetIanda, gick ut som seg
rare på tävlingen i nr 2J. Den konstnärligt 
förvrängda bilden var här menad som en 
Focke-Wulf FW 190. Ringsiktet hoppa-; 
att bägge herrarna använder sina tior till 
helårsprenumeration på FLYG för 1944. Vi 
kommer under året igen med flera små
trevliga Ringsiktet-tävlingar. 

Poeterna hade gjort en remarkabel slut
spurt inför det nya året. Bidragen voro 
många och jämna, särskilt beträffande 
Short Stirling. Prenumerationen gick här 
till ing. Elis Auby, Skogsvägen 11, Lidingö 
l, .som hade sänt följande alster: 

Vad hete,. dt.'fllla flygande v(!f'CltIdaf 
Sho,.t Sti,.ling if,.dn ,Blighty,! 
Den ha,. förn'ämliga p,.esla"da, 
Det ä,. elt plat~ med fight i. 

Anmärkas bör att >B1igthy, är det eng
elska soldatuttrycket för England. Den an
dra prenumeranten gick till herr Birger 
Wahlf,.idsson, Harvik, Hult, som skaldade : 

Med brummatlde motOf', pd smäck,.a viflga,., 
i svepande /lIIl11elmannsväng 
,/lIhld,.a"itli:. fienden betvinga,. 
med eldig akan,.ef,.öng. 

Slut för 1943 och gott nytt 1944. 

men att :. Flygrevolten:. skulle mottagas 
med sådan entusiasm av både press och 
publik, som blev fallet, torde nog knappast 
ens F J-arrangörerna själva ha räknat med. 
Författaren, redaktören och löjtnanten 
K.-E. Melin, och dennes medhjälpare furir 
Olvenius hade emellertid skapat en revy i 
publikens smak och pressen ansåg det 
t o m som falsk blygsamhet att l<alla den 
amatör revy. 

Till prenliären kunde arrangörerna an
nonsera utsålt och stämningen i salongen 
steg snabbt under kvällens lopp. Som sig 
bör rörde sig det mesta i flygarsfärerna, 
men även det civila livet hade fått känna 
på det glada skämtets gissel. I det om
växlande programmet hade dessutom väl 
inplacerats några allvarliga nummer. 

Allra populärast blev kanske furir Ven
del, som genom sin dans med :.svingpjut
tan:. m/4J fick hela salongen att vråla av 
skratt. Skall några nämnas före övriga bör 
det i så fall vara imitatören Mellqvist, som 
närmast är av professionell klass, :.prima
donnan:. Glinge, vilken utförde en förnäm
lig rollprestation som kvinnligt skrivbiträ
de och den strålande pianisten Malmgren. 
Som kapellmästare ledde Fritz Westerberg 
en utmärkt 6-mannaorkester. Efter premi
ärföreställningen var det ridåfall på ridå
fall och blommor till författare och 
agerade. 

Sedan dess har revyn gett.s inför tre full 
satta och minst lika entusiastiska hus. Sär
skilt avskedsföreställningen ville applåder
na aldrig ta slut. 

Egentligen var det meningen, att rev)" 
därefter skulle ha getts även i Norrköping, 
men då ingen lämplig lokal stått att upp
bringa, måste gästspelet där inhiberas. 

Observe,.. 

Populära furiren Vendel dansar med 
.svingpjuttan. m/43. 



SEGELFLYGETS TEKNIK 2 
Av fänrik Bengt R. O/ow 

HISTORIK (Forts.) 

I förra numret nämnde jag a tt Kl emperer 
under den för,ta Khöntäv lingen flög 

l R30 m Jla 2 min 22 "ek. lJetta var ju ett 
gamka hl ygsamt re,uJt,at men isen v.ar 
br uten ucl! segelflygsporten grep alltmera 
omk ring .,ig. Vid näst,a års Rhöntavling 
ökacles prestationerna : Klemperer flög 13 
min och l\II'l l rle llS 15 min med en fl ygsträc
!<<t av 7,5 km. 

Under tiden bedrevs ett ivrigt forsk
ningsarbete fö r att"' söka utröna hur fåg
tarna buru sig åt för att kunna flyga 
langa stunder med orörlig.a vingar - ett 
faktum som även Lilienthal på sin tid ob · 
servera t. Med ledning av tekni ska erfaren
heter som gjorts under de båda första 
Khöntävlingarna kunde man nu även börja 
konstruera flygplan vilka för sin tid voro 
högvärdig,a. Och resultaten uteblevo ej hel
ler. Vid Rhöntävlingen 1922 pressades re
korden till förut oanade höjder. Den 18 
au!(usti flög Martens 1 tim 6 min, vilket 
dagen därpå överträffades av H 1!1It::en -
han fick 2 tim 10 min flygtid. Fem dagar 
senare flög Hentzen 3 tim 6 min. 

Nu började man även på andra håll i 
världen få upp ögonen för segelflygningens 
bctyclclse som sport och över,allt bildades 
se!('elfl~'!(grupper, vilka följde i tyskarnas 
fotspå r. 

Under aren 1922- 26 förbättrades re sul
taten ytterligare och en hård kamp om re
korden utspann sig. Härvid visade fran s
miinllt'l1 framfötterna ordentligt genom att 
1923 helt dominera i rekordtabellen. Ar 
192~ fltertogo dock tys!<ama hegemonielI 
genom en flygning på 8 tim 42 min av 
]icydimtlld Sch1/.lz, som 1925 på Krim i 
I~ )'s ~lan<l förbättrade sitt rekord till 12 
tim 7 min. 

Men <la tycktes segelflygsporten ha r ;l
kat i en atervändsgränd. Tvivlarna började 
fråga sig vad det hela egentligen skulle 
tj äna till - segelflygarna voro ju bundna 
"ill hanget, cl ä r uppvinden fanns . Versailles
tra k t.ate l1 .~ bestämmelser, som förskaffat 
segel flyget många proselyter, hade dess-

utolil uppmjukats och allt flera övergingo 
till- motorflygning i stället. 

Då länkades segelflygningen in på nya 
hanor genom tysken Ma.r Kegl'l, som un
der en flygning från W.asserkuppe den 12 
augu sti 1926 plötsligt försvann ur kam
raternas åsyn för att någon timme senan; 
meddela att han landat 5';,2 km från start
platsen, Han hade ofrivilligt kommit in i 
en åskfront - något som för övrigt ren
derade honom smeknamnet )Ask-Max). 
Nu sattes ett ivrigt forskningsarbete in för 
att närmare utröna de termiska möjlighe
terna för segelflygning, vilka förresten 
professor Georgii hade påvisat redan 1923. 
Man upprättade ett forskningsinstitut för 
segelflygning i Darmstadt, som leddes av 
professor Georgii och med hjälp av motor
flygplan och statiskt utvägda pilotballon
ger trängde man snart allt djupare in i ter
mikens hemligheter. Följderna uteblev o 
heller inte. 

Under åren 1928-30 förbättrades resul
taten ,allt l11era. Höjdrekordet, SOI11 1925 
v.ar 720 m, hade 1929 ökats till 2.560 111 av 
österrikaren Robert Kronfeld, vilken även 
samma år nära nog tredubblade Kegels 
,sträckrekord av år 1926 till ISO km. 
, Från år 1930 kan man säga att terll1ik

flygningens teknik var utexperimenterad. 
Den största förtjänsten härav tillkommer 
Wolf Hirth, vilken var den förste som ut
nyttjade termik genom att kretsa i blåsor
na som en rovfågel. Flygplan och instru
~ent förbättrades allt mera och nya. upp_o 
vllldsarter utforskades, närmast den s k 
våguppvinden. 

Som en följd ökades också prestationer
na fantastiskt - några siffror kanske kun
na vara a,v intresse : 

HIlJdr"kurd 
Datum Inu!'h. .~' T!ItYlJ HOjLl 

SO.7 lO2lJ R . Kronfeld ' 
10.2 1034 H.,Ir,1 DIttmar 
2'2.0 1II:37l:'8ul Stl'lnlg 

Wien 2,00(Jm 
Coudor 4.lI50 m 
Uhllu8perber 5.7110 nI 
(ej godkllntJ 

-l.8 llJ..18G(lntht>r Lt'mm Mlnlnwa 41180 m 
f .8 11138 Werner l<'lrk l\lInlmol\ 5,550 m 

. 0.8 W38 Waltt'r IJrt'r1lsel Mtulmol\ 0.087 m 
21.11 1038Brwlll ZIIII' I' Krnlll<'b O.Sll/m 

Av tabellen att döma tvcks det ha vant 
)braktermik» första veck3n i augusti 1938. 

Ar 1923 fick Tysk
land flera nya se
gelflygpiatser, där
ibland Rossitten vid 
Kurisches Haff l 
Ostpreuss~n, Där 
flög 1924 folkskol
läraren Ferdinand 
Sehulz 8 tim 42 
min, nytt världsre
kord. Han konstru
erade alna flygplan 
själv och här se~ 
han flyga ett av 
dem under första 
Rosllittenveckan. 

Enhel.t 
sece1f1ycare 
rekorclflöc i rusk 

Nu har en fltllställdig skildri'(lg m' 
RYl/st Iacht1n1lJ'/1Is viirlclsrekord//yg
m'ng i september 1943 offl'ntlig
gjorts och här följer elt utdrag. 

Flygningen gjordes, som FLYG förut 
nämnt, över Briisterort, som ligger vid 
Samlandskusten. Förberedelserna voro syn
nerligen omfattande. Hans Weihe medför
de s trålkastare och radio . samt lastades 
även med mat och dryck, den senare i ter
mos .f laskor. Emellertid sattes radion ur 
funktion genom kortslutning och termos
flaskorna gin go sönder i det stundtals oer
hört kyttiga vädret, varför J!lchtmann in-

Ernst Jachtmann framför sin Weihe, som 
för rekordfiygninge!1 utrustats med en 
strålkastare i nosen, 

te fick något att dricka under de två d~d
gar flygningen v,arade. Födan bestod av 
kex, dextroenergen och »flygarchoklad). 
För att inte bli alltför törstig åt föraren 
helt obetydligt. 

Starten skedde kl 10.26 den 22 :sept. Han 
vinschades upp till 350 m höjd. Sikten var 
,så dålig att hans kamrater på marken ofta 
inte sågo pLanet utan endast hörde vinet i 
vingarna. Det var disigt, stormigt och reg 
nigt mest hela· tiden, Nattetid tändes flyg
platsbelysningen på Briisterort. Ibland var 
planet nere på 20-30 m över hanget, på 
vilken höjd Jachtmann måste hålla s\g ft)r 
att över. huvud taget se var han befann sig. 
När .sömnlusten hotade övermanna honom 
stack han ut huvudet i den reghtunga luf
ten. För att ge flY!taren omväxling startade 
ibland någon av hans kamrater och höll 
honom sällskap i luften en stund. 

L-andningen skedde den 24 sept kl 18.19 
på flygplatsen vid Gr.-Dirschkeim. Tiden 
blev som förut nämnts 55 tim 52 min 50 
sek. Dennå flygning var en utomordentlig 
prestation, speciellt om man betänker att 
Jachtmann har ena benet, som han förlorat 
vid en 1110torflygolycka, ersatt med en pro
tes. Det är vilja·"" det ytterst konlIner an 
pål 



SI(J 2 anropar 
eleven 
Pettersson! 

Blir Linköp'ings flygklubb 

först' med radioskol n ing? 

Av de försök som gjorts med kortvågs
förbindelse mellan markstation och se

gelflygplan kan man redan nu vara ganska 
säker på att det inte skall dröja länge in
nan segelfl)'gskolningen, åtminstone för C
diplom och däröver, kommer att ske med 
radions hjälp. Många glidplanhaverier 
skulle säkert också kunna undvika,s vid B
skolningen om instruktören pr radio kunde 
få eleven att i tid uppmärksamma signa
lerna, Nu är tyvärr alltför ofta B~aspiran
ten den ende på åtskilliga hundra meters 
omkrets som inte lägger märke till instruk
törens förvivLade flaggvinkningar, Pr radio 
skulle eleven däremot ögonblickligen nås 
av sin lärares order om att t ex gå in för 
landning i tid för att komma ned på fältet 
igen istället för att råka ut för en olycklig 
nedkomst i terrängen e\1er stengärdsgården 
intill. 

Men även om radion säkert skulle ha sin 
stora betydelse vid B-skolningen är det 
troligt att den åtminstone till en början 
blir förbehållen segel flygarna i )den högre 
skolan), Man måste nämligen, i varje faH 
än så länge, tänka på den rätt ömtålig", 
radiomaterielen, som inte gärna kan place
ras i samma plan 80m alltför gröna segel
flygelever, 

I Linköpings flygklubb räknar man dock 
med att kunna använda radio redan på ett 
~nska tidigt stadium vid oms!<olning av 
elever från glid- till segelflygplan. Eleven 
skuHe då först få sina instruktioner genom 
högtalare i sittbrunnen, Däremot kommer 
hal' till en början inte själv att få sända. 
Den till ~ändaren anslutna strupmikrofo
nen skulle han få använda först vid slutet 
av C-kursen och under tränin3sflygning på 
hang. 

Om radion kommer att bli av betydelse 
vid skolflygningen blir den säkert till minst 
lika stor nytta vid termik- och sträck flyg
ning. Och vid flygtävlingar kan ju hjälp
manskapet följa sitt plan med bil och 
transportvagn tack vare radion. Detta kom
mer säkert att medföra inte obetydliga 
tidsvinster vid hämtningen av kärrorna, 
därmed ökade chanser för laget och bättre 
f1ygresu1tat över huvud taget. Radioför
medling av väderleksrapporter kommer 
också att ha sin stora betydelse vid ter
mikflygningen. 

Vad radion skall kunna göra i propa
gandahänseende för segelflyget kan man 
väl f ö redan ana genom de försök som 
gjorts i uppvisnings- och reportageväg av 
flygentusiasten Manne Berggren vid Radio
tjänst. 

SegeJflygradion arbetar på ultrakortvåg, 
d v s våglängder mellan 10 och 1 meter. 
För försök med radioförbindelse meHan 
segelflygplan och markstation har tele
grafverket upplåtit våglängdsområdet 5,128 

-5000 m. Linköpings flygklubbs stations
signaler äro SIC 2 och SIC 3. Räckvidden 
varierar oerhört och det beror bl a på sa
ker som ännu ej äro fuHt utforskade. l 
allmänhet kan man dock vara något så när 
säker på att uppnå förbindelse med platser 
som vid god sikt är synliga för blotta, 
ögat. Detta gäller emeHertid ej generellt 
mellan två platser på marken. Och mellan 
en fritt liggande markstation och ett (tyg
plan i en gip med omgivande berg är det 
svårt att få god förbindelse även på så 
korta avstånd som två kilometer. Trots 
detta har dock ultrakortvågen en del för 
segelflyget speciellt stora fördelar, nämli
gen god radiotelefoniförbindelse, låg ef-

' fektförbrukning och små dimensioner på 
apparaterna. 

Linköpings flygklubb är visserligen inte 
pionjären på radio för segelflyg i Sverige 
men det skulle inte förvåna om det blir 
den första klubb i landet som på allvar tar 
segelflygradion i bruk när det gäller skol
ningen. F n har klubben nämligen både 
markstation och flygplanradio provad och 
klar och man är som bäst sysselsatt med 
att konstruera en ny markstation avsedd 
att monteras i bil. Flygradion har kon
struerats och byggts av SAAB-ingenjören 
John Carlsson, själv aktiv segelflygare. En 
klubb- och arbetskamrat till honom, ingen
jören och reserv flygaren Gösta N orlillU, 
håller som bäst på med att göra den nya 
marksändaren färdig. Den kommer att få 
en utgångseffekt av omkring 20 watt. In
dllktionsspolen är utbytt mot en avstämd 
lättmetallcylinder, i vilken svänglinjer alst
ras. Radion kommer att drivas med lik
riktare vid stationär drift och i transport
bilen aven roter.ande omformare, som läm
nar 400 V. 

Här nedan en kort beskrivning på den 
materiel som f n användes: 

FII'&,planradlon 
är placerad i mitten på instrllmentbrädan~ 
undre del. Det är en verklig myggviktare. 
Den väger nämligen blott något mer än 
kilot och måtten är endast l8x 7X 18 cm. 

Antennen är placerad mellan stabilisa
torns yttersta spets ,och en genomförings
isolator mitt för instrumentbrädan. Mel
Lan antennen och radion finns en förbindel
sesladd med en banankontakt i vardera än
dan. Radion är placerad i en lättmetallåda, 
som är fastsatt i instrumentbrädan. Själva 
apparaten är fäst i lådan endast genom an-

Linköpin,s FK:I &e,eUly,radio har place
rau Iän,st ned pi Babyns instrumentbrä
da. - Markstationen på klubbhusets tak. 
Konstruktören, in,. John Carlsson, under 
ett förbindelseprov innan _radiokärran .. 
SE-SAU startar. 

slutningskontakoten för glöd- och anod ström 
i bakre gaveln. Genom denna anordning är 
det ett ögonblicks verk att sätta dit radioll 
eller ta bort den. 

Apparaten drivs med torrbatterier pla
cerade i barograflåclan, där god plats ändå 
återstår för barografen. Anodspänningen är 
180 V, anodströmsförbrukningen vid mot
tagning 14 m A och vid sändning 21 m A. 

, Glödspänningen är 6,3 V och glödströms
förbrukningen 0,4 A. 

Apparaten består av två rör. Ett speciellt 
ultrakortvågsrör användes som regenerativ 
detektor vid mottagning och som anod
modulerad oscillator vid sändning. Det 
andra rör€t är ett vanligt mottagarrör, vil 
ket i mottagningsläge tjänstgör som kraft 
förstärkare och i sändningsläge som modu
lator. 

På frontplattan, som är av genoms~in
ligt isoleringsmaterial, ser man överst an
tennuttaget, därunder ratten för stations
inställningen och underst omkOI)pling~vrc
det för sändning och mottagning. Allra 
längst ned är strömbrytaren och uttagen 
för anslutning av strupmikrofonen oclt 
hörtelefonerna (eller högtall\re) placerade. 

Markliliailo •• en 
är en amerikansk transceiver (sändare och 
mottagare i en enhet) med rören 19 och 30. 
Utgångseffekten är omkring 2 Watt. An
tennen är deltamatchad. Apparaten drives 
med 180 V anodspänning, som levereras av 
en likriktare och glödströmskällan är en 
2 V ackumulator. Stationen har vid de 
prov som hittills företagits varit placerad 
på klubbhusets tak men är även avsedd att 
användas i transportbilen. Den kommer då 
att driva.s med torrbatterier. Som antenn 
tjänstgör en hopskjutbar metallstav. 

Stockholnu lHl,eUlYlklubb meddelar: Ti
den 15/1-15/3 få eleverna 25 % rabatt på 
alla flygningar på vardagarna. En ,,"urs för 
byggledarassistenter anordnas på kvällarna, 
ko.stnadsfri. En glidflyginstruktörskllrs är 
just avslutad och en ny torde kunna 
anordnas snarast. Även ytterligare mete
orologikurse'r planeras. I mitten av jan. 
blir det en klubbsammankomst. I övrigt p,
pekar gruppchefen att den som vill flyga 
i sommar måste anmäla sig till bygge sna
rast möjligt. Tel. till sekretariatet är som 
vanligt 5097 67. 
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Statsunderstödda modeUflJ'"cet skall 
omfatta alla modellflJ'"lrare 

Härutöver torde modell flygarna kunna 
räkna med flera riksomfattande special
tävlingar, exempelvis om Fl B-pokalen, vil
ken som bekant erbjudits KSAK, och om 
en helt ny po!<al som tidskriften FLYG 
önskat .ställa till modell flygets förfogande. 
KSAK:s vintertävling skall kvarstå och 
underhandlingar pågå om en årligen åter
kommande landskamp mellan Sverige och 
Finland. I den mån ovan antydda tävlings
program skulle visa sig vara otillräckligt 
kunna modellflygklubharna sinsemellan ar
rangera utmaningstävlingar av mera lokal 
karaktär. 

Av förste instruktören för model~flyget ing. G. H. D"€RANTZ I organisationsförslaget framhålles sär
skilt tävling.smomentets betydelse för mo
dellflygsporten : ) . .. För de 'mest avan
cerade modell flygarna är modellflyget 
främst en sport, som ger de ,rikaste till· 
fällen till spännande uppgörelser mellan en
skilda utövare, mellan klubbar, landskap 
och nationer. Det är alltså, främst ur 
psykologisk synpunkt, nödvändigt 'att mo
dellflyget inte bara behåller .sin karaktär av 
tävlingssport utan att denna karaktär även 
fördjupas. Detta sker bäst genom att klub
barna bli självständigt arbetande lokala en
heter med dess air av sportutövande kol
lektiv~ 

K ungl. Maj:t fastställde den 24 septem
ber 1943 dispositionen av anslaget till 

det statsunderstödda privatflyget och anvi
sade därvid ett belopp av 25 000 kronor att 
under innevarande budgetår användas för 
modellflygverksamheten. Förslag till den 
nya modellflygorganisationen .har upp
gjorts av KSAK. Organisationsplanen, som 
behandlats av Verkställande Utskottet och 
Modellflygkommitten, har genom luft
fartsmyndigheten underställts chefen för 
flygvapnet för godkännande. Innan slutgil
tigt svar ingått, kunna definitiva medde
landen om den nya modellflygorganisatio
nen icke lämnas. I föreliggande artikel ges 
sålunda endast en preliminär bild av den 
tilltänkta organisationen, vilken dock i. hu
vudsak torde komma att överensstämma 
med de anvisningar chefen för flygvapnet 
kan lämna. 

Modellflygets ka'raktär av ungddmsrö
relse har tidigare icke kunnat komma till 
uttryck dels på grund av den praktiskt ta
get fullständiga bristen på medel, dels på 
grund av de stränga fordringarna för mo
dellf\ygklubhars anslutning till centralor
ganisationen. Någon åtskillnad i detta hän
seende mellan rena modellflygklubbar och 
segel-motorflygklubbar har som bekant 
icke kunnat göras. 

Nu avser emellertid KSAK att ersätta 
modellflygarnas anslutningsplikt med en ob
ligatorisk registreringsskyldighet. Dylik re
gi,strering gäller i första hand varje en
skild modellflygare, i andra hand deras lo
kala sammanslutningar, mooellflygklubbar
n3, vilka' böra kunna bildas även med ett 
ringa antal medlemmar. Den totala kost
naden för registreringen beräknas uppgå 
till l krona per år för den enskilde modell
flygaren', medan modeIlftygklubbarna som 
sådana äro helt befriade från registrerings
avgift. 

Varje registrerad medlem skall enligt 
förslaget från KSAK erhålla ett identitets
kort (:.mooellflygarpass:.), vilket berätti
gar ägaren att deltaga i den av KSAK or
ganiserade, statsunderstödda modellflyg
verksamheten. Modellflygarpasset blir så
lunda en värdehandling. Utan detta kan 
modellflygaren icke ställa upp i en tävling 
eller på annat sätt delta i modellflyget. Det 
kan måhända synas som om detta skulle 
vara ett utslag av alltför stor stränghet 
men kontrollen kommer säkerligen att visa 
sig välbetänkt, detta främst av två skäl. 
För det första: KSAK räknar med att till 
modellflygorganisationen kunna ansluta 10-
tusentals medlemmar. Det torde dröja in
nan organisationen får en sådan omfatt
ning men den måste redan från början ges 
fa1lta former som kunna bli bestående för 
framtiden. För det andra: Den riksomfat
tande tävlingsorganisationen kommer vä
sentligt att kunna utbyggas och i tävlings
utbytet kommer resp. tävlingsledare stän-
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Föd. utlovar i artikeln bl. a. tävlingar i 
replika- och skalmodellbyrge. Bär en 
Svedfeltmodell av den sorten. 

digt att möta nya ungdomar som icke ti
digare deltagit. Iiär kommer identitetskor
tet väl till pass. 

I registrermgshänseende torde länen 
komma att utgöra naturliga distrikt och 
denna distriktsindelning skall då även föl
jas i tävlingsorganisationen. Avsikten är 
att organisera en nationell tävling.sserie 
med klubbmästerskap, länsmästerskap, 
mästerskap för Norrland, Svealand och 
Götaland och slutligen SM, där endast in
nelmvare av guldmärke kan komma ifråga. 

NYHETER!! 
V4r nya Merle repllkamodelJer är 
nu kl..... En Intreuant 8Ilmllnl' 
av världen. mettt omtalade nyl'
plan tlnnM I ypperlll'a by .... -
... teer I Mkala 1: 60. 

TrIImaterialet I byggsatserna lir utsökt 
torkad lind, och Ur givetvis kontllrMl'at. 
Erforclerllga lister och 11m, Ja t. o. DI. sllp
palllJer mecltöljer. RItningarna IIro av bög 
kiaSM och mycket noggrant utför,la I kllch~
,tryck. GRATIS med varje byggsats D1edflll
jer bandlednIngen .Rellllkamo<l(OUbygge •. 

KSAK avser även att tillgodose de mo
dellflygintressen som huvudsakligen inrik
ta sig på byggandet av replika- och skala
rnodeller. Så småningom kommer det täv
lingar även på detta speciella område och 
dess.a bli då huvudsakligen förlagda till 
vinterhalvåret, som mest inbjuder till in
omhusslöjd. 

En förutsättning för att det i förslaget 
skisserade programmet skall kunna genom
föras är att kraven på nyrekrytering och 
nybörjarnas grundläggande utbildning i 
bygge och flygning tillgodoses. För detta 
ändamål avser KSAK att anordna talrika 
kurser för utbildning av modellflygIedare. 
Dessa kur,ser komma i möjligaste mån att 
förläggas till platser, där behovet av mo
d.ellflygledare för ögonblicket är mest ak
tuellt. Inom de redan befintliga klubbarna 
torde i regel finnas kompetenta ledare, som 
endast behöva en snabbkurs för att kunna 

1 B 18 ...................•..•........•..... per byggsats 3 
2 MosquIto .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . • . . . ..• • 2 
3 WeatIan,! Wblrlwlncl ..................... • 2 
" J22 ....................................... • 1 
Il P 111 .Mustang. . ............... '. . . . . . . .• • 2 

Andra t.yper; 
Vultet> Vanguard ......................................... 1; 90 
1'hunderbolt ......... , '" ................ '" ... , .......... 2: 10 
Hurrlcane ..................•.......•.. ' ,' ........... ; ., ... 1; 90 
.Republlc> .J 9 .....................•..... .................. 1: 110 
lI{e88erscbmltt life 210 A-l ............•................... 2: 90 
Junkers Ju 87 >Stuka> .................................... 2: 25 

Hela serien replIkamOdeJler fInner NI I den nya katalogen. 
som. erhA lles mot 20 öre l frlmHrken. 

SVEN E.TRUEDSSON, Modellflygindustri 
MALMÖ' 



NYA STJ}lRNOR uppträder ideUle~ in
om modellfiYlet. Här les Börje Malm
berl, som vid k1ubbmältenkapstävUnI i 
Bjuv överraskande serrade i ldass S Z 
över skAnemästaren 1n,e Dahlström. Se 
referat på lid. 30. 

träda i funktion. Nyrekryteringen torde 
huvudsakligen kunna s!<e bland skolung
dom och inom scoutrörelsen, där intresset 
för modellflygsporten f n synes vara ut
omordentligt stort. 

Modellflygiedarna skola efter genomgån
gen utbildning i första hand anordna ny
börjarkurser, för vilka statsmedel avses 
komma till användning i den utsträckning 
anslagets storlek medgiver. AnsLaget före
slås fördelat på följande huvudposter : 
bidrag till lokalhyror, verktygsanskaffning 
och materialanskaffning. FördelningelI 
kommer att fastställas av chefen för flyg
vapnet. 

För de modellflygare som fortsätta vid 
segelflyget skall byggverksamhet inom mo
dellflyget kvalificera för segelflygets stat
liga utbildningspremier. KSAK:s modell
flygmärken i brons, silver och guld ha fö
reslagits representera vardera en viss bygg
tid. Härom kommer luftfartsmyndigheten 
sedermera att utfärda särs!<i1da bestäm
melser. 

I inledningen till denna artikel angavs i 
korthet principerna för den förestående re
gistreringen. Härav framgår att även en
skilda modellflygare kunna registreras och 
man torde kunna förutsätta att de flesta 
modell flygarna åtminstone till en början 
icke tillhöra en klubb. Ehuru den årliga 
registreringsavgiften icke tillnärmelsevis 
täcker de portokostnader som erfordras 
för att varje registrerad medlem skall kun
na hållas kontinuerligt underrättad genom 
centralorganisationen avser KSAK att var
je modell flygare, klubbmedlem eller icke, 
direkt skall erhålla alla meddelanden sig 
tillsända. Detta torde komma att s!<e ge
nom ett tryckt meddelande, .. Modellflyga
ren .. , som regelbundet distribueras, och 
som kommer att innehålla alla instruktio
ner och meddelanden vilka utfärdas av 
KSAK. 

Det första numret kommer främst 
att tillställas KSAK:s anslutna klubbar, 
av modellflyget intresserade ungdomsorga
nisationer i övrigt och enskilda, icke an
slutna modellflygare, med vilka KSAK va
rit i kontakt per brev under det senaste 
äret. Då detta nummer i första hand kom
mer att innehålla anvisningar för regist
reringen är det angeläget för varje modell
flygare att få ta del av innehållet. 

Intresserade böra redan nu rekvirera 
n:r l av .. Modell flygaren .. genom att skri
va några rader på ett brevkort, adresserat 
till Kungl. Svenska Aeroklubben, Malm
skillnadsgatan 27, Stockholm. Häftet sän
des kostnadsfritt och svarsporto behöver 
icke medsändas. 

G. H. D. 

'rERMIK MITT 

Solen hade gjort sitt för dagen och kru
pit ned bakom de hÖga Gärdeshusen. 

På de stora fälten framför hyreskaserner
na var allt ödsligt och tomt. Natten börja
de göra sin smygande entre. 

Men stillheten var inte absolut. Bortåt 
Kostadion kunde man höra röster. Vid när
mare undersökning fann man där sex med
lemmar ur .,De aktivas utskott ... Pojkliga? 
Något skumt i görningen? 

Ingalunda. Det var blott en grupp våld
samt aktiva .. vingar.. som inte var nöjda 
med de flygtimmar som aftonstunden gav. 
Helt radikalt skulle de IU.I utnyttja natten. 

.. Bananen:t inledde nattens flygningar 
med att starta sin S 3 :a. På denna hade 
han monterat en mindre stavlampa. Star
ten gick bra och urkopplingen skedde nor
malt. Så började seglatsen. Det ver!<ade 
nästan spökflygning. Ett ellSamt ljus sakta 
glidande i natten med en stjärnbeströdd 
himmel som bakgrund. De närvarande kun
de inte undgå att tjusas. 

Efter 2 minuter tog modellen mark i 
högt gräs. Men det var inte alls svårt att 
finna den. Nästan lättare än på da'n. 

Sedan denna kväll har åtskilliga försök 
med nattflygning gjorts. ..Löwen .. roade 
sig sent en afton med att fästa en brinnan
de cigarrett på en pianotråd, som i in tur 
placerades på en segelrnodelI. Under själva 
flygningen kunde man lätt följa modellen. 
Försöken har sedermera avbrutits. Det 
saknas poäng. 

Herr modell flygaren .. Bananen.. har 
emellertid inte tröttnat. r en S 3:a monte
rade han in ett ficklampsbatteri och en min
dre strålkastare som riktades mot vänstra 
vinghalvans undersida. Det blev en fasad 
belysning som visade sig vara utmärkt i 
luften . .. Flygande kräftskivan .. kallade man 
sedan nattversionen av S 3 :an. För att lätt 
kunna återfinna modellen bör dock en lam
pa anbringas även på översidan av vingen. 
Strålen skall riktas rätt upp. Säger sak
kunskapen. 

Nattflygning med modeller är faktiskt 
en trevlig sport. Redan 1937 prövade några 
>vingar.. modellernas flygförmåga natte
tid. Med hjälp av cykelstrålkastare följdes 
modellerna men resultatet blev inte till-

fredsställande. Sven Hjelmerus prövade 
också en gång i tiden nattflygning för att 
utröna om det fanns termik. Och det 
fanns det . 

Detta faktum visar ett försök som 
gjorts av 'ett par ty ·kar. De hade upptäckt 
att det ofta bildades ett utpräglat cumulus
moln ov.anför Rangsdorfsön. Här {ann s 
alltså termi!<, men var den stark nog för 
modell flygning ? En segel modell utrustad 
med .. tofflon startades kl 03.00 fran. en 
båt. Vinschstart tillämpades. På 90 m höjd 
kopplade modellen och det var lagom för 
anslutning. Modellen började genast klätt 
ra uppåt och efter en kvart försvann den 
på 900 m höjd rätt in i cumulu~molnet. 
Någon belysning hade inte denna modell 
men med en nattkikares hjälp gick det 
ändå bra att följa den. Ägaren hoppades 
nu att modellen skulle bli synlig snart. Och 
det blev den - delvis. Efter ett par mI
nuter kom kroppen nerramlande ur skyn 
med våldsam {art. Klädseln slets av under 
den vilda färden och anslaget mot vattnet 
gjorde defin.itivt slut på kroppen. En god 
stund efteråt kom vingen nersinglande full
komligt oskadad. Sådant kan hända vid 
nattflygning. 

Nattflygningens värde kan diskuteras. 
Men intressant och rolig är den! W. 

Sve ... kt dJ..8t&olJrekord 

Den svenska rekord listan har endast un
dergått en enda förändring sedan den se
nast publicerades i FLYG nr 21/43. Det är 
Erik Hedman, Linköpingseskadern, som 
fått sitt förra året satta distansrekord i 
klass S l - 38300 m - godkänt som re · 
kord. Sigurd Isacson blev därmed av med 
ett av sina två distansrekord. 

1- - - - - - - - - - - - - - - - KLIPP Hml 
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o 

o 

NORTHROP N·3 PH 
Amerikanakt, I'nmotorlgt, lAll'

vingat 8panlnll'8bomb(>lan. 
Tillverkare: Nortbrop AIreratt 

Ine.. Hawtbornl', CaIU. 
Bl'sllttnlng : 2-3 man. 
Sl1Hnnvltld: 14,01 m. 
Lllnl1tl: 11,27 m. 
Hiljd: 8,66 m. 
VIngyta : 3Ii m'. 
Tomvikt : 2.810 kg. 
FlygvIkt : 3.860 kli'. 

!\[axbut. vid marken: 3l!2 km/t. 
Mar8ehbut. : 8-l7 km/t pA 11.000 

In. 
TOIJPböjd: 7.1\00 m. 
Fl;VlI'8trU~ka: 1.660 km. 
Bevllpnlnll: 4 Nt faata 12,7 mm 

kap I vingarna, akjut. utanför 
prop. -fHltet , Mamt 2 at rilrllga 
kap (bakAt-uPIIAt och bakiit
nedåt). Bomb- eller torped
lut 007,18 kli' (2.000 IbH). 
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~fl'd Ih'1I118 lIloll.'lI d<,lrog Alllons.' P"lIttl f 
,li1nlfjilrvltil\'lInll'lIrllft I Homru ... n"n ."gro(11' 
I kla .... II. hOlld.tart, ml'll tltll'n 1.13,4. 

~lud .. lI"lI i1r .mn "~' IIt'H Inll' avsl'(ltl tllr 
bRlljI.'fln,rnllll\' 1111'11 t'Dll'!lnn vll(lret vid tUvlhll\'-
1'11 il'k.. vllr 1Il1ll[lllt !il r bUlIgfl~·jI.'ulng 01'11 
kllr~Hlnbllltt·tl'n IlItl' \'Br deu a"göraode fak
turu vann 1110.11'11 .. 0 to('k "IHI' \'tt gott glid, 
Mo/ll'll .. n hllr ett "h-gllnt 1I1.1J.'1l/1 .. o('h man 
IiljCgt'r .. ilr.kllt milrk.. tl11 11 .. 0 vackert ut
f"rlllud\' kroppen IIIl'd kahlu och vindruta. 
VllIg- I)('h MtllhlllHBtorllrotll\'rulI lir mycket vUI 
valtlR, vlllgprotllen 1'11 Witt. 1!80 P och stab,
pruflll'll av \'geu kouMtru ktlon, Spllnnvltld\'n 
lir 1110 cm och krOJlllHliIngdl'1I 100 ('m. Vlng
b,-Ia.tnlng"" Ur uogefllr 111 gram/dm'. 

RIA, 

HSAH:s märke8tävJlne 
N .. dIlIlHIA"o(11' r".ultllt Ita not"rats t o m 

nllv.'mlwr mAnall : Al'rokluhhl'n I Göt"horjC 
97 IIOn 1111', Jo:.kll.tuna }<'J( 07,11, örebro LUn. 
AI"J( 1111.15. ~anllvlkl'nH I"K uo, VIIMt\'rA. 1"J( 
mUl. Haltll.t8(h ~'K 157,11. ö.tra I:I/lrllllan<b 
I<'J( ri7.ri. I<Mlh'M FK 52, RjuvK /Il1"K 411. VinjC
arIIn 47. (lllvll'h~'jClll'ns F'K 23. VilHt .. roalnrnn. 
1<'" 22. 'l'ranA. Jo'K 20. A .. rokluhhen I SkAn!' 
1 R.:>. NilH.jli !<'K H,l'!, Kronoberg" 1"K 14.11, 
KRIlIlor PK 8,5, ,Tönkllplnll'H PK 7,11. Vlln~rll
hnrgH I"K 7. Hnrb F'K 0, NorrR Ang .. rlllan
lallll. I,'I{ 5.G. KnrlllkolCR F'J{ II. r.lnkllphlgll 
1<'1, 4.11, HlllHllIghorllH I,'J{ .,11. HammeriIaiII 
l"1>; 4, l.ul"A )O'K 4, 'l'rollhllttall8 FK 3,11. 
A\· ... la I<'K S. ROHlall'PDH AI"K S, Arboll'll FK 
1,11, ÖHII'rllllnd8 Jo'K 1 1'0Hnll'. 

li!ön(\ajCl'n d,," 5 dl'c. ha{le VlnjCarlla klubb
tlIvlInII' ut .. pA SkarpnllckH tlYlI'fillt. Kampen 

1------------- !tLU'P HXR I 

STINSON HBELIANT" (AT.Ut) 

Htoll om Il\' /IV klnhh\'n uppsatta v/lndrlnll'R
Ilrls\'n. 0(')\ II"tlR \'ar Ilen 8:1' oll1j1.'AlIgl'n. I S:l 
vur Ilet frAgan, 0111 ('urt .T8nlloll Hkull .. f A ,.In 
tn-/lj .. 11I1t'cknlng ... ·h 11fIrm .. t1 ta prlH\'1 flir 
/llltltl. ~ll-n dE'n hllr g.'ugl'n ~'lIr Ruo!' .Baou
n"n> Anlll'rHIIOn frammp ocb kll\'p den IIIAt
lIlla pokllll'u .• nllllanl'n. p/l.HoII\, lI\,{'n pil ntt 
vinna S 2 nll'{lan han "ar I fartl'n. Ll.lw(-n
Aberg tog Iwm .111 IIIH'clalklllHH iii 1 m~d rlltt 
krtlftlll' mnrll'lnnl fllre nll rmuste mnn. r.öwl'n 
\'anll ock.~ ){ 2 och hll'v IIAledPR IIRlI'l'nll an.lr\' 
dllbbeIH\'grore. I ?If l II'lad{)t> (10~k en nykom
ling I klubben, Erik JlIlIg8tetlt, genom att 
vlllna kloHII"II. 

De bll.ta r"lIultateo: fl 1, 1) Rob\'rt Löw('n
Aberg 8.34,8, 2) Arnl' Alul .. rHHon U18,2 .. 8 fl, 1) 
RUlle AutlerHSllll S,24,1. 2) Rengt Bergvall 
2.011,5. 8 s, 1) Rllne Antl"rslloll 8.14,S. 2) ('urt 
Jan80n 2.41'1,8. ~I 1, 1) Erik JUllll'stedt 0.58,8, 
1\( 2, 1) Löweu-A~ .. rg 0.48,0. 

BJuvmästel'8kapet 
h/l1l8 I Kvlt)tngll KlIll!lagell den 28 nov. Sp\,
clpUt föl'vtlnadllH III U 11' liver d ... Illånga DY
börjarunH goda InS818l'r, 'l'lIvUngarulIM hilHta 
Ilre~totton Hvarlult;> dt'n IlIgn\, ot'b sH kr!' Ove 
"[eIH"ner tör lI'(>nolll att hl'lIIföra IIIllster
skn(let I S 3, andra "la(,l'rlol{ I S 2 s8mt 
slutgiltig ~(>gl'r I klllhlll'nK Kl'rlelilvUng. l 
kLaM" 1:1 2 fick HktlnelllllMtnrt>n IJllI'l.' HalJl
Htrlllll helt ovilntllt HI' KIIC b'-.l'grad liV Hörjl' 
)/nlJllh\'rg, "om nott'rade dl' jllJllDa tltll'rnll )11\ 
2.8~.4, 2.30,0 (,..h 2.88.6. 

Resultat: 8 I, 1) 1,l'l1l1art 0lH8011 (klllbb
mll8tarl') 2.26,0. 2) Erik Olsson 2.17.0. PI fl, 1) 
B/irje MlllmlH'rg (klubhmIlMtarl') 2.87.0, 2) 
Inge-Torp I>ablKtrlhn 2.28,3. PI 8, 1) OVl' 1111'1.0-
n('r (klubbmil8tarl') 2.:141.8, 2) Hennlllg RtllhL 
2048,0. 

Nybllrjartllvllngen V8nn~ av GUIIIUlr ])ahl
vllf lIIed 1,47,0. IWrll'tllvllllll'l'll "av till rl'~lIl
tftt: 1) Ov\' 1\[eI8HDl'r 1071 [lollnll. 2) Inge 
Dahlström 811, 3) Stig Andrea""on 74:1. 

G\,-PI'. 

Sandvikeo8 f1nrklubb 
bor anordnat I'n H\'rl"tUvllng I mOIIl'llflyll', 
80m nvdutalll'll dl'n 28 nov. ])('n har omfattal. 
tre tUvllnll'sdall'ar !Il 1'11 trI' stnrt"r Ill'r tl8l1'. 
Kla8M l 80lll omfattuIIe tU"hual" IIIeli jllro
och brollsmUrk" VHnnH nv Hans Hl'l1l.'nstrilm 
med {lall'Ktlderna 2111,8, 41ll1.3 och 231,6 Hek., 
8111111n8 084,7 Ht'k. l klo88 Il (811\'l'r- och 
1C1Ildmilrkp) HelfrRde GIIMtll Jlllb\'rg med tI
dprnH: 1()(),4. 294,7 oell SUll,fI, MUlIlma 7\11,0 ,",k. 

F'l.Irrl'stl'n ett fint I'mhl .. m klubbelI har. 
eller hllr? 

o 

Aml'rlkn1l8kt. enmotorigt, 1I1.I1C
Vingat taxlflyg(llan. Anvllnll1'8 
Inom ~'I".'I Air Arm "Olll lIa
vljCHtlon.llvnlogHlllan, kallu 
A'I'-lO IlIom liSA AF. 

Lllng.l: 8.40 m. 

'1'lllvt'rkar .. : Stln"on Alrcr/l(t 
Illvlolou of Vult\'1' Alrcralt 

Inc .. \\'aynl', Mll.'h. 
n"Hilttnluj\': II lilAn. 
S\lllnnvldd: 12,70 m. 

Hlljd: 2,50 m. 
VllIllytll: 24.02 m', 
"omvlkt: 1.210 kg. 
Flygvikt : 1.884 kg. 
Manchha~t1ghl't; 2M km/t. 
FlyltKtrUcka: 1.1\00 km. 
'I'0I>IIhlljd; 4.11711 m. 
Motor: 1 Ht. Lycomlng R-680, 

IlIttk. atjHrnmotor pA 200 hk. 

o 

'1'IDUTL4;SA IlE 
för segelmodellplan 

.Iag blir "n IHugr.' lid Hy".lul IIIt'd olika 
HmA fllltoRHPr och bur .0111 HIl mtinlol'a lindra 
faMtutlt tlir t1dlltlilsnlng"I,rnhlt'IIl"1. Hllr tlll
jl'r <'II pllk,,1 r\'llogilreIH(- UlI'II HkIH" till .I.'n I 
en a" mlua lIIodl'nl'r lumollll'udl' 111I6"lIll1g(')l. 
Upo fUllg'-fltr 1 ... r11-kt. 

I'rhIl'IIII'O lir IItt .. r"-r dl'u In~tlllhlo Ilth-nH 
utjCAII" IIIlil!t'1IpnH tynjCll\lunkt fromt\~'ltn" au
tUlllotlHkl IIIl'II tllJjd Htt lIIu(h'U"1I hllr 'rnlll
tlln" och hllllllgt Hjllnkpr till mllrk"l1. 
1,'örklorh.jC till .Itfrorna \II' HkIHIIl'n: 
1 {'tlli""r .. (.('OIIlUlhIlHtry.'k ... 1I1'r IIAgon om-

lIlIlIrnII .tutllSplIl·r». 
2 Itflr liV alllmlnlum t'U"r flln(\r. 
S HiI,'.tAug liV )llanolrlle\. 
4 ),nll't'r av ,alullIlnllllllrllr. 
15 t-1flllrrh."jCt'1 av )lIanlItrAd. 
11 KlIIII av hly I'l1l'r nh·k .. !. 
7 l"jll/ll'r ~U .. r gummlboll.l. Kom hAller bygl'ln 

UPIW. 
8 Plalln, fll"tWde. IIlI ~pilrrb11rl'hl (.koll 

hlllllrll klIlon /ltt IJrl'H"/I .Ig 1(!'\'lIom vid 
kraft III' tlSrul. 
l'lirdl'llIkllll'a.t Ilr IIIt plal'l.'ra IItllI.lu"n 

lIIu""t frlllll (I('h kulolI trnmtllr t~'"g.1pllnkh'n. 
F'llr 11111( flirl'f/llll'r ,ll'uno Ilrlnclll V/lrl\ d,'n 

I'lIdo rlkllll'lI. 'l'y nojC kODlmer 1'11 framluug 
mod,,1I Hittar .. ur tl'rllllk lIu I'n mOIIl'1I ml'll 
H k' lufthrlllllHllr. U/lr <lpt kllll"kl' lul" hilnl 
att modellpr n1('d tlU Hynl'S tl1lfllr1ltllgo ut-
1Il.llr .. flugit hort? .lo, sllkl:'rllgl'n I t-1jillv hllr 
jag hAIII' Hett och hllrt talaM om ~ddHut. 

H. O. Pyk. 

K M I HälsinK' bore 
S. k. ~rt'tHmil"t .. rRlm\l8tllvllnl!'ar ba /lAUlts 

)lA Hl'rgaflllt .. t vl.1 [l1I1.lngborg, dUr Hill
slnghurgH flygkhlhbH 1Il1ll!t-lItlyg.l'ktloo Htod 
fllr vllrdHka[ll't. Ylldrl't VHr Il(-t HllmMIH tllnk
barll 1111.'11 IIvMkrllcktl' Illtl> frAn ,'tt 11 .. lta/l811dl' 

IJIl 1Il1rlllSrl' OO-lolt'l mn"klner frdn kluhharoa 
T.llnd"krtIllR, Ililbllnghorj( ol'h Iljnv. 
Kret~IIII1Htar .. hII'VII: ~ 1 Htlj( Autlr\'8H8on, 

Hjul'. 2.()O,7. ~ 2 ln/ll'-Torl' Dahl .. trllm, Bjuv, 
2.32,0. S S OU\' HllCurllKHon, Hjllv, 2.81l,3 min. 

Otto JeNperllilen 
satt" .11'11 21 okt. nytt dauskt t1t1wrt>kortl fllr 
IlIomhu8Il1t)lI~1I"r mf'll ~ min 15,4 Rl'k. Model-
11'1110 IISftl ilr: RI'V MO mm, vlnll'yta 11.110 dlD', 
wtablll8l1tor~'t8n 2,35 {Im'. krO[l(lI-Il. lIInlld MO 
mm. motornH Iilng<l 350 mlll. Motorn \lt>RtAr 
av O,RxO,8 mm ll11mmIHnO(1t1 Mil till 0110 varv. 
Pro(lpllt>rnM diameter lir 270 mm och stigning
en ca 800 mm. 

, rlnealonallil klubbrekord 
M I, Akl' [,arHHIHI .1'0stIH' 7.2.'.2 (YHIlIrHil-42). 

1112. Bl'rtllLlnllell 3:\.42.0 (Rrtuumo-40). M 8. 
Aro .. 1Il0mgrl'D 23.40,(1 (LI~jC,,-811). "1' Leo
nllrt IiIl'gl'rt\'lt 8.IlII,O (Oilrdt't-42), .Törg('n 
8koojf 8.l1li.2 (Rkarllnllt·k-43). R 2: (,('nusrt Se
II'.-rfl'lt 17.18.5 (VllujCHII-43). iii S, HJUl!' .Rana
nl'n. Aot!l'rawon 31.02,7 (Skarpnllck-48). 

Till prwdnad och uJ"tta. 

Den som till ett ringa pris och utan 
nämnvärt besvär vill skaffa sig en fin sam
ling replikamodeller behöver bara vända sig 
till firma Eskader i Stockholnl', som har' 
s. k. Wiking-modeller till salu. Dessa mo
deller användas bl. a. av flygvapnet vid un
dervisning i flygplankännedom, eller som 
det numera heter, flygplanigenkänning. 



VERKSAMHET 

VerkllilåAllande at.kottet 
Klllllmlllllrlhlele fl .. 1I lU IIOV. 1043. NUrvarllIHl e : 
!If rhr, urdf. , !<'ra('lIck"I, Hot~mllu, Htark . 
JlllrJUmtl' nllrvoro orM. I Ml-ICI-It1Yllkommltt(\u, 
Flo rIlIau, Chf' fl'u tllr InfurmatlollMRVd., Norrvi, 
t. f . fllr»tc IIIMtruktllrpu fllr lIIuflpllt1y{l't't , U(\
rantl, och /Cl'nt>raIM,'kr. vltl JlortflkoJlet. 

Genl'ral."kr. rt'llolCJorflt> tllr flct lIJJlandf.' lir
bl't .. t HIlmt b('Jl~ut!llI'lIdeM alt beKIUlla o"h IlIta 
III.ptllra bara('kl'YIrICOafll'r tUr tllrlll/ClI'lIlrlll' liV 
('1('1'('r och III.trllklUrer vlel Hegeltlyg.kfllao t 
AIMl!'r/C. 

Det uI'li/Cjnrda fUralll/rf't IIll 111\(lrloll' av 
KHAK:. "tafiKar IIlpd IInl .. fllllnlC av Ill.'t Ilkadll 
HtatManHla./rpt 1I0dkllodeH liV VU f Hr vlflaro 
IlPhllllflllolC liV MtyreIK('II. 

Ett"r (' n IOllft"lIflf' dlMkuMMlolI av lien nIar
betllfle orll'lIl1lMlltlollMJlhlllen fllr mo(I"llflylC
verkulIllwlPJI bf'MIIIt VI T alt, 1111der beaklallt!fc' 
av df' HYlllillllktr r Mom tramkommlt uUfh'r 
fll.ku •• loot'o , UVl'rlllmna orgalllHaUundllnlll 
get tlJJ l/odelltlYlI'korumlttlm tHr bt'handllll/C 
och yltrande. 

Det UIlIlIIJurfla tnrHlalCf't till be8tUIIluwlMcr 
tHr fria tlYlClllnlCar fllr vin IIIHtruktHrsllerMfl-
11111 IlI.klltl'rllllea. IJuftfllrtHmyodl"hetfma 1111 -
d('r hanll ,rjorda tlfrHlall till nllflrlnll'ar I(e
nomglck., Vllrl'tt~r tHrMhlgt't lCoflkllndf'M att 
IlvprwlludaM till VlIg- och Vllttenbygguad.wl y - . 
relweu. 

'l'v,' klulahar haflt' lokommlt med anallkall 
om h('trl~lwt' trllu avglft .. u till KRAK fllr lir 
11148. I d~t ena . falJet bordlades frftgau tllr 

GrA8torp ---------. 
'Besök. 

J. Rydholms Bageri, 
Kondi'tori och Kafe 
S,ion g01l1ll1011 rlll/elinl. 

Tel. II. GRASTORP. 

G Sultans 

Bageri och Condilor; 
REKOMMENDERAS 

Gr/iltorp. Tel. 7'1.. 

'BesO·k. 

NYA CONDITORIET 
när Ni vän/ar pd /dge/ 
i eräs/orp. 

Foto- o. Kemikalieaffär 
btnthavart B. BLADH 

Tel. GrlIltorp 64. 

Filial I Flen. Tel. S1. 

VÅG OCH ,V~TTENS ANSLAGSÅSKANDE 
"Ull- ol'b Vatt"llbYlClCuaflKOtyrplMPII hf'n .. 'tlll 

Il'r hOM lI'gl'rlnll'l'u lit! UIJ "u!I'IIUIC"aUMkllftullIlC 
av mall'rlel Ill .. d nU'ra filr (lrlvHlflYICPt Iii. h'lI1 
IIpt6ret llli4--411 anvlwa 200.()(MI kr.. till flir 
uy .. I." al' 1Illltl'rl .. 1 fllr prh'Htfl YlCpl MO.'MKI kr. 
och till d .. ttaM ulllI .. ntllfl 2~2 .()()(1 kr. 

nplrlltfanfl(' ao.lalCel till t'ulCiluICMIIU"kllfflllulI' 
av Illal .. rl .. l III . III . tUr (lrh' lIttJ~' ICf'1 trlllllb ll11. 
I l,rO/luMltltilll'll 1111 ".NM IfllCtlUIII rlk"flalC IIlt 
I\ .. U.a bor,h' hplCrllr •• II" till 7()(I.(KKI kr .. tIIr,lt'la
lit' 1)11 Ir(' bUfl{l't'tftr . II'/lr tlf'ltll b'lfllCptftr har 
BUV "atM lI(KI.IKlO kr. All'rHtuflpu hllr t/lrflpl"M 
jUlIlnt (III lvii flllJlIudf' bllfllC('IAr. 

~tyrf'I"I'1I ItUMPr .Ill I'J h/lrll Ifrllll'a.lll1u ilA 
lI'on 1I0(lrlrllC I aUOIlIIC"(lO"ICII till (','utrula kur 
aer fllr alt utbilda InHtruktllrt'r fllr f1ygklub -

v!tlllrl' utrl'lluh.1C o('b uudl'rMllkulllll , IIIpflau I 
fl,' t alIfira fallpt klubhl'u avfllrfh'H ur KI<\AK 
lI1t'd rlltt alt H('uare IItl'r VIUIlIl aUHlululnlC 
fIA kluhlleuH vl'rk.,uohot kOIlMolltll'ratM. 

II;u IlIbjllflllu trlln F'lulullflM l.uttvllruHfllr
buufl 1111 t . t. förHt(' 11I.lruklllrf'n fllr lIIuf1<'1\
flY/Cl't , Iu". 06rautll, atl uud!'r tldl'l\ 22- 28 
novf'llIhl'r bt'vl~ta I!U 1I10fh' IIIuMlruktllrMkurM I 
1"lnland IIl,(·('vtprad fJH tllf·k.oml. 

Ulrl-kWr II'rKl' ll!'kl'l IIVI'I'1IIIII ua(lp .. II dl'l 
UPlIlClftpr rllrllUflp thll/Car.. av hUllOIll fralll ' 
fört fllr.11l1t till HOlllllllluMlall'nhllC av d" hltllfl 
Un/Cllr o(' h urkuuder HOIII ('U H(lurtttYIC"rf' ''u 
UlCt uu glllllllHlf' bf'MtUlllull'l"l'r 1111\1111' IIlf'fl 
tura vltl flYlrulllll' utoIllIUIIII • . l<'rllll'lIlI IIv"r
lnmll8(lpM tll1 ICl'npralwpkr. lI"'fl hl'rugt' llbl't "It 
lIaudlll/ClC" nrpndet I 111"11 III Illa II " nll'd flf 'U 
kfllllllllttll 100111 KRAK, MOlO k u IHI I' a",,,," 
II11llJlIIICIlwt (llIotortlygkollllllltt(\u I'II('r juri
diNka kOllllllltt4!n). 

• 

"arUB III. 1Il .. vllkl'1I fIIr dN \II pa II II f' hllfl/Cpl 
ilrf't 1I(11,11I1C1I" till l:U)()() kr. 1"lIr mod"llflnt
\'(' rkMftllllll'lpu hl'lCllr "t~· r .. h"ll ot/lriluflrot 
SIl.(II)(1 kr. 1 IIW(lo. ltlo.ll'u hOfl1' \lo.lplI rulu" 
klit. IllNI :!.llIMI kr. tlll tUrlIIIIII tIIr adllllul~lrH 
t1uuHkflMI nofll'rulI , ulI'n MI Y r!'lMl' U thull' r I\t! 
admlnl.tratlollMkflHlullfh'ruR ('J .kllll utll'" pil 
h"koMlnafl av önlll'a I\fIHIt' r . l frlllCa 0111 UI 
bllfluhIIl'MI'rt'mlf'l' ua lula r ~tyrf'I"l'u "RUIUIII 
hllllulnlt. IIl'u I ... rilknur IIlf'Ih' IHhf'bol' ('1 till 
fllllkrlulC RO.IXKI kr. , 1Ilf'1I Il,'unm 1'11 trollll r(' 
"pr\'allnu av :l2.1ifKI kr. I,n 1II1"l1lflf' IlIlfl"f' lftr" 
RUMlalC hllr fh'ullh pOHI Illiplu" till IIl' rullfllll 
c)O.OIKI kr. Mlyr"IH,' n Ilf'rllkullr HIlllIIJCl'u :!O.IKKI 
kr. till fria tlYICuluIC8r fllr IUHlruklllrl'r, lik 
M01U UU , ml'U ulI'd hllu~YIl 1111 fh 'u HIurIt Iw
trlh'lMl' MOIII vltllllakthftllllUflf'1 liV tl~' l!'luHlruk 
tIlrprll8" tlYII'Mkkkllltlll't hor t/lr v,' rk"f1I11IIl'!f'll 
I fI!'MH h('II,,'1 lorfl f' d,' I 1111 ullflvllllflllCl flt! 
fralllfll'l!'M IIkll fll'lIlI tu'lopp 1111 :llI.OOO kr. 

8tockllohDlll flnrföl'bund 
t'nfll'rhIIlHllIIIlCar hu "I'fluu f'U lIIultrf ' IIfl 

IllllC"tt IlIplll\U HlopkhuhllH f1rgkluhh. Rluf'k
IOhllN "f'II'I'lfl~'lCkluhh flf'h \ ' Inltarn" HOIII [' II t'V. 

Hftllllllall.lulllllnlC. nIMkuHM!t'Ill'U IIl .. r nu rl'Hul 
t~rat I ell t/lullll( att IIllda f' tt Htflf'khnll\lH 
tlygfllrhullfl. vllr. "I"flltllr f . u . Uro u.uh'r 
bl' hllllfUlnlC hOM KliA K . 

Frlllll"la fllrf!t'It '1I u",,1 tl"ttu fHrltUl.d ~kllllf' 
VBrll att klultbarnH f1l1 r 1\1 ",I fil (,tt 1C1'1\If'fIMlIlIIt 
kunMII. "om ICI'r Mtafllt" (il'h orflllllllC I 8flmllll
Htrlltlol1l'TI. \ ' lIrJ(' till tllrhulldf'1 1I110h'h'II 
kluhh .kullt' rf'l,rcHf'II!1'rll" av tr(' fl~lt'ICIII"r 
I f6rbuTlfIMMlyr .. IMl'TI . KRAK I .. rdf' koal'IIIIMI hK 
"'\lIot att Invlllllla 1lI0t f/lrbundf'IM blld8I1tlf'. 

I flYGVAPNET I 

FLYGASPIRANTER 
De, .om undef 6r 1944 vilja bliva officer.- reservofficers
eller flygingenj6r.a.plranter vid Flygvapnet '.kola före den 
1 februarI In.ända an.ökningar härom till Chefen för flyg
vapnet, Stockholm. Upplysningar röronde an.tällning, utbild
ning och ovlöning ha tlllstClllts rektorer vid allmänna läroverk 
och andra laroan.talter, .om giva för onatallning kvalifice
rande avg6ng.examen, och kunna dessutom erh611as frlln 
~Iyg.tabens utblldnlng.avd" Stockholm, tel. "FLYGVAPNET". 

Iluogl. S"enska Aerokluhhen 
kungör härmed till ansökan ledig befattningen såsom: 

FöRSTE INSTRUKTöR VID SEGELFLYGET (tekniska detaljen). 

Fordrlncar: Fullständig militär motorflygutbildnlnC, seieUlygutbildnini (segel
flygcertifikat), flygteknisk utbildning och god praktisk erfarenhet beträffande 
segelflyitllaterlel, kompetens som besiktningllnan av segelflygplan eller möjlig
het att förvärva sldan samt ol'ianisationsförmqa. 

Genomgången flyglnatruktörakurs vid flygvapnet, kunakaper i utländska språk 
samt erfarenhet betrilffande unidomlledning önskvärda. 

Befattningen är avledd att tillträdu .n.rast. 

Ansökningsskrivelae, åtföljd av fullatändlg meritförteckning jämte intyg till 
styrkande av kompetenlen samt med uPPiift på löneansprlk. skall vara ingiven 
till KSAK:s generalaekretariat. Malmlkillnadlgatan 21, Stockholm, före den 15 
nll.tkommande januari. Generalaekreteraren. 
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INTERNATIONELLA MODELLFLTGREKORD 
enli~ meddelande från F Al av den 26 november 1943. 

L Landmodeller med ,ummlmotor. 
A. Handstart. 

1. Tid: J. Hausslein (Frankrike) 1939, 13 min. 7 sek. 
B. Markstart. 

1. Tid: R. Copland (En,land) 1938, 33 min 9 sek. 
2. Sträcka i rät linje: Blanchet (Frankrike) 1938, 15,5 km. 
3. Hasti,het V. Vorontzov (Ryssland) 1939, 101,25 km/tim. 

n. Landmodeller med mekanisk motor. 
A. Markstart. 

1. Tid: V. Boykov (Ryssland) 1939, 1 tim 51 min 40 &ek. 
2. Sträcka i rät linje: L. Vorobiov (Ryssland) 1939, 135,41 km. 
3. Böjd: C. Somhegyi (Ungern) 1943, 1 000 m. 

m. Sjömodeller med (UlJUDimotor. 
1. Tid: G. Pelegi (Italien) 1938, 1 min 30' /5 &ek. 
2. Sträcka: G. Pele,i (Italien) 1938, 0,723 km. 
3. Hastighet: A. Yalychev (Ryssland) 1939, 55,836 km/tim. 

IV. Sjömodeller med mekanisk motor. 
1. Tid: L. Tchelnlntzev (Ryssland) 1939, 7 min. 50 sek. 
2. Sträcka i rät linje: N. Kozlovski (Ryssland) 1938, 25,542 km. 

V. Segelmodeller. 
1. Tid: E. Solodovnikov (Ryssland) 1939, 1 tim 43 min 20 &ek. 
2. Sträcka i rät linje: M. Chlbirkine (Ryssland) 1939, 64,248 km. 
3. Böjd: M. Wuitsch (Ungern) 1943, 2 100 m. 

V A.R STOLT ÖVER ••• 

Forts. fr . sid. 7. 

överhettats ~h stoppat. Vingarnas fram
kanter hade blivit illa tilltygade under 
trädfällningen. 

Innan han Landade hemma på flygfältet 
ansåg han det bäst att ta reda på vid vil
ken hastighet flygplanet vek sig. Ingen fö
rare hade tidigare haft anledning att un
dersöka vikningshastigheten på en Douglas 
A 20 i så dålig kondition men denne fö
rare fann, att den låg så högt som 230 
km/t. Han Landade säkert trots detta svåra 
handicap och när han kröp ur förarsätet 

Flyginfresserade! 
VI erbjuda Eder vhlstllende vllggrellef 
Ilvl'r FlYlI'vapn('t 1111 I'tt reklawl;rl@ av 
kr. 3: ro Inkl. porto. wtorll'k 20 cm. Ett 
dekorativt mlnot' över Sveosk Beredskall 
under krigsåren. 

BERITO·1l0~ST PoaUack ,m _ Malmö 

Me,' eller utan text. Angiv ,lrtal. 
FörsUljare alltaJCaK, lCod provision. 

sade han till flygplanmästaren : Det där 
vraket på andra sidan flygfältet har två 
prima vingar. Sätt dem på den här kärran. 
Jag har en hel del till att göra där borta. 

Ja, ingen kan övertyga mig om att täv
lingshumöret var bättre på den gamla ti
den, då flygarna stredo ensamma och för 
sig själva, fortsätter general Kenney. En 
division Curtiss P-40 eskorterade en gång 
ett transport förband över bergen, då de 
upptäckte en flottilj japanska bombplan 
åtföljda av skyddande jaktplan. Över 
P-40-divisionen flög en annan jaktdivision 
P-38. När chefen för P-40-styrkan rap
porterade till Lightningchefen, att japa
nerna flögo på 8000 meter och alltså all
deles för högt för Curtissjaktplanen, :så 
svarade den anropade : 1>0. K. P-40, om 
det blir några kvar så skall vi köra ner ett 
rar till eD Jag svär på att ingen P-40-
förare talade med en P-38-pilot på en 
vecka. 

Nej, slutar general Kenney, pojkarna 
idag är lika bra som vi var fQr tjugufem 
år se'n och en bra bit bättre. Ni kan vara 
stolta över er generation. G. F. L. 

Omslagsbilden 
pA. Aret. fönta num
m .. r lir .. n kavalkad 
p~ krlc ...... n. 8v .. nlka 
f1ycplantUlv .. rknlnc: 
J U, B II, B n, 8 n. 
- En IAmc rad IUlUa 
f1YJrplon 80m lovar 
cod tortlllttnlnll" trln 
av .. nlk flYClndu.trl 
und.,r d .. t nya l .... t. 
Tecknar .. : 
CI_ Zetterb .. rc. 

Auktoriserade 
Rörlednings
entreprenörer 

A-B. VARME- & SANlTETSKOMPANIET 
STOCKHOLM 

NYKOPINGS RORLEDHlNGSAFF AR 
GUNNAR AXDAL 

Vägbyggnader 
V ä gbelöggnl ngar 

Byggnad,arbeten 
Bergrum,arbeten 

F I yg HU fsarbeten 
KaJanUiggnlngar 

• 
AKTIEBOLAGET 

BERGENDAHL & HÖCKERT 

Göteborg 17 19 55 

Stockholm I I 2.04 6S, Kristianstad I I 33 

BILLBERGS BOKHINDEL 

VÄLSORTERAD BOK- OCH PAPPERS

HANDEL 

STOCKHOLM 

Tel. 61 lUS STORGATAN 14 Tel. 60 40 67 

FöR ED1'lR Hom öHtermallllHho 
IIgg!'r det nUra till hOIl"H aH 
alIlIta Blllbl'rgs llokhRn(\(·I. 
Storgatan 24. ]'ltt cl.'ntralt IIIgl', 
mitt I ÖRtprmalm. Ur fil .... • II a I 
wt'd ('Il rymlig o('h vlllför~(>(Jd 
butIkKlokaI. 

Linköpings 
RÖ RLE DN I NGSAFFÄR 

I 
Magannstorglll 4, 1111. l4JJ • :U94 

UTFÖR 

viirme-, gaJ-, vat/en-
orh avloppJledningar Jdväl ny
anläggningar Jom reparation,r 

Välsorteråt lager av rör 
och sanitetsgods 

Åskledarean I äggn ingar 

Åskledarematerial 

utföres av 

G. HOFFS MEKANISKA 

VERKSTAD 

Mä.ter Johan.gatan 3 

Tel. 133 66 

Malmö 
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Boden 

AIgon Pettersson 
TRAFIKBILÄGARE 

II F.l D El N - Telefon 65 35 

RElKOl\UrENDERAS 

Hälsin&,borlr 

A'tervinn hälsa 

genom CHIROPRACTIC 
~. 

MottagnIng varje helgfrI dag kl. 11-3. 
1\111 n l!. , on.d. och frell. kvilllar kl. 11-7. 
UroUnlnlflfllhUl 3, Hlllslulfborlf, T",I. 168 04 

D:r ('. l'eterNon. Chlropl'actor. 

Wallins Fotoaffär 
Hllatmlill"lfrUnd 2 (vid Hälst'ngb. Dagb1.) 

llXLSINGBORG Telefon 17370 

Ht'm., Fest· och IOdnstrlfotogr,aferlng 

SlIl'claIlUI: Flimupptftlflllnlfar 

Linli:öpinlr 
HEHUSKH'XDDEHI DAMSKRXDDERI 

UNIFORMER 

G. A. LINDQVIST 
PloteU8lfntftll 3 Telefou I 12 211 

LINKöPING 

~ 
tIllverkllr 

FIYlfdrilkter oeh 1I11I .. or 
1111' tlommar ooh vinter 

1IJARTUALL8 SYINDUSTBI A.·B. 
~l'l'lpfon: 2932 LINKöPING 

KARINS FIN· OCH 
HEMBAGERI 

Rekommenderar 

• almo fllntkln".IIfR. tlllv .... knluIfR .. • 
Rnlckar .. gatan 38 Telefon: 24 14 

Ronneby 

RONNEBY BRUNNS 
TV Ä '1'TINRÄ TTNING 

utfllr aU 81ags t\'lItt och strykning till 
synnl'rllgen moderata priser. '1'el. 60 

K",mlak T~lItt "motta .. e. 
Hllmta. oell hem.Unde. 
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a6CKIR 

GI."der Gladiator på Ara ... 'AU 

Dt' strlclanrle nationerna - ja, liven neu· 
trala 80m ' SverIge - , nulMte 80m uttrYCk fUr 
rl'U sjillvbevareI8t'lnHt.lllkt rO(la efter allt mo· 
elt'rnare flygpllln. Den som har dt' fl ... ta och 
modernast" flyg[llllnen har OCkM~ gotla ut· 
MIkter att Vhlllfl kriget eller hevara "III fri· 
het. Men - tlygart'1l I flYlI'planet betyder 
ockK/\ en dpl, ja, kans),e mest. VI ha Hett 
och IIIMt om hur de utomordentliga tlnska 
flygarna trots dllllg ocb omodern materIel ut. 
fUrt hIstorIska Mtorrl/\d. M/\nga andra bevl8 
fln Ila. fllrvlHso. N/\grll slIrakIlt vUltallga fAr 
mRn I Jam ... Aldrltllfell utomordentliga skild. 
rIng av de ellgelska flygarua8 hjlfltt'd.lc1 I 
Orl'klanll. >Äran8 tt't'ken I skyn. iII' "Il fly· 
get. odyu4!, t'1l t'nkl'l sklldrlllg kan.kt', dUr· 
fllr att dell ilr ./\ rakt 1'/\ Hak och trots cle 
nilra 4()() .Idorna HA fl\orl1lg, mell den llr 
8amtldlgt ett av cletta krigs m!'Ht vUltallga 
dokument liver krlget8 verkliga ansIkte, 
oemot.sta mllll!,t mUn.kUgt moel och 11111lHY1l8' 
IlIs UllI.offrlllg fUr det mall mhtl' hIllJa hlIgHt 
- frlhetell8 fana. StrIderna mellan de till 
och mNI I Sverl/le lltdllmda brlttlsl<8 jakt. 
planen av typ Gloster .Gladlator> ocb de he· 
tydllj:t .nabbare och bllttre hevllpnaell' Ita· 
lIen.kll ty[)erllll - samt dllretter de Ihl'r· 
vU 1(1Iganc1e mllngderna av moderna tyska 
lft'"serschlllltt(llan - ha Il~ycket att .lIga 
alla medborlrare I ell llten o~b I luftl'1l \lIa 
fllrbt'redd stat. Ja, man .kulle vilja "Uga. 
att just delllla bok llr ett av de hll.ta argu· 
ml'llt, man kall tllnka .Ig ho. ell'o stora mell 
Illte silrskIlt flYIf"lllllade allmllnheten för fly· 
gets betydel.t' fllr ett land. försvar. 

En .trl\lande bok. , 

Jam". Aldrlll'de: Åran. tecken 1 skyn, 
Bonnle .... 

II'AJtberrar l uArbUd 

Den utomordt'lltllll't absorbtlvt' reclakWrell 
fllr SE. Carl·Allam Nycop, bar linda Bedan 
krigets bUrjll1l Hamlat uppgiftpr, Indiskreta 
vlKknlulI'ar, officiella reklamllotlser, utdrag ur 
perKCJullll't fllrll'lIde reportag'", m. m. om detta 
krlll'H ledallde fIgurer. (l. v. 8. (11'88 fUltherrar. 
oC'1l gett ut dem I nUrblld I eu volym kallad 
.Dt' stora kanon~'rlla. med llIuKtratloller av 
RItola. Även aldrIg HA sklcklhtt skrIvna bio· 
grafler bli ofta trl\klga fUr dt'n lutt' direkt 
Illtrl'lIseratle. men NYCOIl hltr lyckats skriva 
sIna fllltberrelilklldrlngRr sA, att man lilller 
clem 80m I'U levande Uvt'lltyrsroman. Mall 
bllrjar mE'd nAgon >j!'uhbe. Bom man slIrskIlt 
gillar och kostar sill' sedan över hela boken 
och ~Inkar den. 

Carl·Adam Nycopl De atora kanonerna. 
Borinler8. 

De .,.,,11_ to'ala kria' 

C'lvnbt'folknlnllt'u har pA Ilrllnd av flygets 
grilnslllsa framfart llraglts III I kriget 111\ 
ett slItt. 80m bara fllr tem Ar sedan var otllnk. 
bart anllat lin ' I t'n del framllthllckande 
fjllrrskådareH mer l'lIer mludre fllrbAnade 
skritter. Nu veta vi bUttre men lindA veta vi 
Inte tlllrilckllgt om vad clet moderna krlgl't 
InneblIr .fllr dIll' och mig •. FOlkbered8kapen 
oeh Rlkllluftllkydd.fllrbuudt't Ilar klarlagt sa. 
ken I en utomordentligt IIvenkl\dllIC ' brosC'hyr. 
80m heter tOm det /lIlUer 088 •••• men Hnnu 
bllttrt' uppfattning, om vad rlet moclpl'lui krl· 
get ' verkllgt'n har att HlIga varje Icke krigiI' 
pliktig medborgarE' fAl' mall I Sune I.und. 
l.ulllU hok .Dl,tta lir tUtt krIg>. Aldrig tldl· 
gart' bar dt't IIvell,ilka folket fAtt .. n chans att 
sA I detalj - men lindA 111\ ett IntressevHe· 
kande Blitt - tA veta, vad det verkligen g/II· 
ler. ,Tag Bkulle vilja sllgR 8/\ mycket, att 
varje sven~k bör IIIHa ell'1l IUlldqulatska bo. 
kt'n. Den slItter oss alla In I det Illoderna 
krlll'ets verkllll'het l1å t'tt sUtt 80m Inte kan 
mlMsfllrshls och "om också ger en reell hak· 
gr u 1lI1 till luttskYrldsmyntllghetern88 krav pA 
hundraprocentIg Il(lllslutnlng trAn Icke krigs 
tj/lu8t8kyldlga kring det allmIIoua och det 
frIvilliga luft8kYlldet. De krIgförande lllnder. 
Ila knnlla berllUa, att aUmllnhetl'ns Insatser 
hetyda fantut.lskt Illyckpt. En bok Bom alla 
mAste !Hu. Fllrfattart'u har vlrl Iltformnlngeo 
av bollen haft 8ynllE'rll"en vllrdefllll hjlllp av 
redaktlIr Gunnar I.\ndatellt. 80m under tlera 
år varit verksam I lnft8kycltlBlnspektlonen. 

Sun .. Lundqul"t: Detta lir dItt krlir, 
Almqvlat " WIkaellII. 

G. Knut •• on. 

Malmö 

CENTRALGARAGET 
Balt.ftrlfftt. 1.4 Jl{AL~t(l Tel. Nom111mrop 

ALL UOUND SEUVICE 
ti()() GAUAGTll 
lnr"KOJ, OCH BILVJiJD 

.{)Pl·E1~ IIYGNET 011[. 

F L O ·R I N S 
J)(BN., VERKTYGS. OCH 

BOS)(TTNINOSAFFÅR 

Silelerll'utan 7 
Tpl. lTO H, 1118 /iii 

~IAJ.l'rö 
Bost. 207 00 

RekommellClenl8 

Norrköpin&, 

Reparer. Eder BIL hos oss I 
VI stA rustaele, att med för Gem-ral Moton 
vaguar ~llt'Clalutblldlle.l )ll'r801l1l1 betjllna 
Eder. ·Orlll'lllal rt'H"rvdelar till 

Cht'vrol"t, BlIIck, Opel, Bedford, 
Bllt.. I,a S811e 

fllr vilka fabrIkat vI 11ro auktor. fUnilljllre. 

ADOLF S6DERaERG 
8to.,ld,0Im."lIl1'c!n 32-211 • Tel. vlinl 11114 110 

RITZ HÖTEL 
NORRKöPING 
!!tlltlPll8 moderuaste hotell 
l'lnkelrum ••.. Kr. 1!-8 
Dubbelrum _ .• Kr. 10-12 

RadIo I Illla rum. Luftskyddsrum. Garage. 
Uestallfllllt. BetjllnlllgsavlI'lft. 

Nytt - ~[ndernt - Trlnomt - BUJllft 
Tel. Namnanrop : KlIt.,1 RIt. 

Uppsala 

Uniformer kem. tvättas 
A R O S kemiska 

* 
Svartblcksgat. 8. AdUsgatan 27. 

Tel. 53944 Tel, 35912 

Pröva OLOVSSONS 

BRÖD 
FIlial: Kungsgatan S och Saluhallen 

VASTIRAs 
lM.rGnt6r till bl. G. , I 

Bestöllnlngar å tel. 33798 o. HO 03 

GENGASKOL o. VED 
Indian . BIlolJa • Auto·TlIJhehllr 
GIllavelIR BlIlI'ullllUI • TvUttnlng 

Smllrjnlng 

BILAGARNAS INKÖPSFÖRENING 
MUNKGATAN 14 Tel. 32622 • 32688 

öppet , t. m.--6 .. ,' m. 



Flyg nr 1/1944. 

FASTA SLOTS 

- FlAPS 

I 

1: 

(S 14) I SKALA 1:100 
Av B . KAR LSTRÖM 

A;NTENNMAST 

DATA: Spännvidd: 14,215 m. Längd: 9,9 m. Höjd: 
3,05 m. Ving yta : 26 m'. Besättning: 2-3 man. 
Tomvikt: 935 kg. Flygvikt: 1.320 kg. Max.-hast. 
178 km/t. Marschhast. : 150 km/t. 

PITOTRÖR 

KLAfFBALANS 

ANTENNMAST 

GÖR 1llODELLFLYGET TILL PUBLHi:SPORT 
D et har väl knappast undgått någon, som 

aldrig så litet syslat med modellflyg, 
att sporten i fråga sa~mar detta odefini
erbara något som gör den publikdragande. 
Det riktiga, det upplyftande, stödjande och 
entusiasmerande intresset från allmänhetens 
sida vill inte infinna sig, hur man än an
stränger sig på modellflygarhåIl. 

Varför? 
Frågan är inte ny. Den är tvärtom gam

mal och uttjatad, och recepten mot miss
förhållandena är många. Indignerade arti
kelförfattare har uppträtt i spalterna, väd
jande, vreda och sura reformatorer har 
sagt tänkvärda saker. Anmärkningsvärt är 
också, att många - och oftast aktiva mo
dellflygare - uppträtt med försvararens 
och i viss mån även martyrens stämpel på 
sin panna. Skulle det vara något fel på mo
dellflygsporten och modell flygarna ? Aldrig 
i livet! 

Nåja, men så är det i alla fall. Det är 
något som skall göras. Det gäller bara att 
fundera ut vad det är_ Bättre disciplin, 
bättre organisation och ännu bättre kvalitet 
är det första. Den sidan av saken håller 
redan på att vinna allmänt gillande i mo
dellflygarkretsar, och resultaten har inte 
låtit vänta på sig. Men bättre kan vi och 
disciplinen, organisationen och kvaliteten 
är tyvärr inte allt. 

Det finns någonting i modellflygsporten 

Av YNGVE NORRVI 

- eller rättare sagt, det är något som fat
tas i den, och det är spällningsmomentet. 
Inte för utövarnas del utan för åskådarnas. 
Tävlingen kan inte följas från prestation 
till prestation som vid exempelvis en fot
bollsmatch eller en löpning. Har man sett 
AIK och Norrköping på Råsunda, så vet 
man när domaren blåser för full tid vem 
som vunnit. Och man har själv hela tiden 
kunnat vara med om att kontrollera resul
tatet. Det kan man inte på samma sätt i en 
modellflygtävling. Där vet man inte >hur 
det gått> förrän tävlingen är slut och det 
hetsade sekretariatet hunnit summera och 
dividera färdigt - och då sitter merendels 
hela publigen hemma vid köttgrytorna el
ler kaffebordet och har glömt bort det 
mesta av tävlingen. 

Allt det där kan vi inte komma ifrån. 
Modellflyget är av naturen sådant. Men vi 
kan hjälpa upp situationen rätt betydligt 
om vi lägger manaken till. 

Först och främst bör det dock sägas 
ifrån, att för de verkligt bitna ås~<ådarna 
behöv:s ingenting mer än en god tävling, 
men för de andra - som är minst lika 
viktiga och som utgör majoriteten (t y-

värr) - behövs det extra kryddor på an
rättningen. 

Vad kan man då göra? Låt oss inven
tera idelagret en smula. Uppvisningar, led
da och kommenterade aven god speaker, 
som har en bra högtalaranläggning till sitt 
förfogande, har prövats och befunnits bra 
som tävlingskryddor. Låt oss fortsätta på 
den linjen_ Visa upp radiostyrda modeller, 
sjöflygplan i modell , kalamodeller av de 
populäraste strids- eller passagerarplanen 
för dagen. Gör markstarter och starter 
från vatten. 

Spela litet >teater> vid sidan om de all
varliga tävlingarna. Ordna fallskärmshopp 
från modellerna. Gör vad som helst för att 
fånga publikintresset och för att få folk 
att förstå, att modell flygarna inte är ena 
beklagansvärda tråkmånsar, som bara har 
vingprofiler och mer eller mindre bäran
de stabilisatorer i huvudet utan också litet 
känsla för vad som >gör sig> bland folk 
som kommit för att bli förströdda en 
stund. 

Tänk alltid på den saken. En publik, den 
må sitta på operans parkett, på galleriet I 

cirkus eller utanför repen vid S. M. i mo
dellflyg, vill bli road och tmderhållen. Den 
har !<ommit för att ha roligt på sitt lilla 
vis. Den får inte bedras, ty då kommer 
den inte igen. 

Flera förslag i lIästa nr. 
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