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Frdga oss om ﬂjgm'ng

I denna spalt besvaras endast fri-
gor av allmint intresse. Insiinda
frigor maste forutom signatur vara
forsedda med insindarens fullstin-
diga namn och adress samt refur-
porto. Endast tva frigor per brev
besvaras.

Linen: 1 lagsta loneklass och higsta
dyrort ar en fanriks drslon vid flygvapnet
J642:— kr och kan stiga till 5016:— kr.
En I6jtnant har resp. 5016:— till 7 396 :—
kr och en kapten 7 596:— till 9975:— kr.
Dessutom utgir till fanrik flvgtillige med
kr. 210:— i minaden och till 16jtnant och
hogre grader kr 270:— i minaden.

Red.

£ d B d-mek: Sa lingt det giller den
svenska versionen av Hawker Hart (B 4)
har ni ratt i att planet endast ar utrustat
med en ksp, skjutande genom propeller-
filtet pd hoger sida av motorn. Den in-
ternationella typen har emellertid sisom
vi uppgivit tvd fasta ksp. — en pA vardera
sidan av motorn. Red.

Finsk flygare vill brevviixia

Mitt namn ar Damaris Exman, Eriks-
gatan 2 D 27, Helsingfors. Jag har didra-
git mig en krigsskada och innehar f n in-
gen tjanst. Just darfér Gnskar jag mig ni-
gon att utbyta tankar med i min ensamhet,
helst ndgon av flygets man. Skriv till mig!

VIKTIGARE FLYGFORBINDELsTR
frin 15 december 1943 tills vidare
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Behovet av
civila flygfilt

och med civilflygets valdiga uppsving

efter kriget kommer naturligtvis ocksa
behovet av civila flygfalt att okas starkt.
Detta aro ocksid -myndigheterna fullt pa
det klara med och kommunikationsmini-
stern har nyligen tillkallat féljande sak-
kunniga for att utreda frigan. De sakkun-
niga aro f v landshovdingen Giarde, ordf,,
byrachefen 1 Vag & Vatten E. C. R. Ljung-
berg, byrichefen i jarnviagsstyrelsen R.
Lundqvist, t f byrachefen i folkhushill-
ningsdepartementet A. Wirseen, overlant-
matare E. S. Jung samt kaptenen vid flyg-
vapnet B, G. Delin,

Statsriadet framhiller i statsradsproto-
kollet att infor den vantade utvecklingen
synes det onskvart att en inventering verk-
stilles rorande behovet av civila flygplat-
ser inom olika delar av landet. Utvidg-
ning och forbattring samt utrustning i oli-
ka hinseenden av flygplatserna pd en del
hiill torde bli erforderliga. Den tekniska
utvecklingen i materielhanseende i riktning
mot storre och tyngre flygplan bidrar att
stilla okade krav sdvil pd flygplatsernas
storlek som pd anordningarna for flygsi-
kerheten, Dessa omstandigheter har redan
foranlett vitigiende preliminira forslag om
nya flygfiltsarbeten.

et synes uppenbart att innan nya arbe-
ten av mera betydande omfattning iging-
satts betraffande flygplatser vilka icke re-
dan efier hittillsvarande ansprik iordning-
stallts for reguljar flygtrafik en plan bor
upprattas for att klarlagga i vilken omfatt-
ning offentliga flvgplatser kan véantas bli
behovliga inom skilda delar av landet,

Till en grupp bor de flygplatser foras
som skall ta emot regelbunden internatio-
nell luftfart, till en annan grupp flygplat-
ser vilka ar avsedda for inhemsk flygtrafik
samt till en tredje grupp sadana flygplat-
ser som huvudsakligen avses for skol- och
privatflygning samt tillfallig flygning av
vaxlande art.

For planlaggningen torde dven principi-
ell stillning fa tas till sporsmdilet i vilken
utstrackning det bor ankomma pa staten
att anordna och férbittra flygplatser och i
vilken omfattning detta bor bli en angela-
genhet for kommunerna. Allmant bor for-
utsattas ait betraffande flygfalt i eller in-
vid stader eller storre samhallen kommu-
nerna sjalva svarar for markanskaffnin-
gen samt att staten i regel ej medverkar
vid anlaggning eller utrustning av andra
flygplatser dn sidana som huvudsakligen
avses for trafik av mera reguljar natur.

Bland flygplatser vasentligen avsedda for
mera regelbunden flygtrafik bor inbegripas
icke blott flygfalt vilka behovs sdsom re-
guljira trafikplatser, utan dven reserv-
flygplatser for de fall dd ogynnsam vader-
lek omdjliggdr landning pi de ordinarie
landningsplatserna. S&som reservlandnings-
platser bor emellertid dven en del redan
befintliga militara flygfilt kunna komma i
friga.

1 samband med beddmandet av flygplat-
sernas utrustning bor uppmarksamhet
dgnas aven it frigan i vad min tickning
kan och bor beredas det allmanna for lo-
pande kostnader for markorganisationen.

Resultaten av utredningen bor, sdvitt an-
gAr anliggning, forbattring och utrustning
av flygplatser, sammanstillda i en plan,

FALLSKARMEN

IRVIN FALLSKARMSAKTIEBOLRG

Kontor: Strandvdgen 54 . STOCKHOLM

Tel. 624700 Telegr.-adr. Irvinchute

Gr. 1843
Telegr.-adr. WILSONCO

INTERNATIONELL SPEDITIONSFIRMA
SKEPPSMAKLARE

Egna kontor:
GOTEBORG - STOCKHOLM - TRELLEBORG - BORAS - MALMO

Jarnvdgs- och samlastningstrafik till och frdn kontinenten
S|étransporter, Assurans, Lagring, Inkasso efc.
Specialtransporter till och frdn alla storre platser | Europa
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( /l/a'l,;lcm samma precision
som vid inflygning fér bombfiédllning...

...erfordras vid flygfotografering. P4 en hojd av t. ex. 4000 meter, som
bor héllas konstant, far avvikelsen frdn en tdnkt, rak linje pd marken icke gdrna
overstiga 200 meter. Och varje “avfyrning” av kameran kan sdgas motsvara
fdllningen av en bomb.

Svensk Flygtjdnst har under de gdngna dren med bolagets flygplan utfort
flygningar for Rikets Allmdnna Kartverk. Det dr en krdvande men intressant
uppgift. En av de mdnga Svensk Flygtjdnst vill utfora, nu och i langt storre
utstrdckning d& det blir fred igen.

SVENSK FLYGTJANST A.-B.

STOCKHOLM
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FLYGET — en blick bakat och en tanke framat

Fﬁre kriget var flyget ett omdecbatterat vapen, Uppfatiningen
om den moderna materielens verkningsformiga i ett nutida
krig grundades mest pad hypoteser. Efter fyra drs varldskrig har
man nu ett helt annat underlag, och den som bladdrar tillbaka i
havdernas senaste blad och med objektivt oga granskar vad som
skett, han behover icke lingre sta villridig.

Vad landkrigforingen betraifar, praglades de forsta krigsaren
av de tyska vapnens segerrika blixtanfall mot en hel serie av
olika motstindare. Bland dessa framgingar, som slogo en virld
med hapnad, ma hir blott namnas Polen-falttiget, som utspelades
pa 32 dagar, femdagars-offensiven ot Holland och operationer-
na i Belgien pi 18 dagar. Den overvaldigande segern over Frank-
rike vanns efter c:a 6 veckors strider, och pifoljande ir kunde
under Balkan-falttiget Jugoslavien nedkampas pi nagot mera an
tvd veckor.

Var ligger da hemligheten till dessa framgingar forborgad? Jo,
i en exemplarisk samverkan mellan flyg och snabba marktrupper
samt, framforallt, i forsvararens oformiga att med flyg motsatta
sig de tyska anfallsmedlen. Tyskamas olika motstindare voro
fran borjan otillrackligt utrustade i flygavseende, och dessutom
insattes det tyska flyget for att milmedvetet nedkampa det flyg
som fanns.

Flygets betydelse vid de ovan berorda operationerna framstir
sarskilt klart vid en jamf{orelse med de foljande drens handelser
t ex i Nord-Afrika. Vid de pd varandra foljande tyska och eng-
elska offensiverna foljde vapenlyckan stadse den, som var over-
ligsen i flyg. Den allierade slutsegern i Afrika foregicks av en
mycket kraftig insats av det allierade flyget mot axelflyget —
under 1943 beriknas 6ver 2 000 axelflygplan ha forstorts pd denna
krigsskadeplats. Tack vare den allierade Gverligsenheten i luften
kunde under markoperationernas avgorande skeden anda upp till
2500 flygningar pr dygn utforas mot axelns forsvarsstillningar.
Detta luftherravalde medgav ocksd en blockad, som hindrade en
evakuering av axeltrnpperna.

Betraffande sjokrigfaringen ar flygets inverkan under de ging-
na krigsiren si uppenbar och si vilkand, att forhallandet kan be-
handlas i storsta korthet. Den gamla stridsfrigan, huruvida
flyget kan sinka stora krigsfartyg, har erhillit sitt svar i verk-
lighetens eldskrift, Vid Pearl Harbor kunde det japanska flyget
sanka eller allvarligt skada bl a 5 slagskepp — P4 Tarantos redd
kunde det engelska flyget under ett nattanfall sinka eller all-
varligt skada bl a 3 slagskepp — vid Malacka gingo de engelska
slagskeppen Prince of Wales och Repulse till botten efter ett ja-
panskt flyganfall, Utrymmet forhindrar att har redogora for alla
de andra tillfallen, da flygets verkningsformiga mot fartyg tyd-
ligt askadliggjorts. Som jamforelse med dessa tilldragelser kan
framdragas »gatloppet genom engelska kanalens med de tyska
fartygen Scharmhorst och Gneisenau, Dessa fartyg undgingo de
engelska flyganfallen tack vare det sparaply» av jaktflyg, som den
tyska ledningen ordnat. Aven vid andra tilifillen har jaktskyddets
betydelse for marina operationer tydligt framgitt.

Flyget har ocksa vid overskeppningsforetag, s k kombincrade
operafioner, idagalagt sin utslagsgivande betydelse, Grundorsaken
till att den tyska Norgeockupationen lyckades var sdledes, att eng-
clska flottan icke ansigs kunna insdttas till motaktion med han-
syn till det dverlagsna tyska flyget.

Den engelska evakueringen over Kanalen och Dunkerque kunde
genomforas tack vare det engelska jaktskyvddet.

Den allierade landstigningsoperationen mot Sicilien, ett av krigs-
historiens storsta overskeppningsfdoretag, kunde genomforas med,
efter allt att doma, forvAnansvirt smi forluster, Det allierade

flyget forberedde overskeppningen med tio dagars trumeld mot
axelflygplatserna.. Harigenom, liksom genom det direkta jakt-
skydd, som ordnades for sjalva overskeppningen, tillkimpade sig
de allicrade ett nastan fullstandigt herravilde i luften. Axelfly-
gets anfall mot fartygen kunde darfér icke genomforas med er-
forderlig kraft, ochh den oslagna italienska flottan aktade sig for
att ingripa.

Kriget har i Kreta-foretaget givit ett firsta exempel pi en
helt sjalvstindig militdr flvgoperation i stor skala. Harvid sked-
de luftlandsattning over hav, helt obercende av de overligsna
fientliga flottstyrkor, som upptridde dar. En forutsattning for
det lyckade anfallet var, att man agde herravilde 1 luften, d v s
fiendens flyg kunde icke effektivt ingripa hindrande.

Vad slutligen bombflyget betyder som krigsavgorande faktor i
hemortskrigforingen, dirom ar det annu for tidigt att yttra sig.
Utan overdrift kan man pdsta, att bombanfallen 1 hog grad kun-
na paverka krigsindustrien och att de tillfoga befolkningen oer-
horda lidanden, Di London sviktade under de tyska bombanfallen
i »slaget om Storbritanniens pd hosten 1940, var det de aterstaende
engelska jaktstyrkorna som raddade landet, ett faktum som Chur- |
chill valtaligt tolkat i sina beromda ord: »Aldrig i krigets histo-
ria ha s4 manga haft s& fa att tacka for si myckets.

Men pendeln har svangt och sedan linge ar det nu 1 stillet den
tyska hemorten, som utsidtts for bombanfall av betydligt storre
omfattning. Att dessa annu icke medfort nigon krigsavgorande
verkan kan nog till stor del tillskrivas det tyska jaktflyget, som
dels tvingat motstindaren att i stor utstrackning tillgripa nattan-
fall — varmed foljer mindre verkan — dels tar sin rikligt ut-
matta tull av anfallsstyrkorna,

Det ar en gammal sanning, att ett nyitt anfallsvapen forr eller
senare utloser ett lampligt forsvarsvapen, Si ar ocksd fallet be-
traffande anfallsflyget — men dven forsvarsvapnet utgores harvid
av flyg. Flyg bekampas bdst genom flyg, det ar en sanning, som
man utan minsta tvekan kan untlisa ur krigserfarenheterna. Det ar
jaktskyddet och anfallen mot fiendens flygbaser (fasta och fly-
tande), som utgora det mest effektiva och mest rationella motmed-
let mot anfallsflyget,

Man kan di friga sig, om et litet lands flyg dverhuvudiagel
har ndgon uisikt ail gora sig gallande vid krig mot en stormakt,
eller om det ar domt att genast i krigsoppningen nedkampas, Har-
vidlag kunna vi fi ett svar frin det finska vinterkriget, da fin-
narna skoto ned omkring tio ginger flera ryska flygplan an de
sjalva forlorade. Motsvarande siffror frin det nu pigiende kriget
aro icke offentliggjorda. Den senaste uppgiften daterar sig fran
den 25 maj 1943, di finska flyget under detta krig nedskjutit 884
flygplan, medan luftvirnet skjutit ned 492.

Ha vi i Sverige tagit vederborlig hinsyn till de vunna krigserfa-
renheterna, dd v wtformat vdr krigsmakls organisabion? Att virt
flygvapen utvecklats ar ovedersagligt och den ytterligare okning,
som forestir genom den projekterade sjunde jaktflottiljen, torde
val sannolikt ocksa bli ett faktum. Men dr detta tillfyllest? Den-
na friga kan icke upptas isolerat utan maste granskas i samband
med krigsorganisationen i dess helhet — det ir en avvagnings-
friga. Har ar icke platsen att narmare ingd harpd. Har md blott
framstallas det onskemdlet, att man icke forhastat vidtar nagra
sidana dtgarder betraffande krigsmaktens organisation, att man
harigenom omdjliggdr eller forsvarar den ytterligare utbyggnad
av flygvapnet, som i en framtid sannolikt maste komma sdsom en
foljd av krigserfarenheterna — il skydd for vira Gvriga mili-
tara operationer och, icke minst, till skydd fér hemorten.
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VAR STOLT OVER

Kro vir tids jaktflygare biittre in
forra viirldskrigets? Eller visade de
»flygar-ess», som riskerade liv och
lem i skrangliga kiirror av duk och
staltrad, mera personligt initiativ,
storre individuellt mod och en gla-
dare pionjiranda &n dagens fly-
are? Ja, det finns kanske olika
sikter om den saken men FLYG
presenterar hir nedan ett svar, som
borde tillfredsstiilla atminstone den
nuvarande generationen.

Dct finns en amerikansk flvggeneral,
som blivit niigot av en forriadare mot
sina gamla k%amrater. Ja, ta det inte si
allvarligt. Han ar det med god avsikt och
hans forrideri bestir helt enkelt diri att
han dr overtvgad om att dagens strids-
flygare aro skarpare i flera avseenden an
sina foregingare frin 1917—1918. Hans
namn &r generallojtnant George Churchill
Kenney, befalhavare for de amerikanska
flygstyrkorna i sydvastra Stilla Havet och
sett mastigt pyres, som hans man kalla
honom, Han ar en av »de gamla gossarnas
fran forra kriget men har mycket att gora
ocksi med det nuvarande och ar ansvarig
for en hel del av de nederlag, japanema
lidit denna gang. Han har sett bida virlds-
krigens flygare, ty han fick Distinguished
Flying Cross 1918 efter att ha skjutit ned
tre tyska flygplan under krigets tvd sista
veckor. Han bor alltsi veta, vad han ta-
lar om.

Det liter kanske underligt, siger Kenney,
nar en av »de gamla gossarna» pistir, att
dagens flygare ar battre an forra X%rigets.
Men det ar inte dess mindre sant. De ar
smartare nu for tiden. De samordna sina
aktioner bittre. Min generation frambrin-
gade briljanta individuella flygare. Denna
generation frambwingar briljanta flygdivi-
sioner.  Flygplanen av idag ar betydligt
svarare att flyga an Salmson- och de Ha-
villand-planen 1918, men andi flyger da-
gens flygforare 1 vader, som holl oss pd
backen 1918, Dagens flygare har den stora
fordelen att tillhéra en flygsinnad genera-
tion, de vet mycket mera om »det stora
spelet flygning» och de foljer instruktio-
nerna battre,

Individualism? Pionjaranda? — Ja, den
r_m.ulcmg flygarens arbete ar lagarbete eller
annu bdttre — divisionsarbete. En ensam

General Kenney,
som synes ldngst
t v har intill, anser
dagens {lygare biiit-
re éin forra virlds-
krigets. De tva ov-
riga flygarna pa
bilden ha just be-
visat, att Kenneys
omdome &r riktigt.
Lojtnant Victor

Franco (i mitten)
har fiit Sllver Star
och major William
Penn Distinguished
Flying Cross for
hjidlteddd 1 Stilla
Havsomréadet. Ne-
derst en brinnande
japansk  kryssare
efter ett flyganfall.

varg | lufthavet med missriktad indi-
vidualism kommer inte att leva tillrackligt
lange [or att bli befordrad eller bestraffad
— vilket det nu ma vara friga om. Men
jag skulle kunna ge er hundratals exem-
pel pa att det finns lika mycket pionjar-
anda och individuellt mod i dagens pojkar
som 1 min egen generation.

Jag kan ju Dberdatta historien om den
smarta seérgeanten.

Det hinde vid Port Moreshy pi Nya
Guinea. Vi hade ont om medeltunga bomb-
plan, vartill kom att sex stycken voro
oanvandbara pa grund av skador. Serge-
anten paminde sig, att ett medeltungt bomb-
plan flera veckor tidigare hade tvingats
ned nagra kilometer fran ett litet falt up-
pe i bergen, och kom direkt till mig med
sitt forslag:

Ge mig fyra »smérjapors (mekanikernas
foga vackra oknamn bland kamraterna i
amerikanska flyget), si skall jag flyga dit
upp och hiamta tillrickligt med reservdelar
for att sdtta istind de diar gamla vraken,
sade han.

Ingen visste i det ogonblicket, hur nira
det dar filtet de japanska markstyrkorna
var och jag pipekade for sergeanten, vilka
faror han utsatte sig for. Han brydde sig
inte om den saken, forklarade han, Det var
ju bara friga om en av krigets ofrinkom-
liga risker,

Ja, vi slippte av sergeanten och hans
ssmorjapors pd den dar lilla grasplitten,
dar vi skulle himta dem igen efter tre
dygn. De hade gott om bytesvaror med
sig, s att de skulle kunna kopa infodd
arbetskraft. Niir transportplanet kom till-
baka pa den utsatta dagen fann man ser-
geanten pa platsen med sjuhundrafemtio
kilo reservdelar — kullager, hjul, instru-
ment och en massa andra grejor. Men —
han hade ocksd nigot mera-— ndamligen en
eskort av tvi glasogonprydda papuas, som

! elﬁ! - -
A

bevakade tvd japanska fingar. Infédingar-
na, som voro overfortjusta over de vackra
gavorna — glasogonen m. m. — hade talat
om f{oér honom, att en japansk patrull bru-
kade dyka upp i trakten dd och di, Ser-
geanten och hans min lade sig i bakhall
och overrumplade fienden. Sju japaner
stupade for elden frin den enda kulspruta
mina man hade med sig och de ovriga tvil
blev fingar. De tvd papuas hade visat sig
mycket nyttiga, sarskilt som en av dem
forstod litet engelska.

Enligt gencrad Kenneys mening pimin-
ner kriget pA Nva Guinea och de andra
Stilla Havsoarna lika mycket om kriget i
Nordafrika eller i Ryssland som en fja-
derprydd papuans spjut liknar en tung kul-
spruta i nosen pa en Flygande fastning el-
ler en Liberator. 1 Tunisien, Ttalien och
Ukraina finns det vigar — ja, t o m med
stenlagda trottoarer pad sina stillen — sta-

DIN GENERATION!

der, telegraf- och telefonlinjer, hirdgjorda
start- och landningsbhanor och moderna re-
parationsverkstiader. Vildmarken pa Nya
Guinea och de andra darna stores inte av
nagon av dessa civilisationens tillgingar.
Det ar virldens yttersta utpost s nar som
pd polarkalotten — bara berg och djung-
ler och ogastvinliga kuster, bebodda av
stenaldersvildar.

Kriget 1 Stilla Havet ar helt och hillet
ett Juftkrig. Det kan endast foras av eller
med hjalp av flygplan. Och — naturligtvis
— med gossarna som flyger dem, konsta-
terar Kenney, Nya uppslag kommer fram
ideligen och den biarande idén ar att und- .
vika byrokratism och stelbenthet. Vi bom-
bar nu frin betydligt lagre héjd dn vi
gjorde i borjan. Vi anvander ibland hog-
bombfallning frian 10000 meter men ndsta
dag sdnker vi slagskeppen frin 75 meters
héjd Gver vattnet. Vi garanterar inte, att
vi kommer att bomba fran samma héjd
mer an en vecka. Min flygstyrka ar ett
rorligt instrument och varenda man — {o-
rare, skyttar, bombfidllare och signalister
— far lara sig, ja, uppmuntras att anvin-
da sin hjarna, Det dagliga bekymret ar att
overlista japanerma och darfor forandras
ideligen formeringar, taktik och t o m pla-
ceringen av kulsprutorna i flygplanen.

Initiativ? Ja, initiativet och dess tvivel-
aktiga anpassningsformaga ar ndgot som
jag aldrig precis lart mig beundra. Jag
tror inte att vi flygare frin 1918 lika kvickt
som dessa 1943:or skulle ha kunnat vinja
oss vid krigsfarhallandena pA Nya Guinea,
varldens mest hopplosa krigsskiadeplats.
Dagens flygare tycks aldrig bekymra sig
om den saken. De har alltid en dripande
replik pA tungan och kan mycket vil ta
hand om sig sjilva.

Jag har fatt lira mig en sak dirute: de
gra bavrarna — jag ar sjilv en av dem —
som beklagat sig over att den unga gene-




rationen bestir av en samling veklingar
och barhjiltar, har alldeles fel.

Jag har sett bombplanbesitiningar kom-
ma tillbaka efter att inte ha hittat en ja-
pansk transportflotta. Pojkarna var dods-
trotta nar divisionschefen sade: »Det finns
en massa amerikanare darborta, som be till
Gud, att japanerna inte skall kunna fa
fram nigra forstarkningars Vad blev
svaret? Jo: »For helsicke lit oss starta
omedelbart igen. Om vi inte fir tagide dar
fartygen, sh kommer dom att skicka ut oss
igen i morgon. Vartor inte stoka undan
det pad en ging.

1 Stilla Havskriget kiinner flygstridskral-
terna en intim samhorighet med markstyr-
korna och & andra sidan ar infanteristerna
vilda av entusiasm aver det flygstod de
kan fa. Vi spelar allesammans i samma lag
och general Mac Arthur ar ledare for hela
tillstallningen. Han tror pd betvdelsen av
luftmakt och upphér aldrig att uppmuntra
flygarna. Yoljden ar, att varje gang nagon
siager till en flygare, att hau gjort sin salk
bra, s forsoker han bevisa, att omdomet
var motiverat.

Det behovs ocksa alla underjordens mak-
ter for att hindra dessa pojkar att full-
folja ett uppdrag. Jag beordrade en fora-
re pa en Flygande fastning att skaffa na-
gra fotografier av Rabaul, den stora japan-
ska basen. 100 km frin Rabaul medan han
flog pa 10000 meters hojd stannade tvit av
hans motorer pi grund av nigot »meka-
niskt fels, Topphojden for detta fyrmoto-
riga bombplan med endast tvdi motorer
ighng ar 2800 m. Men — istillet for att
vanda nosen hemit fortsatte foraren i glid-
flykt, tog sina bilder pad 6000 meters hojd
och gav sig forst darefter pA hemvag, Fy-
ra snollors angrep honom. Han skét ner
tvidt och jagade bort de tvd andra,

Tre nitter senare anfoll samme forarc
en japansk jagare. Han miste ga ned un-
der 600 meter och luftvarnselden »knoc-
kades en av hans motorer, som fattade eld.
Istallet for att dra sig ur leken gav han
besattningen order att stanna vid sina kul-
sprutor, cirklade runt jagaren pia 50 meters
hajd, tystade dess dickskanoner och sankte
den darefter med bomber. Han miste pas-
sera mycket hog bergsterrang pa vigen
hem och lat kasta ut kulsprutor, ammuni-
tion och allt annat 16st onodigt gods for
att lditta bombplanet sA wmycket, att det
skulle klara bergstopparna pa tre motorer,
Han forklarade for sin besattning, att han
var fast besluten att fa hem planet aven
om ndgra av dem skulle bli tvungna att
hoppa ut med fallskiirm for att minska
vikten, Men ingen behovde dock hoppa ochi
han landade sikert pit basen.

Jaktflygarna gir inte mindre samman-
bitet in fér sina nppgifter. Hiar ar histo-
rien om en av dem, som — flygande en
Douglas A 20 Doston — anféll en japansk
bas. P& 25 meters hojd kreverade en luft-
varmnsgranat under stjirten pa hans flyg-
plan och pressade ner nosen i triden. Han
plojde sig fram ett hundratal meter under
tradtopparna, innan han kunde ta upp. |
sin rapport efterit ursiktade han sig for
att han endast gjort tvii liganfall mot luft-
varnsstallningen efter intermezzot,

Foraren rapporterade, att flygplanet in-
te uppiorde sig riktigt snallt efter smallen.
Det var heller inte sa underligt, Han hade
knat fullt av glasskdrvor — luftviarnssplit-
ter hade namligen slagit sonder flygplan-
nosen — en av motorerna var si fullkilad
med tritoppar och grenar, att den hade

(Forts. pd sid. 33.)

LIDMALM motorseglarpappa?

Civilingenjor Tord Lidmalm.

it en ny och 1 debuten framgingsrik

flygplankonstruktér gir med huvudet
fullt av planer pa nya plan ir ingalunda
konstigl, Och att Fi-1:s skapare, civilingen-
jor Tord Lidmalm, pd allvar funderar pa
att bli pappa till Sveriges forsta motor-
seglare ar heller inte sa underligt. Han

* studerade ju skeppsbyggnad med flygteknik

pa KTH och till SAAD kom han via Gota-
verken, dir han formodligen ocksa sig en
och annan bit byggas under sejouren vid
flygplanavdelningen,

Ii-1:s relativt hogt beligna bom och det
fasta hjulet for start och landning gor att

Jdet inte ar sd svirt att forestalla sig en

modifierad upplaga som motorseglare,
d. v. s. som segelflygplan med hjalpmotor.
Propellern skulle di placeras bakom fo-
rargondolen och i allra basta fall kunde
man tanka sig att planet t o m skulle kun-
na starta frin en hangplatd e d utan annat
manskap an foraren och en man i vingen.
Meéjligen skulle planet ocksi kunna lyfta
frin. ett vanligt falt genom en kombinerad
motor- och gummirepsstart. Sa. langt som
till ritbradet har Lidmalms funderingar pa
detta projekt inte avancerat annu, Men har
det nu dykt upp kommer det nog ocksa
sa smianingom dit, till prototyp och prov-
flygning. Vad motorstyrkan betrifiar rak-
nar konstruktoren med att en 5 hastars
motor skall. ricka, En besvirlighet att
overvinna ar att tyskarna har patent pa
den i bommen infallda propellern for mo-
torseglare med skjutande propeller. Men
den fragan skall val ocksid kunna l6sas.

Fi-2 hiégviirdigt plan med
stirre spinnvidd

Proven med Fi-1 har ju gitt nidstan Gver
forvantan bra. Vikten pi prototypen bley
visserligen 260 kg mot berakmade 240, he-
roende pd att arbetet miste forceras en
smula, Men de 20 kilona kommer sikert
att bantas av pd serieplanen. Glidtalet var
berdknat till 1:23 men vid prov har man
natt 1:25 1:24 kan dock anses normalt

for typen. Den smackra bommen hiller for
1 100 kg trots att den vid roten endast ma-
ter 40 em i diameter.

Planets utomordentliga hallfasthet gor
att konstruktoren f n planerar en modifi-
erad upplaga med storre spannvidd 1 stil
med Weilies eller innu extremare typers,
Man kan alltsi vanta en Fi-2:a, hogvardig
och fornamligare an det forsta lyckade
helsvenska segelflyvgplanet.

— Skulle det inte vara bade roligt och
intressant att sjily provflyga en egen ny-
skapelse? fragar FLY(G s medarbetare.

— Jo, sikert, svarar ing. Lidmalm. Men
annu s lange har jag faktiskt inte fitt till-
falle att skaffa mig flvguthildning, varken
med motor- eller segelplan. Det blir vill sa
smaningom, Under Teknis-tiden var det
forresten nara men tyvarr fick jag aldrig
rycka in pA Malmen, Teknisternas flygut-
bildning dir slutade namligen med dirskul-
len fore min,

— Ar det nagot annat, som skulle intres-
sera ingenjorn alldeles sarskilt?

— Ja, men det d@r ett problem som det
tar en smula tid att tringa djupare in i
Men nog skulle jag valdigt garna vilja
konstruera en svensk helikopter. ..

Ready.

GE Fi-1 BATTRE NAMN!

Den i nr 23 av FLYG utlysta tivlingen
om eft limpligt namn pi det nya sven-
ska segelplanet Fi-1 har vid tiivlingstidens
utgang gett till resultat 205 namnfirslag
fran 157 personer. Emellertid har juryn
efter granskning av de inkomna firslagen
funnit att tyvirr intet av dessa iir verk-
ligt bra.

Diirfor utlyses hirmed tdvlingens fort-
siittning till den 15 februari. Vanliga fa-
gelnamn &dro ej onskvirda liksom ej hel-
ler liangsokta namnkonstruktioner. Juryn
onskar ett kort och slaende namn pa
svenska — det ir ju ett svenskt plan
som skall dopas!

Beltirame ‘'Colibri*’

Pia tal om civiling, Lidmalms framtids-
planer kan red. ej lita bli att hir nedan
publicera en inte alldeles ny men liten lac-
ker sak. Det dr en motorseglare — eller
ensitsigt latt sportplan om man sa vill —
av anktyp med skjutande propeller, Bel-
trame »Coliliris. Bilden ar hiamtad ur »Der
Fliegers
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— DEN HITTILLS SENSATIONELLASTE FLYGKRIGSSKILDRINGEN —

Wik

I sjétte avsnittet av Ted Lawsons
bok »Thirty seconds over Tokyo»
fortsiitter skildringen av de ovriga
deltagarnas upplevelser, Artikelse-
rien borjade i FLYG nr 21 1943
Forsok skafia de foregdende num-
ren, om ni inte varit med frin
borjan. Ni fir den sensationellaste
krigsskildringen hittills.

Dc oden och aventyr, Tokioraidens
man undergick, ar inte slut med fore-
gaende avsnitt. D4 femton av sexton ma-
skiner gick forlorade eller forstordes vid
landningen, finns det mycket att beritta.

Major Hilger ledde den ssekundira» rai-
den mot Nagoya och dess omfattande in-
dustrianlaggningar. Hans bomber hamnade
i en aeroplanfabrik, ett lagerhus for oljor
och en militar arsenal. Brandbomberna for-
delades over kaserner.

Inte ett enda japanskt flygplan visade
sig dar i luften. Luftvarnets eld var syn-
nerligen illa riktad.

- Mamntro det dr oss de skjuter pi,
undrade kulspruteskytten Bain niar den
narmsta krevaden intraffade pd hundra
meters avstand.

Aven den besattningen fick till slut ge
sig av i fallskirmarna mitt i beckmorkret.
Major Hilger, som upptackte, att han inte
kunde tranga sig fram till undre luckan,
med fallskarmen paspand, spande upp laset,
glomde justera selen efterit och hoppade
ut med biltet oknappt. Knycken nir fall-
skirmen oppnade sig var fruktansvird.

Han skadade allvarligt rvggen och ena va-

den. Vid landningen brakade han ritt ge-
nom ett trad och slogs sanslos. Kineserna
tog honom foér en japan och han undgick
med knapp nod att hli arkebuserad.

Lojtnant Gray, som varit med pid mitt
brollop, gav order om uthopp i tanken att
det var gott om luft inunder. I sjalva ver-
ket gick maskinen betankligt lagt. Han ha-
de blott hunnit pendla tva ganger 1 den
oppnade fallskirmen, nar han slog i berg-
grunden. Aven han slogs sanslos. Han vak-
nade upp illa radbrikad i hela kroppen
men smartorna aviog allt efter som han
traskade vidare. Efter en bister natt under
fallskarmen hamnade han vilbehdllen hos
kineserna.

De flesta dvriga av besdttningen hoppade
over samma bergsparti som chefen. Kul-
spruteskytten Faktor hall pa att bli kvar i
maskinen da de ovriga gav sig av, enar
kommunikationstelefonen inte fungerade. En
kamrat framforde ordern. Faktor hoppade
tydligen men aterfanns dod med skidrmen
endast delvis utvecklad. Han var den enda
av samtliga deltagare i raiden, som dada-
des 1 samband med aktionen. Ett marke pa
skinnjackan mojliggjorde identifierandet.

Grays andreforare Manch torde vara
historiens biast bevapnade fallskarmshoppa-
re. Han gav sig ivag bestyckad med 2
pistoler med 11,43 mm kaliber, ett gevar
med 11,18 mm kaliber, ett gevir med 4,59
mm kaliber, en Luegerrevolver, extra am-
munitionsmagasin, en jaktkniv, en bowie-
kniv och en yxa.

— Snacka inte barn, brokade han siga.
De kommer till pass som en sista resurs,
Den striden kommer att ga till historien
som »Manchs sista strid».

Innan han hoppade stoppade han skjor-
tan full av tuggummi. Skirmen 6ppnade
sig med ett fruktansvart ryck. Det mesta
av tuggummit skakades ut ur skjortan. Det
som blev kvar skakades ur pappersomsla-
gen. Hela resan ner smalte han socker. Det
var ett tillskott till »den allmanna trev-
nadens, Till hans forskrackelse tappade
han samtidigt taget om ett gevar och alla
pistolerna.

Nir han gjorde sin entré i en kinesby
med sin tvd meter langa kroppshydda blev
det panik. Han overtygade invanarnza om
sitt vanliga sinnelag genom att stilla sig

Kinesiska soldater filja en grupp ameri-
kanska flygare till deras inkvartering i en
liten kinesisk stad.

framfér en avbildning av e¢n japansk flag-
ga och ricka ling nasa.

Lojtnant Holstrom gjorde det finaste
hoppet av alla. Han hamnade i ett valdigt
snir, dar fallskirmen trasslade in sig sa
grundligt, att han i morkret omojligt kun-
de komma loss, varfor han helt sonika
drog skirmen over huvudet och somnade.

En ratt fornuftig atgard. [ dagningen
upptackte han namligen, att busken bok-
stavligen hangde ut over en femton meter
hog, tvarbrant klippa.

Kapten Greenings maskin rikade ut for
det hetaste motstindet over Tokio. Fyra
japanska jaktplan gick till anfall. Greening
gick ner sa lagt, att han flog under en
kraftledning. Han hoppades forstas, att
lura in japanerna i denna. Men de klarade
hindret, varefter tvd prickades ner som
straff och de Ovriga tog sin Mats ur sko-
lan. Bomberna slapptes med gott resultat
frin femhundra meters hojd. Samre gick
det nir brandbomberna sints ner. De an-
tande tre eller fyra bensintankar, som ex-
ploderade med fruktansvard kraft. Den
lagtflygande maskinen kastades som ett
span omkring av explosionsvigen. Hela be-
sattningen slungades huller om buller.

Greening hade sinne for proviant. Innan
bensinen tog slut, gick han akterdver och
tog fram sid mycket konserver han kunde
bira och gav kamraterna order att hjalpa
honom ordna dem, inman de gav sig ivig.
Det blev inte bortglomt, Sa hoppade
Greening ut med armarna fulla av dosor.
Han singlade ivig genom natten i nastan
horisontell stallning, belaten med att ha
proviant for flera dars vandring. Plotsligt
slogs han av eftertankens kranka blekhet.

— Gode Gud — jag glomde ju dra i
utlosningen !

En vanlig manniska skulle naturligtvis
nu ha gjort det omedelbart och illa kvickt
utan tanke pd nigot annat. Men Greening
{orsokte forst fundera ut, hur han skulle
komma At ringen utan att forlora konser-
verna, Det fanns kanske en smal chans, om
han drog till rekordsnabbt. Da borde kon-
serverna fortsitta att falla lika fort som
han sjalv och kunde fingas in paA nyit!

Han slappte didrmed taget om burkhogen
och drog i ringen smabbt som blixten. Men
inte fortare an att vinden tog tag i do-
sorna och skingrade dem at alla hall

Nir fallskdarmen slog upp och bromsade,
fick han en del av lagret med en skrall
ratt i huvadet.

Lojtnant Blanton hade ett annat dventyr.
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DEN HJALTEMODIGE FLYGMEKANIKERN PA VARLOSE GER BILDDOKUMENT

Nir sergeanten Bither i hans maskin skul-
le ge sig av, oppnade sig fallskirmen inne
i maskinen. Motorerna hade redan borjat
hacka, innan 16jtn. Blanton lyckats packa
om kamratens skarm och fd ividg honom.

Léjtnant Sessler fick sin anpart av aven-
tyren ett dygn efter det han hoppat. Efter
ett dygns kringirrande hamnade han i en
by. Dar stallde kineserna en buss till hans
forfogande. Avresan blev statlig men na-
got senare blev bussen angripen av nigra
Zerojaktplan. Sessler och foraren maste
slinga sig ner i ett dike. Japanerna gick
till anfall med kulsprutorna gang pd ging
men missade.

Japanerna tog tvi besattningar till finga.
Dessa maskiner fordes av 16jtnanterna
Farrow och Hallmark. I en utsindning ef-
ter raiden hotade japanerna att doda de
tillfingatagna mannen om en ny raid sat-
tes iging, alltsd sammanlagt hogst tio man.
Enligt den kinesiska »djungeltelegrafens
erfor vi atl tvd man av vardera besatt-
ningen hade dodats.

En amerikan, som senare atervande si-
som utvaxlad med Gripsholm, meddelade

att han i fangelset sett eller samtalat med "

atta av vira flygare. Var detta korrekt,
skulle silunda endast tva av de tio ha do-
dats vid landningen eller efter.

Lojtnant Farrow hade oturen att med
sina man hamna i en by, kontrollerad av
en japansk »skuggregerings. De lojala ki-
neserna satte sig omedelbart i forbindelse
med Chunking som omedelbart fdrsokte
f4 amerikanarna utlosta. Slutet pi visan
blev emellertid att de atta olyckliga utlam-
nades ‘till japanerna. Kineserna hamnade
genom att morda de skyldiga, uppgavs det.

Utgdngen av raiden var utan tvivel ett
svart moraliskt nederlag for japanerna. In-
tet flygplan skots ner. Elva min av ittio
dodades eller tillfingatogs. Forst efter tvd
dygn meddelades att branderna var under
kontroll, Senare fomekades detta medgi-
vande. 1 stallet forklarades att raiden ut-
forts av tio plan, av vilka nio skjutits ner
av luftvarnsartilleriet eller jaktplanen.
Diaremot tillkinnagavs att raiden kostat
omkring 4000 mannisgkor livet,
|  Allt detta synes desto mirkligare, som

japanerna forklarade sig ha vetat av rai-
den pa forhand och darfér bombat son-
der alla flygplatser intill Lishui.

INGEN FLYGPARAD UTAN BLODIGT ALLVAR var det nir tyskarma ockuperade
Danmark den 9 april 1941. Det kan FLYG i detta nummer limna dokumentariska be-
vis pa i form av autentiska fotografier frin Virldse flygplats, som anfolls av dverviil-

_digande tyska flygstyrkor. I FLYG nr 23 skildrade den landsflyktige danske journa-

listen Kai Otting, hur det danska flygvapnet sattes ur spel denna for Norden sa ddes-
digra dag. Han beriittar bland annat om en hjiltemodig flygmekaniker, som hoppade
upp i ett av flygplanen pa marken och liit dess kulsprutor spela mot inkriktarna till
sista patronen. Denne mekaniker dr sedan nigra dagar i Sverige och har siint FLYG
bilderna pA denna sida, som skildrar det danska flygvapnets svanesing.

Overst t v ses tvd mekaniker spruta skum pé resterna av en av II eskaderns gamla
Fokker C 5. Diirbredvid vad som en géing varit ett relativt modernt jaktplan av typ
Fokker D 21, Krysset over en av de dldre fokkrarna i bakgrunden stir over det plan,
vari var unge hjilte etablerade sig som effektiv kulspruteskytt. Bilderna nirmast hiir-
nedan visar t v en sinderskjuten Gloster »Gladiators och t h resterna av en Fokker
C 5. De tvd understa bilderna visa de forbrinda skeletten av tvd jakiplan av typen
Fokker D 21.
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FLYGBILEN — BILFLYGPLANKT —

Blick pd efterkrigs-
tidens privatflyg

Dcn vildsamma utvecklingen pa flygtek-
nikens och flygindustriens omraden,
som framtvingats av kriget, kommer det
kommersiella och privata flyget till godo
efter kriget, niar flvgindustriens kraft till
stor del kan inriktas i fredliga banor. Vad
det kommersiella flyget betraffar dro rikt-
linjerna for efterkrigstiden redan utstaka-
de — kriget har ju alltmera tagit tran-
sportplanet i sin tjinst och mellan tran-
sport- och trafikflygplanet ar steget kort.
Men hur stdller sig saken betriffande pri-
vatflyget?

Denna fraga sysselsitter den flygintres-
serade allmanhetens tankar utan att dessa
fi nagon direkt viagledning av utvecklingen
under kriget, annat fin satillvida att man
har pa kann att de nya helikopter-typerna,
som anvants bl a vid ubdtsbekampningen,
bora bl lampliga for civilflyget. Men i
ovrigt ?

Chefen for Consolidated Vultee's forsk-
ningsavdelning sedan 20 ar tillbaka, 1. B.
Stout, tvekar icke att ge bestamda svar pi
frigorna. Bill Stout ar en auktoritet sa
god som niagon pa grund av sin stallning
och genom den traffsakerhet med vilken
han tidigare bedomt den framtida utveck-
lingen. FLYG har satts 1 tillfialle att ta del
av Stouts syn pd dessa ting — det ar en
blick in i framtiden av stdrsta intresse.
Stout ser naturligtvis fragorna framst mot
bakgrunden av amerikanska forhillanden,
men givet ar att utvecklingen i Amerika
kommer att utova ett starkt inflytande
dven annorstades, USA gick fore kriget i
spetsen tor den kommersiella utvecklingen
inom flvget och kommer helt sikert att
hibehalla sin ledande stallning bade darvid-

—E———— Tk

En sidoprojektion av Stouts flyghil.

lag och med avseende pa privatflyget, vil-
ket ar foremilet for Stouts nedan atergiv-
na uttalanden.

Stout forutser en kombination av flyg-
plan och bilar, bade flygbilar och bilflyg-
plan, och dessutom naturligtvis helikopter.

Flygbilen ar forst och framst bil men
kan forses med vingar, kroppsbommar samt
stjarthajd- och -sidplan, varjamte motorn
kan kopplas till en skjutande propeller,
Vikten ar endast 675 kg for en tresitsig
flygbil, men trots den ringa vikten blir dess
landsvagshastighet 96--112 km/tim. Stout
siger att den kommer att ligga lika bra pa
vagen som en Rolls Royce, ty det tekniska
utforandet betyder mera @n vikten. Nar
flygbilen anvinds som bil ar motorn kopp-
lad till alla fyra hjulen — en nyhet pa bil-
teknikens omrade.

Flygbilens huvudsakliga anvandning ar
som bil. Men vid lingre week-endutflykter
och semesterresor forvandlar man den has-
tigt till flygplan, Man apterar vingar och
ovrig flygplanutrustning, som kan for-
varas i1 garaget, vilket gar pA en kort stund,
Start- och landningsstrackor aro mycket
korta — Stout talar om startbana pd par-
keringsplatsen — och snart ir flygbilen i
luften och for sina passagerare mot ma-
let med en hastighet av 160 km/tim, Flyg-
strackan dr vid denna hastighet 400 km —
man kan sdledes halla sig i luften 2%
timmar. Bensinforbrukningen ar icke slér-
re an vid landsvagsfart pi 60 km/tim.
Flygfarden blir angenam, sikten ar ut-
markt bide framit och at sidorna, [ all-
manhet maste man naturligtvis fardas sista

T v Stouts luftdroska med horisontell heli-
kopterrotor. — T h flygbilen { luften.

striickan till malet pa landsviag — flvghi-
len dtertar sin skepnad av bil,

Bilflygplanet ar forst och framst flvg-
plan men kan omdndras till bil. Vikten
blir endast 360 kg, spannvidden 9,14 m,
flygstrickan 640 km och flyghastigheten
172 km/tim, Som bil har bilflygplanet en
hastighet av bara 56 km/tim, men sa be-
hovs inte nigon annan omandring av flyg-
planet fn vingarnas infallande. | motsats
till vad forhallandet dr vid flygbilen dro
vingarna namligen infillbara.

Enligt Stout lampa sig flygbilen och hil-
planet bast for dem som bo i eller ha sin
verksamhet i smirre stader, for handels-
resande o s v. Envar kan sjdlv rikna ut
vilkendera typen som passar honom bast.

dr folk som hor i storstaderna lampar
sig den nya helikoptern bédst, den typ som
Stout kallar »helicabs, vilket bist torde
dversittas  till  luftdroska. cLuftdrockan
kommer narmast losningen av problemet
att ge minniskan »spersonliga vingary,

-
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Stout har tankt sig att den skall anvandas
frimst av storstadsbor, som nu ha svart
att ta sig fram pd de overtrafikerade ga-
torna. Med luftdroskan skulle fardtiden in-
om staden nedbringas il fjardedelen av
den tid som atgidr for en bilfard. Den kan
landa pa ett platt hustak och aven starta
darifran — Stout tillagger att en vanlig
tennisplan ocksa ar tillracklig. Det ar tyd-
ligt att luftdroskan ar nigot for oss, inte
darfor att vi skulle ha sa stora stader utan
darfor att vi ha si smabruten terring. Sa-
lunda kommer man till det egenartade for-
hiillandet, att vad som passar i miljonsta-
den New York passar lika bra pd svenska
bondlandet !

Luftdroskan blir 7,62 m ldng och 1,83 m
bred, Kabinen med plats for 2—5 perso-
ner blir utford i plastisk massa och far
ungefar samma utformning som nosen pa en
Liberator-bombare, Utsikten frin kabinen
blir fri &t alla hall, vilket ar nodvindigt
med hansyn till den vantande trangseln i
luften. rlygkroppen uppbyggs av stil och
duraluminium med kladsel av ndgon plas-
tisk massa.

Den horisontella rotorn fir en diameter
pit e:a 10 m, Genom dess omstillning i
olika lutningar styrs luftdroskan i bide
hajd- och sidled. PA stjartpartiets ena si-
da finns en vertikalstalld propeller med
1,83 m diameter med uppgift att upphava
den av rotorn dstadkomna vridningen. Oak-
tat de nyaste helikopternas pneumatiska
landningsflottorer aro anvandbara for land-
ning bide pd land och vatten dr luft-
droskans landningsstall avsett antingen for
flottorer eller hjul. Med 2 personer jamte
bagnge och full brinslelast blir vikten en-
dast omkring B00 kg. Nigra siffror be-
traffande flyghastigheten ha icke lamnats.

Det ar tydligt att Stout i luftdroskan ser
framtidens »var mans flygmaskiny, Den
blir billig, »idiotsikers och ytterligt latt-
manovrerad, den kan flyga framdt, bakit
och 4t sidorna, hoja och sinka sig lodratt
eller std stilla i luften — flygaren kan ge-
nast Atlyda lufttrafikpolisens tecken och
tillsagelser. Stout forutser en radioutrust-
ning med pejlingsanordningar for att und-
vika kollision och med telefoniorhbindelse
med andra flygmaskiner och med marken.
Men trots alla dessa agremanger finner
han det bast att indela luften i olika hori-
sontalskikt for olika flygmaskinstyper —
det blir tringt pad lufthavets fardevigar,
och de olika typerna fa icke hindra var-
andras framkomst,

LUFTDROSKAN

stamflyglinjernas stationer.

Bill Stout ses t h
med en modell av
sin »idiotsikra»

flygbil, som ocksa
synes i tre olika
skisser Overst pa
sidan. Andra bilden
f v ger en god upp-

fattning om den
eleganta inrednin-
gen.

FLYGTEKNISKA FORENINGEN

Ni’ar Flygtekniska Foreningen den 1
"N december 1943 fyllde tio dr var den
egentligen dubbelt sA gammal. Den fornam-
liga foreningen leder ndmligen sitt ursprung
frin Ingenjorsvetenskapsakademiens flyg-
tekniska kommitté, som under &ren 1923—
1933 bedrev flygteknisk forskning och verk-
stillde vissa for svenskt flvg viktiga utred-
ningar under ledning av landshovding Sven
Liibeck och akademiens verkstdllande di-
rektor, kommerseridet Arxel F. Engstrom
med nuvarande luftfartsinspektoren Tord
Angstrom som sekreterare,

Det var ett betydelsefullt arbete som ut-
fordes av denna kommitté, vars slutmal
var upprattandet ay en flygteknisk profes-
sur vid Tekniska Hogskolan och en flyg-
teknisk forsoksanstalt, ett mal vilket som
bekant natts. Nar kommittén slutfort sitt
arbete framstod onskemilet att fullfolja
det under andra former, Si tillkom pd ini-
tiativ av kommitténs sekreterare Flygtek-
niska Foreningen, vars forste ordforande

Det forefaller som om luftdroskan inom

. en icke avligsen framtid skuolle kunna bli

en verklig folkflygmaskin, utomordentligt
val lampad {for svenska forhallanden, Till
en bérjan fir den kanske sin framsta an-
vandning i vért land som trafik-luftdroska,
som distribuerar trafiken till och frin
Men darifrin
och till en allmin anvandning som privat-
flygmaskir. ar steget icke langt,
W. K.

blev professor Ivar Malmer och forste sek-
reterare Tord Angstrim, som nu ar fore-
ningens fjarde ordforande. Hans foretra-
dare utom Ivar Malmer ha varit flygdi-
rektor Henry Kjellson och averingenjor
Karl Lignell,

Flygtekniska Foreningen ar som namnet
anger en sammanslutning av fackmin, Den
foljer utvecklingen pa det flygtekniska om-
radet inom och utom landet, vilket sker
genom att uppritthdlla kontakt med den
flygtekniska utbildningen vid Tekniska
Hogskolan, genom att till medlemmarna
formedla rapporter och dversikter rorande
flvgteknikens framsteg samt genom for-
bindelser med utlandska fackmin. Fore-
ningen har anordnat foredrag och diskus-
sioner samt i studiesyfte hesokt olika flyg-
industriella anldggningar. Den soker att
genom beldningar stimulera intresset for
sjalvstindiga f{lygtekniska arbeten och av-
handlingar. Hartill fordras emellertid pen-
gar, och man far hoppas att medel skold
doneras for detta viktiga dndamil. Den av
var inhemska flygtillverkning intresserade
industrien synes har ha en betydelsefull
uppgift att fylla, nir freden kommer och
darmed krafter frigoras for den flygtek-
niska forskningen, som blir av sidan vikt
for utvecklingen av svensit flyg.

Som utdelare av Thulinmedaljen och
forskningsbeloningar kommer Flygtekniska
Foreningen att dnnu mera an hittills inta
en central plats i den svenska flygtekniska

forskningen, en plats dit tridarna frin
forskningsinstitut, flygindustri och flyg-
ning sammanlopa,

i1




Detta taxiflygplan av typ Cessna har Karhuflottorer, som tillverkats vid den finska
fabriken Veljekset Karhumiiki O/Y. Flottirerna se fortroendeingivande ut och torde
fA minga viinner nir de nu komma att tillverkas i Sverige.

utbilda omkring 100 elever. Ar 1933 seg-
rade han i »Petsamoflygningens, tilldela-
des Harmon-statyetten och deltog i den
nordiska flygtavlingen i Sverige, varvid
han i malflygningstivlingen utgick som
segrare, Som sport- och taxiflygare ar han
vilkind i hela Finland,

Firman Karhumakis flygplanfabrik var
till en borjan inhyst i ett honshus pd fa-
dernegiirden i Keljo by nidra Jyviskyla; Da
verksamheten emellertid borjade inbringa
pengar uppférdes en sarskild fabriksbygg-
nad jamte hangar. Rorelsen viaxte snabbt
och fick fastare och mer méilmedvetna
riktlinjer. Det enda som verkade hamman-
de pit dess utveckling var frinvaron av ett
eget flygfilt och till foljd av detta var
man sommartid uteslutande hanvisad till
hydroplan,

Ar 1938 utsigs en ny plats for fabriken.

FINSKA FLOTTORER BYGGAS 1 SVERIGE

Flygplandagare wvirlden runt ha
ofta klagat pa att flottérer dro sd
dyra saker, vilket hmdrat sjoflygets

* wuthredning, De basta flottérerna av
det  bekonta amerikanska mdrket
Edo dro av metall men kosta en
halv farmogenhet,

Det dr dirfor med glidje man
hilsar nyheten att billigare trifiot-
tarer komma att tillverkas ¢ Sverige

av Svensk Flygtjanst AB, som for-.

virvat tillverkningsritten frin den
finska firman Veljekset Karhwmiki
O/Y. Hir foljer en intressant arti-
kel om detia finska flygforetag.

F(’jrt det nu pagdende virldskriget kunde
i Finland sparas ett anmarkningsvirt
privat flygintresse och man raknade dven
ett stort antal privata flygplanagare. Tre
olika institutioner meddelade civil flygun-
dervisning och intresset for flygsporten
okades dag for dag. Krigsutbrottet 1939
gjorde naturligtvis stlut pa all privat flyg-
verksamhet och civilflygarna kallades ut i
krigstjanst,

Bland privatforetagen ar firman Veljek-
set Karhwmdik: det som i vidstracktaste
man verkat till fromma for finskt civil-
flyg. Redan fore kriget hade namnda fore-
tag uppnatt ett betydande omfing och un-
der kriget har dess verksamhet viterligare
utvidgats, varfor firman nu miste anses
for ett verkligt storholag.

Karhumikifabriken har liksom de flesta
flygplanfabriker i Europa uppstatt ur en
helt liten rorelse, startad av amatdrer och
utan namnvart kapital, Dess grundlaggare
och nuvarande verkstallande direktor, flyg-
kapten Niilo Karhumaki, ar son till en
jordbrukare, Hans tekniska utbildning in-
skranker sig till sjalvstudier. Redan som
gosse hyste han stort intresse for flyg-
plankonstruktion och pd grund darav gick

Karhuflottérerna under byggnad vid den
finska fabriken.

Flygkapten Niilo Karhumiiki, chef for
Karhumilki-fabriken.

han in som frivillig vid flygvapnet. Ar
1924 avlade han forarexamen, DA han
emellertid icke lyckades f4 anstallning vid
luftstridskrafterna som forare borjade han
konstruera ett flygplan efter egen ritning.
Med detta sitt forsta plan av egen till-
verkning, som drevs av en motorcykelmo-
tor, utiorde han ett antal lyckade flyg-
ningar.

Uppmuntrad av framgingen borjade kap-
ten Karhumaki konstruera och bygga allt
battre maskiner. Harvid bitriddes han av
sin bror Falte, som hela tiden varit hans
medarbetare, och senare dven av den yngste
brodern {/uno. Tillsammans ha de tre bro-
derna fortsatt med att i nara tjugn ars tid
bygga flygplan och samtidigt lagt grunden
till en modern flygplanfabrik.

Fore krigsutbrottet disponerade bolaget
sammanlagt 13 plan, med vilka utfordes
turist- och rundflygningar, flygskolning,
flvgfotografering och kartlaggning. Till
en borjan  fungerade Niilo Karhumaki
sjaly som forare och hann i denna egen-
skap tillrvgzalagga 4300 flygtimmar och

Verksamheten utvidgades vtterligare och
foretaget antog snart proportioner som te
sig synnerligen imponerande i jamf{drelse
med dess ursprungliga ringa omfang, Ehu-
ru begynnelsen var ansprakslos har fabri-
ken alltsi nu utvecklats till ett verkligt
storforetag i branschen, vilket pi ming-
faldiga satt bidragit till flygsportens ut-
veckling i Finland.

Firmans grundlaggare Niilo Karhumalki
fungerar allt fortfarande som dess mal-
medvetne chef, Bitriadande direktor ar bro-
dern Valto och den yngste brodern Uuno,
som hittills deltagit i kriget som strids-
flygare, ar numera anstilld vid fabriken
som provflygare. Fabriken har dessutom
ett flertal ingenjorer och annan fackperso-
nal till sitt forfogande,

Emedan firman Karhumaki i borjan var
tvungen att utfora samtliga flygningar
sommartid med sjoplan, kommo brodema
att agna flottorerna en sarskild uppmark-
samhet. Dessa tillverkades 1 den egna fa-
briken och framstalldes av tra. Konstruk-
tionen forbattrades &r frin ir med stod av
tidigare vunna erfarenheter Silunda ut-
experimenterades  Karhu-flottoren, som
miste anses lyckad och synnerligen &nda-
malsenlig.

Aven Svensk Flygtjanst AB i Stock-
holm har stiftat bekantskap med Karhu-
flottéren och anviint den med gott resultat.
En av bolagets Moth-maskiner har under
senaste tiden utfort flygningar i Nord-
sverige, sammanlagt omkring 400 flygtim-
mar, med dessa flottorer under sardeles
ogynnsamma vaderleksforhillanden,

DA resultatet av proven med Karhu-
flottorerna visat sig gott har Svensk
Flygtjanst forvarvat tillverkningsratten och
gitt in for deras framstillning i Sverige.
Nimnda firma stir aven i andra avseen-
den 1 forbindelse med Veljekset Karhu-
maki O/Y. Ec.

Veljekset Karhumiki O/Y:s forsta fa-
briksbyggnad 1 Keljo.
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Nyit brittinkt jakiplan

— Fran FLYG:s Londonkorr. —

LONDON, 1 dec. 1943.

England har ett nytt jaktplan, vilket med
all sannolikhet ar bAde modernare och
battre an den varldsberdmda Spitfiren.
Hemligheten om att detta nya jaktplan
finns till sipprade ut i samband med en ut-
stillning av modellflygplan i Edinburgh, I
nio dagar hangde dir nimligen 1 utstall-
ningslokalen en trogen skalmodell av detta
nya jaktplan samt dessutom en liknande
modell av det nya torpedbombplanetBarra-
cuda, om vilket man annu vet ytterst litet.
Det var forst nar en ATC-oificer besok-
te utstallningen, som »misstaget» att lita
offentligt visa dessa modeller av annu
hemliga plan uppticktes. Modellerna blevo
genast avlagsnade och placerade pi sak-
rare plats. Dessutom {drstordes ett par
teckningar, som ndgra flygintresserade
skolpojkar gjort av planen,

Man har linge haft pA kdnn, att Eng-
land snart skulle presentera ett nytt jakt-
plan, Prototypen till Spitfire-jaktplanet
tillkom ju redan fére kriget, och trots att
diverse forbittringar vidtagits och motor-
styrkan okats, har %ravet pa ett modernare
jaktplan bérjat gora sig allt mera gil-
lande., —

Frin Amerika kommer meddelandet om
en sensationellt kraftig bevapning av nigra
Mitchell bombare. Det galler namligen, in-
get mindre &n att visst antal av dessa plan
utrustats med en 75 mm kanon, avsedd i
forsta hand att anvandas i1 kampen mot
ubatar. Bilder som publicerats i den eng-
elska pressen visa kanonen placerad i
nedre vanstra delen av nospartiet, Over
kanonen kan man se tvd kulsprutor av van-
lig modell, Aven Lockheed Vega PV—1
Ventura har fiatt ny bevipning med tanke
pa ubitsjakt, men ingenting har offent-
liggjorts om vari denna bevapning bestar.

Nigra detaljer ha frigivits om den andra
av Kaisers projekterade tre stora transport-
sjoflygplan, 1 motsats till den forsta, vil-
ken redan omndmnts i FLYG, har denna
andra flygbit inte dubbelkropp utan &r
konstruerad 1 konventionell {lyghitsstil,
Det ar ctt mindvingat monoplan, utrustat
med Atta motorer placerade som vanligt i
vingens framkant. Spinnvidden uppges
vara 96 m och langden 654 m. Med last
beriknas vikten till 200 ton. Marschfarten
ar 280 km/tim.

1 London har en del uppgifter cirkulerat
om ett nytt tyskt ldngdistansbombplan.

Typbeteckningen uppges vara Heinkel He
178, och planet skall ha fyra motorer 1 fy-
ra »motoraggs. Sarskilt intressant ar upp-

Japanska nyheter

Japan har bl a fatt fram det nya bomb-
planet »Donryu» och det nya jaktplanet
»Shokis, av vilka FLYG kan prestera bil-
der efter INTERAVIA, »Donrvu» ar en
Nakajima-konstruktion i helmetall och sa-
ges ha mycket stor rackvidd. Den defen-
siva bevdpningen ar tillrickligt stark for
att tillita bombplanet att — som det heter
— inlata sig i strid med jaktplan dven un-
der dager. »Shoki» ar ett lokaljaktplan med
utomordentlig stigformaga och framst av-
sett for konvojskydd. Med extra bransle-
tankar anvandes »Shoki» aven som eskort-
jaktplan.

Utom dessa tva nyheter markes det nya
jaktplanet Mitsubishi $—03, som i mot-
sats mot S—00 har viatskekvld motor och
betydligt tyngre bevidpning. Dessutom ar
det forsett med sjalvtatande bransletankar,
en nyhet f6r japanska flygplan. Shitei spa-

Bombplanet =Donryu. (dverst) och jakt-
planet »Shokis.

ningsplan — en annan nyhet — sages ha
mycket hog hastighet, varigenom planet
kan dra sig undan fientlig jakt,

Mirklig rymning

Overingenjor Hurel i franska statens av
tyskarna kontrollerade flyganliggningar i
Cannes, har enligt INTERAVIA Ilyckats
rymma ur Frankrike med det forsta serie-
exemplaret av SE 90, det tvimotoriga
midvingade monoplan, som var avselt att
ersiatta Caudron »Goéland» som postmaskin
pid de lokala franska flygpostlinjerna. Det
ar samma flygplan, som i prototyp hette
Bloch 800, och det var forsta gingen, som
serieflygplanet var i luften. Foljderna ha
inte uteblivit. Samtliga franska prototyper

giften att detta plan vid starten hjalpes
upp i luften med winsch. Nar planet blivit
luftburet, accelereras farten upp till mye-
ket hog hastighet med hjalp av raketer.

Den nya Heinkel-bombaren antas vara
avsedd for bombning av mil i Englant.
Genom den hoga marschfart planet erhil-
ler tack vare raketerna blir det namligen
mojligt att bomba de o6stra och mellersta
delarna av de brittiska 6arna utan att be-
hiova uppehdlla sig dver det starkt luft-
skyddade engelska omridet mer dn ett fa-
tal minuter.

Huruvida de tyska forhoppningarna kom-
ma att infrias &r emellertid en annan fra-
ga. Det ar mycket mojligt att Heinkel He
178 redan pa forsok insatts i anfall pa
England. For nigon tid sedan omtalades
namligen i den engelska pressen att luft-
viarnskanonerna vid Dover nedskjutit ett
fyrmotorigt tyskt plan och att en besatt-
ning pa fem man raddade sig ur planet
med fallskiarm,

Forutom Heinkel lira Arado, Junkers
och Henschel intressera sig for forsok att
driva fram flygplan enligt raket- eller
reaktionsprincipen.

Det tyska jaktplanet Focke-Wulf Fw 190
har i senaste versioner en nfigot modifierad
hevapning. Fyra 20 mm kanoner, av vilka
de inre aro av typ QOerlikon och de yttre
Mauser 151, aro placerade i vingarna och
dessutom finnes istallet for de tva 7,9 mm
ksp en tung 13 eller 15 mm kulspruta pla-
cerad 1 nosen dver motorn. Kulsprutan
skjuter liksom de bAda inre kanonerna ge-
nom propellerfiltet och ar siledes synkro-
niserad, Gunnar Kristiansson.

Som ambulansflygplan
anvinder RAF Transport
Command bl a dessa bida
typer, Handley-Page
=Sparrows» (t v) och Air-
speed »Oxfords. Otaliga
sarade ha snabbt kommit
under vard tack vare des-
sa flygplan.

utom den sexmotoriga atlantflygbiten ha
gjorts flygodugliga genom att landnings-
stillen monterats av och dessutom ryktas
det, att tyskarna komma att flytta hela den

franska forsokscentralen och konstruk-
tionsavdelningen till Tyskland. Verkstil-
lande direktoren 1 Cannesanlaggningen

Boixeda har gjorts ansvarig for rymnin-
gen och arresterats, Som chef har utsetts
flygingenjor Rocca, vilken pd senaste tiden
varit sysselsatt med konstruktionen av ett
nytt hojdflygplan, som fatt beteckningen
Typ 3020 och nu ar under konstruktion. |
Cannes hiller man ocksi f. n. p& med att
konstruera en 70 tons jatteflygbat, 1 vilken
erfarenheterna frin de tre prototyperna
Potez-SCAN 161, SE 200 och Latécoére
631 skola tillvaratas,

Liberator VLR

For ubditsbekampningen i1 Atlanten in-
sattes sedan nigra mAnader bl a dven en
specialversion av Liberator, som fitt be-
teckningen »Liberator VL.R» Stringt ta-
get ar det en vanlig »Liberator 1l», som
forsetts med extra brinsletankar av en ny
konstruktion, som kallas Tokio-tankar.
Varfor ar vil inte svdrt att lista ut for
dem som lasa FLYG:s artikelserie om
Tokio-raiden. Bokstaverna VLR betyda
heller ingenting annat én »very long ranges,
d v s mycket ling rackvidd,

Italiensk jakt

Engelsminnen ha nu lamnat en del mera
detaljerade uppgifter om bl a de nya ita-
lienska jaktplantyperna Macchi MC 203 och
MC 205 samt Reggiane Re 2003 och Re
2005. Mc 203 och Re 2003 aro bada utrus-
tade med tyska Daimler-Benz DB 603 pa
c:a 1500 hk. Den forra uppges ha max-
hastigheten 540 km/t och den senare 580
tm/t, MC 205 och Re 2005 éro utrustade
med Daimler-Benz DB 605 viitskekylda
tolveylindriga radmotorer pd c:a 1500 hk
pai 5000 m. MC 205 siges ha en max-
hastighet pA 555 km/tim, Bevipningen pi
de bada Macchi-typerna siges bestd av 2
st vingkanoner av icke uppgiven kaliber,



— Frin FLYGS:s Londonkorresp,
4 ett falt nigonstans | England stir en
Flygande Fastning — Memphis Belle ar

dess namn, Den skiljer sig mte frin sa
manga andra flygande fastningar, men an-
dd ar det nigot sarskilt med den. Mem-
phis Belle har namligen, adtminstone tlls
vidare, gjort sitt i detta krig och star nu
beredd att tillsammans med sin besattning
viinda dater till USA for att pa mera fred-
lign farder gora propaganda for kop av
krigsobligationer men dven for rekryterin-
gen av amerikansk ungdom till flygvapnet.

Sakerligen kommer Memphis Belle att
lyckas val aven i denna sin niigot originel-
la uppgift, ty hon kan beratta amerikaner-
ma nervkittlande historier fran 25 rader
over fienthgt omrdde. Afta jaktplan ha
med sakerhet skjutits ned, troligen yiter-
ligare fem, och 12 ha skadats. Memphis
Belle tillhorde en grupp flygande fastnin-
gar, kallad »Wray's Ragged Irregularss,
en benamning som ensam sager en god del
om planets historia.

Ty det har lingt ifrin varit nigra »pro-
menadtrippers, dessa 23 raider, Luftvarn
och fientlig jakt ha ging cfter annan till-
fogat Memphis Belle avsevarda skador,
Nio ganger ha nya motorer installerats,
en ging har hogra vinghalvan mist ythy-
tas mot ny samtidigt med att stjartfenan
fornyades, Engelske kungen och drottnin-
gen samt Sir Stafford Cripps, minister for
flygplanproduktionen i1 England, ha per-
sonligen inspekterat plan och besattning
just med anledning av de minga aventy-
ren,

— | borjan, under vira forsta raider,

motte vi inte mycket motstind, sager Cap-

tain Robert K. Morgan, f{orstepilot pd
Memphis Belle. Den tyska jakten anfoll
inte garna en flygande fiastning, och ej
heller luftvarnet gjorde mycket vasen av
sig. Men, sedan man satt in de speciellt
bukpansrade Focke Wulf FW 190 steg
temperaturen nigot, och ungefar samtidigt
kvicknade luftvarnet ocksd till.
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— Viid en dagraid mot Willelmshafen
trodde jag det var slut for oss. En aldrig
sinande strom av FW 190 slog ner pd oss
framifran och frin sidorna. De pressade
oss allt marmare och nirmare marken —
vi hade ingen mojlighet att slingra oss frin
uppvaktningen utan att kollidera med ni-
got av de tyska planen. Det var blott va-
gen nerat, som var fri. Men niar det sig
som virst ut, bley himlen si plotsligt syn-
lig igen, och si klarade vi oss hem den
gangen ocksi,

— De virsta skadorna fick vart plan vid
ett anfall mot ubltshasen vid Lorient, och
trots att det mer var under an skicklighet,
att vi kommo helskinnade tillbaka frin den
raiden, s2 hade jag likval hela tiden en
%insla av att det skulle gi.

— Vi maottes av en fruktansvard luft-

ey,

varnseld, den virsta jag nagonsin varit med
om. Granaterna exploderade i kuslig nar-
het runt planet, och jag kunde di och di
hora splitter trafia flygkroppen. Plotsligt
hor jag si en knall, planet gungar till och
i nasta ogonblick rapporterar en av kul
spruteskyttamma: »Stjartfenan traffad, den
brinner |»

— Han hann knappt tala till slut, {6rran
jag kande en ny kraftig skakning — rat-
ten slets ur handerna pi mig Planet
krangde vildsamt till, och nar jag kastade
en blick &t hoger, sAg jag att framre de-
len av hoger vinghalva fatt en fulltraff
strax bortom yitre motorn. | nasta minut,
di jag sokte rata upp maskinen, slets hela
yitervingen bort,

— Nu blir det roligt, tinkte jag, nu
giller det au flyga med tre fjardedels
vinge och med blott skelettet av ctt oan-
vandbar sidoroder. Som val var hade el-
den i stjartfenan i brist pa naring slocknat,
annars hade vil bakre skytten fatt det k-
tet val varmt,

— Hur jag lyckades klara Memphis Bel-
le over Kanalen till England igen, ja, det
ar faktiskt mer an jag sjalv riktigt vet.
Jobbigt var det emellertid, si mycket tid
over for funderipgar blev det strangt ta-
get mte, Alla motorerna arbetade, tack och
lov, oklanderligt, och det var ocksi med
dem jag styrde och mandvrerade planet.
Landningen blev en perfekt trepunkts, och
vial hemma igen drojde det inte lange, in-
nan Memphis Belle fitt ny vinghalva och
ny fena — samt var klar for nya uppdrag.

Den ovriga besittningen bestyrker en-
stammigt pilotens berittelse samt tillag-
ger: — Men det hade kanske inte gatt lika
bra med en mindre skicklig forare —Cap-
tain Morgan kan gora det omaojliga.

Kanhdanda. Vilket inte hindrar ett be-
rom aven it moderna flygplan. De aro i
sanning otroligt tiliga.

Gumnar Kristiansson.

»Det hiir planei, det ir en Flying Fort-
ress B 17» — skriver var Londonkorres-
pondent — »iir 'nagot mera' skadat iin det
jag har skrivit om, men ir indd en god
illustration.» Ja, nir halva vingen blir
bortskjuten, sd ar det inie latt att hilla
sig flygande.
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Antlm virldskriget har nu pagatt i fyra
ar och tre minader, Det ar en lang tid
for utveckiingen av ett sd nytt och si tek-
niskt vapen som flygvapnet. Mahanda har
utvecklingen icke varit lika explosiv som 1
det forsta virldskriget, sarskilt icke 1 tek-
niskt hanseende, men den har medfort en
rask frammarsch for den nya forsvarsgre-
nen frin att vara slovande» eller sframti-
dens vapen till att i hogsta grad vara nu-
tidens vapen, erkint som en av krigforing-
ens grundvalar.

Under det forsta krigsdret fick varlden en
praktisk demonstration, hiardhant men val-
talig, av det nya vapnets mojligheter i kom-
bination med nutida mekaniserade arméer,
forst i Polen, sedan i Visteuropa. Ilen tyska
krigsmakten, som forberett sig utan hiim-
ningar av traditionella tankesitt, visande sin
ofantlign overlagsenhet, icke i kvantitativt
utan i strategiskt och taktiskt hianseende:
forst herravalde i Tuften genom vildsam
flygbashekampning och jakt, sedan intimt
understod, framst genom bombanfall, At
trupperna. Det blev en bitter men valgoran-
de lixa for motstdndarna. Finlands och Nor-
ge—Danmarks fall visade, att sma stater,
som rika ligga inom de omriden dir stor-
makternas intresselinjer skara varandra,
med nodvandighet méste vara vil rustade,
“icke minst i luften. Viirt land fick kiinna sin
maktloshet till foljd av svagt forsvar bide
pa marken och i luften, men fick ocksd ge-
nom krigshindelsernas nirhet en pust frin
den kalla verkligheten, som satte en dittills
icke skddad fart pd svensk upprustning.
Luftkrigsforingen mot hemorten inleddes
forst av tyska flygvapnet, mot storstiderna
Warszawa och Rotterdam, i syfte att
framkalla kapitulation, sedan ehuru svagt
av brittiska flygvapnet mot krigsindustri
och dylikt i Tyskland.

Det andra krigsdret inleddes med det to-

tala luftkriget 1 hela dess vidd mot Stor-
britannien, Jaktflyget raddade England den
gangen, forst efter tvd ménaders hemso-
kelse mot dagerforetag, sedan efter ytter-

ligare ett halvdr, di forsvarstekniken —
radiolokalisering — utvecklats, mot morker-
foretag, Ddrmed var det klart att kriget
skulle bli langvarigt och den tyska krigs-
maskinen gjorde sin odesdigra helomvind-
ning mot oster, Ytterligare tvi mindre sta-
ter, Grekland och Jugoslavien, dukade forst
under for ett blixtoverfall, varvid aven Bel-
grad lades i ruiner av ett flyganfall. Som-
marfilttaget i Ryssland 1941 gav utom-
ordentliga framgiangar for den tyska krigs-
makten pd numera vanligt sitt. Det ryska
flygvapnet spolades nistan helt bort och efter
svertikala omfattningars {ran luften drevos
de ryska arméerna tillbaka till Leningrad,
Moskva och Asovska sjon. Den tyska luft-
krigforingen mot hemorten upphorde, och
den brittiska fortsatte, ehuru utan mark-
bar inverkan pd krigets gang.

Det tredje krigsdret medforde Japans in-
tride i kriget och vildsamma expansion
over Bortre Indien och Stilla havets ovirld,
vars fdrsvar visade sig alldeles otillrackligt.
Japans {lygvapen var, trots uppdelningen pa
armé och marin, starkare och effektivare
an vantat och vann utan svirighet herra-
vilde i luften over det ovintat svaga for-
svarsflyget i Fjiarran Ostern. De amerikan-
ska och Dbrittiska flottorna lamslogos av
japanskt marinflyg och darmed kom det
forsta bestimda svaret pd frigan om flyg-
vapnets verkningsformiga mot orlogsfartyg,
aven de storsta. Forst mot slutet av Aret
sattes stopp for japanernas framgangar,

Under vinterkriget i Ryssland fros den
tyska krigsmaskinen sonder och fick sina
forsta motgingar gentemot en motstandare,
vars kvalitativa och kvantitativa resurser
uppenbarligen underskattats. Under det and-
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ra sommarfalitager rangde tyskarna vis-
serligen fram till Volga men niddde icke
Kaukasus olja, och vaxande ryskt motstind
pA marken och i luften visade, att vind-
kantringen var nara.

P'a Medelhavsfronten boljade kriget fram
och tillbaka, men sedan starkt tyski flyg
koncentrerats till Sicilien fick axeln herra-
valde over Medelhavets centrum, och kunde
skicka sidana forstarkningar till Rommel i
Libyen att denne Atererovrade Cyrenaika och
trangde lingt in i Egypten, Endasi tack vare
de allieracdes starka flyg hindrades han frin
att nd Nilen. )

I Vasteuropa slippte det brittiska bomb-
vapnet alla hamningar ifriga om milvalel
och inledde med ett tusenplansanfall mot
Koéln i maj 1942 systematisk bekidmpning
av industristider, }

Det fiirde krigsdret och dterstoden av
1943 medforde avgorande vandpunkter i kri-
get bide i dster och soder samt vaxande
allierat initiativ och press i vaster och i
Fjarran Ostern, :

Den ryska vinteroffensiven, som borjade
i november 1942, ledde inom kort till kata-
strofen vid Stalingrad, tyska krigsmaktens
dittills kanske allvarligaste molging och
prestigeforlust, Tidvattnet hade vant och
den roda flodviigen villde fram dver Syd-
rysslands stepper till Asovska sjon. Aven
langre norrut borjade de tyska linjerna kom-
ma i rullning vasterut, Efter uppehdll un-
der forsommaren kom den ryska sommar-
of fensiven, en ny demonstration av det ryska
vildets omatliga resurser. Ukraina dtertogs
fram till och forbi Dnjepr, sydviist om
Moskva tringdes de tyska linjerna tillbaka,
si att de fingo Pripettrasken tatt 1 ryggen,
och norr diarom skoto anfallsstotar fram
till Lettlands grans. Forklaringen till de
valdiga ryska framgingarna under 1943
ligger icke blott i lantstridskrafternas over-
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lagsenhet. Bakom Uralbergen har en flyg-
industri vaxt upp som gjort det mojligt att
ersatta det ryska flygvapnets oerhorda for-
luster frian 1941—42 och ater gora detta vap-
net till en maktfaktor. Speciellt inriktat pd
direkt understod it trupperna genom mass-
insats ay laganfallsplan samt jaktskydd lyc-
kades det ryska flygvapnet av de sparsamma
underrittelserna att doma att bdde trygga
egna trupper med deras bakre linjer och pa
avgorande punkter ge of fensivstotarna ckad
kraft. Detta blev méjligt endast till foljd
av det tyska flygvapnels tillbakagdng. Kra-
vet pd jaktforsvar av hemorten och bomb-
krigets direkta eller indirekta verkan pi pro-
duktionen medforde namligen, att den tyska
flygindustrien mdste lagga om driften till
huvudsakligen jaktplantillverkning. De vil-
diga avgingarna i ostfrontens bombforband
kunde foljaktligen icke ersattas, utan de
ryska lantstridskrafterna méste limnas me-
ra fredade frin flyganfall an som tidigare
forekommit. Samtidigt maste jaktforbanden
under trycket av vast- och sydfronternas
behov tunnas ut si lingt mdjligt var, med
resultat att trupperna lingt fran allestides
kunde erhilla tillrackligt skydd mot de
vaxande ryska laganfallsforbanden. Den tid
var nu forln, di de tyska arméerna fingo
ett flygstod, som gjorde dem oemotstind-
liga. Darmed hade ocksi initiativet 1 stort
gatt forlorat for den tyska krigsmakten.

I Medelhavsomrddet fordrevos axelmak-
terna fran Afrikas jord under ett {ilttig
pi sju manader. Innan offensiven horjadg
hade de allierade, visa av tidigare erfaren-
heter, byggt upp ett mycket starkt flyg i
Egypten, Detta flyg anvindes inledningsvis
och direfter kontinuerligt f6r en milmedve-
ten kamp om herravildet i luften. Med stod
av detta herravilde sattes alla flygslag kon-
centrerat in mot fiendens forsvarsstallningar
pa marken, till forfoljning av Atertdgsko-
lonner och till bekimpning av forbindelser-
na till lands och sjoss. Resultatet hlev att
dven starka, av naturen gynnade forsvars-
stallningar genombrotos, att fordonsforius-
terna for axeln blevo ofantliga, att tillior-
seln over havet av friska trupper och fram-
for allt av drivmedel uteblev och slutligen
att nara % miljon man av axelns bista
trupper miste kapitulera,

Invasionen mot Sicilien, det storsta over-
skeppningsioretag historien kinner, blev en
fullstandig framgling, tack vare de alliera-
des herravalde i luften. Invasiomsflottan
ned dess over 2000 fartyg kom fram med
obetydliga forluster, strandférsvaret ned-
kampades, och de uppnidda brohuvudena
utvecklade sig snabbt till offensivstotar, utan
att, sisom man kunde vantat, motas av far-
liga fientliga motanfall. Allt detta hade va-
rit omojligt om axelns flyg alltjimt hade
funnits kvar som en anfallsduglig faktor att
rikna med, General Tedder, luftens Nelson,
hade gjort skil for sin bendimning. Genom
koncentration av alld dispombla krafter un-
der de viktiga skedena hade han sopat un-

dan fiendens motstand i luften, varefter flyg-
vapnets tyngd kunde laggas dver motstinda-
ren till lands. Trycket Gver den fientliga
flottan kande denna tydligen s4 hirt, att
den icke ens lopte ut, trots att allt stod pi
spel. — Vid den ddarpd foljande landstig-
ningen i Salernobukten blev det ett bakslag
for de forst landsatta trupperna, som kunde
riddas endast genom intensivt flygstod.
Operationen var djirvt upplagd med land-
stigningspunkten pd rickviddsgrinsen for
jaktflyget och endast hangarfartygsilyg till
kontinuerligt stod. Endast darfor att axel-
flyget tidigare bombats och jagats sonder
och samman och saknade tillricklig offen-
sivkraft blev foretaget till sist en framging,
vilket icke skulle varit méjligt gentemot ett
operationsdugligt forsvar med flyg- och
sjostridskrafter som kunnat ga till mot-
anfall, redan imnon fienden nitt fram till
kusten. »Axelbrottets blev i icke ringa grad
flygvapnets fortjanst,

I Vistewropa betecknade aret 1943 en
vildsam stegring av de allierades luftkrig-
foring mot Tyskland. Brittiska tunga bomb-
forband under mérker buro alltjimt huvud-
delen av de bomblaster, som nu vraktes ut
over Tysklands industristader. [ mars—juni
pigick det stora slaget om Ruhr, som i juli
ansigs vara i huvudsak vunnet. DA ligo
Essen, Dortmund, Duisburg, Bochum, Gel-
senkirchen, Wuppertal, Diisseldori, Krefeld
i ruiner. Andra hirda slag triffade Kéin
och Hannover, T slutet pid juli foljde slaget
om Hamburg, som pi en vecka fick erfara
verkan av 8000 ton bomber. Sedan kommo
dirpslag mot bl a Kassel, Nurnberg, Mun-
chen och Mannheim—Ludvigshafen. Takti-
ken och tekniken hade nu drivits till full-
indning genom massanfall pA kort tid dven
i molnigt vader, De viktiga industristaderna
forvandlades frdn stora produktionscentra
till svirlosta evakuerings- och forsorjnings-
problem. 6 miljoner hemldsa blevo en tryc-
kande borda pd den tyska {orsérjningsappa-
raten. Den 18 november inleddes det lange
vantade slaget om Berlin varvid nara 8000
ton bomber filldes pa fem storanfall. Verk-
ningarna blevo odeliggande 1 stadens cent-
rum med regeringsbyggnaderna. Men ber-
linarna visade av allt att doma att de kunde
stake it» liksom pil sin tid Londonborna. Da
riksminister Speer fick rapport om att hela
hans ministerium raserats, sade han:
»Skont, nu miste vi lira oss att vara mind-
re byrikratiska.» Den dkade tilliorseln till
brittiska bombvapnet av Lancasterbombplan
hade nu gjort det méjligt att fora stora las-
ter langt in i Tyskland. Fdrlusterna blevo
emellertid helt naturligt ocksd stora, de
hillo sig vid genomsnittligt 50 ton bomber
fallda per forlorat bombplan, vilket dock
var relativt ligre in under tidigare mindre
intensiv krigforing.

Under dager fordes offensiven av ameri-
kanarnas sfastningar» vanligtvis under jakt-
eskort till mél 1 kustens nirhet, sisom Bre-
men och Wilhelmshafen samt ubitsbaserna
i Frankrike och Norge. Forlusterna under

dager blevo relativt sett hégre dn under
morker, sarskilt d4 forbanden tringde djupt
in i Tyskland, sAsom mot Schweinfurt den
14 oktober, d& 60 fistningar forlorades.
Dageranfallen gjordes som precisionsbomb-
fallning 1 forband mot utvalda nyckelfre-
tag, sviara att urskilja under mérker, me-
dan mdrkerforetagen utan hansyn drabbade
stiderna i1 deras helhet.

Under de 11 forsta minaderna 1943 fall-
des sammanlagt nira 160000 ton bomber i
den allierade ofifensiven mot en forlust av
3000 tunga bombplan och omkring 24000
man flygande personal. 1940—42 hade fallts
sammanlagt 90000 ton och f{&rlorats 2500
bombplan. Verkan av offensiven i vister
kunde svirligen overblickas. S& mycket var
emellertid mot slutet av dret tydligt att
luftkrigforingen mot hemorten nu ryckt upp
till en av de avgorande faktorerna i kriget,
och att forlusterna vid bombidrbanden icke
kunde hindra anfallens styrka frin att vixa.

1 slaget om Atlanten intraffade viren 1943
en vandpunkt till ubdtarnas nackdel. Nu
kommo eskorthangarfartyg { tjinst 1 si
stort antal, att de kunde tilldelas varje kon-
voj, och darmed tipples den flygiria luckan
i Atlantens mitt till. Sedan pd hosten Azo-
rerna overldtits till brittisk flyghas blev det
till och med mojligt for den kustbaserade
flygovervakningen pA omse sidor om At-
lanten att motas och tacka var sin halft av
oceanen. | november niddes bottenrekord
for ubitarna. En starkt bidragande orsak till
vindningen var bombningen av hamnar,
vary och ackumulatorfabriker,

Aven i Fjdarran Ostern kunde de allierade
overga fran defensiv till offensiv, sedan de
lyckats att hjalpligt bygea upp ett flygva-
pen i Australien. Japanerna tringdes till-
baka pd Nya Guinea och Salomondarna un-
der strider, dir de allierades vixande flyg
gav allt storre sakerhet it operationerna pa
marken och till sjoss, Invasionshotet mot
Australien var avvirjt men darifrAn var
steget langt till att férdriva japanerna frin
deras positioner i1 sydvastra Stilla havets
oviarld. Mycket omfattande strider flyg—
flotta utvecklade sig under amerikanarnas
offensivstitar irdn 0 till 6, dar det liksom
tidigare visade sig att flottorna sjilva mera
sillan nidde kontakt med varandra, utan i
stallet flyget vann de stora framgingarna.

Pa produktionsfronten blev det under iret
tydligt att vastmakterna voro i stark fram-
marsch och att Tyskland trots Gverging till
jaktplanproduktion gick tillbaka, Mot slu-
tet av dret uppskattades USA :s minadspro-
duktion till 10000 flygplan, dirav 100 tunga
bombplan, Brittiska imperiets till 3500 och
Rysslands till 3000 mot Tysklands blott
2000 (1942 3000). Efter 1943 irs erfaren-
heter om flygvapnets betydelse vid opera-
tionerna till lands och sjoss likavdl som i
krigféringen mot hemorten ar det ofrdn-
komligt att de allierades luitéverlagsenhet
ar 1 obonhorlig tillvaxt och kan bli avgo-
rande under 1944,
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Gunnarsson och Vuolikainen dra upp en
sitiglidare med furir Carlsson ombord
over Hammars backar. »Gummirepet» var
kliddstreck!

Kapten Sven W. Ahblom har pd
grund av sin nya befaltning som
chef fér wutbildmingen inom AB
Aerotransport mdst  ldmna  posten
sisom chefsinstruktor for segelfly-
get. Infor chefsskiftet har FLY G
bett kapten Ahblom om en intervju,
som folfer hdr nedan,

Dct torde vara mycket fi av de yngre
som veta att kapten Ahblom var den
verklige segel- eller rattare sagt glidflyg-
pionjaren 1 den senare bekanta Hammar-
terrangen oster om Ystad, Ahblom kom dit
viren 1926 och var siledes dir fore
Douglas Hamilton, som anliande forst pa
hosten samma Air,

—- Jag gick pd Handels i Goteborg 1925,
berattar kapten Ahblom piA FLYG:s an-
modan, men eftersom mitt intresse for
flygning redan did var mycket stort satte
jag mig i forbindelse med Douglas Hamil-
ton, som hade en flygskola ute pa Tors-
landa, Jag var dar en tid men min vistelse
pd Torslanda blev endast en parentes i
borjan av min flygarbana, for i mars 1926
for jag till Hammar utanfor Ystad, Dar
startade ingenjor Willy Peloner och jag
en glidflygskola, den forsta pa platsen, Vi
hade hangglidare — med bLajdroder! —
byggda av traribbor och omslagspapper,
vikten c:a 9 kg och vingytan omkring
9 m" Dessa apparater kostade per styck
sh dir en tia 1 tillverkning, Ja, aven rik-
tiga sittglidare byggde och flég vi. Till
slut blev vi si duktiga att vi ocksi byggde
en tvasitsig sittglidare med dubbelkom-
mando, som vi silde till Tyskland. Det var
virldens forsta glidplan med 'K, Vira
sgummirepsstarter» skedde med kladstreck
a 85 ore och de bista flygplanen kostade
50—100 kronor. Nu kostar ett gummirep
bortit 600 kronor ...

Vi hade en hel del elever i vir skola.
Dir sAgs bl a nuvarande flygingenjoren
Gunnarsson, ing. Thelander frin Goteborg,
Vuolikainen fran Haparanda, Klintin fran
Halsingborg, Harald Thunell frin Stock-

Kapten Ahblom
kvalificernde sig viil
som chefsinstruktor
genom att konstru-
era och bygga etl
segelplan, som hiir
ses vid flygfaltet pa
Malmen.

PIONJAREN SVYVEN AHBLOM

Avskedsintercju med avgdende chefsinstruktiren

holm, Olof Olsson frin Smedstorp, K. .
Rosell frin Tolg och furir Carlsson »nin-
stansifran». Inga olyckor hande utom eft
par fotvrickningar, Har har jag en gam-
mal anteckningshok ... Antalet flygningar
under tiden mars—juni 1926 blev 767. Ja,
det var ju snarare »skutts in flygningar
forstas. Sjalv gjorde jag 145 flygningar.

I juli inkallades jag till Malmslitt och
1927 pd varen till Ljungbyhetd. Dar kon-
struerade och byggde jag ett segelplan merl
14 m spannvidd och 96 kg vikt. Det tog
jag med till Malmslitt nar jag kom dil
igen, Efter 1300 timmars jobb var planet
klart men jag hann aldrig provilyga utan
silde det till Tekniska museet i Stockholm
for 75 kronor,

S4 langt kapten Ahblom, Nu amar man i
stora drag den linga vag han haft att stra-
va sig fram frin purung flygfantast till
toppman for vart segelflyg, Vi ha mycket
att tacka kapten Ahblom fér, ty hans an-
del i aran av att ha gett det svenska segel-
flyget den ratta uppvinden — och den
ratta andan — ar betydande.

Vad sager di kapten Ahblom om segel-
flygets framtid? Négra goda tips?

— Om det svenska segelflyget skall fa
verklig framging fordras for det forsta
att man tar hand om ungdomen pi samma
satt som scoutrorelsen och andra ung-
domsrorelser av i dag. Det galler did i {6r-
sta hand att fA fram och fostra ledare, vil-
ket inte dr gjort i en handvandning. Jag
har lyckats genomdriva att en liten summa
av statsbidraget varje ar anvisas for en
ungdomsledarkurs och hoppas att detta
skall bara frukt, Ytterligare medel for det-
ta andamal maste dock tillskjutas fran an-
nat hall. : :

For det andra fordras att de nuvarande
instruktorerna, som hittills av flera orsa-

.ker fatt en alltfér kort utbildning, bereds

tillfalle till kompletteringskurser och per-
sonlig flygtraning. Av storsta vikt ar att
instruktorernas personliga fardighet vid
dvlika kompletteringskurser provas i dub-
belkommando. Flygplan med DK bor f 6
kunna linas "ut till de olika klubbarna pe-
riodvis for overskolning av elevema.,

For det tredje fordras att varje klubb
kan disponera minst ett hogvirdigt segel-

Det forsta glidflygplan som byggts i Sverige for export och samtidigt viirldens forsta
glidplan med dubbelkommando. I framsitsen skolchefen Ahblom.

flygplan for att kunna dstadkomma topp-
resultat och delta i taviingar, ty om med-
lemmarna t en k%lubb icke bereds mojlig-
heter dartill lar intresset mycket snart
komma att svalna och utvecklingen att av-
stanna. Pro Mille.

FLYG har bett den nyutnimnde
chefsinstruktoren  for  segelflvget,
lojinant J. G. Karlsson, om ett
uttalande wid tilltradandet av  be-
Jattningen. Han skriver:

D& jag tilltrider posten som chefsin-
struktor ar det mina forhoppningar att
segelflygningen matte fi okad bredd med
spridning till alla delar av landet och till
alla sambhallsklasser.

Dessutom maiste vi fi fram en elit av
efter internationell méttstock hogt kvalifi-
cerade segelflygare, vilkas prestationer
sporra ungdomen och darmed utgora den
basta propagandan {6r sporten.

Segelflygutbildningen vid klubbarna skall
ske under betryggande former och erfaren
ledning. Meningen bor vara att ge eleverna
en god fritidssysselsattning och gedigen ut-
bildning och inte att kunna uppvisa basta
resultat ifriga om antal erdvrade diplom
och certifikat. Enbart detta resultat bor
sAlunda ej vara avgorande vid bedomandet
av  segelflygklubbarnas utbildningskapaci-
tet, di de frestar till forcerad uthildning
med atfoljande onddiga haverier och dyr-
bara reparationer,

Den hogre segelflygutbildningen miste i
fortsittningen omfatta Aven instrument-
flygning, som ju ér forutsitiningen for att
kunna utfora topprestationer.

Efterhand som tvésistsiga Kranich kom-
ma ut i klubbarna bor storre vikt fistas
vid utbildningen i dubbelkommando, Beho-
vet av instruktorer kommer hirigenom att
okas, vilket dock absolut inte fir medfora
att fordringarna pa denna personal sinkes.

En forhoppning ar slutligen att vi inom
en snar framtid fd flyga segelflygplan
av svensk konstruktion. Borjan ar gjord
med Fi-1:an och resultatet blev ju sa bra
att forsolket manar till efterfdljd,

J. G. Kurlsson

Den nytillsatte chefsinstruktoren 1 forar-
siitet pd F 5:s Kranich.




Nir Aeroklubbens i Skiéne segelflygare
inte flyga pA Bulliofta (t h) hilla de tlll
vid Séderdsen (bilden hiirovan).

Det torde inte vara minga flygklubbar
som kunna pdvisa en sd snabb utveck-
ling av sin segelflygverksamhet som Aero-
klubben i Skine,

Den andra segelflygsiasongen i Skdne —
om man ej riknar med kapten Ahbloms
och sedan Douglas Hamiltons pionjartid
dar nere — avslutades fore jul. Styrelse-
pamparna i huvudklubben kunde vara be-
litna over sdsongens resultat, Man kan ju
saga att 120 diplom pi en sommar ar god
valuta for utlagda pengar!

C:a 120 diplom ar namligen vad som er-
ovrats vid Aeroklubbens i Skidne segelflyg-
skola under siasongen 1943 fram till den 1
oktober, Diplomen fordela sig pk féljande
satt: 21 C-, 38 B- och 3 A-diplom samt
4 S-certifikat, Det dr minsann siffror som
inte skammas far sig, speciellt som klub-
ben hallit pa med glid- och segelflyg en-
dast under tva sasonger,

Siffran for C-diplomen sknlle ha sett
annorlunda ut om man inte under hostens
lopp kunnat ta det goda hanget pd Soder-
Asens sydvistsluttning vid Norra Vram i
besittning. Dit upp ha den Overmittan
energiske gruppchefen lojtnant Bruno Kull
gren samt de rivande och populara instruk-
térerna lvan Persson och Karl-Erik Rosen-
quist begett sig i spetsen for en hel kara-
van under de veckoslut som medfort hang-

vind, Glidflvgskolningen har vid sddana
tillfallen samtidigt pigatt pd Bulltofta un-
der instruktor Carl-David Thelanders led-
ning,

Soderdshanget har satt den egentliga se-
gelflygningen pd fotter — eller rittare sagt
pA vingar — pd ett hittills oanat satt, In-
tresset har blivit om majligt dnnu storre
och tillstrémningen av nya elever okar sta-
digt. Men det ser ut som om skiningarna
inte skulle ha nigon sirskilt utpraglad lust
for byggverksamheten — ja, det ar for ov-
rigt ctt »fenomen»: som upptrader aven pa
andra hill! Nu bygga inga elever som &ro
dver 18 ar, De gamla ha byggt sina tim-
mar och medeldldern har sjunkit till 14—
18 ar. Omkring 80 pojkar i den &ldern aro
f n i ging vid bygget, fordelade pA bygg-
la

g.

Hir har alltsa aldern blivit den idealiska
for flygvapnets rekrytering! Som jamfo-
relse kan nimnas att den aldste eleven ar
A-diplominnehavaren yrkeslirare Jvar An-
dersson, sekreterare i klubben och segel-
flygfantast av renaste vatten — dlder
55 dr.

Den 1 december borjade en stort upp-
lagd teorikursverksamhet, som ledes av
segelflyginstruktoren l6jtnant Ernst Borg-
strom. C:a 175 elever delta och varje kurs
omfattar omkring 25 timmar,

Stora planer vilvas® hos segelflygarna
i Malmo. En hangar kommer med storsta
sannolikhet att byggas vid Soderdsen —
eller kanske vid Rommeledsen, dir 1ojt-
nant Kullgren nyligen hittat ett skapligt
hang i Genarp, endast 2,5 mil fran Malmo.
Pro Mille.

Segslflyget 1 Malmo
styres med fasta
hiinder av bland
andra gruppchefen
l3jtnant Kullgren
(t v ph viinstra bil-
den) och sekreto-
raren

Ivar Andersson. —
Ena Babyn stills
i ordning framfér
klubbhuset pk Bull-
tofta (t h). — Pi
bilden diirovanfor
monteras Babyn vid
Siderdshangst och
sedan startar féra-
ren (niista bild) for
att ndgra sekunder
diireftor f&k se en
“bit av Skine slite
grann frin ovans,

SKANES SEGELFLYG GAR FRAMAT




Den

svenska flygseriekameran

SKa 4

en hdogvdrdig produkt 4t Sveriges
Flygvapen

Den iir férsedd med automatisk filmtrans-
port och exponering med reglerbara inter-
valler frin 2 till 90 sek.,centralslutare samt
utbytbara objektiv av olika briinnvidder.

Konstruerad och tillverkad av

RIOE &S
AKTIEB OLAG
GOTEBORG

Liten spinnvidd — 14 m; stor viindbarhet.

Glidial 1:128. Sjunkhastighet 0,68 m/sek.
Flyghastighet 68 km/t.

I Schweis tillditen for all slags konstRygning.
Fullstindig instrumentering fir blindflygning.
Elektrisk girindikator som utesluter nedisningsrisk.

Alla delar iiro precisionstillverkade och kunna uthytas.

Sidoroderpedalerna omstiillbara under flygning.
agagerummet Atkomligt under flygning.
Moswey III monteras av tre man pk 5—8 min.
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Schweiz ar ett foregingsland inom segelflyget. Dess bergiga och hirda natur
tvingat flygkonstruktorerna till att alltid ligga bland de framsta. Moswey 11

ett bevis hiirfor. Dess robusta konstruktion och goda flygegenskaper limpar
giirskilt vil for svenska forhdllanden, som i ménga fall kan liknas vid de schweizi

WULF & Co. A.-B.

VANERSBORG
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Ao FLYGDIREKTOR

T. EDLEN

Foregldende ausnitti
FLYG nr20,210.25
1943,

Reakilonsaggregat enligt Harris

Ett projekt av engelsmannen H. S, Harris, verksam inom detta

omride sedan 1917, visas schematiskt i fig 9. Aven detta projekt
anvander en kompressor for att driva luften till férbrannings-
kammare, men metoden att cka massan i gasstrilen genom extra-
luft ar har utbildad pd ett speciellt satt. Gaserna frian férbran-
ningskammaren fa ndmligen ut-
stromma i ett divergent-konver-
gent ror oppet i bida andar. Ga-
serna intrada 1 roret med hog
hastighet och ligt tryck (ungefar
atmosfarstryck) i formav en rela-
tivt smal, cylindrisk strdle. Nar
strdlen avkyles och sammandrar
sig pa vagen till utloppsmunstyc-
ket, uppstir ett undertryck, som
orsakar, att luft utifrin strommar
till genom rorets oppna framre
anda. Roret ar tillrackligt langt
for att tillforsikra, att den gas,
som utstrommar genom utlopps-
munstycket, ar helt avkyld. Folj-
aktligen kan det ¢j uppstd nigon
snabb expansion vid munstycket,
som kunde ge ett tryckfall och
ge tendens till bakstrom. Raret
avtar i tvarsnitt for att anpassas
efter den fortgiende avkylningen
och volymminskpingen hos gasen,
s4  att hastigheten andi bibe-
hélles.
E Det ar anmarkningsvart, att
projektet icke visar nigot fir-
slag att utnyttja avgaserna fran
motorn, som driver kompressorn
for forbranningsluften.

I fig 9 ar A motorn, B cen-
trifugalkompressom, C forbrin-
ningskammaren, 1D bransletanken,
E brinsleinsprutningsmunstycket och F utloppsroren. Férbran-
ningskammaren C vidgas forst f6r att medge expansion av gaser-
na utan tryckokning och sluta med ett nigot konvergerande mun-
stycke for att oka hastigheten hos gasen, som utstrémmar i en
cylindrisk strile i utloppsroret F, vari gasstrommen vid avkylning
sedan astadkommer det undertryck, som drar in luft genom ro-
rets frimre mynning och dirmed Okar massan av de bakitstrom-
mande gaserna,

I fig visas tvd utloppsror med var sin forbrinningskammare.
Antalet kan givetvis varieras pa olika sitt,

Fig 9. Reaktionsaggregat en-
ligt Harris.

Schurter-anliiggning med kolvkompreasorer .

Ytterligare en variation pd problemets losning utgdr ett system
foreslaget av schweizaren W, Schurter, Ziirich, vari for gasernas
kompression anvidndas kolvkompressorer av speciell typ, drivna
exempelvis av vanliga motorer. Fig 10 askidliggor principen.

Konstruktéren har tankt sig ett flertal kompressorer (overst i
fig), vilka ej alla behova vara i ging samtidigt utan kunna stingas
av med ventiler J. Den komprimerade luften samlas i en fordel-
ningskanal H i avsikt att mdjliggora anbringande av ett flertal
reaktionsmunstycken, exempelvis langs spannvidden av en vinge.
En forsta forbranning sker i forbranningskammaren L i fordel-
ningskanalen, och gasernas utlopp till resp. reaktionsmunstycken

FLYG® och MOTOR

Fig 10. Schematisk bild av reaktionsanordning system Schurter
med kolvkompressorer.

regleras av ventiler K, som hir visats fijaderbelastade och auto-
matiskt reglerbara efter trycket i kanalen. Extra forbrannings-
kammare kunna aven tankas i1 anslutning till reaktionsmunstyckena
(nederst till hoger i fig).

For att spara vikt har det foreslagits att utbilda fordelnings-
kanalen H exempelvis som en ihdlig vingbalk eller vingframkant,
M i fig. Vid sddan placering skulle den samtidigt bidraga att
forhindra isbildning pa vingframkanten,

Reaktionsflygplan system Leduc

Som ovan namnts ha uppfinnare tidigare framlagt forslag till
reaktionsflygplan utan kompressoranlaggning, varvid luftinsug-
ningen skulle &stadkommas genom sugverkan frin den bakit ut-
strommande gasstritlen, tillika med det dynamiska trycket genom
flvgplanets fart,

Bland dessa var fransmannen René Leduc, som ar 1933 fore-
slog det 1 fig 11 visade reaktionsflygplanet. Det liknar till sin
allmanna utformning Caproni-Campini-flygplanet och var troligen
avsett for speciellt hoga hastigheter. Eftersom det ar svért att
fa luften att folja vaggen i den frimre divergerande delen av
gaskanalen, har konstruktoren tankt sig som hjalpmedel en ring-
formig ledskena A. Branslet insprutas genom en méingd brannare
B, och bransleforvirmare iro anordnade vid C.

Leduc bade ocksd forslag att reglerande paverka bide strom-
ningen invindigt och gransskiktet utvindigt. De bada nedre bil-
derna i fig 11 visa detaljerna till ett par forslag, Vid punkterna
D med relativt hogt tryck avledes luft genom kanaler till de ring-
formiga rannorna E belagna i ett relativt lagt tryck, med avsikt
att invid kanalvaggen astadkomma ett tunt luftskikt med relativt
hog hastighet. Frin samma ringformiga rannor leda bakatriktade
kanaler F till utsidan i avsikt att leda ut luft dit och férhindra
uppkomsten av ett for tjockt gransskikt.

Som redan i det foregiende framhallits, torde utsikterna vara
minimala att fi en praktiskt anvindbar konstruktion med reak-
tionssystem utan ]
kompressor, och Le-
duc torde ha over-
givit tanken harpa.

Pa flygutstallnin-
gen i Paris 1938 vi-
sades en modell av
Leduc's  reaktions-

flygplan, »avion

thermopropulses,

Fig 11. Forslag till
reaktionsflygplan
enligt Leduc 1933.
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STygrittning

Fig 12. Projekt till reaktionsflygplan enligt Leduc-Bréguet av
ar 1938, =avion thermopropulses (skiss av modeil utstilld &r
1938). Beriiknad effekt 14 000 hk, maxhastighet 1000 km/tim,
vingyta 18 m".

som Aterges i skissen fig 12. Som synes liknar modellen i stora
drag det ursprungliga projektet av 1933 och ansluter sig betrif-
fande den yttre formen ocksi ganska nira till Campini-flygplanet.
Vid denna tidpunkt hade firman Bréguet tagit hand om realise-
randet av Leduc's konstruktioner. For projektet av 1938 angiivos
foljande data: flygvikt 2000 kg; vingyta 18 m*, effekt 14 000 hk,
maxhastighet 1000 Ym/tim, topphdjd 30 km, flygtid 4 tim.

For flygplanet kunde forutses ungefar foljande dimensioner:
spannvidd c:a 10 m, langd c:a 10 m, kroppens max-diam c:a 1,7 m.

Modellen visade en vinge med svag V-form och ndgon pilform
(rak bakkant) samt stabilisator med svag V-form. Det forutspdd-
des vid denna tidpunkt, att flygplanet skulle kunna flyga inom
2 Ar, dvs under ar 1940. P4 grund av kriget torde fullfoljandet
av projektet ha blivit fordréjt, liksom for minga andra franska
nykonstruktioner,

Det kan vara av intresse att nigot nirmare granska ovan angivna
data och prestanda. Uppgiften om flygvikt forefaller att vara all-
deles oméjlig. Minst det dubbla synes vara wmera troligt (jamfor
flygplan typ Caproni-Campini, for vilket uppgives c:a 4.000 kg
flygvikt). F6r verkningsgraden kan foljande dverslag goras. Det
uppgavs, att totala verkningsgraden for reaktionsflygplanet var
70 a4 BD % av totala verkningsgraden for ett konventionellt flyg-
plan med motor och propeller. Antages exempelvis- for det senares
motor ett totalt 7 = 0,26 (motsvarande en specifik bransleforbruk-
ning av 225 gr/hktim) och fér propellern 7, = 0,628 vid 950

km/tim (3-bladig propeller i diagrammet fig 5 i reaktionsartikeln
i FLYG nr 20/43), 4 fis

N, = 020 0628 = 0,162,

For reaktionsflygplanet skulle di gilla
Ueor = g+ %y = 0,7 2 0,8 « D10z = 0,118 2 0,130,

Ur diagrammet fig 4*) erhdlles di for 950 km/tim och %, =
= 0,113 & 0,130 ett virde pA termiska verkningsgraden 7, = 0,17
4 0,22, vilket kanske ar i hogsta laget men ej orimligt, Med virdet
ny = 0,17 erhdlles ur diagrammet fig 2 och 3*) ett varde pd reak-
tionskraftens verkningsgrad 7, = 0,66. Om man forutsitter, att
effektenn 14.000 hk giller den kinetiska effekten hos gasstrilen

S VR

*) Flg nr hilnfbira sig till artlkel { PLYG nr 20743 om renktionsdrivon
flygplan.

Fig 13. Reaktionsanordning enligt Morize.

Fig. 14. Reaktionsanordning enligt Mélot.

vid utloppet vid 1.000 km/tim, erhdller man allts reaktionskraftens
nyttiggjorda effekt till

7, + 14000 = 0,60 « 14.000 = 9.250 hk

och reaktionskraften F,. ur sambandet

1
75--[',-1_!,1,_-14.000
l’r=75 7, + 14 :;7 0,66 » 14.000 « 3,6 = 2500 kg

v 1.000

Effektbehovet 9.230 hk netto resp. motstiandet 2.500 kg synas
kanske vil laga men ¢j orimliga, om man forutsatter flygplanet
utfort med speciell formgivning for att undvika stotkompression.

Enligt foregdende kan ett reaktionsaggregat beraknas vaga |
runt tal 1 kg pr kg dragkraft. Aven om man tinker sig en for-
battring pA denna siffra, torde emellertid en flygvikt av 2.000 kg
som namnt icke vara mojlig ntan snarare omkring det dubbla,
dvs 4.000 kg. |

Enligt diagrammet fig 8 torde brénsleférbrukningen vid max-
hastigheten 1.000 km/tim uppga till 1 runt tal [,z kg/sek, mot-
svarande 4300 kg/tim, en fantastisk men sakerligen till storleks-
ordningen riktig siffra.

Enligt senaste meddelade uppgifter skulle tillverkning nu vara
i full ging hos Bréguet av ett provexemplar av reaktionsflygplan
av Leduc’s konstruktion. Hur pass ndra det dverensstammer med
projektet av 1938, ar svirt att saga, men det ar tydligt, att kon-
struktionen av reaktionsaggregatet ratt nira liknar Caproni-flyg-
planets samt att Leduc funnit det nodviandigt att infora kompressor.
Luften tages sdlunda in i flygkroppens nos, passerar en kompressor,
upphettas genom forbranning av insprutat brinsle efter passagen
genom kompressorn och utstrommar med mycket hog hastighet
genom ett bakatriktat munstycke. Det har uppgivits, att man for
att starta flygplanet (med propellerdrift vid liga hastigheter?)
samt for att driva kompressorn projekterat installation av en Ang-
turbin typ VUIA, beriknad att ge 1200 hk vid ett Angtryck av
130 até och 3.000 v/min. Uppgiften later nigot otroliz och far
vil tills vidare tagas med all reservation. Troligare hade ju varit,
att man anvant en gasturbin som drivkraft. Det har nimligen
samtidigt uppgivits, att Bréguet har under tillverkning ett flyg-
plan med en gasturbin, som driver en propeller. Det ar givet, att

Fig 18, Fantasiblld av reak-
tlonsdrivet flygplan med ett i
flygkroppen placernt reak-

—mt AR tonsuggregat med flerstegs
’ axinl gasturbin samt flerstegs
. axlnlkompressor. Infifllt Jim-
firelse med ett modernt flyg-
plan av § dug. (Ur Flight)
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Den magnetiska material-
provaren blir biittre
och billigare

[ nr 21 forra dret beskrev vi en av Siemens fabriker framstalld
materialprovare med vilken man kunde undersoka ferromagne-
tisk material utan att forstora densamma ecller underkasta den
rontgenfotografering.

For niagon tid sedan demonstrerade AB Rational, Stockholm,
en helt ny provare grundad pd samma principer men annorlunda
utformad,

Den nya apparaten, som fatt namnet Darax Detector, skiljer
sig till det yvttre fran Siemensprovaren. 1 st f en fast stérre bank-
liknande och golvbunden apparat har man har en portabel sadan,
com man 1 form av en mindre resvaska kan fora med sig och
pa sd silt utiora proven pa ort och stille. Mojlighet finnes si-
ledes att aptera provapparaten pd redan monterade delar och dar-
med undersoka om sprickor uppstitt, Huruvida ifrAgavarande del
ar malad eller inte spelar ingen roll.

Vad som i forsta hand skiljer Darax Detector frin tidigare
apparater av samma art dr emellertid strom{drbrukningen, Denna
har rort sig mellan 5—20 kilowatt och siledes blivit ganska dyr-
bar i driften. Detectorn klarar sig med ett 6—12 volts batteri.

Forfarandet ar detsamma som vid den tidigare beskrivna Sie-

PA bilden hiirovan ses ett antal dolda sprickor under ytan i ett
10 mm tjockt kugghjul av gjutstil, vars yttre fore anviandandet
av Detectormetoden icke gav nigon antydan om defekterna.

mensapparaten. Man anbringar materialet mellan de bagge poler-
na i1 magneten och penslar dver stycket med i olja uppblandad
jarnspin. Finnes di en spricka i t ex en svets uppstir tva olika
poler och spdnen samlar sig till dessa. Sprickan behover icke
ligga pA ytan for att forsoket skall ge utslag,

1 flygplanfabriker och stérre verkstader, dar versyner av flyg-
plan gores méste den nya apparaten komma att underlatta kon-
trollarbetet atskilligt och den kommer troligen att gora kontroll-
systemet mera effektivt. Svetsar ha en otreviig formaga att under
vtan vara behaftade med stora bristfilligheter,

En fordel med den nya apparaten ar givetvis ocksa att den be-
tingar ett relativt ligt inkopspris medan for tidigare i marknaden
forekommande typer priserna ha uppgitt till femsiffriga krontal.

Flygman,

T v. En Darax Detector av typ Duplex. Nedan t. v. kan man pa
den avslipade ytan av det hopsvetsade plattjirnet icke uppticka
om svetsen dr riktigt eller felaktigt utford. T h avslojar emeller-
tid materialprovaren svetsen sdsom ytterst otillfredsstillande
med en stor spricka under ytan.

en hel del mer eller mindre valgrundade rykten uppstd kring en
dylik konstruktion. Si mycket ar sikert, att man med storsta
intresse  avvaktar Dréguet-Leduc-flygplanets framtridande i of-
fentlighetens ljus, vilket kanske ¢j kommer att droja si lange.

Reaktlonsanordning enligt Morize

En reaktionsanordning enligt O. Morize av »ejektorprincip»
visas 1 fig 13. Flytande bransle infores 1 en forbranningskam-
mare tillsammans med luft frin en motordriven kompressor, ach
efter forbranning utstrémma gaserna genom ett munstycke i in-
taget till en konvergent-divergent ejektor i princip formad som
ett venturi-ror. I dvre bilden ar A motorn, som driver kompres-
sorn I3, vilken genom utjamningskammaren C infor luft 1 for-
branningskammaren 1. Luftinloppet omger brinsleinsprutnings-
munstycket E, varigenom tilifores flytande bransle frin tanken F
genom den motordrivna pumpen (. Efter forbranning utstromma
forbranningsgaserna genom kammarens munstycke in i den kon-
vergenta framindan av sejektors-roret H. Detta orsakar ett
undertryck, som suger in luft i roret H, dir den blandas med
gaserna, DA roret H vidgar sig bakit, minskas gashastigheten,
och en tryckdkning uppstir 1 bakre utloppet.

~ Modifierade typer av ejektorer, som visas i fig, hade flera luft-
intag, flgra munstycken pd forbranningskammaren (J) eller en
ringformig forbranningskammare (K).

Anordningen synes icke ha fatt ndgon namnvard anvandning,
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Reaktionsanordning enligt Mélot

Mélot's s k reaktionsforstirkare patenterades av denne 1020,
Principen visas i fig 14 och ar i huvudsak densamma som i
Morize's ovan beskrivna anordning. Ovre bilden visar anvandning
av en forbranningskammare A, som bliser forbrinningsgaser ge-
nom en serie munstycken DD av successivt tilltagande diameter in
i venturiroret E. Anordningen lar icke ha givit helt onskvard
effekt, sannolikt beroende pa den liga kompressionen av bransle-
luftblandningen i1 forbranningskammaren. For att rida bot pd detta
har konstruktoren tankt sig att ersiatta forbranningskammaren med
en 2-taktsmotor, som skall ge hogre kompression och effektivare
forbranning, som visas 1 undre hikden i fig 14. Anordningen synes
icke ha fitt praktisk anvandning.

Sammanfadining

Bland de ovan beskrivna forslagen torde, som synes, minga
vara alltfor fantastiska eller komplicerade for att kunna bli prak-
tiskt anvandbara.

Den lampligaste typen torde teoretiskt vara den med en gas-
turbindriven kompressor och med f{orbranningsrum mellan kom-
pressor och turbin. Forutsatt att man kan Astadkomma en fullt
driftsaker gasturbin med god verkningsgrad, vilket huvudsakligen
torde vara en materialfriga, ger sannolikt turbinen den basia
16sningen battre an en kolvmotor. Ett sidant turbivaggregat skulle
jamfort med en vanlig flygmotor bli mycket enkelt, el
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F @-rapsodi

5S4 smaningom tycks kung Bore hitta va-
gen till vira nejder och julmanaden ingick
med frost och efterlingtad sno. Efterlang-
tad, ja i varje fall for dem, som fa byta
den vanliga exercisen mot skidexercis, men
kanske mindre vil mottagen hos dem, som
fa satta skidor pa B 17. Det ar ett styvi
arbete for mekanikerna att dra de tunga
»ikens pa skidor, men vanta bara tills avd
VI fatt hem skidvalla och varje division
far hastar till forfogande! Det gir vilda
rykten i hangaren. — Har du hort att hast-
exporten skall sluta for o1 skall ha kusar-
na? Intendenten har flugit till Halland for
att kopa hd och i Linkoping vanjer dom
folen vid B 18. Moth-mekanikern gar och
hoppas pa en liten ponny till sin Sk 11, han
smackar for sig sjalv och undrar hur man
gor »40-timmarss pa en liten mirr. I anda-
nom ser han flygférvaltningens punkter
och i drommen skvarnars han sin ponny.
— Tror du man fir kvittera ut kusen over
helgen och dla till Molltorp om inte fan-
rik Schivter skall ha den? — Vet du att
major Hugosson skall vinscha upp segel-
karrorna med en stor ardenner? Overfurir
Blomkvist skall bli mek pA den och Eng-
strom Diller pid att rita en ny typ pi ox-
vandring, en sin dar trampkvarn, du vel
— Det ar inte latt att saga vad som ar
sant, men nog sitter garageformannen
hemma och laser sHyrkuskens berattelsers»
och flera av chaufforerna har inte synts pa
femton dagar, De sigs senast i Lv 1 gym-
nastiksal, Colosseum kallad, och radkade
visst sedan ut for nigon kolossforgiftning.

Kylan har medfort en del forandringar i
virt utseende i och med att textilvarorna
bérja sittas pd i okad omfattning. Det
fanns tydligen ndgra, som saknade vtterka-
vaj och dessa skaffade sig forstis sidana
plagg och eftersom de inte ville gora en

... Moth-mekanikern gir och undrar hur
man gor »40-timmarss= pa en liten mirr...

sak till halften s inkorporerades ett par
kavajer forsedda med snygga galoner. Si
nu finns det subalterner som frysa illa
och langta efter varen. — Nar kvicksil-
verpelaren kommer ner till —3°, tar man
pa sig palsmdssan och da fryser man inte
om huvudet. Flygtjanstmossan skall som
bekant baras starkt lutad at héger men nu
ser man en del herrar, som bar sin »pirkas
starkt lutad 4t — alla hdll. Till yttermera
visso drages huvudet ner i kragen, si risk
forefinnes att det uppstdr skavsir i1 or-
snibbarna. P4 avd V ar det hogsiasong och
dir ar kvicksilvret ofta forlangt till strick-
gransen. N. B.

Flygsinnade hovimiiséar’'n

@
Att Himlaspelets forfattare, Rune Lind-
strom, ér flygsinnad forstd vi nog lite il
mans. Hans teckning hiirovan ger ytter-
ligare beliigg for pastiendet.

De sista resuliaten

Har %ommer nu resultaten pi Ringsik-
tets bagge sista identifieringstavlingar for
1943 (VI och VII). Karikatyren i nr 22
forestallde en Short Stirling och tian gir
till herr Ragnar Johansson, Fjus, Krikvi-
ken., En smélanning, herr Ake Lindahl,
Vasagatan 29, Vetlanda, gick ut som seg-
rare pa tivlingen i nr 23. Den konstnarligt
forvrangda bilden var hir menad som en
Focke-Wulf FW 190, Ringsiktet hoppas
att bagge herrarna anvander sina tior till
helirsprenumeration pA FLYG for 1944, Vi
kommer under éret igen med flera sma-
trevliga Ringsiktet-tdvlingar,

Poeterna hade gjort en remarkabel slut-
spurt infor det nyva aret. Bidragen voro
méinga och jamna, sarskilt betraffande
Short Stirling. Prenumerationen gick har
till ing. Elis Auby, Skogsviagen 11, Lidingo
1, som hade sant féljande alster:

Vad heter dema flygande veranda?
Short Stirling sfrdn »Blighty»!
Den har forndamliga prestanda,

Det dr ett plan med fight 1.

Anmirkas bor att »Bligthys ar det eng-
elska soldatuttrycket for England. Den an-
dra prenumeranten gick till herr Birger
Wahlfridsson, Harvik, Hult, som skaldade:

Med brummande motor, pd smickra vingar,
1 svepande Immelmannsving

shumdramittis fienden betvingar

med eldig akanrefring,

Slut for 1943 och gott nytt 1944,

Tanterna ha avtickt sin nya staty — en
kaffepanna.

F 3;x flygrevold

For forsta gdngen pi 26 ir har en flygar-
revy nu fter getts pd Linkopings Teater.
Utsikterna till framging voro alltsA stora,
men att »Flygrevoltens skulle mottagas
med siadan entusiasm av bade press och
publik, som blev fallet, torde nog knappast
ens F 3-arrangorerna sjalva ha raknat med,
Forfattaren, redaktoren och 16jtnanten
K.-E. Melin, och dennes medhjalpare furir
Olvenius hade emellertid skapat en revy i
publikens smak och pressen ansig det
t o m som falsk blygsamhet att kalla den
amatorrevy,

Till premiaren kunde arrangorerna an-
nonsera utsalt och stamningen 1 salongen
steg snabbt under kvallens lopp. Som sig
bor rorde sig det mesta 1 flygarsfarema,
men aven det civila livet hade fatt kanna
pi det glada skamtets gissel. I det om-
vaxlande programmet hade dessutom val
inplacerats ndgra allvarliga nummer,

Allra popularast blev kanske furir Ven-
del, som genom sin dans med ssvingpjut-
tan» m/43 fick hela salongen att vrala av
skratt. Skall nigra namnas fore ovriga bor
det 1 54 fall vara imitatoren Mellgvist, som
narmast ar av professionell klass, sprima-
donnan» Glinge, vilken utforde en fornam-
lig rollprestation som kvinnligt skrivbitra-
de och den stridlande pranisten Malmgren.
Som kapellmistare ledde Fritz Westerberg
en utmarkt 6-mannaorkester. Efter premi-
arforestallningen var det ridAfall pa rida-
fall och blommor till forfattare och
agerade,

Sedan dess har revyn getts infor tre full-
satta och minst lika entusiastiska hus. Sar-
skilt avskedsforestallningen ville applader-
na aldrig ta slut,

Egentligen var det meningen, att revyn
darefter skulle ha getts aven i Norrkoping,
men di ingen lamplig lokal sttt att upp-
bringa, maste gastspelet dar inhiberas,

Observer.

Populira furiren Vendel dansar med
=svingpjuttan- m/43.




SEGELFLYGETS TEKNIK 2

Av fdnrik Bengt R. Olow

HISTORIK  (Foris)

]' forra numret namnde jag att Klemperer
under den forsta Rhontavlingen flog

1830 m pit 2 min 22 sek. Detta var ju el

ganska blyvgsamt resultat men isen var

bruten och segelfbvgsporten grep alltmera
omkring sig. Vid nasta ars Rhontavling
Okades prestationerna: Klemperer flog 13
min och Martens 15 min med en flygstrac-
%a av 7,5 km.

Under tiden bedrevs ett ivrigt forsk-
ningsarbete for att” soka utrona hur fag-
larna buro sig at for att kunna flyga
langa stunder med ororliga vingar — ett
faktum som aven Lilienthal pA sin tid ob-
serverat. Med ledning av tekniska erfaren-
heter som gjorts under de bdda forsta
Rhontavlingarna kunde man nu aven borja
konstruera flygplan vilka for sin tid voro
hogvirdiga, Och resultaten uteblevo ej hel-
ler. Vid Rhontavlingen 1922 pressades re-
korden till forut oanade hdéjder. Den 18
angusti flog Martens 1 tim 6 min, vilket
dagen darpa overtraffades av Hentzen —
han fick 2 tim 10 min flygtid. Fem dagar
senare flog Hentzen 3 tim 6 min,

Nu borjade man dven ph andra hall i
viirlden fi upp ogonen for segelflygningens
betydelse som sport och overallt bildades
segelflyvegrupper, vilka foljde 1 tyskarnas
fl)lh]".lr,

Under aren 1922—26 forbittrades resul-
taten viterligare och en hiard kamp om re-
korden utspann sig. Harvid visade frans-
mamen framfolterna ordentligt genom att
1923 helt dominera i rekordtabellen.  Ar
1924 atertogo dock tyskarna hegemonien
genom en flygning pi 8 tim 42 min av
Ferdinond  Schulz, som 1925 ph Krim i
Ryssland forbattrade sitt rekord tll 12
tim 7 min,

Men dia wvektes segelflvgsporten ha rd-
kat 1 en atervandsgrand. Tvivlarna borjade
friga sig vad det hela egentligen skulle
tjana till segelflvgarna voro ju bundna
vid hanget, dar nppvinden fanns, Versailles-
traktatens  hestammelser, som forskaffat

segelflyget minga proselyter, hade dess-

utom uppmjukats och allt flera overgingo
till motorflygning i stillet,

14 lankades segelflvgningen in pA nya
banor genom tvsken Mar Kegel, som un-
der en flygning frin Wasserkuppe den 12
augusti 1926 plotsligt forsvanmn ur kam-
raternas asyn for att nagon timme senare
meddela att han landat 35,2 km frin start-
platsen. Han hade ofrivilligt kommit in i
en askfront — nigot som for ovrigt ren-
derade honom smeknamnet »Ask-Maxa,
Nu sattes ett ivrigt forskningsarbete in for
att narmare utrona de termiska mdjlighe-
terna for segelflygning, vilka forresten
professor Georgii hade pdvisat redan 1923,
Man upprattade ett forskningsinstitut for
segelflygning 1 Darmstadt, som leddes av
professor Georgii och med hjilp av motor-
flygplan och statiskt utvagda pilothallon-
ger trangde man snart allt djupare in i ter-
mikens hemligheter, Foljderna uteblevo
heller inte,

Under dren 1928—30 forbittrades resul-
taten allt mera. Hojdrekordet, som 1925
var 720 m, hade 1929 okats till 2.560 m av
osterrikaren Robert Kronfeld, vilken dven
samma ar nara nog tredubblade Kegels
strackrekord av Ar 1926 till 150 km.

- Frin ar 1930 kan man saga att termik-
flyvgningens teknik var utexperimenterad.
Den storsta fortjansten harav tillkommer
Wolf Hirth, vilken var den forste som ut-
nyttjade termik genom att kretsa 1 blisor-

na som en rovfagel, Flygplan och instru-

ment forbattrades allt mera och nyva upp-
vindsarter utforskades, narmast den s k
vaguppvinden.

Som en foljd okades ocksd prestationer-
na fantastiskt — nigra sifiror kanske kun-
na vara av intresse:

HbJdrekord

Datum Inneh. Fpltyp Hija
30,7 1020 R. Kronfeld Wien 2,560 m
10,2 1034 Helnl Dittmar Condor 4450 m

210 1937 Panl Stelnig Hhiluaperber 5.700 m
(e} godkitnt)

+5 138 GHnther Lemm Minimon 080 1m

+.8 18 Werner Flek Minimoa 0500 m

5.8 18 Walter Drechsel Minlmon 0.087 m

2111 198 Erwin Ziller Krauleh 6.5840 m

Av tabellen att doma tycks det ha varit
sbraktermiks forsta veckan i augusti 1938.

Ar 1923 flck Tysk-
land flera nya se-
gelflygplatser, diir-
ibland Rossitten vid
Kurisches Haff 1
Ostpreussgn. Dir
flog 1924 folkskol-
liraren Ferdinand
Schulz 8 tim 42
min, nytt viridsre-
kord. Han konstru-
erade sina flygplan
sjilv och hidr ses
han flyga ett av
dem under forsta
Rossittenveckan.

Enbent

segelflygare

rekordflég i rusk
Nu har en fullstandig skildring av
Erust Jachbmanns wvirldsrekordlyy-

ning 1 september 1943 offentlig-
grorts och har foljer cit utdrag.

g

Flygningen gjordes, som FLYG forut
niamnt, over DBristerort, som ligger vid
Samlandskusten. Forberedelserna voro syn-
nerligen omfattande. Hans Weihe medior-
de strilkastare och radio. samt lastades
aven med mat och dryck, den senare i ter-
mosflaskor. Emellertid sattes radion ur |
funktion genom kortslutning och termos-
flaskorna gingo sonder i det stundtals oer-
hort kyttiga vadret, varfor Jachtmann in-

Ernst Jachtmann framfor sin Weihe, som
for rekordflygningen utrustats med en
stralkastare i nosen.

te fick nagot att dricka nnder de tvd da-
gar flygningen varade, Fodan bestod av
kex, dextroenergen och »flvgarchoklads.
For att inte bli alltfor torstig at foraren
helt obetydligt.

Starten skedde kl 1026 den 22 sept. Han
vinschades upp till 350 m hdjd, Sikten var
sd dalig att hans kamrater pd marken ofta
inte sdgo planel utan endast horde vinet |
vingarna. Det var disigt, stormigt och reg-
nigt mest hela tiden. Nattetid tandes flyg-
platsbelysningen pa Bristerort. Ibland var
planet nere pa 20—30 m over hanget, pa
vilken hojd Jachtmann maste hilla sig [or
att over huvud taget se var han befann sig,
Nar somnlusten hotade dvermanna honom
stack han ut huvudet i den regntunga luf-
ten, For att ge flygaren omvaxling startade
ihland nigon av hans kamrater och holl
honom sallskap i luften en stund,

Landningen skedde den 24 sept ki 1819
pi flygplatsen vid Gr.-Dirschkeim. Tiden
blev som forut namnts 35 tim 52 min 50
sek. Denna flygning var en utomordentlig
prestation, speciellt om man betinker att
Jachtmann har ena benet, som han férlorat
vid en motorflygolycka, ersatt med en pro-
tes. Det dr vsljan det yiterst konuner an
pi!



SIC 2 anropar
eleven
Pettersson!

Blir Linkipings [lyghlubb

forst med radioskolning?

v de forsok som gjorts med kortvags-

forbindelse mellan markstation och se-
gelflygplan %an man redan nu vara ganska
saker pA att det inte skall drdja lange n-
nan segelflygskolningen, Atminstone for C-
diplom och daréver, kommer att ske med
radions hjalp. Minga glidplanhaverier
skulle sikert ocksd kunna undvikas vid B-
skolningen om instruktoren pr radio kunde
fA eleven att i tid uppmirksamma signa-
lerna. Nu ar tyvarr alltfor ofta B-aspiran-
ten den ende pd atskilliga hundra meters
omkrets som inte ligger mirke till instruk-
torens farvivliade flaggvinkningar. Pr radio
skulle e¢leven daremot égonblickligen nds
av sin lirares order om att t ex g'i in for
landning i tid for att komma ned pd faltet
igen istallet for att rika ut for en olycklig
nedkomst i terringen eller stengardsgarden
intill,

Men aven om radion sikert skulle ha sin
stora beétydelse vid B-skolningen ar det
troligt att den Atminstone till en bérjan
blir forbehillen segelflygarna i sden hogre
skolan». Man méste namligen, i varje fall
an si lange, tinka pa den riatt omtaliga
radiomaterielen, som inte girna kan place-
ras i samma plan som alltfér grona segel-
flygelever.

I Linkopings flygklubb riknar man dock
med att kunna anvanda radio redan pi ett
ganska tidigt stadium vid omskolning av
elever fran glid- till segelflygplan. Eleven
skulle da férst fA sina instruktioner genom
hogtalare i sittbrunnen, Diremot kommer
har till en borjan inte sjalv att fi sinda.
Den till sandaren anslutna strupmikrofo-
nen skulle han {4 anvanda forst vid slutet
av C-kursen och under traningsflygning pi
hang.

Om radion kommer att bli av hetydelse
vid skolflygningen blir den sikert till minst
lika stor nytta vid termik- och strickflyg-
ning. Och vid flygtaviingar kan ju hjalp-
manskapet folja sitt plan med bil och
transportvagn tack vare radion. Detta kom-
mer sikert att medfdéra inte obetydliga
tidsvinster vid hamtningen av kirrorna,
darmed okade chanser for laget och battre
flygresultat 6ver huvud taget. Radiofor-
medling av  viderleksrapporter kommer
ocksd att ha sin stora betydelse vid ter-
mikflygningen,

Vad radion skall kunna gora i propa-
gandahanseende for segelflyget kan man
vial f 6 redan ana genom de forsck som
gjorts 1 uppvisnings- och reportagevig av
flygentusiasten Manne Berggren vid Radio-
tjanst,

Segelflygradion arbetar pd ultrakortvig,
d v s viglingder mellan 10 och 1 meter.
For forsok med radioférbindelse mellan
segelflygplan och markstation har tele-
grafverket uppldtit viglangdsomridet 5,128

—5000 m. Linkopings flygklubbs stations-
signaler aro SIC 2 och SIC 3. Rickvidden
varierar oerhort och det beror bl a pa sa-
ker som annu ¢j dro fullt utforskade, |
allmanhet kan man dock vara nigot si niar
saker pA att uppnd forbindelse med platser
som vid god sikt ar synliga for blotta

ogat. Detta galler emellertid ej generellt
mellan tvd platser pA marken. Och mellan
en fritt liggande markstation och ett flyg-
plan i en gip med omgivande berg ar det
svart att fi god forbindelse dven pa sa
korta avstind som itvd kilometer, Trots
detta har dock ultrakortvigen en del for
segelflyget speciellt stora fordelar, namli-
gen god radiotelefoniforbindelse, lig ef-
fektforbrukning och sma dimensioner pi
apparaterna,

Linkdpings flygklubb &r visserligen inte
pionjiren pd radio for segelflyg 1 Sverige
men det skulle inte férvina om det blir
den forsta klubb i landet som pa allvar tar
segelflygradion i bruk nir det giller skol-
mngen. F n har klubben namligen bade
markstation och flygplanradio provad och
klar och man dr som bast sysselsatt med
att konstruera en ny markstation avsedd
att monteras i bil. Flygradion har kon-
struerats och byggts av SAAB-ingenjoren
John Carlsson, sjilv aktiv segelflygare. En
klubb- och arbetskamrat fill honom, ingen-
joren och reservilygaren Gasta Norling,
haller som bast pA med att gora den nya
marksandaren firdig. Den kommer att i
en utgingseffekt av omkring 20 watt. In-
duktionsspolen ar utbytt mot en avstimd
littmetallcylinder, i vilken svinglinjer alst-
ras, Radion kommer att drivas med lik-
riktare vid stationar drift och 1 transport-
hilen av en roterande omformare, som lim-
nar 400 V.

Hir nedan en kort beskrivning pi den
materiel som f n anviandes:

Flygplanradion

ir placerad 1 mitten pd instrumentbridans
undre del. Det dr en verklig myggviktare.
Den vager namhgen blott ndgot mer in
kilot och mitten ar endast 18X7X18 cm.

Antennen ar placerad mellan stabilisa-
torns yttersta spets och en genomforings-
isolator mitt for instrumentbridan, Mel-
lan antennen och radion finns en forbindel-
sesladd med en banankontakt i vardera dn-
dan. Radion dr placerad i en lattmetallada,
som ar fastsatt i instrumentbridan. Sjilva
apparaten ar fast i lidan endast genom an-

Linkdpings FK:s segelflygradio har place-
rats lingst ned pA Babyns instrumentbrii-
da. — Markstationen pé klubbhusets tak.
Konstruktioren, ing. John Carlsson, under
ett forbindelseprov innan »radiokiirran=
SE—SAU startar.

slutningskontakten 6r glod- ach anodstrom
i bakre gaveln. Genom denna anordning ar
det ett Oogonblicks verk att sitta dit radion
eller ta bort den,

Apparaten drivs med torrbatterier pla-
cerade i barograflidan, dar god plats anda
aterstar for barografen. Anodspdnningen ar
180 V, anodstromsforbrukningen vid mot-
tagning 14 m A och vid sindning 21 m A.
Glodspinningen ar 6,3 V och glodstroms-
forbrukningen 0,4 A.

Apparaten bestir av tvd rér, Ett speciellt
ultrakortvigsror anvindes som regenerativ
detektor vid mottagning och som anod-
modulerad oscillator vid sandning. Det
andra rorét ir ett vanligt mottagarror, vil-
ket i mottagningslige tjanstgor som kraft-
forstirkare och i sandningslage som modu-
lator,

Pa frontplattan, som ar av genomskin-
ligt isoleringsmaterial, ser man dverst an-
tennuttaget, diarunder ratten f{or stations-
installningen och underst omkopplingsvre-
det for sandning och mottagning. Allra
laingst ned ar strombrytaren och uttagen
for anslutming av strupmikrofonen och
hortelefonerna (eller hogtalare) placerade.

Marksiationen

ar en amerikansk transceiver (sindare och
mottagare i en enhet) med roren 19 och 30,
Utgdngseffekten dr omkring 2 Watt. An-
tennen ar deltamatchad, Apparaten drives
med 180 V anodspanning, som levereras av
en likriktare och glédstromskillan dr en
2 V ackumulator, Stationen har vid de
prov som hittills foretagits varit placerad
pd klubbhusets tak men ar aven avsedd att
anvandas i transportbilen, Den kommer di
att drivas med torrbatterier. Som antenn
tjinstgor en hopskjutbar metallstav.

Stockholms segelflygklubb meddelar: Ti-
den 15/1-—15/3 {4 eleverna 25 % rabatt pa
alla flygningar pit vardagarna. En kurs [or
byggledarassistenter anordnas pi kvillarna,
kostnadsfri. En glidflyginstruktorskurs ar
just avslutad och en ny torde kunna
anordnas snarast, Aven ytterligare mete-
orologikurser planeras. 1 mitten av jan.
blir det en klubbsammankomst. | dvrigt pi-
pekar gruppchefen att den som vill flyga
1 sommar maste anmila sig till bygge sna-
rast mojligt. Tel. till sekretariatet ar som
vanligt 5097 67,
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EAELYS

Statsunderstiodda modellflyget skall
omfatta alla modellflygare

Av forste instruktéren for modellflyget ing. G. H. DERANTZ

ungl. Maj:t faststallde den 24 septem-

ber 1943 dispositionen av anslaget till
det statsunderstodda privatflyget och anvi-
sade darvid ett belopp av 25000 kronor att
under innevarande budgetir anvandas for
modellflygverksamheten. Forslag till den
nya modellflygorganisationen .har upp-
giorts av KSAK. Organisationsplanen, som
behandlats av Verkstillande Utskottet och

Modellflygkommittén, har genom lufi-
fartsmyndigheten understallts chefen for

flygvapnet for godkannande. Innan slutgil-
tigt svar ingitt, kunna definitiva medde-
landen om den nya modellflygorganisatio-
nen icke lamnas, | foreliggande artikel ges
salunda endast en preliminar bild av den
tilltinkta organisationen, vilken dock i hu-
vudsak torde komma att oOverensstimma
med de anvisningar chefen for flygvapnet
kan lamna,

Modellflygets karaktir av ungdomsrd-
relse bar tidigare icke kunnat komma till
uttryck dels pd grund av den praktiskt ta-
get fullstandiga bristen pd medel, dels pi
grund av de stringa fordringarna for mo-
dellflygklubbars anslutning till centralor-
ganisationen, Naigon Atskillnad i detta hin-
seende mellan rena modellflygklubbar och
segel-motorflygklubbar har som bekant
icke kunnat goras.

Nu avser emellertid KSAK att ersatta
modellflygarnas anslutningsplikt med en ob-
ligatorisk registreringsskyldighet. Dylik re-
gistrering giller i forsta hand varje en-
skild modellflygare, i andra hand deras lo-
kala sammanshitningar, modellflygklubbar-
na, vilka bora kunna bildas dven med eti
ringa antal medlemmar. Den totala kost-
naden for registreringen beraknas uppga
till 1 krona per ar for den enskilde modell-
flygaren, medan modellflygklubbarna som
sidana dro helt befriade frin registrerings-
avgift.

Varje registrerad medlem skall enligt
forslaget frain KSAK erhilla ett identitets-
kort (»modellflygarpass»), vilket beritti-
gar agaren att deltaga i den av KSAK or-
ganiserade, statsunderstodda modellflyg-
verksamheten. Modellflygarpasset blir sa-
lunda en vardehandling. Utan detta kan
modellflygaren icke stalla upp i en tdvling
eller pa annat siatt delta i modellflyget. Det
kan mihdanda synas som om detta skulle
vara ett utslag av alltfor stor stranghet
men kontrollen kommer sakerligen att visa
sig valbetdnkt, detta frimst av tvd skal.
For det forsta: KSAK raknar med att till
modellflygorganisationen kunna ansluta 10-
tusentals medlemmar. Det torde droja in-
nan organisationen fiar en sadan omfatt-
ning men den miste redan frin borjan ges
fasta former som kunna bli bestiende for
framtiden. For det andra: Den riksomfat-
tande tavlingsorganisationen kommer va-
sentligt att kunna utbyggas och 1 tavlings-
utbytet kommer resp, tavlingsledare stan-
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Forf. utlovar i artikeln bl. a. tiivlingar i
replika- och skalmodellbygge. Hiir en
Svedfeltmodell av den sorten.

digt att mota nya ungdomar som icke ti-
digare deltagit, Har Xommer identitetskor-
tet val till pass.

I registreringshanseende torde linen
komma att utgora naturliga distnkt och
denna distriktsindelning skall dia aven fol-
jas i tavlingsorganisationen. Avsikten &r
att organisera en nationell tavlingsserie
med  klubbmasterskap, linsmasterskap,
masterskap for Norrland, Svealand och
Gotaland och slutligen SM, diar endast in-
nehavare av guldmarke kan komma ifriga.

Hiarutover torde modellflygarna kunna
rakna med flera riksomfattande special-
tavlingar, exempelvis om FlB-pokalen, vil-
ken som bekant erbjudits KSAK, och om
en helt ny pokal som tidskriften FLYG
onskat stalla till modellflygets forfogande.
KSAK:s vintertavling skall kvarsta och
underhandlingar pagd om en arligen ater-
kommande landskamp mellan Sverige och
Finland. [ den man ovan antydda tavlings-
program skulle visa sig vara otillrackligl
kunna modellflygklubbarna sinsemellan ar-
rangera utmaningstavlingar av mera lokal
karaktar.

| organisationsforslaget framhalles sar-
skilt tavlingsmomentets betydelse for mo-
dellflygsporten: »... For de mest avan-
cerade modellflygarna  ar  modellilyget
framst en sport, som ger de rikaste till-
fallen till spannande uppgorelser mellan en-
skilda utovare, mellan klubbar, landskap
och nationer. Det ar alltsd, framst ur
psykologisk synpunkt, nodviandigt -att mo
dellflyget inte bara behaller sin karakiar av
tavlingssport utan att denna karaktar aven
fordjupas. Detta sker bast genom att klub-
barna bli sjalvstandigt arbetande lokala en-
heter med dess air av sportutovande kol-
lektiv.»

KSAK avser aven att tillgodose de mo-
dellflygintressen som huvudsakligen inrik-
ta sig pi byggandet av replika- och skala-
modeller. Si smaningom kommer det tav-
lingar aven pad detta speciella omrade och
dessa bli da hovudsakligen forlagda till
vinterhalvaret, som mest mbjuder ull in-
omhusslojd,

En forutsattning for att det i forslaget
skisserade programmet skall kunna genom-
foras ar att kraven pid nyrekrytering och
nyborjarnas grundliggande utbildning i
bygge och flygning tillgadoses, For detta
andamil avser KSAK att anordna talrika
kurser for utbildning av modellflygledare.
Dessa kurser komma 1 mojligaste min atl
forlaggas till platser, diar behovet av mo
dellilygledare for oponblicket ar mest ak-
tuellt, Inom de redan befintliga klubbarna
torde i regel finnas kompetenta ledare, som
endast behova en snmabbkurs for att kunna

NYHETER]

Var nya serle replikamodeller dr
nu kiar, Kn Intressant samling
av viirldens mest omtalade flyg-
plan finpns 1 ypperliga bygg-
satser 1 nkala 1: 50.

Triimaterlalet | hyggsatserng fir ntsdkt Ang-
torkad lind, och ir givetvls kontursignt.
Frforderliga lster och llm, ja t. o. m. slip-
papper medfiljer., Ritnlngarna firo av hig
klaws och mycket noggrant ntfrda { kliché-
tryck. GRATIS med varje hyggsats medfdl-
Jer handledningen »Replikamodellbygges,

T R T ) ] R L SR e L e per byggeats 3: &
2 Morquitd’ oiveiies. i Ty ) » 2: 80
3 Wedtland Whirlwind » » 2: 00
e = L T T ] » » 1: 40
B PO1L sMUBBNEs “.ovvivaicinasansesnainan » » 2:10
VYultee Vangulrd ......oecevieancinsnn 1:80
Thunderbolt .......... g 2:10
HUrrlOane oo .osqesssiainess 1: 00
»Republies J9 .. ....... s 1: 00
Mengerschimitt  Me 210 A-1 2:80

........... 2:25

Junkers Ju 87 »Stukas ............ i iiiiien s -

Hela serien repllkamaodeller finner Ni { den
som erhfillen mot 20 ére | frimiirken.

SVEN E. TRUEDSSON, Modellflygindustri

MALMOS o

nya katalogen,




NYA STIJARNOR upptriider ideligen in-
om modellflyget. Hiar ses Borje Malm-
berg, som vid klubbmiisterskapstivling i
Bjuv overraskande segrade i klass S 2
over skinemiistaren Inge Dahlstrom. Se
referat pa sid. 30.

trida 1 funktion, Nyrekryteringen forde
huvudsakligen kunna ske bland skolung-
dom och inom scoutrorelsen, dar intresset
for modellflygsporten f n synes vara ut-
omordentligt stort.

Modellflygledarna skola efter genomgin-
gen utbildning i forsta hand anordna ny-
borjarkurser, for vilka statsmedel avses
komma till anvandning i den utstrackning
anslagets storlek medgiver. Anslaget fore-
slas fordelat pd foljande huvudposter:
bidrag till lokalhyror, verktygsanskaffning
och  materialanskaffning.  Fordelningen
kommer att faststallas av chefen for flyg-
vapnet.

For de modellflygare som fortsatta vid
segelflyget skall byggverksamhet inom mo-
dellflyget kvalificera for segelflygets stat-
liga utbildningspremier. KSAK:s madell-
flygmiirken i brons, silver och guld ha f6-
reslagits representera vardera en viss bygg-
tid. Harom kommer luftfartsmyndigheten
sedermera att utfarda sarskilda bestam-
melser.

I inledningen till denna artikel angavs i
korthet principerna for den forestiende re-
gistreringen. Harav framgir att dven en-
skilda modellflygare kunna registreras och
man torde kunna forutsitta att de flesta
modellflygarna atminstone till en borjan
icke tillhora en klubb. Ehuru den arliga
registreringsavgiften  icke tillnarmelsevis
tacker de portokostnader som erfordras
for att varje registrerad medlem skall kun-
na hallas kontinuerligt underrattad genom
centralorganisationen avser KSAK att var-
je modellflygare, klubbmedlem eller icke,
direkt skall erhilla alla meddelanden sig
tillsanda, Detta torde komma att ske ge-
nom ett tryckt meddelande, »Modellflyga-
ren», som regelbundet distribueras, och
som kommer att innehdlla alla instruktio-

ner och meddelanden vilka utfardas av
KSAK.
Det forsta numret kommer framst

att tillstallas KSAK:s anslutna klubbar,
av modellflyget intresserade vngdomsorga-
nisationer i ovrigt och enskilda, icke an-
slutna modellflygare, med vilka KSAK va-
rit i kontakt per brev under det senaste
aret. DA detta nummer i férsta hand kom-
mer att innehdlla anvisningar for regist-
reringen ar det angelaget for varje modell-
flygare att fa ta del av innehallet,

Intresserade bora redan nu rekvirera
n:r 1 av »Modellflygaren» genom att skri-
va nigra rader pd ett brevkort, adresserat
till Kungl. Svenska Aercoklubben, Malm-
skillnadsgatan 27, Stockholm. Haftet sin-
des kostnadsfritt och svarsporto behover
icke medsandas.

G.H. D.

TERMIK MITT

Sulen hade gjort sitt for dagen och kru-
pit ned bakom de hoga Girdeshusen.
Pa de stora falten framfor hyreskaserner-
na var allt odsligt och tomt, Natten borja-
de gora sin smygande entré.

Men stillheten var inte absolut, Bortit
Kostadion kunde man hora roster, Vid ndr-
mare undersokning fann man dir sex med-
lemmar ur »De aktivas utskotts, Pojkliga?
Nigot skumt i gérningen?

Ingalunda. Det var blott en grupp vald-
samt aktiva »vingar» som inte var nojda
med de flygtimmar som aftonstunden gav.
Helt radikalt skulle de nu utnyttja natten.

sBananen» inledde nattens flygningar
med att starta sin S 3:a. Pd denna hade
han monterat en mindre stavlampa. Star-
ten gick bra och urkopplingen skedde nor-
malt. S4 borjade seglatsen. Det verkade
nastan spokflygning. Ett ensamt ljus sakta
glidande 1 natten med en stjarnbestrodd
himmel som bakgrund, De nirvarande kun-
de inte undgd att tjusas.

Efter 2 minuter tog modellen mark i
hogt gras. Men det var inte alls svirt att
finna den. Nastan lattare an pa da'n.

Sedan denna kvall har Atskilliga forsok
med nattflygning gjorts. sLowen» roade
sig sent en afton med att fasta en brinnan-
de cigarrett pd en pianotrad, som i sin tur
placerades pi en segelmodell, Under sjalva
flygningen kunde man latt folja modellen.

Forsoken har sedermera avbrutits, Det
saknas podng,
Herr modellilygaren »Bananen» har

emellertid inte trottnat. 1 en S 3:a monte-
rade han in ett ficklampsbatteri och en min-
dre strilkastare som riktades mot vanstra
vinghalvans undersida. Det blev en fasad-
belysning som visade sig vara utmarkt i
luften. »Flygande kriftskivans kallade man
sedan nattversionen av S 3:an. For att latt
kunna aterfinna modellen bor dock en lam-
pa anbringas dven pd Oversidan av vingen.
Stritlen skall riktas ratt upp. Sager sak-
kunskapen.

Nattflyvgning med modeller ar faktiskt
en trevlig sport. Redan 1937 provade nigra
svingar» modellernas flygformaga natte-
tid. Med hjalp av cykelstralkastare foljdes
modellerna men resultatet blev inte till-

Hjelmérus provade
ocksa en gang i tiden nattflygning for att

fredsstillande. Sven

utrona om det fanns termik, Och det
fanns det.
Detta faktum visar ett  forsok  som

gjorts av ett par tyskar, De hade upptickt
att det ofta bildades ett utpragiat cumulus-
moln ovanfor Rangsdorfson. Har fanns
alltsi termik, men var den stark nog for
modellflygning?  En segelmodell utrustad
med »tofflors startades ki 03.00 frin en
bat, Vinschstart tillampades. Pa 90 m hojd
kopplade modellen och det var lagom for
anslutning. Modellen borjade genast klati-
ra uppit och efter en kvart forsvann den
pa 900 m hojd ratt in i cumulusmolnet.
Néigon belysning hade inte denna modell
men med en nattkikares hjalp gick det
andd bra att folja den. Agaren hoppades
nu att modellen skulle bli synlig snart. Och
det blev den — delvis. Efter ett par mi-
nuter kom kroppen nerramlande ur skyn
med valdsam fart. Kladseln slets av under
den vilda farden och anslaget mot vattnet
gjorde definitivt slut pd kroppen. En god
stund efterit kom vingen nersinglande full-
komligt oskadad. Sidant kan handa vid

nattflygning.
Nattflygningens varde kan diskuteras,
Men intressant och rolig ar den! W.

Svenskt¢ distansrekord

Den svenska rekordlistan har endast un-
dergitt en enda forandring sedan den se-
nast publicerades i FLYG nr 21/43. Det ar
Erikx Hedman, Linkopingseskadern, som
fart sitt forra aret satta distansrekord 1
klass S 1 — 38300 m — godkdnt som re-
kord. Sigurd Isacson blev darmed av med
ett av sina tva distansrekord.

KLIPP NXR!

Lilngd: 11,27 m.
Hdjd: 3,66 m,
Vingyta: 35 m?,

Ine,, Hawthorne, Callf,
Beglittnlng: 2—3 man.
Spinnvidd: 1401 m.

NORTHROP N-3 PB

Amerlkanekt, enmotorigt, 14g- Maxhant. vid marken: 382 km/t.
vingat spaningshombplan, Marschhast.: 347 km/t pi B5.000
Tlllverkare: Northrop Alreraft

m,
Topphdjd: 7.500 m.
Flygstriicka: 1.000 km.
Bevilpning : 4 ot fasta 127 mm
kup § vingarna, skjut. utanfdr
prop.-fiiltet, samt 2 st rirliga
kep (bakdit-uppit och bakit-

Tomvlkt: 26810 kg.

nedit), Bomb- eller torped-
Flygvikt: 8.860 kg.

lawt 907,18 kg (2.000 Ibw),




——

ELEGANT FINSK

SHGELMODELL

S | -y,

L=(a

Med denna modell deltog Alannae Penttl |
Jlmbieviivingarna 1 somens, Den segrade
| klawd 13, handsiart, med thilen 1.13.4.

Modellen Jir som synes inte avsedd fir
hungflygning men emedan vildreer vid tiivling-
en leke var liimpat filr hangflygning och
kursstabiliteten Inte var den avgdrande fak-
torn vann modellen tack vare ett gott glid.
Modellen har ett elegant utsgeende och man
litgger wileskilt miirke tll den vackert ut-
formude kroppen med kabin och viodruta.
Ving- och stabilisarorprofilerna ir mycket viil
valila, vingprofilen en GHtt. 580 P oeh stab.-
profilen av egen konstruktlon, Splinuvidden
fir 180 em och kroppslilngden 100 cm. Ving-
belustuingen Iir ungefiir 10 gram/dm?,

R14.

KSAK:s mitrkestiivling

Nednnstaende resultat ha voterats £ o m
minud : Aeroklubben 1 Giteborg
ng, Eskllstung FK 67,5, Srebro Liios
.0, Bandvikens FK 08, Vilsterds K
BIG, Halmwtads FK 5706, Osatra Siirmlands
FIK 070, Eslivs FK 52, Binve MFK 49, Ving-
arua 47, Gliviebygdens FK 28, Viistendalarnas
FRK 22, Tranix FK 20, Aeroklubben 1 Skiine
0.5, Niwsjih FK 14,5, Kronobergs FK 14,0,
Enlmar FK &5, Jonkidpings FK 7.5, Viiuers-
borge I"IK 7. Horhr FK 6, Norra Angerman-
lnnde P 5,3, Karlskogn FK 5, Linkipings
FIK 4.5, Hillslnghorgs FK 4.5, Hammerdals
FIK 4, Luled FK 4, Trollhiittans FK 3,0,
Aventn FK 3, Roslagenk AFK 8, Arboga FK
1.0, Ostersunds FK 1 poilng,

Vingarnas histtiivling

Sindagen den 5 dec, hade Vingarna klnbb-
thvling ute pid Skarpniicks flygfilll,. Kampen

KLIPT HXR!

st om de av kKlubben pppeatta vandrings-
prisen. och detta var den B¢ omglogen, T 83
vir et frigan, om Curt Janson skulle fi win
tredJe Inteckning och diirmed ta priset fiir
alltid., Men den hiir ghogen var Rone »Bana-
nene Andersson framme och knep den wtft-
Uga pokalen. sBananens passade liven pA att
vinng S22 medan han var | farten. Lilwen-
Aberg tog hem sin speclalklass 81 med riltt
kraftlg marginal fore nilrmaste man, Liwen
vann ocksft M 2 och blev wAdledes dagens andre
dubbelsegrare, I M1 gladde dock en nykom-
ling | klubben, Erlk Jungstedt, genom att
vinna Klassen,

De bilsta resultaten: 8 1: 1} Robert Lilwen-
Aberg 3843, 2) Arne Andersson 1082, N2: 1)
Bune Andersson 3.24,1, 2) Bengt Bergvall
2.08,5. 83: 1) Hune Andersson 3,143, 2) Curt
Janson 2453, M 1: 1) Nrlk Jungstedt 0.583,
M2: 1) Liwen-Aberg 0.43,0,

Bjuvmitsterskapet

hitlls | Kvidinge sindagen den 28 nov. Bpe-
clellt forvinades man' Bver de minge ny-
bilrJarngs goda insatser, Thvlingarnas biista
prestation svarade den lugne och silkre Ove
Melgsner for geoom att hemflra  milster-
skapet 1 S 3, andra placerlng 1 N2 samt
slutiltly seger | klubbens serieiilviing. 1
kinsuw 82 fick skiinemiisiaren Inge  Dabl-
atriim helr oviintat se sig Lesegrad av Bieje
Malmberg, som noterade de jJilmua tldernan pi
2.84.4, 2.40,0 och 2.38,6.

Hesultat: 81: 1) Lennart Olwdon (klubh-
miistare) 2.26,0, 2) KFrik Olsson 2.17.0. 8§ 2: 1)
Birje Mulmberg (klubbmiistare) 2870, 2)
Inge-Tore Dahlatrim 2,288, 8 3: 1) Ove Melss-
ner (klubbmiistare) 20503, 2) Hennlng Stihl
2480,

Nybirjartlivlingen vanns av Gunpar Dahl-
vig med 1.47,0, Serletiivlingen gav 11} resul-
tat: 1) Ove Melasner 1071 poiing, 2) Inge
Dahlstriim 811, 3) Stig Andreasson 745,

(Ge-Pe,

Sandvikens flygklubb

har anorduat en serfetiiviing 1 modellfly g,
®om avelutades den 28 nov. Den har omfallal
tre tiivliingsdagar med tre starter per dag.
Klasr 1 som omfattade tilvlande med Jlirn-
och bronsmiirke vanns av Hunx Hedenstriim
med dagstiderna 2078, 4053 och 2316 rek.,
gumma  084,7 sek, 1 klass 11 (sllver- och
gnldmiirke) segrade Gilwtn Ullherg med  ti-
derna: 1904, 2047 och 300.0, summa TH1,0 sek.

Fiirresten  ett fint emblem  klubben har,
eller hur?

STINSON ""RELIANT (AT-19)

Amerlknnskl, enmotorlgt, hig-
vingat taxiflygplan. Anviludes
lpom leet Alr Arm som na-

vigatlonslivolngsplan, kallar Tomvlkt: 1.210 kg,
AT-10 inom USAAF, Flygvikt: 1.884 kg.
Tillverkare: Stinson  Alreraft

Divigion of Vultee Aircraft
Ine., Wayne, Mieh,
Hesilttning : § man.

Splinnvidd ; 1279 m,

Motor: 1

Liingd : 840 m,
HiJd: 2,59 m,
Vingyta: 24,02 m?,

Marschhastighet ; 265 km/t.
Flygsatriieka: 1.8300 km.
Topphiijd: 40575 m.

luftk, stjirnmotor pd 200 hk.

Lycoming R-680,

TIDUTLOSARE
for segelmodellplan

Y

o

S

Jag lnr en Hiogre tid sysslat med ollka
smi filnesser och har som si minga andra
fartnat fiir tidutidsnlogeproblemet, Hile fil-
Jer en enkel redogiirelse med gkiss t)ll den |
en av wlopn modeller lnmoenterade ntlbsningen,
Den fungernr perfekt,

Principen iir oti efter den instiillda tidens
utghng modellens tyngdpunkt framflytias au-
tomutiskt med filljd att modellen blie feam-
tung och hastlgt sjunker il marken.
Forklaring 1ll siffrorna pi skissen:

1 Utllirare (»Colmubnsirycks eller nigon om-
Hudrad sfotosplives),

Rir av aluminlom eller fanér.

Hilvathng av planctreid.

Lager av alumbulumriir,

Splirchygel av planotrid,

Kula av hly eller nlekel.
IJilder eller gummiband, =om hiller bygeln
nppe,

Platta, fastlddes ph  spirebygeln  (skall
hindra kolan att pressa slg lgenom  vid
kraftig tiirn).

Firdelnktigast lir att  placern  utlésaren
liingst fram och kulan framfir tyngdpunkten.

Fir mlg firefaller depnn princip vara den
enda riktiga. Ty nog kommier en framtung
wodell Hittare ur termik iin en modell med
B k' loftbromsar, Har det kangke lnte hiint
att modeller med (1 syoes (0 eitHgn ut-
lisnre fluglt bort? Jo, slikerligen| Mjiilv har
Jag bide sett och hért tolas om sddant,

H. 0. PYk,

= =

o «I=

K M i Hilsing borg

N. k. kretsmiisterskapstiiviingar ha  halllis
pi Bergafilltet vl Hiilslngborg, diir Hiil-
mingborgs fygklubbz modellflygsektion stod
fir viirdakapet, Vildret var det silmsto tlink-
barn men avskriickte Inte frin ettt deltagande
il niirmare 60-talet muskiner frin klubbarna
{ Landekrons, Hiilslngborg veh Hjuv,

Kretamilstare blevo: 81 Stlg Audreasson,
Bjuy, 2.00,7. 82 Inge-Tore Dhahlstriim, Bjuv,
2320, 83 Olle Slpurdsson, Bluy, 2303 min.

Otto Jespersen

matte den 21 okt, nyit danski tldsrekord fiir
inomhusmodeller med 4 min 154 sek, Model-
lens data ilr: spy 060 mm, vingytg 598 dm?2,
stabilizatorytan 285 dm®, kroppens liingd 540
mm, motorns liilngd a5 wmm. Motorn bestir
ay OB<0OR mm gummlsnodd och thl 630 vary,
Propellerna dlameter fir 270 mm och stigning-
en ca B mm,

Vingarnas klubbrekord

M 1 Ake Larsson s'ostise 7,282 (Viingsii-42),
M 2: Hertil Lindell 35429 (Bromma-40), M 8:
Arne Blomgren 23.40,0 (Lidge-89), 8 1: Len-
nart  Segerfelt 8560 (Gilrdet-42), Jirgen
Skoog 8.066,2 (Rkarpniiek-43), B2: Lennart Se-
gerfelt 17180 (Viingsl-43), 88: Rune sBana-
nens Andersson 31,02,7 (Rkarpuiick-43).

Till prydnad och nytia

Den som till ett ringa pris och utan
namnvirt besvir vill skaffa sig en fin sam-
ling replikamodeller behover bara vinda sig
till firma Eskader i Stockholm, som har
5. k. Wiking-modeller till salu. Dessa mo-
deller anvandas bl. a. av flygvapnet vid un-
dervisning 1 flygplankinnedom, eller som
det numera heter, flygplanigenkianning.



VERKSAMHEHET

Verkstillande uiskottel

sgummantriidde den 10 nov, 1043, Nlilrvarande:
af TUhr, ordf., Fraenckel, Rotsman, Biark.
Dilejimte nlirvoro ordf. 1| segelflygkommittén,
Florman, chefen fir Informatiousavid,, Norrvl,
t, £, firste lontroktiren flr modellflyget, Dé-
rants, och generalsekr. vid portokollet,

Generaliekr, redogjorde flir det liipande ar-
betet samt ben®udigades att bexstiilla och Ata
nppfilrn barackbygunader for forlilggning av
elever och Instruktbrer vid segelflygskolan |
Allebery,

Det  uppgiorda firslaget (11 iindring  av
KHAK p stadgar med anledning ny det dkade
sfutwanslaget goadkilndes av VU fliir vidare
behandling av atyrelsen,

Efter en Ingiende diskusslon av den utar-
betade  organlsatiousplanen  fir modellflyg-
verksambeten bexlit VU att, ander beaktande
av de synpunkier wom  framkommit under
diskuswlonen, Uverlimna organlsationsfirsla-
wer HD Modellflygkommlittén for behandling
ocli yttrande,

Det uppglorda fhrslaget 1111 beathmmelser
fir fria flygningar fr visw lnstrukibraperso-
nal dizkuterndes, Luftfartsmyndighetens un-
der hand glorda (Grxlag 11 Andringar ge-
nomglekn, varefter fieslaget godkiindes att

fyverslindas (11 Vilg- och Vattenbyggurdssty- -

relsen.

Tvit klubbar hade inkommit med ansiikan
om_befrlelse frin avgiften tlll KSAK file Ar
143, I det epa .fallet bordlades frigan f0r

Griastorp

VAG

Vilg- och Vattenbyggnadsstyrelsen hemstil-
ler hox regeringen att till engdngranskaffolng
av materiel med meea e privatflyget fie bl
getiret 1H4—45 anvisan 200000 kr., (01l fiir
nyelse av materlel fir privatflyget 50000 kr.
och 1] dettan understlid 242000 kr,

Beteliffande anslaget t engingranskaffplng
av mutertel m. m, fir privacflyvger frambiills
1 propositionen il firets lagtima riksdag att
detta borde hegrlinsas till 700,000 kr., fiirdela-
de ph tre budgetir, 1°0r dettn bhudgetdr har
anvisata 300,000 kr, Aterstoden bbir firdelas
Jikmunt pd tvit f6lJande budgetis,

Etyrelwen anver wig ¢f bdrn (frdgasiitta -
gon dndring | anslagsposten tH centrala kur-
ger for atl utbilds Instruktiirer for flygklub-

Besi.
J. Rydholms Bageri,
Konditori och Kafé

Sedan gammalt rvdlkdng,

Tel. 11, GRASTORP.

G. Sultans

Bageri och Conditori
REKOMMENDERAS

Gristorp. Tel. 7a.

vidare utredunlng och undersBknlng, medan |
det amdra fallet kKlubben avilirdes ur KBAK
med  riitt ntt senpure Ater viona anslutolog
dit klubbenr verkwnmhet konwollderntw,

En inbjudan frin Finlands Luftvirosfiic-
bund ¢ 1, £, fiirste Justroktliren file modell-
flyget, lug. Dérantz, att under tiden 2228
november beviste en modellingtruktfirskurs |
Floland aceepterades tacksamt,

Irekillr Fracockel Overliimpade en  del
nppgifter rirande tldigare av honom fram
et fralog (1 semmanslngning ey de hand-
lngar och wurkunder mom en aportflygare en-
Hegt nu gilllande bestimmelser miste med-
fiirn vid flygonlng wiemlands, Frigan dver-
lilmonades t111 generalsekr, med hefogenher ate

handliggn  fdrendet  tillsammans  med  den
kommitté inom KRAK, som  kunde ansce
Himplligast (motorflygkommittén  eller Juri-

disgkn kommlttén),

OCH VATTENS ANSLAGSNASKANDE

barna m, m., vilken thr det l0pande bhudgel-
fAret upptagits U1 12,000 ke, Flir modellflyg-
vierkeambeten  begilr  styrelsen  offiriindrat
30000 kr, 1 propositionen hade posten mins-
knts med 5,000 kr. 11 formin f6r adminivira
tlonskostpaderna, men atyrelsen  finoner  afll
adminisirationekostnmderna ¢] wkall uigd pl
bekostnand av dvriga poster. 1 frigas om ol
bilduningepremlerna Intar  styrelsen  snmmn
hitllulug, Den  beriiknar  medelshehovet (11
omkring B0 kr,, men geneom en trollg re
seevatlon av 320500 ke, pi Wipande bodgetdrs
amnlag bir denna post upptas 1 aveomdn
§0.000 kr, Siyrelwen beriiknar slutllgen 2LNKD
kr, till fria flygoinger fGr Inetroktiirer, 1k
womi nu, men med hilneyn (1 den storn be
tydelse som vidmakilhdlandet av flyglnsiruk
tirernan flygakicklighet line fir verksambelion
| dess helbet torde det DI pildvEpdigt att
framdeles ka dettn belopp (1 20,000 kr.

Ntockholms flygfirbund

Underhnndlingar hin sedan en lingre thi
pigiatt mellan Slockholms flygklubl, Stock-
holms segelflygklubb och Vingarna som en ev,
apmanslagning, DHakusslonen har nu resul
terat 1 ettt fhralug atr BIda ettt Stockholms
flyptiirbund, vars stadgar f. n. dfiro under
behandling hon KRAK.

Frimsta firdelen med dettn firbund akulle
vara att Klubbarna Airmed fa ett gemenspimt
knnwll, som ger stadga oel ordning § ndmlnl-
wirationen, Varle t1 firbundetr  ansluten
klulih skulle representeras av tre delegaler
i forbundustyrelsen. KRAK ftorde knappast hn
nigot att lavilnda mot firbundets bildande,

[ FLYGVAPNET ]

FLYGASPIRANTER

De, som under &r 1944 vilja blivo officers-, reservofficers-
eller flygingenjérsaspiranter vid Flygvapnet skola fére den
1 februari insénda ansékningar hérom till Chefen fér flyg-
vapnet, Stockholm. Upplysningar rérande anstélining, utbild-
ning och avldning ha tillstéllts rektorer vid allménna léroverk
och andra l&roanstalter, som giva fér anstélining kvalifice-
rande avgdéngsexamen, och kunna dessutom erhdllas fran
flygstabens utbildningsavd,, Stockholm, tel. "FLYGVAPNET".

Besik
NYA CONDITORIET

nir Ni vintar pa taget
i Gristorp.

Foto-o0. Kemikalieaffir
Innebavare B. BILLADH

Tel. Gristorp 64.

Filial i Flen, Tel. sa.

néistkommande januari.

liungl. Svenska Aeroklubben

kungor hdrmed till ansikan ledig befattningen sisom:
FORSTE INSTRUKTOR VID SEGELFLYGET (iekniska detaljen).

Fordringar: Fullstindig militir motorflygutbildning, segelflygutbildning (segel-
flygcertifikat), flygteknisk utbildning och god praktisk erfarenhet betrdffande
segelflygmateriel, kompetens som besiktningsman av segelflygplan eller méjlig-
het att forvirva sddan samt organisationsférméga.

Genomgéngen flyginstruktérskurs vid flygvapnet, kunskaper i utlindska sprak
samt erfarenhet betriiffande ungdomsledning dnskvirda.

Befattningen &r avsedd att tilltrddas snarast. .
Ansdkningsskrivelse, Atféljd av fullstindig meritférteckning jamte intyg till

styrkande av kompetensen samt med uppgift p& loneansprdk, skall vara ingiven
till KSAK:s generalsekretariat, Malmskillnadsgatan 27, Stockholm, fére den 15

Generalsekreteraren.
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INTERNATIONELLA MODELLFLYGREKORD
enligt meddelande frin FAI av den 26 november 1943,

L Landmodeller med gummimotor.
A. Handstart.

1. Tid: J. Hausslein (Frankrike) 1939, 13 min. 7 sek.

B. Markstart.

1. Tid: R. Copland (England) 1938, 33 min 9 sek.
2, Striacka i rit linje: Blanchet (Frankrike) 1938, 15,5 km.
3. Hastighet V. Vorontzov (Ryssland) 1939, 101,25 km/tim.

1. Landmodeller med mekanisk motor.
A. Markstart.

1. Tid: V. Boykov (Ryssland) 1939, 1 tim 51 min 40 sek.
2. Striicka i riit linje: L. Vorobiov (Ryssland) 1939, 135,41 km.
3. Hojd: C. Somhegyi (Ungern) 1943, 1000 m.

1. Sjomodeller med gummimotor.

1. Tid: G. Pelegi (Italien) 1938, 1 min 30'/; sek.
2, Stricka: G. Pelegi (Italien) 1938, 0,723 km.
3. Hastighet: A. Yalychev (Ryssland) 1939, 55,836 km/tim.

IV. Sjomodeller med mekanisk motor,

1. Tid: L. Tchelnintzev (Ryssland) 1939, 7 min. 50 sek.
2. Striicka i riit linje: N. Kozlovski (Ryssland) 1938, 25,542 km.

V. Segelmodeller.

1. Tid: E. Solodovnikov (Ryssland) 1939, 1 tim 43 min 20 sek.
2. Striicka i rat linje: M. Chibirkine (Ryssland) 1939, 64,248 km.
3. Hojd: M. Wuitsch (Ungern) 1943, 2 100 m.

VAR STOLT OVER...

Forts. fr. sid. 7.

overhettats oth stoppat. Vingarnas f{ram-
kanter hade blivit illa tilltygade under
tradfillningen.

Innan han landade hemma pa flygfaltet
ansig han det bast att ta reda pa vid vil-
ken hastighet flygplanet vek sig. Ingen fo-
rare hade tidigare haft anledning att un-
dersoka vikningshastigheten pa en Douglas
A 20 i sa dialig kondition men denne fo-
rare fann, att den lig si hogt som 230
km/t. Han landade sakert trots detta sviara
handicap och nar han krép ur forarsatet

Flygintresserade!

Vi erbjuda Eder viisthende viggrellef
fiver Flygvapnet (111 ett reklampris av
kr. 3:060 inkl. porto., storlek 20 em. Etf
dekorativt minne 6ver Rvensk Beredskap
under krigufiren,

B[lllTﬂ-liﬂNST Postfack 7022 - Malm8

Med eller utan text. Angly drtal
FilrnlilJare antagas, god provislon,

sade han till flygplanmistaren: Det dar
vraket pa andra sidan flygfiltet har tva
prima vingar. Satt dem pa den har kdrran.
Jag har en hel del till att gora dar borta.

Ja, ingen kan oOvertyga mig om atl tav-
lingshumoret var bittre pa den gamla ti-
den, di flygarna stredo ensamma och for
sig sjalva, fortsitter general Kenney. En
division Curtiss P—40 eskorterade en giang
ett transportforband over bergen, da de
upptackte en flottilj japanska bombplan
atfoljda av skyddande jaktplan. Over
P—40-divisionen flog en annan jaktdivision
P—38. Nir chefen for P—30-styrkan rap-
porterade till Lightningchefen, att japa-
nerna flogo pi 8000 meter och alltsa all-
deles for hogt for Curtissjaktplanen, si
svarade den anropade: »0. K. P—40, om
det blir ndgra kvar si skall vi kora ner ett
par till er.» Jag svar pd att ingen P—40-
forare talade med en P—J3B-pilot pa en
vecka,

Nej, slutar general Kenney, pojkarna
idag ar lika bra som vi var for tjugufem
ir se'n och en bra bit battre. Ni kan vara
stolta over er generation. G F. L.

Omslagsbilden
‘4

pd Arets fiorsta num-
mer lir en kavalkad
pd krigsirens svenskn
fiygplantilverkning:
J 22, BI8, B17, 817,
— En lAng rad siolta
flygplan som lovar
god fortsiittning fran
svensk flygindustrl
under det nya aret.
Teckuare:

Claes Zetterberg.

Auktoriserade
Rorlednings-
entreprendrer

A-B. VARME- & SANITETSKOMPANIET

NYKOPINGS RORLEDNINGSAFFAR

STOCKHOLM

GUNNAR AXDAL

Végbyggnader
Viigbeliggningar
Byggnadsarbeten
Bergrumsarbeten
Fiygfdlisarbeten
Kajanldggningar

AKTIEBOLAGET

BERGENDAHL & HOCKERT

Gbteborg 17 29 55
Stockholm | | 24 65, Kristianstad | | 33

B“'I'BERGSBUI(H ANDEL

VALSORTERAD BOK- OCH PAPPERS-
HANDEL

STOCKHOLM

Tal. 621635 STORGATAN 24 Tal. 6040 67

FUOR EDER rom Ostermalmsbo
Hgger det nlira (111 bands atl
anlita Billbergs Bokhandel,
Storgatan 24, Ftt centralt liige,
mitt | Ostermalm, Hr fhreont
med en rymllg och viilfGraedd
butikslokal.

Linkopings
RORLEDNINGSAFFAR

Magasinstorges ¢, tel. 1433 - 2194

UTEFOR
vdrme-, gas-, valten-
och avloppsledningar sdvdl ny-
anlig gringar som reparationer
Vilsorterat lager av ror
och sanitetsgods

Askledareanldggningar
Askledarematerial

utfores av

G. HOFFS MEKANISKA
VERKSTAD

Mtister Johansgatan 3
Tel. 13366

Malmd
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Boden

Aflgon Pettersson
TRAFIKBILAGARE

HEDEN — Telefon @533
REKOMMENDERAS

Hialsinghborg

Atervinn hélsa

genom CHIROPRACTIC

Mottagning  varle helgfrl dag k1 113,
Miind., onsd. och fred. kviillar Kl 5—7.
Drottninggatan 8, Hitlslngborg, Tel. 163 64

D:r . Peterson. Chiropractor,

Wallins Fotoaffar

Hiistmiillegriind 2 (vid Hilslngb., Daghbl)

HALSINGBORG Telefon 173 79
Hem-, Feate och Industrifotografering

Specialité: Flimupptagnlngar

Linkoping

HERRRKRADDER] DAMBKRADDERI
UNIFORMER

G. A. LINDQYVIST

Plntensgntan 3 Telefon: 12 25

LINKOPING

tillverkar
Flygdriikter ech Missor
for sommar och vinter

MARTHALLS RYINDUSTRI A.-B.
Telefon: 2932 LINKOPING

KARINS FIN- OCH
HEMBAGERI

Rekommendersr
® sina forstkiassiga. tillverkningar @

Snickaregntan 38 Telefon: 24 14

Ronneby

RONNERBY BRUNNS
TVATTINRATINING
utflc all slags tvittt och strykning tfll
synnerligen moderata priser, Tel, 60

Kemlsk Tviltt emottages
Hiimtas och hemsiindes
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BUOCKER

Glonter Gladialor pa &rans (Al¢

De stridande natlonerna — ja, Hven neu-
trula wom Sverlge — miwte gom uttryek fir
ren slillvbevarelseinstinkt ropa efter allt mo-
dernare flygplan, Den som har de flesta och
niodernante flygplanen har ockal goda at-
slkter att vinona kriget eller Levara sln fri-
het. Men — flygaren | flygplanet betyder
ocksl en del, Ja, kanske mest., VI ha sett
och llist om hur de otomordentliga fineka
flygarna {rots dillg och omodern materiel ut-
fiirt historlaka etordidd. Minga andra bevis
finnas flrvisswo, Nigra sllrskilt villtalliga fire
man | James Aldridges utomordentlgn skild-
ring av de engelska flygarnas hjliltedid 1
Grekland, sArana tecken | sakyns lir en fly-
gete odysré, en enkel skildring kanske, diir-
fhr att den lir wd rakt pit ank och trots de
nilra 400 gidorna s flordlg, men den §r
ramtidigt ett av detta krigs mest villtallga
dokument dver krigets verkllga ansikte,
oemotstindligt mitnekligt mod och hiinuy ns-
ldn uppoffring f8r det man miste hillla hidgst

fribhetens fana. Striderna mellan de il
och med 1 Sverige antdiimda brittleka Jakt-
planen av typ Gloster »Gladiators och de be-
tyillgt anabbare och bilttre beviipnade lta

lienska typernn — samt diirefter de dver-
villdigande mingderna av moderna  tyska
Menserschmittplan — ha mycket aft wsilga

alla medborgare 1 en lten oeh 1 luften Illa
fiirberedd wstat, Ju, man skolle vilja silga,
nit juwt denna bok fr ett av de blista argu-
ment man kan tiinka slg hos den stora men
Inte sitewklilt flygelnnade allmilnheten fir fly-
gets betydelse fiir eott lands flirsvar,

En strilande bok,

James Aldrigde: Arans tecken | skyn.
Bonnlers.

Faltherrar 1 nirbild

Den ntomordentligt abrorbtive redaktiiren
fiir SE, Carl-Adam Nycop, har finda gedan
krigets biirjan samlat uppgifter, Indiskreta
viskningar, officiella reklamnotiser, utdrag ur
perronligt fiirgade reportage m, m. om detia
krigs ledande figurer, d. v, 8. dess fliltherrar.
och gett ut dem 1 nilrbild { en volym kallad
slde wtora kanonerna» med {llustrationer av
Ritola. Aven aldrig st sklekligt skrivoa bio-
grafler b1l ofta trikiga fiir den inle direkt
intresserade, men Nyeop har Iyekats wkriva
alna  filltherreskildeingar sA, att man liser
dem wom  en  levande HUventyrsroinan, Mapn
hilejar med ndgon sgubbe» wom man slirskilt
glllar och kastar slg wedan Over hela boken
oell slukar den.

Carl-Adam Nycop: De stors kanonerna.
Bonnlers,

De civilas totala krig

Civilbefolkningen har pd grund av flygets
grilneldsa  framtart dragitn In ! kriget pa
ett miltt, wom hara tr fem Ar wedan var otlink-
bart annat iin | en (el framitblickande
filireukiddarer mer eller mindre firhAnade
akrifter. Nu veta vi bilttre men lindi veia vi
inte tMrickligt om vad det moderna kriget
Innebilr »fir dig och migs, Folkheredskapen
och Rikeluftskyddsfrbundet Lhar klarlagt sa-
ken | en utomordentllgt dverskiidllg broschyr,
som heter »Om det gilller oxe,..» men nnn
biittre uppfattning, om vad det moderna kri-
get verkllgen lar att eilga varje ilcke krigs-
pliktig medborgare fir man | Bume Lund-
quists bok sDetta fir ditt krigs, Aldrlg tidf-
gare liar det svenska folket fitt en chane att
il 1 detal] — wmen {Indf pA ett Intressevile-
kande wiltt — i veta, vad det verkligen gill-
ler. Jag skulle vilJa sligh #d mycket, att
varje svensk bir lilwa den lundqulatska bo-
ken. Den wdiltter oss alla in 1 det moderna
krigets verklighet pA ett wmiltt som inte kan
minnfdratiin och wom ocksid ger en reell hak-
grund tiil luftskyddsemyndigheternas krav pa
hundraprocentig ummhnnhm frin leke krigs
tilinutskyldiga kring det allmiinna och det
friviliiga Iuftekyddet. D¢ krigfirande llinder-
na kunna beriitta, att allmiinhetens Insatser
betyda fantartinkt mycket. En bok som alla
méiste lilsa. Forfattaren har vid otformningen
av hoken haft ayvanerligen vilrdefull hijlilp av
redaktr Gunnar Lindatedt, som under flera

Ar varit verksam 1 lnftskyddsinspektionen.

Sune Lundquist: Detta &r ditt krig.

Almqgvist & Wiksells,
G, Knutsson.

Malméb

CENTRALGARAGET

Baltzargat. 14 MALMO Tel, Nampanrop
ALL ROUND SERVICH
600 GARAGE
BILKOL OCH BILVED

e U PPET DYGNET OMG®

FLORINS

JXRN-, VERKTYGK- OCH
BOSXTTNINGSAFFAR

Siodergatan 7 MALAMO
Tel. 17D 44, 158 35 Bost., 207 4g
Rekommenderas

Norvrkoping

Reparera Eder BIL hos oss!

Vi wtd ruetade att med for General Molors
vagnar specialutbildad personal  betjlina
Eder, <Orlginal reservdelar tiil

Chevrolet, Bulek, Opel, Bedford,
Blitz, La Salle

fir vilka fabrikat vl iiro auktor. fiirniiljui‘v.
ADOLF SODERBERG
Htockholmsviigen 22—26 - Tel, viixel 2804 20

RITZ HOTEL

NORRKOBPING
Stadens modernaste hotell
Enkelrum . ... Kr. 0—8
Dubbelrum . . . Kr, 10—12

Radio 1 alla rum, Luftskyddsrum. Garage,
Restpurant. Betjiiningsavgift.

Nytt — Modernt — Triveamt — Billlgt
Tel. Namnanrop: Hotel Ritz

Uppsala

Uniformer kem. tvdtias

AROS kemiska

*
Svartbacksgat, 8. Adilsgatan 27.

Tel. 33944 Tel. 33922

Viasteras

Préva OLOVSSONS

BROD

Kungsgatan § och Saluhallen
VASTERAS
Leverantér till bl. a. F |
Bestdliningar & tel. 337 98 o. 35003

Fillal:

GENGASKOL o.VED

Indlan “Bilolja - Auto-Tilibehdr
Glalaveds BRilgummi - Tvilttning
Smirjning
BILAGARNAS INKOPSFORENING
MUNKGATAN 14 Tel, 82622 . 326 88

Uppet 7 . m,—f o. m.




Flyg nr 1/1944.

Ki 156 "STORCIT”

(S 14) I SKALA 1:100
Av B. KARLSTROM

“STORCH™ AR AV

STALRCRIKONSTRUKTION
MED DUNKLADSEL

FIESELER

DATA: Spiinovidd: 14,25 m. Lingd: 9,9 m, Hijd:
3,00 m. Vingyta: 26 m?2,
Tomvikt: 985 kg, Flygvikt: 1,820 kg. Max.-hast.

Besiittning: 2—3

man.

VINGSTOTTO

178 km/t, Marschhast.: 150 km/t.
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GOR MODELLFLYGET TILL PUBLIKSPORT

Det har val knappast undgitt ndgon, som
aldrig si litet syslat med modellflyg,
att sporten i fraga saknar detta odefini-
erbara niigot som gér den publikdragande.
Det riktiga, det upplyitande, stédjande och
entusiasmerande intresset frin allmanhetens
sida vill inte infinna sig, hur man an an-
stranger sig pi modellflygarhdll.

Varfor?

Friigan ér inte ny. Den ar tvirtom gam-
mal och uttjatad, och recepten mot miss-
forhillandena fir minga. Indignerade arti-
kelforfattare har upptratt i spalterna, vad-
jande, vreda och sura reformatorer har
sagt tankvarda saker. Anmarkningsvirt ar
ocksd, att minga — och oftast aktiva mo-
dellflygare — upptratt med forsvararens
och i viss min dven martyrens stampel pa
sin panna. Skulle det vara nigot fel pd mo-
deillﬂy'gsparten och modellflygarna? Aldrig
i livet!

Nija, men sd dr det i alla fall. Det ar
ndgot som skall goras. Det giller bara att
fundera ut wad det dr. Battre disciplin,
battre organisation och annu battre kvalitet
ar det forsta. Den sidan av saken hiller
redan pd att vinna allmint gillande i mo-
dellflygarkretsar, och resultaten har inte
latit vianta pd sig. Men battre kan vi och
disciplinen, organisationen och kvaliteten
ar tyvarr inte allt.

Det finns nagonting i modellflygsporten

A¢ YNGVE NORRVI

— eller rittare sagt, det ar nigot som fat-
tas i den, och det ar spanningsmomentet.
Inte f6r utdvarnas del utan for askidarnas.
Tavlingen kan inte féljas frin prestation
till prestation som vid exempelvis en fot-
bollsmatch eller en lopning. Har man sett
ALK och Norrképing pi Rasunda, si vet
man niar domaren bliser for full tid vem
som vunnit. Och man har sjalv hela tiden
kunnat vara med om att kontrollera resul-
tatet, Det kan man inte pi samma satt i en
modellflygtavling. Dir vet man inte »hur
det gitts forrdan tavlingen ar slut och det
hetsade sekretariatet hunnit summera och
dividera fardigt — och di sitter merendels
hela publigen hemma vid kottgrytorna el-
ler kaffebordet och har glomt bort det
mesta av tivlingen.

Allt det dir kan vi inte komma ifrin.
Modellflyget ar av naturen sidant. Men vi
kan hjilpa upp situationen ritt betydligt
om vi lagger manaken till.

Férst och frimst bor det dock sigas
ifrin, att for de verkligt bitna Askiidarna
behtvs ingenting mer an en god {avling,
men for de andra — som ar minst lika
viktiga och som utgdr majoriteten (ty-

virr) — behovs det extra kryddor pi an-
rattningen,

Vad kan man di gora? Lt oss inven-
tera idélagret en smula, Uppvisningar, led-
da och kommenterade av en god speaker,
som har en bra hogtalaranliggning till sitt
férfogande, har provats och befunnits bra
som tavlingskryddor. LAt oss fortsatta pd
den linjen. Vtsa upp radiostyrda modeller,
sjoflygplan i modell, kalamodeller ay de
popularaste strids- ei!cr passagerarplanen
for dagen. Gor markstarter och starter
frin vatten.

Spela litet steaters vid sidan om de all-
varliga tivlingarna. Ordna fallskirmshopp
frin modellerna. Gor vad som helst for att
finga publikintresset och for att fi folk
att forstd, att modellflygarna inte dir ena
beklagansvirda trikmdnsar, som bara har
vingprofiler och mer eller mindre biran-
de stabilisatorer § huvudet utan ocksa litet
kinsla for vad som »gor sige bland folk
som kommit for att bli forstrodda en
stund.

Tink alltid pd den saken. En publik, den
mi sitta pd operans parkett, pid galleriet 1
cirkus eller utanfoér repen vid S. M. i mo-
dellflyg, vill bli road och underhillen. Den
har Xommit for att ha roligt pa sitt lilla
vis. Den fir inte bedras, ty d& kommer
den inte igen.

Flera férslag 1 ndsta nr.
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