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VIKTIGARE FLYGFURBINDELSER
frin 15 december 1943 tllls vidare

Fr. Berlin 823 t. Kipenhamn 1005V
» > 2.00 » > 14.00 V
» » 12.00 » Malmid 1430V
» > 13.15 » > 1515V
» » B.25 » Oslo 1245 V
» » 13.15 » Btockholm 1745V
» Helsingfors® 13.30 » » 16.00 D
> > * 13.30 » Abo* 16,06 D
» KOpenhamn 9.00 » Berlin 1.0V
> » 12,15 » » 13.55 V
» » 1416 » Malmé 1430V
> » 10,40 » Oslo 1245V
» Malmd 8.30 » Berlin 11.00 V
» » 880 » Kipenhamn 845V
» » 8.30 » Oslo 1246V
» » 15.40 » Stockholm 1745V
* Mlilano 8.855 » » . 1748'V
» Oslo 9.35 » Berlin 13.65 V
» » 936 » K3penhamn 1140V
» Btockholm 8.00 » Berlin 12.30 V
» > 9.00 » Helslngfors* 1330 D
» » 8.00 » Malmb 1010V
» » 8.00 » Milano** 1450 V
» » 10.00 » Visby®*** 1110
» » 8.00 » Wien** 15.00 V
» » 9.00 » Abo* 12,10 D
» Visby 11.40 » Stockholm®*** 12.50
» Wien 8.45 » > 1745 V
» Abo* 10.65 » Helslngfors* 13.30 D
» » Y 14.50 » Stockholm 16.00 D

Tiderna iiro angivna 1 4 resp. orter giillan-
e tlder.

* Bussens avgings- och ankomsttider frAn
och till Aeros resebyrfier 1 resp. stiider.

** Ankomst f6ljande dag.
*¢* Traflk mindag, onsdag och fredag.

UTAN ANSVARSFORBINDELSE!

Obs.! PA grund av ridande férhadllanden
firo de europelska flygfSrbindelserna ofta un-
derkastade kortfristiga f8riindringar. Det {r
diirfér att rekommendera, att de angivna ti-
derna  kontrollerags hos biljettfdrsilinings-
utiillet, innan resa antriides.
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Frdga oss om flygning

I denna spalt besvaras endast fri-
gor av allmint intresse. Insiinda
frigor miste forutom signatur vara
forsedda med insiindarens fullstin-
diga namn och adress samt retur-
porto. Endast tva friagor per brev
besvaras.

Modellbyggare: Hawker Fury ar metall-
klatt och forsett med tva kulsprutor place-
rade pd oversidan av motorn och skjutan-
de genom propellerfaltet. Red.

R—K-aren Namq: Utom Beecheraft an-
vandes sasom ambulansplan i Sverige daven
Junkers V—34, Beecheraft 18 har foljande
data: Motorer: 2 st 320 hk Wright
R—760E2. Spannvidd: 14,5 m. Langd: 10,4
m. Hojd 28 m. Vingytan 322 m® Marsch-
hastighet : 312 km/t. Red.

sModellflygares, Ulricehamn, bor lamp-
ligen forsoka forvarva bygetid t. ex. vid
Jonkopings flygklubb., — Anmailan tll glid-
flvgkurs pa Alleberg skall sandas till
Kungl. Svenska Aeroklubben, Malmskill-
nadsgatan 27, Stockholm. Kursprogrammet
ar annu mte faststallt men det gar bra att
forhandsanmala sig redan nu. Red.

»Speedy, Norrkoping, kan efter genom-
ganget tekniskt gymnasium antagas som
reservofficersaspirant eller vpl. flygforare.
For att bli flygingenjor fordras att man
samtidigt som den militara utbildningen
driver studier vid Tekniska hogskolan i
Stockholm eller Chalmers 1 Goteborg,

Red.

Intresserad av navigering: Ang. kurskal-
kylatorer och priset pa dessa se svaret till
Amator i FLYG nr 5/43, Red.

Laosnummerkopare: Sok Er till Flyvgfor-
valtningens lirlingsskola 1 Vasteriis dar Ni
kan fa en gedigen mekanikerutbildning
praktiskt taget kostnadsfritt. Se i ovrigt
svaret till 15-darig losnummerkioparei FLYG
nr 19/43 Red.

Furir T. Anderssom, F 3: Tygmarket pa
Borjessons arm pa sid 10 1 FLYG nr 19/42
ar KSAKs C-diplommarke som far biras
av alla innehavare av C-diplom. Det kan
rekvireras fran KSAK till ett pris av kr
1:75 per styck. Red.

Ebbe Olsson, Malmo: For att bli offi-
cers- eller res.-off.-aspirant vid flygvapnet
fordras att man avlagt studentexamen eller
likvardig examen, Det ricker siledes inte
med realexamen.

Ni friagar ocksa varfor rodren pd flyg-
planen i regel aro dukkladda aven om pla-
nen i ovrigt aro helt av metall. Detta han-
ger samman med vikten. PiAfrestningen pd
rodren ar icke storre an att det racker med
dukbekladnad. Denna ar dock i sig sjaly
mycket stark, Red.

20-ars flygintresserad yngling onskar
genomga en A-kurs. Svar till A. Win-
berg, Box 127, Asele.

FLYGMEKANIKER

Ung man med praktlk frin flygmotorfabr.
samt en tide tjiinst gom 1:a mek, dnskar
plats pi verkstad fiir rep. o, fiversyn av
flygplan och motorer eller sdsom hjlilp-
mek. vid flygholag., Svar till »Flygmeks
denna tidnings expedition f. v. h.

SIGELFLY

Flygvapneis segelflyg 1913

Segelflvger har under 1943 defimtive sla-
git igenom vid flvgvapnet, vilket bevisas
av de poda resultat som uppnatts. Pa
FLYG:s forfrigan meddelar kapten S.-A.
Lindahl att under 1943 erovrades vid de
olika flottiljerna sammanlagt 493 A-, 321
B- och 115 C-diplom samt 36 S-certifikat
och 4 silver-C. Dessa diplom, certifikat och
marken fordela sig pa flottiljerna pa fol-
jande satt:

A B C . Silver-C
1 3 14 (H 1
»2 0 T
K3 17 44 6
F 4 +2 4 i 2
K35 B (13 ] 1] 3
K +H 27 4 1
| e a7 (1] b
F§ 22 15 18 T 1
b o 20 11
F 10 k11 10 13 1
11 41 24 L1 ]
Fi2 el 1=
21 8 4 (Uth, fe. o, m. nov,}
HBin 483 az1 115 30 4

Varje flottlj skall fullt utrustad ha 2
st flygplan typ G 101 (SG—38), 2 st Se
102 (Grunau Baby), 2 st Se 103 (Kranich )
och 1 st Se 104 (Weihe). Denna uppsatt-
ning ir ocksa klar med undantag for Kra-
nich, varav de flesta flottiljerna nu fau
Var sin,

Vid varje flottilj dar en major eller kap-
ten chef for ghid- och segelflygningen. Han
har till sitt forfogande 1—2 segelflygin-
struktorer, vilka till sin hjalp ha nigra bi-
tradande, fullt kompetenta, instruktorer.

Kapten Lindahl hoppas mycket av 1944
ars verksamhet, som torde komma att av-
sevirt overstiga fjolarets pa sival bredden
som — hojden.

KSAK:s segelflyvg 1943

KSAK meddelar att antalet diplom m m
som erovrats pa Alleberg och vid KSAK s
anslutna flygklubbar under 1943 var: 621
A-, 302 B- och 165 C-diplom samt 537 S-
certifikat och 18 silver-C, Stockholms SFK
blev etta bland klubbarna och Aeroklubben
i Skane tvia. Honnor for dem!

Svensk summa 19143

Om man adderar flygvapnets siffror for
diplom m m med KSAK:s for 1943 far
man till resultat: 1114 A-, 623 B- och 280
C-diplom (summa diplom 2017) samt 93
S-certifikat och 22 silver-C. Vackra sifi-
ror! Vad har manne 1944 i sitt skote?

13 000 siarter ph Skarpnick?

Stockholms  segelflvgklubb har stora
planer for 1944, egentligen foranledda av
nodvandigheten att gora skolverksamheten
mera ekonomiskt barig. Efter grundliga
ckonomiska kalkyler har klubbens ledning
kommit fram till resultatet att 15000 star-
ter vore en idealisk siffra for 194 Ut-
bildningsbudgeten for dret skulle i sa fall
balansera pa 65000 kr,

Flygfaltsavgifterna for Skarpnack skul-
le givetvis komma att stiga avsevart med
ett si valdigt antal starter. For 6000 star-
ter far klubben betala 1200 kr, vilket blir
20 ore per start, Overskjutande antal star-
ter betalas efter en sjunkande skala, som
emellertid dannu ej ar faststalld.
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Sedan krigets biérjan har Bjorkvalls-
flyg flugit 12.700 tim. i férsvarets
tjinst. Enbart under ar 1943 flig bo-
laget 4.265 tim., vilket motsvarar en
flygstricka av 1.000.000 km eller 25

ganger jorden runt vid ekvatorn.

1 NATT savil som DAG

fiyger Bjirkvallsflyg over hela landet for svenska forsvaret och

bidrager dirigenom till att Gka Sveriges forsvarskraft.

Ni har siikert sjilv minga ganger sett stralkastarna fixera ett
flygplan. Tink di pa, att det kan vara ett av vara flygplan
och att Ni sjdlv kan fi flyga med Bjirkvallsflyg, da det blir

) fred igen.
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NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

Privatflygets nydr

Dcl nva aret har mediort betydelsefulla andringar i privat-
flygets organisation och funktion. Icke sa att grunden for-
andrats — den bestir oforandrad med centralorganisationen och
de lokala flygklubbarma som lokalorganisationer. Men inom dessa
bada grundvalar ha sdsom en foljd av statsmakternas beslut om
statsunderstod at segel- och modellflyget inforts en hel del and-
ringar fr o m det nya aret.

Inom centralorganisationen ha styrelse och verkstallande ut-
skott fatt representanter for chefen for flygvapnet och luftfarts-
myndigheten, namligen overste Silfverberg och luftfartsinspek-
toren Angstrom — den sistnamnde dterkommer salunda pa tjan-
stens vagnar till en verksamhet, irdn vilken han en tid varit ute-
sluten genom en olycklig valutging,

KSAK :s stadgar ha insants till Kungl, Maj:t for att under-
kastas kontroll och stadsfistelse, och klubbens rakenskapsir har
omlagts till likhet med det statliga budgetiaret, en direkt foljd av
statsunderstodet.

De nya befattningar inom centralorganisationen som skola till-
sattas i enlighet med statsmakternas beslut ha med ett undantag
fatt sina innehavare, vilka vi presenterade i nr 25/1943, De aro
chefsinstruktoren for segelflyget, 16jtnant J, . Kaskson och den-
nes assistent Arne Lindmaon, samt forste instruktorerna for segel-
resp modellflyget Eide H, Lindelow och ingenjor G. H. Dérants.
Lindelow ar chefsinstruktor vid segelflygets flygdetalj, men han
har annu inte fitt ndgon kollega vid tekmiska detaljen.

] forsta omgdngen har centralorganisationen uttagit 30 flyg-
klubbar,som skola erbilla statsunderstod mot uppiyllande av sti-
pulerade villkor harfor, namligen Allebergsskolan, Aeroklubbarna
i Goteborg och Skine, Stockholms segelflygklubb samt flyg-
klubbarna i Norrkoping, Trollhattan-Vanershorg, Vasteras, Lin-
Lkoping, Orebro lin, Eskilstuna, Jonkoping, Karlskoga, Gavlebyg-
den, Varberg-Boris, Borlange-Domnarvet, Halmstad, Viarmland,
Gotland, Hilsingborg, Skovde, Ostra Sormland, Lidkoping, Eslov,
Uppsala, Sandviken, Visterbergslagen, Ostersund, Roslagen, Fal-
koping och Luled.

Ytterligare ett tiotal klubbar ha orienterats om de #dtgarder
de maste vidta for att de 1 framtiden skola kunna komma i Aat-
njutande av statsunderstod. Dessa klubbar komma — om eller nar
sa anses mojligt och lampligt — att inrangeras bland de statsun-
derstodda.

Utbildningen och det darmed sammanhangande lopande arbetel
dvilar fortfarande KSAK, men chefen for flygvapnet har att
godkanna lararpersonalen och utfarda bestimmelser for dess verk-
samhet liksom att inspektera denna, sjalvfallet enbart den stats-
understodda utbildningen. Man kan férmoda att chefen for flyg-
vapnet i regel kommer att éverlita sin inspektionsratt pa flottilj-
cheferna, vilket medfor bl a fordelen av en viss samhérighet mel-
lan flottiljerna och flygklubbarna.

Aven materielanskaffningen Avilar KSAK, som planlagger och
ombesorjer anskaffningen efter luftfartsmyndighetens godkannan-
de. Har ar silunda luftfartsmyndigheten kontrollerande myndig-
het. Sannolikt blir det nddvindigt att KSAK upplagger ett centralt
forrad for sidan materiel, som upphandlas i storre mangd, och
vars distribution blir beroende av klubbarnas motprestation enligt
bestammelserna for erhilllande av statsunderstdd, Detta utgir nuo-
mera till snart sagt all materiel for glid- och segelilygning, t 0 m
for hangarer. Tidigare utgick statsunderstodet endast for inkop
av segelflygplan,

For innevarande budgetar, d. v, s, intill 1 juli, skola 300000 kr
fordelas. Detta sker efter foregiende inventering av vederborlig
klubbs materielinnehav. 1 regel utgir understodet in natura, vilket
finansiellt sett innebir, att klubben fir ett visst anslag for ett be-
stamt andamal.

(%) TIDSKRIFT FOR PLYGVAPNET @ OFFICIELLT ORGAN FUR MUMNGL. SYEMSKA ANROKLUBBEN

20 jan.—2 febr. 1944

Bestammelsen om sankning fran 30 till 19 ar av dldersgransen
for erhallande av diplom har nu tratt i kraft, liksom de | sam-
band darmed inforda fria flygningarna fér instruktorspersonal.

De mest genomgripande forandringarna avse modellflyget.
KSAK har infort registrering av landets samtliga modellflygare
och modellflygklubbar, varigenom mojliggores centralorganisatio-
nens ledning av aven hela modellflygverksamheten, Darmed har
uppstatt ett nytt begrepp: registrerade klubbar, medan tidigare
endast funnits anslutna, Det ar naturligt att formen f(or re-
gistrering av klubbarna ar vida friare an for anslutning. Vad
modellfiyget betraffar hdnvisa vi i ovrigt till ing. Dérantz artikel
1 amnet i nr 1.

Chefen for flygvapnet har efter samrad med KSAK utfardat
bestammelser for indelningen av instruktorspersonalen samt for
kompetensfordringarna 4 denna, Harvid har inforts en ny kate-
gori: segelflvglirare. Dessa avses, forutom for glid- och segel-
flygutbildning (A-, B-, C-skolning) sisom ldrare i med dubbel-
kommando forsedda segelilvgplan vid uthildning i instrument- och
avancerad flyvgning., Segelflygimstrukidr handhar glid- och segel-
flvgutbildning (A-,. B-, C-skoling), medan glidflyginstruktor
handhar endast glidflygutbildning (A, B-skolning). Segelflygin-
instruktorerna ha sidlunda samma befogenheter som tidigare, me-
dan glidflyginstruktorerna i viss man dro jamnstallda med de u-
digare bitradande instruktorerna, dock med den skillnaden att
glidflyginstruktor far sjalvstandigt utova sin befattning.

Kompetensfordringarna pa instruktorspersonal aro betydligt
strangare an forr. Under overgangsperioden 1943/44 beviljar dock
chefen for flygvapnet, som ar godkannande myndighet for all in-
struktorspersonal, i sarskilda fall undantag frin dessa kompetens-
fordringar.

Betraffande kompetensfordringarna mi forst framhillas au
varje klubb som bedriver skolverksamhet skall ha en gruppchef.

Gruppechef skall vara sarskilt lampad att handbha ledningen av
den lokala glid- och segelflygverksamheten, aga gott handlag med
ungdom samt hysa intresse for idrott och friluftsliv,

a) Han skall aga god kannedom om av luftfartsmyndigheten ut-
fardade foreskrifter om glid- och segelflygverksamhet ;

b) dga kannedom om glid- och segelflygutbildning samt byggverk-
samhet ;

c) inneha segelflygeertifikat ;

d) ha uppnatt 25 ars alder.

Segelflyglarare skall
a) ha fullstindig flygforareuthildning samt med godkinda vits-
ord ha genomgitt av flygvapnet eller KSAK anordnad sarskild
kurs for segelflvglirare;
med godkianda vitsord ha genomgétt av flygvapnet eller KSAK
anordnad segelflyginstruktorskurs;
¢) ha god praktik som segelflyginstruktor;
d) besitta erfarenhet av segelflygplanbogsering med motorflyg-
plan;
¢) inncha motorflygeertifikat (A:2);
f) inneha segelflygcertifikat;
g) ha uppnitt 20 drs dlder,

Segelflyvginstrukior skall:

a) med godkinda vitsord ha genomgatt av {lygvapnet eller KSAK
anordnad segelflvginstruktorskurs;

b) besitta erfarenhet betraffande sattet att med olika startmetoder
bedriva glid- och segelflygutbildning ;

¢) inneha segelflygcertifikat;

d) ha uppnatt 19 ars dlder,

Glidflyginstruktor skall:

a) med godkinda vitsord ha genomgitt av KSAK anordnad glid-
flyginstruktorskurs;

b) besitta erfarenhet att med olika startmetoder bedriva glidflyg-
utbildning ;

¢) inncha segelflygeertifikat;

d) ha uppnitt 18 irs dlder.

Organisationens fasthet, minnen i organisationen och de nog-
granna bestammelserna {or deras verksamhet liksom den lika nog-
granna kontrollen dro en borgen for att privatflyget gir en sund
utveckling till motes. Férberedelserna aro slutforda — flygningen
kan horja.

b
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bland kan det hinda att ocksi en flygare
blir tvungen att traska till fots. Sisom ni
nu strax skall fa hora.

1 hégkvarterets rapporter kan man ibland
under rubriken sLuftstridskrafternas fai 1a-
sa ungefar foljande: »PA ostfrontens mel-
lersta avsnitt motte vira jaktilygare en fler-
faldigt Gverlagsen fientlig styrka. I den luft-
strid som uppstod skoto vira jagare ned 5
ryska Hurricane-maskiner. Tvi av vira ma-
skiner tvingades nodlanda, men  flygarna
raddades.»

Meddelandet ar lakoniskt och karnfullt,
men nu i krigstid vantar ingen att ndgra
flygmaskiners ode skall vacka sensation di
1 spalten bredvid under jatterubriker for-
kunnas t. ex. att Rommel ledsnat pa land-
skapet i Nord-Afrika. Och dock ar med-
delandets sista sats: »flygarna raddades»
mycket viktig och ofta ytterst innehdllsnk, 1
synnerhet for flygarna sjilva. Mahinda kan
det roa en och annan att hora huru en sa-
dan riaddning gir till. Jag skall forsoka
skildra en hindelse som vid midsommartiden
satte nerverna i1 var division pa ett hart
prov.

Det var en helt vanlig forsommardag 1
Ost-Karelen. Solen brande ratt het, 1 syn-
nerhet ovanom molnen. Vir grupp hade
strott ut sig i geografin bredvid flygfiltet
och forsokte efter basta formiga uppmaga-
sinera ultravioletta strilar for den Kk
mande vinterns behov. En sportdire

tades med en kula och en sergeant med Gver-

kroppen bar forsokte vrika sig over en
hoppribba. Gruppens vicechef masade sig pa
rygg och blinkade da och di med vanstra
ogat som for att pAminna sig sjalv om att
han kanhanda ocksa hade annat att ta
pd an sin fastmo.

DA — ja, huru skail jag val skildra det
— forsvann dagens blida ro som en val-
oljad blixt. Luftbevakningen meddelade pa
sitt finurliga sprdk, att 12/? fardas »dar
och darr med kurs pd virt flygfilt.

| -
|

Jag hade ¢j ens hunnit lasa slut den upp-
byggliga aktenskapsnovellen i »Veckotid-
ningen» innan vara mil.skme.‘r, som legat
alarmberedda, redan _vero i luften och togo
hojd osterut, A\ﬁogs startade blott fyra.
ligt gammal vana vantade vi att de vil-
dammoln, som de startande maskiner-
na rivit upp, skulle forma ryssarna att stalla
kosan moe hemmets hird. Sisom ock sked-
de. Enligt luftbevakningens meddelande vin-
de ryssarna forst soderut och sedan hemat.
Gott. De vira slogo in pd den kurs som
kanske kunde avskara deras hemfard
Den dagen hade rna tydligen beslutat
fo talta en battre flyguppvisning. Luft-
ingen meddelade att grupper om cirka
10 plan rérde sig litet hiar och dar. Lyck-
ligtvis hade ocksd vi en annan grupp om
fyra jagare under ledning av den gamla
mastaren Juuti i luften. Pojkarna lat
sig darfor ejhd&r-u:kas utan fertsatte
osterut. DA de nitt en betryggande hojd
stannade de och cirkl
flygplats vid Mu )
lattat, en annan startar
16jtnant Pekuris lugna ros
»Lat dem star i.lugnochg
mistare Juutil;

forst di det f

Vi, sonﬁ nﬁﬂncn samlaty
voro fylldd av spanning.
gick oss pi nerverna, di vi visste att flera
ryska divisiongr yoro i rorelse och att stin-
digt nya sta . fran falten i Murman.
Vi forstodo att en strid var iom!icnde.
Vem skulle anfalla forst, huru sk
pojkar klara sig mot den f&r sande Gver-
makten? Sidana voro de taghr :
de vira hjarnor, medan vi van
forsta rapporterna skulle bnrj‘l St

En ling stund var radion nlldelu tys
tills Bversergeant Korhonens rost plot
brét tystnaden. »Kom for tusan och hj
Tvi Mickir* har hangt sej fast i mis

ang sy — »Lv-batterierna skjuteig oL en

- och sedan hnrdc man

n. »En har just
basts, hordes
i hogtalaren.
», hordes flyg-
i )Vl anfaller

i en kilar bild av stridens forlopp:

ovm-nmplmgan Ur Ohu-
ens grupp hade I6jnant Alvesalo och

" rgea.nt Korhonen skilt sig for att sliss

“med de ovannamnda Mickirna. Lojtmant Al-
vesalo hade namligen hort Korhonens rost
i sin radio och skyndat till hjialp, men di

* Micki ar de finska flygarnas smeknamn
for de ryska MIG-jagarna.

ovanfor en rysk %

oppnat balen genom att |

Finska flygupplevelser under

Ostkarelens himmel

Av JORMA SAARINEN

hade vir duktige oversergeant med sin gam-
la stridsrutin redan klarat av sina tratobro-
der pd det naturligaste sattet: Dlen ena skot
han ned och den andra fann det batire fly
an illa fakta. Nigon hade trott att luftvar-
net skot, men krevadmolnen harstammade
fran granaterna ur Mickirnas kanoner, med
vilka de oppnat eld mot sin motstindare pa
tre km avstind.

Flygmistare Juutilainen hade med sin
grupp dragit sig lingre soderut for att an-
falla en formation om sex plan och lojt-
nant Pekuri hade stannat ensam kvar med
sergeant Anttila pd den forsta stridsplat-
sen, di de’ plotsligt anféllos av 5 Hurri-
caner. Anitila fick tydligen genast svira
traf) i sin maskin och begav sig 1 glid-
flykt vasterut. En Hurricane skilde sig frin
de andra for att iul]a honom, men lojtnant
gekm;l lamnade ¢j sin skadskjuma kamrat

sticket. Han vrakte sig i en brant sving
cfpr fienden och i sin gamla goda stil for-

assade han Hurricanen #ill ryssarnas him-
elrike.

Under tiden hade de fyra dterstiende ryss-
planen stortat sig efter 16jtnant Pekuri, och
nu vidtog den gamla vanliga leken under
den karelska himlen. Fyra ryssar mot en av
de vira. Nija! Lojtnant Pekuri dtnjuter ¢j
utan anledning rykte att vara en skicklig
flygare. Efter en stund hade han skakat sina
motstindare frin livet och bérjade nu i en-
samt majestit fundera pi hemfarden. Un-
der kurvstriden hade han rikat lagt ned och
flog nu i hojd med tradtopparna over en
5j0, da han plotsligt dverraskades av en en-
sam Hurricane, som tydligen hade onda av-
sikter ty han var tvungen konstatera att
ryssenis sparljusammunition satt hans hogra
bensintank i brand. Nar Hurricanen susade
forbi honom tryckte han kvickt pi sidorod-
ret och sinde en sviarm nickel i motstin-
darcns b apslebehillare, varvid Hurricanen
ha andlades till en f. d. Hurricane,
* lojtnant Pekuri dterstod det nu
2t ,ﬁodlanda, ty det ar ritt otrevligt
firdas i ett brinnande flygplan, &tmin-

¢ lingre strickor. Han hade just funnit

implig landningsplats nar annu en Hur-
e uppenbarade sig och placerade en
e i hans vanstra bensintank. Den ocksi
eld, naturligtvis, och i detsamma

g (Forls. pd sid. 18.)
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BORGIA vANDRAR GENOM

FLYGPLANNAMNENS DJUNGEL

art barn lir enligt sakkunskapen vara

begivat med minga namn ach den rikt
blomstrande floran av flygplannamn javar
ingalunda denna sanning. Det finns knap-
past nigon i kriget deltagande flygplantyp
— de flesta korrekta tyska undantagna —
som inte jamte sina invecklade bokstavs-
och sifferbeteckningar ocksi har et srik-
tigt» namn. En del typer ha for siakerhets
skull tvi-tre stycken.

Att England ar foregingsland pa detta
omrade forvanar knappast. Engelsminnens
formiga — man kan nidstan kalla det be-
hov — att hitta pa traifande namn pa alll
och alla ar ju valbekant. Engelskt »sports-
manship» vagrar att i tekniska hjalpmedel
se doda foremil, Vare sig det galler en
cykelhast, en fridfullt vaggande weekend-
bat pid Themsen eller ett flygplan, si ser
engelsmannen dari en vin och kamrat. Och
en god vin kallar man ju inte girna

~Airacobras — den {lygande glasigonormen — har ett fruktansvirt sting som synes av

denna nattbild.

ALLMANBILDNING PER FLYG

XYZ—123 eller nagot liknande. Han maste
ha ett namn och det fir han.

Naturligtvis har engelsmannen inte va-
rit ensamma om att gemytligt namnge sina
flygplan, langt darifrin, men de voro som
sagt de forsta som konsekvent genomforde
systemet.

Vill man ge sig tid och gora sig besvar
att parmare studera dessa flygplans namm,
skall man finna, att det ar en ganska fasci-
nerande sysselsitining man getl sig in pa.
Och i1 hog grad allmanbildande (kanske ett
uppslag for hr frigesportmagister K., som
val vid det hiar laget ar ratt utarmad pa
dylika). Man marker att man kan férvarva
en ganska gedigen flygplankannedom, aven
om den tekmiskt vager fjaderlatt, endast
med hjilp av sitt gamla mer eller mindre
notta skollexikon och en uppslagsbok.

Ar man fallen for systematisering, har
man knappast ndgon svarighet att se de
huvudlinjer, efter vilka namnvalen skett.
Och skulle man handelsevis vara andi me-
ra fallen for systematisering, kan man
t o m gora en liten uppstdllning, ungefar i
den har stilen: 1) namn med historisk bak-
grund, 2) geografiska namn, 3) djurnamn
(ofta skrackinjagande), 4) allegoriska namn
(d:o), 3) diverse (ett valsignat begrepp,
vilket som ett laskpapper suger upp alla
sviarplacerade poster).

I foljande lilla oversikt kommer dock

Till véinster hiir nedan synes den nya Grumman sHellcat>, som naturligtvis betyder helveteskatt,

=Dauntless» betyder oforfirad.

den gamla hederliga bokstavsordningen att
tillampas,

Niar man hor namnet (Fairey) Albacore,
fragar man sig strax om det ar fagel eller
tisk. Var bara lugn, det dr fisk, en gan-
ska imponerande sadan till pa kopet. Alba-
core ar en stor vastindisk fisk, slakt med
tonfisken. (Bell) Airacobra betyder helt
enkelt den flygande glasogonormen (kob-
ra), till vilken art flera av jordens gif-
tigaste ormar hora.

(Grumman) Awenger ar dtminstone for
den nigot sprikkunnige en lattare not ati
knicka. Avenger betyder shimnare» och
da typen slapptes ut ungefar samtidigt med
Forenta Staternas intrade i kriget, fick
namnet sin speciella betydelse: hamnd for
Pearl Harbor.

(Martin) Baltimore ar uppkallad efter
den store amerikanska industristaden med
samma namn. Rent geografiskt ar ocksa

namnet (Brewster) Bermuda, vikuig flott-
och flygbas, tidigare daven kurort for mil-
jondrer.

DDet ar inte otankbart, att engelska
Blenheimbombare ibland flyger over sin
namne pa tysk mark, Blenheim ar namligen
detsamma som Blindheim, en liten by i
Bajern, dar engelsman och osterrikare un
der Marlborough #ar 1704 besegrade frans-
min och bajrare. Det fanns tydligen kufi-
ska maktkonstellationer redan pid den ti-
den! (Bristol) Bolingbroke slar upp ett an-
nat blad i Englands historia. Viscount B.

var en statsman av stora miatt och med
fanatiskt rojalistisk overtygelse. Borjan
pa 1700-talet.

(Brewster) Buffalo ar ett namn som

kommer inte bara amerikanska strangar att
vibrera, Siakert har det resonansbolten
aven hos oss. Buffalo betyder helt enkelt
buffel, fast man mest tanker pa det i kom-
bination Buffalo Bill. Men hur minga var
det som visste, att det funnits fvd Buffalo
Bill. Den forste var jigaren W. Mathew-
son, som fick nammnet, da han under byg-
gandet av Pacifichanan forsig arbetarna
med buffelkott, William Cody, den varlds-
beromde Buffalo Bill, var anstilld hos
den férre, tog nammnet i1 arv, slogs med en
viss framging med indianer och slutade
som grundare av en »Wild-Wests»-cirkus,
Till sist ar Buffalo en stor industristad i

(Fort. pa sid. 30.)

och till héger »himnarens

Avenger i engelsk tjinst under namnet Tarpon, som #ér en stor silverglinsande fisk -i det civilas.




SEKUNDER
OVER

TOKIC

— DEN HITTILLS SENSATIONELLASTE FLYGKRIGSSKILDRINGEN —

VIL

Sjunde avsniilet av Ted Lawsons
skildring av raiden mot Tokio

- handlar om aterfiirden till USA
De svirt skadade amerikanska fly-
garna stiallde, nir de nodtorftigt
hoplappade, ja, en del av dem bara
som halva minniskor dterfordes till
hemlandet, den frigan till varand-
ra: Var det viirt kostnaderna?
Svaret ges hir nedan.

‘Jur det virt kostmaderna? fragade en
av pojkarna mig den kvillen, raidens
fulla historia berattades for oss.

et var en friga som tilde att tiankas
over. Jag kom dock till slut till den slut-
satsen, att offret var vart det resultat,
som naddes. Kanske inte ifriga om de
skador, vi lyckades dstadkomma. Men det
blev en vackelse for hela USA. Mina ka-
ra landsmian vwpptackte, att vi trots allt var
karlar att ge japanerna elt ordentligt hugg
igen. Och ratt 1 hjartat till pd kopet.

Faktum var, att jag inte haft nigon tan-
ke vare sig pa mitt land eller mina lands-
man, nar jag anmailde mig. Jag satte mig
inte ner och funderade, om tilltaget var
vart — lit oss saga forlusten av ett ben.
Men efterit, ja di vaknar eftertanken. i
giar det upp for en, att det inte var etl
stort aventyr, det var en allvarlig sak, som
angick ett helt folk. Och man hoppas od-
mjukt, att man gjort sin sak bra,

En minad jagade japanerna oss. Del
sista och piara pa framgangsrikaste forso-
ket agde rum den 4 juni, nar transport-
flygplanet forde oss bort frin Kweilins
lilla flygfilt, som slogs sonder och sam-
man en stund efter det vi lyft. Vi nadde
sa smaningom Kunming. Doktor White
var just i fard med att skota om min ben-
stump, nir tvit av mina kurskamrater frin
flygskolan dok upp. De forde var sin »fly-
gande ftigers. Det var pojkar, som vart
med om litet av varje. De berattade om
flygstrider med japaner, som havde sig ur
sina stortande maskiner — utan fallskarm.
Japsen tycktes ha niin konstig motvilja
mol ait begagna fallskarmar. De berattade
och log. Om rader av ultramoderna Cur-
tiss P—40 langs flygfaltet — av papier
maché — som japanerna bombade med fre-
nesi, Och gott resultat.

=

I Kweilin blev det beslutat, att jag och
McClure skulle skickas fortats mojligt hem
till Washington. Det hehovdes ingen dok-
tor for att fa mig begripa, att benet miste
kapas pa nytt. McClures skuldror hade lakt
ihop fel,

Den 5 juni flog vi over Himalaya pa
6000 meters hojd. Det fanns inte syrgas-
masker at oss alla. En vilsignelse, ty dar-
med somnade jag bort fran alla pligor at-
minstone for nagon stund. Pa flygfaltet,
dar vi landade, motte Bob Gray, som var
med vid mitt bréllop som vittne, Ena da-
gen flog han ett transportflygplan, andra
dagen fick han gd upp i en P—40 och
skjuta bort anfallande jaktflygplan. Det
var sista gangen jag sig honom i livet.

Samma dag pi kvillen padde vi New
Delhi och imkvarterades pa Hotel Impe-
rial. Det kindes rent makabert med ett sa
luxuost kvarter — jag skulle ha foredra-
git att redan dar fa en ordentlig behand-
ling. Isvattnet var ljuvligt i min illa at-
gangna mun — men hogarma av exklusiv
mat, de vackra gardinerna, de tjocka mat-
torna, moblemanget — det brot litet f{or
mycket mot allt, vad vi mast utsta.

Pi morgonen den 6 juni hoppade jag pa
mina kryckor neriat staden. Jag maste val
ha ndgra smiasaker med mig hem @t dem.
Sorgligt nog var kassan skaligen mager.
Frin det ogonblick vi lamnade San Fran-
cisco till starten frin »Hornet» hade var
1on sankts frin 6 dollar till 1 dollar per
dag. Reglementet foreskrev si.

Det var inte precis si latt att rora sig
pi- kryckorna inne i butiken, Och medan
jag hoppade hit och dit, tilltalades jag av
en kolonialtjinsteman i tropikhjalm. Han
stirrade pA min vanvirdade foreteelse, pa
benstumpen, pd mitt ansikte.

— Ni har val varit med om kriget, gam-
le gosse, sade han ointresscrat.

Jag holl pid att svara med ena kryckan.
Men vad tjanade nu det till? Det var bast
att borja vanja sig vid medmanniskornas
tankloshet. — Nej, svarade jag upplys-
ningsvis. Det var inte kriget. Jag har bli-
vit sparkad av en kanariefigel, sade jag
och overgick till att kopa en billig pappers-
kniv av elfenben 4t Ellen. Tja, det var ju
min stil.

Hemkommen till hotellet kom jag att
tanka pa, att jag borde sinda henne ett
telegram, Det gick inte — jag kunde inte
formulera ihop de ord, som skulle skildra
det som ghtt over mig. Det blev inget te-
legram.

Under de varsta dagarna borta 1 Kina
hade jag legat och fantiserat om glass och
appelkaka. Bra harnsligt kanske men man
kan nu bli sidan, McClure och jag beslot
att agna resten av den dagen At just de
delikatesserna. Vi tog oss ut pa stan. Tva
makabra figurer med foga av hjaltegloria
aver sig. Tvd amerikanska soldater tog
hand om oss och hjalpte oss till det ratta
stallet. Vad vi frassade.

Natten blev svar. Jag stod inte ut till
slut, gick ner och skaffade mig en vagn.
Efter tre timmar rakade jag pi tvd solda-
ter, som drev nedat en morklagd gata i
sallskap med en flicka. De accepterade
min inbjudan och resten av natten kuska-
de vi runt staden under avsjungande av
goda singer. Ett halvt dygn nirmare
Washington och riktig vard.

Morgonen darpa, sondagen den 7 juni,
flog vi over tll Karachi. Staden ar en
sorts clearingstation for de stridsflygplan,
somAtlantfirjan levererar till de olika
fronterna. Dar stotte vi ihop med ett helt
gang av kamraterna fran Tokioraiden —
Greening, Hilger, Smith, Holstrom, Wil-
der m fl. De hade varit i ging igen sedan
minader, nigra vid Atlantfirjan. Alla var
pa vag hem.

Klockan nio pi kvallen bars jag in i en
Stratoliner, flog hela natten och landade
pa morgonen vid Bagdad. Frukost pa fisk
och agg och s i vag over Palestina, tvars
Suezkanalen till Kairo. Alla kamraterna
stortade ivag for att ta sig en fitt pa py-
ramiderna och Sfinxen. Det var inget for
en enbent herre. Jag trasslade mig till en
telegrafstation for att fi ivig det upp-
skjutna telegrammet till Ellen.

Jag skrev ner hennes namn och adress.

Hur skriver en vanstalld invalid till sin
ovetande hustru? Hur skulle det fruktans-
viarda budskapet formuleras i ord? Ord,
som kanske skulle krossa resten av mitt liv
i spillror — vad visste jag? En invalid
tanker underliga tankar. Jag stirrade pa
det tomma papperet. Rev det i bitar.

Det var kanske mer an mitt yttre, som
var vanstallt. Kanske jag bara var feg.
Ingen av kamraterna kunde ge mig det rat-
ta riadet. Nej, jag skulle nog 1 stillet lagga
in mig pd sjukhuset i Washington, lita
dem plistra ihop ett nytt ansikte och lara
mig hoppa omkring pd ett konstgjort ben,
Sen skulle jag lata Ellen veta, att jag inte
langre var kvar 1 Kina utan resa till hen-
ne och siga sanningen, Nakna sanningen
just nu var for fruktansvard.



Morgonen den 10:de nar vi skulle antra
in i en ny maskin befanns tvi av oss ha
fatt blindtarmsinflammation. Det var Cle-
ver, som gatt genom helvetet han ocksa
med ett sonderslaget ansikte, och Ozuk,
som hangde blodande over avgrunden nara
tva dyvgn. White skickade dem tvart till
sjukhuset,

Fram pa eftermiddagen hamnade vi pa
en flyghas invid Nilen och fick middag 1
officersmassen. Nagon av oss bladdradc
igenom ndgra tidskrifter, och dppnade
handelsevis LIFE for den 1 juni

Allas vira portratt stod dar.

— Banne mej, det tycks finnas folk som
kommer ihig oss, ropade nagon 1 hogen.
Jag jamiorde 1 skymundan mitt portratl
med bilden i spegeln. Tvii skilda karlar.
Det dir rev upp alla gamla sir, Hela nat-
ten, medan vi flog over Centralafrika till
nasta flygplats i Nigeria, pligades jag av
hundra och en obesvarade frigor. Vad
skulle jag ta mig till nar jag en ging blev
utskriven frin sjukhuset? Varfor hade jag
inte skrivit till Ellen frin Kina? — Nej,
det var nonsens — benet varade sig varré
an nigonsin.  Munnen lakte ihop pa det
mest formlosa satt, Jag hade inga tander.

Ett nytt hopp dver urskogen tll Guld-
kusten. Har bley det oversyn pa motorer-
na fore skuttet till ndarmaste kontinent.
Flygkamraterna tog oss med pi en ftripp
ut i djungeln ech vi fick med oss foton
av linghiriga svartingar, deras goona-
goona hustrur och dottrar.

Sent pad kvillen bordade vi Stratolinern
och steg upp i den formlosa natten. Kam-
raterna somnade snart, Jag kunde smyga
mig upp och hoppa pA mina kryckor fram
till foraren. Han var ensam just di. En
karl av den ratta ullen. Han nickade #t
mig att ta den tomma stolen. Jag kom sa
nara stjarnorna.

Niswander, foraren, anade mina tankar.
Han kopplade ifrin automatstyrningen.

— Jag forstir hur du kanner det. Ta
hand om henne ett tag!

En hel timme forde jag Stratolinern.
Det var en befriande kansla att fa fora
en maskin igen. Vad det gjorde gott.

Det ar tre timmars tidsskillmad mellan
Guldkusten och Natal. Foljaktligen var vi
framme pdgra timmar efter midnatt, tan-
kade och fortsatte natten igenom till Be-
lem. Den dagen blev det uppehall.  Vid
middagstiden den 15 var vi redan i Trini-
dad och upptackte att det fanns kall Coca
Cola och samma sorts usla spelmaskiner
som hemma., Fore kvillen var vi i Puerto
* Rico.

Det var tid att snvgga upp sig f6r hem-
komsten. En skjorta och ett par byxor
var just vad som behovdes och ett nytt
flygarmarke, PA foten bar jag alltjamt en
svart toffel. Det var en present frin en
kines — det vill saga han hade presenterat
mig tvi och vid upptickten av sitt miss-
tag hade han blivit fortviviad.

Vi inkvarterades for natten i en kasern.
Mitt rum lig en trappa upp. Morklaggnin-
gen var redan iging, nar jag skulle ta mig
upp. Jag méste ha ljus fér att kunna kom
ma till ritta, men var ging jag knappte pi
strommen, hordes ett harskri frin alla
hill, och jag maiste slacka, Sia fortgick det
ging pi ging, lills en sergeant kom och
gav mig en grundlig utskallning.

Han tande sjalv ljuset — han hjilpte
mig upp, och det var ingen rolig procedur.
Nar vi sent om sidor kommit upp, hittade
vi en annan kurre i min bidd. Jag hade
fatt ett rum pd nedre botten. Det var vir-

VARLDENS BASTA
FLYGPLAN

De tva forsta diskussionsinlaggen
med anledning av julnummerarti-
keln: Vilka dro virldens biista flyg-
plan? publiceras hiar nedan. Det
forsta kommer fran Danmark, det
andra fran Finland.

Vir
skriver :

Jaktbombplanet »Typhoon> ar si vitt jag
kan forsta det hasta av sin typ. Niarmaste
konkurrent ir vil Focke Wulf FW 190,
Man wvet tyvarr ingenting annu om FW
290 men kan val utgh ifrin att den ar en
forbattrad upplaga av FW 190 och val da
ligger | samma klass som »Typhoons. Det-
samma kan vil sagas om Messerschmitt
Me 210 och Me 410. Me 210 torde dock
redan nu vara det basta lingdistansjakt-
bombplanet, variér det inte spelar sd stor
roll, om Me 410 ar annu battre.

Frigan om »Seafire» eller »Corsairs ar
det basta marinjaktplanet ar ju svirt at
besvara av en utomstiende men prestanda
aro ju nagorlunda jamnbérdiga, wvarfor
man alltsa maste lita flygegenskaperna av-
gora. »Spitfire» ar ju kand for sin ut-

danske lasare Bent Budde-Lund

markta vandbarhet, som val knappast over-
traffats av nagot annat modernt jaktplan,
»Corsairs» flygegenskaper aro inte sa noga
kinda men uppges av fabriken vara goda.
Personligen tror jag dock, att »Seafire»
tar priset.

sDauntless» anser jag vara den basta
marinstorthombaren, eftersom man amu
inte har nigra uppgifter om »Vengeances,
sCoronado IT1» ar utan tvivel en bittre spa-
ningsflyghat in »Sunderland», dia den har
batire maxhastighet, marschhastighet och
flygstracka.

Den danska listan:

Hiljdjaktplan: Splifire IX O,

Ligjaktplan: Spitfire V.

Jakthombplan: Typhoon,

Natt- och lngdistansfaktiplan: Mosqulto 11
Limgdistansjakthombplan @ Me 210,

Litt bombplan: Mosquite 1V,

Litt stdrthombplan: Ju BT 1,

Tungt stérthombplan: Do 217 B 2,
Medeltungt bombplan: Do 217 K 2.

Tungt natthombplan: Lancaster,

Tungt daghombplan: Portress 11
K|panings. och samverkansplan: Muostang,
Marinjnktplan: Seafire.

Landtorpedplan: Beauflghter,
Marintorpedplan : Avenger,
Maringtorthombplan: Dauntless,
Spaningxflygbit: Coronade IL
Transportflyghit : Mars,
Landtransportplan: Constellation.

Och hir kommer den finska signaturen
Pedros lista: Hans enda kommentar ar atl
»Spitfires har hiard konkurrens av »Thun-
derbolts.

Engitaigt jaktplan: sSpitfire 1Xs,
Tvimotorigt Jaktplan: sMosqguitos,
Jakthombplan: sTyphoons,
Spaningebombplan: sJunkers Ju 86 I*s,
Medeltungt bombplan: Dornier Do 217,
Tungt bombplan: »Liberators.
Torpedplan : sAvengers,
Marinspaningsplan: sSunderlunds.
Trangportplun; *Bkymasters,

re an nagot annat att komma ner, trots
sergeant och allt, Darmed var all somn
bortjagad och som si minga natter forr
gav jag mig ut och pratade bort timmarna
med vakten.

Den 4 juni hade jag klivit in i den forsta
maskinen borta i Kina, DJen 17 landade wi
utanfér Washington. DA hade jag praktiskt
taget farit jorden runt med flygmaskin,
biat, bir, djonk, bir igen, barstol, lastbil,
buss, tig och flygmaskin.

De skadade flygar-
na samlades sd
sminingom och

fingo en fiorsta be-
handling. Hir ses
tva av Tokiorai-
dens hjiltar omgiv-
na av hjilpsamma
kinesiska soldater.
Stiende liingst ¢ v
overste John Hilger.

I wasta mummer av FLYG foljer
det sista avsmittet av Ted Lawsons
»Thirty seconds over Tokyos., Ar-
tikelserien borjade @ nr 21 1943, Om
ni inte last de ndigare kapitlen si
rekvirera de felonde numren [rin
FLYG:s expedition, Ell mera dra-
matiskt dokument dver krigets hem-
ska verklighct men  ocksd  over

manskligt hjaltemad har aldrig skri-
vils,




EKEn ny ““Airacobra®’

s Office of War Information har pu-
blicerat en rapport, som delvis ar av intres-
se, Det sages bl a att Boeing B 17 och
Consolidated al.iberators aro de sista av de
»sma tyngsta flygplanens, Den nya i FLYG
tidigare omnamnda jattelika Boeing B—29
kommer 1 Hanst tidigt i borjan av 194,
Hell P—39 »Airacobra», varav hittills hal-
va produktionen levererats till Sovjet, har
forbatirats. Ilen nya versionen har en topp-
hojd pa omkring 12000 m, Curtiss P—40
anses icke kunna forbatiras ytterligare och
produktionen har darior minskats till min-
dre serier for uthildningsandamal, Manads-
produktionen av litta ndrspanings- och
sambandsflygplan (Aeronca, Interstate, Pi-
per, Taylorcraft och Vultee-Stinson) upp-
gick 1 oktober 1943 till c:a 350 plan men
beraknas i januari detta ar stiga till 450.

Luftviirnsflygplan

Vid de stora bombanfallen i november
mot  Berlin  upptradde den fyrmotoriga
Focke-Wulf »Condor» som sluftvarnsilyvg-
plans. Detta  ursprungliga  transportflyg-
plan har tidigare efter omandring anvants
i »slaget om Atlanten» mot den allierade
sjofarten men har nu tydhigen fatt en helt
ny anvandning vid hemortsforsvaret. Prin-
cipen ar att latt luftvarnsartilleri fatt den-

MARTIN -MARS-,
jatteflygbaten pa 70
ton, har nyligen
tilldelats US Navy.
Planet, som kan
medfora over 15
tons last, har under
proven flugit non-
stop 7360 km pa 32
tim 17 min. I en
dykning med motor
frain ca 4000 m
hojd utsattes varje
vinge for en pa-
kinning som mot-
svarade 210 ton.
Data aterfinnas un-
der klippbild i

FLYG nr 21/1943.

na flvgande plattform, frin vilken det har
mojlighet att ingripa aven mot angripare pa
stora flyghojder, T vad min experimentet
lvekas ar annu icke kant men mojligt ar
att man har star infor en ny utveckling av
det flygande hemortsiorsvaret med tunga
sluftvarmsflygplan» sasom ett komplement
till jakten.

15 olika ‘"Mosquitos®’

»Mosquito» ar utan tvekan ett av virl-
dens mest anvandbara flyvgplan och har
ocksa satts in for allt fler och fler special-
uppdrag. Foljden har blivit, att en hel rad
versioner utvecklats. | sjilva verket finns
det inte mindre an 15 mer eller mindre
olika versioner och dessutom kanske nigra
annu okanda. De 15 aro: 1) langdistans
dagjakiplan speciellt avsett for aktion Gver
havet, 2) lokalt nattjaktplan for forsvar
av hemorten, 3) nattjaktplan avsett for ak-
tion over fientligt territorium, 4) daglig-
anfallsplan, 5) nattldganfallsplan, 6) dag-
hombplan for hajdbombfallning, 7) dag-
bombplan f{or laghombfillning, 8) natt-
bombplan for hogbombfallning, 9) natt-
bombplan fér lagbombfillning, 10) dag-

fotoplan for lag eller medelhog hojd, 11)
dagfotoplan fér hig hojd, 12) nattfotoplan
for liag eller medelhog hojd, 13) nattfoto-
plan for hog hojd, 14) dagkurirplan och
15) nattkurirplan,

Ett tyskt jaktplan
av typ Focke-Wulf
Fw 190 med full
bomblast stod oska-
dat kvar pa flyg-
faltet i Monte Cor-
vino nar de engel-
ska ockupations-

trupperna kommeo.

Reaktionsjakiplan

Sedan en tid tillbaka har den engelska
allmanheten forgaves forsokt fa veta, vad
det ar for ett underligt nytt flygplan, som
med starkt motordin, blandat med ett in-
tensivt visslande ljud, svept fram over de-
ras huvuden med en hastighet, som over-
traffar alla andra kinda flygplans. Ja, i
hérjan trodde man lite till mans, att det
var en visslande bomb av ny %onstruktion
— Hitlers senaste hemliga vapen! —, som
kom farande, varfor man uppsokte skydds-
rummen.

Nu har brittiska flygministeriet antligen
avslojat hemligheten, Det ar ett reaktions-
flvgplan, som ar klart for serietillverkning
1 saval England som USA och bygger pa
ett projekt av den engelske oversten Frank
Whittle, for vilket flygdirektor Edlén bl a
redogjort i sin artikelserie om reaktions-
flygplan i FLYG (nr 20, 21 och 25/43 samt
1/44) Det nya planet sages skola bli det
nya allierade super-jaktplanet och daven om
dess prestanda givetvis annu aro hemliga sa
har dess topphastighet uppgivits till om-
kring 800 km/t. Uppgiften om 1000—1 100
Ym/tim ha ocksii synats i pressen men se-
nare reducerats,

Whittle hade sin férsta reaktionsmotor
klar 1937 och tvd ar senare gav brittiska
flvgministeriet order om byggandet av det
nva reaktionsflygplanet enligt  system
Whittle, 1 maj 1941 foretogs den forsta
Iyckade provflygningen, som sedan foljts
av flera hundra sidana. Den amerikanska
flvggeneralen Arnold var en av de nar-
mast informerade och resultatet blev, att

aven Bell Aircraft Corporation i Buffalo

fick order att tillverka ett provexemplar.
Det var klart ett ir senare och nu siges
som sagt serietillverkningen kunna barja.

Med anledning av de engelska uppgifter-
na har en reaktionsexpert gjort féljande
uttalande for FLYG:

sEftersom informationerna aro synnerli-
gen knapphandiga eller helt saknas ar det
omajligt att gora sig en bild av detta reak-
tionsflygplan. Det ar mojligt att det 1 lik-
het med Campinis flygplan av 1941 ar for-
sett med en kompressor av nagot slag som
mojliggor flygning med rimlig ekonomi re-
dan vid laga hastigheter, men det ar na-
turligtvis ocksd mojligt att man 1 Amerika
frangitt denna kompromissartade mojlighet
och arbetar med sidana hastigheter att di-
rekt kompression i stromning ar tillfyllest.

Uppgifterna om flyghastigheten och pro-
jektstadium bora nog tas med reservation
med tanke pi de pressuppgifter som lam-
nades i samband med Campiniplanets of-
fentliggorande, 1 varje fall ar det glad-
jande att se att forsoken med reaktions-
drivna flygplan icke avstannat utan fast-
mer synas komma att fullfoljas.»

Ovningsstukan Ba 182 ¢

Bucker—Flugzeugbau GMBH, Rangsdorf
bei Berlin, har slappt ut ett ensitsigt Ov-
ningsplan, Bucker Bi 182 ¢ sKornetly, for
stortbombfallning, forbands-, mnavigations-
och avancerad flygning. Typen har utveck-
lats ur »Students. Motorn ar den 4-cyl-
Juftkvlda inverterade radmotorn Bu M 700
pa 80 hk vid 2500 v/min. All avancerad
flygning ar tilliten, aven ryggflygning hur
lainge som helst. Planet har klyvklaffar.
Hjulbas 1,25 m, Stigtid till 1000 m i grupp
SK 5 (begransad branslelast, di planet ar
fullt avancerat) 3,9 min och i grupp P 4
(fullt lastad) 52 min. Stigférmaga 4,6 resp.
3,6 m/sck.



LYGNYTT
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"Lightning*’'-data

En hel del ganska varierande uppgifter
om Lockheed sLightningss data och prest-
anda har publicerats under irens lopp. Nu
ha dock antligen officiella uppgifter fri-
givits och aro darfor av intresse. Motor-
utrustningen bestar av 2 st Allison V—1710
tolveylindriga vatskekylda radmotorer pa
1150 hk och forsedda med turbindriven
kompressor. Bevapningen bestir av 4 st
12,7 mm tunga ksp och en 20 mm akan,
samtliga fast monterade i nosen. Jaktbomb-
versionen bar 2 st 225 kgs bomber, vilka
reducera riackvidden till 805 km. Data:
spannvidd 1585 m, lingd 11,49 m, hojd
3,0 m, vingyta 3047 m* tomvikt 3127 kg,
nyttig last 1460 kg, flygvikt 6 587 kg, ving-
belastning 212,39 kg/m?, eflektbelastning
285 kg/hk, maxhastighet 643 km/tim,
topphojd 12000 m, flygstricka 1770 km.

Azorernas flyg

De allierade flygstyrkorna pa Azorerna
st under befal av flygvicemarskalk Bro-
met och besti av divisioner med Hudson-

och Wellingtonflygplan jamte Flygande
fastningar.

Grumman *‘Ilelleat’

Utvecklingen av Grumman F4F—3

*Wildcats — F6F—I1 »Hellcaty alltsa —
bjuder p4 en hel del nyheter, diribland det
enbenta landningsstillet, som dras in
bakit uppat efter att ha vridits 90 grader.
Motorutrustningen bestir enligt INTER-
AVIA av Pratt & Whitney »Double
Waspe eller Wright »Cyclone 18» dubbel-
radig stjarnmotor. — Har nedan visas en
treplanskiss och pa sid. 7 ett foto av »Hell-
cat»,

FRISERAD .NOL-
NA.: I FLYG nr 17
1943 omniémndes
det ensitsiga japan-
ska jaktplanet Mit-
subishi Navy S-00-
2, en version av
Mitsubishi S-00-1.
Denna nya ver-
sion har .klippta-
vingspetsar. Planet
kallas -Hap- bland
amerikanska flyga-
re. Maxhastigheten
uppges till 560

km/t. Motorn ir en
Kinsei MK—44 pa
1050 hk. — Nedan
skiss pd HK—1.

Hughes-Kaiser HK-I

[ flygpressen varlden runt — och 1
FLLYG nr 18/1943 — har jatteflygplanet
HK—I1, annu sa lange endast projekt, be-
skrivits som en sjumotorig flygbit med tva
kroppar, Men nu kommer INTERAVIA
med en modellskiss, som visar HK—1 som
ett helt annat projekt, namligen en kon-
ventionell flyghit med en kropp och 8 mo-
torer. [De senaste USA-telegrammen i den-
na friga meddela att ett av tre projekte-
rade flvgplan skall byggas, medan det for
ett halvir sedan avsdgs att alla tre typerna
skulle tillverkas. Huruvida ovanstiende
skiss visar vindtunnelmodellen eller endast
ar en reklamskiss kan dnnu ej avgoras.

Ett farskt telegram friin Washington in-
nehiller uppgiften att Kaiser amnar bygga
ett jatteplan med plats for 700 fullt ut-
rustade soldater eller 350 sirade, Tre si-
dana flvgplan skola tillverkas under 1944.
Det ar obekant om detta plan ar det har
avbildade, som skall fia en flvgvikt av
184 ton!

Messerschmitt Me 109 G

Den nya versionen G av det tyska jakt-
planet Me 109 har hogre flygvikt @n 109
F och darfor storre hjul, Dessa fa emel-
lertid icke plats i enbart vingarna, vilka pa
grund haray fatt tackta utbuktningar pa
oversidan. Me 109 G ar avsetd for strid
mot markmél och har normal bepansring,
bestiende av B mm pansar for flygarens
huvud, 5 mm pansar for ryggen samt ett
20 mm tjockt duralskott bakom bransletan-
ken. Me 109 G medior antingen 9% bom-
ber & 2 kg, 4 st a 50 kg eller 1 st pd 250
kg. Motorn ar en Daimler-Benz DB 605 pa
1350 hk Se vidare klippbild pa sid, 26

Ju Ixs — Ve 110

Nagra cxakta uppgiiter om de nya tyska
flygplantyperna Junkers Ju 188 och Mes-
serschmitt Me 410 ha offentliggjorts av
brittiska flygministeriet. De dro for Ju 188
(Jamforande uppgifter for Ju 88 A—6 in-
om parentes) : motorer 2 st. BMW 801 pa
vardera 1530 hk pai 6000 m (2 st Jun-
kers Jumo 211 G pa 1430 hk), spannvidd
22,10 m (19,99), langd 14,93 m (14,35),
vingyta 35,74 m* (54,16), besattning 4 (4),
bomblast 3500 %g (1012), branslemang:d
2910 lit (2900), maxhastighet 325 km/t pa
6000 m (432 pA 5000), bevapning en 20
mm akan 1 nosen, en 13 mm tung ksp i ett
torn over kabinen, en 13 mm tung rygg-
ksp samt tva 7,9 mm buk-ksp (fyra rorliga
ksp).

Uppgifterna for Me 410 (Me 210 inom
parentes) aro: motorer 2 st Daimler-Benz
DB 603 pa vardera c:a 1500 hk (2 st DD
601 F—1 pa 1395 hk), spannvidd 16,46 m
(16,38), vingyta 36,23 m* (32,98), besatining
2 man (2), flvgvikt 8721 kg (9 800), bomh-
last 1010 kg (1010), branslemangd 2 296 1|
(2273), maxhastighet 628 km/t pa 6700 m
(587 pa 6000), bevapnimg tvia 20 mm akan
och tvid 7.9 mm ksp riktade [ramiat sami
tva 13 mm tunga fjarrstyrda ksp i s k
barbettelavettage riktade bakiat (d:o). For-
modandet att barbettelavettaget pd Me 410
ersatts med en annan fjarrstyrningsmeka-
nism skulle alltsa vara felaktigt.

Engelska rapporter tala ocksa om utveck-
lingen Me 110 (5, utrustad med 2 st DB
605—1-motorer pd vardera 1330 hk, 1 den
nya versionen aro de tvd 20 mm Oeclikon
akan i nosens undersida utbyvtta mot lika
grovkalibriga akan av tp Mauser MG
151/20, som ha hogre eldhastighet.

MITCHELLS NYA
VAPEN: Bevipnin-
gen pa viarldens
krigsflygplan  blir
allt farligare. Hir
bredvid ses den nya
nosen pa North
American B—25

=«Mitchell- med en
75 mm kanon och
tva 12,7 mm ksp. —
Nedan Messer-

schmitt Me 109 G.




KRIGET

Vistenropa medforde december och

borjan av januari framst en fortsitining
av det den 18/11 inledda slaget om Berlin,
Den 2/1 hade 10 anfall utforts med tll-
sammans 14000 ton bomber fallda mot en
forlust pi 280 bombplan av c:a 5500, d vs
omkring 5 % forluster och 50 ton fallda
per forlorat plan. Verkningarna torde vara
oerhorda och huvudstaden kan, sisom
borgmastaren uttryckt det, icke langre kan-
nas igen, De uthombades problem har blivit
ett stort bekymmer. Bl a har frigan om er-
sattning for forlorade agodelar diskute-
rats, varvid framkommit att staden for att
forhindra inflation icke kan stricka sig
liangre dn till att ersatta det allra nodvin-
digaste. Stora anfall under mérker riktades
aven mot Frankfurt, som mot 42 fallda
bombplan fick 2000 ton bomber den 20/12,

och mot Stettin den 5/1.

Amerikanska dageranfall med jakteskort
forekommo 1 okad skala. Mal voro framst
Bremen, Emden, Kiel, Mannheim—Lud-
wigshafen, Paris (kullagerfabriker) och
Bordeaux (flygfalt). Antalet tunga bomb-
plan oversteg flera ginger 500 och jakt-
eskorten 800 plan, De féallda bombmangder-
na rorde sig om 900—1 200 ton per anfall.
Farlusterna overstego icke 5 % utom den
5/1, di 25 bomblan férlorades, Jakteskor-
ten utstracktes nu langre an tidigare, bl a
till Kiel, 600 km fran England.

De sista dagarna i december borjade en
kontinuerlig, dygnet runt pagaende be-
kampning med brittiska och amerikanska
flygplan av befastningar och andra militara
mil vid franska kanalkusten. Det kan tin-
%as att detta innebar en i mycket god tid
paborjad invasionsiorberedelse, Flygplan-
antalet rorde sig om 450 medeltunga bomb-
plan och 300 jakiplan eller fler. Det kan
ocksd vara frigan om ovningar i samband
med pagdende invasionsmanodvrer.

Enligt fransk uppgift lar bombkriget nu
ha kostat Frankrike en miljon hemlosa
samt 12000 doda och 18000 sirade.

Enligt brittisk bombstatistik falldes un-
der 1943 134000 ton bomber over Tysk-
land enbart av RAF mot 37 000 1942. Lag-
ges hartill vad som fallts over ockuperade
omriden (15000) samt av amerikanarna
(55000) nir slutsumman for aret upp till
206000 ton eller i genomsnitt 570 ton 1
dygnet mot Vasteuropa,

12

I LUFTE

[ slaget om Atlanten forekommo ett par
konvajstrider varvid 9 ubdtar sanktes av
flygplan. En tysk blockadbrytare pa vag
hem i Biscayva med dyrbar last sanktes av
kustflvgets bombplan,

1 och med arsskiftet intridde forandrin-

gar i hogsta krigsledningen i England.
Man ordnade nu befdlsforhallandena for

den kommande invasionen, Overbefalhavare
blev general Eisenhower och stallforetra-
dare for honom blev flyggeneral Tedder.
Det dr ett markligt tidens tecken att en
flvgare blev éverbefalhavarens — en armé-
of ficer — narmaste man, trots att operatio-
nen maste komma ate till avsevard del bli
maritim. Som chef for amerikanska Atlon-
de flygkiiren, vars roll vantas bli avsevari
storre 1944 dn 1943, tilltrader general oo-
little, tidigare chef for det strategiska
bombflyget i Nordvéstafrika. De brittiska
flygstridskrafter, som narmast skola stodja
invasionen, understallas chefen for Fighter
Command, general Leigh-Mallory, vilket
bl a visar vilken roll jaktvapnet vantas
komma att spela, Han kommer att narmast
samarbeta med general Montgomery, som
nyligen forklarade sina segrar 1 Medelha-
vel framst med ant de allierade systema-
tiskt forst tillkimpat sig segern i luften
och darefter satt in lantstridskrafter -+
flygstridskrafter, vilket ingen kunnat sta
emol, Samma princip skulle komma att
tillampas 1 Vasteuropa.

Amerikanska Attonde flygkiren tillkinna-
gav officiellt, att man nu tekniskt 16st pro-
blemet att filla bomber i moln mot mal,
som alltsa icke syns, 8000 flygplan hade
vid arsskiftet redan deltagit i sidana fore-
tag, bl a mot Kiel den 14/12, senare aven
mot sydviastra Tyskland den 6/1. Tanken
svindlar infor dessa perspektiv,

I Ryssland utvecklades f{altmarskalken
von Mansteins motoffensiv 1 Kievsektorn,
som till en tid damde upp den ryska flod-
vagen, | slutet av december birjade emel-
lertid lavinen ater att rulla vasterut, bade
i Ukraina och pi den baltiska fronten.
Luftstriderna synas ha avtagit betyvdligt
liksom flygverksamheten overhuvudtager.
Ryska rapporter tala om 10—15 flygplan
nedskjutna om dagen, En tysk samman-
fattning upptog 3771 ryska flygplan for-
storda pa tre manader eller 40 om dagen i
september—november. Frin slaget om

Bilden hiir till viinster visar den fruk-
tansviirda forodelse, som de allierade
bombplanen vdllat pad de tyska jarnvigs-
forbindelserna i Italien. Den ar tagen vid
Yilla San Giovani strax norr om Reggio.

Kirovograd meddelade tyskarna den 8/1,
att kraftigt flyg satts in till motanfall och
delvis lyckats fanga upp anfallet,

I Medelhavet var december tamligen han-
delselds. Vadret var genomgaende diligt
med regn och dimma eller snostorm bland
bergen, som forsvirade understod at trup-
perna, for vilka det diarfor gick sakta
framat. Bekampning av flygplatser, ham-
nar och jarnvagar i Italien pagick konti-

nuerligt. Storre sadana foretag gjordes
mot Brennerpasset — Innsbruck och Bol-
zano jarnvagsstationer — med 300 bomb-

plan den 15/12 och 19/12, den senare dagen
samtidigt med ett anfall mot Augsburg, vil-

N

ket var forsta gingen bombforhand soder-
ifrin flugit over Alperna; Rom, Rimini och
Ferrara voro ocksi mil. Andra anfall rik-
tades mot Sofia och mot flyghaser i Grek-
land (14/12 med 300 bombplan), Jugosla-
viska frikdrer fingo understod frin luften
genom anfall pa hammnar, [lygplatser och
trupplager. Sannolikt ha baser nu jordning-
stallts for 15:e amerikanska kirens tunga
bombplan i sydostra Italien, varifrin Bal-
kan, men aven sadra Tyskland kan nas.

Tyskarna %unde inregistrera et fram-
gangsrikt anfall med en f{lottilj pa DBari
hamn den 2/12, di 17 fartvg erkandes
sankta. Den 28/12 blev en Liberatorflor-
tilj, som anfoll en jarnviagsknut 1 norra
Italien, hiart atgingen av jaktflyg.

Av AVIATOR

Under 1943 fallde de alliemde 110000
ton bomber i Medelhavsomradet.
I Fjarran Ostern gick general Mac

Arthur anyvo till offensiven med nya in-
vasionsforetag. over havet, oberord av ja-
panska rapporter om ait amerikanska flot-
tan vid Bougainville och Gilbertoarna till-
fogats ett nytt Pearl Harbor. Pi 2 mina-
der skulle enligt japanerna 5 slagskepp och
16 hangarfartyg ha sankts och 940 flygplan
forstorts! Den 4/12 anfollos flvg- och
flotthaser pa Marshalloarna av hangarfar-
tygsflyg och ectt par dagar senare anfolls
pa samma satt on Nauru langre soderut,
sannolikt av samma sjostyrka, som uppges
ha slagit tillbaka anfallande torpedplan.
Den 15/12 stego  allierade trupper for
forsta gangen i land pd New Britain, var-
vid forsvaret mjukades upp av flyganfall
och skeppsartilleri, det semare jamte tran-
sportflottan skyddat av ett ogenomtrang-
ligt jaktparaply. Envisa japanska motanfall
med flyg blevo i stort sett verkningslosa
och forstarkningar kunde framforas. Eu
flygplats vid landstigningspunkten togs.
Den 25/12 (dljde en ny landstigning pa
New Britain, nu vid Cape Gloucester, och
detta var tydligen huvudstoten. Aven denna
skedde efter kraftig flygforberedelse och
under ‘starkt stod i luften samt ledde snart
ull att v flygplatser kunde besattas. 300
ton bomber filldes forsta dagen. Pa 11 da-
gar hade da fallts 2500 ton pa New
Britain. Foérlustrapporterna voro som van-
ligt motstridiga. Amerikanarna uppge att

(Forts. pd sid. 29.)
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Av fdnrik Bengt R. Olow

HISTORIK (Forts.)

I nnan vi lamna hajdrekorden kan jag in-
te underlita ati namna DFS:aren Peter
Glackners flygning over Grossglockner. Han
uppnidde den hittills storsta hojden med
segelplan, namligen 9200 m — och skulle
darmed egentligen ha gjort sig fortjant av
hedersnamnet »Gross-Glockners ... Hans
plan bogserades dock upp till c:a 5500 m,
varfor hojdvinsten ej blev rekordmissig,

Och si g vi over ftill strickrekorden.
Det ar mycket intressanta siffror.

strilckrekord Strilckn
Datnm Inneh Fpltyp km
307.1920 R, Kronfeld Wien 150
4.0.1931 Glinther Groenhoff Fafnlr 72

20.7.1034 Wolf Hirth
21.7.1945 Luodwlg Hofmann

Moazagotl 362
Hhlnsperber 474

29.7.1936 Rudolf Oeltsschner Condor 504,22
20714085 Otto Brilutigam D-B-10 Ol 2
20.7.1045 Helnemann Rhiinsperber 54,2
20.7.19306 Stelnhoff Rhiinadler 54,2
27.5.1087 V. Rastorguyey G-T na2
71080 Olga Klepikova ™

I ovanstiende tabell har endast medtagits
rekord i den min de overskridit nastkom-
mande 100-kmstreck.

Uthallighetsrekard Tid

Datum Inneh Fpltyp tim
21025 Ferd. Schulz Morite 12.07

3. .27 Ferd, Behols Woest-Preassen 14.07
20,1020 Dinort 14.43
17-18.12.31 Willlam Cocke Nighthawk 21.55
3- 4. 833 Kurt Schmidt Grunao Baby 36036
42 Frlec Newnler 38,22
19-21.10.42 Krich Vergens Welhe 4h.20
22-24. 9.43 B. Jachtmann Welhe B6.02

Helt naturligt ar det mest tyskar som
rumsterat om i rekordtabellerna — Tysk-
land ar ju det stora foregingslandet inom
segelflyget. Men aven i andra lander vann
segelflygningen, som redan tidigare om-
talats, tidigt inslag och ej foraktliga pre-
stationer gjordes, Framst i det avseendet
ligga mihanda ryssarna, som vid strick-
flygningar kunna rakna med synnerligen

gynnsamma geografiska och meteorologiska
forutsatiningar.

Hir hemma i Sverige drojde det lange

innan segelflyget vann den uppskattning
som det fortjanar. Visserligen gjordes pa
1930-talet forsok att vacka intresse for
sporten — det var den tyske segelflygaren
Willy Pelzner, kand frin Rhontavlingara i
horjan av 1920-talet, som i samarbete med
kapten Douglas Hamilton startade en se-
gel- eller rattare sagt glidflygskola nere
vid Hammar oster om Ystad men det hela
rann snart ut i sanden. Dessforinnan hade
S. Ahblom lett skolverksamhet pi samma
plats men tyvarr ej haft tid att fortsdtta
darmed.

S84 smaningom borjade det dock bli liv
aven i den svenska segelflygsporten. Sedan
iven statsmakterna fitt upp oOgonen for
dess betydelse har den fatt ett kraftigt
uppsving. Utvecklingen har hemma under
de senare édren ar ju vdlkind for alla och
envar, varfor jag har ej gir narmare in pa
densamma, Det kan emellertid vara intres-
=ant att titta pa de nuvarande svenska re-
korden:

Hdjdrekord
Datum Inneh Fpltyp
13, 6,1943 Ake Gilvert Baby 4040 m
Strilekrekord
3. 7.1043 Stig Figerbliad Weihe 300 km
Uthdllighetsrekord
13. B1MH3 K.-E. Ovgird Baby 15.25 tim

1 jamforelse med de internationella re-
sultaten aro ju vara egna ganska blygsam-
ma men 4 andra sidan kunna vi peka pa
att vi dnnu inte aro si gamla i gamet och
att vi hittills ej haft sidan bredd pd virt
segelflyg, som behovs for att effektivt
Lunna utnyttja de gynnsamma rekordtill-
fallen, som sakert dyka upp hdr och var.
Dessutom ha vi ej haft tillrackligt hog-
vardiga flygplan, en brist som ju numera
haller pa att bli avhjalpt. Slutligen ha de
civila klubbarna nu ocksd” fatt tillstind att
utfora flygstarter, vilket betyder oerhort
mycket for mojligheterna att ta vara pa
en chans,

Med andra ord: nar nasta sasong kom-
mer sti de svenska segelflygarna rustade
till tanderna for att gora sin sats for den
svenska segelflygsporten och helst aven for
denna sport over huvud taget.

Rhontivlingen 1937.
Den engelske segel-
flygaren P. A. Wills
(i mitten med glas-
ogon) och den be-
romde tysken Wolf
Hirth (lingst t h
med glasigon) i en
krets glada bulga-
rer. Planet &r
»Hjordis=, med vil-
ket Wills 1936 satte
engelskt strickre-
kord pd 167 km.

HJ-pojkar géra en Baby klar fir start vid
rikstivlingen i Quedlinburg.

Tysk *'Fi-1°" provllyges!

Har nedan foljer sisla avsnitiet av
g, lsacsoms intervju med K. af
Strom. Det dr tekniska segelflvgny-
heter frin segelflygets foregdngs-
lond, som R. af Strom snappat upp.

Mitt under stormaktskriget har tyskar-
na upprattat en ny rikssegelflygskola i
Trebbin niara Berlin, vilket val visar ut-
vecklingen inom segelflyget, nigot som an-
talet flygplan och rationaliteten i skolning-
en vtterligare poangterar.

Man har i Trebbin c:a 80 segelplan, dir-
ibland gamla hederliga ovningsplanet Gru-
nau Baby II B. Emellertid provades vid
af Stroms besok ett nylt ovningsplan, kal-
lat »Libelles, som fir anses markligt si.
till vida att det i allra hogsta grad pa-
minner om vart svenska ovningssegelplan
Fi-1. Sélunda har »Libelles helskalbom,
stilrorskropp med hjul samt tamligen lik-
artade vingar och stahiliseringsplan. Lik-
som Fi—1 torde sLibelle» vara avsedd som
eftertradare till Babyn.

Flygplanparken och reparationen ar si
upplagda att ett flygplan efter haveri di-
rekt kan utbytas mot ett helt utan att kur-
serna pa nigot satt stors.

Starttekniken har revolutionerats en hel
del sedan krigsutbrottet. For att effektivi-
sera starterna och spara bransle startar
man ofta upp till {yra segelplan i rad efter
motorplanet, vilket ofta ar ett frin Frank-
rike rekvirerat Morane-plan. Ibland an-
vandes vid storre slip tvamotoriga bogser-
plan,

En verkligt- radikal metod ar att »meta
upp» segelplanen. Det hander inte sallan
nar man har britt och samtidigt vill spara
en hel del brinsle att motorplanet efter
forsta segelplanets urkoppling gir ner pa
lag hojd, fangar sliplinan till ett nytt plan
och rycker upp detta. Man fir givetvis
forutsatta en tamligen ling gummilina som
kraftutjimnare. 1 ovrigt kan nimnas att
den gamla, i Sverige annu anvanda start-
kopplingen forbjudits och en ny, sakrare
koppling inforts, S L



Dn'l var i hostas elva ir sedan en hand-
full elever vid Chalmers 1 Goteborg
harmades over att det inte [anns nagon
mojlighet till studier 1 flygteknik vid sko-
lan., Dessa semilar» sokte darfor stilla sitt
tekniska flygintresse med att borja bygga
ett glidplan och knoto kontakt med Aero-
klubben 1 Goteborg,

Efter ett ars arbete hade man lyckats
skaffa pengar och material till tvi ghd-
plan av Lippischs konstruktion samt under
tre manaders internat pa Torslanda som-
maren 1933 bygga fardigt ett plan och fa
det andra si langt att endast kladseln ater-
stod. Nar hostterminen skulle borja pa sko-
lan hade man ocksd humnit med en del
flygforsok. Startmetoderna var dock pa
den tiden mer primitiva an vad de nu ar.
Man skall kanske inte dra allt for brett pa
munnen it de forsok som gjordes for att
starta planet med en massa folk springan-
de, dragande glidplanet 1 ett vanligt rep.
Eller nar sa minga som kunde komma at
att bara lyfte planet upp pi sina axlar och
pa det viset forsokte fi det latt genom att
springa. Trots att det blaste lyckades det
inte ty benen vek sig pi dem som hade
fatt stjarten pa sin lott. Blisa kan det ju
gora om hostarna pd vastkusten, och en
dag uppgick vindstyrkan till mniara  det
dubbla av planets flyghastighet. D& slogs
en kraftig pale ner i marken och planet
tjudiades med ett langt rep. Man satte sig
att vinta pa att de skulle lyfta. Inte férr-
an man uppgivit allt hopp om flygning den
dagen och skulle dra in planet hoppade
det upp och lade sig sedan till ro pd rygg.
Si sméningom togs bilen i ansprik som
dragare och da blev det flyga av...

Men annu var ingen %lubb bildad. Chal-
meristerna hade arbetat med KSAK i Go-
teborg som stod och under ing. Rolf Berg
wiks ledning.

Den tredje november 1933 var ett storre
sammantrade med chalmerister utlyst och
di bildades Chalmers segelflygklubb med

Luft-Emil:

med

Pasken 1934 lago
chalmeristerna och
flogo uppe i Usta-
oset i Norge med
sitt eget flygplan
»Pippi 1», som var
av typ Griine Post,
som syns startklar
hiir pa bilden.

endast elever fran Chalmers som medlem-
mr,

Det forsta arbete inom klubben som upp-
togs var konstruerande och bygge av en
transportvagn for glidplanet. Pa ett par
manader hade det ocksa lvckats klubbens
ordforande, davarande teknologen Knut
Eweryd, att for c:a 125 kr och uppoffran-
de av hela jullovet bygga en flakvagn med
ett par motorcykelhjul och en avtaghbar
huy av duk pi ribbor.

Ingen anade val i borjan att en sadan
vagn kunde ha ett si stort anvandningsom-
riade som denna. Det blev inte bara Pippi—1
och dess efterféljare som fick dka i den
vagnen ulan ocksi hela verkstadsutrustnin-
gen nar bygglokal skulle skiftas.

Ar 1934 gjordes en resa 1 bil till Norge,
dar chalmeristerna deltog i en segelflyg-
traff pd Ustaoset under pisken. De sex
chalmeristerna érovrade A-diplom. Den re-
san har gatt till historien i den tyska boken
»Der Segelflug im Wettbewerb der Vol-
kers,

De tva Grune Post-planen avlostes snart
av tva Stamer-Lippisch Zogling, som fau
en liten modernisering pid Chalmers och
varav det ena exemplaret fortfarande ar i

TIO AR

CHALME

=Vi som har Pippis — en glad rubrik
over de chalmeristiska segelflygarna, som
viickie hedrande uppseende vart in de

kommo med sin transportvagn. Denna
forsta vagn hade ordf. Knut Eweryd till
pappa samt kostade 125 kronor och eif helt
jullov. — I cirkeln ing. Sven Claesson,
Kungilv, som spinde sin hemgjorda »glid-
autogiros pd ryggen och kunde gora val-
diga skutt niir det blaste hart. Styrningen
skedde med spaken framfor ansikiet. —
Nederst pa sidan ett lyckat kameraskoil
av en ful landning, som desshiittre slutade
utan haveri.

tjanst, Samtidigt med dessa glidplan skaf-
fades ett segelplan med 14 m spannvidd,
som efter reklamen pa planet kallades for
Porla, samt en Zogling 33 med 12 m spann-
vidd. Ing. Sparmanns SE-ADP, som kom
till Sverige 1933, inkoptes 1939 och ar f n
klubbens basta plan, Tva Babys, ett par
SG-38 och Vaggan har pa de senaste dren
slutit sig till de ovriga planen.

Vid sidan om den vanliga glid- och segel-
flvgningen har en del medlemmar bedrivit
privata experiment av ganska roande slag.
Klubben har en liten grupp medlemmar i
Kungilv, som byggt sina egna plan pi
ABC-fabriken, bland annat en Zoégling 33.
Dessa medlemmar har haft ett eget falt
dar de harjat med 33:an och andra »flyg-
apparaters av mera okonventionella typer.
En hangglidare utgjorde lange en roande
leksak, Ing. Pelzner hade fatt slappa till

(Forts. pd sid, 22.)
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MERA OM MOSWEY III |

amtidigt som FLYG kunde meddela att

Schweiz fitt ett nytt segelplan —
Moswey 111 — inneholl tidskriften »Schwei-
zer Aero-Revues samma nyhet. Vi kom-
plettera har véar beskrivning i nr 24/1943
med ytterligare uppgifter jamte totalbild
och oversiktsritning pa planet,

Faregangstypen Moswey 1l har nu om-
kring 10 4r pA nacken, vilket egentligen ar
ganska fantastiskt, di typen faktiskt &nnu
ar modern till skillnad mot minga jamn-
dringar, som for linge sedan anses for-
dldrade. Att konstruktoren slog in pd ratt
vag med Moswey I1 bevisas av den allmin-
na utvecklingen pd omradet under de se-
nare dren,

Moswey 11 skiljer sig ytligt sett inte
mycket frin Moswey 1I. Om man kastar
en blick pd treplanskisserna pa denna sida
lagger man marke till -att [11:an fatt spets-
balans pi sidorodret samt att skevnings-
rodren inte gi anda ut | vingspetsama. Att
de yttre andringarna i stort sett aro sa fa
ar annu ett tecken pa att Moswey 11 inga-
lunda lider av ndgon Alderdomssvaghet.

Moswey Il har roderlinor men Ill:an
har — som forut namnts — forsetts med
stotstanger till alla roder. Stotstanger aro
visserligen bide dyrare och nigot tyngre

Moswey II.

an wire men ha si minga fordelar att de
betala sig. Har nedan i korthet stotstanger-
nas fordelar:

1. Faran for »roderflutter» elimineras
pa grund av att stingerna ej »slaknas» som
wire brukar gora med tiden,

2. Stingerna rona ingen praktisk inver-
kan av temperaturforandringar, d v s det
blir ingen forlangning eller forkortning,

3. Niar man vil en ging stillt in stot-
stingernas exakta lingder erfordras ingen
standig oversyn och sefterdragnmgs.

For att slippa montera in fyra stotstin-
ger (for hojd-, sido- och skevningsrodren
samt luftbromsarna) har man utnyttjat
stingens egenskap att kunna vridas. Sa
t ex piaverkar hojdrodrets stotsting genom
vridning, som overfores pa en kardanskt
lagrad arm, skevningsrodren, medan sido-
rodrets stotsting pd samma satt paverkar
luftbromsarna. Denna anordning ir genialt
enkel, vikt-, kostnads- och utrymmesbespa-
rande samt ar jamte nagra andra knep pa-
tentskyddade.

En nyvhet pi Moswey III ar sspaltskev-
ningsrodren», som ge god verkan dven i
dverstegrat tillstind samt okar planets
vindbarhet betydligt, Pro Mille.

)

s

Detta plan ir det forsta i en premidrserie pd 11 st Moswey HI,
som lagts upp vid Moswey Segelflugzeugwerke i Horgen. Snart
fa vi hiir i Sverige glidja oss at de vackra Moswey-linjerna!

A .

BOMBARE

MOT SEGELPILAN

n ung teknolog vid Ingenieurschule
Weimar, Poul Petry, (infalld under
fallskirmen), har varit med om ett aven-
tyr som han kommer att minnas lange. Det
hande nar han efter att ha erovrat C-diplo-
met omskolades pa Kranich, Forst fick han
nigra DK-starter och flog sedan ensam for
forsta gdngen i ett hogvardigt segelplan.
Harligt !

Efter ett par solostarter kom si den dra-
matiska eftermiddagen. Poul Petry berit-
tar sjilv:

— Jag skulle gora min hundrade start. [
min hemstad Koéln siger ett ordsprik: »99
ganger gar det nog bra men den hundrade
gangen it pipan». Ett ordsprik som dock
en 17-arig segelflygare ger 17 i! Vi, min
larare och jag, startade alltsi i Kranichen.
Vadret var fint med bra termik och vi

16

Iyckades skruva karran upp till 1600 m
hojd.

Vi kunde se flygplatsen. Ratt som det
var borjade det bli livligt darnere. Segel-
planen drogs in i hangarerna — s& mycket
hann vi se innan vi sogs in i molnen. Det
var fara for luftangrepp forstis men att
avbryta den harliga flygningen foll oss inte
in, Darfor flog vi vidare och hogre.

P4 1700 m hojd ser jag plotsligt fyra
engelska bombplan komma emot oss fran
vanster. Jag varskor min flyglarare, som
kanner igen flygplanen som tre Lancaster
och en Flying Fortress 111

»Det ar Tommies! Hoppa!> ropar han.

Eftersom jag aldrig gjort ett fallskdrms-
hopp forut frigar jag hur det gir till
Han forklarar kort, medan han gor sig
klar: »Ut bara — si dra i linan — och gor

[y P —

Den tiokriga Moswey IIL
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Den gamla Baby-liknande Moswey L

en baklanges kullerbytta i landningens, Dar-
med hoppar han ut och det ar inget annat
att gora an att folja efter.

Nar jag lamnat kdrran har bomberna
kommit mycket ndara och oppnar eld.
Knappt har min fallskirm slagit ut forran
det brakar i Kranichen och kroppen »de-
cimeras». Vi ser hur vara kira karra stor-
tar ner i djupet — och vi foljer lingsamt
efter. De stolta RAF-planen har snart pas-
serat oss och forsvinner, Men vira jakt-
plan — Focke-Wulf 190 — forfoljer dem.

Under tiden hade vi kommit allt narmare
jorden och innan jag visste ordet av stot-
te jag i marken hidrt och brutalt — och
glomde naturligtvis att jag skulle gora en
baklanges kullerbytta. Det gjorde ont i alla
lemmar och jag orkade inte ens spianna
loss skarmen. Till riga pA elandet bliste
det si att min livraddare sparaplyn» slapa-
de mig over stock och sten. Som en rad-
dande angel kom lyckligtvis min larare
springande och befriade mig. Han var
tvungen att skaffa en bar att bara mig pa,
emedan jag hade fAtt nigra oticka tornar
och inte kunde gi

Petry lat dock inte skramma sig utan
pa tredje dagen efter fallskirmshoppet var
han dter i luften. Han hade satt som mail
att uppnd eller overskrida 2000 m hdjd.
Det drojde inte linge forran han med en
viss tillfredsstillelse kunde skriva 1 sin
flygdagbok : Kranich. Flygtid 1 tim 51 min
48 sek. Hojd 2100 m, Start nr 108.

Johs. Thinesen.



m svingpjatten flyger en Gppen Grunau

Baby och inte har huva pa sig marker
han snart att den rika hiirvixten ar honom
till fordarv och att han gor bast i att sna-
rast mojligt klippa av overflodet, binda en
kvamsten omkring det och sanka det i ha-
vet, Ty hans linga har blaser honom i an-
siktet och hindrar honom i hans villovliga
flygarvirv.

Huruvida verkstadsingenjoren och prov-

flygaren vid A/B Flygplan i Norrkoping,
ing. Heinz Kipp, kant sitt hjarta roras av
ovan antvdda, hogst eventuella bild ur
svingpjattens liv ar hittills obekant men
faktum éar att han (Kipp) i de sista av
dessa dagar premiaragerat som segelflyg-
konstrulktor och givit upphov till en val-
skapt Baby. Svingpjatten kan behiilla sitt
forna harsvall aven vid risk att han bor-
jar segelflyga !
Ingenjor Kipp har namligen konstruerat
en genomskinlig huv till den gamla redliga,
men ack si dragiga Babyn, som hittills
alltid byggts 6ppen. Den nya huven har en
viss likhet med Weihens huv, siledes gan-
ska elegant. Narmare beskrivning ar obe-
hovlig, di utseendet framgir av bilderna.

Det ar en hel del som vunnits med det
nya arrangemanget. Foraren slipper frysa
och fir det alltsd bekvamare — han orkar
sitta pA hanget flera timmar till och kan
ga hogre upp i dskmolnen — ohoj, herrar
Giavert och Olow, har ar nigot for er till

IBABYFLYGARE FA
MAK OVER HUVUDET

Den nya Babyhu-
vens konstruktor,
ing. Heinz Kipp, i
Falkopings flyg-

klubbs SE—SAW
efter den lyckade
provilygningen,

Kipps segelflygning
nr 1001. — Nedan
den glade konstruk-
toren vid sitt verk.

sommaren! Huven — eller rattare sagt
»Kippen» — har ocksd gett Babyn en myc-
ket battre aerodynamisk utformning, Férut
har det funnits minga skadliga virvel-

bildningar over och bakom sitthrunnen
men nu aro de bortopererade.

Babyn har verkligen blivit hogvirdigare.
Kipp tycker sig marka att flygegenskaper-
na med huven forbattras med omkring
20 %. Det skulle bl a betyda att glidtalet
okats till over 1:20. Inte illa for en Bahy.
Att sjunkhastigheten blir mindre marks
framfor allt vid landningen — planet »fly-
ter ut» mera, Man siager ocksd att planet
blivit trevligare att flyga nu. Det ar inte
endast Kipp som sager si utan ocksa in-
struktoren Johan Blomberg, som provflu-
git och uttalat sitt fulla gillande.

Bara det nu inte bryter ut nigon shuv-
feber» i landet. En klubb med tva Babys
bér inte lita bygga om bida utan ha det
ena kvar i oppet skick. Det ar nog inte sar-
skilt halsosamt att flyga Babyn tackt in-
nan man erovrat C-diplom. Mitta ar bast.
Men om mattan kan hillas ar Babyhuven
valkommen. Pro Mille.

ABSOLUT

Folkflygplanet sligger 1 luftens —
se artikeln »Flygbilen — bilflygpla-
net — luftdroskany i nr 1 — och
FLYG kommer atl aven i forlsdft-
ningen agna siorsta miresse 4l pro-
blemet. Vi borjo hdr med alt inter-
viua chefen for Kungl. Jamt-
lands  flygflotilj, Gverstelijtnant
Bjorn Bjuggren.

— Ar overstelojtnanten intresserad av
folkflygplanet ?

— Ja, om jag far ett sjalv!

— Ska folkplanet vara ett vanligt flyg-
plan eller en helikopter?

— Ett vanligt flygplan, tack! Helikop-
tern gir inte si fort som svenskarna will
dka, Virt folk vill ha snabba, elegant
stromlinjeformade ik. De alskar t ex ra-
cerbilar i den stilen,

— Land- eller sjoplan?

— Ja, dar ar jag lite tveksam, Men det
ar nog for dyrt med flottorer, omtiliga och
kostbara i drift.

— En- cller flersitsigt?

— Minst tvA men helst fyra platser viil
jag ha. Biicker »Bestmann» gillar jag men
eftersom pretentionerna okar borjar jag
nog snart snegla 4t en Messerschmitt
»Taifun», Daremellan tror jag nog att de
a!lminna onskningarna kommer att hilla
sig.

— Tra eller metallbygge?

— Antingen helt av tra eller s tri och
metall, ’

— Dragande eller skjutande propeller?

INGEN

"LOPPA”

MER!

Chefen for F 4 uttalar sig om folkflygplanet

— Dragande.

— Byggt i Sverige eller i utlandet?

— Onskvart { Sverige men de amerikan-
ska, storserichyggda folkflygplanen blir
nog billigare. Lamplig parallell ar drag-
kampen mellan t ex Ford eller Chevrolet
och Volvo,

— Ska folkflygplanet vara trafikmedel
»till jobbets?

— Nej. Di ar det enklare med bil,

— Pris?

— Inte 6ver 6000 %ronor med hyggliga
avbetalningsvillkor och d:o forsakringar
som pa bilarma nu. Onskvart men antagli-

Overstelojtnant
Bjuggren var pa sin
tid vart lands fli-
tigaste sloppflyga-
res. Den hiir bilden
togs 1938, da idven
flygexperterna
trodde pd -Lop-
pans» framtidsmdj-
ligheter. Davarande
lojin. Bjuggren sit-
ter i den eleganta
=Loppa» som
FLYGNING it
bygga. Nu siiger
han att typen var
livefarlig. Staimmer!

gen utopiskt 3 000—4 000 kronor.

— Hastigheter?

— Tapp 250, marsch 200 km/t.

— Inget i stil med »Loppan»?

— Absolut ingen »Loppa» mer for mig.
Livsfarlig sak! Flera synpunkter? Sa har
i all hast per telefon? Tja, fallbara vingar
onskvarda for garagefrigans skull men det
ar nog svart att realisera. DK bor finnas.
Infallbara hjul om mojligt — bl a for att
kunna gora buklandningar, som ar sikrare
an pid hjul.

Vi aterkomma! 2.-M.
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FLYGARE TILL FOTS

Forts. fr. sid. 6.

stortade 16jmant T'ekuris maskin med nosen
fore i vatiner.

Kabinhoven var redan oppen men han
hade ratt stort besvar med att befria sig
iran diverse remmar. | varje fall stack 10j1-
nanten efter en stund upp sitt huvud over
vattenyian bredvid maskinen men drog has-
tigt ned det igen, ty pa vattnet brann ben-
sinen som flodat ut ur behallaren, En ling
dykning, och sa upp till ytan igen. Nu var
vattnet verkligen vatten och e¢j brinnande
vitska, sa simturen till den pa 200 meters
avstand hagrande stranden kunde borja. I'a
vagen vilsignade 16jtnant Pekuri manga
ganger kadettskolans fordringar 1 simkun-
nighet, ty att simma i full flygarutrustning
och med niigra ordentliga kallsupar inom-
bords ar ej det latiaste. Stovlarna fick han
lamna 1 Nru.l\cn.u rike och andi paminde
Pekuri mest om en disktrassa nar han néadde
de forsta strandstenarna. Dar lade han sig
pa mage och vilade 1 tjugo minuter innan
han borjade sin vandring vasterut,

En mygga ar ett helt treviigt krak da man
ser den 1. ex. i ett zoologiskt museum. Men
nar cirka tre biljoner dylika djur ansitta
en ensam flygarlojtnant ar hans noje nog
mimmall, Enligt lojtnanmt Pekuris beskriv-
ning voro de blodtorstiga bestarna sa stora
atl man kunnat avliva dem med pistol, om
man blott haft tre biljoner patroner med
SiE.

Nia, trots allt traskade var lojmant enve-
tet pi 1 strumplasten 1 riktning hemat, tills
han plotsligl horde skott. Han stannade na-
turligivis och spetsade sina 6ron till det yt-

tersta och medan han stod dar och blickade
omkring sig upptackte han traden till en
trampmina tre meter framfor sig. Da skju-
tandet upphort horjade han forsoka kringga
minfaltet men da dess mstrickning befanns
vara flera kilometer beslot han slutligen ant
gi over detsamma. Omsider anlande han
Iyckligen till en av vira egna faltvakter, dar
en viss sergeant utfor 1 vilda hadelser da
han sig lojtnanten komma fran oster. et
var namligen han som planerat minfaltet
och han hade lovat dta upp en rysk stil-
hjalm om ett enda levande viisen lyckades
taga sig igenom. Tydligen hade var grupp-
chef en god portion tur med sig pa farden.

Hemma i var barack hade vi fafangt van-
tat pa vara tva maskiners aAterkomst. De-
ras flygtid var for linge sedan utlupen men
fortfarande sutto vi tysta, rokie tallosa ci-
garretter och hoppades att ett under skulle
ske. Di ringde telefonen och meddelade att
viir gruppchef lyckligen natt de egna lin-
jerna. Det ar onodigt att forsoka skildra
det gladjetjut, som di skallade bland Kare-
lens berg och dalar.

Stamningen stod numera blott 50 procent
under pari di det ena av vara forlorade far
funnit vagen till fallan och nu bérjade vi pa
nytt invanta aven sergeant Anttila, Dagen
blev till kvall utan att nidgot hordes av.
Nasta dag pid samma satt. Aven de obotli-
gaste.oplimisterna hade redan uppgivit hop-
pet. — Tills nasta morgon telefonen bragte
oss  gladjebudskapet att  sergeant  Anttila
lyckats taga sig over till vir sida.

Anttila hade mycket riktigt av motstinda-
rens forsta salva fan sa svara wraffar 1 olje-
tanken an nodlandning var oundviklig. Da
lojtnant Pekuri skjutit ned hans mest efter-
hangsne uppvaktare och invecklat de ovriga
i strid kunde Anttila i lugn och ro landa

mitt i en statlig skog 15 km vaster om Mur-
manbanan. Maskmen upploste sig visserligen
i sina enkla bestandsdelar men den var ju
ingenting atl spara pa vidare, da den 1 alla
fall stannade pia ryssens sida. Anttila slunga-
des av storen ur maskinen och fick ett sar
i tinningen men nigra virre blessyrer blev
han inte utsatt for.

Well, tinkte Anttila pa bruten amerikan-
ska och horjade lugnt och flardfritt vandra
hemat 1kladd byxor, stovlar och pistolhols-
ter, ly aviarden hade skett sa hastigt att de
ovriga kladerna blivit efter. Forestall er
ynghingens kanslor nar han traskade nara
100 km 1 fiendeland med myggor, algar ach
en stark langtan att komma hem som enda
sallskap, Till natten gravde han en sovgrop
och tackte over sig med mossa och om da-
gen gick han med den tranade sportsman-
nens hurtiga steg standigt rakt &t vaster.
Blott de varsta karren maste han kringga
Nasta natt tillbragte han 1 en overgiven
skogshuggarkoja, dar han fann litet papper,
som han vecklade kring overkroppen. Hung-
ern borjade naturligtvis ansatta den stor-
vuxne mannen men till all lycka var en alg-
kalv alltfor nyfiken att se vem det var som
storde vildmarkens fred och den fallde Ant-
tila med sin pistol. Nagon mojlighet ati
steka kottet fanns det ej och han fick noja
sig med att dricka kalvens blod, och sa fort-
sattes farden igen ... Tills han slutligen utan
att ha mott en enda ryss pa vagen klarade
sig fram till vara linjer! Man kan ¢j annat
an forvina sig over en si sagolik tur.

Sallan ar det vi flygare maste traska till
fots, men di s sker miste man hoppas att
lyckans gudinnor sméile emot oss. Och icke
aro pa s. k. miandagshumor.

En modern industri for
precisionstiliverkningar

- Moderna tillverkningar kréiva stor precision. Vi fran
stilla icke bara verktyg, utan dven seriedetaljer, sav.

i ett maskinarbetat som svetsat utférande med stors
nuggrannhd’f. Utdver en skicklig arbetarstam p& ver
tygsavdelningen forfoga vi sdledes dver ett stort ant
drivna flygplansvetsare
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RADIOLOKALISKER

DE TEKNISKA GRUNDVALARNA
Ae flygdirekior G. NOREN

ore och under det nuvarande virldskriget har det ofta talats om

hemliga vapen av olika slag, vilka skulle fi4 avgorande be-
tydelse men de flesta dylika vapen ha visat sig antingen inte
finnas eller vara mera hemliga an vapentekniskt betydelsefulla.
Bland de fa undantagen intager radiolokaliseringen en vasentlig
plats. Det har skrivits s& mycket om vad detta standigt sokande
oga, som genomtranger morker och dimma, betytt for luftfor-
svaret (och sjoknigsforingen), att har endast niagra vasentliga
fakta skola upprepas,

Radiolokaliseringen bidrog salunda vasentligen till att »slaget
om Storbritanmien» avgjordes till Englands fordel. »De fi som
betytt si mycket for sa4 minga» skulle aldrig kunnat sattas in
med sidan effektiviter, om ej de annalkande bombplanen »iakt-
tagits» 1 god tid genom radiolokaliseringen. Den engelska bomb-
offensiven mot Tyskland skulle sakert bedrivas med mycket
mindre forluster, om ej tyskarna genom sin radiolokalisering
kunnat leda sitt luftvarn och framforallt sina nattjaktplan mot
de valdiga flygarmador, som angripa i skvdd av morkret. Aven
1 slaget om Atlanten har radiolokaliseringen betvtt ofantligt myc-
ket for att inte tala om Medelhavet och andra sjo- och luft-
krigsskadeplatser.

Nar krigshistorien en ging skrives, kommer darfor ocksa ett
av det ntressantaste kapitlen att handla om hur radion gjorde
det majligt att aven i fullstandigt morker se flygplan och batar
pi storre avstind an det manskliga ogat t o m bevapnat med
kikare kan se i klaraste sikt pd dagen. Detta kapitel kommer
¢j att handla om krigiska bedrifter utan om teknikens kamp for
att fullkomna sina instrument och industriernas arbete for att
fylla ett standigt vixande behov av dessa samt om den be-
tjanande personalens outtrottliga anstrangning att utnyttja dem
pa effektivaste satt under de svaraste forhillanden,

Men om detta skall och kan icke ordas mera hidr. Avsikten
med denna artikel ar att ge en overblick over de tekniska grund-
valarna for radiolokaliseringen. Denna ar visserligen ett hem-
ligt vapen aven med tonvikt pa hemlig, men detta giller ej de
grundlaggande principerna utan det fullindade satt pa vilka dessa
utnyttjats, Principerna voro kinda lingt fore kriget och utnytt-
jades aven i viss utstrackning, men de resultat, som kommo till
offentligheten, voro relativt blygsamma. Som en overraskning kom
under kriget den langtgaende utveckling bide i friga om rick-
vidder och »synskarpas, som teknikerna i stormakternas labora-
torier 1 hemlighet Astadkommit, Denna utveckling ar fortfarande
en val bevarad hemlighet.

Vad ar da radiolokalisering? Ja, namnet sager att det dr friga
om lokalisering med hjalp av radiovigor. Att det ar lokalisering
av sadana foremal som flygplan och fartyg ar ocksi allmint be-
kant, men hur gir det fill?

Radiolokaliseringen kan lampligen forklaras genom en jimfo-
relse med det optiska seendet. Att vi kunna se ett foremil beror
som bekant pa att det reflekterar ljusstrilar frin nigon ljuskalla
och att vira ogon reagera for dylika reflekterade ljusstrilar, som
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ni desamma. Ljusstrialarna aro elektromagnetiska vagor, som ut-
breda sig med mycket stor hastighet. Aven radiovigorna iaro
elektromagnetiska stralar, som utbreda sig ungefar som ljuset;
sarskilt de ultrakorta vagorna med viglangder, som raknas i de-
cimeter eller nagra fi meter, utbreda sig pa ett sitt, som hogst
sasentligt liknar ljusaste utbredning, Dessa vagor reflekteras aven
av metallforemal sasom flygplan, De aro emellertid overlagsna
ljuset i friga om att fringa genom dimma, moln och snotjocka,
men de kunna e¢j uppfattas av det manskliga ogat.

For att »se» med hjalp av radiovigor maste man dels ha en
»ljuskalla» eller »strilkastares, som utsander dylika vigor och
dels ctt »6ga», som kan uppfatta de reflekterade vagorna och
forvandla dem sd att de askadliggoras for det manskliga ogat,

Stralkastaren ar givetvis en radiosandare med en antenn, som
koncentrerar strilningen mom en relativt liten rymdvinkel. Ge-
nom att mycket korta vigor anviandas kan en sidan riktantenn
givas relativt smd dimensioner aven om stor koncentration skall
uppnis. Riktantennen kan antingen utforas som en grupp av dipo-
ler med reflektorer piminnande om de antenner, som anvandas
for den riktade kortvagstrafiken eller ocksi av en dipolantenn
i en parabolisk reflektor. | det senare fallet ar likheten med en
vanlig strilkastare for ljus sliende. Diar har man ju en ljuskalla
i en parabolisk reflektor, ljuskillan motsvaras har av dipolan-
tennen, En reflektor pA en vanlig strilkastare av den typ, som
luftvarnet anvinder och som ger dessa nistan jamntjocka ljus-
pelare pd natthimlen dr aven med rimliga dimensioner ofantligt
milnga ganger storre an ljusets vaglingd. Det ar pa forhiallandet
mellan viglingder och reflektormns dimensioner, som koncentra-
tionen beror. Vid radiovagor, dar viglangden raknas i dm, har
man ¢j med praktiskt anvandbara dimensioner pd reflektorn kun-
nat komma upp i sidana koncentrationer, utan man fir noja sig
med att uppnd ett stralkmippe, som breder ut sig nigot kring
centrumlinjen. Stralknippet fir nirmast formen av en cigarr.
Aven med denna koncentration fir man emellertid en avsevird
okning av styrkan pi vigorma i den onskade rikiningen sa att
stora rackvidder kunna uppnas med anvandande av de sandar-
effekter, som kunna uppnas praktiskt. Hur finpejling sedan sker
med en strile av denna art kan ej narmare berdras hir.

S& var det »ogats, som kan uppfatta de reflekterade vigorna.
Det vasentliga har miste vara nigon form av motlagare, som
aven gor reflexerna till nigot f6r manniskan uppfattbart. Enklast
skulle man kunna tinka sig saken si att man har en mottagare
for siandarens viglingd, som aven den dr forsedd med riktan-
tenn och si placerad, att den ej nds av den direkta strdlen fran

r
Nattjakt med "‘radar’’

Fran New York meddelas, att USA
nu har 1 serietillverkning ett nyftt
2-motorigt nattjakiplan med be-
teckningen P—681 och smeknamnet
»Svarts Ankans. Planet iir forsett
med radiolokaliseringsutrustning
samt e~ hel del andra @nnu hem-
liga finesser, som gor det sirskil(
laimpligt for nattbekiimpning av

direkta och reflekterande véscn i mottagaren
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Diegram ulvisande tids- ech Prekvansdifferensen mellor. den

bombplan. Vilken fabrik, som pro-
ducerar P—61, har &nnu ej publi-
cerats. Planet siges ha hog hastig-
het och god stigformiga.

\_ J

19




Modu-| ¢ »
\o?o: 5énd]

Mot

Princip Fr radiolokalisering med trekvensmodulerad (FM) séndore

sandaren men val av reflekterade vigor frin foremdl i sanda-
rens strile. De till mottagaren reflekterade vigorna skulle sedan
t ex kunna dverforas till ljudvigor, som uppfattades av orat. En
dylik anordning ar mycket vil tankbar men dess varde skulle vara
ritt begransat. For det forsta maste man se till att inga ovid-
kommande reflekterande saker, som t ex bergshojder, ligga 1
sandarstrilens vag, tv mottagaren reagerar for reflekterade vagor
oberoende av vad de reflekteras mot och f6r det andra kan man
endast mycket grovt, med hjalp av styrkan av den reflekterade
vigen, avgora hur lingt bort det reflekterande foremdlet ligger.
Relativt saker avstandsbedomning miste vara en mycket visentlig
egenskap hos ett anvandbart radiolokaliseringssystem, lika visent-
ligt som riktningsbestamningen, d v s kan man bara bestamma
riktningen till ett féremal noggrant, kan man naturligtvis ha flera
sadana stationer pa olika platser och krysspejla. Dia maste man
vara siker pA att det ar samma foremal som uppfattas av de olika
stationerna och det kan givetvis ha sina svirigheter, om man en-
dast vet, att det ar det kraftigast reflekterande foremilet i san-
darstrilens vag, som uppfattas av mottagaren. De nu anvanda
radiolokaliseringssystemen bygga sakerligen ej heller pd den nu
]omtaladr: principen, som endast berorts for att klarlagga for-
oppet.

Avstindsmatning md radiovagor bor icke vara frammande for
den flygintresserade. Redan nagra ar fore kriget anvindes hojd-
mitare grundade pa anvandning av radiovagor, som reflekterades
mot marken. Western Electrics s k absoluta altimeter ar ett
dylikt instrument, som ar val kant betraffande sitt utidrande.
Avstandsmatningen Astadkommes har genom att sindarens frekvens
far variera ratlmjigt med tiden fram och dter mellan tva ytter-
varden. Man fAr pd si satt en kontinuerlig frekvensvariation hos
den utsinda radiovigen. En mottagare, som sitter bredvid san-
daren i flygplanet, upptager i ett visst ogonblick dels direkt den
just utsanda vigen, som har en viss frekvens och dels den av
marken reflekterade vdgen, som utsindes fran sindaren en mycket
kort stund tidigare och har en annan frekvens. Frekvensskillna-
den beror pd hur lang tid det tager for radiovagen att fran flyg-
planet gi ned till marken och sedan upp igen, d v s av flygpla-
nets hojd. DA frekvensvariationen ar konstant, kommer varje héjd
att motsvaras av en viss frekvensskillnad mellan de tvi vigor,
som traffa mottagaren (den direkta och den reflekterade). Att

Sani.

sedan uttaga skillnadsirekvensen, interferenstonen, mellan de tva
inkommande signalerna och overfora den till ett instrument si
att detta ger ett utslag, som ar direkt proportionellt mot frekvens-
skillnaden och diarmed flygplanets hojd och som alltsa kan gra-
deras direkt i flvghojd over marken (eller, rdttare, avstind tll
narmaste del av marken), ar principiellt enkelt. Att tillampningen
fordrar en avancerad teknik och att den kan ha sina vanskligheter
vid markytor, diar mera avlagsna delar reflektera avsevart mycket
kraftigare an de narmaste, ar en annan historia.

Principen ar i alla fall tydligen tillampningsbar aven di det
galler att frin marken mata avstind till flygplan eller fartyg.
Den har med storsta sannolikhet aven utnyttjats 1 detta syfte
Forutsattningarna for dess anvandning frin mark mot flygplan
aro i jamforelse med omvind riktning satillvida ogynnsammare,
da det reflekterande malet ar avseviart mindre, flygplanet i jam-
forelse med en relativt stor markyta, men detta kompenseras av
att man pa marken kan ha myckel storre antenner och alltsi fa
mera koncentrerade stralar, som ge storre faltstvrka frin sin-
daren resp kinslighet hos mottagaren i en viss rikining, Detta
forhillande kan naturligtvis aven utnyttjas for riktningsbestam-
ning till reflexforemilet. En nackdel ar att metoden har dalig
»djupskarpa». Endast det foremdl i stralkastarens vig, som ger
de kraltigaste reflexerna till mottagaren kan bli foremal for
matning (eller 6verhuvud observeras). Mot flygplan, som komma
tillrackligt hogt over marken eller mot fartyg pd en fri vatten-
yta ar metoden emellertid tydligen mycket anvandbar under for-
utsittning av att tillrackligt stora rackvidder kunna nds. Detta
beror pa tre faktorer, sandareffekten, antennernas storlek (d v s
riktskarpa) och mottagarens kanslighet, vilka man far forutsitta
att vederborande makters tekniker skapat mojligheter att driva
langt, aven om betraffande sindareffekt och mottagarkanslighet
speciella svarigheter {oreligga pi de ultrakorta vigora. Prin-
cipen ar som sagt kand sedan lang tid. s

Aven principen for en metod, som mojliggor djupskirpa, ar
kind sedan iange. En sidan metod, impulsmetod, grundar sig
pa fdljande:

Frin en sindare utsindas med jamna tidsmellanrum mycket
korta impulser. Den utgdende impulsviagen reflekteras i vagens
vag. | en mottagare i sindarens narhet mottagas dels utgiende
impulser, dels reflekterade impulser. Till mottagaren har kopplats
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Major BILL BERGMAN

adiolokalisering, vars principer nirmarce beskrivas i artikeln
. fore denna, ar en uppfinning, som redan fatt vidstrackt an-
viindning hos de krigforande makterna, Detta giller kanske framst
pa brittisk sida dar tillghngen pa radiolokaliseringsapparater re-
dan under krigels forsta ar uppgives ha spelat ¢h betydelsefull roll
vid avvarjandet av dc tyska storanfallen mot England,

»Radar» — ett pa allierad sida anvant ticknamn for radiolokali-
sering — forekommer numera aven i jaktflygplan och gor det
mojligt for jaktflygarna att i morker och moln lokalisera och an-
falla fientliga bombplan, Det tyska nattjaktforsvaret over Berlin
och pi en del andra haill arbetar sikerligen i ganska stor utstrack-
ning med jakt-»radars.

Radiolokalisering forckommer ocksd { sjokrigforingen och an-
vandes av orlogsfartyg for att i morker och dimma upptacka och
beskjuta motstandare till sjass.

Detta angsligt bevakade instrument ar — att doma av hittills
publicerade uppgifter — att likna vid en kombination av elektrisk
stralkastare och avstindsmaitare, Med denna genomsdkes eller sbe-
lysess det omride dar man vantar att fientliga flygplan eller far-
tyg skola finnas och di strilen traffar sitt midl kan man pd in-

ett katodstrileosciloskop, vars tidaxel styres frian sandarens im-
pulseringsanordning sa att tidaxeln gor ett svep mellan varje
utgiende impuls. PA tidaxeln komma utgiende och reflekterade
impulser att markeras av utslag pa O-linjen. Avstindet mellan
utslag for utgiende impuls och en reflex motsvarar avstandet
mellan sandaren och det reflekterande foremilet (egentligen ti-
den for vigens ging frin sandaren till reflekterande foremil och
dter). Sag t ex att impulsfrekvensen (antalet utgaende impulser
per sek) ar 10000, Hela tidaxeln motsvarar di — vid ett svep
per mmpulsperiod — 1/10000 sek eller 300000/10000X% = 15
km avstind till det reflekterande foremailet, dar 300000 = ljusets
hastighet i km/sek. Om tidaxeln = 100 mm, motsvarar varje
mm 150 m.

Impulssandarens frekvens miste valjas med hansyn till flera
faktorer. Dels bor frekvensen vara sddan, att reflektionsiormagan
hos ifrigavarande mal blir stort, dels onskas god riktverkan pa
antennsystemet for att riktningsbestimning skall kunna goras och
for att den utstrilade energin skall koncentreras si mycket som
mojligt. For att antennsystemet ej skall bli alltfor skrymmande
ar det ocksi onskvart att gh till si hog frekvens som maojligt.
Vid alltmer &lad frekvens begransas dock mojligheterna att fi en
sandare att arbeta tillfredsstallande. Impulsen bor vara si kort-
varig och intensiv som mojligt.

Med hiinsyn till mottagningsforhillandena bor impulsen vara
modulerad med lamplig frekvens. Impulsanordningen skall vara
sd utformad, att den utgdende impulsen fir en langd av c:a 1
microsekund.

Sandaren dr vanligen forsedd med en konstant relativt hog
anodspinning, som i vilolige blockeras genom en stor negativ
gallerforspanning. Impulseringen sker vanligen pa gallret och
sandareroret skall ha en katod, som momentant kan giva en stor
emission si att kraftiga impulser kunna avgivas.

Mottagaren ir en vanlig superheterodynmottagare med efter
rundradioforhallanden hég mellanfrekvens och en avstamd lag-
frekvensdel for att darigenom driva forstarkningen till ett opti-
mum. Genom denna avstamning av ligfrekvensdelen oskadliggoras
de oundvikliga kapaciteter, som skulle medfora svdrigheter vid
en likstromsimpulsforstirkning. Aven i 6vrigt miste stor hinsyn
tagas till tidskonstanterna i mottagarens kretsar s att mottagaren
shinner med» att reagera for de enskilda impulserna och ej bloc-
keras av den kraftiga direktvagen.
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strumentet avlasa riktningen och avstindet dit, »Radars ser och
mater oberocende av morker, moln och dimma,

Vetskapen om att en motstindare anvander »radar» maste gi-
vetvis medfora konsekvenser i det taktiska upptradandet hos egna
flyg- och sjostridskrafter, och meningen ar att i det fdljande ni-
got »belvsa» vari dessa konsckvenser kunna tankas besti,

For flygsiridskraficrnas el innebar sradars att anfallande
bombplan bli upptackta tidigare och sakrare saval under dager
som morker samt att det forsvarande jaktflyget kan komma tll
effektivare insatser. Bombflygets verkningsmojligheter ha harige-
nom reducerats, Detta giller dock inte som allman regel ty »ra-
dar» kan knappast anvandas overallt dar bombflyget anfaller och
rradar» ar ju inte 1 och for sig ett vapen utan endast ett hjalp-
medel for att frimst dirigera forsvarens jaktflyg — dar sidant
finnes tillgangligt.

Skyvddas det egna bombflyget av eskorterande jaktforband av
tillracklig styrka blir radiolokaliseringens inverkan pi bombfly-
gets verksamhet an mindre framtradande.

Trots detta kan forekomsten och utvecklingen av »radar» tan-
kas medfora att bombflyget si sminingom kommer att 1 viss ut-
strackning avsta frin operationer under morker for att 1 stallet
flyga desto mer under dager och med en efter omstandigheterna
avpassad jakteskort. Harigenom blir nattjakten kanske inte langre
lika betydelsefull som forut under det att allt storre krav kom-
ma att stillas pd dag- och eskortjaktférbandens omfattning och
insatser.

Under alla omstandigheter har »radars givit jaktilyget vasent-
ligt okade verkningsmojligheter, vilket bl a bestyrkes av brittiska
uttalanden 1 samband med »slaget om Englands.

For sjastridskrafternas del innebiar sradars lingt mer vitigiende
konsekvenser sarskilt for den till sjoss underligsne,

Det gir knappast nu lingre att begagna en taktik, som bhygger
pa odverraskningsmoment eller upptradande under skydd av mor-
ker eller konstgjord dimma i forhillande till overligsna mot-
staende orlogsfartygsforband, Sjostridskrafterna komma alltsd att
dygnet runt manovrera och strida mot varandra som om dager
och god sikt standigt riadde. Eftersom artilleriet ar sjostridens hu-
vudvapen betyder detta, att den artilleristiskt overlagsne, d v s
den, som kan insatta de storsta och starkast bevapnade fartygen,
If{ommt:'r att ta hem spelet med stérre matematisk sannolikhet an

orut.

Overvartenstorpedfartygen — torpedkryssare, jagare, torpedbi-
tar och motortorpedbitar — vilka gentemot artillerifartyg varit
helt hanvisade till anfall under mérker eller i skydd av naturlig
eller konstgjord dimma, komma icke att kunna gora sig gallande
pa samma satt som tidigare, De kunna nu beraknas bli upptickta
och beskjutna innan de kommit tillrackligt niara fienden for att
med utsikt till framging kunna avlossa sina torpeder. — Hir
fordras vl antagligen en radikal omliggning av taktiken och fram-
for allt torpedtekniken! Radio- eller sjalvstyrda torpeder med hog
hastighet och stor rackvidd maste inforas pd overvattenstorpedfar-
tygen om dessa icke skola forlora allt for mycket av sin betydelse
i kampen mot storre orlogsfartyg till sjoss.

Hur det ligger till med ubitarnas verkningsmojligheter fram-
gar av erfarenheterna frin »slaget om Atlantens. Helt nyligen
har en amerikansk kalla uppgivit att ubitsfaran avvarjts huvud-
sakligen genom en enda teknisk uppfinning. Vari denna bestir
meddelas helt naturligt inte. | andra sammanhang har dock sagls
att sradar» varit av stor betydelse i kampen mot ubitarna, Det
aterstir att se om Tyskland har kan dstadkomma en renassans
pa ubatsvapnets omrade eller icke,

Men det ar inte bara vid strid orlogsfartyg emellan som »ra-
dar» kan komma till anvindning i kriget till sjoss, »Radar» finns
som namnts ocksd pA flygplan. Kan man utnyttja uppfinningen
for att leda jaktflygplan till anfall mot mal i luften, kan man
sakerligen ocksd radiolokalisera fartyg till sjoss frin bomb- och
torpedilygplan, Darigenom i sjostridskrafter, som tvingas opere-
ra mom rackhill for fientliga flygstridskrafter, si sminingom el-
ler kanske redan nu rakna med allvarliga risker frin luften, aven
under morker och diligt vader, sRadar har 1 detta avseende okat
flygstridskrafternas verkningsmojligheter mot fartygsmil eller
kommer att gora det,

Man kan har icke undga att gora den reflexionen att flygets
och radioteknikens utveckling tillsammans okar riskmomenten till
sjoss, vilket alldeles sarskilt paverkar en underligsen flottas mdj-
ligheter att gora sig gillande.
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U-batsjigaren Terence Malcolm Bulloch.

Y erence Maleolm Bulloch ir chef for en

specialdivision 1 brittiska kustflygka-
ren. Han ar esset 1 denna utomordentliga
samling u-bitsjagare och har redan hunnit
med att anfalla flera u-bitar an nagon an-
nan flygare i varlden. Hur manga u-batar
han lyvckats sanka kommer val aldrig att
talas om, 1 varje fall inte sa lange kri-
get hiller pid. Anledningen 8r helt enkelt
den att engelsmannen icke vill lita mot-
stindaren veta hur manga u-biitar man
sanker. Denna ovisshet ingir som ett led i
nervkriget mot u-bitsbesittningarna och
betraktas pA engelskt hdll som ett dodligt
vapen i kampen mot u-bitsbesattningarmas
moral. Man kan gissa att atskilliga av de
u-batar, som ej atervant, gatt sitt ode till
motes 1 Bullochs gestalt. »Tjuren» kallas
denne det brittiska flygets framste u-bits-
jagare av kamraterna 1 120:e {lygdivisio-
nen som flyger sLiberators-plan.

Smeknamnet maiste anses traffande pa
denne undersatsige, brede och satte man,
envis som han ar och med en djup manlig
stamma., Det finns ingen kvickare strids-
flygare eller nigon spaningshombare, som
har ogonen med sig pA samma saftt som
»Tjurens. Han kan uppticka en u-bat pa
J kilometers hdll, just de dér betydelsefulla
sekunderna innan han sjalv blivit upptackt
fran u-biten, aven om hans stora fyrimoto-
riga »Liberator» borde vara lattare att
upptacka an ett litet gratt torn pa det gri
upprorda vattnet eller dnnu mindre det
svaga, duniga skummet efter ett periskop.

Niastan pd det dar trekilometershallet
dok han pd ett av sima offer, som han sik-
tat genom en hagelskur. Nigot sidant kan
endast forklaras med ett sjatte sinne. Det-
ta sekundernas forsprang ar halva hemlig-
heten hos denne beromde jagare. De ge
honom precis den tid han behover for att
lura sig till det ratta utgingslaget for at-
tacken, innan hans byte kan snabbdyka.
Den andra halva hemligheten med hans
framgingar skulle sidkert hans motstandare
vilja komma underfund med. Men den
hills det tyst med.

Hur gar det egentligen till att »markas
dem, tillfrigades Michael S. Layton frin
Montreal en dag. Layton, som var med
som navigator pa det Liberator-plan, som
flog Churchill till Moskva, svarade bara:

— Oh, det ar alltid »Tjuren». Sa snart
det finns u-bitar i farvattnet under oss
ser det ut som om ogonen stodo ut ur hu-
vudet pAi honom. Han tar det nastan som
ett hantverk. Det spelar heller inte nigon
roll vad han har for besattning eller vad

U-BATSJAGARE

han flyger for maskin, en »Anson», »Hud-
son» eller »Liberator», det ar samma sak;
hans goda tur hiller i sig.

Pi sex veckor, det var hosten 1942, fick
han bide D. F. C. och D. S§. O, vilket
troligen ar rekord ifriga om hedersbety-
gelser av detta slag. Den hosten var »Tju-
ren» ute pa en patrullflvgning fran Island
i sitt Liberator-plan. Han hade en besatt-
ning av »Blinosar», ett smeknamn pa det
standigt vaxande skalla kompaniets, sida-
na flygare som spasserat linjen» — i det
har fallet norra polcirkeln, 1 dessa kyliga
farvatten soker u-bitsvargarna efter en el-
ler annan godbit i de manga konvojerna
frin Amerika och England till Ryssland.
Det stora planet spred sina beskyddande
vingar over konvojen, Det var 1 gryningen
en mork dag och man hade redan flugit
4000 kilometer. 1 samma sekund, som ma-
skinen kom ur ett moln, upptackte »Tju-
ren» en u-bit pd 3 kilometers avstand.
Han satte maskinen pi nésan, gav full gas
for att efter niagra sekunder vara aver sitt
byte i samma ogonblick som u-baten skulle
till att dyka. Sjunkbomberna hamnade pi
omse sidor om den forsvinnande aktern pi
u-béten.

— Jag kunde inte se mycket framifrin,
Men av bombfillaren akterdver fick jag
sedan en verklig skildring over vad som
passerat.

— Han ar fullkomligt bortblast frin
ytan, tjot han i viara horlurar. Jag kan se
att 30 fot av aktern sticker nastan ratt upp
och propellarna snurra av bara den!

Vrakdelar skoljde omkring pi vigorna
och bombfillaren kunde nu ta utomordent-
liga bilder. »Tjuren» gjorde en snav svang
over platsen men det var for sent att hinna
se u-biitens akter férsvinna i djupet.

Det dr de marina experterna vid kust-
kommandots stab samt amiralitet, som be-
domer resultaten av flygattackerna mot
u-batarna. De aro allesammans sd hirdfjal-
lade att det inte gar att lura dem med
nagra »mojliga» resultat. Men »7Tjurens
fick sin D. S. O.

Vid ett tillialle lyckades sex man —-
»Tjureny och hans besittning — radda en
konvoj, Det var pa den tiden, di Luft-
waffes fyrmotoriga Focke-Wulf »Condor»
a@nnu anfoll Atlantkonvojerna och radiera-
de deras position till u-batarna; numera
vaga dessa sallsamma rovfiglar endast,
mera sporadiskt sticka fram nosen,

— Vir besattning bestod av tre engels-
man, en skotte, en nya zealindare och si
jag sjaly, som ar frin Belfast, berattade
»Tjuren» om denna affar. »En Condor sex
miles fran konvojens, kom rapperten, »Vi
anfaller.» Nigra av vira granater ha gatt
in. Tysken 1 sin tur prickade tva av vara
maskiner, men sa hardhudade voro vi, att
vi inte visste det, forran vi kommo tillbaka
till var bas. Annu en »Condory» dok upp,
men sa snart han fick syn pa oss sokte
han sticka innan vi kunde ga till anfall.
Det nasta vi fick syn pA var en u-bit, som
dykt upp for att ta sig en titt pd konvojen.
Pia 20 sekunder hann vi med att slappa ned
tre »agg» i hennes vig, innan hon hann
forsvinna frin vattenytan.

Tva av bomberna missade. Men den
tredje gick in. Forst kom en vialdig vatten-
kaskad och fem sekunder senare en vild-
sam explosion under vattnet och ett slags
tjock olja sprutade upp i luften. Tre bom-

ber och fyra explosioner! Aven om inte
u-biten sjonk genast si var den sakert sa
sviart skadad att den aldrig kunde ditervin-
da i hamn. Till slut dék det upp en tredje
»Condor», men den gav sig ocksia i vig
utan att viaga inlata sig pa strid.

En »Liberator» mot tre »Condorz och ¢en
u-bit; varken konvojen eller eskortfarty-
gen blevo anfallna,  Ett par uppiggande
timmar tyckte »Tjuren», som redan hun-
nit att flyga nara 3000 timmar, darav
halften under operationer. Han har flugit
Liberator-plan c:a 1000 timmar.

— Det ar min valtrimmade besattning,
menar »Tjuren», som gor att allt gir som
det skall. Den ar fin som ogat.

Det ar kanske litet for blygsamt. Han
drar sig sjalv aldrig for nidgonting. Nar
han hade sin forsta semester tyckte han
att det blev litet lingsamt varfor han be-
garde att fa litet »farje»-jobb dver Atlan-
ten, Det blev sex sidana turer under vilka
han flog over till England de forsta fly-
gande fastingarna och samtidigt passade
pa att sld ett hastighetsrekord med 8 tim
40 min fran vist till 6st. Han hade flugit
litet overallt, bide over de arktiska wvid-
derna och aver tropikerna, frin baser i
England, Skottland, Irland, Gibraltar och
Island. Utan overdrift miste man saga att
han skrivit ett vackert blad i 120:e divisio-
nens arorika historia. Sjalv tycker han for-
sths att de 1000 tim han flugit Liberator-
plan bara ar en droppe i1 havet bland de
ménga miljoner kilometer divisionen flugit
bara under det sista dret. Han erinrar om
att just hans forband var med redan un-
der forra varldskriget och da flog »duv-
post» fran slagfalten i Flandern till Eng-
land. En tur pa 150 km eller s omkring
var pa den tiden ett verkligt dventyr. Nu
ar 4000 km om dagen rena rutinen — tack
vare sidana mén som »Tjurens — RBull-
ach, John Cashel

TIO AR MED CHALMERS
Forts. fr. sid. 14.

ritningar men byggnadsmaterialet var litet
modernare, ty stil och papp hade bytts ut
mot aluminium och tyg.

Signaturen »Skeks» har fantiserat i flyg-
pressen om en flygande saktersnurras.
Han visste val inte da att en sidan hade
provats i Kungdlv. Eftersom det var en
segelflygklubb var motorn bannlyst, och
apparaten, som monterats pa en vanlig
ranselmes, skulle silunda kunna liknas vid
en »glidautogiro».

Upp skulle man i luften, antingen av
egen kraft eller med hjalp och 1941 gjor-
des inom klubben en ganska omfattande
undersokning av vinschforloppet, Chalmers'
vinsch konstruerades just med tanke pa att
vissa krafter skulle kunna matas under en
start. Resultaten ha publicerats och jam-
forst med limande matningar som utforts
i Schweiz, varvid god Overensstammelse
kunde konstateras trots att de utforts pi
helt olika satt.

Chalmers segelflygklubb har nastan pre-
cis pA sin tiodriga fodelsedag stadfast over-
gingen frian en fri klubb till en segelflvg-
sektion inom Aecroklubben i Goteborg men
kommer trots detta att fortsatta sin segel-
flygverksamhet som forut. Luft-Epul.




Vederliken

Sommar och varmt. Dagofficeren gar rond
och upptacker ett par bleka ben pa verk-
stadstaket. Skriker: »Vad ar det dar for ett
lik?» — Upp dyker flygingenjorens anlete
och fran taket kommer det forsagt: »A, det
ar bara vederlike'.»

F 3 vann fiktar-SYW

Faktningen ar en sport, som under de se-
naste aren befunnit sig pd stark fram-
marsch over hela landet. Bland flygfdrban-
den ar F 3 det, som hittills bast lyckats hav-
da sig i konkurrensen med andra militira
och civila faktarlag.

Lange har F 3 lag pd varja hallit sig uppe
1 den svenska eliten. | tavlingen om Kunga-
kannan 1942 horde det salunda till storfa-
voriterna, men hamnade den gingen pa tred-
je plats, For nagon tid sedan togo vara spa-
ningsflygare emellertid revansch i svenska
masterskapet genom att efter en in i «det
sista jamn tavlan vinna mastarvardigheten,
Under en traningstimma traffar Flygs med-
arbetare de tre nykorade mastarna, vilka iro
i full fart med an instruera nigra yngre
kamrater.

Kapten Tollbom, som stillde till storsensa-
tion genom att i den for hela tavlingen av-
gorande matchen besegra . d. Europamasta-
ren Drakenberg med 3—0, berittar, att drets
masterskap var det storsta hittills. Dessutom
det absolut jamnaste. Att vi vann denna oer-
hort jamna tavling berodde nog till storsta
delen pa att vi i de avgorande momenten
lyckades uppmobilisera det extra tillskott av
koncentration och sisu, som overtrumiade
viira konkurrenter, siager den spanstige kap-
tenen vidare, Sjilv borjade jag fakta florett
redan under skoltiden, fortsatter han, Se-

Lojtnant Enderlein anfaller, varvid lojt-
nant Hultgren parerar och retirerar.

dan 1931 har jag hillit pa med varjfakming
Mina storsia individuella framgingar hittills
har varit femteplaceringar pA SM ett fler-
tal ginger.

Loftnant Hultgren, en lugm och trygg ska-
ning, som alltid presterar en lika vacker som
stilren faktning och i SM vann ej mindre
an 19 matcher av 27, tycker att det var en
stor overraskning, att inget Stockholmslag
slutade bland de fyra basta. Stockholm ar ju
annars med sina tvdA ordinarie tranare oer-
hort gynnat 1 jamforelse med t. ex. Linko-
ping, fortsatter han. Var egen borjan 1 SM
var just inte si lysande, 1 forsta matchen,
som gick mot 119, forlorade vi med 5—1.
Men vi samlade oss. Och sedan vann vi
faktiskt varenda match. F. o. planerar vi
sjalva en stor nationell fakttavlan pa FJ3
nagon gang i mars. Preliminart ha vi ocksa
fare lofte ay si gott som samtliga ¢litfaktare
att komma hit, slutar denne lovande fak-
Jtare, som bl a placerade sig som trea i
tavlingen om Kungakannan 1942,

Tredje man i SM-laget var den rikshe-

2/3 av F 3:s svenska mistare paA viirja
Fr v. lojtnant Hultgren och kapten Toll-
bom. Lingst t h lojtnant Enderlein.

kante ambulansflygaren, lojtnant Cornelius,
som mom parentes sagt under sina 47 lev-
nadsir hunnit med ej mindre an over 19.000
flygningar. Ett imponerande rekord! Pa de
senaste 7—8 daren har jag praktiskt taget
inte faktat alls, varfor jag i SM till storsta
delen levde pd rutin, forklarar han. Visser-
ligen vann jag sjalv inte si4 minga matcher,
men de jag vann kom i de for laget psyko-
logiska ogonblicken, slutar denne spanstige
oldboy, vars specialitet 1 faktning ar sma
snabba handstotar,

Dessa aldre faktare pA F 3 har emellertid
pa sista tiden stimulerat intresset for spor-
ten aven bland de yngre kamraterna. Nar
1ojmant Cormelius blev sjuk strax fore DM,
placerades salunda [Gjtnant Enderlein in i
laget. Och nu kan denne stita med en all-
deles farsk distriktmastarvardighet. Att
fiaktarna fran F 3 icke sld sig till ro med de
hittills vunna framglngarna kan var och
en som blivit i tillfalle att se deras inten-
siva traning vara forvissad om. Ty aven
om traningsforhdllandena dro lingt ifran
idealiska, arbetas det villigt och glatt med
tanke pa nya duster. Och vi ha blott att
onska de spanstiga flygarmna lycka till aven

fortsattningen ! Cem.

Lektion § motorlira

Populart och lattfattligt undervisar flyg-
ingenjor K. i motorlara. Principen for en
generators arbetssatt ar svirt att lara och
Jararen gor darfor en liknelse: »Den enk-
laste generatorn fir man om man har en
tradslinga och en stavmagnet, som man for

Utnimningar: Till overste i intendentur-
befattning vid flygvapnet har utnamnts
forordnade dversten 1 intendenturbefatining
overstelojtnant C, M. lacobson, till overste-
lojtnanter 1 intendenturbefattning vid flyg-
vapnet forordnade Overstelojtnanten i in-
tendenturbefattning vid {lygvapmet H. G.
W. Callmer och majoren i intendenturbe-
fattning vid flygvapnet E. Hj. V. Wilson,
till majorer 1 intendenturbefattning vid flyvg-
vapnet forordnade majorerna i intendentur-
befattning vid flygvapnet N. G. 1), Roman-
der och S. G. Karlstromer samt kaptenen i
intendenturbefatining vid flygvapnet T.
Cedrenius, till major i intendenturbefatt-
ning i flygvapnet kaptenerna i intenden-
turbefattning vid flygvapnet J. V. F. Lind-
gren och E. L, Lowenberg, till lojtnanter 1
intendenturbefattning vid flygvapnet lojt-
nanten i intendenturbefattning 1 flygvapnets
reserv H. Holmstrom, farordnade lojtnan-
terna i intendenturbefattning vid flygvapnet
N. O. R. Astrand och N, Palm,

Forordnade flygingenjoren av J:e gra-
den vid flygvapnet P. M. Svensson har
konstituerats som flygingenjor av J:e gra-
den vid flygvapnet,

in och ut genom tridslingan. Forslagsvis
kan man ha en malaj, som rycker den dar
magneten in och ut. Men en sidan generator
kan inte anvandas i flygvapnet, for mala-
jen kanske rycker ut di han skall rycka in»

Kilassislk musik

—Ah hor Du, ta den dir Brahmsbiten

igen, Bert.
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MIRELTLYS.

GOR MODELLFLYGET TILL
IN PUBLIKSPORT!
Av red. YNGVE NORRVI

I forra numrct av FLYG pdbirja-
des dewna artikel, skriven av KSAK :5
informationschef, redaktor Norrwi.
Har nedan fortsattes och avslutas
den intressanta idéartikeln, som ger
modellflygorna  mdnga  anvindbara
hps,

Puhlikm ar nodvandig, inte bara darfér
att den hjalper till att finansiera sporten.
Den skiinker ocksa tillfredsstillelse genom
sin niarvaro, Den stimulerar till nya och annu
storre bedrifter. Var aktsam och ridd om
publiken. Ge den en kinsla av att den har
fatt ndgonting for sitt besvar och sina
eventuella slantar, si ger den tusenfalt
igen.

et nyaste i organisationsviag i fraga om
modellflygtavlingar ir uppdelningen i for-
s0ks- och finalomgangar. Arrangemanget
har slagit vil ut, men man borde kunna ut-
nyttja pausen mellan forsoken och finalen
pa ett effektivare sitt dn att invanta den
i allmanhet fataliga publiken vid en vanlig
modellflygtivling, Sekretariatet arbetar for
hogtryck under denna paus, tivlingsleda-
ren och hans medhjilpare behdver en
stund att ta igen sig pd och himta krafter
infor den stundande pAfrestningen som en
final alltid utgor, helst niar den sker infor
publik, Men denna pifrestning skulle kan-
ske bli mindre, om publiken vore en smula
suppeldad» innan spelet — det verkliga
spelet, finaltavlingen — bérjade.

Hur denna »uppeldning» skall g till kan
det rida delade meningar om, men att den
bor ske, torde vara tamligen klart f6r alla,
inte minst for herrar tavlingsledare, som
har ett timligen otacksamt jobb.

Redaktor Norrvi nijer sig inte med att
betrakta flygningen pa avstind, teoretiski.
Hir ses han i ett glidplan pd Alleberg
strax fore en start.

Naturligtvis finns det minga satt. Det
svira ar bara att komma pd dem. Vi namn-
de tidigare radiostyrda modeller, »fall-
skarmshopps, uppvisningar av nya model-
ler. Lagg diartill hastighetstavlingar med
racermodeller, hojdrekordforsok ... For att
kunna ordna dylika uppvisningar fordras
emellertid, att nagra av modellflygarna
offrar sig, later bli att delta i den ordi-
narje tavlingen och t stallet gir in for att
roa publiken. Nigon annan utvag iar ty-
varr inte mojlig.

En titt 1 en schweizisk tidskrift gav oss
en ny impuls haromdagen. Dir stod om-
namnd en mdllandningstaviing for modell-
flygplan, som man anordnat vid en tivling
i Arosa.

Arrangemanget, som visserligen inte blev
helt lyckat till foljd av den ringa erfaren-
het man har av dylika tillstallningar, hade
dock det goda med sig, att det samlade en
del publik, som bley mikta imponerad av
vad som presterades, och andd var detta
inte sd sarskilt lysande.

Tavlingen var i korthet upplagd si, att
man hade dels en startplats och dels ett
mal. Det gillde for samtliga taviande att
fa sina modeller att landa si nara detta
mil som mojligt, och den som kom nidr-
mast vann, Varje modell fick gora tre
flygningar, och aven om det inte fram-
gick ay referatet, sa tar vi dock for gi-
vet, att endast den bista prestationen av de
tre bedomdes. Milet var utprickat med en
flagga, som utgjorde mittpunkten i en cir-
kel med 600 meters radie. Ett stort milom-
rade alltsi. Landningar utanfor denna cir-
kel godkiandes inte. Automatiska styran-
ordningar av alla slag var godkinda. Av-
stindet frin start till mal var 1500 meter,
och malet var beliget 150 meter hogre an
startplatsen, De basta resultaten blev 220,
270 och 320 meter frin milets mittpunkt.

Visserligen fordrar en sidan tavling att
man har tillging till motormodeller, och
det ar just det stora kruxet just nu, par
ske det dnda finns nigra mojligheter att
det inte finns gummi att tillgh. Men kan-
ske det andd finns nigra mdjligheter att
ordna en mallandningstavling pd svensk
botten, Atminstone pa forsok. Distansen be-
hover ju inte precis vara 1% km, och hojd-
skillnaden mellan start och mil 4r inte
nodvandig, kanske inte ens att rekommen-
dera. Cirkeln kring milet kan vidare dra-
gas betydligt snavare. Over huvud taget
kan en sidan tavling ordnas pd tusen och
ett satt, allt beroende pd de mojligheter
man vid varje sarskilt tillfalle har. Det
skulle onekligen vara roligt att se hur en
svensk mallandningstivling skulle gi att
genomfora. Vem gor forsta forsoket?

Och till slut; ovanstiende ar inte till-
kommet som ndgot forsok att dra bort
intresset frin de riktiga modellflygtiv-

lingarna, utan i stallet att dra intresset fill
dem. Man fir minga ginger ta till konst-
lade medel for att nd en viss sak — i det
har fallet att fa folk att komma under-
fund med modellflygsportens tjusning, Och
dess betydelse,

Vi far inte glomma att modellflygningen
ir en sport som forpliktar. Modellflyget
utgor grunden for all flyguthildning och
allt flygintresse.

Nar Andersson, Pettersson och Lund-
strom gir att se den forsta modellflygtav-
lingen i sitt liv grundligges los vederbo-
rande kanske ocksd det forsta intresset for
flyg over huvud tagel, Laga di si att detta
intresse blir starkt och levande. Darmed
har kanske just du gjort din stora insats
for flygets utveckling i det har landet. Ar
inte det resultatet virt en smula energiut-
veckling utover det vanliga?

Sikert !

Vira modellflygare och vara tavlings-
organisatorer har onekligen en viktig upp-
gift att fylla di det géller att gora Sverige
till en flygande nation,

Forste instruktoren for modellflyget far
sakert en maktpaliggande uppgift. Hans
forsta torde bli att gora modellflyge till
en publiksport,

I ANSLUTNING TILL

redaktor Norrvis artikel kan det vara
lampligt att visa nedanstiende bilder.
Flygande skalamodeller kan sikert hjilpa
till att gora modellflyget till en publik-
sport. Det ar Lennart Svedfelt som star-
tar denna vackra modell.

Aven utstillningar ir ett medel att gora
allmiinheten flygsinnad och forstdende
gentemot bl a medellflyget. Hiir en bild
fran Vixjo, dir Kronobergs flygklubb an-
ordnat en sliende monter vid en utstill-
ning med namnet »Aktiv ungdoms.
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Segelmodell 1
klass 53
Konstr. av
Eric Olsson
Vesterkulla
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FLYGANDE ROSPIGG

Friu Erik Olsson, medlem i Roslagens
automobil- och flygklubb, har vi molt-
tagit ovanstiende ritning till en segelmo-
dell. Fastan konstruktoren tillhor en klubb
som ar relativt isolerad vad maglellflyvg be-
traffar ar modellen inte s odven. Det ar
dock ett par saker, som man skulle vilja
anmarka pi, namligen den stora V-formen
och den hoga smala fenan.

Om modellen skulle anvandas som hang-
modell hade denpa stora V-form varit na-
turlig, men dia modellen i1 sjialva verket ar
avsedd for hogstart ar V-formen alltior
overdriven. Det skulle ha varit lagom med
nagol mindre an hilften.

Den hoga smala fenan ar inte alls lamp-
lig for termikmodeller, Liga och breda fe-
nor bor i stallet anviandas. Med sidana far
modellen nimhgen bdttre kurvegenskaper,
beroende pa att den liga fenan har samre
verkningsgrad an den smala, varfor den
laga fenans yta kan goras storre, vilket ar
det samma som att flytta lateralcentrum
langre bak utan att startegenskaperna for-
samras,

Modellen kommer alltsd med det nuva-
rande utseendet att bli synnerligen kurssta-
bil. Det enklaste sittet att fi modellen att
kurva torde vara att forse den med lamp-
ligt kurvroder.

Enligt de senaste idéerna inom modell-
flygarkretsar ar modellen ratt sgammal-
modig». Numera nonchalerar man det in-
ducerade motstindet och anvander litet si-
doforhillande, ungefar 1:9 i denna stor-
leksklass, svmmetrisk kropp, figelprofi-
ler m m.

Modellen ar helt byggd i inhemskt ma-
terial, furu och plywood, rejalt dimensio-
nerad, som en svensk modell skall vara,

Modellens viktigaste data: spv 230 cm,
Jangd 150 cm, vingdjup 20 cm, sidoforhal-

SNART KOMMER ”FLYG-44"

Vi kunna glidja modell-
flygarna med att “Agaton” nu
fidtt sin motor GP-Diesel fran
ing. Pinotti och satt i gang
med att konstruera och bygga
modellen "FLYG-44”. Prenume-
rera pd FLYG och bygg sedan
sjélv en FLYG-44!

lande 1:11, stab-spv 70 cm, vingytan 46,3
dm®, stab-yta 10,8 dm® vingprofil Clark
Y. Stab-profil SM 3, flvgvikt 950 gram,
vingbelastning 20 gram/dm®. Anfallsvink-
lar: vingens 0° och stabilisatorns 0°,

Rid.

FAGELBO: Finska segelmodeller
Aero 0/Y:s flygklubb, Helsingfors.

fran

vingat

Tillverkare :
bau GMBH,

Spiinnvidd: 8,0 m,
Liingd: 667 m.
O HoJd: 185 m,
Vingyta: 0.2 m3,
Tomvikt: 316 kg.

dvningsflygplan  fir
atbrthombfMining,
navigations- och av, flygning.

Blicker-Flugzeng-
Rangsdorf.

Begilttning: 1 man,

»TERMIK»s i Mull-
sjo! Manga segel-
flygare ha »ramlat
ner= i Mullsjo 1
brisi pa termik. Nu
har dock xhilete
fatt Termik — en
modell, iigd av Ake
Isacson i Spinryd.

LOWEN-PROFILER

| tanke att nmigon ev skulle komma pa
idén att bygga min modell 1 FLYG nr
25/1943 eller pi annat satt vore intresserad
av vingens och stabilisatorns profiler har
jag riaknat ut dessas procentvarden. Profi-
lerna &r inte utprovade i vindtunnel och
jag kan darfor inte garantera att de @r
riktigt aerodynamiskt utformade. Men
faktum ar att de gav modellen mycket hog-
vardiga glidegenskaper och @dr av betyd-
ligt hogre klass an de gamla profilerna
RAF 32 och Clark ¥ m fl. Vingprofilen
har visat sig battre an Salonius 1, som an-
ses vara en hogvirdig profil. R4

) s | Ving.

s
e R e e

!
=t

ngen | Stabilisatorn
%% Ay Over- | Under- I Gver- | Under-
kordan | sidan sldan sidan sidan |
0,00 0,07 0,87 0. 40 0,40 |
0,63 1,50 0,06
1,25 1,00 0,00 2,25 0,50
2,560 2,33 0,38 3,50 1,28
5,00 3,80 0,83 5,40 1.95
7.50 5,00 1.20 6,45 2,48
10,00 6,00 1,50 7,33 3,10
15,00 7,08 2,00 A,00 3.90
20,00 8,45 2,40 0,22 430
30,00 0,60 2,87 0,90 anr |
85,00 10,00 8,00 10,00 5,00
40,00 0,85 2,00 0,60 4,90
50,00 #,80 2,80 K76 4,60 ‘
00,00 .50 2,26 .67 4,00
70,00 G,00 |85 6,20 .18
30,00 447 1,33 4,62 2320 |
80,00 2,60 0,76 2,50 1,00
100,00 0,00 0.0 0,0 0,00

BUCKER BU 182 ¢ "KORNETT"
Tyskt ensltalgtl, enmotorigl, lig-

Flygvikt: 400 kg (grupp SK )
och 510 kg (P 4).
Maxhastighet: 2086 km/t,
Marschhant, : 180 km/t,
Landn.-hast. m, klaff.: 80 km/t,
Topphiijd: .00 m (8K §) och

rhands-,

3000 m (P 4),

Flygstriicka: 740 km.

Hilgsta clllidtna  sthirtflyghast.
440 km/t (BK 5) och 360 km/t
(r 4.

Kan firses med dvnlngsbomber
A 1.h kg.

8¢ vidare under sFLYGNYTT».



SCHWEIZISK SKALAMODELL MED
DIESEL: James Maillard, modellbyggare
i Lausanne, har konstruerat och byggt
denna modell i skala, kallad helt enkelt
sMarinjakiplans. Den &r forsedd med en
dieselmotor Dyno L. Propellern iir trebla-
dig. Planets spinnvidd &r 100 em, krop-
pens lingd 62,5 cm, flottorernas lingd 45
cm. Modellens vikt (uian klidsel) &r med
motorn 425 gram. Ett flott arbete!

Schweiziskt sirdckrekord

Kosmas Weber, modellflygare i Laufen,
har vid en tivling satt nytt schweiziskt
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strackrekord med sin modell »Shell 3», som

efter hogstart | Laufen flog den 11750 m
linga strickan till Seewen, Landningsplat-
sen lig 194 m hogre an startplatsen, Inte
sa mirkvardigt rekord, tycker vi svenskar.
Men sa har vi ocksd battre termikterring
— annars hade det nog inte blivit 38 300 m

for LEN-Hedman!

KLIPP HXRI!

1 FLYG nr 6—7/43 publicerades for forsta gingen i viirldens flygpress en fullstindig
beskrivning éver det ryska jaktflygplanet LAGG—3. Har ovan begavas modellflygarna
med en ritning i skala 1: 100 pd samma flygplan. For sikerhets skull upprepar vi en
del uppgifter: Spéinnvidd 9,7 m, lingd 9,0 m, vingyta 17,5 m?, tomvikt 2 620 kg, flygvikt
3 200 kg, vingbelastning 183 kg/m®. Beviipning: 1 st 20 mm motorkanon med magasin
for 120 skott, 2 st 12,7 mm akan i kroppen, synkroniserade och med magasin for

2)(220 skott. Ritningen dr utford av en ingenjor vid flygforvaltningen.

MESSERSCHMITT ME 109 &

Tyskt eomotorigt jaktflygplan.
Tillverkare:

Augwburg,
Beslittning: 1 man.
Bpiinnvidd: 19,02 m,

. 8,002 kg.
Vingbelastning : 192,30 kg/m®.
Maxhast.: 40 km/t pd 6.700 m.

Messerschmitt AG,

Motor: 1 st Dalmler-Benz DB
605 A 1, 12-cyl. Inverterad, vilt-
skekyld V-moftor pi 1.350 hk.
Beviipning: 2 st 13 mm (ibland
79 mm) ksp, sakjut. genom pro-
pellern, och 2 st 20 mm kano-
ner, monterade {1 kidpor under
vingarna. En del fpi har dess-
utom en 20 mm Mauser-kanon,
skjutande genom propellerna-
vet.

' Typhoon' blev *Agatontyp ’

I nr 24/1943 av FLYG utlystes en tiv-
ling eller rattare sagt omrdstning om vilken
flygplantyp »Agatons Bjérn Karlstrom
snarast mojligt skulle satta sig ner och rita
thop med sitt forfarna ritstift. Vid tav-
lingstidens utging den 31 december visade
det sig att Howker »Typhoons samlat de
flesta rosterna, Den forste som insint detta
forslag var Ake Sahlberg, John Bergs plan
2, Stockholm, och det ar siledes han som
endera dagen har att pd posten himta en
Hobby-bok som pris. »Typhoons skall ock-
sa komma i FLYG! — Andra typer med
manga roster voro LAGG—3 (hdr ovan ar
den!), Lockheed »Lightnings, North Ame-
rican »Mustang 1I», North American
»Mitchells, Curtiss »Tomahawk» och Fie-
seler »Storch» (i nr 1/44). Aven Fi—I1 fa-
reslogs men  tvdligen ar det forst och
framst krigsflygplan som replikamodell-
byggarna vill hugga i med. Ni kan ocksa
vara overtygade om att FLYG skall soka
tillfredsstalla denna Onskan i storsta moj-
liga utstrickning, God fortsattning!



FLYGMAN: Forsta
flygreportaget

Dul var pa vintern. Och flygmaskinerna
stodo uppradade i1 snon. Samtliga hade
huvudet upphojt over snoticket men andan
slapade bedrovligt 1 blotan,

— Hor nu Paul, sa' jag, som hade lagt
bort titlarna med skepparn pd skutan (ska
man 6, si ska man gora det med smak,
hade jag tankt) varfor kan du inte lita
palla upp andan pid maskinen?

— Reser du dig med andan i samma
hojd som huvudet va'? sa' Paul,

— Nej!

— Du forstar flygplanet skall kunna lyf-
ta ocksa, anfortrodde han.

— Lyfta?

— Ja Ivfta!

— Vad ska flygplanet lyfta?

— Sig sjalv naturligtvis. ..

— Jasi.

For att inte avsloja min okunnighet fri-
gade jag inte mer. I-r‘.‘;gar man mycket
tror folk att man ar spion.

— Bemanna B 3:an, ropade plotshigt
Paul.

B 3:an, det var flygmaskinen, det for-
stod jag genast, Ty de dvriga krop in i
den, Aven jag tog pd mig en modig min
och klev in. Och det behovdes ty omedel-
bart slog jag huvudet i taket.

— Det ar lagt i taket, sa' jag.

— 1650 meter, sa’ Paul, som stod med
ryggen mot mig.

— Millimeter, mumlade jag.

— Har har du fallskarmen, sa' Paul,
vande sig och gav mig nigot som liknade
en militariserad kudde, Den ska du sitta pa.

— Hur kan man veta att man kommer
ner med den andan fore?

— Tycker du det skulle vara smakligare
att komma med huvudet forst?

— Absolut inte, sa' jag.

— Ja, d& si... sa' Paul och sag road
ut. Nu forstod jag att han forstod att jag
inget forstod. Forstod m?

Harpa satte vi oss pa vara skarmar.
Paul ropade: — Kontakt!

Jag sig mig omkring med sag ingen
kontakt, Da barjade det sakta mala med
ljud som en stor kottkvarn. Samtidigt ror-
de sig den ena propellern makligt, Och si
hiande det. En fruktansvard small. Nar jag
tittade ut gick motorn for fullt men pro-
pellern var forsvunnen, Beliten over upp-
tickten yttrade jag:

— Dar gick den!

— Just det, mumlade Paul, iven han
beliten. Som val var trodde han denna
gang att vi menade samma sak.

S4 smaningom guppade vi ivig for att
slyftay. Jag tyckte att det tog en hel evig-
het innan vi med rytande och spottande
motorer skildes frin faltet och jag erin-
rade mig Don Juans skildring av sitt for-
sta galanta aventyr:

Nigot motstind bjods och sd grit hon.
Och viskade: Jag later aldrig — lat hon.

Jag erinmar mig dven att jag dessutom
hann profanera detta masterliga avsnitt:

Nigot motstind bjods och s rot hon.
Och vrilande: Jag skjuter aldrig skot hon
— upp 1 luften.
— Spanaren frin signalisten kom! hor-
des plotsligt en bestimd rost i horlurarna.
— Spanaren det ar du det, sa’ Paul, och
signalisten sitter i tornet dir bak.
(Forts. pd sid. 29.)
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Rapp expedition

CENTRAI.TRYCKERIETS STAMPELFABRIK

Vasagat. 16, Stockholm. Tel. namnanrop: "Centraltryckeriet”

MEDALJER, PLAKETTER
FORENINGSMARKEN
KLUBBMASTERSKAPSTECKEN

Skisser och kostnadsforslag fritt pd begdran.

SPORRONG & CO.

KUNGSGATAN 17, STOCKHOLM. TEL. NAMNANROP "SPORRONG & CO.”

Svenska kvalltetspacknmgar -y

for motorer av alla slag [ .j

Cylinderpackningar i alla
storlekar och vutféranden. f:;?

Ringpackningar frén 3 v
mm fill 2.000 mm.

Vi emottaga bestéliningar ‘,-:'

frén 1 till 10.000 st. \‘f:f‘

Begdr offeri!

A.B. AUTO METALLFABRIK SUNDBYBERG vixel 282695

Byggmadstare II(T_IEBUUIGET Bokns
Tobias Johansson RORINSTALLATIONER

Link8ping Tel. 6746 Kungsgatan 17 BORAS
Telefon: 14161

®
®
Utfér nybyggnader och re-
;;(aratic:ner. Entrepren'&r for VARME- och
ungl. Flygfdrvaltningen. SANITARA INSTALLATIONER

27
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En flygare

koper sitt UR hos

L. SUNDSTEDTS

URHANDEL

KUNGSGATAN 2 . STOCKHOLM
(Vid Stureplan)

Leverantor ull

KUNGL.
FLYGFORVALTNINGEN

KRIGET I LUFTEN

Spiral-
Fjddrar

Ventlifjddrar

Béjliga axlar

Fjdderbrickor
m. m.

GER SAKERMHET

for fullgod kvalitet

FJADERFABRIKEN SPIROS
A.-B. ULVSUNDA

K. L. SIOQVISTS EFTR.

MEK. YERKSTAD (Vdsterds)
G. BOSTROM

Svefsnings- o. mekaniska arbeten

Arméieverantsr

Forts. fr. sid. 12

forlusterna vid Cape Gloucester inskrink-
te sig till en jagare och etl transportfartyg.

2/1 kom en ny landstigning, nu i ryggen
pd japanska trupper norr om Huonbukten
pd Nya Guinea.

Bade i vaster och i soder sti de allierade
nu 400 km fran japanernas huvudbas 1
Rabaul, som utsittes for ett stindigt tryck
frian luften, Aven Kavieng, lingre Osterut,
och baserna 1 Marshallerna, siarskilt 6n
Wotje, anfallas numera regelbundet, vilket
forsvarar tillforseln till de for tillfillet ak-
tuella stridsomradena 1 Bismarcksarkipela-
gen och pA Nya Guinea,

65 hangarfartyg, alla typer inriknade,
laira ha byggts i Amerika under 1943, vil-
ket kan forklara att offensivkraften i Stil-
la havet icke gitt forlorad trots forluster i
detta fartygsslag, som d@r ovarderligt i
Stilla havets vattenvidder.

Frin ersattningsfronten meddelades att
USA fér arméflyget gjorde 85946 fpl 1943
mot 47 873 1942 och att sammanlagt 10 000
fpl nu flugits Gver Atlanten, dirav 5000
over Sydatlanten med mellanlandning pa
den lilla on Asuncion, dar ett flygfalt an-
lades pa tre manader 1942, Amerikanska
arméflygvapnet har nu en personalstyrka
pa 2,4 mily man; 120000 flygelever aro un-
der utbildning. 11 1944.

FLYGMAN. (Forts. fr. sid. 27.)

— Spanaren kom! sa’ rosten.

Jag reste mig for att ga till signalisten.

— Sitt, sa’ Paul!

— Spanaren kom, sa’ signalisten.

— Ja, men... sa' jag.

— Sitt, sa' Paul,

— Spanaren kom, fortsatte signalisten
obevekligt.

— Kkom hit i stallet, sa’ jag.

— Signalisten kom, sa' Paul.

— Kom, sa’ signalisten, Men Paul satt
lugnt kvar och pratade, D)4 begrep jag at
man inte skulle gi nir nigon bad en kom-
ma. Huruvida man daremot skulle kom-
ma om ndgon bad en gi, fick jag ingen
klarhet i, Det var tydligt att man har satt
och pratade i luften,

Plotsligt tutade det tre ganger.

— Kor it sidan, det ar en som vill for-
bi, sa' jag till Paul.

— Nej det ar landningsstallen som ska
in, sa’ han,

— Varfor det?

— For att minska motstindet och dka
hastigheten.

— Om man okar hastigheten minskar
alltsa motstindet ?

— Nej!

— Nej det var det jag tankte, inte kan
man Oka genom att minska.

— Jo, sa Paul argt, S& nu vet Ni det.

Omslagsbilden

visar amerikanska
flygare, som vil-
komnar tvad brasili-
anska pojkar, vilka
ridit fram pa sin
dsna for att titta
nirmare ph ett av
U. S. Navys trans-
portplan vid en bas
i Brasilien.

Moderna arbetsstolar
FOR KONTOR OCH FABRIKER

levereras till férmdnliga

priser av

ANDERS KRAHNER
INDUSTRIFIRMA
Skillingaryd Tel. 213

BYGGMASTARE

K. E. Johansson

NIEMISEL Telefon 29

UTFOR BYGGNADER,
REPARATIONER o. s. v.

*

Bygger f8r Flygvapnet

BYGGNADS A.-B.

BIRGER ANDERSSON

NORRKGOPING Tel. 30351
Utfor
BYGGNADSARBETEN

av alla slag

ENTREPRENOR for Statliga
och Kommunala byggnader

An-Bo
ERNST ALDEN & Co

Tel.: 378 KALMAR Tel.: 21 48
Elektr. INNTALLATIONER
MOTORER
TRANSFORMATORER

Elektr., MATERIEL m. m.

Representant fhr

ASEA och ELEKTROLUX
— KYLANLAXGGNINGAR—




Goteborg

UPPSAMLINGSKHARLET
!!Fle!

fiir TRASSEL, PUTRTRASOR, ASKA
BLAGG och SOT ete.

Godkilut av
Svenska Brand
tariffireningen

Hjillvatlingande

loek

Tilverkare
HOLGER BERGSTEDT - PLATSLAGERI
Tel. 378 ARBOGA Tel. 578

Skriv- & Kontorsmateriel

ligsta dagspriser fran

E. STALFORS

SOLVESBORG
Pappersvaror en gros

Telefon 10600 — 10015

Elektriska
Installationsbolaget

— ANDERSSON & HALL -
STUREGATAN ¢ VASTERAS

Tel. 33026

Elektriska installationer o. repa-
rafioner utforas med forstklassigt
malerial till humana priser.

- 303 23 Felmontéren 30323 -

Entreprendr for
Vdsterds Stads Elekiricitetsverk.

BYGGNADS A.-B.

Verner Jobansson

VASTERAS Telefon 32 418

Nybyggnader o Ombyggnader

HYLTEBRUKS
BLECK- & PLATSLAGERI

Hyllebruk,
Telefoner 153 o. OS.

Uifiir rostfria inrednlngar samt alla il
branschen hrande arbeten.

Leverantiir 1ill Kronan,

30

ALLMANBILDNING. ..

Forls. fr. sid. 7.

staten New York, Det ar vill inte majligt,
att Brewster'n ar uppkallad efter den?
(Brewster) Buccancer betyder — liksom
(Vought Sikorsky) Corsair — sjorovare.

{(Vought Sikorsky) Chesapeake — en vik
beligen pd Nordamerikas ostkust — ar ett
namn av indianskt ursprung. Namnet ar
ocksa forknippat med en sjokatastrof un-
der Napoleonkrigen. Den starkt bestyckade
amerikanska fregatten Chesapeake seglade
i Medelhavet, men i egenskap av neutrall
fartyg ej i1 stridsberedskap. Pa dacket
trangdes sjuka sjomin med diverse gods
om utrymmet, krutdurkarna voro tomma
och besitiningen oovad. Plétsligt prejades
fartyget av engelske orlogsmannen Leopard
pa jakt efter desertorer, vilka brukade so-
ka sig till de neutrala skeppen. Chesapeakes
befalhavare vagrade i1 ganska frana orda-
lag kaptenen pad Leopard tilltrade. Engels-
manen svepte hotfullt nirmare och J bred-
sidor gjorde processen kort,

(Consolidated) Coronado har fatr sitt
namn efter Francis Vasquez de C, som var
en spansk upptacktsresande, efter vilken
bl a staden Coronado i Kalifornien uppkal-
lats. (Consolidated) Cataling har rent geo-
grafiskt ursprung och har uppkallats efter
den kaliforniska halvén Catalina.

(Nouglas) Dakota ar dels ett vidstrack:
omrade 1 USA, dels ett gemensamt namn
pd ett antal indianstammar, av vilka den
mest kanda var sioux-indianerna. (Boulton
Paul) Defiant betyder trotsig, (Douglas)
Dauntless oforfarad och (Douglas) De-
wustalor forodare,

Fairev hiller sig fortfarande till djur-
riket. Fulmar betyder stormfigel, »en sil-
vergra masfagel med huvud, hals och un-
dersida vita», allt enligt uppslagsboken.
(De Havilland) Flamingo behover ingen
forklaring och knappt (Flying) Foriress
heller, si som Flygande-fastningshegreppe:
pa senaste dren ingitt i medvetandet.

At (Hawker) Hurricane betyder or-
kan hors val nastan? (Douglas) Havoc ar
ett ganska fruktansvart namn, narmast lik-
tydigt med forddelse. Curtiss Hawk
(=hok) var den forsta i en lang seric
shokars. Molawk var en indianstam och
ar en flod i staten New York; Tomahawk
var indianernas fruktade stridsyxa; Kitly-
howk — ett namn, som ar intimt forknip-
pat med flygkonstens historia. Det wvar
namligen hdr som brdoderna Wright i de-
cember 1903 (40-arsjubileum!) gjorde den
forsta egentlign motorflygningen — en
flygtur pid 12 betydelsefulla  sekunder.
Warhawk betyder helt enkelt krigshok och
Goshawk duvhok.

(Curtiss) Helldiver — helvetesdykaren
— ar ett signifikativt namn, som hamtat
ur en rafflande flygfilm. (Grumman) Hell-
caf ar ett annat exempel pA namn hamtat
fran underjorden. Det betyder helveteskatt.
Att den hogre bildningens centrum i Ame-
rika fatt lina sina namn till skolflygplanen
(North American) Harvard och (North
American) Yale ar helt naturligt. Henry
Hudson var en engelsk upptacktsresande,
som ar 1609 upptackie och gav namn At
Hudsonfloden och i viara dagar mera ofri-
villigt 4t ett Lockheedplan. Niar Hudson
1610 upptackt Hudson Bay, tyckte hans be-
sattning att det kunde vara nog. De satte
ut den stackars upptacktsresanden i en op-
pen bat och han hordes sedan aldrig av.

(Forts. ¢« ndsta nr.)

Clas, Porslin, Kristall, Elektr. Armatur
PRESENTARTIKLAR

Btor sortering Billign priser

J.C. KLINGENERS EFTR.
BOSATTNINGEAFFAK

Linndégatan 16 Tel. 14 5T 39

A.-B.
IDEALS MOTORFABRIK

Varv och Blip - Klippans varv
Oskar Jonson @ Giiteborg
Tel, 1449656, 14 47 02 Dir, bost. 12 77 86
Verkm, bost, 1200 22, F.-gr.-adr. Motorideal
Tillverkning saumi repuratlon och justering
av motorer. Metallsprutning. Triarbeten.

Kalmar

® I:n kinsks Civil- & Uniformsskriidderi

Sven Bergstroms

SKRADDERI

Storgatan 13 KALMAR Tel. 1257

Pitea

BILFIRMA

HOLGER ERICSON

Plfted - Tel. 1650

Personbllar - Lasthilar Omnibussar

Imbert Vedgasagpregat

Keservdelar & Tilbehie GARAGE

TURLINTA fiir
Omnibussen LULEA —PITEA—LULEA

frin Luled 9.00
» Plted 1500
Siin. o. helgdagar »  Luled  9.00
. » » » Mted 17.00

Vardagnr
»

Telefon Luled 25 04
ELIS DANIELSSON - Tel. Pitea 1208

Uppsala

Yen fpaldar maskinen
med fnesserna

MASKINAFFAREN FYRIS. Tel. 308 05. 36013

Stockholm

SYEN BORGGREN

Ilomeopatliikare, Garvareg. 3, Stockholm
Vardagar 11--2, 5—7. Tel.: 50 94 04, 30 03 24,

Nerv-, Hjiirt- och Magsjukdomar. Astma,
Reumatinka sJukdomar, Kvinonosjukdomar,
Sexuella rubbningar, Impotens (kdnssvag-
het hox miin.

Forfrigningar besvaras dfiven skrelftligen,
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RUNGL SVENSKA AEROKLUBBEN

Maotorflye. $ = Segelflyg

-

Aeroklubben Gitehorg, Giitehorg 310,
Tel, 1T 40 G,
Aeroklubben
Tel.

i Skitne,
TIZ W eller

Malmi 8,
T4} 42,
Arhogn

Flygklubbh, Arboga

Aventa

Tel.

Flygklubhb,

97 D4

Avesta,

Hjuve Modellflygklubb, Bjuv.

Tel. Mararp 1 1L
Bodens Fly guiillskap, Hoden 1
Tel. 1160,
ge-Domunrvein Flygklubb,
el. 331 07,
Boris Flygkliublb, Roris,
Tel, sAllmincos,

Buss- & SBpirviigspersonnlens Flyg-
kinbb, Creniggatan 1, 2 tr., Stock-
holm. Tel. 53 (6 96,

Eskilstuna
gatan My

Filygklubb,
Eskilstuna.

Kiipman-
Tel. 368 00,

Eslive Flygklubb,
Tel, 118,

Faliv,

Falkiplngs Flygklubb,
Tel. 338 eller 2 680,

Falkiiping.

Falu Flygklubb,
Tel, 14 62,

Falun,

Filygklubben CHppern, Landskrona.
Tel. 17 61

Fiygtelinlskn
helmstorg 1,
Tel. 02 00 10,

Fiireningen,
Stoeckholm.

Kungs-

Gotlrnds
Tel.

Fiygkiubb,
16 11,

Visby.

Gidviebygdens Fiygkiubh, Mokorset,
Tel Myusje 124 eller Siderhamn
22 08,

Hoforsavdelnlngen.
Ockelboavdelningen,
Skutskiirsnvilelningen.
Storviksavidelolngen,
Sbderforsavdelningen.

Halmstads Flygklubh, Hox 151,

Halmetad, Tel. 45 45,

Haummerdn Flygklubb, Iaminer-
dal. Tel. 18.

ilje l'I_\gklulnh Iljo.

Tel. 208,

Hiilsingborgs I-‘I)xklubh. Hillsing-
horg, Tel, 120

Jinkiipings Flygklubb, Jinkiping.

Vaggeryidsavdelningen.
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Flygkiubb,
Kristinax

Namun-

Madellfly . B = Aktiv verksamhbet inom vederbirande sektion, O = lngen akily
u M S U
Kallx Flygklubb, Kalix, Tekniskn Higskolans
|
Tel. 4338, Kirhuoset, Drotining
vilg, Stockholm,
[ ] Kalmar l-hgkluhh, Kalmnar, oom
Tel. 21 47 Trands Fiygklubb, Tranns
Tel, 23 (04,
[ ] Karlsborgs Flygklubb, Karlshorg. OO B B
Tel, 42, Trotlhittuns-Viinershorgs Flyg-
[} klubb, Trollldittan,
Karlskoga Flygklubb, Karlskoga. anrop: rAeroplanbolagets.
Tel. 307 13 eller 304 20, aanm
[ ] Uddevanlln Flygklubb, [Uddevalla.,
Korsniis Flygklubb, Korsniis, O B Fel. 110 59
Tel. TH.
[ ] Umed Flygklubb, Umed.
Kronobergs Flygklubb, Viixji, oom Tel. 8322 cller 4 70,
Tel. 1272
o Uppsaln Flygklubb, U'ppsala,
Lidkipings Flygklubb, Hox 9, EEE kel 326 2.
Lidkiiplng. Tel. 349 eller 08,
[ ] Varbergs Flygklubb, Varberg.
Limhamne Modellfiygklubb, Stran- I o B Tel. 1 00.
den, Limhamn.
im Vingarna, Stockholin 5.
Linkiiplngs  Flygkiubb, Bvenskn [l B @ Tel. 25 62 54

Aeroplan A.-13,,

Linkdping. Tel
Namnanrop :

sAcroplanbolagets.

Luled Filygklubb, Timmermansga-

tan 35, Luled,

Malmbergets Flygklubb, Malm-

herget. Tel. 161 eller 35,
Malungs Flygklubb, Malung.

Tel. Naminanrop » Ellassousliiders,
Mora Flygklubb, Mora, Tel. b 10,
Norra Angermanlands Flygkinbb,

BRox 30, droskildsvik, Tel, 22 0.
Norrkiiplngs Filygklubb, Norr-

kilping. Tel. 302 31,
Niisnlié Filygklubhb, Box 08, Nilssjo.

Tel. 968 eller 6 M
Box 1021, Orsa.

Orer  Flygklubb,
Tel. 185,

Roslagens Automohbll- & Flygklubb,
Blirkvallsflyg, Norrtiilje,

Riittviks
Tel

Flygklubb,
24 eller 60,

Vikarhyn,

Sandvikens Flygklubb, Sandviken.

Hkiivde Flygklubb,
Tel. 2000,

Skivie.

Btockholms
40, Tel

Flygklubb,
2RI G,

Rtockholm

Htockholms Segelflygklubb,

Allatriimergatan 10, Tel. 5007 67,

Bundavalls Flygsiiliskap, Sumdsvall,
Tel, 32 34.
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Stockanndravdelningen.

Vidrmirnds
Karlstad.

Fiyvgklubb,
Tel. 161 435,

Nyvga

Sunneavdelningen.

Vilsterbergsingens Flygklubhb,
870 ¢ller 68,

7. Ludvika. Tel.

Viisterdalnrnas  Flygklubb,

tan 4,

Fack

Dala-

Jiirna. Tel. 128,

Viisterviks Flygklubb, Viistervik.
Tel. 1000,

Viisterds Flygkinbb, Centrala Mlye-
verkstaden, Viisterds, Tel. 37270,

Yatuds Segelflygkliubb, Ysatad,

Tel. 10 22,

Augermanlands Motorklubbs Flyg-
sektlon, Sollefteh, Tel. 455 eller
RT5.

Orebro Liinse Automobll- & Flyg-
klubb, Grebro. Tel. 114 87,

Butersunds Flygklubb, F 4, Outer-
sund, Tel. Namuoanrop: »Flyg-
flottiljens.

Ortra Sérmlonds Fiygklubb, Gnesta,

Tel. 106 eller 200,

Nl-m-]fl\ gnvkllnnl-ll Hidhusgatan
i, Je. Tel. 31808  eller
sWeilaverkens,
Modellflyganektionen, Tel, 332 68,

Marlefredsavdelningen,
Nykiipingsnvdelningen,

Striingnilsavdelningen,
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Flyg nr .

B 18, det svenska flygvapnets nya medel-
tunga bombplan som utmirkes av snabbhet och
slagkraft, ar det forsta flermotoriga flygplan,
som helt konstruerats och byggts i Sverige.
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SVENSKA REROPLAN AKTIEBOLAGET

LINKOPING — TROLLHATTAN




