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VIKTIGARE FLYGFöRBINDELSER 

frAn 111 deeember 1848 till a vidare 

Fr. Berlin 
:> :> 
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:> • 
:> Helsingfors· 
» :> • 
» Köpenhamn 

• :> • • 
:> :> 
.. Malmö 
:> :> 
.• :> 

• :> • Milano 
.• Oslo 
.• :> 
,. Stockholm 
• • • • • • .. . .. . .. . 
• Vlaby 
:> . Wien 
:> Åbo· 
:> •• 

8.2:1 t. Köpenhamn . 10,01S V 
12,00 :> :> 14.00 V 
12.00. Malmö 14.30 V 
13.111 •• 11S.111 V 
S.2:I. Oslo 12.411 V 

13.111. Stockholm 17.45 V 
13.30 • • 16.00 D 
13.30. Abo· 16.00 D 
9.00. Berlin 11.00 V 

12.11S •• 13.M V 
14.11S:> Malmö 14.80 V 
10.40 • Oslo 12.45 V 
8.80:> Berlin 11.00 V 
8.80 • Köpenhamn 8.45 V 
8.80. Oslo 12.411 V 

11S.40 :> Stockholm 17.45 V 
S.M. :>.. 17.411 V 
9.811. Berlin 13.M V 
9.31S • KöpenhaD1n 11.40 V 
8.00. Berlin 12,30 V 
9.00. Helsingfors· 13.30 D 
8.00 • Malmö 10.10 V 
8.00. Milano.. 14.00 V 

10.00:> Visby··· 11.10 
8.00. Wien·. 15.00 V 
9.00. Abo· 12.10 D 

11.40:> Stockholm··. 12.00 
8.411 :> • 17.411 V 

10.M. Helsingfors. 18.30 D 
14.00:> Stockholm 16.00 D 

TI<1erna liro angivna i å resp. orter glillan
-de tider. 

• Bussens avgångs- och ankomsttider från 
och till AeroB resebyråer i resp. stil der. 

•• Ankomst följande da~. 
' ••• Trafik mllndag, onsdag och fredag. 

UTAN ANSVARSFöRBINDELSE! 

Obs.! PA grund av rAdande förhållanden 
'IIro de europeiska fly~förblndelaerna ofta uno 
derkastade kortfristiga förllndrln~ar. Det är 
-dildör att rekommendera, att de angivna ti· 
derna kontrolleras hOB blljettförsilljnlngs. 
'Stället, innan resa anträdes. 

Fråga oss om flygning 
I denna spalt besvaras endast frå
gor av allmänt intresse. Insända 
frågor måste förutom signatur vara 
försedda med insändarens fullstän -
diga namn och adress samt retur
porto. Endast två frågor per brev 
besvaras. 

ModelJbyuu'a.re: Hawker Fury är metall 
klätt och försett med tva kulsprutor place
rade på översidan av motorn och skjutan-
de genom propellerfältet, Red. 

R-K-aren Nllmq : UtOI11 Beechcraft an
vändes såsom ambulansplan i Sverige även 
Junkers V-34. Beechcr,aft 18 har följande 
data: Motorer: 2 st 320 hk Wright 
R-760E2. Spännvidd : 14,5 111. Längd: 1O,.l 
m. Höjd 2,8 m. Vingytan 32,2 m'. Marsch-
hastighet: 312 km/t. Red, 

>M odellflygare>, Ulricehamn, bör lämp
ligen försöka förvärva byggtid t. ex. vid 
Jönköpings flygklubb. - Anmälan till glid
fJygkurs på Alleberg skalJ sändas tilJ 
Kung\. Svenska Aeroklubben, Malmskill
nadsgatan 27, Stockholm. Kursprogrammet 
är ännu inte fastställt men det går bra att 
förhandsanmäla sig redan nu. Red. 

>Speed>, Norrköping, kan efter genom
gånget tekniskt gymnasium antagas som 
reservofficersaspirant eller vp\. flygförare. 
För att bli flygingenjör fordras att man 
samtidigt som den militära utbildningen 
driver .studier vid Tekniska högskolan i 
Stockholm eller Chalmers i Göteborg. 

Red. 

IlItresserad av navigen'n{J : Ang. kurskal
kylatorer och priset på dessa se svaret till 
Amatör i FLYG nr 5/43. Red. 

Lösllllmmerköpare: Sök Er till Flygför
valtningens lärlingsskola· i Västerås där Ni 
kan få en gedigen mekani!<erutbildning 
praktiskt taget kostnadsfritt. Se i övrigt 
svaret till .15-årig lömummerkö pare i FL YG 
nr 19/43, Red. 

Furir T. Andersson, F 3: Tygmärket på 
Börjessons ärm på sid 10 i FLYG nr 19/43 
är KSAKs C-diplommärke som får bäras 
av .alla innehavare av C-diplom. Det kan 
rekvirera's från KSAK till ett pris av kr 
l :75 per styck. Red. 

Ebbe Olsson, Malmö: För att bli offi
cers- eller res.-off.-aspir:a.nt vid flygvapnet 
fordr.as aH man avlagt studentexamen eller 
likvärdig examen. Det räcker således inte 
med realexamen. 

Ni frågar också varför rodren på flyg
planen i regel äro dukklädda även om pla
nen i övrigt äro helt av metall, Detta hän
ger samman med vikten. Påfrestningen på 
rodren är icke större än att det räcker med 
dukbeklädnad, Denna är dock i sig själv 
mycket stark. Red. 

20-års f1ygintresserad yngling önskar 
genomgå en A-kurs. Svar tiO A. Win
berg, Box 127, Asele. 

FLYGMEKANIKER 
lTng lilan med IIraktlk frlln f1ygmotorfabr. 
Ralllt en tiels tjiinst ~om 1:8 mek. /i""kar 
vlats lIu verkstad f(;r r .. l'. o, översyn av 
flygplan och motorer eller ",II80m hjiilp· 
mek. vltl flygbolag. Svar till »FIYlI'mek» 
,lenna tidnings eXl'edltl\>D f. v, b. 

IEt;ELFLY~ 
F1n:o"al)nets sec;-elflyc;- 1943 

Segelflyget har under 1943 definitivt sla
git igenom vid flygvapnet, vilket bevisas 
a,v de goda resultat som uppnåtts . På 
FL YG:s förfrågan meddelar kapten S.-Ä. 
Lindahl att under 1943 erövrades vid dc 
olika flottiljerna sammanlagt 493 A-, 321 
.8- och tlS C-diplom samt 36 S-certifikat 
och 4 silver-C. ])essa diplom, certifikat och 
märken fördela :sig på flottiljerna på föl 
j,ande sätt: 

il B C S SUver-C 
l" 1 34 H (i 1 
l' 2 » 7 
F 3 47 44 Il 
)<' 4 42 24 Il 2 
l" 5 Sil fl!! !O III 3 
1<' H -H 27 3 1 
)<'1 5+ :l7 II ;~ 
F 8 22 15 18 7 1 
Fil M W il 
l' 10 an lfI 13 1 
J.' 11 ·Hl 211 6 :! 
l" 12 22 ]S 
)<' 21 8 ~ (11th. fr. O. m, "0\', ) 
S:.. 493 82l 111\ 30 4 

Varje flottilj skall fullt utrustad ha 2 
st flygplan typ G 101 (SG-38), 2 st Se 
102 (Grunau Baby), 2 st Se 103 (Kranich) 
och l st Se 104 (Weihe). Denna uppsätt
ning är också klar med undantag- för Kra
nich, varav de flesta flottiljerna nu fått 
var sin. 

Vid varje flottilj är en major eller kap
ten chef för glid- och segelflygningen. Han 
har till sitt förfogande 1-2 segelflygin
struktörer, vilka, till sin hjälp h.a några bi
trädande, fullt kompetenta, instruktörer, 

Kapten Lindahl hoppas mycket av 1944 
års verksamhet, som torde komma att av
sevärt överstiga fjolårets på såväl bredden 
som - höjden. 

. KSAK:s sec;-elflyc;- 1943 

KSAK meddelar att ant.alet diplom m m 
som erövr,ats på Alleberg och vid KSAK:s 
anslutna flygklubLar under 1943 var: 621 
A-, 302 B- och 165 C-diplom samt 57 S
certifikat och 18 silver-C. Stockholms SFK 
blev etta bland klubbarna och Aeroklubben 
i Skåne två.a. Honnör för dem! 

Svensk sununa 1943 

Om man adderar flygvapnets siffror för 
diplom m m med KSAK:s för 1943 får 
man till resultat: I 114 A-, 623 B- och 280 
C-diplom (,summa di!>lom 20\7) samt 93 
S-certifikat och 22 silver-C. Vackra siff
ror! Vad har månne 1944 i sitt sköte? 

15 000 starter på Skarpnäck? 

Stockholms segelflygklubb har stora 
planer för 1944, egentligen föranledda av 
nödvändigheten att göra skolverksamheten 
mera ekonomiskt bärig. Efter grundliga 
ekonomiska kalkyler har klubbens ledning 
kommit fram till resultatet att 15000 star
ter vore en idealisk siffra för 1944. Ut
bildningsbudgeten för året skulle i så fall 
halansera på 65000 kr, 

Flygfältsavgiftema för Skarpnäck s!<lll
le givetvis komma att stiga· avsevärt med 
ett så väldigt antal starter. För 6000 star
ter får klubben betala 1200 kr, vilket blir 
20 öre per start. överskjutande antal star
ter betalas efter en sjunkande sk~la, som 
emellertid ännu ej är fastställd. 



\. 

Sedan krigets början har Björkvalls

flyg flugit 12.700 tim. i försvarets 

tjänst. Enbart under år 1943 flög bo

laget 4.265 tim., vilket motsvarar en 

flygsträcka av 1.000.000 km eller 25 

gånger jorden runt vid ekvatorn. 

NATT såväl som DAG 
ftyger Björkvallsftyg över hela landet för 8venska f"or8varet och 

bidrager därigenom till att öka Sverige8 f"or8varskraft. 

Ni har 8äkert 8jälv många gånger sett 8trålkastarna fixera ett 

ftygplan. Tänk då på, att det kan vara ett av våra ftygplan 

och att Ni 8jälv kan få ftyga med Björkvall8ftyg, då det blir 

fred igen. 

STOCKHOLM 
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TIDSKKIJlT PÖ" 'LYGVA"NIT • OFPICIILLT ORGAN PÖR KUNG L.. SVINSKA .. ROKLU •• IN 

Nr 2. Ärg. 12 

NORDENS STÖRSTA FLYGTIDNING 

Pri\)atflygets o nya r 

D et nya året har medfört betydelsefulla ändringar i privat
flygets organisation och fun!<tion. Icke så att grunden för

ändrats - den be~tår oförändrad med centralorganisationen och 
de lokala flygklubbarna som lokal organisationer. Men inom dessa 
båda grundvalar ha ~åsom en följd av statsmakternas beslut om 
~tatsunderstöd at segel- och modellflyget införts en hel del änd
TIngar fr O m det nya aret. 

Inom centralorganisationen ha styrelse och verkställande ut
skott fått representanter för chefen för flygvapnet och luftfarts
myndigheten, nämligen överste Silfverberg och luftfartsinspek
tören Angström - den sistnämnde återkommer salunda på tjän
stens vägnar till en verksamhet, från vilken han en tid varit ute
sluten genom en olycklig valutgång. 

KSAK :s stadgar ha insänts till Kungl. Maj :t för att under
kastas kontroll och stads.fästelse, och klubbens räkenskapsår har 
omlagts till likhet med det statliga budgetåret, en direkt följd av 
tatsunderstödet. 
De nya befattningar inom centralorganisationen som s!<ola till

sättas i enlighet med statsmakternas beslut ha med ett undantag 
fått sina innehavare, vilka vi presenterade i nr 25/19-lJ. De äro 
chefsinstruktören för segelflyget, löjtnant J. G. Kuttlr;so-n och den
nes assistent Al'lle Li"dlfllm, samt förste instruktörerna för segeI
resp modellflyget Eid/' H. I:.i"d/'Iöw och ingenjör G. H . Deratl/::. 
Lindelöw är chefsinstruktör vid segelflygets flygdetalj, men han 
har ännu inte fått någon kollega vid tekniska detaljen. 

T första omgången har centralorganisationen uttagit JO f1yg
klubbar,som skola erhålla statsunderstöd mot uppfyllande av sti
pulerade villkor härför, nämligen Allebergsskolan, Aeroklubbarna 
i Göteborg och Skåne, Stockholms segelflygklubb samt flyg
klubbarna i Norrköping, Trollhättan-Yänersborg, Västerås, Lin
!<öping, Örebro län, Eskilstuna, Jönköping, KarIskoga, Gävlebyg
den, Varberg-Borås, Borlänge-Domnarvet, Halmstad, Värmland, 
Gotland, Hälsingborg, Skövde, Östra Sörmland, Lidköping, Eslöv, 
Uppsala, Sandviken, VästerbergsI.agen, Östersund, Roslagen, Fal
köping och Luleå. 

Ytterligare ett tiotal klubhar ha orienterats om de åtgärder 
de måste vidta för att de i framtiden skola kunna komma i åt
njutande av statsunderstöd. Dessa klubbar komma - om eller när 
,a anses möjligt och lämpligt - att inrangeras bland de statsun
derstödda. 

Utbildningen och det därmed sammanhängande löpande arbetet 
åvilar fortfarande KSAK, men chefen för flygvapnet har att 
godkänna lärarpersonalen och utfärda bestämmelser för dess verk
samhet liksom att inspektera denna, självfallet enbart den stats
understödda utbildningen. Man kan förmoda att chefen {ör flyg
vapnet i regel kommer att överlåta sin inspektionsrätt på flottilj
cheferna, vilket medför bl a fördelen aven viss samhörighet mel
lan flottiljerna och flyg!<Iubbarna. 

Även materielanskaffningen åvilar KSAK, som planlägger och 
ombesörjer anskaffningen efter luftfartsmyndighetens godkännan
de. Här är sålunda luftfartsmyndigheten kontrollerande myndig
het. Sannolikt blir det nödvändigt att KSAK upplägger ett centralt 
förråd för sådan materiel, som upphandlas i större mängd, och 
vars distribution blir beroende av klubbarnas motprestation enligt 
bestämmelserna för erhållande av :statsunderstöd. Detta utgår nu
mera till snart sagt all materiel för glid- och segelflygning, t o m 
för hangarer. Tidigare utgick statsunderstödet endast för inköp 
av segelflygplan. 

För innevarande budgetår, d. v. s. intill 1 juli, skola JOO 000 kr 
fördelas. Detta sker efter föregående inventering av vederbörlig 
klubbs materiel innehav. I regel utgår understödet in natura, vilket 
finansiellt sett innebär, att klubben får ett visst anslag för ett be
stämt ändamål. 

20 ;on.-2 febr. 1944 

Bestämmelsen om sänkning från JO till 19 år av åldersgränsen 
för erhållande av diplom har nu trätt i kraft, liksom de i satn
hand därmed införda fria flygningarna för instruktörspersonal. 

De mest genomgripande förändringarna avse modellflyget. 
KSAK har infört registrering av landets samtliga modell flygare 
och modellflyg!<Iubbar, varigenom möjliggöres centralorganisatio
nens ledning av även hela modell flygverksamheten . Därmed har 
uppstått ett nytt begrepp : registreraoe klubbar, medan tidi~re 
endast funnits anslutna. Det är naturligt att formen för re
gistrering av klubbarna är vida friare än för anslutning. Vad 
modellflyget beträffar hänvisa vi i övrigt till ing. Derantz artikel 
i ämnet i nr 1. 

Chefen för flygvapnet har efter samråd med KSAK utfärdat 
bestämmelser {ör indelningen av instruktörspersonalen samt för 
kompetensfordringarna å denna. Härvid har införts en n)' kate
gori : .fegelflyglärar/'. Dessa avses, förutom för glid- och segel
flygutbildning (A-, R-, C-skolning) såsom lärare i meel dubbel
kommando försedda segelflygpLan vid utbildning i instrument- och 
av.ancer.ad flygning. S egelflygi/ls/ruktör handhar glid- och segel
flygutbildning (A-, B-, C-skolning), medan glidflygills/ruktör 
handhar endast glidflygutbildning (A, B-skolning) . Segelflygin
instruktörerna ha sålunda samma befogenheter som tidig.are, me
dan glidflyginstruktörerna i viss mån äro jämnställda med de ti
digare biträdande instruktörerna, dock med den skillnaden att 
glidflyginstru!<tör får självständigt utöva sin befattning. 

Kompetensfordringarna på instruktörspersonal äro betydligt 
strängare än förr. Under övergångsperioden 1943/44 beviljar dock 
chefen för flygvapnet, som är godkännande myndighet för all in
struktörspersonal, i särskilda fall undantag från dessa kompetens
fordringar. 

Beträffande kompetensfordringarna må först framhållas alt 
varje klubb som bedriver skolverksamhet skall ha en gruppchef. 

Gruppchef skall vara särskilt lämpad att h.andha ledningen av 
den lokala glid- och segelflygverksamheten, äga gott handlag med 
ungdom samt hysa intresse för idrott och friluftsliv. 
a) Han skall äg.a god kännedom om av luftfartsmyndigheten ut

färdade föreskrifter om glid- och segel flygverksamhet; 
b) äga kännedom om glid- och segelflygutbildning samt byggverk

samhet; 
c) inneha segel flygcertifikat ; 
d) ha uppnått 25 års ålder. 

S cgelfl)'glörare skall 
a) ha fullständig flygförareutbildning samt med godkända vits

ord ha genomgått av flygvapnet eller KSAK anordnad särskild 
kurs för segelflygiärare ; 

b) med godkända vitsord ha genomgått av flygvapnet eller KSAK 
anordnad segelflyginstruktörskurs; 

c) ha god praktik som segelflyginstruktör ; 
d) besitta erfarenhet av segelflygplanbogsering med motorflyg-

plan; 
e) inneha motorflygcertifikat (A: 2) ; 
f) inneha segelflygcertifikat ; 
g) ha uppnått 20 års ålder. 

Seflt:1flygills/ruk/ör skaI1: 
a) med god!<ända vitsord ha genomgått av flygvapnet eller KSAK 

anordnad segelflyginstruktörskurs ; 
b) besitta erfarenhet beträffande sättet att med olika startmetoder 

bedriva glid- och segelflygutbildning ; 
c) inneha segel f1ygcerti fikat; 
d) ha uppnått 19 års ålder. 

Glidflj'.l}illstruktör skall : 
a) med godkända vitsord ha genomgått av KSAK anordnad glid

flyginstruktörskurs ; 
b) besitta erfarenhet att med olika startmetoder bedriva glidflyg

utbildning ; 
c) inneha segelflygcertifikat ; 
d) ha uppnått 18 års ålder. 

Organisationens fasthet, männen i organisationen och de nog
granna bestämmelserna för deras verksamhet liksom den lik:a nog
granna kontrollen äro en borgen för att I>rivatflyget går en sunu 
utveckling till mötes. Förberedelserna äro slutförda - flygningen 
kan börja. 
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Finska flygupple",elser under 

Ostkarelens himmel 

Av JORMA SAARINEN 

a." ... 
3~.""bu'·'\ 

J 

Jag hade ej ens hunnit läsa slut den upp
byggliga äktettskapsnovellm i :. V eckotid
ningen:. innan våra maskiner, som legat 
alarmberedda, re<\an_v.ero i luftm och togo 

österut. Av' ~j startade blott fyra. 
gammal vana ' väntade vi att de väl

dammoln, som de startande maskiner
na rivit upp, skulle förmå ryssarna att ställa 
kosan mot hemmets härd. Såsom ock sked
de. Enligt luftbevakningens meddelande vän-
de ryssarna först söderut och sedan hemåt. 
Gott. De våra slogo in på den kurs som 
kanske kunde avskära deras hemfärd. 

Den dagen hade rYssarna tydligen beslutat 
fösanstalta en bättre flyguppvisning. Luft
bevakningen meddelade att grupper om cirka 

I bland kan det hända att också m flygare 10 plan rörde sig litet här och där. Lyck
blir tvungen att traska till fots. Såsom ni Iigtvis hade också vi en annan grupp om 

nu strax skall få höra. fyra jagare under ledning av den gamla 
I högkvarterets rapporter kan man ibland mästaren Juutila~ i luften. Pojkarna lät 

under rubriken :.Luftstridskrafterna:. få lä- sig därför ej a"'äckas utan fortsatte 
sa ungefär följande: :.På östfrontens mel- österut. Då de nått en betryggande höjd 
lersta avsnitt mött~ våra jaktflygare en fler- stannade de och cirk~vanför en rysk 

d l f flygplats vid Murman . :.En har just 
faldigt överlägsen fientlig styrka. I en u t- lättat, m annau startar m bäsb, hördes 
strid som uppstod sköto våra jagare ned 5 
ryska Hurricane-maskiner. Två av våra ma- löjtnant Pekuris lugna röst i högtalaren. 

:.Låt dem starta i lugn och ro:., hördes flyg
skiner tvingades nödlanda, ' men . flygarna mästare Juutilainen medit--. :. Vi anfaller 
räddades.:. .. ~ 

först då det finns mera att juta på.:. 
Meddelandet är lakoniskt och kärnfullt, Vi, som:på marken samlat kring radion, 

men nu i krigstid väntar ingen att några voro fylldl. av spänning. Pojkarnas lugn 
flygmaskiners öde skall väcka sensation då gick oss på ilerverna, då vi visste att flera 
i spalten bredvid under jätterubriker för- ryska divisio_ vort> i rörelse oeh att stän-
kunnas t. ex. att Rommel ledsnat på land- digt nya startade från fälten i Murman. 
skapet i Nord-Afrika. Och dock är med- Vi förstodo att m strid var förestlende. 
delandets sista sats : :.flygarna räddades:. Vem skulle anfalla först, huru skuJ1e våra 
mycket viktig och ofta ytterst innehållsrik, i pojkar klara sig mot den förkr~' er-
synnerhet för flygarna själva. Måhända kan makten? Sådana voro de tankar S@1l _ 
det roa en och annan att höra huru m så- de våra hjärnor, medan vi väntacle de 
dan räddning går till. Jag skall försöka första rapporterna skulle börja inlöpa. , 
skildra en händelse som vid midsommartiden En lång stund var radion alldeles t,yst, 
satte nerverna i vår division på ett hårt tills översergeant Korhonens röst plö 
prov. bröt tystnaden. :.Kom för tusan och hr 

Det var en helt vanlig försommardag i Två Mic1<ir * har hängt sej fast i 
öst-Karelen. Solen brände rätt het, i syn- - >Lv-batterierna skjute~ ~' m 
nerhet ovanom molnen. Vår grupp hade och sedan hörde man på ~ 
strött ut sig i geografin bredvid flygfältet st\lljl~18~nti,ng ordentligt i högtalareni...,~! 
och försökte efter bästa förmåga uppmaga- --_._-..,"'-.,." pojkarna landat som ",i 
sinera ultravioletta strålar för den bild av stridens förlopp. 
mande vinterns behov. En sportdåre .balm genom att 
tades med en kula och en sergeant med Hl~rr'iCl!lIle som skruvade 
kroppen bar försökte vräka sig över m Löjtnant Pekuri 
hoppribba. Gruppens vicechef masade sig på stannade uppe för att 
rygg och blinkade då och då med vänstra hOlrlorn •• ot överrumplingar, Ur Ohu-
ögat som för att påminna sig själv om ~t~'r1J~Lin~ens grupp hade löjtnant Alvesalo och 
han kanhända också hade annat att Korhonen skilt , sig för att . slåss 
på än sin fästmö. med de ovannämnda Miekirna. Löjtnant AI-

Då - ja, huru skall jag väl skildra det vesalo hade nämligen hört Korhonens röst 
- försvann dagens blida ro som en väl- i sin radio och skyndat till hjälp, . men då 

. oljad blixt. Luftbevakningen meddelade på 
sitt finurliga språk, att 12/? färdas :.där * Micki är de finska flygarnas smeknamn 
och dän med kurs på vårt flygfält. för de ryska MIG-jagarna. 
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hade vår duktige översergeant med sin gam
la stridsrutin redan klarat av sina trätobrö
der på det naturligaste sättet: Den ena sköt 
han ned och den andra fann det bättre fly 
än illa fäkta. Någon hade trott attluftvär
net sköt, men krevadmolnen härstammade 
från granaterna ur Miekirnas kanoner, med 
vilka de öppnat eld mot sin motståndare på 
tre km avstånd. 

Flygmästare Juutilainen hade med sin 
grupp dragit sig längre söderut för att an
falla en formation om sex plan och löjt
nant Pekuri hade stannat ensam kvar med 
sergeant Anttila på den första stridsplat
sen, då de' plötsligt anföllos av 5 Hurri
caner. An\tila fick tydligen genast svåra 
träUa,r i sm maskin och begav sig i glid
flykt vasterut. En Hurricane skilde sig från 
de andra för att följa honom, men löjtnant 
eku~ lämnade ej sin skadskjutna kamrat 

i s . ket. Han vräkte sig i en brant sväng 
ef r fienden och i sin gamla goda stil för

ssade han Hurricanen iill ryssarnas him
melrike. 

Under tiden hade de fyra återstående ryss
planen störtat sig efter löjtnant Pekuri, och 
nu vidtog den gamla vanliga leken under 
den karelska himlen. Fyra ryssar mot en av 
de våra. Nåja! Löjtnant Pekuri åtnjuter ej 
utan anledning rykte att vara en 
flygare. Efter en stund hade han skakat 
motståndal'e från livet och började nu i 
samt majestät fundera på hemfärden. 
der kurvstriden hade han råkat lågt ned 
flög nu i höjd med trädtopparna över 
sjö, då han plötsligt överraskades av en 
sam Hurricane, som tydligen hade onda 
sikter ty han var tvungen konstatera 
ryssens spårljusammunition satt hans .. 
bensintank i brand. När Hurricanen 
förbi honom tryckte han kvickt på SJUOrCKH 
ret och sände en svärm nickel i 
darens brä lebehållare, varvid H"rr;r"np,,1 
hastigt fö andlades till en f. d. 

Men f' löjtnant Pekuri 
blott Wt Jlödlanda, ty det är rätt 
att iitdas i ett brinnande flygplan, 
s~Jängre sträckor. Han hade just 
~ig landningsplats när ännu 

uppmbarade sig och nIacer.ade 
~rie i hans vänstra beI1lsintank. 

eld, naturligtvis, och i 
(PQ,.,s. på sid. 18.) 



BORGIA VANDRAR GENOM 

FLYGPLANNAMNENS DJUNGEL 

K ärt barn lär enligt sakkunskapen vara 
begåvat med många namn qch den rikt 

blomstrande floran av flygplannamn jävar 
ingalunda denna sanning. Det finns knap
past någon i kriget deltagande f1ygplant)"p 
- de flesta korre!<ta tyska undantagna -
som inte jämte sina invecklade bokstavs
och sifferbeteckningar också har ett :.rik
tigb namn. En del typer ha för säkerheb 
skull två-tre stycken. 

Att England är föregångsland på detta 
område förvånar knappast. Engelsmännen~ 
förmåga - man kan nästan kalla det be
hov - att hitta på träffande namn på allt 
och alla är ju välbekant. Engelskt :tsports
manship:t vägrar att i tekniska hjälpmedel 
se döda föremål. Vare sig det gäller en 
cykelhäst, en frid fullt vaggande weekend
båt på Themsen eller ett flygplan, så ser 
engelsmannen däri en vän och !dunrat. Och 
en god vän kallar man ju inte gärna 

.Airaeobra. - den flygande glasögonormen - har ett fruktansvärt sting som synes av 
denna nattbild. 

ALLMÄNBILDNING P E R FLYG 
XYZ-123 eller något liknande. Han måste 
ha ett namn och det får h.an. 

N.aturligtvis har engelsmännen inte va
rit ensamma om att gemytligt namnge sina 
flygplan, långt därifrån, men de voro som 
sagt de första som konsekvent genomförde 
systemet. 

Vill man ge sig tid och göra sig besvär 
att närmare studera dessa flygplans namn, 
skall man finna, att det är en ganska fasci
nerande sysselsättning man gett sig in på. 
Och i hög grad allmänbildande (kanske ett 
uppslag för hr frågesportmagister K., som 
val vid det här laget är rätt utarmad på 
dylika). Man märker att man kan förvärva 
en ganska gedigen flygplankännedom, även 
om den tekniskt väger fjäderlätt, endast 
med hjälp av sitt gamla mer eller mindre 
nötta skollexikon och en uppslagsbok. 

Är man fallen för systematisering, har 
man !<nappast någon svårighet att se de 
huvudlinjer, efter vilka namnvalen skett. 
Och skulle man händelsevis vara ändå me
ra fallen för systematisering, kan man 
t o m göra en liten uppställning, ungefär i 
den här stilen: l) namn med historisk bak
grund, 2) geografiska namn, 3) djurnamn 
(ofta skräc!,injagande), 4) allegoriska namn 
(d :0), 5) diverse (ett välsignat begrepp, 
vilket som ett läskpapper suger upp alla 
svårplacerade poster). 

J följande lilla översik.t kommer dock 

-Dauntless. betyder oförfärad. 

den gamla hederliga bokstavsordningen att 
tillämpas. 

När man hör namnet (Fairey) Albacon', 
frågar man sig strax om det är fågel eller 
tisk. Var bara lugn, det är fisk, en gan
s!<a imponerande sådan till på köpet. Alba
core är en stor västindisk fisk, släkt med 
tonfisken. (Bell) Airacobra betyder helt 
enkelt den flygande glasögonormen (kob
ra), till vilken art flera av jordens gif
tigaste ormar höra. 

(Grumman) Avellger är åtminstone för 
den något .språkkunnige en lättare nöt alt 
knäcka. Avenger betyder :thämnare:t och 
då typen släJlptes ut ungefär samtidigt med 
Förenta Staternas inträde i kriget, fick 
namnet sin speciella betydelse: hämnd för 
Pearl Harbor. 

(Martin) Baltimore är uppkallad efter 
den store amerikanska industristaden med 
samma namn. Rent geografiskt är också 

namnet (Brew:ster) Bernmd/l, viktig flott
och flygbas, tidigare även kurort för mil
jonärer. 

Det är inte otänkbart, .att engelska 
Blenhcimbombare ibland flyger över sill 
namne (lå tysk mark. Hlenheim är nämligen 
detsamma som llIindheim, en liten by i 
Bajern, där engelsmän och österrikare un 
.ter Marlborough ·år 1704 bcsegrade frans
män och b.ajrare. Det fanns tydligen kufi 
ska maktkonstellationer redan på den ti
den! (Hristol) BolingiJroki' slår upp ett an
nat blad i Englands historia. Viscount B. 
var en statsman av stora mått och med 
fanatiskt rojali.stisk övertygelse. Början 
på 1700-talet. 

(Brewster) Bllffalo är ett namn som 
kommer inte bara amerikanska strängar att 
vibrera. Säkert har det resonansbotten 
även hos oss. Buffalo betyder helt enkelt 
bu ffel, fast man mcst tänker på det i kom
bination Buffalo Bill. Men hur många var 
det som visste, att det funnits två Buffalo 
Bill. Den förste var jägaren W . Mathew
son, som fick namnet, då han under byg
gandet av Paci ficbanan försåg arbetarna 
med buffelkött. William Cody, den värld,
berömde Buffalo Bill, var anställd hos 
den förre, tog namnet i arv, slogs med cn 
viss framgång med indianer och slutade 
som grundare aven :.Wild-Wesb-cirkus. 
Till sist är Buffalo en ·stor industristad i 

(Fort. /,å sid. 30.) 

Till vänster här nedan synes den nya Grumman .Heneat., som naturligtvis betyder helveteskatt, och till höger .hämnaren. 
Avenger i engelsk tjänst under namnet Tarpon, som är en stor silverglänsande fisk .i det civila_. 
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DEN HITTILLS SENSATIONELLASTE FLYGKRIGSSKILDRINGEN 

VD. 

Sjunde avsnittet av Ted Lawsons 
skildring av raiden mot Tokio 
handlar om återfärden till USA. 
De svårt skadade amerikanska fly
garna stäUde, när de nödtorftigt 
hoplappade, ja, en del av dem bara 
som halva människor återfördes till 
hemlandet, den frågan till varand
ra: Var det värt kostnaderna? 
Svaret ges här nedan. 

V ar det värt kostnaderna? frågade en 
av pojkarna mig den kvällen, raidens 

fulla historia berättades för oss. 
Det var en fråga som tålde att tänkas 

över. Jag kom dock till slut till den slut
satsen, att offret var värt det resultat, 
som nåddes. Kanske inte ifråga om de 
skador, vi Iyc!<ades åstadkomma. Men det 
blev en väckelse för hela USA. Mina kä
ra landsmän upptäckte, att vi trots allt var 
karlar att ge japanerna ett ordentligt hugg 
igen. Och rätt i hjärtat till på köpet. 

Faktum var, att jag inte haft någon tan
ke vare sig på mitt land eller mina lands
män, när jag anmälde mig. Jag satte mig 
inte ner och funderade, om tilltaget var 
värt - låt oss säga förlusten av ett ben. 
Men efteråt, ja då vaknar eftertanken. Då 
går det upp för en, att det inte var ett 
stort äventyr, det var en ,allvarlig sak, S0111 
angick ett helt folk. Och man hoppas öd
mjukt, att man gjort sin sak bra. 

• 
En månad jagade japanerna oss. Det 

sista och nära på framgångsrika.ste försö
ket ägde rum den 4 juni, när transport
flygplanet förde oss bort från Kweilins 
lilla flygfält, som slogs sönder och sa111-
man en stund efter det vi lyft. Vi nådde 
så småningom Kunming. Do!<tor White 
var just i färd med att sköta om min ben
stump, när två av mina kurskamrater från 
flygskolan dök upp. De förde var sin :.fly
gande tiger:.. Det var pojkar, som varit 
med om litet av varje. De berättade om 
flygstrider med japaner, som hävde sig ur 
sina störtande maskiner - utan fallskärm. 
]apsen tycktes ha nån konstig motvilja 
mot att begagna fallskärmar. De berättade 
och log. Om rader ,av ultramoderna· Cur
,tiss P-40 längs flygfältet - av papier 
mache - :5001 japanerna bombade med fre
nesi. Och ,:{oU resultat . 
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I Kweilin blev det beslutat, att jag och 
McClure skulle skickas fortats möjligt hem 
till Washington. Det behövdes ingen dok
tor för att få mig begripa, att benet måste 
kapas på nytt. McClures skuldror hade läkt 
ihop fel. 

Den 5 juni flög vi över Himal.aya på 
6000 meters höjd. Det fanns inte syrgas
masker åt oss alla. En välsignelse, ty där
med somnade jag bort från alla plågor åt
minstone för någon stund. På flygfältet, 
där vi landade, mötte Bob Gray, som var 
med vid mitt bröllop som vittne. Ena da
gen flög han ett transportflygplan, andr.a 
dagen fick han gå upp i en P-40 och 
skjuta bort anfallande jaktflygplan. Det 
var sista gången jag såg honom i livet. 

Samma dag på kvällen nådde vi New 
Delhi och inkvarterades på Hotel Impe
rial. Det kändes rent mak.abert med ett så 
luxuöst kvarter - jag skulle ha föredra
git aU redan där få en ordentlig behand
ling. Isvattnet var ljuvligt i min illa åt
gångna mun - men högarna av exklusiv 
mat, de vackra gardinerna, de tjocka mat
torna, möblemanget - det bröt litet för 
mycket mot allt, vad vi måst utstå. 

På morgonen den 6 juni hoppade jag på 
mina kryckor neråt staden. Jag måste väl 
ha några småsaker med mig hem åt dem. 
Sorgligt nog var kassan s!<äligen mager. 
Från det ögonblick vi lämnade San Fran
cisco till starten från :.Horneb hade vår 
lön sänkts från 6 dollar till l dollar per 
dag. Reglementet föreskrev så. 

Det var inte precis så lätt att röra sig 
på ' kryckorna inne i butiken. Och medan 
jag hoppade hit och dit, tilltaLades jag av 
en kolonialtjänsteman i tropikhjälm. Han 
~tirrade på min vanvårdade företeelse, på 
benstumpen, på mitt ansikte. 

- Ni har val varit med om kriget, gam
le gosse, sade han ointresserat. 

Jag höll på att svara med ena kryckan. 
Men vad tjänade nu det till? Det var bäst 
att börja vänja sig vid medmänniskornas 
tanklöshet. - Nej, svarade jag upplys
ningsvts. Det var inte kriget. Jag har bli
vit sparkad aven kanariefågel, sade jag 
och övergic!< till att köpa en billig pappers
kniv av elfenben åt Ellen. Tja, det var ju 
min stil. 

Hemkommen till hotellet kom jag att 
tänka på, att jag borde sända henne ett 
telegram. Det gick inte - jag kunde · inte 
formulera ihop de ord, som skulle skildra 
det som gått över mig. Det blev ing~t te
legram. 

Under de värsta dagarna borta i Kina 
hade jag leg.at och fantiserat om glass och 
äppelkaka. Hra harnsligt kanske men man 
kan nu bli såd,an. McClure och jag beslöt 
att ägna resten av den dagen åt just de 
delikatesserna. Vi tog oss ut på stan. Två 
makabra figurer med föga av hjältegloria 
över sig. Två amerikanska soldater tog 
hand om oss och hjälpte oss till det rätta 
stället. Vad vi håssade. 

Natten blev svår. Jag stod inte ut till 
slut, gic!< ner och skaffade mig en vagn. 
Efter tre timmar råkade jag på två solda
ter, som drev nedåt en mörklagd gata i 
sällskap med en flicka. De accepterade 
min inbjudan och resten av natten kuska
de vi runt staden under avsjungande av 
goda sånger. Ett halvt dygn närmare 
W .ashington och riktig vård. 

Morgonen därpå, söndagen den 7 juni, 
flög vi över till Karachi. Staden är en 
sorts clearingstation för de stridsflygplan, 
somAtlantfärj.an levererar till de olika 
fronterna. Där stötte vi ihop med ett helt 
gäng av kamraterna från Tokioraiden -
Greening, Hilger, Smith, Holstrom, Wil
der m fl. De hade v,arit i gång igen sedan 
mån.ader, några vid Atlantfärjan. Alla var 
på väg hem. 

Klockan nio på kvällen bars jag in i en 
Stratoliner, flög hela natten och landade 
på morgonen vid Bagdad. Frukost på fisk 
och ägg och så i väg över Palestina, tvärs 
Suezkanalen till Kairo. Alla !<amraterna 
störtade iväg för att ta sig en titt på py
ramiderna och Sfinxen. Det var inget för 
en enbent herre. Jag trasslade mig till en 
telegrafstatiol1 för att få iväg det upp
skjutna telegrammet till Ellen. 

Jag skrev ner hennes namn och adress. 
Hur skriver en vanställd invalid till sin 

ovetande hustru? Hur skulle det fruktans
vänLa bud~kapet formuleras i ord? Ord, 
som kanske skulle krossa resten av mitt liv 
i spillror - vad visste jag? En invalid 
tänker underliga tankar. Jag stirrade på 
det tomma papperet. Rev det i bitar. 

Det var kanske mer än mitt yttre, som 
var vanställt. Kanske jag bara var feg. 
Ingen av kamraterna kunde ge mig det rät
ta rådet. Nej, jag s!<ulle nog i stället lägga 
in mig på sjukhuset i Washington, låta 
dem plåstra ihop ett nytt ansikte och lära 
mig hoppa omkring på ett konstgjort ben. 
Sen skulle jag låta Ellen veta, att jag inte 
längre var kvar i Kina utan resa till hen
ne och säga sanningen. Nakna sanningen 
just nu var för fruktansvärd. 



Morgonen den 10 :de när vi sku1\e äntra 
in i en ny maskin befanns två av oss ha 
fått blindtarmsinflammation. Det var Cle
ver, som gått genom helvetet han också 
med ett sönderslaget ansikte, och Ozuk, 
som hängde blödande över avgrunden nära 
två dygn. White skickade dem tvärt till 
sjukhuset. 

Fram på eftermiddagen hanmade vi p" 
en flygbas invid Nilen och fick middal{ 1 

officersmässen. Någon av oss bläddrad" 
igenom några tidskrifter, och öppnad,' 
händelsevi.s LIFE för den l juni. 

Allas våra porträtt stod där. 
- Banne mej, det tyc!<s finnas folk som 

kommer ihåg oss, ropade någon i högen. 
Jag jämförde i skymundan mitt porträtt 
med bilden i spegeln. Två skilda karlar. 
Det där rev upp alla gamla sår. Hela nat
ten, medan vi flög över Centralafrika till 
nästa flygplats i Nigeria, plågarles jag av 
hundra och en obesvarade frågor. Vad 
skulle jag ta mig till när jag en gång blev 
utskriven från ' jukhuset? Varför hade jag 
inte skrivit till Ellen från Kina? - Nej, 
det var nonsens - benet varade sig värre 
än någonsin. M unnen läkte ihop på del 
mest formlösa sätt. Jag hade inga tänder. 

Ett nytt hopp över urskogen till Guld
kusten. Här blev det översyn på motorer
na före s!<uttet till närmaste kontinent. 
Flygkamraterna tog oss med på en tripp 
ut i djungeln och vi fick med oss foton 
av långhåriga svartingar, deras goon.a
goona hustrur och döttrar. 

Sent på kvällen bordade vi Stratolinern 
och steg upp i den formlösa natten. Kam
raterna somnade snart. J ag kunde smyga 
mig upp och hopp.a på mina kryckor fram 
till föraren. Han var ensam just då. En 
karl av den rätta ullen. Han nickade åt 
mig att ta den tomma stolen. Jag kom så 
nära stjärnorna. 

Niswander, föraren, anade mina tankar. 
Han kopplade ifrån automatstyrningen. 

- Jag förstår hur du känner det. Ta 
hand om henne ett tag! 

En hel timme förde jag Stratolinern. 
Det var en befriande känsla att få föra 
en maskin igen. Vad det gjorde gott. 

Det är tre timmars tidsskillnad mellan 
Guldkusten och Natal. Följaktligen var vi 
framme några timmar efter midnatt, tan
kade och fortsatte natten igenom ti1\ Be
lem. Den dagen blev det uppehåll. Vid 
middagstiden den 15 var vi redan i Trini
<lad och upptäc!de att det fanns kall Coca 
Cola och ' samma sorts usla spel maskiner 
som hemma. Före kvällen var vi i Puerto 

. Hico. 
Det var tid att snygga upp sig för hem

komsten. En skjorta och ett par byxor 
var just vad som behövdes och ett nytt 
flygarmärke. På foten bar jag a1\tjämt en 
svart tof fel. Det var en present från en 
kines - det vill säga han hade presenterat 
mig två och vid upptäckten av sitt miss
tag hade han blivit förtvivlad. 

Vi inkvarterades för natten i en kasern. 
Mitt rum låg en trappa upp. Mörkläggnin
gen var redan igång, när jag skulle ta mig 
upp. Jag måste ha ljus för alt kunna kom 
ma till rätta, men var gång jag knäppte på 
strömmen, hördes ett härskri från alla 
l!åll, och jag måste släcka. Så fortgick det 
gång på gång, tills en sergeant kom och 
gav mig en grundlig uts!<ällning. 

Han tände själv ljuset - han hjälpte 
mig upp, och det var ingen rolig procedur. 
När vi sent om sidor kommit upp, hittade 
vi en annan kurre i min bädd. ) ag hade 
fått ett rum på nedre botten. Det var vär-

"ÄIlLDENS Blis'rll. 
FLYGPLAN 

De två första diskussionsinläggen 
med anledning av julnummerarti
keln: Vilka äro världens bästa flyg
plan? publiceras här nedan. Det 
första kommer från Danmark, det 
andra från Finland, 

Vår danske läsare Bcmt Budde-Lulld 
skriver: 

Jaktbombplanet :.Typhoon:. är så vitt jag 
kan förstå det bästa av sin typ. Närmaste 
konkurrent är väl Focke Wulf FW 190. 
Man vet tyvärr ingenting ännu om FW 
290 men kan väl utgå ifrån att den är en 
förbättrad upplaga av FW 190 och väl då 
ligger i samma klass som :.Typhoon:.. Det
samma kan väl sägas om Messerschmitt 
Me 210 och Me 410. Me 210 torde dock 
redan nu vara det bästa långdistaflSjakt
bombplanet, varför det inte spelar så stor 
roll, om Me 410 är ännu bättre. 

Frågan om :.Seafire:. eller :.Corsair> är 
det bästa marinjaktplanet är ju svårt att 
besvara aven utomstående men prestanda 
äro ju någorlunda jämnbördiga, varför 
man alltså måste låta flygegenskaperna av
göra. :.Spitfire:. är ju känd för sin ut-

re än något annat 
sergeant och allt. 
bortjagad och som 
gav jag mig ut och 
med vakten. 

att komma ner, trots 
Därmed var all sömn 
så många nätter förr 
pratade bort timmarna 

Den 4 juni hade jag klivit in i den första 
maskinen borta i Kina. Den 17 landade vi 
utanför Washington. Då hade jag praktiskt 
taget farit jorden runt med flygmaskin, 
båt, bår, djonk, bår igen, bärstol, lastbil, 
bl1~s, tåg och flygmaskin. 

, 

De skadade flygar
na samlades si 
småningom och 
fingo en första be
handling. Här ses 
två av Tokiorai
dens hjältar omgiv
na av hjälpsamma 
kinesiska soldater. 
Stående längst t v 
överste John Hilger. 

märkta vändbarhet, som väl knappast övt'r 
träffats av nagot annat modernt ja',tplan. 
:.Corsairs> flygegenskaper äro inte sa n<>gå 
kända men uppges av fabriken vara goda. 
Personligen tror jag dock, att .Seafirc, 
tar priset. 

:.Dauntless:. anser jag vara den basta 
marinstörtbombaren, eftersom man an1111 
inte har några uppgifter om ,Vengeanre,. 
,Coronado J I:. är utan tvivel en bättre ~pa
ningsflygbåt än >Sunderland:., då den har 
bättre max hastighet, marschhastighet och 
flygsträcka. 

Den danska listan: 

HijJ(ljaktphtn : Rplttlr\' IX <'. 
L,)gjaktjlllln: ~1J,ltflrp V. 
Jaktbomhlllall : T.\' 111100111. 
Natt- o('b lltllg(lI~tall~jllktplall : MO~'IIIIt" IL 
LAlIlldl~tllll~jaktholllhlllall : ~J\' 210. 
LUIt hOlllhplan : MOH'11IIto IV . 
Liitt KtörtholllhplaD : .J II S7 U . 
Tungt HtörthoUlhl,lllll: U" :l17 1'1:!. 
l\I",h·lttloJ.{' homhlllllll : Ho 217 Y. :l. 
rl~uut:t D8tthnlllhpllln : Lltnt·ftHh~r. 

TUllllt dRJ.{holllbpla,, : 1·'ortr\'H" II. 
81111111ug8- 0<"11 HRllIv .. rknIlHlIlao: Mu"tallg. 
~18rluJllktflbtn: Sl'a tl r ... 
Laudtorl, .. dlllsll : B\'lluflJ.{htl'r. 
1Ilarlutorpl'dplll1l: AV"II" .. r . 
.'\JarluHtiirthumhplaD : \)alllltl".M. 
lIl'llllhlJ.{HfIYII'IJAt : ('urfllIlltio Il . 
Trau~pur'fl)'J.{hAt : lIlllrH. 
LandtrallHllUrtlllan : ('(IIIHI,-I\Rtloll. 

Och här kommer den finska signaturen 
Pedros lista: Hans enda kommentar är alt 
:.Spitfire:. h.ar hård konkurrens av :.Thun
derbolt:.. 

Bnsltftlgt Jllktllllln: .glllt flr .. J x •. 
TV'\lllotorllCt Jaktplao : .M,,",)ulto •. 
Jaktbombll1811 : .TYJlb'l(III' . 
SIIanlngHholllhlllao: •• r1l1lkt>rs .1ul!6 1' • . 
.\J\',It.>ltuIIJ.{t bflmbl,llllI : J)orlllt'r nu ~17. 
Tung. bOl11hlllall: .1,lh"ralo". 
'1'or(l\',llIlall: .Av"nJ.{I'''. 
.\larlu81'llohlJ.{Hplllo: .Rtlud"rlllnd • . 
Traosllorll,lall : .SkYlUa~t .. n . 

J /lästa nUlIl1IlI'r atl FLYG följ,.,. 
det sista av.rnittet av Ted LuwsO/I; 
,Tfljrty .fl'conds OVl'r Tokyo:. . Ar· 
tikrlurim började i 11r 21 1943. Om 
ni illtc läst dl' tidigarr ktll'itl.'n Sil 

rckvirl'r'a de fe/mml' numren fm" 
FLYG:s I'xl'l'dilion. Ett ml'ra dr'l 
mali.fkt d()kIl7l1l'tlt över krigl'l.f Jr .. ",
ska verklighet 11I1'n ocksä öt'n 
lIIänskligt "jällelllod har aldrig skri
tJils . 

... / 



"~Iln) ··J\h'uc.'ob.,u·· 

US Office of War Information har pu
lllit'erat en rapport, som delvis är av intres
se. Det slIges bl a att Boeing B 17 och 
COllsolidated :tLiberatoa äro de sista av de 
:tsmå tyngsta fl) gplanen:t. l )en nya i FLYG 
tidigare omnämnda jättelika Boeing B-29 
kommer i tjimst tidigt i början a·v 19~. 
Bell P- .l9 :tA i racobra:t, varav hittills hal
va produktionen levererats till Sovjet, har 
förbättrats. Den nya versionen har en topp
höjd på omkring 12000 m. Curtiss P--40 
anses ic!<e kunna förbättras ytterligare och 
produktionen har därför minskats till min
dre serier för utbildningsändamål. Månads 
produktionen av lätta närspanings- och 
samhandsflygplan (Aeronca, Interstate, Pi
per, Taylorcraft och Vultee-Stinson) upp
gick i oktober 19-13 till c:a 350 plan men 
beräknas i januari detta år stiga till 450. 

J ... uftvörOl'ln)'&'IJIUIl 

Vid de stora bombanfallen i november 
mot Berlin uppträdde den fyrmotoriga 
Focke-Wulf :tCondon som :tluftvärnsflyg
plan:.. Detta ursjlrungliga transport flyg
plan har tidigare efter omändring använts 
i :tslaget om Atlanten:. mot den allierade 
sjöfarten men har nu tydligen fått en hdt 
ny användning vid hemortsförsvaret. Prin
cipen är att lätt luftvärnsartilleri fått den-

MARTIN .MARS., 
jätteflygbåten på 70 
ton, har nyligen 
tiUdelats US Navy. 
Planet, som kan 
medföra över 15 
tons last, har under 
proven flugit non
stop 7 360 km på 32 
tirn 17 min. I en 
dykning med motor 
från c:a 4 000 m 
höjd utsattes varje 
vinge för en på
känning som mot
svarade 210 ton. 
Data återfinnas un
der klipp bild i 
FLYG nr 21/1943. 

Ila flygande plattform, från vilken det har 
möjlighet att ingripa även mot angripare på 
stor.a flyghöjder. l vad mån experimentet 
lyckas är ännu icke känt men möjligt är 
att man här står inför en ny utveckling av 
det flygande hemorts försvaret med tunga 
:tluftvärnsflygplan:t såsom ett !<omplement 
till jakten. 

J5 olika "Mosquitos" 

:tMosquito~ är utan tvek.an ett av värl
dens mest användbara flygplan och h.ar 
också satts in för allt fler och fler special
uppdrag. Följden har blivit, att en hel rad 
versioner utvecklats. l själva verket finns 
det inte mindre än 15 mer eller mindre 
olika versioner och dessutom !-.anske några 
ännu okända. De 15 äro: 1) långdistans 
dagjaktplan speciellt avsett för aktion över 
havet, 2) lokalt natt jaktplan för försvär 
av hemorten, 3) nattj,aktplan avsett för ak
tion över fientligt territorium, 4) daglåg
anfallsplan, 5) nattlåganfallsplan, 6) dag
bombplan för höjdbombfällning, 7) dag· 
bombplan för lågbombfällning, 8) natt
bombplan för högbombfällning, 9) natt
bombplan för lågbombfällning, 10) dag
fotoplan för låg eller medelhög höjd, 11) 
dagfotoplan för hög höjd, 12) nattfotoplan 
för låg eller medelhög höjd, 13) nattfoto
plan för hög höjd, 14) dagkurirplan och 
15) rrattkurirplan. 

Ett tyskt jaktplan 
av typ Focke-WuU 
Fw 190 med fuU 
bomblast stod oska
dat kvar på flyg
fältet i Monte Cor
vino när de engel
ska ockupations
trupperna kommo. 

ReaktionNJaktpluo 

Sedan en tid tillbaka har den engelska 
allmänheten förgäves försökt få veta, vad 
det är för ett underligt nytt flygplan, som 
med starkt motordån, blandat med ett in
tensivt visslande ljud, svept fram över de · 
ras huvuden med en hastighet, som över
träffar alla andra kända flygplans. Ja, i 
början trodde m.an lite till mans, att det 
var en visslande bomb av ny konstruktion 
- Hitlers senaste hemliga vapen! -, som 
kom farande, varför man uppsökte skydds 
rummen. 

Nu har brittiska flygministeriet äntligen 
avslöjat hemligheten. Det är ett reaktions
flygplan, som är klart för serietillverkning 
i såväl England som USA och bygger pa 
ett projekt av den engelske översten Frank 
Whittle, för vilket flygdirektör Edlen bl a 
redogjort i sin artikelserie om reaktions
flygplan i FLYG (nr 20, 21 och 2S/-l3 samt 
1/4-l.) Det nya planet säges skola bli det 
nya allierade super-jaktplanet och även om 
dess prestanda givetvis ännu äro hemliga sa 
har dess topphastighet uppgivits till om
kring 800 km/t. Uppgiften om 1 000--1 100 
km/tim ha också S)l1ats i pressen men se · 
nare reducerats. 

Whittle hade sin första reaktionsmotor 
klar 1937 och två år senare gav brittisb 
flygministeriet order om byggandet av det 
nya reaktions flygplanet enligt system 
Whittle. I maj 1941 företogs den första 
lyckade provflygningen, som sedan följt .. 
av flera hundra sådana. Den amerikanska 
flyggeneralen Arnold var en av de när
mast informerade och resultatet blev, att 
även Bell Aircraft Corporation i Buffalo 
fick order att tillverka ett provexemplar. 
Det var klart ett år senare och nu säges 
som sagt serietillverkningen knnna börja. 

Med anledning av de engelska uppgifter
na har en reaktionsexpert gjort följande 
uttalande för FLYG: 

:tEftersom informationerna äro synnerli
gen knapphändiga eller helt saknas är det 
omöjligt att göra sig en bild av detta reak
tionsflygp\'an. Det är möjligt att det i lik
het med Campinis flygplan av 1941 är för
sett med en kompressor av något slag som 
möjliggör flygning med rimlig ekonomi re
(Ian vid låga hastigheter, men det är na
turligtvis också möjligt att man i Amerika 
frångått denna kompromissartade möjlighet 
och arbetar med sådana hastigheter att di
rekt kompression i strömning är tillfyllest. 

Uppgifterna om flyghastigheten och pro
jektstadium böra nog tas med reservation 
med tanke på de pressuppgifter som läm
nades i samband med Campiniplanets of
fentliggörande. I varje fall är det gläd
j.ande att se att försöken med reaktions
drivna flygplan icke avstannat utan fast
mer synas komma att full följas.:t 

Övnio&,sstukan Bö 182 e 

Biicker-Flugzeugbau GMBH, Rangsdorf 
bei Berlin, har släppt ut ett ensitsigt öv
ningsplan, Blicker Bii 182 c :tKometb, för 
störtbombfällning, förbands-, navigations
och avancerad flygning. Typen har utveck
lats ur :.Student:.. Motorn är den 4-cyl
luftkylda inverterade radmotorn Bii M 700 
på 80 hk vid 2500 v/min. All avancerad 
flygning är tillåten, även rygg flygning hur 
länge som helst. Planet har klyvklaffar. 
Hjulbas 1,25 m. Stigtid till 1000 m i grupp 
SK 5 (begränsad bränslelast, då planet är 
fullt av.ancerat) 3,9 min Dl'h i grupp P -l 
(fullt lastad) 5,2 min. Stigfönuaga 4,6 resp. 
3,6 m/sek. 
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"Li&"htnln&"".dsta 

En hel del ganska varierande uppgi fler 
om Lockheed :.Lightnings:. data och prest
anda har publicerats under årens lopp. Nu 
ha dock äntligen officiella uppgifter fri
givits och äro därför av intresse. Motor
utrustningen består av 2 st Allison V-171O 
tolvcylindriga vätskekylda radmotorer på 
1150 hk och försedda med turbindriven 
'kompressor. Beväpningen består av 4 sl 
12,7 mm tunga ksp och en 20 mm akan, 
samtliga fast monterade i nosen. Jaktbomb
versionen bär 2 st 225 kgs bomber, vilka 
reducera räckvidden till 805 km. Data : 
spännvidd 15,85 m, längd 11,49 m, höjd 
3,0 m, vingyta 30,47 m', tomvikt 5 127 kg, 
nyttig last 1 460 kg, flygvikt 6587 kg, ving
belastning 212,39 kg/m', effektbelastning 
2,85 kg/hk, maxhastighet 643 km/tim, 
topphöjd 12000 m, flygsträcka 1770 km. 

Azorernas fl)'&" 

De allierade flygstyrkorna på Azorerna 
stå under befäl av flygvicemarskalk Bro
lIIet och bestå av divisioner med Hudson
och Wellingtonflygplan jämte Flygande 
fästningar. 

Grumntsn ,oO .. II"at" 

Utvecklingen av Grumrnan F4F-3 
:.Wildcat:. - F6F-l :.Hellcat:. alltså -
bjuder på en hel del nyheter, däribland det 
enbenta landningsstället, som dras in 
bakåt uppåt efter att ha vridits 90 grader. 
Motorutrustningen består enligt INTER
A VIA av Pratt & Whitney >Double 
Wasp:. eller Wright :.Cyc1one 18> dubbel
radig stjärnmotor. - Här nedan visas en 
treplanskiss och på sid. 7 ett foto av >Hell
-cab. 

FRISERAD .NOL
NA.: I FLYG nr 17 
1943 onum~des 
det ensitsiga japan
ska jaktplanet Mit
subUdri Navy S-OO-
2, en version av 
Mitsubishi S-OO-I. 
Denna nya ver
sion har .klippta. 
vingspetsar. Planet 
kallas .Hap. bland 
amerikanska flyga
re. Maxhastigheten 
uppges till 560 
km/t. Motorn är en 
Kinsei MK-« på 
l 050 hk. - Nedan 
skiss på HK-l. 

O .. &"hes·Ksi~el.· OK·l 

l f1ygpres.sen världen runt - och i 
FL YG nr 18/1943 - har jätteflygplanet 
HK-I, ännu så länge endast projekt, be
skrivits som en sjumotorig flygbåt med tva 
kroppar. Men nu kommer INTERA VIA 
med en modellskiss, som visar HK-l som 
ett helt annat projekt, nämligen en kon
ventionell flygbåt med en kropp och 8 mo
torer. De senaste USA-telegrammen i den
na fråga meddela att ett av tre projekte
rade flygplan skall byggas, medan det för 
ett halvår sedan avsågs att .alla tre typerna 
skulle tillverkas. Huruvida ovanstående 
skiss visar vindtunne1modellen eller endast 
är en reklamskiss kan ännu ej avgöras. 

Ett färskt telegram från Washington in
nehåller uppgi ften alt Kaiser ämnar bygga 
ett jätteplan med plats för 700 fullt ut
rustade soldater eller 550 sårade. Tre så
dana flygplan skola tillverkas under 1944. 
Det är obekant om detta plan är det här 
avbildade, som skall få en flygvikt a·v 
18·1 ton! 

MeH8eI'Jlilehmltt Me 109 G 

Den nya versionen G av det tys!<.a jakt
planet Me 109 har högre flygvikt än 109 
F och därför .större hjul. Dessa få emel
lertid icke plats i enbart vinga·rna, vilka pa 
grund härav fått täckta utbuktningar på 
översidan. Me 109 G är avsedd för strid 
mot markmål och har normal bepansring, 
bestående av 8 mm pansar för flygarens 
huvud, 5 mm pansar för ryggen samt ett 
20 mm tjockt duralskott bakom bränsletan
ken. Me 109 G medför antingen 96 bom
ber å 2 kg, 4 st a 50 kg eller l st på 250 
kg. Motorn är en Daimler-Benz DB 605 pa 
l JSO hk Se vidare klipphild på -id. 26 

.Iu 1f04P'4 - lie .. 110 

Nagra CX1.kt.a UPIi;:iiler 0111 lic Illa tyska 
flygplantyperna Junkers Ju 188 och Me~
serschmitt Mc 410 ha offentliggjorts av 
brittiska flygministeriet. De äro för Ju 18/\ 
(jämförande uppgifter för Ju 88 A-6 in
om parentes) : motorer 2 st. BMW 801 {la 
vardera I 530 hk på 6 000 m (2 st J Utl

kers Jumo 211 G på 1450 hk), spännvidd 
22,10 m (19,99), längd 14,93 m (14,35), 
vingyta 55,74 m' (54,16), besättning 4 (4), 
bomblast 3500 !<g (1012), bränslemängd 
2910 lit (2900), maxhastighet 525 km/t pa 
6000 m (452 på 5000), beväpning en 20 
mm akan i nosen, en 13 mm tung ksp i et ' 
torn över kabinen, en 13 mm tung rygg
ksp samt två 7,9 mm buk-ksp (fyra rörliga 
ksp). 

Uppgifterna för Me 410 (Me 210 inom 
parentes) äro: motorer 2 st Daimler-Bel11 
DB 603 pa vardera c :a 1500 hk (2 st DI; 
601 F-l på l 395 hk), spännvidd 16,46 m 
(16,38), vingyta 36,23 m' (32,9g). besättning 
2 man (2), flygvikt 8721 kg (9800), bomll
last 1010 kg (1010), bränslemängd 2296 l 
(2273), maxhastighet 628 km/t på 6700 111 

(587 på 6 (l()(), beväpning två 20 mm akan 
och två 7,9 mm ksp riktade framåt saml 
två 13 mm tunga fjärrstyrda ksp i s k 
barbettelavettage riktade bakåt (d :0) . För
modandet att barbettelavettaget på Me 410 
ersatts med en annan fjärrstyrningsmeka 
nism skulle alltså vara felaktigt. 

Engelska rapporter tala ock sa om utveck
lingen Me 110 G, utrustad med 2 st DB 
605-1-motorer på vardera 1350 hk. l den 
nva versionen äro de två 20 mm Oedikon 
abn i nosens undersida utbytta mot lika 
grovkalibriga akan av typ Mauser ;\1(, 
151/20, som ha högre eldhastighet. 

MlTCHELLS NYA 
VAPEN: Beväpnin. 
gen på världens 
krigsflygplan blir 
allt farligare. Här 
bredvid ses den nya 
nosen på North 
Ameriean 8-25 
.Mitc:hell. med en 
75 mm kanon oeh 
två 12,7 mm ksp. -
Nedan Messer
sc:hmitt Me 109 G. 



I Västeuropa medförde december och 
början av januari främst en fortsättning 

av det den 18111 hlledd<l slaget om Berlin. 
Den 211 hade 10 anfall utförts med till
sammans 14000 ton bomber fällda mot en 
förlust på 280 bombplan av c:a S 500, d v s 
omkring 5 % förluster och SO ton fällda 
per förlorat Illan. Ver!<ningarna torde vara 
oerhörda och huvudstaden kan, .såsom 
borgmästaren uttryckt det, icke längre kän
nas igen. De utbombades problem har blivit 
ett stort bekymmer. Bl a har frågan. om er
sättning för förlorade ägodebr diskute
rats, varvid framkommit att staden {ör att 
förhindra inflation icke kan sträcka sig 
längre än till att ersätta det allra: nödvän
digaste. Stora anfall under mörker riktades 
även mot Frankfurt, som mot 42 fällda 
bombplan fick 2000 ton bomber den 20/12, 
och mot Stettin den S/I. 

Amerikanska dageranfall med jakteskort 
förekommo i ökad skala. Mål voro främst 
Bremen, Emden, Kiel, Mannheim-Lud
wigshafen, Paris (kullager fabriker) och 
Bordeaux (flygfält). Antalet tunga bomb
plan översteg flera gånger 500 och j,akt
eskorten 800 plan. De fällda bombmängder
na rörde sig om 900-1 200 ton per anfall. 
Förlusterna överstego icke 5 % utom dell 
5/1, då 25 bomblan förlorades. ]akteskor
ten utsträcktes nu längre än tidigare, bl a 
till Kiel, 600 km från England. 

De sista dagarna i december började en 
kontinuerlig, dygnet runt pågående be
kämpning med brittiska och amerikanska 
flygplan .av befästningar och andra militära 
mål vid franska kanalkusten. Det kan tän
kas att detta innebär en i mycket god tid 
påbörjad invasionsförberedelse. Flygplan
antalet rörde sig om 450 medeltung-..l bomb
pbn och 300 jaktplan eller fler. Det kall 
också vara frågan om övningar i samband 
med påg-.\ende invasionsmanövrer. 

Enligt fransk uppgiCt lär bombkriget nu 
ha kostat Frankrike en miljon hemlösa 
.samt 12000 döda och 18000 sårade. 

Enligt brittisk bombstatistik fälldes un
der 1943 134 000 ton bomber över Tysk
land enbart av RAF mot 37000 1942. Läg
ges hä,rtill vad som fällts över ockuperade 
områden (15000) samt av amerikanarna 
(55000) når slutsumman för året upp till 
206 000 ton eller i genomsnitt 570 ton i 
dygnet mot Västeuropa. 

1~ 

I slaget om Atlanten förekommo ett par 
konvojstrider varvid 9 ubåtar sänktes av 
f1ygploul. En tysk blockadbrytare på väg 
hem i Biscay.a med dyrbar last sän!<tes av 
kust flygets bombplan. 

I och med årsskiftet inträdde förändrin-
• gar i högsta krigsledningen i England. 

Man ordliade nu befälsförhållandena för 
den kommande invasionen. Överbefälhavare 
blev general Eisenhower och ställföreträ
dare för honom blev flyggeneral Tedder. 
Det är ett märkligt tidens tecken att en 
f1yg.are blev överbefälhavarens - en arme
officer - närmaste man, trots att operatio
ne~l måste komma att till avsevärd del bli 
maritim. Som chef för amerikanska åtton
de flygkåren, vars roll väntas bli avsevärt 
större 1944 än 1943, tillträder general ])00-

little, tidigare chef för det str.ategiska 
bombflyget i Nordvästafrika. De brittiska 
flygstridskrafter, som närmast skola stödja 
invasionen, underställas chefen för Fighter 
Command, gener.al Leigh-Mallory, vilket 
bl a visar vilken roll jaktvapnet väntas 
!<omma att spela. Han kommer att närmast 
samarbeta med general Montgomery, som 
nyligen förklarade sina segrar i Medelha
vet främst med att de allierade systema
tiskt först tillkämpat sig segcl'I1 i luften 
och därefter satt in lantstridskrafter + 
flygstridskrafter, vilket ingen kunnat stå 
emot. Samma princip .skulle komma att 
tillämpas i Västeuropa. 

Amerikanska åttonde flygkåren tillkänna
gav officiellt, att man nu tekniskt löst pro
blemet aU fälla bomber i moln mot mål, 
som alltså icke syns. 8000 flygplan hade 
vid årsskiftet redan deltagit i sådana före
tag, bl a mat Kiel den 14/12, senare även 
mot sydvästra Tyskland den 6/1. Tan!<en 
svindlar inför dessa perspektiv. 

I RYSS/lUrt! utvecklades fältmarskalken 
von Mansteins motoffensiv i Kievsektorn, 
som till en tid dämde upp den ryska flod
vågen. J slutet av december började emel
lertid lavinen åter att rulla västerut, bådc 
i Ukr.aina och på dt!n baltiska fronten. 
Lu ftstriderna synas ha avtagit betydligt 
liksom flygverksamheten överhuvudtaget. 
Ryska rapporter tala om 10-15 flygplan 
nedskjutna om dagen. En tysk samman
f.attning upptog 3771 ryska flygplan för
störda på tre månader eller 40 om dagen i 
september-november. Från slaget om 

Bilden här till vänster visar den fruk
tansvärda förödelse, som de allierade 
bombplanen våDat på de tyska jämvägs
förbindelserna i Italien. Den är tagen vid 
Villa San Giovani strax norr om Beggio. 

Kirovograd meddelade tyskarna den 8/1, 
att kraftigt flyg satts in till motanfall och 
ddvis lyckats fånga upp anfallet. 

I Medelhavet var december tämligen hän
delselös. Vädret var genomgående dåligt 
med regn och dimma eller snöstorm bland 
bergen, som försvårade understöd åt trup
perna, för vil!<a det därför gick sakta 
framåt. Bekämpning av flygplatser, ham
nar och järnvägar i Italien pågick konti
nuerligt. Större sådana företag gjordes 
mot Brennerp;a,sset - Il1nsbruck o<:h llol
zan.o järnvägsstationer - med 300 bomb
plan den 15/12 och 19112, den senare dagen 
samtidigt med ett anfall mot Augsburg, vil-

A" A V I A 'I' O n 

ket var första gången bombförband söder
ifrån flugit över Alperna; Rom, Rimini och 
Ferrara voro också mål. Andra anfall rik
tades mot Sofia och mot flygbaser i Grek
land (14/12 med 300 bombplan). Jugosla
viska frikårer fingo undcr~töd från luften 
genom anfall på hamnar, flygplatser orh 
truppläger. S.annolikt ha baser nu iordning
ställts för 15 :e amerikanska kårens tunga 
bombplan i sydöstra Italien, varifrån J3.al
kan, men även södra Tyskl,and kan nås. 

Tyskarna ~{llnde inregistrerd ett fram
gångsrikt anfall mt!d en flottilj på Hari 
hamn den 2/12, då 17 fartyg erkändes 
sänkta. Den 28/12 blev en Liberatorflot
tilj, som anföll en järnvägsknut i norra 
Italien, hårt åtgången .av jaktflyg. 

Under 1943 fällde de allierade 110000 
ton bomber i Medelhavsområdet. 

Pjörra'l Ös/rrl/ gick general Ma(' 
Arthur ånyo till offensiven med nya in.
vasionsföretag. över havet, oberörd .av ja
panska rap(>orter om att amerikanska flol
tan vid Bougainville och Gilbertöama till
fog.ats ett 'nytt Pearl Harbor. På 2 måna
der skulle enligt japanerna 5 sl.agskepp och 
16 hangarfartyg ha sänkts och 940 flygplan 
förstörts! Den 4/12 anföllos ftyg- och 
flottbaser på Marshallöarna av hangarfar
tygsflyg och ett par dagar senare anfölls 
på samma sätt ön Nauru längre södern t, 
sannolikt av 's.amma sjöstyrka, som uppge, 
h.a slagit tillbaka anfallande torped plan. 

Den 15/12 stego allit!radc trupper för 
första gången i land på N ew Britain, var
vid försvaret mjukades upp av flyganfall 
och skeppsartilleri, det scnare jämt'e tran
sportflottan skyddat av ett ogenomträng
ligt jaktllar.aply. Envisa japanska motanfall 
med flyg blevo i stort sett verkningslösa 
och förstärkningar kunde fram föras. El; 

flygplats vid l<lnclstigningspunkten togs. 
Den 25/12 följde en ny landstigning .>il 

New Britain, nu vid Capc Gloucester, och 
detta var tydligen huvudstöten. Även denna 
skedue efter kraftig f1ygförlJeredelse och 
under ' starkt stöd i lu f ten samt Icdd(' snart 
till att tv;"! flygplatser kunde besättas. 300 
ton bomber fälldes första clagen. På 11 d.a
gar hade då fällts 2500 ton på New 
Britain. FörlustrallPorterna voro som van
ligt motstridiga. Amerikanarna uppge att 

(Forts. på .rid. 29.) 



SEGELFLYGETS TEKNIK 3 
Av fänrik Bengt R. Olow 

HISTORIK (Forts.) 

I nnan vi lämna höjdrekorden kan jag in
te underlåta aU nämna DFS :aren Pelrr 

Glöcknrrs flygning över Grossglockner. Han 
uppnådde den hittills största höjden med 
segelplan, nämligen 9200 m - och skulle 
därmed egentligen ha gjort sig förtjänt av 
hedersnamnet :.Gross-Glöckneu . .. Hans 
plan bogserades dock upp tm c:a 5 500 m, 
varför höjdvinsten ej blev rekordmässig. 

Och så gå vi över till sträckrekorden. 
Det är mycket intres!>anta si ff ror. 

I'Itrii"kreko.d StrIlcka 

Datum Ioo('1! 
307.1D211 R. Kront"ld 

4.11.1931 OOntb ... Oroenboft 
26.7.1004 Wolt Hlrtl! 
21.7.1\1.'\11 I.u(!wlg Hormaon 
20.7.19311 Rudolf Ol'It.~cbne. 
29.7.111;13 Otto Brilutlgllm 
29.7.1031) Ht>lopm8nn 
29.7.11135 Nteluhott 
27.5.111!17 V. na~torguy('v 

7.1000 O!ga KI~l.lkova 

Fl>ltYl' km 
WIen 150 
FaCnlr 272 
M08Z8g0tl 31)2 
Rhönspl'rber 474 
{'ondor 004,2 
n·B·l0 5H4,:l 
RhönMI>erber 50-\,2 
Rbönad!er 504,2 
G·T 6IJ2 

79-1 

I ovanstående tabell har endast medtagits 
rekord i den mån de överskridit nästkom
mande lOO-kmstreck. 

UthAllllrh"h ... kord Tid 

Datum lom'b F'I,ItYl' tlm 
2.10.211 Fp.d. Rchuhl Morlts 12.07 
3. 5.27 }o'erd. Scbulz W .. 8t·l'reu8sen 14.07 

29.10.211 DInort 14.43 
17·18.12.31 WillIam ('oeke Nlgbtbawk 21.1\6 
3· -1. 8.3.'J Kurt !lchml,lt Orunau Baby 36.36 

-12 Eric N1'8MlI'r 3R.2'.l 
10·21.10.42 l'l.lch V".gpnH W .. lb.· 411.29 
2'2·2-1. 0.43 E. Ja('btmanll W",lb.. l1li.1>2 

Helt naturligt är det mest tyskar som 
rumsterat om i rekordtabellema - Tysk
land är ju det stora föregångslandet inom 
~egelflyget. Men även i andra länder varm 
segel flygningen, som redan tidigare om
talats, tidigt inslag och ej föraktliga pre
stationer gjordes. Främst i det avseendet 
ligga måhända ryssarna, som vid sträck
flygningar kllnn.a räkna med synnerligen 
gynnsamma geografiska och meteorologiska 
förutsättningar. 

Här hemma i Sverige dröjde det länge 

innan segel flyget vann den uppskattning 
som det förtjänar. Visserligen gjordes på 
I 930-talet försök att väcka intresse för 
sporten - det var den tys!<e segelflygaren 
Willy Pel:mrr, känd från Rhöntävlingama i 
början av 1920-talet, som i samarbete med 
kapten Douglas Hamj/lo,~ startade en se
gel- eller rättare sagt glidflygskola nere 
vid Hammar öster om Ystad men det hela 
rann snart ut i sanden. Dessförinnan hade 
S. Ahblom lett skolverksamhet på samlna 
plats men tyvärr ej haft tid att fortsätta 
därmed. 

Så småningom började det dock bli liv 
även i den svenska segelflygsporten. Sedan 
även statsmakterna fått upp ögonen för 
dess betydelse har den fått ett kraftigt 
uppsving. Utvecklingen här hemma under 
de senare åren är ju välkänd {ör alla och 
envar, varför jag här ej går närmare in pa 
densamma. Det kan emellertid vara intres
sant att titta på de nuvarande svenska ,.e
ko,.den: 

HIIJdrekord 

Datum Inneh 
13. 6.10-13 Ake Oilvcrt 

}o'lIl tYI> 
Baby -'.5-10 III 

8trllck ... kord 
3. 7.1043 Stig Filgerhla(! Welhe 3011 km 

UthAlIllJbebr .. kord 

13. 8.1~ K .·E. övgAn! Baby 111.211 tlm 

I jämförelse med de internationella re
sultaten äro ju våra egna ganska blygsam
ma men å andra sidan kunna vi peka på 
att vi ännu inte äro så gamla i gamet och 
att vi hittills ej haft sådan bredd på vårt 
segelflyg, som behövs för att effektivt 
kunna utnyttja de gynnsamma rekordti\1-
fällen, som säkert dyka upp här och var. 
Dessutom ha vi ej haft tillräckligt hög
värdiga flygplan, en brist som ju numera 
håller på att bli avhjälpt. Slutligen ha de 
civila klubbarna nu också fått tillstånd att 
utföra flygstarter, vilket betyder oerhört 
mycket för möjligheterna att ta vara på 
en chans. 

Med andra ord: när nästa säsong kom
mer stå de svenska segelflygarna rustade 
till tänderna för att göra sin insats för den 
svenska segelflygsporten och helst även för 
denna sport över huvud taget. 

RhöntävliDgen 1937. 
Den engelske llerel
O)'pren P. A. WUls 
(1 mitten med glas
ögon) och den be
römde tysken Wolf 
Birth (linpt t h 
med glasögon) i en 
krets ,lada bulca
rer. Planet är 
.Bjordis., med vil
ket WUls 1931 satte 
eDlelskt sträckre
kord pi 167 km. 

HJ-pojkar ,öra en Bab)' klar för start vid 
rikstävlingen i Quecllinburg. 

Hä,. nedCJ/~ följl'r sista av.mitt,'1 av 
mg. Isacs01)S inlervju med R. af 
:';tröm. Det är Irkniska segl'lflygny
hele,. f,.åt! .regelflYllets föregållgs 
land, som R . af StrÖ'm snappat upp. 

Mitt under stormaktskriget har tyskar
na upprättat en ny rikssegelflygskola i 
Trebbin nära Berlin, vil!<et väl visar ut
vecklingen inom segelflyget, något som an
talet flygplan och rationaliteten i skolning
en ytterligare poängterar. 

Man har i Trebbin c:a 80 segelplan, dar
ibland gamla hederliga övningsplanet Gru· 
nau Baby II il. Emellertid provades vid 
af Ströms besök ett nytt övningsplan, kal
lat :.Li bell e:., som får anses märkligt så. 
till vida att det i allra högsta grad på
minner om vårt svenska övningssegelplan 
Fi- L Sålunda har :.Libelle:. helskalbom, 
stålrörskropp med hjul samt tämligen lik
artade vingar och stabiliseringsplan. Lik
som Fi-l torde :.Li6ellu vara avsedd som 
efterträdare till Babyn. 

Flygplanparken och reparationen är sa 
upplagda att ett flygplan efter haveri di · 
rekt kan utbytas mot ett helt ~tan att kur
serna på något sätt störs. 

Starttekniken har revolutionerats en hel 
del sedan krigsutbrottet. För aU effektivi· 
sera starterna och spara bränsle startar 
man ofta upp till fyra segelplan i rad efter 
motorplanet, vilket ofta är ett från Frank
rike rekvirerat Morane-plan. Ibland an
vändes vid större släp tvåmotoriga bogser
plan. 

En verkligt· radikal metod är att :.meta 
upp:. segelplanen. Det händer inte sällan 
när man har brått och samtidigt vill spara 
en hel del bränsle att motorplanet efter 
första segelplanets urkoppling går ner på 
låg höjd, fångar .slälllinan till ett nytt plan 
och rycker upp detta. Man får givetvi3 
förutsätta en tämligen lång gummilina som 
kraftutjämnare. I övrigt kan nämnas att 
den gamla, i Sverige ännu använda start· 
kopplingen förbjudits och en ny, säkrare 
koppling införts. S. I. 
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D et var i höstas elva år sedan en hand
fu ll elever vid Chalmers i Göteborg 

har111a{lcs över att det inte fanns någon 
möjlighet till studier i flygteknik vid sko
lan . Dessa »emilan sö!<te därför stilla sitt 
tekniska flygintresse med att börja bygga 
ett glidplan och knöto kontakt med Aero
klubben i Göteborg. 

Efter ett års arbete hade man Iyekat~ 
skaffa peng.ar och material till två glid
plan av Lippischs konstruktion samt under 
tre månaders internat på Torslanda som
maren 1933 bygga färdigt ett plan och få 
det and ra så långt att endast klädseln åter
stod. När höstterminen skulle börja på sko
lan hade man också hunnit med en del 
flygförsök. Startmetoderna var dock på 
den tiden mer primitiv.:-I än vad de nu är. 
Man skall kanske inte dra a ll t för brett på 
munnen åt de försök som gjordes för att 
starta planet med en massa folk springan
de, dragande glidplanet i ett vanligt rep. 
Eller när så många som kunde komma åt 
att bära lyfte planet upp på sina axlar och 
på det viset försökte få det lätt genom att 
springa. Trots att det blåste lyckades det 
inte ty benen vek sig på dem som hade 
fått stjärten på sin lott. Blåsa kan det ju 
göra om höstarna på västkusten, och en 
dag uppgick vindstyrkan till nära del 
dubbla av planets flyghastighet. Då slogs 
en kraftig påle ner i marken och planet 
tjudl al les med ett långt rep. Man satte ,sig 
att vållta på att de skulle lyfta. Inte förr
än man uppgivit allt hopp om flygning den 
dagen och skulle dra in planet hoppade 
det upp och lade sig sedan till ro på rygg. 
Så småningom togs bilen i anspråk som 
dragare och då blev det flyga av . .. 

Men ännu var ingen !<iubb bildad. Chal
meristerna hade arbetat med KSAK i Gö
teborg som stöd och under ing. Rolf Berg
wiks ledning. 

Den tredje november 1933 var ett större 
sammanträde med chalmerister utlyst och 
då bildades Chalmers segl'lf lygklubb med 

Luf t-Emil: 

TIO Åll 
m.e d 

CIIALJlERS 
Påsken 1934 lågo 
chalmeristerna och 
flögo uppe i Usta
oset i Norge med 
sitt eget flygplan 
_Pippi 1., som var 
av typ Griine Post, 
som syns startklar 
här på bilden. 

endast elever från Chalmers som medlem
mar. 

Det första arbete inom klubben som upp
togs var konstruerande och bygge aven 
transportvagn för glidplanet. På ett par 
månader hade det också lyckats klubbens 
ordförande, dåvarande teknologen Knut 
Eweryd, att för c:a 125 kr och uppoffran
de av hela jullovet bygga en flakvagn med 
ett par motorcykeJhjul och en avtagbar 
huv av duk på ribbor. 

Ingen anade väl i början att en sådan 
vagn kunde ha ett så stort användning:som
råde som denna. Det blev inte bara Pippi-l 
och dess efterföljare som fick åka i den 
vagnen utan också hela verkstadsut rustnin
gen när bygglokal s!wlle skiftas. 

Ar 1934 gjordes en resa i bil till Norge, 
där chalmeristerna deltog i en segel flyg
träff på UstaQ~et under påsken. De sex 
chalmeristerna erövrade A-diplom. Den re
san har gått till historien i den tyska boken 
»Der Segelflug im Wettbewerb der Völ
ker». 

De två Griine Post-planen avlöstes snart 
av två Stamer-Lippisch Zögling, som fått 
en liten modernisering på Chalmers och 
varav det ena exemplaret fortfarande är i 

_ Vi som har Pippi. - en glad rubrik 
över de chalmeristiska segeHlygarna, som 
väckte hedrande uppseende vart än de 
kommo med sin transportvagn. Denna 
första vagn hade ordf. Knut Eweryd till 
pappa samt kostade 125 kronor och ett helt 
jullov. - I cirkeln ing. Sven Claesson, 
Kungälv, som spände sin hemgjorda _glid 
autogiro_ på ryggen och kunde göra väl 
diga skutt när det blåste hårt. Styrningen 
skedde med spaken framför ansiktet. -
Nederst på sidan ett lyckat kameraskott 
aven ful landning, som dessbättre slutade 
utan haveri. 

tjänst. Samtidigt med dessa glidplan skaf
fades ett segelplan med 14 m 'Spännvidd, 
som efter reklamen på planet kallades för 
Porla, samt en Zögling 33 med 12 m spänn
vidd. lng. Sparmanns SE-ADP, som kom 
till Sverige 1933, inköptes 1939 och är f n 
klubbens bästa plan. Två Babys, ett par 
SG-38 och Vaggan har på de senaste åren 
slutit sig till de övrig31 planen. 

Vid sidan om den vanliga glid- och segel 
flygningen h.ar en del medlemmar bedrivit 
privata eXI>erimcnt av ganska roande slag. 
Klubben har en liten grupp medlemmar i 
Kungälv, som byggt sina egna pla'l på 
ABC-fabriken, bland annat en Zögling 33. 
Des~ medlemmar har haft ett eget fält 
där de härjat med 33 :an och andra »flyg
apparater» av mera okonventionella typer. 
En hängglidare utgjorde länge en roande 
le!<sak. Ing. Pelzner h.ade fått släppa: till 

(FMtS. på sid. 22.) 
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nERA 
Samtidigt som FLYG kunde meddela: att 

Schweiz fått ett nytt segelplan -
Moswey III - innehöll tidskriften >Schwei
zer Aero-Revue> samma nyhet. Vi kom
plettera här vår beskrivning i nr 24/1943 
med ytterligare uppgifter j-ämte totalbild 
och översiktsritning på planet. 

Föregångstypeo Moswey II har nu om
kring 10 år på nacken, vilket egentligen är 
ganska fantastis!<t, då typen fakti-skt ännu 
är modern till skillnad mot många jämn
åringar, som för länge sedan anses för
åldrade. Att konstruktören slog in på rätt 
väg med Moswey Il bevisas av den allmän
na utvecklingen på området under de se
nare åren. 

Moswey III ;skiljer .sig ytligt sett inte 
mycket från Moswey II. Om man kastar 
en blick på treplanskisserna: på denna sida 
lägger man märke till -att III :an fått spets
balans på sidorodret samt att skevnings
rodren inte gå ända ut i vingspetsarna. Att 
de yttre ändringarna i stort -sett äro så få 
är ännu ett tecken på att Moswey Il inga
lunda lider av någon ålderdomssvaghet. 

Moswey II har roderlinor men III :an 
har - som förut nämnts - försetts med 
stötstänger till alla roder. Stötstänger äro 
visserligen både dyrare och något tyngre 

BODBABE 

En ung teknolog vid Ingenieurschule 
Weimar, Poul Petry, (infälld under 

fallskärmen), har varit med om ett även
tyr som han kommer att minnas länge. Det 
hände när han efter att ha erövrat C-diplo
met omskolades på Kranich. Först fick han 
några DK-starter och flög sedan ensam för 
för-sta gången i ett högvärdigt segelplan. 
Härligt! 

Efter ett par solostarter kom så den dra
matiska eftermiddagen. Poul Petry berät
tar själv: 

- Jag skulle göra min hundrade start. I 
min hemstad Köln säger ett ordspråk: >99 
gånger går det nog bra men den hundrade 
gången åt . pipan:.. Ett ordspråk som dock 
en 17-årig segelflygare ger 17 i! Vi, min 
lärare och jag, startade alltså i Kranichen. 
Vädret var fint med bra termik och vi 
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Moswey m. 

Detta plan är det första i en premiärserie på 11 st MOlwey ID, 
som lagts upp vid Moswey SegeUlugzeugwerke i Borgen. Snart 
få vi här i Sverige glädja oss åt de vackra Moswey-linjema! 

III 
än wire men ha så många fördelar att de 
betala sig. Här nedan i korthet stötstänger

. oas fördelar: 
1. Raran för >roderfluUen elimineras 

på grund av att stängerna ej :.slakna:. som -
wire brukar -göra med tiden. 

2. Stängerna röna ingen praktisk inver
!<.an av temperaturförändringar, d v s det 
blir ingen förlängning eller förkortning. 

3. När man väl en gång ställt in stöt
stängernas exakta längder erfordras ingen 
ständig översyn och :.efterdragning ..... 

För att slippa montera in fyra stot.stän
ger (för höjd-, sido- och skevningsrodren 
samt luftbromsarna) har man utnyttjat 
-stångens egenskap att kunna vridas. Så 
t ex påverkar höjdrodrets stötstång genom 
vridning, som överföres på en kardanskt 
lagrad arm, skevning-s rodren, medan sido
rodrets stötstång på samma sätt påverkar 
luftbromsarna. Denna anordning är genialt 
enkel, vikt-, kostnads- och utrymmesbespa
rande samt är jämte några andra knep pa
tentskyddade. 

En nyhet på Moswey III är >spaltskev
ningsrodren>, som ge god verkan även i 
över-stegrat tillstånd samt ökar pLanet5 
vändbarhet betydligt. Pro Mille. 

lyckades skruva kärran upp till l 600 m 
höjd. 

Vi kunde se f1ygplat.sen. Rätt som det 
var började det bli livligt därnere. Segel
planen drogs in i hangarerna - så mycket 
hann vi se innan vi sögs in i molnen. Det 
var fara för luftangrepp förstås men att 
avbryta den härliga flygningen föll oss inte 
in. Därför flög vi vidare och högre. 

På l 700 m höjd ser jag plötsligt fyra 
engelska bombplan komma- emot oss froo 
vänster. Jag varskor min flyglärare, som 
känner igen flygplanen -som tre Lancaster 
och en Flying Fortress III. 

:.Det är Tommie.s! Hoppa l> ropar han, 
Eftersom jag aldrig gjort ett fallskärms

hopp förut frågar jag hur det går till. 
Han förklarar kort, medan han gör sig 

klar ': :.Ut bara - så dra i linan - och gör 

:-----t1.l1'111 

I + 
--- - ......; 

ec:::5· 

Den tioln,a Moswey n. 

~ ----1.5.:1 ... ------1 

Den gamla Baby-liknande Moswey L 

en baklänges kullerbytta i landningen:.. Där
med hoppar han ut och det är inget annat 
att göra än att följa efter. 

När jag lämnat kärran har bomberna 
kommit mycket nära och öppnar eld. 
Knappt har min fallskärm slagit ut förrän 
det bra!<ar i Kranichen och kroppen >de
cimeras:.. Vi ser hur våra kära kärra stör
tar ner i djupet - och vi följer långsamt 
efter. De stolta RAF-planen ha·r snart pas
ser,at oss och försvinner. Men våra jakt
plan - Focke-Wulf 190 - förföljer dem. 

Under tiden hade vi kommit allt närmare 
jorden och innan jag visste ordet av stöt
te jag i marken hårt och brutalt - och 
glömde naturligtvis att jag skulle göra en 
baklänges kullerbytta. Det gjorde ont i alla 
lemmar och jag orkade inte ens spänna 
loss skärmen. Till råga på eländet blåste 
det så ,att min livräddare :.paraplyn:. släpa
de mig över stock och sten. Som en räd
dande ängel kom lyckligtvis min lärare 
springande och befriade mig. Han var 
tvungen att skaffa en bår att bära mig på, 
emedan jag hade fått några otäcka törnar 
och inte kunde gå. 

Petry lät dock inte skrämma .sig utan 
på tredje dagen efter fallskärmshoppet var 
han åter i luften. Han hade satt som mål 
att uppnå eller överskrida 2000 m höjd. 
Det dröjde inte länge förrän han med en 
viss tillfredsställelse kunde skriva j sin 
flygdagbok : Kranich. Flygtid l tim 51 min 
48 sek, Höjd 2 100 m. Start nr 108. 

Johs. Thineset~ 



BABTFLTGARE FÅ 

Om svingpjatten flyger en öppen Grunau 
Baby och inte har huva på sig märker 

han snart att den rika hårväxten är honom 
till fördärv och att han gör bäst i att sna
rast möjligt klippa av överflödet, binda en 
kvarnsten omkring det och sänka det i ha
vet. Ty hans långa hår blåser honom i an
siktet och hindrar honom i hans vällovliga 
flygarvärv. 

Huruvida verksta<lsingenjören och prov
flygaren vid A/U Flygplan i Norrköping, 
ing. Hrm:: Kipp, känt sitt hjärta röras av 
ovan antydda, högst eventuella bild ur 
svingpjattens liv är hittills obekant men 
faktum är att han (Kipp) i de sista av 
dessa dagar premiäragerat som segelflyg
konstru!<tör och givit upphov till en väl
skapt Baby. Svingpjatten kan behålla sitt 
forna hårsvall även vid risk att han bör
jar segelflyga! 

Ingenjör Kipp har nämligen konstruerat 
en genomskinlig huv till den gamla redliga, 
men ack så dragiga Babyn, som hittills 
alltid byggts öppen. Den nya huven har en 
viss likhet med Weihens huv, således gan
s ka elegant. Närmare beskrivning är obe
hövlig, då utseendet framgår av bilderna. 

Det är en hel del som vunnits med det 
nya arrangemanget. Föraren slipper frysa 
och får det alltså bekvämare - han orkar 
sitta på hanget flera timmar till och kan 
gå högre upp i åskmolnen - ohoj, herrar 
Gävert och Olow, här är något för er till 

A B S O LU T 
Folkflygplanet :./igge,. i luftm:. 
se a,.tikeln :.FIYflhilm - bilflygpla
nrt - lu/td,.oskoll:' i fl,. 1 - och 
FLYG komffle,. att även i fo,.tsätt
ningm ägna stö,.sta intres.re dl P,.o
blemet. Vi bö,.ja hä,. ?lied att inter
vjf4a chefen fö,. Kungl. Jämt
lands flygflottilj, öve,.stelöjtnol,t 
Bjö"n Bjugg,.l'II. 

- Är överstelöjtnanten intresserad av 
Iolkflygplanet? 

- Ja, om jag får ett själv! 
- Ska folkplanet vara ett vanligt flyg-

plan eller en helikopter? 
- Ett vanligt flygplan, tack! Helikop

tern går inte så fort som svenskarna vill 
åka. Vårt folk vill ha snabba, elegant 
strömlinjeformade åk. De älskar t ex ra
cerbilar i den stilen. 

- Land- eller sjöplan ? 
.- Ja, där är jag lite tveksam. Men det 

är nog för dyrt med flottörer, ömtåliga och 
Kostbara i drift. 

- En- eller flersitsigt .? 
- Minst två men helst fyra platser vill 

jag ha. Biicker :.Bestmann:. gillar jag men 
eftersom pretentionerna. ökar börjar jag 
nog snart snegla åt en Messerschmitt 
:.Taifun:.. Däremellan tror jag nog att de 
allmänna önskningarna kommer att hålla 
sig. 

- Trä eller metallbygge ? 
- Antingen helt av trä eller så trä och 

metall. . 
- Dragande eller skjutande propeller? 

Den nya Babyhu
vens konstruktör, 
ini. Heinz Kipp, i 
Falköpinis f1n
klubbs SE-SA W 
efter den lyckade 
provflygninren, 
Kipps selelflygninl 
nr l 001. - Nedan 
den Ilade konstruk
tören vid sitt verk. 

sommaren! Huven - eller rättare sagt 
:.Kippen:. - har också gett Babyn en myc
ket bättre aerodynamisk utfomming. Förut 
har det funnits många skadliga virvel-

hildningar över och bakom sittbrunnen 
men nu äro de bortopererade. 

Babyn har verkligen blivit högvärdigare. 
Kipp tycker sig märka att flygegenskaper 
na med huven förbättras med omkring 
20 %. Det skulle bl a betyda att glid talet 
ökats till över l : 20. Inte illa för en Baby. 
Att sjunkhastigheten blir mindre märks 
framför allt vid landningen - planet :.f1y
ter ul:. mera. Man säger också att planet 
blivit trevligare att flyga mI. Det är inte 
endast Kipp som säger så utan ocksa in
struktören Johan Blomberg, som provflu
git och uttalat sitt fulla gillande. 

Bara det nu inte bryter ut någon ... huv
feber:. i landet. En klubb med två Babys 
bör inte låta bygga om båda ulan ha det 
ena kvar i öppet .skick. Det är nog inte sär
skilt hälsosamt att flyga· Dabyn täckt in
nan man erövrat C-diplom. Måtta är bäst. 
Men om måttan kan hållas är Babyhnven 
välkommen. p,.o MillI'. 

INGEN "L O P P A" ME R ! 
Chefen för F 4 uttalar sig om folkjlygplanet 

- Dragande. 
- Byggt i Sverige eller i utlandet? 
- Önskvärt i Sverige men de amerikan-

ska, storseriebyggda folkflygplanen blir 
nog billigare. Lämplig parallell är drag
kampen mellan t ex Ford eller Chevrolet 
och Volvo. 

- Ska folkflY81>lanet vara trafikmedel 
:.till jobbet:.? 

- Nej . Då är det enklare med bil. 
- Pris? 
- Inte över 6 000 !<tonor med hyggliga 

avbetalningsvillkor och d:o försäkringar 
som på bilarna nu. Önskvärt men antagli-

öventelöjtnant 
Bju(fJ'en var på sin 
tid vArt lands fll
u.aste _loppflyp
re_. Den här bUden 
tofS 1936, då även 
flYlexpertema 
trodde på _Lop
pans_ framtidamöj
U,heter. Dåvarande 
löjtn. Bjullren sit
ter i den eleranta 
_Loppa_ som 
FLYGNING lät 
bYlla. Nu sä(er 
han att typen var 
Iivsfam.. Stämmer! 

gen utopiskt 3 QOO-4 000 kronor. 
- Hastigheter? 
- Topp 230, marsch 200 km/t. 
- Inget i stil med :.Loppan:.? 
- Absolut ingen :.Loppa:. mer för mig. 

Livsfarlig sak! Flera synpunkter? Så här 
i all hast per telefon? Tja, fällbara vingar 
önskvärda för garage frågans skull men det 
är nog svårt att realisera. DK bör finnas. 
Infällbara hjul om möjligt - bl a· för att 
kunna göra buklandningar, som är säkrare 
än på hjul. 

Vi återkomma! P. M . 



Forts. fr. sid. 6. -----' 

slörtade löjtnant Pekuris maskin med nosen 
före i vattnet. 

Kabinhuven var redan öppen men han 
hade rätt stort besvär med att befria sig 
från diverse remmar. J varje fall stack löjt
l1an 1en efter en stund upp siu huvud över 
vat tenytan bredvid ma~kinen men drog has
tigt ned det igen, ty på vattnet brann ben
sinen som flödat ut ur behållaren. En lång 
dykning, och så upp till ytan igen. Nu var 
vattnet verkligen vatten och ej brinnande 
välska, så simturen till den på 200 meters 
avstånd hägrande stranden kunde böt:ja. På 
vägen välsignade löjtnant Pekuri många 
ganger kadettskolans fordringar i simkun
nighet, ty att simma i full flygarutrustning 
och med några ordentliga kallsupar inom
bords är ej det lättaste. Stövlarna fick han 
länma i Näckens rike och ändå påminde 
Pekuri mest 0111 en disktrassa när han nådde 
de första strands tenarna. Där lade han sig 
på mage och vilade i tjugo minuter' innan 
han började sin vandring västerut. ' 

En mygga är ett hdt trevligt kräk då man 
ser den t. ex. i ett zoologiskt museum. Men 
när cirka tre biljoner dylika djur ansätta 
en ensam f1ygarlöjtnant är hans nöje nog 
minimalt. Enligt löjtnant Pekuris beskriv
ning voro de blodtörstiga bestama så stor:! 
att man kunnat avliva dem med pistol. 0\11 

man blott haft tre biljoner patroner med 
!>ig. 

Nå, trots allt traskade var löjtnant enve
tet på i strumplä~ten i riktning hemåt, tills 
han plötsligt hörde skott. Han stannade Ila~ 
lnrli;.rtvi. och s\lel~ade sina öron till det Y t-

lersta och medan han stod där och blickade 
omkring sig upptäckte han tråden till en 
trampmina tre meter fram för sig. Då skju
tandet upphört började han försöka kringga 
minfältet men då dess utstriickning befatUls 
vara flera kilometer beslöt han slutligen att 

. ~å över detsamma. Omsider anlände han 
lyckligen till en av våra egna fältvakter, där 
en viss sergeant utfor i vilda hädelser då 
han såg löjtnanten komma från öster. Det 
var nämligen han som planerat minfältet 
och han hade lovat äta upp en rysk stål
hjälm om ett enda levande väsen lyckades 
taga sig igenom. Tydligen hade vår grupp
chef en god portion tur med sig på färden. 

Hemma i vår barack hade vi fåfängt vän
tat på våra två maskiners återkomst. De
ras flygtid var för länge sedan utlupen men 
fortfaran(le sutto vi tysta, rökte tallösa ci
garretter och hoppades att ett under skulle 
ske. Då ringde telefonen och meddelade att 
vår gruppchef lyckligen nått de egna lin
jerna. Det år onödigt att försöka skildra 
det glädjetjut, som då skallade bland K.are
lens berg och dalar. 

Stänmingen stod numera blott SO procent 
under pari då det ena av våra förlorade får 
funnit vägen till fållan och nu började vi på 
nytt invänta även sergeant AnUila. Dagen 
blev till kväll utan att något hördes av . 
Nästa dag på samma sätt. Även de obotli
gas·te.optimisterna hade redan uppgivit hop
pet. - Tills nästa morgOll telefonen bragte 
oss glädjebudskapet att sergeant Anttila 
lyckats taga sig över till vår sida. 

Anttila hade mycket riktigt av motstånda
rens första salva fått så svåra träffar i olje
tanken att nödlandning var oundviklig. Då 
löjtnant Pekuri skjutit ned hans mest efter
hängsne uppvaktare och invecklat de övriga 
i strid kunde Anttila i lugn och ro landa 

mitt i en ståtlig skog IS km väster om Mllr
manbanan. Maskinen upplöste sig visserligen 
i sina enkla beståndsdelar men den var ju 
ingenting att spara på vidare, då den i alla 
fall stannade på ryssens sida. Anttila slunga
des av stöten ur maskinen och fick ett sår 
i tinningen men några värre blessyrer blev 
han inte utsatt för . 

Weil, tänkte Anttila på bruten amerikan
ska och började lugnt och .flärdfritt vandra 
hemåt iklädd byxor, stövlar och pistolhöls
ter, ty avfärden hade skett så hastigt att dc 
övriga kläderna blivit efter. Föreställ cr 
ynglingens känslor när han traskade nära 
HJO km i fiendeland med myggor, älgar och 
en stark längtan att komma hem som enda 
sällskap. Till natten grävde han en sovgrop 
och täckte över sig med mossa och 0111 da
gen gick han med den tränade sportsman
nens hurtiga steg ständigt rakt åt väster. 
Blott de värsta .kärren måste han kringgå. 
Nästa natt tillbragte han i en övergiven 
skogshuggarkoja, där han fann litet papper, 
som han vecklade kring överkroppen. Hung
ern började naturligtvis ansätta den s.tor
vuxne mannen men till all lycka var en älg
kalv alltför nyfiken att se vem det var som 
störde vildmarkens fred och den fällde Ant
tila med ' sin pistol. Någon möjlighet att 
steka köttet fanns det ej och han fick nöja 
sig med att dricka kalvens blod, och så fort
sattes färden igen ... Tills han slutligen ulan 
att ha mött en endä ryss på vägen klarade 
sig fram till våra linjer! Man kan ej annat 
än förvåna sig över en så sagolik tur. 

Sällan är det vi flygare måste traska till 
fots, men då så sker måste man hoppas att 
lyckans gudinnor småle emot oss. Och icke 
äro på s. k. måndagshumör. 

J. S. 

En lIodern industri lir 
precisionstillverkningar 

Moderna tillverkningar krava .tor precision. Vi 
stalla icke bara ver~tyg, utan aven serledetaljer, 
i ett ma.kinarbetat .om .vetsat utförande med 
noggrannhet. Utöver en .klcklig arbetarstam pla 
tygsavdelningen förfoga vi .aled.. över ett stort ant 
drivna flygplansvetsare 

VERKSTADSAKTIEaOLA6ET 
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RADIOLOKALISERING • I 
DE TEKNISKA GRUNDVALARNA 

A" flygdirektör G. NOREN 

Före och under det nu~arande vär!dskriget har det of~~ talats om 
hemliga vapen av oltka slag, vilka skulle få avgorande be

tydelse men de f1e~ta dylika vapen ha visat sig antingen inte 
finnas eller vara mera hemliga än vapentekniskt betydelsefulla. 
Bland de fa undantagen intager radiolokaliseringen en väsentlig 
plats. Det har skrivits så mycket om vad detta ständigt sökande 
öga, ~om genomtränger mörker och dimm.a, betytt för luftför
svaret (och sjökrig~föringen), att här endast några väsentliga 
fakta skola upprepas. 

Radiolokaliseringen bidrog sålunda väsentligen till att »slaget 
om Storbritannien:. avgjordes till Englands fördel. :.De få som 
betytt så mycket för så många:. skulle aldrig kunnat sättas in 
med sådan effe!<tivitet, om ej de annalkande bombplanen :.iakt
tagits:. i god tid genom radiolokaliseringen. Den engelska bomb
<>ffensiven mot Tyskland skulle säkert bedrivas med mycket 
mindre förluster, om ej tyskarna genom sin radiolokalisering 
kunnat leda sitt luftvärn och framförallt sina natt jaktplan mot 
de väldiga flygarmador, som angripa i skydd av mörkret. Även 
i slaget om Atlanten har radiolokaliseringen betytt ofantligt myc
ket för att inte tala om Medelhavet och andra sjö- och luft
krigsskådeplatser. 

När krigshistorien en gång skrives, !<ommer därför också ett 
av det intressantaste kapitlen att handla om hur radion gjorde 
det möjligt att även i fullständigt mörker se flygplan och båtar 
på större avstånd än det mänskliga ögat t o m beväpnat med 
kikare kan se i klaraste sikt på dagen. Detta kapitel kommer 
ej att han<t1a om krigiska bedrifter utan om tekni!<ens kamp för 
att fullkomna sina instrument och industriernas arbete för att 
fylla ett ständigt växande behov av dessa· samt 0111 den be
tjänande personalens outtröttliga ansträngning att utnyttja dem 
pa effektivaste sätt under de svåraste förhållanden. 

Men om detta skall och kan icke ordas mera här. Avsikten 
med denna artikel är att ge en överblick över de tekniska grund
valarna för radiolokaliseringen. Denna är visserligen ett hem
ligt vapen även med tonvikt på hemlig, men detta gäller ej de 
grundläggande principerna utan det fulländade sätt på vilka dessa 
utnyttjats. Principerna voro kända långt före kriget och utnytt
jades även i viss utsträckning, men de resultat, som kommo till 
offentligheten, voro relativt blygsamma. Som en överraskning kom 
under kriget den långtgående utveckling både i fråga om räck
vidder och :.synskärpu, som teknikerna i stonnakternas labora
torier i hemlighet åstadkommit. Denna utveckling är fortfarande 
en väl bevarad hemlighet. 

Vad är då radiolokalisering ? Ja, namnet säger att det är fråga 
om lokalisering med hjälp av radiovågor. Att det är lokalisering 
av sådana föremål som flygplan och fartyg är också allmänt be
kant, men hur går det till? 

Radiolokaliseringen kan lämpligen förklaras genom en jämfö
relse med det optiska seendet. Att vi kunna se ett föremål beror 
som bekant på att det reflekterar ljusstrålar från någon ljuskälla 
och att våra ögon reagera för dylika reflekterade ljusstrålar, som 

I 
-t--------- ---

5åndoro"~."n 
mad r,fI,k.or 

~-~ 
'Rodio5trålen ql'J" en ci'30rr formad utbredr"nq 

nå desamma. Ljusstrålarna äro elektromagnetiska vågor, som ut
breda sig med mycket stor hastighet. Även radiovågorna äro 
elektromagnetiska strålar, som utbreda sig ungefär som ljuset; 
särskilt de ultrakorta vågorna med våglängder, som räknas i de
cimeter eller några få meter, utbreda sig på ett sätt, som högst 
väsentligt liknar Ijtl....:lste utbredning. Dessa vågor refle!<teras även 
av metall föremål såsom f1yg]>lan. De äro emellertid överlägsna 
ljuset i fråga om att tränga genom dimma, moln och snötjocka, 
men de kunna ej uppfattas av det mänskliga ögat. 

För att :.se:. med hjälp av radiovågor måste man dels ha en 
:.Ijuskäll» eller :.strålkastare:., som utsänder dylika vågor och 
dels ett :.öga:., som kan uppfatta de reflekterade vågoma och 
förvandla dem så att de åskådliggöras för det mänskliga ögat. 

Strålkastaren är givetvis en radiosändare med en antenn, som 
koncentrerar strålningen inom en relativt liten rymdvinkel. Ge
nom att mycket korta vågor användas !<an en sådan riktantenn 
givas relativt små dimensioner även om stor koncentration skall 
uppnås. Riktantennen kan antingen utföras som en grupp av dipo
ler med reflektorer påminnande om de antenner, som användas 
för den riktade kortvågstrafiken eller också aven dipolantenn 
i en parabolisk reflektor. l det senare fallet är likheten med en 
vanlig strålkastare för ljus slående. Där har man ju en ljuskälla 
i en parabolisk reflektor, ljuskällan moLsvaras här av dipolan
tennen. En reflektor på en vanlig strålkastare av den typ, som 
luftvärnet använder och som ger dessa nästan jämntjocka Ijus
pelare på natthimlen är även med rimliga dimensioner ofantligt 
många gånger större än ljusets våglängd. Det är på förhållandet 
mellan våglängder och reflektorns dimensioner, som koncentra
tionen beror. Vid radiovågor, där våglängden räknas i dm, har 
man ej med praktiskt användbara dimensioner på reflektorn kun
nat komma upp i sådana koncentrationer, utan man får nöja sig 
med att uppnå ett strål!<nippe, som breder ut sig något kring 
centrumlinjen. Strålknippet får närmast formen aven cigarr. 
Även med denna koncentration får man emellertid en avsevärd 
ökning av styrkan på vågorna i den önskade riktningen så att 
stora räckvidder kunna uppnås med användande av de sändar
effekter, som kunna uppnås praktiskt. Hur finpejling sedan sker 
med en stråle av denna art kan ej närmare beröras här. 

Så var det :.ögab, som kan uppfatta de reflekterade vågorna. 
Det väsentliga här måste vara någon form av mottagare, som 
även gör reflexerna till något för människan uppfattbart. Enklast 
s!<ulle man kunna tänka sig saken så att man har en mottagare 
för sändarens våglängd, som även den är försedd med riktan
tenn och så placerad, att den ej nås av den direkta strålen från 

r " Nattjakt Ined "radar" 
" / ' ,,~ 4- rcfl,kt"od vöq 

" // fron ,ondaren ulqö.ndc vöq 
Från New York meddelas, att USA 
nu har l serietillverkning ett nytt 
2-motori~ natt jaktplan med be
teckningen P---41 ocb smeknamnet 
.SvartB Änkan.. Planet är försett 
med radiolokaliseringsutrustning 
samt e.n bel del andra ännu bem
liga finesser, som gör det särskilt 
lämpligt för nattbekämpning av 
bombplan. Vilken fabrik, som pro
ducerar P---41, bar ännu ej publi
cerats. Planet säges ha bög bastig
bet ocb god stigförmåga. 
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S.an •. 

Princip 'ör radio'oko\i,crin~ med 'rekvc"smodulcrod (FM) söndare 

sändaren men väl av reflekterade vågor från föremål i sända
rens stråle. De till mottagaren reflekterade vågorna skulle sedan 
t ex kunna överföras till ljudvågor, som uppfattades av örat. Eli 
dylik anordning är mycket väl tänkbar men dess värde skulle vara 
rätt begränsat. För det första måste man se till att inga ovid
kommande reflekterande sake~, som t ex bergshöjder, ligga. i 
sändarstrålens väg, ty mottagaren reagerar för reflekterade vågor 
oberoende av vad de reflekteras mot och {ör det andra kan man 
endast mycket grovt, med hjälp av styrkan av den reflekterade 
vågen, avgöra hur långt bort det reflekterande föremålet ligger. 
Relativt säker avståndsbedömning måste vara en mycket väsentlig 
egenskap hos ett användbart radiolokaliseringssystem, lika väsent
ligt 'som riktningsbestämningen, d v s kan man bara bestämma 
riktningen till ett föremål noggrant, kan man naturligtvis ha flera 
sådana stationer på olika platser och krysspejla. Då måste man 
vara säker på att det är samma föremål som uppfattas av de olika 
stationerna· och det kan givetvis hal sina svårigheter, om man en
dast vet, att det är ' det kraftigast reflekterande föremålet i sän
darstrålens väg, som uppfattas av mottagaren. De nu använda 
radiolokaliseringssystemen bygga säkerligen ej heller på den nu 
omta·lade principen, som endast berörts för att klarlägga för
loppet. 

Avståndsmätning md radiovågor bör icke vara främmande för 
den flygintresserade. Redan några år före kriget användes höjd
mätare grundade på användning av radiovågor, som reflekterades 
mot marken. Western Electrics s k absoluta, altimeter är ett 
dylikt instrument, som är väl känt beträffande sitt utförande. 
Avståndsmätningen åstadkommes här genom att sändarens frekvens 
får variera rätlinjigt med tiden fram och åter mellan två ytter
värden. Man får på så sätt en kontinuerlig frekvensvariation hos 
den utsända radiovågen. En mottagare, som sitter bredvid sän
daren i flygplanet, upptager i ett visst ögonblick dels direkt den 
just utsända vågen, som har en viss frekvens och dels den av 
marken refle!<terade vågen, som utsändes från sändaren en mycket 
kort stund tidigare och har en annan frekvens. Frekven:sskillna
den beror på hur lång tid det tager för radiovågen att från flyg
planet gå ned till marken och sedan upp igen, d v s av flygpla
nets höjd. Då frekvensvariationen är konstant, kommer varje höjd 
att motsvaras av en viss frekvensskillnad mellan de två vågor, 
som träffa mottagaren (den direkta och den reflekterade). Att 

sedan uttaga skillnadsfrekvensen, interferenstonen, mellan de två 
inkommande signalema och överföra den till ett 'instrument så 
att detta ger ett utslag, som är direkt proportionellt mot frekvens
skillnaden och därmed flygplanets höjd och som alltså kan gra
deras direkt i flyghöjd över marken (eller, rättare, .avstånd till 
närm.aste del av marken), är principiellt enkelt. Att tillämpningen 
fordrar en avancerad teknik och att den kan ha sina vanskligheter 
vid markytor, där mera avlägsna delar reflektera avsevärt mycket 
kraftigare än de närmaste, är en annan historia. . 

Principen är i alla fall tydligen tillämpningsbar även då det 
gäller att från marken mäta avstånd till flygplan eller fartyg. 
Den har med största, sannolikhet även utnyttjats i . detta syfte. 
Förutsättningarna för dess användning från mark mot flygplan 
äro i jämförelse med omvänd riktning såtillvida ogynnsammare, 
då det reflekterande målet är avsevärt mindre, flygplanet i jäm
förelse med en relativt stor markyta, men detta kompenseras av 
att man på marken kan ha mycket större antenner och alltså få 
mera koncentrerade strålar, som ge större fältstyrka från sän
daren resp känslighet hos mottagaren i en viss riktning. Dettd 
förhållande kan naturligtvis även utnyttjas för riktningsbestäm
ning till reflexföremålet. En nackdel är att metoden har dålig 
:.djupskärpa:.. Endast det föremål i strålkastarens väg, som ger 
de kraftigaste reflexerna till mottagaren kan bli föremål för 
mätning (eller överhuvud observeras). Mot flygplan, som komma 
tillräckligt högt över marken eller mot fartyg på en fri vatten
yta är metoden emellertid tydligen mycket användba,r under för
utsättning ;av att tillräc!digt stora räckvidder kunna nås. Detta 
beror på tre faktorer, sändareffekten, antennernas storlek (d v s 
riktskärpa) och mottagarens känslighet, vilka man får förutsätta 
att vederbörande makters tekniker ska·pat möjligheter att driva 
långt, även om beträffande sändareffekt och mottagarkänslighet 
specielLa svårigheter föreligga på de ultrakorta vågoma. Prin-
cipen är :som sagt känd sedan lång tid. , 

Även principen för en metod, som möjliggör djupskärpa, är 
känd .sedan länge. En sådan metod, impulsmetod, grundar sig 
på följande: 

Från en sändare utsändas med jämna tidsmellanrum mycket 
korta impulser. Den utgående impulsvägen reflekteras i vägens 
väg. I en mottagare i sändarens närhet mottagas dels utgåen~e 
impulser, dels reflekterade impulser. Till mottagaren har kopplats 

Princip- '&r radio'okoli.erin~ ~ed ;mpuls.~ndar, 
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BADIOLOKALISERING • II 
NÅGRA INTRESSANTA KONSEKVENSER 

av 

Major BILL BERGMAN 

Radiolokalisering, var~ principer närmare bc~krivas i arti!~eln 
före denna, är en uppfinning, som redan fått vidsträckt an

vändlling ho~ dc krigförande makterna. Detta gäller kanske främ st 
på brittisk sida där tillgången på radiolokaliseringsapparater re
dan under krigets första år uppgives ha spelat ch betydelsefull roll 
vid avvärjandet av dc tyska storan fallen mot England. 

:.Radan - ett på allierad sida använt täcknamn för radiolokali
sering - förekommer numera även i jaktflygplan och gör det 
möjligt för jaktflygarna att i mörker och moln lokalisera och an
falla fientliga bombplan. Det tys!<a natt jaktförsvaret över Berlin 
och på en del andra håll arbetar säkerligen i ganska stor utsträck
ning med jakt-:.radan. 

Radiolokalisering förekommer också i sjökrigföringen och an
vändes av örlogsfartyg för att i mörker och dimma upptäcka och 
beskjuta motståndare till sjöss. 

Detta ängsligt bevakade instrument är - att döma av hittills 
publicerade uppgifter - att likna vid en kombination av elektrisk 
strålkastare och avståndsmätare. Med denna genomsökes eller :.be
lyses:. det område där man väntar att fientliga flygplan eller far
tyg s!<ola finnas och då strålen träffar sitt mål kan man på in-

ett katodstråleosciloskop, vars tidaxel styres från sändarens im
pulseringsanordning så att tidaxeln gör ett svep mellan varje 
utgäende impuls. På tidaxeln komma utgående och reflekterade 
impulser att markeras av utslag på O-linjen. Avståndet mellan 
utslag för utgående impuls och en reflex motsvarar avståndet 
mellan sändaren och det reflekterande föremålet (egentligen ti
den för vågens gång från sändaren till reflekterande föremål och 
åter) . Säg t ex att impulsfrekvensen (antalet utgående impulser 
per sek) är 10000. Hela tidaxeln motsvarar då - vid ett svep 
per impulsperiod - 1/10000 sek eller 3OO000/10000Xlfl = 15 
km avstånd till det reflekterande föremålet, där 300000 = ljuset~ 
hastighet i km/sek. Om tidaxeln = 100 mm, motsvarar varje 
mm 150 m. 

Impulssändarens frekvens måste väljas med hänsyn till flera 
faktorer. Dels bör frekvensen vara sådan, att reflektionsförmågan 
hos ifrågavarande mål blir stort, dels önskas god riktverkan på 
antennsystemet för att riktningsbestämning skall kunna göras och 
för att den utstrålade energin skall koncentreras så mycket som 
möjligt. För att antennsystemet ej skall bli alltför skrymmande 
är det också önskvärt att gå till så hög frekvens som möjligt. 
Vid alltmer ökad fre!<vens begränsas dock möjligheterna att få en 
sändare att arbeta tillfredsställande. Impulsen bör vara så kort
varig och intensiv som möjligt. 

Med hänsyn till mottagningsförhållandena bör impulsen \'ara 
modulerad med lämplig frekvens. Impulsanordningen skall vara 
så utformad, att den utgående impulsen får en längd av c:a l 
microsekund. 

Sändaren är vanligen försedd med en konstant relativt hög 
anodspänning, som i viloläge blockeras genom en stor negativ 
gallerförspänning. Impulseringen sker vanligen på gallret och 
!ländareröret skall ha en katod, som momentant kan giva en stor 
emission så att kraftiga impulser kunna avgivas. 

Mottagaren är en vanlig superheterodynmottagare med efter 
rundradioförhållanden hög mellanfrekvens och en avstämd låg
frekvensdel för att därigenom driva förstärkningen till ett opti
mum. Genom denna avstämning av lågfrekvensdelen oskadliggöras 
de oundvikliga kapaciteter, som skulle medföra svårigheter vid 
en likströmsimpulsförstärkning. Även i övrigt måste stor hänsyn 
tagas till tidskonstanterna i mottagarens kretsar så att mottagaren 
:.hinner med:. att reagera för de enskilda impulserna och ej bloc-
keras av den kraftiga direktvägen. G. N. 
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strumentet avläsa riktningen och avståndet dit. ,Hadao ser och 
mäter oberoende av mörker, moln och dimma. 

Vetskapen om att en motståndare använder :.radao måste gi
vetvis medföra konsekvenser i det taktiska uppträdandet hos egna 
flyg- och sjöstridskrafter, och meningen är att i det följande na
got :.be\ysu vari dessa kon~ekvenser kunna tänkas bestå. 

För flygstridskmflt'rtia.1 llel innebär :.radar:. att anfallande 
bombplan bli upptäckta tidigare och s<'\krare ,aväl under dage r 
som mörker samt att det för~val·.ande jakt [Iyg;d kan !<OI11m.a till 
cffektivare insatser. 130mbflygets verkningsmojligheler ha harige 
nom reducerats. Detta gäller dock inte som allmän regel ty ,ra
dar:. kan knappast användas överallt där bombflyget anfaller och 
:.radar:. är ju inte i och för sig ett vapen utan endast ett hjälp
medel för att främst dirigera försvarens jaktflyg - där sådant 
finnes tillgängligt. 

Skyddas det egna bombflyget av eskorterande jaktförband av 
tillräcklig styrka blir radiolokaliseringens inverkan på bombfly
gets verksamhet än mindre franlträdande. 

Trots detta kan före!-wmsten och utvecklingen av :.radar:. tän
kas medföra att bombflyget så småningom kommer att i viss ut
sträckning av sta {rån operationer under mörker för att i ~tället 
flyga desto mer under dager och me<L en efter omständigheterna 
avpa·ssad jakteskort. Härigenom blir natt jakten kanske inte längre 
lika betydelsefull som förut under det att allt större krav kom
ma att ställas på dag- och eskortjaktförbandens omfattning och 
insatser. 

Under alla omständigheter har :.radau givit jaktflyget väsent
ligt ökade verkningsmöjligheter, vilket bl a bestyrkes av brittiska 
uttalanden i samband med :.slaget 0111 England). 

För sjöstrid.rkrp.ftcrnlJ.s del innebär :.radar:. långt mer vittgående 
konsekvenser särskilt för den till sjöss underlägsne. 

Det går knappast nu längre att begagna en taktik, som bygger 
på överraskningsmoment eller uppträdande under skydd av mör
ker eller konstgjord dimma i förhållande till överlägsna mot
stående örlogsfartygsförband. Sjöstrids!<rafterna komma alltså att 
dygnet runt manövrera och strida mot varandra som om dager 
och god sikt ständigt rådde. Eftersom artilleriet är sjöstridens hu
vudvapen betyder detta, att den artilleristiskt överlägsne, d v s 
den, som kan insätta de stör.sla och starkast beväpnade fartygen, 
kommer att ta hem spelet med större matematisk sannolikhet än 
förut. 

överv.attenstorpedfartygen - torpedkryssare, jagare, torpedbå
tar och motortorpedbåtar - vilka gentemot artillerifartyg varit 
helt hänvisade till anfall under mörker eller i skydd av naturlig 
eller konstgjord dimma, komma icke att kunna göra sig gällande 
på samma sätt som tidigare. De kunna nu beräknas bli upptäckta 
och beskjutna innan de kommit tillräckligt nära fienden för att 
med utsikt till framgång kunna· avlossa sina torpeder. Här 
fordras väl antagligen en radikal omläggning av taktiken och fram
för allt torpedtekniken ! Radio- eller självstyrda torpeder med hög 
hastighet och stor räckvidd måste införas på övervattenstorpedfar
tygen om dessa icke skola förlora allt för mycket av sin betydelse 
i kampen mot större örlogsfartyg till sjöss. 

Hur det ligger till med ubåtarnas verkningsmöjligheter fram
går av erfarenheterna från :.slaget om Atlanten:.. Helt nyligen 
har en ameri!<ansk källa uppgivit att ubåtsfaran avvärjts huvud
sakligen genom en enda teknisk uppfinning. Vari denna består 
meddelas helt naturligt inte. I andra sammanhang har dock sagt. 
att :.radar:. varit av stor betydelse i kampen mot ubåtarna. Det 
återstår att se om Tyskland här kan åstadkomma en renässans 
på ubåtsvapnets område eller icke. 

Men det är inte bara vid strid örlogsfartyg emellan som ~a
dau kan komma till användning i kriget till sjöss. :.Radar:. finns 
som nämnts också på flygplan. Kan man utnyttja uppfinningen 
för att leda jaktflygplan till anfall 1110t mål i luften, kan man 
säkerligen också radiolokalisera fartyg till .sjöss från bomb- och 
torped flygplan. Därigenom få sjöstrids!<rafter, som tvingas opere
ra inom räckhåll för fientliga flygstridskrafter, så småningom el
ler kanske redan nu räkna med allvarliga· risker från luften, även 
under mörker och dåligt väder. :.Radar har i detta avseende ökat 
flygstridskrafternas verkningsmöjligheter mot fartygsrnål eller 
kommer att göra det. 

Man kan här icke undgå att göra den reflexionen att flygets 
och radioteknikens utveckling tillsammans ökar riskmomenten till 
sjöss, vi1!<et alldeles särskilt påverkar en underlägsen flottas möj-
ligheter att göra sig gällande. B. B. 
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U-batsjägaren Terence Malcolm Bulloch. 

rr\:rence Malcolm Bulloch är chef för en 
~ ~pecialdivision i brittiska kustflygkå

ren. Han är es;et i denna utomordentliga 
samling u-båtsjägare och har redan hunnit 
med att an falla flera u-båtar än någon an
nan flygare i världen. Hur många u-båtar 
han lyckats sänka kommer väl aldrig att 
talas om, i varje fall inte så länge kri
get håller på. Anledningen är helt enkelt 
den att engelsmännen icke vill låta mot
ståndaren veta hur många u-båtar man 
sänker. Denna ovisshet ingår som ett led i 
nervkriget mot u-båts besättningarna Ocll 

betraktas på engelskt håll som ett dödligt 
vapen i kampen mot u-båts besättningarnas 
moral. Man kan gi:ssa att åtskilliga av de 
u-båtar, som ej återvänt, gått sitt öde till 
mötes i BulIochs gestalt. ~Tjuren~ kallas 
denne det brittiska flygets främste u-båts
jägare av kamraterna i 120:e flygdivisio
nen som flyger ~Liberaton-plan. 

Smeknamnet måste anses träffande på 
denne undersätsige, brede och satte man, 
envis som han är och med en djup manlig 
stämma. Det finns ingen kvickare strids
flygare eller någon spaningsbombare, som 
har ögonen med sig · på samma sätt som 
~Tjuren~. Han kan upptäcka en u-båt på 
3 kilometers håll, just de där betydelsefull.a 
sekunderna innan han själv blivit upptäckt 
från u-båten, även om hans stora fyrmoto
riga ~Liberator~ borde vara lättare att 
upptäcka än ett litet grått torn på det grå 
upprörda vattnet eller ännu mindre det 
:svaga, duniga skummet efter ett periskop. 

Nästan på det där trekilometershållet 
dök han )Iå ett av sina offer, som han sik
tat genom en h.agelskur. Något sådant kan 
endast förklaras med ett sjätte sinne. Det
ta sekundernas försprång är halva hemlig
heten hos denne berömde jägare. De ge 
honom precis den tid han behöver för att 
lura sig till det rätta utgångsläget för at
tacken, innan hans byte kan :snabbdyka. 
Den andra halva hemligheten med hans 
framgångar skulle säkert hans motståndare 
vilja komma underfund med. Men den 
hålIs det tyst med. 

Hur går det egentligen till att ~märkn 
dem, tilIfrågades Michael S. Layton från 
Montreal en dag. Layton, som var med 
som navigatör på det Liberator-plan, som 
flög Churchill till Moskva, svarade bara: 

- Oh, det är alltid ~Tjuren~. Så snart 
det finns u-båtar i farvattnet under oss 
ser det ut .som om ögonen stodo ut ur hu
vudet på honom. Han tar det nästan som 
ett h.antverk. Det spelar heller inte någon 
roII vad han har för besättning eller vad 

u • BATSJÄGARE 
han flyger för maskin, en ~Anson~, ~Hud
son~ eller ~Liberator~, det är samma sak; 
hans goda tur håller i sig. 

På sex veckor, det var hösten 1942, fick 
han både D. F. C. och D. S. O., vilket 
troligen är rekord ifråga om hedersbety
gelser av detta sLag. Den hösten var ~Tju
re~ ute på en patrullflygning från Island 
i .sitt Liberator-plan . Han hade en besätt
ning av ~Blånosar~, ett smeknamn på det 
ständigt växande ~kalla kompaniet~, såda
na flygare som ~passerat linjen~ - i det 
här fallet norra polcirkeln. I dessa kyliga 
farvatten söker u-båtsvargarna efter en el
ler annan godbit i de många konvojerna 
från Amerika och England till Ryssland. 
Det stora planet spred sina beskyddande 
vingar över konvojen. Det var i gryningen 
en mörk dag och man hade redan flugit 
4000 kilometer. I samma sekund, :som ma
skinen kom ur ett moln, upptäckte ~Tju
ren~ en u-båt )Iå 3 kilometers avstånd. 
Han satte maskinen på näsan, gav full gas 
för alt efter några sekunder vara över sitt 
byte i samma ögonblick som u-båten skulle 
till att dyka. Sjunkbomberna hamnade på 
ömse sidor om den försvinnande aktern på 
u-båten. 

- Jag kunde inte se mycket framifrån . 
M.en av bombfällaren akteröver fick jag 
sedan en verklig skildring över vad som 
passerat. 

- Hlan är fullkomligt bortblåst från 
ytan, tjöt han i våra hörlurar. Jag kan se 
att 30 fot av aktern sticker nästan rätt upp 
och )Iropellarna snurra ,av bara den! 

Vrakdelar sköljde omkring på vågorna 
och bombfällaren kunde nu ta utomordent
liga bilder. ~Tjuren~ gjorde en snäv sväng 
över platsen men det var för sent att hinna 
se u-båtens akter försvinna i djupet. 

Det är de marina experterna vid kust
kommandots stab samt amiralitet, som be
dömer resultaten av flygattackerna mot 
u-båtarna. De äro allesammans så hårdfjäl
lade att det inte går att lura dem med 
några ~möjliga~ resultat. Men ~Tjuren> 
fick sin D. S. O. 

Vid ett tillfälle lyckades sex man - 
~Tjuren~ och hans besättning - rädda en 
konvoj. Det v.ar på den tiden, då Luft
wtaffes fyrmotoriga Focke-Wulf :.Condor:. 
ännu anföll Atlantkonvojerna och radiera
de deras position till u-båtarna; numera 
våga dessa sällsamma rovfåglar endast, 
mera sporadiskt sticka fram nosen. 

- Vår besättning bestod av tre engels- . 
män, en skotte, en nya zealändare och så 
jag själv, som är från Belfast, berättade 
~Tjuren~ om denna affär. ~En Condor :sex 
miles från konvojen~, kom rapporten. ~ Vi 
anfaller.~ Några av våra granater ha gått 
in. Tysken i sin tur prickade två av våra 
maskiner, men så hårdhudade voro vi, att 
vi inte visste det, förrän vi kommo tillbaka 
till vår bas. Ännu en ~Condor~ dök upp, 
men så snart han fick syn på oss sökte 
han sticka innan vi kunde gå till anfall. 
Det nästa vi fick syn på var en u-båt, som 
dykt upp för att ta sig en titt på konvojen. 
På 20 sekunder hann vi med att släppa ned 
tre ~ägg~ i hennes väg, innan hon hann 
försvinna från vattenytan. 

Två av bomberna missade. Men den 
tredje gick in. Först kom en väldig vatten
kaskad och fem sekunder senare en våld
sam explosion under vattnet och ett slags 
tjock olja sprut.ade upp i luften. Tre bom-

ber och fyra explosioner! Även om inte 
u-båten sjönk genast så var den säkert så 
svårt skadad ,att den aldrig kunde återvän
da i hamn. Till slut dök det upp en tredje 
~Condor~, men den gav sig också i vä~ 
utan att våga inlåta sig på strid. 

En ~Liberator~ mot tre ~Condor~ och en 
u-båt; varken konvojen eller eskortfarty
gen blevo anfallna. Ett par uppiggande 
timmar tyckte ~Tjuren~, som redan hun
nit att flyga nära 3000 timmar, därav 
hälften under operationer. Han h.ar flugIt 
Liberator-Illan c:a 1000 timmar. 

- Det är min vältrimmade besättning, 
menar ~Tjuren~, som gör alt aIlt går som 
det skall. Den är fin som ögat. 

Det är kanske litet för blygsamt. Han 
drar sig själv aldrig för någonting. När 
han hade sin första semester tycktc han 
att det blev litet långsamt varför han be
gärde att få litet ~färje~-jobb över Atlan
ten. Det blev sex sådana turer under vilka 
han flög över till England de första f1y
g.ande fästningarna och samtidigt passade 
på att slå ett hastighetsrekord med 8 tim 
40 min från väst till öst. Han hade flugit 
litet överallt, både över de arktiska vid
derna och över tropikerna, från baser i 
England, Skottland, Irland, Gibraltar och 
lsl.and. Utan överdrift måste man säga att 
han skrivit ett vackert blad i l20:e divisio
nens ärorika historia. Själv tycker han för
stås att de l 000 tim han flugit Liberator
pIan bara är en droppe i havet bland <If 
många miljoner kilometer divisionen flugit 
hara under det sista årel. Han erinrar om 
att just hans förband var med redan un
der förra världskriget och då flög ~duv
posb från slagfälten i Flandern tiIl Eng
land. En tur på 150 km eller så omkring 
var på den tiden ett verkligt äventyr. N u 
är 4000 km om dagen rena rutinen - tack 
vare sådana män som ~Tjuren~ - BuIl -
och. Jo/m Cash el. 

TIO All MED CHALMI'JIlS 
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ritningar men byggnadsmaterialet var litet 
modernare, ty stål och papp hade bytts ut 
mot aluminium och tyg. 

Signaturen ~Skeks~ har fantiserat i f1yg
pressen om en flygande .:taktersnurra~ . 
Han visste väl inte då att en sådan hade 
prövats i Kungälv. Eftersom det var en 
segelflygklubb var motorn bannlyst, och 
apparaten, som monterats på en vanlig 
ränselmes, skulle sålunda kunna liknas vid 
en ~glidautogiro~. 

Upp skulle man i luften, antingen a,v 
egen kraft eller med hjälp och 1941 gjor
des inom klubben en ganska omfattande 
undersökning av vinschförloppet. Chalmers' 
vinsch konstruerades just med tanke på att 
vissa krafter skulle kunna mätas under en 
start. Resultaten ha publicerats och jäm
först med liknande mätningar som utförtS 
i Schweiz, varvid god överensstämmelse 
kunde konstateras trots att de utförts på 
helt olika sätt. 

Chalmers segelflygklubb har nästan pre
cis på sin tioåriga födelsedag stadfäst över
gången från en fri klubb tiJI en segelflyg
sektion inom Aeroklubben i Göteborg men 
kommer trots detta att fortsätta sin segel-
flygverksamhet som förut. Luft-E'mil. 



\'ederllken 

Sommar och varmt. Dagofficeren gar rond 
och upptäcker ett par bleka ben på verk
stadstaket. Skriker : :. Vad är det där för ett 
lik?:. - Upp dyker flygingenjörens anlete 
och fran taket kommer det försagt: :.A, det 
är bara vederlike'.:. 

Fäktningen är en sport, som under de _e
naste åren befunnit sig på stark fram
marsch över hela landet. Bland flygförban
den är F 3 det, som hittills bäst lyckats häv
da sig i konkurrensen med andra militära 
och civila fäktarIag. 

Länge har F 3 lag på värja hållit sig uppe 
i den wenska eliten. l tävlingen om Kunga
kannan 1942 hörde det salunda till storfa
voriterna, men hamnade den gången på tred
j.: plat". För någon tid sedan togo våra sl1a
ningsflygare emellertid revansch i svenska 
mästerskapet genom att efter en in i ·det 
si~ta jämn tävlan vinna mästarvärdigheten . 
Under en träningstimma träffar Flygs med
arbetare de tre nykorade mästarna, vilka äro 
i full fart med att instnlera några yngre 
kamrater. 

KaptrII Tol/bom , som ställde till storsensa
tion genom att i den för hela tävlingen av
görande matchen besegra f. d. Europamästa
ren Drakenberg med 3--0, berättar, att årets 
mästerskap var det största hittills. Dessutom 
det absolut jämnaste. Att VI vann denna ocr
hört jämna tävling berodde nog till största 
delen på att vi i de avgörande momenten 
lyckades uppmobilisera det extra tillskott av 
koncentration och sisu, som övertnlmfade 
våra konkurrenter, säger den spänstige kap
tenen vidare. Själv började jag fäkta florett 
reelan under skoltiden, fortsätter han. Se-

Löjtnant Enderlein anfaller, varvid löjt
nant Hultfren parerar och retirerar. 

dan 193 I har jag hållit pa med värj fäktnIng 
Mina största individuella framgångar hittill_ 
har varit femteplaceringar på SM ett fler
tal gånger. 

Löjtllont Huftyre", en lugn och trygg skå
ning, som alltid presterar en lika vacker som 
stilren fäktning och i SM vann ej mindre 
än 19 matcher av 27, tycker att det var en 
stor överraskning, att inget Stockholmslag 
shttadc bland de fyra bästa. Stockholm är ju 
annars med sina två ordinarie tränare oer
hört gynnat i jämförelse med t. ex. Linkö
ping, fortsätter han. Vår egen början i SM 
var just inte så lysande. l första matchen. 
som gick mot I 19, förlorade vi med 5--1. 
~Ien vi samlade oss. Och sedan vann vi 
faktiskt varenda match. F . ö. planerar vi 
själva en stor nationell fäkttävlan på F 3 
någon gång i mars. Preliminärt ha vi ock sa 
fått löfte av så gott ~om samtliga elitfäktare 
att komma hit, slutar denne lovande fäk

.tare. som bl a placerade sig som trea i 
tävlingen om Kungakannan 1942. 

Tredje man i SM-laget var den riksllC-

2/3 av F 3:s svenska mästare på värja 
Fr v. löjtnant Hultgren och kapten Ton
bom. Längst t h löjtnant Enderlein. 

kante ambulansflygaren, töj/lla"t Cornrlius, 
som inom parentes sagt under sina 47 lev
nadsår hunnit med ej mindre än over 19.000 
flygningar. Ett imponerande rekord! På de 
senaste 7-8 åren har jag praktiskt taget 
inte fäktat alls, varför jag i SM till största 
delen levde på rutin, förklarar han. Visser
ligen vann jag själv inte så många matcher, 
men de jag vann kom i de för laget psyko
logiska ögonblicken, slutar denne spänstige 
oldboy, vars specialitet i fäktning är små 
snabba handstötar, 

Dessa äldre fäktare på F 3 har emellertid 
på sista tiden stimulerat intresset för spor
ten även bland de yngre kamraterna. När 
löjtnant Cornelius blev sjuk strax före DM, 
placerades sålunda töjtllollt EI/dah-ill in i 
laget. Och nu kan denne ståta med en all
deles färsk distriktmästarvärdighet. Att 
fäktarna från F 3 icke slå sig till ro med de 
hittills vunna framgångarna kan var och 
en som blivit i tillfälle att se deras inten
siva träning vara förvissad om. Ty även 
om tränings förhållandena äro långt ifrån 
idealiska, arbetas det villigt och glatt med 
tanke på nya duster. Och vi ha b.lot~. att 
önska de spänstiga flygarna lycka 1111 aven 

fortsättningen l Kem. 

Lektion lnlOtorlära 

Populärt och lättfattligt undervisar flyg
ingenjör K i motorlära. Principen för en 
generators arbetssätt är svårt att lära och 
läraren gör därför en liknelse: :.Den enk
laste generatorn får man om man har ~ 
trådslinga och en stavmagnet, som man for 

NI'IT 

Utnämningar: Till överste i intendentur · 
befattning vid fly!{Vapnet har utnämnts 
förordnade översten i intendenturbefattninK 
överstelöj tnant C. M. Jacobson, till överste
löjtnanter i intendenturbef.attning vid f1y~
vapnet förordnade överstelöjtnanten i in
tendenturbefattning vid flygvapnet H . G. 
W. Callmer och majoren i intendentlIrbe
fattning vid flygvapnet E. Hj . V. Wilson, 
till majorer i intendenturbefattning vid flyg
vapnet förordnade majorerna i intendentur
bef.attning vid flygvapnet N. G. D. Roman
der och S. G. Karlströmer samt kal>tenen i 
intendenturbefattning vid flygvapnet T . 
Cedrenius, till major i intendenturbefatt
ning i flygvapnet kaptenerna i intenden
turbefattning vid flygvapnet J. V. F. Lind
gren och E. L. Löwenberg, till löjtn.anter I 

intendenturbefattning vid flygvapnet löjt
nanten i intendenturbefattning i flygvapnet.; 
reserv H . Holmström, förordnade löjtnan
terna i intendenturbefattning vid flygvapnet 
N. O. R. Astrand och N. Palm. 

Förordnade flygingenjören av 3 :e gra
den vid flygvapnet P . M. Svensson har 
konstituerats som flygingenjör av 3:e gra
den vid flygvapnet. 

in och ut genom trådslingan. Förslagsvis 
kan man ha en malaj, som rycker den där 
magneten in och ut. Men en sådan generator 
kan inte användas i flygvapnet, för mala
jen kanske rycker ut då han skall rycka ilu 

-Äh hör Du, ta den ditr llrahmsbitcn 
igen, Bert. 
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GÖR MODELLFLYGET TILL 
EN' PIJBLIKSPORT! 

Av n~ YNGVE NORRVI 

T fö,.,.a numret av FLYG påbörja
des demr'a artikel, sk,.ive1Iav KSAK:s 
illforlllationscluf, ,.edflktö,. Norrvi. 
Hä,. neda/~ fo,.tsättl's och avs/ldps 
dNI i"t,.essanta idea,.tikeln, .wm ge,. 
modellflygclT'lla många al,vändbara 
tips. 

Publihn är nödvändig, inte bara därför 
att den hjälper till att finansiera sporten. 

Den skänker också tillfredsställelse genom 
sin närvaro. Den stimulerar till nya och ännu 
större bedrifter. Var aktsam och rädd om 
publiken. Ge den en känsla av att den har 
fått någonting för sitt besvär och sina 
eventuella slantar, så ger den tusenfalt 
igen. 

Det nyaste i organisationsväg i fråga om 
modellflygtävlingar är uppdelningen i för
söks- och finalomgångar. Arrangemanget 
liar slagit väl ut, men man borde kunnå ut
nyttja pausen mellan försöken och finalen 
på ett effektivare sätt än att invänta den 
i allmänhet fåtalig.a publiken vid en vanli~ 
modellflygtävling. Sekretariatet arbetar för 
högtryck under denna· paus, tävlingsleda
ren och hans medhjälpare behöver en 
stund att ta igen sig på och hämta krafter 
inför den stundande påfrestningen som en 
final alltid utgör, helst när den sker inför 
publik. Men denna påfrestning skulle kan
ske bli mindre, om publiken vore en smula 
:.uppeldad:. innan spelet - det verkliga 
spelet, finaltävlingen - började. 

Hur denna :.uppeldning:. skall gå till kan 
<let råda delade meningar om, men att den 
bör ske, torde vara tämligen klart för alla 
inte minst för herrar tävli·ngsledare, so~ 
lIar ett tämligen otacksamt jobb. 

Redaktör Norm nöjer si, inte med att 
betrakta flYfJlin,en pi avstånd, teoretiskt. 
Här ses han i ett glldplan pi Allebe.rr 
strax före en start. 

Naturligtvis finns det många sätt. Det 
svåra är bara att komma på dem. Vi nämn
de tidigare radiostyrda modeller, :.fall
skärmshopp:., uppvisningar av nya model
ler. Lägg därtill hastighetstävlingar med 
r.acermodeller, höjdrekordförsök .. , För att 
kunna ordna dylika uppvisningar fordras 
emellertid, att några av modellflygama 
offrar sig, låter bli att delta i den ordi
narie tävlingen och i stället går in för att 
roa publiken. Någon annan utväg är ty
värr inte möjlig. 

En titt i en schweizisk tidskrift gav oss 
en ny impuls häromdagen. Där stod om
nämnd en mållandllingslävl-j'l{} fö,. modell
flygplan, som man anordnat vid en tävling 
i Arosa. 

Arrangemanget, som visserligen inte blev 
helt lyckat till följd av den ringa erfaren
het man har av dylika tillställningar, hade 
dock det goda med sig, att det samlade en 
del publik, som blev mäkta imponerad av 
vad som presterades, och ändå var detta 
inte så särskilt lysande. 

Tävlingen var i korthet upplagd så, att 
man hade dels en startplats och dels ett 
mål. Det gällde för samtliga tävlande att 
få sina modeller att landa så nära detta 
mål som möjligt, och den som kom när
mast vann. Varje modell fick göra tre 
flygningar, och även om det inte fram- o 
gick av referatet, så tar vi dock för gi
vet, att endast den bästa prestationen av de 
tre bedömdes. Målet var utprickat med en 
flagga, som utgjorde mittpunkten i en cir
kel med 600 meters radie. Ett stort målom
råde alltså. Landningar utanför denna cir
kel godkändes inte. Automatiska styran
ordningar av alla slag var godkända. A v
ståndet från start till mål var l 500 meter, 
och målet var beläget 150 meter högre än 
startplatsen. De bästa resultaten blev 220, 
270 och 320 'meter från målets mittpunkt. 

Visserligen fordrar en sådan tävling att 
man har tillgång till motormodeller, och 
det är just det stora kruxet just nu, när 
ske det ändå finns några möjligheter att 
det inte finns gummi att tillgå. Men kan
ske det ändå finns några möjligheter att 
ordna ' en mållandningstävling på svensk 
botten, åtminstone på för·sök. Distansen be
höver ju inte precis ·vara 10 km, och höjd
skillnaden mellan start och mål är inte 
nödvändig, kanske inte ens att rekommen
dera. Cirkeln kring målet kan vidare dra
gas . betydligt snävare. Över huvud taget 
kan en sådan tävling ordnas på tusen och 
ett sätt, allt beroende på de möjligheter 
man vid varje särskilt tillfälle har. Det 
skulle onekligen vara roligt att se hur en 
svensk mållandningstävling skulle gå att 
genomföra. Vem gör första försöket? 

Och till slut; ovanstående är inte till
kommet som något försök att dra bort 
intresset från de riktiga modellflygtäv-

Hngarna, utan i stället att dra intresset till 
dem. Man får många gånger ta till konst
lade medel för att nå en viss sak - i det 
här fallet att få folk att komma under
fund med modellflygsportens tjusning. Och 
dess betydelse. 

Vi får inte glömma att modellflygningen 
är en :sport som förpliktar. Modellflyget 
utgör grunden för all flygutbildning och 
allt flygintresse . . 

När Andersson, Pettersson och Lund
ström går att se den första modellflygtäv
lingen i sitt liv grundlägges hos vederbö
rande kanske också det första intresset för 
flyg över huvud taget. Laga då så att detta 
intresse blir starkt och levande. Därmed 
har kanske just du gjort din stora insats 
för flygets utveckling i det hår landet. Är 
inte det resultatet värt en smula energiut
veckling utöver det vanliga? 

Sä!<ert! 
Våra modellflygare och våra tävlings

o~ganisatörer har ortekligen en viktig upp
gift att fylla då det gäller att göra Sverige 
till en flygande nation. 

.. För.ste instruktö:en för modellflyget får 
sakert en maktpaliggande uppgift. Hans 
första torde bli att göra modellf1yge till 
en publiksport. 

I ANSLUTNING TILL 
redaktör Norrvis artikel kan det vara 
lämpligt att visa nedanstående bUder. 
Flygande skalamodeller kan säkert hjälpa 
till att göra modellflyget till en publik
sport. Det är Lennart Svedfelt som star
tar denna vackra modell. 

Även utställningar är ett medel att göra 
allmänheten flygsinnad och förstående 
gentemot bl a modellflyget. Bär en bild 
från Växjö, där Kronobergs flygklubb an
ordnat en slående monter vid en utställ
ning med namnet .Aktiv un,dom-. 
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FLYGANDE 
F rån Erik OI.r.fOlI, medlem i Roslagens 

automobil- och flygklubb, har vi mot
tagit ovanstående ritning till en . egelmo
dell. Fastän konstruktören tillhör en klubb 
som är relativt isolerad vad n'loclellflyg I:.e
traffar är modellen inte så oäven. Det är 
dock ett par saker, som man skul1e vilja 
anmärka på, nämligen den stora V-formen 
och den 11öga smala fenan. 

Om modellen skulle användas som hang
modell hade denna stora V-form varit na
turlig, men då modellen i själva verket är 
avsedd för högstart är V-formen allt for 
överdriven. Det 'kul1e ha varit lagom med 
något mindre än hälften. 

Den höga- smala fenan är inte alls lämp
lig för termik modeller. Låga och breda fe
nor bör i stället användas. Med sådana får 
modellen nämligen bättre kurvegenskaper, 
beroende på att den låga fenan har sämre 
verkningsgrad än den smala, varför den 
låga fenans yta kan göras större, vilket är 
det samma som aU flytta lateralcentrum 
längre bak ulan alt startegenskapema för
sämras. 

Modellen kommer al1tså med det nuva
rande utseendet aU bli synnerligen kurssta
bil. Det enklaste sättet att få modellen att 
kurva torde vara att förse den med lämp
ligt kurvroder. 

Enligt de senaste ideerna inom model1-
flygarkretsar är modellen rätt :.gammal
modig:.. Numera nonchalerar man det in
ducerade motståndet och använder litet si
doförhållande, ungefär l: 9 i denna stor
leksklass, symmetrisk kropp, fågelprofi
ler m m. 

Modellen är helt byggd i inhemskt ma
terial, furu och plywood, rejält dimensio
nerad, som en svens!< modell skall vara. 

Modellens viktigaste data: spv 230 cm, 
längd 150 cm, vingdjup 20 cm, sidoförhål-

SNART KOMMER "FLYG-44" 
Vi kunna glädja modell

"flygarna med att "Agaton" nu 
"fAtt sin motor GP-D1esel trAn 
ing. Pinotti ooh satt i gång 
med att konstruera ooh bygga 
modellen "FLYG-44". Prenume
rera på FLYG ooh bygg sedan 
själv en FLYG-44! 

ROSPIGG 
lande l: 11, stab-spv 70 cm, vingytan 46,5 
dm', stab-yta 10,8 dm', vingprofil Clark 
y. Stab-profil SM 3, flygvikt 950 gram, 
vingbelastning 20 gram/dm'. Anfallsvink
lar : vingens O· och stabilisatorns O·. 

Rid. 

FAGELBO: Finska se,elmodeUer från 
Aero O/Y:s f1Ylklubb, Helsinrfors, 

1- - - - - - - - - - - - - - - -

o 

.TERMIK. i Mull
sjö! Mån,. se,el
Oy,are ha .ramlat 
ner. i MuUsjö i 
brist på termik. Nu 
har dock .hålet. 
fått Termik - en 
modell, ägd av Ake 
Isacson i Spånryd. 

LÖ1VEN.PROFILER 
I tanke att någon ev skulle komma på 

iden att bygga min modell i FLYG nr 
25/1943 eller på annat sätt vore intresserad 
av vingens och stabilisatorns profiler har 
jag räknat ut dessas procentvärden. Profi 
lerna är inte utprovade i vindtunnel och 
jag kan därför inte garantera att de är 
riktigt aerodynamiskt utformade. Mell 
faktum är att de gav modellen mycket hög
värdiga glidegenskaper och är av betyd
ligt högre klass än de gamla profilerna 
RAF 32 och Clark Y m fl. Vingprofilen 
har visat sig bättre än Salonius l, som an-
se~ vara en högvärdig profil. R/å. 

I vlnJrf'n I !oItn ',UI~"t .. rn 

,0 av I över-I Under .. i Över- I Under-
kordaa aldul sidan aldan .Idan 

I 0,00 0,61 0.81 0.40 0.40 
0,83 1,110 0.00 
1,U 1,00 0.00 :t,u 0,56 

I 
',110 %.83 0,33 3,56 I~II 
11,00 8.80 0,118 5,'0 1.911 
1,110 11.00 l ,leO 6.44 2.68 

10.00 8,00 1,110 ,.SS S,IO 
JII.OO '.114 2,00 8.00 3.110 
:tO,OO 8,M %.40 9.!2 4,s0 
110.00 11,90 ~,8' 11.110 4.82 
85,00 10,00 8.00 JO,OO 5.00 
40,00 II.M 2,00 8,110 4,90 
110,00 11,85 Z.80 11,'5 4,110 
00,00 1,110 2,25 1.61 ',00 
'0,00 6,00 I.M 6,10 8.111 

I 80,00 4,41 I.SS 4,5:l lI,20 
90.00 2,110 0.111 2,110 1.00 

100,00 0,00 0.00 0.00 0.00 

ULlrr HilBt - - - - - - - - - - - - -

DtJCKER DtJ 182 C "KOIIQ~TT" 

o 

Tyskt t>nslhlgt, t>nmotorlgt, l"lr
vingAt Ilvnlngsflygll18n fiir 
Rtörtbomhtllllnlng. förhall/l. · . 
navlglltloll8- och av. flygning. 

Tlllvt>rkarf': Bfickt>r-Flngzeng-
ban OMBH, Rangsdorf. 

Besilttnlng: 1 man. 
Rllilnnvl!ld: 8,6 m. 
Lllngll: 6.67 m. 
Höjd: l,S!! m. 
VIngyta : 9.2 m'. 
Tomvikt: 3US kg. 

)!'JYlrvlkt: 4GO kg (grnpI) HK 1\) 
o{'h 310 kg ()' "l. 

lll1xlulHtlght>t: 201\ km/t. 
Mllr~<'1lbll"t.: lIl1i km/t. 
),alltlll.·hRHt. m. klatt.: RO km/t. 
'I'01'111liljtl: 11.000 m (!'IK II) o,'h 

3.1101'1 m (P 4). 
FlygHlrH"ka: 740 km. 
Hiigstll tIlh'ltna störtflygh8Mt. 

440 km/t (SK II) och 860 km/t 
(P 4). 

Kall flin"," Ull'ol 6vnlnICsbomber 
II 1.11 kW. 

St> vidare under .l!'LYGNYTT •• 



SCHWEIZISK SKALAMODELL MED 
DIESEL: James Maillard, modellbYllare 
i Lausanne, har konstruerat och by". 
denna modell i skala, kallad helt enkel. 
-Marinjaktplan_. Den är försedd med en 
dieselmotor Dyno I. Propellern är trebla
dig. Planets spännvidd är 100 cm, krop
pens längd 62,5 cm, flottörernas längd 45 
cm. Modellens vikt (utan klädsel) är med 
motorn 425 ,ram. Ett flott arbete! 

Schweiziskt sträckrekord 

..... ~ 
~-

-.. -O 
O 

r
> 
r:1 
r:1 
I 

0-1 Kosmas Weber, modellflygare i Laufen, 
ha·r vid en tävling satt nytt schweiziskt 
sträckrekord med .sin modell :.Shell 3:., som 
efter högstart i Laufen flög den 11750 m 
långa sträckan till Seewen. Landningsplat
:sen låg 194 m högre ä'n startplatsen. J nte 
så märkvärdigt rekord, tycker vi svenskar. 
Men så har vi också bättre termikterräng 
- annars h.ade det nog inte blivit 38300 m 
för LEN-Hedman! 

I FLYG nr 6-7/43 publicerades för första gången i världens flygpress en fullständig 
beskrivnin, över det ryska jaktflygplanet LAGG-3. Här ovan begåvas modellflygama 
med en ritning i skala 1: 100 på samma flygplan. För säkerhets skull upprepar vi en 
del uppgifter: Spännvidd 9,7 m, längd 9,0 m, vingyta 17,5 m', tomvikt 2620 kg, flygvikt 
3 200 kg, vingbelastning 183 kr/m2

• Beväpning: 1 st 20 mm motorkanon mel,l magasin 
för 120 skott, 2 st 12,7 mm akan i kroppen, synkroniserade och med magasin för 
2X220 skott. Ritnin,en är utförd aven ingenjör vid flygförvaltningen. 

- - - - - - - - - - - - - !CLIl'P HARI - - - - - - - - - - - - - - - -

MESSEBSUHMITI' ME 109 G 
Tyskt enmotorigt jaktflygplan. 
Tillverkare: Me88enchmltt AG, 

AlIgsburg. 
Belliitt.nlng: 1 man. 
Spllunvidtl: 0.02 III. 
Lllngd: 9,07 m. 
Höjd: 2,/111 m. 
VIngyta : 10,07 m". 
}<'Iygvikt: 3.092 kg. 
VIngbelastning : 192,39 kg/m'. 
Maxhast. : 640 kIII/t pi 6.tOO m. 

Motor: 1 at Daimler-Benz DB 
6011 A l, 12·cyl. Inverteratl, vllt
skekylll V -motor på UIIIO hk. 
Bevlipnlng: 2 st 18 mm (Ibland 
7,9 mm) ksp, skjut. genom pro
llellern, och 2 st 20 mm kano
ner, monterade l kApor under 
vIngarna. En del fpl Ilar deu
utom en 20 mm Manser-kanon, 
skjutande genom propellerna
vet. 

o 

o 

"Twphoon" blev "Acatontwp' 

I nr 24/1943 av FLYG utly:stes en täv
ling f'lIer rättare sagt omröstning om vilken 
flygplantyp :.Agaton~ Björn Ka·rlström 
snar.ast möj ligt s!<ulle sätta sig ner och rita 
ihop med sitt förfarna ritstift. Vid täv
ling.stidens utgång den 31 december visade 
det sig att Hawker :.Typhoon:. samlat de 
flesta rösterna. Den förste :som insänt detta 
förslag var Ake Sahlberg, John Bergs plan 
2, Stockholm, och det är således han som 
endera d,agen har att på posten hämta en 
Hobby-bok som pris. :.Typhoom skall ock
så komma i FL YG! - Andra typer med 
många röster voro LAGG-3 (här ovan är 
den l), Loc!<heed :.Lightning:., North Ame
rican :.Mustang 11:., North American 
:.Mitchelb, Curtiss ~Toma,hawb och Fie
seler :.Storch:. (i nr 1/44). Även Fi-l fö
reslogs men tydligen är det först och 
främst krigsflygplan som replikamodell
byggarna vill hugg;a i med. Ni kan också 
vara övertygade om att FL YG skall söka 
tillfred.sställa denna önskan i största möj
liga utsträckning. God fortsättning! 



FLTGMAN: Första 
CIJ7r:reportBlret 

Det var pa vintern. Och f1ygmas!<inerna 
stodo upprad.ade i snön. Samtliga hade 

huvudet upphöjt över snötäcket men ändan 
släpade bedrövligt i blötan. 

- Hör nu Paul, sa' jag, som hade lagt 
bort titlarna med skepparn på skutan (ska 
man dö, så ska man göra det med smak, 
hade jag tänkt) varför kan du inte låta 
palla upp ändan på maskinen? 

- Reser du dig med ändan i samma 
höjd som huvudet va'? sa' Paul. 

- Nej! 
- Du förstår flygplanet skall kunna lyf-

ta också, anförtrodde han. 
- Lyfta? 
- Ja lyfta! 
- Vad ska flygplanet lyfta? 
- Sig själv naturligtvis . . . 
- Jaså. 
För att inte avslöja min okunnighet frå

gade jag inte mer. Frågar man mycket 
tror folk att man är spion. 

- Bemanna B 3 :an, ropade plötsligt 
Paul. 

B 3 :an, det var flygmaskinen, det för
stod jag genast. Ty de övriga kröp in i 
den. Även jag tog på mig en modig min 
och !<Iev in. Och det behövdes ty omedel 
bart slog jag huvudet i taket. 

- Det är lågt i taket, sa' jag. 
- 1650 meter, sa' Paul, som stod med 

ryggen mot mig. 
- MiJlimeter, mumlade jag. 
~ Här har du fallskärmen, sa' Paul, 

vände sig och gav mig något som liknade 
en militariserad kudde. Den ska du sitta på. 

- Hur kan man veta att man kommer 
ner med den ändan före? 

- Tycker du det skulle vara smakligare 
att komma med huvudet först? 

- Absolut inte, sa' jag. 
- Ja, då så ... sa' Paul och såg road 

ut. Nu förstod jag att han förstod att jag 
inget förstod. Förstod ni? 

Härpå satte vi oss på våra s kärmar. 
Paul ropade : - Kontakt! 

Jag såg mig omkring med såg ingen 
kontakt. Då började det sakta mala med 
ljud som en stor !<öttkvarn. Samtidigt rör
de sig den ena propellern makligt. Och så 
hände det. En fruktansvärd smäll. När jag 
tittade ut gick motorn för fullt men pro
peIJern var försvunnen. Belåten över upp
täckten yttrade jag : 

- Där gick den! 
- Just det, mumlade Paul, även han 

belåten. Som väl var trodde han denna 
gång att vi menade samma sak. 

Så småningom guppade vi iväg för att 
,Iyfta>. Jag tyckte att det tog en hel evig
het innan vi med rytande och spottande 
motorer skildes från fältet och jag erin
rade mig Don Juans skildring av sitt för
sta galanta äventyr : 

Något motstånd bjöds och så grät hon. 
Och viskade : Jag låter aldrig - lät hon. 

Jag erinftlr mig även att jag dessutom 
°hann profanera detta mästerliga avsnitt: 

Något motstånd bjöds och så röt hon. 
Och vrålande : Jag skjuter aldrig sköt hon 

- upp i luften. 
- Spanaren från signalisten kom! hör-

,des plötsligt en bestämd röst i hörlurarna. 
- Spanaren det är du det, sa' Paul, och 

signalisten sitter i tornet där bak. 
(Forts. pd sid. 29.) 
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En flygare 
köper sitt U R hos 

L. SUNDSTEDTS 
URHANDEL 

KUNGSGATAN 2 - STOCKHOLM 
(Vid Stureplan) 

•
' -'. f. 

. ",I~ .. ,-~ ~~;:,; 
.~

. .,. 

Leverantör till 

KUNGL. 
FLYGFÖRVALTNINGEN 

Spi ral
Fjädrar 

VentllfJtidrar 
BtiJllga axlar 
FJtiderbrlckor 

m. m. 

GER SÄKERHET 
för fullgod kvalitet 

FJÄDERFABRIKEN SPI ROS 
A.-B. UL VSUNDA 

K. L. SJÖOVISTS EFTR. 
MEK. VERKSTAD (Vöster6s) 

G. BOSTRÖM 

Svetsnings- o. mekaniska arbeten 

Arm"..,erantör 

KRIGET I L(JJl"('F:N 

~--- Forts. fr . sid. 12. ___ --J 

förlusterna vid Cape Gloucester inskränk
te sig till en jagare och ett transportfartyg. 

2/1 kom en ny landstigning, nu i ryggen 
på japanska trupper norr om Huonbu~<ten 
på Nya Guinea. 

Både i väster och i söder stå de allierade 
nu 400 km från japanernas huvudhas i 
Rabaul, som utsättes för ett ständigt tryck 
från luften. Även Kavieng, längre österut, 
och baserna i Marshallema, särskilt ön 
Wotje, anfallas numera regelbundet, vilket 
försvårar tillförseln till de för tillfället ak
tuella stridsområdena i Bismarcksarkipela
gen och på Nya Guinea. 

65 hangarfartyg, alla typer inräknade, 
lära ha byggts i Amerika under 1943, vil
ket kan förklara att offensivkraften i Stil
La havet icke gått förlorad trots förluster i 
detta fartygs.slag, som är ovärderligt i 
Stilla havets vattenvidder. 

Från .'f'sältningsfrolltm meddelades att 
USA för armeflyget gjorde 85946 fpl 1943 
mot 47 873 1942 och att sammanlagt 10 000 
fpl nu flugits över Atlanten, därav 5000 
över Sydatlanten med mellanlandning på 
den lilla ön Asuncion, där ett flygfält an
lades på tre månader 1942. Amerikanska 
armeflygvapnet har nu en personalstyrka 
på 2,4 milj man; 120 000 f1ygelever äro un-
der utbildning. 1(.1/ 1 1944. 

FL YGMAN. (Forts. fr. sid. 2i.) 
- Spanaren kom! sa' rösten. 
Jag reste mig för att gå till signalisten. 
- Sitt, sa' Paul! 
- Spanaren kom, sa' signalisten. 
- Ja, men .. . , sa' jag. 
- Sitt, sa' Paul. 
- Spanaren kom, fortsatte signalisten 

obevekligt. 
- Kom hit i stället, sa' jag. 
- Signalisten kom, sa' Paul. 
- Kom, sa' signalisten. Men Paul satt 

lugnt kvar och pratade. Då begrep jag att 
man inte skulle gå när någon bad en kom
ma. Huruvida man däremot skulle kom
m.a om någon bad en gå, fick jag ingen 
klarhet i. Det var tydligt att man här satt 
och pratade i luften. 

Plötsligt tutade det tre gånger. 
- Kör åt sidan, det är en som vill för

bi, sa' jag till Paul. 
- Nej det är landningsställen som ska 

in, sa' han. 
- Varför det? 
- För att minska motståndet och öka 

hastigheten. 
- Om man ökar hastigheten minskar 

all tså motståndet? 
- Nej! 
- N ej det var det jag tänkte, inte kan 

man öka genom att minska. 
- J o, sa Paul argt. Så nu vet Ni det. 

Omslagsbilden 
visar amerikanska 
DYrare, som väl
komnar två brasili
anska pojkar, vilka 
rielit fram på sin 
lma för att titta 
nännare på ett av 
U. S. Navys trans
portplan vid en bas 
i Brasilien. 

Moderna arbetsstolar 
FÖR KONTOR OCH FABRIKER 

levereras till jlJrmdnliga 
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ANDERS KRAHNER 
INDUSTRIFIRMA 

Skillingaryd Tel. 213 

BYGGMÄSTARE 
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UTFÖ R BYGGNADER, 
REPARATIONER o. s. v. 

* 
Bygger '#jr Flygvapnet 

B Y G G N A D S A.-B. 

BIRGER ANDERSSON 
NORRKÖPING Tel. 303S1 

Utför 
BYGGNADSARBETEN 
av alla slag 

ENTREPRENÖR för Statliga 
och Kommunala byggnader 

A.-B. 

ERNST ALDtN • Co 
Tel.: S 78 KALMAR Tel.: Il .a 

EI"ktr. lNHTALLATIONER 

MOTORER 

TRAN8FORMATORER 

Elektr. JlIATERIEL m. m. 

llepresenlant tör 

A8EA oeh ELEKTROLUX 

-KYLANLAGONINOAR-
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uPPSaMLINGSKIILET 
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SLAGG och SOT etc. 
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tarIfföreningen 

HOLGER BERGSlEDT • PLATSLIGERI 
1' .. 1. II 71' ARUOOA T .. I.1I78 

SJeriv- & Kontorsmateriel 

lägsta dagspriser från 

E. STÅLFORS 
SOLVESBORG 

PappersIIaror en gros 

Telefon 10600 - 10015 

. Elektriska 
Installationsbolaget 

- ANDERSSON & HÄLL -

STUREGATAN 9 VÄSTERÅS 

Tel. 33026 

Elektriska installationer o. repa
rationer utföras med förstklassigt 
material till humana priser. 

• 303 23 Felmontören 303 23 • 

Entreprenör för 
Väster6s Stads Elektricitetsverk. 

BYGGNADS A.-B. 

Verner Johansson 
VÄSTER As Telefon 32418 

Nybyggnader e Ombyggnader 

HYLTEBRUKS 
BLECK- Be PLATSLAGERI 

Hyltebrllk. 

'l'<,leloner 153 o. 68. 

Uttör rOKtfrla inredningar samt alla till 
branschen hörande arbeten. 

Ll'v~rRntör till Kronan. 
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ALLMANBUJDNING ••• 

Forts. fr .. sid. 7. 

staten New York. Det är väl inte möjligt, 
att Brewster'n är uppkallad efter den ? 
(Brewster) Bucc.aneer betyder - liksom 
(Vought Sikorsky) Corsair - s jörövare. 

(Vought Sikorsky) Chesa/>eake - en vik 
belägen på Nordamerikas östkus~ - är ett 
namn av indianskt ursprung. Namnet är 
också förknippat med en .sjökatastrof un
der Napoleonkrigen. Den starkt bestyckade 
amerikanska fregatten Chesapeake seglade 
i Medelhavet, men i egenskap av neutrall 
fartyg ej i stridsberedskap. På däcket 
trängdes sjuka sjömän med diverse gods 
om utrymmet, krutdurkarna voro tomma 
och besättningen oövad. Plötsligt prejades 
fartyget av engels!<e örlogsmannen Leopard 
på jakt efter desertörer, vilka brukade sö
ka sig till de neutrala skeppen. Chesapeakes 
befälhavare vägrade i ganska fräna orda
lag kaptenen på Leopard tillträde. Engels
manen svepte hotfullt närmare och 3 bred
sidor gjorde processen kort. 

(Consolidated) Corou.a.Jo har fått sitt 
namn efter Francis VasQuez de C, som var 
en spa,nsk upptäcktsresande, efter vilken 
bl a staden Coronado i Kalifornien uppkal
lats. (Consolidated) Calalit/la har rent geo
grafiskt ursprung och har uppkallats efter 
den kaliforniska halvön Catalina. 

(Douglas) Dakota är dels ett vidsträckt 
område i USA, dels ett gemensamt namn 
på ett antal indianstammar, av vilka den 
mest kända var sioux-indianerna. (Boulton 
Paul) De/iant betyder trotsig, (Douglas) 
Dauntless oförfärad och (Douglas) De
v.asmtor förödare. 

Fairey håller sig fortfarande till djur
riket. FIllmar betyder stormfågel, :.en sil
vergrå måsfågel med huvud, ha].s och un
dersida vita:., allt enligt uppslagsboken. 
(De Havilland) Flamingo behöver ingen 
förklaring och knappt (Flying) Fortress 
heller, så som Flygande-fästningsbegreppej 
'På senaste åren ingåt t i medvetandet. 

Att (Hawker) Hurricane betyder or
kan hörs väl nästan? (Douglas) Havoc är 
ett ganska fruktansvärt namn, närmast lik
tydigt med förödelse. Curtiss Hawk 
(= hök) var den första i en lång serie 
»hökar:. . Mohau'k v;ar en indianstam och 
är en flod i staten N ew York; T om(/~wk 
var indianernas fruktade stridsyxa; Kitt y
hawk - ett namn, som är intimt förknip 
pat med flygkonstens historia. Det var 
nämligen här ,som bröderna Wright i de
cember 1903 (40-årsjubileum!) gjorde den 
första egentliga' motor flygningen - en 
flygtur på 12 betydelsefuUa sekunder. 
WIJrhawk betyder helt enkelt krigs hök och 
Goshllwk duvhök. 

(Curtiss) Helldiver - helvetesdykaren 
- är ett signifikativt namn, som hämtat 
ur en rafflande flygfilm. (Grumman) H el/
mi är ett annat exempel på namn hämtat 
från underjorden. Det betyder helveteskatt. 
Att den högre bildningens ,centrum i Ame
rika fått låna sina namn till skolflygplanen 
(North American) l-fllrvard och (North 
American) Yale är helt naturligt. Henry 
Hudson var en engelsk upptäcktsresande, 
som år 1609 upptäckte och gav n.amn åt 
Hudsonfloden och i våra dagar mera ofri
villigt åt ett Loc!<heedp1an. När Hudson 
1610 upptäckt Hudson Bay, tyckte hans be
sättning att det kunde va·ra nog. De satte 
ut den stackars upptäcktsresanden i en öp
pen båt och han: hördes sedan aldrig 'av. 

(Forts. i flästa 1Jr.) 
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KUNGL SVENSK! AER.O~UDDEN 
ANSLUTEN TILL F~D~RATION AERONAUTIQUE INTERNATIONALE (F. A. 1.) 

RIKSORGANISATION FÖR DET SVENSKA CIVILFLYGET 
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UpPH"la FIYlrklubb, 1'111'"018 . D • • 
'1" '1. 8211 211. 

' ·orb .. r ... Fly .. klubb . Yarb .. rg. D • D 
'\' .. 1. !l 00 • 

"I"8'arUll. ~tfH'khf)h.H U. 
1' .. 1. 23 fl:! l'i.1 . 

D D • 

!-ItO('kHUfI,IHIlV(It·llIh'j("Il . D D • 

Viirmla.,d. Fly .. klllbb ... Nygatan 4. D • D 
Karl.tad . T .. 1. 16140. 

HUUII~8",I .. lnh'I(,' n. D • D 

' ·IiHt"rb.,r .. "I ...... n .. FI'·lrkl"bb. l?n"k D • • 
77. LUCl"lku . T .. l. 670 (' Il ... 111111. 

Viiot"rdlllurll'" Fly .. kl"bb. Oalo\ - D D • 
Jilrna. T"l. 1 !!Il. 

Vii .. t .. rvlkH Fly .. klubh, Vii.!('t\· lk. D D • 
Tp1. 10011. 

Viist .. rA. FIYlrklubb, (' .. utrala flYI( - ••• 
v"rkKlael,,". Yii~I""'H . Tel. 372 70. 

Y"h,d" f4 .... "IfIYlJklubh. Y.tael. 
'1' .. 1. 1022. 

D D • 

Anlr.,rJnanh.lldH Motorklubhs FIYIr- D D • 
" .. ktlon. !-Iollpftl'lI . '1','1. 4 M "II" r 
8 7:1. 

Ur"bro Llill8 Automobll_ " Fly .. - II • • 
klubb, ört>!)ro. Tpl. 11487. 

lI"t"r"unclH FIYlrklubb. F 4, ö.t .. r - D • D 
Hun,1. 'f PI. NarnllanrOIl : .F'lylC-
flottlljt'n • . 

U8tra Slirmlundll YIYlrklubb, GllPHta . • • • 
'I'el. ] M ('1I"r 2 00 . 

S"g('lflyj,",·ktlunt'll . ltll,lhuRj:atan 
fl. SÖIlf'rllllJto, '1'1'1. 31800 ('1I(' r 
• W .. llov .. rk('n •. 

MOo)l'lIflyI(H,·kllonc'o . ... .. 1. 33268. 

lI1arl"frl-,IH8vtl .. lnllll(pn. 

Nyk1iplnj(Havdplnlnl-( .. n. 

Strilnll'IIi1Havll .. lnlngl'n. 

D D • 
D • D 
ElD. 
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B 18, det svenska flygvapnets . nya medel

tunga bombplan som utmärkes av snabbhet och 

slagkraft, är det första flermotoriga flygplan, 

som helt konstruerats och byggts i Sverige. 

Flyg nr 

SVENSKllEROPllN IKTIEBOllGET 
LINKÖPING - TROLLHÄTTAN 


