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Tiderna firo angivaa 1 4 resp orter giillande
tider.

1+ Bussens avgings- och ankomsttider frin
och till Aeros resebyrider i resp stiider.

2 Ankomst filjande dag.

8 Traflk mindag, onsdag och fredag.
UTAN ANSVARSFUOGRBINDELSE
Obg.! PA grund av rdadande firhdllanden
Hro de europeiska {lyvgforbindelserna ofta un-
derknstade kortfristign foriindringar. Det lir
diirfér att rekommendern, att de angivaa ti-
derna konirolleras hos biljettforsiiliningsstil-

let, innan resa antriides.

Byg gnadsfirman
P. OLSSON

TOLLARDP

Telefon: vixel 186, 256

Byggnadsfirman

BRODERNA
ANDERSSON

LJUNGBYHED
Tel. 46 och 183

*

REPARATIONER OCH
NYBYGGNADER.

RITNINGAR OCH
KOSTNADSFORSLAG
PA BEGARAN.,

ARBETEN UTFORDA TILL
FLYGVAPNET OCH ARMEN.

FORENINGEN VARNPLIKTIGA
FLYGFORARE

Sekreterare: Gustaf Leijonflycht.
Adress: Alingsdsviagen 6, Hammarby-
hijden, Tel. Sthim 49 61 78.
Postgiro: 273700,

For en tid sedan utsinde vi till samtligz
vpl ff en liten erinran att det nu ir ti
for mbetalning av den drliga medlemsay-
giften, Vi hoppas ha natt alla, men kan
ske magon blivit utan denna avi. Da w
strava efter en fulltalig anslutning detts
ar — fjoliret var ju glansande, men dock

wte 100%igt — ir det pa sin plats att pd
detta satt s %a nd de uteblivna,
Arsavgiften ir kronor 10:— . Enligt drs:

motets beslut Jd.\l.\td“dCS att varje medlen
skulle erhalla tidningen FLYG mot ett till:
ligg av kronor 3:—. Upplysningsvis kar
har meddelas att prenumerationsavgifier
for FLLYG ar kronor 9:75. Inbetalning skes
lampligast & f{oreningens postgirokontc
(3¢ ovan),

Har vore kanske lampligt att meddels
litet om foreningens arbete, men som w
alla vet, ar det mycket svart, att pa detts
vis behandla spdrsmilen. Vad betr. premie-
:'r;'l;,.m ar denna icke slutgiltigt last, varios
det annu {innes vissa utsikter.

Vidare be vi Eder i tid ordna med er
forderliga {orsakringar genom ingenicr (J
I.w_yun!l_\«‘hr, Alingsasviigen 6, Hammar
bylitjden, som ocksd lamnar alla upplys
nngar.

Slutligen passar vi pa tillfallet att bedja
envar att inkomma med nigon lampli
kortfattad artikel, som kan inféras undes
viar spalt 1 FLYG. Det ir viart hopp, at:
(]L,‘lll-‘l. var framstillan skall villfaras, Si-

ert ar det allas onskemdl att 1 varje ni
fimna en artikel {rin féreningen, Det stir
inte i vir férmiga att kunna prestera dy-
likt, men hjalpas vi alla it, gir det siakert
Minga ha sakerligen gjort nigon erfaren-
het eller upptackt, som kan vara av intres.
s¢ for medlemmarna. Vi komma att hono-
rera samtliga infoérda artiklar,

Bertil Lantz

Frdga oss om flygning

Cwe  Akerman, Danmnemora: Med akar
mienas  antomatlkanon.  Hawker Hurricane
[T ¢:s kanon har icke 40 mm kaliber. Pla
net har 4 st 20 mm kanoner, Hurricane
1T D (den s k konservéppnaren, se FLYC
nr 24/43). daremot har 2 st 40 mm kano.
ner, Red.

Ln 43:a: Bista sittet torde vara att soka
formd  Sundsvalls Flygsallskap att uppts
segelflygverksambet eller att pi Eder or
verka [or att en lokal {lygklubb eller se
g‘cl[l_\'g:vktion mom Sundsvalls Flygsill-
skap bildas. Har Ni fatt pengar tlll bade
kurs odx mk\ artering kan Ni ju ocksi ge
nomgd kursen pa ;\lli:erg. Red.

Ett wad: Junkers Ju & (B3) ir inter.

nationellt  sett ett medeltungt bombplan
Vet dr  emellertid det tyngsta svensk:
bombplanet. Red.

Pippi: Ritning till Brewster Buffalo vas
inford i1 Flvgning nr 16/41. Red

Spitfire-byggare: Republic Guardsmar
ar samma plan som det svenska litts
bombplanet 1B 6. Skolflygplanet Sk25 i
annu icke insatt 1 tjanst. Red.



A
A En vélsmidd lin

i civilflygets utveckling

I direkt anslutning till Norrtilje flygfilt ligger civil-
flygets forsta, fullstindiga serviceorganisation. Det iir en

hypermodern anliggning pa 1.350 m?, i vilken vi utféra

de mest omfattande reparationer och Gversyner av flyg-

plan och motorer under luftfartsmyndighetens kontroll.

SKANDINAVISKA AERD AB

NORRTALJE




® Var tids smickra konstruktioner stilla helt andra
krav pa bultarna in tidigare. Bultens diameter maste
bli mycket mindre men idndock skall bulten tala
samma belastning.

Den kallpressade Bufo-bulten motsvarar den mo-
derne konstruktorens hboga krav. Det svenska stélet,
vara vilbepriévade virmebehandlingsmetoder, vira
kunniga arbetare och vara moderna maskiner
mojliggéra en bultprodukt som Bufeo, vilken med
sina overlagsna hallfasthetsegenskaper forenar
en Okad precision genom sniivare matt-toleranser.

Den schematiska teck-
ningen visar fasermas
Lige i em svarvad bult.
Observera de avskwrns
faserma i bulthuvsdet.

BULTFABRIK

HALLSTAHAMM

Teckningen bir bredvid
visar hur faserna i Bufo-
bulten fortsdtia mtan
avbrott mellan stammen
och bultems buvud.
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NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

VAR NYASTE FORSVARSFRAGA

junde jaktflottiljen har redan under tillblivelsens stadium

fatt en siregen stdlining. Alla dro 6verens om att den
maste uppsdttas sa fort som mojligt, men nagot slutgiltigt
heslut har dnnu efter 244 drs behandling av frigan icke fat-
tats. Anledningen hértill dr att alla Gvriga forsvarsanstalter
beslétos vid 1942 ars riksdag pa grundval av 1941 ars utred-
ning, medan sjunde jaktflottiljen skulle inférlivas med orga-
nisationen genom besparingar pa andra omraden, ty den
faststillda kostnadsramen finge icke oOverskridas. Sjunde
jaktflottiljen skulle sidledes spranga den beslutade organisa-
tionen men icke konstnadsramen.

En helt annan behandling kom de avenledes mycket omn
dlebatterade kryssarna till del. Betraffande dessa radde hogst
delade meningar om deras andamalsenlighet och betydelse,
och det var val egentligen endast krigsforhallandena och den
inrikespolitiska borgfreden som gjorde att de tveksamt heslo-
tos, varmed en summa av minst 150 milj. kronor for enbart
matericlanskaffning bands. Nu saknas medel till den av alla
omfattade sjunde jaktflottiljen, for vilken kostnaderna under
femarsperioden berdknats till 58 miljoner.

OB har av Kungl, Maj:t fatt i uppdrag att foresla mot-
svarande indragningar 1 den for tvd ar sedan beslutade or-
ganisaiionen. Han har sokt men icke funnit. 1 sidllet for 58
miljoners besparingar har han funnit alternativt 9,6 och 209
miljoner, varifran det ir ett gott stycke kvar tiil 58. OB har
diarfor fatt fornyat uppdrag att leta, ock under tiden har
statsverkspropositionen tillkommit — utan att innehalla ett
slutgiltigt forslag om sjunde jaktflottiljen.

Fragan har tydligen kommit pa sned frian borjan diarige-
nom att anslag beviljades for dven sddana forsvarsanstalter
varom stor tvekan ridde, medan man skot ett av alla om-
fattat krigsmedel pd framtiden. OB har sannerligen ingen
litt uppgift, ty han har frin birjan velat ha allt, icke minst
jaktflottiljen. Det hade torhdnda varit lyckligare om nagon
annan myndighet an OB fatt i uppdrag att soka efter bespa-
ringarna, en myndighet som icke ar bunden av foregaende
uttalanden och beslut, For en sidan hade det sikerligen inte
erbjudit alltfér stora svarigheter att hitta de 38 miljonerna.

Meun nu ar det som det dr. Sjunde jaktflottiljen kommer
men ovisst pa vad sitt.

Darmed dr icke frigan om rikets forsvar mot flyganfall
bragt ur virlden. Det dar uppenbart att vi s snart forhillan-
dena medge, d v s sa snart organisationen kan ges erforder-
lig storlek och materielen anskaffas, maste ha ytterligare
jaktflottiljer. Man kan redan nu foruise det oavvisliga beho-
vet av bade attonde, nionde och tionde jaktflottiljerna. Och
beslutet om deras uppsittande maste fatias 1 god tid, sa att
flygvapnets utsvillning kan ske i lopande f6ljd, utan andra
drojsmal dn de som bli nédvindiga fér personalens och ma-
terielens anskaffning. Vi dro snart dir.

Redan innan 1942 ars foérsvarsordning blivit genomférd
framstar sialunda det ofrankomliga kravet pa dess omlaning.
Det kan icke forddljas att forsvarsbeslutet 1942 byggdes pa
forildrad grund, vilket f 6 framgdr bl a dirav att regeringen

tillsatt en sdrskild utredning for att utstaka riktlinjerna for
varg sjoforsvar — sedan beslutet fattats om dess organisation
och valdiga kapital investerats i materielanskaffningar.

Tidigare ha flottans artillerifartyg intagit den erkint
framsta platsen bade i den offentliga forsvarsdebatten och i
det officielia tryck som gir under benimningarna propositio-
ner och riksdagens skrivelser och protokoll, Vi erinra endast
om att senast 1939 ars riksdag beviljade anslag till kustfor-
svarsfartyg, vilka icke kommo atr hyggas utan ersattes med
de nu beslutade bada kryssarna. Och nu utreds bl a fragan
om sjostridskrafternas ersittring med flyg och kustartilleri.

Jaktflyget kommer sikerligen under de nirmaste aren lika
troget att dterfinnas 1 detta officiella tryck liksom 1 den all-
minna debatten. Skillnaden blir bara den att ingen tvekan
kan rada om jaktflygets behovlighet. Det blir bara fraga om
hur man skall kunna tringa in ytterligare jaktflottiljer 1 {or-
svarshudgetens ram.

Nir de bada kryssarna beslotos sades deras uppgifter vara
att upptrida nattetid — under dager skulle de vara alltfor
utsatta for fientliga flyganfall for-att kunna hilla sjon. Se-
dan dess har pejlingstekniken gjort jittesteg framai, sa att
man nu kan uppticka fartyg till sjoss lika sikert under mor-
ker som under dager, varom bl a ubatskrigets utveckiing och
sScharnhorsts» underging bidra vittne, Dirmed ha forut-
sdttningarna for kryssarnas upptridande 1 grund forandrats.
i sdatt och vis har detta skett ocksi betriaffande jaktflyget,
men endast satillvida som dess betydeise ailtmera okags. Ut-
vecklingen har sdlunda medfort en fullstindig nyordning av
det tyska flygvapnet, som mast utdka sitt jaktvapen i den
man flygmateriel kunnat anskaffas.

Viar nya férsvarsfraga innebdar en politisk nyher dérfor,
att tidigare ha férsvarsstriderna uppstatt darfor att mening-
arna varit delade om behovet av férsvarsanstaiterna. Men
om jaktflygets nodvindighet kommer ingen tvekan att fore-
finnas, ty hiar giller det direkt varje medborgares egen
trygghet. Det finns icke ndgon som vill se sina egna hem
lagda i ruiner genom flyganfall, iven om denna nigon skulle
mer eller mindre bortse frin jaktens betydelse for de dvriga
vapengrenarnas verksamhet.

Man kan beklaga att en ny forsvarsfriga uppstitt, men
man kan ocksa finna psykologiska forklaringar dll hur detta
sketi. 1942 Ars forsvarsbeslut fattades vid en tid, da det
framfor allt framstod som en tvingande nédvandighet att
anskaffa vad anskaffas kunde for att stirka var forsvars-
kraft. Man hade varken tid eller mojligheter att avvaga
gammalt och nytt, ty det gamla kunde putsas upp och ny
materiel byggas pA gammal grund, men detta kunde icke ske
med det nya flyget. Déar fanns varken organisation eller
materiel for nyuppsittningar.

Den som kommer sist till kvarnen fir sist mala. Detta
gamla ordstdv kan tillimpas pa flyget. Men det finns ett an-
nat ordstdv om kvarnar: Herrans kvarnar mala lingsamt
men s'riker' Aven det kan tillimpas pd flyget.

W. Kleen.




Gollaml ir mera flygsinnat an nagonsin
trots att gutarnas ¢ denna vinter inte
loper nidgon risk att bli infrusen och iso-
lerad frian fastlandet, Det behovs inte na-
gra flygvapnets undsdttningsflygningar
med karbid, medicin m m men Aerotran-
sports »(Gotaland» kommer och gar var-
annan dag punktligt och sakert aven om
luften ar tjock som mjolk och molnbasen
ligger pd 100 meters hojd — och varje
mindag, onsdag eller fredag dr den
orangegula stora fageln lika hjartligt val-
kommen, Flygverksamheten pa sjalva Got-
land ir ocksd livlig. Att luftvarnsflygning-
arna aro talrika och krava flera plan ar
val inte sa konstigt men dessutom viantar
man ett verkligt uppsving for segelllyget
under 1944, Bl a skall den fenomenala
kamintermiken over kalkgrunden utnyttjas
till fina hojdresultat,

Solen strilar frin en absolut molnfri
himmel, nar FLYG s utflugne uttar ut ge-

Reportage: BASTIN

Till viinsler om flygstationsbyggnaden pa Visby flygfalt har ovan slickex Gmalund fram nosen
over lilla 12 dagar gamla froken Holmberg, yngsta passageraren till Visby. Darunder »Gétaland» pa
Visby flygfilt. ABA:s vackra flagga vajar stolt over forarkabinen.

GUTARNAS VANLIGA O

nom »Gaotalandsy hogerfonster, medan flyg-
miljoniren Marshall Lindholm lagger Ju
52:an i ett landningsvary kring Visby stads
flygfalt. De manga ruinerna — S:t Gert-
rud, S:t Hans och allt vad de heta — ligga
tackta av nyfallen sno, som glittrar 1 sol-
skenet, och i ringmuren sticker Linga Lisa
valkomnande upp sin kantiga lekamen all-
deles ntill Norderport,

Vi ha just konstaterat, att Gotland annu
i mitten av januari inte har den minsta
lilla iskant vid sin vastra kust, som fritt
skoljes av de klargrona, latt vitfradgade
astersjovagorna, Vinterstormarna ha dock
slungat upp vreda vagor over strandpro-
menaden, vars isinkapslade bankar inte
langre inbjuda till manskenssvarmerier och
vars skvddande taggtradshinder forsetts
med de allra mest attraktiva isdraperier.
(Synd att taggtridsstangsel aro militara
foremal och alltsd underkastade fotofor-
bud.)

Vi landa pa Visby ypperliga flygfalt och
rulla fram tll stationshuset, dar vi pa
vanligt alskvart ABA-manér tas emot och
om hand av trafikledaren Lennart Janson.
Han ar nojd och beliten med frekvensen
pa Visbylinjen, de gotlindska myndigheter-
na aro alskvardheten sjaly och samarbetel
med dem ar sa hjartligt som girna kan
tankas.

Ingen kan val heller garna vara sur och
missbelaten, nar Aerotransport bjuder pa

service, tv den dir lika
charmant i alla vider, Gotlanningarna i
gemen svnas ocksid vara ovanligt lattill-
gangliga, li!lmr’ilug'lmdt och hjialpsamma.
Jag skulle garna vilja kalla dem Oster-
sjons viarmlanningar, om det nu inte vore
=i, att jag rikar vara varmlinning sjilv
och det vackra betyget darfor skulle kunna
tas som sjalvberom. For att battra pa sa-
ken ber jag for sakerhets skull att {4 in-
tvga, att gotlanningen har annu en g,od
egenskap, som varmlanningen nog inte i
allmidnhet kan beromma sig av, namligen
blygsamhet,

Att gotlanningarna uppskatta Aerotran-
sports intresse for Gotland och den fére-
domliga personliga omvirdnad, som ABA
alltid tar om sina passagerare, finns det
manga bevis for. Landshovding Nylanders
brinnande intresse for flyglinjen Bromma
—Visby dr ju vilbekant och han flyger
nu alltid liksom biskop Ysander till och
fran Stockholm pa sina tjansteresor. Bada
dessa framsynta personligheter hade flugit
till huvudstaden, dd FLYG:s utflugne kom
pa flygande besok, men landshovdingen
aterkom med samma plan, som skulle fora
nedskrivaren ater till Stockholm och hann
ge en kort intervju,

Overresan hade varit slangig varre. Det

forstklassig som

I ringmuren hir nedan sticker Linga Lisa
vilkomnande upp sin kantiga lekamen
langst t v. I mitten den pampiga Norder-
port och t h. S:t Gertruds vackra ruin i
sparsam snoskrud.




blaste hart och de ogenomtringliga mol-
nen gingo ned till 150 meters hojd. Det
hade alltsi varit lagflygning hela vagen
med den sakre Sven Gibson vid spakarna
och mindre vana flygresenarer hade nog
varit litet luftsjuka. Men landshovdingen
var pige och nyter, nar han klattrade ned-
for ABA-trappan, som rullats fram till
Ju 52:an,

— Jag ar verkligen glad Gver, att Aero-
transport givit oss denna mdjlighet att At-
minstone var annan dag snabbt och be-
kvimt %omma till och frin Stockholm,
sade han till FLYG:s utflugne. Nu ar det
visserligen minga som flyga for sitt nojes
skull men ofta ar ocksi Gotlandsflyget en
ren valsignelse. Nar jag flog upp till hu-
vidstaden var t. ex, en svart sjuk man med
i planet. Han madste snabbt komma under
behandling av en specialist. Dar kunde ba-
ra flyget hjalpa,

Landshovdingen har tidigare uttalat, att
han hoppas pd daglig flygférbindelse med
fastlandet 4ret runt. Han har ocksid poang-
terat de goda mojligheterna att ytterligare
utvidga flygfaltet samt avslojat gotlannin-
gamas forhoppningar, att Visby skall bli
mellanlandningsplats for fredstrafiken os-
terut, Ja, varfor inte. Gotland har ju en
av landets mest energiska landshovdingar.

Hiar nedan DBV:s paviljong, dar flygut-
stillningen Gppnas i maj. Darintill Nils
Thiiring solvargsgrinande i sin Puss Moth
och t h utstillningsforhandlarna 8.
Ahman, B. Lindorm och L. Janson,

Hiér ovan hilsas Gotlandshovdingen Erik Nylander viilkommen ater fran Stockholm
av trafikledaren Lennart Janson och t h intar Gdsta Andrée den klassiska flygarposen
framfor sin Hornet Moth, som liksom #garen skdlver av verksamhetsiver.

VALSIGNAR FLYGET

I e
[ '-.i
/

B

Det finns bakstrivare

AHNA-representanten Lennart Janson be-
rattar, att intresset for flyglinjen ar i stan-
digt okande. Hela familjer flyga till Stock-
holm och tillbaka och ingen ar for ung el-
ler for gammal for att antra »Gotalands.
Yngsta passageraren hittills 4r en 12 da-
gar gammal dotter till distriktveterinar
Holmberg frin Slite. (Att hr Jansons egen
6 veckor gamle son Tom redan provat pa
linjen ar ju sjalvklart.) Aldste passagera-
ren ar det svidrare att identifiera men min-
ga flygresendrer ha varit betydligt 6ver de
sjuttio,

Det tycks dock finnas nigra bakstrd- '

vare, som inte inse flygets betydelse, Det
har namligen hant niigra ginger, aft en
okind person ringt upp sbokade» flygpas-
sagerare och meddelat, att dagens flygtur
var installd.

En liten aning om sidana tendenser fir
man vid ett samtal med redaktér Gosta
Storm i Gotlands Allehanda, vilken varit
den drivande sjalen 1 ldnsinsamlingen for
segelflyget pa Gotland och som har stor-
sta fortjansten av att Gotlands flygklubb

fatt in betydligt dver 2000 kronor for sin

segelflygverksamhet,

— Jag for min del har fullkomligt klart
for mig, sager redaktor Storm, att flyget
blir framtidens kommunikationsmedel, men
det finns nog en hel del gotlanningar, som

anse den har flvglinjen ganska obehovlig
just nu, Sarskilt fiskarbefolkningen ser pa
flyget med litet oblida ogon pd grund av
hransledtgingen. De ha ju sjalva si knappt
om den dyrbara varan. Angbitsholaget ar
dock ingalunda avogt instiallt mot ABA-
flyget, Nej, det ar nog bra att det finns,
ty har man briattom si vager tidsvinsten
méinga ginger upp kostnaderna.

Ja, nog maste det finnas tillrackligt med
intresse for flyglinjen pA Gotland och nog
fyller den ett behov. Det kan FLYG:s ut-
flugne bekrifta, Om ABA nu skall kunna
offerera nigra platser dagen fore en flyg-
dag sA miste det bli ute pa vingen.

Torslanda—Visby

Ny flygledare pd Visby idrottsplats ar
alla vira lasares gamle flygarvan och iv-
rige forkampe for det civila flyget Gosta
Andrée, som bytt ut Torslanda och dess
brada utbyggnadsmédor mot det lugna
Visby.

Han tycker nog att det ar litet tyst och
en smula latmanshetonat men han trivs {6r-
traffligt med gotlanningarne och kan nu
for forsta gingen pd manga herrans ar un-
na sig en smula vila frin de tusen och en
bestyr han hade i Goteborg och dess stol-
ta Aeroklubb, Kanske blir det en ny bok
pa kuppen?!

Gosta Andrée har ocksia flugit sin gam-
la valkinda Hornet Moth — SE—ALD —,
som nu stdr i den nybyggda hangaren pa
flygfiltet och vantar pa att den stolte aga-
ren skall sdtta sig vid spakarna och bérja
med luftvarnsflygningar, Det blir en trev-
lig fritidssysselsattning for den rastlose

f, d. goteborgaren, som val annars far li-
tet for mycken tid att ga och dromma om

(Forts. pd sid, 16.)




Si hir tar sig en del av SAAB:s vildiga monteringshall ut ur grodans synvinkel. Stjirt vid stjirt — men &nda skont att skada

— star B 18 efter B 18.

Reportage:
PRO MILLE

Nir vi skulle bérja bhygga Hawker
»Hart» en gang i tiden akte vi runt
till jarnverken och horde efter om de kun-
de sta oss till yjanst med stal i olika kva-
litéer och dimensioner. Men nar de fick
hora hur lite det var av varje sort undrade
de om vi trodde de arbetade i apotek i
stallet for jarnbruk!

Det ar overingenjoren for konstruktio-
nen vid SAAB, major Elis Nordguist, som
sager detta till FLYG :s utsinde, Han fort-
satter:

— Viara moderna flygplan byggs emel-
lertid av oerhort mycket mer standardise-
rat material si bruksfolket borjar kanske
gilla oss battre mu for tiden. Se pd B 18...
Genomford normering. Det beror delvis
pa skalkonstruktionen att B 18 ar sa en-
hetlig i fraga om materialet. Normeringen

(Forts. pa sid. 21.)

B 18:s bakkropp byggs i tvd halvor. Hir
se vi fyra sadana. Vinster- och hogerhal-
va placeras sedan i den s k giftermalsjig-
gen, dar de byggas ihop.

-




Ute pa Svarisjolandet i Malaren
ligger Ska-Edeby gird, som Stock-
holms stad forvdrvat for omkring
en halv miljon i avsikt att reser-
vera mark for en blivande storflyg-
hamn.

Bromma blir alldeles for litet for
den kommande fredstrafiken och
bjuder heller inte fullt sakra land-
ningsmojligheter for de mycket
tunga flygplan, som det blir fraga
om i den interkontinentala trafi-
ken. Utbyggandet av Ska-Edeby
ar dédrfor en tvingande noédvindig-
het.

Hir nedan redogores for proble-
met och pa sidorna 18—19 har
tecknaren Ragnar Reisner sokt ge
en bild av hur Stockholms nya At-
lantflyghamn skulle kunna komma
att se ut,

A\ en modern storflyghamn kravs At-
skilligt, bl. a. att den skall erbjuda
tillrackligt lianga landningsbanor for at
kunna ta emot aven mycket stora flygplan
under samsta flygbara vaderlekshbetingelser
Finns det sa bara en sadan flyghamn 1 et
land miste man ta till ordentligt, och hax
sager expertisen mycket bestamt: 3 000 me
ter. Visserligen kan ett plan med en flyg-
vikt pa 40—30 ton klara sig med betydlig!
kortare landningsmdojligheter under goda
forhallanden, men galler det mer eller
mindre blindlandning stiga genast krave-
pd banans langd.

Kriget, som fort med sig sa mycket ont,
har emellertid ocksd haft en del nyttigt |
sliptdg och det inte minst pd flygets om-
rade. De erfarenheter som gjorts unde:
flera tusental clipperflygningar over At
lanten, for att inte tala om den dagliga far-
jetrafiken med bombplan frin USA il
England, har fort flygtekniken pa de linga
strackorna och med de mycket tunga pla-
nen ett jattesteg framit, och det har ock-
sa tvingat till byggande av flygplatser for
landflygplan betydligt storre an forkrigs-
tidens, flygplatser som | manga fall direki
komma det stora civilflyget tillgodo der
dag, dd ireden dter slutes. Bland annat har
Norge salunda fatt en sadan flyghamn vid
Stavanger, dar Sola byggts ut, och samma
ar forhallandet med Danmark, som pa Jyl-

land fitt en flvgplats av mycket stora
matt,
Har ligger Sverige efter. Vart storsta

flvgtrafikfalt ar fortfarande Bromma, som
med sina langsta banor pa omkring 2 000

meter — en av dem dterstar annu  atl
bygga — har dragit betydliga kostnader
utover e 14 miljoner som anslogs, da

stadens fader for ndgot mer an tio ar se-
dan beslot anlagga en flyghamn ungefar
mitt emellan Ulvsunda slott och Bromma
kyrka, Nu kostar den redan 25 miljoner,

Tankbar Ska-Edebygist 1 — Lockheed »Constellationa.

SKA-EDEBY ATLANTFLYGHAMN

varav 15 gatt At till sprangnings- och pla-
neringsarbeten, Men nar fredsflyget val en
gang pa allvar satter iging blir Bromma
alldeles for litet — det kan mdjligen ta
emot den inrikes och europeiska trafiken,
men inte mer, alldeles oavsett att dess
landningshanor inte aro tillrackligt langa
for att tillita landning med mycketl tunga
plan,

Nar SILA-chefen, direktor P, A, Norlin,
strax efter jul kom hem frin ett atta ma-
naders besok 1 USA, dar han underhandlat
om Sveriges andel i den transoceana flyvg-
trafiken och om inkdp av lampliga flyg-
plan, var han visserligen ganska tystliten
om resultaten, men sa mycket %unde han
dock saga, att amerikanernma voro mycket

valvilligt stimda mot en nordisk — alltsa
inte enbart svensk — flyglinje till Ame-
rika. Aerotransports chef, kapten Carl

Florman, har 4 sin sida for inte s lange
sedan skisserat upp ett svenskt fredsflyg-
program, innefattande utom svenska linjer
pd Luled, Malmo och Goteborg, en starkt
utvidgad trafik pd kontinenten och England,
liksom dven en sydamerikansk linje over
Spanien-Portugal, en sibirisk till Vladivo-
stok-Fjarran Ostern med mojligheter ocksa
att lagga en linje over Iran pA Hollandska
Indien och annu langre.

Bara for inrikes- och koatinentaltrafiken
blir darfor trafikbelastningen sd stor att
Bromma enligt experternas utsago kommer
att fA fullt upp att gora med att klara av

den. Brommachefen, ingenjor Bertil Flor-
man, framhdller silunda | detssamman-
hanget :

— Som jag ser det kommer fredstrafi-
ken att bli av sidan omfattning att det inte
racker med en trafikflygplats for huvud-
stadens del — det skulle bli en sidan an-
hopning av flygplan dygnet runt att det
inte funnes nagon mojlighet att klara det.
[Dessutom torde Bromma knappast kunna

ta emot och bjuda saker landningsplats for
de storsta flygplanstyperna, vilka %an van-
tas komma till anvandning i den interkon-
tinentala trafiken, Darfor behovs det en
ny flygplats for Stockholms del, huvudsak-
ligen avsedd for den tunga trafiken, en
flygplats som kanske borde kombineras
med en sjoflygstation. Aven om Atlanttra-
fiken huvudsakligen kommer att drivas
med landflygplan, vilka aroc bade snabbare
och billigare i drift an flygbitarna, miste

man dock rakna med att kunna ta emot
bidadera.
Under sadana forhillanden faller Ska-

Edeby pi Svartsjolandet osdkt i tankarna,
fortsatter flyghamnschefen. Dar finns det
utrymmen for de linga rullbanor som be-
hovs for den tunga trafiken, och dar finns
ocksd utvidgningsmojligheter for framti-
den. For stadens del ar nog tanken pa Ski-
Edeby inte heller ny och det var darfor
en atgird av klokt forutseende nar staden
forra aret forvarvade huvuddelen av den
for flyghamnsanlaggning pa Svartsjolandet
behovliga marken.

— Stockholm behdver bide Bromma och
Ska-Edeby, sager kapten Carl Florman i
ett uttalande for Flyg. Bromma i ytterli-
gare utbyggt skick — annu fattas bl. a.
den 1900 meter linga NNO-SSW-banan —
kommer att helt tas i ansprak for inrikes-
och kontinentaltrafiken, medan vi absolut
maste ha Ski-Edeby for lingdistanslinjerna
och dess vasentligt storre utrymmen och
landningsmojligheter {or badadera de 7—8
procent av Aarets dagar da daligt vader
rader.

Vad Ska-Edeby betraffar anser jag, att
man bor satta i1gdng ju forr dess hellre
och pa Bromma miste man snarast borja
med att bygga en ny expeditionsbyvggnad
— den nuvarande racker inte ens att be-
tjana tio procent av den blivande trafiken.
Den ar tring och besvarlig redan nu.

Det ar ocksid en handelse som ser ut
som en tanke att professor Paul Hedquist
som pristavlingsamne 1  arkitektur for
konsthogskolan satt upp just anlaggande av
en mterkontinental trafikflygstation pa Ski-
Edeby. Programmet har uppgjorts i sam-

(Forts. pa sid. 22.

Tinkbar Ska-Edebygiast I — Consolida-
ted sLiberator-Express».
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SKKUNDER
OVER

TOKIC

— DEN HITTILLS SENSATIONELLASTE FLYGKRIGSSKILDRINGEN -

VIIL

Har nedan foljer det sista kapitlet
ur Ted Lawsons bok »30 sekunder
over Tokio». Artikelserien borjadei
FLYG nr 21 1943.

Dc attio frin »Hornets, som startat i
rvkande storm den 18 april, var sking-
rade over hela jordklotet. Atta hade ham-
nat i japansk fingenskap. Kanske ar de
avrattade. Fem ar alltjamt internerade
Vladivostok. Nigra hjalper kineserna med
sina sFlvgande tigrar» — om de lever.
Nigra som Bob Gray ar med och Oppnai
den nya DBurmavigen. En grupp tjanstgor
vid Atlantfiarjan. Oc¢h sa vi fem, som ham-
nade pa Walter Reed-sjukhuset i Washing-
ton.

McClure och jag var de forsta tva sorg-
liga skepnaderna dar fran Tokioraiden.
Efter en tid sandes lojtnant Watson dit for
att fa sin wrledslitna axel reparerad.

Vi satt vid vdr forsta middag, nir gene-
ral Doolittle plétsligt uppenbarade sig.
Han hade givit sig direkt frin sin expe-
dition, da han fick meddelande om var an-
komst. Ett mote kamrater emellan. Han
ville promt veta, om det var nigot som
orcade oss. Bara jag lyckats i en natts
vila skulle jag nog for min del kunna
svara,

— Jag har underratiat din hustru att do
ar pia viag hem skadad. Men hon vet inte
hur mycket.

Sa handlar en chef!

Doktorn gav mig sju timmars dromlos
somn den natten, et var mer an jag so-
vit nagon natt allt sedan operationen. Om
igen dok Doolittle upp. Han hade haft ett
telefonsamtal med Ellen i1 Los Angeles. Pa
tva och en halv manad hade hon icke haft
ett ord frin mig. Blott ett meddelande, att
jag levde genom Doolittle,  Men varfor
skriver inte en levande manniska? Hur var
jag skadad? Det var hundra och en fraga,
som plagat henne hela denna td. Det kun-
de vara minnesiorlust. Mardrommar hade
varit hennes lott.

Det kom ett underbart brev. lag ringde
omedelbart upp henne for att avstyra hen-
nes resa, men hon ville promt komma:
sVad bryr jag mig om, om du inte ar
presentabel — kammad och nyrakad? Men
kanske du inte sagt mig allt?s

Ny vintan. Men jag borde ha kant Doo-
little battre. Civila resande far i dessa ti-
der vanta veckor pa en flyghiljett, om de
ninsin fiar nigon. Ellen kom andra dagen.
Nar jag minst anade det, stod hon i dor-
ren. Jag stortade upp for att mota hen-
ne — och stupade rakling i golvet.

En rejal godningskur foljde, innan ar-
mélakarna tog itu med mig igen. Den an-
dra operationen pa benet var lika svar som
den forsta. Den intraspinala bedévnimgen
tog samre an fdrsta gangen i Kina. En ny
bit maste kapas av. Ett par tabletter sov-
de mig niar det var som varst. En ront-
genplat avsldjade att en tand pressats in i
overkaken nar jag ikte genom vindrutan.
De plockade fram den. Det var litet att
bvgga pa, och darmed satte de igang och
snvggade upp mun och haka, som lakt thop
pa sned

Hudarren skar de bort utan bedovning,
ty novocain gor vdvnaderna for slappa.
Det var knappast roligt, nar de arbetade 1
underlappen. Darefter borjade de pa all-
var karva, modellera och sy. Mitt under
operationen ropade en av likama till:

— Herre Gud — han har ju sand kvar i
kaken!

[ samma veva som kung Peter av Jugo-
slavien halsade pa oss, slappte censuren ut
en fullstandig skildring av raiden. Och den

Generalmajor James Doolittle, ledare av
Tokioraiden, numera befilhavare for den
8:e amerikanska arméflygkaren i Eng-
land.

27 juni, ute pa flygfaltet, fick alla hem-
mavarande sitt flygarkors. Det will siga
Watson, McClure och jag hade var pri-
vata ceremoni. McClure och Watson satt
som krakskrammor med armarna fixerade
utat 1 stadforband, jag statade 1 pyjamas
och badrock. Sekreterare Morgenthan,
nigra generaler och s vara fruar bildade
auditoriet, Tva veckor senare flyttades wvi
alla upp en grad, och blev behangda med
Roda Hjartats orden och kinesiska mili-
tarorden,

Ett underligt ode drabbade min fore del-
ta besattningsman, sergeant lLovelace, som
icke blev uttagen for raiden, Det var han,
som malat min maskin med den profetiska
symbolen »Sprangda ankan» och tva kryc-
kor i kors. Den natten han blev avsagad,
for han in till staden och levde rackare.
PA hemvagen slog vagnen runt. Lovelace
brot ryggen och fick ligga dret ut pd sjuk-
hus.

Si kom dar brev fran Bob Gray. Han
hade hunnit med sexton raider in i Bur-
ma, varit over till Kina och dansat om med
en P—40. Men han kinde sig nog ocksa
undanskuffad, Ingen av dem, som blivit
kvar i Indien efter Tokioraiden, hade be-
fordrats som de hemmavarande kamrater-
na. Var ging, frigan togs upp, stack all-
tid ndgon skrivbordshjalte fram ett regle-
mente och plsted att det var formellt
omaojligt, sa linge de var detacherade fran
sin avdelning.

En efter en forsvann de kvarvarande i
Indien, Gray gick en manad senare. Clever
hemma 1 Ohio. Det tillkom ju det Gamla
Gardet frin sHornet» att vara med, dar
det var hetast. Men nog kandes det litet
tommare varje gang nigon gick.

Plockandet i min kropp narmade sig slu-
tet. Likarnas sista jobb var att genom al-
koholinjektioner och forsiktig bultning do-
da en nerv, som i genomskirning var lika
grov som en tjugofemoring. Jag fick dar-
till veta, att min kasus givit upphov till en
forbattrad amputationsmetod. Sa blev den
dmkliga stumpen till litet nytta i alla fali.

Afrikafalttaget narmade sig. En dag dok
Doolittle upp pA nytt for att siaga adjo.
Han frigade, vad min hetaste onskan var.
Jag svarade att bli konstruktor. Han ord-
nade det.

Med Doclittle flog an en gang nagra av
det gamla ganget.

Utdver de allminna hedersbetvgelserna
erholl tva av deltagarna sarskild utmar-
kelse.

| Lawsons maskin var det endast That-
cher, som kunde ta ledningen. Han fick



en svir skallskada och slogs sanslos vid
kraschlandningen, Det oaktat sam han till-
baka ut till vraket och fick tag pa en del
av sjukvardsutrustningen.

Nar han upptackte, att japanerna blotl
var fem %ilometer borta, {ormidde han ki-
neserna att tillverka barar och fora undan
de fyra skadade. Over berg och genom
svir terrang bar byinvimarna dem etapp-
vis vidare och till lakarhjalp,

Han riaddade sina kamrater inte Dblotl
genom sitt initiativ och radighet.  Under
hela marschen virdade han dem dag ochi
natt, utan att akta pa sin egen skada.

Doktor White var den andre, som sar-
skilt utmarkte sig. Nar maskinen stortade i
vattnet, stannade han kvar i det sjunkan-
de vraket. Nar han fatt ihop alla sina in-
strument och sjukvardsutrustningen, hann
han =2dtt och jamnt ur maskinen, som gick
till botten pa 30 meters djup. Hela den tid,
han viardade Lawson och hans kamrater
pa det kinesiska sjukhuset, lopte de alla
risk att vilken timme som helst bli till-
fangatagna av japanerna.

Sa lange nagon av de stortade maskiner-
nas besattningar var kvar 1 Kina, kunde
myndigheterna icke slappa ut nigon som
helst information om expeditionens for-
lopp. Hade sa skett, maste japanerna ha
fatt spar att ga efter. Man holl pi hem-
ligheten viterligare ungefiar en manad, ulls
allt hopp var ute om tre av deltagarna,
som forsvunnit sparlést, 16jtnant Hallmark,
sergeant Spatz och korpral Deshazer. De-
ras ode ar alltjamt okiint,

Ar de atta tillfangatagna avrattade, som
japanerna pastatt? Ted Lawson

Doolittles raid mot Tokio torde vara det-
ta krigets djarvaste operation. Med hin-
syn tll  aktionens korta varaktighet,
d v s de famosa strettio sekundernas torde
med visshet ingen operation kravt valdiga-
re forberedelser. Det uppniadda resultatet
ar ¢) med sikerhet %ant. For japanernas
krigsindustri kanske det endast var ett nal-
stvgn. Indirekt torde raiden dock ha linge
bundit en del flygstridskrafter i hemorten,
som kunmat anvandas vida battre. Dartill
torde den mot oster framskjutna sjobevak-
ningen ha mast avsevart forstarkas.

Amerika kostade raiden nagonting mellan
12 och 15 miljoner kronor. Till det priset
raddade USA ssitt ansiktes enligt kine-
sisk terminologi. Det var ett svarldsrekords
i friga om djiarvhet | upplageningen,
Pearl Harbor var hamnat pa satt och vis.
Japanskt Ilyvg hade vunnit den segern —
mycket pa grund av kortsynt slentrian och
byrikratisk tro pa den amerikanska flot-
tans stvrka, som antogs forebygga varje
angrepp.

et unga amerikanska
skammen.

De bada episoderna tillsammans har bli-
vit ett allvarhigi memento, De tvingar var-
Je ansvarig ledning att fér framtiden tinka
efter andra linjer. Nelson tillintetgjorde
danska flottan under djupaste fred genom
en liknande kupp. Samma ode kan drabba
en flotta 1 exempelvis varje europeisk
hamn. Eller en rad viktiga centra — poli-
tiska eller industriella. Det gamla vane-
tankander borde darmed wvara for alltid
slut. Det mest ovantade kan vara det mest
sannolika.

flyget avivadde

L]

De dttios krets har redan tunnats ut, Hur
manga, som overlever kriget vet ingen, men
deras namn kommer sakerligen att bevaras,
De fambsa trettio sekunderna dér aldrig.

FLYGMAN:

AR GUBBAR
GODA FLYGARE?

Iull specialtelegram fran New York
meddelas att man i Amerika bl a in-
om krigsindustrin  gjort undersokningar
for att se hur arbetarnas alder forhaller
sig till deras arbetsfiormaga. Aven pa pi-
loter har man foretagit liknande under-
sokning och darvid kommit till den slut-
satsen att de aldre aro battre som pilo-
ter. »Vid flygning pa stora haojder uthar-
da de den mindre syretillgangen langt
battre an de yngre. Det har aven visat sig
att man upp till 60 ar klarat flygproven
med glans. Vid ett stort flvgbolag aro in-
te mindre an 100 piloter over 45 irs, slu-
tar telegrammet. FLYG har med anled-
ning hirav bett ett par specialister ut-
tala sig 1 fragan,

Flygoverlalkaren dr Einar Westerbery
anser for sin del snyhetens nagot over-
driven, Detta konstaterande har ju ocksa
gjorts lingt tidigare men att man detla
ull trots hellre anstaller ungdom  for
stridsflygning beror pa andra mycket va-
gande skal,

— Al | ex accelerationen har mindre
verkningsgrad hos aldre piloter beror helt
enkelt pa att ungdomar 1 regel har lagre
blodtryck och att foljaktligen blacking-
outsymptom lattare upptrader hos dem.
Dessutom ar ju blodtrycket mera stabilt
hos dldre, vilket hianger samman med
nervsystemel. Yogre manniskor rodnar ju
lattare! Aft toleransen hojs nagot med
aren vet man, men var gransen gar ar
sviart att saga.

— Det finns emellertid andra skal, som

General Chu Shi-ming overlamnar Kinas

Diar syret saknas. Prov i hogtryckskam-
mare.

tala for att man bér valja ungdom som
stridsflygare, fortsatter dr Westerberg,
Riskmomenten for sprangning av  Dlad-
karl ar ju mizdre hos de yngre, de rea-
gerar snabbare, ar djarvare och oftast
fria fran familjeband. Det ar sidant som
gor de yngre flygarma mera atrivarda,
slutar flygoverlakaren

Forste flvglakarem dr Eric Nystrom,
som bl a specialiserat sig pa svrebristens
inverkan pa flygarna, frambiller att det
ar en gammal sanning frin mitten av 30-
talet dd tysken Schwartz gjorde uader-
sokningar pa den skritiska hojdens», som
har fatt nyhetens behag,

— Schwartz har gjort en underscokning
pa 237 Ilygaspiranter i olika aldrar och
kommit till foljande intressanta resultat .
3 % nadde 5500 m och hade genom-

(Forts, pa sid, 24.)
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militdvorden till (fr v) lojinant Charles

McClure, kapten Harold Watson och forfattaren, kapten Ted Lawson. Staende bakom
(fr v) mrs R. D. McClure, lojtnant McClures moder, miss Laverne Rasegrant, McClures
fastmo, mrs Watson, mrs Lawson, generalmajor Doolittle samt general Shelly U.

Marietla.




Ju I858 — Ju S8

I forra numret av FLYG omnimndes

brittiska flygministeriets rapport om Ju
188 och Me 410. Som ett tillagg hartill kan
anforas att Ju 188 till det yttre ovasentligt
skiljer sig frin den aldre Ju 88 B. Det
sages vara endast kabinen och nosen som
forandrats.

Pa tal om Ju 88 kan det vara av intresse
att hora vad en framstiende amerikansk
flygskribent, Max Karant, uppsnappat om
detta plans flygegenskaper, Han fick till-
falle att besoka en av engelska flygets
storre experimentalbaser, dar aven typen
Ju 88 fanns representerad. Det var ett natt-
jaktplan i oskadat skick och experter inom
RAF uttalade sig mycket berommande om
planet. En provflygare pastod t o m att
Ju 88 var den basta maskin han nigonsin
flugit.

US A:s ambulansflyg

Overste »Randy» Lovelace vid Mayo-kli-
niken tillkdnnager att amerikanerna under
1944 komma att ha 100000 bidddplatser i
ambulansflygplanen, Det var Lovelace som
i juli 1943 utforde varldens lingsta fall-
skarmshopp pa over 12000 meter. En del

I NYMANENS
TECKEN: Ett tur-
kiskt transportglid-
plan med camou-
flagemalning. Det
Aar av vanlig kon-
struktion och Jik-
nar niagot Hotspur.

Det schweiziska jakt- och laganfallsplanet
C—36 har minga gemensamma drag med
Fairey sFulmars, om man undantar stjart-
partiet. — En tricykel gjord for tva: t v
en bild av en tvasitsig Airacobra.

Schweiziskt jak¢plan

C—36 ar ett allroundflygplan, som nu-
mera anvandes mycket imom det schwei-
ziska militarflyget. Det anvandes foretra-
desvis som tvasitsigt liganfallsplan eller en-
sitsigt jaktplan.

Likheten med Fairey »Fulmar» — sar-
skilt vad betraffar framre delen — ar be-
tydlig men C—36 ar dock en rent inhemsk
konstruktion, som skapats av KTA (mili-
tartekniska avdelningen) vid den beromda
tekniska hogskolan i Zirich. Efter en del
andringar, speciellt pa vingarna, som fatt
mindre spannvidd an ursprungligen, har
C—36 borjat serietillverkas, Planet ar helt
av metall. Motorn ar en Hispano pda 1200
hk med Escher-Wyss (schweizisk) propel-
ler. Bevdpningen omfattar bl a en snabb-
skjutande Hispanokanon samt ksp i spa-
narsitsen (hos den tvisitsiga versionen).

Nyttt lastglidplan

En forsoksmodell av ett nytt glidflyg-
plan som kan transportera inte mindre an
30 soldater eller tvi »jeeps» har med stor
framging provflugits vid Ford-aerodro-
men, meddelas fran USA, Det ar utrustat
med landningshjul och ett par bromshjul
och kan bogseras med mycket storre hastig-
het dn sin mindre foregingare. Det ar tyd-
ligen friga om en forstorad upplaga av
Waco CG—4 A,

andra siffror betriffande ambulansflyget
ha avsldjats av oversteldjtnant Richard
Meiling. Han meddelar att 125000 patien-
ter fore den 1 dec. 1943 evakuerats med
flyg sedan hosten 1942, Pi en krigsskadde-
plats har 12:te flygkiren férflyttat 25 000
sjuka och sdrade och endast ett dodsfall
har intriffat under dessa transporter.

L}

»STJARNOR- FOR
LANCASTER: Av-
ro Lancaster II har
forsetts med stjarn-
motorer, Bristol
Hercules, vilket be-
tyder kraftokning
och avsevart storre
bomblast.

Englands flygindustri
efter kriget

Den ansedda engelska tidskriften the
Economist har granskat [orutsittningarna
for den engelska flygindustriens verksam-
het efter kriget. Utgingspunkten ar att
flygindustrien under kriget blivit landets
storsta industri, vilket kommer att foran-
leda stora svarigheter vid overgangen till
fredshushillning, Med tanke pa den indu-
striella krisen efter forra vacldskriget ar
det ingalunda for tidigt att redan nu bérja
forbereda en planenlig minskning av flyg-
industrien,

Harvid miste forst utronas hur omfat-
tande fredstillverkningen kan bli. De stor-
sta bestillningarna komma pa RAF, vars
styrka uppskattas komma att bli 2 500 flyg-
plan 1 forsta linjen av alla olika militara
typer. For vart och ett av dessa flygplan
beriknas en reserv pa 5 flygplan, vilket
gor en maskinpark pd sammanlagt 15000
flygplan. For att vidmakthialla materielens
tidsenlighet beriaknas omsattningstiden till
fem ér, vilket gor en érlig tillverkning av
3000 flygplan, frin latta skolflygplan till
tunga bomb- och transportflygplan. Med
en sadan omsittning skulle genomsnitts-
aldern for flygmaterielen bli 30 manader.
Som jamférelse kan niamnas att ar 1935
den arliga tillverkningen for RAF:s rik-
ning var 1200—1500 flygplan.

En Arstiliverkning av 3000 flygplan ar
allra hogst en attondel av den nuvarande
krigstillverkningen. Men efter kriget tili-
komma kraven pd trafik- och sportilyg-
plan. Fore kriget funnos i1 hela virlden
sannolikt icke mera dn 1200 trafikilygplan
i tjinst, varav knappt 500 i Forenta stater-
na. Aven om man med the Economist upp-
skattar antalet efterkrigs-trafikflygplan till
fem ginger s stort, dvs till 6000, mot-
svarar detta en arlig tillverkning av endast
1200 flygplan, varav ungefir 300 beriknas
komma pa den engelska flygindustrien.

Till dessa stora trafikflygplan komma de
smarre »droskflygplanens och sportflyg-
planen. Fore kriget voro 1666 sidana in-
registrerade 1 Storbritannien, de allra fles-
ta av den latta typen. Om deras antal ef-
ter kriget okar till 4 500, betyder detta med
dessa typers storre livslangd icke mera an
ett arligt tillverkningsbehov av omkring
500. Dartill lagger tidskriften den arliga
exporten av sportflygplan, uppskattad till
300—500 {lygplan,

Sammanlagt skulle silunda Arsbehovet
av civila flygplan av alla olika typer vara
1 100—1 300 mot 300—600 ar 1935.

Slutsumman for bide militara och civila
flygplan att tillverka per ar skulle silunda
bli ndgot mera an 4000, vilket tal tidskrif-
ten anser ligga i overkant. Detta forklarar
den bristande overensstammelsen med de
berakningar, vilkas resultat framlades av
Sir Stafford Cripps, som angav fredspro-
duktionen till endast en tiondel av krigs-
produktionen,

Siffrorna visa behovet av en radikal
nedskarning av flygindustrien. Denna kom-
mer sannolikt att omfatta frimst den s k
skuggindustrien, men i andra hand ocksa
mindre %valificerade moderindustrier. En
del av industriens kapacitet kommer att tas
i ansprak for biltillverkning och i ovrigt
av maskinindustrien, men i alla fall kom-
mer ett betydligt kraftoverskott att finnas.
Svirigheten blir att vid omliggningen till-
varata de maskiner och verktyg som repre-
sentera detta kraftoverskott.
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Trafikflygsikerhet i USA

Fran officiellt hall rapporteras att de
interamerikanska trafikflyglinjerna forra
aret kunde notera en framgang pa passa-
geraresakerhetens omride — den storsta
sedan 1939, En stricka av inte mindre an
2654 850000 km tillryggalades med passa-
gerare, Endast tvd olyckor intraffade, var-
vid 23 passagerare dodades eller skadades,
Detta innebar i genomsnitt 1 forolyckad
passagerare pa 115429 000 km.

Avro *York"

Vid en underhusdebatt redan i decem-
ber 1942 namnde W, R. D. Perkins att
Avro »Yorks hade konstruerats som bomb-
plan, Det ar siledes inte nagot splitter nytt
flygplan.

Man kan saga att »York» ar en trans-
portversion av »Lancaster». Ving- och
motorarrangemanget ar detsamma men
kroppen har blivit si rymlig att all likhet
med >»Lancasters» forsvunnit, Den nya
kroppsformen har andrat luftstrommens
karaktar och gjort en tredje fena nodvan-
dig. FLIGHT %ommenterar detta med en
stilla undran huruvida man kommer att
aterga till tvifen-systemet eller bli kvar
vid det nuvarande.

Det inre 1 »York» har ordnats sa att pla-
net fort och latt kan andras om frin pas-
sagerar- till frakttrafik eller tvartom.
»Blandad last» gir givetvis ocksd bra. Spe-
ciellt stora luckor finnas for att kunna
lasta skrymmande gods. Planet har till-
rackligt stort bransleforrad for langflyg-
ningar, varvid lasten dock inte blir si stor
som under normala forhillanden. Pa kor-
tare strackor kan »York» medfora dver 50

passagerare,
Motorerna aro 4 st. Rolls-Royce Merlin
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»TYPHOON=- I

FARTEN: Nya bil-
der pa nya flygplan
dro alltid valkom-
na, idven om det
inte giller direkta
nyheter, pastar li-
sekretsen. Red. har
emellertid ett motiv
nu ocksa, nimligen
att visa Hawker
»Typhoon» frin en
del nya synvinklar
for de modellbyg-
gare som ta itu med
=Agatonss ritning
pa sid 35.

XX pa vardera 1260 hk med trebladiga de

Havilland-propellrar. Avgasroren ha i
krigstid smuffar» for att avgasflammorna
ej skola roja planets vag. Spannvidden ar
31,09 m och langden 23,78 m.

Transportfistning

Det meddelas att en flygande fastning,
en verklig veteran med tvd ars strider over
Stilla havet bakom sig, svarar for en ny-
upprattad vapnad transporttjanst for den
amerikanska 6:e arméns rakning, Centrum
for transporterna ar amerikanernas nya
bas vid Arawe pa New Britain. Hittills har
denna flygande fastning foretagit tre re-
sor med fallskarmsutrustningar, klader,
ammunition och andra fornédenheter. 1 de
allicrades hogkvarter for detta stridsom-
ride framhiller man att man iven i fort-
sattningen dmnar anvanda sig av de kraf-
tigt bestyckade flvgande fastningarna for
att fora fram forrad av olika slag till de
framskjutna stallningarna.

Flygmotorer i Rio

En ny motorfabrik har byggts i narheten
av Rio de Janeiro i Brasilien och sages
vara av vital betydelse for forsvaret av
det vistra halvklotet. Den nya fabriken,
som ar den forsta i Latinamerika som kan

»OKEN-SPIT>: Det
ar inte sa ofta man
ser bilder pa »tro-
pikiserade- Spitfi-
res och dirfor &r
red. stolt over det-
ta foto. Jamfor
Spitfire-nosen med
oken-Hurricanes
d:o. Bilden togs nir
engelsminnen lade
sig till med Monte
Corvinos flygplats.
— T. v. oversikts-
ritning paA Avro
»Yorks.

bygga kompletta flygmotorer, stir just i
begrepp att borja sin verksamhet. [Den
kommer att leverera motorer till de bra-
silianska patrullplan som anviindas {6r att
bevaka Brasiliens linga kustlinje samt till
de brasilianska ovningsplanen. Fabrikens
hogsta produktion kommer att omfatta 500
Wright Whirlwind-motorer irligen om ar-
betsstyrkan arbetar dtta timmar om dagen.
Om det arbetas i tvi skift kan produktio-
nen fordubblas. Langre fram raknar man
med att kunna bygga flygmotorer pid upp
tifl 1200 hk.

New York~Stockholm 17 tim

Pan-American Airways har publicerat
den sannolika prislistan for sin flygtrafik
efter kriget,

Priserna, som ligga under batpriserna i
forsta klass fore kriget, antyda att en resa
med flygplan frin New York till Stock-
holm och retur skulle kosta omkring 230
dollar eller 920 kr. Resan ena vagen skulle
ta 17 timmar,

Pan-American Airways turlista omfattar
bl a foljande linjer:

New York—London, 13 tim 48 min, 186 :30
dollar. New York—Paris, 15 tim, 202:50
dollar, New York—Berlin, 16 tim, 216:—
dollar. New York—Moskva, 19 tim 12 min,
259:20 dollar,



Curtiss 0—52 »Owls betyder uggla, eit
signifikativi namn pa ett spaningsplan.
Utseendet ar kanske inte sarskilt uggle-
likt men originellt ar det. Maxhastighel
416 km/t, spannvidd 12,43 m, lingd 8 m,
hojd 2,74 m., vingyta c:a 17,5 m*, beviip-
ning en fast och en rorlig 7.7 mm ksp,
flygstracka 1120 km.

i (Blackburn) Roe, som dock flyger om-
kring med bomber i stallet ior elefanter,

(Supermarine) Spilfire gor i sina olika
versioner verkligen skal for sitt namn »eld-
spottares. (Blackburn) Skwa ar en slags
stor fiskmas. (Short) Stirling ar bl. a. stad
i Skottland samt skotsk matematiker och
gruvidkare (hur idkar man en gruva?
Forf:s anm.), pappa till en matematisk
formel, Strlings tal.

(Republic) Thunderbolt betyder kort och
gott blixt. (Grumman) Tarpon, ar del
engelska namnet pid Avenger och annars
namnet pd en stor silverglansande fisk.

(_Lm‘khcc(l) Vega ar den ljusstarkaste
stjarnan i stjarmbilden Lyran, (Vultee)
Vengeance  betyder hamnd  (dock  fore

Pearl Harbour), (Vultee) Fanguard bety-
der skiltvakt, (Vought Sikorsky) Fmdi-

ALLMANBILDNING PER FLYG 11
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FLYGPLANNAMNENS DJUNGEL

(Forts. fr. foreg. nr.)

(Handley Page) Halifar ar ett namn
med fasta rotter 1 engelsk historia, Frin
Georg Saville H., dod 1695, har namnet
anda fram i vira dagar spelat en roll 1
engelskt statsliv. Halifax ar ocksd en stad
i det engelska storindustridistriktet, var-
ifran minga flvgplan hamtat sina namn.

Som representant for bokstaven | star
ett enda flygplan — men en Jaguar! Mes-
serschmitt Jaguar ar ett av de mycket fa
tyska plan, som fatt ett personligt namn
utover de sedvanliga fabriksforkortning-
arna och serienumren,

(Focke Wulf) Kurier ir ett annat av
Luftwafies »doptas flygplan och namnet
tarvar knappast oversattning. Att rakna ut
att den amerikanska (Vought Sikorsky)
Kingfisher ar uppkallad efter kungsfiska-
ren ar inte heller ndgon bragd.

(Republic) Lancer betyder lansiar, (Lock-
heed) Lighining blixt och (Consolidated)
Liberator befriare. Rena ordlistan alltsi.
(Saro) Lerwick ar en stad och ett grev-
skap 1 Skottland, (Lockheed) Lexington
stir pi grinsen mellan geografi och histo-
ria. Diar utkimpades namligen 1775 den
forsta striden i Nordamerikanska frihets-
kriget. (Avro) Lancaster var eén gren av
den engelska kungaitten Plantagenet. Dess
storhetstid var kort men intensiv, som
iramgar av foljande lilla resumé: En med-
lem av slikten stortade sin usin, konun-
gen, bley regent som Hennk [V, hans son
klarade helskinnad sitt regentskap, medan
sonen, Henrik VI (inom parentes sagt sin-
nesrubbad) forst avsattes och sedan for
sakerhets skull mordades, Huset Lancaster
forde med huset York, det beryktade Ro-
sornas krig -— ett romantiskt namn pi en
ganska blodig och ohygglig affar. Den

som dopte transportversionen av  Avro
Lancaster till YVork var alltsa vdal hemma i
sitt lands historia, savida inte — vilket ar
troligare — det faktum var utslagsgivan-
de, att de bada grevskapen L.. och Y. gran-
sa till wvarandra. (Westland) Lysander
slutligen var en spartansk harforare under
det peleponnesiska kriget.

Nu tar vi litet lexikon igen, (Grumman)
Martlet ar detsamma som svala, (de Havil-
land) Mosquito moskit eller mygga (det
forstod val ingen?), (Martin) Marauder
marodor och (Martin)  Mariner sjoman.
(North American) Mustang for aterigen
tanken till Buffalo Bill och indianbocker-
nas Amerika. Den, d v s hasten, var alltid
svart, reds med silverbeslagen sadel och
tyglades overligset skickligt av hjalten.
(Martin) Mars syftar naturligtvis pa krigs-
guden Mars, som gor sig litet bred just
nu. Martin Martian ar en harledning av
samma ord.

Soker man i det fornamliga uppslagsver-
ket Encyclopedia Americana under boksta-
ven M efter ursprunget till namnet (North
American) Mitchell, sa har man 29 alter-
nativ att valja pa (27 personer och 2 sta-
der). Man vet dock att en i verket onamnd
Mitchell  stitt  fadder ll den populiara
B 25:an, namligen den ¢j okande generalen
Billy Mitchell, som var en av de forsta
som insag flygets betydelse i sjokriget men
dog avsatt och missforstadd och forst un-
der detta krig fatt upprattelse och som
sagt sitt namn pa ett bombplan.

Att kalla ett spaningsplan [or (Curtiss)
Owl, uggla, ar kanske motiverat om flyg-
planet ifriga skall spana pa natten. Annars
verkar nog namnet lite hjalplést ljushlint
och en smula for filosofiskt. Bast att se
upp for krikorna!

Vem liaste inte 1 sin barndom Tusen och
en natt och fangades (inte bokstavligt,
gudskelov) av jauefageln Rock, en natt
liten pippt med den trevliga vanan att flyga
hem till ungarna med en elefant i klorna.
Det sota djuret upplever nu en andra vir

cator forsvarare, (Westland) W hirlwind
virvelvind och (Grumman) Wildeali — ja,
gissa! (Vultee) Vigilant slutligen liter ju
for svenska oron inte odelat fortroendein-
givande, men det ar faktiskt inte si far-
hgt. | ordagrann oversattning betyder det
vaksam och ar saledes ett riktigt bra ord.

Vickers Wellesley och Vickers Welling-
ton ar uppkallade efter samma person,
namhigen Arthur Wellesley, senare hertig
av Wellington, Han var en av Englands
framsta statsman och krigare, skyddade
de allierades atertig m i Holland, var nar-
varande vid bombardemanget av Kopen-
hamm, blev befilhavare over de engelska
stridskrafterna 1 Belgien. Nar? Naturligt-
vis under Napoleonkrigen.

Detta var alltsda i korta drag vad man
kan lira sig om — och av — flvgplan utan
att lasa niagon flyglitteratur. Och om ovan-
stdende har fitt en och annan ldsare att
battre forstd namnen pa flygplantyperna,
deras bakgrund och betydelse, da har inte
trveksvarian odslats forgives. Vilket skulle
bevisas.

Ungdomsledarkurs i Virmland

Under tidea 2—9 januari anordnade Skid-
framjandet och Friluftsframjandet 1 sam-
arbete med Svenska Scoutunionen och
Postsparbanken ett ungdomslager i Kal-
hyttan, Virmland, diar bl a fyra segel- och
maodellflyginstruktorer deltogo.

Kursen omfattade orienteringsévningar,
skidteknik, allsing, folkdanser och folkle-
kar samt f[dredrag av jagmastare Folke
Thérn m fl

Stig Fagerblad — en av, deltagarna —
framhiller for FLYG att sadana kurser
kunna vara mycket virdefulla for saval
gruppchefer som instruktorer, aven om en
stor del av amnena knappast komma till
direkt anvandning inom segelflyvgverksam-
heten.
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Visteuropa borjade det visa sig att det

tyska hemortsforsvaret okat betvdligt i
styrka, Flygindustriens omlaggning borjade
bara frukt, samtidigt som rman hansynslost
blottade bade ost- och sydfronterna pa
flyg och lat de forsvarande arméerna reda
sig si gott de kunde utan starkt flygstod.
Enligt brittisk uppskattning hade visserli-
gen bombkriget reducerat flygindustriens
kapacitet med 40 %, men icke desto mindre
trodde man att manadsproduktionen rorde
sig omkring 1000 jaktplan. Man talade
t o m om mojligheten av ett jamviktslage
mellan anfall och forsvar. Emellertid skul-
le, sades det, invasionen komma, innan ett
sadant lige uppnitts.

Under tiden 8/1—22/1 f{orekommo 3
stora morkeranfall: mot Braunschweig.
Berlin och Magdeburg pA sammanlagt 6 300
toh bomber fallda mot 128 forlorade homb-
plan (50 ton per flygplan), vilket ar nigot
hogre forluster an genomsmttet for 1943,
Anfallet pa DBerlin den 20/1 var det mest
koncentrerade anfallet hittills med over 80
ton fallda per minut. Stor moda nedlagges
numera vid nattforetagens planlaggning pa
att i det langsta vilseleda forsvaret om vad
som ar huvudanfallsmilet. Smarre anfall,
ofta med Mosquitos, riktas samtidigt mot
andra madl, anflygningen sker i sicksack
o s v. Pi si satt komma nattjaktplanen
stundom for sent till anfallsmilet, men
kunna 4 andra sidan sallan hindras att fa
verkan under Aterflygningen.

Under samma tidsperiod anféllo ameri-
kanarna uader dager tyskt omride en gang,
namligen den 11/1, di 700 tunga bombplan
— den hittills storsta anfallsstyrka som
forekommit i 8ie flygkiren — anfollo flyg-
planfabriker i mellersta Tyskland. Malen
ligo vid Braunschweig, Halberstadt och
Oschersleben, 700 km fran England, vilket
innebar att de eskorterande 500 jaktpla-
nen miste lamna bombplanen ensamma sis-
ta biten pd en fard som torde medfort
minst 3 timmars flygning over fientligt
omride. Forlusterna bleve 59 bombplan el-
ler drygt 8 %, vilket dr mindre relativt
sett an vid narmast foregiende, ceskorte-
rade storforetag, nimligen mot Schwein-
furt den 14/10 1943, Endast 5 jaktplan for-
lorades mot enligt amerikansk uppgift 152
tyska. Om sistnimnda uppgift och liknande
meddelade tyskarna, att amerikanarna un-
der tre storanfall den 14/10, 11/12 och

TYSK VINTERSERVICE PA OSTFRONTEN. Under string kyla och
pa tillfilliga flygbaser maste man ta till speciella metoder for att klara
motoroversyner och reparationer. Pa bilden t v synes ena motorn till
en Focke Wulf FW 200 »Kurier» inbyggd i en »varmkammare» och
t h demonstreras hur man klarar sig utan traverser och bockar med
hjalp av uppumpade luftsickar vid reparation av en Ju 52.

KRIGET I LUFTEN

11/1 pastatt sig ha forstort sammanlag!
394 tyska jaktplan, di den verkliga siffran
var 98, De amerikanska uppgifterna borde
salunda enligt sk uppgift genomsnittligt
divideras med 4. Dessa forlustsiffror ha
betydelse sarskilt for bedomanden rorande
det tyska jaktforsvarets uthallighet. Den-
na bor uader inga forhdllanden underskat-
tas, vilket latt blir fallet, om man godtar
de amerikanska rapporterna, Under luft-
slaget over Tyskland den 11/1 forekommo
i jaktforbanden FW 190, Me 109 och Me
110, de sistnaimnda avfyrande raketbomber
pa 1 km avstind, utanfor kulsprutornas
rackvidd,

| slaget om Atlanten forekom omkring
den 20/1 ett stort konvojslag varvid tys-
karna for forsta gingen pd mycket linge
anvande kombinerade flvg- och ubatsanfall,
et var fyrmotoriga He 177 med glid-
bomber som upptridde lingt ut till sjoss,
men enligt brittisk uppgift fingo de foga
framging till foljd av det stod som lam-
nades framst av Coastal Commands eskor-
terande Liberators, vilka gingo till anfall
bade mot flygplazen och ubatama. I sam-
ma operation deltogo flygplan baserade pa
New Foundland, Azorerna, lIsland och
Nordirland, De kustbaserade forbanden
motas au fran vaster, soder, norr och oster
i den forut flygfria luckan 1 Atlantens
mitt, Viandpunkten i ubAtskriget framgar
av uppgiftea att tonnageforlusterna under
forsta halvidret 1943 voro 74 % av mot-
svarande tid 1942 men under andra halv-
aret blott 26 %. Sisom chei for Coastal
Command tilltradde general Sholto Douglas,
tidigare 1 ett ir chef for Mellersta Osterns
flyg och dessforinnan chef for jaktflyget 1
hemlandet,

Den vid. firsskiftet pabérjade offensiven
mot mihtara mal i Pas de Calaisomradet
fortsatte och den 14/1 gjordes icke minre
an 1100 starter i1 detta foretag, mot 1 %
forluster. Det torde réra sig om systema-
tisk nedkampning av batteristallningar.

Tyskarna besvarade det senaste Berlin-
anfallet med anfall pad London, som blev
starkare an de vanliga storningsanfallen.
Enligt brittisk uppgift var det 90 flyg-
plan av vilka 12 falldes.

I mitten av jasuari tilltridde de nya
flygcheferna, vilka skola leda operationerna
i samband med den kommande invasionen,
sina befattningar. Med undantag for gene-

Av

AVIATOR

ral Leigh-Mallory, som under hela kriget
tillhort hemlandets jaktflyg, ar det folk,
som i Medelhavet kampat sig till betydan-
de krigserfareahet. [Den amerikanske gene-
ralen Spaatz, tidigare forst chef for 8:e
flygkdren och sedan for Nordvastafrikas
flyg, har nu tilltratt som chef f6r amerika-
narnas »strategiska» flyg 1 Europa, vilket
innebar att han har den operativa lednin-

gen av anfallen under dager mot tyska
hemorten, bade frin England och frin
Italien,

I Rysslond ryckte ryssarna forst in i Po-
len soder om Rokitnotrasken och borjade
darefter en ny offensiv pd Leningradfron-
ten. Har uppges starkt ryskt bombilyg ha
medverkat, medan tyska flygforband lyste
med sin friAnvaro. Det dr tvdligt att det
tyska flygvapnet icke racker till for alla
delar av ostfronten samtidigt,

[ Medelhavet tilltradde den amerikanske
generalen Eaker, forut chef for 8:e flyg-
kiren 1 England, som overbefalhavare for
samtliga flygstridskrafter,

Sofia, som nu anfallits 5 ganger, uppges
ligga nastan helt i ruiner, 7000 manniskor
ha dodats och staden har till stor del eva-
kuerats, Forstorningen i Belgrad i april
1941 har nu betydligt overtriffats, Tydli-
gen soker man att bomba Bulgarien ut ur
kriget. Andra mil for kraftiga anfall pa
Balkan voro Mostar, ett tyskt hogsate 1
Jugoslavien, och Pireus hamn. Bombplanen
fran Italien anfollo ocksa flygplanfabri-
ker vid Klagenfurt och Wien.

I den segdragna offensiven mot Rom in-
traffade en lagesforandring. Allierade trup-
per stego i land och upprattade brohuvud
50 km soder om Rom och 90 km bakom
fronten 1 ryggen pa tyskarna, samtidigt
med att dessa samlat krafter for ett mot-
anfall pd 5:e amerikanska armén. Land-
stigningspunkten ligger nara gransen for
de landbaserade latta jaktplanens rackvidd.
Landstigningen foregicks av en tids kraf-
tig flygbasbekampning, sarskilt mot Rom-
omriade, Dagen fore bombades — ealigt
monster frin Sicilien — det tyska hogkvar-
teret i Frascati sonder. 600 flygplan stodde
brohuvudets upprattande och hindrade
tvsk framryckning pd vigarna mot laad-
stigningsplatsen, Den 22/1 gjorde de alli-
erades flyg 1300 starter till truppernas
stod mot uppskattat 100 tyska. Enligt tysk

(Forts. pd sid. 24.)
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Filrarrumme!  pa et
plan av typen

tungt homb
Junkers Ju 84,

Manga sikande till flyget —
endast de bést kvalificerade
antagas.

dverste  Ingemnr Ny-
gren  har fir NKI-
skolans  thiskrilt =%
Fritide gjort ettt ut-
tnlande om NKl-sko-
lans flygtekniska  kur-
ser  och  framhiller

bl. . filjande:
»Hiir vid flygvapnet
likzom vid s minga
amwirn  verk, iodu-
strier och fiiretag. ha
vi lirt oss alt app-
skatia korrespondens-
undervisningen. Flera
av  de Kkurser, som
NEKI-skolan bjuder,
anser Jag vara viirda
Orverste Ingemor Npgren, nllt beaktande, Jag
chef fir Kgl. Flygkrigs- har ocksi med till-
akolan i Ljungbyhed, fredestiillelse lagt
milrke till att NKI-
skolan =i att silga Hmpar sina kurser efter
fiirsvarets  belpv,s
Hekvirern NK1-skolang nyn teknlska studie-
hundbok genom nedanstdende kupong. N1 er-
hiiller dA aslln erforderlign upplysnlngar om
studlerngs  bedrivande, om framtidsméjlig
heter Inom flygningens omriade m. m,

Trmit mh gakiih

Till NKI-skolan, 3% oo

i, i
| |
|
' Var gl sfind mig Eder Tekniska studie- |
I handbok Kkostnadsfritt och utan férbin |
| delse, Jag Gnskar fiven NKI-skolans tid-
| skrift sPh Fritids gratis under ett dr. 1
I |
| I
|
|
|
|
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Forts.

sin Afrikaflygning och alla sina andra hir-
liga flygarupplevelser.

[nne i hangaren hittar vi dock inte bara
Hornet Moth'en, Nej, dir stir ocksi Gne-
sta-landsfiskalen Berglunds KZ »Sporty —
SE—ALO —, som forhyrts av gotlands-
klubben liksom Andrées SE—ALD. Dar
finns ocksi flygarparet Nils och Birgit
Thiirings Puss Moth — SE—AFH — som
en gang lir ha tillhért Amy Johnson och
varit 1 bade Kapstaden och Indien, fort de
nuvarande dgarna Furopa runt 1939 och nu
efter 3200 flygtimmar degraderats till
thuringsk reservmaskin efter den eleganta
Percival Vega Gull — SE—ALA —, som
vid FLYG:s besok var pa oversyn i Stock-
holm, samt Biuicker Jungmann — SE—AHZ
—, som fru Birgit fér tillfallet holl pi och
luftvarnsflég med over en annan del av
det igelkottspackade Gotland. Nils Thii-
ring har varit oavbrutet engagerad for
luftvimsflygningar pi Gotland sedan 1940
och hans charmanta fru trafikflygerskan
sedan dret darpa. Att de trivs fortraffligt
med 2jobbets behdver den flygande ikta
mannen inte tala om — det syns pa ho-
nom pa flera kilometers avstand.

I hangaren stir ocksa flygklubbens Gru-
nau Baby I1 B — SE—SCG — finputsad
och glansande och vantar pid att det skall
bli sommar och braktermik over de got-
landska kalkstenshallarna, sa att den skall
kunna kurva sig upp till nya rekordhojder.
Inte fullt si stolta drommar har val klub-
bens tvd glidplan av typen SG—38, som
klubbmedlemmarna sjalva byggt av Tempo-
donerade byggsatser, men de fa nog full
svsselsattning de ocksd, nar det blir litet
varmare, ty pa den gotlindska energin kan
man sannperligen inte klaga — allra minst 1
flygklubben. I vir har ocksda klubbens mo-
torflygplan — den berémda s % Spetshergs-
Moth'en kommit hem igen efter motorhyte
i Stockholm, Ja, det ar visst bara stjar-
ten numera pa SE—ADZ, som tillhor det
ursprungliga flygplanet, men Spetsbergs-
Moth'en fiar den allt heta sd lange den
»levers.

Flyguistilining i maj

Tillsammans med FLYG s utflugne flog
tva representanter for ABA och Utstill-
ningsringen, ABA :s nye reklamchel redak-
tor Bo Lindorm och den tragne reklam-
assistenten Sture Ahman, till Visby for att
forbereda oppnandet av ringens ambuleran-
de flygutstallning, som innehiller huvudde-
len av av den omfattande flygmaterielen
fran Skansen-expo i somras,

De tvi gjorde samma goda erfarenheter
som undertecknad ifriga om gotlanningar-
nas tillmotesgaende och gemytlighet men |
ett fall shoppade de pa Brunkebergspum-
pen», som det sia vackert heter pia stock-
holmska, De hade tankt sig, att utstallnin-
gen 1 Vishy skulle dppnas 1 februari, men
flygklubbens ordforande, ingenjor P. M.
Bengtsson, och sekreterare, lojtnant Sigurd
Stengird, forklarade med en mun, att det-
ta var otinkbart. Pa vintern gar gotlan-
ningen mer eller mindre 1 ide och det gar
inte ens att locka ut honom f6r att titta
pa en flygutstdllning. T maj miste det vara,
sade herrarma, och den 12 maj dppnas nu
utstillningen enligt preliminirt beslut,

Lokal blir DBV :s (De badande vanner-
nas) stora sommarpaviljong, som agaren,

killarmastare Gustafl Larsson, fér den goda
sakens skull upplater gratis under de tio
utstallningsdagarna.  De hyvegliga gotlin-
ningarna férneka sig inte, aven om de bli-
vit direktorer pa stockholmsrestaurangen
Tattersall.

Eit sjumila hang

— Verksamheten inom flygklubben, vil-
ken hor till de 30 lyvekliga som kommer att
fa statsunderstod, har annu inte varit si
sarskilt livlig, forklarar ingenjor Bengts-
son, Viara segel{lygare togo bara 14 A- och
4 B-diplom under 1943 men nu nir vi fat
ordentlig materiel si skall det bli full fart
i sommar. Flygmaterielen, som bestir av
tva  glidflygplan, en »Baby» med fall-
skarmsutrusining, en »Moths och en vinsch-
bil, ar i det narmaste betald — man kom-
mer langt med arbete och energi samt kas-
safyllande luftvarnsflygningar —  och
klubbens ndarmaste mil ar nu att fa et
nytt motorflygplan.

Det kommer sakert,

Gotland har ocksd fandets langsta hang
— fran Kappelshamn till 5 km soder om
Visby — inte mindre an sju mil, som van
tar pd provilygning av herrar experter i
KSAK. Nar man dartill ligger kammter-
miken, si fragar man sig: Har nigon
svensk klubb stérre mojligheter an Got-
lands flygklubb att géra vackra hojd- och
tidsresultat ?

110 medlemmar ar det { n i klubben, som
utom motorflyg och segelflyg sysslar med
modellflyg, ehuru bygglokal dnnu saknas
— mycket!

IEn som hoppas pa dnnu battre ekono-
miskt resultat for segelflyget an  hittills
trots de goda dryga 2000 kronorna ar
ovannamnde redaktor Gosta Storm, som
framhaller for FLYG, att lansinsamlingens
listor dnnu inte aro helt indragna, varfor
det sikert kommer mera pengar si sSma-
ningom. F. n. ar insamlingen forpuppad
men i vir tar hr Storm fram blasbhalgen

igen och oppnar Visbybornas penning
pungar,
Redakior Storm  framhiller ocksa  alt

flvgintresset hos de yngre ar hika stort som
pa nagot annat hall men att det nog annu
fattas litet hos de aldre. I Ake Larsson
har klubben en oerhort intresserad grupp-
chef, som gitt igenom instruktorskurs pa
Alleberg, Man gor ocksd vad man kan for
att breda ut intresset. Propagandamiten
for segelflyget ha hallits i Hemse, Slite,
Klinte och Roma. Pa den sistnamnda plat-
sen ar intresset storst och det hander of-
ta, att romaborna komma in till Vishy f6r
att titta pa flyget. Slite dr kanske mest
svarbearbetat, ty dar ar man av naturliga
skal mest installd pa sjosport.

Naja, det ena goda forskjuter inte det
andra, Bastin.

82 motorflyvgcertifikat 1913

Luftfartsmyndigheten har  onder 1943
utfardat 50 B-certifikat (trafikflygcertifi-
kat) och 32 A 2-certifikal. Samtliga certi-
fikatinnehavare ha fitt sin utbildning vid
flygvapnet. Utom dessa motorflygcertifikat
ha under dret utfardats 29 mekanikercer-
tifikat, 2 rmadiotelegrafisicertifikat, 3 navi-
gatorcertifikat av [ klass och ett d:o av
[T klags. Utbildningen har skett dels vid
flygvapnet, dels civilt,



Fuye-
TANDSTIFT |,

Pyranit, det keramiska

isolatormaterialet i Bosch

Hygtandstift, har de ter-

miska egenskaper, som

Inre isoleringshylsa o drqs for et pélitigr
Ytire isoleringshylsa
Hylsnippel flygtdndstift; god varme-

Kontakiskruy

ledningsférmdga, mot-

tsolator stdndskraft mot tempera-

Tandstiftshus
Packning
Sidoalektrod

turvariationer och lamp-

lig varmeutvidgningskoef-

3

Mintelektrod ficient

Utslagsgivande for Bosch-stiftets arbetsomréde &r det
s. k. varmetalet. Isolatorfotens utformning &r av storsta
betydelse fér detta vérmetal. Ju mindre den yla ér av
tandstiftet, som utsGites for varme — kart isolatorfot, i
sockeln indragna elektroder etc. — och vérmet ocksé IGttare
kan aviedas, desto hégre vérmetal har tandstiftet.

Pyranitisolatarns goda vérmeledningsformdaga tilléler en
dndamdlsenlig dimensionering av Bosch-stiftets isolatorfot.
Vid somma vérmetal &r isolatorfoten relativt lang i jGm-

forelse med isolatorfoten pé& tandstift med isolatormate-

rial, som har mindre god v&rmeledningsférméga. Pyranit-
isolatorn fér vid ldg betastning en forhéllandevis hdg tem-
peratur. Bosch pyrdnitstift &ro dé@rfér mindre kdnsliga for
belaggningar — exempelvis avlagringar av blytetraetyl,
som tillsGttas branslet for ait dka oktontalet — med den
risk belGggningen innebdr {6r misstdndning p& grund av
tandstrémmens Sverslag fill gods. Vid hégre belastning av-
leder pyranitstiftet snabbt vérmet och risken fér gl6dténd-
ningar reduceras.

Bosch pyranitisolator har stor termisk héllfasthet; den &r
okdanslig for de kraftiga temperaturvariationer, som t&nd-
stiftet utsdites for — temperaturvariationer, som ligga mellan
c:a 2.000° C i téndningségonblicket och ¢:a 60° C, ndr ny
brénsleluftblandning kommer in i cylindern.

Slutligen far inte isolatormaterialets utvidgningskoefficient
skilja sig for mycket frén materialefs i tandstiftshuset, d& det
annars uppstar risker for otdthet. Pyranitisolatorns utvidg-
ningskoefficient har i det follet ett gynnsamt vdrde.

Bosch-fabriken har mycket lang och grundlig erfarenhet
av flygelekiriska tillbehdr tillverkade efter principen om

ooveriraffad

BOSCH-4oalitet

AKTIEBOLAGET ROBO o STOCKHOLM 7

Alktiebolaget Robo representerar Ro-
bert Bosch G. m. b. H. ock kan er-
biuda Eder sakkunskap och all tdnk-
bar service, nar det giller Bosch-

Jabrikens tillverkningar.

| &g
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STOCKHOLMS ATLANTFLYGSTATION kommer med allra
storsta sannolikhet att forliggas till Ski-Edeby. Hur den kom-
mer att se ut vet man dnnu inte men pa detta uppslag har teck-
naren Ragnar Reisner framlagt en fullt godtagbar losning, Sto-
ra bilden visar en oversiktsritning, som dock pA grund av mili-
tira skal ej dr terringtrogen. Narmast hdrovan sjoflygstationen
och hirunder stationshuset samt hangarhéjden. Underst t v den
nya bron med tillfartsviigen dver Lovon. Se artikel pa sid. 9.

L VERKSTAD

8 JOFLYGHAMN

R.Reisner - 44,







SAAB

har genomfdrts just med tanke pad att det
skall hli lattare att f& fram materialet.

Att standardisering, ordning och reda —
samt ramerikansks fart — satter sin pra-
gel pi SAABR:s tillverkning av B 18 har
FLYG :s utsande nyligea varit i tillfalle att
konstatera vid ett besok i Linkoping. Ord-
ningen och redan ar 1 o m sa konsekvent
tillampad att en utomstiende har ganska
latt att komma underfund med efter vilka
linjer tillverkningen sker.

For att fi en grundlig rundblick over
den paborjade serietillverkningen av B 1R
far jag tre betrodda SAAB-man till cice-
roner, namligen verkstadsingenjoren och
chefen for monteringshallen, ingenjor Nils
Mardfelt, chefen for instruktionsavdelnin-
gen, ingenjor Hans Bagger-Sjoback, samit
SAAB:s  publicitetsman, redaktér FLrik
Rosenquist.

Ronden hirjar i ing. Mardfelts arbetsrum
ovanpd det ena samlingsforrider i monte-
ringshallen. For att fi en klar overblick i
det synbara virrvarret darute gd vi forst
igenom en plan over de olika tillverknings-
takterna och sedan bege vi oss oférfarat
ut i den valdiga monteringshallen, dir sam-
tal 1 egentlig mening ar en omajlighet pa
grund av det frenetiska ovasendet. Nitma-
skinernas knattrande overrostar allting. Det
gar namligen At omkring 200000 nitar i ett
enda bombplan av typ B 18... Men aven
om ett ovant ora vill bedovas ar det i alla
fall nagot bestickande med den fart och
arbetsgladje som oljudet tyvcks sforljudli-
gay.

For att uttrycka sig populart kan man
saga att monteringshallen ar en hall med
tvi sidoskepp, | dessa sskepp» sker detaly-
monteringen  och  figgmonteringen, medan
slutmonteringen forsiggar i mitten av hal-
len.

— Bitarna strommar samman fran sidor-
na som backar och dar forenar sig till en
stor flod, sager ingenjor Mardfelt for-
klarande.

Alla »hitar» och detaljer frain SAADB:s
cgna detaljverkstader lagras i samlingsfor-
riden, fortsatter verkstadsingenjoren. Se-
dan gir de till detaljmonteringen narmasi

SPOTTAR UT
Forts. fr. sid. 8.

B 18

dessa forrad, Men allt som %ommer frin
underleverantorerna tas emot i ankomst-
kontrollen och far ligga 1 huvudforriadet
tills de behovs, dd de giar direkt till re-
spektive monteringstakt,  Detaljmonterin-
gen sker delvis pai lopande band, som vi
har fyra stycken har i hallen,

Det dar med lopande baad var ett mo-
dernt och fangslande begrepp, som med-
arbetaren nu fick se i verkligheten, Exem-
pelvis fanns det ett band for rortillverk-
ningen, besticende av en sakta framglidande
matta av tjock vav. Har och dar sutto
man eller kvinnor, som genom snedstallda
avledare av tra over bandet fingo rorel 1
resp ofullstandiga tillstand sig tillsint. Pa
ett stille bockades roret och pi andra ka-
pades det, skragadess, provirycktes, mark-
tes och forsags med forskruvning.

Men det ar bast att ga i ordning med
skildringarna :

Efter detaljmonteringen [oljer jiggmon-
teringen, som ar upplagd i s k strangar
fram till slutmonteringen i mitten av hal-
len, Om vi std vid det forst namnda sam-
lingsforradet och vanda oss mot hallen se
vi frin ena sidan »strangen» for mittving-
ens bada halvor, varpa sedan foljer »strang-
arnar» foér motorgondolerna, mittkroppen,
framkroppen,  bakkroppen, stabilisatorn
samt radren (i roderstrangen monteras
aven fenan),

Nu ha vi kommit till hogra sidan av
hallen, Om vi hoppa over slutmonterin-
gens bada rader till jiggmonteringen pa
andra sidan se vi rakt fram »stringen» for
bransletankarna (som bestd av fiber med
skottskydd av gummi) samt till vanster
om den »strangarna» for motormonterin-
gen, elektriska utrustningen, landningsstall
(med sporrstall) — har ingA dven man-
overorgan och bombstall — ror, sittrumshu-
var, diverse (bomb-, landningsstalls- och
tankluckor samt dykbroms) och yttervingar
med vingspetsar,

[ varje »strangs borjar jiggmonteringen
narmast detaljmonteringen och komplette-
ras alltmera ju narmare enheten flyttas
mot mitten av hallen.

Nista storre tillverkningsgrupp ar slut-
monteringen, Vi borja i slutet av mittvin-

Motorgondolen bygges ihop med vingen.

gens jiggmontering till vanster i hallen,
dar forresten stora portar finnas ut mot
det fria.

Efter jiggmonteringen men fore den
egentliga slutmonteringen — alltsa medan
t ex hakkroppens bida sidohalvor iaro skil-
da — monteras huvuddelen av ledningar
och utrustningsdetaljer. Sedan borjar
BB 18:s vandring (till en borjan pa speciella
hjul och sedan pa eget landningsstall) frin
ena till andra sidan samt i en shiarnilskur-
va» tillbaka i allt fardigare skick till och
sS4 smaningom genom porten.

Slutmonteringen sker sedan 1 ett
antal stationer.

Framkroppen monteras.

Motorer (fardigmonterade
luftintag m m) sdttas pa.

Bakkroppen moateras.

Mittvingens bada halvor med var sin
motorgondol forenas med mittkroppen.

Bransletankar och oljekylare monteras.

Landningsstall (kallas vid SAAB land-
stall och omfattar dven sporrstallet).

Vingklaffar och stjirtparti monteras.

(Foris. pd sid. 23.)

stort

med kapor,

En del av monteringshallens mittskepp, didr flygplanens huvuddelar sammansittas och slutmonteringen sker.
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SKA-EDEBY

SRS Forts, fr. sid. 9, =—

arbete med flygexperter och gir efter i
huvudsak foljande riktlinjer:

Flygfaltet skall uppta en yta ay omkring
500 hektar och skall ha sex hirdgjorda
rullningsbanor, av vilka tvd skola vara
3000 meter langa och 60 meter breda, me-
dan de ovriga laggas ut med 2000 meters
langd och 40 meters bredd. En ny vagfor-
bindelse med Stockholm ingir i projektet,
vidare en stor stationsbyggnad med kontor,
expeditioner och flvgsakerhetstjanstens
olika avdelningar, en sjoflygstation med 200
meter kaj och slipar, sex hangarer om var-
dera 3800 kvm golvyta, verkstad, plats for
ett mindre hotell och en sirskild liten villa-
stad for 100—150 befattningshavare. Par-
keringsplatser skola anordnas for 2200
bilar !

Skia-Edeby bjuder sallsynt goda natur-
liga fdérutsattningar for en sidan anligg-
ning. Eftersom huvuddelen av marken en
gang i tiden utgjorde botten pA den nu
genom landhojningen ytterligare starkt upp-
grundade Svartsjoviken, bli planeringsarbe-
tena relativt litet omfattande och de bergs-
partier och »skogslimpor» som maste hyf-
sas eller tas bort aro relativt fa. Inte hel-
ler ligger den nuvarande bebyggelsen i
storre utstrickning 1 vagen for anlagg-
ningen, aven om kanske nigra hus maste
avlagsnas, medan andra fa flytta pd sig.
Hojdskillnaderna dro i varje fall inte av-
skrackande stora.

Men en siddan anlaggning tar sin tid att
bygga. Ingenjor Florman anser att den
med en arbetsstyrka av i genomsnitt 2 000
man och de modernaste och mest arbets-
besparande maskiner skulle ta omkring tva
4r att fA den 1 flyghart skick, dven om
den pa den tiden lingt ifrin skulle kunna
hinna definitivt fardigstallas. Och kostna-
derna for ett sidant projekt? D Ska-
Edebyplanerna forut en gang diskuterades
raknar man bl a pd en helt ny vag fran
Drottningholm, som med en bro over Mor-
byfjarden, skulle forbinda flygplatsen med
huvudstaden. Lost kalkylerat skulle bara
den delen av anlaggningen ga pa omkring
12 miljoner. I ovrigt torde det vara svart
att ange kostnaderna ens tillnarmelsevis,
men sakkunnigt folk anser att de med da-
gens priser och med anlitande av de mo-
dernaste och mest snabbarbetande hjalpme-
del skulle hilla sig ndgonstans mellan 60
och 75 miljoner for flygplats, byggnader,
vagar, bro och allt.

Det later visserligen mycket, men om
man jamfor det med Bromma hittillsva-
rande kostnad av 25 miljoner plus 5—10
miljoner till innan den blic fullt fardig,
blir inte projektet fullt s& skrimmande.
Man torde bora forutsatta att det ar Stock-
holms stad som skall bygga och driva flyg-
platsen, men di den dessutom ar riksnyt-
tig torde avsevarda bidrag av statsmedel
Yunna piraknas, Stockholm behdver sin
Atlantflyghamn och behover den snart nog.
Annars kan det hinda att Sverige en
vacker dag kommer att finna sig sta utan-
for. Det perspektivet ar oandligt mycket
mera skrammande,

Gunnar Frosell.
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Forts, fr. sid. 21.

Yttervingarna (med skevroder — SAAB-
beteckning — och vingspetsar) monteras.

Sittrumshuvarna monteras.

Nosen monteras, (Under denna och nir-
mast foregdende takter monteras aven be-
styckningen, d v s bombinstallation och
automatvapen.)

Sluthesiktning med avvagning,

Darpi foljer malning, kompassdeviering
och radioprov, kalibrering av branslema-
tare samt tathetsprovning av branslesyste-
met — under tryck — och sa inskjutning
‘av automatvapnaen, Ja, det arinte slutan . .
Det blir ocksi motorkorning med prov
samt verkstadsflygning med foljande At-
garder av eventuella fel. Man bor inte hel-
ler glomma SAAB:s efterbesiktning samt
flvgvapnets  besikiming,  kontrollflygning
och hamtning.

Detta blev en tamligen torr upprikning
men ulrymmet i en tidskrift ar ju begrin
sat! Det ar inte alls si toret i verklig-
heten.

Kontrollen har inte namnts tidigare men
det @r ju ett kiant faktum att denna ar yt-
terst noggrann, Materialet provas minutiost
och efter varje tillverkningstakt folja kon-
troll och funktionsprov. Som exempel kan
namnas den elektriska provpanelen, som
finns i slutet av selstrangens, Det ar en
vagg, pd vilken alla ledningar, trummor,
apparater m m mstalleras sdsom i det
fardiga planet. S4 sslapper man pa stroms.
Dirvid far man en fortlopande kontroll pi
att systemet fungerar. Si fort en apparat
eller grupp ar provad aker den till mon-
tering i sitt flygplan. Det fortjinar namnas
att en enda B 18 innehdller elektriska led-
ningar av sammanlagt 1 mils lingd.

Nir vi dndd ha bérjat tala om siffer-

B 18:s bakkropp bygges i tva halvor —
s k Halbschalenbauweise — som hiir kon-~
trolleras innan de tva bli ett i »gifter-
malsjiggen». Innan de {orenas monteras
huvudparten av ledningar och utrust-
ningsdetaljer in i halvorna. — I langa ra-
der sta B 18:s motorer, av helsvenskt fa-
brikat liksom planet och byggda vid
Svenska Flygmotor AB i Trollhattan. Ar-
betarna hélla pa med att moniera motor-
platarna.

kuriosa hos B 1R dr det lika bra_att tala
om att till varje flygplan av denna typ gir
det at bl a 25000 skruvar, 330 m* plat, 2
km profil, 600 m ror- och slangledningar,
250 skyltar och 600 fjadrar. Besattningen
pi 3 man har att halla ogonen pa c:a 160
spakar, reglage och knappar, samt 45 vi-
sarinstrument, av vilka en del ha anda
upp till 4 visare pd samma tavla, Om all
elektrisk apparatur i en B 18 skulle anvan-
das pa en gang sh skulle en effekt pd inte
mindre dn 12 kilowatt tas 1 ansprik, d v &
ungefar lika mycket som gir at for 300
st 40-wattslampor.

Ja, har ar alltsa en valorganiserad flyg-
industri i full ging for flvgvapnets rak-
ning — an s lange, Det vore synd om den
inte kunde fi ta itu med civila plan efter
kriget! Nar jag frigar mina tre vagvisare
i industrilabyrinterna komma de antingen
med allmanna fraser eller se hemliga ut —
sa dar far man inget veta.

Medarhetaren fir aven tillfalle att besoka
chefen for laborotariet, civilingenjor Gasta
Lindberg, och bli en smula insatt i de pro-
blem som flyginduostrin har att kampa
emot nir det galler materialanskaffningen.

— Det dr minga underleverantorer som
tror att det ar rena sattvget av oss aft
ha sa stora fordringar pa materialet som
vi har, sager civiling, Lindberg. Men wi
maste forstis, Vart laboratorium har lye-
kats astadkomma en hel del utom rena
kontrollarbetet ocksd forresten, Nar det |
ex blev brist pd kromsyra for vara vyt-
behandlingsbad — nf, bristen finns an —
fann laboratoriet pa en metod att rena den
anvanda syran. En oerhord vinst! Ja, nu
maste jag gd, sitter just i en materialnor-
meringskonferens mellan flvgiorvaltningen,
SAAB och Svenska Flygmotor AB. Mer
en annan ging kanske. ..

Viar flygindustri gir vidare.

j“F.l .If'lHl'




T N s

TILL SALU PLATSSOKANDE:
KRIGET I LUFTEN
r Al Al
'- . TR St 157 e FLYGMOTOR

Cirrng Hermes pia 110 hk.

| Gingtid 80 tim. Obs. bronstoppar. Svar Flygmekanikel'

uppgift riktades bombanfall mot landstig- tll sNav och propellers, d. t. k.
ningsstyrkan och sankte 12000 ton trans-

Ung man med Intresse fir flygmaskiner

ortfartyg, Tydligt ar emellertid att fore- med en ftids tfiinst som 1:a mek Gnskar
{jﬂl{t’l b|}e‘, Ei\'}err:tika:‘lclc och att flyg icke l'l.ygmotor plats pd verkstad fér rep o Hversyn av
| kunde sittas in till motanfall. Till féijd flygplan och motorer eller sdisom mek vid

110 hkr rak inverterad. Ej anviind.

| av de allierades herravilde till sjoss och i Bvar Gl shrgnky, ¢ red

luften har det blivit mojligt att kringrinna
tyskarnas hogra flygel och mahanda satta
den fastlista frontea i rorelse,

il I Fjdrran Ostern pagingo de sedvanliga
H‘ kontinuerliga flyganfallen pA Rabaunl, Ka-

flygholag. Svar t »Flygmeks, d t k, f v b,

[ FLYGVAPNET |

MOTORINGENIOR

Vid Kungl. Krigsflygskolan i Ljungbyhed anstdlies en motoringen-
jor i l1onegrad MEx 18 (f n c:a kr 477: 50 per mdn).

Sokanden som helst bér dga hégskoleexamen, skall vara kompe-
fent att utféra

1l vieng och baserna i Marshalléarna. Mot de
l sistnamnda har nu 7:e flygkiren under
general Hale fallt 800 ton bomber sedan

i baserna framskotos frin Hawaji till Gil-
| bertoarna i slutet pA november, Brohuvu-
; dena pd New Britain och Bougainville ut-

vidgades sedan {flygfalt i narheten kum-

! nat besattas. Japanska regeringen forkla-
rade anyo att hojning av flygindustriens

|
Il kapacitet var ett av de viktigaste proble- A. Besiktningar av |) motordelar i samband med mofordversyn; 2) motorer ef-
men i landet just nu. En f8rdubbling hade ter motordversyn; samt kontrollkérning | provbock med efterbesiktning; 3) mo-
dock agt rum sedan krigsutbrottet, Frin forinstallationer i flygplan.
allierat hdll framhélls att japanerna fitt B. Undersékningar och vtredningar av motorstdrningar.
betydande flygiorstarkningar i sydvistra C. Undervisning i dmnena moforidra och flygmaterietkdnnedom vid aspirantsko-
Stilla Havet. 24/1 194 lan, Hdrfor utgdr arvode med sammanlagt c:a kr 840: — per skoldr,
Tilltrdde snarast majligt.
Egenhdndigt skriven ansékan, p& kuvertet mdrkt »Motoringenjér Avd VI» och stdlld
iR oU - ? till Chefen fér Kungl. Krigsflygskolan samt &tféljd av merifférteckning, betygsavskrif-
AR GUBBAR GODA . . . ter, uppgifter om vérnplikisférhéllanden, d&ldersbetyg samt de &vriga handlingar
Forts., fr. sid. 1], — | sokanden &nskar dberopa for styrkande av sin kompetens, skall vara till Kungl.

Krigsflygskolan, Chefsexp. Avd VI, Ljungbyhed, inkommen fére kil 12,00 fredagen
J den 18 instundande februari. Ldkarintyg skall p& anfordran insdndas.
) snittsalder pa 22,7 ar; 26 % nadde 6000 m, S Ljungbyhed i januari 1944
genomsnittsdldern 24,5 ir; 432 % nadde
-I 6 500 m, genomsnittsalder 29,0 ar; 23,8 % CHEFEN FOR KUNGL. KRIGSFLYGSKOLAN
nadde 7000 m, genomsnittsildern 29,8 ir;
4 % nidde 7500 m, genomsnittsaldern |
34 ar. |
Nigon noggrannare undersokning for
" hogre aldrar har icke forekommit men upp ‘

till 45 4r ar hojdtoleransen god,

— Att aldre flygare bittre uthirda sy-
rebrist beror icke pd att de har storre mot-
stAndskraft, fortsatter dr Nystrom, utan

darpa att de hjarncentra som reglerar
blodomloppet hos idldre méinniskor har lat- |
tare att foga sig i forhallandena. D4 man : l
' utsattes for syrebrist andas man férst dju-
pare for att pa det siattet av luftmingden ;
fit ut mera syre. Kroppens nasta atgard ar KARLSTAD
| att soka oka uppsugningen av syre. Da inte

detta giar forsoker kroppen oka blodets 1|

: 5 STt |
| cirkulationshastighet och niar dven denna * *
| mojlighet dr driven till sin spets borjar in- _

forandet av krishushéllning s att de minst R E DER |

viktiga delarna av kroppen f& vara utan sy-
re. Slutligen nir man det stadium da hjir-

nan far for litet syre. DA faller man ihop. B EFRA KTN]N G . SPE DITION

Det ar alla dessa atgiarder som den aldres
hjarncentra har littare att systematiskt ut- [ K o L | M P o R. T
nyttja. Men hartill kan en ung flygare
b ocksd trina upp sig, slutar dr Nystrom.
Forutom idldern finns det ju andra orsa- *
ker till att vissa manniskor bittre utharda
syrebrist an andra. Konet ar i viss min av-
orande och kvinnor std battre mot denna
i:’afrestning in man, Konstitutionen, stig- O. F. AHLMARK & C:O EFTR. A.-B_.
hastigheten, lingden av vistelsen i de syre-
- fattiga luftlagren, temperaturen och luf- TELEFON: AHLMARKS TELEGRAM: AHLMARCO
' tens fuktighet, mat, dryck och gifter som v :

intagits fore flygningen spela ocksd in.
Nigon guldilder for flygande gubbar
stir siledes inte for dorren. Flygman.
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Fanor och klingande spel

Modeller pi stav och axelskirp for flot-
tilitrumslagare vid flvgvapnets musikkirer

samt pd trumpetfanor ha faststallts av
K. M:t,
Staven tillverkas av svartlackerat tri

Ovan: Trumpetfana for Svea flygflottilj.

med kulan och doppskon av forgylld mas-
sing.

Axelskarpet tillverkas av tre i guld
viavda galoner pd svart botten samt nedtill
e1 kokard omgiven av en galon. 1 kokar-
dens mitt {inns en knapp med flygvapnets
emblem i gul metall pd bla emaljbotten.

Nedan: Axelskdarp for trumslagare samt
tamburmajorens stav.

Trumpetfanans fanduk ar tillverkad av
ljusblatt siden. Duken ir forsedd med fran-
sar av gult silke. Dess mitt prydes av
flygvapnets emblem i gult silkebroderi. 1
ovre vaastra hornet finns det sarskilda
kannetecken, som ar faststallt for respek-
tive flyvgiorbands fana,

Ritningarna till staven och axelskirpet
ha gjorts av friherre Ertk Fleming i sam-
rid med flygstabens organisationsavdelning.
Ritningarna till trumpetfanan aro helt upp-
gjorda pa flygstabens organisationsavdel-
ning.

Stavarna och axelskarpen tillverkas av
ateljé Borgila under det att trumpetfanor-
na tiliverkas av konstniar Einar J:son Ked-
ja, ateljé Heraldica.

Senaste jakiplanet ?

Den fantasifulle tecknaren Arne Ham-
mervik 1 Linkoping, som har nara till
SAAD och darfor tydligen tror sig vara en
flygplankonstruktor, har skickat FLYG
nedanstiende teckning, som enligt haas
egen dsikt visar nasta utvecklingsfas ifraga
om svenska jaktplan. Konstruktionen visar
visserligen nagra intressanta detaljer —
sarskilt de hjartformiga urtagen i vingarna
och den kombinerade spaken for héjd- och
sidroder — men red. ryvcker i alla fall, att
»A. H.» horde skimmas. Det finns granser
aven for spractical jokes» och nog vet
»A, H.» precis lika bra som red, att ett
sadant flygplan, som han ritat, aldrig kom-
mer att inforlivas med det svenska flygvap-
net

Verkningsgraden

Det ar lektion i motorldra och ingenjoren
soker pad ett lartfattligt satt beskriva be-
greppet verkningsgrad: »Om jag har en
gris och foder den flitigt med 200 kg mal,
si stiger grisens vikt exempelvis 100 kg,
Grisen har da en verkningsgrad av 50 %.

Lagsniff

Flygforvaltningen, dversteléjinant K. J. T.
Magnell, fortifikationskdren, ar frin 1 april
firordoats  tlll chef for flygfirvaltuingens
by ggnadsavdelning.,

F 4-humér

De nyiarvekta varnpliktiga pa F 4 an-
ordnade for en tid sedan en revy, som
gjorde succé pA Froson. En jazz- och en
strakorkester pd vardera sex man svarade
for att det blev ljud i luckan, Revyiorfat-
taren vpl. Granstrom drev i sina dialoger
och sketcher med tjansten, kamraterna och
befialet — men pd ett trevligt satt. Tvd ay
aktorerna visade sig vara kraftkarlar av
internationella matt och baletten »Four
Stars» vackte stormande jubel, berattar
F 4-rapporten.

Var togs bilden?

Genom att noga betrakta flygplanen som
anfaller och blir anfallna samt omgivningen
bor ai kunna se var bilden hirnedan ar ta-
gen, Forst oppnade ratta 16sning presen-
teras en halvirsprenumeration pi FLYG.
Mark kuvertet »Bilden» och skicka losnin-
gen fore den 17 febr t. FLYG, Viastmanna-
gatan 69, Stockholm.




SEGELFLYGETS TEKNIK 4

Av fdnrik Bengt R. Olow

Efter att i de foregidende avsnitten av denna artikelserie ha sysslat med
segelflygets historik overgar forfattaren hir (ill utbildningen, som den be-
drivs — eller bor bedrivas — i Sverige f n. Eftersom det kan betraktas
som en overloppsgiarning att beskriva den elementira utbildningen i de-
talj néjer sig fanrik Olow med ett sammandrag och passar dirvid pa att
da och da ge en del tips, i forsta hand for instruktorerna.

UTBILDNING |

Glitl— ach scgelflyguthildningen fram till
C-diplom uppdelas som bekant i A-,
BB- och C-skolning., Harvid sker A- och B-
skolningen samt en del av C-skolningen
med glidflvgplan (t ex Anfanger, Grunau
9 och SG—J38) och senare delen av C-skol-
ningen med ovningssegelplan (f n av typ
Grunau Baby 1l a och b). Har ar icke av-
sikten att beskriva utbildningens gang i de-
talj utan endast att lampa en del synpunk-
ter pa densamma,

A-skolning

IForsta momentet vid A-skolning ar ba-
lansovningar, vilka fortsattas sa lange att
eleven fir in de riktiga reaktionerna for
andringar av laget kring langdaxeln (skev-
ningsroderverkan). Handhavandet av skev-
mingsrodren ar relativt enkelt — dtminstone
da det galler utslagens riktning, emedan
dessa grunda sig pa naturliga reaktioner
hos eleven.

Viarre ar det med sidorodret (jfr t ex
sidoroderpedalerna och styrstingen pa en
cvkel). Handhavandet av detta ar till en
borjan farenat med ganska stora svarighe-
ter for eleven, dia han vid varje utslag
forst maste tanka efter hur han skall stalla
sidoroderpedalerna for onskat utslag.

Dessa svarigheter kan man 1 nagon man
eliminera genom att under halansovningar-
na aven andra flygplanets riktning och lita
eleven gora korrigerande sidoroderutslag
hiarfor. Balansdvningarna laggas naturligt-
vis upp likadant oavsett vilka startmetoder
som komma till anvandning senare under
uthildningen.  Di  A-skolning pd hang i
Sverige endast forekommer vid segelflyg-
skolan pd Alleberg och fullstindig A-skol-
ning med vinsch svarligen liter sig genom-
foras forutsattes den fortsatta A-utbildnin-
wen ske med bilstart,

Efter balansovningarna kommer si nasta
steg i uthildningen, rutscharna, Avsikten
med dessa ar att lara eleven hilla kurs
och samtidigt ligga ratt pa vingarna. Har-

vid maste iakttagas att man ej anvander
for kort bogserlina vid rutschen, di redan
vid tamligen obetydliga sidfel flygplanet
dras i pa plats igen utan elevens egen
forskyllan. Linlangden fir inte vara under
30 m — daremot garna langre (upp till 100
m). En synpunkt som ytterligare talar mot
for kort lina ar att vid kérning i sno eller
ocksa vid mycket torrt vaglag eleven irri-
teras av de sno- resp, dammoln som bilen
slungar upp. Viud rut-
schar maste instruktd-
ren se noga upp med
hastigheten. Denna far
inte vara sa hog att ris-
ker finnas att flygpla-
net skall litta — eleven
instrueras att halla spa-
ken framford! — men
inte heller si lag att
roderverkan blir alltior
dilig. Ungefar 10 km/t
under lattningshastighe-
ten ar lagom.

Noggrann  observa-
tion av eleven under
rutschen kan minga
ganger vara vardefull
for instruktoren.

Vid all glidflygutbild-
ning skall eleven halla
vanster hand pa vanster
kna — utom naturligt-
vis vid urkoppling. Spe-
ciellt vid rutschar han-
der det ofta att eleven i
stiallet sitter och haller sig fast i stolen med
vanster hand, vilket tyder pa en viss osiker-
hetskansla. Har har instruktéren ett ut-
markt tillfdlle att arbeta bort denna kinsla
redan pa ett tdigt stadium — sedan kan
det kanske vara for sent.

Under rutscharna har eleven lart sig att
skapligt behandla sido- och skevningsro-
der och nu kommer det kritiska momentet
vid A-skolningen: han skall litta {rin mar-
ken utan att ha en aning om hur hojdrod-
ret skall hanteras. Eleven- instrueras att
hilla hojdroderspaken neutral eller en
aning tillbakaford, varpd lattningen sker

borfattaren rekommenderar gummirepskolning i samband med rutscharma. Hir en

flygare fran F 5 klar for en sadan start pa en liten kulle vid Ljungbyheds flygfilt.

genom att instiuktoren okar bilens hastig-
het, Si gor eleven kanske en korrektion
med skevningen och andrar samtidigt pa
hojdrodret. Vips har man honom pa 10 i
stallet for pa 1 m hojd. Haller nu eleven
hojdrodret stilla ar det ingen konst att ta
aer honom igen men det gor han 1 9 fall av
10 inte, Om man till pa kopet har ett litet
falt uill sitt forfogande — och dven an-
nars! — kan det hela sluta med haveri.

Finns det da ingen metod att eliminera
detta riskmoment? Ett par metoder har
provats och skola berdras i korthet,

En metod ar att kombinera bilskolning
med gummirepskolning om man har till-
gang till en svag sluttning av 6—10 m hojd
och nidgra gamla amortissorer. Har kan,
lampligen 1 ansluting -ill rutscharna, kor-
tare flygningar av upp till 6—7 sek var-
aktighet utforas, Dessa ske med normal
hastighet pa c:a 1—2 m hojd over marken
— viktigt att lutningen inte &r storre @n
att detta villkor uppiylles! — varior ett
felaktigt handhavande av hdjdrodret e
resulterar 1 kvaddning, Sedan eleven pa sa
satt fatt in kanslan for héjdrodret kunna
direkt efter bil littningar utforas, dar ele-
ven sjaly fiar ta upp flvgplanet till niagon
meters hojd och halla det dar. Metoden
har tva nackdelar: dels idr det atminstone
f n svart att fi tag pa lampliga amortissa-

Velgirig ungdom behover ej svidva i okunnighet om segel-
flyget — las Bengt Olows artikelserie! Har ovan forfattaren,
Sveriges segelflygliarare nr 1, i Flygstedt-karikatyr.

rer, dels ar det kanske inte sd vanligt med
en lamplig sluttning i tamligen omedelbar
belagenhet av den ordinarie dovningsplatsen.
Den ar emellertid utprovad i praktiken ocli
har visat sig leda till onskat resultat.

[Den andra metoden, som provats vid
Chalmers segelllygklubb, har behandlats
utforligt i FLYG (nr 22/43). Av delar fran
gamla glidflygplan har man dar byggt en
apparat — kallad »Vaggan» — forsedd
med ett hjul strax bakom tyngdpunkten.
Apparaten har dubbelkommando och ving-
arna ha utrustats med storklaffar for att
omojliggora lattning, »Planets ar rorligt
i langdled kring hjulet och harigenom kan
eleven pi ett fullkomligt riskfritt satt bi-
bringas den ratta kanslan for hojdrodret.
Samma resultat kan otvivelaktigt nds ge-
nom att pa ett vanligt glidplan aptera ett
hjulstall, beliget i narheten av tyngdpunk-
ten, Det senare tillvagagingssattet blir
dessutom billigare, sarskilt for sidana
klubbar som ej ha tillgang till havererade
eller ntdémda flygplan. Metoden forefaller
god och synes viard en vidare spridning,

(Artikelserien fortsitter.)



SEGELFLYGETS 0O
Ay civilingenjor KARL SVANSSON

Pa hosten 1941 hélls i Stockholm ett scgelflygarting, dir
forfattaren hade tillfille att framfora nigra synpunkter
pa en segelflygklubbs organisation och ekonomi. Sedan
dess ha mer dn tva ar forflutit, tvd Ar med nya problem
Civiling. Sviinsson kommer att i
nagra artiklar i FLYG limna en redogirelse harfor samt
framfira en del i viss min nya synpunkter pa verksam-

och nya erfarenheter.

heten inom en segelflyggrupp.

lid- och segelflygning ar framfor allt

i friga om uthildningen mera organi-
sation an flygning, Detta kan icke nog ofta
papekas. Det ar emellertid sjilva flygnin-
gen som ar markbar utit och som darfor
uppmarksammas, Det ar dia ocksd natur-
ligt men darmed icke forlitligt att de orga-
nisatoriska problemen i viss min forbises,
Med organisation menar jag icke endast
ett planmassigt ordnande av sjalva flygan-
det utan framfor allt dtgirder for att sak-
ra lillgingen pd materiel, personal, rorelse-
kapital och utévare av glid- och segelflyg-
ning. 1 samma méan som segelflyget hin-
visas till att ckonomiskt klara sig sjilvt
blir lésandet av dylika problem avgorande
for hela dess existens.

For nirvarande understddes segelflyget
av staten. Men utan att diarfér behova be-
traktas som alltfor stor pessimist hor man
nog icke rakna med att si skall ske for
all framtid. Den dag di krigshotet icke
Iii_ns:r(: ar overhiangande ar det val fara
vdart att statsmakterna dtminstone ifriga
om det ekonomiska stodet revidera sin in-
stallning till segelflyget, Det vore ju synner-
ligen lyckligt om sa icke bleve fallet men
jag anser icke att man bor ta en si gynn-
sam handelseutveckling for given,

~GULD
till pionjdr

N

Den  avgdende chefsinstruktoren
for det svenska scgelflyget, kapten
Swen W, Ahblom, har pa initiativ
av KSAK :s ordforande, prins Gustaf
Adolf, tilldelats Kungl, Svenska
Aeroklubbens plakett i guld sFor
pionjiarskap inom segelflyget och
fartyanstfullt arbete inom Kungl.
Svenska Aeroklubbens,

. /

Det &r inte bara att
kliva i planet och
slicka ividg — forsi
maste verksamhe-
ten fa en stadig or-
ganisatorisk grund.

Vi bora darfor soka ordna verksambhe-
ten sa att den icke star och faller med det
statliga understodet, Forst harigenom ska-
pas garantier for en fortsatt segelilygverk-
samhet runt om 1 landet hur forhallandena
i ovrigt an gestalta sig,

Pi en del hall har man framfdrt den
synpunkten att segelflyvget icke skulle kun-
na klara sig ekonomiskl pa egen hand. Jag
skulle emellertid vilja saga att segelflyget
kan ordnas som en ekonomiskt barkraftig
rorelse och att det hela dr en organisations-
fraga. Det galler silunda att bedriva se-
gelflvget under sidana former att man
med hansyn till storleken av den enskildes
ekonomiska uppoffringar kan vara saker
pa tillrackligt stort antal deltagare. Fram-
for allt bora kostnaderna f{6r utbildning
och fortsatt segelflygning avpassas si |
forhallande till varandra att det ar dyrt att
borja flyga men billigt att fortsatta dar-
med, | annat fall fir man minga som ut-
bilda sig till segelflygare men fi som fort-
siatta att vara det, Och detta ar val anda
inte meningen! Ur denna synpunkt ar man
nodsakad konstatera att de nu utgaende
statliga diplompremierna sanka utbildnings-
kostnaderna mera an vad som skulle vara
onskvart med hansyn till kostnaderna for
den fortsatta segelflygningen, Att diplom-
premierna aro sa pass rikligt tilltagna be-
ror pi att avsikten med statsunderstodet
just @r att framja glid- och segelflygut-
bildningen. IFor segelflyget galler det di att
utnyttja detta forhallande s att jamval
den fortsatta segelflygningen framjas,

Jag namnde nyss att det skulle vara
dyrt att borja men billigt att fortsitta se-
gelflyga. Detta utesluter naturligtvis icke
att man i bdda fallen skall soka pressa
kostnaderna sa mycket som majligt. For
atl astadkomma detta maste man inskrinka
anvandningen av avlénad arbetskraft till ett
minimum och forsoka utféra sd mycket
som mojligt av arbetet med tillverkning
och reparation av materiel inom gruppen.
Harfor fordras att man lagger minst lika
stor vikt vid byggverksamheten som vid
flvgverksamheten. Detta maste framkom-
ma_redan i propagandan for segelilyget.

Propaganda var det! For att kunna be-
driva  verksamheten inom en segelflyg-
grupp rationellt och med ett aven ur eko-
nomisk synpunkt gvnnsamt resultat fordras
en planmassigt bedriven propaganda. Den-
na skall reglera tillstromningen av elever

- . ! . .
till utbildningen och medfora att man far
just de kategorier som i varje ogonblick

aro de mest onskvarda., Men det behovs
aven propaganda indt. SAdan propaganda
eller kanske snarare information till med-
lemmarna ar synnerligen betydelsefull for
att skapa en god segelflygaranda och den
ratta forstdelsen for segelflvggruppens in-
terna problem. Det fordras att var och en
icke bara har det rent egoistiska intresset
att sjalv fa flyga utan aven att han bi-
bringas dn mera altruistisk livssyn och
uppfvlles av onskan att efter sin formiga
fora hela segelflvget framit, Ett sadant
forhillande uppnas endast om den enskilde
medlemmen ar lika val orienterad om dven
de vardagliga problemen som de ansvariga
mom gruppen,

De frigor som hir antydningsvis berorts
anser jag faktiskt vara viktigare an de
rent flvgtekniska sporsmalen, ty finnas icke
de organisatoriska och ekonomiska forut-
sattningama lar det icke bli mycket be-
vant med sjilva flygningen. | segelflvgets
barndom utfordes visserligen beundrans-
varda prestitioner utan synbar tanke harpa
men skildringar frin denna tid visa ocksa
vilka uppoffringar datidens segelflvgare
maste underkasta sig och vilka motgingar
som motte dem, Under sidana forutsati-
ningar %an segelflyget aldrig bli den folk-
rorelse som vi hoppas att det skall bli, Sa
lange vi icke ha absoluta garantier for aftt
staten eller enskilda mecenater skola hjialpa
oss att losa problemet maste vi sjalva gora
det. Och det gir!

I kommande artiklar behandlas parmare
bl a segelflyggruppens organisation, ut-
bildningsverksamhetens ordnande, bygg-
verksamhetens betydelse, anskaffning och
reparation av flygplanmateriel, behovet av
lararpersonal och dennas uthildning samt
segelflygets ekonomi

Forf till denna ar-
tikelserie, civilin-
genjor Karl Svins-
son, har en av Sve-
riges skarpaste
hjirnor niar det
galler att ligga upp

segelflyget efter ;

N i

-

sunda ekonomiska
principer. Har ses
faltherren sjilv.
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Kapten Ahbloms
arsrapport

I dagarna har chefsinstruktorens »Ars-
rapport over den statsunderstodda segel-
flygverksamheten inom KSAK och anslut-
na klubbar under tiden 1/1—31/12 1943»
blivit tillganglig for publicering. Rapporten
ar som vanligt en mycket intressant las-
ning for alla som ha med segelflyg att go-
ra, sarskilt som den visar att virt segel-
flvg tagit ett stort steg framit under det
gangna aret.

IJet mest intressanta i rapporten torde
vara den tabell som aterfinnes har ovan.
Red av FLYG har tagit sig friheten till-
lagga kolumnen »Summa diploms for att
lasekretsen omedelbart skall kunna se vilka
klubbar som ligga frimst med avseende pé
antalet under 1943 erovrade diplom,

I Ovrigt siager rapporten bl a.:

Under verksamhetsaret 1/10 1941—1/10
1942 utfordes med glidfpl och segelfpl
21919 och 4092 starter. Darvid intraffade
35 haverier med glidfpl och 22 med segel-
fpl, vilket utgér 1,6 resp. 538 pro mille.
Motsvarande siffror for tiden 1/1—31/12
1943 dro 31655 och 5867 starter, 36 och 31
haverier samt haverifrekvensen 1,2 och
5,36. pro mille. Siffrorna visa att haveri-
erna aro i sjunkande, vilket torde uttydas
si att instruktorerna fatt storre vana och
att en del barnsjukdomar hos materielen
avhjalpts,

I slutet av 1940 var antalet erdvrade di-
plom 1 Sverige 253 A, 114 B och 39 C. Ar
1941 medférde en okning till 349 A, 240
B och 96 C. Ar 1942 voro siffroma 1004
A, 470 B och 177 C. Den siste december
1943 hade diplomantalen stigit till 1625 A,
772 B och 342 C.

En ganska god bit pi vag!
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VINGARNA RUSTAR

Konstifika
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»Bannnens» segelmodell | klass S 1.

L\ Tegdmede 117 KL 37T
\_\ Honie B Bargvall
Viagurna, i

Bergvalls segelmodell 1 klass & 2,

en 27 februari kommer drets vintertiiv-

ling att hillas enligt meddelande frin
hiljgre ort. VI fir hoppas att vi detta dr fir
en verklig vintertiivling, inte som fiirra dret
en sommartivling !

Nedan Atsklllign veckor tillbaka har med-
lemmarna i Viongarna arbetat hirt med sikte
pi denna tivling, som anses som iirets stirsta
tiivling. T ir har man beglotat vinna rubb
och gtubb, Minga nykonstruktioner har sett
lagens ljus, De foljer oftast Inte de gamla
vanliga prineiperna. ' d modellflygare ska-
kar medlidsamt pd buvndet och forsdker pa-
visn en massn nackdelar, De fiirstar inte vad
man skall med dessa sparaplyprofilers att
girn — Clark Y och RAF 32 flig ju gi bra!

Fiir niigra ar sedan propagerade man liv-
ligt fiir tunga segelmodeller, d v 8 hilg ving-
belastning, men denna epldemi tyeks man nu
Iyeklgt slnppit ifrdin, 84 liitta modeller gom
majligt, d v 5 s litta rom reglerna tilliiter,
det fir nu parollen. Man pistod firat att det
var svirt att uppnii  tillrickllg hiijd med
t ex en S1:a med en vingbelastnlng pi
1 g/dme Det ansfigs att man kunde anviinda
hilget 125 m lina i higstarten, aunars tyngde
denna per maodellen, Men med de nya profl-
lerne fir man topphijd med 200 m lina
fven niir det iir lugnt. Numera har pojkarna
blivit sit skickliga att de inte drar ut mer
fin ungefiir 30 m av linan. De »svevar bakits
under modellens stigning tilla 200 m erhil-
lts. Denna taktik anvilnde fiven niir det fir
lugnt, Dberoende pad att startkroken sitter
lingt bak, oftanst under afiilva tyngdpunkten.

»Bananens lfiller rekordet 1 friga om an-
talet hygeda modeller, Som regel bygger han
en modell 1 veckan men s fir han ocked
snickare till yrket. Nu har han sd minga

nyskapelser till cinterticlingen

modeller att han inte vet vilka klasser han
skall stiillla upp 1, Han gdr mest In fér
glirsta negelklassen. Det var emellertld oméj-
Hgt sttt »slura av» Bananen nigon ritning till
en S3:@m. De dir militiira hemligheter, pastod
han. Men en S1:a kunde vi fi. Denna fiiljer,
som vi ser, Inte de vanligas formerna. I syn-
nerhet kroppen ter sig egendomlig. Som syns
finns Inte ndgon egentliz fena utan i stiillet
fir kroppen utformad si att den iiven tjiinst-
giér xom fenorgan, Detta grundar sig pi prin-
cipen att en lig, bred och tjock fena har
mindre verknlngsgrad in en hig och smal,
varfiir bakom tyngdpunkten kan giras stor-
re. vilket betyder att vi fir en modell som
karvar Litt., Vingprofilen iir en Ba spec och
utablligatorprofilen en firtunnad Clark Y.
Vingens anfallsvinkel haller alg omkring 3°
och strbilisatorns 0°, Vingbelastningen iir un.
geflir 12 g/dm?,

En »vinge» wom bhirjat sin marseh mot
utliirnorna iir Bengt Bergvall, som pid sistone
kommit fram med en hel del goda konstruk-
tloner. Han har speclallserat sig pd klass 82
och har slaglt sig | backen pad att viona
denna klass, Hans maodell dr inte heller nii-
gon skinhet men har desto biittre flygegen-
gkaper. YVail man hiir siirskilt ligger miirke
till iir den ovanligt korta momentarmen, som
beror pd sti kroppen enligt Bergvall iir ett
oty och diirfir bor var s liten som miij-
ligt. Fenan fir utformad d la »flygande filst-
ning» fir att modellen skall f3 biittre kurv-
egennkaper, Kroppen iir av diamondtyp, van-
lig inom Vingarna, och fir uppbygpd enligt
en helt ny princip. som finns forklarad |
Hobhbhyboken 44. Stablligatorprofilen iir den
verkliga sparaplyprofilen» och gir att model-
len blir mycker lAngesam.

Att X1:an nr 2 iir en Liéwen-modell miirks
genaxt. Den linga momentarmen, som fAr eko-
nomisk endast pd en mindre segelmodell, iir
typlak. Modellen iir ett exempel pi en hiig-
viirdig segelmodell, som siikert kommer att
giéra nytta filr «lg i sommar, ty en termik-
modell iir den. Vingprofilen verkar votiicks
men ger modellen goda egenskaper. Stablll-
sntorprofilen iir en fiirtunnad Clark Y, Vin-
kelskillnaden mellan vinge oeh  atabilisator
fir omkring 7°. Man (ycker att modellen be-
hilver mycken ballast, men det gir den inte.
Modellen flyger baktung och tvingas dirfior
att kunrva At emdera hillet.

HAR KOMMER »FLYG-44»! VAr tecknare
och konstruktir »Agatons Blorn Karlstrim
har nu kommit s34 IlAngt att hnn nu genom
ovanstdende skiss pid dleselmotormodellen
FLYG-44 kan ge de Intresserande liigsarna en
fiorestiillning om hur modellen skall se ut.
»Prototypen» ir klar vilken dag som helst
och pedan giilller det att grundligt prova den
w4 att de av FLYG:s liisare som dmnar byggn
den fiar full valuta fir det kiira men dock
besviiret.

»Agatons har varlt viinllg nog att meddela
nagra deta fér FLYG-44. Spinnvidden fir 84
em och liingden 08 em. Vingkordan 18 ¢m och
profllen Clark Y.

Det kommer alltsd Inte att drbla linge
forriin FLYG:s liisare fiar tlilfiille folja »Agn-
tons» bygge genom en ritulngs- och artlikel-
nerle. Och gedan blir det en stor tiivling mel-
Ian de av liisekretsen byggda exemplaren av
FLYG-44. Firsta pris bilr en Plnottlmotor,
GP Diesel, viird 128 kr. Det iir minsann ndgot
att tiivin om! VI aterkommer!

Manga anser kanske att deita idr typlska
littvindemodeller. men  detta fir felaktigt.
Man tycker att de tnnna profilernas fOrtriff-

(Forte, pd sid. 41)

KLIPY HXR!

LAGG-3

Liingd: 9.0 m.
Hijd: 2,54 m.
Vingyta: 175 m®.

hijd
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Ryskt enmotorigt Jaktflygplan.
Beniittning: 1 man.
Spinnvidd: 9.7 m.

Tomvlkt: 2.620 kg.
Flygvikt: 3.200 kg.
Maxhast.: 560 km/t pd 5000 m

Marschhast.: 460 km/t pd BO0O
m hiijd.

Flygntriicka: 050 km,

Topphiijd: 0000 m.

Beviipning: 1 st 20 mm akan
och 2 wt 127 mm kep.

Motor: M-105, 12-cyl viltakekyld
radmotor pd 1.100 hk.




Det ligger
omfuttande ]
banbrytande @r-
bete bakom den-
nin urtikelserie,
Hiir ses fiirf med
witt  viktlgn iIn-
wirument riilknes
wtlekan 1 higsta
hugg, Hur minga
siadana har han
slitlt ue?

MODELLFLYGETS TEKNIK
A¢ ing. SIGURD ISACSON

Under denna rubrlk kommer en artikelserie att infiras | FLYG, firfattad av
Ingenjir Slgurd Isacson, ledare fior Linkipingseskadern. Artlklarna filjer 1 stort
seit knrsprogrammet filr en instruktirskurs, som férfattaren winrbetat och under-
visat 1 fir sin klubb, De avenltt hiirl, som har speciellt intresse, Kommer att ui-
liggns | serien.

Viktuppgifter fir olikn delar, ingAende uppgifter om aoviindnlng och skistxel i) Vingprofilens egenskaper, Vingens egen-
av gummimotorer, apecifikn vikter m m, som hiir inféres, har aldrig firr publi- skaper,
cerats. 1 gerlen Ingir ocksdi en profllserle med modernn, pia reyooldska talet i) Stabilitet.
grundade ving- och stablilsatorprofiler, som fiirfatturen med teoretisk och prak- *63) Reyooldska talet och dess betydelse. Mos
tisk forskning under de tvh senarte Aren vivecklnt. Xven de tvia typmodellerna derna vingprofiler,
»TIGERN» och sREYNOLII», som med si stor framging anviints och utveckints
i LEN:s bygghkurser, publicerar férfattaren hiir fir firsta gingen. Deras flyg- *7. Konstruktlonsliri
prestundn med de nyn profilerns lir niirn dubbelt s stora som firegiende typers fen 6 tim)
och redan den firsta versionen av sReynolds vann fdrets 8M | klass S 1. *71) Allmiint : Vinghelagtningens, profiltypens,

revonolidska talets nverkan pid konstrok-

Kursprogram

struktioner och utvecklingstendenser (e-
monstrergs. Kritik och diskussion.

ning, och gnmmivikten bortfaller. Kon-
struktionen 1 gengiild keaftigare och

tHonen, -
72) P'rojekfering och heriikning av gummi-
1 __ L | motormodell | Klass M1,
Sum inledning till artikelserien filjer nedan *12) Beklidpadsmaterial: Se fmne 10, Typen bestiimmes ur filjamde synpunk-
programmet for Instruktérskursen | LEN *14) Metaller: Fir startkroksfiisten, axelstopp ter: i
| | hilsten 1043, De med ® férprickade Imnena och vid friging, m f1 1idda detaljer, miis- T21) Hallfasthet | konstruktlonen, som avgde
d:o underavdelningar behandlas senare, Kurs- sing eller koppar. Landningsstiill, pro- vikt, prestanda veh sikerhel.
planen bilr kunna bll ettt gott underlag il pelleraxlar, gummikrokar, Inndnoings- 729} Viiderlek, fir vilken modellen skall Uim-
: instriktbrskurser t klnbbarna, Det har visat skenor ete, planotrdd. Do fér vinsch- pas, som  avgir profilval, motoreffeks
alg att ettt stort antal instroktbrer dfir en Hoa, . £ m m samt 1 viss miin hilifastheten
| fiirstn firutsiittning fir god rekeytering ge- 14} Trdd och snire: Kinatedd ochk sndire for TH) Ur ovanst dverviigandes viilJes Himplig
| nom nybérjarkurser. I LEN undervisades 15 startlina, hitrn. och sytrid f6r skarvar vingbelnstnlng, som nn dikteras av gom.
instruktdrsasplranter pi en minad, 10 av des- m . 1 torng vikt, Drear senare ges sd o
#n anviindes vid undervisnlogen av eft hundra- *15) Ovanniimnda materials hallfasthet, spec kt och gingtid isektionsarea r sl |
tul nybiirjare och nigot erfarna, Varje kKlubb, vikt, behandling, pris m m. |"||g||| wom majligt, Motorns utformning
| som har unigon kunnig modellflygare, helst se T
I med. teoretisk onderbyggoad, biie alltsa sitta 2, Aerodynamik I T24) Modellens spv, viilJes vanligen lika med
| glog en lnstruktirskors snarast till den sto- (ca 1,5 tim) klassens spv-grilns. Sidoférhallandet an-
ru virkampanjen, *21) En segelmodells startegenskaper och fir- tax och ger vingens Korda. Sedan dess
) ntsiittningarna hiirfiir (lateralplnns- ungefirllga hastighet uppskattats (Jime
LEKTIONSPLAN FOR MFK LINKOPINGS- . teorin). e forelse med andra, likpande mod kan fis
ESKADERNS INSTRUKTORSKURS 1943 »22) Praktisk aerodynamik (allmiin utform- ur kurva) bestiimmes nngefirliga profil-
! INLEDNING ning och placering vy modellens delar). typen,
s Demonstration pd modeller T25) Olika profiltyper och deras anviindbar-
[ Kursen aveer aft Hllliltlu @it antal modell- het (He-tal), Spetsa framkanten.
flygare till instruktérer, kapabla att under- *3. Trimningsteknik 726) Uppglfter pd  gummivikt, olika delsrs
| vign och ey leda nybirjarkurser i modell- (teoretisk, ea 2 tim) vikt, uppdragningsvary ote.
bygge och modellflygning, 41) Trimanordningar, 727) Motorns  utformning. Enkel, tvinnad,
) Acrodynamiken biimtas ur KSAK:® kom- 42) Intrimning av' modellplan  (segel  och skraxs, viixel, omkoppling ;]upllkul.nr-
pendiom, anteckningar frin Tekn gymnpasiet motor). viixel. '1'r-n;u-lli-r\-u1. .
' i Sthlm samt egna erfarenheter. De moderna 33) Lépstart och vingchstart (startkomman- 728) Stabillseringsytor och stablliseringspla-
principerna kring Reynoldska talet m m hilm- do). pens utformning.
| tas ur Schmitz’ sAerodynamik des Flogmo- *34) Uppdragning och skiitsel av gummimo- 73) Olikn typer av:
dellss, finskan och egna erfarenheter. Desga tor, 731) Flygkroppar
| erfarenheter baseras friimst pd undersiiknin- 36) Vinschar och uppdragningsverktyg 782) Vingar i
gar med modelltyperna *»Nimbuss, »Pauterns, 73;]) slam]j,;pr[ng"-.]m._
| sReynolde (versionerna I—IV) och »Tigerns, 4, Trimningsteknlk T44) Motorupphiingning, lagring och friging.
| De tvil wenare ingl som typmodeller | en ny- (praktisk, es 2 tim) T35) Landningssatiill och dvriga detaljer.
bisrjarkurs, vid vilken instruktiirsaspiranter- Demonstration pi  fhygfiiltet. T36) Vingfiisten, trimanordningar m m i
| na fir praktisk erfurenhet, varfiir s Reyvuolds motormodeller (fiven demonstration) y
oeh »Tigerns friimst kommer att bebandlag pi *5. Demonstration av {ypmadeller *74) Projehtering och beriiknlng av m-."..f,,..._
Instroktiirskursen. Meteorologin inliires fiven fen 15 tim) dell | klnss S 1. 3
ur KSAK:s kompendium. Ovrigt baseras pa sReynoldss och. »Tigernss samt »Pan- Se avsnitt 72 1 tlliimpliga delar. Motor-
| epni erfarenheter. terns» konstruktionsprineiper, detaljkon- anliiggningen ersiittes av higstartanord-
{
]

*[. Materialkiinnedom
{fea 08 tim}
Triislag: Furn, asp, gran, bjirk,
balsnersiittning, abachi m f1,

*11) halsa,

KLIPP HAR!

*6. Aerodynamik IX
{ea 4 tim}
1) Atmosfiiren,

62) Luftmotstindets art. Lnftmotstindslagen.

tyngre pd grond av stiere pakiinningar.
Ollkn typer av:

Flygkroppar.

Yingnar.

Stabiliseringsplan,

Btartkrokar, avvigningssystem,
anordoingar o d.

Ving- och stabilisatorfiigten fiir
modeller (liven demonstration).
Inatruktiirsasplranternn visar egon kon-
struktioner och andra av siirskilt lotres-
#e, Kritik oech diskussion.
Sknlamodellkonstruktioner av intresse he.
handlas, om siirskilt Intregsanta detaller
finns att diskutera,
Propellerkonstruktion.

sldtrim-

segel-

8

-

Jag heter Lysif-
Loker. M For or
fowc ock s w
Py_y/ o aFf
_/q /ya‘zﬁc/- £

/4'3’/0 heans

.’é"l/fﬂ"‘ _/

PE-2
1 Hyskt t(vimotorigt stértbomh- Marschhast: 428 km/t pa 5000
plan. m hiijd. Kursprogrammet fir LEN s Instruktirskurs
| Besiittning: 3 man. Flygstricka : 1.000—1.500 km. fortsiittes och avsiutas i niista nr, diir fiven
Spiinnvidd: 1716 m, Topphiifd: 9.000 m. fiireta avsnittet av fOrf egentliga artlkelserie
' Liingd: 12,66 m, Beviipning: 4 st 762 mm ksp. infires, Iil] med frin bérjan!
) Hijd: 3.07 m. (8e 1 d@ivrigt FLYG nr 23
Vingyta: 40,53 m*, 1048, sid. 24.)
Tomyvikt: 5.870 kg. Maotorer: M-106 R, 12-cyl  vilt-
| Flygvikt: 7.700 kg. skekylda radmotorer pid 1.100
MT??RBL: 640 km/t pad 5000 m hiistkrafter.
140,
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Algon Pettersson
TRAFIKBILAGARE

H E D E N — Telefon 6535
REKOMMENDERAS

Byggnadsfirman
CARL NIHLEN

Utfér jimvil kostnadsbe-
rikningar och viirderingar.
Tel. 404, Eslov.

———— - et ——

arlskrona

s Py ARt s ———

Herrar Fastighetsigare

Alla slags byggnads- och repara-
tionsarbeten, ivensom virderingar
och kontrollantskap utféres av

mangarig fackman,

Vind Eder med firiraende till

Byggmaéstare Arvid Fransson
Tel. 1958

Karlskrona

almaéd

Rorinstallationer

Friisgatan 6
Tel. 17715, 75610, 79275

MALMO
*

Utfor

vdirme- och sanitetsinstallationer
REPARATIONER

————————

Paling

e m———— e

HELGE ENBERGS

RORLEDNINGSAFFAR
Paldng

Ctfir forekommande viirme-, vatten- och

sanitiira anliliggningar

MARKESTAVLINGEN:

Halmstad segrade

Halmstads flygklubb, som efter november-
omgiingen | KSAK:x miirkestagningatiivling
lig sexa, har under december minad lyckats
namla lcke mindre iin 62 y poiing och vin-
ner slutomgdngen med 1105 poling, niirmast
tiljd nv Aeroklubben i Giteborg och Sand-
vikens flygklubb.,

Fjolirssegraren Bjuvs modellfiygkluhb
stannade pk nionde plate men skulle bilvig
tren om Inte 26 for sent Insliinda oktoberpoling
mist underkiinnas. Bjuvs modellflygklubb fir
dock viird ett hedersomniimnande for sina
goda och Jiimna resultat.

Hiir nedan féljer den slutgiliiga prialistan:

Halmstads FK (1:a prix 100 kr.) 1105
poiing. Aeroklubben i Géteborg (2:dra pris
50 kr.) 1085, Sandvikens FK (3:dJe priz 50
kr.) 70.0. Orebro Liing AFK (4:le prlu 25 kr.)
68,0, Eskilstuna FK (3:te priz 25 kr.) 670,
Gitvlebygdens FR (6:fe 1urh« 25 kr.) 68, dutra
Sormlands FIK (T:de pris 25 kr.) 06,5, Viisteriis
FK 595 Bluvse MFK 51"6 Eslive FK 52,
Yingarna 47, Viisterdalarnar FK 22, Trands
FK 20, Aeroklubben 1 Skiine 16,5, NiisgJi FK
14,5, Kronobergs FPE 14,5, Linkiplngs FK 9,
Kalmar FK 85, Jinkiplngs FK 7.5, Viiners-
borgs IFIK 7, Bords FK 6, Norra Angerman-
lamdry FK 6,5, Karlskoga FK 3, Hillalngborgs
FK 45 Hammerdals FE 4, Luled FK 4,
Trollhiittans FIK 3,5, A\.'vnln FK 3, Rogslagengs

AFK 3, Arboga FK 1,5, Ostersunds FK 1
poilng,
VINGARNA ...
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Liwen-Abergs S 1:a,

lighet | blisviider kan diskuoterss, T Vingarna
har man emellertld inget aft inviinda mot
dersa profiler, som flyger | vilket viider som
helsat,

Ja, detta dr en del av Vingarnag nykon-
struktioner oeh det skall bll intressant att
s om de Kommer att lita tala om sig vid
den kommande stortiivlingen, VEl mout pi
Skarpniicks flygfiit den 27 febroari. R,

Modellflyg i Niissjo

NiigsJ6 flygklubb hade den 16 januarl en
stor tiivling i modellllyg pd Spexhultasjin,

ca 4 km utanfér staden. 30 deltagare atiillide
upp med 37 plan, Viidret var synnerligen gott
med  hilg, Kklar luft och niistan  viondstilla.

Rune Erlandzgon, Vaggeryd, uppnfidde med
KBAK IIT tiden 2105 { en flygning, var-
under planet firsvann, Gunnar Magnuosson,
Trands, fick tlden 2228 | en omging med
plan av typ Ikarus.

Resultat, Klass S1: 1) N. Olmin, Kalmar,
egen konstruktion 1,175, 2) R. Erlandsson,
Vaggeryd, KSAK IIT 1.06.6, 3) N. Hikansson,
Halo, IMinoechio 1.00.9, Klass S2: 1) G. Mag-

nusson, Trands, Ikarux 1.151, 2) S. Mayerlz,

NilsaJ8, egen konstruktion 1.12,0, 3) R. Upp-
man, Trands, Baby 1.01,7. Klass 83: 1) G.
Iind., Trands, SVH I 1298 2) B. Berg, Jiin-
kiiping, Pluto 1.04,8, 3) F. Jobhansson, Eks]i,

Pluro 1.01,3.

Den stora anslutningen med deltagare frin
Jakidping, Habo, Trandis, Eksjd, Nilssjo,
Vaggeryd och Kalmar visar, att Nissji har
utslkt att bll centralpunkten fir modellflyget
i Smdland.

Uppsala

VARME-, VENTILATIONS- &
SANITETSANLAGGNINGAR
REPARATIONSARBETEN

*

J. F. JANSSON A.-B.

Avuktoriserad entreprencr

Svartbdcksgatan 24, Uppsala

30221, 30288, 33328
o]

poez‘er

Moderna ménster
Stort sortiment

Tel. verkmdst.

A..B.SODERBERGS
TAPET- o. FARGHANDEL

Svartbicksgatan 2 - UPPSALA
Telefon 302, 3302

I S N NN—

O S NS S

Uniformer kem. tvdttas

AROS kemiska
*

Adilsgatan 27.
33922

Svartbﬁcksg.{t. 8
| - 33944 Tcl-

e e

I. LUNDINS
ELEKTRISKA BYRA

Kungsgatun 58 .- Telefon 4275

I'tfir INSTALLATIONER och EEPARA-

TIONER., GLODLAMIPOR, ELEKTRISKA
KORKPLATTOR m. m. stiindigt §| lager
St S BTSN ISIC L s el P S L ———

* LAT 088 FA LEVERERA EDRA %

Blommor

vid de ollka hilgthidsdagarna

SYENSSONS BLOMSTERHANDEL

Skolgatan 33 Telefon 25190 - 8 52

Blommor fiéirmedlasx

Gynna

VARA ANNONSORER!




| EBE Ypger foror tngst

TEXT AV
MAJOR H. VICTORIN

o M soic {

VAD HAR HANT?: Den skrupelfrie flygbolagschefen mr Glensky soker med alla medel fi tag i Nord och Bang, som iro inneha-
vare av ett revolutionerande motorpatent. Han anklagar dem for mord och de efterlysas i radio. Ett par cowboys lockas av den ut-

lovade fasttagarmiljonen och

DAR HAR DU —
- GLENGIKKY- DRANG -

fangslar dem ...
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HCKSON_BILENa‘. ~
NORD BR SPARAD!
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RITAT OCH BERATTAT
AV 2418 BJARRE.
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DEN AR SVNINGEN | waNo=] FMen Vi krlcARE MASTE
GRANATHASTNING,DEN AR FORSTAS VANJA 0SS ViD

ALT BRA RISKABEL.

LITE KRUTROK .

QH HAN FORSTRS ORDENTLHIGT.

Diticr! wunnkRAKET KR inE VA0 AR DET DU HAR LART X
LARAKTIGT. JAG HAR BARA LYCKATs )\ HONOM DR 2 ~ b
LARA HONOM EN SAK.MEN DEN || N

LAT BLI AT KASTA NU.
DAR KOMMER _MIN JYCKE,
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@KR DET SMALLER,
R
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"TAG NED HONOM
10IKET, SALIGGER HAN

HUR GAR DET FORRESTEN)
MED DIN HUNDDRESSYR

APPORTERING } HAN HAMIAR
TILLBAKA ALLT SOM MAN KASTAR.
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Uppsala

Rybergs Maleriaffar
Firman etabl. 1853
Kungsgulan 41 Telefon 302 85
Utfisr nlit wvad till yrkei hirer
Verkstider fir billackering och mibel-
miilning - Sopabb leverang - Viilgjort arbete

Humana priser

BYGGNADSFIRMAN

NILS ROSANDER

Uppsanla

Hangiirdsgatan 10 Telefun 305 43, 342 10

ARMELEVERANTOR

Upsala Glasmasteri

Tel, 403 05 Kungsiingagalan 25 Upsala
Specialaffiir i Glas och Ramar,

Firgylinlngar, Speglar

GLASSLIPERI

Maja Janssons Eftr.
Sven Lindstrom
HEMBAGERI
diirnbrogutan 36 - Uppsala - Tel.

238 58
Rekommenderas!

Med storsta omsorg

och noggrannhet expedieras Edra glastgon
enl. recept. Fackkunskap och
branschkinnedom

Chr. Rabéns Efir. (A. Widman)
Optisk och Sjukvardsaffar

Kungsangsgatan 7 - UPPSALA - Tel. 379

CENTRALKONDITORIET

HULDA JTANSSON
H:it Persgatan 5 Telefon 11 80
Filialer: Svartbiicksgatan 7 - Tel. 3221
Rungsgatan 57 - Tel. 708
UPPSALA

Bestiillningar emottagas
Finbagerl med egen tily, rekommenderas

R. A. SKOLINS
MEK. VERKSTAD

Rasbo  Telefon Uppsala 77 033

TILLVERKAR:
Vdghyvelstdl, salt- och Svavel-

spridare, Lyftkranar, Stubb-
brytare, Timmeriastare och
Timmeriunnkérror

samt utftdr alla forekommande
mekaniska arbeten

FILM
Flygande fastmingar

Warner Bros har slappt ut en ny flyg
film — Flygande fastningar — i vilken
vissa avsnitt lockar en att sucka och andra
att bita samman tinderna i spanning. Fil-
mens story ar synnerligen banal. Menin-

Med en

filmen:
skumspruta tar sig Spence under en flyg-
ning ut till en av fistningens motorer som
skjutits i brand.

Spinnande avsnitt ur

gen har val fran borjan varit att gora de
flygande fistningarna till kommunikations-
medel for karleken men trots att huvud-
parten av filmen ror sig kring karleksam-
net har filmens sista avsnitt — minnens
kamp i de flygande fastningarna — blivit
en lysande krona pd det i Ovrigt svaga
handlingsschemat,

Richard Greene och Carla Lehmann ha
tillsammans med Donald Stewart och Betty
Stockfield farstaplansrollerna och alla fyra
gor mycket goda prestationer 1 all synner-
het den sistnimnda, som har ett ullr_\tk.s—
fullt och skiftande ansikte, Charles Heslop
gjorde en roande miljonarsbetjant.

For den rhp,mtruscrdrle var mblicken i
livet pa en flygande fastning filmens stor-
sta behillning. Bombraiden mot Berlin med
atfoljande strid mot jaktplan var inspelad
— delvis i ateljé, far man formoda — med
en strilande inlevelse och overdiadigt foto-
graferad. Instruktiv syn pi taktiken i luft-
strid gav avsnittet med eldledaren 1 Gvre
tornet, som snabbt och distinkt gav skyt-
tarna skjutorder och dirigerade piloten.
Spence (Richard Greene) expedition under
flygningen ut till en av motorerna, som
fattat eld och tillbaka igen, var filmens
mest spannande moment. Det grundar sig
pd en verklig upplevelse, for vilken pilo-
ten senare fick mottaga Amerikas hogsta
utmarkelsetecken. Flygman

Omslagsbilden

pit dettan nr firestiiller icke iingeln Guabrlel i
modern verston, som man skulle kunna tro av
svingurna», utan en helt vanllg svensk (lypur-
grabh, som stiar Jutad mot stliirten pad en = 10,

MHilsinghorg

y\Q“Q T e ot
Elektris kG H"Gr

Fagelsingsgntan 5 - Hiilsingborg

Elektriska installationer
av alla slag vtforas

Jonkoping

k. Granaths

ELEKTR. REPV.-VERKSTAD
Malareg. 18 - Jonkiaiplng - Tel 2880
REPARATIONER och OMLINDNINGAR
av  alla  slngs  markiner och  apparater

Obs.! 25 Ars praktik?

Norrkoping

RITZ HOTEL

N R RESPI NN

Stadens modernastie halell
Enkchrum . ... Kr. #—8
Dubbelrom . . Kr. 10—12

Radio i alla rom, Luftskydidsrom, Garage.
Restanrant, Betjiningsaveifi.

Nylt — Modernt — Trivanmt — Billlgt
Tel. Namnanrop ! Hotel Ritz

Reparera Eder BIL hos oss!

Vi stlh rustade att med fir Genernl Motors
vagnar specialutbildad  personal  betjiinn
Filer. Original reservdelar (6l

Chevrolet, Buick, Opel,
Blltz, La Salle

fiir vilka fabrikat vi liro auktor. firsiiljare.

ADOLF SODERBERG

Stockholmsviigen 2I—26 - Tel. viixel 204 20

Bedford,

ALLA SLAGS

Granftarbeten
utfisras av

Bergapringningar,
Skyddsrum m. m,

ALBIN HOGSTROM

Trozelligatan 30 Norrkidpling

Telefon 281 20 Telelfon 281 20
All berggpriingning utfires med
el. luftkompressor

AGGREGAT
MONTERINGAR
NERVICKE
DETALIER
KOL

Gengas- :
H.L. OST Motorverkstad

S St Persgatan 6 B Telefon 224 78

Askledaranliiggningar

Provalngar och Justeringnr
Brandielegraf-, Radio. &
Lokaltelefonanliiggningar

uifisres noggrant och til ligsta pris av

Firma Askskydd
Innehavare: EMIL ANDERSON
Vattengriind 5 - Norrkiplng - Tel. 284 80

33




Linkoping

SPORTPRISER

 JONJ/ONJ
GULDSMEDSAFFAR B.LBerglund

STORGATAN 42 LINKOPING
Etablerad 1868 Telefon 538

MATTOR

och

MOBLER

JOHN BOKLUND & C:o

Agutan 26 LINKOTING Tel. § 28

SPEDITION — MAGASINERING

Transporter av alla slag
TYNGRE TRANSPORTER
Bilspedition

Ivan Blom & Comp.

LINKOPING Tel. 609, 1991

Speciellt:

HYDEN &
RUNDSTROM A.-B.

JARNHANDEL

Apotekaregatan 9
LINKGPING
Telefon: Namnanrop

Linkopings
Tryckeri Aktiebolag
Telefon 1489
BOKTRYCKERI
B OKBINDIERI
Leverantor tlll FLYGVAPNET

Niaassjo

® Niir Ni besiker NASSJO tag in pd e

Hotell Hemgarden

Jiirnviigsgatan 32 Telefon 8 38

TREVLIGA RUM MED GODA BADDAR
Prisbliltipgt

Ronmneby

RONNEBY BRUNNS
TVATTINRATTNING
utflir all slags tviitt och strykning till
pynoerligen moderata priser. Tel, 60

Kemlsk Tviitt smottages
Hiimtas och hemsiindes

o

S
VERKSAMHET

VYerkstiillande utskottet

sammantriidde den 27 november 1943, Niir-
varande: af Ulr, ordf, Ahlén, Fraenckel,
Rotsman, Spykman, Stark, Diirjiimte niirvoro:
ordf | segelflygkommittén, PFlorman, chefen
fiir Iuformationsavdelningen, Norrvi, chefs-
ingtruktiiren fiir regeifiyget, Ahblom, och ge-
neralsekr vid protokollet.

Informatlonachefen redoglorde filr planerna
fiir den kommande propagandan, vilka god-
kiindes av utskottet. Chefsinstruktirens plan
till fiirdelning av bygesatser till klubbarna
ur AB Tempos douation godkiindes.

Ttskottet godkiinde det av chefsinstruktii-
ren framlagda firslaget till ile 30 klubbar,
vilka borde erhdlla statsbidrag samt dels
yiterligare det fiirslag pad eti tiotal klubbar,
vilka efter viss ompriovoing kunde tiinkas er-
hilla statsbidrag, Fiarslaget var avsett for
Kungl Viig- och  Vattenbyggnadsstyrelsens
privoning och godkiinnande,

s Generalsekreteraren meddelade, att det Jiim.
ikt nddigt brev fldg KSAK ate till Kungl
Viig- och Vattenbygenadsstyrelsen {nkomma
med fullstiindig plan fir materielanskaffoing-
en nwd ddiirtill hiirande kostnadsbeviikningar,
Did dennn plan var Intimt knuten till uttag-
ningen av de Klubbar, vilka skulle tilldelns
statsbidrag, hade endast ett prineipfiirslag
kununat uppgoéras att ligega till grund fir den
slutliga planen. Principforslaget, swom fiire-
drogs av chefsinstruktiiren godkiindes av ut-
skottet,

Utskottet godkiinde vldare det uppgjorda
forslager  till kompetensfordringar for  in-
struktiirspersonal att insiindas I flygvapnet
filr godkiinnande.

Generalsekreterarens  firslag  tlll  skrivelse
till Luftfartsmyndigheten med begliran om,
atl samma fordringar mitte stiillas pd byge-
ledare som hittills och att nuvarande personal
Libehills | sina befattningar, godkiindes.

Generalsekreteraren meddelade att det av
firste Instruktiiren for modellflyget uppglor-
dn och vid fiiregdende sammantriide renom-
glngna fhrslaget till plan fir det statsunder-
stiidda modellflyget dverliimnats till modell-
flygkommittén fir yitrande enligt beslnt av
utskoftet, Kommitténs yttrande firedrogs.

Betriiffande kommitténs fiirslag att siinka
reglstreringsaveiften frin 1: — krona till 50
bre. besliit utskotter bitriida kommitténs fiir-
slug »d tillvida, ate fiir firsta fret samman-
lagrt endast 1:— krona skulle lubetalas till
KBAK (30 dre anmilluningsavgift och 50 lire
registreringsavgife),

Kommitténs {inskan att avkorta kurserna
fir uthildandet av modellflygledare fran 15
dagar till 10 dagar bifiills av utskottet.

Vidare ansig kommittén, att modellflygare
fiven borde erhdilln nedsiittning & Jirnviigs-
biljetter enligt skyttetaxan. Generalsekretera-
ren meddelade, att KRAK vk glnger tidi-
gare firsikt utverka dylikt tillstAnd utan
positive resultat. Utskottet godkiinde general-
sekreterarens filrslag att avldta en skrivelse
till Konungen | frigan.

Betriiffande firslaget, att eriivrandet av de
olikn modellflygmiirkena skulle berfittiga till
visst antal byggtimmar, fnskade modellfly -
kommittén en foriindring si tillvida, att er-
dvrandet av Jiirnmiirket icke borde beriittiga
till nigra byggtimmar. Aven i friga om ar-
betstidspoiing  fr Gvriga miirken anmiilde
kommittén en avvikande mening. Utskottet
beslit. att kommitténs forslag skulle foljas,

Utskottet godkiinde det uppgjordn firslaget
till organisation av det statsunderstidda mo-
deliflyget att efter vidtagande av ovanniimn-
da ifindringar insiindas till CI'V via Luft-
fartsmyndigheten for godkiinnande,

De av generalsekreraren uppglorda forsla-
gen till instruktioper for de vid KSAK fast
anutiillda instruktiirernn godkiindes,

Utskottet bemyndigade generalsekreteraren
att. diirest det skulle visa sig nddviindigt,
utanordna kr, G80: — siwom KSAKs Dbidrag
till ingamlingen till de danska flygarna.

Generalsekreteraren meddelade, att det hade
visat sig, att KSAKs lokaler anviindes fiir
sammantriiden o Jd i en utstriicknlng, som
tidigare irke hade beriiknats. Utskottet be-
gldt med anledning hiirav, att en mindre av-
gift skulle utgd for tiickande av KSAKs egna
kostnader.

Lulea

RINGLINJEN
NOTVIKEN och KARLSVIK

Uthyr for liingre o, kortare resor moderna

omnlbussar Begiir kostnndstorslag

Telefon 11 61

NYA
CHARKUTERIAFFAREN

Statlonsgutan 30 Telefon 2645
FARSKVAROR och SPECERIER

Rekommenderas

Lulea Laddningsstation

G. HOL M
Nygatan 9 - Tel. 1022
Bostad 8. Strandgat. 27—29 C - Tel. 1808

Laddar, reparerar. fisrsiiljer Bil- o. Radlo-
batterter, Nyn stédndigt pd lager

Lindar e¢lektriska motorer och reparerar
eclektriska apparater av alla slag

STORST och BAST

Tapeter - Fiirger - Teknlska-, Sjukvards-
o, Firbandsartiklar - Pacfymer - Kameror
och Fotografiska artiklar

JALA FARG- och DROGHANDEL
T.ules Telefon 2220 - 1584

LINDQVISTS
KONDITORI @

Telefon

Fir bestiillningar ., 2162

Konditorfet .......... 23 07
ALLTID FINA, GODA VAROR
GOTT KAFFE SERVERAS

Stockholm

Guldsmed - Ateljé

K. Rabber - Telefon: 1105442
Drottninggatan 18, ing. Jakobsgatan
Medl. av S8tockholms Stads Hantverksforen.
Firman grondad 1920.

Utfér alla slags Guld- och Juvelsarbeten

Speclallté:
Obs. ! Firlovnlngs- och
Inga mellanhiinder! Vigselringar

Visteras

MOBLER
Muttor, Gardiner & Siingkliider
kiiper Ni bitst och billigast fritn

MOBELKOMPANIET

MUNKGATAN 0§ - VASTHERAS
Telefon 350 52

Rekomm. vAra Dubbelsoffor och FAtdljer
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SKALA 1:100 [RITNING NR 36
DATO 22/i-44 | By Hanlitrsm

HAWKER "TYPHOON I B~

Som red. kunde meddela i forra numret av FLYG blev det Hawker »Typhoons som fick de flesia rosterna vid den i FLYG nr
24/43 utlysta omrosiningen om »Agatontyps. Hir kommer alltsa segrartypen. Hall till godo och slit den med hillsan! — DATA:
Spiannvidd 12,67 m, lingd 9,72 m, hojd med lyft stjirt och et propellerblad vertikalt 4,45 m; hojd med stjirthjulet p4 marken och
elt propellerblad vertikalt 4,66 m. Bestyckning 4 st brittiska Hispano 20 mm akan. Se ocksa bilder pa sid. 13,

35




Kraven pa flygplanens pres-
tationsformaga stiger stin-
digt. Farten &r en av de vik-
tigaste faktorerna. Under
lika betingelser segrar all-
tid det snabbare flygplanet.
Motoreffekten idr emeller-
tid inte obegrinsad. Det

PEJLRAMEN

pa elt flygplan mdste vara
placerad utanfor flygkrop-
pens metallskal. Den dldre
typen med sin stora ring fir-
brukade omkring 30 hk ge-
nom sitt luftmotstand. Pa
SAAB:s nya bombplan B 18
infordes en ny lyp med ra-

men i en strimlinjeformad

kdapa. Effektforbrukningen
gjonk till 3 hk —~ en bespa-
ring pa 90 %.

giller for konstruktoren att
hushilla med histkrafter-
na, si att de ricka till att
ge flygplanet storsta moj-
liga fart. Varje detalj, som
utsittes for luftmotstind
miste formas s, att den
stjdl ett minimum av effekt.

000"
SAAB

s, Ly a@e
zéa/;(, 5 17 Gt

SVep skt

SVENSKA REROPLAN B

LINKOPING - TROLLHATTAN

AHLEN & AKERLUNDS BOKTRYCKERI, STOCKHOLM, SVERIGE 14



