1944

Pris 45 ore

®
n

t
<

e e




TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET
Officiellt orpan [or
Kungl. Svenska Aeroklubben
Organ fir
Foreningen Virnpliktiga Flygférare

Utkommer varannan torsdag

REDAKTION:
Viistmannazatan 6% 1 tr. - Stockholm
Tel, 3134358
Huvudredaktdr och ansvarig utgivare:
Overste W, KLEEN
Verkstiillande redaktiér: G. KNUTSSON
Tel. 301192
Andre redaktér: II. MILLGARD
Redaktionssekreterare; A, WALLIN

ANNONSAYDELNING:
Chef: &, HULTIN - Tel. 320811
EXPEDITION:
Forlagsaktiebolaget FLYGNING
Sveaviigen 53 - Stockholm
Posigirokonio: 1111,

FPrenumerationspris:
Helir Kr. 9:75 - Halvdr Kr. 5: —

Fri diskussion 1 FLYG. Endast redak-
tionella, osignerade artiklar fro ett ut-
tryeck for redaktionens och redaktions-
kommitténs dsikter. For dsikter, framfor-
da i signerade artiklar svarar {rfattaren.

Ahlén & Akerlunds Fotogravyranstalt

Stockholm 1944

VIKTIGARE FLYGFORBINDELSER
frin 1 februarl 1944 tllls vidare

Fr. Berlin 7.30 t. Képenhamn 9.10V
> > 12,00 » > 14.00V
> > 12.00 » Malmo 1430V
13 > 13.15 » > 15.15V
> > 7.30 » Oslo 1150V
> > 13.15 » Stockholm 17.45V
» Helsingfors®? 13.30 » > 16.00D
» » 1 13.30 » Abo! 16.05D
» Koipenhamn 9.00 » Berlin 11.00V
» > 15.10 » » 16.50V
> » 14.15 » Malmd 14.30V
» > 9.45 » Oslo 11.50V
» Malmd 8.30 » Berlin 11.00V
> » 8.30 » Kipenhamn 8.45V
> > 8.30 » Oslo 11.50V
> > 15.40 » Stockholm 17.45V
» Milano 8.5 » > L 17.45V
» Oslo 12.30 » Berlln 16.50V
> > 12.30 » Kdépenhamn 1435V
» Stockholm §.00 » Berlln 1230V
> > 9.00 » Helsingfors! 13.30D
» » 8.00 » Malmi 10.10V
> » 8.00 » Milano? 16.50V
> > 10.00 » Visby? 11.10

» » 8.00 » Wien? 10.30V
» » 9.00 » Abo! 12,10D
» Visby 11.40 » Stockholm? 12.50

» Wien 8.45 » > 17.45V
» Abo? 10.55 » Helsingfors®! 13.30D
> » 1 14.50 » Stockliolm 16.00D

Tlderna ifiro angivna i 4 resp orter giillande
tider.

1 Bussens avgdngs- och ankomsttider frdn
och till Aeros resebyriler i resp stiider.

? Ankomst foljande dag.

8 Trafik mindag, onsdag och fredag.

UTAN ANSYARSFORBINDELSE
Obs.! Pd grund av rddande forhillanden
firo de europeiska flygforbindelserna ofta un-
derkastade Kkortfristiga fériindringar. Det Hr
dilrfor att rekommendera, att de angivna ti-
derna Kkontrolleras hos biljettforsitljningsstiil-
let, innan resa antriides.

»
~

Anderssons

Rostfria pldtslageriarbeten
REKOMMENDERAS

*
Timmermansgatan 31 — Tel. 1087
Bostad: Jdrnvdgsg. 2 — Tel. 1086

LULEA

Ar Du Radiosignalist

eller utbildas Du till detta, har Du stor
anviindning av en god kortvigsmoitagare
6—250 meter med bandspridning. Pris-
billig, limplig for nybiérjare. Liir Dig
radio oech telegrafi, Rekvirera fullstiindiga
ritningar och beskrivoingar for Kr. 5: 70
+ porto. Siindes mot postférskott,

RADIO-BERGE

Kaplansgatan 3 Vdsterds

Elektriska
Installationsbolaget

— ANDERSSON & HALL —
STUREGATAN 9 VASTERAS

Tel. 33026

Elektriska installationer o. repa-
rationer utforas med forstklassigt
material till humana priser.

- 30323 Felmontéren 30323 -

Entreprencr for
Visterds Stads Elekfricitetsverk.

BYGGMASTARE

K. E. Johansson

NIEMISEL Telefon 29

UTFOR BYGGNADER,
REPARATIONER o. s. v.

*

Bygger fér Flygvapnet

Prenumerera pa FLYG

Frdga oss om flygning

I denna spalt besvaras endast fra-
gor av allmiint intresse. Insiinda
fragor maste forutom signatur vara
forsedda med insdndarens fullstin-
diga namn och adress samt retur-
porto. Endast tva fragor per brev
besvaras.

Poul B. Ludvigsen: Foér att bli signalist
vid virt ambulansflyg fordras att man till-
hér flygvapnet. Detta i sin tur forutsitter
att man ir svensk medborgare. Ni har som
dansk medborgare alltsa tyvirr smda maoj-
ligheter att ens fa en liknande befattning.

Red.

Modellbyggare: Hamburg Ila 137 {anns
mford 1 Flygning nr 24/41 sisom ritning
1 skala 1:100. Red.

Biet och Swen-Erik Olofsson, som har
funderingar pa att hérja vid flygvapnets
larlingsskola 1 Visterds hanvisas till svaret
till 13-drig ldsnuwmmerképare i FLYG nr
19/43. Red.

Log. 21: Nagon ny uniformsmodell for
flygvapnets manskap kommer t v ej att
slappas ut. Vissa forslag har gjorts men
ingenting ar avgjort, Red.

Motigt fir flyget i handbollen

SMIs handbollsturnering for landets mili-
tiirn forband har fér flygvapnets del inte
lett till nagra lysande segrar. Anmiirkas bor
dock att man inom en flygflottilj inte har
den mojlighet till urval, som t. ex. inom ett
infanteriférband, diir ju personalen ir fler-
faldigt talrikare.

Indast tva forband ur flygvapnet — F 2
och F11 — tog sig fram till sdttondels-

finalens., De flesta flottiljerna hejdades redan
i starten., S84 var det i SOdra kretsen med
I 10, som fick smor) efter noter av I 7 (17—1).
F 5 klarade i alla fall av P2 med 12—8 men
stoppades obarmhbiirtigt av 16 med 11—9.

I Ostra kretsen hade F 3 lekt slut mot T1
redan i forsta omglingen (25—8) medan F 12,
som klarade forsta skiiret A6 med 16—12
gick bet pd T12 (10—T). I 12 stoppade ocksd
med bara ett mils Overvikt I 11, som efter
att ha besegrat I3 (14—10) vandrade vidare
direkt till dttondelsfinalen och diir fick stryk
med 13—12,

Samtliga tre flygvapenlag, som deltogo |
Viistra kretsen, slogs ut i férsta omglingen.
115 besegrade F 6 med 13—12, Lv 1 slog F7
med 14—9 och I 16 slutligen F 9 med 13—35.

I Stockholmskretsen spelade tvd flygvapen-
forband mot varandra i férsta omgingen. Flyg-
vapnets centrala skolor Dbesegrade F1 med
18—11 och gav iiven Krigsskolan pd Karl-
berg en dust som slutade med 13—12 till
1°CS  fordel men sedan tog det stopp mot
Arméns underofficersskola med 13—8. AUS
blev ocksii bromsare for de bilgge andra
flygvapenlagen i stockholmskretsen., I' 8, som
hade oturen mota det starka laget redan i
forstn omgiingen fick pyngel med 19—12. F 2,
som besegrade sin granne Sjokrigsskolan med
10—7 och Lv 2 med 16—S8, stoppades likaledes
av AUS (20—12),

I 4, som var enda flygvapenforbandet 1
Norrlandskretsen, gav 15 pid huden si knappt
som med 14—13, men motte sitt 6de med 121
(12—10). I Ovre norrlandskretsen fick P21
nija sig med en enda mateh mot 81 i Boden,
som slutade med nederlag pa 20—14.

I hela turneringen, som vanns av Karls-
kronaflottan, deltog 73 olika fiérband.

Flygman.



Fullstindig FLYGPLANSERVICE
i moderna verkstadsanldggningar
under lufifartsmyndighetens kontroll
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Fran buss till flygplan...

Vara vilkinda busskarosserier ha i ménga dir beteckningen Sk 25, har just provflugits och

varit ett gott bevis for att det hiigglundska diirvid fatt de biista vitsord av saviil den ordinarie
miirket pa en vara betyder KVALITET, provilygaren som av de representanter fir flyg-
Niir det for nigot ar sedan giillde att licenstillverka vapnet, som haft tillfiille flyga det.

ett nytt Gvningsflygplan for flygvapnet fick Ett gott bevis for att vi behiirska den ytterst
Hiigglund & Siner det ansvarsfulla uppdraget. noggranna PRECISION, som ir ett oefter-
Det nya flygplanet, som i flygvapnet fatt i givligt villkor vid flygplantillverkning.

A.-B. HAGGLUND & SONER

ORNSKOLDSVIK
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BYGG CIVILA FLYGPLATSER!

et behivdes ett virldskrig n:r 2 for att vart folk skulle

forstd vad luftens erévring betydde {for krigfdringen.
Diarfér motte vi det senaste varldskriget oforberedda i luften
vad bdde flygvapen och flygindustri betriffar. Sedan ha vi
gjort ndstan si gott vi kunnat for att upprusta i luften, men
sjunde jaktflotti]jens strivsamma vdg mot forverkligandet
visar att dnnu ir upprustningen i luften icke helhjértad.

Den civila flygupprustningen har omlsskanhga drag ge-
mensamma med den militira. Vi hade virt ABA som repre-
sentant utdt, men betriffande inhemska flyglinjer ligo wvi
pinsamt cfter jamnbordiga folk. De gamla trafikmedlen lade
stenar i trafikflygets vig liksom de gamla fOrsvarsgrenarna
inte just jimnade vagen for flygvapnet. Forhdllandena un-
der pigdende krig omdjliggéra en snabbupprustning av tra-
fikflyget i stil med flygvapets upprustning. Men det stir
val nu klart for ndstan alla att vi under kriget miste for-
bereda oss pd att mota fredstidens krav pd lufttrafiken.

Organisatoriskt sett std vi delvis rustade — ABA och de
andra trafikbolagen ha sin personalorganisation fiardig. Men
betriffande markorganisationen dro vi innu pd efterkilken.
Detsamma giller naturligtvis ocksd flygmaterielen, men den
kan man efter kriget f4 kopa frin utlandet, tills vi kom-
mit dirhdn att var egen flygindustri kan tillgodose behovet
dven hidrvidlag — och darhin maste vi komma.

Det som kriaver den ojamforligt lingsta tiden vid vdr upp-
rustning av trafikflyget ar anliggningen av flygplatser. Den
tiden raknas icke i manader utan i ir. Men tiden dr dyrbar,
och om vi inte kunna félja med fridn borjan kan det litt
hinda att vi komma ohjilpligt pd efterkidlken. Med desto
storre tillfredsstillelse hilsades diarfor regeringens beslut
att tillsitta en utredning rdérande vart behov av flygplatser,
en utredning som ledes av landshévding Girde. Hela frige-
komplexet har som sig bor upptagits i ett sammanhang, i
det att utredningen skall omfatta flygplatser for bidde den
tunga interkontinentala, den medeltunga kontinentala och
den litta inhemska flygtrafiken.

For narvarande tilldrar sig den interkontinentala trafiken
det storsta allmidnna intresset, detta s mycket mera som
direktér Norlin i STLA varit i U. S. A. for att férhandla
om samarbete och inkdp av flygmateriel. Men -intresset for
den transoceana trafiken fir icke skymma blicken for be-

tydelsen av den kontinentala och den inhemska trafiken. Bast
rustade std vi betriffande flygplatser for den medeltunga
trafiken — vi ha ju de av ABA sedan gammalt trafikerade
flygplatserna. Men vi behdva inhemska stamflyglinjer med
deras f]ygp]atser som kunna ta medeltung trafik. Och slut-
ligen maste landets flygnit ful]standlgas med lokala linjer,
utgaende frin stamlinjerna. Aven denna litta trafik beho-
ver sina flygplatser.

Det dr en ytterst betydelsefull friga som sdlunda skall
utredas. Vad som nu planliggs kan i betydelse mitas endast
med utstakandet for ndra ett sekel sedan av vdrt jarnvigs-
nit. Detta har utbyggts under tre kvarts arhundrade, men
i vdra dagar gir allt si mycket fortare — flygnitet maste
goras klart pd kort tid, endast nigra fa ar,

Det forutseende och den grundlighet som krdvas av ut-
redningen fi emellertid icke fordréja igdngsdttandet av ar-
betena pd vira flygplatser. Beslut och handling maste fdlja
slag i slag, spadarna méiste sittas i jorden si fort som moj-
ligt. Vad den interkontinentala trafiken betrdffar fir den
icke endast en svensk eller en svensk-amerikansk friga utan
dven en nordisk, vilket ocksi dir. Norlin framhdllit. Men
hur in samtrafiken med védra nordiska grannlander ord-
nas kvarstdr behovet for oss av flygplatser for den tunga
trafiken. Man fir hoppas att frigans nordiska innebord icke
skall verka fordréjande pd dess losning.

Vi behova vil icke flygplatser av samma gigantiska matt
som t. ex. den nya Idlewild vid New York, men denna bor
trots allt vara ett monster idven for oss. Vi mdiste ha tvd

falt f6r den interkontinentala trafiken — vardera helst med
3 banor pd minst 3 km. — ett nira Stockholm och ett nira
Géteborg.

Nu giller det icke bara att bygga flygplatser utan att
bygga dem fort. Det kommer att kosta pengar, men det blir
vil anvinda pengar. Vara jirnvdgar och hamnar ha ocksa
vari dyra, men ingen klagar numera Over dessa utgifter. Sa
ock med flygplatserna. Men om de skulle utbyggas for sent
s att vi bleve efter andra folk pd flygtrafikens omride,
da skulle vart folk ha skal till klagan. Vi ha offrat mycket
pengar pd var krigsberedskap — mi vi lika villigt offra
for var fredsberedskap!

LEJDTRAFIKEN

ejdtrafiken visterut, nirmare bestimt mellan Sverige

Skottland, har d&ter blivit ordnad, sedan l&ngvariga
underhandlingar med Tyskland givit positivt resultat. Det
ir ingen oOverraskning att si skett, ty sjilvfallet skola vi
neutrala svenskar obehindrat av Tyskland kunna flyga over
havet vidsterut, nir de krigférande tyskarna snart sagt hela
kriget kunnat flyga 6ver Sverige. Det enda som kan for-
vdna dr att frigan om svenskt lejdflyg behdvt ta si ling
tid och icke for linge sedan losts.

Tyvdrr kunna vi icke trésta oss med det gamla ordstivet
»slutet gott, allting gotts. De Gver Nordsjon nedskjutna ba-
da svenska trafikflygplanen kunna ersdttas men icke de
ménniskoliv som di gingo till spillo. Gladan och Gripen éro
tvenne namn som inristat sig i virt folks minne. Fulken, som
eftertratt dem, har i sista stund blivit hejdad. Det kan —
s& som saken ligger till — icke vara nldgot anmat &n rent
tekniska hinder som foranlett uppskovet. Annat vore otink-
bart. W. Kleen.

3



FLYG:s Londonredaktor Gunnar Kristiansson bekantar sig med en »Lightning».

FLYG examinerar "LIGHTNING”

LLONDON, ¢ februari.

a sjalva nyarsafton 1938 svangde ett par

lastbilar upp utanfoér portarna till Lock-
heed-fabrikerna i Burbank, Kalifornien.
Flertalet arbetare har redan begivit sig
ivig hem fo6r att fira nyar, si det var
onekligen en nidgot underlig tidpunkt for
dessa lastbilar att anlinda. Det hela blev
inte mindre mystiskt dirfér att militar be-
vakade bilarna under sjilva lastningen och
sag till att ingen nyfiken narmade sig. Sent
pa kvillen lamnade lastbilarna Burbank

lika hemlighetsfullt som de anlant. Milet
var ett militarflygfalt nigonstans, och dit
anlinde den mystiska karavanen just nir

sista tolvslaget forklingat — just nar 1939

tog sitt forsta andetag,

Snart nog borjade olika rvkten cirknlera.
Det talades om att ett nytt flygplan med
egendomligt utseende konstruerats. Nigra
visste att berdtta att det hade en dubbel
stjart.

Det drojde ganska ling tid, innan mera
exakta uppgifter offentliggjordes om den-
na Lockheed-skapelse. I dag ar emellertid
planet valkint som Lockheed P—38
s»Lightning» — allierades andra tvamoto-
riga ensitsiga jaktplan. Lightning var fore-
mal for mycken bister kritik, innan det
slutligen slog igenom under Tunisien-fali-
taget. Det ar numera sedan nagon tid till-
baka aven i aktion som lingdistanseskort at
de Flygande fastningarna under de ameri-
kanska dagraderna mot Tyskland,

P—38:s barnsjukdomar voro bl a att det
var ensitsigt men hade tvi motorer samt
att det var lingt fore sin tid ifriga om
snabbhet. Man har ganska traffande sagt,
att »Lightning» har dubbelt av allt utom

DYKNING MED 1250 KM/p

*

PROTOTYPEN KOSTADE
80 MILJONER

*

MANGA PROVNINGAR
INNAN P-38 ERKANDES

*
FLYG:S LONDONRED.

Gunnar Kristiansson
PA ALLIERAD JAKTBAS

pilot, och flygarna sade ocksa, innan de
blivit vana vid maskinen, att »det var for
mycket plan».

~ Redan i1 januari 1939 var prototypen,
som kostat Lockheed 80 milj kronor, far-
dig att provilvgas. Lojtnant Kelsey (flyga-
re sedan sitt 14:e ar!) var testpilot, Medan
han gjorde rullningsprov pA marken, rika-
de bromsarna ur funktion med dikesikning
som resultat.

Nigon storre skada tillfogades emeller-
tid inte maskinen, och linge drojde det dar-
for inte, forran den var i luften for for-
sta gidngen. Sedan alla foreskrivna prov
avklarats, fick lojtnant Kelsey 1 uppdrag
att flyga maskinen fran Kalifornien tvars
over amerikanska kontinenten. Det blev en
fard, som kom flygexpertisen att kippa ef-
ter andan. Marschfarten var namligen
stundtals 675 km/tim (det giller har den
obevipnade versionen), och den effektiva
flygtiden fran vaster till oster var nira nog
fantastiskt otrolig — 7 tim 2 min.!

Trots detta kom »Lightnings i borjan av

»Ligthning I» (t v) hade redan den en imponerande nosbeviipning med en 20 mm
akan och fyra 12,7 mm ksp men sLightning ., som synes hir nedan iir innu varre
och har en 37 mm akan i stiillet for pa 20. Typisk bevipning for laganfallsplan.



Lockheed -Lightning I- pd en jaktflygbas nagonstans i England.

kriget 1 vanrvkte, huvudsakligen beroende
pa att man inte riktigt forstod hur P—38
skulle flygas eller handhas, Planet var
kort sagt {or avancerat och for snabbt for
piloter med vanlig jaktutbildning. Det
fordrades speciell trining och kunskap for
att kunna flyga detta plan, och det tog tid,
innan man riktigt forstod detta.

Det var forst i striderna i Tunisien, som
Lockheed »Lightning» atervann sitt goda
rykte frin de forsta provflygningarna. Ma-
skinen utrittade da ett fantastiskt arbete
och hade inte si liten del i de allierades
seger, Tyskarna kallade planet for den
stvestjartade djiavulens. Sedan dess har
det insatts 1 striderna 1 Italien, och nu
finns det aven »Lightning»-divisioner ba-
serade 1 England med uppdrag bl a att
eskortera amerikanska Flygande fastnin-
gar, nar de i djirva dagsljusrider penetre-
ra allt djupare in i Tyskland.

Fér niagon tid sedan besokte jag ett flyg-
falt har 1 England, dar sLightningss» voro
baserade. Jag gavs da tillfalle att niarma-
re studera detta mirkliga plan och erhilla
narmare detaljer om det.

Lockheed P—38 »Lightning I» ar ett
hogvingat monoplan med en spannvidd av
156 m, en lingd av 11,3 m och en hojd av
3,0 m. Vingytan ar 29,52 m®. Utan last ir
vikten fem ton — fullt lastad vager ma-
skinen sju ton. Motorutrustningen utgores
av tva 12-cylindriga V-formade vatske-
kyvlda Allison F—2-motorer pa vardera
1150 hkr,

Bevipningen bestir av en 20 mm auto-
matkanon 1 nosen, vilken har en kapacitet
av nio skott pr sekund, samt fyra 12,7 mm
kulsprutor, ocksa placerade i nosen, vilka
vardera aviyra 72 skott pr sekund. (Lock-
heed  »Lightnings, i en senare version

»Lightning II» har en 37 mm akan i nosen

FLYG:s Londonred.
amerikanska nationalitetsbeteckningen.

studerar den nya

istallet for den pi 20 mm, Reds. anm.).
Den kan dessutom alternativt utrustas med
antingen tvd 250 kg bomber under vingar-
na eller tvd extra bransletankar, vardera
rymmande 700 1,

Aktionsradien ar inte mindre an 1750
km., vilket betyder en langsta flygstracka
pa over 3 500 km, Lockheed »Lightning» ar
ocksd det enda jaktplan, som flugits over
en ocean, och som jamforelse pa hur enorm
rackvidden ar kan nidmnas att P—38 flyger
langre stricka non-stop an vad som anses
normalt fér ett passagerarplan av typ
Douglas DC—3 i fredstrafik.

sLightnings har en si val utvecklad
stromlinjeform, att nar hjulen fallas ut for
landning, svara de emsamma for 60 proc.
av luftmotstindet. Man har f6r ovrigt myc-
ket ldnl att pa ljudet kanna igen en »Light-
ning» vid landningen — det paminner nam-
ligen starkt om det skrik en stucken gris
ger iiran sig.

Landningshastigheten for P—38 ar 128

T v oversyn pi en
av P—38:s Allison-
motorer.

T h »Lightning I
sedd bakifran.

km/tim och stigférmigan 1200 m pr min.
Topphdjden uppges, officiellt till 12000 m.
Planet ar forsett med avgasdrivhna kom-
pressorer, vilka placerats i stjartbommar-
na bakom motorema.

I september minad 1942 foretog overste-
lojtnant Cass S. Hough en stortdykning
under fullt motorpadrag med en »Light-
ning», varvid han uppnidde den fantastiska
maximifarten av over 1250 km/tim, d v s
han firdades snabbare an ljudet. Rekord-
flygningen utfordes over Storbritannien
och overstelojtnant Hough berittar att han
fore dykningen steg till 13000 m. Frin
denna hojd kunde han se praktiskt taget
hela England och delar av franska kusten,

Dykningen forsiggick under 30 sek och
om den hade fortsatt yiterligare 20 sek,
skulle planet kraschat mot marken. Over-
stelojtnant Hough, som dven gjort liknan-
de rekordflygning med en Thunderbolt,
hade inte nigon kansla av farten under
sjalva dykningen utan férst, nir han ra-
tat ut planet och sig jorden rusa forhi un-
der sig. Luften forefoll att vara som en
kompakt massa och det ljud, som uppkom,
paminde om det man hor ombord pi far-
tyg, da havet vridker pa.

I planflykt gor den militdre versionen av
Lockheed sLigtning» enligt officiella upp-
gifter over 640 km/tim. Planet ar allisi en
av varldens snabbaste stridsmaskiner.

Gunnar Kristiansson,

"LIGHTNING I

OBS! :scura 110

av B. KARLSTROM pé sid. 35




Det ar alls icke nagon tillfallighet att
den engelske flygmarskalken Tedder
nu fatt en framskjuten stallning i de alli-
erades invasionsridd. Ej heller fir det anses
som sarskilt anmarkningsvirt att amerika-
nerna nu enligt uppgift ej lingre bygga
tunga krigsfartyg utan i stallet koncentre-
ra sig pa byggandet av hangarfartyg.

Allt detta beror bara pa att flygets bety-
delse i modern krigforing s& smaningom
blivit allt storre och att man s sminingom
kommit till insikt om att det over huvud
inte gar att ‘fora krig i vara dagar utan
tillhjalp av flyg. Beklagligtvis forekom-
mer det dock fortfarande en viss konkur-
rens mellan de olika vapenslagen, vilken
torde bero pia att lant- eller sjomilitart
tankande icke utmarker sig for niigon stor-
re smidighet. Snarare ir det val si att ar-
méns och flottans milsman genom upp-
fostran, utbildning och tradition bibringats
den uppfattningen att just deras vapen ar
det basta, aven om senare krigserfarenhe-
ter bevisa att sival armén som flottan helt
enkelt inte ha ratt att forvagra flyget den
plats i solen som det sa val visat sig for-
tjana. Det finns dock anledning férmoda
att vederborandes uppfatining nu borjat
bli mindre forstockad.

Att si icke alltid varit fallet finns det
emellertid méinga beligg for. Ett av de
mest intressanta ar den amerikanske flyg-
generalen William Mitchells tragiska ode.
Mitchell insig redan tidigt flygets poten-
tiella kraft 1 modern krigforing och kim-
pade under minga Aar som ett lejon for
att driva igenom sina idéer. Detta var
dock forgives: han adrog sig de styran-
des misshag och blev den 26 januari 1926
avskedad och degraderad foér insubordina-
tion, Men dessforinnan hade han hunnit
med en hel del. Han hade bl a den upp-
fattmingen att flottan intet kunde utratta
mot flyget och denna tes spridde han i tal
och skrift over hela IF6renta Staterna. Han

s

var sa aggressiv att myndigheterna slutli-
gen maste ta stallning till saken.

Mitchell fordrade att prov skulle anstil-
las for att bevisa riktigheten i dessa pa-
stiaenden, Han ville prova flyget mot flot-
tan i oppen sj6 och anholl att fi prova si-
na flygbomber mot vissa antikverade en-
heter ur amerikanska flottan. Den marina
sakkunskapen var overtygad om sin egen
styrka och Mitchells svaghet och si fick
han det efter minga om och men som han
ville. Proven agde rum sommaren 1921 och
trots stora svirigheter, av vilka manga till-
kommo genom de marina myndigheternas
trilska, sankte Mitchells bombplan med
flygbomber tva slagskepp, en kryssare och
en jagare,

Det blev stor uppstindelse bland de ame-
rikanska amiralerna. En av dem, amiral
Shoemaker, sade niar han laste den forsta
rapporten om sankningarna:

— Allt det hdr ar sant men om vi spri-
der dessa nyheter kommer flottan att
ruineras.

Varpi amiral Shoemaker satte sig ner
med en blipenna och forvanskade hela
rapporten. Ombord pid kontrollfartygen
fanns det ett stort antal tidningsman. Des-
sa vagrades forst att telegrafera nyheten

till fastlandet men omsider fingo de tilla-
telse att gora detta mot en kostnad av 170
dollars per tusen ord och betalningen skul-
le erliggas kontant i forskott, Men tid-
ningsman ga sallan med nagra storre belopp
pi sig — inte ens i Amerika. Endast New
York Times korrespondent, Hal Smith,
hade si mycket pengar pd sig och han
skrev i hast ner ett telegram till sin tid-
ning. Detta kvarholls med avsikt och kom
inte fram till New York forran tidningens
forsta upplagor gitt i press. Ovriga repor-
ters fingo tillstind att tillsamman sianda
150 ord till Associated Press.

S4 smaningom blev det rattegang mot
Mitchell och denna var sannerligen inte
utan poanger. Mitchell forsvarades av en
skara flygare, bland vilka marktes den se-
dermera si beromde Carl Spaatz. Denne
forklarade att det var nastan omojligt att
arbeta under de forhallanden som da radde
inom flygkaren.

— Tror ni, frigade domaren Reid, att
organiserandet av flygkarens taktiska for-
band fordrojes av krigsdepartementet?

— Ja, det gor jag, blev svaret,

En annan av Mitchells kamrater, kapten
Oldys, tilliragades:

— Anser ni att generalstaben alltid bor
lyssna till edra forslag? fragade general
Howze, som var rittens ordforande.

— Ja, det maste jag sdga att jag gor,
med hansyn till generalstabens nuvarande

Av H, A-D.

sammansattning, blev svaret, som orsakade
allmint skratt i rummet.

— Hur anser ni di att generalstaben bor
vara sammansatt?

— I enlighet med overste Mitchells
plan. (Mitchell hade foérordat att aven
flygofficerare skulle bli medlemmar av

generalstaben.)

I varje fall var det uppenbart att sam-
arbetet mellan flyg och ovriga vapenslag
lamnade mycket Ovrigt att onska. Vid
krigsratten framkom silunda att under de
ovningar som nyligen hallits pA Hawaii ha-
de bristen pa enhetligt befal gjort sig myc-
ket kannbar. Befalhavande amiralen hade
vagrat lata en flygofficer fora befalet over
samtliga flygstyrkor, vilket hade medfort
komplikationer och forseningar,

— Det fanns inget som helst samarbete,
sade ett av vittnena, och samarbete skulle
endast ha kunnat uppnds genom enhetligt
befal.

— Vad skulle intraffa pd Hawaii om en

sidan vagran till samarbete forekom under
krig? fragade domaren.

— Det skulle resultera i forlusten av
Pearl Harbor, svarade vittnet.

Det ar att mirka att detta intriffade
sexton ar inpan katastrofen vid Pearl Har-
bor, vilken bl a forarsakades av bristen pa
samarbete, :

Mitchell forsvarade sig tappert och slut-
ligen forklarade han:

— Min ritteging infor denna krigsratt
utgor klimax i armé- och marinmyndighe-
ternas forsok att nedsdtta lnftmaktens var-
de och halla flyget nere i en position som
hjalpvapen, varigenom landets forsvar
aventyras.

Dessa forsok att hiilla flyget nere bor-
jade sA snart kanonerna tystmat pa vast-
fronten 1919. Niar vi sankte slagskeppen
utanfor Virginias kust 1921 och 1923 och
darigenom bevisade for varlden att luft-
makt hade revolutionerat alla nationella
forsvarsatgarder, fordubblades dessa an-
strangningar och de ha fortsatt anda se-
dan dess. -

Krigsriatten har kunnat overtyga sig om
sanningen i allt vad jag haft att anfora ge-
nom vittnesmal frin mdn som varit flygare
under krig och fred och ej skaffat sig
sina kunskaper om flyget genom att stan-
na pA marken...

Forenta Staternas president har bi-
bringats falska upplysningar angiende la-
get inom landets flyg.

Allt badade dock foga. Mitchell foll men
han f6ll med Ara. Och hans namn skall
alltid leva.

Sent omsider fick ocksd general Mitchell
sin upprattelse — under detta andra varlds-
krig — men di var han redan dod. Hans
minne har bl a hedrats diarigenom att ett
av de basta amerikanska bombplanen —

North American »Mitchell» som utférde
den historiska raiden mot Tokio — fatt
hans namn,



Vi diskutera FOLKFLYGPLANEKT

»UPA—2: — den formigne mannens luft-
droska — som »Agaton. tanker sig den.
Obs stodflottorerna, vilka samtidigt tjana
som hjdlpvingar och hjulstillfundament,
och de fasta slotsen nira vingspetsara.

I‘:n dag di »Agaton» hade sarskilt svirt
tt slita sig fran FLYG:s redaktion
placerades han till slut i en stol och bom-
barderades med fragor av ovanligt slag:
Hur skall framtidens fiygplan se ut?

Tja! — Jo, efter en stunds massage av
geniknolarna kom det:

Folkflygplanet skall vara ett vanligt
flygplan med vingar och motor samt helst
ocksa kropp. »Agaton» anser att det annu
drojer ett tag innan helikopters och auto-
giros aro sa utexperimenterade att de kun-
na byggas i stora serier och siljas for en
billig penning. »Agatons» typforslag se ut
sd har

1) »UPA—I», en liten tvasitsig amfibie
med c:a 60 hk motor av boxertyp. Avsedd
for sportflygaren av medelklass,

2) »UPA—2», en storre, 4—5-sitsig am-
fibie med tvd motorer (flata boxer-sexor)
pA vardera 175—250 hk. Avsedd for val-
situerade medborgare, affarsman och flyg-
holag.

Bada flygplanen skulle byggas av plas-
tisk plywood och i si stora serier att be-

Alla gilla inte vatten. En av FLYG:s lisa-
re rostade vid forfrigan pd nedanstiende
engelska Luton »Buzzard., som har stora
likheter med en motorseglare. Motor 35
hk Anzeni. Spv 10,82 m, Lingd 6,80 m,
tomvikt 181,60 kg, flygvikt 281,50 kg.
Maxhast 152 km/t, marschhast 128 km/¢t,
landnhast 48 km/t (har klaffar), stighast
122 m/min, flygtid 4 tim.

De specificerade fordringarna pa folkflyg-
plan iro otaliga — iInte precis sA minga
som stjirnorna pd himmelen men nistan
lika ménga som motlonerna under en
svensk riksdagssisong. Om alla onskemél
kunde forenas skulle man vara i stind att
kounstruera en bra kompromisstyp, bygga
den i stora serler och dirmed fa ner pri-
set till en acceptabel nivi. Men hur skal
man fa alla divergerande viljor att strila
samman mot ett gemensamt mal?
FLYG:s tecknare sAgaton=, som &r en
optimistisk gosse och tror pid ett enormt
pristall efter kriget, har funderat ut tva
typer av folkflygplan, bida amfibier. Den
storre typen iir visserligen alltfor flott for
att kallas folkflygplan men meningen &r
i alla fall att den skall motsvara s& minga
sgentlemannapiloters. fordringar att den
kan tillverkas i stora serier och dirmed
bli tamligen billig i inkop.

Skall flygplanet med tiden bli -var mans
egendoms? Ja, vem kan svara pd den
fragan nu?

raknade forsaljningspriser kunde hillas.
For reparation skulle fardigbakade delar
finnas 1 lager, varfor t ex en ny kropps-
halva skulle kunna sattas pd ett skadat
flygplan utan alltfor omfattande arbete och
mycket pengar. Detta skulle minska under-
hallningskostnaderna och oka flygsiakerhe-
ten. Agaren skaffar sikert hellre nya och
billigare originaldelar an haller pa att lap-
pa sitt flygplan. Vidare skulle firgamnen
bakas in i den plastiska massan si att re-
por o dyl inte tarvar ommalning. Vissa
standardfarger 1 smakfulla kulorer skulle
finnas och gora flygpanen lite farggladare
in de nu 1 allmanhet aro. Vingarna skulle
ha en hog, byggd I-balk och vara dukklad-
da, Som standard borde bada typerna ha
vingklaffar, slots, enkel sjalvstart, stot-
stinger till alla roder samt plexiglasvind-
rutor. Kroppsbommarna kunde lampligen

i

»UPA—1» som den utformat sig i sAga-
tons» spekulativa hjirna. Branslet forva-
ras eldskyddat i kroppsbommen bakom
motorn. Hjulen fiillas upp i »bitens~ si-
dor. — Det &r ett sidant hiir folkflygplan
som pryder omslaget till detta nummer av
FLYG.

byggas som pd segelplanet Fi—I1. Den sto-
ra amfibien maste kunna flygas med en
motor stillastiende,

»Agaton» tror att hans bida typer genom
val avvagda stromlinjefyllnader och ma-
terialets naturligt goda yta — bittre an en
mailad — sakerligen skall kunna erhilla de
strilande prestandasiffror som anges i ne-
danstiende uppstallning (siffrorna inom
parentes gilla for »UPA—2» med 175 hk
motor) :

>UPA—1» »UPA-—-2»
Spv 93 10,8 m
Langd 6,10 6,50 m

Maxhast 170
Marschhast 155
Landnhast 70 90 km/t
Flygstracka 600 1000 km

Pris 3000—4000 9000—12000 kr

340 (285) km/t
325 (255) km/t

En annan tillfragad flygfantast forklarade
sin kirlek till denna engelska »Chilton»,
enkel men #indd elegant. Motor 32 hk
Carden. Spiinnvidd 7,32 m, lingd 533 m,
vingyta 7,24 m°, tomvikt 181 kg, flygvikt
295 kg. Maxhast 179 km/t, marschhast 160
km/t, landningshast 56 km/t (har klaf-
far), stighast 198 m/min, startstricka 75
m, landnstricka 46 m, flygstricka 800 km.




REPORTAGE:

Pro Mille
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Med verkligt belaten min kliver flygvapenchefen upp i den forsta svenska Sk 25:an

(t. v.), sitter sig till ritta, spianner fast sig och tar val reda pa alla spakar och reglage.
innan han gor en 20 minuters provflygning. Provflygare Gernand( pd vingen.

GENERALEN PROVFLOG SK 25

BARHUVAD OCH UTAN FLYGDRAKT — DRAGFRITT!!

Ornskéldsvik, 1 febr.

tt vart nya skolflygplan Sk 25 — Biic-

ker Bi 181 »Bestmann» — ar dragfritt
visade flygvapenchefen general B. G. Nor-
denskiold i1 Ornskoldsvik den 10 februari,
di han ute pa Gullangets provisoriska flyg-
plats barhuvud och utan flygdrikt satte sig
upp 1 det forsta svenskbyggda exemplaret
frin Hagglund och Soner och tog sig en
provtripp pit 20 min. Gencralen flog forstas
€nsam och gick igenom hela det avancerade
programmet,

Efter flygningen uttalade sig flyggene-
ralen mycket gynnsamt om Sk 25:an for
FLYG s utsande medarbetare:

— Planet ar mycket bra att flyga, sade
generalen, Annu si lange kan jag dock inte
gora nagra jamforelser mellan Sk 25 och
t ex Sk 15 Jag flég ju bara 20 min och
den korta tiden medgav inte nigra ingaende
prov. Sidana saker far forresten mina

provilygare gora, de ar ju specialister pa

det omradet. Allt gick emellertid fullt nor-
malt,

Aven flygoverdirektor Clas Sparre prov-
flog Hagglund & Soners senaste alster.

— Sk 25:an ar trevlig att flyga, sade
flygoverdirektoren i belaten ton, Det ér ro-
ligt att industrien har uppe lyckats si bra.
Snyggt arbete, hog standard!

I'6re dessa flygturer hade de bida hoga
herrarna gitt igenom fabrikens flygavdel-
ning och studerat tillverkpingen med di-
rektor P. E. Hagglund och disponent Gasta
Hagglund som ciceroner,

Tidigare ha provflygningarna forsiggitt
pi den narbelagna sjons is, och den forsta
som startade fran och landade pa den lilla
flygplatsen vid Gullinget var fanjunkare
Bengt C:som Bergman, som haft i uppdrag
att kontrollflyga Sk 25:an {6r flygvapnets
rakning. Han hade en hel del angeniama sa-
ker att siga om Sk 25.

— Jag tycker oerhort bra om planet, som
har en massa fordelar. Man samtalar tam-
ligen obehindrat med passageraren-eleven
tack vare sitsarnas placering vid sidan av
varandra och det obetydliga motorhullret.
Sikten ar strialande och flygegenskaperna
mycket goda. Komforten i planet ar ju f{an-
tastiskt bra i forhallande till védra hittills-
varande skolplantyper. Bl a slipper man
frysa.

Sidsitsarrangemanget kan jag inte yttra
mig om an men formodligen kommer det
inte att medfora nigra som helst besvar-
ligheter. En given fordel med detta sy-
stem ar ju att man battre kan demonstrera

Sk 25:an ser riktigt imponerande ut, nir
man ser den lite grann sa hiir frin nedan.

roderrorelserna for eleven. Sk 25 ar lika
lattflugen som Sk 12 och roderharmonien
ar utmarkt. Sk 25:an ar ju ett modernt
flygplan — det har aven landningsklaffar,
som eleven alltsa far lira sig skota pa ett
tidigt stadium, d. v. s, redan med det forsta
flygplan bhan utbildas pa. Start- och land-
ningsegenskaperna aro goda och styrbarhe-
ten finfin pi marken med hjul — skidor
har jag inte provat.

Hagglund & Soners egen provflygare,
ingenjor Anders Gernandt, ar mycket for-
tjust i Sk 23:an — aAtminstone kunde inte
FLYG :s utsinde tolka hans uttalande an-
nat @n som ett uttryck for sadana kanslor:

— Jag tycker faktiskt si bra om kirran
att jag skulle vilja lira mig flyga igen pi
Ljungbvhed. Och jag f{ormodar att fan-
junkare Bergman inte skulle ha nigonting
emot att bli flyglarare dar nere igen, nu
nr Sk 25:an kommer dit!

For avancerad flygning ar Sk 25:an un-
derbar, fortsatter ingenjor Gernandt. Tyvars
ar den alldeles for dyr for civilbruk — at-
minstone for de flesta flygklubbar ~— men
dess gedigna konstruktion gor att den lfal-
ler en mansilder som civilflygplan, sa om
man bortser frin pengarna ar det ett on-
skeflygplan.

Jag har 1 egenskap av besiktningsman va-
rit i tillfdlle att i minsta detalj folja till-
verkningen och har funnit att den ar kva-
litativt hogtstiende. Man maste faktiskt be-
undra Hagglund & Soner som pa egen
hand kunnat skola personalen for si har
svara uppgifter. Vid besiktningen {fore
provflygningen framkom ett anmarknings-
vart lagt antal anmarkningar pd monte-
ringsarbetet — detaljkontrollen har ju sorjt
for att inga felaktiga detaljer kommit sa
lingt som till monteringen.



Serietillverkningen pa Sk 25 dr i full gang, som synes av bilden hiir ovan, som &r tagen i Hagglund & Soners verkstiider, Nedan
t h en rad Sk 25:o0r, tagna ur olika vinklar. Fullstindiga data och prestanda pi Sk 25 fanns i FLYG nr 18/43 under en klippbild.

De lyckade provflygningarna visade att flygplanet ocksa ur fa-
brikssynpunkt blivit en synnerligen tillfredsstallande produkt.

FLYG:s medarbetare kan tilllagga att firman visade sin bela-
tenhet over resultatet genom att bjuda hela flygavdelningen pa en
trevlig »skiva» 3 la helafton, dir en av de storsta attraktionerna
var en »scansy av trolleriprofessorn Gernandt. Frack kom ej till
anvandning trots att det hela tilldrog sig 1 Ovik...

P4 lordagen den 12/2 gjorde prins Gustaf Adolf Ornskoldsviks
flygplanfabrik den dran. Det blev visserligen ingen kunglig prov-
flygning men i alla fall en kunglig titt pa flygplantillverkningen.
Hans kunglig hoghet forefoll imponerad av att en sa ny fabrik
kunnat skapa en si fullddig produkt.

Provflygningarna av Sk 25:an ha delvis skett under den stora
»Skidveckan Schweiz—Sverige» — tva verkliga evenemang pa en
ging — och det ar val frigan om Ornskoldsvik haft si stolta
dagar forut under detta irhundrade. Pro Mille.

T Flyguistiiliningsroulen klar o

Flygutstallningsringen hade den 21 febr. under ordforan-
deskap av red. A, Wallin, arsmote, varvid helt nya stadgar
for Ringens fortsatta verksamhet faststilldes. Som medlem-
mar i Ringen kvarstd Flygvapnet, Kungl. Svenska Aero-
klubben, Svenska Aeroplan A.-B, A.-B. Aerotransport,
Svensk Flygtjanst A.-B. samt Svenska Flygmotor A.-B.
Till ordforande i arbetsutskottet for ar 1944 valdes dir.
N. Bernstrom.

Under tiden 1 mars—] oktober planeras inte mindre an
tolv olika utstallningar. Kontrakt om lokaler m m har i
flertalet orter redan tecknats, De stader, som komma att
besokas, aro foljande: Norrkoping 3—12 mars, Karlskrona
31 mars—I10 april, Kalmar 21 april—1 maj, Visby 12—2I
maj, Vastervik 26 maj—4 juni, Vaxjo 9—I18 juni, Kristian-
stad 23 juni—2 juli, Ystad 7—16 juli, Halmstad 22—30 julj,
Varberg 4—I14 aug.,, Boras 18—27 aug. samt Goteborg 1—
17 sept. Efter ett kortare uppehill skall utstaliningen sedan
- dirigeras pa Norrland. ‘

Den nya organisationen mojliggér for Ringen att nu pla-
cera sina utstallningar pa Jdampliga orter utan hinsynstagande
till dirvarande klubbars ekonomi m. m. Under utstallnings-
routen raknar man med c:a 60000 besokare. Flygman.
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RAKETAGOREGAT

HOJDRODER

REAKTIONSMUN ST KE
ESR RAKETAGGREGATET

APPROXIMATIV LENGD: 2,74 M,
SPANNVIDD: 3 ™,

Hiir ovan har tecknaren Bjorn Karlstrom skisserat den radiostyrda bevingade tyska
bomben efter en teckning i London Ilustrated News.

TYSKARNAS

En Do 217 som moderflygplan it »radio-
bombens.

Hur ser egentligen det mingomtalade
tyska hemliga vapnet ur? Ar det raketka-
noner uppstallda utefter kanalkusten eller
ar det nigot annat. »Absolut inte raketka-
noner», sager den engelska tidningen Daily
Telegraphs New York-korrespondent i ett
telegram den 31 janutri. »Nej, det ar fraga
om en radiostyrd, bevingad bomb, kort
sagt ett bombplan utan besattnings, sager
han och ar darmed for all del inte den
forste, som antyder tillvaron av ett sidant
tyskt hemligt vapen,

En annan brittisk korrespondent hos 5:e
armén i Italien rapporterar ungefar sam-
tidigt: »Det finns nu klara bevis for att
Tysklands hemliga vapen ar ett radiostyrt
flygplan utan besittning och med hela sin
lastkapacitet utnyttjad for att ta sprang-
amnen. Det %an dirigeras exakt .till sitt
mal»

»Det radiostyrda flygplanet flyger med
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HEMLIGA VAPEN

hog hastighet och torde vara svart att
stoppa vare sig av jaktplan eller luftvarns-
eld», sager korrespondenten vidare och
fortsatter:

»lcke dess mindre ha allierade experter
efter att ha studerat problemets tekniska
sida kommit underfund med det nya pla-
nets svagheter. Det hemliga vapnet fordrar
en utomordentligt komplicerad startmeka-
nism. Manga startplatser ha ocksa upprat-
tats utmed den europeiska vastkusten, men
dessa ha systematiskt spdrats upp av de
allierade och omsorgsfullt bombarderats.»

Den bevingade bomben, som ar raketdri-
ven, kan dock aven startas frin moder-
flygplan, som efter frigoringen styr bham-
ben mot sitt mil med hjalp av radio.
»Flygbomben» hinges di upp under krop-
pen pa ett flygplan — ex en Dornier Do
217 enligt teckningar i lllustrated London
News. Den bevingade bomben har en has-
tighet pa mellan 500 och 650 km/t och &r
i aktern forsedd med en kraftig lampa, si
att dess vag mot milet skall kunna iakttas
frin det radiostvrande moderflygplanet.

Det har ocksa antytts fran engelskt hall,
att den nya tyska Messerschmitt Me 410
skulle vara den flygplantyp, som speciellt
utrustats for att kunna medfora bevingade
bomber. Natten till den 19 februarn gjorde
det tyska flyget sitt hittills allvarligaste
anfall mot London sedan 1941 och darvid
falldes bl a ett antal av de tyngsta bom-
berna. Eftersom nigra Me 410 blevo ned-
skjutna under detta anfall har det antytts
fran engelskt hall, att dven s k glidbomber

»>fillts» mot London. Dessa bomber ha an-
nars framfdér allt insatts mot fartygsmal,
varvid Do 217 varit moderflygplan.

“- ‘- ‘l(

FLYGNYTT

jm"n ALLA
FRONTER

Nigra detaljer om den nya super-
Fortress Boeing B—29 ha offentliggjorts i
Amerika, Till det yttre liknar B—29 i hog
grad B—17 G men skiljer sig frin denna
bl a genom att den dr forsedd med nos-
hjul. Pa grund av den hoga flygvikten aro
alla tre hjulen dubbla. B—29 ar utrustad
med 4 st 2000 hk Wright »Cyclone» luft-
kylda 18-cylindriga dubbelstjarnmotorer.
Bevapning : kraftmandvrerade torn i nosen,
pa ryggen, under buken samt i stjarten
med grovkalibriga automatkanoner samt
dessutom fjarrstyrda kspinstallationer 1
kroppens bada sidor. Antalet kanoner och
kaliber har ej offentliggjorts,

Spannvidd : 42,98 m, langd 30,17 m, ving-
vta 161,55 m* flygvikt (bercende pa upp-
gift) mellan 45900 och 55080 kg, bomblast
75008000 kg over en flygstricka pa
1600 km eller 2800 kg over en flygstricka
pa 4800 km. Marschhastighet c:a 400 km/t
pa 7 500 m.

INTERAVIA har med ledning av dessa
uppgifter raknat ut, att B—29 har en
vingbelastning pia 278—337 kg/m*. Som
jamforelse kan namnas, att B—17 F har en
vingbelastning pa 205 kg/m* och »Libera-
tor» 244 kg/m’. Man har darfor anled-
ning tro, att flygvikten ar mindre an den
uppgivna, sannolikt i niarheten av 41000 kg.
Den uppgivna flygvikten pa 45—55 ton
skulle i sa fall representera den statistiskt
hogsta tillitna vikten eller snarast inne-
sluta en marginal f6r kommande utveck-
ling med an starkare motorer samt forbatt-
rade start- och landningsmetoder. De upp-
givna bomblasterna visa, att man har all
anledning att reservera sig mot de tidi-
gare uppgifterna, att den betydligt mindre
B—17 skulle kunna ta 10 ton bomber med
hjalp av vingbombstall,

Danska flygfaltfragor

Aven i Danmark ir man fullt pa det
klara med att man maste skapa nya flyg-
falt, om man skall kunna félja med den
kommande utvecklingen inom trafik- och
sportflyget, Darfor tillsatte man i borjan
av december en utredning, som har fatt
till uppgift att utarbeta en samlad plan
over hur minga flygfalt, som behovas,
och var dessa skola byggas. Dessutom skall
utredningen, som ir tillsatt av departemen-
tet for offentliga arbeten, behandla fragan
om hur stor del av flygfaltens anlagg-
nings- och driftkostnader, som danska sta-
ten skall svara for. Ordforande i utred-
ningen ar direktoren for danska statens
luftfartsvasen Knud Gregersen.

Det nya svenska jaktplanet J 22 levereras
nu kontinuerligt till jaktflottiljerna. T. v.
tre exemplar klara for leverans.
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LA-5 enligt teckning i AEROPLANE.

Lagg-5 = La-§

Att det finns en utveckling av LAGG-3,
kallad LAGG-5 eller LA-5 och liksom sin
foregangare konstruerad av den ryske
konstruktoren Lavatsjin, har FLYG tidi-
gare talat om, Benimningen LA-5 pi ut-
vecklingsformen beror pd att Lavatsjins
medhjalpare Gorbunoff och Gudkoff, som
svara for de tvd G:nd i LAGG, inte varit
med den har gingen. AEROPLANE med-
delar foljande uppgifter om den nya LA-5:
ensitsigt jaktplan med 4nnu si linge obe-
kant bevapning, spannvidd 9,69 m, lingd
8,71 m, vingyta 17,47 m?® tomvikt c:a 2.800
kg, flygvikt c:a 3400 kg, maxhastighet
omkring 595 km/t. 1600 hk motor.

A-W Albemarle”’

I nr 4 av FLYG presenterades en forsta
bild av det hittills ganska okinda engel-
ska  bombplanet Armstrong-Whitworth
»Albemarle», det forsta engelska flygplan,
som forsetts med noshjul, Tillverkningen
av »Albemarle» visar vissa likheter med
framstaliningen av var egen J22. 1 bida
fallen har bristen pa littmetall medfort att
stalrors- och trakonstruktion anvints och i
bada fallen bar en hel mingd underleve-
rantorer, spridda 6ver hela landet, enga-
gerats for tillverkningen. 1 »Albemarles»
tillkomst ar alltsd en hel rad engelska
firmor, som tidigare inte varit sysselsatta
med krigsindustri, engagerade, Det ir ti-
digare mobelfabrikanter, tillverkare av fri-
sorapparater m. fl., som fitt hoppa in.

»Albemarle» har en nos, som bra mycket
liknar en Bristol-konstruktion, och dess-
utom dubbla fenor med latt V-formig sta-
bilisator. Trehjulsstallet ir konstruerat hos
Lockheed och ryggtornet med dess 4 kraft-
manovrerade kulsprutor ar av Boulton-
Pauls kinda konstruktion,

Flygplanet har byggts for en hel rad
olika uppgifter. Ursprungligen var det av-
sett som bombspaningsplan men si sméi-
ningom har det fatt allt flera uppgifter.
Bl. a. som fraktflygplan, i vilken version
ryggtornet dr ersatt av en skjutplats med
tva handmanovrerade kulsprutor och tickt
av en skjutbar huv, en stor dorr Oppnats
pa hogra sidan av kroppen samt det rym-
liga bombrummet med utrustning samt den

MILES X - NYTT GO-TONSPROJEKT

F. G. Miles, den kande engelske flyg-
plankonstruktoren, som fore kriget i stor
utstrackning sysselsatte sig med att kon-
struera stora flygplan f6r den interkonti-
nentala flygtrafiken, har annonserat ett nytt
60 tons projekt — Miles X, som torde va-
ra en utveckling av den tidigare Miles
X—2, signerad 1938. Prestandaberikningar
ha utforts pd en modell i tredjedels skala
och foljande matt: spannvidd 1524 i,
langd 11,18 m, vingyta 24,25 m?, flygvikt
2193 kg, vingbelastning 90,33 kg/m*. Mo-
torutrustningen bestod av 4 st 125 hk luft-
kylda Lycoming-motorer,

Modellen var byggd i trdi men Miles X
blir i helmetallkonstruktion med mycket
tjock vingprofil. Vingarna aro dukkladda,
stjartpartiet dubbelt och dessutom ar Mi-
les X forsedd med noshjul. Kabinen har
en rymd pd 170 m® och ar uppdelad pi
olika sitt, allt efter anviandandet.

Tre olika versioner komma att byggas:
1) langdistansplan med 5 500 km flyg-
stracka, 2) medeldistansplan med en flyg-
stracka pa %200 till 4000 km samt 3) kort-
distansplan med en flygstracka pa 1800
km.

Langdistansversionen skall ta 50 passa-
gerare, Kabinen ar uppdelad i tre avdel-
ningar, en for 34 och en for 16 passagerare
samt ett matsals- och sallskapsrum, Flyg-
vikten blir 59 ton, varav 26 ton for brinsle
och betalande last. Medeldistansversionen
skall ta 100 passagerare. Kortdistansver-
sionen antas inte komma att anvindas for

passagerartrafik men vil for lasttranspor-
ter med en lastkapacitet pa 21 800 kg.

Data och prestanda: spannvidd 43,72 m,
lingd 33,53 m, vingyta 208,32 m?® vingbe-
lastning 268,51 kg/m? tomvikt 29835 kg,
flygvikt 39000 kg. Motorutrustningen be-
star av 8 st vatskekylda Rolls Royce-moto-
rer pa vardera 1750 hk, parvis inbyggda i
vingen och drivande motroterande propell-
rar. Motoreffekten dr beriknad for en
maxhastighet pad 684 km/t pi 4900 m med
en ekonomisk marscheffekt pd 1250 hk pa
5500 m och 610 km/t. Startstrackan har pa
basis av flygprov med tredjedelsmodellen
faststallts till 600 m. Planet skall efter 920
m Y%unna klara en 15 m hog mask,

stora bransletanken i kroppens bakre del
tagits bort for att ge fraktutrymine. Just
som fraktflygplan har »Albemarle» i stort
antal ‘levererats till Ryssland, dar flygpla-
net gjort mycket god tjanst. Dess huvud-
uppgift piA de brittiska fronterna f. n. ar
som bogserplan fér transportglidplan.

Data och prestanda: Spannvidd 23,47 m,
langd 18,26 m, hojd till propellerspetsen
4,75 m, vingyta 74,65 m? stabilisatorspann-
vidd 8,03 m, stabilisatoryta med hojdroder
15,28 m* brinslemangd over 3.400 I, olje-
mangd over 273 |, flygvikt for bogsering
10.400 kg, maxhastighet over 400 %m/t pd
3.200 m, flygstracka 2.100 km. »Albemarle»
ar utrustad med 1.590 hk Bristol Hercules
XI-motorer,

T. h. dversiktsritning och nedan foto av
»Albemarles.




UR VART KUNDREGISTER:

Kungl. Flygférvaltningen

Kungl. Krigsmaterialverket

Kungl. Marin{érvaltningen

AB Aerotransport, Stockholm

Avesta Jernverk, Avesta

AB Bofors, Bofors

Bultlabriks AB, Hallstahammar

AB Centralsvets, Stockholm
Chalmers Provningsanstalt, Géteborg
AB C. E. Johansson, Eskilstuna

AB Kronsdgar, Lidkdping
Sandvikens Jernverks AB, Sandviken
S T A L, Finsping

Svenska Jérnviégsverkstiderna, Linksping
Uddeholms AB, Uddeholm

AB Volvo, Géteborg
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Svets- och materialprovaren DARAX DETECTOR a&r ett nytt,
billigt, ldatthanterligt svenskt instrument, som snabbt och
ofelbart avsldjar d@ven djupt under ytan liggande sprickor
och blasor i jarn och stal.

DARAX DETECTOR ir grundad pa en ny, genial utformning
av en kind elektromagnetisk metod. Hirigenom har be-
hovet av stromstyrka kunnat nedbringas fran 1000-3000 amp.
till endast 2,5-5 amp. Som stréomkalla anviandes ett bilbatteri
eller en likstromsgenerator med max. 60 volt spanning
(svetsomformare).

DARAX DETECTOR kan latt bidras i ena handen. Mindre
provstycken undersékas med magnetoket uppriggat i 1ddan;
provning av stora, golvbundna konstruktioner utféres med
magnetoket uftaget ur lddan och apterat pd provstycket.
Detta 4r en epokgérande nyhet, som gér DARAX DETEC-
TOR universellt anvdandbar.

A-B. Ratienal

Kontor: 60 08 02
Kaptens- MASKINER & VERKTYG Tel: 60 08 51
gatan 11. STOCKHOLM 607518




Det tyska jaktforsvaret, som nu har ytterst brdda dagar, representeras hiir ovan av tva Messerschmittplan. T. v. Me 109 F Gver ka-
nalkusten och t h Me 110 med jattelika extratankar.

KRIGET I LUFTEN

Visteuropa

m bombkriget i under

januari meddelades att amerikanska
ittonde flygkaren fallde nara 12000 ton
bomber, vilket ar betydligt mer 4an nigon
tidigare manad, Tillsammans med RAF:s
18000 ton nadde januari darmed 30000 ton
fallda bomber, vilket blev nytt rekord. Ti-
digare var augusti 1943 med 23 000 ton den
intensivaste bombmanaden, Att januari,
arets ur klimatisk synpunkt kanske svaraste
flygménad, nadde detta resultat siger en
hel del om den diligtvadersteknik, som nu
utvecklats av de allierade bombforbanden.
Intrycket av de sparsamma uppgifter, som
framkommo rorande verkan av bombanfall
utféorda av flygplan i moln, ar likvidl att
spridningen ar mycket stor. Da det, som
fallet varit vid morkeranfallen, endast gallt
att triffa en stad har traffsannolikheten
anda rackt till.

Mitten av februari medforde krigets hit-
tills svaraste anfall pa Berlin, dd 2 500 ton
falldes den 15/2 av 1000 flygplan; 45 plan
forlorades. Samtidigt gjordes ett diversions-
anfall pA Frankfurt an der Oder, ett av de
hittills mest avligsna mil i Tyskland som
anfallits, 900 km frin England., Under 15
storanfall i slaget om Berlin ha nu 24000
ton bomber fillts mot en forlust av 468
bombplan, d v s 51 ton bomber fallda per
forlorat plan, vilket ar nigot storre forlus-
ter an genomsnittet for 1943. Den 19/2 fick
Leipzig sitt andra storanfall fér vintern.
2 300 ton bomber falldes mot en forlust ay
79 bombplan, vilket ar den hogsta forlust-
siffra, somn hittills forekommit for en natt.
Aven relativt var forlusten bland de hogsta
som f[orekommit under morker, sedan de
koncentrerade anfallen borjade — 29 ton
per forlorat plan.

Amerikanska dageranfall mot mal i Tysk-
land riktades mot Frankfurt am Main och
Braunschweig; pa tre anfall forlorades 46
tunga bombplan. Jakteskort medfdljde anda
till Braunschweig, varvid markligt nog den
bortersta strackan ombesorjdes av Mustang-
plan. Den 20/2 anfolls Leipzig, 800 km frin
England, vilket icke medgav jakteskort —

det hittills mest riskfyllda foretaget under
dager. 22 bombplan forlorades, vilket ar
relativt gynnsamt. Over 2000 bomb- och
jaktplan deltogo i denna operation,

Biskopen ay Chichester, en av Englands
mest ansedda priastman, tog i1 overhuset
upp fragan om bombkrigets berattigande.
Han ansiag, att de moraliska foljderna av
t ex Hamburgs och Berlins f{orstoring
skulle bli si olyckliga, att han betecknade
dessa operationer som icke forsvarbar
krigshandling. Aven arkebiskop Lang an-
sag, att bombkriget gétt langre dn nodvan-
digt. Regeringen svarade emellertid, att
den ansag bombkriget som ett nodvandigt
led i krigets forkortande., Slut p2 bombkri-
get skulle innebara fordrojt avgorande och
forlangda lidanden for ockuperade folk och
kampande arméer. Bombkriget skulle tvart-
om fortsatta i 6kat tempo. Nagra dagar se-
nare foljde ocksi de nimnda anfallen pa
Berlin och Leipzig,

De kontinuerliga anfallen mot »invasions-
kusten» fortsatte. Pa kort tid skulle 10 000
ton bomber ha fallts mot militira mal dar.

Fran slaget om Atlanten rapporterades
nya forsok av tyska langdistansbombplan
(He 177 och FW 200) att 700 km vaster
om Kap Finisterre angripa konvojer med
glidbomber. Eskorthangarfartygens Wild-
catjaktplan hade emellertid avvarjt forso-
ken. Vidare lyckades kustflygkiren 1 sam-
verkan med latta fartyg hindra en stark
ubitsstyrka att tringa in genom Gibraltar
sune,

Tysklands svar pa det senaste anfallet
mot Berlin blev ett anfall pA London ti-
digt pA morgonen den 18/2, enligt engelsk
uppgift utfort med 60 flygplan, som fallde
brandbomber., Korrespondenter rapportera
att resultatet bley talrika stora eldsvador
i centrala London och storre verkan an
som forekommit sedan varen 1941. 5 flyg-
plan forlorades. Den 20/2 foljde ett nytt
sadant anfall,

I »invasionsflygety ingir numera aven en
amerikansk flygkir, nr 9, under befal av
general Brereson. Denna kar opererade ti-

Av AVIATOR

digare i Medelhavet och innebir ytterligare
ett tillskott icke blott i kraft utan aven i
krigserfarenhet for de nu sannolikt hogst
ansenliga flygstridskrafterna under general
Leigh-Mallory,

Frin Ryssland kommo hogst motsigande
uppgifter betriffande den soder om Kiev
inneslutna tyska armén, Enligt rysk uppgift
skulle denna ha likviderats, trots att
tyskarna dragit dit en flygkir pa 600 flyg-
plan till understod. 430 tyska plan skulle
ha forstorts dar pi 3 veckor och 41 tagits
pA marken. Tyskarna Aater uppge, att de
inneslutna brutit sig ut med stod bl a av
den beromda 8:e flygkdren, nu under befal
av generallgjtnant Seidemann, tidigare
stabschef hos Kesselring och darefter chef
for Afrikaflygkiren. 2 400 sirade hade eva-
kuerats och de inneslutna tillforts mangder
av ammunition och drivmedel mot en for-
lust av endast 32 transportplan trots starkt
fientligt jakt- och lvmotstind,

I ovrigt stoddes de ryska offensiverna’
som vanligt av liganfallsflyg. Aven for-
bindelsehekampning foérekom, bl a mot
Pskov under morker den 18/2, dia 15 tag
sattes i brand.

Den ryska krigsmakten borjade kasta sin
skugga framfor sig mot Ostersjons stran-
der, dar de baltiska linderna redan borjat
bli krigsskadeplats. Hotet mot Finland de-
monstrerades genom ytterligare ett bomb-
anfall mot Helsingfors, med 400 flygplan
den 16/2, och ett mot Kotka med 150 plan.
Om dessa anfall asyfta att tvinga Finland
ut ur kriget, ar det inte si sikert att man
anvant ratta sattet,

1 Medelhavet samlades allt intresse kring
de tyska anfallen mot brohuvudet soder om
Rom, som di detta skrives var starkt hotat.
De allierades mycket overligsna flyg an-
vandes for att hejda den tyska offensiven,
och darvid sattes till och med de tyngsta
bombplanen in mot trupperna direkt. In-
tensiteten framgar av att antalet starter
flera ganger holl sig mellan 500 och 1 500.
Emellertid forekommo manga dagar med
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ABA skolar mekar hos Hermods

tt Aerotransport nu arbetar for fullt pa

att kvalificera sin personal for ett kom-
mande intensivt fredsarbete ar ingen nyhet.
Foretaget har satt sig i sinne att sti fullt
rustat for alla eventualiteter. En av bola-
gets atgirder ha varit att skaffa sin meka-
nikerpersonal en god
teoretisk utbildning.
Man anser inte att
det ricker med
praktik och handlag
— motorora brukar

det kallas. Darfor
har bolaget nu vant
sig till Hermods,

som fatt till uppgift
att per korrespon-
dens ge den tekni-
ska personalen teo-
retisk skolning.

— Den nyskolning
vi nu sikta till, framhiller ABA :s tekniske
chef, overing., Karl Lignell, f6r FLYG, av-
ser i frimsta hand att ge var mekaniker-
och verkstadspersonal, men aven andra yr-
kesarbetare, en grundlig teoretisk undervis-
ning 1 alla de amnen, som beroras av flyg-
teckniken. Deltagandet i undervisningen ar
frivilligt, men vi veta, att intresset ar stort

och foretaget kommer att limna var och
en, som fullféljer studierna, ett kraftigt
ekonomiskt stod.

Undervisningen, som helt ligges pad kor-
respondensstudier, omfattar en rad kurser
i svenska, matematik, statik, dynamik, var-
melara, elektricitetslara, ritning, toleranser
och passningar, acrodynamik, flygplantira
m. m. Den fullstindiga kursen torde med
normal studictakt krava cirka 214 ar.

Vara mekaniker och yrkesarbetare iro
skickligt folk — inte tu tal om den saken
— men deras tcorectiska underbyggnad ar
ojamn, somliga ha folkskola, andra litet
mera, och det de laste 1 skolan ha de val,
liksom de flesta av oss, tappat bort. Vad
de behova ar grundliggande kunskaper,
som gora dem kompetenta inte bara att ut-
fora ett arbete utan ocksd att veta, varfor
det skall goras sA och sid. Darmed nis en
jamnare standard pi hela kiren och sam-
tidigt blir det mojligt att fia ett battre
grepp om varje mans laggning och mojlig-
heter. En kanske passar bittre som elek-
triker, en annan som motorman, Ratt man
pa ratt plats, det tror jag blir det inte minst
viktiga resultatet av den nyskolning vi nu
startat, slutar ing. Lignell. FElygman.

daligt vdder och under dessa gjorde de
overlagsna tyska trupperna framsteg, som
icke voro latta att atervinna, Tyskt flyg
koncentrerade sig pa att anfalla hamnarna
och inlépande fartyg [or att hindra for-
stairkning av de landsatta styrkorna, Anta-
let flygplan okade enligt brittisk uppgift
och uppgick som hogst till 180 siktade Gver
fronten pid en dag. Atskilliga siankta och
skadade fartyg och landstigningsbatar rap-
porterades av tyskama.

Under de allierades forbindelsebekamp-
ning forekom aven anfall pd jarnvagssta-
tioner i Rom.

Kampen om brohuvudet och den sam-
tidiga striden om Cassino har varit hardare
an ndgonsin pa sydfronten. Alla hinsyn ha
mast slappas och foljden blev att ameri-
kanska och engelska bhombplan smulade
sonder det minnesrika klostret i Cassino;
det formodades anvandas for militart bruk,
vilket dock bestrides av Kesselring, Aven
pivens sommarresidens Castelgandolfo, an-
vant som tillflykt for utbombade, blev illa
tilltygat.

I Fjdrran Ostern fortsatte den amerikan-
ska offensiven 1 Marshalléarna. Sedan
Kwajaleinatollen med hamn och flygplats
hesatts, kom turen till Eniwetok, en annan
atoll med flygplats, beligen lingre i nord-
vast och inom rackhdll for baserna i Karo-
linerna. Samtidigt ansattes ett anfall med
hangarfartygsflyg mot orlogsbaserna Truk
och Ponape i Karolinerna. Dessa dar och
farvatten ha beharskats av japanerna sedan
forra varldskriget och fran dem skulle
flankangrepp kunna riktas mot japanernas
forbindelser med Nya Guinea och Bis-
marckarkipelagen. Det ar en djarv och stor-
linjig strategi, som har tillimpas av ame-
rikanarna, Egendomligt nog har motstandet
frin japansk flotta och flyg varit relativt
ringa i Marshallema och Karoliherna, vil-
ket skulle tyda pd att atminstone flygstrids-
krafterna aro grupperade huvudsakligen
pd Nva Guinea—New Britain och att man
icke vantat anfallen pd de japanska besitt-
ningarna langre norrut.

Den 17/2 tillintetgjordes i Bismarckarki-
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TILL TINGS,
SEGELFLYGARE!

Ett segelflygarting kommer att anordnas
i Stockholm den 1 och 2 april. Med anled-
ning harav har FLYG vant sig till chefs-
instruktoren, lojtnant J. G. Karlsson, for
att fi nagra detaljer om det glidjande eve-
nemanget.

— Alla gamla segelflygare har i gott
minne segelflygartinget hosten 1941, sager
16jtnant Karlsson. KSAK hade velat an-
ordna ett sidant ting varje ir men forhal-
landena ha inte varit siddana att det gatt
for sig. Darfor ar det dubbelt gladjande
att nu kunna samla segelflygarna igen, Vi
har pA KSAK hoppas att alla flygklubbar
som har segelflyget pi sitt program hor-
sammar var nyligen utsinda kallelse och
representeras vid linget tmed de medlem-
mar som kan ha nytta av att traffa kol-
leger och utbyta erfarenheter. Tinget bor-
jar troligen kl 14 pi l6rdagen den 1 april
och avslutas senast kl 18 sondagen. Det
blir foredrag i olika segelflygamnen, som
foljs av diskussioner om klubbarnas erfa-
renheter och problem. Detta segelflygar-
ting avser inte bara att framja det posi-
tiva samarbetet mellan klubbarna utan aven
mellan dessa och huvudorganisationen. Vi
har i inbjudan uppmanat klubbarna att san-
da oss onskemil om fragor som de vill ha
behandlade och vi kommer att si mycket
som mojligt ta hansyn till dessa onskemal
men forbehiller oss givetvis ratten att sov-
ra materialet, eftersom endast viktiga or-
ganisatoriska och tekniska segelflygfragor

hinner tas upp till behandling.

Sveriges Scoutforbunds flygutredningskom-

mitté, sammansatt av representanter frin
Flygvapnet, luftfartsmyndigheten lnom Kungl.
Viig- och Vattenbyggnadsstyrelsen, Kungl.
Svenska Aeroklubben, Stockholms Segelflyg-
klubb samt frin Scoutférbundet, har nu av-
givit sltt betiinkande till Sverlges Scoutfdr-
bunds Hdgkvarter. Att ett stort intresse fiire-
finnes inom Scoutférbundet fir flygscout-
verksamhet har konstaterats genom en fore-
tagen undersékning bland scoutkdrerna., Den-
na undersékning iir e helt avslutad men re-
dan nu har Hver femtiotalet kirer fiorklarat
rig intresgerade f6r modell- etler segelflyg
eller badadera. Minst 250 sconter hiilla redan
Pd med modellflyg och 20 tillhdr redan regel-
flygklubbar.

De sakkunniga ha f8rordat ett intlmt sam-
arbete med KSAK, som iiven stiillt slg myc-
ket viilvlllig till det Inltiatlv Scoutfdrbundet
tagit. Flygscoutverksamheten fdreslis att be-
drivag som modellflygnlng hos scouterna
ramt som glld. och segelflygning bland
snylngar» och vandrarscouter, Foér de first-
niimnda skulle vissa flygbetonade ersfitt-
ningsprov inféras, 1 huvudsak motsvarande
fordringarna fior KSAK:s modellflygmiirken
1 brons, silver och guld tlll de resp. tre ollka
seoutklasserna samt diirjimte nigra teore-
tlska prov. Ktt siirskllt specialmiirke med
fordringar for KSAK:s A-dlplom 1 glidflyg-
nlng borde liven Inféras,

For de #ldre socuterna — nylngar och
vandrarscouter — filresldr komnlttén att
flygscoutverksamheten begriinsas till de orter,
diir till KSAK ansluten segelflygklubh finns.

Utredningen har iiven avsett att klarliigga
kostnaderna for en flygscoutverksamhet. Med
det ekonoinlska stéd, som man under vissa
forutsiitiningar kan pirikna frin KSAK 1
ollka former, skulle modellflygarnas forata
utbildnlng icke behiiva kosta ndgot alls me-
dan glidflygarens ettAriga utbildnlng ¢l
diplom skulle kosta c:a 350 kr.

Sveriges Scoutfiirbunds Hogkvarter har vid
sammantriide besiutat infira flygscouting som
ett medel | dessn verksamhet. Denna verk-
samhbet skulie ske I enheter av minst en av-
deinings storlek samt | intlmt samarbete med
KSAK och dess flygklubbar. I'6r att tiilgodo-
#e behovet av sakkunniga ledare skulle i
samrid med KSAK en kursplan f8r utbildning
av flygscoutledare utarbetas.

Hogkvarteret berliit vidare att KSAK :x mo-
deli- oelh segelfiygmirken skulle fi biiras till
scoutdriikt och att siirskllda ersiittningsprov
och ett specialmiirke t glidflygning skulle
Inféras och nnderstilllas Svenska Scoutridet
fisr godkilnnande,

Sverlges Seoutfisrbunds Flygutredningskom-
mittés forslag tlll ersiittningsprov:

Fir att bliva flygacout nv I1I klass fordras
att ha erdvrat KSAK:x modeilflygmiirke i
brons samt férstd innebérden av vindriktning
och vindstyrka.

For att bliva flygscout av 1I klass fordras
wtt ha erdvrat KSAK:x modellflygmiirke i
sllver samnt kunna redogira for flygplanets
roder och deras verkningssiitt och figa kiinne-

dom om de vanligaste uppvindarna, deras
uppkomst och utnyttjande vid modell- och
segelflygning,

Fir att bliva. flygscout av I klass fordras
att ha erdvrat KSAK:s modellflygmiirke 1
guld, kunna redogira for flygplanigenkiin-
nlngens grunder samt kiinna till nationali-
tetsbeteckningarna fir de viktlgaste liindernas
civila och milititra flygplan.

pelagen en japansk konvoj om minst 36 000
ton. Ett par dagar senare angreppo flot-
tans jagare Raboul med artillerield, sam-
tidigt som hammen anfolls fran luften av
150 bombplan; minga fartyg uppgivos
sankta. 2112 1944.

Rittelse

Genom ett beklagligt missiide rikade
bilderna av I’ 31 A =:Mustang I» och
P51 B sMustang 1I» bli omkastade 1
Mustangartikeln pi FLYG och MOTOR
1 FLYG nr 4. De flesta av ldsarna
upptitckte viil sjitlva felet men det ska-
dar ju findd Inte att pidpeka det.



SEEFAB tillverkar bl. a.: Ror for
flygplan, cyklar och bilar. Rér for
den mekaniska och elektriska indu-

strien. Ror- och bandmanufaktur,

Virmebehandlingen har alltid varit en viktig kvalitets-
faktor vid tillverkningen av kalldragna stilrér. Nu har
dnyo ett betydande framsteg gjorts pA omridet.

SEE FABRIK utnyttjar sedan september 1942

DEN HOGFREKVENTA STROMMEN
vid ugnsanliggning fér mellanglédgning och normali-
sering av stdlrdr och uppnir dirmed, forutom fin
toryta samt god och jimn héllfasthet, en absolyt
avkolningsfri viirmebehandling.

Gynna oss med Edert’ fértroende.
Vi gynna Eder med vdr kvalites.

=i
TRy iy S0
SEEFAB

SEE FABRIKS A.-B., SANDVIKEN

Representanter: STOCKHOLM: A.-B. Sandvikens Lager. « GOTEBORG: Sandvikslagret i
Goteborg A.-B. « MALMU: Edw. H. Thomée A.-B. « SUNDSVALL: Sandvikslagret i Sundsvall A.-B.
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T v mr Juan T. Trippe, president i Pan American World Airways. vilken fort bl a Sveriges talan, ndr det giller viarldsflyg-
trafiken. T h Idlewilds flygplats utanfor New York. Banornas langd ir: a=3 km, b=24 km, ¢=2,6 km, d=2,1 km. Kostnaderna
for flygplatsen har berdknats till omkring 750 miljoner kronor. Banorna skola tila belastningen av flygplan av upp till 110 ton.

KONKURRENSEN OM FLYGLINJERNA

Skall den civila lufttrafiken bli en
tvistefraga av sd stora matt att den
leder till stridigheter mellan stor-
makterna efter kriget? Eller skola
overenskommelser om samarbete
overbrygga de problem, vilka re-
dan nu sticka upp huvudet, a&nnu
innan freden ens ir ett faktum.
Hir nedan redogores for nagra
brittiska och amerikanska syn-
punkter.

et ar en gammal saening 1 de minsk-

liga stridernas historia att »segrarens
lon ar det rika bytets, Men det blir troligen
inte mycket byte att vinna bland de ut-
hungrade och nedbrutna folk, som komma
att utga ur detta krig som de forlorande.
Nar kriget val ar slut maste segrarma fin-
na vinster pad sina egna omraden, och enav
dessa vinster ar vad det vialdsamma upp-
svinget i den civila lufttrafiken kan kom-
ma att ge.

Olyekligtvis tyda emellertid alltfor man-
ga tecken pa att kriget kommer att foljas
av mianga tvister och skarp konkurrens i
samband med dessa fragor., Sival under
internationella konferenser som vid rent
nationella diskussioner har namligen en sak
statt fullt klar och det ar att manga am-
nen till stridigheter ligga pa lur mellan de
tva stora engelsksprakiga nationerna dar-
est de nar freden kommer inte kan visa
upp lika dugliga statsmin som de kunnat
visa upp krigare. Det ar ocksa klart att ett
av resultaten av andra varldskriget ar att
ett medel till varldens fredliga beharskande
efter kriget natt sin fullandning och det pa
ett sa lysande och entydigt satt att forut-
seende man redan satta in allt for att fa
harska over det. Det medlet ar det tunga,
lingt flygande trafikflygplanet. Den nation
som kan tillvalla sig herravaldet over luft-
vagarna i efterkrigstidens viarld kommer

18

att bli den storsta och betydelsefullaste
kommersiella makten i mansklighetens hi-
storia. Som historien visar kan det myc-
ket val lgda till att den nationen diktato-
riskt kan komma att behirska varlden, Var
det inte ur det civila Lufthansa som Luft-
waffe sprang fram, det Luftwaffe som
krossade alla den europeiska kontinentens
nationer utom en?

Det ar inte uteslutet att tysk civil luft-
trafik kommer att forbjudas efter kriget.
Storbritannien och Forenta staterna kom-
ma, som de tvd storsta av varldens flygan-
de nationer, att fa biara det storsta bekym-
ret for att finna den basta formeln for 16-
sande av problemet hur den internationella
lufttrafiken bast skall fordelas. Detta sto-
ra komplex %an inte ldsas enbart av fly-
gets man, Som forhallandena gestalta sig 1
dag och som de efter allt att doma bh i
morgon, kommer, om inte alla hinder raskt
kan rojas undan genom en radikal eng-
elsk—amerikansk atgard, herravaldet 1 luf-
ten aven i fortsattningen att bli den avgo-
rande faktorn pa det utrikespolitiska om-
riadet likaval som ifriga om de internatio-
nella handelsforbindelsernas.

Av en debatt, som for nigra manader
sedan holls i engelska underhuset, fick man
ett intryck av att fragan var langt fran
sin losning. Det forefoll som om de var-
diga parlamentsmedlemmarna kommit in pa
ett amne av sa valdig omfattning att de
sjalva inte riktigt forstod vad det egent-
ligen gallde. Det ar ju i och for sig inte
si Overraskande eftersom flygningen inte
har mer an fyra decennier pd nacken och
ingen har ens kunnat dromma om ett si-
dant framitskridande som den nidtt genom
krigets inverkan, En talesman for de kon-
servativa gjorde sig till tolk for den &sik-
ten att ett program for utvecklingen av den
brittiska civila lufttrafiken och dess ome-
delbara startande borde goras upp genast

sa att landet hade ett gott forsprang att
faila tillbaka pd di freden kommer. Ar-
betarpartiet foretradde en annan siki:
Lufttrafiken maste internationaliseras —
nagon narmare forklaring vad som mena-
des med uttrycket i det sammanhanget
gavs inte — men en strid om flyglinjerna
mellan de olika enskilda lufttrafikintres-
sena maste till varje pris undvikas,

Den engelska regeringen, som har allde-
les tillrackligt att gora med att fora kri-
get, hade .inte mycket att saga. Stallfore-
tradande premiirministern Attle ansag sig
bara kunna medge att »nigon slags form
av internationalisering av flygtrafiken kan-
ske kan komma att overvagas». Men Dow-
ning street ville inte syssla med nigonting
som kunde ligga hinder i vigen for dess
huvuduppgift, namligen att vinna kriget, en
forklaring som ju maste Dbetraktas som
ganska sjalvklar si lange %riget pigir, So-
cialisten Fred Montague, parlamentssekre-
terare for flygproduktionsministeriet, var
andd mera negativ :

— Om den civila flygtrafiken skulle
komma att bli en draksidd for ett nytt
krig kan jag, for min privata del, inte an-
nat an onska den sa lingl vagen racker.
Efter en diskussion pa flera timmar var
detta, alla parlaments forebild, lika lngt
fran en losning av det valdiga efterkrigs-
problemet, som da den borjade.

Pa andra sidan Atlanten ar stallningen
tamligen densamma ifrdga om asikter och
l6sning, En debatt 1 senaten om flygtrafi-
kens utveckling efter kriget ledde till —
ingenting, och nigot mer hade man vil
heller knappast vantat sig. Den gav emel-
lertid ndgra forutvarande isolationister ett
tillfalle att ge uttrvek {6r sin onskan om
ett amerikanskt lufttrafikmonopol dven i
lander och omraden, som ha ritt obetydliga
geografiska och politiska forbindelser med

(Forts. pd mid, 24.) -



1943 ARS 1S

RUDOLF ABELIN

(fédd 1917), Halm-
atads FK, Uthdllig-
het: 8 t, 6 min (1942),
hadjd: 1040 m (1943,
dlstans: 54 km (1942).

TORD ANDERKSSON

(fodd 1912), Jénki-
plngs FK. Uthdlllg-
het: 5 t, 39 min
(1942), héjd: 1650
‘m (1948), distans: 52
km (1943),

OLOF BARKMAN

(fodd 1913), Stock-
holms segelflygklubb.
Uthallighet: 5 ¢, 2
min (1943), hadja:
1300 m (1942), dl-
stans: 53 km (1948),

BENGUGT C:80N
BERGMAN

(fodd 1910), Kungl,
krigsflygskolan. Ut-
hallighet: 5 t (1942),
héjd: 1080 m (1942),
distans: 57 km (1948).

JOHN BOHMAN

(fsdd 1922), Esklis-
tuna FK. Uthdllighet:
T ¢ (1942), hisjd: 1 145
m (1943), distans:
71 km (1942).

LENNART
GUSTAFSSON

(fodd 1924), Jonko-
plngs FK, Uthallig-
het: 5 t, I min
(1942), hogd: 1178 m
(1943), distans: B3 km
(1943).

BENGT
HXGGSTROM

(fédd  1920), Stock-
holms negelflygklubb,
Uthdlllghet: 5 t, 20
min {1943), hdjd:
1220 m (1943), di-
stans: B6 km (1948).

GUNNAR KARLBOM

(fodd  1912), Aero-
kiubben § Giteborg.
Uthallighet: 5 t, 20
min  (1041), hdjd:
1500 m (1943), dl-
atans: 134 km (1943).

J. GIDEON
KARLSSRON

(fidd 1918), Kungl.
krigaflyggkolan., Ut~
hallighet: 6 t, 5 min
(1943), héjd: 1025 m
(1943), distans: 68 km
(1943).

PER AKE LARSSON

(toda 1911), Stock-
holms segelflygkiubb.
Uthalllghet: 5 ¢, 11
min (1942), hijd:
1080 m (1943), di-
stans: 64 km (1943).

SIGURD LARSSON

(fbdd 1011), Stoek-
holms segelflygklubh.
Utballlghet: 5 ¢, 16
min (1942), hijad:
1126 m (1943), dli-
stans: 53 km (1943).

BIRGER NILSSON
(fiidd 1909), Halm-
stads FHK. Uthdlllg-
het: 8 t. 25 min
(1943), hiéjd: 1510 m
(1943), distans: 52 km
(1943),

SILVER.C-"DIPLOMATER”

HARRY NILSSON

(fidd 1919), Ktock-
holms segelflygklubb
och ¥ 8. Uthallighet:
6 t. 6 min (1942},
hiojd: 1300 m (1948),
distans: 63 km (1942).

LENNART
OHLSNON

(tbadd 1921), Falki-
pings FK. Uthilllg-
het: 5 t, 7 min (1943),
hajd: 1290 m (1943),
distans: 52 km (1943).

SVEN PHILIP

(fédd 1912), Karl-
skogan FK, Uthalllg-
het: 5 t, 17 min
(1943), hijd: 1478 m
(1843), distuns: 63 km
L1948).

KARL-ERIK
ROSENQVIAT

(fodd 1DIR), Aecro-
klubbhen 1 Skane, Ut-
halllghet: 5 ¢, 12 min
(1943), hijd: 1230 m
(1943), distans: 54 km
(1943).

ERIK SELLGREN

(tédd 1910), Norrké-
plngs FK. Uthallig-
het: 6 ¢, 7T mln (1941},
héjd: 1455 m (1943),
dlatans;: 64 km (194!

CLAES SMITH
(fodd 1914), Links-
plogs FK. Uthallig-
het: 5 t. J4 min
(1943), hidd: 1375 m
(1043), dintans: 532 km
(1943),
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HASTIGHETS- o. STIGPROV med FLYGPLAN

OCH RESULTATENS UTVARDERING 1

I. Imledmning

ar man i storsta allmanhet talar om ett flygplans prestations-

formaga ar maximala flyghastigheten vanligen det forsta som
anfores som ett matt pd flygplanets kvalitet. Detta galler framfor
allt for militarflygplan och sportflygplan men torde aven for
trafikflygplan numera vara en av de tyngst vigande faktorerna vid
bedomningen av ett flygplans anvandbarhet.

Vid sidan av flyghastigheten torde, vad betraffar militarflyg-
plan, i synnerhet jaktflygplan, men aven betraffande sportflyg-
plan, stigférmdgan och tjansielopphojden vara de viktigaste egen-
skaper, som laggas till grund for bedomningen.

Flyghastighet, stigformiiga och tjanstetopphdjd kunna visserligen
pd aerodynamikens nuvarande stindpunkt med ganska stor nog-
grannhet teoretiskt beraknas, men de slutliga flygproven med det
fardiga flygplanet aro trots allt det enda tillforlitliga sattet att
erhilla varden, som Overensstimma med verkligheten.

Det ar ett bekant och ofta observerat faktum, att ett och samma
flygplans prestationer, under for oOvrigt lika forhillanden, kunna
vasentligt variera fran dag till dag, beroende pd olika atmosfariska
forhallanden. For att kunna jamfora olika flygplan med varandra
och erni en enhetlig berikningsgrund har man darfor enats om
att hanfora alla prestationsuppgifter till en s. k. normalatmosfar.
For att de vid flygning direkt uppmaitta prestationsvardena skola
vara anvandbara fordras alltsia, att flygningen f{oretagits under
sidana atmosfariska forhdllanden som motsvara normalatmosfiren.
D4 detta i praktiken sillan eller aldrig intraffar maste man i
stallet under flygningen gora regelbundna observationer rorande
de faktorer, som bestimma »atmosfaren», och efterit reducera de
uppmatta prestationsvardena till normalatmosfar,

TI. Beteckningar

G = flygvikt, kg.

S = vingarea, m*

N = motorefiekt, hkr.

¢, = lyftkraftskoefficient.
¢y = totala motstindskoefficienten.
¢ = lufttithet, kg sek* m—4,

o= 6— = relativ lufttathet.

=0
i lurttryck, kg/m®

il

luftens spec. vikt, kg/m’.

A¢ ing. ERIK LINDKVIST

barometerstind, mm Hg.
tryckhojd, m eller km.
tathetshojd, m eller km.
temperatur, °C.

abs. temperatur, °C.

B

h
H

t

T

T:I' =

F T = tathetsfaktor.
4

v

V

w
wy

i

$
flygbanans vinkel mot horisontalplanet.
flyghastighet, m/sek.
flyghastighet, km/tim.
stighastighet, m/sek.
lyfthastighet, m/sek.

wnannn

w, sjunkhastighet, m/sek.
n verkningsgrad. &
Index , anger markhojd.
> 4 » tryckhojden h m.
g » tathetshojden H m.
; » indikerat (avlast) varde.
s » varde i normalatmosfaren.

Den internationellt anvinda normalatmosfiaren, den s. k. CI N A-
atmosfiaren (Commission Internationale de Navigation Adérienne)
definieras genom foljande relationer mellan h, p, o, T och B:

T, = 288° C T=T,—65HHZ 1 kn)
po = 1013,z millibar .Pﬁ = /1= %f i
a o
B, = 760 mm Hg 2l / i 6,5 H , 4,256
0, = 0,1249 kg sek® m—* [ T,

I diagram fig. 1 ar hojden H angiven som funktion av tempera-
turen ¢!, luftens specifika vikt y, relativa lufttitheten o, 6'/3, o—'/3,
o—"'/s, a—'/¢ samt barometerstindet B.

Difinstioner:

Tryckhijd = den av enbart lufttrycket bestimda héjden sidan
den avlises pa hojdmataren, om dennas millibarskala ar installd
pa 1013,z millibar.

Tiéthetshijd = hdjd i normalatmosfaren, vid vilken luftens tathet
svarar mot de pi tryckhdjden ridande tryck- och temperatur-
vardena.




11I. Allmiint om provilygningarnas uifirande

och erforderliga observationer

For att de virden, som avlasas vid ett flygprov, skola vara
tillforlithga, galla tre grundiorutsattningar,

FFor det {orsta maste [lygplanet befinna sig i ett sadant skick,
att det kan forviantas gora normala prestationer. Detta innebar
bl. a. att flvgvikten skall vara den ratta, att tyngdpunkten ligger
inom foreskrivna viarden, att alla utanfor flygkroppens och vingar-
nas konturer utskjutande delar, som normalt hora till utrust-
ningen (ex. antenn, bombstall, bevapning), aro monterade, att
motorn ar i sidant skick, atl den lamnar specificerad effekt o. s. v.

For det andra maste de instrument, som anvandas for alla mat-
ningar, vara av fullgod kvalitet och noggrant kalibrerade.

For det tredje maste besattningen i flygplanet vara val for-
trogen med sin uppgift, sa att storsta mojliga precision vid manov-
reringen av flygplanet och avlasningen av instrumenten garanteras.

Utover vad ovan anfirts kan tilliggas, att provflygningar ej
bora forliggas till dagar med olamplig vaderlek. Salunda maste
det anses sjilvklart, att ett hastighetsprov féretaget en dag med
haftiga kastbyar och hird vind ej kan vara tillforlitligt, likasa
ett stigprov foretaget vid mulet vider, da f{oraren tvingas att
flyga blint langre eller kortare tid och foljaktligen ej kan #agna
nodig uppmarksamhet it att genomfora den precisionsflygning,
som ett stigprov maste vara.

Av de instrument, som normalt finnas i ett flygplan, kunna
héjdmatare och hastighetsmatare anvandas for flygproven under
forutsattning att hojdmataren ar en s. k. finhojdmitare och hastig-
hetsmitaren blivit kalibrerad {or pitotrorsiel (se kap. 1V). For-
utom dessa instrument behdvs ett stoppur och en ytterluftter-
mometer, Termometern bor vara graderad till minus 60° C, for-
sedd med fargad vatska och val synliga siffror, si att den kan
placeras ute pd vingen och avlisas frin observatorsplatsen. Det
ar av stor vikt, att termometern placeras pa lampligt satt, si att
den ej bestrykes av de varma avgaserna och ej ar direkt om-
spolad av fartvinden, da annars fel pi flera grader kunna uppsta.

For att under flygningen snmabbt kunna avlisa och anteckna
erforderliga instrumentvarden, bor besiattningen fore flygningen
noggrant genomgi flygprogrammet och uppgora erforderliga ta-
beller med pa forhand bestamda varvtal, forkompressortryck, tider,
hojder och hastigheter, si att misstag i mojligaste mian undvikas.

IV. Kalibrering av hastigheésmiitare

Den vanligaste metoden att mita ett flygplans hastighet relativt
den omgivande luften ar att medelst ett instrument av barometer-
typ mata skillnaden mellan det dynamiska och det statiska trycket
i ett s. k. pitotror, vilket bor vara placerat i den fria luftstrom-
men i maojligaste min skyddat fran interferens fran nirbeligna
delar av flygplanet. Att helt undvika dylik interferens ar i prak-
tiken av konstruktiva skal vanligen omojligt och det av instru-
mentet registrerade viardet pd hastigheten kommer silunda att
vara behiftal med ett visst fel, det s. k. pitotrorsfelet.)

Detta fel liter sig bestammas endast genom flygprov och ett
flertal olika metoder harfor finnas, varav de viktigaste torde vara:

1) Under provilygningen har man tillfalligt monterat ett pitotror
pid sidant avstind fran alla stérningskillor, att laget kan anses
fritt frin interferens. Genom att jamfora hastighetsviardena frin
detta pitotrir och flygplanets ordinarie pitotror kan man upprita
ctt kalibreringsdiagram enl. fig. 2.
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Fig.3

2) Flygplanet flyges jamsides med ett annat flygplan, vars
hastighetsmatare redan ar kalibrerad.

3) Flygplanet flyges nara marken Gver en viss forut uppmatt
bana varvid, efter korrektion for vindens inflytande, den verk-
liga flyghastigheten jamfores med den av instrumentet indikerade.

Av ovan angivna metoder dr den sistnamnda den f6r narvarande
mest anvinda och skall nedan nirmare beskrivas,

a) Olika typer av hastighetshanor och deras anvindbarhet.

Tre olika typer av hastighetsbanor dro allmint anvanda: raka
banor, vinkelbanor och triangelbanor, se fig. 3.

1) Den raka banan forutsatter, for att giva antagbara resultat,
att vindstilla riader (flygning i en riktning tillrackligt) eller att
vindriktningen overensstammer med banans riktning (flygning i
bada riktningarna nodvandig) eller att, om vindrikningen ej over-
ensstammer med banans riktning, vindens styrka och riktning aro
kanda. Om vindriktningen forsummas uppgar felet i hastighets-
vardet till c:a 1 % da vindhastighetens komponent vinkelratt
mot banan uppgar till 15 % av flyghastigheten.

Banans liangd boér med nutida hoga flyghastigheter vara c:a
6.000 a 8000 m for att matfel vid tidtagningen ej skola fi namn-
vard inverkan. Vidare béra banans dndpunkter vara latt iakttag-
bara och terrangen i banans forlangning it bada hall vara siddan,
att anflygning och inriktning pa ratt kurs kan dga rum i god tid
fére ingingen pi banan, Onskvért ir givetvis, att banan foljer
nagon i terrangen val synlig rit linje, ex. jarnvag, landsvag, kraft-
ledning eller dyl.,, varigenom kurshillningen underlattas.

2) Vinkelbanan bestir av tva rakbanor, vilka bilda c:a 90° vinkel
med varandra, Da vindens inverkan pa ett enkelt satt kan elimi-
neras vid utviardegingen av resultaten, och dessutom, i motsats till
vad fallet ar vid rakbanan, ev. matfel direkt kunna pAvisas, ar
denna bantyp den mest anvanda och tillforlitligaste.

Betraffande banlangd och ovrigt galler vad ovan angivits under
punkt 1). ;

3) Triangelbanan bestr av tre raka banor, vilka utgora sidorna
i en triangel. Vid utvidrderingen av resultaten kan vindens in-
verkan latt elimineras, medan daremot ev. matfel vid tidtag-
ningen ej gora sig bemarkta.

Vad under punkt 1) angivits betraffande banlingder m. m.
galler aven har.

b) Flygningarnas genomforande och erforderliga observationer.

Vid alla kalibreringsflygningar pi bana galler, att flygningen
skall 4ga rum si nira marken som mdajligt (c:a 50 m over mar-
ken), att den valda hojden skall noggrant innehdllas efter hela
banan, att flyghastigheten vid ingangen pa banan skall vara sta-
biliserad och noggrant innehallas under hela strackan, att sa sma
roderkorrektioner som mojligt utforas under flygningen och att
kursen noggrant halles.

Skall kalibreringen aga rum pa rakbana, flyges denna i bida
riktningarna pA samma hojd och med samma indikerade hastighet
utom di vindstilla rader, da det racker med att flyga i endast
en riktning.

Om vinkelbana anviandes, maste bada vinkelbenen flygas i bada
riktningarna under det att vid triangelbana de tre strickorna en-
dast behova flygas i en riktning, se fig. 3.

For att ett fullstindigt kalibreringsdiagram skall erhallas mdste
en serie flygningar goras vid olika hastigheter, lampligen fyra,
jamnt fordelade over flygplanets hastighetsomride. For varje
flygning antecknas tryckhojd, vtterlufttemperatur, flygtid mellan
banans andpunkter och indikerad hastighet. (Forts. ¢ ndsta nr.)
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Klarsynt herre

Lojtnant S. till flvgsoldat 333 Qvist un-

der Ivkurs:
— Na Qvist, vad menas nu med en vi-
sirlinje ?
Qvist :

sir,

— Lojtnant, de 'a la den linje vi

Ater en SAAB-varning

élvshgt eller hur?
-

kan sanda Jusl Dng titt sjukﬁvset

Harovan ytterligare en av SAAB:s ta-
lande varningar for sin personal. Dom kan
galla oss litet var, inte sant?

F 2 roar sig

da och di med aftonunderhiliningar av
storre eller mindre format. Den 3 febr.
gick silunda en musikafton av stapeln,
som sent skall glommas. Flottiljen hade da
besok av den danske jazzsingaren Freddy
Ahlbeck. Denne sjong ett flertal populiara
filmmelodier till ackompanjemang av F 2:s
kvintett, som for tillfallet var forstarkt
med en »civil» bas. Kapellmistaren, vpl
Hinz och hans solister, dir man sarskilt
markte vpl Flink (klar. o. alt.) och fanrik
Sjolin (trummor), fick massor av berom
av Ahlbeck. Dessutom spelade F 2:s or-
kester .(10 man) operettmelodier. Kvillens
avslutning blev Kalle Schevens vals, unisont
sjungen — som det anstir akta rispiggar.
Myr.

Glimt¢ F 13

— Grabbar, har ni hort att vi ska fi dka
skidor under exercisen och idrotten, for-
valtarn har 300 par 1 forridet. Jag har
sjalv hjalpt till att sortera och stampla!

Yttrandet falldes pda bredaste norrko-
pingsmal medan snon likt harlig maona da-
lade ned ur skyn och fortog ljudet av
marschtrampet frin exercisen 1 Langa Al-
lén. Stadaren Ilutade sig fridfullt mot
kvastskaftet vid ingingen till 4:e div och
onskade meterhoga drivor 4ll lattnad for
honom och fotskrapans grushogar. Men
flygsoldaten hann aldrig invigas i skidexer-
cisens mysterier och stadarens drom gick
¢j 1 uppfyllelse. De som gavo sig ut pa en
langre skidtur kommo pa sin héjd till
vandpunkten men fingo sedan ta laggarna
pd ryggen och gi hem! Det kanske var
litet overdrivet forstds, men nog forsvann
snon kvickt alltid.

Sen vi horde av oss sist avteckna sig nu
nya silhuetter mot den alltmer ljusnande
februarihimlen. Vaktbyggnaden, tlottiljens
vaksamma oga, stir snart ocksd klar att
mottaga den forsta vaktstyrkan, men vi fi
hoppas, att sgallerskakarna» dréja med att

taga sina celler i besittning. Val kommer
byggnaden att likna ett veritabelt Skenfort,
men det ir dnnu ej bestamt om wi skall
kalla det El Alamein eller Tobruk! — Ar-
betarna pi byggena ha vant sig vid att
hora de higa kommandoorden under exer-
cistimmarna och se ej fullt si forvinade ut
som i hostats, — Jasi, han ar ute idag
igen, sager en av dem frin vakttornets ny-
gjutna tinne till fanriken nere i Allén. Han
kanske minns en svunnen exercistid pid na-
gon »heds, med saknad eller ¢j md hir ej
fortaljas,

Den gamla Sorbygarden har delvis horjat
skatta at forgangelsen, men skall i form av
officersmass ateruppsti vackrare an forr i
den gamla parken.

Medan markstridarna som bast hilla pa
med sina mer eller mindre krigiska évnin-
gar pa gardena utbildas de andra till rik-
tiga »mekar» nere pd hangarplattan. Dar
far en gammal hederlig | 8 tjanstgora som
tolk for lardomen, och man ser hur kar-
ran myser av vilbehag med sina forbor-
gade hastkrafter, vilka med jamna mellan-
rum utlosa en suck, nir nagon larling svet-
tas vid startveven. Da rosslar det lite’ sorg-
set 1 planetvaxelns innanmate, och J 8:an
slokar med vingarna och tittar forebriende
pa sin pligare! Men efter nigra forsolk
spinner den som aldrig forr, och nir den
sen’ fir visa sina konster ovanfor faltet ar
allt bra igen — till nasta gang! Tam.

Befordrat axelskiirp

Pa denma plats i nr 3 fanns en bild av
bl a flygvapnets musikkirers axelskarp,
vilket vi felaktigt rubricerade som trum-
slagarnas emblem. Ringsiktet ber tambur-
majoren om ursakt, Det var hans axel-
skarp,

Svart, skin lojinant

Damen hdrovan bir namnet Villa Brown
och ar den forsta negerkvinna, som ut-
namnts till 1ojtnant i Forenta Staternas
civila patrullflyg.

Ishockeymiisterskapen

Dia detta skrives har forsta omgangen i
flygvapnets ishockeymasterskap for daret
slutspelats. Atta lag deltog. F 8 besegrade
F 2 vid en match pi Ostermalms idrotts-
plats med 5—2. 1 Goteborg laimnade F 9
walk over dt F 1 pa grund av daligt vader,
Matchen mellan F 21 och F 3 gick i Luled
och slutade med seger for flygbaskirens
mannar pa 7—3. Om matchen i Ostersund
mellan F 4 och F 11 rapporterar vir F 4-
korrespondent :

I 4 fick nojet gora forsta milet. Den
mycket lokalpatriotiska publiken jublade
och bérjade Imppas pa hemmaseger. Men
kvittensen kom si gott som omedelbart, och
sedan gasterna blivit varma i kladerm
foljde anfall pa anfall. Matchen blev just
och trevlig och resultatet rittvist. Bland
gisterna markte man framfor allt »Lill-
Vallo» Andersson (landslagsspelare i ban-
dy fran Hkutskar) och Sandqvist (Sirius,
Upsala) och 1 hemmalaget [.,jm'de nog Stika
och Thorstensson bist ifrin sig. Hemma-
laget rekommenderas mera dktraning.

Semifinalmatcherna spelas i Vasterds
mellan F 1 och F 8 samt i Nykoping mel-
lan F 11 och F 21

Overstelojtnant Bjuggren hilsar F 11-seg-
rarna.
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KONKURRENSEN OM...
Forts. fr. sid. 18,

det egentliga Nordamerika, Det var helt
enkelt tal, enbart avsedda for valmannen,
och Amnade att ge de en gang politiskt ratt
illa tilltygade talarna ett tillfalle att visa
sitt patriotiska sinnelag. Lyckligtvis gen-
drevos dessa stockonservativa herrar av
uttalanden och rapporter fran flygexper-
tisens sida.

Henry J. Kaiser, som kanske bygger fle-
ra stora transportplan dn nigon annan har
i varlden, sade klart ifrin att den inter-
nationella lufttrafiken aldrig skulle kunna
leva och utveckla sig som ett enda stats-
monopol. Juan T. Trippe, chef for Pan
American World Airways System, USA :s
Carl Florman, gav ocksi uttryck for sin
misstro mot monopoltendenser., Han forde
ocksa de sma nationernas talan och forsva-
rade inte utan elegans de neutralas ratt att
f4 vara med i den framtida lufttrafiken,
Sverige och Schweiz inte undantagna.

Alla dessa diskussioner ledde emellertid
till att foljande kardinalpunkter kristalise-
rades ut:

1) Luftens frihet, vilken ger alla natio-
ner ratt att flyga dver varandras territorier
och begagna sig av varandras flygplatser,
vaderlekstjanst och liknande.

2) Swuverdnitet over luftrummet, vilket
innebar att luften over en stats territorium
ocksa hor denna stat till och ar lika okrank-
bar.

3) Ett internationellt flygbolag, United
Nations Airways Investment Corporation,
bor bildas, lett som en underavdelning av
de forenade nationernas fredsstyrkor.

Detta ar i korthet de principer, enligt
vilket efterkrigstidens civila lufttrafik
skulle kunna ledas. Det kan i det samman-
hanget ocksi namnas att United Nations
Investment Corporation &r en av ameri-
kanska vicepresidenten Wallaces drommar,
och dennes drommar iro i de flesta fall
inte mycket olika dem Franklin D. Roose-
velt sjalv brukar ha,

Man kan emellertid inte bortse fran det
faktum att det fortfarande finns andra
krafter, som ingenting hellre skulle onska
an att satta en kidpp i hjulet for den civila
lufttrafikens framatskridande. Redan langt
fore kriget voro redare och jarnvigsman
mycket bekymrade over flyglinjernas vax-
ande framgiangar, I Storbritannien aro na-
turligt nog de stora rederierna mycket
ingsliga over konkurrensen med flyget.
Vid Brittiska sjofartskammarens arsmote
1942 konstaterade dess ordforande, lord
Peter Runciman, torrt att ingen plan for
lufttransporter efter kriget kunde anses for
fantastisk. Den senare utvecklingen har in-
te pA nigot sitt javat denna hans forut-
sigelse, och passagerarbolag likaval som
trampfartens min ha med stor och vixande
oro fragat om den civila lufttrafiken 1
fortsattningen skall bli en enbart statlig
affar eller om rederinaringen skall fa na-
gra garantier som skydd for sin passarge-
rartrafik.

Pa andra sidan Atlanten ar det jarn-
vagsbolagen som hysa samma angslan for
framtiden, Hur skola jirnviagarna kunna
mota konkurrensen? Bara for tva ir sedan
trodde jarnvagsminnen att de skulle lyc-
kas gora det med hjalp av stromlinjefor-
made tiag med si stor fart att skillnaden
mellan ett expresstdg och en flyglinje inte
skulle bli s stor. Det basta vapnet.i jam-

(Forts. pd sid. 34.)
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HOPP OM LIVET...

lfseudonymen EN ANNAN, bakom vilken doljer sig en av flygvapnets of-
ficerare, som dr dubbel »caterpillare», fortsitter hir nedan sin beriittelse
Hopp om livet. I FLYG nr 4 beriittade han pd ett verkligt malande och
humoristiskt sitt om sitt forsta fallskirmshopp. Hiir kommer nu det andra.

Atskilliga ir senare befann jag migi sam-
ma luftrum, denna giing i ett latt bomb-
plan, som varken ifriga om typ eller in-
strumentering féretedde nigon storre lik-
lixhet med den saligen avsomnade Lisan.
Ovningen gallde denna ging stortbombfall-
ning med ovningsbomber mot skolmassigt
mal. Fillningsforhallandena voro idealiska,
svag konstant vind, luften jdmn som smor,
flygplan och fallningslida ovanligt med-
gorliga, och allt talade for att férmidda-
gen skulle bli lyckad — men det ar ju all-
tid did det hander nigot.

Jag hade just avslutat mitt tredje anfall
och tog upp ur dykning si vackert for att
undgid sblack outs, som man kallar den
tillfalliga blindhet, som foljer av for kraf-
tig upptagning. Den uppstir genom att
centrifugalkraften pressar blodet fran hu-
vudet och ger sig tillkdnna som en till att
borja med rodaktig och darefter svart ri-
da, som falles ner over ogonen. Efter ett
par sekunder ar fenomenet Gver, si att har
man tillricklig hojd pad sig, far det i regel
inga obehagliga foljder. 1 allmanhet ar
det emellertid ocksa ett tecken pid att man
utsdtter flygplanet for onodigt stora pa-
frestningar och bor alltsd undvikas.

Alltnog, upptagningen gick normalt, och
nar planet i det narmaste kommit upp i
horisontallage, borjade jag en svang for
att titta efter om bomben hade behagat
hamna i ndgorlunda narhet av malet.
Knappt var svangen paborjad, sa kandes en
kraftig knyck, spaken for ivig och satt
som limmad i vinstra vaggen pa forar-
rummet, och flygplanet borjade en roll ef-
ter alla konstens regler, Mottrycket 1 spa-
ken var betydande och det behovdes ett
kraftigt tag med biagge hander, innan pla-
net med en ay knyck lade sig ritt pd ving-
arna igen. Det var tydligt, att har var
»etwas los».

Antagligen hade det uppstatt nigon for-
skjutning i vingar eller roderorgan, som
gjorde att kdrran fattat en bestaimd mot-
vilja mot svangar. Goda rad voro dyra,
om de nu overhuvud taget voro till salu.
Flygfiltet hade jag rakt bakom mig, och i
den riktning jag flog faans inga som helst
landningsmojligheter. Efter en kort bo-
lagsstamma med mig sjalv. — dess battre
var jag ensam i maskinen — beslot jag att
svinga tillbaka med en forsiktig flatsvang
av den typ, som brukar kallas for tunn-
pannkakor med 2 km radie, och darefter
g4 rakt ned, trotsande alla trafik- och ord-
ningsféreskrifter,

Sagt och gjort. Sakta och forsiktigt bor-
jade svangen, och bankningen upp gick val
till knappt 5°. Tjong! sade det i spaken,
och dir satt den igen, nitad i vanstra sitt-
rumsvaggen. Och den har gingen hade den
tydligen bestamt sig for att stanna kvar.
Jag slet och drog ursinnigt — ingenting
hjalpte. Jag slappte sidorodren, tog spjarn
med fo6tterna och drog med bida hinderna
tills blodet sprack fram under naglarma —
den gav med sig nigra millimeter, men
sen satt den dar igen.

Hojden hade nu gitt ned till nagonting
mellan 200 och 300 meter, vanstervingen
pekade rakt nedit, nosen gravde och farten
tilltog. Jag fick plotsligt se, att jorden
narmade sig med olycksbidande fart, och
det var tydligt, att den chans att klara sig
ut, som just nu kunde finnas, mycket snart
skulle vara forliden. Efter ett sista fortviv-
lat ryck i spaken slet jag loss sprinten till
fastbidningsremmarna och kastade mig ut
pA vanstra vingen f6r att darifran kunna
glida ner mellan vinge och stabilisator. Det
var ingen tid &ver att koppla loss kab-
larna till hortelefoner och strupmikrofon
— dem fick jag slita av i utsprianget.

Allt detta hande pi nigra fi sekunder.
Nar jag kom ut pd vingen, ldg planet i
vertikalsving med mycket lag nos. Farten
okade allt mera. Genom centrifugalkraften
i svingen trycktes jag fast i vinkeln mel-
lan vingen och flygkroppen precis sa langt
akterut som mikrofonkablarna medgav —
ty kablarna holl! Jag vet inte riktigt, hur
det sen gick till. Jag vet bara, att jag
ryckte och slet i mitt koppel, en ging, tva
ginger men forst vid tredje forsoket ryck-
tes det av,

Jag samlade alla krafter till en kraf-
tig avspark. S4 rusade flygplanet forbi
och i forbifarten smallde fenan till min
ena axel, sa att armen hingde forlamad
och kinslolos utmed sidan. Dessbattre var
det vanstra armen, si att den hogra kun-
de utfora sin nu mycket bridskande upp-
gift att dra i utlésningsringen. Medan jag
annu tumlade runt i luften efter den vald-
samma smallen av stjartfenan, vecklade
fallskirmen ut sig, jorden kom emot mig,
gron och underbar, och i ndsta Ggonblick
rullade jag om pa en inte alltfor mjuk
betesvall.

En bit darifrin brann flygplanet, som
hade gitt lodratt i marken. Tva hdstar for-
sokte skena med en plog efter sig, men gav
upp forsdket sen de hade plojt en extra
fara pad hundra meter, och possesionaten pa
stallet nirmade sig med en hastighet av
flera kilometer i timmen. Nir han nadde
fram, hade jag hunnit samla ihop extre-
miteterna och fallskirmen, och si var det
bara att ringa hem till forbandet och rap-
portera jobsposten.

Att jag sen holl pid att bli 6verkord av
den dessbattre dverflodiga ambulansen ar en
annan historia. Till den har historien hor
emellertid, att vapenavdelningen frigade
mig var tusan jag hade gjort av kulspru-
torna, De saknades namligen, ndr vraket
bargades. Vid narmare efterforskning vi-
sade sig, att de hade fortsatt tre meter ned
i den 10sa marken, dir de sutto lika nog-
grant inrattade, som de forut gjort i pla-
net,

Lange efterAt kunde man, nir man flog
dver, se avtrycket av en flygplanprofil i
den mjuka mossjorden — en tyst pamin-
nelse om det gamla ordspriket: Om du
behover fallskarmen och inte har den —
behdver Du den aldrig mer.

5



Civilingenjir KARL SYANSSON :

SEGELFLYGETS ORGANISATION 2

SEGELFLYGGRUPPEN

.Enligl gallande bestammelser skall den
stasunderstédda segelflvgverksamheten
bedrivas i1 segelflvggrupper. Varje sadan
grupp skall ledas av en gruppchef, som
skall ha erforderligt antal flyginstrukto-
rer och byggledare som medhjalpare 1 ut-
bildningsarbetet. Inom den salunda anvi-
sade ramen fir sedan wvarje grupp sjalv
organisera arbetet.

Segelflygets organisationshehov ar rela-
tivt stort. Ju storre omfattning verksam-
heten inom en grupp far desto storre blir
ocksi organisationsbehovet absolut taget.
Detta beror i stor utstrackning pd att fri-
villig arbetskraft miste anlitas for att hal-
la kostnaderna for glid- och segelflygnin-
gen sa laga som mojligt. Erfarenheterna
inom segelflyggruppen i Stockholm visa
ocksa att vid en utdkad verksamhet de
uppgifter som komma att avila de olika
funktionarerna ganska smart bli si om-
fattande att de Overstiga vederborandes
formaga.

Ett siatt pa vilket man skulle kunna losa
blemet skulle givetvis vara att anstilla en
sarskild man for att omhinderha den direk-
ta planliggningen och ledningen av verk-
samheten. En dylik anordning ar emeller-
tid icke mojlig utan en avsevard hojning
av avgifterna, varjimte kontakten mellan
de enskilda medlemmarna och den plan-
laggande och ledande instansen sannolikt

Om en gruppchef eller annan klubbfunk-
tionar blir belastad med alitfor myckel
arbete sa trottnar han snart.

frivilliga instruktorer och byggledare ble-
ve det inte heller trevligt for denne man
att ge direktiv till sina arbetsgivare.

Man kan ocksd tanka sig en uppdelning
av verksamheten i vertikal led, d v s 1
flera parallellt arbetande grupper. Detta ir
emellertid framfor allt med hédnsyn till

bleve forsamrad. Om man alltjimt skulle ha

l Gruppchef l

flygfalt- och materielfrigorna mindre lamp-

Sekt I Sekt 1T Sekt I11 | SBekt IV | Sekt V Bekt VI
Uppglft: |Grundliiggan. [A- och B- - och 8. Fortsatt segel-| Tiivlingar Medlemsvird,
de teoreflsk |utbildning certifikat- fiygtriining och upp- Information,
utblldning utbildning visningar propaganda
och bygge
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Bitriidande |2 GUdflyg- (2 Segelflyg. |(Godkiind = jchet Redaktir fir |
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I erforderligt | (gemensam  |(gemensam  |fy gokt o R
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ligt. En narmare utvzckling av dessa torde
icke vara erforderlig.

Inom segelflyggruppen i Stockholm har
under nigot ir provats en horisontell upp-
delning av verksamheten, vilket synes vara
en framkomlig vag att begriansa arbets-
uppgifterna for var och en till ett lamp-
ligt omfing., DA en narmare kannedom om
de vidtagna anordningarna mojligen kan
vara till ledning vid planlaggningen av ar-
betet inom andra segelllyggrupper skall
hiar lamnas en redogorelse for den tiankta
och i viss utstrackning redan genomforda
organisationen,

Verksamheten ar uppdelad pa sex sektio-
ner, vardera under ledning av en sektions-
chef, som direkt under gruppchefen sva-
rar for planlaggning och ledning av arbe-
tet inom sin sektion. De tre forsta sektio-
nerna omfatta utbildningen t o m. S-cer-
tikat. Inom sektion | meddelas sidlunda
grudlaggande teoretisk utbildning samt
praktisk utbildning 1 bygge och reparation
av glid- och segelflygplan, All nytillverk-
ning av flvgplan och reservdelar samt alla
reparationer som icke kunna utféras med
enkla medel pd flygfiltet omhanderhas ay
deana sektion. Under sektionschefen sorte-
ra lirare for den teoretiska undervisningen
och byggledare 1 erforderligt antal samt en
materielforvaltare, som har att kontrollera
tillgingen pa verktyg och material. Utbild-
ningen till A- och B-diplom sker inom sek-
tion 1. Sektion I1I svarar for utbildnin-
gen till C-diplom och S-certifikat, Chefer-
na for dessa sektioner ha till sitt férfo-
gande ett antal glid- respektive segelflyg-
instruktorer samt vardera en materielfor-
valtare. Den s k fortsatta segelflygningen
bedrives inom sektion IV, Sektionschefe:n
hiar har till sitt forfogande en segelilvg-
instruktor och en materielforvaltare. Sek-
tionerna I1—IV ha en eller ev flera mo-
tormekaniker gemensamt,

Som synes har nagon hogre segelflygut-
bildning icke namnts och detta av flera or-
saker. For det forsta saknas inom gruppen
den materiel som erfordras for en sidan
verksamhet. For det andra ar det val friga
om en segelflyggrupp nagonsin kan kom-
ma att forfoga over personal som har till-
racklig kompetens och erfarenhet att leda
en sadan utbildning. For det tredje aro
kostnaderna for den hogre segelflygut-
bildningen si stora att de icke tackas med
de avgifter som rimligen kunna utkravas
av eleverna om dessa over huvud taget
skola ha rid att genomga sddan utbild-
ning. Man behover bara gora klart for sig
vad det betyder att en flygstart med Kra-
nich eller likvardigt plan enligt normala
berakningsgrunder kostar nirmare 30 k%ro-
nor och att en atertransport efter strack-
flygning for silver-C sannolikt betingar
ungefir samma pris, Harav foljer att den
hogre utbildningen knappast kan bedrivas
annat an vid centrala skolor, diar under-
skottet 1 driftsbudgeten kan tackas genom
bidrag fran andra an eleverna, -

Sektion V skall planlagga och leda inom
och av gruppen anordnade tavlingar samt
av gruppen anordnade uppvisningar aven-
som -planlagga gruppens deltagande 1 av
andra anordnade tavlingar eler uppvisnin-
gar. Sektion VI slutligen handhar propa-
ganda, informatiop och medlemsvard.

Schematiskt ter sig alltsi gruppens or-
ganisation som synes i tabellen t v.

Genom att organisera verksamheten en-
ligt ovan befrias gruppchefen frin en
massa detaljarbete och kan istillet agna
sig 4t att verka for en utwveckling av grup-
pens verksamhet. Han far emellertid icke
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Olow

Av fdnrik Bengt R.

WUTBILDNING
C-skolning

Dcnna utbildning gir ut pa att bibringa
cleven sadan fardighet att fora ov-
ningssegelplan att han ar 1 stand aftt av-
lagga prov for C-diplom, d v s utféra en
flvgning om 5 min varaktighet utan hojd-
forlust, Att en elev innehar B-diplom ir
emellertid pa inget vis en garanti for att
han dr mogen att siattas i ett ovningssegel-
plan.

Den forsta delen av C-skolningen avser
darfor att gora honom grundligt fortro-
gen med glidflygplanet. Lampligt ar att
under hand stegra ovningamas svirighets-
grad (1 ex J3O0° vanstersvang efter ur-
koppling, rakt ut, bedomningsévning 2X90°
it hoger och tvartom).

Sa snart eleven under dessa flygningar
visat att han ar mjuk och kinslig i rod-
ren och har en nigorlunda skaplig férma-
ga alt bedoma ar han mogen att gora sin
forsta start 1 ovningssegelplan.

De férsta starterna ske som rakstarter
for att inlara landningsforfarandet, forst
utan och sedan med bromsar. For att over-
gangen fran det oppna glidflygplanet till
det tackta Gvningsplanet inte skall bli for
brysk hora de forsta starterna ske utan
huv. Hastigheten skall wvara tilltagen i
overkant — det ar ingen risk att flyga for
fort men motsatsen kan vara farlig.” Med
Grunau Baby ar en hastighet av 65 km/t
lagom. For instruktoren giller det att inte
endast ange en siffra utan aven att under
en provstart kontrollera att hastighetsma-
taren visar riktigt,

Betraffande bromsarnas handhavande
under landning bor man inte tolerera att
de aro utfallda i sjalva sattningen., Om
farten ar i underkant blir sattningen hird
och man riskerar ett skidbrott. Lampligt ar
forfarandet att mjukt dra in bromsarna i
takt med upptagningen si att de omedel-
bart fore sattningen aro helt infallda, Sia
snart flygplanet tagit mark kumnna brom-

glomma bort att samordna de olika sek-
tionernas verksamhet och organisera sam-
arbetet dem emellan,

Det torde vara fullt klart att en sek-
tionsindelning siisom den hiar nimnda icke
lampar sig for vilken segelflyggrupp som
helst. Det skall vara verksamhetens om-
fattning som bestammer organisationsfor-
men. | annat fall kan arbetet bli 6verorga-
niserat och man far alldeles i ondédan en
stor apparat att brottas med. [ vissa fall
behover arbetet kanske icke delas upp alls,
i andra kan det vara andamalsenligt med
tva eller tre sektioner. Inom de grupper
dar arbetsuppgifterna aro mera kravande
maste emellertid under alla forhallanden
goras nagot for att minska dem. [ annat
fall ledsnar vederborande befattningshava-
re, nar han en vacker dag icke langre ser
sig i stand att klara sin uppgift. Det torde
da ocksd bli svart att finna ndgon ny som
ar villig att ata sig ifrigavarande uppdrag.

Nasta artikel behandlar utbildningens
planlaggning,

Ocksa ett sitt att ~bedoma for korts, —
Lat inte armen lisa sig niar du dragit ut
bromsarna!

sarna ater fallas ut for att forkorta land-
ningsstrackan,

Sedan rakstarterna klarats av till belaten-
het ar eleven mogen for sin forsta hojd-
start. Under de forsta starterna far in-
struktoren ej stilla nagot absolut krav pa
en exakt beddmning — landning bor ske
ungefar mitt pa faltet. Att lita eleven ut-
fora sin forsta hojdstart som en vanlig be-
domning 2X90° kan medfora obehagliga
overraskningar — detta galler speciellt
sommartid, da kraftiga termikinflytande
kunna helt forrycka en sadan Gvning. Bast
ir att lata eleven redan frin borjan flyga
attor pa baslinjen. Harvid ar det lampligt
att ange tydliga punkter kring vilka attor-
na skola flygas (eventuellt markering av
dvlika med duktecken).

Som exempel pi termikens inflytande pa

en sadan hojdstart kan jag nimna en epi-
sod under C-skolning vid F 5, Ljungbyhed.
En elev skulle gora sin forsta hojdstart och
hade fatt sina flygbanor noga utpekade.
Han startade, svangde tillbaka, kom in pa
baslinjen pa c:a 175 m hojd och bdrjade
flvga sina dttor kring tvd forut angivna
punkter. Just over detta omride lag en
termikblisa, som hade lossnat strax innan.
Eleven gjorde dttorna och i stallet for att
landa steg han till en hojd av omkring 400
m inman blisan drivit bort och landningen
si smaningom kunde ske piA normalt satt.
Vid en bedomning 2X90° hade han inte
utan halsbrytande akrobatik (eller rittare
sagt aerobatik) kommit ner pd {altet.

Sedan eleven nigorlunda flugit in sig pa
ovningssegelplanet borjade bedomningsov-
ningarna. Hiarvid bor instruktoren se till
att market inte ligger for ndara faltgransen
utan pa atminstone 350 m avstind frin
bakre {iltgransen. Det ar battre att dra
flygplanet 100 m langre efter varje land-
ning an att nigon landar utanfor faltet,

troligen med haveri som resultat, For ov-
rigt ske forbluffande manga landningar
med stor minusbedomning — det verkar
ofta som om armen ldser sig pd eleven sa
snart han dragit ut bromsarna!

Sedan eleven lart sig att bedoma hjalp-
ligt okas ovningarnas svarighetsgrad och
det instruktoren nu med livioth lust bor ga
in for ar att lira eleverna 'svinga. Mycket
fa klubbar i landet ha tillgang till hang,
dar man pa ett enkelt och lattfattligt satt
kan gora sin C-flygning. De allra flesta
aro hanvisade till att gora C-prov i termik
och detta lyckas inte om man inte kan
svanga nagorlunda brant och nagorlunda
rent samtidigt som man hiller ett oga pa
instrumenten (las: variometern), Ofta ar
det emellertid svart for instruktoren att se
vilka felaktiga roderkombinationer hans
elever gora sig skyldiga tll, varfor en ki-
kare ibland kan vara till stor hjalp.

Den ovan skisserade metoden for C-ut-
bildningen dr den vanligast forekommande
— men ar det darfor sakert att det ar den
basta? Nej, sakerligen inte. ldealiskt vore
i stallet att satta in utbildning i dubbel-
kommando pa relativt hogvardiga flygplan
(sasom t ex Kranich, Spyr V eller Goevier)
omedelbart efter B-diplomet. Skilen harfor
aro flera. Forst och framst blir risken for
sonderslagning vid de forsta flygningarna
med ovningsplan och atfoljande dyrbara
reparationer betvdligt mindre. Vidare kan
man utga fran att det ar tamligen omojligt
att lara en elev flyga korrekt med de van-
liga utbildningsmetoderna. Han lagger sig
alltid till med niigot fel av ena eller andra
slaget, som kan vara omojligt att upptacka
for instruktoren pd marken. Ju lingre det
drojer innan han far tillfalle till kontroll i
DK, desto svirare blir det att arbeta bort
elevens ovanor, [ Tyskland gjordes en gan-
ska intressant upptackt nar de forsta hog-
vardiga DK-planen visade sig for en del ar
sedan, Man kontrollflog da med nagra av
»de stora kanonerna», som placerat sig 1
Rhontavlingarna och som hade enbart se-
gelflygutbildning. Det visade sig att ingen
av dem flog helt korrekt och i en del fall
t o m ganska illa. Nagra pass DK-skol-
ning hjalpte avsevart upp det hela. Det ar
ju sjalvklart att ju korrektare man svan-
ger i en termikblisa, desto battre kan man
utnyvttja denna. Fallet visar for dvrigt ock-
s att en forare som svanger brant men
orent i en hlisa nir battre resultat an en
som svanger korrekt men inte tillrackligt
brant. Men inget overmod anda, om jag
far be!

(I nista nr foljer bl a nagra ytterligare
punkter pa DK-utbildningen.)

Detalj ur den elementira C-utbildningen
vid ddvarande Chalmers segelflygklubb
med Babyn =Sessans och bilen -Kal..
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T. v. Skiss av raketanliggningen:

1) Briinslebehdllare. 2) Rirledning. 8)
Backventll. 4) Munatycke. 85) Klektrisk
tiindnlng. — T. h. Franks raketmodell 1
dverulktsritning.

TYSK RAKETMODELL

viken Hans Frank har kommit fram med
Tt-n raketmodell av egendomlig Kkonstruk-
tion. Den mest framtridande nymodigheten
Ar att flytande briinsle anvilndes. Vad det
bestAir av fir hemlighillet. Antagllgen miate
det vara en mycket littflyktlg vilteka. Briinsle-
behdllaren befinner sig 1 maskinens tyngd-
punkt, Drivmedlet leder tlll ett munstycke
1 aktern pd modellen, diir det omvandlas till
gas och antiindes pd elektrisk viig. Forenings-
riret mellan behidllaren och munstycket lir
fiirsett med en backventil sdl att gasen vid
explosionen Inte kan strémma tillbaka in 1
Lehdliaren.

Emedan apparaten enllgt konstruktdren har
diillg verkningsgrad vld lilgre hastigheter
samt pd grund av eldfaran har den fOrsetts

S =

J

650 =

med en hjillpmotor 1 starten. Denna bestidr
avy en vanlig gummimotordriven propeller.

Modellen skall enllgt killlan flyga med en
hastlghet av omkring 150 km/t. Hittllls biista
uppnidda tid lyder pA 6 min. 8 sek.

Man stiiller sig tdimligen skeptlsk till den-
na nya princlp och man lir nog inte riktigt
fivertygad om att den verkar férriin man sett
maskinen flyga. Men varfor inte! Svenska
byggare bira dock Inte ge slg pd konstruk-
tlonen.

Modellen. har en spitnnvidd av 180 em. och
en lingd av 65 cm. Propellerdlametern dr 5,5
cm. och gummitviirsnlttet 8,8 mm? Munstye-
ket bestir av ett 80 mm. lingt milsslngsrir
med 10 mm. dlameter. RIA,

Varfor just

(Forts, fr. féreg. n:r)

Efter det valdsamma hiirjande | protokollen
1 nr 4 skall vi ta itu med system 1V, diir den
sammaniagda tiden fér varje tiviande divi-
deras med 3 och kvoten anvitndes som faktor
fér den tivlande som siffrorna gilller. Hilr
bestimmer alltki varje tilvlande &»in egen
faktor, medan | system II, en tiivlande ensam
bestimde faktorn f8r biide xlg sjillv och de
ovriga.

Nedan ses protokollet 1 klass S 1 enligt
system 1V. Halvfeta siffror anger faktorn
i varje siirskilt fall. ¥

Hilr blir inte omkastningarna s vildsam-
ma som enligy system I1I, men fven hiir blir
Jimnheten premlerad. Man skunlle mycket viil
kunna karakterlsera system IV som en kom-
promiss mellan aystem II och system III. En-
ligt system II blev ju friimst lingflygarna

6 minuter?

vigs roll. Enllgt system III blev varje lang-
flygning st gott som vilrdelds, om den Inte
foljdes av hyggliga tlder ilven 1 de Dbida
Gvriga flygningarna, eller 1 varje fall | den
ena av dem, Eunligt system IV fordras gene-
rellt tvd goda flygningar fiér att resultatet
aknll bll lyckat, men iilven 1 god flygnilng
kan ge pgott resultat, System II premlerade
den bilste lingflygaren, och system III ford-
rade absolut tvii goda flygningar.

Om man fortsiitter studiet av protokollet i
cnllghet med system IV, sd finner man att
resultatet 1 klass 82 blir: 1/2, 2/1, 3/3, 4/8,
3/6, 6/4, 1/90, 8/5, 9/7, 10/10,

Klass 88: 1/2, 2/1, 8/38, 4/4, 5/5.

Klass M 1: 1/1, 2/3, 3/5, 4/2, §/4.

Klass M 2: Resultatet ofdrilndrat med un-
dantag av att 6:an och 7:an byta plats.

Boden

NYA HEMBAGERIETS

BROD

REKOMMENDERAS

Butik: Kungsgatan 19 - Tel. 24 14

Bruno Wallsténs

JARNHANDEL - BODEN
Telefoner: Butlken 2043 -

Riitta Inkdpskilillan av:

Jiirnvaror, Byggnadssmiden, Hushills-
artiklar, Sportartiklar, Flskredskap, Torex
Insullte

Kontoret 10 43

Algon Pettersson
TRAFIKBILAGARE

HEDIE N — Telefon 6533
REKOMMENDERAS

Giotebhorg

Wockatz & Co. A.-B.

Gullbergsbrog. 3-5 Tel. 15 36 03, 15 36 17

kdpa Htickylle, 8venskull, Lump o. Textll-
aviall, beg. TAgvirke, Hilst- 0. Kotagel,
Jirn- o. Metallukrot, kasserade Bill- o.
Cykeldiick, Innerslangar o. annat gumml-
aviall. Forsiilja Putsdukar, Stuvar, Stopp-
ningsmaterial, Decauvillematerial.
Prisfbrfrign. pr tel, 1536 47 ki, 9-12, 1-§

Hyltebruk

HYLTEBRUKS
BLECK- & PLATSLAGERI

Hyltebruk.
Telefoner 1533 o. @8.

Utfdr rostfria Inredningar samt alla till
branschen hdrande arbeten.

Leverantir tlll Xronan.

Halsingborg

Atervinn hélsa

genom CHIROPRACTIC

Mottagnlng varje helgfrl dag k1. 11—3.
Mind., onsd. och fred. kviillar kl. 5—7.
Drottninggatan 8, Hilsingborg. Tel. 163 64

D:r C. Peterson. Chiropractor.

Hiérndésand

ERNST EKLUND

GUMMIVERKSTAD

Viktoriagatan 18 - Hirnlsand . Tel. 1682
Vulkanisering med moderna maskiner
Nya slitbanor

Arbeten Inom regummering 1 alla fBre-
kommande dimensioner

premierade, liven om jiimnpheten spelade en Klass M 3: Resultatet helt ofbriindrat.

— = =

R (l‘e 5 Berilkn. | Total

I v Namn R 2. 3 slnttld | aluttid
1 1 Akesson (781,5) 4802 | (486,0) 4302 73,0 38,4 1200,5
2 2 Pettersson 30.6 180,0 | (326,2) 1819 401,53 545,8
3 4 Larsason 04,4 120,0 | (337,6) 170,9 3543 512,8
4 9 Nygren (370,0) 189,8 45,0 92,8 807,1 407.8
L3 7 Iveskog 52.0 61,7 | (512,8) .208,0 3233 ¢28,9
(i} (] Haraldsson 70,6 | (8569.2) 226,0 88,2 334,8 878,0
7 10 Adolphsson 26,8 | (475,0) 1883 54,0 266,1 555,8
8 3 Andersson 81,0 | (200,8) 143,82 | (1483) 1433 3674 420,68
9 5 Eilert (186,6) 140,8 87,8 | (185,5) 140,06 349.0 421.9
10 8 Larsson 4.5 67,2 | (248,8) 1868 | 31805 410.5

[
®




Enligt system V, d. v. . med totaltiden
utslagsglvande, bll omkastningarna delvis riitt
kraftiga.

Klugs S1: 1/1, 2/5, 3/6, 4/7, 5/8, 6/2, 1/4.
Diirefter ofdrlindrat.

Klass 82: 1/2, 2/1, 3/5, 4/4, 5/3. Diirefter
ofGriindrat.

Klass S3: 1/3, 2/1,
iindrat.

Klags M 1: Helt ofdriindrat.

Klass M 3: Helt of8riindrat.

Av det sagda torde framgd, att 8-minuters
regeln snaragt behdver underkastas en fdrnyad
granskning. Inom modellflyget gilller sam-
ma lagar som anpars, utvecklingen gir frang-
iit, och om det kan anses att en regel inte
motavarar de f8rviintningar man ntilller pa
den, 80 gkall den snarast erslittas med en ny
och iindamalsenligare. Framfdrallt bir man
hilr se tlll, att reglerna Inte medverkar ti]l
att hdlla resultaten nere, vilket man faktlskt
kan riiga att G-minutersregeln gir. Att in-
viindningar kan girasn mot de hilr llmnade
fisrnlagen, lir jag medveten om, men det ir
som sagt inte menlngen att propagera fbr
vare glg det epa eller det andra systemet.
En diskusslon | frigan torde vara nddviin-
dig., och den hiir liimnade bearbetningen av
tiligiingligt aktuellt material biir vara en
acceptabel utgdngspunkt. Nagonting annat
ir den heller inte avsedd att vara.

Att protokollféringen kommer att bli gan-
ska lnvecklad, eller 1 varje fall mera tida-
ddande iin nu, lir ett faktum, som det Hr
ledsamt att behiva konstatera. Men man fir
sem bekant kosta pA slg livet mdida ibland

3/2. Direfter ofir-

for att fA rilttvizsa hiir 1 viirlden, Sd iiven
Inom modellflyget, tycks det.
Det wskall bll myecket Intressant att héra

vad de aktiva modellfiygarna har att siiga
om utredningen. Hilr har tyviirr pA grund
av platsbrist endast kunnat tas med tre av de
fullstiindiga resultattabeller, som utriiknats
av undertecknad. Jag hoppas doek att fiven
det publicerade wkall vara en tillrickligt
grundlig dlskussionsbasis,
Yngve Norrvi.

Limspikar’’

Slden och en del annat beklidnadsmaterial
brukar ofta sliippa sprygeln pd undersidan
av vingar som lir konkava under. Man kan
fa sldenet att dter fastna om man med en
knappnal glhr smd hil genom sidenet och
sprygeln samt sedan pressar in Hm eller dape
1 dessa hil. Samtidigt stryker man llm utan-
pad nldenet. DA fir man en sorts saplkar av
lim oeh kliidzgeln kommer att sitta bergfast.

RIA.

Y Jelmoli III”

heter en schwelzlsk segelmodell. som tillkom-
mit genom en tiivlilng, anordnad av modell-
fiygfirman Jelmoll 8. A. 1 Zirich | samarbete
med schwelslska aeroklubben. Vinnare blev
Josef Meler, Viiimergen, gom flck 230 schwei-
gzerfranc fir besviiret.

Dansk dieselmotor

Av de mindre natlonerna iir det inte bara

Schwelz, Sverige och ett par andra som har.

inhemska modellplanmotorer, Aven i Dan-
mark har ett par unga miin | Kolding kon-
struerat och byggt en dleselmotor med goda
egenskaper. Konstruktdrerna heter E. Ander-
sen och A. Jeppesen och liro mekanlker till
professionen, De har hilllit pi 1 5 4r att
bygga modellmotorer | alla storleksklasser

fridn 1/10 hk till 1% hk. Firsiken med diesel.
motorn pldbérjades fUr ungefilr ett Ar sedan
och provfiygningarna figde rum under novem-
ber 1043 med en gammal segelmodell SF-10

Med denna bild vill red. hedra Halmstads
fiygklabb, som vann KSAK :s miirkestiivling.
Det iir modellflygsektlonens monter vid ut-
stilliningen »Var vidig» | Halmstad.

gom »moderskepps. Modellen steg niistan lod-
riitt med en stighastighet av ¢:a 600 m/mnin.
(phAstis 1 den danska tldskriften FLYV).
Dleselmotorn — som aynes pit bllden hir
Intill — har bl a. féljande data och prent-
anda: Cylinderdiametern jir 13 mm. och slag-
liingden 18 mm. Mptorn utvecklar c¢:a 1/6 hk
vid 4000 varv/min, och 1 flygklart skick vii-
ger den 200 gram. Briinslet utgiéres av olja,
fotogen och eter { limplig blandning.
Kolding-motorn tillverkag nu 1 serle och
kommer | handeln under vinterns lopp, var-
for danskarna nn gA och hoppas paA att fa
siitta 1 ghng med DM | dleselmodellflygning.

KRAFT FOR

Det artar alg tlll en
ny modellflygepok
ute vid Sandhamns-
plan 1 BStockhaolm,
diir var tecknare och
konstruktbr »Aga-
ton», lven kallad
Bjirn Karlstrdm, har
uin varelse 1 vardags-
lag. Dleselmodellpla-
net FLYG-44 Hr niim-
ligen flirdigt och nir
detts  skrlves  har
»Agaton» nyss med-
delat utt den skall
dehutera vid viuter-
tiivilngen paA Skarp-
niéck den 27 februari.
Tyviirr kan vl Inte
Just nu svilra pd att
debnten blev av —
men vi hoppas det.

Som en uppmunt-
_ran f8r de grabbar
som iimnar bygea
»FLYG-44» visar vi
hiir en »Agatons-
teckning av Ing Pi-
nottls milsterverk
GP-Diesel, som be-
skrive | nidgot senare
nummer.

"FLYG 44”




MODELLFLYGETS

TEKNIK

Ao ing. SIGURD ISACSON

AMNE 2:

PRAKTISK

V-form och U-form samt spets-
utformning

-formen avser ju att
riitt kil 1 tviirled.

hilla flygplanet pd
Dess verkan har van-
ligen fiirklarats vara att dd planet doppar
t ex viinster vingspets, fAr denna sida av
vingen storre projektion vinkelriitt mot lod-
linjen oeh lyfter mer iin hilger (se fig 1),
Det jir lLitt att firstd om man niirmare
iivertiinker problemet, att denna utjimnande
kraft iir liten Jimfird med den 1 realiteten
(siirakilt vid stiirre lutning) uppkommande.
Iitt flygplan som bringatr att luta At viins-
ter béirjar niimligen omedelbart kana 4t detta
hill enligt samma princip som en pappskiva
pom liggs lntande | luften och Jdd& flyger At
det hill dit Ligeata kanten pekar (se fig 2).
Hiirvid kommer vingen att forutom av luft-
strimmen framifrdn iiven triiffas av en luft-
sgtriim frin sidan (4 den kanar dliirdt. Denna
snidvingds triiffar allted den nedskevade ving-
delen vid spetsen och bliser mot mitten, var-

Fig &

AERODYNAMIK

vid verkan Dblir densamma som om vi hade
en vinge med spiinnvidden lings vir vinges
korda och profliframkanten | dess gpets. Den-
1n tinkta svinge» har alltsi en anfallsvinkel
lika med vdr vinges V-form (vanligen 3°-10%)
dii sidovinden kommer rakt frin sidan och
fiir silunda en extra lyftkraft av »sidvindens.
i samma wiltt fAr den uppskevade ving-
delen en exira negativ lyftkraft som trycker
ned den, Se flg 3.

Resultatet blir tydligen en dubbel, upp-
riitande kraft, som vld higre nedskevningar
fir midngdubbelt stérre jfin kraften till fdlid
av »projektlonsskillnaden». Man inser ocksil,
att den senare lcke heller dikar niimnviirt vid
afl stor nedskevning, att den liigre vingen pe-
kar nedit, medan »sidvindskraften» pid grund
av stbrre kaningsfart och alltid lika stora
momentarmar stiindlgt Skar.

U-formen verkar pd samma siitt. Dock tor-
de kunna fastalis att den har avsevilrt bilttre
verkan iin V-formen, (& den verkar liingre
ut och siiledes fir atérre momentarm.

Utformningen av modellens V-form. (V-form
dr ofta generellt uttryck
fér bide V- och U-form)
biér hiinga Intimt lhop
med Iateralplanets be-
stiimmande. Om en mo-
dell t. ex. beriiknar ail.
att man skall kunna dra
riitt den med atartlinan,
dd den gitt ur kursen,
bir V-formen vara liig-
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sta tiinkbara. Detta emedan V-formen verkar
motsatt, di planet dras at den uppskevade
vinghalvans hall.

Nigon ldeallsk sfidan modell finna f n inte;
den fordrar bl a »Stukas-form pd vingen
med startkroken niistan | hiéjd med ving-
apetsarna inne | vingens mittvinkel fiir ate £a
kroken tillriickligt hiigt relativt lateraleent-
rum (Le) d v 8 nigot dver Le, -

Skall en modell vara sajiilvuppritandes i
glarten, d v g «jiilv dterta kursen, medan
startlinan hills slak, skail V-formen vara hig.
dd planet kanar ut it det hill det wkevat
eller sviingt och den higa V-formen pd ovan-
nlimnda aiitt star det ure,

Den biista formen torde vara U-form med
ytire delen ca 1/4 av spiinnvidden, Spetsens
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(Otto W. Nordin)
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Koper och sdljer
ALLT frdn Angfartyg t. o. m. nubb

NYA FINBAGERIET

K. J. NORLIN

Strandgatan 6 Telefon 2437
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Tel. Affliren 2042
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RINGLINJEN
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Uthyr for lingre o. Kortare resor moderna
Begilr kostnadsfirslag
Telefon 11 61

omnlbussar

o L4 L]
Lulea Laddningsstation
G. HOL M
Nygatan 9 - Tel. 1022
Bostad 8. Strandgat. 27—29 C - Tel. 18908
Laddar, reparerar, forsiiljer Bll- 0. Radio-

batterier, Nya stlindlgt pd lager

Lindar elektrlska motorer och reparerar
clektrizka apparater av alla slag

hiijd bdr dfirvid vara 4—6 % av spiinnvidden
fir en »linuppriitad» modell och 6—8 % fir
en sjilvuppritande. Fiir rak V-form erford-
rag nilgot higre viirden, eniir den idr mer
fnneffektiv. Viirdena avser friimst 8 1-klassen.
De stirre modellerna kan ges nigra % ligre
viirde, enilr de fir en jilmnare och stabilare
alart, sannolikt beroende pl, att luftens oro-
ligheter blir mindre och mindre verknings-
fulla relativt det stiirre planet,

Tvilrstabiliteten beror ocksit till en hel del
pi spetsutformningen, varvid man miste gira
klart fo6r sig filjande.

I starten fiir vingen mycket stora anfalls-
vinklar, kanske uppit 20° | vissa fall, dd
planet llgger 1 bérjan av starten 1 brant
stlgning och dras hidrt { niistan horisontell
riktning. Om vingen i varje fall ligger intill
Sverstegringsgriingen (5°—15° fiir en modell),
kao det ofta intriiffa, att endera spetsen far
hilgre anfallsvinkel lin den andra pd grond
av ndgon ojiimn luftstrim eller genom firat-
niimnda kanlng 4t sldan, Denna spets dver-
stegran dd 4 v 8 lyftkraften sjunker kraf-
tigt och motstAndet Gkas. Resultatet fir ome-
delbart nedskevning av  vinghalvan (antag
hbgervingen) samt sviing 4t higer.

Denna genomsjunkning av apetsarna fire
den dvriga vingen kan elimineran diirigenom,
att spetsarna ges ligre anfallsvinkel iin ving-
ens centralare delar, 8 k skriinkning, Di kom-
mer ju en viss silkerhetsmarginal att finnas.
8d att spetsarna ej kan Uverstegras Innan
centralvingen gir det.

Denna startsilkerhetsanordning sainmanfal-
ler ockefi med det arrangemang (skriinkning),
som minskar spetsutjlimningen (Inducerade
motstindet) och diirmed OSkar flygfirmigan.
En elllpsepets iir hiirvid speciellt pA smi mo-
deller ej si bra, di den pd grund av lilgre
Uverstegringsvinkel sjunker lgenom fortare
fin vingen 1 &vrigt. DA  dessutom ellips-
spetsen fr svirare att bygga. kommer man
pd alla viigar fram tlll, att en skriinkt, tvir
spets dr speclellt pA smaA modeller avgjort
bverliigsen en elliptlsk. En si kallad iind-
gklva torde ilnnu mera Gka spetsens viirde.
men bbr dd skriinknlngen vara mittllg eller
cia 3°—8°,

Dii emellertid iindskivor, som fir beliigna
hiigt upp (pd vingspetsarna) avseviirt héjer
Iateralcentrum, bilr de uatformas mittligt
stora. Det lir dd skill 1 att lita bakkanten
béjar framdt | en kvarts cirkel till ving-
kordans mltt, Den friimre kordhalvan tilcks
diA av iindsklvan, som giirs 1 det niirmaste
cirkelrund fir att bll verkningsfull. Se fig 4!

Som sammanfattning vill jag rekommen-
dera filjande vilrden, diir ndgot higre viirden
tag fOir klass S1 iln klasa 83 (82 mitt mel-
lan).

sLinupp- Sjiilv-
riitad» uppriitande
modell modell
U-form § % av apv
frin rpetsen 0—4 2—6
Kniickens liige 1 % av 20—25 25—30
Skriinkning § grader 4 4

Spetsen utformas relatlvt tviir. Speclellt 1
S1 HUndskivor 8ver halva kordan framifrin
(nlistan clrkelrunda).

Vingens nedsvepning

»Vilken anfallavinke! har vingens, kan man
friga en modellflygare. sDet vet jag intes,
kan svaret: bll. Den modellflygaren vet Gver-
huvud taget Inte mycket om ain modell och
vad den kan prestera. En annan ailger att
vingen har <4 8° | forhiillande tlll stabfll-
satorn.

Det senare H#r Inte vad vingen 1 realite-
ten fir. Fr att viogen akall knnna lyfta,
miste Juften fA en neditrlktad impuls, dvs
luften bakom en vinge pressas alltid nedat.
F6ljden blir att stabllisatorn fir flyga 1 en
nedétriktad luftstrdm dvs den fir negativ
anfallavinkel. Detta »finner slg» stabillsatorn
av siln natur Inte i, utan Gkar sin vinkel, tllls
anfallsvinkeln blir = 0°, dvs den skinker
planets stjitrt. Modellen kommer { sjitlva ver-
ket att flyga med hdg nos, ndgot som minga

Lulea

Johan Olssons Eftr.

SKRADDERIAFFAR

Storgatan 5 Telefon 2072

1: kl. CIVIL- & UNIFORMSSKRADDERI

Rekommenderasr

Nya Glasmagasinet

Storgatan 19 LULEA Tel, 21 51
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Stiirsta sortering
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Broderna Boman
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Erik Hellstens
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Luled - Tal. 2172
KARTONGER, KONTORS-
BOCKER, BIBLIOTEKS-

BOCKER m. m.
Trevligt niférande
Prima materlalier
Bllliga prirer

Bliv daglig gist pd

Astas Matsalar

Smedjegatan 14 - Tel, 3280
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Inneh. M. Holm, H. !I.T(}*mnuﬂon
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Sjogrens Conditori

Storgatan 48 - Telefon 24 8%
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modellflygare iakttagit men ej fUrstitt f6r-
klaringen till.

Samtldigt har emellertid vingens vinkel ock-
sa Okat, did stjiirten ziinktg mot flygriktulng-
en, Fiiljden ir, att varje vinge har hiigre
anfallsvinkel mot luften #n mot stablllzsatorn.
Se flg B! »>Tilliiggsanfallsvinkelns (= vingens
nedsvepning) betecknas liimpligen | a (delta
-~ alfa). Den gAr att berilkna | snmband med
inducerade motstindet och visar sig fir alla
normala modeller ha storleksordningen B5°.
Jag bar sammanstiillt ett antal kurvor ur
KTH :3 kompendium till en enkel och fiir mo-
deller avsedd kombination, diir endast stabili-
satorns vertikala avstind (m) frin vingpla-
net behiiver medriiknas. Om lyftkraftskoeff.
Cqg kan utritknag inslltts Hven detta viirde |
stlillet fir tabellens allmlinna Cg-viirde pd 0,7,

Utriikningen av anfallsvinkiarna tlllgdr sa-
lunda:

1) bestiim kroppens 0-linje (f8r minsta mot-
stiind).

2) bestim viogens anfallsvinkel o fUr
kroppens 0-linje. Fir de moderna vingpro-
filerna 1 den kommande profllserien idr denna
5—8°,

3) bestlim stabillsatorns lodrilta avstind
frin vingplanet (m) och dividera detta med
spy (f).

OMSLAGSBILDEN

visar denna ghng,
hur FLYG-tecknaren
Bléorn sAgaton» Karl-
atrém tiinker sig
framtldens svenska
folkflygplan. Se vida-
re artikel och skisser
pd sld. 9. Filirgglada-
re privatflygplan vill
sAgaton» ha och det
skulle nog inte skada.

4) uppsik 1 tabellen nedan nidrmast mot-

m
avarande —-viirde. Det hiiremot svarande

Aa #r den anfallsvinkel (positiv) stabilisa-
torn skall ha pd kroppens O-riktning®*) fo6r
att planet skall flyga 1 O-rikiningen. Obs.!

m
negatlvt F-vﬁrde aveer stab under vingen.
m A a® for
- 4 a°
B 0, o 07
— 0,04 7.0. 0" 3
0,02 62. (-'ﬂ 4.5
0,00 54.0C, 4

Fbr den mindre geometrikunnlge ges nedan
de Iutningsaférhillanden, som motsvarar grad-
talen 1—8.

En vinkel av motsvarar en lutnlng av

e 1:57
2° 1:29
3¢ 1:10
4° 1:143
B* 1:11.4
6* 1:9.5
Te 1:81
8¢ 1:71

Exempel: En vinge med kordan t = 18 em
skall ha en anfallsvingel av 7°. Den skall
alltsd ligga med 7° relativt kroppens O-linje.
Stab llgger 4 cm Gver vingen, d v s m = 4

cm, och #pv . § = 100 em. Sdledes Hr",‘ 0,04,

varfir 4 ~ = 45° (motsvarar egentligen

™ _ 0,08). Stab skall allted ha + 4,5° an-

fallsvinkel relatlvt kroppens O-linje. 4+ 7°
motsvarar en lutning av 1:81 (tab ovan),
varfor 4 a = 4.5° (motsvarar egentligen
em = 20 em = 20 mm. Med stab fiirfars
pd samma slitt.

*) Om Kkroppen har en plan dverslda biir
O-linjen lMggas = — 4 g relativt Uversidan,

varvid atah ligger plant och vingen med
a — A a ph Bversidan.

NiseJ8 Flygklubb har planer pa att ta upp
glid- och segelflyg pd sitt program. Hittills
har avsaknaden av flygfiiit lagt hinder | vii-
gen, men nyligen tillsattes inom stadsfull-
milktige en kommitté, som skall utreda fra-
gan om flygfiilt, varfiir det tirbiinda inte
kommer att driija Uinge, firriin Nilssjd Plyg-
klubb kan fi se sina planer férverkligade,

Nilgajo stads myndigheter firo mycket posi-
tivt instlillda till Niissjd Flygklubb fir dess
arbete att fostra ungdomarna och Dbereda
dem limplg fritidssysselsiittning. Niir diirfor
igiingsattes en utredning om byggande av ett
d. k. Medborgarhus, blev Nilsgjé Flygklubb
tillfrigad om dess lokalbehov. Senare beslu-
tades. att Flygklubben skall erhiilla hirsal
och klubbrum samt en fOrstklassig bygglokal.

Forfalskade rekord

Viee ordf. § modeliflygklubben »Condors,
Helglngiir, Helge Andersen, har under 1043
(fiirmodligen iiven 1042) anmillt en mlingd
falska modellflygrekord och elitflygningar till
Deansk Modelflyver Unlong rekordprotokoll-
fiirare Jidrgen Skovgaard | Odense, som god-
kilnt dem. Efter upptiickten har Helge An-
dersen flir alltid uteslutite ur »Condor» och
firbjudits att under 5 Ar tillhira nigon an-
nau flygklubh., Andersens samtliga rekord och
elltflygningar ha annullerats och DMU kom-
mer vid nfista Aramite att foresld att fir-
falskaren for alltid vigras intriide 1 alla till
DMU anpslutna klubbar, Skovgaard fir ej
lingre vara rekordprotokollférare,

PLATSSOKANDE:

Flygmekaniker

Ung man f. d. fast anstillld vid Flygvapnet
som mek. Snskar plats som flygmek. eller
pA verkstad for fpl. och motorer. Tjilngt-
gjort som 1l:e mek. & 2-motorigt ffpl
Svar tlll sFlygmek-44», d. t. k. f. v, h.

[] " .
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FLOWILJEN AT HAR KNNY
FINNS POJKXAR SOM INTE ENS
HA suTriT I ETT FLYGPLAN.

SKAFFA FALLSKARM
OCH NODIG UTRUSTNING.

EN LANGRE FLYGTRIpP!

NU A JA

i : RIGGAD
BOM SKALL FOLJA MED MEJ LBJrnanT !

3 Minniska | INGEN FARA FOR MES. JAG VIDTOG SHKER-
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. DE B KUDPAR
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NYA
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Arstidens
blommor och krukvéxter

frin egna driverier kpas
alltld firdelaktigast frin

Kallkdllans Blomsterhandel

Storgntan 20 LULEA Tel, 22 12

Algot Axelsson

Snickerl- och Byggnadsarbeten
av alla slag utféras vill och billigt
Telefoner
Verkstaden 2879 - Storgatan 7
Bostaden 2770 - Parkgatan 18

KOP OCH LAGA EDRA CYRKLAR HOS

Stig Wikstroms

VELOCIPEDVYERKSTAD
Storgatan 28 Telefon 25 84

% Obs.! Cykelbelysning
Nya cyklar stiindigt 1 lager - Sportartiklar

Tvattinrattningen

Maja Persson
Varvsgatan 22, LULEA — Tel. 1495

HOTELLTVATT . RESTAURANGTVXTT
HERRTVXTT

AKTIEBOLAGET
Luled Snickerifabrik
Telefoner 1529 - 1528
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Verkstillande utskottet

sammantriidde den 11 januarl 1044, Niirvaran-
de: af Uhlr, ordf., Ahlén, Frienckel, Rotsman,
Stark, Silfverberg, CFV:s representant, Gii-
yert, Vilg- och Vattens representant, Schy-
berg, suppleant., Diirjlimte niirvoro ordfiiran-
den | segelflygkommittén, Florman, den av-
ghende chefsinstruktiiren, Ahblom, den nytill-
triidande chefrinstruktiren, Karlsgon, chefen
fiir informationsavdelningen, Norrvl, 1. in-
struktéren for modellifiyget, Dérants samt ge.
neralrekr., Enell, vid protokollet.

1 sin redogirelse meddelade generalsekrete-
raren, att det torde kunna firutsiittas, att
Kungl. Maj:t komme att undersfika mijlig-
heterna for en nedskiirning av bi. a. KSAK :x
admlnistrationabidrag for budgetiret 1044/45,
T'tnkottet uttalade xig fior, att KSAK horde
vidhiilla slo begilran om adminlstrationsbi-
drag pa 920.000: — kronor fiir att kunna dtaga
alg lednlngen av det statsupderstiidda segel-
och modellflyget under budgetiret 1044/45.

Betrilffande Iuftfartamyndighetens skrlvel-
sc angfiende dlspositionen av modellflygangla-
gel, pipekade ingenjér Florman det beklag-
liga | att myndigheterna nedskrivit det av
KSAK fiireslagna Dbeloppet till bidrag ti]
bygglokaler. Ingenjér Giivert meddelade, att
nedakrivolngen skett friimst med anledning
av myndigheternag 8nskan, aft under det
férata verksamhetsiiret se verkan av untheta-
landet av hyresbidrag till klubbar Inom de
stiirre atiiderna f6r att diirlgenom vinna er-
farenheter | frigan. Talaren ansdg det icke
omijligt, att fdr ett kommande budgetdr en
fndring hiirntlnnan kunde gliras, Verkstiillan.
de utekottet rlktade en anhéllan till inft-
fartamyndighetens representant att 1 fram-
tiden om miijligt beakta KSAK:s dnskan om
iikat anslag tlli bygglokaler fir modellflyg-
klubbar,

Generalsekreteraren meddelade, att en viss
oklarhet var ridande betriiffande kompetens-
fordringarna fdr byggledare. Verkstitllande
utekottet anhéll hos luftfartemyundighefeng
representant, att nya beatiimmelser rorande
kompetenafordringarna fér byggledare mitte
utarbetas av Inftfartsmyndigheten och med-
delas KSAK och flygklubbarna.

Ordféranden meddelade, att informatlons-
clhiefen fliretaglt en Inapektlonsresa 1 december
minad firegiende Ar. Redaktir Norrvl fire-
drog | sammandrag rapporten frin resan.

Betrliffande utdelandet av byggsatserna ur
Tempo-donatlonen ansiig Informatlonsehefen,
att Ingen av de besikta flygklubbarna kunde
anses tlllrileklligt stark och viilorganlserad for
att nu mottaga en byggsats.

Generalsekreteraren meddelade, aft en an-
hillan Inkommit frin Stockholma Flygklubb,
Stoekholms Segelflygklubb samt Modellflyg-
klubben Vingarna om blldandet av »Stock-
holms Flygfdrbunds. Generalsekr, fdrenlog ett
godkiinnande av stadgarna med en iindring
av § 1, varl forutsattes, aty féorbundet skulle
omfatta dven klubbar Inom Stockholms liln.
Generalsekreteraren ansiig  detta  ollmpligt,
eniir hiirigenom bl a. férdelen med ett ge-
mensamt sekretarlat bhortfill,

Utskottet godkilnde bildandet av ett Stock-
holms Flygfirbund omfattande Stor-Stock-
holm och med av generalsekreteraren fore-
slagen lindring av siadgarnas § 1,

Ordfiéranden meddelade, att nidgon viirde-
ring av inom KSAK: lokaler befintliga
konstsaker aldrlg hade glorts. DA det vore
av stirata Intresse f6r KSAK att f4 Inven-
tarlerna konstvilrderade iivensom att erhilla
uppgift pd dess ursprung och hlstorlk, be-
myndigades genernlsekreteraren att verkutnlln
konsatviirdering av klubbhurets Inventarler.

Efter framgtilllnlng frin Ingenjér Rotsman
uppdrogs At generalsekreteraren att konferera
med  luftfartemyndlgheten angfhende mdjlig-
heter till en nedsfittnlng av avgiften vid be-
glktnlng av flygplan, dA sadan beslktning
samtldigt féretogs pd flera flygplan.

Slutligenr meddelade ordféranden, att HKH
Pring Gustaf Adolf beatiimt, att KRAK :s guld.
plakett skulle tllldelas den avgiende chefs-
Instruktiren, kapten Sven Ahblom, »Fér
plonlirskap Inom segelflyget och f6rtjlinst-
fullt arbete inom Kungl. Svenska Aereklub-
ben». Plaketten ntdelades till kapten Ahblom
under sammantriidet.

Malmo

CENTRALGARAGET

Baltzargat. 14 MALM{O Tel. Namunnrop
ALL ROUNI} SERVICE
500 GARAGE
BILKOL OCH BILVED

e O PIPET DYUGWGNET OMoeo

FLORINS

JXRN-, VERKTYGS- OCH
BOSATTNINGSAFFAR

Sidergatan T MALMO
Tel. 179 #4, 15855 Bost. 207 68

Rekommenderas
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Reparera Eder BIL hos oss!

Vi st rustade att med fiir General Motors
vagiar speclalutbildad personal betliina
Iider. Origlnal reservdelar till

Chevrolet, Bulck, Opel, Bedford,
Blitz, Ia Salle

fir vilkan fabrikat vi ilro auktor. férsiiljare.
ADOLF SODERBERG
Stockholmaviigen 20-—26 - Tel. viixel 2904 20

IVAR LOWGRENS EFTR.

{Johanason och Lindskog)
N. Radstugatan 168 - Tel. 249 10
NORRKUOPING
Platsens stiirsta sorterlng av

VARTA ACKUMULATORER o.
PERTRIX TORRBATTERIER

Laddningsstatlon och Bllelektriak mervice

RITZ HOTEL

NORRKOGPING
Stadenr modernaste hotell
Enkelrum . ... Kr.
Dubbelrum . Kr, 1012

Radle § alla rum. Luftskyddarum. Garage.
Restaurant. Betjlinlngsavgift,

Nytt — Modernt — Trivenmt — Billigt
Tel. Namnanrop: Hotel Ritz

Pite d

TURLISTA t8r

Omnibussen LULEA —PITEA—LULEA

frin Luled 8.00
> Plted 15.00

Lulef 9.00
Pited 17.00

Vardagar
>

86n. o, helgdagar »

> » » »
Telefon Luled 25 04

ELIS DANIELSSON - Tel. Pited 1208

ELIS BLOMS
AKERI & BILSTATION

Telefon 10 90 PYITEA
Btorgatan 21

REKOMMENDERAS
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Pitea

Sundsvall

EIRA

SJUKVARDSAFFAR

PITEA
TEL. 1654

Ronmneby

RONNEBY BRUNNS
TVATTINRATTINING

utféor all slags tviitt och strykning till
synnerligen moderata priser. Tel. 60

Kemlsk Tviitt emottages
Hiimtas och hemslindes

Solleftea

I T TR

Telefon 75 SOLLEFTEA Telefon 75
Lilmpligaste inkipskiilla av

SKODON, GALOSCHER
nm. m.

Goda varor LAgn priser

E. A. ERIKSSON

SAGVERKS. & TRAVARUAFFAR
Ridata - Sollefted
Telefon 9 94 Postgiro 13 46 98

IFérafillJer sadviil hyviade som ohyv-
lade triivaror, lister m. m. Triifiberplattor
pd lager

Sundsvall

GRAND HOTELL

Sundsvall

Ljusa trevliga resanderum
Fullt modernt
VYarmt och kallt vatten
Telefon pd rummen Obsa.! Ny regim
Triidgdrdsgatan 4 Tel, 1120 - 43 90

S. VESTPHAL

KONDITORI & FINBAGERI
Linggatan 38 SUNDSVALL Tel. 1913
Kaffebréd, Smibréd och Xonditorivaror

av biata kvallté

Mileriarbeten

UTFSBRES INFORDRA OFFERT
Telefon 28 08

Malarmaistare

ARILD ANDERSSON
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KONKURRENSEN OM...
Forts. fr. sid. 24.

vagarnas arsenal ir emellertid Den Stirre
Sdkerheten, ett argument till vilket luft-
trafixmannen genmala att det mera ror sig
om en psykologisk an en praktisk faktor.

| det sammanhanget kan det vara av in-
tresse att se tillbaka pd den annonskam-
panj som Pullmanbolaget pd sid tid forde
mot flyglinjerna. Redan 1938 stallde jarn-
vigsbolaget som motvikt mot dessa upp
extra bekvamligheter, absolut palitlighet
och punktlighet pi minuten, Genom att dka
farten ha ocksa jarnvagsbolagen lyckats
sld en — visserligen ganska svag — bro
over tidsskillnaden. Men det fanns ingen
riktig akta amerikansk siljargladje i denna
annonsering. Det var i stillet en angslig
och allvarlig »med-ryggen-mot-viggen-pro-
paganda». Kriget har visserligen stoppat
det slaget av aktivitet, men den kommer
med all sakerhet att dyka upp igen sa
snart kriget barjar narma sig slutet.

Slutligen maste man ocksi konstatera att
det annu ar ling vag kvar till den dag da
alla manniskor och alla stater fi njuta av
det fredliga trafikflvgets vilsignelser.
Minga problem miste klaras ut dessforin-
nan och nya komma under tiden att upp-
sti allteftersom lufttrafikens tekniska ut-
veckling gir framat. Det mest hoppfulla i
denna onekligen ratt komplicerade och om-
tiliga friga ar dock att Amerika kommer
att ha forspringet ifriga om utrustning ef-
ter kriget medan Storbritannien & sin sida
har fordelen av flera och battre belagna
baser, Atskilliga neutrala lander, bland dem
Sverige, aro ocksa i besittning av flygbas-
mojligheter, utan vilka tung trafik pi vissa
av de linga linjerna inte ar mojlig.

Eftersom det ena inte kan klara sig utan
det andra finns det kanske darfor en moj-
lighet att dsadkomma det samarbete som
ar nodvandigt for att sld tillbaka den kniv-
skarpa konkurrensens hydra, men 4n sd
linge har man atminstone inte sett ndgra
namnvirda tecken darpa.

Segelflyghandbok pa svenska

Det har lange varit daligt bestdllt med
den svenska segelflyglitteraturen, vilket va-
rit desto underligare om man tanker pd hur
vart segelflyg utvecklats,

Nu har Svensk Flygtidnings forlag i
Malmo sokt fylla denna lucka genom att
lata oversatta Wolf Hirths klassiska verk
»Handbuch des Segelfliegens» till svenska.
Oversattare och granskare dro major C, O.
Hugosson och kapten H. Hook-Nilsson.
Boken ar uppdelad i fem haften, av vilka
det forsta nyligen kommit ut. Det inne-
hiller utom forord foljande kapitel: Se-
gelflygningens historik, Meteorologi for se-
gelflygare, Flygteori, Skolflygplan och
Ovningsflygplan.

Ovriga delar av »Segelflyghandbokeny
utkomma sa fort oversattningen hinner av-
verkas. Del V, som for vart vidkommande
torde bli den intressantaste, utgor ett
svenskt komplement, som redigeras av
gymnastikdirektor Karl-Erik Ovgird.

P. S. Just fore pressliggningen av detta
nummer anlande andra delen av Segelflyg-
handboken. Innehill: Hogvardiga segel-
flygplans utveckling, Data over olika segel-
flygplantyper, Motorglidplan — motorse-
gelplan, Instrument for segelflygplan, Olika
startsatt, Segelflygutbildning samt Hang-
skolning.

BROR H. NILSSON

SMIDES. & REPARATIONSYERKSTAD
Skolhusallén 17 SUNDSVALI, Tel 55428
Byggnadssmlden, Vagnssiden,
Bvetsningar, Svarvningar och
Mekaniska arbeten

0 Infordra offert o

Allas Motorverkstad

Axel E, Niislund

Lianggatan 6 - BSuandsvall - Tel. 5162

UTFOR ALLA INOM BRANSCHEN
FOREKOMMANDE ARBETEN

Umea

Praktiska och hillbara

Cykelstdll-

till ligt pris
Karosserireparationer
Svetsnings- och mekaniska arbeten

BJUHRS Mekaniska Verkstad

Anguviigen 28 Tel. 26 30 Umead

Infordra offert!

Uppsala

Uniformer kem. tvdttas

AROS kemiska

*
Svartbicksgat. 8. Adilsgatan 27.

Tel. 33944 Tel. 33922

Viggbyholm

Dav. Carissons Eftr:s

DIVERSEHANDEL - Tel. Vigghyholm 14

Innehavare G. Hellman

MJBLK — SPECERIER — MATVAROR
Fiirg- & Jiirnhandelsvaror

Viasteras

Prova OLOVSSONS

BROD

Kungsgatan 5 och Saluhallen
VASTERAS
Leverantér till bl. a. F |
Bestdllningar & tel. 337 98 o. 35003

Filial:

Gallivare

| P4
Temperance Kafé

trivas alla

Géllivare Telefon 199




LOCKHEED "LIGHTNING II”

UTKASTNINGSHAL FOR PATRONHYLSOR
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SIDORODERSKYDD VID LAND-
e ToR] NING MED LAG STIART,

PACKARD ROLLS ROYCE "MERLIN LXVII™
\ (TIDIGARE VERSIONER ALLISON [ 090 HK

C-15 OCH [ 150 HK £-2-MODELL)
E\EV»‘\PNING LOCKHEED "LIGHTNING 11"

I ST 37 MM AKAN,
SAMT 4 ST 12,7 MM KSP

UPPIFRAN SYNLIGA YTOR BLAGRONA,
UNDERIFRAN SYNLIGA YTOR VITBLA.

NATIONALITETSBETECKNINGAR

PA VANSTER VINGES OVERSIDA

OCH HOGER VINGES UNDERSIDA "/
FARG: VIT STIARNA PA BLA %
BOTTEN OCH VITA SIDOREK-

TANGLAR ENL PRICKLIMJEN.

SKALA 1. 100 [ RITNING NR 37
DATO 14/2-44| RisKatiim

Har ovan kommer en ny »Agatontyp», som varit sirskilt efterlingtad. Det dr Lockheed »Lightning II», alltsA en senare version, och
»Agaton» har pa ett nytaget foto trott sig kunna se, ait den dr utrustad med 1520 hk Packard Rolls Royce »Merlin LXVIII-, men
det dr alltsa inte alldeles bergsikert. Fotol finnes f 6 pa sid 6 i detta nr. Data: spinnvidd 15,6 m, liingd 11,9 m (»Lightning I»
11,3 m). Se f 6 FLYG:s Londonkorrespondents artikel pa sid 6—7.
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Flyg nr 5/1944

INGENTING FAR TAGAS FOR GIVET

vid konsirukiionen av ell ilygplan

Ett flygplan har att over-
vinna ett mycket stort luft-
motstind, di det rusar fram
genom luften.Det forefaller
dirfor sjdlvklart att varje
del av flygplanet pressas
bakat.Vid en undersokning
av pakinningarna i)é’l motor-

képor avden typ,som finnes

bl. a. pa SAAB 18 visade det
sigemellertid att dessa pres-
sas framdt med en kraft av
2!/, ton. Hade motorkéapans
fasten varit konstruerade
med hénsyn till den pakin-
ning, som liag nidrmast till
hands, skulle den ha slitits

loss vid forsta flygningen.

" SAA®

5»éa/,(( gt

)
¢ svepsha V

SVENSKR REROPLAN AB

LINKOPING - TROLLHATTAN

AHLEN & AKERLUNDS BOKTRYCKER!, STOCKHOLM, SVERIGE 10Q..}



