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VIKTIGARE FLYGFORBINDELSER
frin 1 februari 1944 tllls vidare

Fr. Berlin 7.30 t. Képenhamn 9.10V
» 5 12.00 = » 14.00V
» B 12.00 » Malmi 14.30V
» » 13.15 » " 15,15V
» » 7.30 = Oslo 11.50V
» » 13.15 » Stockholm 1745V
» Helsingfors! 12.00 » w 14.30D
» » 1 1200 » Abo! 14.35D
» Kipenhamn 9.00 = Berlin 11.00V
* ® 15.10 » ® 16.50V
» » 14.15 » Malmd 14.30V
» » 0.45 » Oslo 11.50V
»*  Malmb 8530 » Berlin 11.00V
» » 830 » Képenhamn 2,45V
» » 8.30 » Oslo 11.50V
» » 15.40 » Stockholm 17.45V
+  Milano 8.50 » » : 17.45V
»  Oslo 12.30 = Berlin 16.50V
> » 12.30 » Kiépenhamn 14,35V
» Stockholm 8.00 » Berlin 12.30V
» » 9.00 » Helsingfors' 13.30D
» » 8.00 = Malmi 10.10V
v » 8,00 + Milano® 16.50V
» » 10.00 = Viahy? 11.10

» » 8.00 » Wien® 10.30V
» » 9.00 » Ahot 12.10D
» Visby 11.40 = Stockholm?® 12.50

» Wien 845 » » 17.456V
» Abo? 10.55 » Helsingfors® 13.30D
» L 13.20 » Stockholm 14,.30D

Tiderna firo anglvna i & resp. orter gillande
tider,

! Mussens avgings- och ankomsttider frin
och till Aeros resebyriier i resp. stiider,

¢ Ankomst filjande dag.
4 Trafik mindag och fredag.

UTAN ANSVARSFURBINDELSE
Obs.! PA grund av rAdande fiérhfillanden
liro de europeiska flygfiirbindelserna ofta un-
derkastade kortfristiga foriindringar. Det iir
dirfér att rekommendera, att de angivna ti-
derna kontrolleras hos biljettforsiiliningsstiil-
let, innan resa antriides,
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NTREPRENADER
NY-, OM- och
TILLBYGGNADER

KONTROLL OCH
VARDERINGAR

Byggnadsingenjor
AND. ERIKSSON

UDDEVALLA TEL. 11508, 10951

A.-B.
H. ANDERSSONS
VARME

UMEA

Ledande Norrlandsfirma
inom branschen

Telegramadress: Vdrmebolag
Tel. Namnanrop: "’Anderssons Vidrme’”

FILIALKONTOR:

Hédrnésand, tel, 2421, 2552
Ornskdidsvik, tel. 2520, 2620
Ostersund, tel. 1658, 1688
Vdnnds, tel. 288

Asele, tel. 73

Vilhelmina, tel. 178
Lycksele, tel. 254

Skelleftea, tel. 11476, 11477
Skelleftehamn, tel, 311 48
Boliden, tel. 3

Lulea, tel. 28 66, 20 69
Boden, tel. 21 88, 13 34
Haparanda, tel. 207
Malmberget, tel. 590

Vdrme- och sanitetstekniska
installationer, brunnsborrning

Frdga oss om flygning

I denna spalt besvaras endast fra-
gor av allmint intresse. Insinda
fragor maste forutom signatur vara
forsedda med insindarens fullstin-
diga namn och adress samt retur-
porto. Endast tva fragor per brev
besvaras.

E. W.: Flygplanproduktionen i Schweiz
ar ej sa omfattande. De fornamsta produ-
centerna aro Eidg., Konstruktions Werk-
statte i Thun, som tillverka det tvisitsiga
jaktplanet C—35 (biplan) for de schwei-
ziska luftstridskrafternas rakming. Vidare
kan nimnas Pilatus Flugzeugwerke i Stans
nara Lucernc, Bolaget bildades 1939 och
borjade sin verksamhet 1941, Slutligen har
Dornier-Werke en dotteranlaggning i Al-
tenrhein  (huvudkontor Zurich), Denna
fabrik har byggt ett stort antal Dornier-
plan for export och har aven for Schweiz
rakning licensbyget DBiicker »Jungmanns.
For Finlands rakning byggdes 1942 en se-
rie Dornier Do 22 spaningsplan. Se f &
som exempel pd moderna schweiziska f{lyg-
plan FLYG nr 19/43 (Farmmer WF 12) och
nr 3/44 (C-36).

Bror Lundin, Eskilstuna: Centrala flyg-
verkstiaderna i Arboga beriknas vara klara
forst 1945 och det ar alltsa for tidigt ati
nu soka dit. Vi tillrada Er 1 stillet sanda
in Edra ansdékningshandlingar till: Chefen
for Flvgiorvaltningens verkstider, [7lz-
sunda,

Rickard Selin, Storfors: Enl. generalor-
der 676/41 kan studenter och likstillda ut-
bildas till flygplan-, motor-, elektro- eller
vapening. Utbildningen omfattar 360 dagar
och fullgéres i en {oljd med borjan I mit-
ten av juni. Det ar alltsd icke hiar fraga
om en anstallning utan om varnpliktstjanst-
goring.

Fore utbildningens birjan maste man va-
ra inskriven i gruppen stud. el. likstillda
och antingen ha avlagt examen pad tekniskt
gymnasium eller vid utbildn. bérjan vara
inskriven som ordinarie stud. vid nigon av
avd. for elektroteknik, maskinteknik eller
skeppsbygegnad med flygteknik vid Tekn.
hogskolan i Stockholm eller Chalmers hog-
skola i Goteborg, Det kan ocksd ricka med
att man har tagit studenten pa reallinjen
och erhillit betyg samt fullgjort praktik
si att man ar berattigad till intrade vid
hégskola 1 nagon av de ovan namnda av-
delningarna,

Efter fullgjord utbildning vid flygvapnet
kan man bli konstituerad till vpl. flyging.

Tora, Katrincholm: Niagon flygklubb i
Katrineholm finns inte och ir oss veterligt
inte patinkt. De statspremier som utbeta-
las efter ett visst antal byggtimmar aro
endast avsedda for manliga sokande enir
staten pd detta sitt vill stodja flygintresset
hos den manliga ungdomen {6r att sedan
kunna virva aspiranter bland dem som pa
detta sitt fdorberett sig.

Vi foresla att Tora till att borja med re-
gistrerar sig i KSAK som modellflygare.
Detta kommer att medfora mojligheter for
deltagande i utsocknes modellflygtavling-
ar och kontakt med annan flygsinnad ung-
dom. Tillskriv KSAK :s modellflygsektion,
Malmskillnadsgatan 27, Stockholm.

Red.
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Efter kriget planerar Bjorkvallsflyg omfattande taxiflyglinjer
over hela landet.

I Norrland, dir dessa flyglinjer forberedas i samarbete med
ledande industrier och turistanliggningar, kommer trafiken i
avvaktan pd flygfalt att uppritthdllas med sjéflygplan.

Snabba, moderna flygplan skola firkorta de linga avstdnden
och bryta isoleringen. De skola flyga sdvdl affirsmannen till
sammantrddet eller turisten till weekend i fjillen som gods och
fornidenheter till viktiga anliggningar ldngt bort i 6demarken.

Ténk pd detta och att Ni sjilv kan fd flyga nér freden kom-
mer — flyg med Bjorkvallsflyg.

e
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VART FREDSPROGRAM AR RIKT
OCH SKIFTANDE. SE HAR NAGRA
EXEMPEL.

TAXI OCH RUNDFLYGNING. Vill Ni snabbt
och utan dréjsmél nd en ort, ring Flygtjidnst.
Snart sitter Ni 1 ett bekvdmt flygplan pa viig
till malet. Vi forfoga over flygplan i olika stor-
lekar. De storsta kunna taga upp till 6 passa-
gerare. PA sA sitt kan Ni flyga ekono t.

GODSTRANSPORTER av olika slag. Fisk fran
vistkusten eller blommor frin Holland. Maskin-
delar f6r avligsna anlidggningar eller mat till
isolerade bygder. Over alla hinder, snabbt och
sdkert, gar farden.

SJUKTRANSPORTER. Vi disponera f6r detta
dndaméal av R&da Korset speclalutrustade plan.

REKLAMFLYGNING. Vi Ataga oss bogsering av
reklamtext, vilket visat slg vara en mycket
uppskattad reklamform, som alltld vickt all-
minhetens stora intresse.

FLYGFOTOGRAFERING. Vid planering av vig-
arbeten, jirnvigsbyggen, kabeldragnmf m. m.
dr kartliggning av stor betydelse, Vira flyg-
plan ha bl, a. utnyttjats av Rikets Allminna
Kartverk. Vi std #ven till tjinst med fotogra-
fering av gérdar, anldggningar, fabriker m. m.
fran luften,

BEVAKNINGSFLYGNING. Patrullflygningar vid
skogsbrandfara, vid hotande d&versvdmningar,
vid timmerflottning m. m,

REPORTAGEFLYGNING. Flygningar med re-
bresentanter for pressen. Transport av bilder
och textmaterial #ro #Hven aktuella uppgifter,
som kridva flygets medverkan. Bland mainga
andra uppdrag fick Flygtjinst uppgiften att
ge_t:cﬁrdra blldmaterial fran prinsessan Julianas
réllop.

INKOP OCH FORSALINING AV
FLYGPLAN.

Inkép och firsélining av flygplan och flygmate-
riel fordra stor sakkunskap.

Fdr att pad bista sitt betjina vAra kunder
have vl dirfor startat ett dotterbolag, A/B
Ftlgrgleveranser. Till detta bolags férfogande
s speclalutbildade och ansvarskiinnande tek-
nicl, som Hro beredda att opartiskt stilla sig
till Eder disposition.

Fdérdelen av att ett férsdljningsbolag vixer fram
ur ett féretag med stor erfarenhet frAn praktisk
drift, ligger 1 8ppen dag.

Nidr Ni avser att goéra en affir inom £flyg-
branschen, vind Eder med fdrtroende till

A/B FLYGLEVERANSER.

FRAMAT | TAKT MED TIDEN

Flyget oppnar nya vdgar, vidgar perspektiven,

okar maojligheterna

Tidens snabha rytm kraver fly-
gets medverkan pa alla omraden

Néi.r normala tider ater intrdda och vért niringsliv fir utvecklas under
fredliga forhallanden, d2 komma alla krafter att anspénnas for att méta
en kanske annu hardare konkurrens #n tidigare. De tekniska hjdlpmedlen
skola i #n storre utstrickning tagas i ansprak foér att forkorta tidsmomenten
vid varje prestation.

Redan nu ha vi erfarit vilken avgérande roll flygmaskinen hérvidlag spe-
lat, och vi ana, vad den kommer att betyda i den vidare utvecklingen. Snab-
ba transporter spara tid och bliva dirigenom billiga transporter, och kunna
dessutom genom tidsvinst fdlla utslaget i konkurrensen.

Flygtjinst, som sedan A&tta ar — fredsir sdvél som krigsir — mal-
medvetet byggt upp sin starka och éver méinga omriden spénnande orga-
nisation, dr vid fredens intrdde redo att std néringslivet till tjdnst genom
att 16sa minga av dess problem. Vi foresld, att Ni redan nu med oss disku-
tera och planligga Edra transport- och flygproblem for fredstiden. Ring
Flygtjinst och spar ytterligare tid.

e ELYGTJANST 2

En vdlrustad hela landet omspdnnande organisation
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NORDENS STURSTA FLYGTIDNING

NORRLAND

Norrland stir infor borjan av ett skede i kommunikationsva-
sendets historia som i vikt och betydelse kan mifa sig endast
med den tid di det norrlindska jarnvagsnitet utbyggdes. Fore
jarnvagarnas tid upprattholls trafiken pA Norrland med angfar-
ryg utefter kusterna, medan inlandets kommunikationer annu i in-
nevarande sekels borjan voro desamma som i de s. k. gamla goda
tiderna, fransett att man hade ett rikare landsvagsnit di an pd
t. ex. Karl XI:s tid. Sedan inlandsbanan med bibanor efter
minga om och men intligen kommit till stind var Norrland for-
enat med landet i Gvrigt genom ett hela landsindan omfattande
jarnvagsnat, om ock givetvis dess maskor iro glesa.

Under jarnvagsbyggandets skede stod det hela tiden strid om
jarnvagarna, Dessa betraktades av sjofarten som inkriktare pd
dess trafikmonopol, och hade icke de militira faktorerna varit
de avgdrande hade stambanans byggnad ytterligare fordrojts.
Samma faktorer verkade avgorande vid inlandsbanans tillkomst
— hade generalstaben icke funnits hade Norrland lange fitt vanta
pa sin stambana och icke haft nigon inlandsbana,

Nu ha stormarna omkring de gamla norrlandska trafikmedlen
bedarrat, aven om man si sent som kort fore krigsutbrottet dnnu
fick hora sjofartens klagan Over jarnviagarnas liga taxor, som
tog godstrafiken frin fartvgen till tigen. Vi std nu i borjan av
flygtrafikens skede — ett nytt trafikmedel har gjort sitt seger-
tdg genom varlden och stir i begrepp att erovra ocksd Norrland.
Redan fore kriget gjorde flyget sina framstétar norrut, men de
avvarjdes framgangsrikt, fraimst genom jarnvagarnas avvirjnings-
seger. Nu har emellertid motstindet upphort — utefter hela lin-
jen har man fatt klart f6r sig att man icke kan hindra nya tra-
fikmedel att upptrida vid sidan av de gamla. Fartyg, jarnvagstig,
bilar och flygplan ha i tur och ordning tratt i minsklighetens
tjanst, intetdera trafikmedlet ar eller betraktas lingre som ett
sjalvindamal utan som ett medel f6r den allmanna kulturens ut-
veckling, Och star flyget berett att gora sin insats till utveck-
lingen av det stora land, om vilket det sagts att det givit virt
folk dess valstind, medan dess existens uppratthillits av de andra
landsdelarna. Det enda som annu hindrar det norrlandska trafik-
flygets utveckling nir freden kommer ar bristen pd flygplatser.
Men den ir i fird att avhjilpas. .

Liksom vid jarnvagsbygget kommer den norrlandska flygtrafi-
ken att uppbyggas med stamlinjer och bilinjer, Och liksom vid
jarnvigsbygget kommer den forsta flygstambanan att folja kusten
coch forbinda Luled med Stockholm. Bristen pi flygfalt gor att
man till en boérjan kommer att kunna mellanlanda endast pi
Hirnosands och Sundsvalls gemensamma flygplats Skeppshol-
men. Men vad tiden lider och nya flygplatser tillkomma f3i Aven
andra stider i Norrland direkt flygforbindelse med huvudstaden.
Biljettpriserna komma att hillas s3 liga som motsvarande priser
for II-klass tdgresor, och ekonomiskt mojliggdres detta genom
att den norrlandska stamflyglinjen utstriickes till Malmo, si att
det flygplan som pid morgonen startar i Luled kommer att fort-
satta till Malmo och dirifrin via Stockholm &tervanda till den

TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET ¢ OFFICIELLT ORGAN FOR KUNGL. SYENSKA AEROKLUBBEN

16—=29 mars 1944

och FLYGET

porrlindska utgingspunkten. Dessutom baseras ekonomien pa
posttrafik — avsikten ar att vid stader som sakna flygfalt an-
ordna upphimtning och avlamning av postsickarna under flyg-
ningen. Som sig bor blir det ABA som 6ppnar denna stamflyg-
linje,

I ABA:s planer ingdr ocksi en tvarforbindelse genom Norr-
land, precis som med avseende pi jirnvdgarna. Denna tvarfor-
bindelse kommer att forena Ostersund med Harndsand—Sundsvall,

Nir jarnvigarna tillkommo i Norrland var ett av de frimsta
skialen mot deras byggande att de icke skulle bli ekonomiskt 16-
nande. Detsamma galler flyglinjerna. Oaktat de ovan antydda &t-
garderna komma flygstamlinjerna i Norrland till en borjan att
g4 med forlust. Men ABA:s framsynta ledning tvekar icke att
satta i ging, och den kan gdéra det genom att lita Gverskotten
frin ekonomiskt mera lonande flyglinjer uppvaga det till en bor-
jan vantade underskottet pd norrlandslinjerna. Samhallsintresset
har vagt tyngre an det rent ekonomiska,
 Planlaggningen av dessa flygstamlinjer grundas pd forutsatt-
ningen att biflyglinjer skola fullstindiga stamlinjernas stomme.
Biflyglinjerna skola formedla trafiken till och frin stamflyglin-
jerna samt dessutom den direkta trafiken mellan s6dra Norrland
och Stockholm, som blir knutpunkten i soder for den norrland-
ska flygtrafiken. Dessa biflyglinjer komma att trafikeras av
Bjorkvallsflyg och Svensk flygtjinst, varjamte det nystartade
bolaget Norrlandsflyg anmilt sig till deltagande i denna trafik,
vilken i brist pd flygfilt kommer att uppritthallas med sjoflyg-
plan pA sommaren, medan p& vintern flottorerna utbytas mot
skidor. k

Silunda komma de av ABA:s stamlinjer icke direkt berdrda
norrlandska kuststiderna att fi sina flyglinjer. De trenne sydli-
gaste staderna — Gavle, Soderhamn och Hudiksvall — f& sina
flygforbindelser direkt till Stockholm, medan de lingre norrut
beligna anknytas till stamlinjen genom bilinjerna. Darmed ar de
tatt bebyggda kustomridenas behov av flygtrafik tillgodosett. Det
iterstir inlandet.

I allminhet 4r inlandet s glest bebyggt att det d&r omdjligt
att ordna en reguljar flygtrafik, som dirfor miste ersattas med
taxitrafik. Namnda flygbolag komma silunda att organisera ett
system for taxitrafik i Norrland genom att pd-vissa platser sta-
tionera mindre flygplan, som kunna rekvireras per telefon pd satt
som sedan lange skett betriffande ambulansflygplanen.

Till allt detta kommer de norrlindska bolagens och kraftver-
kens interna behov av flyg, som aven hirvidlag har en stor och
ekonomisk betydelsefull uppgift att fylla,

Allt ir silunda val genomtinkt och i detalj forberett. Nar fre-
den kommer och med den bensinen dr det bara att satta i ging.
Di %omma de vildiga avstinden i Norrland att krympa och
denna for hela vir ekonomiska liv s& viktiga landsdel att knytas
nirmare till landet i ovrigt. Det finns siledes goda skil att tala
om ett nytt skede i icke endast det norrlindska trafiksystemets
historia utan aven betriffande det dagliga livet i Norrland.
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Flygfillisfragan utredes i
Viisterbotten

Landshivdingen i Visterbot-
tens lin Elof Lindberg an-
ser det av synnerlig vikt att det
i framtiden inséttes inlandslin-
jer till Ostersund och Lappmar-
ken.

— Naturligtvis onska vi en flyglinje
dven vi vasterbottningar, dekreterar lands-
hovding Lindberg.

Var onskan ar att flygplanen pa den pla-
nerade linjen skall landa i Vasterbottens
bagge stader — Umea och Skellefted, Jag
tror inte pa det projekt, som fran vissa
hall framkastats, att pd strickan Stock-
holm—ILuled gora endast ett uppehall och
dit insamla resenirer och post med bi-
flyglinjer, allt f6r att vinna tid. Det skulle
inte bara sig for de deltagande bolagen.

Nej, tills vidare. f4 vi nog, fortsatter
landshovding Lindberg, riakna med att pla-
nen skall landa pd minst fem platser i
Norrland: Luled, Skellefted, Umei, Orn-
skoldsvik ocli Sundsvall. Om det for oss
norrlanningar nu i borjan tar fyra eller
fem timmar att komma till Stockholm
spelar ingen roll. Vi dro vana att anvinda
den fyrdubbla tiden. Man fir namligen
inte stalla anspriken hogre an att de sta i
relation till vara mojligheter har att till-
handahilla passagerare.

Daremot maste vi rikna med, konstate-
rar landshovdingen, att i framtiden soka fa
till stind inlandslinjer mot Ostersund och
Lappmarken, VAara visterbottniska stader

Ge oss for all del inga niran-
gerade plan!

Landshovdingen i Norrbottens
lin David Hansén dekrete-
rar att en norrlandsflyglinje inte
kommer att bli var mans trafik-
medel men med tiden fir en
allt storre betydelse.

— Norrlands befolkning inte bara drom-
mer om en ekonomisk utveckling utan van-
tar den och arbetar for den. Under si-
dana forhillanden blir snabbare férbindel-
ser soderdver en livsbetingelse, betonar
landshovding Hansén, dar han sitter i sin
hoga karmstol i sitt ambetsrum i Lulea-
residenset.

Men man fir nog héilla i minnet, fortsit-
ter landshovdingen, att denna flyglinje inte
kommer att bli ett den stora allminhetens
trafikmedel. De flesta norrlanningar fa
aldrig se Stockholm och detta faktum kom-
mer knappast linjen att inverka pa. Det ar
f. 6. s3 mycket som sammanhinger med
frigan huruvida och i vilken utstrackning

ar namligen icke av den storleken och har
inte sidana ekonomiska resurser att man
helt kan bygga driften av en flyglinje over
dem pa enbart deras kapacitet, Men vi har
ett ofantligt uppland med rika mbojligheter
bade industriellt och pd annat satt.

For att blicka mot framtiden ett slag:
Jag liksom val de flesta, fortsatter lands-
hovdingen, riaknar med en enorm utveck-
ling pa trafikflygets omrade. Att Norrland
med sina vida strickor dd skall fi njuta
niagot av frukterna ar val knappast for
mycket begiart. Man kan nog ocksid utgi
fran att Luleilinjen skall fi anslutnings-
linjer bade vaster- och osterut. Bade med
Narvik och med Finland—Ryssland, 1 si-
dant fall finns det val mojligheter att lin-
jen skall ge gott ekonomiskt utbyte.

Men, slutar landshovding Lindberg, den
forsta atgdrd som ar nodvandig for att
norrlandslinjen overhuvud taget skall kom-
ma till stind Ar byggandet av tillrackligt
stora mellanlandningsfalt. Sidana finns ju
f. n. varken i Umea eller Skellefted. Har
i Umed finns det tva tinkbara losningar pi
flygfaltsfrigan. Den kanske tacknimligaste
ar det gamla Dragonfiltets utbyggande.
For ovrigt kan jag avsléja att vi har i
Vasterbotten ar i ging med utredning hur
friagan biast skall losas.

Norrlindska hovdingar — fem viirldsliga landshévdingar
och en andlig biskop - uttala sig pa det‘a uppslag for
FLYG om det norrlindska flygets utvecklingsmojligheter.
De ha intervjuats av FLYG:s utsinda medarbetare Ake Wal-
lin, som rest runt i dvre Norrland, och Harald Millgird, som
»tagit hand om» sidra delen av vért viildiga norra Sverige.
Hovdingarna @ro alla positivt instiillda till bide ett komman-

Mycket beror paA flygets av-
gangsiider

Biskop Bengt Jonzon, and-
lig hovding i Lulea stift, tycker
att trafikflygplanen iir for trdnga
for att man skall kunna arbeta
under flygningen.

— Vi norrlinningar halsar naturligtvis
en flyglinje med gladje. Att flyga har vis-
sa fordelar: Man kommer snabbt fram
och bekvamt ocksd! Den linjen kommer sa-
kert att anlitas!

For oss lulebor kommer emellertid av-
gangstiderna att vara avgorande foér huru-
vida vi skall flyga eller inte. Startar ma-
skinen hirifrdn vid elvatiden ar man inte
i Stockholm forran vid fyratiden och det

en flyglinje pA Norrland kommer att an-
litas. Det dr landningsmdjligheterna, pri-
set och framfor allt den materiel som sit-
tes in. Vi ha varit vana hiar i Norrland att
fa dka i de fridn landets folkrikare delar
utrangerade jarnvigsvagnarna vilket i stort
sett annu ar fallet. Jag menar hiarmed att
en flyglinje, som f6ljde den regeln och
satte in uttjanta plan frin utlandsrouterna
bar alla modjligheter att bli impopular.

SJ har emellertid — och det skall med
tacksamhet erkdnnas, fortsiatter landshov-
dingen — insett det oegentliga i sin tidi-
gare politik och gor si gott de kan i dessa
vagnbristens tider! En befolkning, som
praktiskt taget aldrig flugit forut, for den
blir det fortroendet for trafikmedlets siker-
het, som bestammer kundmingden.




Richard Sandler i Giivle.

Turiststrémmen Hkas med
flygets hjalp

Landshdovdingen i Jimtlands lin,

Torsten Lofgren, Oster-
sund, ordforande i 1937 drs flyg-
utredning, vill ha trafikflyg till
sitt lén bl. a. for att oka den
guldforande turiststrommen.

— Det forsta vi miste gora haruppe ar
att skaffa flygfalt. Men sedan vill vi ock-
s3 vara med i det stora trafikflygnitet. Vi
behover battre kommunikationer. Nu tar
det 9—10 timmar per tag till Stockholm,
17—21 timmar till Goéteborg och 19—25
timmar till Malmo. Aven resoma mellan
Ostersund och 6vre Norrland ir mycket
tidsodande. Snabbaste jarnvagsférbindelsen
till Umea tar 9% timmar och till Lule3d 16
timmar,

Under 1939 besoktes enbart turistorterna
inom Are och Undersikers kommuner av
4.401 utlinningar, fordelade pa 31 nationer.

ar i senaste laget for att man skall hinna
utritta naget. Da kan man ju lika garna
dka tag och arbeta pa tiget. I ett flygplan
har man inte den mojligheten — jag har
flugit ett par ganger till Abo — utrymmet
ar for smatt.

Skall 4 andra sidan kirunabor m, fl, ha
nytta av linjen miste den nog liggas si
sent, slutar biskopen och poangterar: Och
i si fall kommer en kvillslinje med start

vir del!

klockan 20.00 att vara mera praktisk for

de reguljirt trafikflyg och ett nédviindigt komplement till
detta i form av taxiflyg. T. v. dverst synes landshiovding Elof
Lindberg i Umed och nederst landshovding David Hansén i
Luled, i mitten biskop Bengt Jonzon i Luled och landshov-
ding Torsten Lifgren i Ostersund, upptill t. h. landshivding
Arthur Engberg i Hirndsand och nederst t. h. landshovding

Trafikflyget skapar revolution
i Norrland

Landshovdingen i Visternorr-
lands lin, Arthur Engberg,
Hiirnosand, anser att Norrland
hittills forlorat s& mycket pd
ldnga restider att det ar pa ti-
den med trafikflyg.

— Den_ forkortning av restiderna som
flyget kommer att medfora for Norrland
far stora aterverkningar inom méinga olika
omréden. En stor del bide officiella och
enskilda personer har behov av att snabbt
forflytta sig frin huvudstaden till punkter
i Norrland eller tvartom. Staten har t. ex.
foretag i norra Norrland och mycket tid
— som ju ar pengar — skulle vinnas om
inspektionsresor o, dyl. kunde goras per
flyg. Aven for enskilda industriidkare ar
tid pengar. Och affirskorrespondensen blir
effektivare nar den kan fraktas snabbt.
Inte heller alldeles oviktigt ar det att dist-
ributionen av tidningar gar fort,

Detta var en sida av saken. Hela admi-
nistrationen, alldeles oavsett de affarsdri-
vande verken, underlittas ocksd av fly-
get. Kontakten mellan regeringen och ri-
ket i avrigt blir battre. Vissa statsutskott
kan pi ort och stalle gora sig en uppfatt-
ning om t. ex, behovet av statsanslag, For
forvaltningen och den utovande kontrollen
betyder trafikflyget en oerhérd vinning.

Mycken tid har hittills géitt tillspillo

Det blir pengar till Jimtland, det! Nir det
blir snabba flygforbindelser kommer tu-
riststrommen att Okas. Antalet svenskar
som tillbringar sin semester i fjilltrakterna
har betydligt stegras. Ett infogande av la-
net i ett planerat flyglinjenit
stora mojligheter for utvecklingen av tu-
ristlivet inom lanet.

Det reguljara trafikflyget bor komplet-
teras med taxiflyg for bl, a. turister. Sam-
tidigt kunde dessa taxiflygplan anvindas
vid t. ex. spaningar efter forsvunna i fjal-
len och for hjalpflyg i allmanhet. Rolf
von Bahrs autogiros har ju visat sig vara
bra for detta andamdl, varfor den typen
vore onskvard som taxiflygplan har uppe.

Linets fortsatta utveckling ir som sy-
nes 1 hog grad beroende pid hur kommuni-
kationerna komma att stalla sig i framti-
den. Darfor méiste vi ha flyg i, till och
frin Jamtland!

innebar:

Taxiflyget bor komplettera
trafikflyglinjer

Landshovdingen i Giivleborgs
lin,Richard Sandler, Giv-
le, &r minst lika intresserad av
taxiflyg, som av flyglinjen, vil-
ken ju lir komma att gd Givle
viirdshus forbi.

— Min uppfattning ar den — inte som
landshévding utan som privatman — att
droskflyget har en vasentlig betydelse for
persontrafiken. Jag ar minst lika intres-
serad for detta slags flyg som f6r Norr-
landslinjen. Trikigt nog har Givle annu
intet flygfalt men det blir val smart. Det
ar viktigt att faltet ligger nidra staden —
det ar ju inte si lyckat att man forlorar en
mingd genom flygningen vunnen tid nir
man skall ut till eller in ifrdn filtet,

Jag hoppas att utvecklingen snart kom-

mer darhan att drosk- eller taxiflyget kan

starta i Norrland. Den stora linjen kom-
pletteras utmirkt med taxiflyget. For
Givle stads del kan man siga att det ar
lika viktigt att f& snabba forbindelser
norrnt som sbéderut. Minga firmor, t. ex.
i kolonialvarubranschen, skulle ha stor nyt-
ta av taxiflyget eller av flyg over huvud
taget. Ja, dven vi andra forstis!

nar folk rest till eller frin Norrland. Tra-
fikflyget, som jag hoppas kXommer i ging
omedelbart efter kriget, skall medféra en
revolutionerande . utveckling for denna
landsinda och diarmed for hela Sverige.




°T. v. ABA-chefen Carl Florman och t. h. den nu arbetande flygplatskommittén vid ett besok pA Bulltofta.

ABA:s NORRLANDSPLANER

avslojas av kapten CARL FLORMAN

Norrlandsflyget blir allt mer och
mer aktuellt for varje dag, som
freden kommer nirmare. De linga
avstinden och de minst sagt tra-
kiga jarnvagsforbindelserna madste
tvinga fram bade det reguljiira tra-
fikflyget pa Norrland och det mera
improviserade taxiflyget i Norrland.
Aerotransport har ingalunda legat
pé latsidan under kriget med dess
bensinrestriktioner och har sina
Norrlandsplaner i det nirmaste helt
klara for start, s& snart kriget dr
slut. ABA-chefen, kapten Carl
Florman, beridttar hidr nedan for
FLYG om hur bolaget tiankt sig
saken.

Kapten Florman ar som bekant en mikta
upptagen man med massor av jarn i el-
den men det hindrar inte, att han alltid
har tid att ta emot pressen. ABA-chefen
forstir namligen, att en intervjuande jour-
nalist inte kommer rannande och stor bara
darfor att han personligen ar nyfiken. Nej,
det ar den stora lasekretsen, som vill ha
nyheter, och beror det bara pi Carl Flor-
man, sa fir den ocksa sitt lystmate,

— Ja, nog har vi tankt pa Norrland, sa-
ger ABA-chefen, nar FLYG :s medarbetare
kommer pa besok. Vi haller pa med en
utredning om hela den svenska lufttrafi-
ken och hur den skall arta sig efter kri-
get och da ar det klart, att Norrland poc-
kar pa ett alldeles sarskilt intresse.

Fore fredsslutet kan vi inte tanka pad att
komma iging, ty vi fir inte nagon bensin
innan dess, men nir den dagen kommer
s skall ocksd vara trafikplaner vara far-
diga i detalj.

Dessa planer utarbetas i intimt samfor-
stind med flygplatskommittén si att vi fa
flygplatser pd de orter, som vi anse o0ss
kunna trafikera. A andra sidan haller na-
turligtvis ocksa flygplatskommittén tummen
pA ogat pA oss. si att vi inte begir for
mycket, tilligger kapten Florman med en
glimt 1 oOgat.

Utvecklingen av det inhemska flygnatet
kommer att ske i tre olika etapper men
Norrlandslinjen Stockholm—Luled <ommer
med i forsta etappen trots att den atmin-
stone inte forsta aret kan bara sig ekono-
miskt. Nej, det torde bli nodvandigt att
itminstone till en boérjan finansiera den
norrlindska och andra svenska linjer med
hjalp av barkraftigare linjer — t. ex. pa

8 GLOM EJ GIMOBARNEN!

New York, London, Paris, Berlin och
Moskva etc. Med Gverskottet frin de inter-
kontinentala och europeiska linjerna kan
man upparbeta de inhemska »kulturlinjer-
na», som vi kallar dem.

Betraffande biljettpriset sa kan vi nog
inte ta mera an vad en II klass tigresa
kostar. Egentligen skulle vi behova ta lika
mycket som for en I klass-biljett, men de
norrlindska kuststidema aro for sma for
att en sadan taxepolitik skall kunna genom-
foras med fullsatta flygplan, Annat ar det
t. ex. i Amerika, diar de lokala flyglinjerna
forbinda stader med frin 100000 upp till
ett par miljoner invdnare. Dar gir det bra
att halla »forstklassiga» priser men inte har
1 Sverige.

Kapten Florman tar dock till synes gan-
ska lugnt pad dessa taxebekymmer. I varje
fall komma de inte att hindra Aerotrans-
port att fullfolja sina svenska trafikplaner,

— Si4 sminingom kommer nog ocksd
Norrlandslinjen att gi ihop, siger namli-
gen kapten Florman och fortsatter: Norr-
landslinjen bor trafikeras med landflyg-
plan, ty annars gir ett par minader bort
varje ar, nar det inte finns Oppet vatten
och isen inte bar. I slutgiltig utformning
kommer sdkert Norrlandslinjen att trafike-
ras med flygplan av typ Douglas DC-3 for
21 passagerare och andpunkt blir 4tminstone
till en borjan Luled. Senare ar det tink-
bart, att linjen utstrackes langre upp i
Lappland.

Vi ha tankt ordna trafiken si, att en
maskin utgir frdn Luled tidigt pa mor-
gonen och landar i Stockholm vid 10-tiden,
varefter den fortsatter till Malmo eller
Goteborg och aterkommer till Stockholm
pd eftermiddagen for att gi vidare till-
baka till Luled, diar planet overnattar. En
Luleidbo kan alltsd f4 6—7 timmar pa sig
i huvudstaden for affirer men and& vara
tillbaka hemma samma dag. Inte s3 illa,
inte sant!

A andra sidan gir ett flygplan frin
Stockholm eller kanske nigon annu syd-
ligare stad pd morgonen upp till Luled och
4tervander samma kvall till utgangspunk-
ten. Pa liknande satt kommer hela det ih-
hemska flygnatet att betjainas med genom-
giende flygplan, vilka: darigenom kunna

utnyttjas p& ett helt annat sitt dn om de
endast trafikerade kortare linjer.

Detta betecknar idealet, som man na-
turligtvis inte kan komma fram till genast
lika litet som de idealiska flygtiderna mel-
lan Stockholm och Luled — litet over tvd
timmar, Men vanta bara, det kommer, det
kommer. i

Mellanlandningarna kommer att goras pa
Skeppsholmen, d. v. s. Sundsvall—Harno-
sands gemensamma flygfalt men blir det
bara flygfalt, s& gir vi ner i Ornskoldsvik,
Umed och Skellefted ocksd, lovar kapten
Florman, som f6r det ovriga Norrland
skisserar foljande framtidsperspektiv.

— For de storre orter utmed norrlandska
kusten, dar vi inte kunna landa, skola vi
ordna med »pick-up»-system efter ameri-
kanskt monster. Amerikanska postverket
har f. n. 300—400 s»pick-up»-stationer, dar
flygposten hamtas och avlamnas utan land-

ning.
Detta ar naturligtvis for Sveriges del
framtidsplaner, fortsitter den framsynte

ABA-chefen och sager vidare: Mycket
snart diremot méiste det organiseras taxi-
flyglinjer fran de orter, dir ABA:s plan
inte kunna landa — Kiruna, Malmberget,
Porjus, Riksgransen, Arjeplog, Arvidsjaur,
Jokkmokk m. fl. — och till de storre flyg-
falten utmed kusten, dar véra plan kunna
g4 ned.

For att atergd till de ekonomiska forut-
sittningarna for en reguljar Norrlandslinje,
sa kan jag tala om att omsorgsfulla mark-
nadsundersokningar i1 Norrland visat, att
man inte kan rakna med tillfredsstallande
publikfrekvens, om priserna sattas hogre
an for Il klass jarnvdg. Vi maste darfor
hoppas pa postverket, som ju tidigare all-
tid visat stor forstielse for betydelsen av
snabbare postbefordran. Underhandlingar
med postverket pigd ocksa f. n. Daremot
ar det redan klart, att ABA:s plan fi lan-
da pa ett militirt flygfalt vid Luled, Det
har vi chefens for flygvapnet l6fte om.

— Forldt en indiskret friga, siger
FLYG:s medarbetare till slut, Vilka sven-
ska stader komma att fi reguljira ABA-
forbindelser, nar de tre utbyggnadsetap-
perna dro klara?

(Forts. pé sid. 21.)
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Pro Mille:

TORPET som blev
FLYGINDUSTRI

kulle det gamla negativa slagordet att

Norrland endast ar en koloni till det 6v-
riga Sverige ha nigon grund {or sig?

Friga de experter som haft tillfille att
nirmare studera flygvapnets nya skolflyg-
plan Sk 25 (daribland flygvapenchefen).
Vad siga de? Jo, att ett sAdant kvalitets-
arbete ar en heder inte bara f6r Angerman.
land och Norrland utan for hela Sverige.
Skulle ett privat foretag i en koloni fi ett
sidant uppdrag fore nigon firma i moder-
landet? Nej! No sagt.

FLYG:s utsande besékte AB Haigglund
& Soner i Gullinget utanfor Ornskoldsvik
utan nigra som helst forutfattade meningar
och blev verkligen imponerad. I sillskap

med forsdljningschefen Georg Skogsberg
gjordes en rundvandring genom hela fab-
riken med sirskild vikt lagd pA flygplan-
tillverkningen. Allt var av hogsta klass.
Sk 25 foddes tydligen i1 det basta tank-
bara ornbo. Fabrikens egna konstruktorer
ha fullandat den maskinella utrustningen
till den grad att den utsande tyckte sig va-
ra i en flygfabrik nigonstans soder om
Stockholm !

Efter denna demonstration tog disponent
Gosta Hagglund emot och beviljade en kort
intervju:

— Vara planer? Ja, tyvdrr ar de hemli-
ga. Emellertid kan jag siga att vi jamsides
med tillverkningen har stora mojligheter
att reparera civila och militara flygplan.
Det skulle alltsd bli en flygservice har i
Ovik — for norrlandslinjens ordinarie
flygplan, om det nigon ging behdvs, samt
for taxiflygplan och privata flygplan. Ni-
got egentligt flygfalt har vi inte an utan
hittills endast en startbana, visserligen inte
stor men hittills tillracklig, Sedan har vi
ju en sjo strax bredvid. Sjoflygplan, ja,
det blir nog en hel mangd sidana efter
kriget, huvudparten av de civila planen,
troligen, atminstone i Norrland. S4 man
fir inte glomma dessa flygplan... det ar
nigot att tinka pa!

AB Higglund & Soner har en fantas-
tisk tillblivelsehistoria. .,

Det ar som en saga, ja, egentligen vida
former, ty det ar en vacker sannsaga om
den fattige torparen som blev harskare i
sitt rike.

I bdrjan av 1890-talet kom Johan Hégg-

| industri.

AB Hiagglund &
Siner i Gullinget
utanfor Ornskolds-
vik r nu en stor-
Starten
‘skedde pad 1890-ta-
let, da torparen

mdbler. Nu byggas
flygplan i stora
verkstider. T. h.
Monteringshallen,

lund efter tjanst som snickare hos Mo och
Domsjé till Gullinget strax utanfér Orn-
skoldsvik, dar han slog sig ned pi ett litet
torp. Ovik hade nyligen fitt jarnvag och
borjat blomstra upp.

For Oviks och hela Norrlands vidkom-
mande betydde Johan Higglunds ankomst
till Gullinget en ny tids borjan, Ty i sin
lagird inrdttade han en snickeriverkstad
och satte i ging med byggnadssnickerier.
Ar 1910 hade han tre gesaller och produ-
cerade mobler, norrlandsrisslor, timmer-
kalkar, skakverk, kastmaskiner, norrlands-
karror och lastvagnar, Samma 4r uppfor-
des den forsta fristiende verkstadsbyggna-
den, som fick 220 m® golvyta. Sonerna
vaxte upp och arbetsstyrkan vidxte till 8
man.

Ar 1921 slog familjefirman in pd en vig
som skulle féra den till en ledande still-
ning inom landet, nimligen tillverkningen
av busskarosserier, och 1922 bildades
Aktiebolaget Higglund & Soner med fa-
dern Johan och sonerna Martin, Gosta,
Pelle och Gustav som stiftare, Martin ar
nu lantbruksingenjor, men hans sju bréder
dro alla sysselsatta inom foretaget.

Ar 1928 var fabriken uppe i en &rspro-
duktion av 16 busskarosserier. I sddra
Sverige hade man nu fitt respekt for
norrlanningarnas skicklighet och de stor-
sta kunderna blevo snart SJ samt Stock-
holms och Goteborgs spirvagar. Tills da-
to ha c:a 3.000 bussar lamnat fabriken i
Gullanget med eleganta karosserier.

En av foretagets grundprinciper har all-
tid varit att uppdela tillverkningen for oli-
ka uppgifter for att kunna anpassa sig ef-

Fabrikor Johan
Higglund omgiven
av soner vid Sk
25:an (t. v.) Disp.
Gosta Higglund vi-
sar Sk 25 (t. h.)

Nedan: Stora mon-
teringshallen innan
Sk 25:an kom dit.

ter konjunkturernas vaxlingar, Om denna
differentiering siger den nuvarande che-
fen, direktor Pelle Higglund:

— Ett foretag av det slag som virt nu-
mera har blivit kan liknas vid ett trid,
vars rot forgrenar sig &t flera hall och
hamtar sin naring ur marken frin ett ut-
brett omride. Om en av rotforgreningarna
kapas av sd har tridet dndd mojligheter
att std fast och vixa sig starkt, Var till-
verkning av gengasaggregat ar ett exem-
pel pd en rotforgrening, som, hjilpte virt

_ foretag Over en svar situation.

Ja, utom gengasaggregat och andra re-
dan namnda produkter tillverkar Hagg-
lund & Soéner spirvagnar och - ralsbussar,
mejerimaskiner av olika slag, radiobussar
for militarbruk, elektromekaniska appara-
ter, flygplanflottorer, flygplangskidor, m.
m. m, m, — och si som kronan pi ver-
ket skolflygplan av typ Sk 25 for flyg-
vapnet. Att kronan har full glans bevisas
av de entusiastiska uttalandena i forra
numret av FLYG av bl. a. flygvapenche-
fen. Det framgick att begreppet KVALI-
TET hilles i ara inetn denna Norrlands
forsta flygindustri.

Men hur har man kunnat lira upp en
stor arbetarstam att bygga flygplan, som
t. 0. m. fordra mer precision an bolagets

(Forts. pd sid. 10.)




De norrlindska skorstenarna iiro manga
men inte farliga.

Varje timme kostar 1000-tals
kronor :

Direktoren i - Ovre
Norrlands Kraft-
verk G. Malm-
fors vill ha ett all-
tid tillgingligt taxi-
flyg forlagt till Lu-
led.

Pi sitt magnifika kontor i Ovre Norr-
lands kraftverks hus i Umed sitter kraft-
verksdirektoren G, Malmfors och bladd-
rar i ett alldeles nyutkommet verk »Den
praktiska Norrlandsboken for envar.
Men han saknar en avdelning i boken —
den om flyget.

— Sérlanningar vet inte hur stort Norr-
land ar, framhiller dir. Malmfors. Men
avstinden haruppe ar ett problem, som vi
varje dag brottas med. Den har kartan
ticker, som redaktorn ser, hela vaggen,
men den stora vaggytan racker inte till.
Vi bha mist goéra en sirskild vevanord-
ning for att fa med hela Norrland, Ett
norrlandskt flyg ar mer an vilkommet.

Vad som framfor allt dr viktigt ar att
avstinden ¢ Norrland férkortas. Jag tror
att en stor flygtaxistation forlagd till Lu-
lead skulle verksamt hidra till detta, Dar
skulle finnas flygplan av skilda storlekar
med erfarna flygare, som skulle kunna ta
sig fram i snart sagt alla vider. Var si-
ker om att den skulle bli anlitad!

Som det nu ar, fortsitter direktoren,
mdaste vi till stora delar lita till bilar. Och
vad det betyder for oss, det kan inte be-
skrivas. LAt oss siga att ett fel uppstitt
pa en kraftlinje nigonstans. DA kan kanske
vara gubbar ta sig dit med bil, Men det
tar lang tid, Dessutom kanske de maste
ga miltals. Varje timme medfor forluster
pa 1000-tals kronor. Vad betyder di mer-
kostnaden for flygning? Eller 1at oss siga
att nigra av vira ingenjorer och tjanste-
man skall ut pd ndgon av deras ofta fore-
%ommande inspektionsresor till Pajala t. ex.
Det betyder trottande och tidsodande bil-

Ett mote i Kiruna. Flygtjinsts Hornet
Moth moter en av flygvapnets B 3:or i
Kiruna. Manga fler norrlindska flygmo-
ten blir det i framtiden.
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INDUSTRIENS MAN

OM NORRLANDSFLYGETS

Sjiflygplan bist i Norrland

Ingenjoren i Luos-
savaara-Kiiruna-
veara AB J.Torn-
quist anser att
bolaget skulle kun-
na vara betjint av
flyget for snabba
transporter av min-

dre reservdelar.

— Jag har flugit med Albin Ahrenberg
en gang hir over gruvorna, berdttar ing.
Tornquist fér FLYG:s utsande, och den
lilla stunden 1 luften gav mig en uppfatt-
ning om flygets mojligheter att forkorta
avstanden. Det later oerhort frestande att
fa ge sig ivag till sin semestervistelse per
flyg.

For bolagsiedningen skulle det naturligt-
vis ocksd vara en fordel att snabbare kom-
ma ner till sina sammantriden 1 Stock-
holm liksom ocksa linjen skulle kunna ut-
nyttjas for transporter av lattare reserv-
delar och dylikt, som vi nu till stor del
ar nodsakade att tillverka sjilva,

Ett stort krux, framhaller ingenjor
Tornquist, ar naturligtvis aft vi inte ha
nigra flygplatser haruppe. Sjoflygplan, vin-
tertid forsedda med skidor, ar nog det enda
tankbara. En dodperiod intriffar emeller-
tid nar isen varken bir eller brister. Men
det problemet skall val kunna klaras pa
nigot sitt, Jag tror namligen att det skulle
l6na sig med en biflyglinje hituppat. Den
skulle sd att siga radda oss at civilisatio-
nen igen, Sedan 1927 har jag haft min gar-
ning 1 de har bygderna. Det ar litet ens-
ligt men med radio och flyg borde man
kunna kidnna sig som svensk igen!

resor pd sammanlagt c:a 1000 km. Man
fir nog saga att det vore en vilsignelse
om man vid driftstorningar och siadant
hade flyg att lita till!

For var del skulle storsta nyttan av en
konstant Norrlandslinje Stockholm—Luled
ligga 1 postforbindelserna. De skulle kom-
ma att betyda en hel del for drendenas
snabba behandling, Och s& skulle vi kunna
ha stockholmstidningarna hiar samma dag
de kom ut. Da skulle en hel del av koloni-
karaktiren forsvinna. Kunde sedan flyglin-
jema laggas sd att vi kunde komma fram
och tillbaka frin Stockholm pa samma dag
for konferenser .skulle det vara fornam-
ligt! (Just vad ABA planerar. Reds anm.)

REALVARDE

Arbetare flyger pa semester

Overingenjoren vid
Luossavaara-Kiiru-
navaara AB G.
Bergfelt idr ing-
en flvgentusiast
men tror dndd att
en flyglinje kom-
mer atl atnyttjas.

i-4

— Visserligen kanske vi med inkorpore-
ringen av Jukkasjarvi - socken inom kort
blir varldens storsta stad, siger overingen-
joren vid LKAB Gunnar Bergfeldt nar
FLYG hor sig for om hans och Kiruna-
bornas flygintresse, men det blir endast
till ytstorleken och jag tror nog att man
skall akta sig for att spa for mycket om
flygets mojligheter. Sjaly har jag aldrig
haft nigon langtan att flyvga, Den nytta vi
haruppe skulle ha av flyglinjer vore vil
forst och framst att se i en snabbare post-
géng, ]

Men, fortsitter overingenjoren, jag tror
nog att en stor procent av gruvarbetarna
skulle ta tillfallet i akt att flyga, om en
linje kommer till stand. De ha ju endast
14 dagars semester och ska de di ika so-
derover till mellan- eller syd-Sverige gar
ju dagar forlorade pi bara tigresor. For
den som har lust ar val flygturen ocksa
en upplevelse, Bara nu foretagsamheten
inte tryter.

Det hinde en ging att en gruvarbetare
kom upp pd kontoret och begirde nigra
dagar extra ledigt., Han skulle resa till sina
foraldrar och hade inte varit hemma pi
ménga ar, talade han om. Di vi frigade
honom var foraldrarna bodde befanns det
att de inte bodde lingre bort dn i Mur-
jek, men jag tror att han var ett undan-
tag, slutar overingenjoren.

1 T
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«——— Flygman
Pro Mille ——

1 niists nummer av FLYG T61jer

. ytterllgnre intervjuer med ledande

. miin | Norrland om "férdelarns av
fiyglinjer, taxifiyg m. m.




HA ORDET

Helikoptern &r typen fir
Adalen!

Disponenten  vid
Kramfors A.-B,,
Kramfors, R. Fro-
lander, hoppas

p& ﬂygiorbindolsor
for Kramfors, nu-
mera Adalens verk-
liga centrum.
Liémpligaste typen
pd grund av den
kuperade terringen
helikoptern  eller
autogiron.

rE N\

— Om vi behover trafikflyg? Ja, var si
siker! Det mirker vi industrifolk bast nir
vi ska nerit Stockholm eller it nigot an-
nat hill. Frigan har blivit sirskilt aktu-
ell de senaste &ren, ty under kriget har
det varit ett oerhort resande till Stockholm
for besok hos kommissioner och institutio-
ner. Aldrig forr har industriminnen gjort
s3 tita resor till huvudstaden (si det ar
diarfor inte heller si konstigt att Stock-
holm ar en overbefolkad stad!). Den sa-
ken ar alltsd fullt ‘klar att aldrig férr har
trafikflyget behovts sd vdl som nu har-
uppe i Norrland!

Men det ir inte endast med Stockholm vi
behover kontakt utan dven med andra delar
av Sverige och Norden. En flyglinje till
Vasa i Finland skulle vara av stort varde,
emedan det hiller pd att arta sig till okat
samarbete med det finska trafolket.

Kramfors ar numera Adalens verkliga
centrum och vi hoppas f& flygforbindelser
daven har. Samhillet vixer och bolaget gor
allt for att dess personal skall trivas — i
samband med Kramfors AB:s 200-Ars-
jubileum doneras sdlunda en stor samlings-
lokal med en horsal som forsta utbyggnads-
etapp — men vi kan inte fordra att folket
skall tillbringa varenda timme piA denna
plats. Bekvima kommunikationer med ytter-
varlden okar trivseln betydligt. Darfor vill
vi som sagt ha flygforbindelser med stora
Norrlandslinjen forst och framst. Visser-
ligen kan vi nog inte bygga nigot storre
falt har pd grund av den kuperade terringen
men en flygplats for helikopters — eller till
en bor)an autogiros — kan alltid ordnas.

Vi ar som sagt i stort behov av battre
kommunikationer hir i Adalen. Det giller
inte bara med Stockholm utan dven med
Norrland i ovrigt. Ingenstans i Sveriges
fand har man s3 svirt att komma till fjalls
som Just hiar i Angermanland och Medelpad.
Om vi ska 3ka tig upp till Jamtland si
maste vi forst till Lingsele och vinta dir
4—5 timmar. Sovvagn ar utesluten pd den
strackan forstds. Fran Kramfors till turist-
stationen Lapplandia i dversta Lappland tar
det 1% dygn — iven di skall man till
LAingsele och passa tig dar. Och om en med-
lem i Angermanlands sportfiskeklubb vill
ut och lufta sina redskap sd ar 35 mil ett
normalt avstind fér honom. Tink om han
kunde fi flyga! Aven kommunikationerna
med sportorterna borde alltsd ske per flyg
— reguljdra sticklinjer eller taxiflyg,

Ja, det kan tyckas vara stora fordringar,
det hidr, men snabba kommunikationer miste
vi ha hir i Norrland, det ir ett livsvillkor.

Djupa snidrivor finns det mimga i Norrland vintertid men Svensk Flygtjinsts Hor-
net Moth har klarat sig denns ging och det kommande flyget klarar sig alltid.

Sundsvall-Stockholm—Sunds-
vall bir flygas samma dag

Chefen for Cellulo-
sokoncernen, di-
rektir G. Go-
ransson, Sunds-
vall, vill kunna
flyga frin Sunds-
vall tidigt pA mor-
gonen och vara 1
Stockholm kl 10—

1030 samt vara
hemma igen pik
kvillen.

— Klart att Sundsvallsorten vill ha flyg-
trafik s& snart som mojligt! Men det ar
viktigt att vi fir flyga ivig mot Stock-
holm tidigt p4 morgonen och komma hem
igen pd kvallen. Kan inte detta ordnas ir
jag radd att det inte blir s3 intensiv flyg-
trafik hdrifrdn, Om trafikplanet frin Luled
landade hir — pi Skeppsholmen alltsd —
vid 11—12-tiden si bleve arbetsdagen sdn-
dertrasad. Nej, man méiste vara i Stock-
holm redan i 10—%1l-tiden om det skall
vara nigon nytta med flyglinjen. Samma
eftermiddag miste vi ha tillfille att flyga
hem igen. Starten frin Luled p4 morgonen
skulle allts® behova ske redan i 7-tiden
och sedan skulle man starta frin Stockholm
vid 16-tiden.

Efter kriget kommer Norrlandsindustrien
alldeles sikert att f3 stor anvindning for
flyget — inte endast det ordinarie trafik-
flyget utan dven t. ex. taxiflyget. Men det
finns ocksi andra anvandnmgsomréden for
flygplanet. Jag nidmner som exempel for
skogstaxeringar och bevakning av flottle-
der. Brandbevakning per flyg blir det vis-
serligen inte hir i Vasternorrland men sa-
kert uppe i Visterbotten,

Jag har glomt att nimna postflyget ti-
digare — det ar ocksd oerhort viktigt —
men denna trafik sker ju i samband med
den ordinarie Norrlandslinjen. Ur det jag
sagt kan man tydligt ldsa ett hjartligt vil-
kommen till Norrlandsflyget!

Flyg till évre Norrland &r
ocksé viktigt!

Chefen for Himd-
verken |1 Himo-
sand, direktér N.
Ramgqvist, an-
sor att flyghilten
bor liggas niira
stiderna om flyget
skall ge tillrieklig
tidsvinst.

— P2 mina utlindska resor har jag flugit
mycket och &ar darfor oerhort intresserad
av den blivande norrlandsflyglinjen. Jag
har ofta undrat varfor den linjen inte bli-
vit verklighet tidigare. Finnarna hade ju
under fredstid trafikflyg inda upp till
Petsamo,

For Hirnosands och Sundsvalls del ar
det ju klart med flygfilt, som ligger unge-
far mittemellan och ar gemensamt, men det
ir synd att Skeppsholmen ligger s lingt
sarskilt ifrAn Harnosand, ty det blir ju
tidsodande med resorna dit och dirifrin
— 40 minuter eller en timme tar det att
dka bil den 3,5 mil lAnga vigen. Flygfalten
bor ligga nirmare stiderna for att det skall
bli ndgon riktig vinst. Det ar bara en halv
losning av problemet att som i vart lokala
fall ligga filtet mitt emellan tvid stider,
lAngt ifrdn varandra. Det finns vissa moj-
ligheter till ett falt vid Harnosand unge-
far i stil med Bromma, d. v. s. med kullar
runt omkring.

Hur som helst blir trafikflygplaren pd
Norrland sakert fulltecknade. Jag vill emel-
lertid betona att det ar lika viktigt for oss
har att fi snabba fOrbindelser med norra
Norrland som med Stockholm. Nu tar det
en hel dag mellan Himosand och Umed
med tadg (over Lingsele och Vinnas). Har
skulle tydligt och klart behovas flygplan!



Dep forsta bilden av B 18B — andra versionen av SAAB B 18 och utrustad med 2 st
Daimler-Benz DB 605B pa vardera 1550 hk, den starkaste flygmotorn hittills i ett

svenskt flygplan.

NY VERSION

Daimler-Benz-motorn slutmonteras pa

B 18B.

AV SAAB B 18 -

1S B

Det nya tvimotoriga medeltunga bomb-
planet SAAB 18 byggs nu 1 en ny
version — B 18B. Den aldre hittills kéan-
da varianten har den fullstandiga typbe-
teckningen B 18A,

Den nya versionen skiljer sig frin den
tidigare genom motorerna. Dessa voro pd
18A luftkylda 14-cylindriga stjarnmotorer
typ Pratt & Whitney Twin Wasp Sle3-G,
numera tillverkade av Svenska Flygmotor
AB under beteckningen TWC-3. De nya mo-
torerna aro vatskekylda 12-cylindriga rad-
motorer med insprutningspump, typ Daim-
ler-Benz DB 605B; aven dessa tillverkas
sedan en tid av Svenska Flygmotor AB.
De forekomma pa flertalet av de nyaste
tyska flygplantyperna, och det ir nog linge
sedan vi i Sverige haft s3 moderna flyg-
motorer till vart forfogande.

Tyvarr ligger det en ogenomtranglig sld-
ja over allt vad prestandauppgifter heter,
men en del slutsatser kan kanske dragas
av det effektbelopp, som stir till buds for

Douglas =Dakota» med hjulforsedda flottorer.

DOUGLAS

Douglas »Dakotay (C—47 »Skytrain» och
C—53 »Skytrooper»), alltsi militarversio-
nen av Douglas DC—3, har som omtalades
i FLYG nr 20/43 forsetts med amfibie-
landningsstall, d. v. s. flottorer med infall-
bara hjul, ett 1 flottorspetsen och ett under
flottorsteget. Dessa flygplan ansiagos frin
borjan vara synnerligen andamalsenliga och
det visade sig ocksd, att man utan risk
kunde fordubbla den nyttiga lasten, som
beraknats till 2300 kg, samt maximala
flygvikten fran 12 164 tili 14229 kg. Emel-
lertid synes flottorversionen inte ha varit
fullt sid lvckad, ty frin Amerika medde-
las nu, att tillverkningen avbrutit.
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“"DAKOTA”

GLOM EJ GIMOBARNEN!

PA FLOTTORER

I detta sammanhang fortjanar det att
omtalas, att Douglas Aircraft Co. f n har
under konstruktion ett nytt civilt trafik-
flygplan for 24 passagerare, Trots att det
nya planet alltsd rymmer 3 passagerare mer
an Douglas DC—3 kommer det endast att
%osta halften s mycket som denna att till-
verka. Den nya Douglasmaskinen ar av-
sedd for de amerikanska lokala fdrbindel-
selinjerna. Den ar betydligt mindre an
DC-3:an och driftskostnaderna uppga till
endast c:a 150 kr/t mot 250 kr/t for
DC—3. Inga andra uppgifter ha offent-
liggjorts.

s o
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de biada varianterna. TWC-3-motorerna pd
18A utvecklar en starteffekt av 1050 hk
vardera eller sammanlagt 2100 hk, medan
DB-motorerna pi 18B tillsammans ger
3100 hk. Fiygvikten hos 18B ar visserligen
nagot hogre dn hos 18A, men skillnaden
motsvarar inte pa lingt nar effektokningen,
Nair 18A for knappt ett ir sedan for for-
sta gangen framtriadde offentligt, var den
fullt i klass med motsvarande flygplan-
typer, som samtidigt tillverkades utomlands,
Vi %an alltsi lugnt forutsitta att SAAB
188 hailler nigot si nar jamna steg med
den snabba prestandautvecklingen utom-
lands sedan B 18A %om fram.

SAAB 1i8B skiljer sig frin sin fore-
gingare 18A endast genom motoranlagg-
ningarna och de omkonstruktioner av bran-
slesystem, reglage, instrument o dyl, som
direkt betingas av motortypen. En beskriv-
ning av den nya varianten skulle siledes
huvudsakligen vara en redogorelse for den
nva motorn DB 605B. En sidan faller
emellertid utanfér ramen for denna be-
skrivning. FLYG dterkommer.

Rawdon T-I

Det nya amerikanska latta tvasitsiga lag-
vingade monoplanet Rawdon T—1 ar ut-
rustat med en 125 hk luftkyld Lycoming
»flat fvra». Spannvidd 10,05 m, langd 7,32
m, nyttig last 248 kg, flygstracka 645 km,
stigformaga vid havsytan 275 m/min, topp-
hojd 5200 m.

2 000:e Douglasplanet

Douglas Aircraft Co., Santa Monica, Ka-
lifornien, har meddelat, att bolaget redan i
september 1943 hade byggt sitt 2000 :e last-
och trupptransportflygplan. De flesta av
dessa ha varit av typen Douglas C—47 och
C—53 men ocksd ett relativt stort antal
C—54, den 4-motoriga typ, som Aero-
transport och SILA dro si intresserade av.
Tillverkningen av 2-motoriga Douglasplan
hade okats sa snabbt, att dagsproduktio-
nen da var lika stor som veckoproduktio-
nen bara nigra minader tidigare. Det ar
tydligt att transportflygplanen spela en
mycket stor roll i nutidens krigféring. Men
det kastas val ocksa sidoblickar mot den
kommande fredstrafiken.

Fairchild ’*Gunner’’

Fairchild har utvecklat sitt ovnings-
flygplan AT—I14 »Yankee Doodle» ocn
konstruerat ett speciellt ovningsflygplan
for flygskyttar. Det har fatt beteckningen
Fairchild AT—21 och namnet »Gunners,
som ju betyder skytt.

Postgiro 193430
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Ju S8 dver Atlanien

En Junkers Ju 88 har nyligen flugit Sver
Atlanten. Ja, det var inte friga om nigot
tyskt bombangrepp pd Amerika utan en av
de allierade erévrad maskin, som sandes
till USA for narmare undersokning av de
amerikanska experterna. Den beskrives som
nigot robust till konstruktionen men sam-
tidigt sages det vara ett flygplan, som ali-
tid maste inge respekt. Ju 88:an, som flog
Over Atlanten, byggdes i juni 1943 och hade
deltagit i endast 50 flygforetag, nir den
erovrades. Dess flygstricka pd normalt
2000 km okades till c:a 3200 km genom
extra brinsletankar. Den flog pd 5% dygn
frdn Kairo till USA och undersckes nu pa
Wright Field, USA:s stora forsokscentral
for flygplan.

Heinkel He 177

Det tyngsta tyska bombplanet Heinkel
He 177, som hittills framfor allt insatts
for anfall mot allierade konvojer lingt ute
i Atlanten uppenbarade sig i januari aven
over England och fillde bomber mot de
sydostra delarna. Nagra av dem skotos ned
av nattjakt-Mosquitos och visade sig vara
uirustade med 2700 hk Daimler-Benz DB
610-motorer, vilket ar tvid st DB 605 inver-
terade V-motorer kopplade efter varandra,
sa att de bilda en motorenhet, som driver
en propeller. Allt tal om att He 177 skulle
vara forsedd med motroterande propellrar,
vardera driven av var sin av tandemmoto-
rerna kan alltsd avslutas.

»Thunderbolt’’ jakibomb

sThunderbolt» insattes numera, som tidi-
gare meddelats, i stor utstrickning som
bombjaktplan over Frankrike, Den ar di
forsedd med en 230 kg bomb upphingd
mitt under kroppen.

H. P. Halifax III”

Handley Page »Halifax III» heter den se-
naste versionen av detta tyngsta bombplan,
som liksom »Lancaster» nu férsetts med
1650 hk Bristol »Hercules XVI» l4-cy-
lindriga stjarmotorer i stillet for de Rolls
Royce »Merlin 22», som den nist senaste
versionen hade. »Halifax IIT» har storre
hastighet, kortare startstricka, bittre stig-
formaga och hogre topphojd dn »Halifax
IT» men nigra exakta nppgifter ha inte
lamnats.

Liksom Avro forvandlat »Lancasters till
transportflygplanet »York» har ocksi
Handley Page gjort en transportversion av

Handley Page »Halifax IIl» med Bristol
=Hercules XVI»-motorer pd 1650 hk.

Den dubbla Heinkel He 111 i rekonstruktion.

DUBBEL-HEINKELNS BEFINTLIGHET KLAR

I FLYG nr 4 itergavs ett rykte, enligt
vilket tyskarna byggt samman tva st Hein-
kel He 111 till ett stort 4—5-motorigt bog-
serflygplan, avsett for de tyngsta lastglid-
planen. Uppgiften har nu bekriftats och
bl a meddelas frin England, att en Mo-
squitoforare skjntit ned en dylik dubbel-
Heinkel over Frankrike. Ett par danska
flyktingar ha tillskrivit FLYG och berattat,
att de sig det underliga flygplanet forsta
gangen over Kopenhanin redan i februari
1943 och sedan dess haft tillfalle att se det

bide pd marken och i luften vid flera till-

fallen. Motorerna iro fem, varav de fyra
»ordinarie» aro normala Daimler-Benz DB
60IN pa 1100 hk medan den femte extra-
motorn i mitten bestir av en luftkyld

stjammotor med storre diameter an de fy-
ra andra — formodligen en BMV 801 pi
1580 hk. Dubbel-Heinkeln har bida de ur-
sprungliga planens landningsstdll kvar och
alltsd fyra hjul, som fillas in i motorgon-
dolerna. Den ar dessutom forsedd med
extra brinsletankar, hangande utanfor yt-
termotorerna. Foraren sitter i vinstra ka-
binen. Det hopbyggda flygplanet uppges ha
god stigformiga samt betydligt hogre
hastighet @n en normal singel-Heinkel.

En annan av vara danska lasare har skri-
vit och frigat, vad det varit for ett un-
derligt flygplan han sett over Képenhamn.
Nu vet han det. Har ovan har Bjorn Karl-
strom skisserat planet,

sHalifax ITI», som dock annu sd linge inte
synes ha fitt nigot namn. Transportversio-
nen har storre flygkropp an bombversio-
nen och siges ha en flygstricka pd 3200
km med 50 passagerare eller 2200 km med
8 ton last.

Trafikflygbehovet

Hur minga flygplan behovas for den
kommande fredstrafiken? Ja, den frigan
kan val ingen dnnn svara exakt pa, men en
god ledning ar foljande uppgifter lamnade
av Lord Rothermere i engelska overhuset:
Amerika vintar att 5500 trafikflygplan be-
hovas for USA:s lokala flyglinjer
och dirjamte c:a 2000 st for den inter-
kontinentala trafiken. Pi basis av de ame-
rikanska siffrorna ansig sig Lord Rother-
mere kunna berikna det brittiska behovet
av trafikflygplan till c:a 3000 st, varay
omkring 1000 skulle ombesdrja trafiken
med dominions,

IL-3 "Stormovik®’

Ryssarna ha byggt en tvisitsig version av
IL.—2, som fatt beteckningen IL—3 men
fortfarande har namnet »Stormoviks». En-
ligt en obekriftad uppgift bestir IL—3:s
bevapning av 2 st fasta vingkanoner av
obekant kaliber och en rorlig kulspruta rik-
tad bakit. Motorutrustning: en 1

hk AM—38 luftkyld 12-cylindrig radmo-
tor. Spannvidd 14,95 m, langd 11,75 m (de
samma som for IL—2), maxhastighet 435
km/t mot 450 km/t for IL—2.

Invader’'’ med "Merlin 68’’

Det meddelas nu, att stortbomb- och lag-
anfallsversionen av North American »Mu-
stang A—36 sInvader» forsetts med Pac-
kard Rolls Royce »Merlin 68»-motor pi
1520 hk liksom »Mustang II». Det ar tyd-
ligt, att denna motor hdller pa att bli allt
vanligare i de amerikanska jaktplanen,







Flygman: Norrlindsk Ga

an man kinna en storre lattmad an nar

man efter att ha genomlidit en natt
rullande overst i en tredjeklass sovvagn
kliver av tiget. Folk pastir att man icke
forlorar nigon tid pa att aka sovvagn. T
verklighet ar det nog si att minga ha sin
arbetsformidga nedsatt till halften efter en
natts orolig somn pd SJ:s rullande hotell.

Nar jag steg av Norrlandstiget efter
aterkomsten till Stockholm kande jag en
vig av tacksamhet over att det kanske
inte behover droja alltfor lange innan man
endast behdver tillbringa ndgra behagliga
restimmar pa ett flygplan for att komma
till och fran Notrland. Di jag tog mig
upp till Boden skedde det luftvagen i ett
av Svensk Flygtjinst flygplan en Hornet
Moth, som trots motvinden tog sig fram
till sin bestaimmelsestation pA sex och en
halv timme. Med tig skulle jag haft att
gora 1 drygt 19 timmar,

Man far inte forvdna sig Over att morr-
linningarna betrakta sig som kolonister.
De i sin tur forvina sig knappast heller
Over att vi sorlinningar garna betrakta dem
som ett folk vars liv ligger i periferin av
virt eget.

Da det galler Norrlands sydliga land-
skap ar kanske denna uppfattning en smula
overdriven: Vi tala numera om Jamtland
och Harjedalen o. 8. v. som sarskilda land-
skap, Men vad som ligger norr darom
sammanfatta vi helt lattjefullt i begreppet
»Ovre Norrland». Det ar den stora kolonin
som de flesta av oss ha ringa eller ingen
ber6ring med och inte heller ha sett nigot
av. Otaliga &ro ocksa de norrlanningar,
som fotts och vixt upp daruppe i nagot av
de smi samhillena dir husen dngsligt slu-
ter sig intill byvagen i en ling racka, och
vilka aldrig sett Sydsverige.

Allt detta ar kommunikationernas fel. En
valsignelse for vara landsmian i norr har
givetvis radion och telefonen varit, Men
det ar blott kommunikationsmedel som vi-
darebefordra tankar och f{orestallningar.
For personbefordran méiste man lita till
jarnvagen diar den gir fram, annars bus-
sar och i okristligt minga fall pA foror,
skidor och andra numera som primitiva be-
traktade fortskaffningsmedel. I Suorva
t. ex. laser man tidningar, som ofta &ro
nara tva veckor gamla.

Man frigar sig om norrlanningarna aro
nojda med denna tingens ordning? Saker-
ligen inte, men de betrakta den som helt
naturlig. Det ar liksom skapade de jattelika
avstinden daruppe en annan manniskotyp
an den som finns soderut. Det finns ingen
anledning att skynda fortare in langsamt
diarfor att de flesta hélla detta lugna tem-
po. Ett exempel: Jag kom flygande till
Porjus och hade en timme pi mig for att
dar gora tre intervjuer med personer, som
bodde ganska lingt frin varandra. Min
forsta atgard var att bestilla en bi] hos en
man, som uppgavs driva droskbilsverksam-
het. Jag forklarade att det var brittom.

— Ja, jag far val komma da, kom svaret.

Nir jag efter en timme ater startade
fran Porjus, sig jag droskbilen sakta kom-
ma farande till den plats dit den bestallts.
Det kunde ha varit en tillfallighet, att den
drojde si liange, men jag tror det knap-
past. Med néd och niappe hade jag hunnit
med tvd av de tre intervjuerna varav en
pa telefon.

Nar man som jag tillbringar tio dagar i
Norrland enbart i syfte att soka utrona hur

folk skulle stdlla sig
till snabbare forbin-
delser soderut, kan
man inte undgi att
lagga mirke till
dessa drag i norr-
lanningarnas kynne
och liv. Min egent-
liga uppgift var att
genom intervjuer
soka fanga ledande
personers, landshov-
dingars, industriche-
fers m fl, install-
ning till frigan.
Men jag roade mig
med att vid sidan
haray foreta en
Gallupundersokning
for att om mojligt
lata folkets rost tala.

1 Porjus, Kiruna,
Boden, Luled och
Umea frigade jag sammanlagt 98 perso-
ner. Det var folk av alla kategorier. Bland
objekten {or min fragvishet befann sig
chaufforer, fotografer, fruar, kontorsbitra-
den, affarsman, brandman, snickare, gruv-
arbetare, rockvaktmastare, militirer och
arbetare for att nu nimna nfgra yrken ur
den rikhaltiga samlingen. Ingen av dem
som tillfrigades var dldre an 60 4r och
ingen yngre an 20. Var och en fick tre fra-
gOr.

Min forsta fraga lod: Tror ni att en
regelbunden flyglinje p& Norrland kraftigt
kan ?éverka Norrlands ekonomiska utveck-
ling ?

Det var en mindre psykologisk fraga.
Dels hade flertalet av de tillfragade, tror
jag, mycket sma mojligheter att bedoma en
sidan sak, Dels tror folk att man helst vill
ha ett positivt svar. Ja, tank er sjalv in i
situationen. Det kommer en »gallupkurre;
och fragar si, att om ni svarade nekande,
skulle ni framstd som stokkonservativ. Av
de 89 % som svarade ja pd fragan fir man
saledes skriva av en hel del. 6 % svarade
direkt nej pa frigan medan 3 % forklarade
sig inte kunna uttala sig om saken och res-
terande 2 % gav svar som varken var po-
sitivt eller negativt.

De flesta positiva svaren avgivos forva-
nande nog av personer over 30 ir. Inte
mindre an 62 9% av de negativa svaren kom
frin personer under 30 ar.

Den andra frigan 16d: Skulle ni sjalv
flyga om ni i nigot drende behdvde kom-
ma soderut? Nar jag framstillde denna
fraga betonade jag ocksa att flygresan kom
att kosta nidgot mer an en andraklass resa
pa tag.

PA denna andra friga hade jag inte van-
tat mig ett fullt s& entusiastiskt svar. Inte
mindre an 67 % svarade helt frankt att det
skulle de visst gora. 22 % trodde inte att
de skulle viga flyga. Aterstiende 11 % an-
sigo att si brittom hade de inte!

Bland de raddhigade var damerna och
medelilders herrar i majoritet. Bland dem

‘som inte tyckte att tidsvinsten var si av-

gorande voro flertalet 6ver 45 ar.

Svaren pd frigan saknade inte heller si-
na poanger. En ung kontorsfréken svara-
de: Jag har min fastman i Stockholm -s&
nog skulle jag flyga ner och kontrollera
karleken ibland! En chauffor i Boden an-
siAg att merkostnaden for flygresan skulle
han garna betala for dventyret, En 22-drig

svarvare i Kiruna sade: Jag skulle ge fan-
ken i vad det kostade. Hade jag inte till-
rickligt med pengar skulle jag lina upp
dem for att komma ivag... En affarsman
svarade nyktert: Om jag hade nytta av
det!

Min tredje friga lod: Skulle ni skicka
luftpost om den blev belagd med sarskilt
porto? Eller skulle ni i s& fall endast skic-
ka en viss procent av Edra brev med luft-
post? Hur stor procent?

En sammanrdkning av svaren ger vid
handen att 45 % av alla brev skulle gi
Juftvigen om sarskilt porto blev pilagt. De.
flesta av de tilifrigade affarsmannen upp-
gav sig skola skicka narmare 100 % av
sina brev luftvigen. Endast 4 % av de
tillfrigade forklarade sig inte ha nigot in-
tresse for att sinda brev med luftpost.

Motiven for anvandande av den snab-
bare brevbefordran voro skiftande. Affars-
mannen lade naturligtvis en striangt ekono-
misk syn pa problemet. En chauffér i
Luled tankte med fortjusning pd den dag
han pi morgonen kunde per telefon bestal-
la en bildel frin Stockholm och montera
den pd sin bil pd kvillen samma dag. En
servitris log nar jag frigade henne: Breven
till min syster och bror fir nog gi med den
vanliga posten, Jag ar inte si pigg pa att
forfatta. Men mina karleksbrev ar det
brittom med si dom skulle jag skicka
snabbaste vigen.

Gallupundersokningar ha ofta foérefallit
mig missvisande. Men i detta fall ha fri-
gorna gallt ett sA uppenbart behov att den
allminna opinionens rost synes sti val i re-
lation till de 98 personernas svar.

Flygman.
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ABA planerar for

Norrland iir de stora avstindens land och ett framtidsland
fir flyget. Niir bensinen blir fri och ABA kan realisera
sina planer pa ett nordsvenskt trafikflygniit kommer Norr-
land att fa uppleva en ny Nils Holgeruon-ngn..

I en nira framtid kommer Ni att konna flyga frin
Luled till Stockholm och tillbaka igen pi dagen och
indk ha flera timmar pi Er i huvadstaden. S& snart
flygplatser ordnats kommer Aerotransports maskiner
att mellanlanda i Sundsvall-Hirnésand, Ornskdldsvik,

svenskt fredsflyg

Umeéd och Skellefted, och si& sminingom kommer kor-
tare taxiflyglinjer fridnm det inre av landet att knyta
till den linga Norrlandslinjen vid kusten. Flygbiljet-
terna kommer inte att kosta mycket mer in en IT klass
jarnviigsbiljett gir nu!

Till dess kriget ir slot miste ABA planera pa papperet. I
dag organiseras det svenska fredsflyget, for att std firdigt
for nya stora uppgifter, nir freden ir ett faktum. Flyg
dé med ABA!

WZBiAw

AB AEROTRANSPORT




-y

+)

ning varje dag i veckan. Det dar hanger
delvis samiman med arstiden. Under Norr-
lands korta sommar har Norberg mest att
gora. Under vintern stiger utryckningarna
under perioder med snostorm t. ex, Over
huvudtaget blir det alltid fler flygningar
nar vaglaget ir otjanligt, Det tyder pd att
man inte i onodan begagnar sig av flyg-
ambulansen dven om staten bekostar far-
den. Det ar forst nir man gir bet med an-
dra transportmedel som Norberg drar pa.
Under hans tid har medeltalet transporter
per &r varit 55. Det blir nigot mer an en
utryckning i veckan.

Yardag och drama miias

Om man tror att flygambulansen endast
fAr rycka ut di ett liv stdr pd spel, tar
man miste. Lika ofta hiander det att lakar-
na anse att den sjukes tillstind skulle for-
varras om han transporterades till sjukhus
pa annat satt 4n med flyg. En snabbare be-
handling kan ju ocksd minska lidandena.

S& var det, berdttar, fanjunkaren, med
de fyra flyktingarna som han himtade uppe
vid norska gransen. Det var serber och po-
lacker som stod som levande frigetecken

ogenomtrangliga dimman smygande och
for andra gingen maste han gora helt om
och landa pd Buddbytrasket med oforrattat
arende,

Forst tredje dagen lyckades han komma
fram. Men det var med néd och nappe.
Efter 90 km flygning mottes han av sno-
storm, som sd nar tvingat honom att ater-
vanda. Han landade emellertid pA Torne-
trasket och nu foljde dramatiska minuter.
Under sjalva landningen sdg han hur sno-
tjockan tit och obandig kom rullande ner
mot dem fran den norska fjallvarlden.
Skulle de hirma fi den sjuke ombord och
starta innan oviddret var over dem?

S4 raskt har vil sallan ndgon sjukling
kommit ombord! Pulkan som alltid foljer
med planet slingdes ur och den sjuke pla-
cerades i den. Gubbarna som hjalpte till
gav sig inte tid att sitta ner och dra den
i snon, De bar den springande ut till pla-
net, som omedelbart startade i den be-
gynnande tjockan.

En eller tvd minuter till och ambulans-
planet hade fatt stanna pi trisket och det
hade kanske betytt doden for den sjuke.
Han hade lungblédning och 40 ° feber.

Sidana flygningar hor dock till undanta-

LAKARFLYG I NORRLAND

Ambulansflygaren fanj. Allan
Norberg, som nyss firat fem-
Arsjubileum som ambulanspilot
framlidgger intressant projekt for
FLYGMAN vid en pratstund i
sitt Boden-hem.

Bodenambulansen har med A&ren bhivit
en institution, som norrlanningarna skulle
ha mycket svart att avvara. Nar det han-
der nigot daruppe i fjallvarlden eller i
nagon av de avligsna byarna ilar snabba
skidlopare till nairmaste telefon och ringer
efter lakare och ambulans, Anser likaren
fallet tillrackligt allvarligt satter sig fan-
junkare Allan Norberg vid rodren i Beech-
craftplanet, som ligger stationerat vid
Buddbyirasket utanfor Boden och flyger
om vaderspAmannen ser bara en gnutta
hopp om att han skall komma fram, den
sjuke till hjalp.

Vid Buddbytrasket ligger f. n. tvd ma-
skiner startklara: den ovannimnda Beech-
craften och dessutom ett reservplan, F13.

Under de ar fanj. Norberg suttit vid
spakarna — det var nirmare bestamt 1938
han overtog jobbet efter Gunnerfelt, be-
rattar han — har frekvensen hela tiden va-
rit mycket ojamn. Ibland har det ghtt ett
par veckor mellan utryckningarna och se-
dan kan det kommma en period med flyg-

infor ett par skidor. Nar Norberg fick
hand om de fyra mannen i trakten av Ar-
jeplog var de i ett bedrovligt skick. I tun-
na daliga klider hade de vandrat i djupsnd
och kyla over gransen. Det var pid tiden
a;t deras kylskador kom under sakkunnig
vard.

Det har som bekant ocksid sina besvar-
ligheter att flyga ambulans haruppe i dvre
Norrland, framholl fanjunkare Norberg
vid var pratstund, och berattade foljande
episod som hiande honom vid en av hans
senaste utryckningar.

Det var i januari, nir dagarna daruppe
ar som kortast. »Ddligt viader» spidde
meteorologerna. Och det fick Norberg
kanna pd. Det tog honom tre dagar att
komma fram till Tornetrisk, dar den sjuke
skulle hamtas. Forsta dagen — det var
den 16 januari — mottes han av en kom-
pakt dimfront som tvingade honom att
vanda redan efter fyra mil. Den dagen
fanns ingenting mer att gora.

Den 17. voro utsikterna ljusare och Nor-
berg tog sig fram till Porjus, Dar métte
honom en ny besvikelse. Aterigen kom den

Overst t. v, fanj. Allan Norberg i snodrikt
i en skogskoja. Nedan bekantar han sig
med en lappfamilj i vintan p& en sjuk och
t. h. dirigerar han frin Beechcraften me-
ken efter en landning.

gen, betonar fanjunkare Norberg. I regel
gir ambulanstransporterna lugnt och prick-
fritt utan tillstymmelse till storande inter-
mezzon.

Familjeliv 11—4 pa& natten

De stora avstanden ar till men for manga
manniskor i Norrland, framhéller fanjun-
kare Norberg vidare. De som kanske mest
moter avstindsproblemen ar lakarna har
uppe.

— Jag har sett dem arbeta. Natt och
dag! Dagarna racker inte till for dem.
Vid elvatiden pi kvillen kan de ibland
idgna nigra timmar &t sitt familjeliv, Se
sin hustru och sina barn. Vid fyratiden gar
de till sings for att Ater vara i farten ti-
digt pA morgonen. Aldrig klaga de fastin
deras arbetsborda ar tung och omansklig.

— Den skulle kunna lattas Atskilligt,
poangterar ambulansflygaren. Och det ge-
nom ordnandet av lakartransporter pr flyg.
Tank bara pA dr Englund 1 Vittangi —
ofta miste han ta sig upp till Karesuando
i sitt vidsrackta distrikt, DA maéste han
aka bil Over vagen Tarende—Pajala upp
efter gransen, Det ar 46 mil och tar en
hel dag i ansprik. Lika mycket gir det &t
for dterresan. Om han fick flyga skulle re-
san bara ta tvd timmar i ansprik. Raknat

(Forts: pd sid. 21.)
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En'ny triumi for
norrlindsk foretagsamhet

~

Fran buss till flygplan...

Yira villkinda busskarosserier ha i minga #r
varit ett gott bevis for att det hiigglundska
miirket pA en vara betyder KVALITET,

Niir det for ndgot ir sedan giillde att licenstill-
verka ett nytt Gvningsflygplan for flygvapmet
fick Higglund & Siner det ansvarsfulla uppdra-
get. Det nya flygplanet, som i flygvapnet fatt

A.-B. HAGGLUND & SONER

beteckningen Sk 25, har just provflugits och
diirvid fitt de biista vitsord av sdviil den ordinarie
provilygaren som av de represemtanter fir flyg-
vapnet, som haft tillfille flyga det.

Ett gott bevis for att vi behiirska den ytterst
noggranna PRECISION, som ir ett oeftergivligt
villkor vid flygplantillverkning.

ORNSKOLDSVIK



DE ALLIERADES ATLANTBEVAKNING
ir numera, som synes av kartan t h —
uppgjord av AEROPLANE — fullstindig.
Det finns inte en enda liten bit, som inte
nds av niagon av de insatta flygplanty-
perna, av vilka Bristol »Beaufighter» har
en effektlv aktionsradie pA 805 km, Short
»Sunderiand> 1280 km, Consolidated
»Liberator VLR» 1450 km och Consoli-
dated »Catalina» 2100 km. Baserna ligga
som synes pa Island, i Skottland, pA Azo-
rerna, Bermudas och New Foundland.
Aktionsstrickorna &ro beriiknade med
tanke pA motvind, avvikningar frdn kur-
sen, intermezzon under flygningen samt
patrullering. Foljaktligen har aktionsra-
dien for »Catalina», vars flygstricka &r
c:a 6500 km, satts till endast 2100 km
eller mindre &n en tredjedel av flygstriic-
kan. Det framgar klart av kartan, vilken
utomordentlig betydelse det var for de
allierades Atlanthevakning, att de kunde
uppritta en bas pA Azorerna. Alltjimt ut-
ga dven patruliflygplan fridn Gilbraltar
som dock ej idiro upptagna pa skissen.
»Liberator VLR», har mycket lang flyg-
striicka (Very Long Range).

KRIGET

lygvapnets organisation till stod for in-

vasionen 1 VFdstewropa tycks nu vara
klar. 'Den 1/3 meddelade flygminister Sin-
clair, att den hogre ledningen andrats pi
sa satt att bade Fighter Command och
Coastal Command upplosts som sddana och
ersatts med »Allied expeditionary air for-
ce» eller sinvasionsflygets under befal av
general Leigh Mallory. Under denne lyda
nu

Det offensiva flyget = brittiska andra
taktiska flygkiren under general Conning-
ham och nionde amerikanska flygkiren un-
der general Drereton,

flygforsvaret = hemlandets forsvar un-
der dager och morker,

Sinclair upplyste ocksd om att flygindu-
striens arbetarantal nu var storre an ar-
méns och flottans krigsindustri,

De pa lang sikt lagda invasionsforbere-
delserna i form av tata anfall pa »militira
mil i norra Frankrike fortsattes. Ytterli-
gare rykten om arten av dessa mal kom-
mo ut, de flesta rorande sig om kanon-
batterier med glidprojektiler och katapulter
for forarlosa flygplan lastade med spring-
amnen. Dessa foretag liksom den fortga-
ende forbindelse- och flyghasbekimpning-
en skottes av invasions{lvget, vars bomb-
forband tycks bestd av Mitchell och Ma-
rauder forutom Mosquito och ensitsiga
jaktbombplan. Upp till 250 Marauder flo-
g0 DA en gang i operationerna.

I slutet av februari forekommo tre stora
nattanfall, nimligen mot Stuttgart, dar 600
—700 flygplan fallde 2.000 ton mot endast
10 forlorade plan, Schweinfurt nigra da-
gar senare, da 35 bombplan av bortit 1,000
forlorades, samt Augsburg, dar 1.700 ton
falldes mot 24 forlorade bombplan.
Schweinfurt har blott 60.000 invinare men
ar en utpriaglad industristad med kullager
som viktigaste produkt. Den 1/3 anfolls
dater Stuttgart; av 600 bombplan forlorades
blott 4. Nattanfallen hade borjat samord-
nas mot samma mil som daganfallen,

Amerikanarnas anfall under dager rikta- -

des utpriaglat mot den tyska jaktplantill-
verkningen. Anfallsfrekvensen var hogre
an nagonsin och inte mindre an 19 stora
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anfall forekommo i februari. Den 20/2
gjordes det hittills storsta foretaget, var-
vid 2.000 bomb- och jaktplan deltogo i an-
fall mot Braunschweig, Rostock, Gotha,
Bernberg, Tutow och Oschersleben, alit
fabriker av betydelse i f{lygindustrien; 22
bomb- och 4 jaktplan forlorades. Ytterli-
gare storanfall forekommo mot Halber-
stadt, Schweinfurt, Regensburg, Stuttgart,
Furth, Nigra foretag synkroniserades med
femtonde amerikanska kirens anfall frin
baser i ltalien mot samma mal. Som tidi-
gare namnts, ledas daven denna kirs opera-
tioner av general Spaatz 1 England. Dags-
forlusterna varierade mellan 1 och 50 tunga
bombplan.

Veckan 18/2—24/2 bley krigets dittills
intensivaste bombvecka med 10.000 ton
bomber fallda mot 98 amerikanska och 89
brittiska erkianda bombplanforluster,

Det hansynslosa luftkriget mot Tyskland,
pA sistone sarskilt svirt mot storstaderna
Berlin och Leipzig, vacker alltjamt dehatt
i England, dir de humanitira skalen emot
icke hindras att komma till uttryck. Chur-
chills definitiva svar pd kritiken kom i ett
tal den 22/2: »Hela demna flygoffensiv
utgor den grundval pd vilken véra planer
for imvasion over havet vila. Anfallens
omfattming och styrkegrad kommer att g
vida utover vad man hittills sett eller tankt.
Asikten att vi skulle installa eller inskranka
anviandningen av detta det forndmsta krigs-
mstrumentet kommer inte att vinna de al-
lierade regeringarnas anslutning.» Dérmed
torde besked vara givet {or resten av kri-
get.

De lange annonserade tyska repressalie-
aniallen mot London sattes i ging i mitten
av mars. Utan tvivel lyckades de astad-
komma avsevird skadegorelse i staden, sar-
skilt med brandbomber, kanske ocksa glid-
bomber. Det torde vara medeltunga bomb-
plan som Me 410 och bombjaktplan som
har anvants, varvid de flyga in pd hogsta
hojd over kusten, falla sina bomber och
vanda hem under kraftig tryckning till
lagre hdjd. Uppehbillet over farligt om-
ride inskranker sig till hogst 20 minuter,
varfor luftforsvaret far kort tid att verka.

Av AVIATOR

Skadorna i London voro stdrre an som
forekommit sedan viren 1941, Om antalet
flygplan och falld bombmiangd stod upp-
gift mot uppgift. Tyskarna piastodo att
6.000 ton falldes pia en vecka, d v s mer
an pa hela hosten71940, medan de engelska
uppgifterna pd samma vecka talade om
sammanlagt 300 flygplan, d v s en nolla
for litet for att stamma med den tyska
uppgiften. Enligt brittisk uppgift forekom-
mo hogst 150 tyska plan over England pa
en natt och filldes 5—10 % av de anfal-
lande planen.

I Oster marktes framfor allt fortsatta
ryska nattbombanfall mot Finlands stader.
Forutom huvudstaden anfollos Abo, Ma-
richamn, Rovaniemi och Uleaborg. Anfal-
len mot Helsingfors och Uledborg voro
svirare in nigot som forekom under vin-
terkriget. Skadorna blevo avseviarda och
den anfallande tillfogades endast obetyd-
liga forluster. Det storsta foretaget gjor-
des mot huvudstaden den 26/2, da 600 flyg-
plan anféllo inom 12 timmars tid. Aven
vart land fick erfara bombflygets nérhet,
di ett par ryska bombplan synas ha tagit
fel pi Stockholm och Abo eller Marie-
hamn, Tidigare hade man fallt bomber
mot Over Torned i stillet for Rovaniemi.
Avsikten med dessa anfall var fullt klar:
att ge eftertryck it under hand meddelade
freds- eller kapitulationsvillkor. Samma
system tillimpade de allierade under paga-
ende forhandlingar med Italien i augusti
och di med framging. Skulle nu trots allt
ett fredsslut komma till stind, bér nog
detta icke lillskrivas flygbomberna; dessa
torde snarare komma att forsvira en fram-
tida samlevnad mellan Norden och dess
maktiga granne i oster.

Pa ostfronten i dvrigt rapporterade tys-
karna okad egen bombverksamhet till sto-
rande av ryska offensivforberedelser pi
flera delar av fronten. Ryssarna i sin tur

.rapporterade tidvis upp till 100 forstorda

tyska flygplan pd en dag.

1 ltalien var huvudfronten i bergen alli-
jamt fastlast, medan”tyskarna satte in alla
krafter pid att driva de landstigna fiender-
na soder om Rom tillbaka i havet. Tyska
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VARLDENS BASTA
FLYGPLAN

Diskussionsiniliiggen om »Viirldens bilsta
flygplan» "bérja nu strémma in, Hir nedan
tvid av dem,

Segrarna tala

Hilr 'kom en finliindsk lista:

Hojdjaktplan: Messerschmitt Me 109 G,
Lagjaktplan: 8pitfire V.
Lingdistansjaktplan: Lightning.
Nattjaktplan: Mosquito.

Jaktbombplan: Focke Wulf FW 190,
Lingdistansjaktbombplan: Me 210 (410).
Liitt stértbombplan: Junkers Ju 87 D.
Tungt stértbombplan: Dornier Do 217 E.
Medeltungt bombpian: Do 217 E.

Liitt bombplan: Mosquito.

Tungt bombplan: Avro Lancaster,
Armésamverkansplan: Focke Wnlf FW 189,
Héjdspaningsplan: Junkers Ju 80 P,
Marinjaktplan: Seafire.
Marintorpedplan: Grumman Avenger,

latta bombplan kunde sporadiskt angripa
Anzio och Nettuno hamnar jamte sjotrafik,
De allierades mycket overligsna flyg hind-
rades ofta av daligt vader att medverka,
vilket omedelbart utnyttjades av de tyska
trupperna. Upp till 1.600 starter forekom-
mo pid en dag frin general Eakers flyg.
Det taktiska flyget inriktades pa taktiska
uppgifter vid och bakom fronten, inkl, for-
bindelse- och flyghasbekampning. Den 15.
amerikanska flygkiren gjorde foretag »pa
djupet» mot sodra Tyskland, frimst Re-
gensburg och Steyr, samt mal i Kroatien
och Slovenien som Zagreb och Fiume, Bal-
tiska bombplan anféllo samma mal under
morker. Ett par av foretagen Gver Alper-
na motte kraftigt jaktmotstind och for-
lusterna blevo avsevdrda. Tyskarna berit-
tade om manga amerikanska besatiningar
som hoppat ut med fallskirm men omkom-
mit vid nedslaget pa grund av kolden i alp-
terrangen.

I Stilla havet fortgick den amerikanska
flygoffensiven i riktning mot Karolinema.
D4a hangarfartygsflyg anfoll orlogsbasen
Truk den 16/2—17/2, pastis 19 orlogs- eller
transportfartyg ha sankts och 201 flygplan

(Forts. pd sid. 29.)

Hijiilten i den nya flygromanen spelas av Ake Isaksson och hjiltinnan av Ulrika Modin.

FLYG %ommer att med bdrjan i nasfa
nummer presentera en svensk originalro-
man om flyg, efter en idé av Tore Enwall.
»Meken som maste flyga» heter den och ar
skriven av den populare ungdomsforfatta-
ren major Harald Victorin, som ar kind
for FLYG :s lasare bl. a. som pappa till se-
rien Ornungen flyger jorden runt, samt
Tore Enwall, kind for FLYG:s lisare som
sign. Tell och en lika flyg- som filmbiten
ung man, Berattelsen bygger pd ett film-
manuskript, som de tvd herrarna fatt an-

taget och som s3a smdningom kommer att
forvandlas till rafflande filmmeter. Pa bil-
derna har ovan synas tvid lovande film-
och teaterungdomar frin Willy Koblanks
teaterskola: Ake Isaksson och Ulrika Mo-
din, vilka komma att gestalta hjalten och
hjaltinnan i FLYG :s berittelseserie. Ovriga
»roller» spelas av personal ur flygvapnet.

Vi vilja inte avsloja handelseforloppet i
forviag, S& mycket kunna vi dock tala om
att det blir bide spannande och omvaxlande.

Landtm"pedplan: Bristol Beaufighter.
Spaningsflygbfit: Short Sunderland.
Landtransportplan: Savola Marchettl SM 82.
Transportflygbit: Martin Mars.

Kommentarer: Den linga raden av tyska
Juktflygare, som uppuitt 150, 200 eller 250
luftsegrar, ha till stiérsta delen nfitt dessa
med Me 109, vilket torde bevisa dess kvali-
tet. Fir det mesta anges Mustang som det
biista armésamverkansplanet men det kan ju
inte alls hLinféras till den gruppen, dd det
ursprungligen ej iir byggt f6r en sfidan upp-
gift. Nej, Wesatland Lysander, Henachel Hs 126,
FW 180, R-10 o. 8. v. hiora till denna grupp
och efter att ha wmett Focke Wulf FW 18) |
aktion tvekar jag Inte att ge det firsta
platsen. Firvipar mig att ingen kommit thdg
SM 82 bland transportplanen.

Cajus (Flnland),

Dansk lans for B 17

Jag vlll foresld filjande flygplan som »vitrl-
dens biista» med de niist bilsta inom pa-
rentes:

Hbjdjaktplan: Spitfire IXC (Thunderbolt).
Laglaktplan: Spitfire VC (Me 100 G).
Jaktbombplan: Typhoon (FW 100),
Nattjaktplan: Mosquito II (Whirlwind).

Langdist.-jakt: Mosquito II (Mustang II).
LaAngdiat. jaktbombpl.: Me 210 (Beaufighter).
Liltt spaningsplan: Mosquito I (Beaufighter).
Liitt bombplan: Mosqulto IV (Me 210 A-1).
Liitt stdrtbombplan: SAAB B 17 (Ju 88).
Medeltungt bombplan: Marauder (Do 217).
Tungt stirtbombplan: Do 217 (Ju 88).
Tungt nattbombplan: Lancaster (Hallfax),
Tungt dagbomb. : Fortress B 17 D (Liberator).
Samverkangpl.: Muatang II (Hurricane II B).
Marinjaktplan: Corsair (Seafire).
Landtorp. : Beaufighter (Helnkel He 111 HAE),
Marintorpedplan: Marauder (Avenger).
Marinstértbfpl.: Helldiver (Buccaneer).
Stratosflirspanpl.: Ju 88 P-1 (Plaggio 111),
Spaningsflygbdt: Sunderland III (Coronado).
Transportflygbidt: Mars (Blohm & Vors 222).
Landtrap.: Constellation (Llberator-Express).
Kommentarer: SAAB:s B 17 Air beddmd helt
och hdllet efter zitt utseende, dd inga prest-
andauppgifter liro kiinda. Corsair har fére-
dragits framfir Seafire pA grund av blittre
beviipning. Enligt min mening #ir Marauder
gitker p& fUrsta platsen som medeltungt
bombplan. Vlssa svagheter i start och land-
ning uppviigas av dess Sverliigsenhet 1 luften.
De nya tyska typerna Focke Wulf FW 280
och Mesgerschmitt Me 410 #ro inte medtagna,
dd man vet fir litet om dem,

Knud A, Petersen (Danmark).

LUFTFARDFORSAKRINGAR

tecknas av fbljande till Den Nordiska Poolen F&r Luftfdrdférsdkring anslutna bolag

AMPHION * BRAND-VICTORIA « FREJA ¢ FYLGIA ¢+ GAUTHIOD ¢ GOTHIA « GOTA « HANSA
HEIMDALL ¢ IRIS « MALMO ¢« MALAREN ¢ NORDEN ¢ NORNAN + NORRLAND « OCEAN
SECURITAS « SIBASSURANS KOMPANIET + SKANDINAVIEN « STELLA + STOCKHOLMS SJ&
SVENSKA VERITAS ¢ SVERIGES ALLMANNA « VALKYRIAN ¢ WINTERTHUR ¢« AGIR « ORESUND
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LAKARFLYG I NORRLAND
Forts. fr. sid. 17.

i bensin skulle den turen inte kosta si
mainga liter extra. Dessutom ir ju tiden
guld. Nar Vittangi-Englund kommer till-
baka efter sin tvddagarstur har arbetet pi
hans sjukstuga hopat sig och d& racker
knappast nitterna till. Likadant ir det for
de andra provinsiallikarna. Jag har sett
det!

Vi ha tillsammans diskuterat dessa oli-
genheter, fortsitter fanjunkaren Norberg.
— Ett forslag har varit uppe att starta en
regelbunden tur en ging i veckan p3 strac-
kan Ostersund—Boden. Likarna skulle di
fa rekvirera ambulansen for lindrigare fall.
Ibland f6r sjukbesok, ibland fér transport
till ndgon sjukstuga.

Den bista I6sningen vore emellertid att
bygga ut Bodenambulansen med ytterligare
en forare, som skulle agna sig it att forsla
lakarna till mera avsides liggande platser
med reservplanet F 13. Beechcraften skulle
emellertid endast anviandas for sina vanliga
utryckningar, D3 F 13 tjanat ut — det har
den snart gjort — foreslar jag att den er-
sattes med ett Waco-plan.

— Jag har talat med dr Wallquist om
detta projekt, fortsitter fanjunkare Nor-
berg, och han finner det val motiverat, I
storst behov av snabba transporter ir, som
jag vidl ndmnt, i alla fall dr Englund i
Vittangi.

Spokflygaren kind figur

Fore kriget existerade bara tre flygare
for norrlanningarna. Det var spokflygaren,
Ahrenberg och ambulansflygaren.

Nu har flygvapnet stadigt sina dvningar
haruppe, Norrbottens flygbaskir ar i full
verksamhet och luftvimsflygarna kretsar
over snart sagt alla platser, nu vet norr-
linningarna vad flyget ar och det har un-
derlittat forstdelsen f6r ambulansilyget.
Genom tidningsnotiser om varje utryckning
soker man ytterligare 6ka denna forstielse.
De som kanske anse sig ha storsta nyttan
av ambulansplanet 4r lapparna. De ta ogir-
na hand om sina sjuka sjalva. I all syn-
nerhet aro de radda for tuberkulosen.

Men utan en kunnig och intresserad me-
kaniker skulle ambulansflyget inte gi. En
sidan har man i mekanikern Ernstgird,
som &ar ambulansplanets klockarfar. Han
hidller planet i stindig trim och skyr intet
besvar for att hjalpa till att fa patienten till
planet om det si giller kilometerldnga Sde-
marksvandringar. Han mdste ha en applid,
slutar fanjunkare Norberg var pratstund.

Flygman.

ABA:s NORRLANDS . ..

Forts. fr. sid. 8.

— Ja, dirom kan jag inte uttala mig
med absolut siakerhet, hinner kapten Flor-
man siga, innan en teknisk delegation helt
enkelt forcerar dorren in till det allra he-
ligaste och gor ansprdk pid chefens upp-
marksamhet och tid.

~— Men skola vi siga Stockholm, Gote-
borg, Malmé, Norrképing, Sundsvall, Os-
tersund, Omskoldsvik, Umed, Skelleftes,
Luled, Orebro, Karlstad, Jonkoping, Kal-
mar, Visby och — Borlinge. Men — kom
ihAg — wutan flygplatser blir det ingen
fiygtrafik, slutar ABA-chefen. Bastin.

| NYUPPFORDA MODERNA VERKSTADER MED FORSTKLASSIG
MASKINUTRUSTNING ARO Vi

NORRLANDS ENDA

SPECIALTILLVERKARE

Av PRECISIONSKUGGVAXLAR, KUGGVAXELMOTORER,
TREFASMOTORER, SNACKVAXLAR, HISSAR

HARNOVERKEN

HARNOSAND
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"VILD-NTUSSEN™

byggde falt

JSor NORRLANDSFLYGET!

Reportape:
PRO

MILLE

EN BAS FOR BJORKVALLSFLYG

en dir »Vild-Hussen» uppe i Jamt-

land, som pi en ging tomde en sjo,
dodade ett maktigt vattenfall,” andrade
Indalsalvens lopp-och skapade ett nytt vat-
tenfall — han var inte s& dum andd! Vi
bora inte klandra honom lingre. Ty genom
den oOversvamningskatastrof han stillde till
ndr Doéda Fallet blev dott en dag 1796
skall en miangd jord ha rivits med av
vattenmassorna och lagt sig vid alvens ut-
lopp norr om Sundsvall. Det blev ett delta,
en 0, som fatt namnet Skeppsholmen. Och
dar har Norrland nu ett av sina basta
flygfalt.

Hur stor andel »Vild-Hussen» har i till-
komsten av Skeppsholmen ar svért att sa-
ga. Men ovan framforda teori ar i alla
fall tilltalande f6r ett romantiskt sinne.
Trafikflygare Torvald Lindén i AB
Bjorkvallsflyg berittade historien sedan
vi startat pd ett uppdrag med flygplanet
RWD 13 och jag var — just di — bojd
for att tro honom.

Vem som har »byggt» sjalva Skepps-
holmen goér detsamma, Faktum ar i alla
fall att flygfiltet ar en stor parla i det
vackra halsband som Norrlands trafikflyg
kommer att bli.

Det visar ocksd att Bjorkvallsflygs per-
sonal trivs alldeles fortraffligt har. De ha
ingen lust att flytta...

Nej, varfor skulle de behéva flytta? Ef-
ter kriget blir det behov av taxiflygplan
sarskilt i Norrland. Denna reflexion ger

e

!

den utsinde anledning att friga bolagets
chef, direktér ke Forsmark, om hans pla-
ner.

— Viar verksamhet i fredstid blir nog

* ren taxiflygning, siger direktor Forsmark.

Vi skall komplettera ABA :s trafik, vilket
ar vardefullt forst och framst piA Norr-
landslinjen, eftersom ABA :s flygplan t. ex.
inte kommer att landa ndgonstans mellan
Stockholm och Sundsvall. Vi skulle alltsa
pd denna stracka landa it Gavle, Soder-
hamn, Hudiksvall, Sundsvall—Harnosand
(an har de bada staderna ju endast ett falt
tillsammans), Ovik, Ume3, Skellefted, Pi-
ted och LuleA. Andra tankbara linjer for
vér del ar Stockholm—Orebro—Karlstad—
Oslo  och  Karlstad—Goteborg—Malma,
Stockholm—Norrképing—Kalmar, Sunds-
vall—Ostersund—Trondheim, Luledi—Ki-
runa—Riksgrinsen och si en turistlinje
Stockholm—Grévelsjon. Fran Sundsvall
borde man ocksa flyga till Vasa-i Finland.
Jag vill emellertid upprepa att detta inte ar
egentliga flyglinjen utan striackor for taxi-
flygning.

— Vi har varit i forbindelse med manga
foretag i Norrland for att undersoka in-
tresset for vart kommande taxiflyg, fort-
sitter direktor Forsmark, Intresset ar
enormt men det hela strandar ofta pa
flygfaltsfrdgan. Inte ens en si stor stad
som Gavle har flygféalt! Forutom vid de

T. v. en nyhet: den

ff‘- forsta Caudronen
. ph skidor, av
" Bjorkvallsflygs

. egen tillverkning.

— P& hdgra bilden
ses chefen, direktor
Ake Forsmark (t.
v.), och civilingen-
jor E. Bratt,

Tva bilder frin Bjorkvallsflygs nordli-
gaste bas, Skeppsholmen mellan Sunds-
vall och Hirndsand. Hir ovan Wacen
AKX och RWD:n utanfor hangaren. —
T. v. gores RWD:n klar for start. Fr. h.
trafikflygarma Sannerfelt och Lindén,
medhjilparen Larsson samt mekama
Bergroth och Holmgren.

norrlandska kuststiderna behdvs det dess-
utom — om man skall tanka pd hela Sve-
rige — flygfalt vid Halsingborg, Vixjo,
Skovde—Skara, Filipstad, Leksand och
Mora, Utfoérande och bebyggelse bor vara
liknande Visby flygfalt, Sjoflygplanet har
darfor en stor mission att fylla innan fal:
ten blir klara. Jag tanker nu nidrmast pi
lokaltrafik med mindre tvdmotoriga plan
i Norrland sommartid. Ja, enmotoriga plan
ocksad forstds. Vi funderar skarpt pd tva
typer i tvamotorsklassen, Beechcraft 18 S
och Barkley-Grow T 8 P-1, bida 8—12-
sitsiga med 450 hk Waspmotorer. Beechen
kan t. o, m. stiga med en motor stoppad.
(Foris. pé sid. 29.)




Sedan 1935 har S vensk Flyg-
tjanst A.-B. verkat inom det
svenska flygvisendet med stigande
framgang. Under kriget har bola-
get stillt sig i forsvarets tjinst och
har bl. a. genom sin verksamhet i
ovre Norrland skaffat sig en rik
fond av erfarenheter, som kommer
vil till pass niir freden kommer och
bolaget skall etablera taxiflyg i
norr. Hirmedan beriittar Svensk
Flygtjiinsts verkst. dir. Tor
Eliasson i en intervju om sina
framtidsplaner.

anken pad att uppritta reguljar linje-

trafik i Norrland ligger snubblande na-
ra, fastslir dir. Tor Eliasson, nir FLYG
vander sig 1ill honom f6r att fi4 veta nigot
om bolagets framtidsplaner. Atskilliga skal
tala emellertid just nu for att vi i stillet
skall inrikta oss pA annan verksamhet. Lin-
jetrafik nu {6r tiden kriaver god regularitet
och perfekt flygsakerhet. Detta i sin tur
forutsitter stort kapital och en i trafik-
flygfrigor erfarnare ledning in den vi har.
Det giller ju inte endast vackert-vaderflyg-
ning utan fullt sikra linjer aven i diligt
vader, vilket fordrar piloter, som aro durk-
drivna i radionavigering, radiotelegrafister
i flygplanen och — inte minst viktigt — en
omfattande markradioorganisation.

— Nej, sager dir. Eliasson, vi skola i
stallet 1 forsta hand forsoka etablera ett
taxiflyg i Norrland. Jag tror att det finns
en reell bakgrund till detta projekt. I andra
hand fd vi forsoka oss pa trafikerande av
biflyglinjer till den av ABA planerade hu-
vudlinjen langs kusten.

— Naturligtvis kan vi inte rakna med
att f4 vara ensamma om dessa flygpro-
jekt i Norrland lika litet som annorstades
inomn landet. En slags uppdelning miste ske.
Och jag anser att de konkurrerande bola-
gen i forsta hand skall komplettera var-
andra och forst i andra hand konkurrera.

Ovan ett miote mellan Svensk Flygtjinsts Hornet Moth och Bjorkvallsflygs Waco i
Sundsvall diir Bjorkvallsflyg ordnar‘serviee At Flygtjinst vil illustrerande dir. Elias-
sons nedan gjorda uttalande att de konkurrerande bolagen i forsta hand bor komplet-
tera varandra.

— Man kan friga sig, fortsatter dir.
Eliasson, om det verkligen kan l6na sig att
anvanda flygplan for transporter. Vid ett
forsta piseende verkar det nog en aning
exklusivt. Men jag har ett aktuellt exem-
pel som visar att en transport med hast-
fora i stallet kan vara mera exklusiv. Frin
Gillivare gir regelbundet en fora till ett
arbetslager, som ligger i en svartillginglig
terrang, blott tre mil darifrin. Hastforan
tar en last pA 250 kg och anvander tre da-
gar. TvA dagar for transporten fram och
Ater och en dag for avlastming och vila. For
denna transport betingar sig gubben 100: —
kr. Ett Junkersflygplan tar en last pd 750
kg och gor turen fram och ater pid 20 minu-
ter. Med nuvarande priser kostar detta
200: — kr. Det blir saledes 33 % billigare
att utfora transporten med flyg.

— De uppgifter som vanta flygbolag av
Flygtjansts karaktar efter kriget komma
att krava flygplatser, anser dir. Eliasson.
Sverige har fatt nya flygplatser under kri-
get, flygplatser vilkas lige dikterats av mi-
litara skal. Sakerligen kan ocksi det civila
svenska flyget fi gladje av dessa platser.
Sotn jag ser saken miste emellertid flyget
folja naringslivet. Flygplatserna méste
forst och framst stros ut over de statistiska
kartorna av Sveriges naringsliv, icke over
de topografiska och geografiska kartorna.
Dar industriernas och detaljhandelns om-
sattning ar stor, diar skall flygplatserna lig-
ga tatt,

Till stor del kommer emellertid norrlands-
flyget att gi pd flottorer och skidor. Flyg-
platserna kan ju endast komma ifriga vid
storre orter. For att trisken daruppe skall
bli anvandbara maste man emellertid tinka
sig att de fi karaktiren av rekognoscerade
sjoflygplatser och sidlunda bli kartlagda ur

T. v. Niir fredsflygets dorrar slds upp be-
tyder de norriindska avstinden ingen-
ting, siger trafikflygare Cronvall och kli-
ver ombord i Boden.

flygsynpunkt. Vattendjupen méste finnas
angivna likasi miste myndigheterna i sar-
skilda rapporter ange under vilka tider
sjoarna beraknas vara fulla av timmer. Pa
vissa platser fir man nog ocksd tinka sig
slipar.

En friga av stor betydelse ar ocksd vil-
ket slag av flygplan som skall anvindas.
Naturligtvis blir allmdnhetens smak av be-
tydelse vid valet. Men dessutom maiste de
erfarenheter vi gjort spela en stor roll.

Flygplanen aro ju de stdrsta investerings-
objekten i vAr verksamhet. Att fora en sund
anskaf fningspolitik under krigsiren ha va-
rit utomordentligt svart; det har helt enkelt
knappast funnits flygplan att fi for pengar.
Vi ha satt pilitlighet och lamplighet for
nordiska forhallanden som kardinalsyn-
punkter vid nyanskaffningar. Junkers W 33
och W 34, av vilka vi ha vardera en, Fok-
ker C5, av vilken typ vi ha 4 plan samt
de olika Moth-typerna ha tjanat oss lika
troget, som de tidigare tjdnat andra. Pratt
& Whitney-, Bristol- och Gipsymotorerna
ha alla ett utomordentligt anseende, som vi
inte ha funnit anledning att klandra. Egen-
domligt nog ha vi ofelbart blivit branda
i ett eller annat avseende sd snart vi givit
oss pi andra fabrikat, som varit mindre all-
mant foretridda hiar i landet. Detta bety-
der formodligen att den svenska anskaff-
ningspolitiken inom flygets olika grenar un-
der forkrigstiden varit ledd av mycket gott
tekniskt omdome.

Vinterns sirskilda krav pa flygmaterie-
lens konstruktion och skotsel ha vi klarat
enligt de gamla beprovade recepten, som
visserligen aro en smula pafrestande pi mie-
kanikerpersonalen men i alla fall ge mojlig-
het att klara upp de flesta situattoner. De
forut namnda flygplantyperna, som varit
en ryggrad i var flygplanpark, ha ocksd
alla de egenskaper, som krivas av flygplan
for svensk vinterflygning. Plats for for-
battringar finnas emellertid utan tvekan.

(Forts. pd sid. 29.)
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med vertikalaviisning lr dem av viirldsexpertisen
erkiint firnkmsta magnetkompass, som hittills kon-
struerats. Vi tillverkar en fullstindig serie magnet-
kompasser ay modernaste konstruktion fiir alla inda-
% mil, fir flyg, marin ooh terriing. Begiir upplysningar.

f

/MR BRUDERNA/KIELA su/ﬁf{ G v
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'
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HASTIGHETS- o. STIGPROV med FLYGPLAN

OCH RESULTATENS UTVARDERING 1II (rors. fr. ur 5.

c) Utvirdering av resultaten.

Har antages, att kalibreringsflygningarna foretagits pid vinkel-
bana av utseende enl. fig. 4.

De avliasta vardena och utviarderingen sammanstillas i en tabell
av nedanstiende utseende.

1 2 3] 4| 5| 6 7] 8 | 9 10 11
S ¢l 3
g | = a7 "§ o | ~ =8
N = ~ i 5 % : ‘v‘; - v 5
= > - =% A 7] QE hn
: 8|2 8g|z2|5|2s|dg| 8° |$s
&8 % gf L B | & RS |2BE | E 5|8
F Ve i - e~ 2| 3 |SE|(&ZE| 8. %=
£ElZlal&lEBlel 328 =2 | M £ l
. |
I1 i kolumn 8 fis ur kol. 3 och 6.
" L 3600 :
Iy = kam/tnm ......................... m

Medelhastigheten, |7, bestammes p& foljande satt. Med utgings-
punkt frdn en pol (0 i fig. 5) avsittas i sina geografiskt ratta
riktningar hastigheterna [’y frAn de fyra flygningarna i rikt-
ningarna A, B, C och D. Harvid avsittes lampligen 1 km/tim
som 1 mm.

*Andpunkterna A, B, C och D sammanbindas till en fyrhdrning
och mittpunktsnormalerna till fyrhorningens sidor uppritas. Om
de avlasta virdena aro exakt riktiga och vinden varit absolut jamn
under hela flygningen, skdra dessa linjer varandra i en punkt, som ar
den omskrivna cirkelns medelpunkt. I praktiken bilda de err storre
eller mindre fyrhorning och dennas storlek ar ett mitt pi nog-
grannheten i avlasningarna och vindens oregelbundenhet. Aro
sidorna i denna fyrhérning ej storre én 5 4 6 mm kan noggrann-
heten anses fullt tillfredsstillande. Man tager nu tyngdpunkten i
denna fyrhorning till medelpunkt for en cirkel, som skall si nidra
som mojligt ga genom punkterna A, B, C och D. Felet delas
lika si& att cirkelperiferin passerar lika langt utanfor C som
innanféor A o. s. v. Radien i cirkeln ar den sokta medelhastig-
heten 17,

DA den indikerade hastigheten }7; @r ett direkt mitt pd tryck-

skillnaden i pitotroret, det s. k. stromtrycket ¢ (= -::x v*), skulle

samma hastighetsmatarutslag fis narhelst produkten o X J* ar
densamma.

Om vi i vart fall ha en lufttithet o och var medelhastighet }7,
skulle vi fA samma stromtryck och alltsA samma hastighetsmatar-
utslag vid lufttitheten o, och hastigheten }7;,,,. Siledes blir

P*X 0= Vo X 0

!

dlet ¥ = VAT L= ol i iieinninn )]
2
Pitotrorsfelet (kolumn 11) ir Vy,.  — V;

Resultatet uppritas i ett diagram enl. fig. 2.

Om kalibreringsflygningarna iga rum pi rakbana vid vindstilla
racker det, som ovan i punkt 1) sagts, att flyga banan i en rikt-
ning vid varje hastighet, och man fir omedelbart fram }J i
kolumn 9.

Vid flygning pd rakbana, di vindriktningen Gverensstimmer med
banans riktning fir man J” som aritmetiska mediet mellan hastig-
heterna }7: i de bida flygriktningarna.

'Vid flygning pd rakbana, di vindriktningen ej Overensstimmer
med banans riktning, miste vindens styrka och riktning vara kanda.
Medelhastigheten }© bestaimmes pa foljande satt, se fig. 6.

Hastigheterna [ i riktningarna A och B avsittas i sina geo-
grafiskt ratta riktningar med utgingspunkt frin en pol O. Med
utgingspunkt frin polen avsittes aven vindhastigheten i sin kdnda
riktning. Om punkten P tages till medelpunkt i en cirkel, som gar
genom hastighetsstrackornas andpunkter, s& ar radien i@ denna

FLYG och MOTOR

Av ing. ERIK LINDKVIST

cirkel den sokta me-
‘delhastigheten V.
Eventuella  matfel
och ojamnbeter i
vindhastigheten visa
sig darigenom, att
cirkeln ej gir exakt

genom andpunk-
terna.
Vid  anvidndande

av triangelbana kan,
som tidigare namnts,
matfel ej pavisas
vid bestamningen av
medelhastigheten pa
grafisk vag, varfor
denna typ av banor
ej bor anvandas om
man lagger vikt vid
ett noggrant resul-
tat.

V. Bestimning av maximala flyghastigheten

a) Flygplan utrustade med kompressorforsedda mwotorer.

Med en motors fulltryckshojd menas den hojd i normalatmosfi-
ren, vid vilken kompressorn miste vara helt tillkopplad foér att
ge hogsta tillitna forkompressortryck. Over fulltryckshéjden sjun-
ker forkompressottrycket och avtager alltsi motoreffekten. DA
motorn ir installerad i ett flygplan okas fulltryckshojden avsevirt
pid grund av stromtrycket. Om vi antaga, att forgasarluftintaget
ar val utformat och limpligt placerat, ar en verkningsgrad = 0,6
ganska normal. Antaga vi vidare, att motorn har en fulltrycks-
hojd av 5.000 m och att flyghastigheten pd denna hojd har berdk-
nats till 600 km/tim kan flygplanets verkliga fulltryckshojd
approximativt berdknas pid foljande satt.

Stromtrycket ¢ = %) X v* kg/m*

o ar pd 5.000 m héjd c:a 0,075

ok L‘OO_;ZD‘OLOO 167 m ke
siledes: ¢ = O"’T” X 1678 = 1.050 kg/m*

Detta stromtryck Astadkommer en okning av trycket pi kom-
pressorns inloppssida av
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Lufttrycket pa
5.000 m hojd ar 404
mmHG och ar allt-
sa det yttre tryck,
som fordras for att
kompressorn  skall
kunna ge full ef-
fekt 4t motorn. Da
nu stromtrycket till-
kommer, erhilles no-
digt yttre tryck pa
en hogre hojd, nam-
ligen den héjd, dar
luftirycket ar 404—
46,5 = 357,5 mmHg,
alltsa 5.930 m, vil-
ken ar vir sokta
fulltryckshd)d.

For att experimentellt bestimma fulltryckshojden flyger man nu
med fullt 6ppet gasreglage och fullt inkopplad kompressor pa niagot
hogre tryckhojd an 5930 m, si att forkompressortrycket ej upp-
mir det maximalt tillitna. Genom att successivt minska hojden
kommer man till en héjd, dar forkompressortrycket just nir maxi-
mum och denna hojd ar flygplanets fulltryckshéjd for ifraga-
varande varvtal och forkompressortryck.

P4 fulltryckshdjden limnar motorn sin maximala effekt och {olj-
aktligen uppnir dven flygplanet pd denna hojd sin maximala hastig-
het. Om flygplanet alltsa flyges pa fulltryckshojden med maximalt
tillitet varvtal och forkompressortryck sa linge att hastigheten
stabiliserat sig och denna hastighet sedan korrigeras till normal-
atmosfar, erhdlles ett virde pa flygplanets maximala hastighet i
normalatmosfaren.

Vi antaga, att under ett hastighetsprov pa fulltryckshojden fol-
jande varden avlasts:

Tryckhojd h = 5.930 m
Ind. hastighet }; 431 km/tim
Motorvarvtal n 2.950 varv/min = hogsta tillitna

102 em Hg = hogsta tillitna
238° C

Forkompr.-tryck
Ind. abs. temp. T;

N

Den avlasta tryckhodjden motsvarar, vid ridande temperatur, en
tathetshojd av H = 5.500 m.
Vi korrigera forst |’; med hansyn till pitotrorsfelet enl. fig. 2.

V = 41 km/tim

Ykorr

Denna indikerade hastighet motsvarar pa tathetshdjden H =
=5.550 m av en verklig flyghastighet

gl e 2,
Vi = p'korr 3 \/,;T

lufttatheten pd normalhéjden O m
lufttatheten pd normalhdjden H = 5.500 m.

dir ¢, =
och g3 =

Hade flygningen agt rum en dag di de atmosfariska forhal-
landena Overensstaimt med normalatmosfaren, skulle vi fortfa-
rande erhillit en fulltryckshéjd av 5.930 m men en hogre verklig
flyghastighet

s, —
Va= Vi \/ &
(]

dar g» = lufttatheten pi normalhojden 5.930 m.

Motoreffekten har i vart fall, vid flygning pd fulltryckshdjden,
varit en amnnan an den ur motoreffektkurvorna avlasta, vilken
forutsatter normalatmosfar, Den hastighet, som skulle ha erhillits
i normalatmosfar, blir

3
N
Ve =V, SR R RN AR 6
Nkorr
dir Ny, = specificerad effekt enl. motorkurvorna

och Ng,,, = med hénsyn till skillnaden mellan verklig (indikerad)
temperatur och normaltemperatur korrigerad effekt.

Enl. ref. 2 sid. 14 varierar motoreffekten vid konstant tryck
med kvadratroten ur temperaturforhallandet. Saledes blir

Nppri= Ny \/TE .......................... (6)
dir T,, = normalatmosfarens temperatur pa tryckhéjden i friga.
Vi fa alltsa
3 ! N-‘P
Vi = \/ [T e s )
N
» VT,

—_ g

T

saledes |7 = {«'ik X Vgg \r/ sp
orr * T,

Om vi anvanda begreppen relativ lufttiathet och tathetsfaktor
(se sid. 2) erhalles
I.' —_ ”7

“ikorr

X og—'l2 X F'/»

De avlasta viardena och utvarderingen sammanstillas lampligen
i en tabell av nedanstiende utseende.

|1 2 3 | 4] 5 ] O P B A
| & | % | €17 = [~
£ & o - - H | |
s S 0 Il 0 It i R | |
u 70 (= ) I = I E
F | Ex|ES| 21 E|2 |2 | g |
J £ E: SB[l g e o0 a2
£ pal i S = 0 S () I TR At - g |
© we| Beel F| 8 |® | = | [ = =
[P mElAN | g lalenia ! FIEIN] L
| ‘ |
‘ ’ | ! ‘ gl
Tathetshojden [f och ofyg—'/+ erhdlles ur diagram fig. 1

F erhilles ur diagram fig. 7.

b) Flygplan firsedde med s. k. markmotorer, d. v. s. motor wian
kompressor.

En flygmotor utan kompressor ar i allmanhet avsedd att giva
sin hogsta effekt pA markhojd, darav namnet markmotor. Undan-
tag aro s. k. overkomprimerade motorer, vilkas hoga kompressions-
forhillande ej far utnyttjas forran pa viss hojd, och vilka alltsi
for hastighetsbestamningar kunna hinforas till kompressorfor-
sedda motorer. Ett flygplan forsett med markmotor kommer
alltsa att uppnd sin maximala flyghastighet vid markhojd, och
hastighetsbestimningen kan alltsd med fordel gbras samtidigt med
kalibreringen av hastighetsmitaren, Det varde pa I”; ot (for pitot-
rorsfel korrigerad indikerad hastighet), som harvid erhalles, vid
flygning pd hogsta effekt, miste dock korrigeras for variation
i motoreffekten enligt nedan.

Vi antaga, att flygplanet flugits pi en tryckhéjd av A = 300 m
vid en temperatur av 7T; = 271° C, varvid }; o= 275 km/tim.

Tryckhojden A = 300 m motsvaras vid radande temperatur av
en tathetshojd H = —270 m.

Vi ha alltsd flugit i en lufttithet, som ar storre an tatheten
pa hojden 0 m. i normalatmosfiren och var verkliga flyghastighet ar

Vi = V"karr X \/gli

dar o, = lufttatheten pa normalhojden —270 m.

FLYG och MOTOR



Hade flygningen igt rum pA héjden 0 m i normalatmosfiren,
skulle vi fitt en verklig flyghastighet av

R
Ve= W \/ ;ﬂ
(3

under forutsittning av oforindrad motoreffekt.

Den motoreffekt, N hkr, som motorn utvecklat under flyg-
ningen, har varit en annan dn den ur motoreffektkurvorna avlasta
N, hkr, som forutsitter 0 m hdéjd i normalatmosfiren. Om vi kor-
rigera f6r denna variation i motoreffekt, erhalles

Bra p e L A ®
Insdttes ekv. 3 och ekv. 8 i ekv. 9, erhilles

A (P iLigly 40
V=V, x\/[%2 /&
korr o 0o

som efter nigon forenkling ger

3~
=V e N
e 'horr X V/ > VAT"
eller
¥N
V = l.’.kwr X o'/ X \/W'.’. ............ (10)

oy—'/¢ fis ur diagram fig. 1 och motoreffekten N erhilles ur

= N”
— O—'E Ya o 015/(1‘Cf 6)

dir y = luftens spec. vikt vid ridande tryck och temperatur och
bestammes av

dar B = barometerstindet i mm Hg svarande mot tryckhojden
= 300 m. Insittes ekv. 12 i ekv. 11 erhilles

N, ,0,464 B
N =2
/7’0 X T

0,85 = oy

SEGRANDE PROPELLER

Berittelsen om hur De Havilland »constant speeds-propellern
verksamt bidrog till segern i »slaget om Storbritanniens, ar nistan
lika spannande som nigon annan krigsherattelse. Utan denna pro-
peller och utan det nastan ominskliga arbete som lig bakom ut-
bytet pd 52 dagar av propellrar pd samtliga Spitfires, Hurrica-
nes och Defiants, som voro i tjanst, hade kanske »slagets fatt
en annan utgang. De Havilland skriver darom till FLYG.

Den 9 juni, nigra dagar fore Paris fall, hade De Havilland
levererat 1250 stallbara propellrar for Hurricanes, 1000 for
Spitfires och 325 for Defiants. Samtidigt levererades »constant
speeds-propellrar for Wellington Ic, Hampden, Beaufort, Beau-
fighter, Whirlwind, Stirling, Manchester etc.

Under falttdget i Frankrike lhorde propelleringenjorerna och
provflygarna ofta klagomal &ver att Messerschmitt Me 109 hade
en nigot bittre topphdjd an de brittiska jaktplanen samt nigot
bittre acceleration och bittre egenskaper vid dykning med motor-
piddrag. De brittiska jaktpiloterna miste dra av gasen vid dyk-
ning for att undvika overvary.

Vad var alltsi naturligare an att man undersékte mojligheterna
att forse alla brittiska jaktplan med »constant speed»-propellrar.
Sondagen den 98uni 1940 fick De Havilland en forfrigan, om de
kuride byta propeller pd en Spitfire som prov. Det kunde de. Den
20 juni Xom provflygningsrapporten, som angav att topphojden
hade okats med over 2 100 m, varjamte vandbarheten piA hég hojd
hade forbattrats vasentligt. Dessutom hade startstrackan forkor-
tats och stighastigheten okats.

Den 22 juni fick De Havilland order att byta propellrar pa
samtliga i tjanst varande Spitfires, Hurricanes och Defiants. Den
25 juni borjade propellerbytena pA tolv Spitfirestationer. Den 2
augusti hade alla existerande Spitfires (6ver 800 st) fatt »sconstant-
speed»-propellrar, och den 8 augusti borjade de tyska massanfal-
len mot kanalhamnarna och den engelska sjofarten, inledningen
till »slaget om Storbritannien»,

Fredagen den 16 augusti hade 1051 Spitfires och Hurricanes
fAtt nya propelirar, vilket innebar i medeltal 20,2 propellerbyten
om dagen under 52 dagar.

gy = 1/23

alltsi
0,464 B

1,23 X T,' il 0,!5

B b % 0,85

Insittes ekv. 13 i ekv. 10 erhdlles

eller

N, X 0,85
V = I"‘ D —~tly 1/
korr 7 °H [N, X (077 L — o,u)]’
y 0,85
¥V = b G e L [ ey T
*korr - [0,377 D 0,15
T
Siledes

T;
]'/- . (4
l’

0,85
275 X 0,995[ 734 ':I'/’-
0,377 T 0,13

V = 275 X 0,995 X 0,991 = 271 km/tim.

De avlasta vardena och utvirderingen sammanstilles lampligen
i en tabell av foljande utseende.

g 5 = ’ l'
o . - = g
g -2 i = e e 2
sf (355 E |2 (6,13 |« |E 2 €
g? S2& FIS.|EY | 2| 7 [Br.| £
= BT . Py { % I :“
Sg 28y X o A (B | 8 l:‘a'f-:-fE A
2300 [ 271 275] 300] 271 [—270[ O0s| 734[ 271

(Forts. o. slut ¢« ndista nr.)
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Detaljbild frén
rérbockningsverkstaden

SANDVIKENS
RORMANUFAKTUR

Slingor, spiraler och bockade rér i alla
oénskade utféringsformer.

| rostbestandiga, eldhardiga och syre-
bestandiga kvaliteter &vensom i vanliga
olegerade kvaliteter,

T. ex. slingor for lultférvarmare och reku-
peratorer, &verhettarslingor, uppvérm-
nings- och kylspiraler, diverse aggregat
fér kemiska industrierna, sasom cellulosa-
och salpeterindustrierna, fargerier, bryg-
gerier m. m.

Konsultera oss!

SANDVIKENS JERNVERKS AKTIEBOLAG e SANDVIKEN

Tel. Namnonrop: “"SANDVIKENS JARNVERK"

o8



I augustt 1942 kunde man lasa om att
ett nytt flygforetag startats i Luled med
ett aktiekapital pd inte mindre an 90000
kr. Det var A. B. Norrlandsflyg som da
blev till. Med ingingen av 1943 borjade bo-
laget sin verksambhet.

— Vi utforde da flygningar for Lulea
flygklubbs rakning, berattar dir Burstrom.
Klubben hade kort sonder och behévde
assistenter for att klara av sina kontrak-
terade luftvarnsflygningar, Vi lamnade var
hjalp pi for klubben synnerligen forman-
liga villkor. For oss var det vardefullt att
fa praktisk erfarenhet. Fran april méanad
samma éir blev vi emellertid utan aktiv
verksamhet och det var forst med ingingen
av detta ar, som vi genom kontrakt med
vederborande myndigheter kunde fi till-
stind att utféra luftvirnsflygningar, Nu
har vi tre flygplan, en Fairchild, en D. H.
Moth och Percival Vega Gull. Det forst-
namnda ar placerat 1 Boden och utfor
darifrAn sina flygningar for luftvarnet.
Det kan kanske tyckas underligt att Norr-
landsflyg startat sin verksamhet under en
tid da flygningar i vanlig mening inte far
forekomma. Men det var uteslutande for
att sedan nar freden kommer std rustade
och beredda att mota de krav, som kom-
mer att stillas pa ass, Vi ville ha personal
som var vana vid de norrlandska fo6rhdl-
landena och svarigheterna.

Vi luledbor och bodenbor och kirunabor,
fortsatter dir. Burstrom pi tal om fram-
tidsplanerna, ar inte sa varst mycket be-
tjanta av en sadan flyglinje som ABA har
tankt sig, Med alla mellanlandningarna
skulle det dra drygt fem timmar att kom-
ma till Stockholm, Flyger man harifran
klockan nio — det ar nog det tidigast
taukbara om man skall kunpa rakna med

Nedan ett av A.-B. Norrlandsflygs flyg-
plan av typen Percival Vega Gull, vilket
lémpar sig utméirkt for malflygning.

Stoclkkholm—Lulea pa 3 timmar

Alternativt forslag frdn
A.-B. Norrlandsflyg

Minga torstiga norrlandssji-
lar har slickt sin torst med
Burstroms Bryggeriers 6l. Men
det kanske ar blott ett fatal av
dem som tiankt pad att foretagets
chef ar identisk med chefen for
A. B. Norrlandsflyg, ett tamli-
gen nystartat flygforetag som
tagit till sin uppgift att ge norr-

lanningarna goda forbindelser
soderut. Dir. Folke Bur-

strom hor till de framsynta
norrlinningar, som satt sig i
sinne att radera ut de norrlind-
ska avstinden. Genom FLYG-
MAN berittar han hir om sina
planer.

passagerare fran Boden och Kirunahallet
-— sa ar man inte i Stockholm forrin halv-
tre. Det ar for sent for sammantraden och
dylikt. Nej, vi vill ha en flyglinje, som
for oss till Stockholm pi tre timmar och
med endast en mellanlandningsplats vid
Sundsvall. Dit skulle sedan bilinjer med
mindre flygplan féra samman passagerare
fran mellersta Norrland. Pa det sattet
skulle man kunna vara i Stockholm re-
dan vid lunchtid och hinna atervanda sam-
ma dag pi kvallen om man si onskade.
Under sidana forhallanden skulle det lona
sig for alla parter med en flyglinje. Men,
betonar dir. Burstrom, huvudsaken ar inte
vem som fiar hand om Norrlandslinjen
utan att den verkligen kommer till. I det
sammanhanget ar det inte utan betvdelse
att amma flygintresset hos norrlanningar-
na. For var del ha vi bl. a. planerat en
flygskola haruppe efter kriget.

-— Vad ar det som gjort dir. Burstrom
intresserad for flyg?

— Ja, det ar inget hastigt pikommet in-
tresse. Alltsedan jag var liten pojke har
flvget lekt mig i1 hiagen Jag ar numera
medlem i Luled flygklubb vars styrelse jag
tidigare tillhort. I augusti 1942 skaffade
jag mig det forsta flvgplanet, Det var
Fairchilden. F. n. ha vi tvid flygare an-
stallda: Vpl flygforaren Tore Jonsing, som
ar ‘stationerad 1 Boden och vpl flygfora-
ren Agne Sjoberg, som tillfalligtvis fly-
ger i Dalarna, Bida ha 16n enligt Varn-
pliktiga flygforares forenings avtal. Som
min niarmaste man fungerar direktorsassi-
stenten Agerbrink och som teknisk radgi-
vare flygingenjor Rolf Gilich. En ggd me-
kaniker ha vi 1 Gustav Grym, tidigare mek
pa flygambulansen i Boden.

Sjalv ir jag annu inte flygare, slutar
dir. Burstrom, Det enda som flyger for
mig idr fantasin. Men jag skall lara mig,
det kan redaktorn lita pa!

Flygman.

KRIGET I LUFTEN
Forts. fr. sid. 20.

ha forstorts, darav 735 pi marken mot 17
amerikanska flygplan och inget fartyg for-
lorade. Enligt japanske premiirministern,
som nu sjalv tagit den militara ledningen,
forlorades 18 fartyg och 120 flygplan, ett
ovanligt medgivande,

I sydvast landstego amerikanarna under
sedvanligt starkt flyg- och flottstod pa
Amiralitetséarna, nordvast om Rabaul, dar
en flygplats genast kunde besattas. Gene-
ral Mac Arthur anser nu, att japanernas
trupper framst pa Bougainville men &ven
pa New Dritain och New Ireland aro sa
kringskurna av flyg- och sjostridskrafter
att de snart maste falla till foga av brist
pa tillforsel. Samtidigt med denna okade
blockad fortsatte de direkta anfallen pa
hamnen och flygplatsen vid Rabaul och vid
Wewak pa Nya Guinea. Ur en japansk
konvoj utanfoér Nya Guinea sinktes 12 far-
tyg pa 36.000 ton av tunga bombplan i
samverkan med motortorpedbitar.

Aven i Burma gjorde de allierade vissa
framsteg ehuru flygoperationerna dar éro i
langt mindre skala. Den 14, amerikanska
flygkéren i Kina agnade sig mest it ton-
nagebekampning i syvdkinesiska sjon, en
langsamt verkande men fdr japanerna myc-
ket kiinnbar verksamhet. 4—3—1944.

“VILD-HUSSEN'" ...
Forts. fr. sid. 22.

Bland enmotoriga plan rostar jag pa Waco
och Stinson Reliant,

— Virt bolag har samlat omfattande er-
farenheter under de hiar aren, sager direk-
tor Forsmark till sist. Sedan krigets bor-
jan har vi flugit 13.500 tinmar, mott man-
ga problemn men 16st dem. Vi har 10 egna
flygplan och kommer att oka antalet. Dot-
terbolaget Skandinaviska Aero AB i1 Norr-
talje medraknat har vi 60 anstallda, dirav
9 egna flygforare. Bolaget kan nog sagas
std rustat till tanderna for freden!

I TAXTIFLYG I NORR ...
Forts, fr. sid. 23, ~———eem———

Oppna flygplan passa illa for halvdags-
langa flygpass i stark kyla. A andra sidan
aro tackta flygplan utan verkligt effektiva
anordningar for att halla glasrutorna klara
och sittrummet uppvarmt och val ventilerat
icke namnvart overlagsna. Den erfarenhet
vi vunnit i dessa praktiska detaljer komma
vi att anvianda nar det efter kriget blir
friga om nya flygplan, och jag tror att
svenska flygtekniker bora dgna sadana fra-
gor stor uppmarksamhet. Vintern i Sve-
rige kraver anpassning hos flygplanen lika
val som tropikernas skyfall och Saharas sol
och sandstormar,

Virt planerade taxiflyg skulle ocksa fa
andra uppgifter an person-, post- och gods-
befordran. Fotografering av skogsomriden
for avverkningar, reklamflygningar for
storre bolag — vi hade ju foére kriget hand
om Stockholmstidningens SE-FYR — eld-
ledning vid skogsbrinder dro t. ex. omraden
dar Flyg-tjanst skulle kunna utnyttjas.
Dessutom rikna vi ocksia med att den mail-
flygningsverksamhet, som vi nu bedriva,
kommer att fortsatta aven under fredstid,
slutar dir. Eliasson,

29



~ A-B NORRLANDSFLYG
R TS LULEA |

Flygfotografi av ett morklagt flygfalt
’nagonstans i Sverige”. Anldggningarna
dro vtforda av

A.-B. SKANSKA CEMENTGJUTERIET

Moderna start-
banor av
betong.

Skdnska Cementgjuteriet har utfért ett stort antal flygfdltanlidggningar,
som av naturliga skdl icke kunna avbildas i annonser och tidningar.
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Brev fréam F 6

Den gamla Lusharpan har borjat expropri-
eras! Dar reser sig nu en pampig byggnad,
F 6 nya marketenteri. Ingen klagar nu
langre pa trangboddhet i massama. Det ar
stora, ljusa lokaler, vi fatt taga i bruk och
alla tycks trivas. Fast en del kanske sjun-
ger >It’s a long way...» pa sina prome-
nader dit ut. Ja, det har nog blivit si pa

»Chefen» trivs i nya luckan...

F 6, att man gar till massen di man vill
ha motion. Vill man ha roligt gir man
diremot till gymnastiksalen. Dar boxas och
dansas och ses filmer. Dar fir ungdomen
svettas ut under handboll och maskerad-
bal. Ibland ar det forstds litet gymnastik,
men det skulle inte forvina om verkstads-
klubben vicker forslag att bommar och
lodlinor skall tas bort for att det skall gd
bdttre att ordna ett dansgolv. For ovrigt
borde festarrangorerna skaffa sig damm-
sugare eller nigot liknande. Det ligger ser-
pentiner kvar i ett horn sedan Forenade
Glidbyggarnas civila virfest i fjol! Pa
mindagsmorgonen kommer furirskolan och

Rintgenbild: Mannen t v @r tydligen
stamgiist. Se magen'

har en kombinerad gymnastik- och gas-
skyddsovning. Den inledes med allmin
kvastforing och pulsning i damm. Nastan
lika bra som Vilidalen!

Segelflyget vid F 6 blir allt populdrare.
For en tid sedan avholls en flottiljafton,
som gick helt i segelflygets tecken. In-
struktivt och medryckande talade major
Hugosson oOver amnet »Segelflyget, dess
termik och majligheter». Darefter visades
Allebergs-filmen »Vinden bir oss». Flottilj-
chefen utdelade ett trettiotal diplom — ett
vackert resultat av hostens arbete. Nu for-
bereder sig segelflygledningen for virens
stortag. Man hoppas kunna starta tre A-
kurser, kanske flera. Varje kvill ar bygg-
arbetet i full ging, fast dnnu finns det
plats for flera nivar. C-eleverna trana in-
strumentflygning i link-trainern ochi for-
bereda sig for sommarens strickflygnin-
gar. 1944 kommer vi att ta revansch pi
F 5 i Alleberg. Tosse.

Samverkan

Armésamverkan, sa’ dom!

Var togs bilden ?

Den lilla Ringsiktetivlingen i FLYG nr
3 ar nu avgjord. Ménga hade latit lura sig
av den skicklige fotografens trick och trod-
de att bilden var tagen niar de allierade
stred mot tyskarna i Tunisien eller nigot
liknande. En hel del hade emellertid upp-
tackt fotografens list och uppdagat att fo-
tot ar taget i en sandgrop med modellflyg-
plan som agerande. Forst dppnade ratta
losning tillhorde Lars Wannerberg, Villa-
gatan 7, Solma, som siledes fir en halv-
Arsprenumeration pd FLYG.

Vargmamma talar igen

Grejor pa golvet blir
forstorda |
Dessutom kunna de skada

I brist p& ett modemt trafikplan fingo ut-
stillningens kommissarie, C. Livijn, di-
rektor O. Brondum, Stockholm, och di-
rektor Franklin Eck, Motorverken, Go6-
teborg, gora &kturen i det hir fordonet.

Flyg 1 sjistaden

I Goteborg har i dagarna Oppnats en ut-
stillning, dar man fir veta allt, eller &t-
minstone det mesta om tag, bAtar, spir-
vagnar, bilar, bussar, cyklar, hiastar och —
naturligtvis flygplan, Utstéillningen heter
»Trafikmedlens utstallnings, och ar en ef-
terfoljare till exposén i Stockholm med
samma namn. Den ir bara lite fylligare,
speciellt pd sjofartens omrade med tanke
pd sjo- och stapelstaden Goteborg.

Flygavdelningen tilldrar sig givetvis ett
stort intresse. Aerotransport och Sila visa
gemensamt en vagg »Milstolpar i flygets
historia», dar den flygbitne kan finna allt
frin broderna Wrights flygning 1903 till
bilder av det moderna trafikplanet avsett
att trafikera framtidens flygleder. Svensk
FFlygtjanst har roliga episoder ur flygets
historia och »taxi»-flygningens utveckling.
Nigot riktigt trafikflygplan, som man kan
fi se och ta pd, far inte plats i Motorver-
kens visserligen rymliga men f6r ett mo-
dernt flygplan dandi tringa lokaler. Aero-
klubben i Goteborg har emellertid lyckats
pressa in ett smickert segelflygplan, svi-
vande i taket som en jattefigel och vars-
lande om de oerhorda mojligheter flyget i
framtiden kan erbjuda. Nast Forden, mo-
dell 1940, ir segelflyget det mest seviarda
utstillningsforemalet.

grejor! |

raferna
.r\Q\--\\*‘

\
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SIKA VI BYGGA?

FLYG bérjar hiir en ny artikelserie, som de glidplanbyggande flygklubbarna
komma att fi stor nytta av. Serien omfattar nimligen en samling tips om
vad som bor iakttagas for att byggverksamheten vid klubbarna skall ge stor-
sta mojliga valuta. Forfattare dro fackmin pd respektive omrdden vid AB

Flygindustri i Halmstad.

VERKSTADEN OCH

‘7arjc klubb bor efterstrava att hilla
sig med en si bra verkstad som om-
standigheterna medge, Endast i en inda-
milsenlig lokal, som bor goras sa trivsam
som mojligt, komma de bista arbetsresul-
taten fram. Nu méiste man ju tyvarr ratta
munnen efer matsicken men som regel kan
nog sagas att klubbarna lagga ned for litet
pengar och omsorg pi verkstaden, som
dock utgor forutsattmingen for materielens
ratta skotsel och en god byggverksamhet.
Vad forst och framst sjalva lokalen be-
traffar maste denna vara tillrackligt rym-
lig samt val upplyst och framfér allt ej
fuktig. [ synmnerhet om man limmar med
kaseinlim ar denna senare fraga av vital
betydelse, da man i en fuktig lokal inte
endast riskerar ett samre arbete utan
i vissa fall t o m aventyrar flygsakerheten.
En annan viktig sak ar att lokalen tillater
att man fiar ut de sammanbyvggda detaljer-
na. Det har namligen hant fler dn en klubb
att, sedan val spanntornet sammanbyvggts,
hela harligheten mist bryvtas isar igen, da
portar eller fonster ej medgett sutforsel i
ett stvckes. Man kan bli skrynklig i ansik-
tet for mindre!

Lokalen bor om mojligt ha ett kraftigt,
plant triagoly, som ej tar skada av om man
spikar fast bockar eller mallar. Trigolvet
har dessutom den fordelen att ej vara si
verktyvgsfordarvande som ett cementgolv!

Verkstadsinredningen bor omfatta ar-
betshankar, verktvgsskip och hyllor samt
lagringsplatser for rdmaterial och fardiga
detaljer. En hyvelbink ar onskvard och
ett kraftigt skruvstycke nodvandigt. Om
det ar fraga om en storre klubbverkstad
lonar det sig sedan att inreda ett avskill
verktygslager, som lampligen forvaltas av
nagon erfaren verktygsman, fortrogen med
slipandets svara konst.

DESS UTRUSTNING

Skall man i samma lokal aven gora over-
syner pd bil och vinsch ar det av vikt att
dessa kunna koras direkt in i lokalen. Di
ar f 0 ett cementgolv att foredra. Den ide-
aliska lokalen har alltsi en »motorverk-
stad» med cementgolv och en »snickar-
verkstad» med tragolv.

Virmen ar ocksa en viktig faktor i en
arbetslokal och vid limningar fir temp.
icke understiga + 12° C. Lampligt ar att
ha en sammanbyggd termometer och hy-
grometer eller i annat fall separata sidana
uppsatta intill varandra. Bada instrumen-
ten aro absolut nédvandiga,

Den relativa fuktigheten i lokalen boér
ligga omkring 50 % och fir e¢j understiga
40 eller overstiga 65 9.

Verktygsutrustningen ar givetvis av stor-
sta betydelse och lika viktigt ar att den all-
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Innehédllet i en for filtmassiga reparatio-
ner avsedd verktygsiida.

SEGELFLYGLARARINNA: Elfriede Miil-
ler heter en ung schweiziska som nyligen
utniamnts till segelflyglararinna. Det sked-
de sedan froken Miiller med glans kla-
rat av en flyglararkurs i Bern-Belpmoos
och Schweiz fick dirmed sin forsta kvinn-

liga segelflyglirare. Hon syns hiir ovan
(t h) jimte nigra elever kontrollera ba-
rogrammet efter en flygning.

Skoltillstdind har tilldelats  foljande
flygklubbar intill den 1 okt. 1944: Stock-
holns flygklubb for segelflygskolning pa
Bromma flygplats, Rattviks flygklubb for
glidflygskolning pad Rattviken (Siljan),
Vasterbergslagens flygklubb (fornyat) for
glid- och segelflygskolning pia sjon Vas-
man vid Ludvika, Varmlands flygklubb
for glid- och segelflygskolning pa Karl-
stads flygplats samt Linkdpings {lygklubb
(fornyat) for glid- och segelflygskolning
pa disponerat falt vid Tannefors och pa
sjon Roxen,

tid halles i ordning. Som tidigare fram-
hillits ar det darfor lampligt att varje
kiubb har sin egen verktygsforvaltare,

En forteckning over erforderliga verk-
tyg for en medelstor klubh torde har vara
pa sin plats och Aaterfinnes langst ned pa
sidan.

»Fix» limtanger, som dro nastan oum-
barliga vid flygplanarbete, foras av A/B
Sigfr. Stenberg & Co, Nissjd, som aven
ar specialfirma for skruvtvingar och an-
dra snickeriverktyg.

Till slut bor framhillas betydelsen av
ordning och reda i lokalen avensom att den
hilles ren. Limningar | dammiga lokaler
bli alltid simre an 1 dammfria. Lampligt
ar att lita juniormedlemmarna turas om
att gora rent i1 lokalen. Bygglokalen skall
alltid vara i sadant skick att den kan an-
vandas som ett av propagandamedlen vid
anskaffandet av nya medlemmar. Betank
att uttrycket: »Sadan herre sadan drang»
har i hogsta grad ager sin tillimpning !

Rudolf Abelin.

VERKTYGSFORTECKNING FOR MEDELSTOR FLYGKLUBB

1 st rubankshyvel 1 st automatisk skruvmejsel 2 st skjutmatt, 150 mm | 1 st hylsnyckel, vidd 11 mm
1 » stothyvel 2 » mindre skruvmejslar 1 » stalméttband, 2000 mm ° 1 » hylsnyckel, vidd 14 mm
2 » putshyvlar 1 » handborrmaskin 1 » fogsvans 1 » skiftnyckel snolla»
2 » tandjam 1 » borrsvang 1 » fanérsig 2 » skiftnycklar, »ettas
2 » halvrundfilar, 28 cm 1 » mejsel till d:o 1 » fanérkniv 2 » ansatsfilar, medelfina
2 » rundfilar, 28 cm 1 sats borr 2 » vinkelhakar 1 » bagfil
4 » halvrunda raspar (2 stor- 1 st hovting 1 » smygvinkel 1 » kombinationsting
re, 2 mindre) 2 » sidoavbitare 2 » kirnare 1 sats Bahcofasta nycklar
1 » snickarhammare 1 » stilcirkel 1 » bultjagare 20 st »Fix» limtinger
2 » mindre hammare 1 » vattenpass 1 » splitsnal 30 » skruvtvingar, spv 150 mm
1 » traklubba 1 » stilskala, 1000 mm 1 » mindre platting 20 » skruvtvingar, spv 300 mm
6 » stamjarn av olika dim 2 » stilskalor, 300 mm 1 » filklove 1 » Ulmia-ting med klammer

GLOM EJ GIMOBARNEN!

Postgiro 193130
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Viara stilrér komma alltmer i bruk t8r rena
konstruktionsindamal, sirskilt moderna litt-
konstruktioner i helsvetsat utférande.

UDDEHOLMS AKTIEBOLAG
f6rddiar de vilrmlindska stdl-
malmerna och den vdrmldnd-

ska skogen.

Frdn vdra verk { Hagjfors,
Munkfors, Nykroppa och Stor-
fors komma jlrn- och stdipro-
dukter J8r snart sagt alla tink-
bara dndamdl.

Frdn Skoghallsverken komma
silkemassa, papper, ddelcellu-
losa, trdvaror samt en mdng-
fald kemiska produkter. 1
olika riktningar drives hdr for-
ddlingen av skogens rikedomar
allt lingre, och Uddeholm har
dven pd detta omrdde { mdnga
fall gdtt 1 spetsen fOr utveck-
lingen {1 vdrt land.

Flygplanens landningsstilll, histvagnarnas nnderreden och skal-
mar, soffor och bagagehyllor 1 bussar och ﬂmvﬁflvlgnn. skylt-
stiill, byggnads- och weparationsstillningar, lyftkranar, flagg-
stinger och belysningsstolpar utféras av rér och framtidenms,
personbil blir mihiinds sv konstmassa pA sthlrrsstomme.

Vi tillverka st6ml8sa r8r med for varje indamil
passande hdlifasthet och utférande —

glidgade, hdrddragna eller seghdrdade

blanka, slipade eller polerade

runda eller profilerade

bockade, Rragade, strypta och konade.
Byt ut Edert gamla utftrande i trii eller vinkel-

jérm mot en modern littkonstruktion i Uddecholms
hégvirdiga sthlror!

UDDEHOLM

Ett vdrmlandsnamn med vdrldsrykte

Huvudkontor: UDDEHOLM e Férsdljningskeontor: A.B. Uddeholmsagenturen, STOCKHOLM, GOTEBORG, ESKILSTUNA
Stdiagenturer: Ingenidrsfirma Sven Hellsten, Malmo (Verksgssidl, konstruktionsstdl, rér) » Karl Blomquist, Maskinaffdr, Sundsvall
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Fi-1 steg 8 m/sek over Laholms-
bukten. Abelin tvingades att av-
bryta pé 1300 m hojd.

Si_indagcn den 20 och mindagen den 21
februari gjordes ett par verkligt intres-
santa segelflygningar i Halmstad. Nar
klubbens instruktor G. Jonsson vid 13-tiden
pa sondagen gjorde en Baby-start fick han
kinning av en svag termikblisa, som dock
¢j bar planet, Tiden blev emellertid 4 min
i stillet for de vanliga 3. Variometern vi-
sade endast c:a 1/4 m »sjunks, vilket be-
tydde att Weihen skulle kunna segla.

Weihen, som stod nedmonterad i hanga-
ren, monterades tack vare snabbkoppling-
arna pa rekordtid och efter nigra min var
ekipaget i luften. Under sommaren och
hésten hade det visat sig att Weihen i me-
deltal fick 6 ginger si ling flygtid per
start som Babyn. Om detta skulle hilla
streck borde Weihen alltsA hilla sig uppe
minst 24 min,

Den landade efter 30 min och med en
storsta uppniadda héjd av 600 m! Alltsa
ater ett belagg for Stig Fagerblads gam-
la kapphést: Om man vill ha billig flygtid
skall man flyga hégvirdiga plan!

Pi mindagen hade jag sjalv tillfalle pro-
va vintertermiken i samband med en Fi-1-
flygning. Starten skedde i flygbogsering
med disponent Sundblad i motorplanet, Vid
tillfallet ridde starkt byig, nordlig vind pa
11—16 m/sek vid marken och jag hade
darfor god anvandning av Fi-1:s utmirkta
roderverkan, Frin c:a 200 m hojd blev det
mindre kyttigt men pi nara 500 m tilltog
kytten dter kraftigt och stigningen i slapet
?l}ade till nara 3 m/sek, varfor jag kopp-
ade.

Forst fick jag en halv meter stigning
men lyckades snart ringa in uppvindens
kiarna, varefter stigningen Gkades till 2—3
m/sek. P4 grund av den kraftiga vinden
drev jag emellertid snabbt ut over La-
holmsbukten, varfor jag i flera omgingar
fick avbryta och soka mig mot land. Jag
flog mestadels pa rakkurs med c:a 90
km/t.

Trots att jag silunda ofta fick slappa
uppvindsblisorna naddes snart 1300 m. Da
jag nu drivit ut c:a 5 km over havet och
dartill ett kraftigt snomoln skilde mig frin
kusten tryckte jag med stark fart, c:a 110
km/t, in mot land, Trots den hoga farten
gick variometern icke ned under 0 och nir
jag kom in i snomolnet, dar det snoade
mycket starkt, gick visarutslaget sakta upp
fran 0 over det normala »topputslagets 5
m forbi 2-m-strecket pi sjunkskalan, mot-
svarande en stigning av over 8 m/sek. Upp-
vindens styrka maste silunda ha varit mel-
lan 10 och 11 m/sek!

Vid tillfdllet fanns det ingen kompass i
Fi-1, varfor jag med svidande hjirta nod-
sakades avstd fran vidare hojdexkursioner,
da jag icke ville chansa att komma in i ett
fallvindsomride och sedan kanske ga ut it
fel hall. Genom det intensiva snofallet tor-
de dartill instrumenten pa kort tid ha satts
ur funktion. Forresten skulle varken Fi-1
eller jag ha varit roade av ett vinterbad,
vilket vi kommo Overens om vore en sport-
prestation av den art som icke bor forenas
med flygning,

Sedan jag i dubbel bemarkelse avancerat
mot flygplatsen var jag tvd ganger nere pi
350 resp 400 m for att sedan nd 1100 resp

1000 m, som
bort i vanlig ordning.

Fi-1 visade utomordentligt goda termik-
flygegenskaper och dessutom maiste jag ge

sedan A4ter »avancerades»

instrument en sarskild
jag forhandsmeddelat for

dess schwelzuika
eloge, Hade

stracka skulle jag i den riddande vinden
och med de uppnidda hojderna inte kunnat
undgi att flyga minst 80 km. Sarskilt frap-
perande var hur tringa blisor man kunde
utnyttja med Fi-1 utan att darfor behova
tillgripa oekonomisk bankning i svangarna.

SEGELFLYGETS
TEKNIK 7
Av finrik Bengt R. Olow

forra numret behandlades DK-skolnin-

gens stora fordelar. Denna utbildning
har emellertid ocksd en nackdel — den
ar tamligen dyrbar. Flygplanen aro ej bhil-
liga och for att utbildningen skall kunna
bedrivas effektivt fordras flygstart. Under
segelflyghalviret, di man tamligen snart
efter starten kan fi termikanslutning, blir
startkostnaden riaknad per flygtimme ej si
stor men varre staller det sig under den
andra delen av 4ret, DA skulle man i stal-
let kunna tinka sig start av flera DK-flyg-
plan samtidigt efter samma motorflygplan,

1 langa loppet uppviges emellertid kost-
naderna for DK-skolningen dels av minsk-
ningen 1 antalet haverier under C-skolnin-
gen, dels av det bittre utbildningsresulta-
tet. Allra gynnsammast torde DK-utbild-
ningen stalla sig vid segelflygskolor, dit en
mangd elever frin hela landet strommar
for utbildning p4 segelflygplan, Efter ett
enda pass i DK blir lararen klar over re-
spektive elevers utbildningsstindpunkt, vil-
ket kanske annars skulle tagit ett par da-
gar och eventuellt aven kostat dyrbar flyg-
materiel,

Till slut nigra tips till instruktoren:

Ju fortare man kommer underfund med
en elevs laggning, desto battre gir utbild-
ningen. Detta kan man gora genom att stu-
dera vederborande ej endast i luften utan
aven pa marken.

Ge aldrig en elev kritik si att hans kam-
rater i gruppen hora det! Tolerera inte att
eleverna sinsemellan krntisera varandras

flygningar och ge instruktioner!

Ge aldrig rent negativ kritik av en flyg-
ning! Sidant kommer den mest intresse-
rade att tappa sugen. Med lite anstrangning
kan man alltid hitta nigot under flygningen
som var nagorlunda skapligt. En gammal
god regel ar att lagga sin kritik enligt {6l-
jande schema: kritik — berom — kritik!

Om en elev gor minga fel s& forsok al-
drig att arbeta bort allihopa pd en ging!
Det ar battre att operera bort dem ordent-
ligt — ett i taget. (Serien fortsitter.)

FLYG:stdoling
VACKER ENTUSIASM

Téivlingen om FLYG: segelflygpokal,
utlyst i FLYG nr 4, har mottagits
med stor entusiasm inom flygklubbarna,
speciellt sddana som hittills ej haft rad att
sanda tavlande lag till Alleberg. FLYG
har frigat nagra klubbpampar vad de tyc-
ka om den nya tavlingen.

— Det basta med tavlingen ar att den
bor kunna medverka till en dkning av in-
tresset for trianing efter fullbordad C-ut-
bildning, sﬁger civiling. Karl Sudnsson,
gruppchef i Stockholma segelflygklubb, Nu
ar det tyvarr ofta si att medlemmarna nis-
tan slutar flyga sedan de erévrat C och
certifikat. Vi har manga segelflygare i var
klubb och alla kan ju inte vara med i
Allebergstavlingen. Och si finns det gott
om termik pd Skarpnick — den 25 febr.
flog »Lasse» 11 min med en Baby darute.

— Det blir en spannande tavling, sager
flygchefen Gummar af Ekenstom, Stock-
holms flygklubb, Frin vir klubb kommer
nog manga motorflygare att tavla med
Kranichen, Vi har redan bdrjat trana pi
Bromma om sondagarna — det finns ter-
mik nu — och vi kanske dker till Alle-
berg for att delta i fria klassen.

— Finfint, utropar instruktér Walle
Forslund, Borlange-Domnarvets flygklubb,
vem som helst kan ju vara med! Vi hop-
pas fa hilla till pA Rommehed och bl a
anvinda vir Kranich. En hel del C-diplo-
mater i vir klubb kommer att forsoka sin
lycka i tavlingen om FLYG:s segelflygpo-
kal.

— Tavlingen ar som hittad, myser ing.
0. Strandberg, sekr. i Halle—Hunnebergs
flygklubb. Det ska bli roligt att med ett
sadant mil for ogonen forsoka utnyttja
den fina termiken mellan faltet och Hunne-
berg c:a 3 km darifrdn. Det blir férresten
6 st C-kurser har i sommar.

— Vi ska gora vad vi kan pd Vangso,
sager ing. Gosta Lindh, gruppchef i Ostra
Sormlands flygklubb. Vi har en Baby och
vinschen blir klar nar som helst. Det ska
verkligen bli roligt att vara med och tivla!
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‘ Jackert vider, sann modellflygargladje

och ett gnistrande fyrverkeri av varl-
dens grannaste segelmodeller praglade 1944
irs vintertavling, som var den nionde i
ordningen (imponerande siffra). Vingarna
stod for arrangemangen och tidvlingsplats
var Skarpnacksfaltet, ett av vara bista
modellflygfalt.

Vintertivling var i 4r ritt benimning,
vilket ju inte var fallet med 1943 irs tav-
ling, som helt gick i ljumma foérsommar-
vindars tecken. Det var omkring 10° kallt
nar tavlingsledningen infann sig vid 8-ti-
den, snon lag vit och fin och vinden var
som bortblast. Kvicksilvret krop emeller-
tid uppat och tivlingsdeltagama behovde
inte utStd varre kyla an omkring 3°. Norr-
lanningarna fros mest och skiningama
minst och det var kanske darfor som de
sistnimnda klarade sig sd pass bra i tav-
lingen.

Att det var en stortivling framgick med
all tydlighet av deltagarlistan, som omfatta-
de over 100 tivlande med 170 modeller.
Ile flesta anmilda stillde ocksd upp men
heklagligt nog ej Ake Roggentin, Tor-
bjorn Isacson och Sven Forsberg. Hade
dessa varit med skulle kampen mellan
Vingarna och LEN blivit betydligt hirda-

WINGSTROM:

Skarpnicks flygfilt
stoltserade med fin-
fint modellflygar-
vider vid KSAK:s
vintertivling son-
dagen den 27 febr.
Hir demonstreras
verklig S 1-glidje
av tvd goteborgare.

starter pa 5 timmar!

re. Klockan 10 var det dags for forsta
start men den intraffade faktiskt inte forr-
idn framit halv elva, Det var den gamla
vanliga scenen som upprepades — modell-
flygarna trimmade lingt ifrdn startplatsen,
horde inte upp piA tavlingsledningen och
de flesta (tur att det finns ndgre undantag!)
drojde givetvis till slutet av perioden med
sina starter. Efter att ha levat i fridsam
arbetslashet fingo tidtagarna och sekreta-
riatet 54 sminingom ett arbetsprogram som
var ratt anstrangande.

Tévlingen gick helt utan publikx och mo-
dellflygarma kunde darfor inte klaga pa
allmanheten om nigot gick it skogen. Men
andd blev det en ganska rorig tillstdllning.
I viss min berodde detta kanske pd att
hogtalaranlaggning icke fanns pi platsen
men annars gjorde nog de tavlande sitt
basta for att gora tavlingsplatsen si rorig
som mojligt. Alla intresserade sig bara for
den egna modellparken, Men det ar nog
si med modellflyget att intresset for den
egna modellen ar sa stort att allting an-
nat blir ovisentligt. Fabrikor Stark yttrade
sig f. 6. mycket drastiskt om modellfly-
garnas ohorsamhet: — Om man skot av
en kanon i andan pd en modellflygare som
sysslar med sin modell sd skulle han inte
marka det. For honom finns bara model-
len!

Det behovs foljaktligen en battre tav-
lingsordning. Men — och det ar ett tungt
viagande men — hur skall detta kunna ske
utan att det trivsamma i modellflyget for-
svinner? Det galler att g varsamt fram
med reformer pid det omriadet. Hirdhand-
skar ger pannkaka.

Men lat oss se pa det positiva!

Vad man mest faste sig vid var de
ménga nykonstruktionerna och den allman-
na fargglidjen. Det var faktiskt ytterst
fa modeller som inte voro konstruerade
enligt de modernaste teorierna och med
sann skapargladje. Det ar rent hapnads-
vackande att de svenska modellflyget (las
segelmodellflyget) pd en tid av ungefdr
ett ar limnat sitt gamla jag och blivit ni-
got helt nytt. Omvandlingen dr sannerligen

Tre markanta modellflygarprofiler, foto-
graferade en face. T. v. segraren i

S 3. Curt Jansson. — P& nedre bilden t.
h. Borje Borjesson med modern S 3:a. —
Diér ovanfor startar Sigurd Isacson sin
M lL:a.

HARD VINTERTAVLING

med mdnga moderna modeller

gladjande och det kan knappast vara na-
gon overdrift i pistdendet att svenskarna
f. n. ar battre an bide finnar och tyskar.
Att Sverige nu har grunden {6r fram-
gingsrika och arofyllda duster med de le-
dande modellflygnationerna behdver man
inte tvivla pd ett Ggonblick,

Ett genomglende drag var tunna, mycket
valvda profiler, »figelprofilers, stor ving-
korda, barande stabilisator, »dgg» med
stavkropp och vingkroken alldeles intill
vingen. Vidare lig fenan antingen under
stabilisatorn eller framfor densamma pi
ovansidan, bl. a. for att komma ifrdn sta-
bilisatorns skuggning under starten.

Startsikerheten var hapnadsvackande.
Det var inte minga modeller som »jazza-
de» eller gick i backen, det gick raka vag-
en mot totalhojd. Det vimlade av vinsch-
konstnarer — eller ar det kanske ingen
konst lingre? Hanger det ihop med de
alltmer fullindade konstruktionerna?

Det var som sagt ett behagligt modell-
flygvader, alla trivdes och ingen kvadda-
de, i varje fall forekom inte nigra totalha-
verier. Detta inverkade ocksi pi sekreta-
riatet — ndstan alla deltagare gjorde 3
starter — och protokollet blev totalt full-
skrivet, vilket inte brukar vara fallet.

Tévlingen blev som vantat mycket hird
och det var en intensiv kamp om sekun-
derna,

Ett litet belagg for pastidendet om hard-
het ger vil deltagarantalet i S 1 — 62 mo-
deller! Som segrare utgick Gumnar Ny-
gren, en av Sandvikens gamla sakra mo-
dellflygare. Hans genomsnittstid blev
3.35,8. Hans basta tid var 6.10,8. Tv3a blev
Lennart Andersson, OSFK, med tiden
2.59,6, trea Borje Borjesson, Goteborg,
2.55,1 och fyra Hobbygeneralen Lindholm
med 2.34,8 (bista tid 9.00,2).

Aven S 2 var en mycket hird klass med
omkring 50 startande, Dar segrade over-




Carl Nordin fran Trollhittan och Gosta Hellstrom imponerade
med sina vilflygande forbrinningsmotormodeller.
— Nedan »Agaton» med >FLYG-44., som
tyvirr utsattes for klifingrighet (se art.). — T. h. smipratar
Bertil Florman och »Bananen» om S 3:an »Fridolfs.

=ekipage Nordins.

raskande Anders Héikansson, en trygg och
mycket ung Malmopig, pd den goda ti-

den 3.36,0 (basta tid 8133) Segervam.
»Bananen» Andersson fick noja sig mea
en andraplacering och tiden 3.29,.2 (bidsta
tid 10.03,6). Tyvarr blev hans epokgodrande
BA-33, med bl. a. flyttbar fena, Overkord.
I annat fall hade »Bananen» sdkert klarat
sig battre. Trea blev LEN-flygaren Kar-
dell pa 3.20,0, Han svarade aven for da-
gens langsta flygtid — 13.02,4.

I S 3 svarade Curt Jansson for den ut-
markta prestationen att for tredje gingen
i foljd vinna klassen. De tre tiderna var
3.10, 2.26, 842 och gav genomsnittstiden
3.52,1. Pi andra plats bamnade ett rela-
tivt farskt modellflygarnamn, Folke Ek-
lind fran Eskilstuna, som noterade 3.14,7.
Pi tredje plats kom klubbkamraten Olof
Pettersson med 2.57,4.

Motormodellkiasserna gav overraskande
goda resultat. 1 M 1 vann Sigurd Isacson
med en genomsnittstid av 2.18,0 och hans

Hiar ovan

tre tider voro 1.52, 2.18, 2.43, vilket vittnar
om stor sakerhet. Bengt Johansson fran
Vingarna blev tvda med tiden 1.51,0. Han
hade emellertid en smula otur med sin
vaxel och fick tiden 5 sek. i en start —
dirmed forsvann hans segerchanser.

M 2 tog K-E. Landegren hem pi 1374
med K-E Svensson, LEN, pd andra plats
(samma tid). »Postis» var i dilig form
och kom pi tredje plats med 1.32,6.

M 3 blev en skaligen svag tillstallning,
med undantag av Osvald Eklofs insatser.
Hans genomsnittstid blev 2.36,8 och det ar
sannerligen en prestation i dessa’ gummi-
bristens tider. Bra gjort! Tvia blev »ving-
en» P, A. Malmstrom och trea 6-vikaren
Helge Wannberg.

Lagtavlingen vanns av Vingarna pa
3.04,1. LEN kom pi andra plats med 2.37,3
och sedan féljde narmast Eskilstuna,
Sandviken, Aeroklubben i Skane, OSFK,
Halle-Hunnebergs flygklubb och Vasteras
flygklubb.

Prisutdelningen blev en smula forscnad
till foljd av det omfattande protokollarbe-
tet. Men det berodde inte pa dilig organi-
sation utan pi det osedvanligt stora antal
som fullfoljde tavlingen. Hor hiar nigra
siffror: pd 5 timmar utfordes 500 starter
och for varje fullfdljande deltagare be-
hovs 5 raknemanipulationer, Det blir siff-
ror som tala. Hrr Sune och Borje Stark
gjorde sannerligen ett gott arbete, Hur
minga klarar 500 noteringar pa 5 timmar?
Ungefar 40 sekunders behandling av varje
kort!

S4 var det »bensinknarrarna» som var
tre till antalet och som surrade ilsket likt
svarmande bin kring de mindre livfulla
tavlingsmodellerna. Stort intresse vickte
givetvis FLYG-44 :an och dess lilla diesel-

motor samlade en trogen beundrarskara.
Tyvarr var en klifingrig individ framme
och lyckades kvadda motorbocken, si ni-
gon riktig flygning blev det inte.

P. S. »FLYG-44» hade premiar en vecka

“senare — strilande! Se nasta nummer!
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1 Gunnar Nygren, Sandvikens Flygkl. 3.35,2
2 Lennart Andersson, 8SFK .......... 2.59.6
3 Birje Birlesson, Aeroklubben 1 Gbg 2.65.1
4 Giran Lindholm, Hobby, brebro .... 2.834.8
5 Curt Jansson, Vipgarna ............ 2.81,4

82
1 A. HAakansson, Aeroklubben i Skidne

3.30.0
2 Rune Andersson, Vingarna .......... 3.29,2
8 Ingemar Kardell, LEN .............. 3.20,0

Dagens bilsta tid: 13.02,4

4 Lennart Gustaveson, LEN .......... 3.07,8
5 Rune Ekfeldt, Sandvikens Flygklubb 3.01,3
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1 Curt Jansson, Vingarna .............. 3.52,1
2 Folke Eklind, Egkilatuna Flygklubb.. 3.14,9
3 Olof Pettersnwon, Eskilztuna Flygklubb 2.57,4
4 KJell Grupp, Aeroklubben i Skdne .. 2.49,9
5 Harry DPersson, Halle-Hunneberg .. 2.40,8
M1

1 Sigurd Isacson, LEN
2 Bengt Johansgon, Vingarna ..........

me

e
xa5
- Y—X=J

3 K.-E. Landegren, Viisterds Flygkl. .. 4
M2

1 K.-E. Landegren, Viisterds Flygklubb 1.87.4
2 K.-E. Bvensson, LEN ................ 1.37,4
3 Ake Larsszon »Postis», Vingarna .... 1.82,6

M3

1 Osavald EKI1df, Eskilztuna. Flygklubb 2.36,
2 P.-A. Malmstrom, Vingarna .......... .20,
3 H. Wannberg, NAFK 10,

Lagtiviingen (genomanittstid)

1) Vingarna (C, Jansson, R. Andersson, B.
Johansson) 3.04.1, 2) LEN (I. Kardell, L.
Gustavsron, 8. Isacson) 2.37.3. 3) Eskilstuna
FIygklubb (0. EKkliif, F. Eklind, B. Goffe)
2.34,9. 4) Sandviken. 8) Aeroklubben | Skdne.



MODRELLFLYGETS
Av ing> SIGURD ISACSON J"

VINGPROFILER Ay —

Reynoldska talet

Pz'\ sstoray flygplan kan en viss profil an-
vandas inom mycket stora hastighets- och
storleksomraden utan att profilens specifika
lyftkraft, bromskraft m. m. andras vid en
viss anfallsvinkel, d. v. s. lvitkrafts- och
motstandskoeff (¢, resp. c,) m. fl. ar kon-
stanta. Da man emellertid gor flygplanet
och darmed profilkordan allt mindre och
hastigheten blir allt lagre kommer man ned
till ett omrade dar plotsligt ¢, sjunker och
¢ Okar. Det avgorande for detta forhil-
lande ar produkten av vingkordan och flyg-
hastigheten. Enligt denna teori, som uppsat-
tes av fysikern Reynolds redan vid sekel-
skiftet (ehuru den di gallde vatskor och
ej luft), kallas ovannimnda produkt det
Reynoldska talet. 1 reynoldska talet ingér
aven en faktor for mediets (i detta fall
luftens) viskositet m. m. som for luften
blir = 0,14 och med vilken produkten skall
divideras, for att man skall fi det riktiga
uttrycket pa Re (reynoldska talet). Profil-
kordan skall utiryckas 1 cm och flyvghastig-
heten ¢ cm/sek.
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For de vanliga profilerna ligger det krs-
tiska omrddet for det reynoldska talet vid
sidana virden pd profilkorda och flyghas-
tighet, som motsvarar en snabb S 1-modell
eller en ordindr S 2-modell. I sifferexempel
betyder detta t. ex. en modell med ¢ (kor-
dan) = 15 em och v (flyghast.) = 8 m/sek
= 800 cm/sek. Reynoldska talet fas di som
Re = VS = §00———' 15 = 86.000 enheter.
0,14 0,14

(I st. f. att div. med 0,14 kan man mult.
med 7, vilket ger mycket lika resultat men
ar enklare.)

(Obs. Hastighet i em/sek och korda i cm.)

En dylik modell flyger i det kritiska
eller, vilket ar lika illa, i det underkritiska
omradet, d. v. s. har si lag korda eller
hastighet, att lyftkraften blivit narmare
halften av den »ordinira» (Overkritiska),

och bromskraften nara dubbelt si stor
(¢, lag. och ¢, hog). Se fig. 1.
Dia glidtalet kan uttryckas som S eller
Ca

omvint ‘i (ex. 12) blir alltsi glidtalet blott

cia % av det overkritiska, Vid en viss
hastighet betyder detta i sin tur ¢:a 3 gor
storre sjunkhastighet! Praktiskt blir skill-
naden ej fullt sd stor, men dock synnerligen
betydelsefull.

Medel att bibehalla dver-
kritisk flygning

Hur skall man fi& en modell att flyga
overkritiskt? Emedan Re it for de vanliga
profilerna (Clark Y, RAF 32, Eiffel 400
o. 8. v.) ligger i omradet Re = 60.000 —
150.000 (se fig. 1), kan man tanka sig att
oka flyghast. och korda for att komma over
detta omrade. (Under Reg,; ar ¢, och ¢
ater tamligen konstanta, men har de samsta
vardena.) Di okar man ju dock sjunkhast.
direkt. Dessutom kan en S 1:a ej komma
ur det kritiska omridet for ovannamnda
profiler,

Om man siledes inte kan hoja modellens
Re tillracklsge, kan man ¢ stillet sinka pro-
filens Rey,y Rey,; varierar namligen for
olska [’n)f';tlrr, och man kan uilforma en pro-
fil, sd att dess kritiska Re-omrdde ligger
under varje modells Re. En sidan profil ar
tunn, spetsig i nosen och kraftigt valvd.

Da emellertid en profil med sd stor vilv-
ning och liten tjocklek visserligen har battre
egenskaper an en ordindr profil i det under-
kritiska omradet, men i alla {all ger ett val
iagt glidtai etc., bor den ej avvika frin en
sordindrs profil mer dn nodvandigt. Pro-
filen bor alltsd ha ett kritiskt Re-tal, som
ligger eti litet stycke under modellens Re-
tal. Nu flyger alltsa modellen overkritiskt,

|| Anfallsvinkel vid | W . W e
max. lyftkraft, Basta glidtal A__nfallsv!nkel vid 1
a may (= genom- (omvint) basta glidtal, a, % s
sjunkn.-vinkel) 1000
Profil | X¢ = ‘ 170000 | 40000 | 170000 | 40.000 ‘ 170.000
Plan platta | dver 20° | dver 20° 10 11 4c | a¢ bi?::l'_m
Go 417a 8° 8° 32 41 4° | 4° kuriti'ik
Go 625 c:a 20° 1—8° 2 40 1° 2 100 .179
N 60 R ca 20° 7—14° 5 35 4° 7° 70_17'5
N 60 !8" s—10°] 53 a8 Sl oo
Neoo | 130000 | 80000 | 130000 | 80.000 ‘ 130.000
= T L | 4—10° 29 40 | 3° | 3°




men anda ar inte profilen vforvanskad» mer
an nodvandigt. Resultatet dr en sjunkhastig-
het, som ar vida ligre an den med »gamlas
profiler, samtidigt som flera andra egen-
skaper forbattras (glidtal, stabilitet o, s. v.).

Beteckningar och profildata
Foljande beteckningar anvands vid rak-
ningar och resonemang :
cg = lyftkraftskoefficient (= »speci-
fik lyftkrafts)

¢ = motstandskoefficient (= »speci-
fik bromskrafts)

ey ] . ;
0 — glidtalet; <% = omvinda glidtalet
‘s f

v = flyghastighet

t = vingkorda
Re = Reynoldska talet = 2!

Q14

(= vete7)

Rey,;; = kritiska reynoldska talet
a = anfallsvinkeln (uttalas »alfa»)
@,y = max.-vinkeln, varefter lyftkraf-
ten avtar (genomsjunkning)
a, = for basta glidflykt lampade an-
fallsvinkel
f = profilmittlinjens wdlvning ( =
max. valvningshojd i % av kor-
dan (¢), siledes f =
max. zrix'llwt.-hiijd(’n 100 %
x+ — laget av max. vilvningen (avst

fr. framkanten) i % ay kordan
(1), saledes » =
max. valvn. auvst. fr. framk.

t

. 100 %

d = Profilens max. tjocklek 1 P av
kordan_(t), saledes d =
max. tjockleken 100 %

r = nosradien i % av kordan () =
radien i den cirkel, som kan in-
skrivas i profilens nos. Se fig. 2.

Olika profildatas betydelse

Profilens tjocklek (d) avgor lyftkraft och
bromskraft sa, att en tjock profil har stor-
re ¢, och storre c,.

Pa Rey,;; bar d den allra storsta inver-
kan, i det en tjock profil har higt Rey,;
och siledes ar mycket olamplig, speciellt
for mindre modeller med lag fart.

Léiget av d kan anses mindre betydelse-
fullt; mojligen ger langt framskjuten tjock-
lek hogre ¢,, samtidigt som Rey,;; Okar ni-
got (nosen trubbas).

Profilens vilvming (f) ger hog lvftkraft
och bromskraft, di den ar stor (obs.! Valy-
ningen mats frén »teoretiska kordan» till
mittlinjen, ej frin underkanten (se fig. 2).

En stor valvning sinker Rey,;, varfor den
ar i viss man oOnskvard for modeller. Oné-

el

digt stor valvning sanker glidtalet och

minskar max. anfallsvinkeln a maax. En
sddan profil sjunker igenom fort vid Gver-
stegring, och lampar sig ej for blasvdder.

Léiget av f (x) ar ratt betydelsefullt,
enar kraftigare framkantsvdalvning (litet x)
héjer profilens max. anfallsvinkel (a,,,.)
och ger mjukare overstegring.

Nosradien (r) slutligen inverkar si, att
litet v sanker Rey,;;,. Modellprofiler skall sa-
ledes vara relativt spetsiga i nosen.

Nedan visas de av Schmitz i »Aerodyna-

SIPOREX sffleton?

ANVANDES | -STOR UTSTRACKNING AV

BLYGCGVAPNET

A.-B. ASEDAHUS, Ascda

Vilkint for sina hdgklassiga leveranser av

MONTERINGSFARDIGA TRAHUS

Bygg for att bo varmt och trivsamt @

ett verkligt gediget ASEDAHVUS Tel. Aseda 156- 167
Postadress Box 102 VETLANDA Tel. 707

Bolidenimpregnering

av stolpar, sliprar, virke for broar, stingsel, kajer, luftskydds-
rum, byggnader m. m. skyddar virket mot angrepp av rotsvam-

- par och insekter, varigenom det erhaller flerdubbelt 6kad livs-
lingd. Genom impregneringen sparas material och arbetskraft
samt erhélles kad trygghet mot driffsstomingar.

Bolidenimpregnering borjade praktiskt tillimpas 1935 efter ett
omfattande forsknihgs- och experimentarbete. Sedan praktiska
erfarenheter och officiella forsok i in- och utlandet visat meto-
dens tillforlitlighet har den fAtt allt storre betydelse och anvin-
des numera vid praktiskt taget all trdimpregnering i landet.
Under 1943 impregnerades sdlunda i Sverige 140.000 m® virke
enligt denna metod. For narvarande drives Bolidenimpregnering
av olika foretag i ett 40-tal ver hela landet for indamAlet upp-
forda anldggningar.

BOLIDENS GRUVAKTIEBOLAG

IMPREGNERINGSAVDELNINGEN
STOCKHOLM Tel. 23 26 30
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mik des Flugmodells» undersokta 5 profi-
lerna och pd sid. 38 en tabell over deras
viktigaste data, avsedd att ge en uppfatt-
ning om deras betydelse.

&628
Phan plotta
4/70
/Yéo
P, S —_——

A I i, . PO, e
= .

Ehuru dessa virden ar alltfor pessimis-
tiska, kan de ge en god komplettering till
forf:s egna ovan och i forts. framlagda
resultat, som: mer baserats pd praktiska
forsok.

Lagg marke till, att de tunna »Plan platta»
och 417a ej har nigon krit. grians, och att
en sa typisk f. d. modellprofil som N 60
knappast ar anvandbar under Re = 130.000,
d. v. s. en normal S 3-modell (genomsjunk-
ningsvinkeln gir di ned till omkr. 5° med
shyggligts glidtal). Obs.! Profilerna avser
att utgora extremprofiler for foérhallande-
nas klarlaggande.

Obs. Hela modellens glidtal blir blott
1 — Y av profilens glidtal, detta beroende
pa inducerat (skvantvirvel»-) och gvr. skad-
ligt motstind (kropp, stabiliseringsplan
m. m.).

Riittelse: PA grund av ett beklagligt om-
brytningsfel (borttappade och omkastade ra-
der ete.) kom slsta avdelningen av ing. Isac-
sons art. 1 n:r 5 att bll oftrstielig.

Sld alltsd upp sid. 32 { n:r 3 och stk mitt
{ den avdelning som bérjar med »Exem-
pel:... den mening som birjar med " 4 7°
motsvarar...» S hir bdr texten vara:

” 4~ 7° motsvarar en lutning av 1:8,1 (tab.
ovan) och dii t = 16 ¢m skall vingframkanten

héjas gl‘l‘—cm = 1,98 ¢cm = 19,8 mm. Stab. hojs

(Artikelserien fortsatter.)

pA samma giitt 1 framkanten relativt 0-linjen.
For att slippa palining p& densamma kan
kroppens oversida (om stab ligger pd den)
luta med samma vinkel som sgtabllisatorn
relativt 0-linjen.

TORPET SOM BLEV . ..
(Forts, fr. sid. 9.)

ovriga tillverkningar? Jo, en egen yrkes-
skola sorjer for den saken. Foretagets
egna ingenjorer leda en kursverksamhet
som omfattas med stort intresse frin ar-
betarnas sida. Si nog klarar man proble-
met om duglig arbetskraft! Norrlanning-
ar 4ar inte det simsta folkmaterialet att
satta till flygplantillverkning.

Vi ha talat om med vilka resurser fo-
retaget startades. Ar 1930 bestod arbetar-
stamman av 100 man och nu ar den snart
uppe i 1.000 man. Bdde chefer och arbe-
tare aro folk frin bygden. Nog skulle
man kunna tycka att sidant folk ar for-
tjant av snabba flygforbindelser med sod-
ra Sverige och det 6vriga Norrland.

Och det kommer sakert, vad det lider...

P. M.
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MEDALJER, PLAKETTER
FORENINGSMARKEN
KLUBBMASTERSKAPSTECKEN

Skisser och kostnadsforslag fritt péd begdran.

SPORRONG & CO.

KUNGSGATAN 17, STOCKHOLM. TEL. NAMNANROP "SPORRONG & CO.”

Boden Stockholm

Allt fotografiskt hos SVEN BORGGREN

Homeopatliikare, Garvareg. 3, Stockholm

H ansson Eftl‘. F oto Vardagar 11—2, 5—7. Tel.: 50 94 04, 50 03 24

. Nerv-, Hjiirt- och Magsjukdomar, Astma,
(Sven Nl].SSOﬂ) Reumatiska sjukdomar, Kvinnosjukdomar,
Sexuella rubbningar, Impotens (kénssvag-

B o d en het hos miin).

Forfrigningar besvaras ilven skriftligen.

R e T ) Hembageri & Konditori
as, Porsli ista ektr. matur
Al o o RINDSGATAN 19, Tel. 629061
Stor sorterlng Billiga priser Fillal: TR||N6D264G4A9.;AN 10
el.
J.C. KLINGENERS EFTR.| |[REKOMMENDERAS
BOSATTNINGSAFFAR E
Linnégatan 16 Tel. 14 57 39 Melallskrnl larnskrnl
y
A.-B. Hogsta pris

IDEALS MOTORFABRIK NYA SVENSKA SKROT A.-B.

Varv och Slip - Kllppans vary -
OpkarJonson @ Giteborg Norra Stationsgatan 21 @ Tel. 306523

Tel. 144956, 144792 - Dir. bost. 1277 86
Verkm. bost. 12 56 22. T.-gr.-adr. Motoridea)

i St b PREDRIKSSONE
LADDNINGSSTATION

Kalm ar Dé&belnsgatan 40 STOCKHOLM Telefon 31 09 29

=

Vdisorteraf .luger av reservdelar fif affa vagnar
och system. Forstklassigt arbete av fackkunnig
personal samt humana priser garanferas.

® l:a klass Civil- & Unlformsskriiddert

Sven Bergstroms

SKRADDERI Tradgardhs akeri

Storgatan 13 KALMAR Tel. 1267 ATLASGATAN 1
STOCKHOLM

Uppsala Telefon 321655

“oﬁ IIR?@I F d 4 | Joh. Stenberg & C:os Eftr.

STORGATAN 25, STOCKHOLM
Telefoner: 6227 81, 614647

Utsr alla slag av
Platslageri- och Mek. arbeten
Tillverka och férsalja:
Potatisskalningsmaskinen »Bj8rn»
Rotfrukisksljni, kinen »Bj8rn»
Lav. till armén

MASHINAFFAREN FYRIS. 1el. 308 05. 360 13 FORSTKLASSIGT ARBETE - MODERATA PRISER

/7 ffm///ll maskinen
el finessernn
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Siockholm

Tekniska AffarenlLédrkon
LUCY BLIDBERG (Farm. kand.)

tilthandahdller eft rikhaltigt lager av
SJUKVARDS. OCH FORBANDSARTIKLAR,
Litzengatan 9. Tel 60 0% 74.

Filialer: Karlavagan 22. Tel. 2027 4l. S&der-
mannagatan §3—5§5. Tel. 40 67 05.

STOCKHOLM.
Allt hamstindes efter rekvisition pr telefon.

Wahlquists Firghandel

Osterviigen 10 — Telefon 273995

RASUNDA
REKOMMENDERAS

Ingenjor
S. ZETTERSTROM

Virme-, sanitets-
och ventilationsprogram

"KOMMUNALA TVATTINRATTNINGAR”
(irevgatan 49 - Stockholm - Tel, 606595

Arstidens Blommor

Kransar och Kistdekorationer

S. SKOLDQVIST
Tel. 422 Spanga 348

Ostersund

Ostersunds Bil- &
Motorverkstad

Telefon 1716 Ostersund

REKOMMENDERAS

IVARSONS
Auto-Elektriska

BERTIL RAHM

Postgirokonto 222 73

Speclalverkstad fdr allt elektrlskt A motor-
fordon - Bosch gervice - Reservdelar fdr
alla 'Bllelaktr, system - Laddningsstation

Priistgatan 44 . B8STERSUND - Tel. 12 84,

FRITZHEMS Handelstradgard

L. S. JORGENSEN
Fritzhem - UOstersund - Tel. 20 67
Affiiren: Cityhallen - Tel. 3167

REKOMMENDERAS

Goda varor Reelit bemidtande
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»Pappa» Tyko Stark putsar sina glaségon for
att kunna se klart pd modellflygkonferensens
problem medan konferensordfiranden Bertil
Florman anlagt ett verkligt spjuverleende,

Modellflygkonferensen

I samband med Vintertiivlingen hade KSAK
anordnat en modellflygkonferens, som pagick
1 dagarna tvA. Kloeckan 14 pd léirdagen kunde
dverste Enell hiilsa omkring 60 modellflygare
friin alla delar av landet villkomna, varefter
féljde ett par anféranden av Ilng. G. H. Dé-
rantz och red, Y. Norrvi,

Det som gav mest pd konferensen var dis-
kusslonerna, Modellflygarna beriittade om alla
de svirigheter som fanns men framhd&llo sam-
tidigt hur roligt arbetet var nilr det bedrevs
under sidana kamratllga och frla former som
hitintllls, Birje Borjesson frin Giiteborg be-
riittade trivsamt om verksamheten | hemsta-
den, och beriittade bl. a. att nybérjarna alitid
hade Sronen pA skaft nilr de gamla och fbr-
stindiga modellflygarna talade. Detta resul-
terade en ging i filjande dialog: »Har du
kvaddat?» — »Ja, momentarmen gick av.»

Sigurd Isacsoun flreslog att modellflygfir-
mornas tdvlingsmodeller skulle recenseras 1
fackpressen, s att man diirigenom kunde be-
griinsa spridandet av underhaltign modeller.
Forslaget anammades med tacksambhbet,

Tivlinggbestimmelserna diskuterades liven
ingAende. Red. Norrvl héll ett kortare an-
férande om G-mlnutersbegriinsningen och ur
den féljande diskusslonen framgiek med stor
enlghet, att vinschlinan borde minskas tlll 100
meter for adviil vingeh- som 16psatart, DA
skulle det inte bll s& minga tuppflygningar
och chanserna tlli bortfiygning mingkas higst
viigentligt, W.

OMSLAGSBILDEN

visar denna ging en framtlidsdrém av vir

' tecknare Bjirn sAgaton» Karlstrim. Det lir en

»elviligerad» verslon av SAAB:s 817 pd flot-
tirer med plats for tre passagerare, Hur sto-
larna #ro arrangerade 1 den nigot utékade
kabinen framgir av sklssen hiir ovan. En civil
version av 8 17 sknlle kunna férses med en be-
tydligt svagare motor
iin den nuvarande,
oftersom flygvikten
utan miiltiir utrust-
ning, ammunition,
bomber m. m. skuile
minska higst vilsent-
ligt. Med detta #Hr
inte sagt — det mas-
te papekas — att
F - SAAB planerar att
_— bygga en elvil 17-
version. Diirom vet 1
varje fall inte FLYG
nagonting.

Ostersund

ETT TBI\'SA\IT STALLE AR

Dala-Caféet

Priistgatan 61 - Ostersund
Telefon 14 41
GOTT KAFFE, THE, LASKEDRYCKER

Metropolkonditoriet
Storgatan 34 - Telefon 6 28

Ostersund

REKOMMENDERAS

w Besodk

POSTILJIONEN

Hamngatan 15 - 8STERSUND
Telefon 30 19
GOD OCH BILLIG MAT

Hedersgdvor och Sportpriser

1 stort
SILVER, NYSILVER och TENN

urval

Hovjuvelerare

¢. G. HALLBERGS GULDSMEDS A-B
Prilstgatan 25 . Telefon 425
Bretersund

S. THELANDERS

Herr- & Damskriidderi
Priletgatan 12 - Tel. 2040
Rekommenderas!

Bestiilinlngar mottagas tacksamt. Allt
arbete utféres fackmiissigt. Viilgjort!
Stilfullt! Pressningar och reparationer ut-
foras skyndsammast.

Virdsamt 8. Thelander

Ostersunds
Rostfria Verkstad
Diskbitnkar, Tviittriinnor,

Charkuterl- oeh Mejerlkiirl

Infordra offert!
Telefon 2439 - Butersund

Nylunds
Smides- & Mekaniska Verkstad

Olsson & Pettersson - Ustersund - Tel. 3 42

Jiirnkonstruktloner, Byggnadssmiden,

Grovre Plitarbeten, Gas- & El, Sveta-

ning, Reparationer, Ritningar & Ny-
konatruktloner utféras,

Ostersunds Skinnberederi

Inneh. E. A, Ericsson
Telefon 996

Pilaskinn av alla slag mottagas till
BEREDNING och FARGNING




Flyg nr 6/1944.

ANSLUTEN TILL FEDERATION AERONAUTIQUE INTERNATIONALE (F. A. I.)

ADRESS: MALMSKILLNADSGATAN 27, STOCKHOLM

RIKSORGANISATION FOR DET SVENSKA CIVILFLYGET

TELEFON 23 23 é5

BUNGL SVENSBA' AEROKLUBBEN

TILL KUNGL.

SVENSKA AEROKLUBBEN ANSLUTNA ORGANISATIONER

M = Motorflye. $ = Segelflyg. U = Modellflyg. B = Aktiv verksamhet inom vederbirande sektion, I = Ingen aktlv verksamhet.
M S U M 5 U M § U
Aeroklubben Giteborg., Goteborg30. I H B Jinkipings Flygklubb, Jinkiping. OO0 Il = Stockholms Segelflygkiubb, BB O
Tel. 17 40 60, Vaggerydsavdelningen. Ooom Ahlstrimergatan 10. Tel. 50 97 67,
Aeroklubben | Skine, Malmi 8, B 8 B Kaix Fiygklubb, Kalix, Sundsvalls Flygsiillskap, Sundsvall. B O B
Tel, 71200 eller 100 42. ot A oom Tel, 32 34,
R HUE W Rotane wowkiet, Eslia. 0 OB Yo B e HH
Tel. 2147 1set,
Avesta Flygklubb, Avesta, OO m viig, Stockholm.
Tel. 57064 R'r'flfhm"' Flygklubb, Karlsborg. 0 B W Trands Flygklubb, Tranis, oon
el, 42,
Bj’}lﬁ'l ‘]\I'lndellﬂyggluhb. Bjuv. oOnom Tel, 2039,
el. Mérarp 110. Karlskoga Flygklubb, Karlskoga. g
Tel. Sg‘? 13 91’1'51- 804 20, = sEEw Umed I‘I{Ekluhb. Umed. =i W ]
Bodens Flygsiillskap, Boden 1. oom T.i"]. 33 22,
Tel. 11 60, Korsniis Flygklubb, Korsniis. oom Jérnavdelningen. oom
Tel. T8,
Borliinge-Domnarvets Flygklubb, B RO Uppsala Flygklubb, Uppsala. omnm
Borlinge. Tel. 331 07. Kronobergs Flygklubb, Viixjs. onm Tel. 320 20,
Tel, 1272,
Bords Flygklubb, Borils. oOm N Varbergs Flygklubb, Varberg, Omn
Tel. sAllmiincos, Landskrona Flygklubb, Landskrona. 0 O W Tel. 900.
Tel. 1T v .
Buss- & Spirviigspersonalens Flyg- [ o () | “-;.*Slllr!:_g'p;};?;CkhOIE B. oom
klubb, f‘ruu'!:znulmll 1, 2 tr., Stock- Lidképings Flygklubb, Box 09, BEER el 1= L
holm. Tel. 53 08 06, Lidkdping. Tel. 349 eller 69, RisdisnhBlarBiinhiaan onom
atoe E Ten.
Eskllsgtunan Flygklubb, Kiépman- sl B | - imb T Iflygklubb, St ;
gatan 29, Eskilstuna. Tel. 358 00. “ﬂ;t‘"{"};h;rgg Tekibh; Btease I T B "ﬁizm'f.?d{; l&‘lbiwlil‘;llh;'g Nygatan 4. OO0 B O
arlstad. Tel ;
Esldve Flygklubb, Esliv, Om . Linképings Flygklubb Svenska [
4 ' - S aa v . Sih
Tel. 119. Aeroplan A.-B., Linkdping. Tel e AR i T omeno
Namnanrop: sAeroplanbolagets,
Falkiplngs Flyg}kluhh. Falkliping. O H B h%s%terrlilt‘-]r‘;'tlil::g%l:l; ﬁ'lf;;]xi(:]l:‘:ﬂg(gnck sl W |
Tel, 338 eller 260, Luled Fl{gkh!lbla, Timmermansga- @l W B 1o Batar g
tan 35, Luled. =
Falu Flygklubb, Falun, BN e S "'3"1::;;:“1"‘]"91}“12213?]).““]“')'}' Dala- O O B
Tel. 1725, !l[nlmburggris Flﬁygk}rbh. Malm- QOO W = TR g
berget. Tel. 161 eller 58, 2 r =
Flygteknlska Fireningen, Kungs- [0 O 0O Vd{t?r\-_:g:;ml-l_vgklnh‘b, Vilstervik. oom
holmstorg 1, Stockholm. Malungs Flygklubb, Malung. Oonono o :
Tel. 52 00 10, Tel. Namnanrop sEliassonsliiders, Viisteris Flygklubb, Centrala flyz- B @ W
» ¥ e, 34 - -
= e ade Idsterds i o ).
G?It‘:\r]mtlg 1!;135klubb. Visby. EEB Mora Flygklubb, Mora, Tel, 5 10, onon verkstaden, Viisterdls, Tel, 372
d ’ . Yatads Segelflygklubb, Ystad, onom
Gitslebygdens Flygkiubb, Mokorset, 1 W Nesow: Sngormsniends Foskoby, OB CmL 0D,
el Myssje 124 eller Siderhamn ¥ 3 ‘ =
2298, A o 2 Angermanlands Motorklubbs Flyg- O O B
Hoforsavdelningen., OOs ‘\‘I,il;irlt(i?\il.nﬁ‘?ﬂ.Fa.!g;g‘ll.“hb' LT | B N | ;?Estlun, Sollefted. Tel. 455 eller
Ockelboavdelningen. oom =
Skutskiirsavdelningen. O O B Nissjs Flygklubb, Niissjo. O O M 6rebro Liins Automobll- & Flyg- 1 W B
Storviksavdelningen, oom Tel. 968 eller 6 96. klubb, Orebro. Tel, 114 87.
Soderf sdelningen,
N it Orsa Flygklubb, Box 1021, Orsa. ll O O  patersunds Flygklubb, F 4, bster- 1 B 0O
Halle-Hunnebergs Flygklubb, | N ] Tel. LED. sund. Tel. Namnanrop: 2Flyg-
Trollhiittan, Tel. Namnanrop: J . flottiljens,
Aeroplanbolaget. R';;]';!f;gsn;‘;;:f{mg'; ;*;uljfxsklubh. EEN
i B PEES Vg SSEaREidSy Ustra Siirmlnlr;dn ‘I:Igségklubb, Gnesta, H B B
Hal tads Flygklubhb x 131 =1, 1568 2
s I B 4L, ER Riittviks Flygklubb, Vikarbyn. O WO T[ ks
Tel, 24 eller 60. ) Segelﬂ_vgsvkhonr&p.l Ran%'&“galtfn j e e )
0 f, Sidertilje. el, 31 eller
Hammerdats o vexiubh, Hemmer- @ T W | oicikons Fivakiodb, Saudeikon. O B @ »Wedaverkens.
b H Modellflygsektionen. Tel. 33288 0 O O
Hjo Flygklubb, ; , 8 .
."]‘:')e]_ 2’-55 i Jo = & bh’?:fhmﬂ%_‘klubb Hkovde. omem Mariefredsavdelningen. oOoom
Hiilsingborgs Flygklubb, Hilsing- [T @ @  Stockholms Flygklubb, Stockholm W [ O A2 ELERRI Oomn
borg. Tel, 12019, 40. Tel. 28 25 680, 28 32 46, Striingniisavdelningen. oom
BLIV MEDLEM 1 KUNGL. SVENSKA AEROKLUBBEN

AHLEN & AKERLUNDS BOKTRYCKERI, STOCKHOLM, SVERIGE 1044






