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SPECIALFABRIKEN
DALA-JARNA

VIKTIGARE FLYGFUORBINDELSER
fran den 3 april 1944 tllls vidare

Fr. Berlin 8.30 t. Képenhamn 10,10V
> » 16.40 » » 18.10V
> > 14,15 » Malmi 15.15V
> » 18.40 » » 17,40V
> > 8.30 » Oslo 12.50V
» » 14.15 » Stockholm 1745V
> Helslngfors! 12.00 » > 14.30D
> > 1 1200 » Abo?l 14.35D
» Koépenhamn 10.00 » Berlin 11.30V
5 » 16.10 » > 17.50V
> > 18.25 » Malmb 17.40V
» » 10.45 » Oslo 12.50V
» Malmi 8.30 » Berlin 11.30V
> » 830 » Kiépenhamn 9.45V
» » 830 » Oslo 12.50V
> 15.40 » Stockholm 17.45V
» Mllano 9.55 » » t] 17.45V
» Oslo 13.30 » Berlin 17.50V
» > 13.30 » Kipenhamn 15.35V
» Stockholm 8.00 » Berlin 13.30V
» » 9.00 » Helslngfors! 13.30D
» » 8.00 » Malmd 10.10V
> > 800 » Milano2 17.50V
» » 14.50 » Visby3 16.00

» » 8.00 » Wien2 11.30V
» > 9.00 » Abo! 12.10D
» Visby 16.30 » Stockholm? 17.40

» Wien 9.45 » » 17.45V
» Abo? 10.55 » Helslngfors! 13.30D
» > 13.20 » Stockholm 14.30D

Tiderna iiro angivna i & resp. orter giillan-
de tider.

1 Bussens avghngs- och ankomsttider fréin
och tlll Aeros resebyriier { resp. stilder,

2 Ankomst fo6ljande dag.
3 Traflk mindag och fredag.

UTAN ANSVARSFORBINDELSE
Obs.! PA prund av riidande férhdllanden
idro de europelska flygférblndelserna ofta un-
derkastade kortfristlga foriindringar. Det #r
dirfor att rekommendera, att de angivna ti-
derna kontrolleras hos biljettforséiliningsstiil-
let, innan resa antriides.

BIllBERGSB OKHANDEL

VALSORTERAD BOK- OCH PAPPERS-
HANDEL

STOCKHOLM

Tel. 621635 STORGATAN 24 Tel. 60 40 67

FOR EDER som Ostermalmsbo
llgger det niirn till hands att
anlita Billbergs  Bokhandel.
Storgatan 24. Ett centralt liige,
mitt 1 Ostermalin, iir forenat
med en rymllg och viilférsedd
butikslokal.

Askledareanldggningar
Askledarematerial

utfores av

G. HOFFS MEKANISKA
VERKSTAD

Madster Johansgatan 3

Tel. 133 66

Malmé

Frdga oss om flygning

I denna spalt besvaras endast fra-
gor av allmint intresse. Insinda
frigor miste forutom signatur vara
forsedda med insindarens fullstin-
diga namn och adress samt retur-
porto. Endast tvd frigor per brev
besvaras.

F. d. aspirant: For att fi intyg for ci-
vilt flygcertifikat om att ni tidigare genom-
gitt lakarundersokning f6r intride 1 flyg-
vapnet bor ni tillskriva Flygoverlakaren,
Flygvapnet, Marinpost 40, Stockhoh}ré.

ed.

Modellbyggare: B 18 styres liksom de
flesta storre plan med kombinerad ratt-
spak, varvid ratten som, ir monterad pa
spaken, anvandes for skevroder och spaken,
som saledes icke gér att rora i sidled an-
vandes for hojdroder. Landningsstéillet
falles under flygningen bakat-uppat och in-
neslutes i motorgondolerna. Red.

Lars Hellman, Kalmar: Ritning till
FLYG—44 kommer icke att inféras i tid-
ningen utan kommer att siljas separat.
Daremot infor vi i FLYG med boérjan i nr
8 en arbetsbeskrivning for byggare av pla-
net.

Minimidldern for erdvrande av A-diplom
ar 15 ar. Red.

Uncas, Stockholm: Flygkrigsskolan ar
det gamla namnet pd F 5 medan Krigstlyg-
skolan blev namnet pi samma flottilj fr o
m den 1 juli 1943.

Den flygplantyp som anvindes pa flyg-
plankryssaren Gotland var Hawker Osprey,
S 9. Red.

Vem yvill bli min flygfarbror?

Vem vill hjilpa en framitstrivande 17
irs yngling med en plats vid en flygplan-
verkstad eller flvgklubb som utfor luft-
vimsflygningar si att flygmek.-yrket far
liras, Svar till »Modellflygares, d. t. k,
f. v. b, :

Vill Du 1ill Flygvapnel?

Ynglingar, som énska upplysningar om
anstillning vid flygvapnet, kunna erhilla
sfidana enllgt foljande:

offleersaspiranter i
reservofficersasplranter flyzvapnets
flygingenjorsaspiranter asplrant.
reservintendentsaspiranter broachyr
l !
A flygvapnets
elopalzer l volontir-
bruschyr

Upplysningar Dbetriiffande anstiillning
siisom meteorologasplrant erhdllas t. v.
endast frin flygstabens utbildningsavdel-
ning.

Broschyrerna erhdllas kostnadsfritt fridn
liinsarbetsniimnderna eller direkt frdn
flygstabens utblldningsavdelning, flygvap-
net, Stockholm. Namnanrop »Flygvapnets.
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Miles Magister

i
Miles 'Magister var fore kriget dver hela virlden kind sm “den nya
aerans frimsta OSvningsflygplan” och Miles Master ir sedan krigs-
utbrottet standarddvningsplan fér R. A. F:s jaktflygare. Dessa bida
~ typer dro endast tvd av de mirkliga milstolparna i utvecklingen
av Miles Aircraft, vars flygplan, konstruerade efter revolutioneran-

de idéer, komma att bli ledande pi framtidens civila flyglinjer.

N
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READING ENGLAND
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NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

— (.. A. Wicanders vandringspris

rtikelrubriken ger besked om nyheten: direktor Carl

Wicander har forklarat sig vilja donera ett vand-
ringspris i segelflygning, dirmed liggande en stitlig do-
nation till alla sina foregdende. Nar direktéor Wicander
fick meddelande om FLYG:s segelflygpokal, som ju ir ett
individuellt pris, stod det klart for
honom att tdvlingen borde omfatta
ocksd klubbarna. Fran denna tanke
var for direktér Wicander steget
icke langt till beslutet att skianka ett
vandringspris f6r klubblag, och
detta beslut meddelades KSAK, som
samtidigt fick i uppdrag att utar-
beta tdvlingsbestimmelser. Detta

har nu skett, och donator har god-
kint dem.
Samma tdvlingsbestimmelser

galla som for FLYG:s indivi-

duella . vandringspris, varjimte
foljande sirbestimmelser till-
komima :

Varje klubbs tre biasta delta-
gare 1 den individuella tdv-
lingen wutgora klubbens forsta

lag. Klubbens dirndst tre bista
utgora klubbens andra lag etc.

Lagens sammanstillning be-
staimmes salunda forst efter
tavlingens avslutande.

Vandringspriset erovras for

aret av den klubb, vars forsta

lag uppnatt bidsta sammanlagda hojdvinst. Detta
innebdr alltsi, att de tre bidsta deltagarnas tre basta
resultat (sammanlagt 9 resultat) sammanriknas.

Vandringspriset erdvras for alltid av den klubb,
som forst vinner priset fem ginger, oavsett ordnings-
foljden.

Varje ars segrande klubb erhdller som stindig
egendom en miniatyr av vandringspriset: de tre med-
lemmarna i segrande laget erhilla var sin minnes-
gava.

For 1944 ars tdvling har direktér Wicander dess-
utom till férfogande stillt kr. 1.000: — att tillfalla
den klubb, till vilken det segrande laget hor. Om de
tivlande lagen dro flera in tvi, tillkommer dessutom
ctt andra pris pd kr. 500 :— att tillfalla den klubb, vars

i segelllyyning

forsta lag vid tivlingens slut uppndtt nidst basta sam-
manlagda resultatet.
*

Anmalningar, som redan gjorts till tdvlingen om
FLYG:s segelflygpokal, gilla for vederborliga klubbar
iven sdsom anmailan till tivlingen om
det wicanderska vandringspriset.
Med anledning av utékningen av
taviingen till att dven omfatta lag-
tavling framflyttas anmilningstidens
utging for oOvriga klubbar till den
15 april.

*

Dessa tdvlingsbestimmelser siga
allt utom hur vandringspriset kom-
mer att se ut. Men det vet i skri-
vande stund icke ens donator sjilv,
som emellertid traffat anstalter for
att fa ett i allo statligt och vackert
pris. Man kan vara siker pd att
han kommer att lyckas, och att dar-
med svenskt segelflyg far sitt {or-
namligaste pris, atrdvdrt for vara
flygklubbar liksom vi hoppas att
FLYG:s individuella pris skall bli
Atrdviart for de individuella fly-
garna. Det blir en dyrgrip att ha i
klubblokalen !

Det dterstir att offentligen ge
ett uttryck for KSAK':s, klubbarnas
och alla segelflygares tacksamhet
mot den frikostige donatorn for hans
nya donation, 'som helt sikert kommer att utgora en
sporre for klubbarnas verksamhet och didrmed att
fora svenskt segelflyg framat och uppdt. Tacksamheten
férdjupas med tanke pd vad direktér Wicander tidigare
donerat — vi erinra endast om KSAK:s klubbhus pi
Malmskillnadsgatan 27 1 Steckholm, donationen till
KSAK for inkdp av motorflygplan och senast av segel-
flygplanet Fi-1 samt »KSAK:s segelflygpokal», uppstillt
som vandringspris for bidsta individuella prestation vid
Allebergstivlingarna, erdvrat forsta gingen i somras av
B. Olow. Det dr emellertid icke endast som donator di-
rektor Wicander frimjat svenskt privatflyg. Han har
ocksd stdllt sin arbetsformaga i flygets tjanst, hl. a. som
KSAK:s vice ordforande.

Vi salutera den frimste frimjaren av svenskt privat-

flyg!

i =

GLOM EJ GIMOBARNEN!

Postgiro 193430
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1941 och den 1 juli var dess fddelse-
dag, Vid den tiden bodrjade man i varje
fall i ett litet barackliger pa Kallaxheden
vid Luled bygga ut det embryo, som si
smaningom skulle utvecklas till en flyg-
baskar, Nar signaturen sent en eftermiddag
namnda ar landade pa faltet med en B 3:a
anade han icke att de smd barackerna i
faltgransen si snart skulle bytas ut mot
indamalsenliga forlaggningar och kanslihus
och att den fitaliga personalen tva och ett
halvt ir senare skulle vara méangdubblad.
Det ar ju f 6 inte bara hemortsorganisa-
tionen pa Kallax, som vaxt upp under dessa
ir, utan dven en omfattande krigsflygfalt-
organisation 1 Norrland. Takten har varit
hiard och det ar inte utan att man har en
viss forstielse for den F 21-rekryt, som
vid den tid d& Rommel dnnu holl pd med
sin dragkamp i1 Tunisien yttrade: Hade
Rommel bara fitt gora rekryten pid Kallax-
heden hade det varit slut pd engelsmannen
for lange sen...

Att chefen for Ovre Norrlands flygbas-
omrade tillika chefen for F 21 oOverste
Gésta v Porat ir en makta upptagen man
mitt under pigiende flygvapendvningar i
fjallvirlden, miste man ha forstaelse for.
Vi har turen triffa honom, did han for ett
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ungl. Norrbottens flygbaskdr foddes

FLYGVAPNETS STORA

par timmar vistas pa kdren for att klara av
de dagliga bestyren,

Allt under det han mumsar pad sin spar-
tanska lunch — nigra smorgisar, som han
brer ut pd skrivbordet — berattar han:

— Den forsta juli 1942 blev jag utndmnd
till — man skulle kunna siga — vird for
hela flygvapnet i Norrland. Jag tycker att
vardskapet har varit roligt, dven om det
som allt vardskap ibland har varit pakos-
tande. En av de primidra uppgifterna har
varit att bygga upp en markorganisation
for hela Ovre Norrland. Intressant arbete
men besvirligt. Ett problem har ocksi va-
rit att skaffa bostader at personalen. Inne
pa Oskarsvarv i Luled har flygvapnet
byggt upp ett helt kvarter och pid Berg-
naset pd denna sidan Luledlven har For-
svarets bostadsanskaffningsnamnd nu satt
i géng att bygga 19 enfamiljsvillor vardera
pa 3 rum, Fem ar redan klara, sa nu skall
val problemet losa sig.

Rekryteringen till karen har ocksid gatt
bra, fortsatter dversten. Norrlandspojkarna
ir pigga pi att komma hit. Man hittar
manga finska namn i rullorna. Det ar folk
som ar vana vid forhéllandera haruppe.

T v: Rummen i »Furirernas huss ér mén-
ster av trevnad. Nedan: Noggranna rikt-
ovningar pa rorliga mal dr nodvindiga
innan man kan siga: Den kulan visste
var hon tog! T h Chefen for bomb- och
skjutskolan major Ingvar Berg med en av
lairarna kapt. B. Drangel.

— Nu ar det ju meningen att Kallaxhe-
den aven skall bli civilt flygfalt — andsta-
tionen for norrlandsflyglinjen skall ju for-
laggas hit. Vi ha redan si smatt borjat
planera f6ér hur militar- och trafikflyg
skall kunna skiljas at och sett oss om ef-
ter lamplig plats 4t den passagerarpavil-
jong, som givetvis maste byggas. Flygfiltet
borjar bli riktigt bra nu. Men det har kos-
tat mycken svett och moéda genom att det
till storre delen bestod av sand, som det
gallt att binda. Nu senast korde vi pa
40 000 ton matjord. Det sager en hel del...

Si langt den vitale Gversten, som alltse-
dan 1912 varit verksam inom flygvapnet pa
alla mojliga hall i landet och forsdakrar att
han trivs bra med Norrland och de moj-
ligheter, som finns till friluftsliv daruppe.
Bara han har tid!

Rundvandring med portieren

Tillsammans med ryttmiastare Rolf Back-
man gor vi en rundvandring pi flygbaska-
ren. Inne i skogen vid sidan om faltet ligga
kasernbyggnader av modem typ, expedi-
tionsbyggnader, verkstider och hangarer.
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Ryttmastare Backman, som %allar sig
sjalv for flygbaskirens portier, visar oss
in 1 ett av manskapets logement, trevligt
-ordnat efter senaste utformning med plats
for atta man. Det. var annat pd den tiden
-da jag borjade, suckar ryttmaistaren, di lig
‘vi 30 man vl staplade i ett logement,

Furirerna bo i ett sarskilt hus. Tva och
tvd ihop i intima rum, som vem som helst
kan avundas dem (se bilden). I furirhuset
tycks man f 6 vara sparsam med statens
‘bransle. P4 dorren fimns ett anslag med
den talande texten: Om Du wvill frysa sé
sting inte dorren! I annat fall sting den
val!

Allt under det vi vandra omkring berat-
tar pportieren» om flygbaskirens uppgifter:

— Flygbaskiren skall ju i krig svara for
-att de flygande forbanden inom Ovre Norr-
lands flygbasomrade i ratt tid och pd ratta
platser f4 bl a drivmedel, ammunition och
forplagnad, framhiller han. Vir uppgift
bestar siledes i servicetjanst. For t ex en
flottilj svarar en basbataljon for servicen,
for en division ett baskompani o s v. Vakt-
tjanst, laddning och tankning av flygplan,
snoréjning och forberedande av falt, for-

laggning, utspisning, sjukvard, forsvar av
flygplatser, se dir ndgra av de uppgifter,
som vilar pd vara skuldror.

Vintertid bereder sndrojningen baskiren
stora svarigheter. Vid de storre ovningar-
na fir personalen ibland arbeta i skift hela
dygnet. Snaslungorna hinna inte svalna, Ett
problem ar ocksi att utbilda traktorforare.
Soderut anvandes ju mycket traktorer i
jordbruket men inte i Norrland.

Sommartid far flygvapnet halla sig till
de redan iordningstallda basfalten, Och de
ir inte s& fi Dar finnas baracker byggda
for personalen och forrdd fardiga. Pa vin-
tern diremot stiger antalet anvandbara falt
betydligt. DA kan man begagna tillfrusna
sjoar och sddant, Baskiirens kapacitet sat-
tes di ocksd pi hirdare prov., Men gott

Den nya bomb- och
skjuiskolan

F 21 har fatt en permanent inackorde-
ring i flygvapnets nystartade bomb- och
skjutskola. Och den skolan ndjer sig inte
humor och framitanda klarar biffen, for-
sikrar ryttmistare Backman.

med ett rum och badrum pid flygvapnets
stora hotell. Nej, den brer ut sig virre.
Men si ar det ocksi en skola av stor be-
tydelse for hela vapnet. Som chef funge-
rar major Ingvar Berg. Skolan skall vinter-
tid vara forlagd till LuleA medan den un-
der arets ovriga tid traffas pa flygstaben i
Stockholm; di i forminskad skala endast
bestiende av chef och expedition,

— Det hdr forsta dret ar hela skolan
lagd pi mer experimentell grund, fram-
haller major Berg. Den forsta kursen, som
borjade efter jul och ar till for blivands
vapenofficerare och lidrare kommer blott
att riacka i tre minader, I fortsattningen
kommer emellertid den kursen att paga i
sex ménader. Dessutom komma vi att eta-
blera en kurs pd 6—8 veckor for blivande
divisionschefer fran flygkrigshogskolan.

Vad lar man d& i denna flygvapnets ny-
aste skola? Naturligtvis gar teorin hand i
hand med praktiska oOvningar. . Men det
lustiga ar att elever och larare tillverkar
teorin genom diskussioner pd basis av ti-
digare erfarenheter, Sedan kliver man i
flygplanen och tillampar diskussionsresul-
tatet praktiskt. Vissa korrigeringar blir
kanske foljden. Det ar en tjusande under-
visningsform, som visserligen har fram-
tvingats av nodvandigheten eftersom skol-
formen ar alldeles ny, men som bhor ge
mycket goda resultat.

»uista skriket» provas

Hir studeras kulbanor och bombbanor,
pad papperet for att vi skall kunna rakna
ut Jampliga * fallningsavstind, foérhillning
och sidant. Det mest intressanta ar givetvis
luftstridsovningar. En av bomb- och skjut-

(Forts. pd sid. 34.)



Anfallet insiittes samtidigt med hela forbandet.

arje dag limnar pressen genom utri-

keskorrespondenter och andra formed-
lare uppgifter om bombanfall och i1 sam-
band harmed uppkomna forluster i mate-
riel och manniskoliv. En kommuniké siger
exempelvis: »Fienden forlorade 89 f{pl.
Egna forluster " 15 fply. Vad ligger da
bakom en sadan rapport? Kan man i sin
egen lugna vra forestdlla sig handelsefor-
loppet, som foregir en sidan rapport och
hur bar sig olika flygskyttar i bomb-
och jaktplan &t for att falla sina resp mot-
staindare? De i bokform utgivna beskriv-
ningarna over jaktstrider lamna en del upp-
gifter, som belysa verksamheten i luftha-
vet 6ver fronterna, dven om man ur dessa
kallor inte direkt kan spira néagra taktiska
monster.,

Den ena luftstriden ar aldrig den andra
lik pa grund av ett otal yttre omstandig-
heter, sisom olika vaderleksforhallanden,
fiendens styrka, utgdngslige nar fienden
upptackes o s v. Situationerna vixla ocksi
sd snabbt under sjalva striden, att man
omojligt kan uppritta ett tackande regle-
mente for sittet att nedkimpa en mot-
stindare. Vad den oerfarne jaktforaren
darfor har att ritta sig efter kan man
kalla for taktiska anvisningar och dessa
omfatta endast en bridkdel av de anfalls-
metoder, som kunna komma till anvindning
under striden. Inte vid nigot annat va-
penslag eller ens vid nigon annan gren in-
om flygvapnet betyder dirfor den enskil-
des duglighet och initiativkraft si mycket
som i ett jaktforband. Foraren, som of-
tast 4r ensam i sitt plan, miste ocksa sjalv
fatta sina beslut och utfora sima handlin-
gar. Han saknar den psykologiska fordelen,
som i andra vapenslag oftast erbjudes ge-
nom umginget med kamrater under stri-
den,

Den engelska och amerikanska jakttak-
tiken i stort tyckes vara att insatta anfal-

Elden riktas forbi pansarskyddet (prickad
linje) mot motorn.

8

len samtidigt med hela forbandet. Efter
forsta anfallet, di& den fientliga styrkan
som regel skingras, dligger det var och en
att hanga fast vid och nedkimpa den mot-
staindare han frdn borjan utvalt. Han har
alltsd endast sig sjalv att lita till sdvida
inte det egna forbandet ar numerart 6ver-
lagset och han kan fi understdd av nigon
kamrat, p

Det framgdr nastan alltid av dylika
skildringar, att den som blivit nedskjuten
haft sig sjalv att skylla pA grund av for-
summad spaning eller nigon annan urakt-
latenhet. Vid jaktstrid ar anfallet det basta
forsvaret. Den, som forst anfaller, har de
storsta chanserna att gd segrande ur stri-
den. Det talas alltid om att med det egna
forbandet komma till utgéngslige for an-
fall utan.att sjilv bli upptackt. PA s& satt
kan man anfalla, innan motparten hinner
vidta ndgra motatgarder.

Niar beskrivningen av ett f{oretag kom-
mit till den punkt, dar foérbandet insitter
sitt anfall, overgér alltid berattaren till att
tala i jag-form frin att forut ha talat om
»vi» och »oss». En engelsman skriver t ex:
»Vi anfollo samtidigt, och jag utvalde den
motstindare, som lag bast till for mig —
pid hogra flygeln. Mina kamrater tog var
sin av de ovriga. Anfallet kom tydligen
mycket overraskande, ty ingen gjorde en
ansats att undkomma. D3 vi Oppnade eld

Av Léjtnant
Uno von Segebaden

blev det pldtsligt liv och rorelse och de
skingrades at alla hall. Jag hade tydligen
inte fatt nagon fulltraff, ty min motstan-
dare forsokte undkomma genom en halv-
roll, och jag fdljde honom for att komma
till nytt skottlige. I upptagningen gav jag
honom bakifrin uppifrin en salva pi nira
hill i motorn och genast slog eldsflam-
morna ut och slickade kroppens sidor. Si
var den saken klar. Jag boérjade se mig om
efter mina kamrater, men till min forva-
ning kunde jag inte uppticka ett enda flyg-
plan...»

Aven om han i detta fall s& sminingom
aterfann grupper av stridande, framgar
det dock, att det inte tar ling tid, forran
forbandet skingras, och man ar ensam med
sin fiende,

Engelska och amerikanska jaktforband
aro formerade med ganska stora luckor
mellan flygplan och trubbig formerings-
vinkel si att flygplanen g& fram nastan i
jamnho6jd med varandra. Man anser detta
vara bast ur den synpunkten, att varje
flygplan fir storre manodverfrihet an i ett
tatt anslutet forband. Dessutom ges storre
mojligheter till effektiv malspaning, da
forarna inté bli si upptagna av att hilia
sina platser. En amerikanare, som deltog i
striderna over Malta, patalade fordelarna
med denna formering och jamférde den
med italienarnas divisioner, som alltid upp-
tradde med ytterst sma mellanrum mellan
flygplanen. Det visade sig ocksi, att dessa
aldrig kunde gora tillrickligt snabba un-
danmanévrer pa grund av riskerna for kol-
lision inom forbanden. Italienarna upp-
tackte ocksi sallan fienden forst, utan de
blevo mestadels overraskade vid anfall, en
sak som pévisar deras svirighet att bedriva
effektiv malspaning.

Tyskarna lurade i bérjan av kriget de
engelska jaktforarna med ett gammalt men
tydligen palitligt knep. En engelsman be-
rattar, att tyskarna gingo upp med starka
jaktforband och sokte fran hog hdjd upp-
tacka fientliga jaktplan. Nir ett mal var
upptackt, avdelades en mindre styrka som
lockbete, vilken hade till uppgift att lita
sig upptackas och anfallas. Engelsmannen
gingo sndllt i fillan glada Over det under-
ligsna och lattfingna bytet. D flygplanen
blivit invecklade i strid, kommo tyskarna
dykande med sina Gverligsna styrkor och
anfollo engelsmannen, som i stridens hetta
inte haft tid att agna sig &t si mycket
maélspaning,

Detta ar ett eklatant bevis pa malspanin-
gens betydelse inte bara fore utan ocksid
under striden. De veteraner i de krigforan-
de landernas jaktforband, som fatt skildra




sina intryck frin fronterna, poangtera alla
med samma eftertryck vikten av en oav-
bruten milspaning, En av dem, som sett en
kamrat skjutas i brand och storta kommen-
terar hindelsen silunda: »Dar fick han sitt
straff for att han inte vinde sig om i tid»
Nagon sekunds avkoppling eller lattsinnigt
aktgivande pa ovidkommande detaljer kan
betyda doden.

Svirigheterna med denna malspaning ir
uppenbar f6r alla. Den anfallandes upp-
marksamhet ar nog i de flesta fall si helt
koncentrerad pa en noggrann eldgivning, att
han ofta glommer kontrollera, att han har
ryggen fri,

Man forstar, hur frestande det kan vara
att observera ett brinnande fiendeplan eller
en forare som dinglar i fallskirmen efter
ett fallskarmsutspring. Andra saker, som
ofta avleda uppmirksamheten i luften iro
foreteelser pd marken som t ex bombned-
slag, brinnande hus, transportkolonner
o0 s v. Men dessa skidespel kunna kosta
mera an nojet smakar. En forare, som blir
beskjuten, nar han ar sysselsatt med dessa
iakttagelser, far kanske aldrig tillfalle att
angra sig.

Stor personlig fardighet i flygning och
malspaning riacker inte for en fullfjadrad
jaktforare. Han maste dessutom vara en
god skytt. Kulorna iro visserligen forsedda
med spérljus, si att kulbanaas riktning
kan iakttagas. Avgives en lingre eldskur
har man alltsi mojligheter att korrigera
banans riktning genom s k strdlriktning,
tills man ser, att kulorna fo6rsvinna in i
méilet. Flygplanens ammunitionstillging ar
emellertid alltfor knapp for ett sidant for-
faringssdtt. For att kunna nedkampa si
minga fiender som mojligt under samma
foretag, galler det att spara pd ammuni-
tionen,

Jag gav honom en salva bakifrdn uppifran...

En ung amerikanare, som nedkampat
over hundratalet motstindare, siger sig ha
vunnit sina segrar framst tack vare sin
skjutskicklighet. En synnerligen noggrann
riktning med hjalp av riktmedlen och sedan
en eldskur pd en eller hogst tvd sekunder
bor vara tillrackligt. Detta spar givetvis
ammunition och har ocksi visat sig vara
effektivt, om riktningen varit god och mot
de ratta delarna av flygplanen, Den mest
sarbara punkten tycks vara motorn, mot
vilken ocksd elden som ‘regel riktas.

Foraren sitter ganska omsorgsfullt dold
bakom pansar, som skyddar honom for eld

bakifrin och underifrin. De flesta anfall
insattas ocksd frin sidana vinklar att fo-
raren hdrigenom ar svaritkomlig. Anfall
frin sidan eller uppifrin erbjuder ju moj-
ligheter att f& traff pd foraren, sdvida icke
huven ar forsedd med skottsikert glas,
men sannolikheten, att detta skall lyckas,
ar ganska liten pd grund av den stora vin-
kelhastigheten. Den omtaligaste och lattast
itkomliga punkten iar di motorn, och ar
denna satt ur funktion pd ett enmotorigt
jaktplan ar ju ocksi flygplanet ur leken.
Vid strid mot flermotoriga och stérre
(Foris. pé sid. 32.)

Sjunde jaktflottiljen klar!

junde jaktflottiljen ar klar! Visserligen
finns den Annu bara pa riksdagens bord
i form av en kungl. proposition, men dar-
med ar dess tillkomst sikrad. Kungl. S6-
dertorns flygflottilj, F 18, forsvinner dar-

med for en tid ur dessa spalter, dar den -

forekommit da och di alltsedan den tid-
punkt chefen for flygvapnet forklarat att
den kunde uppsittas men beslutet om upp-
sattandet uppskots. Vi kunna upphora att
sysselsitta oss med F 18 tills den tidpunk-
ten kommer da vi kunna goéra reportage
fran dess anlaggningar pi ort och stille &
Sodertorn. I stallet ar det tid att borja
tala om den fittonde jaktflottiljen, men det
behova vi ju inte gora redan i dag.

F 18 har sett dagen under svara fodslo-
vandor, vilka tagit sig uttryck i alla de be-
rakningar som gjorts betraffande mojlig-
heterna att spara pd annat hall inom for-
svarsorganisationens kostnadsram for att fa
pengar till sjunde jaktflottiljen. Var dessa
besparingar slutgiltigt ska tas dr dnnu inte
klart, men OB har inlimnat ett forslag,
som gir ut pa att armén skall spara
1286 000, marinen 2401000 och flygvapnet
3633000 kr, varjaimte man sparar en mil-

jon pd nigot som heter »besparingar vid
genomforandet av 1942 irs underbefalsut-
rednings forslags. Som synes har flyg-
vapnet sjalvt fatt satsa de mesta pengarna,
och av dess sparade 3,6 miljoner kommer
det mesta pid indragningar av den fast an-
stallda befalspersonalen. I gladjen &ver att
sjunde jaktflottiljen antligen kommer ska
vi avstd frin att nirmare kommentera den-
ma form for besparingar men kunna icke
frigora oss fran tanken att det ar farligt
att begrinsa personalen vid det enda va-
pen som kan forutses komma att ytterli-
gare utvecklas, Vad som gar att spara i
dag kan visa sig vara.en dilig besparing
i morgon, t ex niar vi ska borja uppsitta
attonde jaktflottiljen.

Slutligen ar att med tillfredsstillelse an-
teckim, att man nu tagit avstind fran den
egendomliga tanken att avse F 18 sdsom
skydd for enbart sjostridskrafter. Flottil-
jen kommer i enlighet med chefens for
flygvapnet uttalade asikt att inforlivas med
flygforsvaret i ovrigt. Nigot annat var ju
icke att vanta,

Och s vianda vi tankarna mot attonde
jaktflottiljen! W. K.

Generalmajor
JOHN STENBECK

Flygvapnet lm.r gjort en svdr och
smiirtsam fdrlust nir souschefen vid

flygfirvaltningen, generalmajor Sten-
beck den 14 mara slutade aitt arbets-
och ansvarstyngda llv. General BSten-
beck stupade llksom sd manga av sina
kamrater pA sin post men icke av sam-
ma anledning. Han dukade under fir
f8ljderna av den $veranatriingning, som
bllvis en filjd av hana rastlisa plikt-
uppfyllelse vid utdvandet av sitt makt-
piliggande arbete f6r flygvapnets upp-
rustning.

General Stenbeck var vid sin tidiga
bortgAng nyss fyllda 46 &r och var
innu vart lands till levnadsiren yngsta
general. Hans namn kommer alltid att
niimnas bland dem som | gemensamt
arbete lagt grunden till vart flygvapen.




Det nya danska ambulansplanet KZ IV i
modell (ovan) och oversiktsritning.

KZ IV, ambulansplan

Den danska flygfirman Skandinavisk
Aero Industri A/S har enligt FLYV nyli-
gen fitt en ny flygplantyp fardig, kallad
KZ 1V. Det ar ett lagvingat, 6-sitsigt mo-
noplan med 2 st Gipsy Major-motorer pa
vardera 130 hk.

Det nya flygplanet har bestillts av »Zo-
neredningskorpset» som ambulansplan men
kan med fordel ocksi flygas som taxi- och
fraktflygplan.

KZ 1V ar byggd av tra. Landningsstal-
let ir fast pd grund av den timligen laga
hastigheten. Skidstall kan anvandas. Pla-
net har spaltskevningsroder, vars neutral-
lage kan sankas 15° vid landning, och mel-
lan dessa och kroppen finmas vingklaffar,
vilka anviandas aven vid start, 1 vingnasan
framfor skevningsrodren ha inbyggts fasta
slots, vilka ha mindre bredd &n dessa roder.

Bredvid foraren sitter radiotelegrafisten

och ratten kan dven fillas Gver till dennes
sida — alltsd 1 praktiken dubbelkommando.
Passagerarkabinen kan forses antingen med
en bar till hoger och tva sittplatser t v el-
ler 4 st sittplatser.

Data och prestanda for KZ IV som
frakt- och taxiflygplan (inom parentes
som litt ambulansplan): tomvikt 1100 kg,
flygvikt 1,900 (1.694) kg, spannvidd 16,0
m, lingd 9,8 m, héjd 2,65 m, bredd mellan
hjulen 3,77 m, vingyta 30,0 m*, vingbelast-
ning 63,3 (56,4) kg/m®, effektbelastning 7,3

(6,5) kg/hk, maxhastighet 220 km/t,
marschhastighet 200 km/t, landningshastig-
het 68 (64) km/t, startstricka 140 (90) m,
landningsstracka 80 (65) m, max flygtid
4,5 tim, flygstracka 900 km.

Nyttolasten, 800 (594) kg, fordelar sig pa
foljande satt: radio m m 50 kg, forare och
telegrafist 156 kg, 240 liter bransle 175 kg,
30 liter olja 27 kg, 4 passagerare eller gods
312 kg eller som ambulansflygplan patient
c;(ch sjukskoterska 156 kg, bagage 80 (30)

g.

Henschel Hs 293

Det tyska hemliga vapnet, d v s den
vingade bomben, som beskrevs i FLYG nr
5, ar enligt en engelsk kalla tillverkad av
Henschel Flugzeugwerke och har fatt be-
teckningen Henschel Hs 293. Foljande da-
ta ha offentliggjorts i England: spannvidd
3,0—4,5 m, langd 1,82—3 m, totalvikt 1150
kg. Den vingade bomben — eller glidbom-
ben — finns alltsd i olika storlekar, av-
sedda for olika sorters mal Hittills har
glidbomberna framfdr allt insatts mot far-
tygsmal. Som moderflygplan anvinds utom
de tidigare nimnda Do 217 och Me 410
aven Heinkel He 177.

Siebel Si 204 D

Det tyska litta trafikflygplanet Siebel
Si 204 anvandes sedan ett par ar efter
ndgra smirre forindringar — bl a glasnos
— som tyskt skolflygplan med betecknin-
gen Si 204 D. Planet ar avsett for trining
i blindflygning och navigeringsflygning och
forsett med dubbelkommando. Si 204 D ir
utrustad med tvd stycken 12-cylindriga
Argus As 411 motorer, som vardera ge 440
hk marscheffekt, Spannvidd 21,28 m, lingd
11,95 m, hojd 4,25 m, vingyta 46 m®, tom-
vikt 3950 kg, flygvikt 5600 kg, maxhast
364 km/tim, marschhast 340 km/tim, stig-
tid till 1000 m 3,3 min och till 3000 m 9
min, topphojd 7500 m och flygstricka
1800 km.

Thunderbolirekord

Republic Aviation Corp., Farmingdale,
Long Island, New York, meddelar till
FLYG, att firman under december satte ett
nytt produktionsrekord, vilket innebar att
flera P-47 »Thunderboltsy limnade verk-
stiderna an nigot annat jaktplan fran na-
gon annan firma. Republics president
Alfred Marchev framhiller, att det finns
all anledning att tro, att produktionen av
P-47 kommer att okas vasentligt under
»invasionsiret 1944»,

P—61 ’Black Widow”’

Det nyva amerikanska tvadmotoriga natt-
jaktplanet »Black Widow» (svarta ankan)
tillverkas av Northrop Aircraft Inc,
Hawthorne, Kalifornien, och har fatt be-
teckningen P—61.

*Motorlastglidplan’’

Amerika har sisom redan omtalats i
FLYG nr 19/43, borjat tillverka lastglid-
plan med hjalpmotorer. De ha fétt beteck-
ningen PG, d. v. s. Powered Gliders (mo-
torforsedda glidflygplan), Hittills ha tvd
typer byggts och bada aro utvecklingar av
Waco CG-4A, som i England har namnet
Waco »Hadrian», PG-1 ir utrustad med 2
st 130 hk Franklin GAC-298-F3 radmotorer,
monterade i gondoler fasta vid vingstottor-
na. PG-2 ar forsedd med 2 st 175 hk
Ranger radmotorer, hingande under vingen.

Amerikanska nyheter

Trumankommittén har offentliggjort en
del uppgifter om nya amerikanska typer.
Bland annat talas om ett nytt latt bomb-
plan, som bygges av Douglas och siges
vara vasentligt overlagset A—20 Havoc.
Det nya planet siges komma att bli det
mest anvanda latta bombplanet i framtiden.

For marinens flygvapen rapporteras ett
nytt tvamotorigt jaktplan med fallbara vin-
gar och beteckningen Grumman F7F. Det
ar troligen en utveckling av Grumman
XF5F—1 »Skyrockety, som aldrig kom
fram till serieproduktion. F7F blir det
forsta tvamotoriga jaktplanet som baseras
pid hangarfartyg.

Kommittén rapporterar aven ett nytt
stortbomb- och torpedflygplan for marinens
flygvapen. Det tillverkas av Douglas och
har beteckningen BTD—I1.

USA meddelar aven att ett nytt torped-
flvgplan med tre mans besattning och en
flygvikt pad c:a 8 ton nu ar klar att borja
serietillverkas, Dess namn ar »Seawolf»
(sjovargen) och det ar inte omaojligt att det
ar just ovannimnda BTD—1, det ar fré-
ga om.

Verkligt ’svettigt’’

Ryan Aeronautical Co har byggt sitt for-
sta krigsflygplan, som av en representant
for den amerikanska Bureau of Aeronautics
sages vara »det svettigaste pa hjul eller
med vingar som nagonsin har konstrueratss.
Han sager vidare att »ju forr den har
Ryankirran kommer ut och demonstrerar
sin formiga, ju fortare slutar tumultet i
Fjarran. Ostern». Det tycks ju vara nagot
alldeles extra »svettigts,

Tyska ovningsflygplanet Siebel Si 204 D.
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Nytt om "’Lightning’’

En del farska uppgifter om Lockheed
»Lightning II» ha offentliggjorts i Wash-
ington. Enligt dessa skall den nya sLight-
ning» ha en topphdjd pd c:a 13000 m (vil
dver 8 miles, d. v. s. 12875 m). Med en
motor stoppad siges »Lightnings gora 483
km/t — en fantastisk uppgift. Mandver-
formagan ar ocksd visentligt Overlagsen
»Lightning Is. Motorerna aro enligt upp-
gift 1500 hk Allison, alltsi inte Packard
Rolls Royce »Merlin 682, som formodats.
Motoreffekten har okats genom forbittra-
de turbokompressorer.

Heinkel He 219

Enligt AEROPLANE har tyskarna mo-
difierat det tidigare tvimotoriga stort-
bombplanet Heinkel He 219 till nattjakt-
plan, 1 samband darmed har planet for-
setts med betydligt kraftigare bevidpning an
tidigare. Ingenting har uppgivits angiende
antalet akan och ksp eller dessas kaliber.

Nya engelska typer

Boeings vicepresident Wellwood E. Beall
har efter ett besok i England rapporterat
att han dar sett ett flygplan med namnet
Vickers-Armstrong »Windsor», en utveck-
ling av sWellington», samt det nya jaktpla-
net Hawker »Tempests. Den senare typen
sages vara utrustad ,med en 2000 hk
Bristol »Centaurus» 18-cylindrig luftkyld
stjarmotor, AEROPLANE Aterger detta
som »rykten i utlindsk press».

Sikorski R-6

En fullskalemodell till en ny Sikorsky-
helikopter bygges f n i Nach-Kelvinator-
fabriken i1 Detroit. Den nya militira versio-
nen har fatt beteckningen R-6 och ar en
utveckling av R—4, R—4B och R—35.

»Pop-a-pop»-planet

Piper Cub, som numera anvandes pi
manga av de allierade fronterna som sam-
bands- och artillerieldledningsplan och pa
grund av det puttrande motorljudet kallas
»pop-a-pops-planet, har blivit miakta popu-
lart och sages hjilpa till att vinna kriget
lika mycket som Spitfires och flygande
fastningar. Det har bl. a. gjort stor nytta
under kriget 1 [talien och var den forsta
flygplantyp, som landade i Salerno —
fastspanda pa ryggen pd amfibiestridsvag-
nar. Cubarna starta och landa pd de ita-
lienska vagarna och ha fitt namn om sig
att inte bli nedskjutna. Bli de anfallna ga
de ned pa ligsta hojd och vika runt mna-
got hérn medan det fientliga jaktplanet
susar vidare.

Japanskt nytt

Det nyaste japanska jaktplanet S-O0—3,
en utveckling av Mitsubishi S-OO0, ir ut-
rustad med en japansk version av den
tyska Daimler-Benz-motorn DB 601 pi
1.400 hk. Bevidpningen bestir av 1 st. 20
mm akan, 2 st. 12,7 mm akan, samtliga syn-
kroniserade, och dessutom 2—4 st 7,7 ksp
i vingen. Maximihastigheten uppges till
omkring 600 km/t, Narmast foregidende
version S-OO—2 hade en maxhastighet pa
560 km/t. S-O0—3, som har ndgot min-
dre spannvidd an S-O0, ar forsedd med
sjalvtatande bransletankar och kan dess-
utom utrustas med tva fallbara extratankar
under vingen,

Det japanska jaktplanet Nakajima S—O01
ar utrustad med en 1050 hk Mitsubishi
Kinsei MK—44 motor och bevapnad med
tva stycken 12,7 mm tunga ksp. Maxhast
uppges av DER FLIEGER till 645 km/t
medan AEROPLANE anger den till 620

km/t. Den tyska tidningen namner Aven
Kawasaki S—01 som med samma motor
gor 625 km/t.

Bland moderna japanska medeltunga
bombplan nimner DER FLIEGER Mitsu-
bishi OB—99 »Durai» med tvd 1200 hk
14-cylindriga Hikari stjarnmotorer. Flyg-
planet har en maxhastighet pd 550 km/t,
en topphdjd pa 11 000 m och en flygstricka
pd 5000 km. En annu modernare konstruk-
tion ar Mitsubishi OB—00 med fem mans
besattning, maxhast pd 505 km/t och en
flygstraicka pd 2600 km. Denna typ som
anvandes av arméns flygvapen har utveck-
lats i en typ f6r marinens flygvapen, kal-
lad Mitsubishi OB—01. Bida typerna an-
vandas som torpedflygplan och OB—01 sa-
ges vara det storsta flygplan som hittills
startat frin ett hangarfartygs dack. Det ar
utrustat med tvd stycken 1400 hk Mitsu-
bishi motorer, har maxhast 585 km/t och
flygstrackan 3300 km, Spannvidd 24,4 m.
Den nyaste japanska flygbaten ar Kawani-
shi H—02 med fyra stycken 1050 hk

Kinsei stjarnmotor.

Medeltunga japanska bombplanet Mitsu-
bishi OB—01.

Faliskirm av papper

I det senaste numret av facktidskriften
AMERICAN FOREST omtalas att ameri-
kanerna nu anvanda fallskirmar av kripp-
papper di det galler att slippa ned for-
nodenheter till soldater som genom fient-
liga aktioner fatt sina-forbindelselinjer av-
brutna, De nya fallskirmama aro tillver-
kade av ett nytt slags krapp-papper som ar
synnerligen starkt, De hélla t, 0. m, mot de
pifrestningar som uppstd di de kastas ut
med en last pd 50 kg frin flygplan som gi
med en hastighet av 300 km i timmen pd
1000 meters hdjd. De kosta ungefir en
femtedel av vad de fallskirmar av tyg
kosta som soldaterna sjalva anvanda.

” Aerocomet’’

Det whittleska reaktionsjaktplanet, som
skall masstillverkas i sival England som
Amerika, har efter anglo-amerikanska kon-
ferenser dopts till »Aerocomets — flygko-
meten allts3. Nigra som helst data eller
prestandauppgifter har annu icke offent-
liggjorts och icke heller migot fotografi.

Hér ovan japanska jaktplanet Nakajima S—01 enligt en teckning i AEROPLANE och
nedan dversiktsritning av Mitsubishi OB—01 enligt DER FLIEGER.
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“"Fran vdar flygande medarbetare”

blir mer dn ett talesdtt

=Fran var flygande medarbetare» hette det redan pa den tid dA flygplanet
av manga ansigs som en utopi. Sedan dess har visserligen tidningarmas
medarbetare liksom affirsmiin och annat folk i bridskande #renden an-
litat trafikflyget men &tminstone hir i landet har vi endast haft ett par
reportageplan, Stockholms-Tidningens »Viking» och »Sefyrs. Redaktor
Birger Brinck, signaturen Beson, gjorde sig ju ocksa kind som Sveriges
forste mera regelbundet reportageflygande journalist. Han flog dock inte
sjilv utan tidningen hade anstillt en sirskild pilot. 3

Framtidens svenska reportagemaskin kommer emellertid besittningen,
reporter och fotograf, sjilv att flyga. Forst di kan planet utnyttjas fullt
effektivt. Medan reportern skriver flyger fotografen och niir denne fram-
kallar sina bilder efter reportaget sitter journalisten vid spak och pedaler.
S& hidr kan man mycket vil tinka sig att »var flygande medarbetares
gor ett reportage om 10 ar med tidningens reportageplan av amfibietyp.

Fréken, skicka upp véra flygande med-
arbetare Winge och Stenemo. Men fort!

Det ar redaktionssekreterare Bender pa
Afton-Nyheterna, som ger ordern i sin so-
kartelefon. Den automatiska almanackan pa
vaggen anger datum och klockan ar 8 pa
morgonen. Minuten efter blinkar en liten
signallampa pa redaktionssekreterarens bord,
han trycker pid en knapp och den elektriska
skjutdorren glider upp for de tva med-
arbetarna.

— Vi fick nyss meddelande om att damm-
vallen till den stora vattenreservoaren vid
Liinavaara kraftverk rimnat, siger Bender.
Det lar vara en fruktansvird oversvim-
ning. Flera girdar har spolats bort av vat-

djur pastds redan ha omkommit. Det hela
verkar forresten mystiskt. Den stora var-
floden ar ju over for lange sedan, si pa
den kan katastrofen inte ha berott. Ni far
omedelbart flyga dit upp. Jag vill ha en
forsta ogonvittnesskildring och Atminstone
négon bild till 12-upplagan och si ett fyl-
ligt reportage med bilduppslag till 2-edi-
tionen.

— OK!

Afton-Nyheternas flygande ir redan pa
vag till hissen, som pd ndgra sekunder for

dem upp till tidningshusets flygtak. Repor-
tageplanet stir klart med motorerna i ging.

— “Allt klart, ‘rapporterar mekanikern.
Fotograf Stenemo hoppar in i forarsitsen
och hans kollega reportern tar plats i den
lilla kombinerade skriv- och fotokabinen
bakom fo6rarplatsen. Motorerna gar upp i
varv och sekunderna efter startar planet,
stiger snabbt 6ver Klarakvarteren och pilar
i vig mot norr.

Under tiden har redaktor Winge fordju-
pat sig i den nya uppslagsboken »Svenskt
reportagey. Han har hittat Liinavaara och
nu borjar forarbetet for reportaget. Snabbt
antecknar han namnen pa de ledande man-
nen vid den katastrofdrabbade anlaggningen
och i radion, som han nu kopplat pa, far
man just i dagens andra morgonnyheter
hora nagra korta rapporter om olyckan.
Det ar tillrackligt for de tva tranade tid-
ningsmannen for att med hjalp av uppslags-
bokens flygbild over Liinavaara pd nigra
ogonblick se var de har att soka Atminstone
nagra av de basta motiven for de forsta
oversvamningshilderna. Redaktor Winge no-
terar ytterligare ndgra av Svenskt repor-
tages fakta om Liinavaara och bygden dir
omkring och under en diskussion fordelas
darefter arbetsuppgifterna. Fotografen lim-
nar si planets mandvrering 4t reportern
och gor sjilv klart for tagning av flyg-
bilderna.

Efter nagot mer an en timmes flygning
skymtar redaktor Winge ett gulmilat plan
nagra kilometer framfor och under Afton-
Nyheternas maskin.

— Dar har du Kvallsjournalens film-

REPORTAGEPLAN G6rR

tenmassorna och hundratals manniskor och

Siffrorna pd det karlstromska reportageplanet hiir ovan visa: 1) 4-bladig »Constant-Speed»-propeller, 2) Utslipp for kylluft,
3 4 5) Motor: 6-cylindrig 250 hk flat, 4) Gverforing till propelleraxeln, 6 4 7) Kylluftintag, 8) Forgasarintag, 9) Friskluft till ka-
binen, 10) Vindruta, som filles uppat vinster vid in- och urstigning, 11) Manoverspak, 12) Kompass, 13) Hjulluckor, 14) Utfill-
bart noshjul, 15) Lejdare, 16) Skrivmaskin, fiistad i bord med laddor for papper och filmkasetter, 17) Vridbar stol, lasbar i 90 och
180 grader, 18) Framkallningsapparat, 19) Utfdllbart hjul, 20) Infillbar stodflottor, 21) Navigationsljus, 22) Flaps, 23) Skev-
roder, anviindes som flaps vid landning.
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Reportageplanet landar pa dlven ovanfor den ramponerade dammanliiggningen.

gubbar, sager han till kollegan. Dom fick
tydligen nys om saken nagon kvart fore
oss. Men vi ska val se om vi inte blir forsta
reportageplan till Liinavaara i alla fall. Dir
ser jag forresten Stordlven skymta.
Afton-Nyheternas plan darrar en aning.
Redaktér Winge har namligen Gkat gasen
samtidigt som han »trycker» planet en
smula for att oka farten. Avstandet till den
gula maskinen minskas snabbt och nir den
maktiga Stordlven kommit inom fullt syn-
hall kan de tvd tidningsminnen vinkande
pressa sig forbi filmplanet. Strax direfter
sveper deras knallroda maskin med nar-

vingade invinarma lyckats klamra sig fast
under den vadliga forsfirden. Stenemo fir
fina bilder.

— Klart for landning, skriker han,

Winge kastar en blick mot Liinavaaras
flygfalt. Men detta har ocksd drabbats av
hemsokelsen. Hangaren har ryckts loss av
flodvigen och kastats upp mot en skogs-
kant. Ett stycke ovanfor dammbyggnaden
gor floden emellertid en inbuktning och dar
verkar strommen inte vara fullt si strid.
Eftersom Afton-Nyheternas maskin ar ett
amfibieplan flyger Winge alltsi dit och ef-
ter ett rekognosceringsvarv drar han av ga-

PRESSREVOLUTION!

mare 500 kilometers fart over Liinavaara,
den vildiga anlaggning som levererat kraft
till si3 manga av de pd senaste &rtiondet
snabbt uppblomstrande norrlandsindustri-
erna.

Men flodfarans utseende stammer inte
alls med det nytagna fotografiet i Svenskt
reportage. Den imponerande dammanlagg-
ningen ar fullstindigt rdmnad och nedanfor
i det virvlande vattnet ser man trad och
bryggor kastas omkring som leksaker. Flo-
den har svammat langt, over sina braddar.

Fotograf Stenemo ar redan i arbete.
Winge flyger planet i stora cirklar och ett
efter ett fotograferar Stenemo de stillen
som enligt radions halliman redan for-
storts eller allvarligt hotas av de 16sslappta
vattenmassorna.

Nu skall man ta en bild av monstergar-
den Norrlandsliden, som enligt radiorappor-
ten stir under vatten upp till fonstren i
andra vaningen. Men den ar sparlost for-
svunnen. Da ser Winge det gula filmpla-
net flyga bort &ver dlven och plotsligt borja
cirkla ndgra kilometer nedanfér sjialva ka-
tastrofplatsen. Filmgubbarna har tydligen
hittat ndgot av virde for kameradgat. Han
lagger sitt plan i en brant sving och jagar
sedan efter den gula maskinen.

Och mycket riktigt. Filmplanet har hittat
Norrlandslidens huvudbyggnad. Den kastas
just omkring som ett flarn i den upprorda
stromfaran. Nagra kreaturshalsar sticker
ocksd di och did upp ur vigorna. P& taket
av ett honshus, som ocksd ryckts loss av
vattenmassorna, har faktiskt en av de be-

sen och landar helt niara strandkanten. Pla-
net fors emellertid av suget snabbt ut frin
land, varfor Winge kvickt fir dra pd mo-
torerna igen och hilla upp maskinen mot
strommen. Sakta men sakert arbetar sig se-
dan planet tram mot stranden. Winge faller
ut landningsstallet. Snart har maskinen kom-
mit in pA s& grunt vatten att hjulen nar
botten och efter nigra sekunders ilsket gas-
padrag rullar planet upp pi strandkanten.

Afton-Nyheternas bagge medarbetare hop-
par genast ur och skyndar mot den brustna
dammen vid kraftverket. Polis och militar
har bildat kedja runt det omedelbara olycks-
omradet och bland de nyfikna och péitring-
ande folkhoparna pratas det 6ppet om sabo-
tage. Tidningsmannen far emellertid pas-

. sera. Winge fir kontakt med nidgra ingen-

jorer vid kraftverket och Stenemo sillar
sig till filmkollegerna.

Klockan 11 traffas de tvad igen, Flodfa-
rans vatten forsar mindre valdsamt nu och
planet lyfter utan alltfor stora svirigheter.

Winge har fatt ett verkligt prima artikel-
material. Dammen hade sprangts av en sin-
nesforvirrad stackars sate, som verkat
grubblande och underlig. Under det genom
krig och ideologiska strider si sorgligt be-
ryktade 1940-talet hade han avtjanat fangel-
sestraff for ett politiskt sabotagedid. Nu
hade han emellertid sjalv omedelbart fatt
sona sitt brott, di& han tillsammans med
ett hundratal oskyldiga ryckts bort av vat-
tenmassorna och drunknat. Katastrofen hade
spolierat miljonvarden genom skadorna pi
verksanlaggningarna och flodvagens harj-

ningar pi sin fortsatta vig. Winge ser re-
dan rubrikerna och Afton-Nyheternas 15p-
sedlar framfor sig.

Stenemo har kompletterat sina flygfoton
med flera maisterligt tagna markbilder och
medan Winge nu flyger hemit sitter hans
fotograf som bast inne 'i flygplanets lilla
morkrum och pysslar med framkaliningen
av bildmaterialet. Under tiden ger han
Winge en mingd intressanta smadetaljer
genom lokalhogtalaren och byter efter en
stund av honom pa planets forarplats.

P4 de tre kvart, som sedan ar kvar in-
nan planet landar pid Afton-Nyheternas
flygtak, har redaktor Winge hunnit skriva
reportaget* £6r tidningens forsta upplaga.

Omedelbart sedan maskinen landat sandes
text och bilder pr rorpost till sitteri och
klichéavdelning. Winge ger redaktionssekre-
terare Bender en kort rapport och tar sedan
itu med det fylligare reportaget till dagens
andra upplaga. i

Hans kollega tanker smita till lunch. Men
just da blinkar en sokarlampa. Nigon kal-
lar pA Stenemo. Nar han kommer till tele-
fonen ar redaktionssekreteraren i andra
anden pa triden. Och si var den lunchen
forkyld. Atminstone blev det inte den lilla
festmaltid fotograf Stenemo tiankt kosta pd
sig efter dagens fulltraff. SA& har it det
namligen i telefonen: Fotograf Stenemo
laddar omedelbart kameran och ar flygklar
inom tio minuter. Sivaholms pappersbruk i
Varmland star i ldgor. Vi maste absolut ha
en prima flygbild till tredje upplagan och
ytterligare bildmaterial till Senaste Kvalls-
nytt. Var flygande medarbetare redaktor
Rentz gor reportaget. Han ar pad vag upp
till flygtaket. Lunchen fir fotografen ita
i planet. Vi skickar en pojke med lunchbox
innan maskinen startar...
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Ovan kommendanten i Bodens fistning
dverste G. Dyrssen (t v) tillsammans med
sin adjutant.

Andstationen i Boden
militidr ombjlighet

Kommandanten i Bodens fist-
ning overste G. Dyrssen hiilsar
en flyglinje Stockholm—Lulea
med den allra storsta tillfreds-
stillelse och tror att den skulle
komma att i stor omfattning ut-
nyttjas av militidr och civil per-
sonal i ledarstillning.

— Jag miste nog sdga att jag reserva-
tionslost ansluter mig till projektet med en
flyglinje till Norrland, siager Ooverste G.
Dyrssen, spindeln i Bodens fastningsnat
och gammal faktarstjirna.

De langa avstinden forsvérar allting och
sarskilt for personal med ledarbefattning
vore linjen en valsignelse Tank att slip-

pa tillbringa 19 timmar pi tdg {0r att kom-

ma till Stockholm.

ROSTER OM NORRLANDSFLYGET

Andstationen skulle jag egentligen vilja
placera i Boden eftersom kommunikatio-
nerna med omnejden ar bast har. Ur mili-
tir synpunkt ar det emellertid olampligt
och darfor ligger val Luled bast till.

Fragan om bilinjer tror jag ar for ti-
digt att’ nu diskutera. Har i Norrbotten
har folket inte sd¢ brittom, Det skulle vara
£6r industriernas skull. Narmast Kiruna
di. Men till en borjan ar det nog bast att
se hur det gir med en huvudlinje.

I posthanseende skulle linjen siakerligen
komma att utnyttjas, fortsatter kommen-
danten. Personligen skulle jag skicka 30 %
av mina brev luftledes om det blev extra
porto. All tjanstepost skulle givetvis fa gé
luftvigen.

Ambulansflyg har vi ju redan har och
det ar en valsignelse, men storre omfatt-
ning an vad det nu har — siledes for
transporter dven av lindrigare sjuka — tror
jag inte det finns forutsattningar fér. Det
ar oftast svirt nd fram till de sjuka och
transporterna fran sjuklagret till planet,
spanningen for den sjuke och kostnaderna
ar faktorer som spela stor roll. Det ar stor
uppstindelse och upphetsning i en lapp-
by niar ndgon skall flyga; det &r min er-
farenhet, slutar kommendanten sin nyktra
oversikt pd Norrland och flyget.

I FOLJANDE NUMMER

av FLYG kommer ytterligare rap-
porter fran tidningens bigge till
Norrland wutsinda medarbetare.
Norrlandsflyget &r nast den in-
terkontinentala trafiken landets
mest brinnande flygfraga. J

Vattenfallssiyrelsen funderar
p& helikopter

Arbetschefen for Luledlvsarbe-
tarna ing. S. Goransson i
Statens vattenfallsstyrelse ma-
ste ha ett flygplan som kan ga
ner ndstan var som helst.

— En flyglinje Luleda—Stockholm hal-
sas hjartligt valkommen, dekreterar ing. S.
Goransson, nir FLYG :s medarbetare traf-
far honom i Porjus. Men for att vi har-
uppe skall ha verklig nytta av den maste
den ha forbindelse med ett tig som gir
harifrdn vid fem-tiden pA morgonen.

— Naturligtvis skulle det vara annu
bittre med biflyglinjer till Kiruna och Riks-
gransen, men jag tror inte att det skulle
bara sig. I varje fall inte till Porjus. Moj-
ligen till Riksgrinsen under turistsasongen.
Jag har under de sista aren sett hur tu-
riststrommen hit upp tilltar i omfang.

Men vad vi i vart arbete haruppe skulle
vara mest betjinta av si vore det én heli-
kopter, fortsiatter ing. Goransson. Vi har
haft viara funderingar pd att skaffa oss
en egen sidan. Men kunde vi fa utnyttja
servicen fran ett privat bolag s inte oss
emot, Eventuellt kunde man ju ocksi tin-
ka sig en autogiro. Huvudsaken ir att
flygplanet kunde landa pid mycket kort
stricka. Ett flygplan i var tjanst skulle ha
mycket stor mission att fylla. Vi behover
tillsyn och kontakt mellan vara olika sta-
tioner. Hir kan man tala om arbetsfalt!

(Forts. pé sid. 16.)
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ALDSTA DAGBOMBPLANET I AKTIV TJANST ar utan tvekan Bristol »Blenheim IV~, som synes hiir ovan. Blenheimplan gjorde
det forsta bombanfallet mot tyskt terriforium vid Helgoland i krigets allra forsta béorjan och sin sista mera uppmirksammade
insats mot Tyskland vid anfallet mot kraftstationen i Knapsack nira Koln den 12 augusti 1941. Blenheimplan gora dock alltjamt
god tjinst mot japanerna i Burma. Den forsta typen hade for dalig defensiv beviipning och diérfor har »Blenheim IV. nu forsetts
med ett ~haktorn» med tva bakatriktade kulsprutor, fjirrstyrda med hjilp av spegelsnkten »Blenheim IV~ har en maxhastighet pa
427 km/t med 2 st 920 bk Bristol »Mercury»-motorer. Flygvikten dr 6 609 kg.

KRIGET

F'c')rsta hilften av mars medférde i Pdst-
ewropa ett uppehdll i de brittiska stor-
anfallen under moérker. Den 15/3 hade man
emellertid samlat sig till ett rekordanfall,
varvid 1000 tunga bombplan fallde 3000
ton bomber, darav 2 000 mot Stuttgart samt
aterstoden mot Miinchen och Amiens. 40
bombplan forlorades, Ett par dagar senare
anfolls Frankfurt *med ungefir samma
styrka mot 22 forlorade plan. Stuttgart har
nu blivit en av Tysklands mest forstorda
stader. Enligt brittisk uppgift ar det dar-
varande Bosch- och Daimler-Benz-fabriker
som fororsaka de intensiva anfallen mot
staden; det ar silunda magnetapparat- och
flygmotortillverkning som ar huvudmalet,
och detta ligger fullt i linje med drets mal-
sattning i ovrigt, sarskilt for de amerikan-
ska bombforbanden, som koncentreras mot
flygindustrien. Trots alla optimistiska spa-
domar fran allierat hdl ir namligen det
tyska jaktforsvarets styrka obruten och
dess verkningsforméga s avsevard, att det
tyska jaktvapnet och dess ersdttningsvasen-
de blivit det viktigaste operationsmalet i
bombkriget tillsvidare,

Amerikanska storanfall under dager f{6-
rekommo tatt. Styrkan nddde upp till 1500
—2000 flygplan per foretag, varav kanske
800 bombplan och resten eskorterande
jaktplan i omgéingar. De sistnimnda tyc-
kas nu ha forsetts med extratankar si att
aktionsradien racker for eskort anda till
Berlin, dvs 800 km frin basen. En nyhet
under minadens forsta dagar var sdlunda
anfall under dager i stor skala pd huvud-
staden. Forsta gingen forlorades 70 bomb-
plan under krigets dittills storsta flygslag
den 5/3, men i tre senare anfall kunde for-
lusterna hallas nere vid sammanlagt 60
bombplan tack vare att fallningen i regel
gjordes genom skyddande molnticke. Vid
foretag mot industrierna i mellersta och
sodra Tyskland blev utgingen ocksd vax-
lande alltefter molnigheten. Forluster mel-
lan 3 och 50 bombplan forekommo. Kraf-
tiga anfall riktades mot Miinster, Braun-
schweig, Augsburg, Ulm och Friedrichsha-
fen. Huruvida bombfillning genom moln
verkligen kan vara lénande, da det galler
punktmal sisom en fabrik och icke en hel
stad, ir ovisst. Intensiteten framgir emel-
lertid av att pad 214 dvgn den 15/3—17/3

‘7 500 ton bomber falldes over Tyskland un- ~

der dager och morker,
Enligt amerikansk kalla skulle 8:e flyg-

GLOM EJ GIMOBARNEN!

I LUFTE

kiren i England tillsammans med 15:e ka-
ren i [talien under februari ha fallt 24 000
ton bomber mot Tyskland samt’ forstort 900
tyska jaktplan. 8:e kirens forluster skulle
ha stannat vid 250 tunga bombplan och 70
jaktplan, 15:e kérens omnimndes icke.
Vastifran torde sammanlagt 25 000 ton bom-
ber ha fallts under februari av britter och
amerikanare.

En uppgift om flygfiltanlaggningarna i
England ger en antydan om den apparat
som ligger bakom bomboffensiven. Se-
dan krigets borjan ha anlagts omkring
400 flygfalt, vart och ett med tre perma-
nentade rullbanor pd 1800X45 m, allt for
en kostnad av 600 milj. pund.

Offensiven mot narliggande militira mal
fortgick, men nigon direkt invasionsforbe-
redelse kunde annu icke sparas, Antalet
Marauder-plan som deltogo i en dags ope-
rationer hade nu okat till 400, Motstindet
i luften var ringd ginder dessa foretag. Det
ar tydligt att de tyska jaktforbandcn grup-
perats framst for att mota foretag som gd
mera pd djupet mot sjalva Tyskland. En
tysk uppgift meddelade att befilet over ett
av de viktigaste jaktforsvarsomriadena i
vastra Tyskland nu fores av overste Oesau,
en av Tysklands mest beromda jaktflygare
alltsedan varen 1940, Hans forband hade
utmarkt sig sirskilt vid amerikanarnas sto-
ra anfall pA Berlin den 5/3.

De tyska anfallen mot London fortsatte
med ett foretag mot London den 14/3, var-
vid enligt brittisk uppgift ndgot over 100
flygplan, mest Ju 188 och Do 217, deltogo
mot en forlust av 13 plan. I hrittiska hem-
orten dodades under februari 916 personer
och sirades 1712 av flyganfall, vilket ar
mer 4an f6r nigon manad sedan maj 1941.

[ Gster fortsatte de ryska offensiverna
med oférminskad hastighet och styrka.
Man hor mycket litet av flygvapnets del-
tagande pid omse hill, och mtrycket ir att
handelserna utspelas under mindre inverkan
av flyg dn tidigare. Tyskarna uppgavo
dock att de satt in starkt flyg mot den
ryska offensivstoten i riktningen Lemberg.
Den 6 mars fallde finska jaktplan 13 ryska
plan utanfor Kotka. Ryska bombférband
odelade Narva och Tallinn med stora for-
luster for civilbefolkningen. I norra Isha-
vet forekommo okade ryska anfall pd
tyska konvojer, mojligen sammanhidngande
med ifrigasatt evakuering sjoledes av
tyska trupper,

N

Av AVIATOR

I Medelhavet voro landfronterna alltjamt
fastldsta. Gentemot de allierades overlag-
senhet i1 luften — upptill 3000 starter per
dag jamfort med 150 tyska — kunde
tyskarna icke likvidera det brittiska bro-
huvudet soder om Rom. Vid ett tillfille
flégo 300 Mitchells och Marauders pd en
ging over brohuvudet. Den vanliga flyg-
bas- och forbindelsebekampningen riktades
sivil mot Rom som mot Florens och nor-
ra Italien, Hamnarna Genua och Toulon
anfollos ocksa. Vid ett anfall pd fem flyg-
platser den 18/3 forstordes 120 tyska flyg-
plan pid marken och i luften.

Sisom forberedelser till ett nytt forsok
att bryta igenom den orubbliga tyska fron-
ten insatte general Eaker huvuddelen av
Medelhavsflyget till ett generalanfall den
16/3, varvid 1400 ton bomber falldes i en
»bombmatta» mot Cassino stad. Genom-
brottet lat emellertid vanta pa sig.

Strategiska foretag utstracktes till Wien
och Graz-Klagenfurt samt Sofia. Bulga-
riens huvudstad torde numera vara en av
de svarast atgingna i Europa.

Tyska flygplan bekampade regelbundet
hamnarna i brohuvudet och sjofarten utan-
for. Brittiska marinministern forklarade
dock att operationen icke kostat mer av or-
logsfartyg an tvd kryssare, tva jagare och
tva stora landstigningsbatar.

I Fjdrran Ostern rapporterade de alliera-
de ett framgéngsrikt luftlandsittningsfore-
tag i Burma. Luftlandsatt trupp hade dels
tagit flygplatser, dels tagit lampliga om-
riden och snabbt byggt provisoriska flyg-
platser i japanernas rygg, vilka sedan kun-
de anviandas for mottagning av forstark-
ningar. Diarmed sig det ut att bli en vand-
ning i det segslitna kriget pd denna front,
dar dock japanerna samtidigt paborjade en
offensiv,

I sydvastra Stilla havet pigick standigt
bekimpning frin luften av japanska baser
vid Rabaul och pA Nya Guinea. Aven mot
baserna i Karolinerna forekommo ett par
nya anfall.

Frin produklionsfronten meddelades att
USA tillverkade 8761 flygplan i februari,
dirav 84 % bomb-, jakt- och transport-
plan, I England hade sedan krigsutbrottet
tillverkats 90000 flygplan, vilket gor ett
genomsmtt av nara 1700 per manad, under
414 ar, varvid bor markas att antalet bomb-
plan sakerligen okats pa bekostnad av jakt-

(Forts. pé sid. 35.)
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ROSTER OM NORRLANDSFLYGET

Forts. fr. sid. 14.

Norrlandsfragans lésning
ligger 1 flyget.

Lennart Hér-
nod, chef for
Kramfors AB:s for-
séljningskontor i
Stockholm, tror att
lappsjukan kom-
mer att bldsas bort
av trafikflygpla- -
nens propellrar —
kort sagt att hela
problemet ar lost i
och med norrlands-
flyglinjens start.

— Niar Norrland begivas med ett vil
utvecklat flyg sa fir denna landsanda stor-
re chanser. Mycket mindre tid an hittills
kommer att gi &t nar folk skall ner till
Stockholm pi en eller ett par dagar, siger
han. Avsevirt mindre traktamenten maste
industrierna ut med till sitt resande folk.
Hela norriandsfragans l6sning ligger i tra-
fikflygets striac’ming hit upp. Lappsjukan
blaser bort och allt blir battre. Alla be-
héver lufta pid sig ibland — numera tar
skogsmannen sina fruar med sig till Stock-
holm under skogsveckan for att fi omby-
te av milj6 migra dagar. Flyget kommer
att gora det littare att fA upp kvalificerat
folk och jag hoppas ocksd att man lagger
forskningsinstitut m m sidant i Norrland
for att om mojligt kunna sprida en andrad
syn pa landsandan.

Tag Tandsbyn-Sveg =
flyg Stockholm-Prag.

Per Nilsson-
Tarnér, forfatta-
re och t. f. chef for
Tia AB, Tandsbyn
(strax soder om
Ostersund), anser
att romantiken
kring de gamla for-
mannens Vag over
fjdllen till Trond-
heim maste vika
for trafikflygpla-
nen.

— Om nigorn landsinda behéver flyg sa
ar det inre Norrland, siger han. Jag kan
ta ett drastiskt exempel — om jag stiger
pa taget hir i Tandsbyn kl 7.25 pA morgo-
nen si kommer jag fram till Sveg i Harje-
dalen kI 11.32. Om jag startar med ett flyg-
plan av typ Douglas DC—3 fran Oster-
sund samtidigt som tdget si vore jag i
Danzig vid tagets ankomst till Sveg — el-
ler om jag flog frin Stockholm till Prag
sa skulle det inte ta lamgre tid!

Den gamla formannavigen Sundsvall—
Ostersund—Trondheim lunkade hastarna
med lass pid 12 dagar f6r linge sedan. Sam-
ma vag tar i dag ett dygn med tig och —
14 timme med flyg. Resan over fjallet vid
Skalstugan var ofta livsfarlig for forman-
nen — vi satter varde pi en blivande flyg-
linje till Trondheim, dven vi Tandsbybor.

Ndégra av véra
tillverkningar.

"MOTOR-MANDIN’

Vi tillverka alla slag av flyg-
motordetaljer.

Specialitet: Flygmotorrevide-
ringar. Leverantorer till Flyg-
vapnet och civila flygforetag.

BRUDERNR MANDINS MOTORVERKSTADER AB « NORRKUPING

-
-

VARLDENS BASTA
FLYGPLAN

’Thunderbolt’’ fior tung

Jaktplan Over 10000 m Me 109G
> 6 5300—10 000 » Spitfire IX
> 3000— 6500 » Focke-Wulf 100

» 0— 3000 » Typhoon
> eskort Mosquito
Jaktbombplan 1 mot. Hurricane, FW 190
> DR Me 210
Bombpl. 1 mot. Barracuda
> 2 » c:a 1000 kg. bomb. Mosquito
> 2 » > 2000 » > Me 210
> 2% > 3000 » > Do 217
> 4 » Lancaster
Pansarviirngplan 1 mot. Hurricane II d
Torpedplan s L Avenger
> 28 T Beaufighter
Spaningsplan | R Mustang
> L L Mosquito
Kommentarer: Messerschmitt 109G har

hégtryckskabin och en relativt liten ving-
belastning. DA dessutom de tyska motorerna
med sina fina kompressorer ir mycket effek-
tiva pA hiog hijd torde Mel09 G vara det
biista. planet pd hoég hdjd.

Mellan 6 000 och 10 000 Overgliingses det av
Spitfire I1X ¢, som har mindre topphéjd men
mycket storre eldkraft. Dess sviiraste kon-
kurrent, Thunderbolt, iir alldeles ftr tung
for att vara llka littmandvrerbar som Spit-
flre. Vartér behver det viga mer dn minga
enmotoriga bombplan?

Enligt en engelsk tidning #ir FW 190 viirl-
dens biista jaktplan (enmot.) mellan 3 000 och
7000 m. Det har ju en mycket bra viindbar-
het, vilket 1 forening med dess stora eld-
kraft gdr det till en farliz motstindare.
Hastigheten torde ligga omkr, 635 km/t, da
planet ir vill utformat med bland annat alla
luftintag pa ett stiille 1 Svertrycksomriidet i
nosen. PA liigre hojJd torde emellertid Ty-
phoon vara suveriin, trots sin &lder (ritning-
arna var klara redan i mars 1037, alltsid for
nlira 7 fir sedan).

Jaktbombplan finns det rilitt minga, som
siil;ert dr mycket bra t. ex. Hurricane, FW 190,
Me 100 G, Me 110, Me 210 och Whirlibomber.
Bland de enmotoriga ir Hurricane och FW 1980
ungefiir Jiimnstidllda. Diiremot #r Me 210 =#-
kerligen ‘det bista tvAmotoriga jaktbomb-
planet, dd bomblasten iir mycket stor och
bdde beviipning oech fart iir aktningsviirda.

I en artikel 1 The Aeroplane kommentera-
des flera amerikanska typer. Om Mitchell
skrev tidningen, att det var ett bra plan
endast Overtriiffat av Dornler 217, som har
stérre bomblast och i#ven stérre hastighet!
Dornier 217 har alltsi en maxhastighet pd
minst 496 km/tim, Detta giillde versionen med
BMW 801. Med de nya 2000 hk motorerna tor-
de maxfarten ligga omkr. 520 km/tim. Ma-
rauder ir £6r saviarflugen» pd marken, annars
hade den siikert varit mycket bra. Marauder
#r, tycker jag, ett av de biist utformade bomb-
planen i viirlden, Det iir v#il dven det snab-
baste 1 sin klass, di Stearman X-100 tycks
férsvunnlt.

Grumman Avenger Hr det enda fullt moder-
na enmotoriga torpedplanet (iir Barracuda
torpedplan? — Ja. Red.). Huruvida Japa-
nerna har nAgra moderna vet jag ej. Beau-
fighter Hr slikert ett bra torpedplan men iir
rlickvidden med torped tillriicklig annat #n i
begrinsade farvatten t. ex. vid Buropas kust?

Sigge Wennerholm (Halmstad).



FORSALININGSKONTOR: GUTEBORG -

~ Nu utan licens
aluminium och aluminiumlegeringar

Enligt Industrikommissionens meddelande av den
1 mars 1944 far tills vidare aluminium och alu-

miniumlegeringar fritt

En betydande littnad har hirigenom intritt
for de ordinarie forbrukarna av dessa metal-
ler. Medgivandet innebir emellertid dven
mojligheter, att pd ett flertal andra omriden
avhjilpa ridande materialbrist genom att an-
vinda aluminium och aluminiumlegeringar.

forsiljas och forbrukas.

Vir maingiriga erfarenhet frin tillverkning
av dessa produkter stdr dirvid till Edert for-
fogande. L3t vir Serviceavdelning ta del av
Edra materialproblem. Den kan kanske ge Er
nigra virdefulla rid och upplysningar for ut-
nyttjande av den nu ridande licensfriheten.

AB SVENSHA METALLVERREN

FORSALININGSCENTRALEN, STOCKHOLM 1

MALMO -

JONKOPING *+ ESKILSTUNA -

SUNDSVALL
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Overste E.
Tornberg, chef for
V. flygbasomradet.

Det ar skada, att inte Gversten haller sig
med klipparkiv. Men han flyger hellre
an han klipper i tidningar eller berittar om
glada och trikiga minnen.

I december 1918 sékte Tornberg till fly-
get och antogs., Konkurrensen var inte stor
och den utbildning, som de blivande flygar-
na erholl var skaligen enkel. Den startade
med en motorkurs i Stockholm under en
manad. Darefter skickades man till vinter-
flvgskolan 1 Hagernasviken, dar de blivan-
de flygarna kamperade tillsammans pa
logementsfartyget Freja.

— Hir tramade vi, flog och landade sa
lange isen holl, varefter vi allt efter skick-
lighet och lamplighet sandes som forare-
elever till Karlskrona eller som spanarele-
ver till Goteborg, sager oversten. Materi-
elen var trots allt inte si tokig. Farmans
flvgplan hade gott namn, 90 hk motor och
en hastighet pd cirka 90 km/t, Man haoll
sig uppe sd lange motorn gick och klarade
man en timma i luften var det vackert si.
Men dd hade man i regel ocksd frestat mo-
torn till bristningsgransen!

Efter utbildningen i Karlskrona fick
Tornberg bade det internationella och det
militara flygcertifikatet och kunde kalla

sig faltflygare. Ar det nigon i dessa dagar
som skulle komma pd den befingda idén att
kalla en marinspaningsflygare for
flygare?

falt-

Ett jubileums-

reportage

Man skulle naturligtvis tro, att en flygare
ar skrockfullare an andra manniskor., Men
overste Tornberg hor i varje fall inte till
dem som spottar at svarta katter. Han
fick flygcertifikat den 13 mars 1919, han
har flugit och litit sig fotograferas i ett
flygplan med nummer 13 1 stora svarta
bokstaver, och frigan 4r om det inte var
13 elever 1 samma flygkurs.

Man f{log och studerade flygplanets egen-
skaper pid Guds forsyn. Ar det nigon som
har hort hur man planlade flygningar?
Meteorologer enbart till flygarnas disposi-
tion fanns det givetvis inte pi den tiden.
Nar en flygning skulle foretagas laste man
vaderleksrapporterna i tidningama — dock
icke veckotidningar — och sa ringde man
till folk utmed den route man skulle ta.
Systemet gick riktigt bra — ibland. Flyg-
planet var naturligtvis lika nyckfullt som
vadret och var det riktigt gropigt kunde
man slita ut ett par' handskar pd resan.
Under siidana farder skaffade man sig en
utomordentlig flygvana, vilket kunde beho-
vas med tanke pd den utbildning man hade
fatt. Eller vad sigs om att en flygare
slipptes upp ensam i luften efter tvd tim-
mar i dubbelkommando. Men si hade man
bara hojd- och hastighetsmatare samt varv-
raknare och kompass att halla reda pa.

Det. var tydligt att allmanheten ganska
val hade reda pa vilka risker man tog dar-
uppe. | en notis fran Aeroklubbens propa-
gandaflygningar over Saro, Marstrand och
Styrso, em skon sommardag 1921, stod
det :

Eiter en tur till Billdal och Siro
kommo de (flygarna) i laga tid kret-
sande over Styrsé och gjorde en hel

5 AR MED PSALMBOKSBLAD

EGMONT TORNBERG, iverste och chef for Vistra flygbas-
omridet, dr den ene av landets tva dldsta aktiva flygare. Han
har bara ett blekt minne av hur han blev intresserad av flyg-
ning for tjugofem ar sedan. Han var da stationerad pa Vist-
kusten som sjoofficer. Vid nagot tillfille fick han folja med
ddvarande lojtmant Netzler, som sedermera stortade pd ett
spaningsuppdrag i Goteborgs skirgard, och antingen det nu
var skiirgardens skonhet eller tjusningen att fara i luftdroska
som gjorde det, si kostade den utfirden marinen en formod-
ligen skicklig sjoofficer. Nar Tornberg tog mark igen beslot
han sig ndmligen for att bli flygare. Och den saken har jag
aldig dngrat, siger han. Overste Tornberg talar med 25 ars
erfarenhet pa nacken.

Intervim: AKE LUNDH

del evolutioner (stikigt ord), beski-
dade av en ridtt sa_talrik _publik.
Forstandigt nog f{orsokte man sig
dock icke pa nagra farliga trick. Och
efter fullgjord andel i propagandan
atervande flygofficerarna helbregda
till Nya Varvet.

Négot aventyrligare var var fird, berit-
tar overste Tornberg, vid samma tid fran
Karlskrona till Haparanda och ater.
»Marklig fards, kallades det i tidningarna
efterdt, och det kan man ju saga. Vi flogo
den 2800 km langa strickan fram och ater
pA 23 tim 30 min. I sillskap hade jag kap-
ten A. Flory och flygbatsmaskinisten E.
M. Hultman. Mellanlandningar agde rum i
Furusund, Hoérndsand och Lulei. Pa en
siddan fantastisk stracka kunde vi inte fa
vaderleksrapporter, utan vi flogo »pa
kann». Flygarna blevo vederborligen foto-
graferade 1 dagspress och veckotidningar,
medan allminheten betraktade flygarna
som mer eller mindre tokiga.

Till de papper jag har kvar och som
jag satter varde pa ar en avskrift av Kust-
flottans dagorder nr 16, daterad 1923. Dir
far namligen kustflottans flygstation ett er-
kannande for att den »aven under de sva-
raste vaderleksbestammelser utfort dem
under sommarens ovningar alagda upp-
drag». Overste Tornberg var chef for den-
ma flygavdelning, som var forlagd till
Harsfjarden, och betraktar an 1 dag denna
tjanst, dir man etablerade intimt samar-
bete mellan flyg och kustflotta, som syn-
nerligen intressant och virdefull.

Overste Tornberg har ocksa provat yrket
som provflygare. bl a passade han vid ett
sidant tillfalle pA att i Warnemiinde sla
varldsrekord i hojdflygning med 500 kg
last. Jag tror, sager han, att jag lag en
halv mil under nu gallande notering.

Vid ett sidant tillfalle som detta skall
man inte i1 onddan rora vid trakiga handel-
ser, men det ar givet att en kvarlsekclsfﬂly&
gares timglas har statt ostadigt flera gin-
ger. 1919. stortade Tornberg med ett l<a.r:
man-hydroplan, Det blev flatspin, och da
man pi den tiden inte hade nigra storre
erfarenheter av spin dver huvud taget kom
det fdljande ir ut bestimmelser om »Hur
man tager sig wr skruvs. Det ar manga

‘som tagit sig ur »skruyvs» sedan dess.

(Forts. pd sid. 24.)

Nuvarande  flygdirektoren K. G. Hult-
strom kallad »Tulten» vid ett Farman-
plan 1919. Vem atar sig att flyga ladan?



SOM FLYG.

ALBIN AHRENBERG, knpten, viérldsberomd flygare, heders-
man, ridderligheten sjidlv, é&r den andre av Sveriges nu le-
vande flygare som den 13 mars fyllde 25 &r som aktiv. Han
ar fodd i Arby forsamling i Kalmar lan 1889 och son till en
av Sveriges sista bitsmiin, virldsomseglaren pd Vanadis,
Johan Petter Ahrenberg. Innan Albin blev tio &r var han
tegelbruksarbetare i Hogands och tjinade 37 ore om dagen.
1912 gick han till sjoss. Sedan tio arsildern har han forsorjt
»Rena Zola-historiens, séger gamle Albin till Flyg-
man vid jubileumsinterviun pA Metropol i Stockholm, héjer
sitt vinglas och fastslar: »Jag éir gammal utan att vara senil.
Den verklige flygaren dr pa alderdomen som det starka slu-

sig sjilv.

tet pa en cigarr.

Interviu: AKE WALLIN

-

KLARADE LIVET.. N

Négra av Albin Ahrenbergs dventyr,

19795 v,

1924 ...

1987 .. ..

flég som spanare, nodlan-
dade i Gppna havet, fick tag i
en ruskprick, klarade livet.

... hade seit Sparmans ekuvili-
bristiska  flygmingar, forsikte
gora om det med tungt sjoflyg-
plan, hamnade 1 sjon vid kloak-
avlopp 1 Landskrong, luktade
illa men klarade livet.

. havererade 1 finska skar-
gdrden, rdddade postsick och
livet.

. lappade stabilisatorn ©id en
flygning och hamnade bland
traden pd Loudden, klarade k-
vel.

... pd drnjakt i flygplan med
Bengt Berg. Motorn slets loss
over Oxelosund, klarade hvet,

. natthg reklamflygning over
Stockholm, vingarna lossnade 1§
luften, landade med hvet.

. wilse i dimma och snétjocka
utan kompass, landning 1 pack-
5 1 O\hrqotlandA skdrgdrd, li-
vet 1 behdll,
gick 1 backen med felbe-
lastad . Junkermaskin, ingen
skada,

. till vaders med felkopplade
roder 1 en gammal krigsma-
skin LVG, totalhaveri, ingen
person skadad.
gick 1 backen vid provflyg-
mng, hastighet 250 km/t, sex
man ombord, mgen skadad.

(Forts. pé sid. 35.)/

Tva plan av Hansa Brandenburg-typ. Ahrenberg provflog de tio forsta 1922—24,

ag traffade Peter Freuchen pid Valhalla-

vagen haromdagen, berittar Albin Ahren-

berg. Jag har inte sett honom sedan
1929, da han stod och nedkallade Guds frid
Over vara sjalar, nar vi i valdsam sndstorm
tlog baklinges 6ver Gronland. Hans forsta
forvanade fraga 16d: sLever du inl»

Man méste siga att de ar ganska natur-
ligt frigat da det gédller Albin Ahrenberg.
Det har hant honom ofantligt mycket se-
dan han 1919 for forsta gangen flog ett
Farman-plan och till nu dd han sitter som
chef t6r en ny avdelning pa flygforvalt-
ningen som har till uppgift att barga »fly-
gande fastningar» och andra plan som kri-
gets vindar bldser in over Sverige.

— Jag ar stolt Over att ha valt ett yrke
som pa sa kort tid gjort s oerhdorda fram-
steg. Flygets frammarsch riknar jag i tre
etapper. Den forsta nar jag flog till Ham-
burg 1924 med ABA efter grundligt betén-
kande. Den andra tio ar senare nir jag
flog Kopenhamn—London med ett plan dar
passagerarna kunde ata kall kyckling, vin,
kaffe och likor serverat av en vitkladd
steward. Det var ett stort steg framat. Den
tredje etappen upplever jag idag nar jag
for ta hand om plan som inte ett och ett
utan i armador tar sig over Atlanten. Jag
har ju forsokt mig pa att flyga over. Men
pa den tiden var 67 kg last nagot oerhort.
Snart ar 67 ton .inte nigot nimnvart. Men
tro inte att vi gamla dr f6rvanade, Vi kon-
staterar endast. Vi ha dromt med Jules
Vernes. Tagit allting for gott och inte
tyckt nigonting vara s3 vansinnigt att det
inte kunnat gi i verkstallighet, Vara drom-
mar ha ocksd forverkligats, Jag tror att
allt vad dagens foredragshillare beratta
om framtidsflyget skall gi i verkstillighet.

T v. kapten Albin
Ahrenberg, som har
en flygtid pa 10—
11000 timmar, re-
presenterande 1,6
milj km och 60 000
starter. T h Egmont
Tornberg (T v)
framfor ett plan av
typen Friedrichsha-
fen tillsammans
med flygarbrodern
Karl Higgstrom.

Men jag ir Overtygad om att de inte tro
det sjalva. De ha inte samma 6rnvingar pa
fantasin som vi hade och har.

— Flyget, fortsatter Albin Ahrenberg, ar
annu for ungt for att ha ndgon tradition.
De wunga flygarna skall komma ihig
att skapa sadan. Men den skapar man inte
som jazzgosse pd Cecil. Det ar ett heligt
arv. Liksom vikingarna skapade flottans
traditioner s skall nu flygets grundas. Vi
star namligen annu bara i flygets ynglinga-
ar. Minga tror att vi idag huonit langt
framat men antagligen representerar var
tid inte mer an steget mellan paddelkanoten
och segelkanoten. Vart framtidsflyg blir
interplanetariskt och slutar pa Mars.

Just som Ahrenberg dekreterat denna sin
fasta Overtygelse kommer det en gammal
man fram till virt bord. Han ber om ur-
sakt att han stor men han miste friga om
Ahrenberg minns honom och den skona
damen. Det gor han och di berattar man-
nen hur han en ging som ung blev sjuk
i sina oron med fruktansvarda lidanden
och oronsus. Av sin lakare blev han ordi-
nerad flyga med Albin Ahrenberg pa 3 500
m hojd. Det kanske skulle hjalpa. De tva
forsta gangerna han var uppe medforde
ingen nimnvard forbattrmg Den tredje gan-
gen var mannen sd utpinad att han beslutat
sig for att ga med upp bara for att hoppa
ur och pd si sitt begd sjalvmord. Den
gingen medférde emellertid Ahrenberg en
annan passagerare — en ung skon dam.
Och 3synen av henne kom mannen att an-
dra sig. Han kom levande ner frin den
flygningen och efter ytterligare nigra upp-
stigningar blev han battre. Livet var vart
att leva,..

(Forts. pd sid. 33.)




En flygare

képer sitt UR hos

L. SUNDSTEDTS

URHANDEL

KUNGSGATAN 2 - STOCKHOLM
(Vid Stureplan)

Leverantor till

KUNGL.
FLY(}FORVALTNINGEN

| FLYGVAPNET |

METEOROLOGASPIRANTER

Vid flygvapnet antagas — under forutsdttning av Kungl.
Maij:ts bifall — i ar 15 st meteorologaspiranter,
Fér antagning fordras

att vara inskriven sasom varnpliktig,

att det ar anstéliningen bérjar fylla hégst 24 ar,

att hava avilagt studentexamen & reallinjen med 1Ggst vitsordet "god-
kand” i munilig och skriftlig prévning i matematik (allmdn kurs och
specialkurs), fysik, modersmal, tyska och engelska eller pa annat be-
tryggande satt forvaGrvat motsvarande kunskaper,

at med avseende pd kroppsbeskaffenheten fylla fordringarna fér
fast anstdllning vid krigsmakten och vara i fysiskt och psykiskt avseende
lamplig for flygutbildning sasom flygspanare,

att vara valfreidad och kdnd for laglydnad och medborgarsinne.

Utbildningstiden uppgar till omkring 34 mdanader. Under utbildnings-
tiden atnjutes varnpliktslon. Darjamte utgar sdrskild ersattning under
flygtiGnstgdring. Efter utbildningstidens slut kan antagning till militér-
meteorolog av 3. graden vid flygvapnet paréknas.

Ansdkan, stélld till chefen fér flygvapnet, skalli vara inkommen fére
den 15/4 1944 och &tfélias av inskrivningsbok eller utdrag ur stamkort,
aldersbetyg, ldkarbetyg fér fast anstdllning vid krigsmakten, styrkta
betygsavskrifter och intyg rérande ev. praktisk tjiGnstgoring, évriga hand-
lingar, varmed soékanden vill styrka sin behérighet, intyg, om sékanden
ar omyndig, att malsman intet har aft erinra mot ansékan samt uppgift
om postadress och telefonnummer.

Ytterligare upplysningar kunna erhdllas fran flygstabens utbildnings-
avdelning, flygvapnet, Stockholm. Telefonanrop: "FLYGVAPNET".

- FLYGLARM -
AGA elektriska

membransirener

Inga rorliga delar. — Ingen smér|ning. — Lju-
det uppndr omedelbart sin fulla styrka. — Dis-
tinkta, kraftiga signaler. — Fjdrrmanévrering ge-
nom vanlig telefonledning.

Ldmpliga for stdder, kdpingar och andra tdtt be-
byggda samhdllen samt Industrianléggningar och
flygplatser.

GASACCUMULATOR

STOCKHOLM — LIDINGD
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HASTIGHETS- o. STIGPROV med FLYGPLAN

OCH RESULTATENS UTVARDERING III.

VI. Stigprov

a) Flygningarnas genomférande och erforderliga observationer.

Den vanligaste metoden att bestimma ett flygplans stigprestanda
ar att forst pa en serie olika hojder bestinmma banhastigheten
for basta stighastighet, samt att direfter gora en kontinuerlig stig-
ning frdn markhojd till tjanstetopphojd med anvandande av de
{0r de olika hojderna forut bestimda banhastigheterna. De dirvid
for olika hojder observerade stighastigheterna reduceras till nor-
malatmosf{ar,

Om stor noggrannhet efterstrivas, miste aven korrigering for
motoref fekten till standardférhallanden utforas, och har stigprovet
utforts med annan flygvikt an den for flygplantypen angivna maxi-
mala flygvikten, maste aven korrigeras harfor.

Da bestamningen av basta banhastigheterna i och for sig be-
stdr av en serie delstigprov, kunna de harvid uppmaitta virdena
anvandas for bestimning av de slutgiltiga stigprestandana, och
sjalva stigprovet blir da overflodigt eller pd sin hojd en kontroll
pi delstigprovens resultat, samt mdjligen pAd den enskilde flyga-
rens skicklighet.

Delstigproven och ev. kontrollstigprov utféras i allminhet med
for resp. hojder maximalt tilldtet varvtal och forkompressortryck,
varvid de for flygplanet basta stigprestandana erhdllas. For civila
flygplan, 1 synnerhet trafikflygplan, ar det dock ofta oOnskvart
att kianna stigprestandana for t. ex. marscheffekt eller flygning
med en eller flera motorer ur funktion samt for olika flygvikt.
I férekommande fall utforas alltsd delstigprov med reducerad effekt
(en eller flera motorer ur funktion) och vid olika flygvikt.

For trafikflygplan kan det dven vara ayv intresse att veta stig-
prestanda for banhastigheter storre an de for basta stighastighet.
Dessa stigprestanda aro aktuella da det galler att bestamma flyg-
banan for ett trafikflygplan, som vill tillryggalagga si lang flyg-
stracka som majligt och samtidigt inom rimlig tid efter starten
uppnid den f£or flygningen lampligaste hojden.

Reduktionen av stigprestanda till normalatmosfar ar i alla dessa
fall i princip lika, varfér har i fortsittningen forutsittes, att stig-
proven utforas med maximal effekt.

Av flygplanets allmanna aerodynamiska egenskaper kan pa for-
hand ungefarligen bestimmas banhastigheten for basta stighastig-
het vid marken. Banhastigheten sjunker nigot med hdjden och
kan ungefarligen bestimmas med ledning av diagrammet atergivet
pi sid. 513 i ref. 1.

Sedan pd detta satt de basta banhastigheterna ungefarligen be-
stamts, utraknas motsvarande indikerade hastigheter enligt

PAE= VVO_— ¢

dir ¢ = pitotrorskorrektionen.

Antalet olika hojder, for vilka basta banhastigheten skall be-
stammas ar givetvis beroende pid den noggrannhet, som efterstrivas.
I allmdnhet kan sidgas, att tvd hojder under fulltryckshojden och
tvd till fyra hojder 6ver densamma, varav den hogsta bor ligga
nara den praktiska topphdjden, aro tillfyllest for flygplan med
hojdmotorer. Vid flygplan med markmotorer ar det vanligen till-
rackligt med fyra hojder jamnt fordelade frdn markhojd till
praktisk topphojd.

Flygningarna utféras pd foljande sitt. Flygplanet lastas till full
flygvikt och omedelbart efter starten lagges flygplanet i stigning
med maximalt tillitet varvtal och forkompressortryck samt med
en indikerad hastighet av c:a 90 9% av den for lagsta provhéjden
enligt ovan utraknade. Stigtiden uppmaites mellan tvd hojder, som
skola ligga lika mycket under resp. dver provhdjder. Hojderna
valjas allt efter flygplantypen si att ett tidsintervall av minst 30
sek. erhdlles. Samma prov utfores i omedelbar f6ljd med indike-
rade hastigheter av c:a 95 %, 100 %, 105 % och 110 % av den
utraknade basta indikerade hastigheten.

Sedan dessa prov utforts landas flygplanet for branslepafyll-
ning och darefter utforas motsvarande prov pd samtliga forut
bestamda provhojder med landning och branslepdfyllning mellan
varje hojd.

Genom att branslepafyllning ager rum mellan varje delstigprov
undvikes alltfor stor variation i flygvikten och ndgon korrektion
harfor behover ej foretagas.

FLY& och MOTOR

(Bérjade i nr 5)

Av ing. ERIK LINDKVIST

For varje stigning antecknas begynnelsehsjd, sluthdjd, varvtal,
forkompressortryck och tid. De erforderliga temperaturavlisning-
arna utforas lampligen fére landningen efter varje delstigprov.
Temperaturavlasningarna goras pa provhojderna.

Resultaten uppritas i ett diagram enl. fig. 8, varur de for de
olika hdjderna bidsta banhastigheterna direkt kunna avlisas.

For att underlitta arbetet for den flygande personalen kan man
anvanda en barograf for bestimmande av lufttryck (tryckhojd)
och tid, men di moderna finhdjdmatare i allminhet iro noggran-
nare an normala barografer, kan bittre resultat uppnds med hojd-
matare och kronometer.

b) Utvirdering av resultaten.

Resultate_p fran stigproven (antingen delstigprov eller stort stig-
prov) omriknas till normalforhillanden pid f6ljande sitt.

Vi antaga, att vi pd tryckhdjden A m med medeltemperaturen 7;

. . dl
fatt en stighastighet El? = w; Normalatmosfiren har pid hojden 4

en temperatur av T_,“. Mot de avlasta vardena h och T svarar
en tathetshojd av H m.
Stighastigheten pa tathetshojden H blir enl. ref. 2.
1 dh 1
w,'kor’ = 1_:‘ X W = IT' X Wi eeneareensvenas (15)

Denna stighastighet, Wi forutsatter oforandrad motoreffekt.
Da vi emellertid onska kanna stighastigheten pd hojden H i nor-
malatmosfaren, miste vi aven korrigera for variationen i motor-
effekt.

Ur cffektkurvorna for den motor vi anvant erhélles N, = mo-
torns bromsade effekt pd normalhdjden A m. D3 vi flugit vid en
temperatur, som ej ar standard, f4 vi korrigera effekten harfor.
Enligt ekv. 6 sid. 26 FLYG nr 6 blir

Topy
N"korr= Nh \/ il

1]

Ur effektkurvorna avlasa vi vidare N = motorns bromsade
effekt pd normalhdjden H m.
AN = N,,km_r — Ny = skillnaden mellan den av motorn vid

flygningen verkligen avgivna effekten och den effekt motorn avger
pad normalhdjden H m.

Ett flygplans stighastighet kan definieras som skillnaden mellan
tvid fiktiva vertikala hastigheter, lyfthastigheten och sjunkhastig-
heten. Lyfthastigheten kan skrivas

75
wl=—(,7XNX7]_‘. .......................... (16)
dir 5, = propellerns verkningsgrad i stigning.
Sjunkhastigheten kan skrivas
e P =
G e
= 4 — b L PR N 17
Wy \/S \/ Xy 17)
Jar
¢
DR (e U R R, (18)
et

" Vid konstant lufttathet (\/.9—"-: konstant) och konstant y ir

o

alltsd w; konstant. :
En minskning i motoreffekt av /A N ger oss en minskning i lyft-

hastighet

75
A w = A N X 'a‘ X 7
vilket ir detsamma som en minskning 1 stighastighet av
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Flygplanets verkliga stighastighet i normalatmosfiren pd héjden

AW=ANX75

H m blir siledes

w =

utseende.

w:
*kors

_.Aw

Omrakningen utfdres

lampligen

S e —
2 3[4 6 |6]7]8[9[10]11]12[13]14]15/16

SERIERONTGEN AV PROPELLRAR

En 400000 volts rontgenapparat hjalper nu till att paskynda
kontrollen av ihaliga propellerblad vid American Propeller Cor-
poration. Apparaten tar tre bilder av varje propellerblad pa sam-
ma tid som fyra kvinnor forr behovde for att fotografera ett .
enda blad. Fotograferingsproceduren ar helautomatisk i1 det att
propellerbladen iven p& automatisk vag transporteras till och fran
det rum dar fotograferingen forsiggar.

Rontgenpersonalen placerar bladen pd en oval vagn och trycker
pd en knapp pd en instrumenttavla. Darvid oppnar sig en av vag-
garna i det blyisolerade rontgenrummet och vagnen giar av sig
sjalv in i rummet. S& snart vagnen befinner sig inne i rontgen-

i en tabell av nedanstiende

= ) 17 rummet stanger sig vaggen igen. Vagnen stannar i kammaren och
£ g 2 o o | | E exponeringen sker pa automatisk vag.
.3 | =2 e el & ’ ) Sjalva fotograferingen tar inte lang tid i ansprak och sd snart
= 0 g% | N E: 3 R | allt 4r klart inkopplas automatiskt ett reld som Gppnar kammarens
ey '%’,E| NP E |a|S|E|S Tl =B 9 g]e motsatta vagg och ser till att vagnen kommer ut igen. Darefter
£|Ex|3|S|Ew§ E|g|= ElERIE B 8lE ir det nista vagns tur o. s. V.
=8 R om il 7} R =] > | T v . 2 .
=l < ElE=E[IS| 4|5 8= Z |8 El= Framkallningen av rontgenplitarna sker enligt en ny, snabb me-
e E;E e :‘>‘ ag :‘ = 'f:' i:g éf‘ = 2: ; aldl s .'i.f tod och pi mycket kort tid 4ro platarna torra och klara for
= = e granskning. Specialutbildade %vinnor svara for denna granskning
P och om man skulle uppticka nigon spricka i propellergodset eller
S ey nagon annan felaktighet avligsnas genast det defekta exemplaret.
) R Skots destigpro. USA:S LENDLEASE.FLYGPLAN
A e D S i ﬁtl ! ven laggas till grund Administratorn f6r Forenta staternas utrikesekonomiska fragor,
= il B I = i e B 1. ] B 0 B =8 for bestimningen av  Leo Crowley, har i ett anforande yttrat sig om USA :s bidrag till
- '}. - StlngCStaﬂdE}, uppri-  de olika forenade nationernas luftflottor: »Fran den 11 mars 1941
S R s o = tas de verkliga stig- till den 1 januari 1944 utgingo frin Forenta staterna 7 800 flyg-
_ \x‘ | /B" hastigheterna, ~ w, plan till Ryssland, 4000 till de allierade styrkorna i Stilla havet
L O T : ;} R o i s over v; for de ifrd- och Fjirran Ostern samt mer 4n 16 000 till samtliga Svriga allie-
—1] e e 1 gavarande tathets-  rade strids- och utbildningsomréiden i utlandet.
i h o : A6 IEnEn hojderna H, se fig. 9. Savil engelsmannen som ryssarna ha sjilva framstallt storre
_ gﬁ ] —7* B ELE Av dessa kurvor delen av de flygplan som de anvinda i detta krig. Amerikanska
I ] A ENEE kan man utlisa bista  lendlease-flygplan med engelska, norska, polska, tjeckoslovakiska
il R R HESE stighastigheten w,,,, och andra allierade piloter spela en betydelsefull roll i RAF:s
i &= for resp. hojder. operationer.
NEMENENEN RS EillaE De " verkliga stig-
[l gl |} hastigheterna uppri- : K
A i s 8 FWEn tas nu i ett diagram Referenser:
= over normalhdjd, se 1) Walter S. Diehl: Engineering Aerodynamics.
T EL SR - - fig. 10. ; 2) R. J. White: The reduction of flight test climb data to stan-
— 04— - == De inverterad stig- dard air conditions, Journal of the Aeronautical Sciences, nov.
11 E + S hastigheterna uppri- 1939,
i : 3 _ tas dar_efter 1ett an-  3) Albert C. Reed: Airplane performance testing at altitude, Jour-
i : 1= nat diagram &ver nal of the Aeronautical Sciences, febr. 1941.
SN Ey o 740 normalh6jd, se fl_g- 4). . D. Grove: The variation of engine power with altitude
1 = i WE 11, och stigtiden frén determined from measurements in flight with a hub dynamo-
T T ‘IM M R m.:a_rkena till en viss meter, NACA Rep. No. 295, 1928.
WE] EEERE hojd fas Rgenom att  5) Walter S. Diehl: The reduction of observed airplane perfor-
PERAE /9. a—l WS med planimeter be- mance tc standard conditions, NACA Rep. No. 297, 1928.
i stamma ytan under 6) Helmuth Wenke: Flugleistungsermittlung.
kurvan till ifrigava- 7) Bo Lundberg: Flygplans sjunkhastighet och dess betydelse vid
L : A, rande hojd. prestationsberikningar. Flygnings specialupplaga, maj 1936.
,_% [T | ropRa vy \. BEE y
s N | ] 15
__§ } | ! 7 G A Lol 5 e T N N | 1 2 = I
A TE n et ‘;;J ’ | ___L_‘ | |\\ ] et i‘.‘_ | _
| %5 SE ] ' Eiki= S
| | ’/’j‘-\\{ | | :\K i { . T
L =] ENERLY = il
[ i | & et AL i
| @i ~% | | e = |
| FET TR ENE | - |
L L . ’ o 1 | 7 = | | { | 1 =
5 0 A 3 O SHE T N L1
| His M I I = T 2| T |
{ | ] i [ I ! 1 I T
MENS B ERmI S8 . / |
ER RS REET R i | i . 1T
i JI i . | | | | il T ! = . !
B i = 1 ; E il ‘j BEmE 7 f | EESHENC: —H e E
i) _ ] EENERERED FUENE b e 3= ”‘1‘1 i
HEREBERSAENSSE e B e e e
RN BN B 7g| 3 | WE Flg.P BEES= TR EEEXLHERENE
i 2 i O T ] - iy I TR | - SR EEr S = ER Bl 7 i
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Boxning vid F 6

1 hostas samlades nagra intresserade pa
F 6 for att borja trina boxning. Initiativ-
tagaren, sergeant Nilrud, har haft verklig
framging med sin idé. Tranmgen har va-
rit intensiv och kommer att fortsitta i
samma tempo. Vid F 6 1. F. nyligen av-
hillna arsmote beslots att boxning skall
inga i programmet och boxningssektion bil-
dades med kapten Hedberg som sektions-
chef.

Ovan F 6 tio man starka lag som vann 5
segrar. Nedan vinner serg. Nilrud (nir-
mast kameran) en bejublad seger.

Den 18/2 var det klart till drabbnmg
Gymnastiksalen var i det niarmaste full-
satt och det blev snart Cirkus-stamning
bland bide publik och boxare. Inbjudna
deltagare voro bl a svenske mastaren i
flygvikt, Tage Persson. Flertalet gaster vo-
ro fran Skovde. Vara egna representanter
skotte sig med den aran och vunno fem
matcher. I synnerhet imponerade fjider-

viktaren Schoon med elegant och energisk
boxning. Den 18-drige korpralen torde ha
framtiden for sig.

Tosse.

Flygarbal vid F 9

— Opp och hoppa, sitt ej och dra Dej,

ndr Du blir gammal vill ingen ha Dej!

Med dessa ord halsade F 9:s chef, over-
ste Bing, flygarna med fruar och fastmor
valkomna till den traditionella flygarbalen
pa& Lisebergs Dansrotunda i Goteborg fre-
dagen den 18 februari.

Balen igangsattes omedelbart med den
smiktande wienervalsen »Guld och silvers,
spelad av F 7:s utmarkta orkester under
ledning av musikdirektér Helle Rosén.
Forst av alla var flottiljchefen med fru pi
dansgolvet och de ovriga flygarna voro ej
sena att folja sin chef,

S& holl man pd att dansa langt fram till
midnatt. I pauserna medverkade musikdi-
rektor Vivan Stromberg, som sjong bland
annat nagra avsnitt ur »Teaterbdtens. Pelle

Det var =Kruschen» i allsangen...

Staaf och Verner Aslund, »Kruscheny kal-
lad, ledde allsingen och sjongo visor och
berattade historier, Allt for att hoja den
redan fran bdrjan hoga stdmningen. For
arets lyckade arrangemang svarade perso-
nalvirdsofficeren lojtnant Albert samt
assistenterna Andreasson och Berggren.
Calle Blohm.

Divisionsfest pa F 10

Forsta divisionen hade den 3 mars en
trevlig kamratfest pd Siriuspalatset i1 nar-
varo av divisionens officerare och manskap
med damer.

Festen borjade med att divisionschefen,
16jtnant Jacobi, pa divisionens vagnar hil-
sade de narvarande damerna vilkomna.

Vpl Andersson sjong om hur det var att
se pa jorden »litet grann {rdn ovan». Han
kunde sin sak bra. Visserligen kom han av
sig t borjan, men detta gjorde blott visan
annu mer gemytlig. Vingrens teatersallskap
fram{orde en revy som hade det uppfris-
kande namnet »Luft...» ur vilken parodien
pa Soldatgossen drog mest applider.

Efter revyn svingde man om efter
Rytmics vialspelande fyra-mannaorkester
till omkring midnatt, »5:any».

Ny miiss pa F 7

Pi F 7 invigdes for nigon tid sedan en
ny massbyggnad f6r flottiljens manskap.
Den har ett utsokt vackert lige intill den

Exterioren pA den nya manskapsmilssen vid Sdtends ser inbjudande ut.

ﬂl gl II nm

Babs till ny segelflygfilm
Det svenska segelflyget skall nu fi sin
forsta langfilm, vilken berdaknas vara pre-
miarklar till hosten. Alice Babs Nilsson har
engagerats till huvudrollen och en stor del
av inspelningarna, som lagts i regissor Ivar
fohanssons hiander, kommer att gia i intimt
samarbete med Stockholms segelflygklubb.
Filmens klimax kommer att inspelas 1 sam-
band med Allebergstivlingarna i sommar
Filmen, som an si linge gir under ar-
betsrubriken »Ornungars, har skrivits av
fru Ella Fallenius och regissor B. Edgardh.
Svea Film, som stir for produktionen, har
annu icke tecknat kontrakt med négon
moatjé till Babs.

nya idrottsplatsen. Utrymmena aro val till-
tagna. Silunda mater parkettbelagda golv-
vtan icke mindre an 650 m®. Byggnaden
rymmer massar f{or overfunrer, furirer,
ovrigt underbefidl, meniga, civila tjanste-
man och arbetare. Vidare finns dar en mo-
dern frisérsalong och ett stort kok.

Maindagen den 7 februari invigde flot-
tiljchefen, overste F. Ramstrom, den nya
massen i narvaro av storre delen av det
hemmavarande manskapet.

— Jag ar glad att idag kunna inviga den-
na nya mass, sade flottiljchefen och beto-
nade, att en mass skall vara ersittning for
det hem, personalen icke ager pa flottiljen.

F 7:s musikkdr medverkade som vanligt
pd ett fortjanstfullt satt. De olika perso-
nalkategorierna intogo darefter sina mas-
sar, dar det bjods pa kaffe med dopp.

Vi iro glada over den nya byggnaden
pd F 7, och vi hilsar alla besokare vil-
komma for att ge sitt betyg. Bor.




EGMONT TORNBERG

Forts. fr. sid. 18.

Och si skall vi till slut inte glomma att
tala om hur overste Tornberg hade det,
nir han 1921 som marinférvaltningens
kontrollant, navigatér och passagerare san-
des till Italien for att ta med sig tre flyg-
bitar hem. Att komma ner till Italien var
naturligtvis inte si svart. Det gir ju tig.
Att komma hem gick ocksd, men hur? Allt
var klappat och klart, italienarna voro
firdiga och de tre flygbatarna skulle var
for sig foras till Sverige. 1 den flygbat
overste Tornberg foljde med hoppade
kompassen ur sitt fiste redan nir man var
over Italien. Sedan orkade planet inte over
alptopparna, utan man maste snirkla sig
fram mellan dalgdngarna. Det var lika ri-
skabelt som omvaxlande, Efter en mellan-
landning i Mainz lyckades man krangla sig
fram till Holland, men har upptackte man
en spricka pd propellern. Man beslot sig
emellertid for att fortsitta, vilket gick bra
till Cuxhafen. Har tréttnade propellern pa
att vara med langre och det var bara tu-
ren, nar propellern lamnade fastet, att den
inte slog sonder flygplanet. Motorn satt
akterut pd denna typ. Vi lyckades landa,
sager oversten, och skaffade t o m en ny
propeller. Ny start och nya obehagliga
overraskningar. Over Kielkanalen upptack-
te vi plotsligt en kylarlicka. Vi hade na-
turligtvis inte annat att gora an att landa
snarast mojligt och hamnade mitt i ett
tyskt fanglager och i det nirmaste rakt pa
en fange, som var si mycket mekaniker att
han kunde l6da igen lackan. Humoret steg
flera grader, vi startade pa nytt.

Farden rackte till Stege pd Moen, Det
var visst motorn, som hade gatt varm. For
ovrigt var d&t bleke och halvmorkt. Jag
skymtade en vattenyta och en bro. Foraren
fick del av mina iakttagelser men missfor-
stod mig tydligen. Vi korde under bron,
och eftersom bropelare alltid std 1 vagen
blevo vi av med vingarna och hamnade i
vattnet. Nar jag hiamtat mig sig jag en
vingstump ovan vattenytan, men foraren
kunde jag inte upptacka. Det var bara att
dyka ner igen i vattnet, och jag fick ocksa
tag 1 min italienske vdn, Nar vi stortade
hade han krupit bort nigonstans i flygpla-
net for att hamta en vaska!! Jag fick upp
bide honom och vaskan!

Darmed var det emellertid inte slut pa
obehagliga handelser. En barningsbat lyc-
kades himta upp flygplanet och fora det in
till en kaj. Nar flygplanet lyftes frin barg-
ningsbitens prim brast lyftkranen och
flygplanet £6ll ned i vattnet mellan primen
och kajen. Planet forsvann i djupet!

En av de andra flygbitarna lyckades ta
sig fram till Alvsborgsfjorden, men dar
hade det ocksi gjort slut pa sina sista
krafter och nodlandade. For den italienske
foraren var emellertid inte nddhamnen
simre an att han i Sverige hittade en dam.
Det blev giftermal och Italien scker fort-
farande sin forlorade son.

Den forne sjoofficeren, numera flyg-
6verste i landets sjo- och stapelstad har
aldrig Angrat att han limnade marinen.

— Jag kunde inte ha valt ett bittre yr-
ke, siger han. Det -ar roligt att ha fatt
vara med frin borjan. Det har varit manga
motgingar sedan det forsta flygplanet gick
i sskruvs, men for varje dag som gir fa
vi ytterligare bevis for att flyget hor fram-
tiden till. Jag har aldrig &ngrat att jag
blev flygare. Jag talar med tjugofem ars
erfarenhet. A L.
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HELIKOPTER

I vantan pA den kommande freden vaxer
intresset for allt civilflyg med kvadra-
ten pa det minskade tidsavstindet till forsta
fredsdagen. Forberedelser pagi. Haromda-
gen kunde man lasa i AEROPLANE att
den engelske kaptenen A, G. Lamplugh,
anstalld vid British Aviation Insurance Co,
hos Miles bestallt ett tresitsigt flygplan att
levereras s snart som mojligt efter kri-
gets slut. Detta ir en del av inledningen
till en ny epok for flyget.

< Allt flera detaljer pa framtidens flygplan
utformas ayv uppfinningsrika hjarnor. En
valdig grupp flygsinnade liter sina tankar
syssla med folkflygplanet — fredstidens
»sesam, Oppna dig» till rekreation pa luf-
tens fardvagar.

Atskilliga av dessa sgrubblare» ha egna
begrepp om hur folkflygplanet skall se ut.
Nr 5 av FLYG, som inneholl bl a »Aga-
tons» tvd projekt UPA—1 och UPA—2,
hade endast varit ute i handeln ett par da-
gar nar »Agaton» blev uppringd av en her-
re, som frigade om det ensitsiga folkflyg-
planet UPA—1 snart var klart sd att han
kunde fi kopa ett. Herrn har ett sommar-
stille pd en o 1 skargirden, varfor en
UPA—1:a sikert vore en mycket anvand-
bar farkost pd somrarna. Emellertid hade
han ett par anmarkningar att gora pa pla-
net. PA grund av att sjon ofta gick hog
diarute vid hans 6 vore det lampligt att
dels flytta upp vingen till overgingen mel-
lan kabinens oversida och motorgondolens
undersida, dels gora stodflottérerna antin-
gen som pA UPA—2:an (vingstumpar vid
kroppsidan) eller som pa Consolidated
»Catalina» (nedfillbara »vingspetsars).

En provflygare av J 22:an hade ocksa
anmarkningar att gora pa »Agatons» folk-
flygplan. Han tyckte att det skulle bli all-

Har t h ett »~vanligt flygplan» med vingar
men #ndA inte sdrskilt konventionellt i
sina detaljer. Det dr en tvasitsig Campbell
from USA med 100 hk Ford V 8-motor.

deles for dyrt med tvd flygkroppar — en
for motorn och en for flygaren — och att
det skulle bli »alldeles for stor hivarmy»
speciellt i starten med motorn s hogt pla-
cerad. Idealet vore forresten landplan samt
att motorn placerades bakom foéraren men
propellern i1 flygkroppen som pa motor-
seglaren C—10. Folkflygplanet miste gi
fort aven med en liten motor. Stallet in-
fallbart och ordentliga klaffar manévrera-

ELLER

de av en spak, tack! Hela kiarran borde
helst bakas i skalkonstruktion och maste
forstds vara tackt,

En kadett vid flygvapnet, som tillfraga-
des om folkflygplanet, svarade att han
trodde pd helikopterns framtid. Genom att
bygga maskinerna i plastiskt material bor-
de man kunna fa fram billiga och trevliga
typer. Av vanliga flygplan tyckte han myc-
ket bra om den engelska Chiltonn men skul-

Inte vacker men hur lingsam som helst.
Ja, helikoptern kan t o0 m flyga baklinges.
Den hidr Vought-Sikorsky VS—300 har
kraftlga gummnﬂottorer, som tillata land-
ning bade pa land och i sjon. Flyger 25
km pa 4% liter briinsle. ;

le helst vilja ha ett Sparmanns Ovnings-
jaktplan (P 1) som privat sportplan.

Dessa tre roster antyda att onskningar-
na gi vida isar betriffande folkflygplanet.
Det skulle alltsd bli si manga olika typer
att ingen av dem kunde tillverkas i forbil-
liganvle jatteserier. Trakigt!

Om nu flygsinnade i allmanhet fritt finge
valja mellan de tvA stora grupperna av
flygplan — helikopters (dit vi for enkel-
hets skull dven rakna autogiros), och van-
hga flygplan, d. v. s. sidama med vingar
— skulle di halften vilja den ema grup-
pen och hilften den andra?

Knappast, dnnu si liange, Trots en vil
upplagd reklam for helikoptern och von
Bahrs befastande av autogirons rykte som
sakert transportmedel har i Sverige finns
det annu minga férdomar kvar gentemot
»vaderkvarnskarrorna», Aven om man med
tamligen stor sakerhet kan veta att heli-
koptern torde ha passerat det osakra expe-
rimentstadiet redam om ett par ar bjuder
det emot att skaffa sig en sidan maskm
nar det finns for lange sedan utexperimen-
terade typer av konventionell kategori. Har
galler det alltsi for helikopterriddarna att
fortsitta med en entusiascmerande och ve-
derhaftig propagandaverksamhet! Fram-
for allt bora kanske de estetiska fordomar-
na bortopereras. Helikoptern ar inte vacker
gunas! Ser inte ut som ett flygplan o s v.
Vi fi nog forsoka vanja oss vid mera an-
damélsenliga an eleganta flygplan i fram-
tiden — om det skulle behovas, Vissa upp-
dykande projekt till Atlantflygplan ha en
del att profetera om i det fallet.

Fragestallningen »Helikopter eller van-
ligt flygplan?» ar siledes inte speciellt ak-
tuell annu. Men fragan om hur folkflygpla-
net skall gestaltas nir freden kommer blir
brannande aktuell si snart fredens mor-
gonrodnad skonjes.

FLYG har vidtagit specialarrangemang
for att halla lasekretsen a jour med folk-
flygplanets utveckling. Vad dessa arrange-
mang innebira kunna vi annu icke avsloja
men att det blir oerhort intressant lasning
svarar bl a flygets blixtsnabba utveckling
for. Vi borja i nasta nummer av FLYG!

VANLIGT FLYGPLAN?
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FLYGDIREKTOR
DEBUTERADE I FI-1

id ett besok hos AB Flygindustri ny-

ligen passade flygoverdirektér Sparre
och flygdirektor Westergdrd pa att bekan-
ta sig med Fi-1. Det blev mycket eleganta
flygningar som dessa beprovade provfly-
gare av motorplan’ presterade.

Flygoverdirektor Sparre har ju tidigare
genomgitt segelflygutbildning och fick dir-
for gora forsta starten. Pa grund av lagt
giende moln blev emellertid bogserforaren,
disponent Sundblad, tvungen signalera
koppling redan under 400 m héjd. Nigon
avancerad flygning kunde det darfor icke
bli men i stallet kunde flygoverdirektoren
overtyga sig om Fi-l:s goda glidtal och
liga sjunkhastighet for att slutligen prova
dykbromsarna vid en perfekt mallandning.

Flygdirektor Westergérd, som tidigare
aldrig suttit i ett segelflygplan, bedomdes
pa grund av sin formiga som provflygare
av motorplan vara val vuxen uppgiften att
direkt foreta start i flygbogsering. Star-
ten gick ocksi utmarkt och tack vare att
bogserfoéraren pd flygoverdirektor Sparres
anvisning gickt ut over havet lyckades sla-
pet trots lagtgiende moln fi en si ansen-
lig hojd att aven avancerad flygning kun-
de genomforas. Flygdirektor- Westergard
tjuvtranade dirfor ovanfor molnticket och
kom sedan sdsom »utlird» ner till flygplat-
sen i loopings, branta sviangar i stigning
m m,

Flygdirektor Westergird forklarade ef-
ter flygningen att han var f6rviAnad over
hur latt det var att avancera med ett se-
gelflygplan. Fi-1 tyckte han bra om,

Tills dato ar det vil svenskt rekord
att gora flygplanbogsering och avancering
i forsta segelflygstarten!

Fi-1 har gjort ytterligare en vinterter-
mikflygning 1 stil med den som skildrades
i nr 6. Den hidr gingen satt Gunnar Jons-
son vid spaken, Han nidde over 1000 m
hojd i tre omgangar och hade mer an 1 tim
flygtid. Ra.

FRIA INSTRUKTORS-
FLYGNINGAR

Enligt »Meddelande frin luftfartsmyn-
digheten» nr 2/44 gilla bl a fo6ljande be-
stammelser om fria flygningar for »viss
instruktorspersonals.

Instruktorerna indelas harvid i tre klas-
ser:

Klass I — chefsinstruktér och flygin-
struktorer vid KSAK: centralorganisa-
tion samt segelflyglirare ({3 fria flygningar
for hogst 200 kr pr ar); Klass II —
gruppchefer och ovriga segelflyginstruk-
torer (150 kr per ar); Klass II] — glid-
flyginstruktorer, byggledare och bitridande
byggledare (100 kr per ir).

Inom ramen av de angivna irsbeloppen
mi bidrag till fria flygningar utgi enligt
foljande : segelflygning med flygstart = 10
kr, segelflygning med bil- eller vinschstart
= 5 kr och glidflygning = 3 kr.

Ingen Atskillnad gores mellan oavlonad
och avlonad personal. Flygningarna skola
utforas inom resp. klubbar (statsunder-
stodda segelflygklubbar och Allebergssko-
lan) och med deras flygmateriel. Ansok-
ningar om bidrag stéllas till KSAK.



Major C. O. Hugosson under en paus pa
Alleberg.

Praktisk handbok
- for segelflygare

»Praktisk handledning for segel-
flygares, av major C. O.
Hugosson. Bonniers. (Flyg-
och Motortekniskt bibliotek).

Pris 5:75, inb. 8:25.

lla svenska segelflygares populdre »C.

O» — ibland kallad major C. O.
Hugosson — har samlat ihop sina rikhal-
tiga kunskaper och 1atit de elementira vis-
domsorden utkristalliseras i en handbok for
segelflygare, vilken som titeln siger ar
praktisk. Boken ingir i »Flyg- och Motor-
tekniskt bibliotek» som en vardig del.

C. O:s bok ar synnerligen valkommen. I
sin koncentrerade form ger den glid- och
segelflygutbildningen samt den hogre segel-
flygningen i ett notskal, Boken ar lattfatt-
ligt skriven — ty C. O. ir ingen formel-
prast med »alpha ginger beta genom ro-
ten ur pi i kvadrat» el dyl som allena sa-
liggorande bon — och den talar avgjort till
fornuftet. Vilken pojke som helst med
vanligt sunt forstdnd kan tilligna sig guld-
kornen i denna forsta rent svenska segel-
flyghandbok.

Har en upprikning av de olika kapitlen:
Segelflygningens teori, Olika slag av upp-
vindar, Olika slag av dvningsplatser, Olika
stdrtmetoder, Utbildning (daribland aven
avdelningen Fortsatt segelflygning), Be-
stimmelser for luftfart med Regler for
trafik pd och i narheten av civila och mi-
litara flygplatser.

Det avgjorf intressantaste och nyaste i
svensk segelflyglitteratur ar major Hugos-
sons grundliga orientering i »fortsatt
segelflygning». Man fir lara sig utnyttja
termiken, flyga blint, planligga en strick-
flygning, lagga upp en utelandning samt
vidta Atgarder efter en sidan landning.

Just det dar med att planligga en strack-
flygning ar for segelflygare lika lockande
som att studera kartor for inbitna resena-
rer — man ajuter nistan lika mycket vid
funderingarna fore som under sjalva tu-
ren. Signaturen for sin del Amnar, efter
att nu. ha last boken, hela sommaren ha
den liggande i fickan pd ordinarie segel-
flygrocken — som en liten handbibel, till
nytta och ndje! Pro Mille.

GLOM EJ GIMOBARNEN!

ALLEBERGSKOLAN 1944

u ir det dags igen att borja titta i

brevlidan efter KSAK:s broschyr om
segelflygskolan Alleberg. Red. har haft
gladjen -att bladdra. i n@mnda broschyr, som
utlovay en hel. del ljuvliga semesterupple-
velser pa det underbara berget i Vaster-
gotland.

Det framhalles i hiftet att mojligheterna
till en rationellare hogre utbildning nu be-
tydligt okats for segelflygskolans del,
framst till foljd av att de materiella resur-
serna aro storre an tidigare, For att tala
om bekvamligheter s3 kan det namnas att
irets elever fa bo i trevliga forlaggnings-
byggnader pa berget och tvitta av sig »det
svarta dammety» i skolans egen bastu.
Restaurangen — »ornboety pa visthanget
— har byggts ut for att battre kunna tja-
ma sitt andamal.

Kursverksamheten omfattar som hittills
utbildning fram till A-, B- och C-diplom
samt fortsattningskurser (F-kurser, tidigare
kallade D-kurser).

Kursavgifterna aro: A- eller B-kurs 120
kr, C-kurs 150 kr, F-kurs (normalt 3 vec-
kor) 175 kr och F-kurs 2 veckor 150 kr.
Inackorderingskostnaderna aro: forlagg-
ning per dag (manl. elever) 50 6re och
tre maltider per dag kr. 4:25.

Om fordringar, likarundersokning, for-
sakringar, statspremier, utrustning, anma-
lan m m kan lasas i broschyren, som rek-
vireras frin KSAK, Malmskillnadsgatan
27, Stockholm,

Centrala ledarkurser

KSAK meddelar att foljande centrala
kurser anordnas i sommar:

segelflyginstruktorskurs pad Alleberg den
14/5—3/6;

byggledarkurs I samma tid Alleberg;

ungdomsledarkurs 26—29/5 Alleberg;

glidflyginstruktorskurs I nagonstans i
mell. Sverige 2—22/7;

glidflyginstruktorskurs I 23/7—12/8;

byggledarkurs II 27/8—16/9 Alleberg
samt

ev. nigon ytterligare segelflyginstruk-
torskurs pi eftersommaren om behov
finnes.

GAVLEBYGDENS
SEGELFLYGSKOLA

baseras i sommar pdA Moheds gamla exer-
cisfalt. Kursplanen ser ut si har:

Kurs nr Varaktighet Sen. anmaln.
Al 7/5—20/5 1/5
B1 21/5— 3/6 14/5
A2 4/6—17/6 28/5
BC 1 25/6— 8/7 18/6
A3 9/7—22/7 2/7
BC 2 23/7— 5/8 16/7
A4 13/8—26/8 6/8
A5 3/9—16/9 27/8
B2 17/9—30/9 10/9

Kursavgifterna iro: A- eller B-kurs 120
%r och C-kurs 150 kr. Imackorderingskost-
nader: enskilt rum per dygn 2 kr, delat d:o
1 kr, 3 maltider per dag kr. 2:50 Broschyr
kan erhillas genom rekv till Gavlebygdens
segelflygskola, Mokorset.

Postgiro 193430

Kursplan

Kurs nr Varaktighet r?éil;:;:?gs?i!:g
AB 1 4/6—17/6 20/5
C1 4/6—17/6 20/5
F 1 4/6—23/6 20/5
AB 2 18/6—2/7 3/6
2 18/6—2/7 3/6
F2 25/6—15/7 10/6
AB 3 2/7—15/7 17/6
C3 2/7—15/7 17/6
AB 4 30/7—12/8 15/7
C4 30/7—12/8 15/7
F3 30/7—20/8 15/7
AB 5 13/8—26/8 29/7
(G 13/8—26/8 29/7

Radiofiorsiok i Stockholm

Med anledning av en artikel i januari-
numret av tidskriften FLYG betraffande
forsok med radioforbindelse med segelflyg-
plan for instruktion fir jag bidraga med
féljande.

I artikeln papekas att radiofdrsok tidi-
gare utforts. Detta dger ocksd sin riktig-
het. Forsok ha niamligen varit i gang un-
der somrarna sedan 1941 och ha utforts
med apparatur, som konstruerats av tekno-
log Ljungdahl tillsammans med underteck-
nad.

Forsoken ha. huvudsakligen inriktats pa
forbindelse frén marken till flygplanet och
apparaturen har alltsi anviints for instruk-
tion. Si skedde t. ex. pd Alleberg som-
maren 1943,

Markstationen var en nitansluten telefo-
msandare med en tillférd  effekt av c:a
3 watt.

Flygplanstationen, som vid foérsoken var
inmonterad i en Baby, utgjordes av en
batteridriven mottagare forsedd med hog-
talare, Det visade sig namligen vara ett
bestamt onskemal fran instruktorshall att
hogtalare anviandes si att fartljudet skulle
kunna uppfattas av eleven.

Hogtalaren monterades tillsammans med
det enda mandverorganet, en strombrytare
for till- och franslag, i en lida under in-
strumentbradan, under det att mottagaren
tillsammans med batterierna placerades i
barografrummet. Tillricklig plats fanns
dirvid kvar for barografen.

Resultaten blevo mycket goda. Avstind
pi c:a 10 km hade ingen inverkan pi
vare sig ljudstyrka eller horbarhet,

Sedan kurserna pi Alleberg avslutats har
apparaturen anvants vid skolning i Stock-
holms segelflygklubb under hosten 1943.

Markstationen gjordes nu batteridriven
for att instruktoren skulle kunna medfora
den till den plats dar han hade bista sik-
ten. Sindaren ar tillsammans med batte-
rierna inbyggd i en vdska och liknar till
det yttre en vanlig reseradio med en verti-
kal stavantenn pd nigot Over en meter,

Mottagaren har varit placerad omvaxlan-
de i en G-9:a och i nigon av vira Babys.

Per Wikstrom.

Bengt Olows artikel

i serien »Segelflygets tekniky mdste
tyvirr pd grund aov utrymmesbrist
std dver 6ll foljande nummer. Som-
ma sak gdller de ovriga artikelseri-
erna pd omrddet.

v



NYA FRISKA TAG!

Chefen for KSAK:s modellflygavdelning, ingenjor GEORG H. DERANTZ,
beriittar om planerna for den nya modellflygsisongen.

odellflygkonferensen har pa ett stri-

lande satt infriat bide modellflygar-
nas och KSAK:s forhoppningar. Det blev
en diskussion om modellflygorganisation
och modellflygteknik, som gav manga och
goda impulser. Den arligen aterkommande
modellflygledarkonferensen, som for forsta
gangen skall aga rum i oktober 1944, torde
redan ha sin framging sakrad.

Det goda samarbete, som etablerats mel-
lan KSAK och landets modellflygare, har
redan burit frukt. Registreringarna strom-
mar in frin alla landsindar och nu finns
registrerade modellflygare frain Tome-
trisk 1 norr till Hammenhog i soder. Ska-
ne leder i stor stil. Malmdhus lin har det
ojamforligt storsta antalet registrerade
modellflygare. Detta bor vara en sporre
for skiningarna att aven i fortsattningen

soka halla sin ledarstillning och foér mo-

dellflygama i ovriga lan att forsoka dverta
ledningen. Stockholms stad redovisar en
anmirkningsvart blygsam siffra — men
Stockholm kommer!

Stockholms Folkskoledirektion har agnat
modellflyget en mycket smickrande upp-
marksamhet och di instruktérsutbildningen
i Stockholm blir relativt lattlost kan man
nog forutsiitta att de flesta stockholms-
skolor har egna modellflygklubbar innan
aret gatt tillanda.

Instruktoérsutbildningen kommer att star-
ta 1 Stockholm med en mera kvalificerad
kurs, som ledes av ingenjor Sigurd Isac-
son. Samtidigt anordnas elementara kurser
for larare, ungdomsledare, scouter m fl.
Genom tilimotesgdende fran borgarradet
Oscar Larsson och Folkskoledirektionen
har KSAK antligen funnit en l6sning pa
den briannande lokalfrigan. Aven utbild-
ningen av instruktorer ute i landet haller
pa att forberedas. Bl a kan nimnas att
kurser for larare under sommaren plane-
ras pd Naas.

Instruktorsutbildningen kommer tack va-
re det till KSAK: forfogande stiende
statsanslaget att forfoga over virdefulla
Lijalpmedel, som tidigare inte kunnat an-
vandas. KSAK hiller pd att anskaffa en

laboratorieutrustning, vindgenerator, strom-
ningskarl, matinstrument o. s, v., varigenom
undervisning enligt askidningsmetoden i
stor utstrackning kan tillampas. Detta moj-
liggor att instruktorerna kan utbildas
bland modellflygare, som icke dger den
matematikunderbyggnad som ar nédvindig
for att aerodynamiska formler och diagram
skall vara fullt forstieliga. Aven i den
hogre utbildningen kommer laboratorieut-
rustningen val till pass.

Ingenjor Isacson baserar sin instruktors-
kurs pA »Tigern», en lovande nybérjarmo-
dell med hogvardiga egenskaper. Den mo-
dellen ingir sedermera i den serie, till vil-
ken KSAK anskaffar material ur statsan-
slaget. En annan modell i denna serie blir
»Vargen», en konstruktion baserad pia den
finska nyborjarmodellen »ESA», som ko-
pieras med beniget tillstind frin Finlands
Luftvarnsférbund.

»Vargen» kommer att tjina som hela
det svenska folkets skolmodell. Den torde
byggas i en korrespondenskurs, som KSAK
genom »Modellflygaren» anordnar under
den narmaste tiden. Alla svenska ungdoms-
organisationer, som dnskar kombinera ung-
domsvirden med limplig fritidssysselsatt-
ning, inbjudas att delta i kursen, som.av-
slutas med en stor rikstavling, vilken gar
samtidigt over hela landet pA hemmaplan.
I tavlingen poangbedoms bide de enskilda
modellflygarnas och modellflygklubbarnas
prestationer, de sistnamnda efter ett sy-
stem, som ger smaklubbar samma chans
som de stora. Tidskriften FLYG avser att
instifta ett vardefullt vandringspris, som
skall utgéra tavlingens fornamsta lockelse.

Linsmasterskapen hallas sannolikt 1 juni

och svenska masterskapen i aug. Svenskt-*

finskt tavlingsutbyte planeras med stortiv-
lingar bdde pA Jamijarvi och nigonstans i
Sverige. P4 hosten planeras en stortavling
for skalamodellbyggare och kan lokalfra-
gan ordnas pd ett fullt tillfredsstallande
satt vili KSAK hoppas att en inomhustav-
ling kan anordnas under nastkommande
vintersasong. Tidpunkten for de officiella
klubbmasterskapstavlingarna ar annu icke
faststilld. For att fa storsta mojliga an-
talet deltagare torde det vara lampligt att
uppskjuta dessa lokala tavlingar till sen-
sommaren,

Annu ett tivlingsprojekt, som dock annu
inte funnit sin losning, galler en lagtavling
efter cup-systemet. Denna tavlingsform

En bild frin modellflygkonferensen. T v
ing. Florman med ordférandeklubban och
t h ing. Dérantz.

torde aldrig tidigare ha tillaimpats inom det
svenska modellflyget men vi vill hoppas
att den skall kunna genomforas redan un-
der den kommande sisongen.

KSAK har under den senaste tiden fatt
en mangd intresserade forfragningar frin
representanter for olika ungdemsorganisa-
tioner, som onskar uppta modellflyg pa sitt
program. Man har i modellflyget funnit en
lamplig fritidssysselsittning, som formar
finga ungdomens. uppmarksamhet och som
ger de flygintresserade ungdomarna en
varaktig bethdllning. Samarbetet med
scouterna har som bekant redan etablerats.
JUF, IOGT och Svenska Missionsforbun-
det dr nigra exempel pa riksomfattande
organisationer med speciella modellflygin-
tressen. Som tidigare nanints hkoppas
KSAK fi alla dessa och ytterligare mianga
andra organisationer talrikt reprusenterade
i den planerade rikstavlingen.

I »Modellflygareny nr 2 o 3 presenteras
de nya modellflygbestimmelserna i en serie
instruktioner med foljande innehall:

Ul: 4. Klassificering och klaSsificerings-
regler. £

Ul: 6. KSAK :s rekordbestammelser.

Ul:7. KSAK :s modellflygmarken.

Ul : 8. Modellflygtavlingar.

Ul:9. Modellflyguppvisningar.

Ul: 5 publiceras senare. Den skall inne-
halla FAI:s internationella rekordbestam-
melser, om vilka vissa uppgifter begarts
frin Fédération Aéronautique Internatio-
nale i Paris.

KSAK forfogar nu over statsanslag till
material, verktyg; lokaler, kurser, instruk-
tionsmaterial o s v och genom »Modellfly-
garen» kan centralorganisationen uppritt-
halla en direkt kontakt med alla modell-
‘flygare. Vi ar beredda att ta emot var-
enda svensk pojke eller flicka som ar in-
tresserad. Varje modellflygare bér snarast
mojligt registrera sig och sarskilt vill jag
rikta denna uppmaning till ledarna i sven-
ska ungdomsorganisationer, som vill ge si-
na medlemmar en idealisk fritidssyssel-
sittning. Modellflyget ger bide inomhus-
slojd och friluftsliv i val avvigda propor-
tioner och varken for modellflygaren eller
for den organisation han tillhor blir mo-
dellflygverksamheten ekonomiskt betung-
ande. G. H. D.

VAGMODELLFLYG I
LIDKOPING

Den 19 febr. gjordes ett par fina flyg-
ningar i Lidkdping. Forst vinschade Elof
Loof upp sin modell till 100 m hojd. Den
sjonk till 10 m men borjade ater stiga —
till c:a 150 m. Flygtiden blev 20 min och
strickan over 3 km. Senare fick B. Pers-
sons »Hast» anslutming och forsvann i
moln efter 9 min. Modellen hittades seder-
mera i narheten av Skara, over 17 km fran
startplatsen. Det var tydligen vaguppvind
bakom Rida s vister om »flygplatsen».
Vastlig vind radde,

YEM HAR FLYGNING?
Red. av FLYG efterlyser filjande Hldre
n:r av tidskriften FLYGNING: n:r 2 Arg.
1920, n:r 4—5 drg. 1921 och samtliga nom-
mer Arg. 1929,
Svar med prisuppgift till FLYG:s re-
daktion, Viistmannagatan 69, Stockholm.



»FLYG—44:s» premmr pA Giérdet. Ovan t v visar ing. Pinotti
modellens GP-Diesel-motor for flygarfrun Karin Wirfilt. —
T h darom nérbild av »FLYG—44» med forbiattrad motorbock.
— Stora fotot: »FLYG—44» har just slippt marken och borjar
stiga., (»Agaton» pad huk, halvdéd av spanning.) — I »palettens
nedan gor »Agaton» glidforsok med »FLYG—44s.

FLYG-44-PREMIAR =

en klir dom inte 1 forsta taget! Det ar
inte klokt s& den stiger! Och vilket
glid!

Dessa ord gallde »FLYG—#» vid premi-
daren pa Girdet i Stockholm sondagen den
5 mars. En manghovdad samling saval mo-
dellflygare som »lekminy hade samlats och
uttryckte sin stora beundran {6r »Agaton»
Karlstrom modell och ing. Pinottis motor.
De berommande omdémena visade sig va-
ra rattvisa — tillsvidare, d v s tills nigon
annu battre typ kommer.

Innan GP-Dieseln hade smallt i ging i
den timligen kalla morgonen svettades at-
minstone Bjérn Karlstrom atskilligt av
spanning infor  generalprovet.  Skulle
»FLYG—44» over huvud taget flyga? Och
i s fall hur?

Men »Agaton» behovde inte slita sitt
hiar den dagen, ty forsta starten med mo-
tor efter glidforsoken skedde med en acku-
ratess som annars bara brukar utmarka
gamla, val intrimmade modeller. I snava

SENSATION PA GARDET

spiraler steg den lilla vackra modellen med
mérkningen SE—I100 brant och vann snabbt
god héjd. Sedan gled den lings hela Gir-
det och landade i skogskanten vid Kaknas-
vagen. Ett harligt glid alltsd. Men si ar

flygvikten ocksd' endast 3155 gram inklu-

sive motor.

»FLYG—445 ir en mycket lyckad typ —
skont att nu kunna siga det med gott sam-
vete efter fiaskot pa Skarpnack! En ena-
stdende stigning parad med en strilande

glidformdga stiller modellen i svensk topp-
klass.

Bista tiden den dagen blev 4 min 25 sek
— darav 37 sek motortid och 3 min 48 sek
glidflykt.

Red. forstar att det kliar i fingrarna pd
atskilliga »FLYG—44»-byggare in spe och
vill darfér nu lugna dem med att »Aga-
ton» i foljande nummer av FLYG kommer
att satta i gdng med att férklara bygget for
lasekretsen. P. M.

NARA 1600 FINSKA MODELLBYGGINSTRUKTORER

Modellbyggnadsverksamheten i Finland

kommer av allt att doma under detta Ar att”

taga ett stort uppsving. Enligt uppgifter
som FLYG:s korrespondent erhdllit av ord-
foranden i Luftviirnsférbundets modellbygg-
nadsavdelning, dr Bruno Malmlo, kommer ge-
nom en intehstv kurs- och skolningsverksam-
het i aAr 80)—900 fullt kompetenta Instruk-
torer att utbildas. Fiirbundet har i detta nu
till sitt forfogande 320 fullt utbildade instruk-
torer och oOver 300 som genomgitt snabb-
kurser.

Sedan skolstyrelsen gick in pd att ta upp
modellbyggnad som frivilligt iimne i foik-

‘och lirdomsskolorna, har intresset for saken

vuxit glidjande snabbt. T, ex. | folkskolorna
i Helsingfors kommer man att bdrja bygga
modellplan i samband med undervisningen i
gi6jd, samt iiven inom skolkiubbarna. I detta
nu byggs modellplan i 250 folkskolor runt om
i landet samnt §i 11 liirdoms- och yrkesskolor
sAsom klubbarbete. Inom soldatgosseorgani-
sationen finnes f. n. 22 klubbar och dess-
utom ha wscouterna, KFUM och vissa nyk-
terhetsforeningar upptagit modellbyggnaden
pA sitt program. luom Luftviirnsférbundet

verka f. n. 51 modellbyggnadsklubbar. Derns
antal utvisar en fortsatt stegring.

Som en f6ljd av den utvidgade byggnads-
verksamheten blir .liiven tidvllngssiisongen i Ar
mycket livlig. Luftviirnsforbundet ordnar Ater
i sommar ett Iinternationellt modellbyggar-
liiger vid sin skolningscentral 1 Jidmijiirvi.
Resultatnivin har f. 6. under de senaste dren
i hog grad stigit. Av enskilda prestationer
fiirtjinar nimnas att vira segelmodeller tva
gdnger dverskridit 1 timmes flygtid. Vid se-
naste sommars stortiivlingar naddes ett re-
sultat, som tangerade vilrldsrekordet. Det
skall bli intressant att se om detta resultat
kan Overtriiffas nu i sommar. Aven i teorin
ha vAra modellbyggare gjort si stora fram-
steg att deras arbeten flera gdAnger uppmérk-
sammats 1 den utliindska fackpressen.

Inom de finska luftbevaknings- och luft-
viirnstrupperna ha modellbyggarna vunnit
uppskattning f6ér sin stora typkiinnedoms
skull. Luftviirnsférbundets mndi dr att pa eft
mycket tidigt stadium lira ungdomen firstd
flyzets stora betydelse sdvil i fred som 1 krig.

P. 8. J—n.




MODELLFLYGETS TEKNIK

Ao ing. SIGURD ISACSON
(Artikelserien bérjade i nummer 3)

VINGPROFILER (forts)

Den stora utvecklingen

Or att lattare sdtta in den oinitierade i de

forhallanden, som ger det reynoldska ta-
let sd stor betydelse for modellflygplan,
skall nedan i korthet redogoras for utveck-
lingen pd detta omride de senaste fem aren.
Det ar en ytterst intressant utvecklings-
gang, som kan ge varje modellflygare en
god tankestallare och bidraga till den fort-
satta utvecklingen i ritt riktning. Den vi-

Tidstyplsk segelmodell 1988 | klass S 1

(8. k. »pappersdrake»).

Sliktskapet med gammimotormodell markant,
Material balsa med kliidsel av japanpapper.

Vingbelastning 10 g/dm?2.
1: 10. Vingprofil Clark Y.

A

Stabillsatorprofil tjock symm.

— ——

Vingens Re krit 50000—150000., Vingens Re
40000. Flyghastighet! 3 m/sek. Sjunkhastighet!
0,85 m/sek. Gliditall 1:6. Startsiikerhet?
(= genomsnittlig starthéjd I % av max. lin-
liingd) 85 9. Genomsnittlig flygtid® 1,2 min.

Sidetdrhadllande

1 Giiller biista flykt i lugn luft.

* Bamtliga starthiijder av 10 (inkl, totala
felstarter) summeras och detta divideras med
10, Starterna tiinkes utfirda | mAittlig vind
(2—3 m/sek. = genomsnittlig vind vid flyg-
ning) med vinsch och 200 m, lina).

3 Giller »medelflygviider» liksom 2.

sar ocksd, hur modelltyperna pendlat odver
frin den ena ytterligheten till den andra
med mera moderata epoker emellan.

Utvecklingen pi det reynoldska talets
omrade har gitt oerhort snabbt, och det
forras betydelse blir markant, d@ man kon-
staterar, att flera ar innan gemene modell-
flygare nfigonsin hort talas om Re-tal, -an
mindre i samband med modeller, héll man
speciellt flyghastigheten (beroende av ving-
belastningen) sisom pd ena eller andra
sattet avgorande for modellens prestanda.
Pa vilken grund? Jo, helt enkelt den, att
modellflygarna, omn aldrig sd tekniskt obil-
dade, midrkte skillnaden i flykten hos en
tung (snabb) och latt (lingsam) maodell,
speciellt hos de mindre. Det drojde dock till
1941 innan nagon forklaring pa dessa for-
hallanden framlades.

»Pappersdrakiarnas» tid

Varje »gammal» tavlingsflygare minns
val den tid, di det bara gallde att gora en
modell si latt som mojligt. Det var bal-
sans forlovade tid. DA overvagde ocksa
gummimotormodellerna markant och gjorde
sitt till for att popularisera den liga kon-
struktionsvikten. Motormodellerna har ju
fullt nog av gummivikten, och ju lattare
konstruktions-(= modell)-vikten kan goras,
desto mer nyttig vikt i form av gummi
kan inlaggas. Segelmodellerna byggdes ofta
i identiskt lika: konstruktion, ja, ofta var
de framstallda t. 0. m. av kasserade motor-
modelldelar! Har saknades emellertid gum-
mivikten, och detta gjorde segelmodellerna
hyperlatta, ofta med en wvingbelastning av
under 10 g/dm®!

Av en eller annan anledning borjade
vingbelastningen stiga 1938—1939. Motor-
modellerna fick dver lag hogre gummivikt,
och Wakefieldmodellernas vingbelastning
pd 17 g/dm® ansigs inte lingre maximal.
Man gick gladeligen over 20 g/dm? och den
mest framgingsrike representanten for detta
skede var kanske Anders Deurell i Vingar-
na, som 1 sin (med all ratt) beromda »Tai-
fun» forde c:a 150 g gummivikt, vilket gav
den en vingbelastning av troligen over 20
g/dm®. Den modellen slog alla andra, bl. a.
med en for den tidens vingprofiler (»Tai-

Tidstypisk segelmodell 1941 | kinss S 1

(s k. »tungvikiare»),

Konstruktionen utférd helt i svenskt material
(turu och bjbrkfanér) och heit fristdende frian

nmotormodelltyperna. Kliidsel siden, bambu-
eller diplompapper. Vinghelastning 18 g/dm?2,
Sldofdrhdllande 1:8, Vingprofil RAF 32
(Eiffel 400).

e

Stabilisatorprofil medeitjock symm.

& ——

iy~ —
Vingens Re krit 50000—150000, Vingens Re
55000. Flyghastighet 7 m/sek. Sjunkhastighet
0.8 m/sek. Glidtal 1:9. Startslikerhet 50 %.
Genomsnittlig flygtid 1,5 min,

fun» m. fl. hade RAF 32) enastiende lag
sjunkhastighet.

Man borde redan dia ha funderat over,
varfor den tyngsta modellen hade den lag-
sta sjunkhastigheten {rots den hoga farten.
Det var detta frofs man hiangde upp sig pa,
da det 1 st. var tack ware den hoga farten
och dirmed det p. g. a. hogre Re-tal avse-
vart battre glidtalet, som sjunkhastigheten
minskade. Deurell hade helt simpelt en av
datidens f& dverkritiskt flygande modeller.

Tungviktarna slar knockout

Annu en vinge, Gosta Améen, utmirkte
sig dessa tidiga dr. Han flog en segelmo-
dell, »Gameny», vars vingbelastning torde le-
gat mellan 20 och 30 g/dm*! Trots »Ga-
menss svirslagna flygegenskaper (Gamen
slog allt, inkl. telefonstolpar och smahus, i
spillror!) holl man nog di for tiden dess
konstruktor som mindre vetande, och den
hoga flyghastighetens framgéangar 1 segel-
klasserna glomdes pi de flesta orter.

Emellertid hade pionjarerna i Linkoping
med Sven Hjelmérus i spetsen sedan 1937
strangt hallit sig till tunga, stabila segel-
modeller. Man héll pa, att dessa flog battre
i blast ochh holl battre mot kvaddningar.
Man bérjade i Linkopingseskadern att pro-
pagera kraftigt for stabilare segelmodeller
av inhemskt tra i stallet for balsa med
50—100 % hogre vikt.



Vintertavlingen 1939 drabbade de bida
sytterlighetspartierna» ihop, framst repre-
senterade av Orebro (s. k. »pappersdrakar»)
och LEN (»tungviktare»). Det forra vann
Overligset, d& vinterforhillandena forsva-
rade starten for de tyngre, snabbare mo-
dellerna.

»...Men —39 pd SM s3 regnade det,

Orebro & Co. de gingo bet...»

S 16d LEN :arnas »kampsing», sedan de
tillfogat »drakarnay ett forkrossande neder-
lag, delvis fororsakat av dessas bristande
formaga att uthirda regn. Efter SM-39
var »drakarnas» tid forbi — i deras ur-
sprungliga form.

En tyngre modell glider ju fortare snett
" nedat, och dirfér bér ju ocksi sjunkhastig-
heten bli storre. Det blir den ocksid (enl.

v==rFk- \/(bi dar v = flyg- resp. sjunk-

hastighet, # = konstant, gillande en och
samma modell med blott vikten variabel och
%: flygvikt div. med vingyta (= vingbe-
lastning) wunder forulsitining, att glidtalet
dr lika, d. v. s. glidvinkeln oforanderlig.
Forf. publicerade 1941 i FLYGNING nr 22
och 23 en forklaring av problemet, som
avsdg att visa, att en annan strémning in-
trader vid hogre fart an normalt for spe-
ciellt S 1-modeller. Forf :s kunskaper i teo-
retisk aerodynamik lig di nira noll och
hela resonemanget byggde pi sunt férnuft
vickt av intuition.

»Nimbusdiskussionen» forblev oavgjord,
men teorins praktiska riktighet framgick
tydligt dirav, att de tyngsta S 1-modellerna
_(snabbast) oftast segrade. Men bevis fanns
inga.

»Paraplymodellerna»
kommer

Efter att ha studerat aerodynamik med
frenetiskt mod hade forf. en sak klar:
sNimbusteorierna» hade en reell grund av
storsta betydelse — strommingens variation
med reynoldska talet. Det gillde att ge spe-
ciellt smamodellerna hogt Re-tal genom hog
fart (hog vingbelastning, ligt motstind)
och hog vingkorda. Forbattringen kunde nu
pavisas men var relativt liten.

Av en hindelse for forf. plotsligt till
Helsingfors som FLYG:s »utrikeskorres-
pondent» (1% dygn!). Dar stack man en
bok i handen, »Aerodynamik des Flugmo-
dells» av Schmitz, som bevisade, att de?
kritiska reynoldska talet varierade for olika
profiler och att det finns en profil for varje
modell dven med ligsta hastighet, som fly-
ger overkritiskt! Finnarna visade samtidigt
siddana profiler pid gamla modeller, och de
hade markbart lagre sjunkhastighet.

Pi en forelasning i Halmstads flygklubb
i juni 1943 framlade forf. de nya ronen och
ritade en helt ny modelltyp, kallad sRey-
nolds. Den konstruerades med ligsta tillat-
na vingbelastning (10 g/dm®) och en profil,
som hade ett beraknat Rey,; langt under
modellens Re. »Reynold» slog alla rekord
1 frdga om spunkhastighet (och dven start-
forméga, di en helt ny »lig lateralplans-
teori» tillimpades) och vann SM en minad
darefter.

»Reynold I:s» profil var ytterst tunn och
vdlvd, nigot som snart visade sig oSverdri-
vet och omdjligt for blasvader. Vid Ars-
skiftet 1943—44 hade redan en hel del
sreynoldska» konstruktioner vixt fram GSver
hela landet, vilka dock samtliga enligt
Schmitz anvisade varden Overdrivits mer
eller mindre. Vid Vintertivlingen i febr.

GLOM EJ GIMOBARNEN!

N -

TAVLINGSTIPS

fran Vistergotland

Arets forsta kraftmatning;mellan Vaster-
gotlands modellflygare gick den 6 febr.
i Skovde. Onskevader. Resultatmissigt den
hittills basta tivlingen i landskapet. Da-
gens langsta flygning gjorde Billy Persson,
Lidkoping, vilkens sHast» flog precis 7.00,0.
Be bidsta genomsnittsresultaten blevo: S 1
Ake G. Ringh, Skovde FK, 2.134; S 2
Lennart Karrman, Alingsis MFK, 2.32,0;
S 3 Elof Lo66f, Lidkdpings FK, 2.553.

Pi grund av att PM och startordning
utsdnts i forvig till varje deltagare visste
man redan innan hur ling tid man hade pd
sig for trimning, mellanmél etc, For att ev.
publik battre skulle kunna f6lja sjilva tiv-
lingen startade modellerna klassvis. Efter
varje klass och period utsattes resultaten
pa en anslagstavla. For att vidare underlat-
ta sekreterarens arbete anviandes emn ny
protokolltyp med periodtiderna i sekunder
under varandra, vilket med vanligt addi-
tionsforfarande mojliggjorde for sekr. att
omedelbart efter sista S J3:ans landning
kunna lasa upp prislistan. Harigenom elimi-
nerades de tidsodande rakningarma pi klad-
dar, som bli en f6ljd av den brukliga vig-
rata tidsuppstallningen.

Eftersom man kan riakna med att or-
derstart kommer att bli allmant bruklig
gavs nu en forsta traning och jag hoppas
att kommande tavlingar i Vastergotland
skola ga efter samma monster. Vad betraf-
far personal- och klockbehovet gjordes den
erfarenheten att 30 modeller kunna startas
pa 1 timme med 6 tidtagargrupper. Allt ef-
tersom de tavlande bli vana vid metoden
och med tillgng till hogtalare kunna des-
sa siffror sakert férbattras med 25 %. Vi-
dare noterades att en absolut atskillnad av
start- och trimningsplatser ar ofrankomlig
om 4skidaren skall kunna folja tivlingen.
PA grund av personalbrist kunde detta inte
ordnas i Skovde. Vidare bor fixeras en
plats, diar den startande bodrjar springa
resp. stir och vinschar. Platsen skall ut-
markas med hoga vimpelforsedda stanger,
s& att publikum inte behdver friga var den
startande finns.

Ytterligare nagra iakttagelser. Startlinor-
na, som det tjatats s& mycket p3, vallade
demma gang foga obehag. Diskvalifika-

1944 var de flesta av de goda modellerna
sparaplyer», men trots det utsokt goda vad-
ret lyckades de inte nimnvart uppdriva re-
sultaten. Detta berodde dels p3, att man var
ovan vid de helt nya typerna och dels dar-
p4, att de genomgiende var synnerligen
Overdrivna.

Vid samma tid hade forf. lagt sisia han-
den vid en serie profiler, byggda pi det
reynoldska talet och utprovade pd ett stort
antal modeller med Schmitz profiler som
bottenvarde. I féljande avsnitt av. artikel-
serien publiceras denna serie.

Bilderna pi sid. 30 av tidstypiska model-
ler med data- och prestandatabeller belyser
utvecklingen 1938—1941. I nista avsnitt vi-
sas tvd exempel fran 1944.

Forf, Ake G. Ringh, finjusterar sin modell
fore tdvlingen.

tionshotet, orderstarten och just tjatet bi-
drogo sakert hartill. Men simre var det
med flaggan pd linan, som visar urkopp-
lingen. Manga saknade den helt och hillet,
somliga skickade upp sin modell i sillskap
med en trasa, en gammal nasduk eller
Svenska Dagbladets sondagsbilaga. En (1)
deltagare hade den foreskrivina fyrkantiga
gulsvarta flaggan — Nils M. Larsson,
Skovde FK. Till nista ging fi vi be om
mera samstammighet i det fallet.

Vi tillampa tyst trafik i stiderna och det
béra vi dven gora pd tavlingsbanan — dar-
med dock ej sagt att vi skola gid omkring
som begravningsentreprenorer. Allt onodigt
skrikande och forst och framst allt swvirs-
ande under tdvlingen mdste bortarbetas.
Sidant bidrar ju inte till att skapa aktning
for sporten hos herr och fru Svensk! Den-
na gang var det sarskilt en klubbs med-
lemmar — f 6 mycket framgangsrika —
som utmarkte sig pA detta satt. Allt skri-
kande i stilen: »Bakre kroken!» — »Ga 4t
hoger!» — »Ge f-n i att trampa pi linan!»
etc, etc ar fullstindigt onddigt.

Genom att se upp vinner man mycket och
genom att anvanda oJverenskomna tecken
kunma de flesta mandvrerna goras tyst.
Vill man att medhjalparen skall gd it ho-
ger stracker man ut vanster arm rak (de
std ju vanda mot varandra), &t vianster
hoger arm rak. Klarttecken gores med ho-
ger arm bojd i armbigsleden och med
handflatan framat. »Ga framit!» beordras
genom att hoger arm foéres rakt uppifrin
bakit nedit och »GA bakdt» hoger arm
uppifrdn framat nedit. Dessa fem tecken
aro tillrackliga. Tank alltsi 1 fortsidttningen
pd att det ar modellerna, ljudlost gli-
dade fram i luften, som skola fanga upp-
marksamheten, inte vi pd marken, Klubb-
ledarna béra ta upp tdvlingsdisciplinen till
behandling p4 nasta mote. Och 'si hoppas
jag att vi snart fd tillfille att visa de lar-
domar vi vunnit av denna tavling. Vem ar-
rangerar nasta? Lidkoping, Alingsds...?

Smalands Modellflygforbund

Enligt vad jag laste i en smilandstidning
ha vi fitt ett nytt landskapsférbund, Sma-
lands Modellflygforbund, med basi Nassjo.
Denna notis kom mig att tinka pd de arliga
stora triangeltivlingarna i fri idrott mellan
Vastergotland, Smaland och Ostergotland.
Vem arrangerar den forsta triangelmatchen i
modellflyg och vem skinker ett pris att
tivla om? OMF och VMF ha motts en
ging och visade sig di jamnstarka. Efter-
som Smalands Modellflygforbund ar ny-
organiserat och siakerligen sprudlar av
energi, overlamnar jag forslaget gratis till
dess styrelse. Ake G. Ringh.

Postigiro 193430 31



Aneby

UPPSAMLINGSKHRLET
!lFle!

fér TRASSEL, PUTSTRASOR, ASKA
SLAGG och SOT ete.

Sjilvatiingandde Godkiint av
o = Svenska Brand-

lock tariffdreningen

Tillverkare

HOLGER BERGSTEDT - PLATSLAGERI

Tel. 578 ARBOGA Tel. 578

JAKTTAKTIK ...

HOLMS
MASKINFABRIK

SODERTALIJE

Tel. 33440

MASKINTILLVERKNING
ocih PRECISIONSARBETE

A.-B. Bréderna Envall

Gjuteri och Mekanisk Verkstad

FELLINGSBRO

Tgadr.: Envallbréderna
Telefon: Vidxel 25, 205

Stoecekholm

Guldsmed - Ateljé

K. Rabber - Telefon: 11054 42
Drottninggatan 13, ing. Jakobsgatan
Med]. av Stockholms Stads Hantverksfren.
Firman grundad 1920,

Utfér alla slags Guld- och Juvelsarbeten

Specialité :
Obs.! Férlovnings- och
Inga mellanhinder! Vigselringar

ELEGANTA

Festkliinningar, Brudutstyrslar,
Capes, svarta Kappor och Klin-
ningar uthyras!

FRANSKA MODESALONGEN
»Damernas { gliidje och sorg.»

Drottninggatan 51, 1 tr. (vid Epa).
STOCKHOLM. Telefon: 11 98 39.

Ohs. Aven avdeln. f. uthyrn. av Herrkliider,

H
Y
R
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Forts. fr. sid. 9.

flygplan har motstdndaren som regel sam-
re mandveregenskaper och ir ur denna
synpunkt ett mera tacksamt mal, Dessa
flygplan ha emellertid sd stora besattnin-
gar, att de kunna bedriva en maélspaning,
som nastan omojliggér overraskande an-
fall. Bevapningen ar dessutom mycket
raftig och eld kan givas i alla riktningar,
varfor jaktforaren har far riakna med att
bli beskjuten frén vilket hill han an an-
faller. For att ostort kunna komma till ef-
fektivt skottlige mdste jaktforaren darfor
forst pad stort avstind nedkampa kulspru-
teskyttarna, varefter han kan filla mot-
stindaren med nigra salvor mot motorerna.

Dennra eld avgives pad kortast mojliga av-

stind for att oka sannolikheten for full-
traff,

Trots bekampningen frin de fientliga
vapnen kunna anfallen ocksa insattas direkt
mot motorerna med hog hastighet och kor-
tast mojliga skjuttid, sd att fiendens rikt-
ning och eldgivning forsviaras. Aven om
denna metod ar riskablare, kan man pa be-
tydligt kortare tid nd ett effektivt resultat.

I Frankrike 1940 faste de engelska jakt-
forarna tydligen intet storre avseende vid
orienteringen- 6ver marken. En engelsman
berattar, att han vid flera tillfillen loste
s#a uppdrag i luften utan karta. Efter de
flesta luftstrider forekom det ocksd, att
medlemmar ur det hir omtalade forbandet
desorienterade sig och s& sminingom
tvingades landa pi frimmande flygplatser
pa grund av bensinbrist. Per telefon under-
riattades sedan basen om forarens uppe-
hallsort och resultat av striden. Nar flyg-
planet tankats och man fatt klart for sig
platsens lage i forhillande till det egna
faltet, antraddes Anyo hemfarden, Det enda
medel man anviande vid orienteringen var
kompassen. Eftersom Tyskland ligger
osterut, anlitade man detta instrument for
att spana eller flyga i den riktningen och
man hoppades kunna ta sig tillbaka till ba-
sen igen pi samma sitt trots bristfallig
kiannedom om underliggande terrang. Detta
ar tillsynes ett riskabelt forfaringssatt men
man forstar, att kartan i manga fall var
overflodig, di méilspaning och strid inte
tillit ndgot studium av detta hjalpmedel.

Samtliga ovan lamnade uppgifter iro
tagna ur engelska och amerikanska publi-
kationer — tysk litteratur av detta slag ar
svarare att uppbringa. Enligt dessa ha i
relaterade fall alltid de allierade forban-
den varit de tyska underligsna i1 antal
Harigenom framhives med onskvard tyd-
lighet de allierades Overlagsenhet i jakt-
strid, Att engelsmannen aro individuellt
skickliga och framgingsrika jaktforare,
har ju emellertid de tidigare krigshéndel-
serna utvisat. Tyskarna misslyckades i
borjan av kriget att skapa luftherravilde
over vistfronten uteslutande beroende pa
insatserna av det féataliga engelska jakt-
flvget.

Det kan dock ifrigasittas, om nigon av
parterna bor framhdllas som den skick-
ligare. Engelsmannen tilltalas av sin verk-
samhet i luften som varande god sport,
under det att tysken, som gir mera ratio-
nellt till vaga, sakert inte ar en motstian-
dare att leka med. Biada parter ha en litt
forklarlig respekt f6r varandra, men detta
hindrar dem inte att dagligen inlita sig
pa dueller, ur vilka de veta, att bara den
baste utgdr som segrare. U.vS.

SIMON MALKVIST
SNICKERIFABRIK

Tel. 59 ANEBY Tel. 39

Tillverkar alla slag av byggnadssnickerler,
leverantor till Armén av logementspallar
och lddor m, m.

Eslov

Byggnadsfirmen
CARL NIHLEN

Utfér jamvdl kostnadsbe-
rikningar och viixderingar.

Tel. 404, Eslév.

Ji’inkiiping

Nordvistra sméionds

Charkuteriférening v. p. a.

Jénképing, tel. 3291 och 3925.
Ages av de Kooperativa fireningarna
inom distriktes. Stordrift, modern ut-

rasining och prima rdvaror ger midjlighet
att silfa kyalitetsparor till ldgt pris.

Linkoping

SPORTPRISER

GULDSMEDSAFFAR B.LBerglund

STORGATAN 42 LINKOPING
Etablerad 1868. Telefon 538

MATTOR

och

MOBLER

JOHN BOKLUND & C:o

Agatan 26 LINKSBPING Tel. b 28

SPEDITION — MAGASINERING

Transporter av alla slag
TYNGRE TRANSPORTER
Bilspedition

Ivan Blom & Comp.

LINKOPING Tel. 609, 1991

Specieflt:

Skjortor, Pyjamas, Strumpor

Moderna kvalitetsvaror
Alltid vilsorterad
Obs.! Humana priser

J. TH. LINDHS EFTR.

(Greta Bergqvist)

Storgatan 40 Teleton: 301
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7 MAJOR H. YICTORIN

VAD HAR HANT?: Den skrupelfrie flygbolagschefen mr Glensky siker med alla medel f& tag i Nord och Bing, som iiro innehava-
re av ett revolutionerande motorpatent. Han far polisen pi sin sida men de biigge svenskarna lyckas halvnakna efter att ha ar-
betat frenetiskt fly mitt for nidsan pa forfoljarna,

TRETTI GRADER
MINUS - KLADER)(B
NA! e

- or;_ FEM MINUTER HAR
LOJTNANTEN EN FIN RIGG,

JAG LITAR PA
DEJ, RAOLJE-
KHNFI;J—E/

KLADER CM
STYRBORD.

kmm&u

ALBIN AHRENBERG
Forts. fr. sid. 19,

Da mannen gitt igen efter det Ahren-
berg och han hjartligt skakat hand, berittar
Albin att hur mycket som an stitt i tidnin-
garna om honom, sd finns det andd mycket
som aldrig kommit till offentligheten. Si
var det med den hir historien. En an-
nan ar att det forsta barn som fotts i flyg-
plan over Sverige foddes i1 Ahrenbergs
plan 1921 6ver Bremo.

— Hur jag blev flygare? Ja, det var 1918.
Det gavs di en mojlighet for underoffice-
rare vid flottan att soka till flygutbildning.
Jag var en bland 300. Strax fore jul fick
jag pi sangen i Karlskrona-Tidningen lisa
att jag var en av de fyra utvalda. Den
morgonen . .,

Sa borjade jag dd med divarande kapten
Flory som larare. Jag hade bara sett ett
flygplan en ging tidigare. Det var 1912 da
Thulin flég éver Karlskrona. Att beskriva
kinslan nar jag med Flory som forare den
19/1 1919 satt i ett flygplan gir inte. Flory
var den gingen min gud. En suverian be-
harskare av mojligheterna i luften, Jag
trodde aldrig, det var mitt forsta intryck,
att jag sjalv skulle kunna utfora, som jag
da tyckte, bragden att med egen vilja lyfta
och styra ett flygplan. Men efter tre tim-
mar och fyrtio minuter i luften svarade
jag jag pad frigan om jag kunde klara

flygplanet sjalv. Det gick! Det har gitt
tack vare de grundlaggande lirdomar jag
fick av denne det svenska marinflygets
grand old man — kapten A. Flory. Han
lairde oss att vart arbete i fortsatiningen
inte bara ar lek utan ansvar, inte bara for
det nuvarande utan i dn hogre grad for
framtiden,

Den 13 mars 1919 syddes guldvingarna
pd Ahrenbergs rockirm och den 19 juni
kom kronan dit som tecken pa att han var
faltflygare. Fordringarna voro inte stora.
Och kanske var flygarna inte heller s duk-
tiga. Att med en flygtid pd 19—20 timmar
bakom sig bli kommenderad till flyglirare
kan synas otroligt med tanke pd de nuva-
rande bestammelserna. Ahrenbergs forsta
uppstigning med elev blev ocksd dramatisk.
Han tappade motorn pi 400 m héjd men
lyckades ta sig ner med bide sitt eget och
elevens liv 1 behdll. Eleven tackade for
forsta och sista flygningen, bjod pd en god
middag och avdunstade.

Som val var fortsatte de andra eleverna
han hade och Ahrenberg blev for forsta
gingen pappa till fyra nya flygare. Hur
méanga flygare han sedan varit urfader tiil
ar svart att saga. 1921 overgick Ahrenberg
frdn marinen till civil tjanst och tog plats
i Svenska lufttrafikbolaget. Méngt och
mycket av vad Ahrenberg sedan dess ut-
rattat ar alltfér vilkdnt for att har uppta
platsen, Men nigra historier av de méanga
han berattade denna jubileumskvall méste
med.

Ar det nigon som har klart for sig hur
F 2 kom till. Jo, divarande underofficers-
korpralen Ahrenberg och nigra till skicka-
des ut till Higemnas. De skulle avvaga om-
radet, Ingen hade nigon aning om hur det
skulle ga till. Men med ndgra instrument
och Nordisk Familjebok som handbok fick
man ritsida pd problemet. Sedan bérjade
man spranga. Ingen hade riktigt heller
klart for sig hur det skulle gi till men
eftersom forvaltare Ottersjo var fran
Blekinge och formodades kanna till sten-
sprangning sattes han som bas. Den for-
sta kumlingen som skulle spriangas glom-
mer Albin aldrig. Djupa hal borrades och
plockades fulla med krut. Man skrek eld i
berget och tinde pi: Gropen efter den
sprangningen finns kvar annu, Den kan
mata sig med vilken bombkrater som helst.
Stenen forsvann i smdbitar ut i sjon efter
att forst ha forvandlat nigra segel inda
ute vid Vaxholm till sill inman den for-

(Forts. pd sid. 35.)

Flygromanen
»MEKEN SOM MASTE FLYGA”

bérjar pd grund av en del tekniska hinder
torst 1 féljande nummer av FLYG. Den som

viintar. ..
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Linkoéoping

Luled

HERRSKRADDERI DAMSKRADDERI
UNIFORMER

G. A. LINDQVIST

Platensgatan 3 Telefon: 12 25

LINKOOPING

tillverkar
Flygdriikter och Maissor
for sommar och vinter

MARTHALLS SYINDUSTRI A.-B.
Telefon: 29 32 LINKOPING

KARINS FIN- OCH
HEMBAGERI

Rekommenderar
® sina forstklnssiga tillverkningar @

Snickaregatan 38 Telefon: 24 14

Norrkioping

RITZ HOTEL

NORBRBRKOPING

Stadens modernaste hotell
Enkelrum . ... Kr. 0—8
Dubbelrum ... Kr. 10—12

Radio | alla rum, Luftskyddsrum. Garage,
Restnurant. Detjiiningsavgift.

Nytt ~ Modernt — Trivsamt — Billigt
Tel. Namnanrop: Hotel Ritz

AGGRHEGAT
MONTERINGAR
SERVICE
DETALJER
KOL

Gengas-
H.L. OST Motorverkstad

Telefon 224 78

S. S:t Persgatan 6 B

Reparera Eder BIL hos oss!

Vi stl rustade att med fér General Motors
vagnar specialutblldad personal betliina
Eder. Original reservdelar till

Chevrolet, Buick, Opel, Bedford,
Blitz, La Salle

for vilka fabrikat vi iiro auktor. féirsiiliare.

ADOLF SODERBERG
Stockholmsviigen 22—26 - Tel. vilxel 284 20

ALLA SBLAGS

Bergspriingningar, Granltarbeten
Skyddsrum m. m. utfiéras av

ALBIN HOGSTROM

Trozelllgatan 30 Norrkbéplng

Telefon 28129 Telefon 28129
All bergspringning utfbres med
el, luftkompressor

34 GLOM EJ GIMOBARNEN!

FLYGVAPNETS STORA ...
Forts, fr. sid. 7.

skolans framsta uppgifter ar att folja er-
farenheterna frin krigsfronterna och prova
dem. Man far forsoka hojta med i sista
skriket, Men det sker med urskillning och
alla metoder, som verka propagandatricks
gallras obarmhartigt ut.

Forutom bombfallning, skjutning och
luftstrid ha vi en hel del andra dmnen pa
schemat, sidana som gasskyddstjinst, luft-
varnstjanst och réjningstjanst. Mycket stor
vikt ligger vi vid att eleverna fi lira sig
vapnen grundligt. Automatkanonernas, kul-
sprutornas, bombemas och bombstillens
skotsel oclr funktion skall eleverna kunna
med férbundna 6gon om sd kravs.

Ja, nog far dom jobba konstaterar ma-
jor Berg, men det ar ett roligt och intres-
sant arbete och flitens lampa lyser 1 ele-
vernas rum harute till sent pa kvallarna.
For ovrigt har vi trevligt har. Det har
chefen for F 21, som ar vir vard, styrt
om. Lediga stunder tillbringas mest pd den
gemytliga massen. Inme i Luled finns det
inte mycket som lockar men vill vi dit,
tar vi oss in pa skidor och klir sedan om
i ett sarskilt omkladnadsrum pa Oskars-
varv, dar det ocksi finns mojligheter att
ligga over i ungkarlsrum Over natten,

Man kan nog fastsla att flygbaskiren har
ar en idealisk tillflyktsort for denma skola.
Utit skiargirden finms goda mojligheter att
ordna med mal av olika slag och vadret
ar, hur otroligt det an liter, battre och
jamnare har en sdderut, slutar major Berg,
som sjalv ar gammal artilleriofficer och
darfor har goda forutsittningar for att le-
da en skola av denma art,

Blixiskytte mot flygfilmer

Det har sitt stora intresse att till slut ta
en titt pa all materiel, som bomb- och
skjutskolan anvander for sin utbildning. I
sarskilda lokaler forvaras massor av olika
vapen av skilda kalibrar. Nere i en kil-
larlokal har skolan ordnat sin Gvningslokal
for traningsskjutning. Har pluggar man
forst och framst flygplanigenkinning.
Nasta steg blir avstindsbedomning och
forst darefter fi eleverna »skjuta». I ett
sinnrikt konstruerat flygplan — det ar
egentligen bara sjdlva forarsitsen som ar
fullstandig — sitter kulsprutan monterad.
Men i stallet for pipa har man monterat
in en ljusanordning, som med reglerbar
hastighet ger ifrin sig skarpa ljusblixtar
mot malet. Forst skjuter man direkt pa
svarta flygplansilhuetter, som vandra fram
pa vissa banor, Sedan placeras framfor
silhuetterna ett »forhallningspapper» si att
eleverna fa trina sig 1 forhillning mot
flygplanen. Ofta har man ocksd en auto-
matpistol monterad pd kulsprutan msd vil-
ken man kan avge »kulspruteelds.

Men den verkliga nymodigheten fa ele-
verna prova pd till sist. Den bestar 1 att
man skjuter med ljusblixtarna mot moder-
na flygkrigsfilmer, som spelas upp. Nar-
mare verkligheten kan man vil inte kom-
ma? I detta fall ar film och kulspruta
synkroniserade si att lararen nir som helst
%kan blisa av den vilda striden, dir spar-
ljusammunitionen blixtrar i morkret, och
exakt kontrollera var eleven har sin kul-
sprutekirve riktad i forhdllande till mot-
stindarens kurs och hastighet,

Flygman.

Bliv daglig giist pd

Astas Matsalar

Smedjegatan 14 - Tel, 32 30
Obg! Ny regim
Inneh. M. Holm, H, Johansson
NY FESTVANING

Nissjo

® Nir Ni besbker NASSJO tag in pd @

Hotell Hemgdrden

Jikirnviigsgatan 32 Telefon 8 38

TREVLIGA RUM MED GODA BADDAR
Prisbilligt

Ronneby

RONNEBY BRUNNS
" TVATTINRATTNING

utfir all slags tviitt och strykning tlll
synnerligen moderata priser. Tel. 60

Kemlsk Tviitt emottages
Hiimtas och hemsiindes

Upplands-Visby

Johannesbergs Ladfabrik

Upplands Viisby
Tel. Uppl. Viisby 100 - Stockholm 11 54 74

Lador och Lidimnen

Fiirgtryck Stor leveransférmiga

Uppsala

Uniformer kem. tviittas

AROS kemiska
*

Svartbicksgat. 8,
Tel. 33944

Adilsgatan 27.
Tel. 33922

1

SYSSLOMANSGATAN 19

Telefon 70 03

Visteras

MOBLER
Mattor, Gardiner & Siingkliider
kdper Ni blist och billigast frin

MOBELKOMPANIET

MUNKGATAN § - VASBTERAS
Telefon 350 52
Rekomm, viAra Dubbelsoffor och Fitdljer

Postgiro 193430
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ANSLUTNA KLUBBAR

Orebro bil- och flygklubb

ar det nya namnet pi forutvarande Ore-
bro lins automobil- och flygklubb. Nam-
net andrades vid klubbens arsmote for en
tid sedan i samband med att verksamheten
uppdelades pd olika sektioner: bil, motor-
flyg, segelflyg och modellflyg. Samtidigt
fattades beslut om de nya stadgarna som
nodvandiggoras harav.

. Klubbens nya styrelse blev: major G.
Malinros, ordf., dverlarare Otto E. Ander-
sen, folkskolldirare Nils Bick, Nils Ny-
kvist, dir. Albin Rapp, fabrikér Arvid Gull-
berg, major Yngve Ligner, byggnadschef
Edmar Albert, red. Sten Egnell och advo-
kat Torsten Malm (omvalda), samt ing. Nils
Bergenstrile och stud, Goran Lindholm.

Antalet medlemmar har under 1943 varit
221 st,

KLUBBFORVARV: Denna vilbyggda Ti-
ger Moth har nyligen inkopts av Halm-
stads flygklubb. Saljare var AB Bjork-
vallsflyg.

Eskilstuna flygklubb

har haft Arsmote och darvid till ordf, valt
ing. Carl Edling. Under dret ha 2.570
byggtimmar presterats och under segelflyg-
sektionens tillvaro utgora byggtimmarnas
antal 12.806. Sektionen har frin den 1
okt. 1943 fitt en ny och storre bygglokal.
En ny vinsch hiller pd att fiardigstallas
och berdaknas bli klar under 1944,

Hjo flygklubb

har haft drsmoéte i sina nya klubblokaler.
Den nya styrelsen fick foljande samman-
sattning : Bengt Grunditz ordf., Wilh. Kall-
berg sekr., Gosta Torling kassor, Stig An-
drén, Ake Johansson, Gosta Kraft och
Gunnar Johansson. Revisorer: Olle Enell
och Birger Andersson.

Efter forhandlingarna talade tandlikare
Killberg om de observationer av Moaza-
gotlmoln, som under ett ars tid gjorts i
Hjo.

Bjuvs modellflygklubb

har haft arsmote med c:a 60 medlemmar
ndrvarande. Styrelsen for 1944: Gunnar
Persson ordf., Karl Blom v. ordf., Hans

O. Pyk sekr. samt Ove Meissner skatt-
mastare. Revisorer: Henning Stahl och H.
Persson.

Serietavling skall under 1944 anordnas
som tidigare med undantag for en andring
betr. S 1-klassen,

ALBIN AHNRENBERG
Forts. fr. sid. 33.

svann, Det var anliggningen av Higers-
nas, pistir Ahrenberg.

Sitt forsta forsok att gora looping gjor-
de Albin redan 1919.

— Vi kom emellertid inte runt med Far-
manplanet, berattar han, vi hade namligen
blivit tvungna att forstarka vingarna med
tjocka trossar for att de inte skulle knac-
kas och det bromsade forfarligt. Kapten
Flory stod pA marken och svettades. Det
harskade pi den tiden ingen sadan kada-
verdisciplin som pd sina hall nu och som
jag tror lagger hamsko pa flygarnas initia-
tiv. Det finns numera sidana som bara
flyger efter order och utan hansyn till sitt
sunda férnuft. En flygare kan vara dris-
tig anda tills bara ett psalmboksblad skiljer
honom frin dumdristighet, di kommer han
lingt. Det diar psalmboksbladet har alltid
varit mitt motto.

Att Ahrenberg 4ar smilinning marks pd
maéngt och mycket i hans liv, Allt vad han
tagit sig fore har han genomfirt med otro-
lig seghet. Sjalv ar han sista lanken i den
gamla bitsmannaslakten Ahrenberg i Sve-
rige. ] Amerika hade han en broder, som
lustigt nog var djupdykare och da det gall-
de snilhet mahianda aven hade fatt Albins
tillimmade gnidighetsdrag pa sin lott, ty
snal kan man minst av allt beskylla Albin
for att vara. Brodermn daremot hangde gir-
na sina klader avigvinda i garderoben for
att de inte skulle slitas, berattar Albin, som
sjalv, si smalanning han dr, alltid ansett
att livets innersta mening ar att ge.
Apropi Amerika har Ahrenberg i sina
samlingar ett brev frin den kiinde borg-
miastaren la Guardia. Vid sitt forsta forsok
att flyga dver Atlanten hade han namligen
med sig nigra fina halsdukar till borg-
mastaren, Albin kom som bekant inte fram,
men det gjorde halsdukarna. Borgmastaren
ansig emellertid att de var for tjocka, var-

KRIGET I LUFTEN
Forts. fr. sid. 15.

plantillverkningen. Vidare bor mirkas att
skolflvgplan knappast torde tillverkas i
England, eftersom huvuddelenav utbildnin-
gen forlagts till andra sidan Atlanten.
Frin amerikansk flygindusti meddelades
en intressant upplysning om vinsten i ar-
betstimmar vid masstillverkning av flyg-
plan, Ett tungt bombplan kravde forst
200 000 arbetstimmar; efter 2000 tillverka-
de flygplan var man nu nere i 13000 tim-
mar per flygplan! 20/3 1944.

OMSLAGSBILDEN

visar bredvid det Jiit-
testorn hjulet till ett
fyrmotorigt engelskt
bombplan en ATC-
boy, en medlem av
Alr Trainilng Corps,
"den organisation som
tar hand om de eng-
olgka smapojkarna o.
torbereder dem fir en
kommande ansthill-
ning vid RAF, fire-
trifdesvis somm mekar

KLARADE LIVET...
Forts. fr. sid. 19.

1929 ... nddde inte Gronland, 13 all-
varlige tllbud, bruina propell-
rar, trasiga kylare, springda
motorer, endast lvel var kvar
— och ovettet,

1931 ... flygning hll Gronland, litt
och behindig, dra och berim-
melse... egen  verksamhet,
flygpropaganda, 148 000 passa-
gerare, 2 187 platser besokla
under dren 1931—36.

1933 ... »hjdltes i filmen »Luftens
vagabondy.

. fran detta dr ambulonsflyg-
ningar il England, Estland
m fl linder.

1936 ... flag mot berguvigg i tjocka,
ingen skadad.

... flég pa talltopp och foljde
med den § sjon, talltoppen flot,
flygplanet sjonk.

. forlorade ett flygplon under
kamerajaki pa dlgar.

1939 ... Hll flyvgvapnet,
flygningar m m.

1944 ... bargning av sflygande fdst-

ningars.
\ y,

for han i sitt tackbrev betonade att han
endast kan anvianda dem som minnessaker.
Att flyga hem till Sverige med lik kan
ha sina besvirligheter, det fick Ahrenberg
erfara en ging di han fatt i uppdrag att
flyga ett sadant fran Parnau i Estland till
Sverige. Det var namligen mycket besvir-
ligt om nigon svensk dog dar, arvskatter
skulle betalas o s v. Det gallde alltsa att fa
ut mannen som dodssjuk patient ur landet.
— Di vi kom till tullen begirde tull-
tjansteminnen att fa se den sjuke, berattar
Ahrenberg, men jag forklarade att han var
dodssjuk och inte fick storas. Tulltjanste-
mannen gick da efter en hogre Ambetsman,
men under tiden stuvade vi in liket 1 flyg-
planet och di ambetsmannen kXom rusande,
forklarade jag att patienten befann sig pa
svensk botten, ropade kontakt och startade.
Sedan ar det en annan historia att motorn
stannade i narheten av Mariehamn kI 6 pa
nmiorgonen, men dd var vi redan i siakerhet.
Nu gir kapten Albin Ahrenberg och
hoppas pa att nigon av de flygande fast-
ningar han tar hand om skall vara i sa-
dant skick att han kan fi flyga den som
kontrast till sitt forsta gamla skrangliga
Farmanplan.
— Och s4 hoppas jag att Aerotransport
bhjuder mig pa sin forsta flygtur dver At-
lanten, slutar Albin, :

kontroll-

PARADDRAKT

for FV (stor oech liten silllskapsdriikt),
storlek 48. Yppersta kvalité och utfirande,

Obs.! Oanviind. Reﬂ bedes svara till
sign. »M. Do, d. t. k.
GLIDFLYGINSTRUKTOR

Gldflyginatruktiér, som tillika skall tjiinst-
gra som gruppchef, godkiind av Chefen
for flygvapnet, anstiilles mot 16n under
junl—juli-—augusti och ev. september in-
nevarande dr. Niirmare upplysningar liim-
nas av sekr. F'. Florén, tel, 32 34, Sundsvall,
Skriﬂ.lllgt svar med loneansprdk skall stiil-
las till

SUNDSVALLS FLYGSBALLSKAP
Sundsvall
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PEJLRAMEN

pd ett flygplan mdste vara
placerad utanfor flygkrop-
pens melallskal. Den dldre
typen med sin stora ring [or-
brukade omkring 30 hk ge-
nom sitt luftmotstdnd. Pad
SAAB:s nya bombplan B 18
infordes en ny typ med ra-

men i en stromlinjeformad

Kraven pa flygplanens pres-
tationsformaga stiger stin-
digt. Farten &r en av de vik-
tigaste faktorerna. Under
lika betingelser segrar all-
tid det snabbare flygplanet.
Motoreffekten ar emeller-
tid inte obegrinsad. Det

kdpa. Effektforbrukningen
sjonk till 3 hk — en bespa-
ring pa 90 %.

S

— 7A\2722,
—ca o 3_‘(-)9- .

Flyg nr 7/1944,

e

AT AT

giller for konstruktoren att
hushéilla med héstkrafter-
na, sa att de ridacka till att
ge flygplanet storsta moj-
liga fart. Varje detalj, som
utsiittes for luftmotstand
maste formas sd, att den
stjil ett minimum av effekt.

\
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