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VIKTIGARE FLYGFöRBINDELSER 
från Ilen 3 aprll 1944 till. vlda,re 

Fr. Berlin 8.30 t. I';:öpenhamn 10. lOV 
16.40 • • l8.l0V 

• 14.111 • Malmö 15.l5V 
» 16.40 • • 17,40V 
• • 8.30 • Oslo 12.ÖOV 
• » 14.15 • Stockholm 17.45V 
• Helsingfors' 12.00 » • 14.30D 

• 1 12.00 • Åbo' 14.35D 
• Köpenhamn 10.00 • Berlin U.30V 
• 16.10 • » 17.öOV 
• 18.25 • Malmö 17.40V 

• 10.45 » Oslo 12.50V 
• lIlalmö 8.30 • Berlin l1.30V 
• • 8.30 • Köpenhamn 9.45V 
• 8.30 • Oslo 12.50V 

• 15.40 • Stockholm 17.45V 
• Milano 9.55 • • 17.45V 
• Oslo 13.30 • Berlin 17.50V 
• • 13.30 • KÖlleuhamu 15.35V 
• Stockholm 8.00 • Berlin 13.30V 
• 9.00 • Helsingfors' l3.30D · . 8.00 • Malmö lO. lOV 
• 8.00 • Milano' 17.IIOV 
• 14.50 • Visby' 16.00 

• 8.00 » Wien' l1.30V 
• • 9.00 • Abo' 

12.10D 
• Visby 16.30 • Stockholm' 17.40 
• Wien 9.411 • • 17.45V 
• Åbo' 10.55 • H elslngfors' 13.aOD 
• 13.20 • Stockholm 14.30D 

'.rIderna ilro angivna I 1\ resp . orter giillan
de tider. 

1 Bussens avgAng~- och ankomsttider från 
och Ull Aeros r esebyrller I resp. stllder. 

• Ankomst följanlle dag. 
a Trafik måndag och fredag. 

UTAN ANSVARSFöRBINDELSE 

Ob8.! På gruud av rlldande förhållanden 
Uro de europeiska flygförbludelserna ofta un
derkastade kortfristiga förilndrlngar. Det ilr 
därför att rekommendera. att de angivna ti
derna kontrolleras hos blIjettförsäljnlngsstlll
let, Innan resa antriides. 

Lyftvagu rör flygplan 

När det gäller 

Transportkärror 
begär offert från 

* 
SPECIALFABRIKEN 

DALA-JÄRNA 

BILLBERGS BOIHINDEL 

VÄLSORTERAD BOK· OCH PAPPERS· 

HANDEL 

STOCKHOLM 

Tel. '2 f 615 STORGATAN 24 Tel. 604067 

}j'öR EDER som östermalmsbo 
ligger det nlira till hands att 
anlita Bllibergs Bokhandel. 
Storgatan 24. Ett centralt Iilge. 
mitt I östermalm; iir förenat 
med en rymlig och viiIförsedd 
butikslokal. 

Åskledarean läggn ingar 

Åskledarematerial 

utföres av 

G. HOFFS MEKANISKA 

VERKSTAD 

Mäster Johan.gatan 3 

Tel. 133 66 

Malmö 

Fr4ga OSS o~ flygning 
I denna spalt besvaras endast fri
,or av allmänt intresse. Insända 
frågor måste förutom signatur vara 
Corsedda med insändarens fullstän
diga namn och adress samt retur
porto. Endast två frl.l~u per brev 
besvaras. 

F. d. aspirant: För att få intyg för ci
vilt flygcertifikat om att ni tidigare genom
gått läkarundersölrning för inträde i flyg
vapnet bör ni tillskriva Flygöverläkaren, 
Flygvapnet, Marinpost 40, Stockholm. 

R ed. 

Modellbyggare: B 18 styres liksom de 
flesta :större plan med kombinerad ratt
spak, varvid ratten som, är monterad på 
spaken, användes för skevroder och spaken, 
som s!l.ledes icke går att röra i sidled an
vän.des {ör höjdroder. Landningsstället 
fälles under flygningen bakåt-uppåt och in-
neslutes i motorgondolerna. Red. 

Lars Hel/man, Kalmar: Ritning till 
FL YG-44 kommer icke att införas i tid
ningen utan kommer att säljas separat. 
Däremot inför vi i FLYG med början i nr 
8 en arbetsbeskrivning för byggare av pla
net. 

Minimiåldern för erövrande av A-diplom 
~15k Rd 

Uncas, Stockholm: Flygkrigsskolan är 
det gamla namnet på F S medan Krigsflyg
skolan blev namnet på samma flottilj fr o 
m den l juli 1943. 

Den flygpLantyp som användes på flyg
plankryssaren Gotland var Hawker Osprey, 
S 9. Red. 

Vem ,vill bli min flygfarbror? 

Vem vill hjälpa en framåtsträvande 17 
års yngling med en plats vid en flygplan
verkstad eller flygklubb som utför luft
värnsflygningar så att f1ygmek.-yrket får 
läras. Svar till ~Modellf1ygare~, d. t. k., 
f. v. p. 

VIII Du 1111 Flygl'apnel'l 
Ynglingar, som önska upplysningar om 

anställning vid flygvapnet, kunna erhålla 
sådana enligt följande: 

officersaspirante r I 
reservoff!cersasplranter 
flyglngeujör8asplrauter 
reservintendentsaspiranter 

volontiirer 

flygvapnets 
asplraJ~t_ 

brOSChyr 

r 
flygvapnets 

volontiir
bl'\lschyr 

Upplysningar beträffande anställning 
såsom meteorologaspirant erhållas t. v. 
endast från flygstabens utbildningsavdel
ning. 

Broschyrerna erhållas kostnadsfritt frAn 
lll.n .... rbehnll.mndern.. eller direkt från 
flygwtabens utbildningsavdelning. flygvap
net, Stockholm. Namnanrop 'rlygvapnet>. 
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Miles Magister 

Miles Magister var före kriget över hela världen känd som "den nya 

aerans främsta övningsflygplan" och Miles Master är sedan krigs

utbrottet standardövningsplan för R. A. F:s jaktflygare. · Dessa båda 

type! äro endast två av de märkliga milstolparna i utvecklingen 

av .Miles A.ircraft, vars flygplan, konstrqerade efter revolutioneran

de ideer, komma att · bli ledande på framtidens civila flyglinjer. 

ENGLAND 
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NORDENS STÖRSTA FLYGTIDNING 

[. A. Witanders llandringspris 
i ~egelllygning 

A rtikekubriken ger besked om nyheten: direktör Carl 
Wicander har förklarat sig vilja donera ett van<i

ringspris i segelflygning, där,me.d läggande en ståtlig do
natiom till alla sina föregående. När direktör Wicander 
fick meddela:nde om FLYG:s segelflygpokal, som ju är Jett 
individuellt pris, stod det klart för 
honom att tävlingen borde omfatta 
också klubbarna. Från denna tanke 
var för direktör Wica,nder steget 
icke långt till beslutet att skänka ett 
vandringspris för Jdubblag, och 
detta beslut meddelades KSAK, som 
samtidigt fick i uppdrag an litar
beta . tävlingsbestäimmelser. Detta 
har nu skett, och donator har god
känt dem. 

Samma tävlingsbestämmelser 
gäl'la som för FLYG:s indivi
duella . vandringspris, varjämte 
följande särbestämmelser ti ll
komma: 

Varje klubbs tr·e bästa delta
gare i den individtiella täv
Ji,ngen utgöra klubbens första 
lag. Klubbens därnäst tre bästa 
utgöra klubbens andra lag etc. 
Lagens sammanställning be
stämmes sålunda först efter 
tävlingens avslutamde. 

Vandringspriset erövras för 
året av den klubb, vars första 
lag uppnått bästa saJffi!manlagd~ höjdV'inst. Detta 
innebär alltså, att de tre bästa delt,a,garnas tre bästa 
resultat (sammanlagt 9 resultat) sammanräknas. 

Vandringspriset erövras för alltid av den klubb, 
som först vinner priset fem gånger, oavsett ordnings
följde.n. 

Varje års segrande klubb erhåller som ständig 
egendom en miniatyr av vandringspriset: de' tre med
lemmarna i segrillTlde laget erhålla var sin minnes
gåva. 

För 1944 års tävling har direktör Wicander dess
utom till förfogande ställt kr: 1.000 : - att tillfalla 
den klubb, till vilken det segrande laget hör. Om de 
tävlande lagen äro flera än två, tillkommer dessutom 
ett andra pris på kr. 500:- att tillfalla den klubb, vars 

första lag vid tävlingens slut uppnått näst bästa sam
manlagda resultatet. 

* 
Anmälningar, som redam gjorts till tävlingen om 

FLYG:s segelflygpokal, gälla för vederbörliga klubbar 
även såsom anmälan tiH tävlingen om 
det wicanderska vandringspriset. 
Med 'anledning av utökningen av 
tävlingen till att även omfatta lag
tä;vling framflyttas anmälningstidens 
utgång för övriga klubbar till dtm 
15 april. 

* 
Dessa tävlingsbestämmelser säga 

allt utom hur vrundringspriset kom
mer att se ut. Men det vet i skri
vande stund icke ens donator själv, , 
som emellertid träffat anstalt.er för 
att få ett i allo ståtligt och v.ackert 
pris. Man kan vara säker på att 
han kommer att lyckas, och att där
med svenskt segelflyg får sitt för
nämligaste pris, åtråvärt för "åra 
Jlygklublbar liksom vi hoppas att 

I FLYG:s indiyiduella pris skall bli 
åtråvärt för de i.ndiVJidllella fly
garna. Det blir en dyrgrip att ha i 
klubblokalen ! 

Det återstår att offentligen ge 
ett uttryck för KSAK' :s, klubbarnas 
och alla segelflygares tacksamhet 
mot den frikostige 'donatorn för hans 

nya donation, 'som he1t säkert kommer att utgöra en 
sporre för klubbarnas verksamhet och därmed att 
föra svenskt segelflyg frannåt och uppåt. Tacksamheten 
fördjupas mec\ tanke på vad direktör Wicander tidigare 
donerat - vi. erinra endast om K:SAK:s klubbhus på 
Malmskillnadsgatan 27 i St<ilckholm, donationen till 
KSAK för inköp av motorflygplan och senast av &J'gel
flygplanet Fi-l samt »KSAK:s segelfl)"gpokah>, upps tällt 
som vandringspris för bästa individuella prestation vid 
Allebergstävlingarna, erövrat första .gången i somras av 
B. Olow. Det är emellertid icke endast som donator di
rektör Wicander främjat svenskt privatflyg. Han har 
också ställt ·ein arbetsförmåga i flygets tjänst, hl. a . som 
KSAK:s vice ordföramde. 

Vi salutera den främste främjaren av svan sk t privat
. flyg! 

GLÖM E J GIM OBA R NEN! Postclro 193430 



K ungl. Norrbottens flygbaskår föddes 
1941 och den 1 juli var dess födelse

dag. Vid den tiden började man i varje 
fall i ett litet barackIäger på Kallaxheden 
vid Luleå bygga ut det embryo, som så 
småningom, skuJle utveckla!'. till en flyg
baskår. När signaturen seot en eftermiqdag 
nämnda år landade på fåltet med en B 3 :a 
.anade han icke att de små barackerna i 
fältgränsen så snart skulle bytas ut mot 
ändamålsenliga förläggningar och kan:slihus 
och att den fåta·liga personalen två och ett 
halvt år senare skulle vara mångdubblad. 
Det är ju f ö inte bara hemortsorganisa
tionen på Kallax, som växt upp under dessa 
år, utan även en omfattande krigsflygfält
-organisation i Norrland. Ta.!<ten har varit 
hård och det är inte utan att man har en 
viss förståelse {ör den F 21-rekryt, som 
vid den: tid då Rommel ännu höll på med 
sin dragkamp i Tunisien yttrade : Hade 
Rommel bara fått göra rekryten på KalIax
heden hade det varit slut på engelsmännen 
för länge sen . .. 

• 
Att chefen för Övre Norrlands flygbas

<>mråde tillika chefen för F 21 överste 
Gösta v: Porat är en mäkta upptagen man 
mitt under pågående flygvapenövningar i 
fjällvärlden, måste man ha för.ståelse för. 
Vi har turen träffa honom, då han för ett 

FLYGVAPN.ETS STORA 
par timmar vistas på kåren för att klara av 
de dagliga bestyren. 

Allt under det han mumsar på sin spar
tanska lunch ..... några smörgåsar, som han 
brer ut på skrivbordet - berättar han: 

- Den första hlli 1942 blev jag utnämnd 
till - man s~ulle kunna säga - värd för 
hela flygvapnet i Norrland. J.ag tycker att 
värdskapet har varit roligt, även om det 
som åIJt värdskap ibland har varit påkos
tande. En av de primära uppgifterna h.ar 
varit att bygga. upp en markorganisation 
för hela Övre Norrland. Intressant arbete 
men besvärligt. Ett problem har också va
rit att skaffa bostäder åt personalen. Inne 
på Oskarsvarv i Luleå har flygvapnet 
byggt upp ett helt kvarter och på Berg
näset på denna sidan Luleälven har För
svarets· bostadsanskaffning:snämnd nu satt 
i gång att bygga 19 enfiamiljsvilJor vardera 
på 3 rum. Fem är redan k!:ara, så nu skall ' 
väl problemet lösa sig. 

Rekryteringen till kåren har också gått 
bra, fortsätter översten. Norrlandspojkarna 
är pigga på att komma hit. Man hittar 
många finska namn i rullorna. Det är folk 
som är vana vid förhållandena häruppe. 

T v: Rummen i _Furirernas hus_ är mön
ster av trevnad. Nedan: Noggranna ~t
övningar på rörliga mål är nödvändiga 
innan man kan säga: Den kulan visste 
var hon tog! T h Chefen för bomb- och 
skjutskolan major Ingvar Berg med e~ av 
lärarna kapt. B. Drangel. 

- Nu ä; det ju meningen att Kallaxhe
den även s!<all bli civilt flygfält - ändsta
tionen för norrlands flyglinjen skall ju för
läggas hit. Vi ha redan så smått börjat 
planera för hur militär- och trafikflyg 
skaIJ kunna skiljas åt och sett oss om ef
ter lämplig plats åt den pass-agerarpravil
jong, som givetvis måste byggas. Flygfältet 
börjar bli riktigt bra nu. Men det har kos
tat mycken svett och möda genom att det 
till större delen bestod av sand, som det 
gällt att binda. Nu senast körde vi på 
40 000 ton matjord. Det säger en hel del ... 

Så långt den vitale översten, som alltse
dan 1912 varit verksam inom flygvapnet på 
aIJa möjliga håIJ i landet och försäkrar att 
han trivs bra med Norrland och de möj
ligheter, som finns till friluftsliv dämppe. 
Bara han har tid! 

Rundvandrina- med porUeren 

. Tillsammans med ryttmäst.are Rolf Back
man gör vi en rundvandring på flygbaskå
ren. Inne i skogen vid sidan om fältet ligga 
kasernbyggnader av modem' typ, expedi
tionsbyg.gnader, verkstäder och hangarer. 



HOTELL 
Ryttmästare Backman, som kallar sig 

:själv för flygbaskårens portier, visar oss 
In i ett av manskapets logement, trevligt 
·ordnat efter senaste utformning med plats 
för åtta man. Det . var annat på den tiden 

·då jag började, suckar ryttmästaren, då låg 
'vi 30 man. väl :staplade i ett logement. 

Furirerna bo i ett särskilt hus. Tvä och 
två ihop i intima rum, som vem som helst 
kan avundas dem (se bilden) . I furirhuset 
tycks man f ö vara sparsam med statens 
:bränsle. På dörren finns ett anslag med 
·den talande texten : Om Du vill frysa så 
.S,tällg inte dÖrretl! I atmat fall s.täng d~ 
:väl! 

Allt lInder det vi vandra omkring be rät
-tar :.portierelU om flygbaskårens uppgifter : 

- Flygbaskåren skall ju i krig svara för 
,att de flygande förbanden inom Övre Norr
lands flygbasområde i ~ätt tid och på rätta 
'platser få bl a: drivmedel, ammunition och 
förplägnad, framhåller han. Vår uppgift 
:består således i servicetj änst. För t ex en 
flottilj svarar en basbataljon för servicen, 
för en divi'sion ett baskompani o s v. Vakt

-tjänst, laddning och tankning av flygplan, 
.snöröjning och förberedande av fält, för-

läggning, utspisning, sjukvård·, försvar av 
f1ygp~tser, se där några av de uppgifter, 
som vilar på våra skuldror. 

Vintertid bereder snöröjningen baskåren 
stora svårigheter. Vid de större övningar
na: får personalen ibland arbeta i skift hela 
dygnet. Snöslungorna hinna inte svalna. Ett 
problem är ocksä att utbilda traktorförare. 
Söderut användes ju mycket traktorer i 
jordbruket men inte i Norrland. 

Sommartid fär flygvapnet hålla sig till 
de redan iordningställda basfälten. Och de 
är inte sä fä. Där finnas baracker byggda 
för personålen och förråd färdiga. På vin
tern däremot stiger antalet användbara: fält 
betydligt. Dä kan man begagna tillfrusna 
sjöar och sådant. Baskårens kapacitet sät
tes då också ' på ' hårdare prov. Men gott 

Den n}"a bomb- och 
skjutskolan 

F 21 har fått en permanen.t inac!<orde
ring i flygvapnets nystartade bomb- och 
skjutskola. Och den skolan nöjer sig inte 
humör och framåtanda klarar biffen, för
säkrar ryttmästare Backman. 

med ett rum och badrum på f1ygvll'pncts 
stora hotell. Nej, den brer ut sig värre. 
Men så är det också en skola av :s tor be
tydelse för hela vapnet. Som chef funge
rar major Ingvar Berg. Skolan skall vinter
tid vara förlagd till Luleå medan den un
der årets övriga: tid träffas på flygstaben i 
Stockholm; då i förminskad skala endast 
bestående av chef och expedition. . 

- ' Det här förs ta året är hela skolan 
lagd på mer experimentell grund, fram
häller major Berg. Den första kursen, som 
började efter jul och är till för blivande 
vapenofficerare och lärare kommer blott 
att räcka i tre månader. I fortsättningen 
kommer emellertid den kursen att pågå i 
sex månader. Dessutom komma vi att eta:
blera en' kurs på 6--8 veckor för blivande 
divisionschefer från f1ygkrigshögskolam 

Vad lär 'man då i denna flygvapnets ny
aste skola? N a·turligtvis går teorin hand i 
hand med praktiska övningar. . Men det 
lustiga' är att elever och lär.are tillverkar 
teorin genom diskussioner på basis av ti
digare erfarenheter. Sedan kliver man i 
flygplanen och tillämpar diskussionsresul
tatet praktiskt. Vis:sa korrigeringar blir 
kanske följden. Det är en tjusande under
visningsform, som visserligen har fram
tvingats av nödvändigheten eftersom skol
formen är a·lldeles ny, men som bör ge 
mycket goda resultat. 

\ 

»sl8ta skriket» provas 

Här studeras kulbanor och bombbanor, 
på papperet för att vi skal1 kunna räkna 
ut lämplig:! ' fällningsavstånd, förhållning 
och sådant. Det mest intressanta är givetvis 
luftstridsövningar . . En av bomb- och skjut-

(Forts. på sid. 34.) 

Öftnt " deaDa alda ......... Iete .. 
~ IÖra IirbenMleller lir .... -
uhIa' av .. bJbulPapre, ett av de ...... 
.. elevena l bomb- oeh lkjaUbIaD 
fAr lira ..,. Det tiDer att ~ tmtpD 
rätt l mu. T v: Den rönta tiiN lOIIl på
bHceratll av bombupphiinplnc " B 17. 
Sdlifem JumtroDerar mecI bI.ta •••• 
miD att allt Pr ritt tlIL ., 



Anfallet insättes samtidigt med hela förbandet. 

V arje dag lämnar pressen genom utri
keskorrespondenter- och andra förmed

lare uppgifter om bombanfall och i sam
band härmed uppkomna förluster i mate
riel och människoliv. En kommunike säger 
exempelvis : >Fienden förlorade 89 fpl. 
Egna förluster ' 15 fpl>. Vad ligger då 
bakom en sådan rapport? Kan man i sin 
egen lugna vrå föreställa sig händelseför
loppet, som föregår en sådan rapport och 
hur bär sig olika flygskyttar i bomb
och jaktplan åt för att fälla sina resp mot
ståndare? De i bokform utgivna bes!<riv
ningarna över jaktstrider lämna en del upp
gifter, som belysa verksamheten i luftha
vet över fron.terna, även om man ur dessa 
källor inte direkt kan spåra några taktiska 
mönster. 

Den ena luftstriden är aldrig den andra 
lik -på grund av ett otal yttre omständig
heter, såsom olika väderleksförhållanden, 
fiendens styrka, utgångsläge när fienden 
upptäckes o s v. Situationerna växla också 
så snabbt under själva striden, att man 
omöjligt kan upprätta ett täckande regle
mente för sättet att nedkämpa en mot
ståndare. Vad den oerfarne jaktföraren 
därför har att rätta sig efter kan man 
kalla för taktiska anvisningar och dessa 
omfatta endast en bråkdel av de anfalls
metoder, som kunna komma till användning 
under striden. Inte vid något annat va
penslag eller eru; vid någon annan gren in
om flygvapnet betyder därför den enskil
des duglighet och initiativkraft så mycket 
som i ett jaktförband. Föraren, som of
tast är ensam i sitt plan, måste också själv 
fatta sina beslut och utföra sina handlin
gar. Han saknar den psykologiska fördelen, 
som i andra vapenslag oftast' erbjudes ge
nom umgänget med kamrater under stri
den. 

Den engelska och amerikanska ja!<ttak
tiken i stort tyckes vara att insätta anfal-

Elden riktas för.bi pansarskyddet (prickad 
linje) mot motorn. 

8 

len s.amtidigt med hela förbandet. Efter 
första anfallet, då den fientliga styrkan 
som regel skingras, åligger det var och en 
att hänga fast vid och nedkämpa· den mot
ståndare han från början utvalt. Han har 
alltså endast sig själv att lita till,' såvida 
inte det egna förbandet är numerärt över
lägset och han kan få understöd av någon 
kamr,at. . 

Det framgår nästan alltid av dylika 
skildringar, att den -som blivit nedskjuten 
haft sig själv att skylla på grund av för
summad spaning eller någon annan urakt
låtenhet. Vid jaktstrid är anfallet det bästa 
försvaret. Den, som först anfaller, har de 
största chanserna att gå segrande ur stri
den. Det talas alltid om att med det egna 
förbandet komma till utgångsläge för an
fall utan -att själv bli upptäc!<t. På så sätt 
kan man anfalla, innan motparten hinner 
vidta några motåtgärder. 

När beskrivningen av ett företag kom
mit till den punkt, där förbandet insätter 
sitt anfall, övergår alltid berättaren tilt att 
tala i jag-form från att förut ha talat om 
>vi> och >oss>. En engelsman skriver t ex: 
> Vi anföllo samtidigt, och jag utvalde den 
motståndare, som låg bäst till för mig -
på högra flygeln. Mina kamrater tog var 
sin av de övriga. Anfallet kom tydligen 
mycket överraskande, ty ingen gjorde en 
ansats att undkomma. Då vi öppnade eld 

Av Löjtnant 

Uno von Segebaden 

blev det plötsligt liv och rörelse och de 
skingrades åt alla håll. Jag hade tydligen 
inte fått någon fullträff, ty min motstån
dare försökte undkomma genom en halv
roll, och -jag följde honom för att komma 
till nytt skottläge. I upptagningen gav jag 
honom bakifrån uppifrån en salva på nära 
håll i motorn och genast slog eldsflam
morna ut och slickade kroppens sidor. Så 
var den sa!<en. klar. Jag började se mig om 
efter mina kamrater, men till min förvå
ning kunde jag inte upptäcka ett enda flyg
plan . . . > 

Även om han i detta fall så småningom 
återfann grupper av s tridande, framgår 
det dock, att det inte tar lång tid, förrän 
förbandet skingras, och man är ensam med 
sin fiende. 

Engelska och amerikanska jaktförband 
äro formerade med ganska stora luckor 
mellan flygplan och trubbig formerings
vinkel så att flygplanen gå fram nästan i 
jämnhöjd med varandra. Man anser detta 
vara bäst ur den synpunkten, att varje 
flygplan får större manöverfrihet än i ett 
tätt anslutet förband. Dessutom ges större 
möjligheter till effektiv målspaning, då 
förarna inte bli så upptagna av att hålla 
sina platser. En amerikanare, som deltog i 
striderna över Malta, påtalade fördelarna 
med denna formering och jämförde den 
med italienarnas divisioner, som alltid upp
trädde med ytterst små mellanrum mellan 
flygplanen. Det visade sig också, att des.sa 
aldrig kunde göra tillräckligt snabba un
-danmanövrer på grund av ris!<ema för kol
li-sion inom förbanden . Italienarna upp
täckte också sällan fienden först, utan de 
blevo mestadels överraskade vid anfall, en 
s.ak som påvisar deras svårighet att bedriva 
effektiv målspaning. 

Tyskarna lurade i början av kriget de 
engelska jaktförarna med ett gammalt men 
tydligen pålitligt knep. En engelsman be
rättar, att tyskar-na gingo upp med starka 
jaktförband och sökte från hög höjd upp
täcka fientliga jaktplan. När ett mål var 
upptäckt, a·vdelades en mindre styrka som 
loc!<bete, vilken hade till uppgift att låta 
sig upptäckas och anfallas. Engelsmännen 
gin go snällt i fällan glada över det under
lägsna och lättfångna bytet. Då flygplanen 
blivit inveckl,ade i strid, kommo tyskarna 
dykande med sina överlägsna styrkor och 
anföllo engelsmännen, som i stridens hetta 
inte haft tid att ägna sig åt så mycket 
mål spaning. -

Detta är ett eklatant bevis på målspanin
gens betydelse inte bara före utan också 
under striden. De veteraner i de krigföran
de ländernas j akt förband, som fått skildra 



sina intryck från fronterna, poängtera alla 
med samma eftertryck vikten aven oav
bruten målspaning. En av dem, som sett en 
kamrat skjutas i brand och störta kommen
terar händelsen sålunda: >Där fick han sitt 
.straff för att han inte vände sig om i tid.> 
Någon sekunds avkoppling eller lättsinnigt 
.aktgivande på ovidkommande detaljer kan 
betyda döden. 

Svårigheterna med denna målspaning är 
uppenbar för alla. Den anfallandes upp
märksamhet är nog i de flesta fall så helt 
koncentrerad på en ·noggrann eldgivning, att 
han ofta glömmer. kontroHera, att han har 
ryggen fri . 
. Man förstår, hur frestande det kan vara 

att observera ett brinnande fiendeplan eller 
en förare som dinglar i fallskärmen efter 
ett fallskärmsutsprång. Andra saker, som 
ofta avleda, uppmärksamheten i luften äro 
företeelser på marken som t ex bombned
slag, brinnande hus, transportkolonner 

<> s v. Men dessa skådespel kunna kosta 
mera än nöjet smakar. En förare, SOIl1 blir 
bes!<juten, när han är sysselsatt med dessa 
iakttagelser, får kanske aldrig tillfälle att 
ångra sig. Jag gav honom en salva bakifrån uppifrån ... 

Stor personlig färdighet i flygning och 
målspaning räcker inte för en fullfjädrad 
jaktförare. Han måste dessutom vara en 
god skytt. Kulorna· äro visserligell försedda 
med spårljus, så att kulbanans riktning 
kan iakttagas. Avgives en längre eldskur 
har man alltså möjligheter' att korrigera 
banans riktning genom s k strålriktning, 
tiIls man ser, att kulorna försvinna in i 
målet. Flygplanens ammunitionstillgång är 
·emellertid alltför knapp för ett sådant för
faringssätt. För att kunna ned!<ämpa så 
många fiender som möjligt under samma 
företag, gäller det att spa·ra på ammuni
tionen. 

En ung amerikanare, som nedkämpat 
över hundratalet motståndare, säger sig ha 
vunnit sina segrar främst tack vare sin 
skjutskicklighet. En synnerligen noggrann 
riktning med hjälp a·v riktmedlen och sedan 
en eldskur på en eller högst två sekunder 
bör vara tiIlräckligt. Detta spar givetvis 
ammunition och har också visat sig vara 
effektivt, om riktningen varit god och mot 
de rätta delarna av flygplanen. Den mest 
sårbara punkten tycks vara motorn, mot 
vilken också elden som . regel riktas. 

Föraren sitter ganska omsorgsfullt dold 
bakom pansar, som skyddar honom för eld 

Sjunde jaktflottiljen klar! 

Sjunde jaktflottiljen är 'klar! Visserligen 
finns den ännu bara på riksdagens bord 

i form aven kungl. proposition, men där
med är dess tillkomst säkrad. Kungl. SÖ
dertörns flygflottilj, F 18, försvinner där
med för en tid ur dessa spalter, där den · 

. förekommit · då och då alltsedan den tid
punkt chefen för flygvapnet förklarat att 
den kunde uppsättas men beslutet om upp
sättandet uppsköts. Vi kunna upphöra att 
sysselsätta· oss med F 18 tills den tidpunk
ten kommer då vi kunna göra reportage 
från dess anläggningar på ort och ställe å 
Södertörn. I stället är det tid att börja 
tala om den åttonde jaktflottiljen, men det 
behöva vi ju inte göra redan i dag. 

F 18 har sett dagen under svåra födslo
våndor, vilka tagit sig uttryck i alla de be
räkningar som gjorts beträffande möjlig
heterna att spara på annat håll inom för
svarsorganisationen~ kostnadsram för att få 
pengar till sjunde jaktflottiljen. Var dessa 
besparingar slutgiltigt ska tas är ännu inte 
klart, men öB har inlämnat ett förslag, 
som går ut på att armen skall spara 
1 286 000, marinen 2401 000 och flygvapnet 
3633000 kr, varjämte m341 sparar en mil-

jon på något som heter :.besparingar vid 
genomförandet av 1942 års underbefälsut
rednings förslag:.. Som synes har flyg
vapnet självt fått satsa. de mesta pengarna, 
och av dess sparade 3,6 miljoner kommer 
det mesta på indragningar av den fast an
ställda befälspersonalen. I glädjen över att 
sjunde jaktflottiljen äntligen kommer ska 
vi avstå från att närmare kommentera den
na form för besparingar men· kunna icke 
frigöra oss fråD. tanken att det är farligt 
att begränsa personalen vid' det enda va
pen som kan förutses komma att . ytterli
gare utvecklas. Vad som går att spara i 
dag kan visa sig va·ra . en dålig besparing 
i morgon, t ex när vi ska börja uppsätta 
åttonde jaktflottiljen. 

Slutligen är att med tillfredsställelse an
teckna, att man nu tagit avstånd från den 
egendomliga tanken at~ avse F 18 såsom 
skydd för enbart sjöstridskrafter. Flo' til
jen kommer i enl1ghet med ' chefens för 
flygvapnet uttalade åsikt att införlivas med 
flygförsvaret i övrigt. Något annat var ju 
icke att vänta. 

Och så vända 
jaktflottilj en! 

vi tan..~arna mot åttonde 
W. K . 

bakifrån och underifrån. De flesta anfall 
insättas också från sådana. vinklar att fö
raren härigenom är svåråtkomlig. Anfall 
från sidan eller uppifrån erbjuder ju möj
ligheter att få träff på föraren, såvida icke 
huven är försedd med skottsäkert glas, 
men sannolikheten, att detta skall lyckas, 
är ganska liten på grund av den stora vin
kelhastigheten. Den ömtåligaste och lättast 
åtkomliga punkten är då motorn, och är 
denna satt ur funktion på ett enmotorigt 
jaktplan är ju också flygplanet ur leken. 

Vid strid mot flermotoriga och större 
(Forts.. på sid. 32.) 

GenerabnaJor 
JOHN STENBEUK 

Fly .. vapnet bar .. Jort en .volr oeh 
.märt_ förlu8t nlr "ulMlbefen vid 
fly .. förva1tnln .. en, .. eneralmaJor Sten
beck den 14 mar.' slutade .Itt arbet.
oeh ..... v ....... tyn .. da liv. General Sten
beck "tupade IIk.om &Il moln .. a av .Ina 
kamrater pol "In po.t men icke av ..... m
ma anlednln... Han dukade under för 
fölJderna av den öv"ran.trän .. nln .. , "m 
bllvlt en följd av bana nuotlU..... pllk~ 
uppfyllel.e vid utövandet av "ttt ma.k~ 
polU ...... nde .... bete för nypapne'" upp-
m"tnln .. . 

General Sten beck v .... vid "In tldl .... 
bortcoln.. ny". fyllda 46 olr oeb v .... 
Innu volrt land" tUI levnad&llreD YR ... ta 
ceneral. H ... " namn kommer alltid att 
nll.mnas bland dem som i .. emen_t 
.... bete l&trt .. runden tUI volrt nypapen. 

D 



Det nya danska ambulansplanet KZ IV i 
modell (ovan) och översiktsritnin,. 

KZ IV, ambulansplan 

. Den danska flygfirm.an Skandinavisk 
Aero Industri A/S har enligt FL YV nyli
gen fått en ny flygplantyp färdig, kallad 
KZ IV. Det är ett lågvingat, 6-sitsigt mo
nopl;an med 2 st Gipsy Major-motorer på 
vardera 130 hk. 

Det nya flygplanet har beställts av :.Zo
neredningskorpseb som ambulansplan men 
kan med fördel också flygas som taxi- och 
fraktflygplan. 

KZ IV är byggd av trä. Landningsstäl
let är fa.st på grund av den tämligen låga 
hastigheten. Skidställ kan användas. Pla
net har spaltskevningsroder, vars neutral
läge kan sänkas IS· vid bndning, och mel
lan dessa och kroppen finnas vingkla-ffar, 
vilka användas även vid start. Ivingnäsan 
framför skevningsrodren ha inbyggts fa:sta 
slots, vilka ha mindre bredd än dessa roder. 

Bredvid föraren sitter radiotelegrafisten 

Henschel Bs 293 
Det tyska hemliga vapnet, d v s den 

vingade bomben, som beskrevs i FL YG nr 
S, är enligt en engelsk källa tillverkad av 
Henschel Flugzeugwerke och har fått be
teckningen Henschel Hs 293. Följande da
ta ha offentliggjorts i England : spännvidd 
3,0-4,5 m, längd 1,82-3 m, totalvikt 1 150 
kg. Den vingade bomben - eller glidbom
ben - finns alltså i olika storlekar, av
,sedda för olika sorters mål. Hittills har 
glidbomberna framför allt insatts mot far
tygsmål. Som moderflygplan .används utom 
de tidigare nämnda Do 217 ~ch Me 410 
även Hein!<el He 177. 

8iebel SI 204 B 
Det tyska lätta trafikflygplanet Siebel 

Si 204 användes sedan ett par år efter 
några smärre förändringar - bl a glasnos 
- som tyskt skolflygplan med betecknin
gen Si 204 D. pranet är ;avsett för träning 
i blindflygn~ng och navigeringsflygning och 
försett med dubbelkommando. Si 204 D är 
utrustad med två stycken 12-cylindriga 
Argu:s As 411 motorer, som vardera ge 440 
hk marscheffekt. Spännvidd 21,28 m, längd 
11,95 m, höjd 4,25 m, vingyta 46 m', tom
vi!<t 3 950 kg, flygvikt S 600 kg, maxhast 
364 km/tim, marschhast 340 km/tim, stig.
tid till 1 000 m 3,3 min och till 3000 m 9 
min, topphöjd 7 SOO m och flygsträcka 
1800 km. 

och r.atten kan även fällas över till dennes 
sida - alltså i praktiken dllbbelkommando. 
Passagerarkabinen kan förses antingen med 
en bår till höger och två sittplatser t v el
ler 4 st sittplatser. 

Da·ta och prestanda för KZ IV som 
fr;akt- och taxiflygplan (inom parentes 
som lätt ambulanspJan) : tomvikt 1 100 kg. 
flygvikt 1,900 (1.694) kg, spännvidd 16,0 
m, längd 9,8 m, höjd 2,65 m, bredd mellan 
hjulen 3,77 m, vingyta 30,0 mi, vingbelast
ning 63,3 (56,4) kg/mi, effektbelastning 7,3 

Thunderboltrekord 
Republic Aviation Corp., Farmingdale, 

Long Island, New York, meddelar till 
FL YG, att firman under december satte ett 
nytt produktionsrekord, vilket innebar att 
flera P-47 :. Thunderbolts:. lämnade verk
städerna än något annat jaktplan från nå
gon annan firma. Republics president 
Alfred Marchev framhåller, att det finns 
all anledning att tro, att produktionen av 
P-47 kommer att ökas väsentligt under 
»invasionsåret 1944». 

P-et "Black Wldow" 
Det nya amerikanska tvåmotoriga natt

jaktplanet »B1ack Widow:. (svarta änkan) 
tillverkas av Northrop Aircraft lnc., 
Hawthorne, Kalifornien, och har fått be
teckningen P-61. 

"Motorlastlrlldplan' , 
Amerika har såsom redan omtalats i 

FLYG nr 19/43, börjat tillverka lastglid
plan med hjälpmotorer. De ha fått beteck
ningen PG, d. v. s. Powered Gliders (mo
torförsedda glidflygplan). Hittills ha två 
typer byggts och båda äro utvecklingar av 
Waco CG-4A, som i England har namnet 
Waco :.Hadrian:.. PG-l är utrustad med 2 
st 130 hk Franklin GAC-298-F3. radmotorer, 
monterade i gondoler fästa vid vingstöttor
na. PG-2 är försedd med 2 st 175 hk 
Ranger radmotdrer, hängande under vingen. 

(6,5) kg/hk, maxhastighet 220 km/t, 
marschhastighet 200 km/t, landningshastig
het 68 (64) km/t, startsträcka 140 (90) m, 
landnings st räcka 80 (65) m, max flygtid 
4,5 tim, flygsträcka 900 !<m. 

Nyttolasten, 800 (594) kg, fördelar sig på 
följande sätt: radio m m SO kg, förare och 
telegrafist 156 kg, 240 liter bränsle 175 kg, 
30 liter olja 27 kg, 4 pa-ssagerare eller gods 
312 kg eller som ambulansflygplan patient 
och sjuksköterska 156 kg, bagage 80 (30) 
kg. 

Amerikanska nyheter 
Trumankommitten har offentliggjort en 

del uppgifter om nya amerikanska typer. 
Bland anAlat talas om ett nytt lätt bomb
plan, som bygges av Douglas och säges 
vara väsentligt överlägset A-20 Havoc. 
Det nya planet säges komma att bli det 
mest använda lätta bombplanet i framtiden. 

För marinens flygvapen rapporteras ett 
nytt tvåmotorigt j.a!<tplan med fällbara vin
gar och beteckningen Grumman F7F. Det 
är troligen en utveckling ;av Grumman 
XF5F-l »Skyrocket», som aldrig kom 
fram till serieproduktion. F7F blir det 
första tvåmotoriga jaktplanet som baseras 
på hangarfartyg. 

Kommitten rapporterar även ett nytt 
~törtbomb- och torped flygplan för marinens 
flygvapen. Det tillverka·s av Douglas och 
har beteckn.ing.en BTD-l. 

USA meddelar även a·tt ett nytt torped
flygplan med tre mans besättning och en 
flygvikt på c:a 8 ton nu är klar att börja 
serietillverkas. Dess namn är :.Seawolb 
(sjövargen) och det är inte omöjligt att det 
är just ovannämnda BTD-l, det är frå
ga om. 

Verklllrt "8vettlct" 
Ryan Aeronautical Co har byggt sitt för
sta· krigsflygplan, som aven representant 
för den amerikans!·,:a Bureau of Aeronautics . 
säges vara »det svettigaste på hjul eller 
med vingar :som någonsin har konstruerats:.. 
Ha.n. säger vidare att :.ju förr den här 
Ryankärran kommer ut och demonstrerar 
sin förmåga, ju fortare slutar tumultet i 
Fjärran. Östern:.. Det tycks ju vara något 
alldeles extra >svettigb . 

. Tys~a övningsOygplanet Siebel Si 204 D. 
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N)'" om "Llebtnlne" 

En del färska uppgi{\er om Lockheed 
>Lightning Il> ha offentliggjorts i Wash
ington. Enligt dessa ska1\ den nya >Light
ning> ha en topphöjd på c:a 13000 m (väl 
över 8 miles, d. v. s. 12875 m). Med en 
motor stoppad säges >Lightning:. göra 483 
km/t - en fantastisk uppgift. Manöver
förmågan är också väsentligt överlägsen 
:.Lightning b. Motorerna äro enligt upp
gift 1 500 hk Allisoll, alltså inte Packard 
Rolls Royce ,Merlin 68:., :som förmodats. 
Motoreffekten har ökats genom förbättra
de turbo!<ompressorer. 

Relnkel Re 219 

Enligt AEROPLANE har tyskarna mo
difierat det tidigare tvåmotoriga stört
bombplanet Reinkel Re 219 till natt jakt
plan. I samband därmed har planet för
setts med betydligt kraftigare beväpning än 
tidigare. Ingenting har uppgivits angående 
antalet akan och ksp eller dessas kaliber. 

N)'a en.,elska typer 

Boeings vicepresident Wellwood E. Beall 
har efter ett besök i England rapporterat 
att han där sett ett f1ygpJ.a,n, med namn~t 
Vickers-Armstrong ,Windsor>, en utveck
ling av ,Wellington:., samt det nya jaktpla
net Hawker ,Tempest,. Den senare typen 
.säges vara utrustad , med en 2 000 hk 
'Bristol ,Centaurus> 18-cylindrig luftkyld 
stjärmotor. AEROPLANE återger detta 
som >rykten i utländsk press,. 

Slkorskl R-8 

En fullskalemodell till en ny Sikorsky
helikopter bygges f n i Nach-Kelvinator
fabri!<en i Detroit. Den nya militära versio
nen har fått beteckningen R-6 och är en 
utveckling av R-4, R-4B och R-S. 

» Pop-a-pop»-planet 

Piper Cub, som numera användes på 
många av de allierade fronterna som sam
bands- och artillerieldledningsplan och på 
grund av det puttrande motorljudet ka1\as 
,pop-a-pop,-planet, har blivit mäkta popu
lärt och säges hjälpa till att vinna kriget 
lika' mycket som Spitfires och flygande 
fästningar. Det har bl. a . gjort stor nytta 
under kriget i Italien och var den första 
flygplantyp, som landade i S.alerno -
fastspända på ryggen på amfibiestrid,svag
nar. Cubarna starta och landa på de ita
lienska vägarna och ha fått namn om sig 
att inte bli nedskjutna. Bli de anfallna gå 
de ned på lägsta höjd och vika runt nå
got hörn medan det fientliga jaktplanet 
susar vidare. 

Japanskt ny" 

Det nyaste japanska jaktplanet S-00-3; 
en utveckling av Mitsubishi S-OO, är ut
rustad med en japansk version av den 
tys!<.a Daimler-Benz-motorn DB 601 på 
1.400 hk. Beväpningen består av 1 st. 20 
mm akan, 2 st. 12,7 mm akan, samtliga syn
kroniserade, och , dessutom 2-4 st 7,7 ksp 
i vingen. Maximihastigheten uppges till 
omkring 600 km/t. Närmast föregående 
version S-00-2 hade en maxhastighet på 
560 km/t. S-00-3, som har något min
dre spännvidd än S-O O, är försedd med 
självtätande brällsletankar och kan dess
utom utrusta:s med två fä1\bara extratankar 
under vingen. 

Det japanska jaktplanet Nakajima 5-01 
är utrustad med en 1 050 hk Mitsubishi 
Kinsei MK-44 motor och beväpnad med 
två stycken 12,7 mm tunga ksp. Maxhast 
uppges av DER FLIEGER till 645 km/t 
medan AEROPLANE anger den till 620 
km/t. Den tyska tidningen nämner även 
Kawasaki 5-01 som med samma motor 
gör 625 km/t. 

Bland modenna japanska medeltunga 
bombplan nämner DER FLIEGER Mitsu
bishi OB-99 :.Durai, med två 1200 hk 
14-cylindriga Rika,ri :stjärnmotorer. Flyg
pLanet har en maxhastighet på 550 km/t, 
en topphöjd på 11 000 m och en flygsträcka 
på 5 000 km. En ännu modernare konstruk
tion är Mitsubishi OB-OO med fem mans 
besättning, maxhast på 505 km/t och en 
flygsträcka på 2600 km. Denna typ som 
användes av armens flygvapen har utveck
lats i en typ för marinens flygvapen, kal
lad Mitsubishi OB-Q1. Båda typerna an
vändas :som torped flygplan och OB-QI sä
ges va,ra det största flygplan som hittills 
startat från ett hangarfartygs däck. Det är 
utrustat med två stycken 1 400 hk Mitsu
bishi motorer, har maxhast 585 km/t och 
flygsträckan 3 300 km. Spännvidd 24,4 m. 
Den nyaste japanska flygbåten är Kawani
shi R-Q2 med fyra stycken 1050 hk 
Kil1<sei stjärnrnotor. 

Medeltunga japanska bombplanet Mltsu
bishi 08-01. 

FaliskArm av papper 

I det senaste numret av facktidskriften 
AMERICAN FOREST omtalas att ameri
kanerna nu använda fallskärmar av kräpp
papper då det gä1\er att släppa ned för
nödenheter till soldater som genom fient
liga aktioner fått sina 'förbindelselinjer av
brutna. De nya fallskärmarna äro tillver
kade av ett nytt slags kräpp-papper som är 
synnerligen starkt. De hålla t. o. !TI. mot de 
påfrestningar som uppstå då de kastas ut 
med en last på 50 kg från flygplan som gå 
med en hastighet av 300 km i timmen på 
1000 meters höjd. De kosta ungefär en 
femtedel av vad de fallskärmar av tyg 
kosta som soldaterna själva använda. 

" Aerocomet" 

Det whittleska reaktionsjaktplanet, som 
skall masstillverkas i såväl England som 
Amerika, har efter anglo-amerikanska kon
ferenser döpts till ,Aerocomeb - f1ygko
meten alltså. Några som helst data e1\er 
prestandauppgifter har ännu icke offent
liggjorts och ic!<e he1\er något fotogra,fi. 

Här ovan japanska jaktplanet Nakajima S-OI enligt en teckning i AEROPLANE och 
nedan översiktsritning av Mitsubishi 08-01 enligt DER n.IEGER. 
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o var "Från 
blir 

flygande 
mer än ett 

medarbetare" 
talesätt 

.Från vår flygande medarbetare. hette det redan på den tid då flygplanet 
av många ansågs som en utopi. Sedan dess har visserligen tidningarnas 
medarbetare liksom affärsmän och annat folk i brådskande ärenden an
litat trafikflyget men åtminstone här i landet har vi endast haft ett par 
reportageplan, Stockholms-Tidningens • Viking. och .Sefyr •. Redaktör 
Birger Brlnck, signaturen Beson, gjorde sig ju också känd som Sveriges 
förste mera regelbundet reportageflygande journalist. Han flög dock inte 
själv utan tidningen hade anställt. en särskild pilot. 
Framtidens svenska reportagemaskin kommer emellertid besättningen, 
reporter och fotograf, själv att flyga. Först då kan planet utnyttjas fullt 
effektivt. Medan reportern skriver flyger fotografen och när denne fram
kallar sina bilder efter reportaget sitter journalisten vid spak och pedaler. 
Så här kan man mycket väl tänka sig att .vår flygande medarbetare
gör ett reportage om 10 år med tidningens reportageplan av amfibietyp. 

F röken, skicka upp våra flygande med
arbetare Winge och Stenemo. Men fort! 

Det är redaktionssekreterare Bender på ' 
Afton-Nyheterna, som ger ordern i sin sö
kartelefoo. Den automatiska almanackan på 
väggen anger datum och klockan är 8 på 
morgonen. Minuten efter blinkar en liten 
signallampa på redaktionssekreterarens bord, 
han trycker på en knapp och den eleHriska 
skjutdörren glider upp för de två med
arbetarna. 

djur påstås redan ha omkommit Det hela 
verkar förresten mystiskt. Den stora vår
floden är ju över för länge sedan. så på 
den kan katastrofen inte ha berott. Ni får 
omedelbart flyga dit upp. Jag vill ha en 
första ögonvittnesskildring och åtminstone 
någon bild till 12-upplagan och så ett fyl
ligt reportage med Bilduppslag till 2-edi
tionen. 

- OK! 
Afton-Nyheternas flygande är . redan på 

väg till hissen, som på några sekunder för 

dem upp till tidningshusets flygtak. Repor
tageplanet står klart med motorerna 'i gång. 

-- . Allt klart, ! rapporterar mekanikern. 
Fotograf StenemO hoppar in i förarsitsen 
och hans kollega reportern tar plats i den 
lilla kombinerade skriv- och fotokabinen 
bakom förarplatsen. Motorerna går upp i 
varv och sekunderna efter startar planet, 
stiger snabbt över Klarakvarteren och pilar 
i väg mot norr . . 

Under tiden har redaktör Winge fördju
pat sig i den nya uppslagsboken :.Svenskt 
reportage:.. Han har hittat Liinavaara och 
nu börjar förarbetet för reportaget. Snabbt 
antecknar hah nanmen på de ledande män
nen vid den kat'astrofdrabbade anläggningen 
och i radion, I som han nu kopplat på, får 
man just i dagens andra morgonnyheter 
höra några korta rapporter om olyckan. 
Det är tillräckligt för de två tränade tid
ningsmänri<;ri f.ör att med hjälp av uppslags
bokens flygbild över Liinavaara på några 
ögonblick se var de har att söka åtminstone 
några av de bästa motiven för de första 
översvänmingsbilderna. Redaktör Winge no
terar ytterligare några av Svenskt repor
tages fakta om Liinavaara och bygden där 
omkring och under en diskussion fördelas 
därefter arbetsuppgifterna. Fotografen läm
nar så planets manövrering åt reportern 
och gör själv klart för tagning av flyg
bilderna. 

Efter något mer an en timmes flygning 
skymtar redaktör Winge ett gulmålat plan 
några kilometer framför och under Af ton
Nyheternas maskin. 

- Där har du Kvällsjournalens film-- Vi fick nyss' meddelande om att damm
vallen ti1\ den stora vattenreservoaren vid 
Liinavaara kraftverk rämnat, säger Bender. 
Det lär vara en fruktansvärd översväm
)Iing. Flera gårdar har spolats bort av vat
tenmassorna och hundratals människor och R,EPORTAGEPLAN GÖR 

Siffrorna på det kar1strömska reportageplanet här ovan visa: l) 4-bladig -Constant-Speed.-propeller, 2) Utsläpp för kylluft, 
:3 + 5) Motor: 6-cylindrig 250 hk flat, 4) överföring till propelleraxeln, 6 + 7) Kylluftintag, 8) Förgasarintag, 9) Friskluft till ka
binen, -lO) Vindruta, som fälles uppåt vänster vid in- och urstigning, 11) Manöverspak, 12) Kompass, 13) Hjulluckor, 14) Utfäll
bart Doshjul, 15) Lejdare, 16) Skrivmaskin, fåstad i bord med lådor för papper och filmkasetter, 17) Vridbar stol, låsbar i 90 och 
180 grader, 18) Framkallningsapparat, 19) Utfällbart hjul, 20) Infällbar stödflottör, 21) Navigationsljus, 22) Flaps, 23) Skev
roder, ... vändes som flaps vid landning. 



Reportageplanet landar på älven ovanför den ramponerade dammanläggningen. 

gubbar, säger han till kolleg;!.n. Dom fick 
tydligen nys om saken någon kvart före 
oss. Men vi ska väl se om vi inte blir första 
reportageplan till Liinavaara i alla fall. Där 
ser jag förresten Storälven skymta. ' 

Afton-Nyheternas plan darrar en aning. 
Redaktör Winge har nämligen ökat gasen 
samtidigt som han :.trycker:. planet en 
smula för att öka farten. Avståndet till den 
gula maskinen minskas snabbt och när dC;!1 
mäktiga Storälven kommit inom fullt syn
håll kan de två tidningsmännen vinkande 
pressa sig förbi filmplanet. Strax därefter 
sveper deras knallröda maskin med n~r-

vingade invånarna lyckats klamra sig fast 
under den vådliga forsfärden. Stenemo får 
fina bilder. 

- Klart för landning, skriker han. 
Winge kastar en blick mot Liinavaaras 

flygfält. Men detta har också drabbats av 
hemsökelsen. Hangaren har ryckts loss av 
flodvågen och kastats upp mot , en skogs.
kant. Ett stycke ovanför dammbyggnaden 
gör floden ' emellertid en inbuktriing och där 
verkar strömmen inte vara fullt så strid. 
Eftersom Afton-Nyheternas maskin är ett 
amfibieplan flyger Winge alltså dit och ef
ter ett rekognosceringsvarv drar han av ga-

PRESSREVO LlJTI O N! 
mare 500 kilometers fart över Liinavaara, 
den väldiga anläggning som levererat kraft 
till så många av de' på senaste årtiondet 

, snabbt uppblomstrande norrlandsindustd
erna. 

Men flodfårans utseende stämmer inte 
alls med det ny tagna fotografiet i Svenskt 
reportage. Den imponerande danunanlägg
ningen är fullständigt rämnad och nedanför 
i det virvlande vattnet ser man träd och 
bryggor kastas omkring som leksaker. Flo
d~ har svämmat långt . över sina bräddar. 

Fotograf Stenemo är redan i arbete. 
Winge flyger planet i stora cirklar och ett 
efter ett fotograferar Stenemo de ställen 
som enligt radions hallåman redan för
störts eller allvarligt hotas av de lössläppta 
vattenmassorna. 

Nu skall man ta en bild av mönstergår
den Norrlandsliden, som enligt radiorappor
ten står urider vatten upp till fönstren i 
andra våningen. Men den är spårlöst för
svunnen. Då ser Winge det gula filmpla
net flyga bort över älven och plötsligt börja 
cirkla några kilometer nedanför själva ka
tastrofplatse~. Filmgubbarna har tydligen 
hittat något av värde för kameraögat. Han 
lägger sitt plan i en brant sväng och jagar 
sedan efter den gula maskinen. 

Och mycket riktigt. Filmplanet har hittat 
Norrlandslidens huvudbyggnad. Den kastas 
just omkring som ett flarn i den upprörda 
,'itrömfåran. Några kreaturshalsar sticker 
också då och då upp ur vågorna. På taket 
av ett hönshus, som också ryckts loss av 
vattenmassorna, har faktiskt en av de be-

sen och landar helt nära strandkanten. Pla
net förs emellertid av suget snabbt ut från 
land, varför Winge kvickt får dra på mo
torerna igen och hålla upp maskinen mot 
strömmen. Sakta men säkert arbetar sig se
dan planet !ram mot stranden. Winge fäller 
ut landningsstället. Snart har maskinen kom .. · 
mit in på så grunt vatten att hjulen når 
botten och efter några sekunde.rs ilsket gas
pådrag rullar planet upp på strandkanten. 

Afton-Nyheternas bägge medarbetare hop
par genast ur och skyndar mot den brustna 
dammen vid kraftverket. Polis och militär 
har bildat kedja runt det omedelbara olycks
området och bland de nyfikna och påträilg
ande folkhOParna pratas det öppet om sabo
tage. Tidningsmännen får emellertid pas-

, sera. Winge får kontakt med några ingen
jörer vid kraftverket och Stenemo sällar 
sig till filmkollegerna. 

Klockan ' 11 träffas de två igen. Flodfå
rans vatten forsar mindre våldsamt nu och 
planet lyfter utan alltför stora svårigheter. 

Winge har fått ett verkligt prima artikel
material. Dammen hade sprängts aven sin
nesförvirrad stackats sate, som verkat 
grubblande och underlig. Under det genom 
krig och ideologiska strider så sorgligt be
ryktade 1940-talet hade han avtjänat fängel
sestraff för , ett politiskt sabotagedåd. Nu 
hade han emellertid själv omedelbart fått 
sona sitt brott, då han tillsammans med 
ett hundratal oskyldiga ryckts bort av vat"' 
tenmassorna och drunknat. Katastrofen hade 
spolierat miljonvärden genom skadorna på 
verksanläggningarna och flodvågens härj-

ningarpå sin fortsatta väg. Winge ser re
dan .1"ubriketna och Afton"N yh~ernas löp
sedlar framför sig. 

Stenemohar kompletterat sina flygfoton 
med flera mästerligt tagna markbilder och 
medan Winge nu flyger hemåt sitter hans 
,fotograf som bäst inne I i flygplanets IiUa 
mörkrum och pysslar med , framkallningen 
av bildmaterialet. Under tiden ger han 
Winge en mängd intressanta smådetaljer 
genom lokalhögtalaren och byter efter en 
stund av honom på planets förarplats. 

På de tre kvart, som sedan är kvar in
nan planet "landar ' på Afton-Nyheternas 
flygtak, har redaktör Wing!! hunnit skriva 
reportaget- för tidningens första upplaga. 

Omedelbart sedan maskinen landat sändes 
text och bilder pr rörpost , till sätteri och 
klicheavdelning. Winge ger redaktionssekre
terare Bendel' en kort rapport och tar sedan 
itu med det fylligare reportaget till dagens 
andra , upplaga. , 

Hans kollega tänker ,smita till luncl~. Men , 
just då blinkar en sökarlamPa. Någon kal
lar på Stenemo. När han kom!I)er till tele-

' fonen är redaktionssekreteraren i andra 
änden på tråden. Och så var den lunchen , 
förkyld. Åtminstone blev det inte den lilla 
festmåltid fotograf Stenemo tänkt kosta på 
sig efter dagens fullträff. Så här lät det 
nämligen i telefonen : Fotograf Stenemo 
laddar omedelbart kameran och är flygklar 
inom tio minuter. Sävaholms pappersbruk i 
Värmland står i lågor. Vi måste absolut ha 
en prima flygbild till tredje upplagan och 
ytterligare bildmaterial till Senaste Kvälls
nytt. Vår flygande medarbetare redaktör 
Rentz gör reportaget. Han är på väg upp 
till flygtaket. Lunchen får fotografen äta 
i planet. Vi skickar en pojke med lunchbox 
innan maskinen startar ... 
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Ovan kommendanten i Bodens fästning , 
överste G. Dyrssen (t v) tillsammans med 
sin adjutant. 

A.n~siatlonen l ' Boden 
DlIUtAr oDlöJUchet 

Kommandanten i Bodens fäst
ning överste G. Dyrssen hälsar 
en flyglinje Stockholm-Luleå 
med den allra största tillfreds
ställelse och tror att den skulle 
komma att i stor omfattning ut
nyttjas av militär och civil per
sonal i ledarställning. 

- Jag' måste nog säga aU jag reserva
tionslöst ansluter mig till projektet med en 
flyglinje till Norrland, säger överste G. 
Dyrssen, spindeln i Bodens fästningsnät 
och gammal fäktarstjärna. 

De långa avstånden försvårar allting och 
särskilt för personal med ledarbefattning 
vore linjen en välsignelse Tänk att slip
pa tillbringa 19 timmar på tåg tör att kom
ma till Stockholm. 

BYGGDA AV EN 

RÖSTER OM NORRLANDSFLTGET 
Ändstationen skulle jag egentligen vilja 

placera i Boden eftersom Iwmmunikatio
nerna med omnejden är bäst här. Ur mili
tär synpunkt är det emellertid olämpligt 
och därför ligger väl Luleå bäst till. 

Frågan om bilinjer tror jag är för ti
digt att ' nu diskutera. Här i Norrbotten 
har folket inte så bråttom. Det skulle vara 
'för industriernas skull. Närmast Kiruna 
då. Men till en början är det nog bäst att 
se hur det går med en huvudlinje. 

I posthänseende skulle linjen säkerligen 
komma att utnyttjas, fortsätter kommenL 

danten. Personligen skulle jag skicka 30 % 
av mina brev luftlede,s om det blev extra 
porto. All tjänstepost skulle givetvis få gå 
luftvägen. 

Ambulansflyg har vi ju redan här och 
det är en väl:signelse, men större omfatt
ning än vad det nu har - således för 
transporter även av lindrigare sjuka - tror 
jag inte det finns förutsättningar för. Det 
är oftast .svårt nå fram' till de sjuka och 
transporterna från sjuklägret till planet, 
spänningen för den sjuke och kostnaderna 
är fa!<torer som s pela stor roi!. Det är stor 
uppståndelse och upphetsning i en lapp
by när någon sk.all flyga ; det är min er
farenhet, slutar kommendanten sin nyktra 
översikt på Norrland och flyget. 

' I FöLJANDE NUMMER 
av FLYG kommer ytterligare rap
porter från tidningens bägge till 
Norrland utsända medarbetare. 
Norrlandsflyget är näst den in
terkontinentala trafiken landets 
mest brännande flygfråga. ..J 

Vattenfallsstyrelsen funderar 
på helikopter 

Arbetschefen för Luleälvsarbe
tarna ing. S. G ö r a n s s o n i 
Statens vattenfallsstyrelse må
ste ha ett flygplan som kan gå 
ner ' nästan var som helst. 

- En flyglinje Luleå-Stockholm häl
sas hjärtligt välkommen, dekreter",r ing. S. 
Göransson, när FLYG:s medarbetare träf
far honom i Porjus. Men för att vi här
uppe skall ha verklig nytta av den måste 
den ha förbindelse med ett tåg som går 
härifrån vid fem-tiden på morgonen. 

- Naturligtvis skulle , det vara ännu 
bättre med biflyglinjer till Kiruna och Riks
gränsen, men jag tror inte att det skulle 
bära sig. I varje fall inte till Porjus. Möj
ligen till Ri!<sgränsen under turistsäsongen. 
J ag har under de sista åren sett hur tu- ' 
ristströmmen hit upp tilltar i omfång. 

Men vad vi i vårt arbete häruppe skulle 
vara mest betjänta av så vore det en heli
kopter, fortsätter ing. GÖran'sson. Vi har 
haft våra funderingar på att skaffa oss 
en egen sådan. Men kunde vi få utnyttja 
.servicen från ett privat bolag så inte oss 
emot. Eventuellt kunde man ju också tän
ka sig en autogiro. Huvudsaken är att 
flygplanet kunde landa på mycket kort 
sträcka. Ett flygplan i vår tjänst skulle ha 
mycket stor mission att fylla. Vi behöver 
tillsyn och kontakt mellan våra olika sta
tioner. Här kan matt tala om arbetsfält! 

(Forts. på sid. 16.) 

THE BRISTOL AEROPLANE COMPANY LTD· BRISTOL' ENGLAND 
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,ÄLDSTA DAGBOMBPLANET I AKTIV TJÄNST är utan tvekan Bristol .Blenheim IV., !10m synes här ovan. Blenheimplan gjorde 
det första bombanfallet mot tyskt territorium vid Helgoland i krigets allra första början och sin sista mera uppmärksammade 
insats mot Tyskland vid anfallet mot kraftstationen i Knapsack nära Köln den 12 augusti 1941. Blenheimplan göra dock alltjämt 
god tjänst mot japanerna i Bunna. Den första typen hade för dålig defensiv beväpning och därför har .Blenheim IV. nu försetts 
med ett .haktom. med två bakåtriktade kulsprutor, fjärrstyrda med hjälp av spegelsikten .• Blenheim IV. har en maxhastighet på 
427 km/t med 2 st 920 hk Bristol .Mercury.-motorer. Flygvikten är 6609 kg. . ' 

KRIGET. I LUFTEN Av AVIATOB 

Första hälften av mars medförde i Väst- kåren i England tillsammans med 15 :e kå
, ell~'opa 'ett uppehåll i de brittiska stor- ren i Italien under februari ha fällt 24 oon 
anf,allen under mörker. 'Den 15/3 hade man ton bomber mot Tyskland samt' förstört 900 
emellertid samlat sig till ett rekord;mfall, tyska jaktplan. 8:e kårens förluster skulle 
varvid 1 000 tunga bombplan fällde 3 000 h.a stannat vid 250 tunga bombplan och 70 
,ton bomber, därav 2000 mot Stuttgart samt ' jaktplan, 15 :e kårens omnämndes icke. 
återstodel\ mot Miinchen och Amiens. 40 Västifrån torde sammanlagt 25 000 ton bom-
bombplan förlorades. Ett par dag.ar senare ber ha fällts ljnder februari av britter och 
anfölls Frankfurt 'med ungefär samma amerikanare. 
'styrka mot 22 förlorade ,plan. Stuttgart har En uppgift om flygfältanläggningama i 
nu blivit en av Tysklands mest förstörda England ger en antydan om den apparat 
städer. Enligt brittisk uppgift är det där- som ligger bakom bomboffensiven. Se-
varande Bosch- och Daimler-Benz-fabriker dan krigets början ha, anlagts omkring ' 
som förorsaka de intensiva anfallen mot 400 flygfält, vart och ett med tre perma-
staden ; det är sålunda magnetapparat- och nentade rullbanor på 1800X45 m, allt för 
flygmotortillverkning som är huvudmålet; en kostnad av 600 milj. pund. 
,och detta ligger fullt i linje med årets rpål- Offensiven mot närliggande militära mål 
sättning i övrigt, särskilt för de amerikan- fortgick, men någon direkt invasionsförbe-
ska bombförbanden, som koncentreras mot redelse kunue ännu icke spåras. Antalet 
flygindustrien. Trots alla optimistiska spå- Mar.auder-plan som deltogo i en dags ope-
domar från allierat hål är nämligen det rationer hade nu ökat till 400. Motståndet 

'tyska jaktförsvarets styrka obruten och i luften var ringå ~lnder dessa företag. Det 
dess verkningsförmåga så avsevärd, att det är tydligt att de tyska jaktförbanden grup-
tyska jaktvapnet och dess ersättningsväsen- perats främst för ,att möta företag som gå 
de blivit det viktig.aste oper.ationsmålet i mera på djupet mot själva Tyskland. En 
bombkriget tillsvidare. tysk uppgift meddelade att befälet över ett 

Amerikanska storanfall under dager fö- av de viktigaste jaktförsvarsområdena i 
rekommo tätt. Styrkan nådde upp till 1 500 västra Tyskland nu föres av över:ste Oesau, 
-2000 flygplan per företag, varav kanske en av Tysklands mest berömda jaktflygare 
.800 bombplan och resten eskorterande alltsedan våren 1940. H.ans förband hade 
jaktplan i omgångar. De sistnämnda tyc- utmärkt sig särskilt vid amerikanarnas sto-
kas nu ha försetts med extratankar så att ra anfall på ,Berlin den 5/3. 
aktionsradien räcker för eskort ända till De tyska anfallen mot London fortsatte 
Berlin, dvs 800 km från basen: En nyhet med ett företag mot London den 14/3, var-
under månådens första dagar var sålunda vid enligt brittisk uppgift något över 100 
anfall under dager i stor skala på huvud- flygplan, mest Ju 188 och Do 217, deltogo 
staden. För:sta gången förlorades 70 bomb- mot en förlu t av 13 plan. I Qrittiska hem-
plan under krigets dittills största flygslag orten dödades under februari 916 personer 
den 5/3, men i tre senare anfall kunde för- och sårades 1712 av flyganfall, vilket är 
lusterna hållas nere vid sammaniagt 60 mer än för någon månad sedan maj 1941. 
bombplan tack vare att fällningen i regel I öster fortsatte de ryska offensiverna 
gjordes genom skyddande molntäcke. Vid med oförminskad hastighet och styrka. 
företag mot industrierna i mellersta och Man hör mycket litet av flygvapnets del-
södra Tyskland blev utgången också väx- tagande på ömse håll, och intrycket är att 
lande alltefter molnigheten. Förluster mel- händelserna utspelas under mindre inverkah 
lan 3 och 50 bombplan förekom mo. Kraf- ·av flyg än tidigare. Tyskarna ' uppgåvo 
tiga anfall riktades mot Miinster, Braun- dock att de satt in starkt flyg mot den 
schweig, Augsburg, Ulm och Friedrichsha- ryska offensivstöten i riktningen Lemberg. 
fen. Huruvida bombfällning genom moln Den 6 mars fällde finska jaktplan 13 ryska 
verkligen kan vara lönande, då det gäller plan utanför Kotka. Ryska bombförband 
punktmål såsom en fabrik och icke en hel . ödelade Narva och Tallinn med stora för-
stad, är ovisst. Intensiteten framgår emel- luster för civilbefolkningen. I norra ' Isha-
lertid av att på 2Y. dygn den 15/3-17/3 vet förekommo ökade ryska anfall på 
'7500 ton bomber fälldes över Tyskland un- -" tyska konvojer, möjligen sammanhängande 
dt;r dage1: och mörker. med ifrågasatt evakuering sjöledes av 

Enlill't amerika,nsk källa skulle 8 :e f1yg- tyska trupper .• 

I Medelhavet voro landfronterna alltjämt 
f,astlåsta. Gentemot de allierades överläg
senhet i luften - upptill 3 000 starter per 
dag jämfört med 150 tyska - kunde 
tyskarna: icke likvidera det brittiska bro
huvudet söder om Rom. Vid ett tillfälle 
f1ögo 300 Mitchells och Marauders på en 
gång över brohuvudet. Den vanliga flyg
bas- och förbindelsebek;ämpningen riktades 
såväl mot Rom som mot Florens och nor
ra Italien. Hamnarna Genua och Toulon 
anföllos också. Vid ett anfall på fem flyg
platser den 18/3 förstördes 120 tyska flyg
plan på marken och i luften. 

Såsom förberedelser till ett nytt försök 
att bryta igenom · den orubbliga tyska fron
ten insatte general Eaker huvuddelen av 
Medelhavsflyget till ett generalanfall den 
16/3, varvid 1400 ton bomber fälldes i en 
>bomhmatta> mot Cassino stad. Genom
brottet lät emellertid vänta på sig. 

~trategiska företag utsträcktes till Wien 
och Graz-KIagenfurt samt Sofia. Bulga
riens huvudstad torde numera vara en av 
de svårast ' åtgångna i Europa. 

Tyska flygplan bekämpade regelbundet 
hamnarna i brohuvudet och sjöfarten utan
för . Brittiska marinministern förklarade 
dock att operationen icke kostat mer av ör
logsfartyg än två kryssare, två jagare och 
två stora landstigningsbåtar. 

I Fjärron Östern rapporterade de alliera
de ett framgångsrikt luftlandsättningsföre
tag i Burma. Luftlandsatt trupp hade dels 
tagit flygplatser, dels tagit lämpliga om
råden och snabbt byggt provisoriska flyg
platser i japanernas rygg, vilka sedan kun
de användas för mottagning av förstärk
ningar. Därmed såg det ut att bli en vänd
ning i det segslitna kriget på denna front, 
där dock j.apanerna samtidigt påbörjade en 
offensiv. 

I sydvästra StiHa ha·vet pågick ständigt 
bekämpning från luften av japanska baser 
vid Rabaul och på Nya Guinea. Även mot · 
baserna i Karolinerna förekommo ett par 
nya: anfall. 

Från produktion.sfronte~t meddelades att 
USA tillverkade 8761 flygplan i februari, 
därav 84 % bomb-, jakt- och transport
plan. I England hade sedan krigsutbrottet 
tillverkats 90.000 flygplan, vilket gör ett 
genomsnitt av nära l 700 per månad, under 
4Y. år, varvid bör märkas att antalet bomb
plan säkerligen ökats på be!<ostnad av jakt- I 

(Forts. på sid. 35.) 
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. 
RÖSTER 011 NORBIJ.t'-NDSFLYGET 

Forts. fr. sid. 14. 

Norrlandsfrålrars lösnlnlr 
Iiararer i flyaret. 

Lennart Her
n o d, chef för 
Kramfors AB:s för
säljningskontor i 
Stockholm, tror att 
lappsjukan kom
mer att blåsas bort 
av trafikflygpla- 
nens propellrar -
kort sagt att hela 
problemet är löst i 
och med norrlands
nyglinjens start. . 

- När Norrland begåvas med ett väl 
utvecklat flyg så får denna landsända stör
re chan:ser. Mycket mindre tid än hittills 
kommer att gå åt när f61k skall ner till 
Stockholm på en eller ett par dagar, säger 

. han. Avsevärt mindre traktamenten måste 
industrierna ut med till sitt resande folk. 
Hela. norrlandsfråg.ans lösning ligger i tra
fikflygets sträc!ming hit upp. La'ppsjukan 
blåser bort och allt blir . bättre. Alla be
höver lufta på sig ibland - numera taor 
skogsmännen s ina fruar med sig till Stock
holm under skogsveckan för at t få omby
te :av miljö några dagar. Flyget kommer 
att göra det lättare aott få upp kv.alificerat 
folk och jag hoppas också att man lägger 
forskningsinstitut m m sådant i Norrland 
för att om möjligt kunna sprida en ändrad 
syn: på landsändan. 

Tålr Tandsbyn·Svear -
flYIr Stockholm.Pralr· 

Per Nilsson -
T l'. n n e r, författa
re och t. f. chef för 
Tia AB, Tandsbyn 
(strax söder om 
östersund), anser 
att romantiken 
kring de gamla for
männens väg över 
fjällen till Trond
heim måste vika 
för trafikflygpla
nen. 

- Om någon landsända behöver flyg så 
är det inre Norrland, säger han. Jag kan 
ta ett drastiskt exempel - om jag stiger 
på. tåget här i Tandsbyn kl 7.25 'på morgo
nen så kommer jag fram till Sveg i Härje
dalen kl 11.32. Om jag startar med ett flyg
plan av typ Douglaos DC- 3 från Öster
sund samtidigt som tåget så vore jag i 
Danzig vid tågets ankomst till Sveg - el
ler om jag flög från Stockholm till Prag 
så skulle det inte ta- längre tid! 

Den gamla formannavägen Sundsvall
Östersund-Trondheim lunkade hästarna 
med lass på 12 dagar för länge sed:an. Sam
ma väg tar i dag ett dygn med tåg och -
lY. timme med flyg. Resan över fjället vid 
Skalstugan var ofta livsbrlig för formän
nen - vi sätter värde på en blivande flyg
linje till Trondheim, även vi Tandsbybor. 

"MOTOR-MANDIN" 

Vi tillverka olla slag av flyg

motordetaljer. 
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Specialitet: Flygmotorrevide

ringar. 

vapnet 

Leverantörer till Flyg

och civila fly.gföretag. 

BRÖOERNI MIN DINS MOIORYERKSllOER la • NORRKÖPING 

VÄRI.JDENS BÄSTA 
FLYGPLAN 

"Thunderbolt" för tu .... 
Jaktplan över 10000 m Me 109 G 

6 :100-10 000. Spltflre IX 
3 000- 6 500. Focke' Wult 100 

O- 3 000. Typhoon 
• eskort Mosquito 

Ja.ktbombplan 1 mot. Hurrlcane, FW 100 
• 2 . Me 210 

BombpI. 1 mot. Barracuda 
2 • c:a 1 0<\9 kg. bomb. Mosquito 
2. • 2 000 • Me 210 
2 . • 3 000. • Do 217 

• 4. Lancaster 
Pan8arvärnsplan 1 mot. Hurrlcane II d 
Torpedplan 1 Avenger 

• 2. Beauflghter 
Spaningsplan 1 Mustang 

2 Mosquito 

Kommentarer : Messerschmltt 109 G har 
högtryckskabin och en relativt liten vlng
belastning. Då dessutom de tyska motorerna 
J)led alna f ina kompressorer lir mycket effek
tiva på hög höjd torde Me 109 G vara det 
bäs ta. planet på hög höjd . 

Mellan 6000 och 10000 överglJinses det av 
Spltflre IX c, 80m har mindre topphöjd men 
mycket större eldkraft. Dess svåraste kon
kurrent, Thunderbolt, är alldeles för tung 
för att vara lika lllttmanövrerbar som Splt
fire. Varför behöver det vllga mer il n mänga 
l'nmotorlga bombplan ? 

E nligt en engelsk' tidning lir FW 100 v llrl-. 
dens b lista jaktplan (enmot.) mellan 3000 och 
7 000 m. Det har ju en mycket bra vändbar
het, vilket I förening med dess ,stora eld
kraft gör det till en farlig motståndare. 
HastIgbeten torde ligga omkr. 635 km/t, dä 
planet är vill utformat med bland annat alla 
luftintag på ett stiille I övertrycksområdet 1 
nosen. P å lilgre . höjd torde emellertid T y
phoon vara suverän, trots sin ålder ·(rltnlng· 
arna var klara redan I mars 1937, alltså för 
nllra. ~ år sedan). . 

. Jaktbombplan finns det rätt många, som 
siilfert är mycket bra t . ex. Hurrlcane, FW 100, 
Ml'· l09 G, Me 110. Me 210 och Whlrllbomber . 
Bland de enm'otorlga lir Hurrlcane och FW 100 
ungef"dr jämnställda. Dliremot lir Me 210 sll
kerllgen 'det bästa· tvåmotoriga jaktbomb
planet. dA bomb lasten är mycket stor och' 
bAde beväpning och fart är aktnlngsviirda. 

I en artikel I The Aeroplane kommentera
des flera amerikanska typer . Om Mltchell 
skrev tidningen, att det var ett bra plan 
endast övertrlltfat av Dornler 217, som har 
större bomblast . och liven större hastighet! 
Dornler 217 h~r alltsA en max ha sUg het på 
minst 400 km/ Um. Detta gällde versionen med 
BMW 801. I\led de nya 2000 hk motorerna tor
de maxfarten ligga omkr. 1120 km/ tlm. Ma
rauder är för .svArflugen. pä marken, annars 
hade den säkert varit mycket bra. Marander 
är, tycker jag, et t av de bäat utformade bomb
planen I världen. Det är vU liYen det snab
baste I sin klass, dA Stearman X-JOO tycks 
försvunnit. 

Grumman Avenger är det enda fullt moder
na enmotoriga torpedplanet (är Barracuda 
torped plan ? - Ja. Red.). Huruvida japa
nerna har nAgra moderna vet jag ej . Beau
fighter lir slIkert ett bra torpedplan men lir 
räckvidden med torped tillräcklig annat än I 
begränsade farvatten t. ex. vid Europas kust? 

8 ••• e Wennerholm (Halmstad). 



Nu utan licens 
aluminium och aluminiumlegeringar 

Enligt Industrikommissionens meddelande av den 
1 mars 1944 får tills vidare aluminium och alu-

I 

miniumIegeringar fritt försäljas och förbrukas. 

En betydande lättnad har härigenom inträtt 
för de ordinarie förbrukarna av dessa metal
ler. Medgivandet . innebär emellertid även 
möjligheter, att pl ett flertal andra omelden 
avhjälpa rldande materialbrist genom att an
vända aluminium och aluminiumlegeringar. 

Vår mångåriga erfarenhet frln · tillverkning 

av dessa produkter stlr aärvid till Edert för
fogande. Låt vlr Serviceavdelning ta del av 
Edra materialproblem. Den kan kanske ge Er 
några värdefulla råd och upplysningar för ut

nyttjande av den nu eldande licensfriheten. 

AB .5VEnSHA mETALLVERHEn 
FORSALJNINGSCENTRALEN, STOCKHOLM , 

FORSÄLJNINGSKONTOR: GOTEBORG • MALMO • JONKOPING • ESKILSTUNA • SUNDSVALL 

., 



MED PSALMBOKSBLAD 

Överste E. 
Tom berg, chef för 
V. flygbasområdet. 

D et är skada, aHinte 'över3ten håller sig 
med klipparkiv. Men han flyger hellre 

än han klipper i tidningar eller berättar om 
gLada och tråkiga minnen. 

I december 1918 sökte Tornberg till fly
get och antogs. Konkurrensen var inte stor 
och den utbildning, som de blivande flygar
na erhöll var skäligen enkel. Den startade 
med en motorkurs i Stockholm under en 
månad. Därefter skickades man till vinter
flygskolan i Hägernäsviken, där de blivan
de flygarna kamperade tillsammans på 
logementsfartyget Freja. 

- Här tränade vi, flög och Landade så 
länge isen höll, varefter vi allt efter skiä
lighet och lämplighet sändes som förare
elever till Karlskrona eller som spana·rele
ver till Göteborg, säger översten. Materi
elen var trots allt inte så tokig. Farmans 
flygplan hade gott namn, 90 hk motor och 
en hastighet på cirka 90 km / t. Man höll 
sig uppe så länge motorn gick och klarade 
man en timma i luften var det vackert så. 
Men då hade man i regel också frestat mo
torn ti Il bristningsgränsen! 

Efter litbildningen i Karlskrona -fick 
Tornberg både det internationella och det 
militära flygcertifikatet och kunde kalla 
sig fältflygare. Är det någon i dessa dagar 
som skulle komma på den befängda iden' att 
kalla en marinspaningsflygare för fält
flygare? 

Ett j ubileums

reportage 

EGMONT TORNBERG, överste och chef för Västra flYl'bu
området, är den ene av landets två äldsta aktiva flygare. Han 
har bara ett blekt minne av hur han blev intresserad av flyg
ning för tjugofem år sedan. Han var då stationerad på Väst
kusten som sjöofficer. Vid något tUl.fälle fick han följa med 
dåvarande löjtnant Netzler, som sedermera störtade på ett 
spaningsuppdrag i Göteborgs skärgård, och antin, en det nu 
var skärgårdens skönhet eller tjusningen att fara i luftdroska 
som gjorde det, så kostade den utfärden marinen en förmod
ligen skicklig sjöofficer. När Tom berg tog mark igen beslöt 
han sig nämligen för att bli flygare. Och den saken har Jac 
a1dig ångrat, · säger han. överste Tomberg talar m.ed 25 An 
erfarenhet på nacken. 

ID~rvJD: ÅKE LtJNDB 

Man skulle naturligtvis tro, att en flygare 
är skrockfullare än andra människor. Men 
överste Tornberg hör i varje fall inte till 
dem som spottar åt svarta katter. Han 
fick flygcertifikat den 13 mars 1919, han 
har flugit och låtit sig . fotograferas i ett 
flygplan med nummer 13 i stora svarta 

-bokstäver, och frågan är om det- inte var 
13 elever i samma flygkurs. 

Man flög och st4derade flygplanets egen
skaper på Guds försyn. Är det någon som 
har hört hur ~n planlade flygningar? 
Meteorologer enbart till flygamas disposi
tion: fanns det givetvis inte på den tiden. 
När en flygning skulle företagas läste man 
väderleksrapporterna i tidningarna - dock 
icke veckotidningar - och så ringde man 
till folk utmed den route man skulle ta. 
Systemet gick ri!<tigt bra - ibland. Flyg
planet var naturligtvis lika nyckfullt som 
vädret och var det riktigt gropigt kunde 
man slita tit ett par ' handskar på resan. 
Under sådarta färder skaffade man sig en 
utomordentlig flygvana, vilket kunde behö
vas med tanke på den utbildning man hade 
fått. E1,ler vad sägs om att en flygare 
släpptes upp ensam i luften efter två tim
mar i dubbelkommando. Men så hade man 
bara höjd- och ha·stighetsmätare samt varv
räknare och kompass att hålla 'reda på. 

Det. var tydligt att allmänheten ganska 
väl hade reda på vilka risker man tog där
uppe. I en notis från Aero!<lubbens propa
gandaflygningar över Särö, Marstrand och 
Styrsö, enJ s!<ön :sommardag 1921, stod 
det: 

Efter en tur till Billdal och Särö 
kommo de (flygapna) i laga tid kret
sande över Styrsö och gjorde en hel 

del evolutioner (sti~igt oM), beskå
dade av ' en rätt sa talrik .publik. 
Förståndigt nog försökte man sig 
dock icke på några farliga trick. Och 
efter fullgjord andel i propagandan 
återvände flygofficerarna helbregda 
till Nya Varvet. 

Någöt -aventyrligare var vår färd, berät
tal' överste Tornberg, vid samma tid från 
Karlskrona till Haparanda . och åter. 
>Märklig färd :., kallade.s det i tidningarna 
efteråt, och det kan man ju säga. Vi flögo 
den 2800 km långa sträckan fram och åter 
,på 23 tim 30 min. I sällskap hade jag ~{ap
ten A. Flory och flygbåtsmaskinisten E. 
M. Hultm.an . Mellanlandni,ngar ägde rum i 
Furusund, Hörnösand och Luleå. På en 
sådan fantastisk sträcka kunde vi inte få 
väderleksrapporter, utan vi flögo »på 
känn:.. Flygarna blevo vederbörligen foto
graferade i dagspress och veckotidningar, 
medan .allmänheten betraktade flygarna 
som mer eller mindr·e tokiga. 

Till de papper jag har kvar och som 
jag sätter värde på är en. avskrift av Kust
flottans dagorder nr 16, daterad 1923. Där 
får nämligen kustflottans flygstation ett er
kännande för att den »även under de svå
raste väderleksbestämmelser utfört dem 
under sommarens övningar ålagda upp
drag:.. Överste Tornberg var ch: f för de~-
00 flygavde lning, som va·r forlagd ttll 
Hårsfjärden, och betraktar än i dag denna 
tjänst, där man etablerade intimt samar
bete mellan flyg och kustflotta, som syn
nerligen intressant och värdefull. 

-Dverste 'Tomberg har oc!{så pr.övat yrket 
so'm. provflygare. bl a passade ha~. vid et! 
sådant tillfälle på att i Warnemunde sIa 
världsrekord i höjdflygning med 500 kg 
las't. Jag tror, säger. han, att j~g låg en 
halv mil under nu gallande notermg. 

Vid ett sådant till fälle som detta skall 
man inte i onödan röra vid tråkiga händel
ser men det är givet att en kvartsekelsfly- ' 
g.a;es timglas har stått ostadigt flera gån
ger. 1919. :störtade Tornberg med ett Far
man-hydroplan. Det blev fLatspin, och .. då 
man på den tiden inte hade några storre 
erfarenheter av spin över huvud taget kom 
det föl jande år ut bestämmelser .om »!fltr 
mpn tager sig ur skruv:. . Det ar manga 

'som tagit sig ur :.skruv» sedan dess. 
(Forts. på s~d. 24.) 

Nuvarande' . flygdirektören K. G. Hult
ström kallad .Tulten.. vid ett Farman
plan 1\119. Vem åtar sig att flyga lådan? 



SOM FLYG 
ALBiN AHRENBERG, kapten, världsberömd flygare, heders
man, ridderligheten själv, är den andre av Sveriges nu le
vande flygare som den 13 mars fyllde 25 år som aktiv. Han 
är rOdd i Arby församling i Kalmar län 1889 och son . till en 
av Sveriges sista båtsmän, världsomseglaren på Vanadis, 
Johan Petter Ahrenberg. Innan Albin blev tio år var han 
tegelbruksarbetare i Böganäs och tjänade 37 öre om dagen. 
19U gick han till sjöss. Sedan tio årsåldem har han försörjt 
sig själv .• Rena Zola-historien. , säger gamle Albin till Flyg
man vid jubileumsintervjun på Metropol i Stockholm, höjer 
sitt vinglas och fastslår: . Jag är gammal utan att vara senil. 
Den verklige flygaren är på ålderdomen som det starka slu
tet på en cigarr. 

IaterYJu: AKE WALLIN 

Två plan av Bansa Brandenburg-typ. Ahrenl)erg provflög de tio första 1922-24. 

KI;ARADE LI""'ET . . . 
Några av Albin Ahrenbergs äVeHtyr. 

1919 .. . flög sam sPanare, nödlan
dade i öppn.a ha.vet, fick tag i 
en ruskprick, klarade livet. 
· . . hade sett Sparmans ekvili
bristiska flygningar, försökte 
görp, om det Ined tllngt sjöfl'::"g
pl.an, hamnade i sjön vid kloak
av{oppi Landskrona, luktade 
illa men klarade livet. 
· .. hav~rerode i fiilska skär- 
gården, räddade postsäck och 
livet. 
· " t,appa.de stabilisatorn vid en 
f['ygning och hm1l!nade bland 
träden på LOltdden, kl'arade li
vet. 
· " på ,örnjakt i fl:ygplan med 
Bengt Berg. Motom slets loss 
över Oxelösund, klarade livet. 

]9.~3 . . . nattlig reklamflygning över 
.' Stockhol1n, vl:nganJ;a lossnade i 

luften, landiJde med livet. . 
· ' . vilse i dimma och snötjocka 
U tall kompass, lrmdning i pack
is i Östergotlands skärgård, li
vet i behåll. 

1924 .. , gick i backen med felbe-
lastad JUlI,kennaskin, ingen 
skada. 
· .. till väders med felkopplade 
roder i en gp,mmal - krigsma
skin. LVG, totalhaveri, ingen 
person skadad. 

1927 . _. gick i backen vid provflyg
ning, hastighet 250 km/t, sex 
'/nan· olHbord, ingen skadad. 

~. ______ (F orts. på sid. 35.) 

Jag träffade Peter Freucllen på Valhalla
vägen häromdagen, berättar Albin Ahren
berg. Jag har inte sett honom sedan 

1929, då han stod och nedkallade Guds fr id 
över våra själar, när vi. i våldsam. snöstorm 
flög baklänges över Grönland. Hans första 
förVånade fråga löd ; »Lever du än!» 

Man måste säga att ~Ie är ganska natur
ligt frågat då det gäller Albin Ahrenberg. 
Det har hänt honom ofantligt mycket se
dan han 1919 för första gången flög ett 
Farman-plan och till nu då han. sitter som 
chef för en ny avdelning på flygförvalt
ningen som har till uppgift att bärga »fly
gande fästningar» och andra plan som kri
gets vindar blåser in över Sverige. 

- Jag är stolt över att ha valt ett yrke 
som på så kort tid gjort så oerhörda fram
steg. Flygets frammarsch räknar jag i tre 
etapper. Den fö r sta när jag flög till Ham
burg 1924 med ABA efter grundligt betän
kande. Den andra tio år senare när jag 
flög Köpenhamn-London med ett plan där 
passagerarna kunde äta kall kyckling, vin, 
kaffe och likör serverat av en vi t~<lädd 
steward . Det var ett stor t steg framåt. Den 
tredje etappen upplever jag idag när jag 
får ta hand om plan som inte ett och ett 
utan i armador tar sig över Atlanten. Jag 
har ju fö rsökt mig på att flyga över. Men 

-på den tiden var 67 kg last något oerhört. 
Snart är 67 ton .inte något nämnvärt. Men 
tro inte .att vi g.aml.a ä r förvånade. Vi kon
staterar endast. Vi ha drömt med J ules 
Ve mes. T agit allting för gott och inte 
tyckt någonting vara så vansinnigt att det 
inte kunnat gå i verkställighet. Våra dröm
mar ha också förverklig.ats. J.ag tror att 
a llt vad dagens föredragshålla re . berätta 
om framtids flyget skall gå i verkställighet. 

T v. kapten Albin 
Ahrenberg, som har 
en flygtid på 10-
11000 timmar, re
presenterande 1,6 
milj km och 60 000 
starter. T h Egmont 
Tomberg (T v) 
framför ett plan av 
typen Friedrich$ha
fen tillsammans 
med flygarbrodern 
Karl Bäggström. 

Men jag är övertygad om att de inte tro 
det själva. De ha inte samm.a örnvingar på 
fantaSin som vi hade och har . 

- Flyget, fortsätter Albin Ahrenberg, är 
ännu för ungt för att ha någon t radition. 
De unga flyg,a rna skall komma ihåg 
att sk.apa sådan. Men den skapar man inte 
som j az.~gosse på Cecil. Det är ett heligt 
arv. Liksom vikingarna skapade flottans 
traditiofler ' så skall nu flyge ts grundas . Vi 
står nämligen ä-nnu bara i flygets yngling.a 
år. Många tror att vi idag hunnit långt 
framåt men antagligen representerar vår 
tid inte mer än steget mellan paddelkanoten 
och segelka11oten. Vårt framtidsflyg blir 
inter,planetarisk t och slu tar på Mars. 

Just som Ahrenberg dekreter,at denn.a sin 
fasta övertygelse konllller det en gammal 
man fram till vårt bord. Han ber om ur
säkt att han stör men han måste fråga om 
Ahrenberg minns honom och den sköna 
d.amen. Det gör han och då berättar man
nen . hur han en gång :som ung blev sjuk 
i sina öron med fruktansvärda lidanden 
och öronsus. Av sin läkare blev han ordi
nerad flyga med Albin Ahrenberg på 3 500 
·m höjd. Det kanske skulle hjälpa. De två 
första gångerna h.an var uppe medförde 
ingen nämnvärd förbättring. Den tredje gån
gen var mannen så utpinad att han beslutat 
sig fö r att gå med upp bara för att hoppa 
ur och på så sätt begå självmord. Den 
gångeru medförde emellertid Ahrenberg en 
annan p,assagerare - en ung :skön dam. 
Och åsynen av henne kom mannen att än
dra sig. Han ~<om levande ner 'från den 
flygningen och efter ytterligare några upp
stigningar biev han bätt re. Livet var värt 
a tt leva, . . 

(Forts. på sid. 33.) 



En flygare 
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köper sitt U R hos . 
L. SUNDSTEDTS 
URHANDEL 

KUNGSGATAN 2 - STOCKHOLM 
(Vid Stureplan) 

L everantör till 

KUNGL. 
FLYGFÖRVALTNINGEN 

• 

• I FLYGVAPNET I 

METEORo.lOGASPIRANTER 
Vid flygvapnet antagas - under förutsättning av Kungl. 

Maj :ts bifall - i år 15 st meteorologaspiranter . 
För antagning fordras 

att vara inskriven såsom värnpliktig, 
att det år anställningen börjar fylla högst 24 år, 
att hava avlagt studentexamen å reallinjen med lägst vitsordet "god

känd" i muntlig och skriftlig prövning i matematik (allmän kurs och 
specialkurs), fysik, modersmål, tyska och engelska eller på annat be
tryggande sätt förvärvat motsvarc;mde kunskaper, 

att med avseende på kroppsbeskaffenheten fylla fordringarna för 
fast anställning vid krigsmakten och vara i fysiskt och psykiskt av~eende 
lämplig för flygutbildning såsom flygspanare, 

att vara välfrejdad och känd för laglydnad och medborgarsinne. 
Utbildningstiden uppgår till omkring 34 månader. Under utbildnings

tiden åtnjutes värnpliktslön. Därjämte utgår särskild ersättning under 
flygtjänstgöring. Efter utbildningstidens slut kan antagning till militär
meteorolog av 3. graden vid flygvapnet påräknas. 

Ansökan, ställd till chefen för flygvapnet, skall vara inkommen före 
den 15/ 4 1944 oc.h åtföljas av inskrivningsbok eller utdrag ur stamkort, 
åldersbetyg, läkarbetyg för fast anställning vid krigsmakten, styrkta 
betygsavskrifter och intyg rörande ev. praktisk tjänstgöring, övriga hand
lingar, varmed sökanden vill styrka sin behörighet, intyg, om sökanden 
är omyndig, att målsman intet har att erinra mot ansökan samt uppgift 
om postadress och telefonnummer. 

Ytterligare upplysningar kunna erhållas från flygstabens utbildnings
avdelning, flygvapnet, 'Stockholm. Telefonanrop: " FlYGVAPNET". 

~ ' FLYGLARM -
iGA elektriska 

membransirener 

Inga rörliga delar. - Ingen smörJning . - l/u
det uppnår omedelbart sin fulla styrka. - Dis
tinkta. kraftiga signaler. - FJärrmanövrering ge
nom vanlig telefonledning. 

lämpliga för städer, köpingar och andra tätt be
byggda samhällen samt Industrianläggningar och 
flygplatser. 

~ 
GASACCUMULATOR 

STOCKHOLM - LlDINGO 



H ASTIGH ETS· ,o . STIGPROV _ed FLYGPLAN 
OCH RESULTATENS UTVÄRDERING III. 

VI. St1lrprov 

a) Flyg,~i,:gaf'flas ge"o'f/~förande och, erforderliga observationer. 

Den vanligaste metoden att bestämma ett flygplans stigprestanda 
är att först på en serie olika höjder bestännna banhastigheten 
föl' bästa stighastighet, samt att därefter göra en kontinuerlig stig
ning från markhöjd till tjänstetopphöjd med användande av de 
för de olika höjderna förut bestämda banhastigheterna. De därvid 
för olika höjder observerade stighastigheterna reduceras till nor
malatmosfär. 

Om stor noggrannhet eftersträvas, måste även korrigering för 
motoreffekten till standardförhållanden utföras, och har stigprovet 
utförts med annan flygvikt än den för flygplantypen angivna maxi-

, mala flygvikten, måste även korrigeras härför. . 
Då bestämningen av bästa banhastigheterna i och för sig be

står aven serie delstigprov, kunna de härvid uppmätta värdena 
användas för bestämning av de slutgiltiga stigprestandana, och 
själva stigprovet blir då överflödigt eller på sin höjd en kontroll 
på delstigprovens resultat, samt möjligen på den enskilde flyga
rens skicklighet. 

Delstigproven och ev. kontrollstigprov utföras i allmänhet med 
för resp. höjder maximalt tillåtet varvtal och förkompressortryck, 
varvid de för flygplanet bästa stigprestandana erhållas. För civila 
flygplan, i synnerhet trafikflygplan, är det dock ofta önskvärt 
att känna stigprestandana för t. ex. marscheffekt eller flygning 
med en eller flera motorer ur funktion samt för olika flygvikt. 
I förekommande fall utföras alltså delstigprov med reducerad effekt 
(en eller flera motorer ur funktion) och vid olika flygvikt. 

För trafikflygplan kan det även vara av intresse att veta stig
prestanda för banhastigheter större än de för bästa stighastighet. 
Dessa stigprestanda äro aktuella då det gäller att bestämma flyg
banan för ett trafikflygplan, som vill tillryggalägga så lång flyg
sträcka som möjligt och samtidigt inom rimlig tid efter starten 
uppnå den för flygningen lämpligaste höjden. 

Reduktionen av stigprestanda till normalatmosfär är i alla dessa 
fall i princip lika, varför här i fortsättningen förutsättes, att stig
proven utföras med maximal effekt. 

Av flygplanets allmänna aerodynamiska egenskaper kan på för
hand ungefärligen bestämmas banhastigheten för bästa stighastig
het vid marken. Banhastigheten sjunker något med höjden och 
kan ungefärligen bestämmas med ledning av diagrammet återgivet 
på sid. 5,13 i ref. 1. 

Sedan på detta sätt de bästa banhastigheterna ungefärligen be
stämts, uträknas motsvarande indikerade hastigheter enligt 

Vi = Vyo - c 

där c = pitotrörskorrektionen. 
Antalet olika höjder, för vilka bästa banhastigheten skall be

stämmas är givetvis beroende på den noggrannhet, som eftersträvas. 
I allmänhet kan sägas, att två höjder under fulltryckshöjden och 
två till fyra höjder över densamma, varav den högsta bör ligga 
nära den praktiska topphöjden, äro tillfyllest för flygplan med 
höjdrnotorer. Vid flygplan med markmotorer är det vanligen till
räckligt med fyra höjder jämnt fördelade från markhöjd till 
praktisk topphöjd. 

Flygningarna utföras på följande sätt. Flygplanet lastas till full 
flygvikt och omedelbart efter starten lägges flygplanet i stigning 
med maximalt tillåtet varvtal och förkompressortryck samt med 
en indikerad hastighet av c:a 90 % av den för lägsta provhöjden 
enligt ovan uträknade. Stigtiden uppmätes mellan två höjder, som 
skola ligga lika mycket under resp. över provhöjden. Höjderna 
väljas allt efter flygplantypen så att ett tidsintervall av minst 30 
sek. erhålles. Samma prov utföres i omedelbar följd med indike
rade hastigheter av c :a 95 %, 100 %, 105 % och 110 % av den 
uträknade bästa indikerade hastigheten. 

Sedan dessa prov utförts landas flygplanet för bränslepåfyll
ning och därefter utföras motsvarande prov på samtliga förut 
bestämda provhöjder med landning och bränslepåfyllning mellan 
varje höjd. 

Genom att bränslepåfyllning äger rum mellan varje delstigprov 
undvikes alltför stor variation i flygvikten och någon korrektion 
härför behöv-:r ej företagas. 

FLYG oeh M O T O R 

(Började nr 5) Av ing. ERIK LlNDKVIST 

I 
För varje stigning antecknas begynnelsehöjd, sluthöjd, varvtal, 

förko11lpressortryck och tid. De erforderliga temperaturavläsning
arna utföras lämpligen före landningen efter varje delstigprov. 
Tempeöaturavläsningarna göras på provhöjderna. 

Resultaten uppritas i ett diagram enl. fig. 8, varur de för de 
olika höjderna bästa banhastigheterna direkt kunna avläsas. 

För att underlätta ' arbetet för den flygande personalen kan man 
använda en barograf för bestämmande av lufttryck (tryckhöjd) 
och tid, men då moderna finhöjdmätare i allmänhet äro noggran
nare än normala barografer, kan bättre resultat uppnås med höjd
mätare och kronometer. 

b) Utvärdering av resultaten. 

Resultaten från stigproven (antingen delstigprov eller stort stig
prov) omräknas till normalförhållanden på följande sätt. 

Vi antaga, att vi på tryckhöjden h m med medeltemperaturen T; 

f Ott . h . h dll N I f " h • h '· ·d h a en stig astlg et dl = w,. orma atmos aren ar pa OJ en 

en temperatur av Tsp ,.. Mot de avlästa värdena h och T, svarar 
en täthetshöjd av H m. 

Stighastigheten på täthetshöjden H blir enl. ref. 2. 

1 dll 1 
Wikorr == F X , di = F X wi···: · · ···· ····· (15) 

Denna stighastighet, wikorr' förutsätter oförändrad motoreffekt. 
Da 'vi emellertid önska känna stighastigheten på höjden H i nor
malatmosfären, måste vi även korrigera för· variationen i motor
effekt. 

Ur effektkurvorna för den motor vi använt erhålles N,. = mo
torns bromsade effekt på normalhöjden h m. Då vi flugit vid en 
temperatur, som ej är standard, få vi korrigera effekten härför. 
Enligt ekv.6 sid. 26 FLYG nr 6 blir 

/
T sP,. -

N hk = N h \ -- = NhyF ... . .... . ...... (6) 
orr T i 

Ur effektkurvorna avläsa vi vidare Nfl = motorns bromsade 
effekt på normalhöjden H m. 

l:::, N = N hllorr - N fl = skillnaden mellan den av motorn vid 
flygningen verkligen avgivna effekten och den effekt motorn avger 
på normalhöjden H m. " 

Ett flygplans stighastighet kan definieras som skillnaden mellan 
två fiktiva vertikala hastigheter, lyfthastigheten och sjunkhastig
heten. Lyfthastigheten kan skrivas 

75 
w/ = G X N X TJs •• ·· · ····,· • ••••••••• • •••• (16) 

där TJs = propellerns verkningsgrad stigning. 
Sjunkhastigheten kan skrivas , 

1är 

- I 

W s = 4 \ / ~ V X ~ X Y •• • • • ..• ~ • . • • .• (17) 

y = c,., X cos lll • .... . .... . ........ . .. .. .. . (18) 
ca';' 

Vid konstant lufttäthet (V ~ = konstant) och konstant y är 

alltså W s konstant. ' 
En minskning i motoreffekt av l:::, N ger oss en minskning i Iyft

hastighet 

. 75 
t:, w/ = l:::, N X G X TJs 

vilket är detsamma som en minskning stighastighet av 
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: ++--

75 bo w = bo N X G X TJI ........ . ... ... .... (19) 

Flygplanets verkliga stighastighet normalatmosfären på höjden 
H m blir således 

w = Wikor, - bow .. . ..... . . .... . . .. .. .. ...... (20) 

Omräkningen utföres lämpligen i en tabell av nedanstående 
utseende. 
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Skola delstigpro
ven läggas till grund 
för bestämningen av 
stigprestanda, uppri
tas de verkliga stig
hastigheterna, w, 
över Vi för de ifrå
gavarande täthets
höjderna H , se f ig. 9. 

Av dessa kurvor 
kan man utläsa bästa 
stighastigheten W max 
för resp. höjder. 

: +t--' -t-t -+-,I--t- De . verkliga stig
hastigheterna uppri
tas \JU i ett diagram 
övt'r normalhöjd, se 
fig. 10. 

-+- 1- ---- r-:: -'-::c- . -~ --"- ~ --,,'-+--f-- --;-

,.:c - -+ -t-+-I-' f-~'- ,JL'lgAI-.lJ'- ---r ._+- --I- I-+-

De inverterad stig
hastigheterna uppri
tas därefter i ett an
nat diagram över 
nOl'malhöjd, se fig. 
Il, och stigtiden från 
marken till en vis. 
höjd fås Renom att 
med planimeter be
stämma ytan under 
kurvan till ifrågava
rande höjd. 

SERIERÖNTGEN AV PROPELLRAR 
En 400 000 volts röntgenapparat hjälper nu tiII att påskynda 

kontrollen av ihåliga propellerblad vid American P ropeller Cor
poration. Apparaten tar tre bilder <loV varje propellerblad på sam
ma tid som fyra kvinnor förr behövde för att fotografera ett . 
enda blad. Fotograferingsproceduren är helautomatisk i det att 
propellerbladen även på automatisk väg transporteras till och från 
det rum där fotograferingen försiggår. 

Röntgenpersonalen placerar bladen på en oval vagn och trycker 
på en knapp på en instrumentt,avla. Därvid öppnar :sig en av väg
garna i det blyisolerade röntgenrummet och vagnen går av sig 
själv in i rummet. Så snart vagnen befinner sig inne i röntgen
rummet stänger sig väggen igen. Vagnen stannar i kammaren .och 
exponeringen sker på automatisk väg . 

Själva fotograferingen tar inte lång tid i anspråk och så snart 
allt är klart inkopplas automatiskt ett relä som öppnar kammarens 
motsatta vägg och ser till a tt vagnen kommer ut igen. Därefter 
är det nästa. vagns tur o. s. v. 

Framkallningen av röntgenplåtarna sker enligt en ny, snabb me
tod. och på mycket kort tid äro plåtarna torra och klara för 
granskning. Specialutbildade kvinnor svara. för denna granskning 
och om man skulle upptäcka någon spricka i propellergodset eller 
någon annan felaktighet avlägsnas genast det defekta exemp1.aret. 

USA:s LENDLEASE.FLTGPLAN 
AdministrMorn för Förenta staternas utrikesekonomiska frågor, 

Leo Crowley, har i ett anförande yttrat sig om USA ;s bidrag till 
de olika förenade nationernas luftflottor ; :.F rån den 11 mars 1941 

~till den 1 januari 1944 utgingo från Förenta staterna 1800 flyg
plan tiII Ryssland, 4000 till de allierade styrkorna i Stilla havet 
och Fjärran Östern samt mer än 16000 till samtliga. övriga allie
rade ;strids- och utbildningsområden i utlandet. 

Såväl engelsmännen som ryssarna ha själva framställt stÖT re 
delen av de flygplan som de använda i detta krig. Amerikanska 
lendlease-flygplan med engelska, norska, polska, tjeckoslovakiska 
och andra allierade piloter spe1.a en betydelsefull roll i RAF ;3 
opera.tioner. 

Referenser: 
l) W alter S. Dieh/: Engineering Aerooynamics. 
2) R. J. W hite: The reduction of fli ght test c1imb data to stan

dard air conditions, Journal of the Aeronautical Sciences, nov. 
1939. 

3) Albert C. R eed : Airplane performance testing at altitude, Jour
nal of the Aeronautical Sciences, febr. 1941. 

4) . W. D. Grove: The variation of engine power with aItitude 
determined from measurements in f light with a l1Ub dynam<r 
meter, NACA Rep. No. 295, 1928. 

5) Walter S. Dieh/: The reduction of observed airplane perfor
mance to standard conditi6ns, NACA Rep. No. 297, 1928. 

6) H elm1tth W m ke: Flugleistungsermittlung. 
7) Bo Lundberg : Flygplans sjunkhastighet och dess betydelse vid 

prestationsberäkningar. Flygnings special upplaga, maj 1936. 
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Boxnine "Id F 8 
I höstas samlades några intresserade på 

F 6 för att börja träna boxning. Initia,tiv
tagaren, sergeant Nilrud, har h.aft verklig 
framgång med sin ide. Träningen har va
rit intensiv och kommer att fortsätta i 
sammao tempo. Vid F 6 I. F. nyligen av
hållna årsmöte ,beslöts att boxning skall 
ingå i programmet och b,oxningssektion bil
dades med kapten Hedberg som se!<tions
chef. 

Ovan F 6 tio man starka lag som vann 5 
segrar. Nedan vinner serg. Nilrud (när
mast kameran) en bejublad seger. 

I 

Den 18/2 var det klart till drabbning. 
Gymnastiksalen var i det närmaste full
saott och det blev snart Cirkus-stämning 
bland både publik och boxare. Inbjudna 
deltagare voro bl a svenske mästaren i 
flygvikt, Tage Persson. Flertalet gäster vo.
ro från Skövde. Våra egna representanter 
skötte sig med .den äran och vunno fem 
matcher. I synnerhet imponerade fjäder
viktaren Schöön med elegant och energisk 
boxning. Den 18-årige korpralen torde ha 
framtiden för sig. Tosse. 

Flycarbal dd F 9 
- Opp och hoppa, sitt ej och dra Dej, 
när Du blir gammal vill mgen ha Dej! 
Med dessa ord hälsade F 9 :s chef, över-

ste Bång, flygarna med fruar och fästmör 
välkomna till den traditionella flygarbalen 
på Lisebergs Dansrotunda, i Göteborg fre
dagen den 18 februari. 

Balen igångsattes omedelbart med den 
smäktande wienervalsen >Guld och silver:.. 
speJad av F 7:s utmärkta orkester undeJ; 
ledning av musikdirektör Helle Rosen. 
Först av alla va'r flottiljchefen med fru på 
dansgolvet och de övriga flygarna voro ej 
sena att följa sin chef. 

Så höll man på att dansa långt fram till 
midnaott. I pauserna medverkade musikdi
rektör Vivan Strömberg, som sjöng bland 
annat några avsnitt ur >Teaterbåten>. Pelle 

Det var _Kruschen_ i allsången ... 

Staaf och Verner Aslund, >Kruschen> kal
lad, ledde allsången och s jöngo visor och 
berättade historier. Allt för att höja den 
redan från början höga stämningen. För 
årets lyckade arrangemang svarade perso
nalvårdsofficeren löjtnant Albert samt 
assistenterna Andreasson och Berggren. 

Calle Blohm. 

Dldslonsfest på F 10 
Första divisionen hade den 3 maors en 

trevlig kamratfest på . Siriusp.alatset i när
varo av divisionens officerare och manskap 
med damer. . 

Festen började med att divisionschefen, 
löjtnant Jacobi, på divisionens vägnar häl
sade de närvarande damerna välkomna. 

Vpl Andersson sjöng om hur det var att 
se på jorden >litet grann {tån ovan>. Han 
kunde sin sak bra. Visserligen kom han aov 
sig i början, men detta gjorde blott visan 
ännu mer gemytlig. Vingrens teatersällskap 
framförde en revy som hade det uppfris
kande namnet >Luft .. . ) ur vilken parodien 
på Soldatgossen drog mest applåder. 
Efter revyn svängde ma," otn efter 

Rytmics väl 'Spelande fyra-mannaorkester 
till omkring midnatt. >S :1U1>. 

Ny mä8l!l på F '7 ' 
På F 7 invigdes för någon tid sedan en 

ny mässbyggnad ' för flottiljens manskap. 
Den har ett utsökt vackert läge intill den 

Babs tU) ny secelflygfilm 
Det :svenska segelflyget skall nu få sin 

första långfilm, vilken beräknas vara pre
miärklar till hösten. Alice Babs Nilsson har 
engagerats till huvudrollen och en stor del 
av inspelningarnao, som lagts i regissör I var 
Johanssons händer, kommer att gå i intimt 
samarbete med Stockholms segelflygklubb. 
Filmens !dimax kommer att inspelas i sam
band med Allebergstävlingarna i sommar 

Filmen, som än så länge går under a,r
betsrubriken >Ömungan, har skrivits av 
fru Ella FalleruIlS och regissör B. Edgardh. 
Svea Film, som .står för produktiooen, har 
ännu icke tecknat kontrakt med någon 
moatje till Babs. 

nya idrottsplatsen. Utrymmena äro väl ti1\
tagna. Sålunda mäter parkettbelagda golv
ytan icke mindre än 650 m'. Byggnaden 
rymmer mässar för överfurirer, turirer, 
övrigt underbefäl, meniga, civila tjänste
män. och arbetare. Vidare finns ' där en mo
dern frisersalong och ett stort kök. 

Måndagen den 7' februari invigde flot
tiljchefen, överste F. Ramström, den nya 
mässen i närvaro av större delen av det 
hemmavarande manskapet. 

- Jag är glad att idag kunna inviga den
na nya mäss, sade flottiljchefen och beto
nade, att en mäss skall vara ersättning för 
det hem, pe·rsonalen icke äger på flottiljen. 

F 7 :s musikkår medverkade som vanligt 
på ett förtjänstfullt sätt. De olika perso
nalkategorierna intogo därefter sina mäs
sar, där det bjöds på kaffe med dopp. 

Vi äro glada över den nya byggnåden 
på F 7, och vi hälsar alla besökare väl-
komn:a för att ge sitt betyg. Bor. 

Exteriören på den nya manskapsmässen vid Såtenäs ser inbjudande ut. 



I EGMONT TORNBERG 

L- Forts. fr. sid. 18. ----

Och så skall vi till slut inte glömma att 
tala om hur överste Tornberg hade det, 
när han 1921 som marinförvaltningens 
kontrolIan.t, navigatör och passagerare sän
des till Italien för att ta med sig tre flyg
båtar hem. Att komma ner till Italien var 
naturligtvis inte så svårt. Det går ju tåg. 
Att komma hem gick också, men hur? Allt 
var k1appM och klart, italienarna voro 
färdiga och de tre flygbåtarna skulIe var 
för sig föras till Sverige. I den flygbåt 
överste Tornberg följde med hoppade 
kompas:sen ur sitt fäste redan när man var 
över Italien. Sedan orkade planet inte .över 
alptopparna, utan man måste snirkla sig 
fram mella11l dalgångarna. Det var lika ri
.skabelt som omväxlande. Efter en mellan
landning i Mainz lyckades man krångla sig 
fram tiII Holland, men här upptäckte man 
en :spricka på propellern. Man beslöt sig 
emellertid för ' att fortsätta, vilket gick bra 
till Cuxhafen. Här tröttnade propellern på 
.att vara med längre och det vm bara tu
ren, när propellern lämnade fästet, Mt den 
inte slog sönder flygplanet. Motorn satt 
akterut på denna typ. Vi lyckades landa, 
:säger översten, och skaff.ade t o m en ny 
propelIer. Ny start och nya obehagliga 
överraskningar. Över Kielkanalen upptäck
te vi plötsligt en kylarläcka. Vi hade na
turligtvis inte annat ,att göra än att landa 
snarast möjligt och hamnade mitt i ett 

. tyskt fångläger och i det närmaste ,rakt på 
en fånge, som var så mycket mekaniker att 
han kunde löda igen läckan. Humöret steg 
flera grader, vi startade på nytt. 

Färden räckte till Stege på Möen. ' Det 
v'ar visst motorn, som hade gått varm. För 
,övrigt var dh bleke och halvmörkt. Jag 
:s!<ymtade en vattenyta och en bro. föraren 
fick del ;w mina iakttagelser meil missför
stod mig tydligen. Vi körde under bron, 
och eftersom bropelare alltid stå i vägen 
blevo vi av med vingarna och hamnade i 
vattnet. När jag hämtat mig såg jag en 
vingstump ov,an vattenytan, men föra-ren 
kunde jag inte upptäcka. Det var bara att 
dyka ner igen i vattnet, och jag fick också 
tag i min italienske vän. När vi störtade 
hade han krupit bort någonstans i flygpla
net för aH hämta en väska!! Jag fick upp 
både honom och väskan! 

Därmed var det emellertid inte slut på 
-obehagliga händel:ser. En bärningsbåt lyc
kades hämta upp flygplanet och föra det in 
till en kaj . När f1ygpla-net lyftes från bärg
ningsbåtens pråm brast lyftkranen och 
flygplanet föll ned i vattnet mellan pråmen 
-och kajen. Planet försvann i djupet! 

En ~v de andra flygbåtarna lyckades ta 
'sig fram till Älvsborgsfjorden, men där 
hade pet också gjort slut på sina sista 
krafter och nödlandade. För den italienske 
föraren var emelIertid inte nödhamnen 
sämre än att han i Sverige hittade en dam. 
Det blev giftermål och Italien söker fort
fa-rande sin fö rlorade son. 

Den forne sjöofficeren, numera f1yg
överste i landets sjö- och stapel stad har 
.aldrig ångra t att han lämnade marinen. 

- Jag kunde inte ha valt ett bättre yr
ke, säger han. Det ,är roligt att ha fått 
vara med från början. Det har varit många 
motgållgar sedan det första flygplanet gick 
i :.skrhv:., men ,för varje dag som går få 
"Vi ytterligare bevis för att flyget hör fram
tiden till. Jag har aldrig ångrat att jag 
blev flygare. Jag talar med tjugofem års 
erfarenqet. A. L. 
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lllll,LtJ Vi tera folUflYl:planet 

. j 

Inte vacker men hur långsam som helst. 
Ja, helikoptern kan t o m flyga baklänges. 
Den här Vought-Sikorsky VS-300 har 
kraftiga gummiOottörer, som tillåta land
ning både på land och i sjön. Flyger 25 
km på 4If2 liter bränsle. 

le helst vilja ha ett Sparmanns övnings
jaktplan (P 1) som privat sportplan. 

Dessa tre röster antyda att önskningar
na gå vida isär beträffande folkflygplanet. 
Det skulle alltså bli så många olika typ.er 
att ingen av dem kunde tillverkas i förbil
ligan/le jätteserier. Tråkigt! 

Om nu flygsinnade i allmänhet fritt finge 
välja mellan de två stora grupperna av 
flygplan -:- helikopters (dit vi för enkel
hets skull även räkna autogiros). och ve!1i
liga filygpJ{m, d. v. s. såda.na med vingar 
- sklillle. då hälften välja den ena grup
pen och hälften den andra? 

HELIKOPTER 

Knappast, . ännu så länge. Trots en väl 
upplagd reklam för helikoptern och von 
'Bahrs befästande ' av autogirons rykte som 
sä!<ert transportmedel här i Sverige finns 
det ännu många fördomar kvar gentemot 
»väderkvarnskärrorna». Även om man med 
tämligen stor säkerhet kan veta att heli
koptern torde ha passerat det osäkra expe
rimentstadiet redan om ett par år bjuder 
det emot att :ska·ffa sig en sådan maskin 
när det finns för länge sedan utexperimen
terade typer av konventionell kategori. Här 
gäller det alltså för helikopterriddarna att 
fortsätta med en eritusias..'nerande och ve
derhäftig propagandaverk:>amhet! Fram
för allt böra kanske de estetiska 'fördomar
na bortopereras. Helikoptern är inte vacker 
gunås! Ser inte ut som ett flygplan o s v. 
Vi få nog försöka vänja os:s vid mera än
damålsenliga än eleganta flygplan i fram- : 
tiden - om det skulle behövas. Vissa upp
dykande projekt till Atlant flygplan ha en 
del att ·profetera om i det fallet. 

I väntan på den kommande freden växer 
intresset för allt civilflyg med kvadra

ten på det minskade tidsavståndet till första 
fredsdagen. Förberedelser pågå. Häromda
gen !mnde man läsa i AEROPLANE att 
·den engelske ka·ptenen A. G. Lamplugh, ' 
anställd vid British Aviation Insurance Co, 
hos Miles beställt ett tresitsigt f1ygpl.a.n att 
levereras så snart som ' möjligt efter kri
gets slut. Detta är e·n del av inledningen 
till en ny epok för flyget. 

Allt fler:a detaljer på framtidens flygp1.an 
utformas 3,V uppfinningsrika hjärnor. En 
väldig grupp flygsinnade låter sina tankar 
syssla med folkflygplanet -fredstidens 
>sesam, öppna dig» till rekreation på luf
tens färdvägar. 

Atskilliga av dessa »grubblan~> ha egna 
begrepp om hur folkflygplanet skall :se ut. 
Nr 5 av FLYG, som 'innehöll bl a »Aga
tons» två projekt UPA-l och UPA-2, 
hade endast varit ute i handeln ett par da
.gar när »Agaton» blev uppringd aven her
re, som frågade om det ensitsiga folkflyg
planet UP A-l snart var klar~ så att han 
kunde få köpa ett. Herrn har ett sommar
ställe på en ö i skärgården, varför en 
'UPA-l :a säkert vore en mycket använd
bar farkost på somrarna. Emellertid hade 
han ett par anmärkningar att göra på pla
net. På grund av att sjön ofta gick hÖg 
-därute vid han:s ö vore det lämpligt att 
-dels flytta upp vingen till övergången mel-
Jan kabinens översida och motorgondolen~ 
undersida, dels göra stöd flottörerna antin
gen som på UP A-2 :an (vingstumpar vid 
kroppsidan) eller som på Consolida-ted 
>Catalina:.- (nedfällbara >vingspetsar») . 

En provflygare av J 22 :an hade ock:så 
anmärkningar att göra ·på >Agatons> folk
flygplan. Han tyckte att det skulle bli all-

. Här t h ett _vanligt flygplan_ med vingar 
men ändå inte särskilt konventionellt i 
sina detaljer. Det är en tvåsitsig CampbeU 
from USA med 100 hk Ford V S-motor. 

deles. för dyrt med två flygkroppar - en 
för motorn och en för flygaren - och att 
det skulle bli >alldeles för stor hävarm» 
speciellt i starten med motorn så högt pla
cer.ad. Idealet vore förresten lanoplan samt 
att motorn placerades bakom föraren men 
propellern i flygkroppen som på motor
seglaren C-W. FolHlygplanet måste gå 
fort även med en liten motor. Stället in
fällbart och ordentliga klaffar manövrera-

EL L E R 
de aven spak, tack! Hela kärran borde 
hel:st bakas i skalkonstruktion och måste 
förstås vara täckt. 

En kadett vid flygvapnet, som tillfråga
des om folkflygplanet, svarade a-tthan 
trodde på helikopterns fr,amtid. Genom att 
bygga maskinerna i plastiskt material bor
de man kunna få fram billiga och trevliga 
typer. Av vanliga flygplan tyckte han myc
ket br.a om den engels!<a ChiltOll men skul-

Frågeställningen >Helikopter eller van
ligt flygplan?:' är således inte speciellt ak
tuell ännu. Men fråg,an om hur folkflygpla
net skall gestaltas när freden kommer blir 
brännande aktuell så snart fredens mor
gonrodnad skönjes. 

FL YG har vidtagit specialarrangemang 
för att hålla läsekretsen a jour med folk
flygplanets utvec!<iing. Vad dessa arrange
mang innebära kunna vi ännu icke a'vslöja 
men att det blir oerhört illltressant läsning 
svarar bl a flygets blixtsnabba utveckling 
för. Vi börja i nä:sta nummer .av FLYG! 

VANLIGT FLYGPLAN? 
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Egna kontor: 
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Järnvägs- och samlastningstrafik till och frdn kontinenten 

Sjötransporter, Assurans, Lagring, Inkasso et~. 

SpecIaltransporter till och frdn alla större platser i Europa 

Transoceana transporter 

FI.JYGDIREKTÖR 
DEBUTERADE I Fl. l 

V id ett besök hos AB Flygindustri ny
ligen passade flygöverdirektör Sparre . 

och flygdirektör Westergård på att bekan
ta sig med Fi-l. Det blev mycket eleganta 
flygningar som dessa beprövade provfly
gare av motorpLan . presterade. 

Flygöverdirektör Sparre har ju tidigare 
genomgått segelflygutbiJdning och fic!{ där
för göra första starten. På grund av lågt 
gående moln blev emellertid bogserföraren, 
disponent Sundblad, tvungen signalera 
koppling redan under 400 m höjd. Någon 
avancerad flygning kunde det därför icke 
bli men i stället kunde flygöverdirektöreh 
öve~tyga sig om Fi-l:s goda glidtal och 
låga sjunkhastighet för att slutligen pröva 
dykbromsarna vid en perfekt mållandning. 

Flygdirektör Weste,.gå,.d, som tidigare 
aldrig suttit i ett segelflygplan, bedömdes" 
på grund av sin förmåga som provflygare 
av motorplan vara väl vuxen uppgiften att 
direkt företa start i flygbogsering. Star
ten gick också utmärkt och tack vare' att 
bogserföraren på flygöverdirektör Spa.rres 
anvisning gickt ut över havet lyckades slä
pet trots lågtgående moln få en så ansen
lig höjd att även avancerad flygning kun
de genomföras. Flygdirektör ' Westergård 
tjuv.tränade därför ov.anför molntäcket och 
kom sedan såsom :.utlärd:. ner till flygplat
sen i loopings, branta svängar i stigning 
mm. 

Flygdirektör .Westergård förklarade ef
ter flygningen att han var förvånad över 
hur lätt det var att avancera med ett se
gelflygplan. Fi-l tyckte han bra om. 

Tills dato är det väl svenskt rekord 
att göra flygplanbogsering och avancering 
i första segelflygstarten ! 

Fi-l har gj ort y.tterligare -en vinter ter
mikflygning i stil med den som skildrades 
i nr 6. Den här gången saft Gunnar Jöns
son vid s paken. Han nådde över l 000 m 
höjd i tre omgåoga·r och hade mer än l tim 
flygtid. Rp.. 

FRIA. INSTR1JKTÖRS. 
FLYGNINGAR 

Enlii't :.Meddelande från luftfartsmyn
digheten:. nr 2/44 gälla. bl a följande be
stämmelser om fria flygningar för :.viss 
instruktörspersonal> . 

Instruktörerna indelas härvid i tre klas
ser: 

KI(:rSs I - chefsinstruktör 'och flygin
struktörer vid KSAK :s centralorganisa
tion samt segelflygiärare (få fria flygningar 
för högst 200 kr pr år); Kloss II -
gruppchefer och övriga segelflyginstruk
törer (150 kr per år); Klass III - glid
flygin<.;truktörer, byggleda.re och biträdande 
byggledare (100 kr per år). 

Inom ramen av de angivna årsbeloppen 
må bidrag till fria flygningar utgå enligt 
följande: segelflygning med flygstart = 10 
kr, segelflygning med bil- eller vinschstart 
= 5 kr och glidflygning = 3 kr. 

Ingen åtskillnad göres mellan oavlönad 
och avlönad personal. Flygningarna s!<ola 
utföra.s inom resp. klubbar (statsunder
stödda segelflygklubbar och Allebergssko
lan) och med deras flygmateriel. Ansök
ningar om bidrag ställas till . KSAK. 



Major C. O. HugoIson under en paus på 
Alleberg. 

Praktisk handbok 
för se;:elflJ'care 

)Praktisk h.andll!dning för segel
. flygare), av m a j o r C. O. 

H u g o s s o n. Bonniers. (Flyg
och Motortekniskt bibliotek). 

Pris 5 :75, inb. 8 :25. 

Alla. svenska segelflygares populäre )c. 
O.) - ibland kallad major C. O. 

Hugosson - har samlat ihop sina rikhal
tiga kunskaper och låtit de elementära vis
domsorden utkristalliseras i en handbok för 
segelflyga,re, vilken som titeln säger är 
praktisk. Boken ingår i )Flyg- och Motor
teknåskt bibliotelo :som en värdig del. 

C. O:s bok är synnerligen välkommen. I 
sin koncentrerade form ger den glid- och 
segelflygutbildningen samt den högre segel
flygningen i ett nötskal. Boken är lättfatt· 
ligt skriven - ty C. O. är ingen formel
präst med ),alpha gånger beta genoin ro
ten ur pi i kvadrab el dyl som allena' sa
liggörande bön - och den talar avgjort till 
förnuftet. Vilken pojke som helst med 
vanligt sunt förstånd kan tillägna sig guld
kornen i denna första rent svenska segel
flyghandbok, . 

Här en uppräkning av de olika kapitlen: 
Segelflygningens teori, Olika slag av upp
vindar, Olika slag av övningsplatser, Olika 
sttrtmetoder, Utbildning (däribland även 
avdelningen Fortsatt segelflygning), Be
stämmelser för luftfart med Regler för 
trafik på och i närheten av civila och mi
litära flygplatser. 

Det avgjort intressantaste och nyaste i 
svensk segelflyglitteratur är major Hugos
sons grundliga orientering i )forlsalt 
segelflygning). Man får lära sig utnyttja 
termiken, flyga, blint, planlägga en sträck
flygnmg, lägga upp en utelandning samt 
vidta åtgärder efter en. sådan landning. 

Just det där med att planlägga en sträck
flygning är för segelflygare lika lockande 
som att studera kartor för inbitna resenä
rer - man njuter nä.stan lika mycket vid 
funderingarna före som under själva. tu
ren. Signaturen för sin del ämnar, efter 
att nu\ ha läst boken, hela sommaren ha 
den liggande i ficka.n på ordinarie segel
flygrocken - som en liten handbibel, till 
nytta och nöje! Pro Mille. 

ÅLLEBERGSKOLANl944 
l' 

Nu är det dags igen att börja: titta i 
brevlådan: ·efter KSAK :s broschyr om 

segeIflygskolan Alleberg. Red. har haft 
glädjen -att bläddra.i nämnda broschyr, som 
utloyar..en hel. del ljuvliga semesterupple
ve1ser på det ooderbara berget i Väster
götland. 

Det framhålles i häftet att möjligheterna 
till en rationellare högre utbildning nu be~ 
ty.dligt ökats för segelflygskolans del, 
främst till följd av att de materiella resur
serna äro större än tidigare. För att tala 
om bekvämligheter så kan det nämnas att 
årets ele~er få bo i trevliga förläggnings
byggnader på berget och tvätta av sig )det 
svarta dammet> i skolans egen bastu. 
Restaurangen - )örnboet> på västhanget 
- har byggts utför att bättre kunna tjä
na 'sitt ändamål. 

Kursverksamheten omfattar som hittills 
utbildning fram till A-, B- och C-diplom 
samt fortsättningskurser (F-kurser, tidigare 
kallade D-kurser) . 

Kursavgifterna äro: A- eller B-kur:s 120 
kr, C-kurs 150 kr, F-kurs (normalt 3 vec
kor) 175 kr och F-kurs 2 veckor 150 kr. 
Inackorderingskostnaderna äro: förlägg
ning per dag' (manI. elever) 50 öre och 
tre måltider per dag kr. 4 :25. 

Om fordringar, läkarundersökning, för
säkringar, statspremier, utrustning, anmä
lan m m kan läsas i broschyren, som rek
vireras från KSAK, Malmskillnadsgatan 
27, Stockholm. 

<:entrala ledarkuI'I'Jer 

KSAK meddelar att följande centrala 
kurser anordnas i sommar: 

segelflyginstruktörskurs på Alleberg den 
14/5-3/6; 

byggledarkurs I samma tid Alleberg ; 
ungdomsledarkurs 26-29/5 Alleberg; 
glidflyginstruktörskurs I någonstans 

mell. Sverige 2-22/7; ( 
glidflyginstruktörs!<ur.s II 23/7-12/8; 
byggledarkurs II 27/8-16/9 Alleberg 

samt 
ev. någon ytterligare segelflyginstruk

törsku1"S på eftersommaren om behov 
finnes. 

GÄ.VLEBTGDENS 
SEGELFLTGSKOLA 
baseras i somm.ar på Moheds gamla exer
cisfält. Kursplanen ser ut så här: 

Kurs nr Varaktighet Sen. anmäln. 
A 1 7/5-20/5 1/5 
B l 21/5- 3/6 14/5 
A2 4/6-17/6 28/5 

BC l 25/6- 8/7 18/6 
A3 9/7-22/7 2/7 

BC 2 23/7- 5/8 16/7 
A4 13/8-26/8 6/8 
A5 3/9-16/9 27/8 
B 2 17/9-30/9 10/9 

Kursavgifterna äro: A- e11~r B-kurs 120 
!<r och C-kurs 150 kr. Inackorderingskost
nader : enskilt rum per dygn 2 kr, delat d :0 
1 kr, 3 måltider per dag kr. 2:50 Broschyr 
kan erhållas genom rekv till Gävlebygden,s 
segelflygskola, Mokorset. . 

KUI'I'Jplau 
Kurs nr Varaktighet Senaste an-

mäl<ningsdag 
AB I 4/6-17/6 20/5 

C l 4/6-17/6 20/5 
F l 4/6-23/6 20/5 

AB 2 18/6-2/7 3/6 
C2 18/6-2/7 3/6 
F2 25/6-15/7 10/6 

AB 3 2/7-15/7 17/6 
C3 2/7-15/7 17/6 

AB 4 30/7-12/8 15/7 
C4 30/7-12/8 15/7 
F3 30/7-20/8 15/7 

AB 5 13/8-26/8 29/7 
C 5 13/&-:-26/8 29/7 

Badioförsök i Stockholm 
Med anledning aven artikel i januari

numret av tidskriften FLYG beträffande 
försök med radioförbindelse med segelflyg
plan för instruktion får jag bidraga med 
följande. 

I artikeln påpekas att radioför,sök tidi
gare utförts. Detta äger också sin riktig
het. Försök ha nämligen varit i gång un
der somrarna, sedan 1941 och ha utförts 
med apparatur, som konstruerats av tekno
log Ljungdahl tillsammans med underteck
nad. 

Försöken ha . huvudsakligen inriktats på 
förbindelse från marken till flygplanet och 
apparaturen har alltså använts för instruk
tion. Så skedde t. ex. på Alleberg som-
maren 1943. . 

Marksta,lionen var en nätansluten telefo
nisändare med en tillförd ' effekt av c:a 
3 watt. 

Flygplanstationen, som vid försöken va,r 
inmonterad i en Baby, utgjordes aven 
batteridriven mottagare försedd med hög
talare. Det visade sig nämligen vara ett 
bestämt öns!<emål från instruktör.shåll att 
högtalare användes så att fartljudet skulle 
kunna uppfattas av eleven. 

Högtalaren monterades tillsamm.ans med 
det enda manöverorganet, en strömbrytare 
för till- och frånslag, i en låda under in
strumentbrädan, under det att mottagaren 
tillsamm.ans med batterierna placerades i 
baror,rafrummet. Tillräcklig ,plats fann~ 
därvid kvar fqr barografen. 

Resultaten, brevo mycket goda. Avstånd 
på c:a 10 km hade ingen inverkan på 
vare sig ljudstyrka eller hörbarhet. 

Sedan kurserna på Alleberg avslutats har 
apparaturen ,använts vid skolning i Stock
holms segelflygklublJ under hösten 1943. 

Markstationen gjordes nu batteridriven 
för att instruktören skulle kunna 'medföra 
den till den plats där han hade bästa sik
ten. Sändaren är tillsammans ' med batte
rierna inbyggd i en väska och liknar till 
det yttre en vanlig reseradio med en vert,i
kal stavantenn på något över en meter. 

Mottagaren har varit placerad omväxlan
de i en G-9:a och i någon av våra Babys. 

Per Wik,ström. 

Benet 010w8 artikel 

i serien )Segelflygets teknik> måste 
tyvärr på grund av utrymmesbrist 
stå, över till följande nummer. Sam
ma sak gäller de övrig~ artikelseri
erna Pli området. 

GLÖM EJ GIltIOBABNEN! P08ta'lrO 1934:30 
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NYA FRISKA TAG! 
/ 

Chefen för KSAK:s modellflygavdelning, ingenjör GEORG H. DtRANTZ, 

berättar om planerna för den nya modelUlygsäsongen. 

M odellflygkonferensen har på ' ett strå- . 
lande sätt infriat både modellflygar- ' 

nas och KSAK:s förhoppningar. Det blev 
en diskussion om modellflygorganisation 
och modeUflygteknik, som gav många och 
goda impulser. Den årligen återkommande 
modellflygledarkonferensen, som för första 
gången skall äga rum i oktober 1944, torde 
redan ha sin framgång säkra-d. 

Det goda samarbete, som etablerats mel
lan KSAK och landets modellflygare, har 
redan burit frukt. Registreringarna ström
mar in från alla landsändar och nu finns 
registrerade modell flygare från Torne
träsk i norr till Hammenhög i sooer. Skå
ne leder i stor stil. Malmöhus län har det 
ojämförligt största antalet registrerade 
modellflygare. Detta bör vara en sporre 
för skåningarna att även i fortsättningen 
söka hålla sin ledarställning och för mo- o 
dellflygarna i övriga län att försöka överta . 
ledningen. Stockholms stad redovisar en 
anmärkningsvärt blyg.sam siffra - men 
Stockholm kommer! 

Stockholms Folkskoledirektion har ägnat 
modellflyget. en mycket smickrande upp
märksamhet och då instruktörsutbildningen 
i Stockholm blir relativt lättlöst kan man 
nog förutsätta att de flesta stockholms
skolor har egna modellflygklubbar innan 
året gått tillända. 

Instruktörsut·bildningen !wmmer att star
ta i Stockholm med en mera kvaHicerad 
kurs, som ledes av ingenjör Sigurd Isac
son. Samtidigt anordnas elementära kurser 
för lärare, ungdomsledare, scöuter m fl. 
Genom . tillmötesgående från borgarrådet 
Oscar Larsson och Folkskoledirektionen 
har KSAK äntligen funnit en lösning på 
den brännande lokalfrågan. Även utbild
ningen av instruktörer ute i landet håller 
på att förberedas. Bl a kan nämnas att 
kurser för lärare under sommaren plane
ras på Nääs. 

Instruktörsutbildningen kommer tack va
re det till KSAK:s förfogande stående 
statsanslaget att förfoga över värdefulla 
lljälpmedel, som tidigare inte kunnat an
väl1tlas. KSAK håller på att anskaffa en 

laboratorieutrustning, vindgenerator, ström
nings!<årl, mätinstrument o. s. v., varigenom 
undervisning enligt åskådningsmetoden i 
stor utsträckning kan tillämpas. Detta möj-
1iggör att instruktörerna kan utbildas 
bland modellflygare, . som icke äg~r ' den 
matematik underbyggnad som är nödvändig 
för att aerodynamiska formler oc11 diagram 
skall vara fullt förståeliga. Även i den 
högre utbildningen kommer laboratorieut
rustningen väl till pass. 

Ingenjör Isaeson baserar sin instruktörs" 
kurs på ~Tigenl~, en lovande nybörjarmo
dell med högvärdiga egenskaper. Den mo
dellen ingår sedermera i den serie, till vil
ken KSAK anskaffar material ur statsan.
slaget. En annan modell i denna serie blir 
~Vargm~, en konstruktion baserad på den 
fins!,a nybörjarmodellen ~ESA~, som ko
pier,as med benäget tillstån<i från Finlands 
Luftvärnsförbund. 

~ Vargen~ kommer att t j äna som hela 
det svenska folkets skolrnodelI. Den torde 
byggas i en korrespondenskurs, som KSAK 
genom ~M odellflygarm~ anordnar under 
den närmaste tiden. Alla svenska ungdoms
organis ationer, som önskar kombinera ung
domsvården med lämplig fritidssysselsätt
ning, inbjuda·Si att delta i kursen, 'som : av
slutas med en st.Qr rikstävling, vilken går 
samtidigt över hela landet på hemmaplan. 
I tävlingen poängbedöms både de enskilda 
modell flygarnas och modellflygklubharnas 
prestationer, de sistnämnda efter ett sy
stem, som ger småklubbar samma, chans 
som de stora. Tidskriften FLYG avser att 
instifta ett värdefullt vandringspris, som 
skall utgöra täv,lingens förnämsta loc!<else. 

Länsrnästerskapen hållas sannolikt i juni 
och svenska mästerskapen i aug. Svenskt- ! 
finskt tävlingsutbyte planeras med stortäv
lingar både på ]ämijärvi och någonstans i 
Sverige. På hösten planeras en stortävling 
för ska1.amodellbyggare och kan lokalfrå
gan ordnas på ett fullt tillfredsställande 
sätt vill KSAK hoppas att en inomhustäv
ling k.an anordnas under nästkommande 
vintersäsong. Tidpunkten för de officiella 
klubbmästerskapstävlingarna är älU1U icke 
fastställd. För att få största möjliga an
talet deltagare torde det vara lämpligt att 
uppskjuta dessa lokala tävlingar till sen
sommaren. 

Ännu ett tävlingsprojekt, som dock ännu 
inte fulmit sin lösning, gäller en lagtävling 
efter cup-systemet. Denna ·tävlingsform 

En bild från modeunygkonferensen. T v' 
ing. Florman med ord.förandeklubban och 
t h ing. Deraniz. 

torde aldrig tidigare ha tillämpats inom det 
svenska modellflyget men vi vill hoppas 
att den skall kunna gen'Omförasredan un
der den kommande säsongen. 

KSAK har under den senaste tiden fått 
en mängd intressera-de förfrågningar från 
representanter för olika ungdomsorganisa
tioner, som önskar uppta modellflyg på sitt 
program. Man har i modellflyget funnit en 
lämplig fritidssysselsättning, som förmår 
fånga ungdomens . uppmärksamhet och som 
ger de flygintresserade ungdomarna en 
varaktig bethållning. Samarbetet med 
scouterna har som bekant redan etablerats. 
]UF, IOGT och Svenska Missionsförbun
det är några exempel på riksomfattande 
organisationer med speciella modellftygin
tressen. Som tidig;are nämnts \v.oppa-s 
KSAK få alla dessa och ytterligare många 
andra organisationer talrikt reprc.senterade 
i den planerade rikstävlingen. . 

I ~Modellflygaren> nr 2 o 3 presenteras 
de nya modellflygbestämmelserna i en serie 
instruktioner med följande innehåll: 
UI : 4. Klassificering och !<lå~ificerings-

regler. ~ , 
UI : 6. KSAK:s rekordbestämmelser. 
UI : 7. KSAK:s modellflygrilärken. 
UI: 8. ModelHlygtävlingar. 
UI : 9. ModellflyguppviSiOingar. 

UI : 5 publiceras senare. Den skall inne
hålla FAI :s internationella rekordbestäm
melser, om vilka vissa uppgifter begärts 
från Federation Aeronautique Internatio
nale i Paris. 

KSAK förfogar nu över statsanslag till 
material, verktyg( lokaler, kurser, instruk
tionsmateriaI o s v och genOm ~M ode/lfly
g,aren~ kan centralorganisationen upprätt
hålla en direkt kontakt med alla modell
. fl;ygare. Vi är beredda att ta emot var
enda svensk pojke eller flicka som är in
tresserad. Varje modellflygare bör snarast 
möjligt registrera sig och särskilt vill jag 
ri!<ta denna uppmaning till ledama i sven
ska ungdomsorganisationer, som vill ge si
na medlemmar en idealisk fritidssyssel
sättning. Modellflyget ger både inomhus
slöjd och friluftsliv .i- väl avvägda propor
tioner och varken . för modellflygaren eller 
för den organisation han tillhör blir mo
dellflygverksamheten ekonomiskt bet ung-
. and-e. G. H. D. 

VAGMODELLFLYG I 
LIDKÖPING 

Den 19 febr. gjordes ett par fina flyg· 
ningar i Lidköping. Först vinschade Elof 
Lööf upp sin modell till 100 m höjd. Den 
sjönk till 10 m men började åter stiga -
till c :a 150 m. Flygtiden blev 20 min och 
sträckan över 3 km. Senare fick B. Pers
sons >Hast~ anslutning och försvann i 
moln efter 9 min. Modellen hittades seder
mera i närheten av Skara, över 17 km från 
startplatsen. Det var tydligen våguppvind 
bakom Råda ås väster om ~flygplatsen~. 
Västlig vind rådde. 

VEM HAR FLYGNING? 
Red. av FLYG "tterl;ya"r fölJand" IUdr" 

nor av tld"krift"n FLYGNING: nir 'I lorI'. 
1926, n:r 4--G lorI'. l8U oeh _tUl'a Dum
m"r lorI'. 11128. 

Svar med prl"uPPl'lft tnl FLYG:" r,,
daktlon, Västmann ..... tan 89, StGekholm • 

• 



·FLYG-44:s. premiär på Gärdet. Ovan t v visar ing. Pinotti 
modellens GP-Die'sel-motor för flygarfl'UJl Karin Wirfält. -
T h därom närbild 'av .FLYG-44. "nied forbättrad motorbock. 
- Stora fotot: .FLYG-44. har just släppt marken och börjar 
stiga. (.Agaton. på huk, halvdöd av spänning.) - I .paletten_ 
nedan gör .Agaton. glidförsök med \.FLYG-44!. 

FLYG-44.PREMIÄR 
SENSATION PÅ GÄRDET 

Den klår dom inte i första taget! Det är 
• inte klokt så gen stiger! Och vilket 
glid! 

Dessa ord gällde :.FL YG-44:. vid premi
ären på Gärdet i Stockholm söndagen den 
5 mars. En månghövdad samling såväl mo
dellflygare som :.Iekmän:. hade s.amla.ts och 
uttryckte sin stora beundran för »Agaton:t 
Karlström modell och ing. Pinottis motor. 
De berömmande omdömena vi:sade sig va
ra rättvisa - tillsvidare, d v s tills någOl; 
ännu bättre typ kommer. 

Innan GP-Dieseln hade smällt i gång i 
den tämligen kalla morgonen svettades åt
minstone Björn Karlström åtskilligt av 
spänning inför generalprovet. Skulle 
,FL YG-44» över huv~d taget flyga? Och 
i så fall hur? 

Men >Agaton:. behovde inte slita sitt 
hår den dagen, ty första :starten med mo
tor efter glidför:söken skedde med en acku
ratess som annars bara brukar utmärka 
gamla, väl intrimmade modeller. I snäva 

spira·ler steg-den lilla vackra modellen med 
märkningen SE-l00 brant och vann snabbt 
god höjd. Sedan gled den längs hela Gär
det och landade i skogskanten vid Kaknäs
vägen. Ett härligt glid alltså. Men så är 
flygvikten också' endast 315,5 gram inklu
sive motor. 

,FL YG-44:. ar en mycket lyckad typ -
skönt att nu kunna säga· det med gott sam
vete ef~er fiaskot på Skarpnäck! En ena
stående stignirlg para.d , med en strålande 

glidförmåga ställer modellen i svensk topp
klass. 

Bästa tiden den dagen blev 4 'min 25 sek 
- därav 37 sek motortid och 3 min 48 sek 
glidflykt. 

Red. förstår att det kiLar i fin,grama på 
åtskilliga :.FL YG-44:.-byggare in spe och 
vill därför nu lugna dem med att: :.Aga
ton:. i följande nummer av FLYG kommer 
att sätta i gång med att förkla,ra bygget för 
lä:sekrl(tsen. ' P. M. 

NÄRA li.OO FINSKA MODELLBTGGINSTRUKTÖRER 

l\loclellbyggnadsverksamhl't.en Finland 
komml'r av allt att döma under detta åf att' 
t.oga ett stort uppsving. Enligt uppgifter 
som FLYG:8 korrespondent erhålIlt ov ord 
förandl'n I I.uftviirnsförbnndets modellbYgg
nadsavdelning, dr Bruno lIfalmlo, kommer ge
nom en ·,liltI'DsL,,· kurs- och skolningsverksam
het i .\r 800-000 fullt kompetimta Instruk
törer at,t N ;bll!\ll,s. Förbundet har i detta nu 
till sitt förfogande 320 fullt utbildade Instruk
törer och över 500 som genom,gått snabb
kurser. 

Sedan skOlstyrelsen gick In på att ta upp 
modellbyggnad som frivilligt iimne i folk 

' och liirdomsskolorna. har intressi't för saken 
vuxit glädjande snabbt. T. ex. i folkskolorna 

' i Helsingfors kommer man att börja bygga 
modellplan I samband med undervisningen I 
slöjd, samt även Inom skolklubbarna. I detta 
nu byggs modellplan i 250 folkskolor runt om 
i landet samt I 11 liirdoms- och yrkesskolor 
såsom klubbarbete. Inom sol<latgosseorganl
sntlonen finnes f . n. 22 klubbar och dess
utom ha scouterna, KFllllI o('h vissa nyk
terhetsföreningar upptagit modellbyggnaden 
pli sitt program. inom Luftviirnsförbundet 

verka f. n. 51 modellbyggnadsklubbar. Deras 
antal utvisar en fortsatt stegring. 

Som en följd av den utvidgade byggnads
verksamheten blir .ilven tilvlingsslisongen i Ar 
niycket livlig. Luftviirnsförbunoet ordnar åter 
I sommar ett internationellt modellbyggar-, 
Iiiger vid sin skolningscentral I Jlimijilrvl. 
Resu1tatnlvån har t. ö. under de senaste åren 
I hög grad stl~lt. Av enskildll prestationer 
förtjänar nämnas att vAra segel modeller två 
gån~er överskridit 1 timmes flygtid. Vid se
noste sommars stortävllngar nåddes ett re
sultat, som tangerade viIrIdsrekordet. Det 
skall bli iutressant att se om detta resultat 
kan övertriiffas nu I sommar. Även i teorin 
ha våra modellbyggare gjort så stora fram
steg att deras arbet.en flerll gånger uppmilrk
saulm,ats l den utländska fackpressen. 

Inom de finska luftbevaknings- och luft
viirustrullperna ha modellbyggarna vunnit 
uppskattning för sin stora typklInnedoms 
skull. Luftvärnsförbundets mål lir att på ett 
mycket tidigt. stadium lilra ungdomen förstA 
flygets stora betY.llelse sAväl i fred som i krig. 

P. S. J-n. 



MODELLFLYGETS TEKNIK 
A" ~ng. SIGURD ISACSON 

(Artikelserien började i nummer 3) 

V I N G P R O F I L E R (forts) 

Den stora utveckllncen 

F ör att lättare sätta in den oinitierade i de 
förhållanden, som ger det reynoldska ta

let så stor betydelse för modellflygplan, 
skall nedan i korthet redogöras för utveck
lingen på detta område de senaste fem åren. 
Det är en ytterst intressant utvecklings
gång, som kan ge varje modellflygare en 
god tankeställare och bidraga till den fort
satta utvecklingen i rätt riktning. Den vi-

€ 

Tld.typlsk 8&jrelmodell 19S8 I kla... S l 
(8. k. »papperedra.kp). 
SUlktskapet med .. ummlmotormoclel1 markant. 
lIlateria.1 balsa med klil.dsel av Japanpapp .. r. 
Vln .. b .. lastnln.. 10 .. /dm2 • Sldoförh4l1and .. 
1: 10. Vln .. profll Clark Y. 

?---~ 
StabUl8lltorprofU tJock symm. 

-c 
Vln .... n8 B.. krit GO()()()-&l50000. Vln .. en8 Be 
40000. Fly .. balt1 .. b .. t' II m / 8ek. SJunkha8tl .. het' 
0,811 m / sek. GlIdtal' 1: 6. Start8ilkerbet2 
(- .. enomsnlttn.. .tarthliJd I % av max. IIn
IlIn .. d) Sil %. GenomsnittlI .. f1y .. tld8 1,2 min. 

1 Gäller bilsta nykt i lugn luft. 
• Samtliga 8tnrtböjder av 10 (inkl. totala 

feI8tart~r) summera8 och detta dlvld~ra8 m ed 
10. Starterna tUnkes utförda i måttlig vind 
(2-3 m/ sek. = genomsnittlig vind vid flyg
ning) med vinsch och 200 m. lina). 

• Gäller .medelflygviider. llk80m 2. 

sar också, hur modell typerna pendlat över 
från den ena ytterligheten till den andra 
med mera moderata epoker emellan. 

Utvecklingen på det reynoldska talets 
område har gått oerhört snabbt, och det 
förras betydelse blir markant, då man kon
staterar, att flera år innan getnene modell
flygare någonsin hört talas om Re-tal, ' än 
mindre i samband med modeller, höll man 
speciellt flyghastighetcn (beroende av ving
belastningen) såsom på ena eller andra 
sättet avgörande för modellens prestanda. 
På vilken grund? J o, helt enkelt den, att 
modell flygarna, om aldrig så tekniskt obil
dade, märkte skillnaden i flykten hos en 
tung (snabb) och lätt (långsam) modell, 
speciellt hos de mindre. Det dröjde dock till 
1941 innan någon förklaring på dessa för
hållanden framlades. 

»Pappel'8drakarna8» tid 

Varje »gammab tävlingsflygare minns 
väl den tid, då det bara gällde att göra en 
modell så lätt som möjligt. Det var bal
sans förlovade tid. Då övervägde också 
gummimotormodellerna markant och gjorde 
sitt, till för att popularisera den låga kon
struktionsvikten. Motormodellerna har ju 
fullt nog av gummivikten, och ju lättare 
konstruktions-(= modell)-vikten kan göras, 
desto mer nyttig vikt i form av gummi 
kan inläggas. Segelmodellerna byggdes ofta 
i identiskt lika I konstruktion, ja, ofta var 
de framställäa t. o. m. av kasserade motor
modelldelar ! Här saknades emellertid gum
mi vikten, och detta gjorde segelmodellerna 
hyperlätta, ofta med en vingbelastnillg av 
muier 10 g/dm" 

Aven eller annan anledning började 
vingbelastningen stiga 1938--1939. Motor
modellerna fick över lag högre gummivikt, 
och Wakefieldmodellernas vingbelastning 
på 17 g/dm' ansågs inte längre maximal. 
Man gick gladeligen över 20 g/dm', och den 
mest framgångsrike representanten för detta 
skede var kanske Anders Deurell i Vingar
na, som i sin (med all rätt) berömda »Tai
fun» förde c :a 150 g gummivikt, vilket gav ' 
den en vingbelastning av troligen över 20' 
g/dm' . Den modellen slog alla andra" bl. a. 
med en för den tidens vingprofiler (»Tai-

Tldstypl8k oea-elmod .. ll 1941 t kl ..... S l 
(H k. _tun .. vlktar ... ). 
Konstruktionen utförd h .. lt I .ven.kt material 
(furu och bJörkfa.n~r) och helt frl8tAend .. fr4n 
nlotormodelltyp .. rna. KllI.dlel sld .. n, bambu
"U .. r dlplompa.pper. VIn .. b"laatnln .. 18 ./dm-. 
SIdoförh411ande l: t. Vln .. proftl BAF 81 
(Elft .. 1 400). 

StabUlsatorprofll medeltjoek 8ymm. 

c 
Vln .. en. Be krlt I10000--150000. Vln .... n. · B .. 
MOOO. Fly .. h .... tl .. he~ 7 m/.ek. SJunkhaatl .. het 
0,8 m/sek. GlIdtal l: t. Starta&k .. rb"t !lO %. 
G .. nomonlttlI.- f1y .. t1d l,ll min. 

fun» m. fl. hade RAF 32) enastående låg 
sj unkhastighet. 

Man borde redan då ha funderat över, 
varför den tyngsta modellen hade den läg
sta sjunkhastigheten trots den höga farten. 
Det var detta trots man hängde upp sig på, 
då det i st. var tack vare den höga farten 
och därmed det p. g. a. högre Re-tal avse
värt bättre glidtalet, som sjunkhastigheten 
minskade. Deurell hade helt simpelt en av 
dåtidens få överkritiskt flygande modeller. 

Tun&'Vlktarna siAr knockout 
Ännu en vinge, Gösta AtTIl!en, utmärkte 

sig dessa tidiga år. Han flög en segelrno
delI, »Gamen:., vars vingoelastning torde le
gat mellan 20 och 30 g/dm"! Trots »Ga
mens:. svårslagna flygegenskaper (Gamen 
slog allt, inkl. telefonstolpar och småhus, i 
spillror!) höll man nog då för tiden dess 
konstruktör som mindre vetande, och den 
höga flyghastighetens framgångar i segel
klasserna glömdes p% de flesta orter. 

Emellertid hade pionjärerna i Linköping 
med Sven Hjelmerus i spetsen sedan 1937 
strängt hållit sig till tunga, stabila segel
modeller. Man höll på, att dessa flög bättre 
i blåst och höll bättre mot kvaddningar. 
Man började i Linköpingseskadern att pro
pagera kraftigt för stabilare segelrnodeller 
av inhetnskt trä i stället för balsa med 
50-100 % högre vikt. 



Vintertävlingen 1939 drabbade de båda 
>ytterlighetspartierna> ihop, främst repre
senterade av örebro (s. k. >pappersdrakan) 
och LEN (>tungviktare». Det förra vann 
överlägset, då vinter förhållandena försvå
rade starten för de tyngre, snabbare mo
dellerna. 

> ... Men -39 på SM så regnade det, 
örebro & Co. de gingo bet . .. > 
Så löd LEN :arnas >kampsån~, sedan de 

tillfogat >drakarna> ett förkrossande neder
lag, delvis förorsakat av dessas bristande 
förmåga att uthärda regn. Efter SM-39 
var >drakarnas> tid förbi - i deras ur
sprungliga form. 

En tyngre modell glider ju fortare snett 
nedåt, och därför bör ju också sjunkhastig
heten bli större. Det blir den också (enl. 

v = k· \1 ~ där v = f1yg- resp. sjunk

hastighet, k = konstant, gällande en och 
samma modell med blott vikten variabel och 

~ = flygvikt 4iv. med vingyta (= vingbe

lastning) ulråer förutsättIIing, att glidtalet 
år lika, d. v. s. glidvinkelII oförälIderlig. 
Förf. publicerade 1941 i FLYGNING nr 22 
och 23 en förklaring av problemet, SOm 
avsåg att visa, att en !innan strömning in
träder vid högre fart än normalt för spe
ciellt S l-modeller. Förf:s kunskaper i teo
retisk aerodynamik låg då nära noll och 
hela resonemanget byggde på sunt förnuft 
väckt av intuition. 

>Nimbusdiskuss.ionen> förblev oavgjord, 
men teorins praktiska riktighet framgick 
tydligt därav, att de tyngsta S l-modellerna 
(snabbast) oftast segrade. Men bevis fanns 
inga. 

»Paraplymodellerna» 
. kommer 

Efter att ha studerat aerodynamik med 
frenetiskt mod hade förf. en sak klar: 
>Nilllbusteorierna> hade etI reell grund av 
största betydelse - strömningens variation 
med reynoldska talet. Det gällde att ge spe
ciellt småmodellerna högt Re-tal genom hög 
fart (hög vingbelastning, lågt motstånd) 
och hög vingkorda. Förbättringen kunde nu 
påvisas men var relativt liten. 

Aven händelse for förf. plötsligt till 
Helsingfors som FLYG:s >utrikeskorres
pondent> (Ph dygn i). Där stack man en 
bok i handen, >Aerodynamik des Flugmo
dells> av Schmitz, som bevisade, att det 
kritiska reynoldska talet varierade för olika 
profiler och att det finns en profil för varje 
modell även med lägsta hastighet, som fly
ger överkritiskt! Fiilharna visade samtidigt 
sådana profiler på gamla modeller, och de 
hade märkbart lägre sjunklrastighet. 

På en föreläsning i Halmstads flygklubb 
i juni 1943 framlade förf. de nya rönen och 
ritade en helt ny modell typ, kallad >Rey
nold>. Den konstruerades med lägsta tillåt
na vingbelastning (lO g/dm~) och en profil, 
som hade ett beräknat Rekril långt under 
modellens Re. >Reynold> slog alla rekord 
i fråga om sjunkhastighet (och även start
förmåga, då en helt ny >Iåg lateralplans
teori> tillämpades) och vann SM en månad 
därefter. 

>Reynold I :s> profil var ytterst tunn och 
välvd, något som snart visade sig överdri
vet och omöjligt för blåsväder. Vid års
skiftet 1943-44 hade redan en hel deJ. 
>reynoldska> konstruktioner växt fram över 
hela landet, vilka dock samtliga enligt 
Schmitz anvisade värden överdrivits mer 
eller mindre. Vid Vintertävlingen i febr. 

TÄVLINGSTIPS 
från Västergötland 

Arets första kra:ftmätrun&imellan Väster
götlands modellflygare gick den 6 febr. 

. i Skövde. Önskeväder. Resultatmässigt den 
hittills bästa tävlingen i landskapet. Da
gens längsta flygning gjorde Billy Persson, 
Lidköping, vilkens >Hast> flög precis 7.00,0. 
IDe bästa genomsnittsresultaten- blevo : S 1 
Åke G. Ringh, Skövde FK, 2.13,4; S 2 
Lennart Kärrman, Alingsås MFK, 2.32,0; 
S 3 Elof Lööf, Lidköpings FK, 2.55,3. 

På grund av att PM och startordning 
utsänts i förväg till varje deltagare visste 
man redan innan hur lång tid man hade på 
sig för trimning, mellanm.ål etc. För att ev. 
publik bättre skulle kunna följa själva täv
lingen startade modellerna klassvis. Efter 
varje klass och period utsattes resultaten 
på en anslagstavla. För att vidare underlät
ta sekreterarelk'i arbete användes et~ ny 
protokolltyp med periodtiderna i sekunder 
under varandra, vilket med vanligt addi
tionsförfarande möjliggjorde för sekr. att 
omedelbart efter sista S 3 :ans landning 
kunna läsa upp prislistan. Härigenom elimi
nera<.les de tidsödande räkninga.rna på klad
dar, som bli en följd av den brukliga våg
räta tidsuppställningen. 

Eftersom man kan. räkna med att or
derstart kommer att bli -allmänt bruklig 
gavs nu en första träning och jag hoppas 
a:tt kommande tävlingar i Västergötland 
skola gå efter samma mönster. Vad beträf
far personal- och klockbehovet gjordes den 
erfarenheten att 30 modeller kunna startas 
på 1 timme med 6 tidtagargrupper. Allt ef
tersom de tävlande bli vana. vid metoden 
och med tillgång till högtalare kunna des
sa siffror säkert förbättras med 25 %. Vi
dare noterades att 00 absolut åtskillnad av 
start- och trimnings platser är ofrånkomlig 
om åskåda:ren skall !<unna följa tävlingen. 
På grund av personalbrist kunde detta inte 
ordnas i Skövde. Vidare bör fixeras en 
plats, där den startande börjar springa 
resp. står och vinschar. Platsen skall ut
märkas med höga vimpelförsedda stänger, 
så att publikum inte behöver fråga var den 
startande finns. 

Ytterliga:re några iakttagelser. Startlinor
na, som det tjatats så mycket på, vållade 
denna gång föga obehag. Diskvalifika-

1944 var de flesta av de goda modellerna 
>paraplyen, men trots det utsökt goda väd
ret lyckades de inte nämnvärt uppdriva re
sultaten. Detta berodde dels på, att man var 
ovan vid de helt nya typerna och dels där
på, att de genomgående var synnerligen 
överdrivna. 

Vid samma tid hade förf. lagt sista han
den vid en serie profiler, byggda på det 
reynoldska talet och utprovade. på ett stort 
antal modeller med Schmitz profiler som 
bottenvärde. I följande avsniH av. artikel
serien publiceras denna serie. 

Bilderna på sid. 30 av tidstypiska model
ler med data- och prestandatabeller belyser 
utvecklingen 1938-1941. I nästa avsnitt vi
sas två exempel från 1944. 

Förf, Ake G. Ringh, finjusterar sin modell 
före tävlinren. 

tionshotet, orderstarten och just tj.atet bi
drogo säkert härtill. Men sämre var det 
med flaggan på linan, som visa·r urkopp
lingen. Många saknade den helt och hållet, 
somliga skickade upp sin modell i sällskap 
med en trasa, en gammal näsduk eUer 
Svenska Dagbla<.lets söndagsbilaga. En (l) 
deltagare hade den föreskrivna fyrkantiga 
gulsvarta flaggan - Nils M. Larsson, 
Skövde FK. Till nästa gång få vi be om 
mera sa:mstämmighet i det fallet. 

Vi tillämpa tyst trafik i städerna och det 
böra vi även göra på tävlingsbanan - där
med dock ej sagt att vi skola gå omkring 
som begravningsentreprenörer. Allt onödigt 
skrikande och först och främst allt svärj
a,uie wnder tävlingen måste bort{jrbttas. 
Sådant bidrar ju inte till att skapa aktning 
för sporten hos herr och fru Svensk! Den
na gång var det särskilt en klubbs med
lemmar - f ö mycket framgångsrika -
som utmärkte sig på detta sätt. Allt skri
kande i stilen: >Bakre kroken!> - ,Gå åt 
höger!> - >Ge f-n i a:tt trampa på linan!> 
etc, etc är fullständigt onödigt. 

Genom att se upp vinner man mycket och 
genom att använda överensko'mtla tecken 
kunna de flesta manövrerna göras tyst. 
Vill man att medhjälparen skall gå åt hö
ger sträcker mail ut vänster arm rak (de 
·stå ju vända mot varandra), åt vänster 
höger ann rak Klarttecken. göres med hö
ger arm böjd i armbågsleden och med 
handflatan framåt. >Gå framåt!> beordras 
genom att höger arm föres rakt uppifrån 
bakåt nedåt och >Gå bakåt> höger arm 
uppif rån framåt nedåt. Dessa fem tecken 
äro tillräckliga. Tänk alltså i fortsättningen 
på att det är modellerna, ljudlöst gli
dade fram i luften, som skola fånga· upp
märksamheten, inte vi på markel1l. Klubb
ledarna, böra ta upp tävlingsdisciplinen till 
behandling på nästa möte. Och ·så hoppas 
jag att vi snart få till fälle att visa de lär
dom-ar vi vunnit ,a.v denna tävling. Vem ar
rangerar nästa? Lidköping, Alingsås . .. ? 

Smålands ModellOy .... örbund 

Enligt vad jag läste i en smålandstidning 
ha vi fått ett nytt laooskapsJörbund, Små
lands Modellflygförbund, med bas i Nässjö. 
Denna notis kom mig att tän!<a på de årliga 
stora triangeltävlingarna i fri idrott mellan 
Västergötland, Småland och östergötland. 
Vem arrangerar den första triangelmatchen i 
modellflyg och vem skänker ett pris att 
f.i.vla om? öMF och VMF ha mötts en 
gång och visade sig då jämnstarka. Efter
som Smålands Modellflygförbund är ny
organiserat och säkerligen sprudlar av 
energi, överlämna<r jag förslaget gratis till 
dess etyre1se. Ake G. Ringh. 
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uPPSaMLINGSIIILET 
"Fil" 

för TRASSEL. l'UTSTRASOR. ASKA 
SLAGG och SOT etc; 

Sjiilvstiingand,

lock 

Ot)(lkiint av 
~vl'nHka Brand
tarifföreningen 

T illve rkare 

HOLGER BERGSTEDT • PLITSLIGERI 
ARBOGA Tel. 11'8 

. HOLMS 
MASKINFABRIK 

SÖDERTÄLIE 

Tel. 33440 

MASKI t~TILL VERKN I NG 
OCH PRECISIONSARBETE 

A.-B. Bröderna Envall 
Gjuteri och Mekanisk Verkstad 

FELLINGSBRO 
Tgadr,: Envallbröderna 

Telefon: Växel 25, 205 

StockhollD 

Guldsmed ,. Atelje 
K . R a b ber - Telefon: 11 CH 42 
Drottninggatan 13, in&,. Jakobegatan 

Medl. av Stockholm. Stad. Hantverk.fören. 
Firman .. rundad 11120. 

Utför alla 81a&,1 Guld- och Juvelearbeten 

Obs.! 
Bpecla1lt~ : 
Förlovntn .... och 

Inga mellanhänder! VI .. selrln .. ar 

H ELEGANTA 
Festklänningar, Brudutstyrslar, 
Capes, svarta Kappor och Klin-y nlngar uthyrasi 

FRANSKA MODESALONGEN 

R 
.Damernas t .. Ilidje och .or .... 

Drottninggatan ~1, 1 tro (vid Epa). 
STOCKHOLM. Telefon : 11 98 39. 

Oh •• Även avdelJl. t. uth;yrn. av HerrklAder. 
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I JAKTTAKTIK ••• 
~ Forts. fr. sid. 9. ___ .J 

flygplan har motståndaren som regel säm
re manöveregenskaper och är ur denna 
synpunkt ett mera tacksamt mål. Dessa 
flygplan ha emellertid så stora besättnin
gar, att de kunna bedriva en målspaning, 
som , nästan omöjliggör överraskande an
fall. Beväpningen är dessutom mycket 
kraftig och eld kan givas i alla ri!<tningar, 
varför jaktföraren här får räkna med att 
bli beskjuten från vilket håll han än an
faller . För att ostört kunna komma till ef
fe!<tivt skottläge måste jaktföraren därför 
först på stort avstånd nedkämpa kulspru
teskyttarn:a, varefter han kan fälla mot
ståndaren med några salvor mot motorerna. 
Denna eld avgives på kortast möjliga av-' 
stånd för att öka sannolikheten för full
träff . 

Trots bekämpningen från de fientliga 
vapnen kunna anfallen också insättas direkt 
mot motorerna med hög hastighet och kor
tast mörliga skjuttid, så att fiendens rikt
ning och eldgivning försvåras. Även om 
denna metod är riskablare, kan man på be-

. tydligt kortare tid nå ett effe!<tivt resultat. 
I Frankrike 1940 fäste de engelska jakt

förarna tydligen intet större avseende vid 
orienteringen. över marken. En engelsman 
berättar, att han vid flera tillfällen löste 
s~a uppdrag i luften utan karta. Efter de 
flesta luftstrider förekom det också, att 
medlemmar ur det här omtalade förbandet 
desorienterade sig och så smanmgom 
tvingades landa på främmande flygplatser 
på grund av bensinbrist. Per telefon under
rättades sedan basen om förarens uppe
hållsort och resultat av striden. När flyg
planet tankats och man fått kl;lrt för 5ig 
platsens läge i förhållande till det egna 
fältet, anträddes ånyo hemfärden. Det enda 
medel man använde vid orienteringen var 
kompassen. Eftersom Tyskland ligger 
österut, anlitade man detta instrument för 
att ' spana eller flyga i den riktningen och 
man hopp.ades kunna ta .sig tillbaka till ba
sen igen på samma sätt trots bristfällig 
kännedom om underliggande terräng. Detta 
är tillsynes ett riskabelt förfaringssätt men 
man förstår, att kartan i många fall var 
överflödig, då målspaning och strid inte 
tillät något studium av detta hjälpmedel. 

Samtliga ovan lämnade uppgifter äro 
tagna ur engelska och amerikanska publi
kationer - tysk litteratur av detta s lag är 
svårare att uppbringa. Enligt dessa ha i 
relaterade fall all tid de allierade förban
den varit de tyska underlägsna i antal. 
Härigenom framhäves med önskvärd tyd
lighet de allierades överlägsenhet i jakt
strid. Att engelsmännen äro individuellt 
skickliga och framgångsrika jaktförare, 
har ju emellertid de tidigare krigshändel
serna utvisat. Tyskarna misslyckades i 

'början av kriget att skapa luftherravälde 
över västfronten uteslutande beroende på 
insatserna av det fåtaliga engelska jakt
flyget. 

Det kan dock ifråga-sättas, om någon av 
parterna bör framhållas som den skick
ligare. Engelsmannen tilltalas av sin verk
samhet i luften som varande god sport, 
under det att tysken, som går mera ratio
nellt till väga, säkert inte är en motstån
dare att leka med. Båda parter ha en lätt 
förklarlig respekt för varandra, men detta 
hindrar dem inte att dagligen inlåta sig 
på dueller, ur vilka de veta, att bara den 
bäste utgår som segrare. U. 'V. S. 

A.neby 

SIlVION MÅLKVIST 
SNICKERIFABRIK 

Tel. 59 ANEBY Tel. 59 

TllIvl'rkar alla slag av byggnadssnickerier, 
ll'verantör till Arm~n av logementspallar 
och lådor m. m . 

Es I Ö 't' 

Byggnadsfirman 

CARLNIHLEN 
Utför jämväl kostnadsbe
räkningar och värderingar. 

Tel. 404, Eslöv. 

Jönköpiolr 

NordviJstro 5mbionds 
Chorkvterlf~renlng u. p. o. 
I~nk~plng, tel. 31SJt och 3SJ1S. 

ÄgtS av de Kooperativa föreningarna 
inom distriktel. Stordrift, modern 111-
rustning o(h prima råvaror ger möjlighet 
all sälja kvalitetsvaror till lågt pris. 

LinköpiuK' 

s p ORTPRISER 

GULDSMEDSAFFÄR B.L.Berglund 

STORGATAN 42 LINKÖPING 
Etablerad 1868. T~lelon 538 

MATTOR 
och 

MÖBLER 
JOHN BOKLUND & C:o 

"' .. litaD 26 L I N K ö P I N G Tel. II 28 

SPEDITION - MAGASINERING 

Transporter av alla slag 
Speciellt: TYNGRE _ TRANSPORTER 

BIIspedition 

Ivan Blom" Comp. 
LINKÖPING Tel. '09, 19"1 

Skjortor, Pyjamas, Strumpor 
Moderna kvalitetsvaror 
Alltid välsorterad 
Obs. ! Humana prise r 

J. TH. LlNDHS EFTR. 
(Gre ta Bergqvlst) 

Sotor .. ,.,ta n 40 Telefon: S 01 

I 
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VAD HAR HÄNT?: Den skrupeUrie Oygbolagschefen mr G1ensky söker med alla medel få tai i Nord och Bång, som äro innehava
re av ett revolutionerande motorpatent. Han får polisen på sin sida men de bägge sv~nskarna lyckas halvnakna efter att ha ar
betat frenetiskt fly mitt fö.. näsan på förföljarna, 

,ALBIN ARRENDERG 

'----- Forts. ' fr . sid. 19. ----..: 

Då mannen gått igen efter det Ahren
berg och han hjärtligt skakat hand, berättar 
Albin att hur mycket som än stått i tidnin
garna om honom, så finns det ändå mycket 
som aldrig kommit till offentligheten. Så 
var det med den här historien. En an
nan är att det första barn som fötts i flyg
plan över Sverige föddes i Ahrenbergs 
plan 1921 över Bremö. 

- Hur jag blev flygare? Ja, det var 1918. 
Det gavs då en möjlighet för underoffice
rare vid flottan att söka till flygutbildning. 
J.ag var en bland 300. Strax före jul fick 
jag på sängen i Karlskrona-Tidningen läsa 
att j,ag ' var en av de fyra utvalda. Den 
morgonen . .. 

Så började jag då med .dåvarande kapten 
Flory som lärare. Jag hade bara sett ett 
flygplan en gång tidigare. Det var 1912 då 
Thulin flög över Karlskrona. Att beskriva 
känslan när jag med Flory som förare den 
19/1 1919 satt i ett flygplan går inte. Flory 
var den gången min gud. En suverän be~ 
härskare ,av möjligheterna i luften. Jag 
trodde aldrig, det var mitt första intryck, 
att jag själv skulle kunna utföra, som jag 
då tyckte, bragden att med egen vilja lyfta 
och styra ett flygplan.. Men efter tre tim
mar och fyrtio minuter i luften svarade 
jag jag på frågan om jag kunde kla,ra 

flygplanet själv. Det gick! Det har gått 
tack vare de grundläggande lärdomar jag 
fick av denne det svenska marin flygets 
grand old man - kapten A. Flory. Han 
lärde oss att vårt ,arbete i fortsättningen 
inte bara är lek utan ansvar, inte bara för 
det nuvarande utan i än högre grad för 
framtiden. 

Den 13 mar:s 1919 syddes guldvinga:-na 
på Ahrenbergs rockärm och den 19 juni 
kom kronan dit som tecken på att han var 
fältflygare. Fordringarna voro inte stora. 
Och kanske var flygarna inte heller så duk
tiga. Att med en flygtid på 19-20 timmar 
bakom sig bli kommenderad till flyglärare 
kan synas otroligt med tanke på de nuva
rande bestämmelserna. Ahrenbergs första 
uppstigning med elev blev också dramatisk. 
Han tappade motorn på 400 m höjd men 
lyckades ta ;sig ner med både sitt eget och 
elevens liv i behåll. Eleven tackade för 
första och sist;!. flygningen, bjöd på en god 
middag och avdunstade. 

Som väl var fortsatte de andra eleverna 
han hade och Ahrenberg blev för första 
gången pappa till fyra nya flygare. Hur 
många flygare han sedan varit urfader till 
är svårt att säga. 1921 övergick Ahrenberg 
från marinen till civil tjänst och tog plats 
i Svenska lufttrafikbolaget. Mångt och 
mycket a,v vad Ahrenberg sedan dess ut
rättat är alltför valkänt för att här uppta 
platsen. }!.fen några historier av de många 
han berättade denna jubileumskväll måste 
med. 

Är det någon som har klart för sig hur 
F 2 kom till . Jo, dåvarande underofficers
korpralen Ahrenberg och några till skicka
des ut till Hägemäs. J;>e skulle avväga om
rådet. Ingen hade någon aning om hur det 
skulle gå till. Men med några instrument 
och Nordisk Familjebok :som handbok fick 
man rätsida på problemet. Sedan började 
m.an spränga. Ingen hade riktigt heller 
klart för sig hur det skulle gå till men 
eftersom förvaltare Ottersjö var från 
Blekinge och förmodades känna till sten
sprängning sattes han som bas. Den för
sta kumlingen som skulle sprängas glöm
mer Albin aldrig. Djupa hål borrades och 
plockades fulla med krut . Man skrek eld i 
berget och tände , på;' Gropen efter den 
sprängriingen finns kvar ännu. Den kan 
mäta sig med vilken bombkrater som helst. 
Stenen försvann i småbitar ut i sjön efter 
att först ha förvandlat några segel ända 
'ute vid Vaxholm till såll innan den för-

{Forts. på sid. 35.} 

Flygromanen 

"MEKEN SOM MÅSTE FLYGA" 
börja,r pi .. rund aven del teknleka hinder 

förat I följande nummer av FLYG. Den 80m 

, väntar ... 
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Linköpinc 
HERRSKRXDDERI DAMSKRÄDDERI 

UNIFORMER 

G. A. LINDQVIST 
Plat.,,,sgllta,n 3 Telefon: 1ll 2«1 

LINKöPING 

tlllverlmr 
Flygdrilkter och Mönor 
för sommar ocb vInter 

l\lARTHALLS SYINDUSTRI A.-B. 
Telefon: 29 32 LINKöPING 

KARINS FIN- OCH 
HEMBAGERI 

Rekommenderar 

• sIna för"tkla~.I .. a tlllverknln .. ar • 

Snickaregatan 38 Telefon: 24 14 

N orr k ö pi n ar 

RITZ HÖTEL 
NORRKöPING 
Stadens modernaste hotell 
Enkelrum .... Kr. 5--8 
Dubbelrum ... Kr. 10--12 

Radio I a1\a rum. Luftskyddsrum. Garage. 
Itei<taurant. Betjäningsavgift. 

Ny.tt - ~Iodernt - Trivsamt ..,... BUtlgt 
'l'el. Narunanrop: Hiltel RIk 

Gengas-
AGGBEGAT 
l\(()~TER1NGAR 
SXR\'ICE 
DETALJER 
KOL 
VED 

H. L. ÖST Motorverkstad 
S. S:t l'ersgatan o H Telefon 224 78 

Reparera Eder BIL hos oss I 
VI stil rustade att med för General Motors 
vagnar spec1a'lutblldad personal betjilna 
Eder. Original reKervdeJar till 

Chevrolet, Bulck, Opel, Bedford. 
Blltl:, La !!alle 

för vilka fabrikat vi Uro anktor. försiiljar~. ' 

ADOLF S ÖDERBERG 
Stockholm.vä .. en 22-26 - _ Tel. växel 294 20 

ALLA SLAGS 

Ber ... prän .. n ln .... r. Granitarbeten 
Skyddsrum m. m. utföras av 

ALBIN HÖGSTRÖM 
Trozellll'atan so N o r r k ö p l n .. 
Telefon 28129 Telefon 281 29 

All bergsprllngnlng utföres med 
el. luftkompres8or 

I FLYGVAPNETS.STORA···I 
- Forts. fr. sid. 7. 

skolans främsta uppgifter är aU följa er
farenheterna från krigsfronterna och ,pröva 
dem. Man får försöka hojta med i sista 
skriket. Men det sker med urskillning och 
alla metoder, som verka propaganda,tricks 
gallras obarmhärtigt ut. 

Förutom bombfällning, skjutning och 
luftstrid ha vi en hel del andra ämnen på 
schemat, såd.a41a som gasskyddstjänst, luft
värnstjänst och röjningstjäl'!st. Mycket stor 
vikt lägger vi vid att eleverna få lära sig 
vapnen grundligt. Automatkanonernas, kul
sprutornas, bombernas och bombställens 
skötsel och' funktion skall eleverna kunna 
med förbundna ögon om så krävs. 

Ja, nog får dom jobba konstaterar ma-
- jor Berg, men det är ett roligt och intres

sant arbete och flitens Lampa lyser i ele
vernas rum härute till sent på !<vällarna. 
För övrigt har vi trevligt här. Det hitT 
chefen för F 21, som är vår värd, styrt 
om. Lediga stunder tillbriqgas mest på den 
gemytliga mässen. Inne i Luleå finns det 
inte mycket som lockar men vill vi dit, 
tar vi oss in på ski,dor och klär sedan om 
I ett särskilt omklädnadsrum på Oskars
Vlarv, där det också finns möjligheter att 
ligga över i ungkarlsrum över natten. 

Man kan nog fastslå att flygbaskåren här 
är en idealisk tillflyktsort för denna skola. 
Utåt skärgården fill/l1s goda möjligheter att 
ordna med mål av olika. slag och vädret 
är, hur otroligt det än låter, bättre och 
jämnare här en 'söderut, slutar major Berg, 
som själv , är gammal a,rtilleriofficer och 
därför har goda förutsättningar för att le
da en skola. a v denna art. ' 

BlixtskJ'tte mot f1,..:fllmer 

Det har sitt stora intresse att till slut ta 
en titt på all materiel, :som bomb- och 
skjutskolan använder för sin utbildning. I 
särskilda lokaler förvaras massor av olika 
vapen av skilda kalibr.ar. Nere i en käl
larlokal har' skolan ordnat sin övningslokal 
för träningsskjutning. Här plus-g.ar man 
först och främst flygplanigenkänning. 
Nästa steg blir avståndsbedömning och 
för.st därefter få eleverna ~skjuta~. I ett 
sinnrikt konstruerat flygplan - det är 
egentligell ba'ra själva förarsitsen som är 
fullständig - sitter kulsprutan monterad. 
Men i stället för pipa har man monterat 
in en ljusanordning, som med reglerbar 
hastighet ger ifrån sig skarpa ljusblixtar 
mot målet. Först skjuter man direkt på 
svarta flygplansilhuetter, som vandra fram 
på vissa banor. Sedan placeras framför 
silhuetterna ett >förhållningspapper> så att 
eleverna få träna sig' i förhållning mot 
flygplanen, Ofta har man också en auto
'matpistol monterad på kulsprutan med vil
ken man kan avge >kulspruteeld~ . 

Men den verkliga nymodigheten få ele
verna pröva på till sist. Den består i att 
man. skjuter med ljusblixtarna mot moder
na flygkrigsfilmer, som spelas upp. När
mare verkligheten kan man väl inte kom
ma? I detta fall är film och kulspruta 
synkroniserade så att läraren när som helst 
!{an blåsa av den vilda striden, där spår
ljusammunitionen blixtrar i mörkret, och 
exakt kontrollera var eleven har sin kul
S1>rutekärve riktad i förhållande till mot
ståndarens kurs och hastighet. 

Flygman. 

L ul e å 

BUv dacU.. gist p4 

As:fas Matsalar 
IiImedjeptan 14 _ T~I. SI 110 

O b s.! N Y r e g i m 
Inneh. M. Holm. H. Johansson 
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Hotell Hemgården 
Ji4rnvägs", .. tan 82 Telefon 8 S8 

TREVLIGA RUM MED GODA BÄDDAR 

PrIsbilligt 

Ron ne b y 

RONNEB Y BRU NNS 
TVÄ TTINRÄ TTNI NG 

utför all slags tvätt och strykning till 
synnerligen moderata prIser. Tel. 60 

Kemisk Tvätt .,motta .. es 
Hämtas ocb bernsändes 

U ppl a nd s .Vä s b y 

]ohannesbergs Lådfabrik 
Uppl .. nds Visby 

Tel. Up pl. Vhby 100 - Stockholm 11 54 14 

Lådor och Lådämnen 
Fllrgtryck Stor leveraDsförmåga 

U p ,p sa l a 

Uniformer kem. tvättas 

AROS kemiska 

* Svartbäcksgat. 8. Adilsgatan Z7. 

Tel. 33944 Tel. H9H 

f
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/ SYSSLOMANSGATAN 19 

V äs t e rå s 

MÖBLER 
M"ttor, Gardlner - & Siin .. klilder 
kÖper NI bilst och billigast från 

MOB ELIOMPAIIET 
MUNKGATAN 5 - VÄSTERAS 
Telefon 360 52 

Rekomm. våra Dubbelsoffor och Fåtöljer 

34 GLÖM E J GIMOBARNEN! Post&,lro 193430 



r=;KSAK~ 
I ALBIN ADRENBERG 

. L- Forts. fr. sid. 33. - __ --' 

ANSLUTNA KLUBBAR 

Örebro bil. och f1Ylrklubb 
.är det nya namnet på förutvarande Öre
bro läns automobil- och flygklubb. Nam
net ändrades vid klubbens år:smöte för en 
.tid sedan i samband med att verksamheten 
uppdeLades på olika sektioner: bil, motor
flyg:, segelflyg och modellflyg. Samtidigt ,. 
fattades beslut om de nya stadgarna som 
nödvändiggöras härav. 

Klubbens nya styrelse blev: major G. 
M.almros, ordf., överlärare Otto E. Ander
;sen, folkskol1ärare Nils Bäck, Nils Ny
kvist, dir. Albin Rapp, fa.brikör Arvid Gul1-
berg, major Yngve Ligner, byggnadschef 
Edmar Albert, red. Sten Egnell och advo
kat Torsten Malm (omvalda), samt ing. Nils 
Bergenstråle och stud. Göran. Lindholm. 
Antalet medlemmar har under 1943 varit 
221 st. 

KLUBBFöRVÄRV: Denna välbyggda Ti
ger Moth bar nyligen inköpts av Halm
stads flygklubb. Säljare var AB Björk
vallsflyg. 

'EskUsiuua f1Ylrklubb 
har haft årsmöte och därvid till ordf. valt 
ing. Carl Edling. Under året ha 2.570 
byggt immar presterats och under segelflyg
sektionens tillvaro utgöra byggtimmarna~ 
antal 12.806. Sektionen har från den l 
okt. 1943 fått en ny och större bygglokal. 
En ny vinsch hål1er på att färdigställas 
och beräknas bli klar under 1944. 

Hjo f1Ylrklubb 
har haft år:smöte i sina nya klubbl~kaler. 
Den nya styrelsen fick följande samman
l'ättning : Bengt Grunditz ordf., Wilh. KålI
berg s.ekr., Gösta Törling kassör. Stig An
dren, Ake Johansson, Gösta Kraft och 
Gunnar Johansson. Revisorer: Olle EneIl 
och Birger Ander.sson. 

Efter förhandlingarna talade tandläkare 
Kållberg om de observationer av Moaza
gotlmoln, som under ett års tid gjorts i 
Hjo. 

Bjuvs modellflyC'klubb 
har haft årsmöte med c:a 60 medlemmar 
,närvarande. Styrelsen för 1944: Gunnar 
Persson ordf., Karl Blom v. ordf., Hans 
O. Pyk sekr. samt Ove Meissner skatt
mästare. Revisorer : Henning Ståhl och H . 
Persson. 

Serietävling skall under 1944 anordnas 
som tidiga're med undantag för en ändring 
betro S l-klassen. 

svann. Det var anläggningen av Hägers
näs, påstår Ahrenberg. 

Sitt första försök att göra looping gjor
de Albin redan 1919. 

- Vi kom emel1ertid inte runt med Far
manplanet, berättar han, vi hade nämligen 
blivit tvungna att förstärka vingarna med 
tjocka trossar för att de inte skulle knäc
kas och det bromsade förfärligt. Kapten 
Flory stod på marken och svettades. Det 
härskade på den tiden ingen sådan kada
verdisciplin som på sina håll nu och som 
jag tror lägger hämsko på flygarnas initia
tiv. Det finns numera sådana som bara 
flyger efter order och utan hänsyn till sitt 
sunda förnuft. En flygare kan vara dris
tig ända tills ba·ra ett psalmboksblad skiljer 
honom f rån dumdristighet, då kommer han 
långt. Det där psalmboksbladet har alltid 
varit mitt motto. 

Att Ahrenberg är smålänning märks på 
mångt och mycket i hans liv. Allt vad han 
tagit sig före har han genomfärt med otro
lig seghet. Själv är han sista länken i den 
gamla båtsmannasläkten Ahrenberg i Sve
rige. I Amerika hade han en broder, som 
lustigt nog var djupdykare och då det gäll
de snålhet måhända även hade fått Albins 
tillämnade gnidighetsdrag på sin lott, ty 
snål kan man minst av allt beskylla Albin 
för att vara. Brodern däremot hängde gär
na sina kläder avigvända i garderoben för 
att de inte skulle slitas, berättar Albin, som 
själv så smålänning han är, alltid ansett 
att livets innersta mening är att ge. 

Apropå. Amerika har Ahrenberg i sina 
samlingar ett brev från den kände borg
mästaren la Guardia.. Vid sitt första försök 
att flyga över Atlanten hade han nämligen 
med sig några fina halsduka,r .till borg
mästaren. Albin kom som bekant mte fram, 
men det gjorde halsdukarna. Borgmästaren 
ansåg emellertid att de var för tjocka, var-

plantillverkningen. Vidare bör märkas att 
skolflygplan knappast torde tillverkas i 
England, eftersom huvud~elel1iaV' utbildnin
gen förlagts till andra SIdan Atlanten. 

Från amerikans!< flygindusti meddelades 
en intressant upplysning om vinsten i ar
betstimmar vid masstillverkning av flyg
plan. Ett tungt bombplan kräv~e fö:st 
200 000 a1'betstimmar; efter 2000 tIllverKa
de flygplan var man nu nere i 13000 tim-
mar per flygplan! 20/3 1944. 

OMSLAGS BILDEN 
vhar bredvId det Jät
te8tora hjulet tUI ett 
fyrmotorIgt engelskt 
bombplan en AT C
hoy, en m.edlem av 
AIr Trainlng Corp8. 

. den organlsa.tton .... m 
tar hand om de en/l'
elaka smlpoJkarna O. 

törbereder dem för en 
kommande .. natiUl
nlng vid RAF. före
träd ... .,18 80m mekar 

K LAR A D E LIVET • . • 
Forts. fr. sid. 19. 

1929 . . . nådde inte Grönland, 13 all
varliga tillbud, bruttla propell
rar, tr(1Siga kylare, sprängda 
motorer, endast livet var kvur 
- och ovettet. 

1931 . . . flygt~it~g till Grönlcmd, lätt 
och behändig, äm och beröm
melse . . . egen verksamhet, 
flygpropaganda, 148000 pa.ssa
ger(tre, . 2187 pla.tser besökta 
utlder åren 1931-36. 

1933 . . . ~hjälte> i fi/nle» ~Luftens 
vagabolld~. 
. . . fråll detta år ambl,la·/l.sflyg
nitngar till Englam/', Estland 
m fl länder. 

1936 " . flög mot bergvägg i tjocka, 
ingetl skadad. 
. .. flög på tall topp och följde 
med den i sjön, tfJiltoppen flöt, 
flygplanet sjöllk. 
... förlorade et./ flygplml under 
kamerajakt på älgar. 

1939 ... till flygvalmC't, kontroll
flygtlingar m m. 

1944' ... bårgni,lg av ~flygande fäst
ningan. 

för han i sitt tackbrev betonade att han 
endast kan .använda dem som mionnessaker. 

Att flyga hem till Sverige med lik kan 
ha sina besvärligheter, det fick Ahrenberg 
erfara en gång då han fått i uppdrag att 
flyga ett sådant från ,Pärnau i Estland till 
Sverige. Det var nämligen mycket besvär
ligt om någon svensk dog där, arvskatter 

, skulle betalas o sv. Det gällde alltså att få 
ut mannen som död~sjuk patient ur landet. 

- Då vi kom till tullen begärde tull
tjänstemännen att få se den sjuke, berättar 
Ahrenberg, men jag förklarade att han var 
dödssjuk och inte fick störas. Tulltjänste
mannen gick då efter en högre ämbetsman, 
men under tiden stuvade vi in liket i flyg
planet och då ämbetsmannen !<om rusande, 
förklarade jag att patienten befann sig på 
svensk botten, ropade kontakt och startade. 
Sedan är det en annan historia att motorn 
stalU\ade i närheten av Mariehamn kl 6 på 
morgonen, men då var vi redan i säkerhet. 

Nu går kapten Albin Ahrenberg och 
hoppas på att någon av de flygande fäst
ningar han tar hand om skall vara i så
dant skick att han kan få flyga den som 
kontrast till sitt första gamla skrangliga 
Farmanplan. . 

- Och så hoppas jag att Aerotransport 
bjuder mig på sin första flygtur över At-
lanten, slutar Albin. Å. W. 

PARADDRÄKT 
för FV (stor och lHen siillskapsdrilkt), 
st.orlek 48. YplJersta kvallt~ och utförande. 
Obs. ! Oanvilnt!. R ef!. bedes svara till 
sign .• M . D .•. d . t. k. 

GLIDFLYG INSTRUKTÖR 
GlItUlyglnstruktör. som tillika skall tJilnst
göra som gruPl,cht'f, godkilnd av Chefen 
för flygvapne t, austillles mot lön under 
Juni-juli- augusti och ev. september In
nevarande 1\r. Nilrmare upplysningar liim 
nas av Rekr. F. Flor!!n, tel. 3234, Sundsvall. 
Skriftligt svår med löneanspråk skall still
las till 

SUNDSVALLS FLYGSXLLSKAP 
Sundsvall 



PEJLRAMEN 

lJd ett flygplan mdste vara 

placerad u t a II f ö r flygl.-rop

pens metallskal. Den äldre 

typen med sin stora ring för

brukade omkring 30 hk ge

nom sitt lu/tmotstdnd. Pd 

SAAB:s nya bombplan B 18 

inlördes en ny typ med ra

men i en strömlinje/ormad 

Kraven påflygplanenspres
tationsförmåga stiger stän
digt. Farten är en av de vik
tigaste faktorerna. Under 
lika betingelser segrar all
tid det snabbare flygplanet. 
Motoreffekten är emeller
tid inte obegränsad. Det 

kdpa. Ellektlörbrukningen 

sjönk till 3 hk - en bespa

ring pd 90 '10. 

: 
• 

Fly.g nr .7/1944. 

I 

gäller för konstruktören att 
hushålla med hästkJ;after
na, så att de räcka till att 
ge flygplanet största möj
liga fart. Varje detalj, som 
utsättes för luftmotstånd 
måste formas så, att den 
stjäl ett minimum av effekt. 


