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de 1 signerade artiklar svarar fSrfattaren.

Stockholm

Ablén & Akerlunds Fotogravyranstait

Stockholm 1944

VIKTIGARE FLYGFORBINDELSER
fran den 3 april 1944 tills vidare

Fr. Berlin 830 t. Kipenhamn 1010V
» > 16.40 » » 18.10V
» » 14.15 » Malmd 15.15%
» > 16,40 » » 17.40V
> > 830 » Oslo 12.50V
> » 14.15 » Stoekholm 1745V
» Helgingfors! 12.00 » > 14.30D
> » 12.00 » Abo! 14.35D
» Kiipenbamn 10.00 » Berlin 11.30V
» » 16.10 » > 17.50V
» » 18.25 » Malmé 1740V
¥ » 1045 » Oslo 12.50V
» Malmé 830 » Berlln 11.30V
> » 830 » Kipenhamn D45V
» » 830 » Ozlo 12.50V
» » 15.40 » Stoé¢kholm 17.46V
» Milano 9.55 » » 4 1745V
» Oxlo 13.30 » Berlin 17.50V
» » 13.30 » Kipenhamn 1535V
» Stockholin 8.00 » Berlin 13.30V
» » $.00 » Helsingfors! 13.30D
» » B8.00 » Malmi 10.10V
Y » B.00 » Milapo® 17.50V
» » 14.50 » Viaby? 16.00
> » 8.00 » Wlen® 11,30V
» » 9.00 » Abo! 12,10D
» Viaby 16.30 » Stockholm?® 17.40
» Wien 0,45 » » 745V
» Abho! 10.55 » Helsingfors®' 13.30D
» » 18.20 » Stockholm 14.30D

Tiderna iiro angivna { & resp. orter gilllan-
de tider.

! Busgens avgings- och ankomsttider friin
och till Aeros resebyrder I resp. stiider,

2 Ankomst féljande dag.
4 Traflk miindag oech fredag.

UTAN ANSYVARSFORBINDELSE

Obs.! P2 grund av riidande forhdllanden
firo de europeiska flygféorbindelserna ofta un-
derkastade kortfristiga forilndringar., Det dr
diirfor att rekommendera, att de anglvoa ti-
derna kontrolleras hos blljettforsiiljningsstiil-
let, Innan resa antriides.

Frdga oss om flygning

I denna spalt besvaras endast fra-
gor av allmint intresse. Insinda
frigor méste forutom signatur vara
forsedda med insindarens fullstin-
diga namn och adress samt retur-
porto. Endast tva fragor per brev
besvaras.

Vadhdllare: Thulinverken i Landskrona
tillverkade ett flermotorigt plan., Det var
det tremotoriga Typ H, som provilogs av
Thulin 1918 och hade en for den tiden
enastaende utformning. En av propellrarna
satt 1 mittkroppens nos och var dragande.
De andra tva var placerade i gondoler pi
vingarna och var skjutande. Planet var
fyrsitsigt med tvA platser i mittkroppen
och en 1 vardera vinggondolen,

Vid forfragan meddelar prof. 1. Mal-
mer, som var en av konstruktorerna vid
verken, att planet fran bérjan var ett sjo-
flygplan med en central flottér under krop-
pen och tvd mindre under vingarna, Sena-
re dndrades det aven om till landflygplan.
Endast ett exemplar byggdes. Flygforma-
gan var mycket god och vid ett tillfalle
flog planet med atta personer. Ett fler-
tal ganger gjorde det ocksd firden over
Oresund.

Om man utgar frin att tvi exemplar av
ett och samma plan (siledes med samma
landningshastighet)  utrustas  det  ena
med noshjul och det andra med sporrhjul,
kan det noshjulsférsedda planet landas pa
kortare stracka emedan detta plan kan
bromsas upp sa gott som genast efter satt-
ningen utan risk for att planet stir pi no-
sen. Hoppas att ni vinner vadet!

Oluf Reimann, Dammnark: Av ert brev
framgdr det inte riktigt tydligt vad slags
litteratur ni vill ha hinvisning till. Aero-
dyvnamisk litteratur finns det gott om. En
begransad men saklig behandling har prof.
I Malmer givit amnet i sin bok »Teoretisk
tlyglara» 1 serien Flyg och Motorteknisk
litteratur, som utkommer frin Bonniers
forlag, Stockholm,

»Bauvorschrifte fiir Flugzeuge» heter ett
digrare verk utgivet av Reichluftfahrtmi-
nisterium, Berlin, Mathiesen & Co, Berlin,
har svarat for ett annat verk, »Luftfahrt-
lehrbiicherei», Slutligen har The Royal
Acronautical Society ocksd utgivit ett verk
i amnet kallat »Handbook of Aeronautics.

Flygintresserad  15-dring: Beraffande
Flygforvaltningens lirlingsskola i Vasteras
bar Frigespalten redan i nr 19/1943 lim-
nat ett ganska uttémmande svar. Har kan
endast tillaggas att eleverna (utom i rena
undantagsfallen) méaste gi den fyrairiga
skolan till slut.

Kostnaden for resa till skolan betalas av
Flygvapnet. Arbetskladerna fi eleverna till
mycket billigt pris kopa pia skolan. En
viss del av kostnaderna for dessa bestri-
das av skolan,

Jeson: Bockerna »AASF» av Charles
Gardner och »Squadrons up» av Noel
Monks finnes icke har i landet. De kunna
emellertid anskaffas av Fritzes Hovbok-
handel, Fredsgatan 2, Stockholm. Sedan ni
insiint rekvisitionen dit drojer det c:a en
méinad innan ni kan fi bockerna i er hand.

Red.

Vill Dv bliva
SANDAREAMATOR

niir det iir fred? Bygg nu Din specialmot-
tagare fir kortvig 6—250 meter med band-
apridning. Oerhird kiinslighet, Toppmo-
dernt kKopplingssystem. Liimplig for ny-
bhirjare, Liir DMg radio och telegrafi. 8 =i,
detaljritulngar och populiir radio-teknik-
beskrivning fiir Kr. 5: 75 4+ porto. Siindes
mot postfirskott,

RADIO-BERGE

Kaplansgatan 8 - Visterdas

Yttre vatten- och
avioppsledningar

RENINGSANLAGGNINGAR,
VAG-0ochBETONGARBETEN
Alla slags
Grdvnings- och Bergsprdngningsarbeien
Uthyr GRAVMASKINER

BYGGNADSFIRMA

ERIC ANDERSSON, TUREBERG

Strandvédgen 2). Tel. 3521 32. Tel. Rotebro 290

Vill Du till Flygvapnel?

Ynglingar, som inska upplysningar om
anstiillning vid flygvapnel, kunna erhilla
sidana enligt filjande:

officersanpiranter
reservofficersagplranter
flygingenjirsaspiranter : I

i
l flygvapnets
asplirant.

rerervintendentsaspiranter broschyr
i
flygvapnets
volontiirer JE¥aD)
. volontiir-
broschyr

Upplyspingar  betriiffande  anstiillning
siisom meteorologaspirant erhiilllas t. v,
endast frin flygatabens utbilduingsavdel-
ning.

Rroschyrernga erhitling kostnadsfritt frin
Hingnrbetsniimnderna eller  direkt frin
flygwtubens utblldningsavdelning, flygvap-
net, 8tockholm, Namnpanrop »Flygvapnets.

\.

Tokioraiden i bok

Ted W. Lawsons ohyggligt dramatiska
bok »30 sekunder dver Tokio», som kom
FLYG :s lasare att bide skaka och grita
nir den gick som fdljetong i tidskriften,
har nu utkommit som bok pa svenska, ut-
given av Gebers forlag, Oversattare ar
Sten Soderberg, som perfekt Iyckats hilla
originalets kirva och korthuggna men olid-
ligt suggestiva sprik.

TILL SALU

TAYLORCRAFT

med heltickt kabin och sida vid sida
dubbelkommando.

Svar till
Ake Fagerberg, Bromma Flygplats
Telefon 28 25 60
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KVALITETSFJADRAR

R.-B. SVENSKA SPIRALFABRIKEN

Fridhemsgatan 43 « Stockholm.

ELEKTRISKA

SVETS-
MASKINER

Punktsvetsmaskiner

Pressvetsmaskiner
Somsvetsmaskiner
Stumsvetsmaskiner

Svetsomformare
Svetstransformatorer

LZ-ELEKTRODER
'

BEGAR BROSCHYRER! Somsvetsmaskin for 2,2 + 2,2 mm

duraluminium.

AKTIEBOLAGET ASEA SVETSMASKINER

STOCKHOLM o MALMO o REPR. PA OVRIGA PLATSER: ASEAS FILIALER

BOCKER

Ljus déver autogiron

K. G. MOLIN, ROLF VON
BAHR, S. LUTHANDER:
Autogiron. Bonniers tekniska
biblotek. Pris 5:50, inb, 8: —.

I serien FLYG och MOTOR, tekniskt
bibliotek, Bonniers forlag, har utkommit en
bok om autogiron, forfattad av de tre ex-
perterna K. G. Molin, som svarar for auto-
girons utvecklingshistoria: Rolf von Bahr,
som berattar om sina erfarenheter fran
flygningar med autogiro, samt 5. Luthan-
der, som behandlar autogirons teori. Re-
daktor ar som vanhigt luftfartsinspektoren
Tord Angstrom.

Kvartetten loser som vantat sitt uppdrag
pi ett glinsande siatt, Vad dessa herrar
inte vet om autogiron ar sannolikt inte
vart att veta, och 1 dessa dagar, da folk-
flygplanen ater borja bli aktuella, ar boken
om autogiron sarskilt valkommen. Minga
blivande flygplanigare komma sakert afl
foredra si sakra luftfarkoster som auto-
giros eller helikopters och de ha har det
basta tinkbara tillfalle att grundligt satta
sig in 1 hur det giar till att starta och lan-
da vertikalt eller hinga stilla i luften.

Sarskilt Rolf von Bahrs erfarenheter
fran flygningar med autogiros ar ett ut-
omordentligt intressant kapitel. Han har
samlat en hel miangd situationsbilder och
man far fullt klart for sig precis hur
autogiron reagerar 1 olika fall. Att [a mo-
torstopp i en autogiro betyder t ex inte ett
dugg. Rotorbladen fortsitta att rotera och
verka som fallskarm, medan autogiron lan-
dar lugnt och sakert.

G, K.

En ny Ostelius

HANS OSTELIUS: Flyget vin-
ner. Natur och Kultur. Pris
7:—.

Man kan inte lita bli att forvanas over
Hans Ostelius’ otroliga produktionsforma-
ga, Nu har hans fjirde flygbok pa tva ar
kommit ut. Den heter Flyget vinner och
det gor ocksa forfattaren, som utvecklat
sig till en av detta lands storsta profeter
nar det galler atl gora folk flygsinnade,
Man hiller garna med f{orordsforfattaren,
kapen Carl Florman, om att den flitige
flygpropagandisten ar vird den storsta
tacksamhet fran flygets man.

Denna senaste men sakert inte sista bok
av a»den outtrottliga grammofonens kom-
mer med nagot nytt. Stilen ar som alltid
latt raljant med inslag av den speciella
galghumor, som ar Hans Ostelius egen.
(Exempel : Forfattaren talar om komman-
de reaktionsflygplan med en maxhastighet
pi 6 000 km/t och fragar hur ling tid det
méinne kan ta med ett sidant flygplan frin
flygvapnets ambetshyggnad, dar forf. skri-
ver sina bocker, och till Vasavagen 35 pa
Lidingo, dir han vilar sig:) T ovrigt be-
star boken av en samling skickligt gjorda
och lattlasta reportage fran olika fromter
och olika flygomriden. Kop boken och lds
den. :

Well done, mr Ostelius!

‘ Knutas.

3



De bida bultarna dro lika starka! Vid prov har det
nimligen visat sig, atc en 14 kallpressad Bufo-bult tal
lika h6g belastning som en vanlig 74" bult. Vad denna
dimensionsminskning ifrdga om bultar betyder for var

tids konstruktioner dr uppenbart for var och en.

Ritt vale svenske stdl, vilbeprovade virmebehandlings-
metoder, hogt driven teknik, kunniga arbetare och mo-
derna maskiner ha méjliggjort en bult som Bufo vilken
motsvarar den moderne konstruktdrens krav pa en

smicker och stark precisionsbult.

Begar prospekt och offert.
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NORDENS STORSTA FLYGTIDNING
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13—26 april 1944

FORSVARSFRAGANS TIDSENLIGA LOSNING

Hemligheten med mina segrar i Medelhavet var att
segern i luften vanns forst.

General Montgomery.

a grundval av krigserfarenheterna fingo vi 1942 en ny

forsvarsordning. Mangen ansig redan di att man icke
dragit de fulla konsekvenserna av krigets lardomar utan
alitfor mycket noéjde sig med att lappa pid och bygga om
var foraldrade forsvarsbyggnad i stillet for att resolut ligga
en helt ny grund och pd den uppféra en tidsenlig byggnad.
Men samtidigt erkinde man att materialliget delvis omdoj-
liggjorde en fullstindig nybyggnad, och att det friimst
gillde att hastigast mdjligt fi ett skydd mot de hiftiga stor-
mar saom rasade omkring oss. Detta erkdnnande kunde dock
icke forstumma kritiken mot den rikliga och kostsamma an-
vandningen av foraldrad ersdttningsmateriel vid ombygg-
naden.

Sedan dess har mycket hidnt pa minga krigsskddeplatser i
alla tre elementen. Och allt vad som hant har bestyrkt de
tidigare erfarenhetsrénen betriffande utvecklingens rikt-
ning. Vad som tilliventyrs dnnu 1942 kunde synas nagon
konservativ skeptiker tveksamt framstir nu sdsom fullt be-
visat. Ingen tvekan kan lingre rida om nddviandigheten att
si snart materialliget s& medger riva ned det gamla och
bygga helt nytt. Dirvid méaste det traditionsbundna vane-
tankandet ersittas med en rationell syn pa nutidsliget och
dess krav — man vinner icke segrar pd nutidens slagfilt
med forntida stridsmedel, de mid vara burna av aldrig sa
forndmliga traditioner. Rivningen av det gamla, nodvindig
for att inom kostnadsramen f& plats for det nya, blir smirt-
sam men ar oundviklig.

Vi ska emellertid icke uppehidlla oss vid rivningsarbetet
och vad det bor omfatta. Vi vinda blicken mot det nya och
begrinsa synfiltet till den del av det nya som bestir av fly-
get, vilket dr den overvagande stirsta delen av det nya.

Erferanheterna fran alla krigsskiddeplatser visa att herra-
vildet eller dtminstone Overlagsenhet i luften ar forutsatt-
ningen for segern. Det dr litt att dra slutsatsen: en for-
svarare mdste hindra angriparen att vinna luftherravildet.
Omsatt i forsvarsorganisationen betyder detta att vi framst
maste skaffa oss ett starkt jaktflyg, lingt starkare 4n den
styrka vara hittills beslutade sju jaktflottiljer representera.

Men fdrsvaret maste omfatta aven ett offensiv stridsme-
del, som kan insittas mot angripande lant- och sjostrids-
krafter. Detta stridsmedel bestir huvudsakligen av bomb-
flyg, vilket dr lika anvdandbart &ver vatten som Gver land.
Men for avvirjande av anfall till sjoss bor bombilyget full-
stindigas med torpedflyg. Vi ha bada dessa flygslag men
icke i tillrdcklig mangd.

Raknat i antalet flygplan i forsta linjen kan flygvapnet
efter genomfdérd organisation hilla i luften c:a 500 jakt-,
bomb- och torpedflygplan.

Lit oss jimféra dessa siffror med de styrkor general

GLOM EJ GIMOBARNEN!

Montgomery kunde insdtta under den offensiv, som forde
honom fran el Alamein till Neapel. De allierades arméer
voro sammanlagt ungefir lika stora som Sveriges lant-
stridskrafter. Men med dessa arméer samverkade 2.500
flygplan, vilket motsvarar en styrka i forsta linjen av mera
6n 60 svenska flygflottiljer, dvs fyra ginger si minga som
det svenska flygvapnets. Det ar ldtt att pdvisa skillnaderna
mellan ett forsvar av Sverige och ett anfall mot Nordafrika
och [talien. Men inga bortférklaringar kunna dndra den
slutsats vi maste dra av dessa och en mingd andra erfaren-
hetsron, nimligen att avvigningen mellan vira forsvarsgre-
nar ar otidsenlig, varmed icke dr sagt att var armé dr for
stor men vil att vart flygvapen ar for litet.

Vi kunna emellertid dra en annan slutsats av erfarenhe-
terna: om vi till forsvar av vart land kunna insitta vira
nuvarande lantstridskrafteer och 60 flygflottiljer kan for-
svaret anses tryggat i den min nagot forsvar kan anses
betryggande.

Men vad skulle ett sidant flygvapen kosta? Efter verk-
stalld uppsitining kan man genomsnittligt berdkna att varje
flygflottilj kostar 10 miljoner om &ret. Det blir 600 mil-
joner for 60 flottiljer — den 1942 faststillda kostnadsramen
for hela virt forsvar dr 650.427.000 kronor. Flyget ir ett
dyrbart vapen, men det ir nédvindigt.

Icke ens den mest flygbitne forsvarsvdn kan dock rikna
med en flygbudget pa 600 miljoner. Om man skall halla sig
pd mojligheternas fasta grund kan man rdakna med hégst
hilften, om vir forsvarsorganisation byggs upp efter fullt

* rationella linjer. Varifrin ska vi fd den aterstiende hilften?

Vid sokandet efter svaret pd denna fér vart lands fram-
tida sakerhet avgorande fridga leds tanken till det nuvarande
geografiska begreppet Norden. Om detta dndras till ett mi-
litirpolitiskt ir frigan lést. Tillsammans kunna de nordiska
landerna hdlla 60 flygflottiljer beredda att ingripa var som
helst inom Nordens omride.

Detta dr gott och vil, men ligger ett nordiskt forsvars-
forbund inom mojligheternas grians? Vi ska icke forsoka be-
svara denna mycket omdebatterade fraga utan ndja oss med
att framhdlla, att nir Nordens o6vriga folk efter virldskri-
gets slut ska bygga upp sitt forsvar komma de att méta
samma problem som vi. De liksom vi komma att angripa
problemet frin olika utgdngspunkter, men det principiella
resultatet blir detsamma till vilket vi kommit i denna korta
oversikt.

Aven sisom medlemmar i en storre sammanslutning for
gemensamt forsvar bli de nordiska lindernas forsta och
fraimsta uppgift att sakerstdlla sitt eget omrides forsvar. 1
annat fall skulle Norden bli ett strategiskt tomrum, och vad
det innebdr har vérldskriget visat.

Vi dra slutsatsen, att krigsteknikens utveckling bade mdoj-
liggjort och nodvandiggjort ett samordnande av de nordiska
lindernas forsvarskrafter. Innan vi kommit darhdn maste
vi i eget och samfillt nordiskt intresse nyordna vart for-
svarsvasen, vilket innebir en fortsatt, hastig och kraftig
upprustning av vart flygvapen. W. K.

Posigiro 193430 5



Héngas skall den »djavulens broders,
som dristar sig att spa vader, men forst
skall hans tunga slitas ur hans %aft, sager
en gammal engelsk lag: som dnnu i denna
dag ager kraft. Men ingen i dagens Eng-
land tanker pa att slita tungan ur meteoro-
logerna, @n mindre hanga dem, ty utan de
skickliga militaira vaderleksmannen skulle
bl a Royval Air Forces jitteraider maot tyskt
territforium aldrig kunna genomforas, Ve
den allmianne aklagare, som 1 ett anfall av
vrkesvansinne skulle komma pda den idén
att gora sak mot den allra minste av de
meteorologer, pa vilkas prognoser den
brittiske bombchefen Air Chief Marshall
Harris planerar sina foretag.

Wing Commander L. V. Fraser har be-
lyst betydelsen av meteorologernas arbete,
en betydelse som helt enkelt inte kan over-
skattas. Han sager:

Ett misstag i forutsigelsen av vindhas-
tigheten skulle mycket latt kunna medfiora,
att talrika bombplan skingrades utmed sin
flvgvag eller blistes ur sin kurs, vilket
skulle betyda okad fara for fientliga jakt-
plan eller fran luftvarnet. Ovintat tjocka
molntacken, vilka inte férutsetts av meteo-
rologerna, kunna i stor utstrickning om-
intetgora sstigfinnarnas» arbete. Detta be-
tyvder i sin tur, att de efterfoljande bomb-
forbanden inte kunna hitta sina mal.

Trots skicklig navigering: utomordent-
liga precisionsinstrument, indikatorijus och
mojlighet att utfora traffsaker bombning
genom molnen, kvarstir det faktum, sager
Wing Commander Fraser, att opilitliga
vaderleksforutsagelser latt kunna dventyra
ett anfalls framging,

Samma betydelse har givetvis vaderleks-
tjansten for alla andra flygvapen.

Det daliga vidret kommer ju for det
mesta fran vaster och for tyskarna ar det

En pilothallong skall just slippas upp for
mitning av vindriktning och vindstyrka
pa olika hdjd. Ballongens avdrift avlises
med hjilp av teodoliten t v och viickar-
k_lgckan-, som hinger pA stativets hogra
sida.

6

MEN

foljaktligen sarskilt svirt att sspa vaders.
De maste ocksa foreta upprepade och syn-
nerligen riskabla vaderleksspaningar over
England och lingt ut i Atlanten for att fa
underlag for sina prognoser,

Visserligen kan man enligt en av den
norske professorn W. Bjerknes utarbetad
metod forutsiaga vadret {or relativt stora
omriaden genom att gora synnerligen nog-
granna observationer inom en begrinsad
yta med ett tatt niatverk av observations-
och varningsstationer samt minutios analy-
sering av de givna obsarna. Men ar man
helt utan observationer vasterifran, sa for-
dras det sannerligen langvarig erfarenhet
och stor skicklighet hos meteorologen, om
hans forutsagelser skola stamma med verk-
ligheten,

Det svenska flygvapnets operationsdug-
lighet 4r pd samma satt i hog grad bero-
ende av en palitlig vaderlekstjanst och man
forstar, att alla ansvariga flygare i vapnet
frin hogste chefen ned till yngste aspiran-
ten med verklig gladje halsar den nya mi-

-litara vaderleksorganisationen, vilken bl a

innebar intim kontakt mellan flygledningen
och meteorologerna, ett betydligt utokat
och effektivare observationsnat, snabbare
prognostjanst — ja. kort sagt betydligt
storre flygsakerhet an tidigare.

I och med att de nuvarande vaderleks-
assistenterna pa flottiljerna bli 1:e meteo-
rologer samt A4 ansvaret var och en for
sitt distrikt, vilket som regel motsvarar ve-

Divisionschefen, l6jtnant Einar Theler, far sista viaderleksprogno-
sen ute pa F 9:s flygfilt, innan J 22:0rna starta for ett viktigt upp-
drag. (Bilden t v.) — Hir ovan analyserar viderleksassistenten
Gunnar Ljungstrand pd F 9 viiderlekskartan och bredvid honom
for froken Inger Nordsirom in obsarna pd densamma.

METEOROLOGEN

SKALL HANGAS ENLIGT LAG

UTAN VADERLEKSTJANST
KAN MAN JU INTE FLYGA

derborande flottiljs ovmingsomrade, sa
kommer ocksi den rent lokala viderbedom-
ningen att bli effektivare. Flottiljmeteoro-
logen kommer att sitta vid flottiljchefens
sida som en av dennes viktigaste medhjal-
pare. Alla prognoser, som berara flottiljens
ovningar inom det egna oOvningsomradet,
lamnas av flottiljmeteorologen.

Litet var har nog for sig, att en meteo-
rolog ar nigot av salle mans djavuly, som
far skall och bassning fran alla hall. den




sten som alla spottar pa tills den inte kan
undgid att bli blot.

Niagot ligger det val kanske dari, men
meteorologerna syvnas ha bade hoppfull hag
och gosselynne och ta fortretligheterna med
ro, De veta ju, att de gjort sitt allra basta,
och ett gott samvete ar en god trost i de
allra flesta fall. Mangen vanlig dodlig an-
ser nog Xanske ocksa. att meteorologerna
minga ganger ha alldeles for mycket av en
annan »rydbergsk» egenskap — namligen
_ fantasi. Men fantasi ar nu en gang for alla
en absolut nodvandig egenskap hos en me-
teorolog, atminstone for t ex den svenske
meteorolog som utan observationer vister-
ifran skall bedoma vaderlekssituationen
ute over Atlanten, dar det svenska vidrets
vagga for det mesta ligger. Meteorologfan-
tasin ar ocksi av en helt annan sort an
vanlig inbillning. Den ar grundad pa ming-
arig erfarenhet och skicklighet i att kunna
tyda dven halvkvadna vadervisor,

Nar man vill se, hur vaderlekstjinsten
arbetar lokalt, si4 bor man naturligtvis just
nu uppsoka viastkusten, varifran hela det
ovriga Sverige skall varnas for eventuell
vaderleksforsamring vasterifran. Vader-
leksassistenten Gunnar Ljungstrand pa
Kungl, Gota flygflottilj i Save utanfor Go-
teborg har vdl minga anledningar, att slita
sitt har i brist pd obsar visterifrin, men
han har gott om hir kvar och ser ut att
trivas fortraffligt, nar FLYG:s utsande
kommer pa besok,

Fantastiskt roligt. ..

— Det ir helt enkelt fantastiskt roligt
att vara meteorolog och halla vaderleks-
tradarna i sin hand, att lira sig tyda ob-
servationerna ritt och bedoma forutsitt-
ningarna for flottiljens operationer, sager
hr Ljungstrand och det ar ingen tvekan
om att han menar vad han siger.

Som en ren bekriftelse pd hur intressant
— och samtidigt ansvarsfullt — hans ar-
bete ar ringer ocksd i samma ogonblick en
av F 9:s divisionschefer och vill veta: om
han kan skicka upp sin division pd korv-
skjutning en bit ute till havs under efter-
middagen. Han far klara besked och snart
peppras korven av ilskna kulor frin vind-
bara J 11:or och ultrasnabba J 22:or.

Nere pA Vistkusten kan vadret skifta
natur nastan pa ett agonblick, Det kan vara
det harligaste solsken och klar sikt men
det behovs bara att vinden kantrar 60 gra-
der, sa kan dimman komma in frin havet
med vindens hastighet. Det galler att i tid
fa reda pi sidana dar overraskningar och
ute pA kobbarna och fyrplatserna sitta va-
dersakra observatorer och griper telefonen
ogonblickligen, nir »det borjar dra ihop
sigr. Dessa observationer kompletteras av
s. k. QBC, d v s rapporter fran flygare
som befinna sig ute pd uppdrag. De rap-
portera genom radion sina viaderleksobser-
vationer och endast 5 min efter det att en
sidan QBC inkommit till vaderleksstationen
‘pA Save har samtliga flottiljer fatt den
via den militara viderlekscentralen i flyg-
vapenhuset, ddr Sveriges storsta teleprin-
teranlaggning finnes, Sa snabbt gir det
numera, 1

Sonden som ser allt.. .

Markobservationerna kompletteras av
sarskilda hojdobservationer, vilka utforas
med hjilp av en s k radiosond, en verkligt
genialisk apparat som »ser allt» i lufthavet

(Forts, pd sid. 19.)

SCOUTCHEFEN I FIN RUTSCHI

Distriktscoutcheferna studera pd Skarpndck

Nu ir det meningen att svensk flygscou-
ting snart skall borja ta jattekliv fram-
at. Atminstone fick man den uppfattningen
vid KSAK :s flygdemonstration pi Skarp-
nacks flygfalt sondagen den 26 mars for
daltagarna 1 scoutdistriktchefskonferensen.
Det intresse som dessa scoutledare med
prins Gustaf Adolf och nuvarande scout-
chefen Folke Bernadotte i spetsen visade
for segel- och modellflyget var stort och
synbarligen akta. Men sa var det ocksa
mycket intressanta saker som Stockholms
segelflygklubb,  Stockholms flygklubb,
Vingarna och tidskriften FLYG hade att
visa,

Det bidsta som visades var egentligen
scoutchefens rutsch over faltet i1 ett glid-
plan typ G 9. Instruktoren Olof Barkman
instruerade greve Bernadotte som en van-
lig elev och sedan bar det ivig. En sa ele-
gant forsta rutsch ser man sallan — per-
fekt, lod betyget frian den forsamlade ex-
pertisen. Flygplanet lig riatt pAd vingarna
hela tiden.

— Jag har aldrig flugit 1 DK forut, sade
scoutchefen nr FLYGS :s medarbetare fra-
gade honom om det fanns nigon forarvana
fran tidigare tillfillen. Och inte har jag
seglat heller. Men jag skulle garna ha ve-
lat komma upp i luften em jag hade haft
den nodvandiga kunskapen. Det hir var
tydligen borjan pd en underbar sport!

I ovrigt visade Stockholms segelflyg-
klubb normal A-utbildning och »Flygar-
Lasse» gick som avslutning upp med en
»snomdlads Grunau Baby och stannade
uppe omkring en kvart — termik fanns det.

Pa den dvre bilden fir chefen fior Sve-
riges Scoutférbund greve Folke Berna-
dotte instruktioner av Stockholms segel-
flygklubbs Olof Barkman medan tva
scoutdistriktchefer intresserat titta pa. —
Hir t. h. visar Bjorn =Agaton. Karlstrom
dieselmodellen FLYG-44 for fran hdger
prins Gustaf Adolf, overste Enell och
greve Bernadotte,

Stockholms flygklubbs andel i program-
met blev mycket fornamlig. Chefsinstruk-
toren lojtnant J. G. Karlsson kom nam-
ligen vid 12-tiden frian Bromma med klub-
bens Kranich i slap efter en Moth, landade
och demonstrerade planet. Darpa inbjod
han vem som ville till en praktisk lektion i
luften, Forbundssekreterare Bertil Ekeroth
klev i — och det blev tydligen en -»henri-
vende» tur at doma av hr Ekeroths entu-
siasm efterdt over att ha fatt flyga sjalv
sedan lojtnant Karlsson visat hur det gick
till. Det som tjusade hr Ekeroth mest var
att Kranichen gick sd langsamt och tyst i
forhallande till ett motorplan,

Prins Gustaf Adolf, som nu borjat bli
en gammal van Kranichflygare: satte sig
sedan 1 planet och foljde med till Bromma
nar planet flogs »hems. Prinsen flog en
stor del av strackan, talade 16jtnant Karls-
son om senare, och lararen var nojd med
den hoge eleven.

Vingarnas uppvisning med sina modeller
blev ocksi en lyckad programpunkt. Den

(Foris. pd sid. 29.)




TURISTFOLKET vintar pa freden, da det
civila flyget ater blir-fritt och kan forsla
massor av turister upp till undangomda
platser i fjillen pa kort tid. Autogiron har
redan visat vad den formar i fjillen —
jamtlandstecknaren »Carambas» svettiga
skiddkare, som hiir dro pa vdg in i =Pro
Milles» fjdllandskap, skulle ha vunnit
mycken tid pad att folja med von Bahrs
autogiro — och efter kriget kanske heli-
koptern blir en populir fjilldroska.

TILL FIALLS
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Stora Jiamilandsplaner

»Effes Magnus-
son, chefredaktor
for Ostersunds-
Posten, idéméanni-
ska och idealist, har
stora planer: turist-
hotell pa Froson
och taxiflyg till
fiskevatten i vastra
Jimtland!

— Nar kriget kom 1939 hade vi har i
Ostersund arbetat ut planer pa ett stort tu-
risthotell pa Froson. Hotellet skulle hyra
fiskevatten i andra delar av Jamtland och
stialla dessa till forfogande f6r gasterna.
Flyget skulle spela en stor roll 1 hotellets
verksamhet, ty forst och framst skulle det
ordnas weekendturer per flyg frin Eng-
land via Goteborg och Kristinehamn —
och sedan var det meningen att smaflyg-
plan — autogiros eller helikopters — skul-
le fora sportfiskarna till nigot onskevatten
t ex i vastra Jamtland — om inte lord X.
[oredrog att stanna pd turisthotellet.

Turismen drar miljoner till linet under
fredstid. Somrarna 1938—39 passerades
Ostersund: enligt uppgift frin bensinsta-
tionerna av 1200 bilturister per dag. Det
ar ett pund som maste forvaltas val,

Pa tal om autogiron sa har ju den visat
sig utomordentligt anvandbar i fjdllén.
Rolf von Bahr har med sin autogiro visat,
att vem som helst kan komma upp 1 hog-
fjallet. Visserligen gdr motionen bort i sa
fall men friska perscner kan ju anvanda
sina ben som forut!

Vi ska nog lésa flygproblemet haruppe.
Flygets min, overstelojtnant Bjuggren och
andra, ar mycket tillmotesgiende och har
gett oss manga goda rad.

Helikoptern villkommen ¢ill
Trillevallen!

Torsten Boberg, iigare till tu-
risthotellet Trillevallen, Underséiker,
kidnd forfattare och fjillkarl, &r

specialist pa
armfeltska karoli-
nernas dodsmarsch
over fjillen och vet vil-
ken vilsignelse autogiros
och helikopters skulle vara for
turisttrafiken.

— Att vi behover flyg bl a for turisterna
haruppe i1 vastra Jamtland ar klart. Det tar
numera for lang tid att komma ut till av-
sides liggande hotell, Hit ar férbindelserna
ganska bra — tag till Undersdker och bil
c:a en mil till Trillevallen — men jag
skulle garna se en helikopter hamta upp
gaster vid stora flygfaltet i Ostersund ef-
ter kriget for att satta av dem pa den har
oppna platsen framfor hetellet, Och van-
liga flygplan kunde landa pd Ottsjon har
bredvid. Minga undangomda smdiorter och
hotell skulle blomstra upp om det funnes
flygforbindelser.

Vilkommen hit med flyg!

Frkn Ally Gus-
tavsson, hotell-
virdinnan pa Por-
jus turisthotell ser
med glidje fram
emot ' fredens och
flygets dagar. De
betyda folk och fart
p& turismen!

— Det har hotellet ligger i en avkrok
av varlden men i en harlig avkrok. De
turister, som kommit hit, kommer garna
igen men avstinden aro for stora. Darfor
skulle jag hdlsa en flyglinje hituppit med
samma varma gladje som jag nu hilsar
solen, nar den om dagarna kryper alit
langre over fjallkammarna, siger froken
Gustavsson.

— Jag &r bojd for att tro att huvud-
parten av turisterna skulle begagna flyg
om det fanns. Pengar brukar man ju inte
knussla med ndar man skall semestra. Minga
skulle nog flyga av ren nyfikenhet...

Sa ta-
lade hotellvard-
innan 1 Porjus inte bara
for egel del utan sidkerligen
for hela turismen i Ovre Norrland,
Vilkommen igen som turist med flyvg,
slutade hon,

Norrlandsturister maste bli
flygturister

Dir. Ake Andersson, chef for turist-
restaurangerna i Ovre Norrland, anser att
det efter kriget blir en nodvindighet med
flyg till Ovre Norrland for att de turist-
sensationer Lappland har att bjuda riitt
skall kunna utnyttjas.

(Forts. pa sid. 29.)

sFlyg hit och aks ropar trafikflygare
Freiholtz’ sota fru, Lisbeth, fran Loussa-
varas sluttning vid Kiruna.

(Foto Flygman,)

f TuRiSTER AV OVANSTAENDE TORMAT
HAR ROMMIT TILL SYLARNA — TA(K VARE



Vpl 608-1-42 Gosta T. E.
Persson utforde den 31 juli forra
aret en djirv raddningsbragd, som
forst i dagarna genom en kort och
delvis oriktig notis i dagstidningar-
na kommit till allmanhetens kinne-
dom i samband med att A.-B.
Horns agenturers pris pa 500 kr.
tilldelats honom for bista eldslédck-
ningsprestationen 1943 inom svenskt
militart eller civilt flyg. Hir be-
riattar den oforvagne »brandman-
nen» — som i det civila lustigt nog
varit badassistent — om hur det
gar till att slicka elden-i ett flyg-
plan, nir ammunitionen yr i luften
och bensintanken vilket dgonblick
som helst kan explodera.

Det var pa lordagseftermiddagen den
sista juli. Vi satt hela vakt-och bered-
skapsstyrkan och sléade — laste tidningar
och spelade kort — nar brandalarmen gick,
berattar herr Persson, Jag tror aldrig vi
ha gjort en utryckning sa snabbt som da.
Vi tog genaste vagen d. v. s. fonsterviagen
ut och var i ett huj uppe pa stora skum-
slackningsbilen, dar varje man har sin num-
rerade plats, Med brandférman Fontler i
spetsen bar det sedan ivag till forsta divi-
sionen. Ddr stod atta plan startklara pa
plattan — det var ju litet oroligt pa det
utrikespolitiska planet vid den tidpunkten.
Ur en av motorerna stod flammorna hoga
och roken bolmade tjock.

Vir forsta atgard var att fi ut slangar
och koppla pd motorn for att f4 upp tryc-
ket i det stora skumslickningsaggregatet,
fortsatter herr Persson. Under tiden {or-
sokte mekarna med mindre sprutor slicka
elden. Men den hade di blivit si kraftig
att det inte nyttade nagot till. Helt plots-
ligt borjade emellertid ammunitionen ex-
plodera innanfor motorplatarna och meka-
nikerna drog sig tillbaka for att inte bli
traffade.

— Nagon skrek it mig — jag tror det
var brandférman — att jag skulle ta spru-
tan och forsoka rikta den framifrin in i
motorn. Jag var visserligen inte stralfo-
rare, som det stitt i tidningarna, men efter-
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som jag ville vara dar det hande nigot och
ingen annan gjorde det, grabbade jag tag
1 slangen, Men detta angrepp pa elden
framifran snarare okade an minskade den.
Da krop jag i stallet under planet och
riktade strilen bakifrin in i motorn. Dar
holl jag mig sedan. Och medan jag arbe-
tade dar flyttade man undan de andra pla-
nen och drog ut det brinnande pa faltet.

Sedan foljde spannande minuter. Spar-
ljusammunitionen borjade explodera pa all-
var. Kulorna ven och visslade runt om mig,
Jag hade faktiskt ingenting annat att gora
an att ligga %var och »skumma pis. Att ta
sig darifran hade varit doden!

Medan jag lag dar och pratade passerade
sa mycket av mitt liv forbi, Jag har aldrig
trott pa det dar att man i farans stund ser
sitt liv passera revy. Nu tror jag pa det.
Jag visste ju att vilken minut som helst
kunde bensintanken ovanfér mig explodera.
Och da...!

Jag inriktade hela min energi pa att fa sa
mycket som mojligt av motorn begjuten
med skum. Jag markte pid de allt firre ex-
plosionerna att jag borjade lyckas.

Hur lange jag holl pa dar ar svart att
saga men skummet borjade tryta och in-
nan man hinner si langt skall det en halv
timme till. En hel del skum borjade rinna
tillbaka frin motorn och vaxte allt hogre
ach hogre framfor mig. Nastan upp till en
halv meter., Med skummet foljde ocksa

Tvad unika bilder
fran flygplanbran-
den. Narmast t h
gar Persson till ak-
tion mot branden
genom att rikta
strilen in i motorn
underifran. Lingst
t h far han hjalp av
en kamrat. Planet
dr fullkomligt vitt
av det  degiga
skummet.

bensin, som flot ovanpd och brann. Ett
slag stelnade jag till 1 en rysning. Jag kan-
de nigot som droppade ner pa halsen, Som
vial var, var det inte bensin utan vatten
fran skummet!

Di elden tycktes vara i det ndrmaste
slackt och knallarna fran ammunitionen
hade minskat till nastan ingenting, vagade
jag mig upp pa vingen och gav dar dods-
stoten at den redan falnade elden.

— Ja, sa gick det till: slutar herr Pers-
son, som den gangen till tack for pliktupp-
fyllelse fick sti forst pd flygvapenordern
och sedan nastan glomt bort hela historien
tills han for nagon tid sedan fick medde-
landet om det Hornska priset vilket till-
delats honom av en kommitté med repre-
sentanter frin flygvapnet, luftfartsinspek-
tionen, Svenska Brandskyddsforeningen och
KSAK.

Genom Perssons ridiga ingripande kunde
planet vars varde uppgar till c:a 300.000 kr
repareras for 10.000. De 500 kronorna
komma val till pass nu eftersom herr Pers-
son for tillfallet ar arbetslos. (Vad sager
Stockholms brandkar?)

Vid KSAK :s stora arsfest vilken preli-
minart bestamt skall d4ga rum pid Berns den
5 maj och dar det forljudes att aven flyg-
vapnet skall deltaga kommer herr Persson
att fi motta beloningen och en silverpla-
kett. Det &r han val vard. Sidana karla-
tag skall det vara! Flygman.




SAAB:S B 18 FAR OKAD KRAFT och hdr ovan visas i tre bilder fran den pagaende serietillverkningen, hur Daimler-Benz DB
605B-motorer pa 1550 hk monteras i B 18B. Bilderna ge eit gott intryck av storleken av denna den hittills starkaste motorn i
ett svenskt flygplan. Nigra uppgifter om DB 605B utover de i FLYG nr 6 ha icke tilldtits for publicering.

B—-25:s ’sjuttiofemma’’

Det meddelas nu att varje projektil med
hylsa ull den 75 mm kanon, som monte-
rats 1 North American B—25 »Mitchell»
vager 9,18 kg varav sjalva projektilen va-
ger 597 kg, Enligt INTERAVIA kommer
mojligen ocksa B—26C sMarauders att ut-
rystas med en »sjuttiofemmas. Antagandet
baserar sig pa ett meddelande att den nya
flygplankanonen i allt storre antal levereras
till Europa for invasionen. I detta sam-
manhang kan meddelas att det talas om att
en 105 mm flvgplankanon dar under utveck-
ling.

Ed folkflygplan ?

Det 1 Sverige relativt okianda flygholaget
Cornelius  Aircraft Co borjade 1 hostas
flygproven med en »flygande vinge» som
dock bra mycket liknar ett konventionellt
flygplan dven om typen saknar separat sta-
bilisator, Vingkonstruktionen med utprag-
lad »omvind piliorm» gor flygplanet syn-
nerligen stabilt, Detta gor att detta flyg-
plan kan tankas bl ett av framtidens folk-
flygplan. Flygsikerheten har ytterligare
bekraftats genom att motorlésa glidflyg-
plan av samma konstruktion med gott re-
sultat bogserats med lasta roder. Konstruk-
toren anser diarfor att transportglidplan av
liknande typ bor ha framtiden for sig.

Skevrodren sitta langt ut i vingarnas bak-
kant och planet ar forsett med fast land-
stall och stjirthjul.

Konstruktion: Stalrorskropp med fanér-
kladsel och dukkladda roder (alltsd precis
som den svenska J 22). Motor: 165 hk
luftkyld Lycoming eller Franklin. Data:
spannvidd 9,14 m, vingyta 19,14 m*® varav
7,06 m* i den fasta vingen och. 6,04 m® i
vardera skevrodren, fenyta 2,39 m* tom-
vikt 859 kg, nyttig last 275 kg, flygvikt
1134 kg. vingbelastning 58,59 kg/m*, ef-

Cornelius -ﬂyémde vinges.

fektbelastning 6,89 kg/hk. Prestanda: Max-
hast 225 %m/tim, marschhast 201 km/tim,
vikningshast 73 km/tim, teoretisk topphdjd
4877 m.

Cornelius flygande vinge har dock ut-
vecklats efter flera linjer. Den ena ar ett
ensitsigt spaningsplan med 10,36 m i spann-
vidd, 13,01 m* 1 vingytan, en nyttig last pa
133 kg, en flygvikt pa 343 kg och en 130
hk motor. En annan annu ej fardig version

- ar en »flygande bil» med l6staghara vingar

och skjutande propeller.

Raketdrivna Iv-mial

1 Camp Davies, North Carolina. USA :s
storsta skjutskola for luftvarnet, har man
infort raketdrivna mal for effektiv trining
av luftvarnspersonalen. De enda uppgifter:
som hittills pulicerats, meddela att det ra-
ketdrivna malet, som slappes fran bogser-
flygplan, ar 1,52 m (5 feet) lingt och har
en utgingshastighet av 725 km/t samt
en flygstracka pa 2000 m. Det anvandes
for traning av serviser pa 20 och 40 mm
automatkanoner.

2-sitsiga ’Afracobran’’

Bell »Airacobra» forekommer ju numera
Aven i en 2-sitsig version, avsedd for tra-
ning av jaktflygare. Den nya versionen
har beteckningen Bell TP—39 (TP=Trai-
ner Pursuit=0dvningsjaktplan), Liksom pi
den ursprungliga P—39 ligger motorn bak-
om forarsatet och det nya satet ar inrett
i nosen, dar bevapningen tagits bort." Den
langre kabinhuven-har foranlett att fenan
»forlangts» utmed kroppen (jfr Flygande
fastningen) for okad kursstabilitet. Den
tvasitsiga versionen ar konstruerad sa att
den relativt snabbt ater kan forvandlas till
ett ensitsigt jaktplan med frontal bevap-
ning i nosen,

Dornier Do 217K2 enligt INTERAVIA.

Dornier Do 217K2

Det tyska bombplanet Dornier Do 217
forekommer i en hel rad olika versioner av
vilka Do 217E samt den nagot snabbare
och lattare bepansrade. Do 217E2 aro de
mest kanda. Pa senaste tiden har man sett
uppgifter om en ny utvgcklingstyp DO
217E5, som lar vara speciellt avsedd som
moderfilygplan for raketdrivna bevingade
bomber av typen Henschel Hs 293.

DO 217 :s nosparti har ocksi forvandlats
ganska rationellt och har pa senare versio-
ner formen av en halvellips. Den forsta
versionen med denna hoga kabin har beteck-
ningen DO 217K1 och denna har i sin tur
efterfoljts av DO 217K2,

Den senare versionen ar ett i verklig me-
ning tungt bombplan och har okat spann-
vidden fran 19,03 m for DO 217K1 tili

Den tvisitsiga Bell TB—39 »Airacobra» dvningsjaktplan.
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24,53 m, Vingytan ar 68 m* och flygvikten
inte mindre an 18400 kg, med en bomblast
pa 3700 kg. Detta ar sensationellt hogt for
ett 2-motorigt
270 kg/m*. INTERAVIA, varifran uppgif-
terna aro hamtade, anser det troligt att
DO 217K2 pa grund av svarigheterna att
starta med sa hog vingbelastning ar utrus-
tad med sarskild starthjalp (formodligen
raketaggregat, Reds:s anm.) vid full bomb-
last.

BOAYT under 1943

Brittish Overseas Airways Corporation
(BOAC), det under kriget enda aktiva
engelska och av brittiska regeringen
kontrollerade trafikflygbolaget, som bl a
har hand om kurirtrafiken pa Sverige,
redovisar foljande imponerande verksamhet
under 1943: Antal flygkilometer omkring
20 116 000, vilket ar 25 % mer an 1942, an-
tal passagerare 65667 (31 % okning), post
1271 ton och frakt 3975 ton. Inte mindre
an 15000 personer ar engagerade i BOAC.
vars flyglinjer med en sammanlagd langd
av over 80000 km, d v s 2 ganger jorden
runt vid ekvatorn, bl a omfatta farjetrafik
over Nordatlanten, dnnu en atlantlinje fran
England till Baltimore, reguljara linjer i
Vastafrika och mellersta Ostern, »hastsko-
linjen» frdn Durban, Sydafrika, till Kairo
och Kalkutta, tva transafrikanska linjer
samt ett natverk av flyglinjer till Framre
och Mellersta Ostern.

En niirbild av det haktorn, som monte-
rats pa senaste versionen av »flygande
fistningen» — Boeing B—17G.

plan, Vingbelastningen ar.

T h hiir ovan Junkers Ju 88 med grovkalibrig pansarvirnskanon. — T v dversiktsrit-

ning enligt INTERAVIA av Junkers Ju 188.

UTVECKLINGAR AV JUNKERS JU 88

Som FLYG:s lasare veta finns det en
hel rad olika versioner av Junkers Ju BR.
Dar finns bl a Ju 88A den ursprungliga
horisontal- och storthombtypen, vars ver-
sion for tropiska fronter fitt beteckningen
Ju 88A4 och versionen med nagot storre
spannvidd kallas Ju 88A6. Jy 88C och Ju
8RC6 aro lingdistans- och nattjaktplan och
Ju B8D) speciellt avsett for fjarrspanings-
fotografering. Nu finns det en tidigare icke
kand version, vars beteckning inte tillkan-
nagivits som har en grovkalibrig pansar-
varnskanon i blistern under nosen, Ju 88
gor foljaktligen ocksd tjanst som pansar-
varnsflyg och ar utan tvekan ett av virl-
dens mest anvandbara flygplan. Kalibern
pa den grova kanonen har inte offentlig-
gjorts men det ar sannolikt en 37 mm (kan-
ske grovre) kanon, som monterats in.

Medan tidigare versioner av Ju 88 varit
utrustade med 1200 hk Junkers Jumo 211
12-cylindriga radmotorer meddela nu brit-
tiska rapporter om Junkers Ju 88F, som

ar utrustad med 1600 hk BMW 801 luft-
kyvlda 14-cylindriga dubbelstjarnmotorer.
Denna typ igenkannes darigenom att fram-
re och ovre delen av kabinen &r helt
transparant. Ju 8BF ar midvingad liksom
Ju 188, vilken omnamnts i1 FLYG nr 2 och
3/44, Aven denna typ ar utrustad med 2
st BMW 801-motorer pa 1600 hk: har
storre spannvidd och spetsade vingar samt
hogre hastighet och en bomblast pa inte
mindre dan 3 500 kg.

Fri Ju 88F har Ju 288 utvecklats. Det
ar eft langdistansjaktplan eller medeltungt
bombplan. Ju 288 skiljer sig fran forega-
ende versioner genom sina breda vingar
(mindre spannvidd men storre vingvta) och
ar forsedd med dubbelt stjartparti med
nastan trianguldra fenor. Féljande uppgif-
ter ha publicerats i engelska tidningar:
motorutrustning 2 st BMW 801 pa 1600
hk, spannvidd 18,29 m, langd 14,32 m, hojd
4,70 m, vingyta 54,25 m?* maxhastighet 499
km/t.

Till Ryssland

Douglas Aircraft Company har meddelat
att inte mindre an 2 000 st Douglas DB—7
»Havoc tvamotoriga laganfallsplan (A—-
20) hade flugits till Ryssland via Alaska
vid slutet av januari detta ar, Hundratals
Douglas transportplan ha gatt samma vag.

"Mosquito’’ jaktbomb

De Havilland Aircraft Co skriver till
FLYG och talar om att »Mosquito» -nume-
ra finnes i en ny jaktbombversion, som tar
en 229 kg bomb under vardera vingen och
dessutom 458 kg bomber i1 bombschaktet.
Darigenom har denna nya version dubbelt
s4 stor bomblast som den ursprungliga
obevipnade bombversionen trots att den ar
utrustad med 4 st 20 mm akan och 4 st
07 mm ksp. Den ursprungliga »Mosquito»-
bombaren accepterades av Air Ministry ju-
len 1939. Den hade 458 kg bomber, ingen
bevapning, jaktplanshastighet och en flyg-
stracka pa 2413 km. Sa smaningom fann
man, att man kunde fa in 4 st 229 kg
bomber i bombschaktet istallet for 4 st 115
kg. Nar jaktversionen konstruerades for-
sags denna forst med 2 st 115 kgs och se-
nare med 2 st 229 kgs bomber bakom be-

‘vapningen, Annu nigot senare fick denna

»Mosquitoy-version extra bransletankar un-
der vingarna och slutligen alternativt med
dessa forst en 115 k%gs och nu senast en
229 kgs bomb under vardera vingen.

Douglas gir vidare

Douglas Aircraft Co 1 Santa Monica,
Kalifornien, vilar ingalunda pi sina otve-
tydiga lagrar utan gir vidare. Bland nya
transporttyper, som redan borjat levere-
ras eller aro under tillverkning kunna nam-
nas Douglas C—67, som ar en transport-
version av det aldrig 1 tjanst insatta tva-
motoriga bombplanet Douglas B—23 »Dra-
gons, som ar utrustat med 1600 hk Wright
#»Cyclone 14»-motorer och endast byggdes
i 23 exemplar. Douglas C—68 och C—84
aro specialversioner av DC—3. Slutligen
hor namnas Douglas C—74, en 4-motorig
typ: som sannolikt Ar en transportversion
av det alltfor lingsamma och misslyckade
experimentbombplanet B—19.

En 229 kgs bomb monteras under vingen
pa ett »Mosquito- jaktbombplan.




KAPITEL I

olen gar upp over Karlbergaflottiljens

flygfalt. Trots den tidiga timmen ar det
liv och rorelse over hela faltet. Fyratusen
par raska fotter river upp jorddammet och
tvatusen kakar arbetar intensivt. Trivseln
ar stor, och hdar och var ur hopen stiger da
och da ett ljudligt och utdraget »B-3-a-d».
Flottiljens stammanstallda ullfir gor sin
plikt.

Pa luckorna i forlaggningsbarackerna
hors dock en annan melodi, medan junivir-
men sa sakta borjar tranga in genom Opp-
na fonstren. I flygkorpralen Stickan Olins
lucka ar koren sarskilt samspelt, Dar hu-
serar namligen flottiljens speciella kvartett,
Stig Olin, forstemekare, Kurre Bergstrom,
som tror sig vara flygskytt, Svenne Lind-
gren, signalist, och Kalle Persson, spanare.
Vad han hittills spanat upp ar inte mycket
att tala om, men det vagar nu ingen saga.
Den Olinska luckan ar den mest hardfjal-
lade pa hela flottiljen och man mar bast av
att behandla invanarna med forsiktighet
och hogaktning.

Det var Olin som skrapade ihop ganget.
_ Efter langvarigt sokande och sovrande och
med stor varsamhet plockade han ut dem
en och en tills slutligen kvartetten var full-
talig. Och det blev ett ging! Ett gang som
man kunde trivas med. Grabbar som kunde
sitt jobb, som man inte behovde skammas
for och som beholl den speciella stil som
Olin sjalv foretradde. S& var ganget be-
skaffat utit. Men i det inbordes snacket
kunde det ratt som det var klinga andra
accord. 1 synnerhet frian Lindgren. Hade
Olin en bred kaft, si var sillan Lindgren
mer an ett glafs efter i de ibland ratt sva-
veldoftande dispyterna, Bergstrom orkade
mera sallan intellektuellt medverka annat
in med en eller annan lugnande glosa pa
sin trygga varmlandska, och Jansson sekun-
derade honom genom att bara halla mun.
Ja, sidan var gangets melodi.

Vi finner vdra fyra vénner pd vag over
flygfaltet. De hinner inte méinga steg forr-
an en kraftig stamma kallar:

— Olin!

Ganget kanner igen tonfallet, De snurar
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Ovan: Han hade fitt en lektion i Link-
trainern och felprocenten hade aldrig va-
rit sA lig. — Nedan: Timmarna fore ov-
ningen fordrev ginget i divisionens dag-
rum. Stig Olin satt som vanligt lutad over
en bok. Den hiir gingen var det en liro-
bok i — navigation.

SVENSKT ORIGINAL
A0 H. Vietorin—T. Enwall

runt i stram giv akt och hilsar sin chef,
Allan Borje. Det ar utan tvekan den ritta
chefen for ett gang av kvartettens kaliber.
Borje ar flottiljens smartaste officer och
vad han inte vet, det vet heller inte gan-
get. Med andra ord. Lojtnant Borje kan
sitt yrke. Och det ar tillrackligt for att
ha ginget med sig i alla vader. Utan trams,
spontant och villigt, si'n dar gingets melodi.

— Jo, Olin, de blir nattovning i natt.
Karran klar klockan 2200.

— Ja, 16jtnant!

Bérje smaskrattar: med en glimt i ogat
och sijer:

— Synd pa Olins eget ovningsprogram
for kvallen. Va ska nu boénan saja?

Olin kastar en snabb blick omkring sig
med hogre farg pi kinderna och svarar:

— Ingen risk 16jtnant, vi har andra pla-
ner for kvallen. Vi ska ha diskussions-
afton.

— Diskussionsafton, svarar Borje forva-
nat, — Det var som katten. Har ni bérjat
med nan korrespondenskurs?

— Nja — nej saken ar den att vi tanker
lira nara grabbar pa luckan bredvid lite
hyfsning.

Timmarna fore ovningen fordriver kyar-
tetten i divisionens dagrum. Allt eftersom
tiden lider forsvinner den ena efter den
andre av de permissionskladda kamraterna
in till staden, frdjderna och flickorna.
Kvar ar till slut endast ginget. De sma-
pratar om morgonens handelser. Det vill
saga, inte Olin. Han sitter tyst forsjunken
1 en bok. »Navigationslira» stir det pa
parmen.

— Saj grabbar, finns de nige tjusigare
in nattflygning. Jansson stirrar ut genom
det Gppna fonstret upp mot den molnfria
rymden medan han talar. — Ja, de vill
saja, De ar ju inte sa trevligt en onsdags-
kvall, eller va sajer du Stig? Forresten
du kan val inte saja sa mycket, du som
far vara med si sallan,

Olin blanger upp ett dgonblick fran sin
bok pa Lindgren. Piken kanns.

— De kanske kommer en dag, da jag
ocksd flyger. Bara med den skillnaden att
jag sitter som forare!

Gangets gapskratt kommer spontant,

(Forts. pd sid. 29.)



Sa& hir ser R. A. F:s nyaste och
tyngsta =kvartershomh» ut. Den va-
ger inte mindre dn 12000 1b, d v s
5508 kg, och har pa bilden hiirin-
till placerats framfor den Avro
»Lancaster IIl», som skall forsla den
till ett mal pa tyskt eller ockuperat
territorium. »Lancaster ITl» ar for-
sedd med 4 st Rolls Royce »Merlin
28 -motorer och har dessutom stor-
re bombrum #n »Lancaster I och
= just for att kunna harbargera
dessa tyngsta bombmonster. =Lan-
caster III» har varit i tjanst nigon
tid och bilder ha tidigare publice-
rats men forst nu har typsiffran
och motorutrustningen offentlig-
gjorts. Nagra uppgifter om prestan-
da ha dock @nnu inte slappts ut av
brittiska flygministeriet.

KRIGET

lutet av mars medforde 1 Vasteuropa

nagra av Bomber Commands storsta
morkeroperationer. Den 22/3 falldes for
forsta gangen 3000 ton bomber mot ett ach
samma mal, namligen Frankfurt a/M.; 33
bombplan férlorades. Den 24/3 kom ett
nytt stort anfall pA Berlin av 1000 flyg-
plan med 2500 ton och 73 flygplan fallda.
Betydligt mindre forluster uppkommo vid
ett overraskande anfall pa Essen niagra da-
gar senare, det forsta sedan slaget om
Ruhr avslutades 1943; endast 9 bombplan
av 800 forlorades. Forlustrekordet slogs
emellertid den 30/3, dia 94 bombplan fall-
des av hogst 900 som anfollo Nurnberg
med 3000 ton bomber i klart vader och
halvmine. Vid detta tillfille synes luftvir-
net ha anvant nya ammunitionsslag bade for
belysning och beskjutning av flygplan. Pa
de namnda fyra storanfallen falldes 11000
ton bomber och forlorades 210 hombplan,
eller 52 ton per forlorat hombplan, vilket
ar nagot ogynnsammare for hombforban-
den an genomsnittet 1943 under morker.
Sammanlagt forlorade Bomber Command
1 mars 283 bombplan, amerikanarnas for-
luster oraknade.

Attonde flygkaren riktade storanfall mot
Frankfurt a/M.. Berlin, Schweinfurt och
Braunschweig och fick tack vare gynnsamt,
d v s molnigt vader mindre forluster an
vanligt. Under nagra dagar i slutet pi ma-
naden anfolls flygplatser 1 Frankrike i stor
skala. Det var denna gang inte friga om
jakthaser vid Kanalkusten utan om falt
langre in, vid Chartres, Reims, Tours, Di-
jon, Bordeaux, frin vilka sannolikt tyska
bombanfall mot England utga. 500 bomb-
och 300 jaktplan deltogo i dessa operatio-
ner,

Den 1/4 fbretogs ett anfall mot syd-
vastra Tyskland, varvid 50 a 60 Liberators
av misstag overflogo Schweiz och fillde
bomber mot staden Schaffhausen. dir ett
30-tal personer omkommo,

General Doolittle forklarade att attonde
och nionde kirerna tillsammans pa tva ma-
nader forstort 2 100 tyska flygplan beh fallt
37000 ton bomber, darav 26 000 mot riks-
tyvskt omrade. 16 stora flygindustrier skul-
le darvid ha satts ur funktion.

Under veckan 9/3—15/3 falldes 13 500
ton bomber over Tyskland av engels-
man och amerikanare tillsammans, darav

GLOM EJ GIMOBARNEN!

I LUFTEN

60 ton mot Frankfurt a/M. som nu
ryckt upp bland de mest forstorda stader-
na, Under loppet av det intensivaste dygnet
flogo 5000 flygplan over Tyskland och
fallde 6000 ton.

Ett exempel pa god engelsk flygspaning
eller underrattelsetjanst gavs den 30/3, da
ett tyskt trupptransportfartyg pa 15000
ton, tydligen med myvcket virdefull last,
eskorterat av tre luftvarnsfartyg och en
jaktdivision, utanfor norska vastkusten an-
folls med flygtorpeder av en Beaufighter-
flottilj. Enligt engelsk uppgift erholls tva
traffar mot tvi forlorade plan. Tyskarna
rapporterade 7 nedskjutna plan av 18 och
inga skador pi konvojen.

Tyska motanfall mot England riktades
under morker mot Hull och Bristol samt
i mindre skala mot Londonomradet. De
tunga bombplanen anvianda nu ungefir
samma taktik som engelsmannen, d v s till
tiden koncentrerade anfall med tunga bom-
ber och brandbomber samt vagledning med
malmarkerare.

Fran ostfronten kommo sporadiska med-
delanden om flygvapnets medverkan i
markstriderna. Pa tyskt hall hade flyg in-
satts sarskilt pd ukrainska fronterna, dar
stridsvagnar och fordon voro anfallsmil.
Sargkilt vid ryssarnas flodovergingar in-
sattes flyg for att fordréja. Ryssarna
framhollo emellertid att deras jaktflyg i
huvudsak kunde halla fienden i luften un-
dan. Stukaflygaren major Rudel fick
tyska krigsmaktens hogsta ordensutmarkel-
se efter att ha utfort 1800 flygningar mot
fienden och forstort 200 stridsvagnar.
Ryska stormoviks 1 100-tal deltogo over-
allt i offensiviorberedelser och darpa fol-
jande foridljning. Den 30 mars rappor-
terade tyskarma ett bakslag for ryssarna vid
Narva, dar flera divisioner rivits upp med
hjalp av laganfallsflyg.

Pa Medelhavsfronten var det lugnare an
vanligt i luften. Inga nya strategiska fore-
tag mot Osterrike forekommo efter de for-
lustbringande anfall utan jakteskort, som
gjorts tidigare. Mahinda var det brist pd
langdistansjaktplan, som hall tillbaka. Cas-
sinofronten visade sig: trots det stora flyg-
anfallet den 16/3, omojlig att genombryta.
Har har flygoverlagsenheten icke varit nog
for att overvinna forsvarets gynnsamma
positioner 1 bergen. Erfarenheterna hari-

Av AVIATOR

frin bora tacksamt annoteras i linder, som
maste riakma med underligsenhet i luften
men kunna dra fordel av svar terrang.

I ovrigt pagick jarnvagshekimpning mot
trakten av Rom och i norra [talien, samt
de vanliga anfallen pi sjofarten i Adria-
tiska . ach Egeiska haven. Det olyckliga
Sofia fick uppleva ett nytt stort bomb-
anfall den 30/3, enligt uppgift mot jirn-
vagsmal.

Tyskarna rapporterade ett par lyckade
anfall mot sjofarten, bdde utanfor bro-
huvudet och vid algeriska kusten. Den
31/3 skulle 11 fartyg pad 74000 ton ha
sankts eller svarts skadats av tyska tor-
pedplan,

1 Fjirran Cstern blev det japansk i stdl-
let” for brittisk offensiv i Burma. De fran
luften i japanerngs rygg landsatta trupper-
na skulle enligt japansk uppgift vara pa
vag att inringas och likvideras. Deras chef
general Wingate omkom, da hans flygplan
i daligt vader krossades mot en klippvagg.
Trots klar allierad overlagsenhet i luften
trangde japanerpa langt in i den indiska
provinsen Assam,

| sydastra Stilla havet gjorde amerikan-
ska flottans hangarfartyg under stark
eskort en ny djirv framstot, denna gang
mot Palau i1 viastra karolinerna, 3000 km
frin sin nya bas i MarshallGarna, 7400
kin frin huvudbasen Hawaji samt 3000
km fran Tokyo. Japanska flottan lyste
alltjamt med sin franvaro. Japanernas stora
bas Truk i Karolinerna borjade regelbun-
det anfallas av sjunde flygkarens landba-
serade bombplan: som likaledes flyttat fram
till Marshalloarna.

Pi nyerovrat omride i Nya Guinea
hade amerikanska ingenjorstrupper pa tre
minader byggt ut en stor bas, vars nya
flygfalt fatt banor pa 2400 m langd.

For ovrigt pagick den vanliga bas- och
sjofartshekampningen. Vid ett tillfille
sdnktes en japansk truppkonvoj i Bis-
marckhavet av 200 bombplan i laganfall.

Fran produktionsfronten meddelas, att
Fordfabrikerna 1 Willow Run nu tillverkat
sina forsta 3000 Liberator-plan. Leveran-
serna ligga nagot fore programmet. Ame-
rikanska skeppsvarv uppgavos ha fardig-
stallt 50 »baby flat tops» for amerikanska
flottans konvojtjanst och 38 for engelska
flottan. 2-4-1944.
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Vid Norrkopings
automobil- & flyg-
klubbs 20-arsjubi-
leum pryddes ban-
kettsalen av detta
flygplan, som med
snurrande propel-
ler sviavade over
gisternas huvuden.
Planet bemannades
med karikatyrer av
fem klubbpampar,
framifrdan G. Ost-
man, K. W. Hans-
son, Birger Mans-
son, H. Kipp och R.
Halvorsen.

26 GANGER JORDEN RUNT

ar Norrkopings automobil- & flyg-

klubb vid arsmotet den 11 mars firade
sitt  20-Arsjubileum kunde ordféranden,
konsul Birger Minsson, tala om att klub-
bens flygplan intill utgangen av 1943 flugit
sammanlagt 6983 timmar, vilket motsva-
rar en stricka av mer dn 26 ganger jor-
den runt. 1 jubilenmsbanketten pa Stan-
dard Hotel deltogo 150 personer, daribland
representanter for KSAK. KAK, luftfarts-
myndigheten samt de lokala forsvarsche-
ferna, Overste Enell i KSAK gav NAFK
det vackra betyget att klubben ar ett
skolexempel for hela landets flyg.

Klubbens stora flygplanpark ar ett bevis
pa att man verkligen lagt ned ett oerhort
arbete inom Norrkopings civilflyg. NAFK
agde vid 1943 drs utging 5 motorplan (2
Klemmar, 2 Hornet Mothar och 1 Caudron
Pelican) och 9 glid- och segelplan (darav
1 Kranich, den forsta svenskbyggda), Se-
gelflygverksamheten under 1943 med 129
erovrade diplom placerade klubben i top-
pen bland de svenska flygklubbarna. Sam-
manlagda medlemsantalet i klubben var 479
i slutet av 1943,

Klubbens fortjansttecken utdelades av
ordforanden till de mera aktiva medlem-
marna, Fortjanstmedaljen tilldelades vice
ordféranden, byggnadschefen G. Ostman,
och segelflygets store donator, disponent
Karl W, Hansson. Guldplaketten tilldela-
des borgmastare C. J. Reventberg, direktor

Gosta Ahlén, konsul Hugo Blom, advokat
G. Hokerberg, direktor Thom Andersson
och advokat Rolf Halvorsen, Silverplaket-
ten tilldelades ingenjor Heinz Kipp, och
motorflygsektionens ordforande: red. Evald
Gustavsson, Bronsplaketten gick till direk-
tor Solve Skerfving, Carl-Gunnar Carls-
son, ingenjor Bertil Brunnerup, folkskolla-
rare Johan Blomberg, Tony Andersson,
bokhandlare Karl Sorlin, ingenjor Erik
Sellgren, Rune Frisk, Sven Ekfeldt och
kopman Borje Mellgren. Ordforanden i se-
gelflygsektionen utdelade darpd tre priser
for basta segelflygprestationerna under
1943, namligen till Olle Bjorling for uthal-
lighetsflygning over Norrkoping samt till
Johan Blomberg och ing. Kipp for rekord-
flygningen med Kranich Norrkoping—-
Vaxjo. 1 ovrigt kan namnas ett utmarkt
foredrag av major Lage Thunberg om en

flygning nattetid med bilder till Sverige .

fran engelske kungens kréning,

Vid arsmotet fore banketten forrattades
styrelseval: konsul Birger Mansson ordfo-
rande, G. Ostman vice ordf.. och ordf, i
segelflygsekt.,, Rolf Halvorsen sekr, G.
Hokerberg skattmastare, red. Evald Gus-
tavsson ordf. i motorflygsekt, S. Ekfeldt
ordf, 1 modellflygsekt., Gunnar Carlsson
tavlingsledare, C. . Egnell forste klubb-
mastare, Gustaf Ericsson andre d:o, K. W.
Hansson och Lage Thunberg.

Raketutveckling

Den tyske artillerigeneralen Paul Hasse
har 1 ett uttalande konstaterat: »Utveck-
lingen av raketvapnet, vilket i allt storre

utstrackning anvandes i1 mark- och luft-
strider, 4r annu inte slut. Alla stormakter-
na arbeta intensivt pa att utveckla detta
vapen till en fantastisk effekt och ridck-
vidd. Den tyska tekniken har ledningen,

KRING LUFTKRIGET

Japansk "harakiri’

En officiell japansk kalla i Tokio har en-
ligt den tyska tidskriften »Flugwehr und
Flugtechnik» meddelat, att under de 2 for-
sta krigsaren inte mindre an 1203 japan-
ska piloter avsiktligt stortat sina [lygplan
mot fientliga fartyg. Japanerna uppge sig
ha sankt inte mindre an 27 hangarfartyg
samt skadat 12 st. 5158 amerikanska plasn
sagas ha forstorts. Uppgifterna ha icke
bekraftats frin amerikanskt hall.

Vapen mot¢ "‘radar®’

Tyskarna ha hittat pa ett nytt satt att
soka desorientera den engelska radiolokali-
seringen (radar). De tvska bombplanen
slippa ut tusentals sjiattekonfettis» som
sakta dala till marken, De iro cirka 6 dm
langa och ungefar 2 em breda och besti
av tvid lager svart papper och mellan dem
tennfolium, Avsikten ar att de engelska
»radars-strilarna skola reflekteras mot
dessa blad och darmed leda den engelska
jakten 4t fel hall. Inga uppgifter ha of-
fentliggjorts om effektiviteten hos detta
nya motmedel mot sradars.

Raketplan i USA

Kapten Ezra Kotcher i amerikanska ar-
méns flygvapen har 1 en artikel uppgivit
att ett jaktplan forsett med extra raket-
aggregat har borjat tillverkas for tranings-
andamal. Raketaggregaten okar jaktplanets
normala hastighet med minst 160 km/t
och detta gor nu omkring 725 km/t. For-
soksplanet ar ensitsigt och [orsett med nos-
hjul. Det har betydligt firre instrument dn
normalt, Pi avstand hors det som ett tig
nattetid men kan knappast horas nir det
ar rakt over ens huvud. Nar det har pas-
serat liter det »som en trott dodsande»
(like a tired banshee),

KEtt tons jaktbomb

Allierade hogkvarteret meddelar den 22
februari att Thunderbolt-jaktplan nu kun-
na ta en 3 kgs-bomb under vardera vin-
gen, en bomblast som tidigare varit otank-
bar fér enmotoriga bombplan.

Brandbomb meot bombplan

Besattningar pa amerikanska Liberator-
bombplan, som den 23 februari angrepo
industrier i Osterrike, ha rapporterat att de
anfollos av tyska jaktplan av typ Junkers
Ju 88, vilka flogo over dem och fallde
brandbomber. Andra jaktplan voro ut-
rustade med rakethbomber,

LUFTFARDFORSAKRINGAR

tecknas av foljande till Den Nordiska Poolen Fér Luftfdrdféorsdkring anslutna bolag
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Fiye-
TANDSTIFT

Pyranit, det keromiska

isolatormaterialet i Bosch

- P P L
L ESSSSSS

flygtandstift, honl' de ter-

Kub.lcmlolnin'g

miska egenskaper, som
Inre isoleringshylsa fordras for eft péliﬂigt
Yitre isoleringshyisa
Mylsnippel flygt@ndstift; god v&rme-
Kontakiskruv tadisin T ol
Isolator stdndskraft mot tempera-
i turvariationer och i&mp-
_Packning
Sidoelekirod lig varmeutvidgningskoef-
Miltelekirod

ficient.

Utslagsgivande for Bosch-stiftets arbetsomrdde &r det
s. k. varmetclet. Isolatorfotens utformning &r av stérsta
betydelse for detta vérmetal. Ju mindre den yta &r av
tandstiftet, som utséttes for varme — "kort isolatorfot, i
sockeln indragna elektroder etc. — och v@rmet ocksé l&ttare
kan avledas, desto hogre varmetal har téndstiftet.

Pyranitisolatorns goda vérmeledningsformaga tilléter en
Gndamdisenlig dimensionering av Bosch-stiftets isolatorfot.
Vid samma varmetal &r isolatorfoten relativt lang i jam-

forelse med isolatorfoten pd tandstift med isolatormate-

rial, som har mindre god vé&rmeledningsférmaga. Pyranit-
isolatorn far vid lag belastning en férhallandevis hdg tem-
peratur. Bosch pyranitstift Gro d&rfér mindre kansliga for
beléggningar — exempelvis avlagringar av blytetraetyl,
som fillsGttas branslet f6r att 6ka oktantalet — med den
risk beldggningen innebdr {&r missténdning pd grund av
tandstrémmens Sverslag till gods. Vid hégre belastning av-
leder pyranitstiftet snabbt v&rmet och risken fér glédténd-
ningar reduceras.

Bosch pyranitisolator har stor termisk hdllfasthet; den ar
okanslig for de kraftiga temperaturvariationer, som tand-
stiftet utsGttes for — temperaturvariationer, som ligga mellan
c:a 2.000° C i téndningsdgonblicket och c:a 60° C, nér ny
brénslelufiblandning kommer in i cylindern.

Slutligen far inte isolatormaterialets utvidgningskoefficient
skilja sig fér mycket fran moterialets i tandstiftshuset, d& det
annars uppstar risker for otdthet. Pyranitisolatorns utvidg-
ningskoefficient har i det fallet ett gynnsamt varde.

Bosch-fabriken har mycket lang och grundlig erfurenhet
av flygelektriska tillbehdr tillverkade efter principen om

odvertréffad

BOSCH -4valitet

AKTIEBOLAGET ROBO e STOCKHOLM 7

Alticbolaget Robo representerar Ro-
bert Bosch G. m. b. H. och kan er-
bivda Eder sakkunskap och all tank-
bar service, ndr det giller Bosch-

fabrikens tillverkningar.
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Den kompakta motorinstallationen miijlig-
gbres av »Sabres-motorns ringa hijd som
tHlater att den kan placeras dver friimre
vinghalken, Kylviitskan idir en glykol-
vattenblundnlng och kylaystemet iir ett
slutet higtryckssystem,
til forhindrar att trycket stiger for hogt.
Beviipningen bestdr av 4 kanoner som pa
ovanstiende ritning eller 12 7.9 mm kul-
sprutor, Den kulaprutebheviipnade versionen
har betr(-knil\ngeu 1A

En ygiikerhetsven-_

HAWKER

TECKNING AV M.

"TYPHOON”

A. MILLAR I FLIGHT
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beskrivning

nasta n:r av

lustrerad
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Det huvudeakliga av konstruktionen
framgar av denna ritning. Kroppen iir
byggd ! en framkropp i stdlrérskonstr.
och en bakkropp 1 skalkonstr. Fiorar-
utrymmet idAr mycket rymligt trots den
rikhaltiga utrustningen. Sildkonstruktio-
nen betecknar ett atort framateg gent-
emnt dldre konstruktioner och ger eu
extra flness i utseendet. Firarsitsen iir
monterad pa en parallellogramanordning,
varigenom den iir justerbar 1 hdjdled,
Aviyrningsmekanis-
men fér vapnen ir
elektrisk-pneumnatisk,
med avfyrningsknap-
pen pi spaken sdsom
en strémbrytare, som
sluter en strombana
och dppnar luftven-
thlerna.



Hiir ovan: Land-
ningsrstiillet § utfiilit
och Infiillt liige. Land-
ningsstiiliets vrid-
ningsaxel bildar vin-
kel Dbiade med vertl-
kal- woch horlgontal-
planet, st att hjulet
1 infiéllt liige kom-
mer  bakom vingens
frambalk, — T, h.:
Genomskiirningsrit-
ning av Dowtyspor-
ren, — Nedan: Sporr-
hjulet av Dunleptyp
iir monterat pA en
Dowtystiitdiimpare
och Infiilles wuppat-

framit, som framgir
av den dvre skissen,

Overst ¢, h.:

i »Typhoon»,
reglern
till kylaren.

Oversiktssklss
av »Typhoon» kylsystem, —
Diirunder: Overtryckssystem
termostaterna
kylviitskemiingden
Vid laga kyl-
viituketemperaturer passerar
kylviitskan forbi kylaren dl-
rekt tlllbaka till motorn,

"TYPHOON '-DETALJER

1. Kylvitsketank.

2,

© m e ¢ oe

10.

11.
12.
13.
14.
15.
16.
117.

24-cylindrig Napier Sabre-
motor.

Sidroderpedal.

. Oljetank. .
. Skottsiker vindruta.

Reflexsikie.
Spak.
Shid.

. Pansarplatta.

Varmluftledning - till kano-
nerna.

Antenn.

Fena.

Sidroder.

Hojdroder.
Stabilisator.
Indragbart sporrhjul.

Kropp i monocoguekonstruk-
tion.

18.
19.
20.
21,

22,
23.
24.
25.
26.
27.

28.

29.
30.
31
32.

Utrymme for landningsstill.
Huvudbalkar.
Landningsklaff,

Sjidlvtitande brinsletank
(huvudtank).

Ammunitionsmagasin
Skevroder.
Navigationsljus.
Landningsstralkastare.
Kanoner,

Sjdlvtitande bransletank
(reservtank).

Hydraulisk cylinder for
landningsstallet.

Vingkoppel.
Kylklaff.
Luftintag till forgasaren.

Propeller, Constant

hydromatic.

speed,

33. Oljekylare.

33
3.

Kylvitskekylare.

35.

36.
37,
. 38.
39.
40,
41.
42,
43,
44.

45.

46,
47.
48.
49.
30.

51.

Luftintag till kylare och for-
gasare.

Nodutfallningspedal.
LaAsmekanism.

Hydraulisk cylinder.
Laskrok.

Lasmekanism.

Laskrok.

Hydraulisk cylinder.
Overstromningsror for olja.

Ror for kylvitska till kyla-
ren.

Ror for kylvitska till mo-
torn.

Oljekylare.
Regleringsventil for olja.
Kylviitsketank.
Termostater.

Overstromningsror for kyl-
viitska.

Kylvitskepumpar.



Inom verkstadsindustrien anvédndes for olika indamil vissa
s. k. profilstil, som tillverkas genom urborrning och brotsch-
ning av massiva imnen.

Det har hittills icke varic mojligt act genom kalldragning av
ror framstilla sddana profiler pd grund av svirigheten att
genom dragning Sverfora erforderlig del av godset till 6nskade
partier och dirvid erhdlla korrekt innerprofil.

SEEFAB har nu 16st problemet och levererar sidana profilror
i fixa eller fabrikationslingder. Konferera nirmare med oss!

SEE FABRIKS A.-B,, SANDVIKEN

SEEFAB tillverkar bl. a.: Rér for
flygplan, cyklar och bilar. Ror for
den mekaniska och elektriska indu-

strien. Ror- och bandmanufaktur.

SEEFAB

Representanter: STOCKHOLM: A.-B. Sandvikens Lagér. o GUTEBORG: Sandvikslagret i
Goteborg A.-B. «+ MALMU: Edw. H. Thomée A.-B. « SUNDSVALL: Sandvikslagret i Sundsvall A.-B.
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FLYGPLAN

FW 190 framfor Spitfire 1X

Annu ett danxkt inliigg:

FW 100 och Spltfire IX ilro viill niistan
Jimngoda som ensitsiga jaktplan men miinne
inte "W 190:x starkare beviipning och biittre
mandveregenskaper ger den ett ltet plus, som
siitter den en anlng framfir Spltfire 1X, Fn-
ligt min dsikt kommer Thunderbolt inte alls
med hiir, did dess uppgivna maxhastighet en-
dart kan nis fiver 9000 m, diir den giikert
feke har andra kopkurrenter fin Me 100 I
och G. Thunderboltg hastlghet pd 5600 m iir
enligt DER FLIEGER endast 560 km/t och
det {ir Int¢ nog.

Som Jjaktbombplan kiimpa Hurrleane och
I'W 10 om titeln, De =stir siikert nigorlunda
lika bra (11l W 190 iir juo betxdligt snab-
bare och har stérre bomblast, men Hurrleanes
bomblakt iir fiirdelad pa flers bomber, vilket
synes’ varn en fordel

I gruppen lingdistans Jaktbombplan finns
det minga kamdidater, Jag skulle vilja tippa
Messerschmitt Me 410 som  vinnare,

Som spaningsbombpian kommer viil Mos-
quito som nr ett, tiitt fiilljd av Me 210, som har
stisrre bomblast och biittre beviipning, Ja, det
fir vill friga om den inte . o. m. miste siit-
tas filre Mosquito, som dock viil fir en aning
sunhbare.

1 klarzen medeltunga
platsen vikt fiir Dornler Do 217, Om andra
plats Kiimpa den nya Junkers Ju 188 och
North American Mitehell, Minne inte Ju 188
firvisar Mltchell till tredje plats.

Blawd stisrtbombplanen fir Ju 87 D den mest
beprivade och biista bland de MHtta och Ju 88
bland de tunga, eftersom Do 21T inte Kkan
insiittas som stiirthombplan i stiirre férband.

Niir det giiller tyngsta bombplanen fir det
tydligt att Heinkel He 177 § allmiinhet under-
vilrderas, Den har doek lingre flygstrilcka
med stor bomblast iin niigot annat bombplan
och hastigheten jir utan tvivel | samma klass
som Lancasters. Dirfile siitter jag He 177
first med Lancaster tiitt i hillarna.

Bland spaningsplanen stir Ju 286 (86 P)
i en klass fir sig, eftersom den | sig firenar
godtagbar hastighet och mycket stor topp-
hiijel.

Bland de landbaserade torpedplanen lig-
ger man miirke till Heaufighter, He 111, Ju 88
och Beaufort. Trots sin stiirre hastighet har
Beaufighter den allvarlign svagheten att bara
kunna ta en torped men Jag tror | alla fall
att den ph inte allt filr stort avstind frin
sina bawser tar tillelickligt minga poiing for
att placera sig som n:r ett, titt foljd av
Ju 88, Hom fartygsbaserat torpedplan stir
Avenger jinnn sd linge 1 siirklass wen jag
undrar om inte Fairey Barracuda kommer
att hota dess stiillning,

Hom wmarinjaktplan kommer nog Seafire
gom n:r ett. Dess ntomordentlign maniver-
duglighet, som endast dvertriffas av tvi
andra moderna jaktplan, uppviiger nog den
nigot svaga beviipningen, (Bom n:r 2 vill
Jag wiitta 8B-00 och som n:r 3 Corsalr, titt
filjd av Regglane Re 2000,

Bland armésamverkansplanen siitter Jjag
Mustang rom etta. Jag tror att dess hastighet
uppviiger nackdelen av att vingen ligger un-
der firarsiitet, varigenom sikten neddt min-
skas, Bland firbindelseplanen siitter jag

bombplan iir firsta

GLOM EJ GIMOBARNEN!

METEOROLOGEN...
Forts. fr. sid. 7.

och per radio rapporterar barometertryck,
temperatur och luftens fuktighet.

FLYG:s utsinde gor ett besok ute hos
meteorolog Martin Eriksson pd Torslanda
for att folja radiosondens dagliga uppstig-
ning til] substratosfiren. Sonden bestar av
en barometer, en termometer och en fuk-
tighetsmatare samt dessutom en kortvigs-
sandare med 10 m vaglangd, som drives
med hjalp av ett s k skialkors (ett kors
med sma skalar i de fyra ekerspetsarna),
vilket roterar pa grund av den barande
ballongens stigning. Ballongen ar av ame-
rikansk modell och har en stighastighet
av i medeltal 350 m/sek. Den har en lyft-
kraft pa 1,5 kg men sonden wager bara
0,5 sa det racker bra. Hela apparaten kos-
tar c:a 150 kr men ungefar halften ay dem
far man tillbaka. Rattsinnige upphittaren
belonas med 10 kr.

Radiorapporterna, vilka besta av olika
toner, registreras av meteorologen, som sit-
ter vid en speciell mottagare, allt for in-
vecklad for en vanlig dodlig for att har
nirmare beskrivas. Sia lange skalkorset
roterar sander sonden kontinuerligt sina
rapporter och si sminingom har meteoro-
logen pa sin mottagningsrulle en mangd
punkter, vilka forenas: sa att barometer-,
temperatur-- och fuktighetskurvor bildas.

Torslandarekordet for radiosondering ar
faktiskt ganska vackert, Man har {oljt ra-
diosonden dnda upp till 24 000 meters hojd
men sedan till vttermera visso kunnat ta
dess rapporter aven pa nedvigen anda till
1200 meter over marken, da avskarmning-
en pa grund av jordytans krokning tog
bort radiovigorna. Det svenska rekordet
hiller meteorolog Alf Nyberg vid SMHA i
Stockholm med 27000 m. Virldsrekordet
har den tyske professorn Wegener med
32000 m. :

Det ar sarskilt temperaturobservationer-
na i olika luftlager, som aro betydelsefulla,
Vid den allra enklaste temperaturbedom-
ning pa hojd beriknar man att temperatu-
ren sjunker 0,55 grader for varje 100 me-
ter men det ar inte alls sakert, Sarskilt
vintertid ar ofta temperaturen densamma
pa 3.000—4 000 meters hojd som vid mar-
ken men med ideliga temperaturvaxlingar
daremellan,

En temperaturstegring pa nagra hundra
meters hojd ar ingenting ovanligt men myc-
ket viktigt att fia reda pa, ty dessa s &k
inversioner innebara att sotpartiklar och
andra »utdunstningar» fran marken bl
liggande 1 inversionsskiktet, dar alltsa dis
och dalig sikt uppstir.

Men, det ar inte bara for flyget som
dessa vertikala observationer dro av den
allra storsta betydelse. De aro minst lika
viktiga for skjutning med grovt artilleri,
di projektilerna ga upp pa hog hojd. Man
kan helt enkelt siga, att man inte kan
skjuta med nigorlunda precision ifriga om

Fieseler Storch som n:r ett, f6ljd av Vigilant
oeh Ryan Dragonfly.

Som transportflygplan siitter jag Curtiss
Commande som n:r ett trotg dess relativt
ringa lastfirmiga, som follt uppviiges av dess
stora frontduglighet. PA andra plats kommer
ingen annan fin gamla Ju 52:an, som skulle
ha Dblivit etta, om den bara varit litet snab-
bare, Bland flygbAtarna tar Coronado priset
med Mariner som tvia,

Johs. Busck Lorentzen (Danmark).

artilleripjaser utan vertikala vaderleksob-
servationer.

Belysande ar ett experiment. som gjor-
des en vinter vid nara 40 graders kyla.
Man stillde tva artilleripjaser bredvid var-
andra for beskjutning av ett mal pa 10000
meters avstind. Den ena kanonen inrikta-
des med den »vanliga» bedémningen att
temperaturen sjunker 0,55 grader per 100
meter och den andra efter radiosondering.
Den radiosonderade kanonen traffade prick
medan den andras nedslag lig 800 meter
fran malet.

Flygande meteorologer. ..

Meteorologerna borde naturligtvis helst
svava omkring i varldsrymden och skaffa
sig personlig erfarenhet av viddret men
hittills ha de med fa undantag (militar-
meteorolog Oscar Herrlin har pd grund av
sin langvariga intima kontakt med flyg-
vapnet och tidigare flygutbildning c:a 750
timmar i luften) fatt halla sig nastan helt
och hallet pA marken. Metrografsondering-
arna vid flygflottiljerna 4ro inte nog. Nu
ar det dock meningen att militirmeteoro-
logerna mera konsekvent skola konfronte-
ras med foremalet for sin obotliga men
samtidigt synnerligen vardefulla karlek.
Meteorologerna skola bli flygande.

Meteorologaspiranterna fi sin forsta ut-
bildning vid krigsflygskolan i Ljungbyhed
diar de g jamnsides med aspiranterma for-
sta Aret och bl a fi grundlaggande naviga-
torutbildning, Pa sommaren gi& meteoro-
logaspiranterna ut till flottiljerna for fort-
satt utbildning i 2-sitsiga l-motoriga flyg-
plan. Pi vintern blir det studier pA SMHA
i Stockholm och féljande sommar ater na-
vigatorutbildning vid flottilj, denna ging
pa 2-motoriga flygplan, Efter annu en vin-
ter vid SMHA kommer utnamningen till
meteorolog av 3. klass.

Genom denna utbildning ha viaderleks-
mannen onekligen fatt en battre chans an
tidigare att arbeta effektivt samtidigt som
det “ommit in ett nytt synnerligen intres-
sant moment 1 deras arbete.

Det lénar sig utan tvekan att narmare
studera meteorologernas arbete, En massa
gamla och dumma fordomar vidras ut. Ti-
digare har man nog for all del till fullo
insett betydelsen av att det finns meteoro-
loger men inte forran efter denna intima
kontakt har atminstone undertecknad for-
statt vilken verklig tjusning yrket har

Bastin.

Engelska raketkanoner

Engelsmannen ha nu talat om att aven de
ha raketkanoner, vilka framfor allt insattas
i samverkan med luftvarnsartilleri som
forsvar - mot angripande bombplan. Z-ka-
nonerna, som de kallas, finnas i London
och ett stort antal engelska stider och ha
varit i aktion en ling tid. Raketgranaterna
tjuta ungefir som ett expresstdg innan det
rusar in i en tunnel och se ut som rada,
flammande kulor, vilka explodera med be-
tydligt kraftigare »blixtar» an luftvirns-
granaterna.

Den engelska raketgranaten uppfanns for
fem ar sedan och fullbordades pa Jamaica
dit kemikerna mdste resa for att utprova
det nya vapnet under lampliga vaderleks-
forhallanden. Vid det har laget ha de eng-
elska raketkanonerna, som dven betjanas
av hemvirnsman, manga nedskjutna tyska
bombplan pi sitt konto,

Postgiro 193430 19



Under vira manga flygningar for luftvirnet har mal-
korven ofta sett ut sa hiir. Enbart i forsvarets tjinst ha vi
sedan krigets borjan flugit 6ver 13.000 timmar.

De erfarenheter samt den trining i precision och regel-
bundenhet som dessa flygningar Gver hela landet gett
foretaget och dess piloter skall komma fredsflyget till godo
i de omfattande taxiflyglinjer, som Bjorkvallsflyg planerar.
Tink pa det och att Ni sjilv kan fi flyga niir freden
kommer — flyg med Bjorkvallsflyg!

Lirbvallflyy
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KSAK:s segelflygarting samlat med overste K. J. A. Silfverberg, luftfartsinspektor Tord
Angstrom och tingsordforanden Bertil Florman pa forsta binken.

fardlinjen och om malet uppnis far man
50 % tilligg pd poangen. Forarna i denna
klass maste gora varannan start och samt-
liga flygningar som utféras per dag och
som ge poangtilldelning medriknas 1 re-
sultatet. Harigenom blir transportmomen-
tet och markpersonalens insats av storsta
vikt. Méalet far bestammas av laget fore
starten. Sista dagen blir det troligen hojd-
tavling kring berget.

I den fria klassen sker tavlingen enligt
de olympiska reglerna. Det blir malflyg-
ning i forening med antingen hastighets-
cller hojdflygning. Foraren miste emeller-
tid komma fram till malet anpars blir det
inga poang alls.

Tavlingsledare blir major C. O. Hugos-
son och dven i ovrigt torde flygvapnet
hjalpa till med personal och materiel. Utan
flygvapnets bistand skulle f 6 en sa stor
tavling ej kumma genomforas, papekade
16jtnant Karlsson.

Motorseglare p& tapeten

Ett eget flygfalt, 9 glidplan och 6 ov-
ningssegelplan samt ett par motorseglare

. bor varje storre segelflygklubb ha for att

NYA VINDAR FOR SEGELFLYGET

KSAK:s segelflygarting upptakten till en ny epok

Det kandes i luften att ndgot var pi
vag att skapas niar deltagarna
KSAK :s segelflygarting 1944 samlades 1
Borgarskolan 1 Stockholm lérdagen den 1
april. Vad som holl pd att skapas var —
det kunde man konstatera vid tingets av-
slutning — en ny segelflygepok: de friska-
re vindamas, de frejdigare initrativens, den
mognare utvecklingens och den fastare or-
ganisationens tid. -

Sedan oOverste Enell hilsat vidlkommen
pa uppdrag av KSAK :s ordforande, prins
Gustaf Adolf, som hade forhindrats nar-
vara, utdelades en del av silver-C:na for
1943. Darpd overlamnade forbundssekre-
teraren 1 Sveriges Scoutférbund, Bertil
Ekeroth, en plakett till KSAK och tacka-
de for demonstrationen pd Skarpnack samt
for det goda samarbete som alltid ritt mel-
lan KSAK och scouterna, Till ordforande
under tinget vdldes ingenjor Bertil Flor-

v
wa RjAsEuN
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man, ett uppdrag som han skotte pd ett
utomordenligt satt,

Den tid som forflutit sedan det forra
segelflygartinget, hosten 1941, har medfort
segelflygets definitiva genombrott i vart
land: betonade chefsinstruktéren lojtnant J.
G. Karlsson 1 en intressant redogorelse for
segelflygverksamheten. Han pavisade ocksa
vilket vardefullt arbete forre chefsinstruk-
toren kapten Sven Ahblom utfért. »Vi som
nu fatt trada till skall strava efter att ar-
veta vidare efter de spir som han stakat
ut» — — — prov som gjorts med kort-
vigsradio for segelflvgplan ha gett genom-
gdende goda resultat, berdttade l6jtnant
Karlsson vidare. Eventuellt blir det en
tavling denna siasong for att fa fram basta
mojliga apparatur,

Olympiska regler pa Alleberg

Chefsinstruktoren meddelade att segel-
flygtavlingarna pa Alleberg 1 ar torde
komma att ‘hidllas den 21—30 juli. Anled-
ningen till denna sena tidpunkt &r att man
méaste vanta tills skorden bargats for att
kunna disponera ett falt utanfor berget for
den fria klassen,

Tavlingen sker i tvd klasser: en klass
Dlir lagtavling med Grunau Baby pi Alle-
bergs kalott och en klass individuell tav-
ling med valfri flygplantyp pid namnda
extrafalt — pa berget ar det for tringt
for bada klasserna,

I Babyklassen fi endast rena segelfly-
gare — alltsd utan motorutbildning — del-
ta men i fria klassen riada inga sddana
restriktioner. Lagtavlingen far sin huvud-
vikt lagd pa malflygning. Poiang erhilles
i forhallande till flugen distans ldngs

D-tecknaren Nils Melanders
ypperliga »glimts frin segelflygartinget.
Tecknaren ar forvisso en utomordentlig
skytt men hir har han kanske triffat
prick battre &n nigonsin.

verksamheten skall bli rationell, ansidg den
store segelflygekonomen och entusiasten
civiling, Karl Swinsson, Stockholms segel-
flygklubb, i ett anférande om flygklubbar-
nas materielfriga. Dessutom maste man ha
ordentligt med reserver si att utbildningen
e] behover stanna av,

Sedan kom ing. Svansson in pi ett amne
som skulle bli foremdl for synnerligen liv-
lig diskussion, namligen tillverkningen av
glid- och speciellt segelplan. Priserna aro
nu si hoga att det inte ar klokt och det
vore kanske inte si oklokt att klubbarna
sjalva slogo sig ihop, satte upp ett cen-
tralt materialforrid och byggde sina plan
sjalva. Darvid kunde en klubb tillverka en
eller ett par detaljer och en annan klubb
ett par andra detaljer. Monteringen kun-
de sedan ske vid resp. klubb.

Vid den efterfoljande diskussionen vann
ing. Svanssons byggforslag en del anklang
men manga roster hojdes ocksd emot det.
Kamrer Runeberg, Aeroklubben i Skdne:
varnade for sidana experiment, i vilket fall
klubbmedlemmarna litt kunde trdttna helt.
I stallet borde KSAK underséka hela lan-
dets behov for lingre tid si att fabrikerna

kunde lagga upp storre serier. Kapten
Westlin, Sundsvall, trodde inte heller pa
denna sorts sserietillverkningy — i stillet

borde varje klubb fi se planet vaxa fram
i sin helhet. Luftfartsinspektoren, civil-
ing. Angstrom, tyckte att det skunlle vara
egendomligt att sld ihjal den lilla segel-
flygindustri som vi fatt i ging, da tillva-
ron av en stjalvstandig industri pa detta
omradde ar synnerligen vardefull. Ruytt-
mistare Guyllensvaan, Skovde flygklubb,
gjorde en jamforelse mellan flygindustrien
nu och bilindustrien pa Thulins tid samt
sade sig tro pA dven den forras framtid.
Hela denma diskussion kan givetvis inte
relateras men si mycket kan sagas att den
var oerhort givande., Ordféranden sum-
merade med forhoppningen att en lopande-
band-tillverkning i framtiden skall pressa
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KSAK:s generalsekreterare dverste Ha-

rald Enell overlaimnar silver-C-mirket
till Birger Nilsson, Halmstads FK.

ner priset till en nivd som t o m Karl
Svinsson kan acceptera,

Som sista punkt pd l6rdagens program
redogjorde kapten Bertil Odén» Forsak-
rings AB Fylgia, for segelflygets forsak-
ringsfragor. Aven hir blev det nigra
diskussionsinlagg,

Sondagen mleddes med foredrag av for-
steinstruktoren FEide H. Lindelow och
Allebergschefen Stiy Fagerblad om in-
struktors- och elevutbildningen, Lindelow
talade om sommarens instruktorskurser
samt fordringarna som hadanefter maste
stallas pa instruktorer. Han betonade aven
faran av forcerad utbildning av elever
samt efterlyste en handbok i meteorologi.
I samband harmed berittade han att en
meteorolog kommer att  stationeras pi
Alleberg 1 sommar.

Fram for hiogre utbildning!

Den grundlaggande uthildningen domine-
rar helt medan den hogre utbildningen
forsummas, sade Stig Fagerblad,

Pa satt och vis ar detta forklarligt, da
det ar en materielfraga. Det finns alltior
fa hogvardiga segelplan i1 Sverige. Men
det ratta intresset saknas ocksa pa minga
hall. Det dar emellertid nodvandigt att ska-
pa mojligheter till fortsatt utbildning om
det ¢j skall bli en vagdal i intresset for
sporten. Aven instrumentflygningen maste
komma upp pd programmet, ty utan denna
kommer man inte upp till de stora resul-
taten, Fagerblad hoppades ocksd pd stats-
bidrag till forsok med radio i segelplanen.

Under deskussionen efter dessa foredrag
behandlades minga viktiga fragor, bl a om
man kan piriakna statsbidrag for inkop av
Moswey 111 fran Schweiz. Det ansigs att
statsbidrag borde utgd dven for goda ut-
landska segelplan, »Lit oss ta-hit planet och
se vad det gir for!s sade Karl Svansson.

— Haur skulle det vara med foljebil med
radio pa strackflygningar? frigade ing.
Petzall fran Trollhattan ndr man kom in
pi frigan om flygning i moln med segel-
plan, — Det ar forbjudet nu men i fram-
tiden kan vi kanske sld in pd den vagen,
svarade chefsinstruktoren.

Eftermiddagens program upptog som
viktigaste punkt ett foredrag av ing. Ru-

(Forts. pa wid, 31.)
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SEGELFLYGETS TEKNIK 9
Av fdnrik Bengt R. Olow

UPPYINDARNA

De'kraitkillor som mojliggora segel-
flygning dro de s k uppvindarna. De
vanligast forekommande aro hangvindar,
termiska uppvindar och vaguppvindar. Un-
der segelflygningens barndom sysselsatte
man sig ganska mycket med att soka ut-
nyttja vad man skulle kunna kalla de dy-
namiska uppvindarna, d v s de differenser
i luftens rorelseenergi, som uppkomma vid
byig "vind, men dessa forsok ledde aldrig
till nigra praktiskt anvandbara resultat.

[nnan vi nu ga in pd de olika uppvinds-
arterna och deras utnyttjande skola vi for-
soka klargora, vad det ar som sker, nar
ett segelflygplan flyger i uppvind. Planet
har ju ingen motor — det maste alltsa he-
la tiden forlora hojd 1 férhallande till den
omgivande luften. Hur kan det da stiga?
Jo- hela luftmassan ror sig uppiat med hog-
re hastighet an flygplanet sjunker, varige-
nom planet visserligen sjunker i férhallan-
de till luftmassan men stiger i forhillande
till den fasta marken,

Det rader ofta stor begreppsforvirring
ifriga om denna flygplanets relativa rorel-
se och for att vara pa den sakra sidan ta
vi fram den gamla kira liknelsen om man-
nen, som Aker 1 en hiss samtidigt som han
kliver nedfor en stege, Han startar pa den
hogsta stegpinnen och borjar klattra nerat
i samma ogonblick, som hissen borjar ga
uppit. Nar hissen ar uppe 1 hogsta vanin-
gen har manren kommit ned till nedersta
stegpinnen. Han har hela tiden klittrat
nedat men Anda stigit. Vid segelflygning ar
planet mannen som klattrar nedfor stegen
medan de stigande liftmassorna ar hissen.

Om vi anta att hissen stiger med en
hastighet av 1,5 m/sek och mannen klatt-
rar nedat med en hastighet (sjunkhastig-
het) av 0,3 m/sek, sa stiger han i sjalva
verket med 1 m/sek i forhallande till mar-
ken. PA samma sitt fir man ett segelflyg-
plans stighastighet genom att minska upp-
vindens hastighet med segelflygplanets
sjunkhastighet.

Moderna segelflygplan ha en sjunkhastig-
het pa 0,6—09 m/sek. En uppvind pa
0,6—0,9 m/sek racker foljaktligen for att
planet skall flyga utan hojdforlust.

Efter denna inledning kunna vi overga
till sjalva uppvindarna.

Hanguppvind

Hanguppvinden var den forsta som ut-
nyttjades for segelflygning. Den uppkom-
mer som bekant pd si satt- att vinden av
ett terranghinder av nigot slag, t ex en
hojdstrackning — ett s k hang — pressas
uppat. For att denna uppvind skall bli sa
kraftig som mojligt maste man emellertid
stilla vissa fordringar pa hanget.

Det bor forst och framst vara tamligen
langstrackt — i annat fall kan det handa
att vinden kilar bredvid hanget istallet for
over. Vidare bor hanget ha konkav strack-
ning, ty darigenom pressas vinden mot
hangets mitt och uppvinden blir dar star-
kare. En annan betydelsefull faktor dr for-
terrangens utseende., Denna bhor vara sa
jamn och fri frin hinder som majligt —
luften framfér hanget blir annars turbu-

Fig 1 b. Skogen pa hangets kron okar dess
hojd.

Fig 2. Segelflygning ej mojlig emedan
uppvinden forsvagas av kalluftskiktet
framfor hanget.

2
Fig 3. Inflygning pA hang fran vinsch-
start.

lent och uppvinden férsamras. Vid hang
nara kusten forstarkes dessutom uppvinden
genom s k friktionsuppvind, som uppkom-
mer genom att luften bromsas upp och far

(Forts, pd sid. 31.)
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Breven fran Finland kommer under den
nirmaste tiden att vara forsedda med jubi-
leumsfrimarken 1 anledning av det finska
Aero-0/Ys 20-drsjubileum. Den 20 mars
1924 kl 15,40 startade Aeros forsta maskin
K-SALA sin forsta tur 1 regelbunden tra-
fik till Tallinn. Sedan dess ha 1006 IR1 kg
post befordrats. Det forsta aret fraktades
797 kg och 1943 225000 kg. Den prestatio-
nen ar vard sitt eget frimarke!

Dekorerad kvinna

Medlemmen i den amerikanska kvinnliga
arméflygkaren I. Gleask dekoreras av ge-
neral Carl Spaatz med »legion of merits.

Hon lokaliserade for nidgon tid sedan ett
amerikanskt flygforband som gitt forlorat

till sjoss och bidrog genom sitt snabba
handlingssatt till att besattningen kunde
raddas.

Alljiimt pa post

Ni har val inte glomt
bort hemvarnsmannens
Pi Post-mirken? Det
har blivit litet tunnsatt
med den varan pi bre-
ven till redaktionen pd
sista tiden. Markena
kosta ju endast 3 ore
styck sa den frojden
bor man kosta pa sig.

Insamlingen »Pa Post
for Sverige» har ocksd skickat redaktionen
ett antal intressanta och livfulla vykort
frin hemvarnsmanpens liv. De liksom
brevmarkena finnas till salu i pressbyrins
kiosker och betinga samma pris som ett
vanligt vykort — 13 ore. Insamlingens pen-
gar ga till den utrustning som hehovs for
hemvarnsmannens frivilliga verksamhet.

Ny souschef

Till ny souschef vid flygforvaltningen
har utnamnts 6verste Nils Soderberg.

Yarat giing” pa F 2

»Varat Gangs %om i borjan av mars pi
besok till Kungl. Roslagens Flygflottilj.
Som vanligt gjorde »Gingety aven ute hos
oss en strilande succé, Gymnastiksalen var
packad till bristningsgransen,

Forstroelsedet. chef, kapten Schultzberg:
holl ett kort och trevligt anforande samt
presenterade »Gangets» medlemmar,

Sa till de medverkande: Frk. Britta
Borg sjong med verklig inlevelse bl a
»Russian Lullaby» och i svangig stil »Mr.
Boogie Wooggie». Stormande appliader.
Lilla Britt Nilsson knep ocksd hon en god
applad med sin »Tvd sma roda rosors.
Hennes parodi pi »Flickan med melodis
gillas skarpt. Grabbarna i ginget spela-
de si att taket holl pd riamna. Lill-
Arne, Bullan och Thosse har all heder av
sin instrumentforing.

Kvillen avslutades med att kapten
Schultzberg som minne overriackte en fly-
garnal till var och en av de agerande,

Till sist och ej att forglomma méste hir
talas om att det byggts en ny scen. Den ar
ritad och konstruerad av furir Sven Olof
Dailly. Scenen ar monterbar och kan upp-
sattas pa ungefar 1 timme av 10—I15 man.

Nio Elmer.

Chefen for flygﬂirvnltulngenn materlelavdel-

ning dverste N, 0. Siderberg har firordnats
som souschef | l6negead Ob 5 vid flygfir-
valtningen till 1 jull 1946,

Som fiverste | lénegrad Ob 3 vid flygfir-
valtningen under samma tld samt som chef
fir férvaltningens materlelavdelning har fiir-
ordnats chefen fiir Upplands flygflottil] dver-
ste B, M. Jacobsson,

Major K, Lindahl har fiirordnats att tills-
vidare wuppehiilla chefskapet féor Upplands
flygflottll).

THl Gversteliijtnant vid flygvapnet har ut-
niimnts majoren vid flygvapnet B. T. Rapp
och till flottiljchef vid flygvapnet och dverste-
liijtnant 1 flygvapnet med firordnande som
chef fir Brivalla flygflottil), ¢. f. chefen fiir
flottiljen major L. G. H, Thunberg.

Till majorer vid flygvapvet ha utniimnts
firordnade majoren vid flygvapnet N, T. A,
Almansson och kaptenen vid flygvapnet 8, E.
(', Wennerstrdm och till major | flygvapnet
med férordnamde pom major vid vapnet kap-
ten D, R. Edlund.

Till kaptener vid flygvapnet ha utniimnts
forordnaile kaptenerna vid vapnet A, G. Kk-
dahl och K. B, Berthel,

Fullmakt har tilldelats konstituerade flyg-
Ingenjiiren av tredje graden vid flygvapnet
I.. N. Eksatam.

Iin tjiinst som flygliikare av 1 graden gikes
av flygliikaren av 2 graden B, Wallenstriim,
Stockholm, och leg. liikaren 1. Hermann,
Kalmar.

En tjinst som flyglikare av 2 graden siikes
av leg. liikkarnn C, A. Sjiberg, Sala, G. Aschan,
Uppsala, 8. G. Jakohsson, C.-G. Engstrim,
H.-0. Mosgherg samt B. Aronsgon, Stockholin,
A. Hard af Segerstad, Lund, D). Lindahl,
Stocksund, samt (), Gertmén, Karlskrona.
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Arbetsbeskrivning till FLYG-44 | Ark L

Niir motorbocken &r firdig limmas
kroppsidorna till denna. De bdjas
samman vid aktern och det lilla

trekantiga stidrtspantet limmas
till sin plats.

Bygg tvA kroppshalvor direkt

P ritningen. Limma ordentligt

men vrak inte pa lim!

Studera ritningen
noga!

Diirefter monte-

ras brandskot-
tet och bocken
putsas med

sandpapper.

Profilerna limmas till sina

platser — se ritningen och

fotografierna.

Stommen till vingbocken byg-
ges direkt pa ritningen.

Klid kroppens dversida med japan-

papper och limma diirefter vingboc-
ken till sin plats. Som forstyvning
limmas ett fanérskott till nosen. Det

sammanhaller vingbock och kropp

Landningsstillet béjes till
av 2 mm rakdragen piano-
trad efter mallen pa ritnin-
gen.

samt fungerar som brandskott.

scstyvnin-
SmA hAl borras i De btersthende fané‘--ﬁ)m';lntser

garna limmas till sina %
brandskottet. Land- “ for land-

OBS de sméd urtagen

ningsstiillet surras
och limmas till sin

n'mgsstﬁllet'.

avsedd for GP-Diesel. Om

Fill in benet i

annan motor anviindes /
utfyllnadsklot- RITAT ocH
seny B maste motorbocken an- . TANK F6RST — BYGG BERKTTAT AV:
5 % passas diirefter, . ' SEDAN! Fyovn Karltrdn
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en lilla ettriga dieselmodellen FLYG

44 har fortsatt sitt segertag. Sonda-
gen den 26 mars deltog »Agatony med
namnda ekipage i en flygdemonstration
som KSAK ute piA Skarpniack anordnat for
ca 70 scoutdistriktchefer med forre o nu-
varande scoutcheferna prins Gustaf Adelf
ach greve Folke Bernadotte i spetsen. (Bil-
der pa annan plats 1 detta nr.) Vadret var
kyligt men eftersom motorn konstruerats av
ing. Carlo Pinotti startade den kvickt och
latt. Det blev en blandande uppvisning
FLYG—44 steg som en kurvande raket och
fick .termikkanning sedan motorn efter 40
sek »gatt ut». Precis som om det suttit en
forare 1 planet steg det och flog fram och
tillbaka framfor publiken, fortfarande 1
svag termik. Nar den osynlige foraren till
slut tycktes anse att det var nog med upp-
visning satte han kurs pa faltgransen och
skogen., Modellen forsvann vid horisonten,
f6ljd av »Agatons 1 skarpt trav. Di hade
publiken sett FLYG—44 i luften under
6—7 min. Modellen landade OK pa ett falt
1 skogen!

FLYG—H imponerade hor- och synbart
pi bade hog och ligre. Greve Bermadotte
uttryckte sin gladje nar »Agatony efter en
kvart aterkom med modellen utan en repa.
(Se omslaget.) Och den nykorade special-
sekreteraren for flyg inom Sveriges Scout-

forbund, Owve Huzell, som last om FLYG— -

44 1 FLYG, blev sa fortjust i modellen att
han pa staende fot beslot delta i FLYG:s
byggtavling. PA eftermiddagen samma dag
akte han till ing. Pinotti och bestallde en
GP-Diesel. Beslut och handling voro ett.

FLYG—44 bevisat sin
kvalitet och det aterstir endast att bygga
modellen efter »Agatonsy ritning och ar-

Nu har alltsa

betsbeskrivning. Den senare infores i
FLYG med bérjan i detta nummer (se
motstaende sida). Ritningen — 1 full skala
— blir Klar vilken dag som helst och kan
bestallas fran Tidsknften FLYG, Vastman-
nagatan 69. Stockholm, for en kostnad av
kr 3:50. Bestall nu!

Sa hdr ser »Agatonss egen FLYG—44 ut
okladd och kladd. Bilderna togs innan
modellen fatt en ny och kraftigare motor-
bock. — Hir bredvid ses vingbocken, som
hamstraren -Agaton» byggt av balsa.
Obs stodpinnarna i profilerna.

ELYG—44-data

Fackverkskonstruktion, Bekladnad japan-
papper. Byggtid (for »Agaton») : 28,5 tim.
Spv 94 cm, total langd 68,7 cm, storsta
kroppsektion (med vingbock) 42,74 cm®,
vingvta 15,12 dm? stabilisatoryta 4,4 dm”®,
fenyta 1.7 dm?® propellerdiameter 21 cm.
Vingprofil Clark Y, stab- och fenprofil
flat. Vingbelastning 20,87 g/dm®

Vikter: Kropp 91 g, vinge 42 g, stab
och fena 20 g, motor med prop 162,5 g =
flygvilt 315,5 gram,

TAVLING 1

Sondagen den 19 mars anordnade Ostra
Sormlands flygklubbs Mariefredsavdelning
en tavling ute pa fjarden utanfor staden.

Eftersom man pid KSAK-konferensen be-
slot att langden pa startlinan for segelmo-
del skulle minskas anvande man pa denna
tavling endast 100 m oavsett startsatt. For-
soket slog val ut. En av grabbarna lycka-
des dock inte bemastra den harda vinden
utan maste veva ut hela linan, 300 m, och
modellen syntes endast som en liten prick
i skyn, Medtavlarna undrade angsligt om
detta verkligen kunde vara 100 m.!

De biista resultaten
{(sammanlagda tiden av 3 flygningar):
Klass S1: 1) L.-E. Jansson, OM, 4.57.0,

2) H. Schmiterldw, Vingarna, 4.23.6, 3) B.

WETEW WERY o

MARIEFRE

D

Gstlund, Ekilstuna, 4178, — Klass 852: 1)
8. Andersson, O6M, 654,89, 2) R. Andersson,
Vingarna, 6.04.3, 3) L. Blomberg, GM. 5.57.0.

- Klass 83: 1) R. Eriksson, &8, 5.14,6, 2)
R. Eklind, Eskilstuna, 4.42,8. 3) L. Andersson,
OM. 4022, — Klass M: 1) Osvald BEkIbf,
Eskilstuna, 450,48, 2) B, Haraldsson, Vingar-
na, 3.283, 3) Rune Andersson, Vingarna,
A.22 0,

Huvudparten av modellerna var valbygg-
da och i synnerhet i Mariefred bygger man
snyggt. Mariefredarna flyger for det mesta
med egna konstruktioner, som ar béde
vackra och dndamalsenliga. Trots det kyt-
tiga vadret var det ett fatal misslyckade
starter och nyborjarna klarade sig i det
hela fint. For ovrigt verkade det som om
Vingarna forlorat sin hegemoni pa tav-
lingsplatsen. Ria.



MODELLFLYGETS
TEKNIK

Av ing. SIGURD ISACSON

PROFILSERIE

baserad pd reynoldska talet

Fﬁrc]iggande profilserie torde vara den
forsta 1 varlden, som ar baserad pa det
revnoldska talet. Den som satt sig in i
dettas avgorande betydelse, forstir siakert
att profiler, berdknade och utprovade for
de olika Re-omridena, ar forutsattningen
for tekniskt fullgoda modeller,

De undersokningar som Schmitz fram-
lagt i »Aerodynamik des Flugmodells» har
varit ett gott underlag vid framstillandet
av S I-serien. De resultat och profiler som
Schmitz medelst vindtunnelforsok kommit
till maste dock anses tamligen Gverdrivna
i forhallande till dem man kommer till med
modeller i fria luften,

Silunda ritade jag till sReynold s, som
byggdes 1 Halmstad och sedermera hem-
forde SM i klass S 1 till sin »fodelsestad»
en  profil enl. Schmitz varden, ofantligt
tunn och vilvd. Den hade nara nog lika lig
sjunkhastighet som den basta jag senare
ritat for S 1 (S I 63008), men var omoj-
lig i blast eller vid t o m de svagaste vind-
kast, enar den omedelbart sjonk igenom
vid minsta anfallsvinkelokning, S [-seriens
profiler ar bl a genom den markanta fram-
kantsvilvwingen avsevart bittre,

Profilbeteckningen

Profilerna har efter monster av NACA-
serierna betecknats si att forst kommer tvi
initialbokstaver, angivande profilens ur-
sprung. Darefter kommer en sifferfaljd,
som har foljande betydelse:

Farsta siffran anger vdlvmingen 1 % av
kordan (f). (Se fig). Andra och tredye siff-
rorna anger hogsta vdlynimgens lige \ %
av kordan (x). (Se fig). Fjarde och fem-
te siffrorna anger tjockleken i % av kor-
dan (d),

Exempel: S 163008 har f =
x = 30 % och d = 8 %,

For de symmetriska profilerna blir den
forsta siffran (f) = 0, x, valvningen lige,

6 %

N 83500

VY CRROFILLER.
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finns ju ej heller, varfor de tva foljande
siffrorna 1 stallet far betyda laget av d.

Exempel: S T 04008 har £ = 0 % (sym-
metrisk), laget av d = 30 % och d = 8 %.

Obs.! 1 NACA-serierna har symm. pro-
filer beteckningen ex 00008, Redan forsta
nollan visar dock symmetrin varfor d
kan uttryckas med x-siffrorna.

S I 83500, som ar en enkellinjeprofil
motsvarar ungefar denna forsta Re-profil
och kan med fordel anvandas pa enklare
modeller (fanérvingar) samt smomhusplan.

S I 63008 ar grundprofilen i1 serien och

utprovad och anvind pa saval »Reynold»
som »Tigern» i alla senaste versioner. Den
har pid den forra visat sig ge en sjunk-
hastighet av c:a 0,4 m/sek vid vingbelast-
ningen 11 g/dm? motsvarande v = 5 m/sek

och SN 1:12, Detta motsvarar en for-
a

battring av 50—I100 % frin férutvarande
S Il-modeller- av vilka de basta hade en
sjunkhastighet av 0,6—0,8 m/sek.
Lamplig anfallsvinkel ar 6°—8°  for
S I 83500 och S I 53006 och 5°—7° for
S 1 63008 och S 1 63010. Harvid erinras
dock, att p g av luftens nedsvepning bakom

PROFILx 0 2s 5 10 20 30 40 50 60 70 8 9 100] 'n'-r'l?i--

ST 8500y O Lx 30 48 70 F9 7@ Za 63 So Bs L (]i‘ 0
;'1_1 3 Eka med yo med omvant tecken v P Y

SI 530066 0 26 40 54 68 7.3 72 66 57 45 32 17 0| 0s
yu 0 053 0.z =02 —09 —1s —1is —La—0jo—0i4 —O,1 0 0 i’

SIG3008 yo., 0 30 45 67 B3 87 8+ 76 66 53 36 19 0| 0s
Ju 0 05 G50 —<Lgobs —ht —18 13— —0s—01. 3

SI 6010 v6 0 335 51 76 96 9 %e Bs T2 58 4 21 0l6a
v 0- 06 08 06 —01—06 —0,7—0,7—06—03—02-01 0 |_ .

x % av kordan framifrin

yu
r

hojd under kordan i % av kordan for profilens undersida. — anger hojd over kordan

yo = hojd over kordan i % av kordan for profilens dversida
= radien hos den i nosen inskrivna cirkeln i % av kordan

(Stabilisatorprofilerna filja ¢ naste avsnitt.)
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Tldstyplsk segelmodell 1944 | klass 81 (3 k
sparaplymodells), Blandkoenstruktion 1 furu
och balsa med klidsol av slden. Ytterst lang,
svag bakkropp, stor, framskjuten fena och
kruftigt biirande stabillsntor. Vingbelastning
10 g/dm2. Sldofirhdllande 1: 6, Vingprofil mkt
tunn och vidlvd, av samma typ som Inglek 1
det firsta skedet av forfis sprofilutveekling».

——————

Stabllisatorprofll, mkt tunn och viilvd.

Vingens Re krit 0-25600, Vingens Re 50000,
Flyghustighet 4 m/sek, Sjunkhastighet 0,4
m/sek. Glldtal 1: 10, Startsitkerhet 60 9. Ge-
nomsnittlig flygtid®) 3,5 min,

4) Aveer endast mittlig vind. Modellen dilig
1 kraftigare vind pd grund av olimplig ving-
profil och lidg hallfasthet,

vingen densamma far hogre anfallsvinkel
an den har relativt stabilisatorn, Man kan
rikna med 5° storre @ an vingen har rela-
tivt stabilisatorn. (Se Amne 2, FLYG nr 3.)

Alla profiler i S I-serien (utom de sym-
metriska) utmirker sig for mattlig tjock-
lek och vilvning men hiog nosvilvning.
Detta har namligen visat sig vara av va-
sentlig betydelse,

Av stabilisator- och fenprofilerna anser
jag »Plan plattas vara av betydligt storre
varde an den hills for i allmanhet och den
anviandes 1 stor utstrickning pd S 1-or.

S I 04008 ar forenklad i byggavseende
genom konstant tjocklek fran 20 till 60 %
av kordan, vilket foga torde inverka aero-
dynamiskt.

S I 32506 ar en halvt sbiarande» profil,
som ar helt platt under och mycket latt att
bygga. Rekommenderas for birande sta-
bilisatorer.

S I 52507 avser att ha brant c,-kurva
ach hég a max, d. v. s. stabilisera kraftigt.
Den bor emellertid endast anvindas .av er-

farna konstruktorer, dd trimningen med en

sidan profil ar problematisk.

Bade S 1 32506 och S 1 52507 kan an-
vandas som vingprofiler. .

Procentviardena har avputsats och torde
tillfredstillande motsvara de avsedda vir-
dena. Som syns ar de endast uttryckta i
tiondels procents noggrannhet och med re-
lativt stora mellanrum i x-led, men detta
ar avsiktligt gjort darfor, att det gott och
val motsvarar den noggrannhet med vilken
spryglarna ‘och kladseln kan utfdras pa
en modell.

Vidare utveckling

Foreliggande profiler ar att betrakta som
ett fatal typprofiler, baserade pd helt nya
principer och praktiska férsok. Nya pro-
filer bor efter hand kunna utprovas och in-
foras i serien, varvid beaktas att de bér ha
nagot eller flera av de i siffertalet ingi-
ende viardena olika mot redan befintliga
och att var och en pd nigot sitt bér vara
karakteristisk (utpraglad).

Det bor observeras att medan ett namn
som t ex RAF 32 ingenting sager om pro-

(Fort. pd sid. 30.)

fir byggsats och frakt,

VALJ LAMPLIG TAVLINGEMODELL:
AMERIKA

Bellnnea XSE-2, passagerareplan ...... 2: 95
Brewster 840 »Buffalos, jaktplan . 3: 58
Yought-Sikersky, stértbombplan . 2: 95

Vultee »Vengeances, torpedplan ...... 3: 95
ENGLAND

Bristol Beauflghter, jaktplan
Bristol Beaufort, bombplan
Falrey »Albacores, torpedplan ...

Westland Lysander, spaningsplan 3: 95
JAPAN
Mitsublshi 8-00, Jaktplan .......... .+ 3:56

RYSSLAND

TIEBZ. JRRLHIMN: i saiivamsmacsos - uo 3: 58
DB DOmMDPIAR" ol . v amenisies coate s 4: 35
SVERIGE

B 18, bombplan ................. = 4: 00
Dront, e¢tt av de firsta militiirplanen 2: 25
TYSKLAND

BV-141 (Det osymmetriska), span.-plan 4: 75

Flegeler »Storch», forbindelseplan .... 2: 05
Messerschmitt Me 118, 2-mot, jaktplan 3: 55
Helnkel He 115, torpedflygplan ...... 4: 75

Anmiil Er 1 tid tlll den stora tiivlingen!
Ndagot av de manga filna priserna kan bll Ert!

TAVLINGSREGLER: Imlast den som insiint nedanstiende anmiilningskupong iiger riitt
deltaga i tivlingen @ Alla dldersklasser fi deltaga @ Tiivlingsbidragen skola vara forsedda
med tydliga namn- och adressuppglifter @ Tiivlingsmodellerna skola vill emballerade vara
oss tillhanda senast den 30 juni @ KEnda kostnaden for att deltaga i tivlingen dr utgiften

PRISTAVLING—

1 bygge av massiva
fnygplansmodeller

Var och en som kan hantera knlv och fil kan deltaga
I tiivlingen., Byggsatserna innehilla kontursfigat trii-
material och
att bygea.

flygplansmodellerna iiro dirfor liltta

MANGA FINA PRISER ATT ERUOVERA

1—5 pris:

Silverpokaler med flygvapnets miirke, guldf.
6--7 pris:

Reservoarpennor av firstklassigt fabrikat.
8—10 pris:

Flyghbcker — uppslagsverk,

11—12 pris:

Populiira siillskapsspel.

18—15 pris:

Flygvapnets miirke, guldf.

16:de pris

utdelas till yngste deltagare och bestdr av
silverpokal med guldférgyilt flygmiirke,

HOBBYCIRKLARNA, Box 1057, Sthim 16
Affiir; Scheelegatan 18

Hiirmed anmiiler jag mig till modellbyg-

gartiivlingen och rekvirerar att siindas
mot postfilrakott plus porto:
3 Hhann s hiag s s e et B S E
e A e W G
Lo 5 117) T AL TR R RO s i i
AUPOBR o = et e s el iy ... Flyg8

MEDALJER, PLAKETTER
FORENINGSMARKEN
KLUBBMASTERSKAPSTECKEN

Skisser och kosiﬁadsférslag fritt pd begdran.

SPORRONG & CO.

KUNGSGATAN 17, STOCKHOLM. TEL. NAMNANROP "SPORRONG & CO.”

OMSLAGSBILDEN

visar denna gidng hur
Bjérn Karlstrbm de-
monstrerar FLYG-44
fbr greve Folke Ber-
nadotte, vilken #r
Iférd 8. k. stiértpralin
pd grund av en just
avverkad glidflyglek-
tlon. Infélid { botten
pingvinen Agnton,
som Hr stolt dver att
shusse» kommlit | sd
fint s#llskap.

1934—1944

10

Jublleums

KATALOG

12R mid, - BRO illnstrationer

- et |
Modellplan Modellbatar Modellfiirnviigar
Amatirsléjd Leksaker m. m.

Erhdlles mot insiindande av 26 0Ore, giirna 1
frimiirken

W ENTZEL's
Avd. B3

® Apelbergigatan 48
tockholm
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VAD HAR HANT?: Den skrupelfrie flygbolagschefen mr Glensky soker med alla medel fa tag i Nord och Bang, som aro innehava-
re av ett revolutionerande motorpatent. Han fiar polisen pa sin sida men de biigge svenskarna lyckas halvnakna efter att ha ar-
betat frenetiskt fly mitt for niasan pa forfoljarna. Vid ett forsok att pa en ranch fi tag i kldder bli de anfallna av blodhundar.
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MEKEN SOM MASTE_FLYGA
Forts. 1r. sid, 12,

— Du inbillar dej val inte att du kan
lara dej flyga genom att lasa dej till de?
De haller aldrig, de forstir du val!

Olin sitter tyst.

— Nu har du nog lite fel, Lindgren,
passar Bergstrom in, Ja, det vill siga, du
har bade fel och inte fel. Teorin borjar
man val alltid med. Du vet val hur man lar
sej kora bil. A de a val lika svart! Men
serru flyga en kirra de far Stickan aldrig'
Da maste man kunna mycke mycke mera.
Sprék & smatte» & filosofi sen, som a sa
jadra svart, & geografi. Ja de i inte lite
gosse. Men std pa dej du Stickan.

Stig tittar frinvarande upp frin boken
pa Bergstrom dar han sitter makligt i1 sin
stol och blossar pd sin pipa.

Kamraternas tanklosa snack har traffat
€n om punkt. For allan del mekjobbet ar nog
bra pa sitt satt. Men Han vill hogre. Han
vill och han skall bli flygare. Kosta vad
det kosta vill. Allt vad han kommer over
av flvglitteratur slukar han, De bocker han
inte har rdd att skaffa sig lanar han av en
forstaende sjal pa en flvgtidningsredak-
tion i staden, For att komma nagon vart pa
den viag han stakat ut for sig fordras
energi. Och energi det vet han med sig att
han har — for tvid. Han skall visa dom
andra, han. Han tittar hastigt pi klockan
och klipper kort till:

— De ar dags. Nu ger vi oss ivag!

De driver ut pa filtet 1 halvskymningen.
Runt omkring syns konturerna av bomb-
planen. Den forsta motorn vrdlar redan
for full gas och ur avgasroren stir elds-
lagorna i kaskader. Morka skuggor ilar
snabbt omkring. I kommandocentralen pro-
vas flodljusen och strilkastarna, Som vita
knivar skiar strilarna genom diset. Dofien
fran det daggvita graset stiger och blandar
sig med de frina avgasangorna. Olin stan-
nar ett dgonblick och andas med vilbehag
in den ljuva doften. Han later blicken sve-
pa runt och ett beslutsamt drag syns i hans
ansikte. Detta och ingenting annat skall
alltid forbli min musik, tanker han och
fortsatter fram till sin maskin.

L ]
Flygledaren 1 ‘kommandotornet fdljer
ljusen fridn den sista B 3:an i forsta

divisionen. Det roda ljuset forsvinner och
akterljuset drar ensamt vidare over den
molnfria himlen som en lossnad stjarpa.
Han slipper loss andra divisionen. Divi-
sionschefens maskin lamnar formeringen,
motorerna vralar och B 3:an flyter allt
hastigare fram genom dunklet, sveper med
utbredda vingar upp i1 tomrummet mot
ljusglittret.

Obsarna runt oOvningsomridet hade en-
ligt »Tuppen» pd viderleken varit goda.
Det skulle bli en lugn natt. Nigonstans ute
i Kattegatt rorde sig ett embryo till lig-
tryck langsamt mot nordost, men det skulle
man inte fi kinning av forrin pi morgon-
sidan.

Borjes start ar lika smart som vanligt.
Han har hela kdrran samlad i fingerspet-
sarna, Nar han flyger fungerar allt per-
fekt. Inte jusf darfor att reglementet ford-
rar det, nej det ar nog narmast nigot an-
nat — han har sin besittning med sig. Det
skall vara perfekt in i minsta detalj, vad

man an gor. Det, brukar han framhilla 1
diskussionerna pd massen, ar enda garan-
tin for att man skall ha en chans, om det
en vacker dag galler allvar. Man méste an-
stranga sig med varenda liten detalj, si att
man till slut kan gora vad som helst utan
anstrangning.

Nere vid hangarplattan star Olin och
lyssnar efter den bortdragande andra divi-
sionen. Han hade fatt en halvtimmes lek-
tion i Linktrainern av divisionschefen, Fel-
procenten hade aldrig varit sa Jag. Lojtnant

‘Barje hade pastatt, att det fanns utbildade

forare, som gjorde det samre.

Vad betydde det? — Att han hade in-
stinktiv kansla for flygning? Den som har
det, skall naturligtvis flyga, det var sol-
klart. — Jo, det var »bergis». An si lange
var det bara att gi pd med motorjobbet,
och s en vacker dag, som lojtnant Borje
sa — ta chansen ndr den kunde tas. — Job-
bet med motorerna var aldrig bortkastat.

L.ojtnant Borje hade en_speciell forkarlek
for »meken som miste flyga», Det var nog
mest darfor att hans flygdrommar inte
forledde honom att misskota det ansvars-
fulla mekanikerjobbet.

Olin driver vidare over faltet forbi en
maskin, som trimmas och ger en andremek
en athutning for att han ar for hird pa
handen, Det angir ju inte honom, men han
tal inte att se och hora hur en fin motor
misshandlas.

Han gir in pa divisionsexpeditionen.
Rummet ar tomt men ljuset brinner. Han
tar fram en handledning i navigation. Stig
blir pd nigot satt fascinerad var gang han
ser pd en karta. En underlig spegelbild av
varlden, for all del, men den gor den
okianda virlden gripbar.

Motorbullret fran den itervindande di-
visionen vacker honom ur hans studier. Det
friska bjorklovet lyser artgront i det star-
ka flodljusskenet. Man kan redan kianna en
svag blomdoft nere fran angen, dar en
kornknarr spretar omkring och skjuter kul-
sprutesalvor med sitt »knarr, knarr».

Maskin efter maskin sitter ned sporrhju-
let. Deras flytande rorelser overgir i ett
jordbundet, tungt vaggande, som inte hor
dem till, Motorerna fraser till, nir en ma-
skin tvdrsvinger upp i linje, och stannar
spottande. Stelbenta figurer kryper fram
under maskinernas bukar. De kommer en-
samma eller i grupper.

— N3, hur gick dom? fragar Olin som
grejar med dterstallningsjobbet.

— Fint. Vanstermotorn hacka ett tag
bara.

— De var vil borta dver sumpen,
ar kanslig for fuktiz luft.

— Nian anmirkning?

— Oljereglaget ar lost.

— Anmal de till Kvarnberg.

Har och var nere i forlaggningen borjar
ljusen slockna i fonstren. Permissklidda
pojkar svianger in forbi vakten, snackande
om sina flickor, sista »matsen», smagra-
lande eller skillande cm smaisaker, Mat-
salsbyggnaden ligger tyst med sina rader
av svarta fonsteroppningar. I fjarran kan
man urskilja den forsta svaga rodnaden
pa himlen vilken forebddar en ny dag. En
flicka skrattar gillt borta 1 morkret. Kan-
ske hennes kavaljer sagt nigot roligt. Kan-
ske kramar han henne pi det ritta sattet.
Fanjunkare Wernbergs byracka ger som
vanligt skall, nir ett par permittenter dra
forbi visslande den sista schlagern.

Kungliga Karlberga flygflottilj gir till ro.

(Forts., & ndsta nr.)

Den

SCOUTCHEFEN...
Forts. fr. sid. 7.

nyutnamnde flygscoutsekreteraren Ove Hu-
zell, som ju bor veta vad han talar om,
frapperades mest av den fenomenala start-
sakerhet som vira unga modellflygare lye-
kats begiva sina plan med. Storsta succén
gjorde nog den beromda Blomgrenska se-
gelmodellen »Camilla», som fick applader
nir forsteinstruktoren ing. G. H. Dérantz
visade hur bromsklaffarna fungerade —
efter visst antal sekunder falldes klaffar-
na ut, medférande var sin liten fallskdarm.

Tidskriften FLYG:s »punkt» var inte
stor men naggande god. Bjorn »Agaton»
Karlstrom gjorde en mycket fornamlig
uppvisning med dieselmodellen FLYG-44,
men dirom kan liasas pA annan plats i det-
ta nummer (modellflygavdelningen).

Alla voro nojda med flygdemonstratio-
nen och greve Bernadotte uttalade tydligen
scouternas mening nar han till FLYG:s
medarbetare sade foljande om flyg och
scouting :

— Det var nodviandigt for oss scouter
att fa ett begrepp om vad segel- och mo-
dellflygning ar och darfér ar jag tacksam
dver att denna demonstration kom till stind.
Modellflyget blir en god sysselsittning
for de yngsta scouterna och vandrarscou-
ter — over 16 Ar — kan agna sig at segel-
flyg. Jag tror att bide modellflyget och
segelflyget har framtiden for sig. Men
flygscouting skall inte vara endast flyg
utan aven — och fortfarande i forsta hand
— scouting, Man fir hoppas att segelflyg-
ningen kan bli billigare di vira medlemmar
till storsta delen inte har sd r_nyckct att
réra sig med, Och si hoppas jag pd att
det kan bli stipendier for segelflygutbild-
ning.

Svensk flygscouting gér vidare!

Pro Mille.

TILL FJALLS...
fr. sid. 8.

Forts.

— Jag ar inte sen att understryka vik-
ten av savil ordinarie flyglinjer till Luled
som mera turistsisongbetonade taxilinjer
till turisthotellen i Ovre Norrland, fram-
haller dir. Andersson. Jag ser det inte bara
ur ekonomisk synpunkt utan ndstan mer ur
den synpunkten att jag tycker det &r synd
att folk darfoér att de inte har tid skall
hinna hit upp under sin semester och fa
uppleva vad fjallvdrlden hdr har att bjuda
av skonhet. Det ar inte samma sak att
»tittay pa lapparna pa Skansen som att fa
traffa dem som manniskor pd de stora
fjallvidderna.

Min erfarenhet siger mig ocksd att nar
dst giller merkostnaden foér en flygtur
kommer turisten icke att dra sig. Far vi
flyglinjer och taxiflyg kommer det fram-
for allt att med glidje anammas av den
fore kriget alltmer tilltagande strommen av
utlindska turister som sokte sig hit. Ovre
Norrlands turister maste helt enkelt bli
flygturister, det kraver tiden, slutar dir.
Andersson.
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Hyltebruk

HYLTEBRUKS
BLECK- & PLATSLAGERI

Hyltebruk.
Telefoner 133 o. 68.

Utfér rostfria Inredningar samt alla till
branschen hiirande arbeten,

Leverantiir till Kronan,

Héaéalsingborg

Tel, 151 70
167 08

al
wktriska AffAr

Fagelsingugatan § - Hilslngborg

Elektriska installafioner
av alla slag vtféras

Kalmar

Allt for bilen
HOS

RYDBERGS

Tel. 357, 16 34
KALMAR NYA BILVERKSTAD

Sandds Cykelverkstad

Bldra viigen 35 - KALMAR Tel. 13 63
UGNSLACKERINGAR

snmt Ovriga reparationer utfiras
omsorgsfullt

CRESCENT . GRIPEN gtindlgt 1 Inger

Fel pd bilen
avhijiilpag snabbt niir NI
viinder Eder till

AB. KALMAR BIL- & TRAKTORAFFER

Esplanadea 33 - Tel. 5 a6
» 243
Vi fiirsiilja, montera o. rep. allt 1 gengas

® I:a klass Civil- & Uniformsskriidderl]
Sven Bergstroms

SKRADDERI

Storgatan 13 KALMAR Tel. 12 57

Kvarnholmens
Elektriska Tviitt- & Strykinriittning

Storgatan 70 KALMAR Tel. 16 41
Férstklassigt arbete. Billiga priser.

Obs.! Bnabbtviltt gires tirdig pd dagen
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MODELLFLYE
MODELLEATAR
MODELLIARNVAGAR
POIKRACERBILAR

i

Hobbyboken 1844 — modellbyggar-
nag Arsbok. Utglven av tidskriften
FLYG, Inunebdll: modellflyg, mo-
dellbfitar, modelljiirnviigar, pojk-
racerhbilar. Pris kr 4: 00,

obbyboken 14 har nyligen kommit ut

fisr att firgylla tillvaron fiHr modellfly-
gare och annat hobbyfolk., Diir finns alltlng
och mannen bakom verket, Lennart Suond-
striim, har t. o. m. fitt plats filr plitoreska
minnen frin den hiirliga, hiirda kampens och
genombrottets tid, som kommer en gammal
modellflygledares hiiirta att sli fortare, Boken
iir omviixlande med ety omfattande inslag av
maodellbfitas-, Jirnviigs- och pojRracerblls-
bygge. Anmillaren vet inte mycket om dessa
bobbles men inser [ alla fall litt att de kan
ha lika mycket att ge sina utiivare som mo-
dellflyget sina,

Hobbybokens modellflygavdelning, som do-
minerar med niira halva sildantalet, beroende
pid redaktiirens strosbekiinnelses, inledex med
en sida tllllignad Sven Hjelméras., Diirpi
foljer ett viirdefullt bidrag av finske modell-
flygehefen lojtnant Poppiug om problemet bil-
rande stabllisator. Ett storr antal hidrag friin
Finland och Dapmark giir Hobbyboken niira
nog till hela det nordiska modellflygets Ars-
bok,

Fiirntom Norden repregenteras fiven Schwels
och Italien, Medan finnarnas samtliga mo-
deller hygger pidl utveckling och nya idéer,
ligger de danska pd samma stadium som for
flera fir sedan och ingen har ens en maodern
profil. Man kir fortfarande med Clark Y,
RAF 32, Grant X-8 0. 5. v. Detsamma giiller
gechweizarnag modeller, Man frigar sig osikt:
Ar det krigsomstindigheternas, danskarnas
resp. schwelzarnas eller Wingstrims fel att
dessa modellritningar kommer | en 58 ogyun.
saum dager? En sak lir dock siiker — om
dessa ritningar mot all fiirmodan iir represen-
tiva for resp. liinder, s ve Danmark och
Bchwelz vid fn-u,l'uns landskamper!

Den finskn lagsisun har ett gott uttryek
i de skovnstruktionstankars som ligger till
grund fir flera modeller, t, ex. sCannister Os,
en  utsdkt tivlingsfigel, nilmligen att spi
grund av erfarenheter med Cannlster 1-4 i
til stdod en god modell fir landskampen
Sverige—Finland 1 sept, 1943». Att deuna glck
gl Illa fir sSuomen lennokkilenniitiijii» be-
rodde pd att finnarna konstruerar fiir max-
tider, medan vi svenskar arbetar fir goda
genomsuittstider, allt beroende pli reglernas
olikhet. T Jimijlirvi fir vi llka mycket igen!

Hobbybokens sbruksanvisnings fir procent-
vilrdenas anviindning kompletterar min nya
SI-profilserie mycket bra, Profilserlen, till
vilken fiirsta utkastet publiceras 1 Hobby-
boken, fir bagerad pd undersikpningar om
det reynoldska talets Inflytande (I slutligt
utarbetad form birjar den | detta nommer
av FLYG), Ake G. Ringh kommer somn van-
gt med pigga och belysande artiklar, denna
giing om modellflygledarnas genombrotts-
kamp och landskapsfirbunden samt »Nigra
blad ur modellflygets hivders. de senare gul-
nade och firredda med namn sem Cayley,
Stringfellow och Pénaud.

Och alla ritnlngarna pd niimnda omriden
— det fir som att gi pA upptiickisfiird 1 en
rik djungel! Slutligen mfste | rilttvisans
namun silgas att liven ett modellflygarhjiirta
gliids vid &sypen av bilderna pd modellbidts-
avdelningen. Hirmed dr Hobbyboken 1044 pre.
senterad. Gack och kdp! Bigurd Isacson,

Stockholm

Ingenjor
S. ZETTERSTROM

Virme-, sanitets- ‘
och ventilationsprogram

"KOMMUNALA TVATTINRATTNINGAR”

Grevgatan 49 - Stoekholm - Tel. 60 65 95

SVEN BORGGREN

Homeopatliikare, Garvareg. 3, Stockholm
Vardagar 11—2, 35—7, Tel.: 50 64 04, 50 03 24

Nerv-, Hjiirt- och Magsjukdomar, Astma,
Renmatiska sjukdomar, Kvinnosjukdomar,
Sexuella rubbiningar, Impotens (kiinssvag-
het hos miin).

Forfrigningar besvarzs liven skriftligen,

Sioderhamn

EFTERFRAGA ALLTID

Rydéns
”Basta Brod”’

Brddet med den verkliga rédgsmaken.

EDERT HEM

blir trevligast o. gedignast med miibler fr.
MUBELSNICKERI @ Séd der hamn
Miibelnffiir Norralagatan 12 . Tel. 2329
Vackra, 1

OBS.! Egen tlllverkning

na enru ibl

pa lager

K. Perssons

UR- & OPTISKA AFFAR
Kipmangatan 5 - Telefon 2174

Rekommenderas

Gynna

VARA ANNONSORER!

MODELLFLYGETS...
Forts. fr. sid. 27.

filen, S l-seriens beteckning koncist sager
de for varje profils egenskaper bestam-
mande data. Detta medger en jamforelse
mellan olika profiler, som snabbt forklarar
deras egenheter. Vilken profil som helst
kan (och bor) medelst utriknande av resp
f, * och d somt helst r »inlankasy + § I-
serien, varefter den direkt kan jamfiras
med andra S I- eller ovriga profiler.
(Artikelserien fortsatter.)



NYA VINDAR FOR ...

Forts, fr. sid. 22

dolf Abelin om tendenser inom utveck-
lingen av segelflygmaterielen. Det var en
miangd djarva men troliga spidomar, som
fingo deltagarna att med spanning se fram
emot tiden efter kriget. Ing. Abelin ta-
lade bl a om tvdsitsarskolningens ljusa
framtid, motorseglarens stora varde och
troliga utveckling samt lastglidplanets moj-
ligheter som luftens godstig., Da detta
foredrag kommer som artikel i FLYG be-
rores det ¢j narmare har.

I ovrigt blev det filmforevisning — om
molnens bildande och aerodynamiska pro-
blem — samt diskussioner. N. Bergenstrahle
frin Orebro bil- och flygklubb inledde en
diskussion om enhetliga kurs- och start-
priser och sedan sabelfaktningen slutat
fingo ing. Svansson och kamrer Runeberg
i uppdrag att soka fa fram enhetliga nor-
mer pa omradet.

en 35-drige A-flygaren [var Andersson
frin Malmo steg sedan fram och drog en
lang och skarp lans for sdiplomildernss
hojning till 30 ar. Med ungdomlig glod
och hanforelse berattade han hur han hos
riksdagsmian som han kinde forsokt tll-
rattalagga vissa saker — d v s tala am
hur hra klubbfunktionarer dessa saldring-
ar» pa 20—30 ar voro och att de. mycket
val aro varda att fa statspremier nir de
tagit sina diplom.

Overste Siliverberg frin flygvapnet for-
klarade att segelflvgarna fa vara tack-
samma for det statsstod de redan fatt och
att mera e kan pariknas. Ivar Anderssons
valtalighet formadde i alla fall tunget att
anta en resolution om att 1944 ars segel-
flygarting vore tacksamt for en hojning av
aldsrsgransen for erhillande av diplom-
premier till 30 dr,

Till slut sade overste Enell ndgra av-
slutande ord om den omsesidiga nyttan av
segelflveartinget och hoppades pd ett sa-
dant ting varje ar i fortsattningen. Innan
man skildes tackade Ivar Andersson KSAK
for tinget och utbringade ett leve for se-
gelflvget och KSAK, Pro Mille.

Segelflyginstr. riksféorbund

hade arsmote i KSAK :s lokaler lordagen
den 1 april. 22 instruktérer narvoro. Det
viktigaste arendet var forutom styrelseval
instruktorernas utbildningsfraga. Den nyva
styrelsens sammansitining blev: ordf civil-
ing. Karl Svansson, sckr Olof Barkman:
Stockholm, kassor Gosta Forslund, Gavle,
ombudsman fanj. Ake Fredin, Uppsala,
ing. R. Abelin, Halmstad, fanj, Bengt C:son
Bergman, Linkoping, och folkskollarare
Johan Blomberg, Norrkoping,

11 Afionbladsstipendier

Den 1 april lottades 7 av de 11 Alle-
bergsstipendier, som skankts av Aftonbla-
det, ut bland de klubbar som ej foregaen-
de ar fingo stipendium. Lottdragningen
skedde pi KSAK. Luled flygklubb, som
forra aret uttagits som suppleant men ej
fatt ullfalle att ta ut stipendiet i stallet
for Vanerborgs flygklubb (som i sista
stund anmalde férhinder), erhiller auto-
matiskt det overblivna stipendiet frin 1943
och deltog alltsa ej 1 lottningen. Stock-

holms segelflygklubb fiar automatiskt 3
stipendier,
Arets stipendier tillféllo, Hjo FK,

GLOM EJ GIMOBARNEN!

Fig 4. Flygbanor vid hangflygning.
/

SEGELFLYGETS TEKNIK

Forts. fr. sid. 22

en tendens att stiga, nar den bryter in over
land med dess hogre ytfriktion.

Av betydelse for uppvinden ar naturligt-
vis aven hangets lutning och hojd. Om V
ar vindhastigheten och HI1 hangets lut-
ningsvinkel blir uppvinden W=V X sin H1,
Vid samma vindhastighet okar saledes upp-
vindens styrka med okande lutningsvinkel.
Man har uppmiitt hanguppvindar pa upp till
5 m/sek. Normalt f{or ett bra hang ar
2—3 m/sek.

Vid allt for stor lutning pd hanget blir
det dock svarfluget pa grund av kraftig
virvelbildning strax ovanfér kanten. Lamp-
ligaste lutningsvinkel ar 30—45°. Hangets
hojd bér minst vara 75—100 m. Vid kust-
hang %an man dock av skil som redan
anforts noja sig med 35—50 m hogt hang.

Vegetation pa hangsluttningen — eller
annu hellre pa dess kron — bidrager till att
oka hangets hojd. (Se fig 1 a och b))

Ur termisk synpunkt spelar hangets lage
i forhillande till solen en betydande roll
av skal, som senare skola berdaras. Ett sol-
belyst hang erbjuder rika mojligheter 1ill
termikanslutning  (saval soltermik  som
kvillstermik). :

Ovanstacnde fordringar pa ett hang rac-
ka inte. Man miste namligen framfor allt
se till att hanget kan utnyttjas effektivt
med hansyn till vanligen forekommande
vindriktningar. Det mest idealiska ar natur-
ligtvis att inom ett starkt begransat omra-
de ha tillging till fyra hang — 1 norr, so-
der, dster och vaster — men detta hindrar
inte, att man vanligen kan klara sig med
hetydligt mindre ansprak. For vira forhal-
landen medger ett vasthang en ganska god
flyvgfrekvens under  -segelflyghalviret.
Kompletterat med ett osthang blir frekven-
sen dock natorligtvis annu hogre (Alle-
berg och Séderasen).

I bland hander det att ett i ovrigt bra
hang inte gir att utnyttja trots i ovrigt
gynnsamma betingelser f{or hangflygning
uppe pa startplatsen, Orsaken dartill ar fol-
jande. Under natten har ett kalluftskikt
bildats och lagt sig nedanfor hanget — sag
upp till 80 % av hangets hdjd. Under
morgontimmarna rader vindstilla 1 detta

Varmiands FK, Sandvikens FK, Falko-
pings FK, Borlinge-Domnarvets FK, Lid-
kopings FK och Aeroklubben i Géteborg.

Suppleanter att intrada i den ordning de
nu namnes: Roslagens Automobil- & Flyg-
klubb, Skovde Flygklubb, Norrkopings
Flygklubb.

kalluftskikt och det effektiva hangets hdjd
blir silunda blott 20 % av den verkliga
hanghojden. Uppvinden blir for svag. Ej
forran kalluftskiktet upplosts genom solens
inverkan siatter hanguppvinden mm med nor-
mal intensitet, (Se fig 2.)

Hanguppvinden riacker ej upp till niagon
storre hojd Gver hanget. Forklaringen ir
denna. For uppatstigande torr luft ar tem-
peraturfallet  (temperaturgradienten) 17
C/100 m medan den for luft i vila (skik-
tad luft) ar mindre an 1° C/100 m, Den
uppatstigande luften blir saledes kallare an
den skiktade. Men kall luft ar tyngre an
varmare och vi fa siledes en bromsande
verkan, som gor att uppvindens styrka av-
tar. Man inser latt, att den hajd man kan
ni over hanget varierar fran fall till fall

med den skiktade luftens temperaturgra-
dient,
Den aldsta och dven enklaste metoden

att utnyttja ett hang ar att starta fran
kronet med hjialp av gummirep: d v s man
liksom skjuter ut flygplanet med en stor
slanghige. Det finns givetvis aven helt
skogkladda hang, varvid man maiste starta
med vinsch nedanfér hanget. Starten bor
darvid liggas si att inflygningen till han-
get inte gores i allt for stark medvind.
(Se fig 3.)

For att flera flygplan skola kunna flyga
pd ett hang samtidigt maste en jarnhard
trafikdisciplin uppratthallas, Uppvinden ar
bist ovanfor och strax framfor hanget 'och
banorna laggas enligt fig 4. Lagg marke till
att svangama har liksom vid flygning pa
baslinjen liggas mot vinden.

De vanligaste orsakerna till haverier vid
hangflygning aro foljande:

a) Vikning i tradtoppshéjd.  Vid svag
uppvind forledes man latt att ta ner far-
ten for mycket, Man stravar ju efter att
flyga med minsta mojliga sjunkhastighet.
Hiarvid ar flygplanet ganska kraftigt over-
stegrat och om man inte ser upp kan vik-
ningen litt vara ett faktum. Tar uppvin-
den slut ar det battre att avbryta flyg-
ningen i tid. Den gamla tesen sgenom att
dra spaken at sig kan man na hdjder pa
upp till 5000 m» ar en sanning med modi-
fikation.

b) Flygning i fallvindsomradet. Vid star-
ka vindstyrkor (15—17 m/sek) ar vind-
hastigheten storre an flygplanets flyghastig-
het vid basta sjunkhastighet och flygplanet
kommer dirvid att rora sig bakat i forhal-
lande till hanget — {or ovrigt en ganska
kuslig sensation. Botemedlet ar att trycka
flygplanet tills det fitt tillracklig hastighet
— och gora det i tid. Fallvindarna pa bak-
sidan aro inte att leka med — manga se-
gelflygplan ha fatt ett for tidigt slut ge-
nom att de pressats ned i skogen pa hang-
ets haksida,

Hanguppvinden erbjuder stora fordelar
vid den forberedande segelflygutbildningen.
For det forsta kan man direkt peka ut var
den finns och vidare kan man utnyttja den
genom att linga stunder flyga rakt fram.
Den ar dessutom billig i drift: starten sker
med gummirep eller vinsch men man kan
anda fa flygtider pa atskilliga timmar. Vi-
dare har man eleverna under ogonen pa
rtt helt annmat satt och kan ge dem nog-
granna direktiv antingen pa optisk vig el-
ler med hjalp av radio.

For en gammal segelflygare slutligen har
det alltid sin speciella tjusning att makligt
segla fram och tillbaka 6ver hanget och
vianta pa termik,

(Artikelserien fortsatter.)
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y Niir det for nigot ar sedan giillde att licenstillverka ett %.
__..-";" nytt Gvningsflygplan for flygvapnet fick Higglund & Soner é

— :’; det ansvarsfulla uppdraget. /A
?‘ Det nya flygplanet, som i flygvapnet fatt typbeteckningen %

U Sk 25, fick vid provflygning de allra bista vitsord av ’
? flygvapnets representanter. Det levereras nu i snabb takt %
-; till bestillaren. %

-“ Ett gott bevis for att vi behiirska den ytterst noggranna g

" PRECISION, som ér ett oeftergivligt villkor vid flygplan- ;: !
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