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Tiderna IIro angivIta I A resp . orter gllllaJI­
de !.Ider. 

1 Bussens avgAngs- o,!b ankomsttider frllu 
och till Aero. resebyrAer I resp. sUlder. 

• Ankolllst följande dag. 
a Trafik mAndag och fredag. 

I UTAN ANSVARS'FöRBINDELSE 

ObM.! På grund av rAdande förbAlland .. n 
ilro ele europelKka flygförl>lnelel.erua ofta un­
derkastade kortfristiga förilndrlugar. Det Ur 
dilrför att rekommendera, att de angivna ti ­
derna kontrolleras boa bIlJettförsäljnIngsstIll­
Iet, Innan resa antrlldes. 

Fråga oss om flygning 
I denna spalt besvaras endast 'fri­
ror av allmänt intresse. Insända 
frå(or måste förutom signatur vara 
försedda med insändarens fullstän­
di,. namn och adress samt retur­
porto. Endast två hå,or per brev 
besvaras. 

VadhålIlIre : Thulinverken i Landskrona 
tillvt!rkade ett flermotorigt plan. Det var 
det tremotoriga Typ H, som provflögs av 
Thulin 1918 och hade en för den tiden 
enastående utformning. En av propellrarna 
satt i mittkroppens riOS och var dragande. 
De andra två var placerade i gondoler på 
vingarna och var skjutande. Planet var 
fyrsit sigt med två platser i mittkroppen 
och en i vardera vinggondolen. 

Vid förfrågan meddelar prof. L Mal­
mer, som var en av konstruktörerna vid 
verken, att planet från början var ett sjö­
flygplan med en central flottör under krop­
pen och två mindre under vingarna. Sena­
re ändrades det även om till landflygplan. 
Endas t ett exemplar byggdes. Flygförmå­
gan var mycket god och vid ett tillfälle 
flög planet med åtta personer. Ett fler­
tal gånger gjorde det också färden över 
öresund. 

Om man utgår från att, två exemplar av 
ett och samma plan (således med samma 
landningshastighet ) utrustas det ena 
med noshjul och det andra med sporrhjul, 
kan det noshjulsförsedda planet landas på 
kortare sträcka emedan detta plan kan 
bromsas upp så gott som genast efter sätt­
ningen utan risk för att planet står på no­
sen. Hoppas att ni vinner vadet! 

Olfl! Reilllalln, Dml1lrark: A v ert brev 
framgår det inte riktigt tydligt vad slags 
litter~tur ni vill ha hänvisning till. Aero­
dynamisk litteratur finns det gott om. En 
begränsad men saklig behandling har prof. 
I Malmer givit ämnet i sin bok ~Teoretisk 
f1yglära~ i serien Flyg och Motorteknis~< 
litteratur, som utkommer från Bonniers 
förlag, Stockholm. 

>Bauvorschrifte fiir Flugzeuge:. heter ett 
digrare verk utgivet av Reichluftfahrtmi­
nisterium, Berlin. M~thiesen & Co, Berlin~ 
har svarat för ett annat verk, ~Luftfahrt­
lehrbiicherei>. Slutligen har The Royal 
Aeronautical Society också utgivit ett yerk 
i ämnet kallat :.Handbook of Aeronautic:.. 

FlyginJressN',(Jd lS-åring: Beräffande 
Flygförvaltningens lärlingsskola i Västerås 
har Frågespalten redan i nr 19/1943 läm­
nat ett ganska uttömmande svar. Här kan 
endast tilläggas att eleverna (utom i rena 
undantagsfallen) måste gå den fyraåriga 
skolan till slut. 

Kostnaden för resa till skolan betalas av 
Flygvapnet. Arbetskläderna få eleverna till 
mycket billigt pris köpa på skolan. En 
viss del av kostnadern3J för dessa bestri­
das av s!<olan. 

Jeson: Böckerna :.AASF» av Charles 
Gardner och :.Squadrons up:. av Noel 
Monks finnes icke här i Landet. De kunna 
emellertid anskaffas a'v Fritzes Hovbok­
handel, Fredsgatan 2, Stockholm. Sedan ni 
insänt rekvisitionen dit dröjer det c:a en 
månad innan ni kan få böckerna i er hand. 

Red. 

VIII Du bUvCl 
SÄNDAREAMATÖR 
uiir tl .. t ilr Irer!? Hygg nu Din speciolmot­
tagare för kortvåg 0--250 mete r 01" ,1 l>autl ­
"I.rlclulng. O" rhörd kiiu s li"het . 1'olJl'lUo­
(( .. rnt kOPI.lhlg~~y.tem. LiiUllJlig filr ny­
börjare. Lii r Dig ra,1I0 och telegrafi. 8 st. 
,l"taljrltlllllgar ocb pOIHllilr radlo-teknlk­
beskrlvniug Wr Kr. 5: 75 + I)Orto. Silndes 
mot postförskott. 

RADIO-BERG E 
K .. planHlratnu S - V iö • t e r .. 8 

-Yttre vatten- och 
avloppsledningar 

RENINGSANLÄGGNINGAR, 
v ÄG- och BETONGARBETEN 

Alla slags , 
Grävn/ngs- och 8ergsprängningsarbeten 

Uthyr GRÄVMASKINER 

BYGGNADSFIR.MA 

ERIC ANDERSSON, TOREBERG 
StroJtClvllll.n 23. T.I. JS 21 32. T .... Rot.bro 290 

\'111 Du lill Flygvapnel? 
Yn,:lIllguf, HOOl ölu~ka UPll lysningar om 

1I11.tfllllllug vid fl yg"al'llw t , kunna e rlullla 
NiI ,lana enligt flHjande: 

otflc('rAasplrllnt .. r l 
r c ... rvofflet·rAO"I·lran ter 
flygiugl'nJörHOMl'lrnll ter . 
reHervlllten,l" llt.aSI·irant:e r 

volontiirer I 
r 

flygvapn e ts 
aspiran t _ 
brosch y r 

flygvapne t s 
volontiir­
broschyr 

Ul'plYRuingar be lriilfallde ausUlIlnlng 
""som meteorologaspirau t e rhållas t . v. 
NltlaKt frAu flygstabe ns utbUdlllllgsav(le l ­
nlng. 

lIro"chyrerna erbAlItlS kostruHlsfrll,t frlin 
Jit ... , .. b .. hmi4mndern.. eller direkt från 
fIYIr"tH,beo8 utblJc\nlnlr .... vtleJIIIIIII' . f1ygvOI) ­
ue t. Stockholm. NamnanrOI) .}'lyg,' sllne t • . 

Tokioraiden I bok 

Ted W. Lawsons ohyggligt dramatiska 
bok ~30 seklmder över Tokio», som kom 
FL YG:s läsare att både skaka och gråta 
när den gick som följetong i tidskriften, 
har nu utkommit som bok på svenska, ut­
given av Gebers förlag. Översättare är 
Sten Söderberg, som perfekt lyckats hålla 
originalets kärva och korthuggna men olid­
ligt suggestiva :språk. 

TILL SALU 
TAYLORCRAFT 

med heltäckt kabin och sida vid sida 
dubbelkommando. 

Svar till 
Ake F.,erber,. Bromma FIYlPlata 

Telefon 28 25 60 
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ELEKTRISKA 

SVETS· 
MASKINER 

p u n k t S vetsmaski ner 
Pressvetsmaskiner 
Sömsvetsmaskiner 
Stumsvetsmaskiner 

Svetsomfo r ma r e 
Svetstransformatorer 

Z-ELEKTRODER 

BEGÄR BROSCHYRER ! 

ASEAL .. 
-:?'"SVETS 

Sömsvelsmaskin (ör 2,1 + 2,1 mm 
duraluminium. 

AKTIEBOLAGET ASEA SVETSMASKINER 
STOCKHOLM. MALMÖ. RE PR. PÅ ÖVRIGA PLATSER : ASEAS FILIALER 

.OCKIR 

Ljus över autoc1ron 

K. G. MOLIN, ROLF VON 
BARR, S. LUTHANDER : 
A utogiroll. Bonniers teknis!<a 
biblotek. Pris 5 : SO, inb. 8:-. 

I serien FLYG och MOTOR, tekniskt 
bibliotek, Bonniers förlag, har utkommit en 
bok om autogiron, författad av de tre ex­
perterna K . G. M oli", som svarar för auto­
gi rons utvecklingshi.storia· Rolf von Bahr, 
som berättar om sina erfarenheter f rån 
flygningar med autogiro,' samt S . Luthmt­
der, som behandlar autogirons teori. Re­
daktör är som vanligt luftfartsinspektören 
Tord A'I{/ström. 

Kvartetten löser som väntat sitt uppdrag 
på ett glänsande sätt. Vad dessa herra r 
inte vet 0111 autogiron är sannolikt inte 
värt att veta, och i dessa dagar, då folk­
flygplanen åter börja bli aktuella, är boken 
0111 autogiron särskilt välkommen. Många 
blivande flygplanägare komma sä!<ert att 
föredra så säkra luftfarkoster som auto­
giros eller helikopters och de ha här det 
bästa tänkbara till fälle att grundligt sätta 
sig in i hur det går till att starta och Lan-

. da vertikalt eller hänga stilla i lu ften. 
Särskilt Rolf von Bahrs erfarenheter 

från f1ygnil1gar med autogiros är ett ut­
omordentligt intressant kapitel. Han. har 
samlat en hel mängd situationsbilder och 
man får fullt klart för sig preci s hur 
autogiron reagerar i olika fall. Att få mo­
torstopp i en autogiro betyder t ex inte ett 
dugg. Rotorbladen fort sätta att rotera och 
verka som fallskärm, medan autogiron. lan~ 
dar lugnt och säkert. 

G. K . 

E n JQ' Os te lius 

HANS OSTELIUS : Flyget vill­
ner. Natur och Kultur. Pris 
7:-. 

Man kan inte låta bli a lt förvånas över 
Hans Ostelius' otroliga produktionsförmå­
ga/ Nu har h.ans fjärde flygbok på två år 
kommit ut. Den heter Flyget vinner och 
det gör också författaren, som utvecklat 
sig till en air detta lands största profeter. 
när det gäller atl göra folk flygsinnade. 
Man hå ller gärna med förords författa ren, 
kapen Carl F lorman, om att den flitige 
flygpropagandisten är värd den största 
tacksamhet från flygets män. 

Denna senaste men säkert inte sista bok 
av :.den outtröttliga grammofonen:. kom­
mer med något nytt. Stilen är som alltid 
lätt m ljant med inslag av den specieIla 
galghumor, som är Hans Ostelius egen. 
(Exempel : Författaren ta lar om komman­
de reaktionsflygplan med en maxhastighet 
på 6 000 km/t och frågar hur lång tid det 
månne kan ta med ett sådant flygplan från 
flygvapnets ämbetsbyggnad, där förf . skri­
ver sina böcker, och till Vasavägen 35 på 
Lidingö, där han vilar sig!) I övrigt be­
står boken aven samling skickligt gjorda 
och lättlästa reportage från olika fronter 
och olika flygområden. Köp boken och läs 
den. . 

Weil done, mr Ostelius! 
. Knutas. 
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De båda bultarna äro lika ~tarka! Vid prov har det 

nämligen visat sig, att en Vl' kallpressad Bufo-bult tål 

lika hög belastning som en vanlig Ys" · bult. Vad denna 

dimensionsminskning ifråga om bultar betyder för vår 

tids konstruktioner är uppenbart för var och en. 

Rätt valt svenskt stål, väl beprövade värmebehandlings­

metoder, högt, driven teknik, kunniga arbetare och mo­

derna maskiner ha möjliggjort en bult som Bufo vilken 

motsvarar den ' moderne konstruktörens krav på en 

smäcker och stark precisions bult. 

Begär prospekt ofh offert. 



TIDSKRIFT FÖR FLYGVAPNET • OFFICIELLT ORGAN FÖR KUNGl.. SVENSKA AEROKLUBBEN 

~r 8. Årg. 22 t3-26 april 1944 

NORDENS STÖRSTA FLYGTIDNING 

Fön,SVARSFRÅGANS TIDSENLIGA LÖSNING 
H emugheten med mina segrar iNIedelhavet vn'r (~tt 

segern ·i luften vaJl.lIS först. 
G enero~ NI ontgomer)'. 

P å grundval av krigserfarenheterna fingo vi 1942 en ny 
försvarsordning. Mången a.nsåg redan då att man icke 

dragit de fulla konsekvenserna a v krigets lärdomar utan 
alltför mycket nöjde sig med att lappa på och bygga om 
vår föråldrade försvarsbyggnad i stället för att resolut lägga 
en helt ny grund och på den uppföra en tidsenlig byggnad. 
Men samtidigt erkände man att materialläget delvis omöj­
liggjorde en fullständig nybyggnad, och att det främst 
'gällde att hastigast möjligt få ett skydd mot de ,häftiga stor­
mar som rasade omkring oss. Detta erkännande kunde dock 
icke förstumma kritiken mot den rikliga och kostsamma an­
vändningen av föråldrad ersättningsmateriel vid ombygg­
naden. 

Sedan dess har mycket hänt på många krigsskådeplat~er i 
alla tre elementen. Och allt vad som hänt har bestyrkt de 
tidigare erfarenhets rön en beträ ffal}de utvecklingens rikt­
ning. Vad som tilläventyrs ännu 1942 kunde synas någon 
konservativ skeptiker tveksamt framstår JllI såsom fullt be­
visat. Ingen tvekan kan längre 'fåda om nödvändigheten att 
så snart materialläget så medger riva Ined det gamla och 
bygga helt nytt. Därvid måste det traditionsbundna vane­
tänkandet ersättas med en rationell syn på nutidsläget och 
dess krav - man vinner icke segr.ar på nutidens slagfält 
med forntida stridsmedel, de må vara burna av ,aldrig så 
förnämliga traditioner. Rivningen av det gamla, nödvändig 
för att inom kostnadsramen få plats för det nya, blir smärt­
sam men är oundviklig. , 

Vi ska emellertid icke uppehålla oss vid rivningsarbetet 
och v-ad det bör omfatta. Vi vända blicken mot det nya och 
begränsa sYlnfältet ti ll den del av det nya som består av fly­
get, .viLket är den övervägande största delen av det nya. 

Erferanheterna f rån alla krigsskådeplatser visa att herr.a­
'väldet eller åtminstone överlägsenhet i htften är förutsätt­
ningen , 'för segern. Det är lätt att dra slutsatsen: en för­
svarare måste hindra angriparen att vinna luftherraväldet. 
Omsatt i försvarsorganisationen betyder detta att vi främst 
måste skaffa oss ett starkt jaktflyg, långt starkare än den 
styrka våra hittills beslutade sju jaktflottiljer representera. 

Men försvaret måste omfatta även ett offensiv stridsme­
del, som kan insättas ,mot angripande lant- och sjöstrids­
krafter. Detta stridsmedel b-estår 'huvudsakligen av bomb­
flyg, vilket är lika användb.art över vatten som över lartd. 
Men för avvärjande av anfall till sjöss bör bombflyget full­
ständigas med torped flyg. Vi ha båda dessa flygslag . men 
icke i tillräcklig mängd. 

Räknat i aJlltalct flygplan i första linjen kan flygvapnet 
efter genomförd organisation hålla i luften c:a 500 jakt-,­
bomb- och torpedflygplan. 

Låt oss jämföra dessa siffror med de styrkor general 

Montgomery kunde insätta under den offensi v, som förde 
hono:m från d Alamein till N eape\. De all ierades ar.meer 
voro sammanlagt ungefär lika stora som Sveriges lant­
stridskrafter, Men med dessa armeer samverkade 2.500 
flygplan, vilket motsvarar en styrka i första linjen ay me:-a 
ön 60 svenska flygflottiljer, dvs fyra gånger så många som 
det svenska flygvapnets, Det är lätt att påvisa skillnaderna 
mellan ett försvar av Sverige och ett anfall mot NordafriKa 
och Italien, Men inga bortförklaringar kunna .ändra den 
slutsats vi måste dra av dessa och en mängd andra erfarel1-
hetsrön, nämligen a.tt avvägningen mellan våra f,örsv.arsgre­
nar är otidsenlig, varmed icke är sagt att vår arme är för 
stor men väl att vårt flygvapen är för litet. 

Vi kunna emellertid' dra en annan slutsats av erfarenhe­
terna: om vi ti ll försvar av vårt land kunna insätta våra 
,nuvarande lantstridskrafteer och 60 flygflottiljer kan för­
svaret anses tryggat i den mån något försv;ar kan anses 
betryggande. 

Men vad skulle ett sådant .f1ygvapen kosta? Efter verk­
ställd uppsättning kan man g.enomsnittligt beräkna att varje 
flygflottilj kostar 10 miljoner om året. Det blir 600 mil­
joner för 60 flottiljer - den 1942 fastställda kostnadsramen 
för hela vårt försvar är 650.427.000 kronor. Flyget är ett 
dyrlbart vapen, men det är nödvändigt. 

Icke ens den mest flygbitne försvarsvän kan dock räkna 
med en flygbudget på 600 miljoner. Om man skall hålla sig 
på möjligheternas fasta grund kan man räkna med högst 
hälften, om vår försva rsorganisation byggs upp efter fullt 

, ra.tionella linjer. Varifrån ska vi få den återstående hälften? 
Vid sökandet efter svaret på denna för vårt lands fram­

tida säkerhet avgörande fråga leds tanken till det nuvarande 
geografiska begreppet Norden. Om detta ändras till ett mi­
litärpolitiskt är frågan löst. Tillsammans kunna de nordiska 
länderna .hålla 60 flygflottiljer beredda att ingripa var wm 
helst inom Nordens område. 

Detta är gott och väl, men ligger ett nordiskt försvars­
förbund inom möjligheternas gräns? Vi ska icke försöka be­
svara denna mycket omdebatterade fråga ut.annöja oss med 
att framhålla, att när Nordens övriga folk efter världskri­
gets slut ska bygga upp sitt försvar komma de att möta 
samma problem som vi. De liksom vi komma att angripa 
problemet från olika utgångspunkter, men det principiella 
resultatet blir detsamma till vilket vi kommit i denna korta 
öv,ersikt, 

Även såsom medlemmar i en större .sammanslutning för 
gemensamt försvar bli de nordiska ländernas första och 
främsta uppgift att säkerställa sitt eget områdes försvar. I 
annat fall skulle Norden blj ett strategiskt tomrum,' och vad 
det innebär har världskriget 'visat. 

Vi dra slutsatsen, att krigsteknikens ' utveckling både möj­
liggjort och nödvändiggjort ett samordnande av de nordiska' 
ländernas försvarskrafter. Inna.n vi kommit därhän måste 
yi i eget och samfällt nordiskt intresse nyordna vårt f Dr­
svarsväsen, vilket innebär en fortsatt, hastig och kraftig 
upprustning av vå rt flygvapen. W. K. 
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Hängas .skall den :.djävulens broder:., 
som dristar sig att spå väder, men först 

skall hans tunga slitas ur hans käft, säger 
en gammal engelsk lag. som ännu i denna 
dag äger kraft. Men ingen i dagens Eng­
land tänker på att slita tungan ur meteoro­
logerna. än mindre hänga dem, ty utan de 
skickliga militära väderleksmännen skulle 
bL a Roya,1 Air Forces jätteraider mot tyskt 
territorium -aldrig kunna genomföras. Ve 
den allmänne åklagare, som i ett anfall av 
yrkesvansinne skulle komma på den iden 
att göra sak mot den a\1ra, minste av de 
meteorologer, på vilkas prognoser den 
brittiske bombchefen Air Chief Marshall 
Harris planerar sina företag. 

Wing Commander L. V. Fraser har be­
lyst betydelsen av meteorologernas arbete, 
en betydelse som helt enkelt inte kan över­
skattas, Ran säger : 

Ett misstag i förutsägelsen av vindhas­
tigheten sku\1e mycket lätt kunna medföra, 
.att talrika bombplan skingrades utmed sin 
flygväg eller blåstes ur sin kurs, vilket 
sku\1e betyda ökad fara för fientlig.a jakt-' 
plan e\1er från luftvärnet. Oväntat tjocka 
molntäcken, vilka inte förutsetts av meteo­
rologerna, kunna i stor utsträckning om­
intetgöra >stig'finnarnas:. arbete. Detta be­
tyder i sin tur, att de efterföljande bomb­
förbanden inte kunna hitta sina mål. 

Trots skicklig navigering. utomordent­
liga precisionsinstrument, indikatorIjus och 
möjlighet att utföra träffsäker bombning 
genom molnen. kvarstår det faktum, säger 
Wing Commander Fraser, att opålitliga 
väderleks förutsägelser lätt kunna äventyra 
ett anfa\1s framgång, 

Sam nia betydelse har givetvis väderleks­
tjänsten för alla andra flygvapen. 

Det dåliga vädret kommer ju för -det 
mesta från väster och för tyskarna är det 

En pilotballong skall just släppas upp för 
, mätning av vindriktning och vindstyrka 
på oUka höjd. Ballongens av'drift avläses 
med hjälp av teodoliten t v och väckar­
klockan_, som hänger på stativets högra 
sida. 

6 

Divisionschefen, löjtnant Einar Theier, får sista väderleksprogno­
sen ute på F 9:s flygfält, innan J 22:orna starta för ett viktigt upp­
drag. (Bilden t v.) - Här ovan analyserar väderleksassistenten 
Gunnar Ljungstrand på F 9 väderlekskartan och bredvid honom 
för fröken Inger Nordström in obsarna på densamma. 

METEOROLOGEN 
SKALL HÄNGAS ENLIGT LAG 

MEN UTAN VÄDERLEKSTJÄNST 
KAN MAN JU IlVl'E FLYGA 

följaktlig!!n :särskilt svårt att :.spå väder:.. 
De måste också företa upprepade och syn­
nerligen riskabla väderleks~paningar över 
England och långt ut i Atlanten för att få 
underlag för sina prognoser. 

Visserligen kan man enligt en .av den 
norske professorn. 'w. Bjerknes utarbetad 
metod förutsäga vädret {ör relativt stora 
områden genom att göra synnerligen nog­
granna observationer inom en begränsad 
yta med ett tätt nätverk av observations­
och varningsstationer samt minutiös analy­
sering av de givna obsarna. Men är man 
helt utan observationer västeri från, så for­
dras det sannerligen långvarig erfarenhet 
och stor skicklighet hos meteorologen, om 
hans förutsägel ser skola stämma med verk­
ligheten. 

Det svenska' flygvapnets operationsdug­
lighet är på samm~ sätt i hög grad bero­
ende aven pålitlig väderlekstjänst och man 
förstår. att alla .ansvariga flygare i vapnet 
från högste chefen ned till yngste aspiran­
ten med verklig glädje hälsar den nya mi ­

.Iitära väderleksorganisationen, vilken bl a 
innebär intim kontakt mellan flygledningen 
och meteorologerna, ett betydligt \ltö~<at 
och effektivare observationsnät, snabbare 
prognostjänst - ja· kort sagt betydligt 
större flygsäkerhet än tidigare. 

I och med att de nuvarande väderleks­
assistenterna på flottiljerna bli l :e meteo­
rologer samt få .ansvaret var och en för 
sitt di strikt, vilket som regel mot~varar ve-

derbörande . flottilj s övningsområde, :så 
kommer också den rent lokala väderbedöm­
ningen att bli effektivare. Flottiljmeteoro­
logen kommer att sitta vid flottiljchefens 
sida som en :w dennes viktig.aste medhjäl­
pare. A\1a prognoser, som beröra flottiljen s 
övniJilgar inom det egna övningsområdet, 
lämnas av flottiljmeteorologen. ' 

Litet var har nog för sig, att en meteo­
rolog är något av >alle mans djävul>. som 
f:tr skäll och bassning från alla håll . de., 



sten som alla spottar på tills den inte kan 
undgå att bli blöt. 

Något ligger det väl kanske däri, men 
meteorologerna synas ha både hoppfull håg 
och gosselynne och ta förtretligheterna med 
ro. De veta ju, att de gjort sitt allra· bästa, 
och ett gott samvete är en god tröst i de 
allra flesta fall . Mången vanlig dödlig an­
ser nog. !<anske också· att meteorologerna 
många gånger ha alldeles för mycket a·v en 
annan >rydbergsk:t egenskap - nämligen 
fantasi. Men fantasi är nu en gång för alla 
en absolut nödvändig egenskap ho's en. mc­
teorolog, åtminstone för t ex den svenske 
meteorolog som utan observationer väster­
ifrån skall bedöma väderlekssituationen 
ute över Atlanten, där det svenska vädrets 
vagga för det mesta ligger. Meteorologfan­
tasin är också .aven helt annan sort än 
vanlig inbillning. Den är grundad på mång­
årig erfarenhet och skicklighet i att kunna 
tyda även ~alvkvädna vädervisor. 

När man vill se, hur väderlekstjänsten 
arbetar lokalt, å bör man naturligtvis just 
nu uppsöka väst!<usten, v.arifrån hela det 
övriga Sverige skall varnas för eventuell 
väderleksförsämring västerifrån. Väder­
leksassistenten Gunnar Ljungstrand på 
Kungl. Göta flygflottilj i Säve utanför Gö-
teborg har väl mån.ga anledningar, att s lita S(jO UT(jIIGFG1&.T I FI1&.T RUTSI'1U 
sitt hår i brist på obsar västerifrån, men ~ ~l ~ I..1 ~ '-' 
han ha·r gott om hår kvar och ser ut att 
trivas förträffligt, när FLYG :s utsände Distriktscoutcheferna studera på Skarpnäck 
kommer på besök 

Fantastiskt roUct ... 

- Det är helt enkelt fantastiskt roligt 
att vara meteorolog och hålla väderleks­
trådarna i sin hand, att lära sig tyda ob­
servationerna rätt och bedöma förut:sätt­
ninga~na för flottiljens operationer, säger 
hr LJungstrand och det är ingen tvekan 
om att han menar vad han säger. 

Som en ren bekräftelse på hur intressant 
- och samtidigt ansvarsfullt - hans ar­
bete är ringer också i samma ögonblick en 
av F 9:s divisionschefer och vill veta· om 
han !<an skicka upp sin division på korv­
skjutning en bit ute till havs under efter­
middagen. Han får klara besked och snart 
peppras icorven av ilskna kulor från vänd­
bara J Il :or och ultra·snabba J 22 :or. 

Nere på Västkusten kan vädret skifta 
natur nästan på ett ögonblick. Det kan vara 
det härligaste solsken och klar sikt men 
det behövs bara att vinden kantrår 60 gra­
der, så kan dimman komma in från havet 
med vindens hastighet. Det gäller att i tid 
få reda på sådana där överras!mingar och 
ute på kobbarna· och fyrplat:serna sitta vä­
der säkra observatörer och griper telefonen 
ögonblickligen, när »det börjar dra ihop 
sig>. Dessa observationer kompletteras av 
s. k. QBC, d v s rapporter från flygare 
som befinna sig ute på uppdrag. De rap­
portera genom radion sina väderleksohser­
vationer och end.ast 5 min efter det att en 
sådan QBC inkommit till väderleksstationen 

. på Säve har samtliga flottiljer fått den 
via den militära väderlekscentralen i f1yg­
vapenhuset, . där Sveriges största teleprin­
teranläggning finnes. Så snabbt går det 
numera. 

Sonden som ser allt . .. 

.. Ma.rkobse.~ationerna ·kompletteras av 
sarsk!lda hOJdobservationer vilka utföras 
me~ ~jälp aven s k · radios~nd, en verkligt 
gelllahsk apparat som »ser allt» i lufthavet 

(Forts. på sid. 19.) 

N u är det meningen att svensk flygscou ­
ting snart skall börja ta jättekliv fram· 

åt. Atminstone fick man den uppfattningen 
vid KSAK:s flygdemonstration på S!<arp· 
näcks flygfält söndagen den 26 mars för 
daltagarna i scoutdistriktchefskonferensen. 
Det intresse som dessa scoutledare med 
prins Gustaf Adolf och nuvarande scout­
chefen Folke Bernadotte i spetsen visade 
för segel- och modellflyget var storf och 
synbarligen äkta. Men så var det också 
mycket intressanta saker som Stockholms 
segelflygklubb, Stockholms flygklubb, 
Vingarna och tidskriften FLYG hade att 
visa. 

Det bästa som visades var egentligen 
scoutchefens rutsch över fältet i ett glid­
plan typ G 9. Instruktören Olof Barlanan 
instruerade greve Bernadotte som en van­
lig elev och sedan har det iväg. En så ele· 
gant första rutsch ser man sällan - per­
fekt, löd betyget från den församlade ex­
pertisen. Flygplanet låg rätt på vingarna 
hela tiden. 

- Jag har aldrig flugit i DK förut, sade 
scoutchefen n.r FLYGS :s medarbetare frå­
gade honom om det fanns någon förarvana 
från tidigare tillfällen. Och inte ha·r jag 
seglat heller. Men jag skulle gärna ha ve­
lat !<omma upp i luften om jag hade haft 
den nödvändiga kunskapen. Det här var 
tydligen början på en underbar sport! 

I övrigt visade Stockholms segelflyg­
klubb normal A-utbildning och >Flygar­
Lasse» gick som avslutning upp med en 
>snömålad. Grunau Baby och stannade 
uppe omkring en kvart - termik fanns det. 

På den övre bilden får chefen för Sve­
riges Scoutförbund rreve Folke Berl)a­
dotte instruktioner av Stockholms seeeI­
flygklubbs Olof Barkman medan två 
5Coutdi~triktchefer intresserat titta på. -
Här t. h. visar Björn .Acaton. Karlström 
dieselmodellen- FLYG-« för från höger 
prins Gustaf Adolf, överste Enell och 
greve Bernadotte. 

Stockholms flygklubbs andel i program­
met blev mycket förnämlig. Chefsinstruk- . 
tören löjtnant J. G. Karlsson kom näm­
ligen vid 12-tiden från Bromma med klub­
bens Kranich i släp efter en Moth, landade 
och demonstrerade planet. Därpå inbjöd 
han vem som ville till en praktisk lektion i 
luften. Förbundssekreterare Bertil E!<eroth 
klev i - och det blev tydligen en ·>hepri­
vende» tur at döma av hr Ekeroths entu­
siasm efteråt över att ha fått flyga själv 
.sedan löjtnant Karlsson visat hur det gick 
till . Det som tjusade hr Ekeroth mest var. 
att Kr.anichen gick så långsamt och tyst i 
förhållande till ett motorplan. 

Prins Gustaf Adolf, som nu börjat bli 
en gammal van Kranichflygare, satte sig 
sedan. i planet och följde med till Bromma 
när planet flögs »hem>. Prinsen flög en 
'stor del av sträckan, talade löjtnant Karls­
:son om senare, och lära·ren var nöjd med 
den höge eleven. 

Vingarnas uppvisning med sina modeller 
blev också en lyckad progr.ampunkt. Den 

(For,ls. /'11 sid. 20.) 



Stora Jämtlandsplaner 

"E ff e. M a g n u s­
s o n, chefredaktör 
(ör ö stersunds­
Posten, idemänni ­
ska och idealist, har 
stora planer: turist­
hotell på Frösön 
och taxiflyg till 
fiskevatten j vastra 
.Jämtland! 

- När kriget kom 1939 hade vi här i 
ö stersund arbetat ut planer på ett stort tu­
risthotell på Frösön. Hotellet skulle hyra 
fiskevatten i ,andra delar av Jämtland och 
ställ a- dessa ti ll förfogande för gästerna. 
F lyget sk ulle spela en .stor roll i hotellets 
verksamhet, ty fö rst och f rämst skulle det 
ordnas weekendturer per flyg från Eng­
land via Göteborg och Kristinehamn -
och sedan var det meningen att små f1yg­
plan - autogiros eller hel ikopter:s - s!<uI­
le föra sportfiskarna ti ll något önskevatten 
t ex i västra Jämtland - om inte lord X. 
fö redrog att :stanna på turisthotellet. 

Turismen drar miljoner till länet under 
f redstid. Somrarna 1938-39 passerades 
Östersund· enligt uppgift från bensinsta ­
tionerna- av 1 200 bilturister per dag. Det 
ar ett pund som måste förvaltas väl. 

På ta l om a·utogiron så har ju den visat 
sig l)tomordentligt användbar i f jä llen. 
Rolf von Bahr har med sin a utogiro visa t, 
a tt vem som helst kan komma upp i hög­
f jället. Visserligen går motionen bort i så 
f all men friska personer kan ju använda 
sina, ben som förut ! . 

Vi ska nog lösa flygproblemet häruppe. 
F lygets män, överstelöjtnant Bjuggren och 
a ndra, är mycket t illmötesgående och har 
gett oss många goda råd. 

Helikoptern välkommen till 
Trillevallen! 

T o r II t e n B o b e r g, ägare till tu­
risthotellet Trillevallen, Undersåker, 
känd författare och fjäUkar], är 

specialist på 
armfeltska karoli -
nernas dödsmarsch 
över fjällen och vet vil-
ken välsignelse autogiros 
och helikopters skulle vara för 
turisttrafiken. 

- Att vi behöver flyg bl a för turisterna 
häruppe i västra Jämtland är klart. Det tar 
numera fö r lång tid aH komma ut ti ll - av­
sides liggande hotell . H it är förb indelserna 
ganska bra - tåg till Undersåker och bil 
c :a en mil ti ll T rillev,allen - men jag 
skulle gärna se en helikopte r hämta upp 
gäster vid stora flygfältet i Östersund ef­
ter kriget för att sätta av dem på den här 
öppna· platsen framför h0tellet. Och van­
liga flygplan kunde I.anda på Ottsjön här 
bredvid. Mång.a undangömda småorter och 
hotell skulle blomstra upp om det funnes 
flygförbindelser. 

Välkommen hit med flye! 

Frkn A Il y G u s­
t a v s s o n, hotell­
värdinnan på Por­
jus turisthotell ser 
med glädje fram 
emot fredens och 
flygets dagar. De 
betyda folk och fart 
på turismen! 

- Det här hotellet ligger i en avkrok 
av världen men i en härlig a·vkrok. De 
turister, som kommit hit, kommer gärna 
igen men avstånden äro fö r stora. Därför 
skulle jag hälsa en flyglinj e hituppåt med 
samma varma glädje som jag hu hälsar 
solen, när den om dagarna kryper allt 
längre över fjällkammarna, säger f röken 
Gustavsson. 

- Jag är böjd fö r att t ro att huvud­
parten av tur isterna skulle begagna flyg 
om det fanns. Pengar brukar m.an ju inte 
knussla· med när man skall semestra. Många 
skulle nog flyga av ren nyf ikenhet . .. 

TURISTFOLKET väntar på freden , då det 
civila flyget åter blir · fritt och kan forsla 
massor av turister upp till undangömda 
platser i fjällen på kort tid. Autogiron har 
redan vi,sat vad den förmår i fjällen -
jämtlandstecknaren .Carambas. svettiga 
skidåkare, som här äro på väg in i .Pro 
Milles. fjällandskap, skulle ha vunnit 
mycken tid på att följa med von Bahrs 
autogiro - och efter kriget kanske heli­
koptern blir en populär fjälldroska. 

Så ta­
lade hotellvärd-
innan i Porj us inte bara 
fö r egel del utan säkerl igen 
för hela turismen i Övre ~orrland. 

Välkommen igen som turist med flyg, 
slutade hon. 

Norrlandsturister mås te bli 
f1Ylrturlster 

Dir. Ake Andersson, chef för turist­
restaurangerna i Övre Norrland, anser att 
det efter lv'iget blir en nödvändighet med 
flyg till Övre Norrland för att de turist­
sensationer Lappland har att bjuda rätt 
skall kunna utnyttjas. 

(For.ts. på sid. 29.) 

.Flyg hit och åk. ropar trafikflygare 
Freiholtz' söta fru, Lisbeth, från Loussa­
varas sluttning vid Kiruna. 

(Foto Flygman.) 



Vpl 608-1-42 Gösta T. E. 
p e r s s o n utförde den 31 juli förra 
året en djärv räddningsbtagd, sqm 
först i dagarna genom en kort och 
delvis oriktig notis i dagstidningar­
na ko~mit till alliniinhetens känne­
dom I samband med att A.-B. 
Horns ' agenturers pris på 500 kr. 
tilldelats honom för bästa eldsläck­
ningsprestationen 1943 inom svenskt 
militärt eller civilt flyg. Här be­
rättar den oförvägne _brandman­
nen. T som i det civila lustigt nog 
varit padassistent - om hur det 
går till att släcka elden- i ett flyg­
plan, när ammunitionen yr i luften 
och bensintanken vilket ögonblick 
som helst kan explodera. 

Det var på lördagseftermiddagen den 
sista juli. Vi satt hela vakt-och bered­

skapsstyrkan och slöade - läste tidningar 
och spelade kort - när brandalarmen gick, 
berättar herr Per son. Jag tror aldrig vi 
ha gjort en utryckning så snabbt som då. 
Vi tog genaste vägen d. v. s. fönstervägen 
ut och var i ett huj uppe på stora skum­
släckningsbilen, där varje man har sin num­
rerade pJ.ats. Med brandförman Fontler i 
spetsen har det sedan iväg till första divi­
:sionen. Där stod åtta plan startklara på 
plattan - det var ju litet oroligt på det 
utrikespolitiska planet vid den tidpunkten. 
Ur en av motorerna stod flammorna höga 
och röken bolmade tjock. 

Vår fö rsta åtgärd var att få ut slangar 
och koppla på motorn för att få upp tryc~ 
ket i det stora skumsläckningsaggregatet, 
fortsätter herr Persson. Under tiden för­
sökte mekarna med mindre sprutor släcka 
elden. Men den hade då blivit så kraftig 
att det inte nyttade något till. Helt plöts­
ligt började emel1ertid ammunitionen ex­
plodera innanför motorplåtarna och mexa­
nikerna drog :sig tillbaka för att inte bli 
träffade. 

- Någon skrek åt mig - jag tror det 
var brandförman - att jag skulle ta spru­
tan och försöka rikta den framifrån in i 
motorn. Jag var visserligen inte strålfö­
Tare, som det stått i tidningarna, men efter-

I FLYGPLANET 
som jag ville vara där det hände något och 
ingen annan gjorde det, grabbade jag tag 
i slangen. Men detta ,angrepp på elden 
framifrån snarare ökade än minskade den. 
Då kröp jag i stäl1et under planet och 
riktade st rålen hakifrån in . i motorn. Där 
höll jag mig sedan. Och medan jag arbe­
tade där flyttade man undan de andra pla­
nen och drog ut det brinnande på fältet. 

Sedan följde :spännande minuter. Spår­
ljusammunitionen började explodera på al1-
var. Kulor·na ven och visslade runt om mig. 
Jag hade f,aktiskt ingenting annat att göra 
än att iigga !<var och :.skumma ph. Att ta 
sig därifrån hade v,arit döden! 

Medan jag låg där och pratade passerade 
så mycket av mitt liv förbi. Jag har aldrig 
trott på det där att man i farans stund ser 
sitt liv passera revy. Nu tror jag på det. 
Jag visste ju a tt vilken minut som helst 
kunde bensintanken ovanför mig explodera. 
Och då . . . ! 

J ag inriktade hela min energi på att få så 
mycket som möjligt a·v motorn begjuten 
med skum. Jag märkte på de allt färre ex­
plosionerna att jag började lyckas. 

Hur länge jag höll på där är svårt att 
säga men skummet började tryta och in­
nan man hinner :så långt ska.Jl det en halv 
timme till. En hel del skUll! började rinna 

, tillbaka från motorn och växte al1t högre 
och högre framför mig. Nästan upp till en 
halv meter. Med skummet följde oc!<:så 

Två unika bilder 
från flygplanbran- · 
den. Närmast t h 
går Persson till ak­
tion mot branden 
genom att rikta 
strålen in i motorn 
underifrån. Längst 
t h får han hjälp av 
en kamrat. Planet 
är fullkomligt vitt 
av det degiga 
skummet. 

\ 

ben:sin, som flöt ovanpå och brann. Ett 
sLag stelnade jag till i en rysning, Jag kän­
de något som droppade ner på halsen . Som 
väl var, var det inte bensin utan vatten 
f rån skummet! 

Då elden tyc!<tes vara i det närmaste 
släckt och knal1arna från ammunitionen 
hade minskat till nästan ingenting, vågade 
jag mig upp på vingen och gav där döds­
stöten åt den redan falnade elden . 

- Ja, så gick det til1 , slutar herr Pers­
son, som den gången til1 tack för pliktupp­
fyllelse fick stå först på flygvapenordern 
och sedan nästan glömt bort hela historien 
tills han för någon tid sed,an fick medde­
landet om det Hornska priset vilket till­
delats honom aven kommitte med repre­
sentanter från flygvapnet, luftfartsinspek­
tionen, Svenska Brandskyddsföreningen och 
KSAK. 

Genom Perssons rådiga ingripande kunde 
planet vars värde uppgår til1 c:a 300.000 kr 
reparer.as för 10,000. De 500 kronorna 
!<omma väl till pass nu eftersom herr Pers­
sbn för tillfäl1et är arbetslös. (Vad säger 
Stockholms brandkår?) 

Vid KSAK:s stora årsfest vilken preli­
minärt bestämt skal1 äga rum på Bern:s den 
5 maj och där det förljudes att även flyg­
vapnet skall deltaga kommer herr Persson 
att få motta belöningen och en si lverpla­
kett. Det är han väl värd. Sådana karla-
tag skal1 det vara! Flyg!1lctl~. 



'SAAB:S B 18' FAR ÖKAD KRAFT och här ovan visas i tre bilder från den pågående serietillverkningen, hur Daimler-Benz DB 
605B-motorer på l550 hk monteras i B 18B. Bilderna ge ett gott intryck av storleken av denna den hittills starkaste motorn i 
ett svenskt flygplan. Några uppgifter om DB 605B utöver de i FLYG nr 6 ha icke tillåtits för publicering. 

B-25:s "sjuttJofeIllDJa" 

Det meddelas nu att varje projektil med 
hyl s.a till den 75 mm kanon, som monte­
rats i North American B-25 »Mitchell> 
väger 9,18 "kg varav själva projektilen vä­
ger 5,97 !<g. Enligt INTERA VIA kommer 
möjligen också B-26C »Mar.auder» att ut­
rl\stas med en »sjuttiofemma>. Antagandet 
baserar sig på ett m<;ddelande att den nya 
flygplanka·nonen i allt större antal levereras 
till Europa för invasionen. I detta sam­
manhang kan meddelas att det talas om att. 
en 105 mm flygplankanon är under utveck­
ling. 

Ett folkflycplan? 

Det i Sverige relativt okända flygbolaget 
Comelius Aircraft Co började i höstas 
flygproven med en .,f1ygande vinge). som 
dock bra mycket Ii!mar ett konventionellt 
flygplan även om typen saknar separat sta­
bilisator. Vingkonstruktionen med utpräg­
lad »omvänd pilform» gör flygplanet syn­
nerligen stabilt. Detta gör att detta flyg­
plan kan tänkas bli ett av framtidens folk­
flygplan. Flygsäkerheten har ytterligare 
bekräftats genom att motorlösa .glidflyg­
plan a·v samma konstruktion med gott re­
sultat bogserats med låsta roder. Konstruk­
tören anser därför att transportglidplan av 
liknande typ bör ha framtiden för sig. 

Skevrodren sitta långt ut i vingarnas bak­
kant och planet är försett med fast land-
ställ och stjärthjul. ' 

Konstruktion : Stålrörskropp med faner­
klädsel och dukklädda roder (alltså precis 
som den svenska J 22). Motor: 165 hk 
luftkyld Lycoming eller Franklin. Data: 
spännvidd 9,14 m, vingyta 19,14 m' varav 
7,06 m" i den fasta vingen och , 6,04 m' i 
vardera skevrodren, {enyta 2,39 m', tom­
vikt 859 kg, nyttig last 275 kg, flygvikt 
1 134 kg, vingbelastning 58,59 kg/mi, ef-

Comelius .flygande vinge •. 

fektbelastning 6,89 kg/hk. Prestanda: Max­
hast 225 km/tim, marschhast 201 km/tim, 
vikningshast 73 km/tim, teoretisk topphöjd 
4877 m. 

Cornelius flygande vinge har dock ut­
vecklats efter flera linj er. Den ena är ett 
ensitsigt spaningsplan med 10,36 m i spänn ­
vidd, 13,01 m" i vingytan, en nyttig la'st på 
133 kg, en flygvikt på 543 kg och en 130 
hk motor. 'En ,annan ännu ej färdig version 

, är en »f1ygande bil> med löstagbara vingar 
och skjutande propeller. 

Baketdrivna tv-mål 

I Camp Davies, North Carolina· USA :s 
största skjutskola för luftvärnet, har man 
infört raketdrivna mål för effektiv trätling 
av luftvärnspersonalen. De enda uppgifter· 
som hittills pulicerats, meddela att det ra­
ketdrivna målet, som släppes från bogser­
flygplan, är 1,52 m (5 feet) långt och har 
en utgångshastighet av 725 km/t samt 
en flygsträcka på 2 000 m. Det användes 
för träning av serviser på 20 och 40 mm 
automatkanoner. 

2-sltslca "AJracobran" 

Bell :.Airacobra'» förekommer ju numera 
även i en 2-sitsig version, avsedd för trä­
ning av jaktflygare. Den nya versionen 
har beteckningen Bell TP-39 (TP=Trai­
ner Pursuit=Övningsjaktplan). Liksom på 
den ursprungliga P-39 ligger motorn bak­
om för,arsätet och det nya sätet är inrett 
i nosen, där beväpningen tagits uort. · Den 
längre kabinhuven . har föranlett att fenan 
»förlängts:. utmed kroppen (jfr Flygande 
fästningen) för ökad kursstabilitet. Den 
tvåsitsiga versionen är konstruerad så att 
'den relativt snatibt åter ' kan förvandlas till 
ett ensitsigt jaktplan med frontal beväp­
ning i nosen. 

Dornier Do 217K2 enligt INTERAVIA. 

DornJerDo ~17K2 

Det tyska bombplanet Dornier Do 217 
förekommer i en hel rad olika ver.sioner av 
vilka Do 217E samt den något snabbare 
och lättare bepansrade. Do 217E2 äro de 
mest kända. På senaste tiden har man sett 
uppgifter 0111 en ny utv~cklingstyp DO 
217E5, som lär v,ar.a speciellt avsedd som 
moder flygplan för raketdrivna bevingade 
bomber av typen Henschel Hs 293. 

, DO 217:s nospa'rti har också förvandlats 
ganska r.ationellt och har på senare versio­
ner formen aven halvellips. Den första 
versionen med denna höga kabin har beteck­
ningen DO 217Kl och denna har i sin tur 
efterföljts av DO 217K2. 

Den senare versionen är ett i verklig mc­
ning tungt bombplan och har ökat spänn­
vidden från 19,03 m för DO 2l7Kl till 

Den tvAsitsiga Bell TB-39 .Airacobra. övningsjaktplan. 
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24,53 m. Vingytan är 68 m' och flygvikten, 
inte mindre än 18400 kg. med en bomblast 
på 3700 kg. Detta är sensationellt högt för 
ett 2-motorigt plan. Vingbelastningen är. 
270 kg/m'. INTERAVIA, varifrån uppgif­
terna äro hämtade. anser det troligt att 
DO 2171<2 på grund av svårigheterna att 
starta med så hög vingbeLastnillg är utrus­
tad med särskild starthjälp (förmodligen 
raketaggregat, Reds :s anm.) vid full bomb­
last. 

BOA~ under 1943 

Brittish Oversea;s Airways Corporation 
(BOAC) , det under kriget enda aktiva 
engelska och av brittiska regeringen 
kontrollerade trafikflygbolaget, som bl a 
har hand om kurirtrafiken på Sverige, 
redovisar följande imponerande verksamhet 
under 1943 : Antal .flygkilometer omkring 
20 116000, vilket är 25 % mer än 1942, an­
tal passagerare 65667 (31 % ökning), post 
1271 ton och frakt 3975 ton. Inte mindre 
än 15.000 personer är engagerade i BOAC. 
vars flyglinjer med en sammanlagd längd 
av över BO 000 km, d v' s 2 gånger jorden 
runt vid ekvatorn, bl a omfatta färjetrafik 
över Nordatlanten, ännu en atlantlinje från 
England till Baltimore, reguljära linjer i 
Västafrika och mellersta ö stern, :.hästsko­
linjen:. från Durban, Sydafri!<a, till Kairo 
och Kalkutta, två transafrikanska linjer 
samt ett nätverk av flyglinjer till Främre 
Oell Mellersta Östern. 

En närbild av det haktom, som monte­
rats på senaste versionen av .Oygande 
fåstningen- - Boein, B-17G. 

T h här ovan Junkers Ju 88 med grovkalibrig pansarvärnskanon. - T v översiktsrit­
ning enligt INTER.t\ VIA av Junkers Ju 188. 

UTVEUKLINGAR AV JUNKERS JU SS 
Som FLYG ::s läsare veta· finns det en 

hel Tad olika versioner av Junkers Ju 88. 
Där finns bl a Ju 88A den ursprungliga 
horisontal- och störtbombtypen, vars ver­
sion för tropiska fronter fått beteckningen 
J u 88A4 och versionen med något större 
spännvidd kallas Ju 88A6. JII 88C och Ju 
88C6 äro långdistans- och natt jaktplan och 
J u 88D speciellt ,avsett för fjärrspanings­
fotografering. Nu finns det en tidigare ic!<e 
!<änd version, vars beteckning inte tillkän­
nagivits som har en grovkalibrig pansaT­
värnskanon i blistern. under nosen. Ju 88 
gör följaktligen också tjänst som pansar­
värnsflyg och är utan tvekan ett av värl­
dens mest användbara flygplan. Kalibern 
på den grova kanonen har inte of fentlig­
gjorts men det är sannolikt en 37 mm (kan­
ske grövre) kanon, som monterats in. 

Medan tidigare versioner a·v Ju 88 varit 
utrustade med 1200 hk Junkers Jumo 211 
12-eylindriga radmotorer meddela nu brit­
tiska rapporter om Junkers Ju 88F, som 

TUI R )'ssla nd 

Douglas Aircraft Company har meddelat 
att inte l11indre än 2000 :st DougLas DB-7 
:.Havoc tvåmotoriga låganfallsplan . (A-· 
20) hade flugits till Ryssland via Alas!<a 
vid slutet av j,anuari detta år. Hundratals 
DougLas transportplan ha gått samma väg. 

"Mosqu ito " jak tbomb 

De HaviIland Aircraft Co skriver till 
FL YG och talar om att :.Mosquito:. ·nume­
ra finnes i en ny jaktbombversion, som tar 
en 229 kg bomb under vardera vingen och 
des:sutom 458 kg bOl11ber i bombschaktet. 
Därigenom har denna nya version dubbelt 
så stor bomblast som den ursprungliga 
obeväpnade bombversionen trots att den är 
utrustad med 4 st 20 mm akan och 4 st 
0.7 mm !,sp. Den urspru.ngliga :.Mosquito:.­
bombaren accepterades av Air .Ministry ju­
len 1939. Den hade 458 kg bomber, ingen 
beväpning, jaktplanshastighet och en f1yg­
sträcka på 2413 km. Så småningom fann 
man, att man kunde få in 4 st · 229 kg 
bomber i hombschaktet istället för 4 st 115 
kg. När jaktversionen konstruerades för­
sågs denna först med 2 st 115 kgs och se­
nare med 2 st 229 kgs bomber bakom be­

·väpningen. Ännu något senare fick denna 
:.Mosquito:.-version extra bränsletankar un­
der vingarna och slutligen afternativt m'!d 
dessa' först. en 115 !<gs och nu senast en 
229 kgs bomb un<ler vardera vingen. 

är utrustad med 1600 hk BMW BOl luft­
kylda i4-cylindriga dubbelstjärnmotorer. 
Denna typ igenkännes därigenom att främ­
re och övre delen av !<abinen är helt 
tr.ansparant. Ju 88F är midvingad liksom 
Ju 188, vilken omnämnts i FLYG nr 2 och 
3/44. Även denna typ är utrustad med 2 
st BMW BOl-motorer på 1600 hk. har 
större spännvidd och spetsade vingar s.amt 
högre hastighet och en bomblast på inte 
mindre än 3500 kg. 

Frå J u 88F har J u 288 utvecklats. Det 
är ett långdistansjaktplan eller medeltungt 
bombplan. Ju 288 skiljer sig från föregå­
ende versioner genom sina breda· vingar 
(mindre spännvidd men :större vingyta) och 
är försedd ' med dubbelt stjärtparti med 
nästan triangulära fenor. Följande uppgif­
ter ha publicerats i engelska tidningar: 
motorutrustning 2 st BMW BOl på 1600 
hk, spännvidd 18,29 m, längd 14,32 m, höjd 
4,70 m, ' vingyta 54,25 m', maxhastighet 499 
km/t. 

D ouglas går "id are 

Douglas Aircraft Co i Santa Monica, 
Kalifornien, vilar ingalunda på sina otve­
tydiga lagrar utan går vidare. Bland nya 
transporttyper, som redan börjat levere­
ras eller äro under tillverkning kunna näm- . 
nas Douglas C-67, som är en transport­
version av det aldrig i tjänst insatta två­
motoriga bombplanet Douglas B-23 :.Dra­
gon:., som är utrustat med 1600 hk Wright 
:.Cyclone 14>-motorer och endast byggdes 
i 23 exempLar. Douglas C-68 och C-84 
äro specialversioner av DC-3. Slutligen 
bör nämnas Douglas C-74, en 4-motorig 
typ· som sannolikt är en transportversion 
av det ,alltför långsamma och misslyckade 
experimentbombplanet B-19. 

En 229 kgs bomb monteras under vingen 
på ett . Mosquito. jaktbombplan. 



KAPITEL r. 

Solen går upp över Karlbergaflottiljens 
- flygfält. Trots den tidiga timmen är det 
liv och rörelse över hela fältet. Fyratusen 
par raska fötter river upp jorddammet och 
tvåtusen käkar arbetar intensivt. Trivseln 
är stor, och ·här och var ur hopen stiger då 
och då ett ljudligt och utdraget :.B-ä-ä-ä». 
Flottiljens stammanställda ull får gör sin 
plikt. 

. På luckorna i förläggningsbarackerna 
hörs dock en annan melodi, medan j univär­
men ·så s.akta börjar tränga in genom öpp­
na fönstren. I flygkorpra:len Stickan Olins 
lucka är kören särskilt s.amspelt. Där hu­
serar nämligen flottiljens speciella kvartett, 
Stig Olin, försteme!<are, Kurre Bergström, 
som tror sig vara flygskytt, Svenne Lind­
gren, signalist, och Kalle Persson, spana're. 
Vad han hittills s panat . upp är inte mycket 
att tala om, men det våg,ar nu ingen säga. 
Den Olinska lucbn är den mest hårdfjäl­
lade på hel~ flottiljen och man mår bäst av 
att behandla invånarna med försiktighet 
och högaktning. 

Det v.ar Olin som skrapade ihop gänget. 
Efter långvarigt sökande och sovrande och 
med stor varsamhet plockade han ut dem 
en och en tills slutligen kvartetten var full­
talig. Och det blev ett gäng! Ett gäng som 
man kunde tövas med. Grabbar som kunde 
sitt jobb, som man inte behövde skämma-s 
för och som behö.!l den speciella stil som 
Olin själv företrädde. Så var gänget be­
skaffat utåt. Men i det inbördes snacket 
kunde det rätt som det var klinga andra 
accord. I synnerhet från Lindgren. Hade 
Olin en bred käft, så var sällan Lindgren 
mer än ett gläfs efter i de ibland rätt sva­
veldoftande disp~terna. Berg.ström orkade 

, mer~ sällan intellektuellt medverka annat 
än med en eller annan lugnande glasa på 
sin trygga värmländs!<a, och Jansson sekun­
derade honom genom att hara hålla mun. 
J a, sådan var gängets melodi. 

Vi finner våra fyra vänner på väg över 
flygfältet. De hinner inte många steg förr­
än en kraftig stämma kallar: 

- Olin! 
Gänget känner igen tonfallet. De snu rar 
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Ovan: Han hade fått en lektion i Link­
trainern och felprocenten hade aldrig va­
rit så låg. - Nedan: Timmarna före öv­
ningen fördrev gänget i divisionens dag­
rum. Stig Olin satt som vanligt lutad över 
en bok. Den här gången var det en läro­
bok i - navigation. 

SVENSKT ORIGINAL 

A" H. Victorin-T .. Enwall 

runt i stram givakt och hälsar sin chef, 
Allan Börje. Det är utan tvekan den rätta 
chefen för ett gäng av kvartettens kaliber. 
Börje är flottiljen s smartaste officer och 
vad han inte vet, det vet heller inte gän­
get. Med aridra ord. Löjtnant Börje kan 
sitt yrke. Och det är tillräckligt för att 
ha gänget med sig i alla väder. Utan trams, 
spontant och villigt, så'n är gängets melodi. 

- Jo, Olin, de blir nattövning i natt. 
Kärran klar klockan 2200. 

- Ja, löjtnant! 
Börje småskrattar med en glimt i ögat 

och säjer : 
- Synd på Olins eget övningsprogram 

för !<vällen. Va ska nu bönan säja? 
Olin kastar e~ snabb blick omkring sig 

med högre färg på kinderna och svarar : 
- Ingen risk löjtnant, vi har andra pla­

ner för kvällen. Vi ska ' ha disku ssions­
afton. 

- Diskussionsafton, svarar Börje förvå­
nat. - Det var ,som katten. Har ni börja t 
med nån korrespondenskurs ? 

- Nja - nej saken är den att vi tänker 
lära nåra grabbar på luckan bredvid lite 
hyfsning. 

Timmarna före övningen fördriver k}tar­
tetten i divisionens c\agrum. Allt eftersom 
tiden lider försvinner den ena· efter den 
andre av de permissionsklädda kamraterna 
in till .staden, fröjderna och flic!<orna. 
Kvar. är till slut endast gänget. De små­
pratar om ITtorgonens händelser. Det vill 
säga, inte Olin. H an sitter tyst försjunken 
i en bok. :.Na·vigationslära:. står det på 
parmen. 

- Säj grabbar, finn s de någe tjusigare 
än nattflygning. Jansson stirrar ut genom 
det öppna fönstret upp mot den molnfria 
rymden medan han talar. - Ja, de vill 
säja. De är ju inte så trevligt en onsdags­
kväll, eller v~ säjer du Stig? Förresten 
du kan väl inte säja så mycket, du som 
får vara med så ·sällan. 

Olin blänger upp ett ögonblick från sin 
bok på Lindgren. Piken känns. -
:- De kanske kommer en dag, då jag 

också flyger. Bara med den skillnaden att 
jag sitter som förare! 

Gängets gapskratt kommer spo?tant. 
(F orts. på sid. 29.) 



Så hä r ser R. A. F :s nyaste och 
tyngsta . kvartersbomb. ut. Den vä- . 
ger inte mindre än 12 000 Ib, d v s 
5508 kg, och har på bilden härin­
till placerats framför den Avro 
. Lancaster mo, som skall forsla den 
till ett mål på tyskt eller ockuperat 
territorium .• Lancaster m. är för­
sedd med 4 st Rolls Royce . Merlin 
28. -motorer och har dessutom stör ­
re bombmm än . Lancaster I och 
D. just för att kunna härbärgera 
dessa tyngsta bombmonster .• Lan­
easter m. har varit i t jänst någon 
tid och bilder ha tidigare publice­
rats men först nu har typsiffran 
och motomtmstningen offentlig­
gjorts. Några uppgifter om prestan­
da ha dock ännu inte släppts ut av 
brittiska flygministeriet. 

KR1GE·T I LUFTEN Av AVIATOll 

Slutet av mars medförde i Västeuropa 
några av Bomber Commands största 

mörkeroperationer. Den 22/3 fä lldes för 
första gången 3000 ton bomber mot ett och 
samma mål, nämligen Frankfu r t a/M. ; 33 
bombplan förlorades. Den 24/3 kom ett 
nytt .stort anfall på Berlin av 1000 flyg­
plan med 2 500 ton och 73 flygplan fällda. 
Betydligt mindre förluster npp!.;ommo vid 
ett överraskande anfall pa Essen några da­
g,ar senare, det första sedan slaget om 
Ruhr avslutades 1943; endast 9 bombplan 
av 800 förlorades. Förlustrekordet slogs 
emellertid den 30/3, då 94 bombplan fäll­
des av högst 900 :som anföll o Niirnberg 
med 3000 ton bomber i klart väder och 
halvmåne. Vid detta tillfälle synes luftvär­
net ha använt nya ammunitionssl.ag både för 
belysning och beskjutning ,av flygplan. På 
de nämnda fyra storanfallen fälldes 11 000 
ton bomber och förlorades 210 bombplan, 
eller 52 ton per förlorat bombplan, vilket 
är något ogynnsammare för bombförban­
den än genomsnittet 1943 under mörker. 
Samman.lagt förlorade Bomber Command 
i m.ars 283 bombplan, amerikanarnas för­
luster ' oräknade. 

Åttonde flygkåren riktade storan fall mot 
Frankfurt a/M" Berlin, Schweinfurt och 
Braunschweig och fick tack vare gynnsamt, 
d v s molnigt väder mindre förluster än 
vanligt. Under några dagar i slutet på må­
naden anföll s flygplatser i Frankrike i stor 
skala. Det var denna gång inte fråga om 
ja!<tbaser vid Kanalkusten utan om fä lt 
längre in, vid Chartres, Heims, Tours, Di­
jon, Bordeanx, från vilka sannolikt tyska 
bombanfall mot England utgå. 500 bomb­
och 500 jaktpl<:tn deltogo i dessa operatio­
ner. 

Den 1/4 företogs ett anfall mot syd­
västra TyskLand. varvid 50 a 60 Liberator ;; 
av misstag överflögo Schweiz och fällde 
bomber mot staden Schaffhausen. där ett 
3D-tal personer omkommo. 

Gener,al Doolittle förklarad e att åttonde 
och nionde kårerna tillsammans på två må­
nader förstört 2 100 tyska flygplan bch fällt 
37000 ton bomber, därav 26000 mot riks­
tyskt område. 16 :stora f1ygindus,trier skul­
le därvid ha sa tts ur funktion. 

Under veckan 9/3-15/3 fälldes 13500 
ton bomber över Tyskland av engels­
män och anlerikanare t ill sammans, därav 

6000 ton mot F ran!durt a/M. som nu 
ryckt upp bland de mest förstörda städer­
na. Under loppet av det intensivaste dygnet 
f lögo 5000 flygplan över Tyskland och 
fällde 6000 ton , ' 

Ett exempel på god engelsk flygspaning 
eller underrättelsetjänst gavs den 30/3, då 
ett tyskt trupptransport fartyg på 15000 
ton, tydligen med mycket värdefull last, 
eskorterat av tre luftvärnsfartyg och en 
j.aktdivision, utanför norska västkusten an­
fölls med flygtorpeder aven Beaufighter­
flottilj. Enligt engelsk uppgift erhölls två 
träffar mot två förlonade plan. Tyskarna 
rapporterade 7 nedskj utna plan ,av 18 och 
inga skador på konvojen. 

Tyska motanfall mot England ri!<tades 
under mörker mot Hull och Bristor samt 
i mindre skala 1110t Londonområdet. De 
tunga bombplanen använda nu ungefär 
samma taktik som engelsmännen, d v s till 
tiden koncentrerade an fall med tunga bom­
ber och brandbomber samt väglednil1g med 
målmarkerare. 

Från östfronten kommo sporadiska med­
delanden om f1ygv,apne ts medverkan ' i 
markstridema. På tyskt håll hade flyg in­
satts. särskilt på ukrainska fronterna, där 
st r idsvagnar och fo rdon vor o anfallsmål. 
Sär.;;kilt vid ryssarnas flodövergångar in­
sattes flyg för att fördröja. Ryssarna 
framhöllo emellertid att deras jaktflyg i 
huvudsak kunde hålla fienden i luften un­
dan. Stukaflygaren major Rudel f ick 
tys!<a krigsmaktens högsta ordensutmärkel­
se efter att ha utfört 1800 flygningar mot 
fienden och förstört 200 stridsvagnar. 
Ryska stormoviks i 100-t.a1 deltogo över­
all t i of fensiv förberedelser och därpå föl­
jande fÖrföljning. Den 30 mars rappor­
telade tyskarna ett bakslag för ryssarna vid 
Narva, där flera divisioner riv:its upp med 
hjälp av låg,anfallsflyg. ' 

På At( edellvavsfron.ten var det lugnare än 
vanligt i luften. Inga nya strategiska före­
tag mot Österrike förekommo efter de fö r ­
lustbringande an fall utan jakteskort, som 
gjorts tidigare. Måhända var d!!t brist på 
långdistansjaktplan, som höll tillhaka. Ca s­
'sinof ron ten visa<le sig, trots det stora flyg­
anfallet den 16/3, omöjlig att genombryta. 
Här har f lygöverlägsenheten icke varit nog 
för att övervinna försvarets gynnsamma 
positioner i bergen. Erfarenheterna, häri-

från böra tacksamt annoteras' i länder, som 
måste räkn;a med underlägsenhet i luften 
men kunna dra fördel av svår terräng. 

I övrigt pågick järnvägsbe!<ämpning mot 
trakten av Rom och i norra Italien, samt 
de vanliga anfallen på sjöfarten i Adria­
tiska , och Egeiska haven. Det olyckliga 
Sof ia, fick uppleva ett nytt stor t bomb­
anfall den 30/3, enligt uppgift mot järn­
väg.smål. 

Tyskarna rapporterade ett par lyckade 
.anfall mot sjöfarten, både utanför bro­
huvudet och vid algeriska kusten. Den 
31/3 skulle 11 fartyg på 74000 ton h.a 
sänkts ell er svårts skadats av tyska tor­
pedplan. 

l FjärratI Ostem blev det japansk i stäl­
ld" för brittisk offensiv i Burma. De från 
lu f ten . i japanerrL<ts rygg I.andsatta trupper­
na skulle enligt Japansk uppgift vara på 
väg att inringas och likvideras. Deras chef 
gener.al Wingate omkom, då hans flygplan 
i dåligt väder krossades mot en klippvägg. 
Trots klar a ll ierad överlägsenhet i luften 
t rängde j.apanerna långt in i den indiska 
provinsen Assam. 

l sydöstra Stilla havet gjorde amerikan­
ska· flottans hangarfartyg under stark 
eskort en ny djärv fr.amstöt, ·denna gång 
mot Palau i västra karolinerna, 3000 km 
från sin nya bas i Marshallöama, 7400 
kin från huvudbasen Hawaji samt 3000 
km från Tokyo. Jap.anska flottan lyste:: 
alltjämt med sin frånvaro. Japanernas stora 
has Truk i Karolinerna började regelbun­
det an f:a.ll-asav sj llllde flygkårens landba­
serade bombplan. som likaledes flyttat fram 
ti ll Marshallöarna. 

På nyerövr-.lt område i Ny.a. Guinea 
hade amerikanska ingenjörstrupper på tre 
månader byggt ut en stor has, vars nya 
flygfä lt fått hanor på 2400 m längd. 

För öv rigt pågick den vanliga bas- och 
sjöfartsbekämpningen. Vid ett ti ll fälle 
sänktes en japansk truppkonvoj i Bis­
marckh:wet av 200 bombplan i låganfa ll. 

Från produktionsfro-ntel7l meddelas, att 
Fordfabrikerna i W illow Run nu t illverkat 
sina första 3000 Liberator-plan. Leveran­
serna ligga något före programmet. Ame­
rikan.ska skeppsvarv uppgåvos ha färdig­
ställt SO :.baby flat tops:. för amerikanska 
flottans konvoj tjänst och 38 för engelska 
flottan. . 2-4-1944. 
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Vid Norrköpings 
automobil- & flyg­
klubbs 20-årsjubi­
leum pryddes ban­
kettsalen av detta 
flygplan, som med 
snurrande . propel­
ler svävade över 
gästernas huvuden. 
Planet bemannades 
med karikatyrer av 
fem klubbpampar, 
framifråJ;l. G. öst­
man, K. W. Hans­
son, Birger Måns­
son, H. Kipp och R. 
Halvorsen. 

26 GAN GER JORDEN RUNT 
N lir Norrköpings automobil- & flyg­

klubb vid årsmötet den 11 mars firade 
sitt 20-årsjubileum kunde ordföranden, 
konsul Birger Månsson, tala om att !dub­
bens. flygplan intill utgången av 1943 flugit 
sammanlagt 6983 timmar, vi lket motsva­
rar en sträcka av mer än 26 gånger jor­
den runt. I jubileumsbanketten på Stan­
dard Hotel del togo 1SO personer, däribland 
representanter för KSAK· KAK, luftfarts­
myndigheten samt de lokala försvarsche­
ferna . Överste Enell i KSAK gav N AFK 
det vackra betyget att klubben är ett 
skolexempel för hela landets flyg. 

Klubbens stora f1ygpl.anpark är ett bevis 
på att man verkligen lagt ned ett oerhört 
arbete inom Norrköpings civilflyg. NAFK 
ägde vid 1943 års utgång 5 motorplan (2 
Klemmar, 2 Hornet Mothar och I Caudron 
Pelican) och 9 glid- och segelplan (därav 
1 Kranich, den fö rsta .svenskbyggda). Se­
gelflygverksamheten under 1943 med 129 
erövrade diplom placerade klubben i top­
pen bland de svenska flygklubbarna. Sam· 
manlagda medlemsantalet i klubben var 479 
i slutet av 1943. 

Klubbens förtjänsttecken utdelades av 
ordföranden till de mera a ktiva medlem­
marna. Förtjänstmedaljen tilldelades vice 
ordföranden, byggnadschefen G. Östman, 
och segelflygets store donator, disponent 
Karl W. Hansson. Gu ldplaketten tilldela­
des borgmästare C. J. Reventberg, direktör 

BaketutveckJinK' 

Den tyske artillerigeneralen Paul Hasse 
har i elt uttalande konstaterat : »Utveck-
1i1lgen av raketvapnet, vilket i all t stör re 

Gösta Ah len, konsul Hugo Blom, advokat 
G. Hökerberg, direktör Th0111 Andersson 
och advokat Rolf Halvor:sen. Silverplaket­
ten tilldelades ingenjör Heinz Kipp, och 
motorflygsektionens ordförande· red. Evald 
Gustavsson. Bronsplaketten gick till direk­
tör Sölve Skerfving, Carl-Gunnar Carls­
'son, ingenjör Bertil Brunnerup, folkskollä­
rare Johan Blomberg, Tony Anders'son, 
bokh.andlare Karl Sör.lin, ingenjör Erik 
Sellgren, Rune Frisk, Sven Ekfeldt och 
köpman Börje Mellgren. Ord föranden i se­
gelflygsektionen utdelade därpå tre priser 
för bästa se'gelflygprestationema under 
1943, nämligen till Olle Björling för uthål­
lighetsflygning över Norrköping samt till 
Johan Blomberg och ing. Kipp för rekord­
flygningen med Kranich Norrköping­
Växjö. T övrigt kan nämn.as ett utmärkt 
föredrag av major Lage Thunberg om en 
flygning n.attetid med . bilder till Sverige . 
f rån engelske kungens kröning. 

Vid årsmötet före banketten förrättades 
styrelseval: konsul Birger Månsson ordfö­
rande, G. Östman vice ordf. . och ordf . i 
segelflygsekt., Rolf Halvorsen ·ekr., G. 
Hökerberg skattmästare, red. Evald Gus­
tavsson ordf. i motorf lygsekt., S. Ekfeldt 
ordf . i modellflygsekt ., Gunnar Carlsson 
tävlingsledare, C. O. Egnell förste klubb­
mästare, Gustaf Ericsson andre d :0, K. W . 
Hansson och Lage Thunberg. 

utsträckning användes i mark- och luft­
strider, är ännu inte slut. Alla s tormakter­
na arbeta intensivt på att utveckla detta 
vapen till en fantastisk effekt och räck­
vidd. Den tyska tekniken har ledningen. 

LUFTFÄRDFÖRSÄKRINGAR 

KRING LUFTKRIGET 
Japans k " harak iri" 

En officiell j.apansk källa i Tokio har en­
ligt den tyska tidskriften »Flugwehr und 
F lugtechnik:t meddelat, att under de 2 för­
sta krigsåren inte mindre än l 203 japan­
s!<a piloter ' a·vsiktligt störtat sina flygplan 
mot fient liga fartyg. Japanerna uppge sig · 
ha sänkt inte mindre än 27 hangarfartyg 
samt .skadat 12 st. 5 158 amerikanska plali 
sägas ha förstörts. Uppgifterna ha icke 
bekräftats från amerikanskt håll. 

Vapen mot " J'adar" 

Tyskarna ha hittat på ett nytt sätt aU 
söka desorientera den engels!<.a radiolokali­
seringen (radar). De tyska bombplanen 
släppa ut tusentals )jättekonfettis» som 
sakta dala till marken. De äro cirka 6 dm 
lång.a och ungefär 2 cm breda och bestå 
av två lager svart papper och mellan dem 
tennfolium. Avsikten är att de eng~lska 
:.radar»-strålama skola re flekteras mot 
dessa blad och därmed leda den engelska 
jakten åt fel håll. Inga uppgifter ha of­
fentliggjorts om effektiviteten hos detta 
nya motmedel mot :.radar». 

Baketplan i US A 

Kapten Ezra Kotcher i amerikanska ar­
mens flygvapen har i en arti!<el uppgivit 
att ett jaktplan försett med extra raket­
aggregat har börjat tillverkas för trä'11ings­
ändamål. Raketaggregaten ökar jaktplanets 
normala hastighet med minst 160 km.;t 
och detta gör nu omkring 725 km/t. För­
sökspJanet är ensitsigt och försett med n05-
hjul. Det har betydligt färre instrument än 
normalt. P:l avstånd hör:s det som ett tåg 
nattetid men kan knappast hördS när det 
är rakt över ens huvud. När det har pas­
serat låter det »som en trött dödsande» 
(like atired banshee) . 

E tt tons j a ktbomb 

Allierade högkvarteret meddelar den 22 
februari att Thunderbolt-jaktplan nu kun­
na ta en 500 kgs-bomb under vardera vin- , 
gen, en bomblast som tidigare varit otänk­
bar för enmotorib'<l bombplan. 

B r andbomb BIOt bombplan 

Besättningar på amerikanska Liberator­
bombplan, som den 23 februari angrepo 
industrier i Österrike, ha rapporterat att de 
anföllos av tyska j.aktplan av typ Junkers 
J u 88, vi lka Högo över dem och fällde 
brandbomber. Andra jaktplan voro ut­
rustade med raketbomber. 

feelena, ay följande flll Den Nordiska Poolen För Luf'fördförsökrlng anslufna bolag 
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FLYG-
TÄNDSTIFT 

Inre ilolerlnlllhylsa 
YHre Isolerinlllhyha 

Hyllnippel 

Sidoelektrod 

Pyranit, det keramiska rial, som har mindre god varmeledningsförmc!lga. Pyranit­

isolatormaterialet i Bosch isolatorn får vid 16g belastning en förhållandevis hög tem-

Rygtändstift, har de ter- peratur. Bosch pyranitstift äro darfö, mindre känsliga för 

miska egenskaper, sonl belaggningar - exempelvis avlagringar av blytetroety!, 

fordras för ett pålitligt som tillsattas branslet för att öka oktantalet - med den 

flygtändstift ; god varme- risk beläggningen innebar för misständning på grund av 

ledningsfö~åga, mot- tandströmme!lS överslag till gods. Vid högre belastning av-

st6ndskraft mot tempera- leder pyronltstiftet snabbt värmet och risken för glödtänd-

lurvariationer och lamp- ningar reduceras. 

lig värmeutvidgningskoef· Bosch pyranitisolator har stor termisk hållfasthet; den är 

ficient. okanslig för do kraftiga temperaturvariationer, som tand· 

Utslagsgivande för Bosch-stiftets arbetsområde är det stiftet utsättes för - temperaturvariationer, som ligga mellan 

s. k. värmetalet. Isolatorfotens utformning är av störsto cIa 2.000· e i tändningsögonblicket och cIa 60· e, nör ny 

betydelse för detta värmetoI. Ju mindre den yta är av br6nsleluftblandning kommer in i cylindern. 

tändstiftet, som utsattes för värme _ . kort isolatorfot, i Slutligen f6r inte isolatormaterialets utvidgningskoeHicient 

sockeln indragna elektroder etc. - och värmet ocksll lattare skilja sig för mycket fr6n materialets i tandstiftshuset, d6 det 

kan avledas, desto högre värmetal har tändstiftet. an~rs uppst6r risker för otäthet. Pyranitisolatorns utvidg-

Pyranitisolatorns goda värmeledningsförmåga till61er en ningskoefficient har i det fallet ett gynnsamt värde. 

ändamålsenlig dimensionering av Bosch-stiftets isolatorfot. Bosch-fabrike,n har mycket lling och grundlig erfarenhet 

Vid samma värmetal är isolatorfoten relativt 16ng i jam- av flygelektriska tillbehör tillverkade efter principen om 

förelse med isolatorfoten p6 tändstift med isolatormate- oövertraHad 

BOSCH-
AKTIEBOLAGET ROBO • STOCKHOLM 7 

Aktiebola,et Robo repruenterar Ro· 
bert BOlCh G. III. b. H. och lam er· 
bj/ula Etkr ItJkklUlskap och all tänk· 
bar servke, när det ,ruJer BOlCh· 
/abrikem tiIIwrkni"'lar. 
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30 

Den kompakt .. mo:lorJn8tallatlollen möJIIII' ­
göres H.V .Sabre»-motornR ringa höjd ~t()Jn 

tllh\ter att den kan 1.laceru8 över friin\re 
vlngbRlk..... Kylvätskan är en Irlykol­
vattenblandning och kylsysf'emet, iir eott 
sllltet hÖgtryekssyst .. m . Eli 8äkerhetsven-. 
tU förhindrar att try~ket stlll'er tör hÖlI't" 
Beviipnlngen består av " kunone.T s om 1)1\ 
ovanstående rUnlng elle r 12 1,9 mm kul-
8prutor. Den kul s pruteheväpnade vf'rs lonen 
bn'r bet~cknhlKen lA , 

IIAWKER "TYPDOON" 
TECKNING AV M. A. MILLAR I FLIGHT 

8 

11 
10 

17 

F ----;"""",,,. l' .... " 
.. / 1

1 
~ ........ -.~ 

I nästa 
rikt 

n:r av FLYG stor, 
il1ustrerad beskrivning 
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Del, hlJvud .... klllr.. av Konstruktionen 
fram ... r av denna. l"ltnlug. Kroppen är 
bYlrll'd I en framkropp I .tAlrör.konstr, 
oc" en bakkropp l 8kalkons tr. Förar­
utrymmet är mycket rymligt ,trots den 
rlkhaJtllI'a lItrustnlnll'en. SlIdkon.truktlo­
n,," beteeKlIar .. tt stort framstet Irent­
emot äldre koustruktion.er ocb ger t\II 

eXjtra. finess i utseendet. FCirarsltS6u är 
monterad pi ~n pHrullellojiC'ramaDordning. 
v .. rJlI'enom den iir Justerbar I "öJdl~ . 

AvtyrnJngsmekHnls­
men för , rapnen. är 
elektrlsk-pn"uDll\Usk. 
med avfyrningsknap ... 
lI"n pr. 8paken .r.80m 
en strömbrytare. 80m 

81uter en 8trömbAna 
och öppnar luftvE'!l­
tllerna·, 

14 



H itr ovan: LsuHl. 
nlng~stiill et I utfäll t 
o"h Infäll t Iiige . L ... "l ­
nlnK80tiill~t8 vrld­
nlngsax~' bildar vln. 
k e l b å d e m ed verll­
kul · och horisont"' ... 
plan .. t , Hå a t t hJuh.t 
I Inliill t liig e k"m ­
m e r b akom v ingen s 
l rnmba lk. - T. b. : 
Geuomsk jirnlngs rlt _ 

nlng l\V DowtYH Por ... 
ren. - Ne(lun: Sporr­
hjulet n v DunloptYIl 
ilr mont~Ml t på, en 

DowtYHtötdä mpnre 
o Clh lnfiill e8 u I' !,t\ t­
framå t, som framgår 
~v den uvra skJ 8seJl ; 

Ih' e r st t. h . : ö verslk ts.k los 
a" _Ty pboon» k y h;yste m. -
Dilrnnder : öve rtryck . s y ste m 
l »T y phooll», t ermo8toterna 
r egle ra. k y ll'Utskemilllgden 
till kyluren . ""I It\ga k y l­
väbik e temperature r p08se rfU' 
k y lvii h kltn förbi k y laren di­
r ek t tLUbnkllo till motorn. 
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"TTPIlOON" -DETALJER 
l . Kylvätsketank. 

2. 24-cyl1ndrig Napier Sabre-
motor. 

3; Sidroderpedal. 

4. Oljetank. 

5. Skottsäker vindruta. 

6. Reflexsikte. 

7. Spak. 

8. S ·d. 

9. Pansarplatta. 

10. VarmluftIedning , till kano­
nerna. 

11. Antenn. 

12. Fena. 

13. Sidroder. 

14. Höjdroder. 

15. Stabilisator. 

16. Indragbart sporrhjul. 

17. Kropp i monocoquekonstruk­
tion. 

18. Utrymme för landningsställ. 

19. Huvudbalkar. 

20. Landningsklaff. 

21. Självtätande bränsletank 
(huvudtank). 

22. Ammunitionsmagasin 

23. Skevroder. 

24. Navigationsljus. 

25. Landningsstrålkastare. 

26. Kanoner. 

27. Självtätande bränsletank 
(reservtank). 

28. Hydraulisk cylinder för 
landningsstället. 

29. Vingkoppel. 

30. Kylklaff. 

31. Luftintag till förgasaren . 

32. Propeller, Constant speed, 
bydromatic. 

33. Oljekylare. 

34. Kylvätskekylare. 

35. Luftintag till kylare och för-o 
gasare. 

36. Nödutfä11ningspedal. 

37. Låsmekanism. 

38. Hydraulisk cylinder. 

39. Låskrok. 

40. Låsmekanism. 

41. Låskrok. 

42. Hydraulisk cylinder: 

43. överströmningsrör för olja. 

44. Rör för kylvätska till kyla­
ren. 

45. Rör för kylvätska till mo-
torn. 

46. Oljekylare. 

47. RegleringsventiJ för olja. 

48. Kylvätsketank. 

49. Termostater. 

50. Överströmningsrör för kyl­
vätska. 

51. Kylvätskepumpar. 
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Inom verkstadsindustrien användes för olika ändamAl vissa 
s. k. profilstll, som tillverkas genom urborrning och brotsch­
ning av massiva ämnen. 

Det har hittills icke varit möjligt att genom kalldragning av 
rör framställa sldana profiler pi grund av svlrigheten att 
genom dragning överföra erforderlig del av godset till önskade 
partier och därvid erhllla korrekt innerprofil. 

SEEF AB har nu löst problemet och levererar sldana profilrör 
i fixa eller fabrikationslängder. Konferera närmare med oss! 

s E E F A 8 R I K S A. • 8., S A N D V I K E N 

SEEF AB tillverkar bl, a.: Rör för 

flygplan, &yklar o&h bilar, RÖT för 

den mekaniska o&h elektriska indu­

strien. Ror- oth bandmanufaktur. 

MIl . ; ... . . .~. . 

SEEFAB 
Representanter: STOCKHOLM: A-B. Sandvikens Lager. • GOTEBORG: Sandvikslagret i 
Göteborg A.-B. • MALMO: Edw. H. Thomee A.-B. • SUNDSVALL: Sandvikslagret i Sundsvall A.-B. 



V llSLDENS B~"-S'J' .. l. 
FLYGPLAN 

F l" 190 (raDl(ör Spitfire IX 
Ännu ett dan.kt InHlgg: 
FW 100 och Spltflre IX ilro vul lIiiwtan 

jiimnll'lIda gOlll ('1I"lt8Iga jaktplan men mållne 
inte l<'W UIO:~ Rtarkare be"upnlng och bUttre 
·munöv('rl'gen"kup,·r ge r d"n ett lit e t plus. SOUl 

slitt.!r oIl'n e n unlng framfiir Spittir" IX. EII ­
ligt. mill åsikt komnwr '.rhunoll'rbolt Inte 0118 

l1Jl'ol hiir, då d!'HS nppglvna moxhast.lghe t eli ­
dallt kan n:'is iivl'r 0000 111 , .liir dl'1I siikert 
leke har ·andr'l kOllkurrpnter iln Me 100],' 
och G. 'J'hunderbolts lIa"tlglIl'l på 5600 Jll iir 
e nligt liEn Jj'LIEGER I'ndast 500 km/ t 01'11 
det Hr lnt" nog. • 

S01l1 jaktbombplltn klimpa Burrlcanp och 
]j'W 100 0111 titeln . De s tli r slikert n"go rhllltla 
lika bra HIl. l~W 100 iir ju be tyolllg t 8l1ab­
hare o ... h hur s törrp bombiallt , m ell Burrlcau"s 
bomblllSt. ilr förd .. lltd l)" lie ra bomber , vilke t 
l!~' n es vaTII ('n förde l. 

1 grupp .. n lång,lIstans Jaktbolllbplan finns 
det lIl,ingu kan.lIo1ate r . Jhg s kulle' \'i1ja tippa 
Mes8er.ehmltt Ml> ·no .om viII no re. 

Som "I.anlngsbombplan kommer "iil Mos­
(1lIlto som nr (·tt, tiltt följd lIv Me 210, som lIur 
s Wrr" bombioNt oeh biittr., beviipnlng. J·n, det 
iir vill fril!(a om Il" n Inl e t . o. m . m åste slit­
tas före llos qulto, som dock viil iir en aning 
s Dabbar",. 

I klass"n metleltunga bombplan iir förs ta 
plats\'u "Ikt flir Dornle r Do 217. Om andra 
Illat • . kiimjla den ns a J unkers Ju 188 och 
North American i\[ltchell. i\Hlnne Inte J u 188 
fö rvisar Mltchell till tredj e plats . 

Blaml s törtbombplanelI tir Ju 87 D lien m est 
b l'prlivRde och bils ta. bland de HI tia och J u 88 
blaud de I unga, efte r"om Do 217 Int!' kan 
II1 . iittas 80m .Wrt bombplnn i större förband. 

Niir det göi11l'r tyngsto' bombl.lanen ilr de t 
t ydligt att B l'lnkel B e 177 I alfmunbe t uncler ­
v ilrc\('ras. Den har dock liingre flygstrileka 
m ed s tor bombios t iln nAgot allnllt bombiilau 
och has tIghe te lI lir utan tvIvel i samma klass 
som Lanca s te rs. Dii rfö r sil t te r Jag R e 177 
t ö rs t. OIed Lallcaste r tiitt I hilllIrno. 

Bland spanlnlC81,lanen står Ju 2S6 (86 P ) 
i en klass för s ig, efte rsom den I s ig törenar 
godtagbar ha8flghe t och mycke t stor tOPl)­
höjrl. 

Blauc\ d e landbaserad.. torpetlll lanen liig­
ge r lIllIll märke till Bea uflgll te r , B e 111, Ju 88 
och BE'a u fort. 1'rots Sill s t örre hastig het har 
B ellufighte r den allvarllgll svagh"ten att bora 
kunna ta en torl.e(l OI e ll jag tror l alla tall 
att den Il" Inte allt tör stort avstånd från 
s ina basl'r tar tillräckligt mAnga poiing för 
att plocera sill' som n :r ett, tiltt töljd liV 

Ju 88. Som fartygs baserat torpedpIall s tår 
Avenger [innu sö länge I slir'klaKs men jag 
undrar om ' Intt! l<'alrey Barracuda kommer 
ntt hota dess stilIIning. 

Som Ularinjaktplan kommer nog Seaflre 
80m n:r e tt. Dess utomordentliga manöver·­
d ug lighe t . SOUl endas t övertrilffos av två 
81J(1ra 1l1011e rna jaktplan, uPI,vilger nog den 
""got s\'oga b""iipnlngc D. (Som n:r 2 vill 
jag Hlitta S-OO och 80111 n :r 3 Corsalr, tlltt 
t ölj.l a v Rl'gglane R e 2000. 

Bland arm (\samverkall s l>lanen so tter jag 
Mus tang 86m etta. Ja!: tror att dess ba8t1ghl't 
u ppväge r nackdelen av att vingen ligge r un­
der t ö rors ilte t . yarige norh s ikten nedåt min­
skas. Bland törblode lseplouen siltt .. r jag 

I· 
ME'I'E ORO L OG EN . . . 

Forts. fr. sid. 7. 

och per radio ra'pporterar barometertryck, 
lemperatur och luftens fuktighet. 
. FLYG :s utsände gör ett besök ute .h05 
meteorolog Martin Eriksson på Torslanda 
för aU följa radiosondens dagliga uppstig­
ning till substratosfären . Sonden består av 
en barometer, en termometer och en fuk­
tighetsmätare samt dessutom en kortvågs­
sändare med \O m våglängd, som drives 
med hjälp av ett s k skålkors (ett kors 
med små :skålar i de fyra eker spetsarna) , 
vilket roterar på grund av den bärande 
ballongens stigning. Ballongen är av ame­
rikansk modell och har en stighastighet 
av i medeltal 350 m/sek. Den har en lyft ­
kraft på 1,5 kg men sonden väger bara 
0,5 så det räcker bra. Hela apparaten kos­
tar c :a 150 kr men ungefär hälften. av dem 
får man tillbaka. Rättsinnige upphittaren 
belönas med \O kr. 

l{adiorapporterna, vilka bestå av olika 
toner, registreras a v meteorologen, som sit­
ter vid en speciell mottagare, allt för in­
vecklad för en vanlig dödlig för att här 
närmare beskrivas. Så länge skålkorset 
roterar sällder sonden kontinuerligt sina 
rapporter och så småningom har meteoro­
logen på :sin mottagnings rulle en mängd 
punkter, vilka förenas· så a tt barometer- , 
temperatur- >och fuktighet~kurvor bildas. 

Torslandarekordet för radiosondering är 
faktiskt ganska vackert. Man har följt ra­
diosonden ända upp till 24000 meters höjd 
men sedan till yttermera 'visso kunnat ta 
dess rapporter även på nedvägen ända till 
l 200 meter över marken, då avskärmning­
en på · gnmd av jordytans krökning tpg 
bort radiovågorna. Det svenska rekordet 
håller meteorolog Alf Nyberg vid SMHA i 
Stockholm med 27000 m. Världsrekordet 
h3r den Iys!,e professorn Wegener med 
3Z000 m. . 

Det är särskilt temperaturobservationer­
na i olika luftlager, som äro betydelsefulla. 
Vid den allra' enklaste temperaturbedöm­
ning på höjd beräknar man att temperatu­
ren sjunker 0,55 grader för varje 100 me­
ter men det är inte alls säkert. Särskilt 
vintertid är ofta temperaturen densamma 
på 3.000-4000 meters höjd som vid mar­
ken men ,med idelig.a temperaturväxlingar 
däremellan. 

En temperaturstegring på några hundra 
meters höjd är ingenting ovanligt men myc­
ket viktigt att få reda på, ty dessa :s !, 
inversioner innebära att sotpartiklar och 
andra »utdunstningan från marken bli 
liggande i inversionsskiktet, där alltså dis 
och dålig sikt uppstår. 

Men, det är inte bara för flyget som 
dessa vertikala observationer äro av den 
allra största betydelse. De äro minst lika 
viktiga för skjutning med grovt artilleri, 
då projektiler,na gå upp på hög höjd. Man 
kan helt enkelt :säga, att man inte kan 
skjuta med någorlunda precision ifråga om 

F' les cle l" Storch som n :r ett, följd av Vigilant 
o~h Ryan Dragonfly . 

Som trallsportflygplan siltter jag Curtlss 
ComUlando som n :r et t trots dess relativt 
ringa lastfiirm"ga, gom fullt uppvIIges av dess 
stora frontllugllll'het. P ol andra 1l1ats kommer 
Ingen ·aouan ilu gamla J u 52 :an , som skulle 
ha blivit etta, om den bara. vartt litet snab­
bare. Bland flygblttarna tar Coronado priset 
med ~larlner som ~våa. 

JOh8. BU8Ck Lorenben (Danmark) _ 

artilleripjäser utan verti!<ala väderleksob­
servationer. 

Belysande är ett experiment, som gjor­
des en vinter vid nära 40 graders kyla. 
Man ställde två artilleripjäser bredvid var­
andra för beskjutning av ett mål på \O 000 
meters avstånd. Den ena kanonen inrikta­
des med den »vanliga» bedömningen att 
temperaturen sjunker 0,55 grader per 100 
meter och den and~a efter radiosondering. 
Den radiosonderade kanonen träffade prick 
medan den andras nedslag låg 800 meter 
från målet. 

FI~gande m e teorologe r . . . 

Meteorologerna borde naturligtvis helst 
sväva omkring i världsrymden och skaffa 
sig personlig erfarenhet av vädret men 
hittills ha de med få undantag (militär­
meteorolog Oscar Herrlin har på grund av 
sin långvariga intima kontakt med f lyg­
vapnet och tidigare fl ygutbildning c :a 750 
timmar i lu f ten) fått hålla sig nästan helt 
och hållet på marken. Metrogra·fsondering­
ama vid fl ygflottiljerna äro inte nog. Nu 
är det dock meningen att militärmeteoro­
logerna mera konsekvent skola konfronte­
ras med föremålet för sin obotliga men 
s.amtidigt synnerligen värdefulla kärlek 
Meteorologerna skola bli flygande. 

Meteorologaspiranterna få sin första ut­
bildning vid krigsflygskolan i Ljungbyhed 
där de gå jämnsides med aspiranterna för­
sta året och bl a få grundläggande naviga­
törutbildning. På sommaren gå meteoro­
logaspiranterna ut till flottiljerna ·för fort­
satt utbildning i 2-sitsiga· l -motoriga flyg­
plan. På vintern blir det studier på SMHA 
i Stockholm och följande sommar åter na­
vigatörutbildning vid flotti lj, denna gång 
på 2-motoriga. flygplan. Efter ännu en vin­
ter vid SMHA kommer utnämningen till 
meteorolog a,v 3. klass. 

Genom denna utbi ldning ha väderleks­
männen onekligen fått en bättre chans än 
tidigare att arbeta effektivt samtidigt som 
det !<0111mit in ett nytt synnerligen intres­
sant moment i deras arbete. 

D et lönar sig ulan tvekan att närmare 
studera· meteorologernas arbete. En massa 
gamla I?ch dumma fördomar vädras ut. Ti­
digare har man nog för 811 del till fullo 
insett betydelsen av att det finns meteoro­
Log"! r men inte förrän efter denna intima 
kontakt har åtminstone undertecknad för­
stått vilken verklig tjusning yrket har 

Bastin. 

Engel ska rake tkanoner 

Engelsmännen ha nu talat om att även de 
ha raketkanoner, vilka framför allt insättas 
i samverkan med luftvärnsa, tilleri som 
försvar · mot angripande bombplan. Z-ka-· 
nonerna, som de kallas, finnas i London 
och ett stort antal engelska städer och ha 
v.arit i aktion en lång tid. Raketgranaterna 
tjuta ungefär som ett expresståg innan det 
rlisar in i en tunnel och se ut som röda, 

. flammande kulor, vilka explodera med be­
tydligt kraftigare >blixtar» än luftvärns­
granaterna. 

Den engelska r.aketgranaten uppfanru; för 
fem år sedan och fullbordad es på Jamaica 
dit kemikerna måste resa för att utprova · 
det nya vapnet under lämpliga väderl e!<s­
förhållanden. Vid det här laget ha de eng­
elska raketkanonerna, som även betjänas 
av hemvärnsmän, många nedskjutna tyska 
bom bpLan på sitt konto. 

GLÖM E J GIMOBA R NEN! Pos tgiro 19 3430 19 
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våra många flygningar för luftvärnet har mål­
korven ofta sett ut så här. Enbart i försvarets tjänst ha vi 

sedan krigets början flugit över 13.000 timmar. 

De erfarenheter samt den träning i precision och regel­

bundenhet som dessa flygningar öv~r hela landet gett 

företaget och dess piloter skall komma freds8yget till godo 

i de omfattande taxiflyglinjer, som Björkvallsflyg plan~ar. 

Tän~ på det och' att Ni själv kan få flyga när freden 

kommer - flyg med Björkvalls8ygl 

STDe_HUU' 



KSAK:s segelflygarting samlat med överste K. J. A. Silfverberg, luftfartsinspektör Tord 
Angström och tingsordföranden Bertil Florman på första bänken. 

färdlinjen och om målet uppnås får man 
SO % tillägg på poängen. Förarna i denna 
klass måste göra varannan :start och samt­
liga flygningar som utföras per dag och 
som ge poängtilldelning medräkna·s i re­
sultatet. , Härigenom blir transportmomen­
tet och markpersonalens insats av största 
vikt. Målet får bestämmas av lage,t före 
starten. Sista dagen blir det troligen höjd­
tävling kring berget. 

I den fria klassen sker tävlingen enligt 
de olympiska reglerna. Det blir mål f1yg­
ning i förening med antingen hastighets­
eller höjdflygning. Föraren måste emeller­
tid komma fram till målet annars blir det 
inga poäng al)s. 

Tävlingsledare blir major C. O. Hugos­
son, och även i övrigt torde flygvapnet 
hjälpa till med personal och materiel. Utan 
flygvapnets bistånd skulle f ö en så stor 
tävling ej kunna genomföras, påpekade 
töj tnant Karlsson. 

Mo torselr1are på tapeten 

Ett eget flygfält, 9 glidplan och 6 öv­
ningssegelplan samt ett par motorseglare 

. bör varje större segelflygklubb ha för att 

NYA VINDAD, FÖR SEGELFLYGET 
KSAK:s segeljlygarting upptakten till en ny epok 

D et kändes i luften att något var på 
väg att skapas när deltagarna i 

KSAK:s segelflyg.arting 1944 samlades i 
Borgarskolan i Stockholm lördagen den l 
april. Vad som höll på att skapas var -
·det kunde man konstatera vid tingets av­
slutning - en ny segelflygepok : de friska­
re vindarnas, de frejdigare initiativens, den 
mognare utvecklingens och den fastare or­
ganisationens tid. , 

Sedan överste Enell hälsat välkomm':!l1 
på uppdrag av KSAK:s ordförande, prins 
Gustaf Adolf, som hade förhindrats när­
vara, utdelades en del av silver-C :na för 
1943. Därpå överlämnade förbundssekre­
teraren i Sveriges Scoutförbund, Bertil 
Ekeroth, en plakett till KSAK och tacka­
de för demonstrationen på Skarpnäck samt 
'för det goda samarbete som alltid rått mel­
lan KSAK och :scouterna. Till ordför:ande 
under tinget våldes ingenjör Bertil Flor-

man, ett uppdrag som !lan skötte på ett 
utomordenligt sätt. 

Den: tid som förflutit sedan det förra 
segelflygartinget, hösten 1941, har medfört 
segelflygets definitiva genombrott i vårt 
land. betonade chefsinstruktören löjtnant J. 
G. Karlsson i en intressant redogördse för 
segelflygverksamheten. Han påvisade också 
vilket värdefullt arbete förre chefsinstruk­
tören kapten Sven Ahblom utfört. :. Vi som 
nu fått träda till skall sträva efter att ar­
veta vidare efter de spår som han stakat 
ut.:' - - - prov som gjorts med kort­
vågstadio (ör segelflygpl~n ha gett ,genom­
gående goda resuHat, berätfade löjtnan.t 
Karlsson vidare. Eventuellt blir det en 
tävling denna säsong för att få fr:am bästa 
möjliga apparatur. 

OJJ"lDplsk a r e lrleir på Å1leberg 

Chefsinstruktören meddelade att segel­
flygtävlingarna på Alleberg i år torde 
komma 'att 'hållas den 21-30 juli. Anled­
ningen till denna sena tidpunkt är att man 
måste vänta till1> skörden bärgats för att 
kunna disponera ett fält utanför berget för 
den fria klassen. 

Tävlingen sker i två klasser: en klass 
blir lagtävling med Grunau Baby på Alle­
bergs kalott och en klass' indIviduell täv­
ling med valfri flygplantyp på nämnda 
extrafält - på berget är det för trångt 
för båda klasserna. 

I Ba·byklassen få endast rena segel fly­
gare - alltså utan motorutbildning - del­
ta men i fr ia klassen råda inga sådana 
restriktioner. Lagtävlingen får sin huvud­
vikt lagd på mål flygning. Poäng erhålles 
i fö rhållande till flugen distans längs 

,T v Sv D-tecknaren Nils Melanders 
ypperliga .glimt. från segeHlygartinget. 
Tecknaren är förvisso en utomordentlig 
skytt men här har han kanske träffat 
prick bättre än någonsin. 

verksamheten skall bli rationell, ansåg den 
store segelflygekonomen och entusiasten 
civiling. Karl SvärISSDtI, Stockholms segel­
flygklubb, i ett anförande om flygklubbar­
nas m.aterielfråga. Dessutom måste man ha 
ordentligt med reserver så att utbildningen 
ej behöver stanna av. 

Sedan kom ing. Svänsson in på ett ämne 
som skulle bli föremål för synnerligen liv­
lig diskussion, nämligen tillverkningen av 
glid- och speciellt segelplan. Priserna äro 
nu så höga att det inte är klokt och det 
vore kanske inte så oklokt att klubbarna 
själva slogo sig ihop, satte upp ett cen­
tralt materialförråd och byggde sina plan 
själva. Därvid kunde en klubb tillverka en 
eller ett par detaljer och en annan kluob 
ett par andra detaljer. Monteringen kun­
de sedan ske vid resp. klubb. 

Vid den efterföljande diskussionen vann 
ing. Svånssons byggförslag en del anklang 
men många röster höjdes också emot det . 
Kamrer Runeberg, Aeroklubben i S~<åne' 
varnade för sådana experiment, i vilket fall 
klubbmedlemmarna lätt kunde tröttna helt , 
I stället borde KSAK undersöka hela lan­
dets behov för längre tid så att fabrikerna 
kunde lägga tIPP större serier. Kapten 
WeSdlin, Sundsv,all, trodde i,me heller på 
denna sorts :.serietillverkninp - i stället 
borde varje klubb få se planet växa fram 
i sin helhet. Luftfartsinspektören, civil­
ing. Angström, tyckte att det skulle van 
egendomligt att slå ihjäl den lilla segel­
flygindustri som vi fått i gång, då tillva­
ron aven stjälvständig industri på detta 
område är synnerligen värdefull. Rytt­
mästare Gyllensvaon, Skövde flygklubb, 
gjorde en jämförelse mellan flygindustrien 
nu och bilindustrien på Thulins tid samt 
sade sig tro på även den förras· framtid. 

Hela denna diskussion kan givetvis inte 
relateras men så mycket kan sägas att den 
var oerhört givande. Ordföranden sum­
merade med förhoppningen att en löpande­
band-tillverkning i framtiden 'skall pressa 
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KSAK:s generalsekreterare överste Ha­
rald EneU överlämnar silver-e-märket 
till Birger Nilsson, Halmstads FK. 

11er pr iset till en nivå som t o m Karl 
Svänsson kan acceptera. 
So~ sista punkt på lördagens program 

redogjorde kapten Bertil Ode'/l' Försäk­
r!ngs ~B Fyl!!'!,a, fö r segelflygets försäk­
rmgs fragor. Aven här blev ,det några 
diskussionsinlägg. 

Söndagen inleddes med föredrag av för­
-stein5lruktören Eide H . Li/ldelöw och 
Allebergschefen Stig Fägerblad om in­
struktörs- och elevutbildningen. Lindelöw 
lalade 0111 sommarens instruktörskurser 
samt fo rdringarna SOI11 hädanefter måste 
ställas på instruktörer. H.an betonade även 
fa ran av forcerad utbildning av elever 
samt ef terlyste en handbok i meteorologi. 
I samband häqned berättade han aU en 
meteorolog kommer att stationeras på 
Alleberg i sommar. 

.Fram rör ho~re u t bildning! 

Den grundläggande utbildningen domine­
r~r helt medan, den högre utbildningen 
10rsUI11m.as, sade Stig Fägerblad. 

På. sätt och vis är detta för!darl igt, då 
det ar en maferidfråga. Det finns alltför 
lä h~gvä~diga segelplan i Sverige. Men 
det ratta Illtresset saknas ock så på många 
håll . Det är emellertid nödvändigt att ska­
pa m?j ligheter . till fortsatt utbildning om 
~et ej skall bh en vågdal i intresset för 
sporten. Även instrumerrtflygningen mås te 
kon1lna upp på programmet, ty utan denna 
kOlllmer man inte upp till de stora resul­
taten. Fägerblad hoppades också på stats­
bidrag till försök med radio i segelplanen .. 

Under deskussionen efter dessa föredrag 
bellal.u:llades många viktiga frågor, bl a om 
man kan påräkna s tatsbidrag för inköp av 
Mosw.ey III från -Schweiz. Det ansågs att 
s.~atsbldrag borde \Itf l även för goda ut­
landska segelplan. :.Lat oss ta ' hit planet och 
se vad det går för b sade Karl Svänsson. 

- Hur skulle det vara med följebil med 
radio på sträc!<flygningar ? frågade ing. 
Petzäll från Trollhättan när man kom in 
på frågan om flygning i moln med segel­
plan. - Det är förbjudet nu men i fram­
tiden kan vi kanske slå in på den vägen, 
svarade chefsinstruktören. 

. E~termiddagens - program upptog som 
vlkttgaste pU)1kt ett föredrag av ing. Ru-

(Forts. på .!'id. 31.) 
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UPPVINDARNA 

~. kraftkäll.or som '- möjliggöra segel­
J...J{lygning äro de s k uppvindarna. De 
vanligast förekommande äro hangvindar, 
termi ska uppvindar och våguppvindar. Un­
der segelflygningens barndom sysselsatte 
man sig ganska mycket med att söka ut­
nyttja vad man s!mlle kunna· kalla de dy­
namiska uppvindarna, d v s de differenser 
i luftens rörelseenergi, som uppkomma vid 
byig ' vind, men dessa försök ledde aldrig 
till några praktiskt användbara re.sultat. 

In~an vi nu gå in på de olika uppvincls­
arterna och deras utnyttjande skola vi för­
söka klargöra, vad det är som sker, när 
et t segelflygjJLan f lyger i uppvind. Planet 
har ju ingen motor - det måste alltså he­
la tiden förlora höjd i förhållande till den 
omgivande luften. Hur kan det då stiga ? 
Jo· hela luftplassan rör sig uppåt med hög­
re hastighet än flygplanet sj unker, varige­
nom planet visserligen sjunker i förhållan ­
de till lu ftmassan men stiger i förh ållande 
till den fasta marken. 

Det råder ofta stor begreppsförvirring 
ifråga om denna fl ygplanets relativa rörel­
se och för att var,a på 'den säkra sidan ta 
vi fram den gamla kära liknel sen Olll. man­
nen, som å!<er i en hiss samtidigt som han 
kliver nedför en s tege. Han staTta r på den 
högsta stegpinnen och börjar klättra neråt 
i samma ögonblick, som hissen börjar gå 
uppåt. När hi ssen är uppe l högsta vånin­
gen ha r manrlen kommit ned till nedersta 
stegpinnen. Han har hela tiden klättrat 
nedåt men ändå stigi t. Vid segelflygning är 
planet mannen som klättrar nedför stegen 
medan de stig-ande ltlftmassorna är hi ssen. 

Om vi anta att hissen stiger med en 
hastighet av 1,5 m/sek och mannen klätt ­
rar nedåt med en hastighet (sjunkhastig­
het) av 0,5 m/sek, så stiger han i själva 
verket med l m/sek i förhållande till mar­
ken. På samma sätt få r man ett segelflyg­
plans stighastighet genom att minska upp­
vindens hastighet med segelflygplanets 
sj unkhastighet. 

Moderna segelflygplan ha en sjunkhastig­
het på 0,6--0,9 m/sek. En uppvind på 
0,6--0,9 m/se!< räcker följakt ligen för att 
planet 'kall fl yga utan höjdförlust. . 

E fter denna inledning kunna vi övergå 
till själva uppvindarna. 

HGnguppvlnd 

Hanguppvinden var den första som ut­
nyttjades för segelflygning. Den uppkom­

' mer som bekant på så sätt· a tt vinden av 
ett terränghinder av något slag, t ex en 
höjdsträ~kning - ett s k hang - pressas 
uppåt. För att denna uppvind skall bli så 
kraftig som möjligt måste man emellertid 
ställa vissa fordringar på hanget. 

Det bör först och främst vara tämligen 
långsträckt - i annat fall kan det hända 
att vinden kilar bredvid ha nget istället för 
över. Vidare bör hanget ha konkav sträck­
ning, ty därigenom pressas vinden mot 
hangets mitt och uppvinden blir där star­
kare. En a nnan betydelsefull faktor är för­
terrängens utseende. Denna bör vara så 
jämn och fri .från hinder som möj ligt -
luften framför hanget blir annars turbu-

Fig l a. L uftens strömning kring ett hang. 

Fig l b. Skogen på hangets krön ökar des.~ 

höjd. 

k.,,' . ...,P 
V, ... J l· , 

F ig 2. Segelflygnlng 
uppvinden fön vagas 
framför hanget. 

ej möjlig emedan 
av kalluftskiktet 

/ r. 
/ r 

/ 

Fig 3. Inflygning på hang från vinsch ­
start. 

lent och uppvinden försämras. Vid hang 
nära kusten förs tär!<es dessutom uppvinden 
genom s k fr iktionsuppvind, som uppkom­
mer genom att luften bromsas upp och får 

(Forts. på sid. 31.) 



Plrst DaJ' Uower 

Breven från Finland kommer under den 
närmaste tiden att var,a försedda med jubi­
leumsfrimärken i anledning av det finska 
Aero-O/Ys 2O-årsjubileum, Den 20 mars 
1924 kl 15,40 startade Aeros för.sta maskin 
K-SALA sin första tur i regelbunden tra­
fik till Tallinn. Sedan. dess ha 1 006 181 kg 
post befordrats. Det första året fraktades 
797 kg och 1943 225000 kg. Den prestatio­
nen är värd sitt eget frimärke! 

Dekorerad kwlnna 

Medlemmen i den amerikanska kvinnliga 
:umeflygkåren L Gleask dekoreras av ge­
neral Carl Spaatz med »Iegion of merit». 

Hon lokaliserade för någon tid sedan ett 
amerikanskt flygförband :som gått förlorat 
till sjöss och bidrog genom sitt snabba 
handlingssätt till att besättningen kunde 
räddas. 

PÅ POST FÖR 
SVERIGE 

Alltjämt på p ost 

Ni har väl inte glömt 
bort hemvärnsmännens 
På Past-märken? Det 
har blivit litet tunnsått 
med den varan på bre­
ven till redaktionen på 
sista tiden. Märkena 
kosta· ju endast 3 öre 
styck så den fröjden 
bör man kosta på sig. 

Insamlingen >På Post 
för Sverige» har också s!<ickat redaktionen 
ett antal intress.~nta och livfulla vykort 
från hemvärnsn\äntlens liv. De liksom 
brevmärkena finnas till salu i pressbyråns 
kiosker och betinga samma pris som ett 
vanligt vykort - 15 öre. Insamlingens pen­
gar gå till den utrustning som behövs för 
hemvärnsmännens frivillig.a verksamhet. 

NJ' sousch e f 

Till ny souschef vid flygförvaltningen 
ha r utnämnts överste Nils Söderberg. 

"V årat Iräng" på P 2 

, Vårat Gäng> !<om i början av mars på 
besök till Kungl. Roslagens Flygflottilj. 
Som vanligt gjorde >Gängeb även ute hos 
oss en strålande succe. Gymnastiksalen var 
pac!<ad till bristningsgränsen. ' 

Förströelsedet. chef, kapten Schultzberg. 
höll ett kort och trevligt anförande samt 
presenterade >Gängets» medlemmar: 

Så till de medverkande : Frk. Britta 
Borg sjöng med verklig inlevelse bl a 
»Russian Lullaby> och i svängig stil »Mr. 
Boogie Wooggie>. Stormande applåder. 
Lilla Britt Nilsson knep också hon en god 
applåd med sin >Två små röda rosor». 
Hennes parodi på »Flickan med melodi» 
gillas skarpt. Grabbarna i gänget spela­
de så att taket höll på rämna. Lill­
Arne, Bullan och Thosse har all heder av 
sin instrumentföring. 

Kvällen avslutades med att kapten 
Schultzberg som minne överräckte en fly­
garnål till var och en av de agerande. 

Till sist och ej att förglömma måste här 
talas om att det byggts en ny scen. Den är 
ritad och konstruerad av furir Sven Olof 
Dailly. Scenen är monterbar och kan upp­
sättas på ungefär l timme av 10-15 man. 

Nio Elmer. 

Chefen för f1ygförvaltnlntrens materlela\'llel­
"Ing överste N. O. Söderberg Ilar förordnats 
80m 801l8cllef I liinegra(l Ob 5 vid flygför ­
valtningen till l juli 1946. 

Som öVt'rKte I lönegrad Ob 3 vhl flygför ­
valtningen under sallllIla tI(1 samt som chef 
för förvaltnlngl'n8 matl'rlelavdelnlng har tör­
ordnats cbet~n för Upplands f1ygflot.tIlj över ­
"te H. al. J 'Rcobs80n. 

Major K . Llndabl bar förordnats att tllIs­
"hlare UPll~hAlIa chefskapet för Upplands 
flygflottilJ. 

Till ö"l'rsteliijtnant vid flygvapnet har ut­
niimntK majoren "Id flrgvapnet B. '.r. Rapp 
och till flottilj chef \'Id flygvallnet och överste­
Wjtnant ,I flygvapnet med förordnande Kom 
chef för Bråvalla f1ygflottlU, t. f. cllefen för 
flottiljen major L . G. H. Thunberg. 

Till majorer vid flY~'lIpnet ba utnilmnts 
förordnat!e majoren vid flygvapnet N. ~J.' : A. 
AhUllln8son och kaptenen vid flygvapnet S. E. 
C. W~nnerMtriJm och till major I flygvapnet 
med förordnantIe som major vid vapnet kap­
ten D . R . 11dlund. 

Till kllptener vid flygyalJnet ha utniimnts 
fhrordnatle kaJltenerna vid valmet A. G. Ek­
,18bl och F.. B. BertIlel. 

lt'lIl1makt har tllJdelats konstituerade fl yg ­
Ingenjören av tredje graden ,' Id flygvapnet 
r~. N. Ekstom. 

En tjiinst 80m f1ygliikare av 1 graden sökes 
HV flyglilkaren av 2 gra,ll'n B. \Vallenslröm, 
Rtockbolm, och leg. läk~en J. HermanD, 
Kalmar. 

En tjfins!. Kom flygliikare av 2 graden sökes 
av leg. lilklIrna C. A. Sjöberg, 8'ala , G. Aschan, 
TTp\lsala, S. G. Jllkobsson, C.-G. Engström, 
H .- O. :'lossb .. rg samt B. AronssoD, Stockbohn, 
A. Hår,l af Selorerstad, Lun(l, D. Lindahl , 
Stocksund, SIlIUt O. Gertll~ll, Karlskrona. 
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Arbet~beskrivninc till FI~YG·44 Ark I. 

Kläd kroppens översida med 

papper och limma därefter vingboe' 

ken till sin plats. Som förstyvnIng 

limmas ett fanerskott till nosen. Det 

SBII\manhlller vingboek oeh kropp 

När motorboeken är fårdig lim1t\ll8 

kroppsidorna tm denna. De böjas 

samman vid aktern oeh det lilla 

trekantiga 'stjärtspantet limmas 

till sin plats. 

De återstående fanerfcirstyvnln· 
a limmas till sina platser. 

garn för land· 
OBS de smil. urtagen 

nlngsstället ! 

SEDAN! 



Den lilla ettriga diesel modellen FLYG 
44 har fortsatt sitt segertåg. Sönda­

gen den 26 mars deltog :.Agaton> med 
nämnda ekipage i en flygdemonstration 
som KSAK ute på Skarpnäck anordnat för 
ca 70 scoutdi.striktchefer med förre o nu­
varande scoutcheferna prins Gustaf Adolf 
och greve Folke Bernadotte i spetsen. (Bil­
der på annan plats i detta nr.) Vädret var 
kyligt men eftersom motorn konstruerats av 
ing. Carlo Pinotti startade den kvickt och 
lätt . Det blev en bländande uppvisning 
FL YG-44 steg som en kurvande raket och 
fick .. termikkänning sedan motorn efter 40 
sek :.>gått ut:.. Precis som om det suttit en 
förare i planet steg det och flög fram och 
tillbaka framför publi~<en, fo rt farande i 
svag termik. När den osynlige .föraren till 
slut tycktes anse att det var nog med upp­
visning satte han.. .kurs på fältgrän sen och 
skogen . Modellen försvann vid horisonten, 
följd av :.Agaton» i skarpt trav. Då hade 
publiken sett FL YG-44 i luften under 
6-7 min. Modellen landade OK på ett fä lt 
i skogen! 

FLYG-44 imponerade hör- och synbart 
på både hög och lägre. Creve Bemadotte 
uttryckte sin glädje när :.Agaton» efter en 
kvart återkom med modellen utan en repa. 
(Se omslaget.) Och den nykorade special­
sekreteraren för flyg inom Sveriges Scout­
fö rbund, OVI' Huzell, som läst om FLYG---
44 i FLYG, blev så förtjust i modellen att 
han på stående fot beslöt delta i FLYG :s 
byggtäviing. På eftermiddagen samma 'dag 
åkte han ti ll ing. Pinotti och beställde en 
GP-Diesel. Beslut och handling voro ett. 

Nu har alltså FLYG-44 bevisat sin 
kvalitet och det återstår endast att bygga 
modellen efter »Agatons» ritning och ar­
betsbeskrivning. Den senare införes i 
FLYG med början i detta nummer (se 
motstående sida) . Ritningen - i full s'<ala 
- blir Klar vi lken dag som helst och kan 
beställas från Tidskriften FLYG, Västman­
nagatan 69· Stockholm, för en kostnad av 
kr 3 : SO. Beställ mI ! 

TÄVLING I 
Söndagen den 19 mars anordnade Östra 

Sörmlands flygklubbs Mariefreds.avdelning 
en tävling ute på .f jär,den utanför staden, 

Eftersom man på KSAK-konferensen be­
slöt att längden på startlinan för segelma­
del skulle minskas använde man på denna 
tävling endast 100 m oavsett startsätt. För­
söket slog väl ut. En ,av grabbarna lycka­
des dock inte bemästra den hårda vinden 
utan måste veva ut 'hela linan, 300 m, och 
modellen syntes endast som en liten prick 
i skyn. Medtävlarna undrade ängsligt om 
detla verkligen kunde var,a 100 m. ! 

De biista resultaten 

(Hammanlag(la tiden Il\' 3 fl~'gningllr) : 

KlaMs S l : 1) L. - E, .rans"on, ö~I, 4.57,0, 
2) H. SclllnltNlöw, Vingarna, 4.23,6, 3) B. 

__ _ _ .... T . IPP "R" :l 'R. t _ _ _ 

Så här ser »Agatons» egen FLYG-44 ut 
oklädd och klädd. Bilderna togs innan 
modellen fått en ny och kraftigare motor­
bock. - Här bredvid ses vingbocken, sum 
hamstraren »Agaton» byggt av balsa. 
Obs stöd pinnarna i profilerna. 

ELYG-4.4·data 

Fackverkskonstruktion. Beklädnad japan­
papper. Byggtid (för >Agaton:.): 28,S tim. 
Spv 94 cm, total längd 68,7 cm, största 
kroppsektion (med vingbock) 42,74 cm". 
vingyta 15,12 dm', stabilisatoryta 4,4 dm' , 
fenyta 1,7 dm", propellerdiameter 21 cm. 
Vingllrofil Clark Y, stab- och fenprofil 
flat. Vingbelastning 20,87 g/dm'. 
. Vikter: Kropp 91 g, vinge 42 g, stab 

och fena 20 g, motor med prop 162,5 g = 
flygv i'{t 315,5 gram, 

'IARIEFRED 
ö Btlund, EJkllstuull, 4.17,8. - Kl ...... S 2: 1) 
R. ' Allde rHsoll, ö)l, 6.54,9, 2) R , Andersson , 
Vingarlla, n.H4,3, 3) L. Blomberg. ö~I, 5.57.0. 
- Kil, •• S S: l) R . Eriksson, ÖS', 5.14,6, 2) 
R. Ekllu<I, EskIlstulla , 4.42,8. 3) L. Anders"OIl , 
öllI. ·l.I'2,2. - Klo.. ill: l ) 0 8\'ald Eklöf, 
l·'.klh,tulla, 4.50,9. 2) B . Hara ldssoll, Vlngar-
110 , 3.28.3, 3) Rune Andersson , Vingarna, 
3.2'2,0. 

Huvudparten av modellerna var välbygg­
da: och i synnerhet i Mariefred bygger man 
snyggt. Mariefredarna flyger för det mesta 
med egna konstruktioner, som är både 
vackra och ändamålsenliga. Trots det kyt­
tiga vädret v,ar det ett fåtal misslyckade 
starter och nybörjarna, klarade s ig i det 
hela fint. För övrigt ver!cade det som om 
Vingarna förlorat sin hegemoni på täv-
lingsplatsen. R/å. 



MODELLFLYGETS VIN'M()n'E~, 

~ 83S"00 R. "", ...... $"t:J~ 

TEKNIK 
Av "ng. SICURD ISACS ON 

PROFI LSE RI E 
baserad på . reynoldska talet 

Fö:.eligg~nde profilserie. torde vara. den 
forsta I varlden, som ar basera<l pa det 

reynoldska talet. Den som satt sig in i 
dettas avgörande betydelse, förstår säkert 
att profiler, be,.älNUIde och utp,.ovade för 
de o\i!<a Re-områdena, är förutsättningen 
för tekniskt fullgoda modeller. 

De undersökning.ar som Schmitz fram­
lagt i >Aerodynamik des Flugmodells:t har 
varit ett gott underlag vid framställandet 
av S I-serierl. De resultat och profiler 'som 
Schmitz medelst vindtunnelförsök kommit 
till måste dock anses tämligen överdrivna 
i förhållande till dem man kommer till med 
modeller i fria· luften. 

Sålunda ritade jag till ,.Reynold b, som 
'byggdes i Halmstad och sedermera hem­
förde SM i klass S 1 till sin :tfödelsestad:t 
en profil enl. Schmitz värden, ofantligt 
tunn och välvd . Den hade nära nog lika låg 
sjunkhastighet som den bästa jag senare 
ritat för S I (S l 63008), men var omöj­
lig i blåst eller vid t o m de svagaste vind­
kast, enär den omedelbart sjönk igenom 
vid minsta anfallsvinkelökning. S l-seriens 
profiler är bl a genom den markanta· fronl­
klllltsvälvlli1lgen avsevärt bättre. 

P .. ofllbeted~niD&,en 

Profilerna har efter mönster av NACA ­
serierna betecknats så att först kommer två 
initialbokstät'e,., angivande profilens ur­
sprung. Därefter kommer en sifferföljd, 
som har följande betydelse : 

Fö,.sta siff,.an anger välvnillgen i % av 
kordan ({) , (Se fig). Andra och t,.ediesiff­
,.orna anger högsta välV11ulgens läge i % 
av kordan (x). (Se fig). Fjä,.de och fem ­
te siff,.o,."a anger tjockleken i % av kor­
dan (d) . 

E:relllpel: S I 63008 har f = 6 % 
x = 30 % och d = 8 %. 

För de sywmetnsk(J; profi lerna blir den 
första siffran (f) = O, x, välvningen läge, 

(Artikelserien 

hörja~e i 

nummer 3) . 

finns ju ej heller, varför de två följande 
siffrorna i stället får betyda läget av d. 

Exempel : S I 04008 har f = O % (sym­
metrisk), läget av d = 30 % och d = 8 %. 

Obs.! I N ACA-serie~na har symm. pro­
filer beteckningen ex 00008. Redan förs ta 
nollan visar dock symmetrin varför d 
kan uttryckas med x-siffrorna. 

S [ 83500, som är en enkellinjeprofil 
motwarar ungefär denna- första Re-profil 
och kan med fördel användas på enklare 
modeller (fam:rvingar) samt ulOmhu-splO1I. 

S [ 63008 är grundprofilen i serien och 

PROFIL x O 2,5 5 10 20 30 

SI 83500 yö O 1,7 3,0 4,8 7,0 7,9 

utprovad och använd på såväl ,.Reynold:t 
som :tTigern:t i alla senaste versioner. Den 
har på den förra visat sig ge en sjunk­
hastighet av c:a 0,4 m/sek vid vingbelast­
ningen 11 g/dm", motsvarande v = 5 m/sek 

och cw = I : 12. Detta motsvarar en fö,.-
ca 

bätt,.ing a,v 50-100 % från förutvamnd e 
S l-modeller· av vilka de bästa hade en 
sjunkhastighet av O,~,8 m/sek. 

Lämplig anfallsvinkel är 6°-80 för 
S I 83500 och S I 53006 och 50_ 7° för 
S [ 63008 och S l 63010. Härvid erinras 
dock, att p g av luftens ned svepning bakom 

40 50 60 70 80 90 
I Nos-

100 r~die 

7,8 7,3 6,3 5,0 3,5 J,8 O O 

yu lika med yö med omvänt tecken 

SI 53006 yö O 2,6 4,0 5,4 6,8 7,3 7,2 6,6 5,7 . 4,5 3,2 1,7 O 0,5 

yu O 0,3 0:2 -0,2 -0,9 -l,~ -1,5 -1 ,4 -0,9 -O,~ -0,1 O O 

SI 63008 yö O 3,0 4,5 6,7 8,3 8,7 8,4 7,6 6,6 5,3 3,6 1,9 O 0,5 

yu O 0,5 0,4 O -1,2 -1,6 -1,8 -1,8 -1,5 -1,2 -0,6 -{l, l O 

SI 63010 yö O 3,5 5,1 7, 0 9,0 9,(, 9,4 8,5 7,2 5,& 4 . 2,1 O 0,8 

yu O 0,6 0,8 0,6 -O,f -0,6 -0,7 -0,7 -0,6 -0,3 -0,2 -0,1 O 

x = % av kordan framifrån 
yö = höjd över kordan i % av kordan ' för profilens översida 
yu = höjd ullde,. kordan i % av kordan för profilens undersida. - anger höjd över kordan 

r = radien hos den i nosen inskrivna cirkeln i % av kordan 

(Stabilisa.to,.p,.ofilerna följ/l i nästO! avsnitt.) 



Tld8typlMk ..... elmodell 11". I kla,u S 1 (8 k 
"pa .... plymoden.) . Blandkon.truktlon l furu 
och balMa med klädMel av .Iden. ytt.ent . Iln., 
"va. bakkropp, .tor, framMkJuten fena ooh 
krattl.t bärande gtablll.ator. Vln.bela8tnln. 
1/1 . / dm2 • SldolörhiU .. nde 1: 6. VIJ •• profU mkt 
tunn ooh vllJvd, av _mma. typ 80m In.lck 1 
det först", .kedet av fört: •• profllutveckllnp. 

StabUlaatorprofU, mkt tunn ooh villvd. 

Vln."n .. Be 'krlt 0-211000. Vln.enM Be lIOOOO. 
Fly.ba8t1.het " m/ .... k . SJunkha .. t" .het O,, 
m/~ek. GlIdtal 1 : 10. 8tartallkerhet 80 %. Ge­
nomMnlttn. f1y.t1d.) 3,6 min. 

4) Avaer end .... t mittll. vind. Modellen dill. 
I kr.~ftl.lU'e vind p4 .rund av olilmpll. vln.­
profil och 10\. hlllfa.thet. 

vingen densamma får högre anfal\svinkel 
än den har relativt stabilisatorn. Man kan 
räkna med So större a än vingen har rela­
tivt stabilisa,torn. (Se Ämne 2, FLYG nr 5.) 

Alla profiler i S I-serien (utom de sym­
metrisk.a) utmärker .sig för måttlig tjock­
lek och välvning men hög nosvälvning. 
Detta har nämligen visat sig vara av vä­
sentlig betydelse. 

Av stabilisator- och f enprofilerna anser 
jag >Plan pla-tta:t vara av betydligt större 
värde än den hålls för i aUmänhet och deri 
användes i stor utsträckning på S l -or: 

S l 04008 är förenklad i byggavseende 
genom konstant tjocklek f rån 20 till 60 % 
a v kordan, vilket föga torde inverka aero­
dynamiskt. 

S l 32506 är en halvt >bärande> profil, 
som är helt platt under och mycket lätt att 
bygga. Rekommenderas för bärande sta­
bili satorer. 

S l . 52507 avser att ha brant ca-kurva 
'lch hög a max, d. v. s. stabilisera kraftigt. 
Den bör emellertid endast användas .. av er­
farna kon stru!<törer, då trimningen med en . 
sådan profil är problematisk. 

Både S I 32506 och S I S2507 kan an-
vändas som vingprofiler. . 

Procentvärdena har lwputsats och torde 
tillfredställande motsvara de avsedda vär­
·dena. Som syns är de endast uttryckta i 
tiondels procents noggrannhet och med re­
lativt stora mellanrum i x-led, men detta 
är a.vsiktligf gjort därför, att det gott och 
väl motsvarrr den noggrannhet med vilken 
spryglarna och klädseln kan , ufföras . på 
en modell. 

Vidare ut"eckUnlr 

Föreliggande profiler är att betrakta som 
ett fåtal typprofiler; . baserade på helt nya 
principer och praktiska försök. Nya pro­
filer bör ef.ter hand kunna utprovas och in­
föras i serien, varvid beaktas att de bör ha 
något eller flera, av de i siffertalet ingå­
ende värdena olika mot redan befintliga 
och att var och en på något sätt bör vara 
karakteristisk (utpräglad). 

Det bör ' observeras att medan ett namn 
.som t ex RAF 32 ingenting säger om pro-

(Fort. pd sid. 30.) 

PRISTa'YLING 
I bygge av massIva 
llygpJaDsmodeJJer 
Var oc h ~u Nom kon hante ra kniv oCb 111 kon d l'l t aga 
I tiivllnge n . Byggsatse rna Illnclu\ lIa. kontursåg at t. rii · 
material och fl y gl)lan8111odelle rna Uro d ii rtör IilU a 
att bygga. 

TXVLING8BEGL'EB : Bud1lst den som Insiint nedans tående 1lnmil)nlngskllpong ii ger rUtt 
deltaga I tftvllnge n • Alla å ldersklasser tA cl l'ltall'a • Tilvllngsbldrage n s k ola vara försedda 
me d tvdllga na111n · och adres81111pgiftpr • Tiivllngsmode llt>rna sk ol1l viii I'mballE' rac\e vara 
0 88 tlilhanda sellast d en 30 jnnl • Enda kos tnaden tör att deltaga I tlivllngen ö r ut.giften 
fö r b yggsa ts och frakt. 

V-"LJ LX)[PLIG TXVLl~GS~IODELL: 

Al\IERIKA 
Bellunca XSE-2, pas8age rart>plBn . . .. . . 2 : 116 
Br"w8t"r SW .Buffulo •• jak t i, lan . . . . 3: M 
Vou.ht-8lkor8ky, 8t~.tbombplan . . . . 2: 116 
Volt ..... Ven.eaoce., torpedplBn .. . .. . S: 116 
ENGLAND 
Brl.tol Bl'auflirbter, jakt[lllln . . . ... . .• : DO 
Brl.tol Bl'aufort, bombplan . ... ... . . . <i: DO 
Falrey .Albucore., t o rl)edplRll . .. . .. . . S: 9~ 
·'V .... tland Ly.under, s palJ i lJg sf,IRlJ , .. . S: INI 
JAPAN 
Mlt8Ubl8hl S-OO, jakt plan .... ... .. . . . S: M 
RYSSLAND 
l111S, jaktplalJ . . . . . : ...... . . .... . .. . .. 3: M 
UB 3, bombplan .... . .. . .. .. . • . .. .... . 4: 3~ 
SVERIGE 
B 18 borubplau .. . . . .. . . . .. .. . . . . .. . .. .• : DO 
Dro';t, e t t av de f örsta mIlItii rplalle ll 2 : 26 
TY S KI, AND 
BV-14l (D et ,osymmetriska) , 8pan" I,lan 4: 7~ 
Fleoeler .Storch. , förbinde lseplan . . .. 2: 9~ 
M .. M8er8ebmltt Me 110, 2-m o t. jaktplan 3 : ~1I 
Helnkel He 1l~. t.orpedflyglllan . . . ... • : 76 

Anmlll Er I tid till den .tora tävlln.eu! 
Nl.ot av de min.a fina prl .. erna kan bli Ert! 

MANGA FINA PBISER ATT EBöVBA 
1-6 pris: 
Silve rpokale r m ed flygvapnet s m ii rkl', gnldf. 
6--7 prl8: 
I~eservoarpenno r a v förs tklass igt fabrikat . 
8-10 prl.: 
FI)'gböck e r - IIPllslagsverk. 
11-12 pris: 
Populilra s ii llskapsspel. 
13-16 priM: 
F lyg vBllIle ts m ä rke, g uldf. 
16:de pris 
utdl'las till y ngs te d eltagare och bes t lI r a,· 
silve rpokal m ed gulc1fö rgyllt flyg milrke. 

HOBBYClBKLABNA, Box 1067, Sthlm 16 
Affilr : Sch eelegatan 18 

H ä rmed 8um1il ... jag mig till mOdl'llby g ' 
gartnvllnllc u och r ekvire rar a tt sUndas 
m o t. postförs ko tt plus porto : 

.. .. s t . il Kr . 

. . . . st. il Kr . 

Namn .. .. . .. ... .. . .. .. . ' ....... .. ...... : .. . 

Adress . . ... . . . . ... . .. . .. .... . . .... Flyg 8 

MEDALJIaR, PLAKETTER 

FÖRE"INGSMARKEN 

KLUBBMASTERSKAPSTECKEN 

Skisser och kostnadsförslag fritt p6 begäran. 

SPORRONG & CO. 
KUNGSGATAN 17, STOCKHOLM, TEL. NAMNANROP "SPORRONG" CO." 

o M S L AG S 81 L D e N 
vl&ar denna· .lu. hur 
BJörn K .... I.tröm de­
mon.trerar FLYG'" 
tör .reve Folke Ber­
nadotte, vllken IIcr 
Iförd l. k • • törtpralln 
pl .rund aven JUlt 
uvverkad .Udfiy.lek­
tlon: Infillld I botten 
pln.vlnen A.aton, 
80m lir .tolt över att 
.hu..... kommit I .. 
fint .lm.ka.p . I 

Jubileums ltS~lf'44 

KATALOG 10 
1211 s lel . • /IM 1I111 .tr a t lo ll Pr 

Modellplan ,Uod"UbåtRr ~lod"'IJiirllvil.ar 
AmatöraltiJd Lek ... ker m. m. 

Erhålles mot In8l1n(lande av 211 öre, gli rna I 
frimärke n 

W E N T Z E L'. • ' Apelber ••• atan " 
Avd. B3 Stockholm 



-- --, 
TEXT AV 

VAD HAR HÄNT?: Den skrupeUrie flygbolagschefen mr Glensky söker med alla medel få tag i Nord och Bång, som äro innehava~ 
re av ett revolutionerande motorpatent. Han får polisen på sin sida men de bägge svenskarna lyckas halvnakna efter att ha ar­
be~t freneti~kt fly mitt för J1äs~n på fijrföljania. Vid ett försök att . på en ranch få tag i kläder bli de anfallna av blodhundar. 
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MEKEN SOM MAsTE.FLYGA 

Forts. fr . sid. 12. 

- Du inbillar dej väl inte att du kan 
lära dej flyga genom att läsa dej till de? 
De håller aldrig, de förstår du väl! 

Olin sitter tyst. 
- Nu har du nog lite ' fel, Lindgren, 

passar Bergström in. Ja, det vill .säga, du 
har både fel och inte fel. Teorin bÖrja·r 
man väl alltid med. Du vet väl hur man lär 
sej kör,a bil. A de ä väl lih svårt! Men 
serru flyga en kärra de får Stickan aldrig I 
Då måste man klmna mycke mycke mera. 
Språk å :.matte» å filosofi sen, sOITi ä så 
jädr,a svårt, å geogra·fi. Ja de ä inte lite 
gosse. Men stå på dej du Stickan. 

Stig tittar f rånvarande upp från boken 
på Bergström där han sitter makligt i sin 
·stol och blossar på sin pipa. 

Kamraternas tanklösa snack har träffat 
en öm punkt. För a·llan del mekjobbet är nog 
bra på sitt sätt. Men han vill högre. Han 
vill och han sk.all bli flygare. Kosta vad 
det kosta vill. Allt vad han kommer över 
av f1yglitteratQr slukar han. De böc!,er han 
jnte har råd att skaffa sig lån.ar han av en 
förstående själ på en flygtidningsredak­
tion i staden. För att komma någon vart på 
<len väg han stakat ut för sig fordras 
energi. Och energi det vet han med s ig att 
han har - för två. Han skall visa dom 
'andra, han. Han tittar hastigt på klockan 
och klipper kort till : 

- De är dags. Nu ger vi oss iväg! 
De driver ut på fältet i halvskymningen. 

Runt omkring syns konturerna av bomb~ 
planen. Den första motorn vrålar redan 
för full g,as och ur avgasrören står elds­
lågorna i kaskader. Mörka skuggor ilar 
:snabbt omkring. I kommandocentralen prö­
vas flodIjusen och strålkastarna. Som vita 
knivar skär strålarna genom diset. Doften 
'från det daggvåta gräset stiger och blandar 
sig med de fräna avgasångorna. Olin stan­
nar ett ögonblick och anda·s med välbehag 
in den Ijuv,a doften. Han låter blicken sve­
pa runt och ett beslutsamt drag syns i hans 
.ansikte. Detta och ingenting annat skall 
alltid förbli min musik, tänker han och 
f ortsätter frani till sin maskin . 

• 
Flygledaren i 'kommandotornet följer 

Ij usen från den . s ista B 3 :all i första 
divi·siOllen. Det röda ljuset försvinner och 
akterljuset drar ensamt vidare över den 
molnfria himlen som en lossnad stjärn:! . 
Han släpper loss andra divisionen. Divi­
sionschefens maskin lämnar formeringen, 
motorerna vrålar och B 3 :an flyter allt 
hastiga're fram genom dunklet, sveper med 
utbredda vingar upp i tomrummet mot 
ljusglittret. 

Obsarna runt övningsområdet hade en­
ligt :.Tuppen:. på väderleken varit goda. 
Det skulle bli en lugn natt. Någonstans ute 
i Kattegatt rörde sig ett embryo till låg­
tryck långsamt mot nordost, men det skulle 
man inte få känning av förrän på morgon­
sidan. 

Börjes start är lika smart som vanligt. 
Han har hela· kärran samlad i fingerspet­
sarna. När han flyger funger,ar allt per­
fekt. Inte jusf därför att reglementet ford­
rar det, nej det är nog närmast något an­
nat - han har .sin besättning med sig. Det 
skall vara perfekt in i minsta detalj, vad 

man än gör. Det, brukar han framhålla i 
diskussionerna på mässen, är enda garan­
tin för att man skall ha en chans, om det 
en vacker dag gäller allvar. Man måste an­
stränga sig med varenda liten detalj, så att 
man till slut. kan göra vad som helst utau 
ansträngning. 

Nere vid hangarplattan ·står Olin och 
Iyssn.ar efter den bortdragande andra divi­
sionen. Han hade fått en' halvtimmes lek­
tion i Linktrainern av divisionschefen. Fel­
procenten hade aldrig varit så låg. Löjtnant 

. Börje hade påstått, att det fanns' utbildade 
förare, som gjorde det sämre. 

Vad betydde det? - Att han haae in­
stinktiv känsla för flygning? Den som har 
det, skall naturligtvis flyga, det var sol­
kla.rt. - Jo, det v,ar :.bergis>. Än så länge 
var det bara att gå på med motorjobbet, 
och så en vacker dag, som löjtnant Börje 
sa - ta chfwscn l/är den kU~lde tas. - Job­
bet med motorerna v.ar aldrig bortkastat. 

Löjtnant Börje hade en, speciell förkärlek 
för >meken som måste flyga:.. Det var nog 
mest därför att hans flygdrömmar inte 
förledde honom att miss!<öta det ansvars­
fulla mekanikerjobbet. 

Olin driver vidare över fältet förbi en 
maskin, som trimmas och ger en andrernek 
en åthutning för att han är för hård på 
handen. Det angår ju inte honom, men han 
tål inte att se och höra hur en fin motor 
misshandlas. 

Han går in på divisionsexped.itionen. 
Rummet är toint men ljuset brinner. Han 
tar fram en handledning i navigation. Stig 
blir på något sätt fascinerad var gång han 
ser på en karta. En underlig spegelbild av 
världen, för all del, men den gör den 
okända världen gripba •. 

Motorbullret från den återvändande di­
vi·sionen väcker honom ur hans studier. Det 
friska björklövet lyser ärtgrönt i det star- . 
ka flodIjusskenet. Man kan redan känna en 
sv,ag blomdoft 'nere ' från ängen, där en 
kornknarr spretar omkring och skjuter kul­
sprutesalvor med sitt :.knarr, knarr». 

Maskin efter mas!<in sätter ned sporrhju­
let. Deras flytande rörelser övergår i ett 
jordbundet, tungt vaggande, ·som inte hör 
dem till . Motorerna fräser till, när en ma­
skin tvärsvänger upp i linje, och stannar 
spottande. Stelbenta figurer kryper fram 
under maskinernas bukar. De kommer en­
samma. eller i grupper . 

- Nå, hur .gick dom? frågar Olin som 
grejar med återställningsjobbet. 

- Fint. Vänstermotorn hacka ett tag 
,b,ua.. 

- De var väl borta över sumpen. Den 
är känslig för fukt ig luft. 

- Nån anmärkning? 
- OljeregJ.aget är löst. 
- Anmäl de till Kvarnberg. 
Här och var nere i förläggningen börjar 

ljusen slockna i fönstren. Permissklädda 
pojkar svänger in förbi vakten, snackande 
om sina flickor, sista :.matsen», smågrä­
lande eller skällande om småsa!<er. Mat­
salsbyggnaden ligger tyst med sina rader 
a.v svarta fönsterö.ppningar. I fjärran kan 
man urskilja den först.a svaga rodnaden 
på himlen vilken förebådar en ny dag. En 
flicka skrattar gällt borta i mörkret. Kan­
ske hennes kavaljer sagt något roligt. Kan­
ske kramar han henne på det rätta sättet. 
Fanjunkare Wernbergs byracka ger som 
vanligt skall, när ett par permittenter dra 
förbi visslande den sista. schlagern. 

Kungliga Karlberga flygflottilj går till ro. 
(F orts. i lIästa tir.) 

SUOUTUHEFEN. 

Forts. fr . sid. 7. 

nyutnämnde flygscoutsekreteraren Ove Hu­
zell, som ju bör veta vad han talar om, 
frapperades mest av . den fenomenala' start­
säkerhet som våra unga. modellflyg,are Iyc­
k.ats begåva sina plan med. Största succen 
gjorde nog den berömda Blomgrenska se- . 
gelmodelle·n :.CamiJla:., som fick applåder 
när försteinstru!<tören ing. G .. H . Derantz 
visade hur bromsklaffarna fungerade -
efter visst antal sekunder fälldes klaffar­
na ut, ' medför,ande var sin liten fallskärm . 

Tidskriften FL YG :s :.punkt» var inte 
stor men naggande god. Björn :.Agaton> 
Karlström gjorde en mycket förnämlig 
uppvisning med dieselmodellen FL YG-44, 
men därom kan läsas på annan pla·ts i det­
ta nummer (modellflygavdelningen) . 

Alla voro nöjda med flygdemonstratio­
nen och greve Bernadotte uttalade tydligen 
scouternas mening när han till FLYG:s 
medarbetare sade följande om . flyg och 
scouting: . 

- Det var nödvändigt för oss scouter 
att få ett begrepp om vad segel- och mo­
dellflygning är och därför är jag tacksam 
över att denna demonstration kom till stånd. 
Mod ellflyget blir en god sysselsättning 
för de yngst.a scouterna och vandrarscou­
ter - över 16 år - kan ägna· sig åt segel­
flyg. J ag tror att både modellflyget och 
segelflyget har framtiden för sig. Men 
flygscouting skall inte vara endast flyg 
utan även - och fortfarande i första ha.nd 
- scouting. Man får hoppa'S att segelflyg­
ningen kan bli billigare då våra medlemmar 
till största delen inte har så mycket att 
röra sig med. Och så hoppas jag på att 
det kan bli stipendier för segelflygutbild­
ning. 

Svensk flygscouting går vidare! 
Pro Mille . 

TILL FJÄLLS . .. 
Forts. fr. sid. 8. ____ ...J 

_ Jag är inte sen att understryka vik­
ten av såväl ordinarie flyglinjer till Luleå 
som mer.a turistsäsongbetonade taxilinjer 
till turisthotellen i Övre Norrland, fram­
håller di •. Andersson. Jag ser det inte bara 
ur ekonomisk synpunkt utan nästan mer ur 
den synpunkten att jag tycker det är synd 
att folk därför att de inte har tid skall 
hinna hit upp Ijnder sin semester och få 
uppleva vad 'fjällvärlden här hat att bjuda 
av skönhet. Det är inte samma sak att 
»titta» på Lapparna på Skansen som att få 
träffa dem som människor på de stora 
fjällvidderna. 

Min erfarenhet säger mig också att när 
det gäller mer!<ostnaden för en flygtur 
kommer turisten icke att dra sig. Får vi 
flyglinjer och ta.xiflyg kommer det fram-o 
för allt att med glädje anammas av den 
före kriget alltmer tilltagande strömmen av 
utländska turister som sökte sig hit. Övre 
Norrlands turister måste helt enkelt bli 
fJygturister, det kräver tiden, _ slutar dir . 
Andersson. 
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HYLTEBRUKs 
BLECK- " PLATsLAGERI 

Hyltebruk. 

Telefoner 153 o. 68. 

Utför rostfria inredningar samt aIla tiIl 
branschen hörande arbeten. 

Leverantör till Kronan. 

Däl s incborc 

Tel. 151 70 
16708 

Fåll'"lso\nlr81l'llton Ii - Hiilslnll'borll' 

Elektriska installationer 
av alla slag utföras 

Kalmar 

.JlIU för bilen 
I HOS 

RYDBERGS 
Tel. 357, 1634, 

KALMAR NYA BILVERKSTAD 

San dås Cykelverkstad 
Södra viigen 31i - KAL~U l'eL 1363 

UGNSLACKERINGAR 

samt övriga reparationer utföras 
omsorgsfullt 

CR ESCENT - GRJP.J<~N atän dll't I l0l'er 

Fel p å b ilen 
avhj!\lpa8 snabbt när NI 
viinder Eder' tiIl 

IB. ULMIR BIL· & TRllTORlfflR 
EaploJU\den 33 _ r .. i . 15 66 

» ! 4Z 

VI försiilja, montera o. rep. allt I gengas 

• l:a. klan Clvll- ,t; Unlfonnukriidderl 

Sven Bergströms 

SKRÄDDERI 
Storgatan 13 KALMAR TeL 12117 

K varnholmeDS 

Elektriska Tvätt-·&: Strykinrättnin, 
Storgatan 70 KAL:\fAU TeL 1641 

För, tklauigl arbete. Billisa pri,er. 

Obs.! Snabbtviltt göres flirdig på dagen 
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NU ÄR 

Jlobbyboken 111« - modeIlbyggar­
nas årsbok. Utgiven av tidskriften 
FI,YG. Innebål\: modellflyg, mo­
dellbåtar, 1llodelljiirnviigar, ' pojk­
racerhIlar. Pris kr 4: 00. 

H obbybokeu 1044 har nyligen kommit ut 
för att förgylla tlJlvaron för modellfly­

gare och annat hobbyfolk. DUr flnns allting 
och Dlannen bakom verk~t, Lennart Su·nd­
striim, har t . o. m. få tt plats för pittoreska 
minnen frl\n deu hiirllga, hårda kampens och 
genombrottets tid , som kommer en gammal 
mOc1ellflygledares hjiirta att sIA fortare. Bokpn 
ilr omvllxlande med ett omfattltnde luslag av 
Dlodellbåts-, jilrnvHgs- och pojkraeerbl\s­
bygge. Anmälaren vet inte mycket om dessa 
hobble~ men Inser I alla fall HItt att de kan 
ha lika myc,ket att ge sina utövare som mo­
dellflyget siua. 

Hobbybokens modellflygavdelnlng, som do­
minerar me(l nilra halva sidantalet, beroende · 
pil redaktörens .trosbekilnnl'lse., Inledes med 
I'n sida tllIilgnacl Sven HJelml!rns. Dilrpå 
ftiljer ett viirdetullt bid rag av fiuske modell­
flygchefen löjtnant Popplus om p roblemet bil­
rlllHle stabUiutor. Ett stort anta l hidrag frlln 
Finland och Daumark gör Hobbyboken nåra 
uog till h~la det nordiska modellflygets I\rs­
bok. 

Förutom Norden representeras liven Schweiz 
och italien. Medan finnarnas samtliga mo­
deller bygger IlA utveckling o"h nya id~e r, 
ligger de danska på summa stadium som för 
flera Ar sedan och Ingen har ens en modern 
profil. Man kör torttarand~ med Clark Y, 
nAl" 32, Grant X-S o. s. v. Dt'tsamma giiller 

.8l'hweizarnas modeller. 1\lall frågar sig osökt: 
Är det J<rlgsolUstilncllgheternas, danskar nas 
r .. sp. schweizarnas pller WlllgströlUs fe l att 
dessa mOlielIritnIngar kommer I en sA. ogynn. 
8um dal:'er? En sak lir dock siiker '- om 
deBila ritningar mot all fiirmodan iir represen­
tlva för resp. Hinder, sil ve nanmnrk och 
~(hwl'lz virl fre\fens landskamper! 

Den finska lagsi.un har ett gott uttryck 
i de .kbnstruktlonstankar> som ligger till 
gl und filr flera modeller , t. ex .• Cannlster Ii., 
eD utsökt. tUvlingsfågel, nämligen att .på 
grund av edare·nhet.er med Caonister 1-4 få 
till stånd en god modell för landskampen 
Sverlge-Flnlaod I sept. 1W3 •. Att denna gick ' 
sA Illa för .Suomen lennokklIenniltiljii. be­
rodde på att finnarna konstruernr för max- , 
tider, medan vi svenslmr arbetar för goda 
gf,nomsnlttstlder, a ll t beroende på regler nas 
olikhet. I ,Jilmljlirvl fil r vi li ka mycket Igen! 

Hobbybokens .bruksanvlsning> för procent­
"ilrd""88 anvilndning kqmpletterar min nya 
SI-Ilrofllserle mycket b ra. Profllserlen, till 
vilken fö r sta utkastet p ubliceras I HObby­
boken, iir baserad {.å undersökningar om 
det r!'ynoldska talets Inflytande (i Slutligt 
utarbetad form bilrjar den i detta numJller 
av FLYG>. Ake G. Rlngb komm!'r 90m van­
ligt med pigga och belysande artiklar, denna 
gAng om modellflygledarna8 gl'nombrotts­
kam... och la ndskaf,sförbunden samt . Några 
blad ur modellflygets h ävder., de senare gu l­
nade och försedda med na mn som ~ayley, 
Strlngfellow och Pl!naud. . 

Och a lla ritningarna pA nämnda områden 
- det ilr som att Il'A på upptäcktsfilrd i en 
rik djungel! Slutligen måste · i r ilttvisans 
namn sägas att öven ett modellflygarhjö r ta 
gläds vid åsynen aV' bilder na 1'1' lllodellbå ts­
avdeln ingen. Härmed iir Hobbyboken 1\)44 pre-
senterad. Gack och köp! 81&,urd 1 ...... oD. 

Stockholm 

Ingenjör 

S. ZETTERSTRÖM 
Värme-, sanitets-
och ventilationsprogram 

" KOMMUNALA TVÄTTlNRATIHINGAR" 
GreVI'a.tan 411 - 8 to",k holm - Tel. 60 6Ii 915 

SVEN BORGGREN 
Hon,eol.atliika,rfl, Gsr vsJ'ejf. 3. Stockholm 
Vardagar 11-2, :1-7. Tel.: liO 04 04, 50 03 24 

Nerv-, H j ii r t - och !\tagsjukdomar. Astma, 
Reumatiska sJu kdomar, Kvlnn08jukdomnr, 
SexuelIn rubbningar, Impotens \könssvsg­
bet hos mil n). 
J;'ö r (rågnlngar b .. svares !iven skriftllg"n. 

Söderhamn 

EFTERFMGA ALL TID 

Rydens 

"Bästa Bröd" 
Brödet med den verkliga r6gsmaken. 

.EnE' RT HEM 

hlir frevllgnst o. gecllgnast med möbler fr. 

ANTON JOHANSSONS 
Möln~I.8NICKRRI • S ö d e r h .. m n 

Mii.behlffHr Norr/dagatsn 12 - Tel. 23 20 

\ Tackr a.. mod e r na. enru m Mm iibler på. lacer 

OB S.! E&,en t lllverknln&, 

K. P e rssons 
UB- '" OPTISKA AFFXR 

KöplIla~gatan ~ - Telefon 21 74 

Rekommenderas 

Gynna 
VARA ANNONSÖRER! 

I 

MODELLFLYGETS. 

Forts. f r. sid. 27. 

fi len, S I -seriens beteckning koncist säger 
de fö r va:rje profi ls egen:skaper bestäm­
mande data. Detta medger en jämförelse 
mellan olika profi ler, som snabbt fö rklarar 
deras egenheter. Vilkm prof il som helst 
kan ( och bör) m,edelsl uträknande av resp 
f, x och d sm"t helst r "inlänkas> i S 1-
seriell, 'I/{lref ter den direkt kan jämfö,.as 
med andra S I -el/e,. ö'lW'iga profiler. 

(Artikelserien fortsätter.) 



NYA VINDAR FÖR ... 

Forts. fr. sid. 22 ___ -I 

dolf Abl'li'n om tendenser inom utveck­
Jingen av segelflygma:terielen. Det var en 
mängd djärva men troliga spådomar som 
fingo deltagarna att med spänning se' fram 
emot tiden efter kriget: Ing. Abelin ta­
lade bl a om tvåsitsarskolningens' lju:sa 
framtid, mot<;lrseg\.arens stora värde och 
t.r0liga utveckling samt lastglidplanets möj ­
l. gheter som lu flens. godståg. Då detta 
'föredrag konUller som artikel i FLYG be­
rÖ.·es det ej närmare här. 

I övrigt blev det filmförevisning - om 
molnens uildande och aerodynamiska pro­
blem ~ samt diskussioner. N. Bergenstråhle 
från ö rebro bil- och flyg!.:lubb inledde en 
disku ss ion om enhetligBi kurs- och start­
pri~cr och sedan abe l fäktningen slutat 
fingo ing. Svänsson och kamrer Runeberg 
I uppdrag att söka få fram enhet liga nor­
mer på området. 

Den 55-årige A-flyg,aren Ivar Andersson ' 
från Malmö steg sedan fram och dmg en 
lång och skarp lans för >diplomålderns> 
höjning till 30 år. Med ungdomlig glöd 
och hänförelse berättade han hur han hos 
riksdagsmän som han kände förs ökt till­
rättalägg-.1 vissa saker - d v s tal,a om 
hur bra klubb funktionärer dessa >åldring­
an på 20-30 år voro och att de . mycket 
väl äro värda' att få statspremier när de 
tagit sina diplom. 

Övers te SilfverlJcrg f rån flygvapnet för­
klarade att segelflygarna få vara tack­
sa111111a för det stat:'stöd de redan fått och 
:Ut mer.a ej kan påräknas. I var Anders~ons 
vältalighet förmåddc i alla fall tinget att 
anta .en resolution om att 1944 år, segel­
flygarting vore tac!(samt för en höjning av 
åldersgränsen för erhållande av diplom­
prem ier till 30 år. 

Till slut sade överste Enell några av­
slutande ord om den ömsesidiga nyttan av 
segelflygartinget och hopp.adcs på ett sä­
d,ant ting varje år i fortsättningen. Innan 
man skildes tackade lvar Andersson KSAK 
för tinget och utbringade ett leve för se-
gelflyget och KSAK. Pro Mille . 

Secelfbchlsj.'. rl k .srörbund 

hade årsmöte i KSAK :s lokaler lördagen 
den l april. 22 instruktörer närvoro. Det 
viktiga~te ärendet var förutom styrelseval 
instruktörernas utbildningsfråga. Den nya 
styrelsens sammansättning blev: ordf civil­
ing. Karl Svänsson. sekr Olof Barkman· 
Stockholm, kas.sör Gösta Forslund, Gävle, 
ombudsman fanj. Ake Fredin, Uppsala, 
ing. R. AbeIin, Halmstad, fanj . Bengt C :son 
Bergman, Linköping, och folkskollärare 
J ohan Blomberg, Norrköping. 

II Anonbladssj.pent!ier 

Den l april lottades 7 av de 11 AlIe­
bergsstipendier, som skänkts av Aftonbla­
det, lit bland de klubbar som ej föregåen­
de år fi.ngo stipendium. Lottdragningen 
skedde på KSAK. Luleå flygklubb, om 
fö rra året uttagits som suppleant men ej 
rått tillfälle aU ta ut stipendiet i stället 
för Vänerborgs flygklubb (som i sista 
stund anmälde förhinder), erhåller auto­
matiskt det överblivna stipendiet från 1943 
och deltog alltså ej i lottningen. Stock­
holms segelflygklubb får .automatiskt 3 
:s tipendier. 

Arets stipendier tillföllo, Hjo. FK, 

Fi, 4. Flygbanor vid hangflygning. 
I 

SEG.~LFLYGETS TEKNIK 

Forts. fr. sid. 22 -----' 

en tendens ,att :stiga, när den bryter in över 
land med dess högre ytfriktion. 

. Av. betydelse för uppvinden är naturligt­
VIS aven h.angets lutning och höjd. Om V 
är vindhastigheten och Hl hangets lut­
ningsvinkel ulir uppvinden W = V X sin H l. 
~jd samma vindhastighet ökar således uP\l­
vmdens styrka med ökande lutningsvinkel. 
Man har uppmätt hanguppvinclar på upp till 
5 111 /:sek. N ormalt f ör ett bra hang är 
2- 3 m/sek. 

Vid allt [ör stor lutning på hanget blir 
det dock svårfluget på grund av kraftioo 
virvelbildning strax ovanför kanten . Lämp': 
li~~ste .. Iut.ni.ngsvinkel är 30--4So

. Hangets 
hOjd bor 111mst vara 75-100 m. Vid kust­
hang kan man dock av skäl som redan 
anförts nöja sig med 35-50 m högt hang. 

Vegetation på hangslutlningen - eller 
ännu hellre på dess krön - bidr.ager till att 
öka hangets höjd. (Se fig l a och b.) 

Ur tcrmi.>k syn)unkt spelar hangets läge 
i förhållande till solen en betydande roll 
av skäl, som senare -skola beröras. Ett sol­
belyst hang erbjuder rika möjligheter till 
termikanslutning (såväl soJtermik sonl 
kvällstermik) . 

Ovanstående fordringar på ett hang räc­
ka inte. Man måste nämligen framför allt 
se till att hanget kan utnyttjas effektivt 
med hänsyn till vanligen förekommande 
vindriktningar. Det mest idealiska: är n.atur­
ligtvis alt inom ett star!{t begränsat områ­
de ha tillgång till fyra hang - i norr, sö­
der, öster och väster - men detta hindrar 
inte, .att man vanligen kan klara sig med 
betydligt mindre anspråk. För våra f5rhål ­
landen medger eJt västhang en ganska god 
flygfrekvens under ·segelflyghalvåret. 
Kompletterat med ett östharig blir frekven­
sen dock naturligtvis ännu högre (AlIe­
berg och Söderå:sen) . 

I bland händer det att ett i övrigt bra 
hang inte går att utnyttja trots i övrigt 
gynnsamma betingelser för ha·ngflygning 
uppe på startplatsen. Orsaken därtill är föl­
jande. Under natten har ett kalluftskikt 
bildats och lagt sig ned.anför hanget - säg 
upp till 80 % av hangets höjd. Under 
morgontimmarna· råder vindstilla i detta 

Värmlands FK, Sandvikens FK, Falkö­
pings FK, Borlänge-Domn.arvets FK, Lid­
!ropings FK och Aeroklubben i Göteborg. 

Suppleanter att inträda i den ordning de 
nu ·nämnes: Roslagens Automobil- & Flyg­
klubb, Skövde Flygklubb, Norrköpings 
Flygklubb. 

k~lluf~skikt och det effektiva hangets höjd 
bltr s.\I.unda blott 20 % av den verkliga 
h~n~hojden . UPl?vinden blir för svag. Ej 
~orran kalluftskIktet uQplösts genom solens 
1/lverkan satter hanguppvinden in med nor­
mal intensitet. (Se fig 2.) 

:Hangup'(lvi .~den räcker ej upp till någon 
slorre hOjd over hanget. Förklaringen är 
denna. För uppåtstigande torr lu f t är tC111 -
per,atu.rfallet (temperaturgradienten) 10 
C/lOO 111 r,neda~ den för luft i viI;! (skik­
tad lu f t) ar m1l1dre än l O C/lOO m. Den 
uppåtstigande luften blir ~åledes kallare än 
den skiktade. Men kall luft är tyngre än 
varmare och vi få således en bromsande 
verkan, som gör att uppvindens styrka av­
tar. Man inser lätt, att den höjd ·man kan 
na over hanget v.arierar från fall till fall 
~ed den .skiktade luftens temperaturgra­
dIent. 

Den äldsta och äV.en enklaste metoden 
att utnyttja ett hang är att starta från 
krönet me,1 hjälp av gummi rep· d v s man 
li!,som skjuter lit flygplanet meel en stor 
slangbåge. Det finns givetvis även helt 
~kogklädda hang, varvid man måste starta 
med vinsch nedanför h.anget. Starten bör 
därvid läggas så att inflygningen till han­
get inte göres i . allt {ör stark medvind. 
(Se fig 3.) 

För att flera flygplan skoJ.a kunna flyga 
på ett hang samtidigt måste en järnhård 
trafikdisciplin upprätthållas. Uppvinden är 
bäst ovanför och strax fram1ör hanget \och 
banorna lägga·s enligt fig 4. Lägg märke till 
att ~v.ängar.n.a här liksom vid flyglling på 
baslllljen laggas mot vinden. 

De vanligaste orsakerna till haverier vid 
hangflygning äro följande : 

a) Vikning i trärltoppshöjd. Vid svag 
uppvind förledes man lätt att ta ner far­
ten för mycket. Man strävar ju efter att 
f.lyga med minsta möjliga sjunkhastighet. 
Härvid är fJygpJ.anet ganska kraftigt över­
~tegrat och om man inte ser upp kan vik­
.iingen lätt vara ett faktum. Tar uppvin­
den slut är det bättre att avbryta fl yg­
ningen i tid. Den gamla tesen »geno111 att 
dra spaken åt sig kan man nå höjder på 
upp till 5 000 m> är en sanning med modi­
fika tion . 

b) Flygning i fallvind som rådet. Vid star­
ka: vindstyrkor (15-17 m/sek) är vind · 
hastigheten :större än flygplanets flyghastig­
het vid bästa sj unkhastighet och flygplanet 
kommer därvid att röra sig hakåt i förhål­
lande till hanget - (ör övrigt en ganska 
kuslig sensation. Botemedlet är att trycka 
flygplanet tills det fått tillräcklig hastighet 
- och göra det i tid. Fallvindarna på bak­
sidan äro inte ,att leka med - mång,a se­
gelflygplan ha (ått ett för tidigt slut ge­
nom att de pressats ned i .skogen på hang­
ets baksida. 

Hanguppvinden er'bjuder stora fördelar 
vid den förberedande segelflygutbildningen. 
För det första kan man direkt pe!,a ut var 
den finns och vid.are kan man utnyttja den 
genom att långa stunder flyga rakt fram. 
Den är dessutom billig i drift: starten sker 
med gU111mirep eller vinsch men man kan 
ändå få flygtider på åtskilliga timmar. Vi­
dare h.ar man eleverna under ögonen på 
ett helt annat sätt och kan ge dem nog­
granna direktiv antingen på optisk väg el­
ler med hjälp av radio. 

För en gammal segelflygare slutligen har 
det ,alltid sin speciella tjusning att makligt 
segl.a fra111 och tillbaka över hanget och 
vänta på termik. 

(Artikelserien fortsätter.) 
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HÄGGLUND 

När det för något år sedan gällde att licenstillverka ett 

nytt övnings8ygplan för 8ygvapnet fick HäggIund & Söner 

det ansvarsfulla uppdraget. 

Det nya 8ygplanet, som i 8ygvapnet fått typbeteckningen 

Sk 25, fick vid -prov8ygning de allra bästa vitsord av 

8ygvapnets representanter. Det levereras nu i _snabb takt 

till beställaren. 

Ett gott bevis f"or att vi behärska den ytterst noggranna 

PRECISION, som är ett oeftergivligt villkor vid 8ygplan­

tillverkning. 

A.-B. HÄGGLUND & 

ÖRNSKÖLDSVIK 

SÖNER 

.. .. .. 


