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VIKTIGARE FLYGFöRBINDELSER 
trån den l _J 1944 tills vidare 

Fr. Berlin 8.25 t. Köpenhamn 10.05V 
• 16.40 • • 18. lOV 

14.15 • Malmö 15.15V 
16.40. • 17.40V 

• • 8.25 • Oslo 12.45V 
• • H .15. Stockholru 17.4I1V 
• Helsingfors' 13.30 • • 16.00D 
• • 1 13.30 • Aho' 16.05D 
• Köppnhamn 10.00 • Berlin 11.30V 
• • 16.40 • • 18.25V 

18.25 • Malmö 17.40V 
• • 10.40 • Oslo 12.41IV 
• Malmö 8.30. Berlin 11.30V 
• 8.30 • Köpenhamn 9,411V .. • 8.30. Oslo 12.45V 
• • 15.40 • Stockholm 17.4I1V .. Milano 8.20 • • • 17.45V 
• Oslo 14.00 • BerUn 18.25V 
• • 14.00 • K öpe nhamn 16.05V 
• Stockholm 8.00 • Berlin 13.30V .. • 0.00' • H elsingfors ' 13.30D .. 8.00 • JlIalmö 10.10V .. 8.00 • Milano' 17.25V .. • 14.00 • Visby' 16.00 
• • 8.00 • 'Vlen" 10.05V 
• • 9.00 • Abo' 12.10D 
• Visby 16.30 • Stockholm' 17.40 

Wien 14.20 • • • 17.45V 
Abo' 10.511 • H elsingfors

' 13.30D 
• 1, 14.00 .Stockholm lO.OOD 

Tiderna i1ro angivna I å resp. orter gilIlande 
tillpr. 

1 Bussens avgllngs- och ankomsttider från 
och tlJJ Aeros resebyråer I resp . stöder. 

• Ankomst töljande dag. 

a Trafik må ndag och fredag. 

UTAN ANSVARSFöRBINDELSE 

Obs.! På grund av rI\dande törhållanden äro 
de europeiska flygförbindelserna ofta under
kastade kortfristiga fiirlln,lrlngar. Det ilr där
för att rekommendera, att de alll:lvna tiderna 
kontrolleras hos blljl'utörsi1ljnlngsKtället, ln 
Dan resa antrildes. 

VÄRLDENS BÄSTA 
FLYGPLAN 

Liberator slår FortrelM 
.Mln åsikt 0111 .världens bilsta flygplan.: 

F:nmotorlgt jaktplan: Spitfire IX. 
Jakthombplan: T y pboon. 
'l'llngt jaktplan: Mosquito II. 
Störtbolllbplan : H elldlver. 
Liitt bombplan : Mosquito IV. 
Medeltungt bombplan : Dornler Do 217 K 
Sl'anlngsbombplan : Junkers Ju 86 P. 
Tungt nattbombilIan : Lancaster . 
Tungt dagbombplan : LIberator. 
TorpedIlIan : AVl'ugl'r. 
LUtt spaningsplan : l\lustang. 
Spanlngsflygbj\t: Marllll'r. 
TranSI)Ortplan : Const ellatlon. 

Kommentarer : Det torde vara m ed knapp 
nöd Spltfire vinner över 'l'hunderbolt och 
Mustang. Om Mosquito som jaktplan vet 
n,an iinnu sil lite t. Llghtnlug skulle ju kunlla 
vara bUttre, men jag tror dock på den eng
elska typen. Problemet He lldlver lir ej HItt 
att lösa. Det har uppgivits så gOda UPI)glf
ter om den, at.t trots att den sil ges vara 
överrt>klamerad , skulle den i1ndt\ vara mycket 
god. Niirmast följer vill Dauntless. Do 217 
och Mltchell bör vara mycket jlimbördlga, 
men även Marauder kan vara den bUsta och 
ilr det silk ert' I luttl'n . Är det mt\nne för att 
(len kallas .Flylng Fortres~. , som alla phtå 
,Ienna vara det bilsta tunga dag bombplanet ? 
Jiimför den med Uberator. Liberator har l 
flera avseenden biittre prestalHla, t . ex. has 
tigheten. Min åsikt Ur och förblir att Llbera
tor ilr bättre. Det lir I'IHlast ett torpedl>lan, 
SOm kan mäta sig med Avenger, och det är 
Bristol Bcauflghter. I fråga 0111 transport
planen så stil r Constt>llation I en klass all-
deles för sig. p .. ter SandelIn (Finland) . 

Dansk Sv~veflJ'ver Union 
hade årsmiite I Fredt'rlcla den 26 mars med 
c:a 50 medlemmar frlln hela landet. En av de 
lutressantaste punkterna var ett törslag trlln 
Polyt.eknlsk Flyvegruppe att utvilUa ett antal 
tekniska ' studerande, som skulle hj lilpa tlyg
klubbarna I tekniska angeliIgenheter , t. e x. 1 
fruga om material och utbildning ·av bygg
kontrollanter tör landsorten. 

Styrelseledamöternas antal ökades tUl 11, av 
vilka 6 Skola utgöra huvud.tyrelse och 5 leda
möter .utan portfölj. trån landsorten . De 6 
flirsta blevo : orM milItlirflygaren murar
milstare H. A. Ehlers, sekr prollagandache
fen I DDL Max WestphaII, kassör maskinist 
K. VldeblPk Kjeldfort., byggteknlsk ledamot 
dir Gerhard Nielsen, flygteknisk ledamot löjt
nant J. G. Bergh och pressekr överstInnan 
Harriet Fjlrslev. Avgående ordf, kapten H. H. 
Nielsen , ntnilmmles till hedersledamot i Uolo'
nen som erkilnsla i(jr nedlagt arbete Inom 
dpt danska segelflyget. 

I årsberiittelsen omnUnllH)es bl a donatlo 
n"n pli 8 000 kr trdn Tuborgfonden för bygge 
av tvd danskkonstruerade skoiglIdplan, vilka 
provflögos vid Bjergs tedl!lgret 1943. (HlIr bör 
Ililmnas att den tröga reaktionen efter skev
roderutslag hos glIdplanet .Polyt b , SOUl om
talades I mitt reportage från Bjergstecllilgret 
I FLYG nr 22/ 43, nu rättats till sedan .gapet. 
m ellan vinge och skevroder kUltts iiver.) 

Thmesen. 

Fråga oss om flygning 
I denna spalt besvaras endast frå
gor av allmäJ,tt intresse. Insända 
lrågor måste förutom signatur vara 
försedda med insändarens fullstän
diga namn och adress samt retur
porto. Endast två frågor per brev 
besvaras. 

N.-E. Hansson, Orsa : Modellflygklub
barna betaLa ingen medlemsavgift till 
KSAK. Däremot skola de enskilda med
lemmarna i klubben varje år inbetala 1:
kr. i registeringsavgift. 

Byggsats till modell segelplanet »Strolclu 
finns att köpa hos Ing. f :,a Vilen, Norr
landsgatan 18, Stockholm. Den ' kostar kr, 
6 :50. 

11 :årig G. V . 38: En GV 38 byggd t. ex. 
i trä (,ask) i skala 1 : 15 och försedd med en 
tillräckligt stark gummimotor har givetvis 
möjlighet att flyga under förutsättning att 
den är välbyggd och icke massiv. Under 
samma förutsättningar har en GV 38 
byggd i skal,a 1 : 10 ännu större möjligheter 
att göra sig som flygande modell. 

Raden av önskemål för skala 1: loo-rit
ningar är lång och Ni får därför ställa, er 
i kön med GV 38. 

Uppsatsskrivare: Consolidated B 24 Li
berator benämnes icke »f1ygande fästning». 
Det är som ni förmodar endast Boeingpla
nen som gå under denna benämning. 

Flygbitl'lI 13-åri,"g : Morane-Saulnier 406, 
:som syns på bilden härovan, ·är ett franskt 
lågvingat, ensitsigt j,aktplan med Hispano 
Suiza 12 y motor. Landningsstället är in-

. dragbart och fälles uppåt-inåt i vingarna. 
Beväpningen utgöres av Ist 20 mm kanon i 
motorn och 2 st Chaterault ksp i vingarna. 
Spännvidden är 10,7 m, längden 8 m, höj
den' 2,7 m och vingyta,n 18 m'. Max.-hast. 
rör sig om 480-500 km/tim. R ed. 

l'11I Du 1111 Flygvapnel? 
Ynglingar, SOUl önska upplysningar om 

anstiillnlng vid flygvapnet, kunna erbålla 
sllc1ana enligt följande : 

offlcersa 81> I rall t.er 
r eservofflcersaSl)lranter 
flygingenjörsaspiranter 
reservintendentsaspiranter 

volontärer 

l flygv!pnets 
asplrant_ 
brOSChyr 

) 

fJygv!pnets 
volontllr
broschyr 

Upplysningar betrlltfallde anstiIIlning 
såsom meteorololrasl>lrant erhållas t . v. 
endast trAn tlygstabens utbildningsavdel
ning. 

Broschyrerna erhållas kostnadsfritt från 
llin .... rbet.nllmnderna eller direkt trAn 
fly&,rttabens utblldnln&,savdelnlD&" flygvap
net, StoClkholm. Namnanrop .Flygvapnet>. 
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~KSAK~ 
VER.KSAMHET 

Verkställande utskotiet 
sammantrlldde den 4 febr. 1044. Närvarande : 
.af Ubr, ordförande, Abll\n, Frrenckel, Rots· 
man, Stark, flygvapnets repro Sllfverberg, 
luftfartsmyndighetens representanter Ang
ström och Gllvert, cbefslnstruktören för se
g elflyget, Karlsson, 1. instruktören för mo
dellflyget, D~rants, chefen för Informations
avdelningen, Nornol, samt generalsekreteraren, 
Enell, vid protokollet. 

Betrll!tande Inköp av mate riel med bidrag 
av IItabmedel vid sidan om klubbarnas egna 
inköp uttalade utskottet som sin uppfattning 
att en egen anskaffning av materiel Icke bor
de förhindra eller I nlimnvUrd grad inverka 
p4 statens bidrag för anskaffning av materiel. 

1. instruktören för modellflyget r edogjorde 
för vidtagna IUgilrder och andra aktuella frå_ 
:gor Inom modellflyget samt föreslog vissa 
undringar I tidigare gilllande .Regler och be
stilmmelser för tävlingar, rekord och milrken 
1 mOflellflygnlng •. Utskottet uppdrog At fa
brikör Stark och Ingenjör Florman, såsom le
dsmöter I modellflygkommltt~n, att snarast 
granska de föreslagna ilndrlngarna, Vidare 
uPl,drogs At generalsekreteraren att efter In
kommet yttrande triln ing. Florman och fabr. 
Stark till Luftfart smyndigheten Insiinda de 
d eJar av ändringsförslaget vilka borde före 
liiggas denna myndighet för godkiinnande. 

Det av 1. Instruktören för mOdellflyget f öre
s lagna elItmärket för modellflygare godkUndc8 
av utskottet; mörket s kulle dock erhålla en 
s torlek motsvaranfle Ilet Internationella sllver 
C-miirket för segelflygare. 

I detta sammanhang uttalade ordföranden 
8 0 m sin Aslkt att d,\ en 1. Instruktör för mo
dellflyget numera tillsatts av staten modell
:f1ygkommltt~nH st.llllnlng I fortsilttnlngen 
komme att ,lelvis bli en annan iln U,lIgare. 
Enligt KSAK :s stadgar ha de ständiga kom
mltt~erna till UI)pglft att följa utvecklingen 
Inom f1Yl."Vilsendets olika områden och till 
ve rkstillIande utskottet Inkomma med för81ag 
till lItgiirder samt avge yttrande I frågor som 
av verkstnllantle utskottet överlilmnas till dem 
:tör utredning. På enskilda medlemmar av mo
ll f'llflygkommltt~1I mhte den fordran stIlIlas 
att de lojalt samarbl'tade med direktionen och 
~lndveko en opinIonsbildning. riktad mot av 
luyndlgheterna pil förslag av KSAK utfiirdade 
föreskrifter eller mot antlra åtgärder, vilka. 
KSAK ansllg erforde rliga för den nya organi
sationens genomförande. 

Utskottet beviljade ett anslag pA 15.000 kr 
för restauraugl'ns pA Alleberg utbyggande, 

Angående behov av .utreclnlllg om använd
ningen av KSAK:8 motorflygplan efter kri
gets slut uppdrog utskottet åt generalsekre
teraren att bilnskjuta frllgan till motorflyg
kommltt~n för utredning, varvid vis8a direk 
tiv skulle li!mua8 kommlttl\n om KSAK :8 
·önskan att erhAlla bösta möjliga ekonomiska 
lItb~'te av motorflygplanen. 

Förslag till rilvllllgsbestllmmelser för 
FLYG:8 segelflygpokal förelåg. Efter diskus
sion beslöt utskottet att sanktionera det fram
lagda. tUvllngsförslaget, 

KSAK Il"r gi vit ut. en liten flott broschyr 
~om blivit kallad .Flyget behöver er. . Bro
schyrl'n, 80m gått ut till 15.000 hushåll l 
Stockholm kommer silkerIIgen att vilrva 
mAnga nya medlemmar I klubben. Den fram
hllllt'r bl. a. att man icke får tro att privat
flyget , diirför att det blivit stat8understött, 
Icke behöver det frivilliga stöd som allmän
h6ten skilnkt och skUnker KSAK. Tvärtom! 
Nu behövs det l Ilnnu högre grad än förut. 

Till uniformen och hemvärn$overallen hör 

DEN SINFORISEUDE SIUORTIN 
Det militära yrkets stora rörlighet 

har sin giltighet även beträffande 

kläderna. En välsittande och alltid 

måttpassande skjorta - av sanfo

riserat tyg ---: är den enda rätta. 

Inreg. varumärke 

Sanforiserat hdller 
- och hdller mdtten 

WÄFVERIBOLAGET 
BORAs 

~ 
IRVIN 
FALLSKÄ.R"EN 

IRVIN FILLSKÄRMSIKTIEBOLIG 
Ko ntor: S 'r andviigen 5 Å STOC K HOL M 

Tel. 824700 Telecr.-adr. IrYlnehute 



Effektivitet är lÖSeR 
Ett modernt flygplan är i regel vackert. Den egen
skapen har planet fått till skänks - konstrqktören 
eftersträvar nämligen endast effektivitet, när han 
ger flygplanet dess form. Ett typiskt exempel på 
detta är SAAB 18: 8 karakteristiska stjärtparti. 
Den V-formade stabilisatorn med dess snedställda 
fenor ger: 

• Bättre skottfält bakåt. 

• Tillräcklig frigång över marken - ett stridsflygplf!,n 
måste kunna flygas frdn sämsta tänkbara fält. 

• Lämpligare aerodynamisk anslutning mellan stabili
satorn och flygkroppen. 

• Minskad beltJ8tning på stabilisatorn. 

• Kraftigare .tynerkan a., fenor och sidoroder genom 
att dessa placera,. milt bakom propellrarna. 

" ) 

, 
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l'40RDEHS STÖRSTA FLYGTIDNING 

. PrivatCly;:ets Cly;:fält 
F ör att flyga behövs något att flyga med och något att flyg:l 
från och till, således flygplan och flygplatser. Det är lätt att U 
flygplan men desto svårare ,att få flygplatser. Under kriget ha 
vi här i landet byggt många krigsflygfält, men de höra kriget och 
krigsflyget till, icke freden och privatflyget. Nu har tiden kom
mit att rusta för freden, vars annalkande förebådats av många 
tecken. Ett av dessa är att regeringen tillsatt 1944 års flygplats
utredning. 

Inför denna utredning har KSAK :s gener.alsekreterare fram· 
lagt privatflygets framtidsutsikter och planer i syf te att med
verka till lösning av problemet att inordna privatflyget i den to
tala lufttrafiken. Vi ska redogöra för några av huvudpunkterna 
i denna föredragning, som är den grund på vi lken privatflygets 
flygfälts fråga bör lösas. Och vi hoppas att lösningen kommer. 

Mängden av privatflygplan kommer att vålla statsmakterna-
törre besvär än den vidgade linj etrafiken, som går i ' sina noga 

reglerade banor. Privatflyget hämmas ej av dylika regler - det 
är fritt och måste vara fritt till tid och rum. Men hur omfattande 
blir den privata flygtrafiken? Vi ha erfarenhet s rön från förkrigs
tidens Amerika att stödja· oss på vid sökandet efter svaret på 
frågan, och !lå kan man göra jämförande studier på bilismens 
område. I U. S. A. hade man redan före kriget nått en stan
dard, som vi med vår nuvar.atlde flygplatsorganisation icke ens 
närmelsevis kunna nå. - amerikanerna hade billiga flygplan 'och 
mång.a flygfält. 

Vad bilismen beträff.ar. var antalet inregistrer.ade bilar i Sverige 
år 1939 230.000, d v s en bil på var trettionde invånare. Om 
man ser framåt en 1001S år i tiden, då man säkerligen har flyg'
plan som inte kosta stort mera än en bil, och utgår från att det 
kommer ,att finnas ba'ra ett flygplan per 1;.000 invånare, blir an-

. talet flygplan 6 SOO. Nu ha vi 80 privat- och 26 firma flygplan ! 
Men till de 6500 komm.a glid- och seg':!lflygplanen, av vilh vi 
nu ha 126 jämte minst 2S beställda. Om 10-15 år kan man utgå 
från att vi ha 1 OOO! Därmed ä~o dock icke privatflygets utgång:s
siffror klara - man måste också räkna med en livlig utländsk 
turisttrafik i luften. . 

Detta är siffror som tala ett tydligt språk. D6n ständigt miss
t~ogne må misstro siffrorna, men när haT han sett fr.amåt 10-
15 år? För att kunna gör,a det fordras mera än misstro, näm
ligen tro, tro på att också flyget kommer att gå framåt, här 
som annanstans. Varför skulle fl)'get följ,a andra utvecklingslinjer 
än bilismen? 

N u gäller det sålunda att skaffa f1yglplatser till alla dessa pri
vatflygplan och glid- och segelflygplan. Vi börja med flygplanen. 

Generalse.kreteraren utgår från att ett och samma flygfält !<an 
medgiva högst 720 s tarter eller landningar per dag och han räk
nar med' att en sådan flygplats får ha resurser för att betjäna 300 
flygplan. Vad belägenheten beträffar, böra flygfälten ligg,a på 
högst 10-1S minuters bilfäro, från flygarens bostad; man bort
ser härvid från helikoptern, vars flygplatser kUrlna förläggas 
inom stadens hank och stör, men denna fråga är så pass osäker 
att den t v bör lämnas ut.anför räkn1ngen. . 

Antalet erforderliga flygplatser kan beräknas enligt nedanstå
ende exempel, gällande Stockholm. Huvudstadens flygplan skulle 
enligt förut nämnd uppskattning bli 600,. men till dem kommer 

ett antal utsocknes privatflygpLan, SOm uppskattas till 400. Summa 
1000 flygplan i Stockholm. Som varje flygplats kan ta 300 flyg
plan, erfordras minst 3 flygplatser, belägna på. lämpligt avstånd 
från staden. Detta gör en privatflygplats norr, en väster och en 
söder om Stockholm. På motsvarande sätt får man ett behov av 
2 flygplatser. i Göteborg, medan övriga städer behöva endast en. 

Så kommer segelflyget. Trafik äkerheten fordrar att det hålls 
åtskilt från motorflyget _ . enda5t på orter med låg privatflyg
frekvens kl11U1a de båda flyg,sLagen samordnas på samm.a flyg
plats. Erfarenheten. visar att ett >enkelt:t fält kan medge 100 
starter och lika många landningar per dag, varför endast ett fält 
skulle räcka per ort. Men segelflygningen bedrivs som fritidssys
selsättning med den ojämförligt största tillstrÖmnin.gen under lör
dagar samt sön- och helgdagar. Därför behöva de större ortema 
flera än en segelflYglpl~ts, vilket motiver,as också av de stora 
avstånden i de större städerna. 

Sedan man beräknat behovet av motor- och segelflygplatser bö
ra näten järnför~s och, i de fall det låter sig göra, också ko
ordineras. Detsamma' bör ske beträffande privat- och trafikflyg
platser, varvid dock är att märka <l;tt priv,atflyg6t kan använda 
en trafikflygplats endast om trafiken på denna är ringa. 

N ästa fråga blir hur flygplatserna ska anordnas och utrustas. 
Vi lägga då först märke till att generalsekreteraren betonat önsk
värdheten av de större privatflygplatsernas anslutning till sjöflyg
plats. Inom vissa del~r ,av vårt land, t. ex. Norrland, äro nämligen 
möjligheterna att anlägga landflygplatser små, varför sjöflygplan 
komma ,att användas. För dessa måste möjlighet bereda5 att skifta 
från f1ottör- till hjullandnmgs:ställ och omvänt. 

I övrigt anteckna vi att privatflygplatsens storlek anges till 
800-1000 m i alla riktningar, .att man på grund av den höga 
trafi.kfrekvensen på vissa flygfält bör räkna med permanentade 
start- och landningsbanor, samt att utrustni,ngen bör omfatta 
hangarer, verkstad, gar.age med parkeringsplats, rum för flygled
ning, hotellrörelse jämte service- och flygsäkerhetsutrustning. 

Ett segelflygfält ·ka.n begränsas till SOOXSOO m om från detta 
central fält banor utgå i lämpliga riktningar. Marken bör merlge 
bilstart med 80 km hastighet. I övrigt behöva's byggnader m m 
liksom vid motor flygplatserna, givetvis anp.assade efter använd
ning och frekvens. 

V em skall anlägga alla dessa flygpLatser? Det kan alternativt 
bli staten, kommunerna eller enskilda, men m:arkfrågan kan i re
gel lösas endast med kommunernas hjälp. Den samfällda plane
ringen kan ej s!<e utan att staten tar hand om den. 

Privatflygets flygplatsprob1em innefattar sålunda må.nga fak
torer, som 'kräva, sin närmare utredning, innan :systemet är fär
digt och arbetet kan börja. Vi stå här inför privatflygets grund
läggande fråga, ty utan en rationell lösni,ng av flygfälts frågan 
svävar hela privatflyget i luften - utan att kunna komma vare 
sig upp eller ned . 

Vi kunn.a se fram emot folkflygplanets tidsålder liksom vi för 
en mansålder sedan såg fram mot bile;ls. Och vi måste se på 
lå'ng :sikt och med vidsynt förutseende. På nästa sida framlägge~ 
general Nordenskiöld några synpunkter på denn~ f råga. 
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LANDNINGSSTRAK 

I nnan man ger sig in på någon detalj
diskussion om hur det kommande folk

flygplanet skalI se ut måste man ha klart 
för sig vilka förutsättningar det kommer 
att finnas för gemene man att unyttja. ett 
sådant flygpl~n, säger chefen för flygvap
net, generalIöjtnant Bengt G. Nordenskiöld 
vid ett samtal med FLYG. 

Med ett folkflygplan måste man ju för
stå .ett lätt och bilIigt flygplan, med vilket 
man kan förflytta sig . snabbare elIer bil
ligare än med bil elIer båt. För korta för
flyttningar måste man alItså kunna landa 
nära sin arbetsplats och sin bostad. 

Det måste med andra ord skapas land
ningsplatser elI er åtmin:stone c:a 200-300 
meter långa och 50 meter breda landnings
stråk inne i själva städerna, där flygplan 

FÖR FOLKFLYGPLANEN 

EFTER LYSAS AV 

FI~YG VAPEN (J UEFEN 

med kort start- och landningssträcka kun
na starta och landa (t ex området framför 
nya flygvapenhuset och 'marinhuset på 
Gärdet, om det bevarades för ändamålet). 

Likaväl som man numera, när man gör 
en stadsplan, från första början ger plats 
för hamn elIer stationshus, spårvägsspår, 
parkeringsutrymmen för bilar m m borde 
man samtidigt tänka på var landningsstrå
ken för folkflygplan och andra lätta för
bindelse- och taxiplan skola ligga. När m.an 
bygger nya fastighetskomplex bör man tän
ka på att behåIIa ett landningsstråk elIer 
eventuelIt göra taken platta, så att auto
giros och helikopters kunna komma upp 
och ned där. 

Vi ha en god möjlighet att bedöma den 
kommande utvecklingen av folkflyget g,e
nom att se tilIbaka på bilismens utveck
ling här i landet. Nu veta vi att man om
kring sekelskiftet inte tänkte på att skapa 
parkeringsplatser och garage för bilar inne 
i storstäderna. Följden blev att vi t ex här 
i Stockholm på 1930-talet fick ett brän
nande parkeringsproblem, vars lösning en
dast kunnat uPllSkjutas några år på grund 
av att kriget med dess körrestri!<tioner 
minskat gatutrafiken.' 

Om bara 20-30 år kommer säkert sam
ma problem att uppstå ifråga om den loka
La flygtr,afiken, såvida man inte redan nu 

planerar landnings- och parkeringsplatser 
inne i själva städerna. Gör man inte detta, 
så går man förlustig möjligheten att i stor 
utsträckning begagna luftfarkoster för 
förflyttning, fortsätter flygvapenchefen. 

Man måste också i god tid planera flyg
trafiken till och från de större städernas 
centrala delar. Det måste finnas flygtrafik
poliser (liksom det nu finns trafikpoliser 
för biltrafiken) och tra:fiken med lätta 
folkflygplan och taxiflygplan måste ledas 
utmed bestämda flygtrafikIeder liksom nu 
gatutrafiken. 

Nog kommer det fram något som skulIe 
kunna kalIas folkflygplan förr elIer ~enare 
men ännu . kan man inte konstruera ett 
flygplan, som tilIfredsstälIer alla önskemål 
på ett sådant. Först måste emelIertid för
utsättningar skapas för att landa och star
ta :nvid arbetsplatserna och bostäderna. 

Därefter kan man börja !<onstruera och 
planlägga masstillverkning av ett flygplan 
med kort start- och landningssträcka och 
i såväl land- som sjöversion. För längre 
sträckflygningar behövs nog ett anoot, 
snabhare flygplan, men detta kan nog ej 
la'nda inne i städerna t v. 

Folkflygplanfrågan rymmer alItså f en 
mängd olika problem, som icke kunna be
lysas i detta sammanhang, slutar general 
Nordenskiöld. Bastul. 

KRABBLANDNING I SIDVIND läggningen av såda:na landningsstråk i par
ker eller på andra öppna platser i stor
städernas centrala delar som generalen ef
terlyser. Trots ett minimum av utrymme 
kunna ganska stora och snabba flygplan 
komma ned. 

I an:slutning till flygvapenchefens utta
lande om behovet av landningsstråk inne i 
storstäderna för folkflygplan samt förbin
delse- och taxiflygplan förtjänar att upp
märksammas en uppfinning som lovar att 
göra flygplanen nästan oberoende av vind
riktningen vid landning. Den är gjord av ell 
skotsk flyglärare vid namn Owen MacLa
ren och hans uppfinning består i ett land
ställ med vridbara hjul, som tillåter flyg
planet att landa på krabbvis med sidan 
före. Vid landningen hålIes nosen rakt mot 
vinden och landningshjulen vridas så att 
de bli paralIelLa med landningsbanan. Efter 
landningen rullar flygplanet ut längs land
ningshanan i en riktning som . säges kunna 
bilda upp till 45° vinkel mot vindriktnin
gen. 

MacLarens land ställ väger mera än ett 
vanligt. I själva verket tillkommer l % 
av flygvikten. 

8 

Uppfinnaren började experimentera 1938 
och vid det har laget har hans landställ 
provats på en hel rad olika flygplantyper, 
däribla:nd Miles »Magister:t, Airspeed :tOx
ford:t och t o m ett så snabbt flygplan som 
North American :tMustang:t. Systemet kan 
användas både för trehjulstälI och för 
flygplan med sporrhjul. Enligt engelska 
uppgifter ha försöken utfaJlit synnerligen 
lyckligt och det har t o m hänt att flyg
plan med MacLarens land ställ landat i 90° 
sidvind utan att slå runt. 
. Om alIt detta är riktigt - facktidningen 
FLIGHT konstaterar i varje falI på fulIt 
alIvar att det är så - innebär detta att de 
stora flygfälten i framtiden icke behöva 
ha ett helt system av landningsbanor för 
olika vindriktningar utan kunna ·nöja sig 
med en elIer några få och endast ' ta hän
syn till trafikfrekvensen på fältet. Upp
finningen underlättar också i hög grad an-

Mac:Larens vridbara hjulställ på en Miles 
-Marister-. Infällt hur landninr i sidvind 
,b till. 
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Luftburna trupper användas nu i allt större utsträckninr. Här' en bild från en ameri
kansk Oypkola, där rlidplanförare tränas. Det är en Lockheed L. l-A som boperar. 
- Sådana här -tic- kommer man säkert att fl se även l framtidens civila Oygtrafik. 

ING. R. AB~ siar om Iastrlidplanet som luftens rodstic och motor
serlaren sOm ett billigt och säkert folldlylPlan. 

Segelflyget genomgår en oavlåtlig utvec!<
ling och man kan vänta sig en hel del 

intressanta nyheter inom de närmaste åren. 
Utbildningen tenderar mot övergång .till 

dubbelkommandoskolning, varigenom bil
ligare tvåsitsiga segelplan (troligen med 
sidsitsarrangemang) komma att framtvin
gas. Det ensitsiga skolglidplanet bibehålles 
nog i ungefär nuvarande form för rutsch
övningar, avläggande av prov m m medan 
det ensitsiga övningssegelplanet sannolikt 
blir betydligt högvärdigare än nuvarande 
standardtyper och troligen också konst-
flygdugligt. .' 

Det högvärdiga segelplanet kommer sär
skilt att tendera mot stort hastighetsområ
de med höga glid tal vid hög hastighet och 
god vändbarhet. 

Motorseglaren kommer troligen att ut
vecklas i två typer, den ena ett extremt 
segelplan med hjälpmotor, den andra ett 
folkplanliknande, segelbart motor flygplan 
med god aerodynamisk utformning. 

Lastglidplanet slutligen torde bli luftens 
godståg och möjligen även sovvagn. Even
tuellt kommer den dessutom att insättas av 
taxiflygföretag. Post- ~och tidningsbeford
ran är synnerligen lämpad för , transport
glidflyget, varvid man särskilt kan räkna 
med upphämtningar av flygplan genom 
s. k. me,tning. En annan möjlighet är att 
ett :.växellob bogserar upp planet och 
anslu ter det till tåget. , 

DKou_blldnln .. med mo_oro 
Ile8'lare 

När man skall konstruera en lämplig och 
prisbillig motorseglare gäller det i första 
hand att bestämma om planet skall vara 
ett segelplan med hjälpmotor eller ett hy
perlätt motorpLan som kan segelflyga. Vi
dare skall fastställas om planet skall vara 
en- eller tvåsitsigt. I forskningshänseende 
vore det synnerligen fördelaktigt att ha ett 

relativt högvärdigt segelflygplan som för 
egen kraft kunde förflytta sig till de oli!<a 
uppvindsområdena som det gäller att ut
forska. 

Ur utbildningssynpunkt vore det givet
vis lämpligt att göra motor seglaren två
sitsig, varvid den alltså samtidigt skulle 
kunna tjänstgöra som DK-flygplan för så
väl den grundläggande som den högre se
gel flygutbildningen. Ett sådant, flygplan 
skulle också kunna: utforma-s till ett pris
billigt och säkert folkflygplan. 

En skjutande propeller ställer sig gynn
sammast med hänsyn till motorplacering 
och siktförhållanden. I detta fall blir man 
emellertid tvungen att använda ett me
delst två bommar anslutet höjd- och 
sidstyrverk. 

Tanken på DK-utbiläning i motorseglare 
tycks inte vara alltför fantastisk. Så 'länge 
glid- och segelflyget skall bibehållas som 
fysiskt och psykiskt uppfostrande sport 
bör man emellertid ha kvar glidflygutbild
ningen - även om haveririskerna böra eli- . 
mineras genom att lägga in ett tillräckligt 
antal DK-flygningar. 

~lldplaDe_ hUr ö"en ~lriU 

Transportglidflyget har hittills haft så 
gott som uteslutande militär betydelse. 
Troligen blir emellertid lastglidpLanet den 
rationella lösningen av den kommersiella 
luftlasttrafiken efter kriget. Släptåg med 
lastglidplan komma antagligen att bli luf
tens godståg och man kan i framtiden vän
ta specialkonstruerade :.100 för långsträck
bogsering och andra för :tväxling:. och 
kortsträckbogsering. :.Långtradarloken:. få 
därvid sannolikt ett om segelplan påmin
nande utseende med långa, slanka vingar. 

Dagens transportglidplanjättar, som nu 
bära både lastbilar, stridsvagnar och kano
ner (förutom folk), ha utvecklats ur den 

(Forts. på sid. 27.) 

18 KLUBBAR 

~. F ~.y G~ S , 

HOJDTAVLING • 

Svenskt segelflyg ha·r nu fått en så sta
dig grund att man kan börja bygga på 
toppen. Därför är det glädjande att 
FLYG:s segelflygtävling kommit till stånd. 
Jag hoppas att det blir många unga sven, 
ska segelflygare som kommer att kämpa 
om FLYG :s pokal och många klubbar som 
konkurrerar på allvar om det wicanderska 
lagpriset. Jag är själv van från tidigare 
tävlingar att räkna med ett penningpris, 
som skall tjäna till a.tt betala gjorda ut
lägg i samband med tävlingen, och därför 
anser jag dir. Wicanders tusenlapp till det 
segrande lagets klubb och andrapriset på 
500 kr vara av största. värde för att sätta 
tävlingen på sund ekonomisk grund. 

Dessa ord om segelflygtävlmgen utta
lades häromdage:nav det internationella 
segelflygar-esset Peter Riedel vid ett sam
tal med FLYG:s medarbetare. 

Följande flygklubbar ha anmält sig : 
Aeroklubben i Göteborg, Aeroklubben i 

Skåne, Borlänge-Domnarvets flygklubb, 
Gävlebygde:ns flygklubb, Halle-Hunneberg" 
flygklubb, Halmstads f1ygklubb,oJönköpi,ngs 
flygklubb, Karlskoga flygklubb" Lidkö
pings , flygklubb, Linköpings flygklubb, 
Luleå flygklubb, Norrköpings flygklubb, 
Stockholms flygklubb, Stockholms segel
flygklubb, Varbergs flygklubb, Värm \:ands 
flygklubb, Västerås flygklubb samt örebro 
bil- och flygklubb. Ännu fattas 7 flyg
klubbar. 

Så här ser FLYG:s serelOyrpokal ut. VU
ken serelOycare vinner den for IM4? 



Två riddare av Mannerbeim-korset: ma
jor J. Karhonen (t v) och flygmästare 
Dmari Juutilainen jämte divisionens trog
na maskot, irländska settern Peggy Brown. 
- I marginalen yägra finska Brewster-
jaktplan. . 

I början av mars begynte ryssarna med 
stora styrkor övergå viborgska viken för 
att avskära stadens förbindelser med väst
ra Finland. Detta dödliga hot mot hela den 
karelska armens etapplinjer måste till var
je pris avvärjas och högkvarteret koncent
rerade därför ett så stort antal j.aktplan 
som möjligt till detta avsnitt, bl a den 
Fokker-division J uutilainen tillhörde. Det 
första angreppet mot kolonnerna på isen 
gick bra: ryssarna blevo överras!<ade och 
ledo stora förluster. Men sedan blev det 
dag för dag allt värre. Isen var svart av 
infanterimassor och stridsvagnar fanns där 
i hundratal. I luften patrullerade jaktflyget 
och luftvärnspjäser av a,lla kalibrar voro 
beredda att avslå finnarnas an fall med si
na eldskurar. På taket av varje stridsvagn 
var en kulspruta uppmonterad och med kö
ren förenade sig tusen och åter tusen 
gevär. 

5 0 FLYGAB,SKALPER I BÄLTET 
Finlands jakt f lycaress ILMABI JUUTIIJAINEN berättar 

I en luftstrid som utkämpades i september 
månad senaste år vann flygrnästare 

.J uutilainen sin femtionde seger. Han be
fäste därmed yttermera sin ställning som 
Finlands mest framgångsrika jaktflygare. 

Den stora allmänheten har utan tvivel 
blivit rätt bortskämd beträffande nedskjut
ningssiffroma i luftkriget. Snart agt dag
ligen innehålla tidningarna notiser om flera 
tiotal fällda flygplan. Då och då har även 
meddelanden ingått om enskilda flygares 
bedrifter. Så uppgavs det t. ex. för någon 
tid sedan från tyskt håll att en viss kap
ten Novotny fällt sin 250 :nde motståndare, 
och flera andr~ hava redan överskridit 
ZOO-talet. ' 

För finska förll~lIanden är flygrnästare 
Juutilainens bedrift trots detta värd all 
.aktning. Flygverksamheten här uppe i Nor
den är långt ifran lika intensiv som vid 
storkrigets s!<ilda fronter. Under långa ti
<ler av året ställer väderleken oövervinne
lig~ hinder i vägen för all flygning. DI' 
väldiga områden våra flygare ha att avpa· 
lrullera göra det svårt att få kontakt med 
fienden, och så få de ofta återvända med 
oförrättat ärende. Därför är också det re
sultat flygmästare Juutilainen uppnått av 
synnerligen hög klass. Bakom hans presta- . 
tioner ligger ett långt och ihärdigt arbete. 

Eino Ilmari Juutilainen föddes den 21/2 
1914 i Lieksa köping i Karelen. En vecka 
efter h.ans födelse flyttade hans föräldrar 
till SordavaLa. Denna lilla stad, som blivit 
illa åtgången i bägge våra krig, räknar 
honom därför som en av de sina. 

Sin barndom tillbragte han mest i sin 
äldre broders sällskap. Denne vann under 
<let sagoomspunna smeknamnet )Marockos 
skräcb i vinterkriget ett lika stort anse
ende som den yngre brodern nu ) under det 
andra kriget. Det var sålunda två. mycket 

Av FLYG:s Hel.~ingforskorr . 

LÖJTNANT P. S. JANSSON 

livliga ynglingar som under uppväxtåren 
gjorde den goda staden Sordavala osäker. 

På något sätt fick den unge Tlmari tag 
på Richthofens bok )den. röde jaktflygareO), 
och så var han bergtagen. Skolarbetet sma
kade trä. Hans äldre broder upplevde re
dan de vildaste äventyr i Främlingslegionen 
i Marocko. Eino I1mari besjälades blott av 
en enda stor längtan: att få lära sig flyg,a. 

Sent omsider gick även hans hemliga 
dröm i uppfyllelse. Ar 1936 blev han anta
gen till elev vid luftstridsskolan. Följande 
år avslutade han med beröm sin kurs och 
samtidigt blev det också slut på ham be
kymmerslösa ungkarlstillvaro. Han blev 
bekant med en förtjusande flicka och innan 
han visste ordet av satt den gyllne bojan 
på hans vänstra ringfinger. (Även som ä!<
ta man har flygmästare Juutilainen klarat 
sig galant: tre duktiga små jaktflygaraspi
ranter ha redan selt dagens ljus i hans äk
tenskap). 

Då vinterkriget bröt ut var Juutilainen 
stamanställd sergeant vid luftstridskrafter
n~ och kommenderades till en jaktdivision. 
Under de hundra dagarnas hektiska strider 
mot det ryska flygets förkrossande över
makt vann han sina första framgångar och 
kunde uppföra två ned~kjutna fiendeplan 
på sitt konto. Sina hetaste strider ut!<äm
pade han dock då mot ryssarnas mark
stridskrafter. 

Mot denna häxkittel gingo de finska j.a
garna till anfall. Lu f ten var S0111 ett eld
hav. Det tycktes flygarna att de flögo i en 
orkan. Braket och dånet var så starkt att 
de ej kunde urskilja sina egna kulsprutors 
skott i det allmänna oljudet. Men så länge 
de hade en patron kvar i ina kulsprutor 
döko de finska planen åter och åter till 
anfall och läto sina kulkärvar sprida död 
och fördärv bland fiendens tätt hopade 
massor. Luftstrider påbörjades och avslu
tades först då hjulen snuddade vid isen. 
Brinnande flygplan störtade som lysande 
facklor till marken. Hästar rusade i sken 
över valplatsen och stupade med sina 
kuskar i kulregnet. Isen täcktes av döda 
och sårade, men striden rasade vidare med 
oförminskad häftighet. Det var timslånga 
mardrömmar, som upprepades dag efter 
dag. 

J uutilainoo steg hastigt i graderna. I de
cember 1939 blev han befordrad till över
sergeant och redan i januari 1940 till fält
väbel. Den l mars 1941 blev han utnämnd 
till flygrnästare. 

Under den korta fredsperioden hade det 
finska flygvapnets maskinpark systematiskt 
utökats och förbättrats. Då kriget åter 
bröt ut var det ett sant nöje för vinter
krigets veteraner att med de nya snabba 
jaktplanen få gå till angrepp mot arvfien
den. Flygrnästare Juutil.ainen fick åter ägna 
sig åt sin favoritsysselsättning som )Iuft
stridsarbetare), för att använda hans egna 
ord. Och då började även hans flykt mot 
berömmelsen. Doo, 9 juli föllo två I 153 
för hans välriktade skott, och sedan dess 
har han gått från klarhet till klarhet. 
. Finnarna i allmänhet äro rentav retsamt 
lugna och fåordiga. Ett undantag bilda ka
relarna och Juutilainen är en typisk ' kare-

(Fo,.ts. på sid. 14.) 



Finns det civila flygare i farten? 
Aerotransports, naturligtvis! Men 
även andra flygbolag ha dagli
gen personal i luften. FL YG
MAN har varit uppe i Övre Norr
land och träffat ett gäng pojkar, 
som dag och natt hänger i luf
ten - för försvarets räkning na
turligtvis. De arbeta i Svensk 
Flygtjänsts trivsamma unifor
mer och leva ett friskt och här
dande liv i kamp med snö, storm 
och kyla. 

F örutom i Malmö, Göteborg, Karlstad, 
Karlsborg, Bromma och H årsf järden 

h.ar Svensk Flygtjänst A.-B. tre flygstatio
ner i Övre Norrl.and, nämligen i Boden, 
Kiruna och ännu en plats varifrå'n bolaget 
dagligen serverar luftvärn.et finfina målflyg
ningar och andra uppdrag :som telefoneras 

T vBodenchefen Chron
vall och nedan tittar .Don 
Ivarsson Lycklig. , trafik
flygare Ivarsson, in ge
nom lilla hangardörren i 
Boden. 

T v ' .Frasse. Jans-
son snokar i motorn. T h 
dl'llr man ut JUnkern ur boden-
hangaren med 'et;t självbyggd .handvinsch •• 
" ) { . 

FRISIi:A FJÄLLFLYGARE 

in till avdelningskontoret; Boden varifrån 
trafikflygare Chronvalls skånskaJru, Elisa
beth, vidarebefo rdrar dem till sina gossar 
på de olika stationerna. 
- Målbogsering till Uppholmen kl 14.00 i 
morgon, jaha . • . Och så var det kontroll
flygning för lu ftbevakningen från Boden 
kl 10.00 . .. Vägen då? . . Jaså, meddel.as 
senare . .. Tngenti·ng mera .. . Jaså, mörker
flygning för strålkastarservisen över Sand
sjön i natt . . . Hur dags . . . kl 01.00 ... Det 
skall bli det! 

Så där kim det låta ibland när det är 
bråttom. Ungefär som om fru Johansson 
beställde ett halvt hekto jäst, l kg mjöl och 
2 kg »bib från sin handlande. Och be
ställningen levereras prompt. 

- Vi startade häruppe 1941 med en enda 
Caudron, säger chefen i Boden, trafikfly
gare Abbe Chronvall. Sedan fick vi upp en 
GV-38, som följts aven rad andra plan. 
Några haverier med dödlig utgång har vi 
inte haft trots att vi flyger (Lagligen. Själv 
flyger jag mellan 80-90 tinmlar i månaden 
och sammanlagt har jag nu en fl ygtid i 
bolaget på 2200 timmar med inalles något 
över 5000 landningar. 

Det är klart att det under alla dessa 
luftvärnsflygningar har inträffat en hel del. 

Men sådant är man van vid . Samma dag 
signaturen flög från Boden till Luleå med 
ChronvalL var det :så tjockt i luften att han 
på återvägen måste gå ner och torka av 
vindrutan som blivit igengrodd av snö. 
Sedan fortsatte han! 

- Vid ett tillfälle, berättar Chronval1, 
startade jag utan att !<ontrol1era att amor
ti:söre.rna till f1ygplanskidoma voro spända, 
vilket hade till följ d att lufttrycket slet av 
dem och jag fick landa på hjul.axlarna. 
Planet tippade visserligen över på nosen 
men mer blev det inte. 

- Inte mindre än sex gå·nger har niitt 
plan blivit beskjutet och t räffat av luft
värn En gång under en nattflygning till 
Ha~~randa Blev jag på grund av snö
tjoc~a tvungen .att nödlanda i beckmörker 
på tln fjo rd. Och vid ytterligare ett till
fä lle måste jag landa i Holmsund på isen 
som brast, summerar Chronvall sina upple
velser. Men för det mestar går allt sin gil
la gång! 

Förtjänsten av att »allt går sin gilla 
gång» har nog i hög grad Frasse, alias 
flyg förman B. J.ansson, som svarar för alla 
Flygtjänsts maskiner i Norrl.and och bl a 
är !Jappa till en hel hangar i Kiruna. SOI11 
medhjälpare har han mekanikerna Enkan 

(Forts. på sid. 15.) 

Mekanikerna Frasse, Enkan, Olle (Olsson) 
och springpojken Tott titta glada ut från 
Junkerns inre: Nedan: Trafikflygare 
Freiholtz fotograferad på Stora LuIevatt
net vid Ponus. 



Den här bilden tål att titta på för aUa dem, som ha för si( att Martin _Marauder_ är 
si svårflugen. B-26:an har fått vänstermotom sönderskjuten över Italien men tar sig 
hem på en motor. Den långsträck~ skuigningen under stjärten är kulspruteband, som 
kastas ut för att minska flygvikten. 

Karauder trotl!l aUt 

Martin B-26 :.Marauder:. , har starkt 
,kritiserats, på grund av för hög Landnings
hastighet, svårflugenhet. liten bomblast 
m m men synes trots .allt få upprättclse. 
Typen lämpar sig inte för :.strategisk 
bombning:. efter lång anflygning men har 
visat sig utmärkt för kortdistansuppdrag 
med specialtränad besättning. B-26 har i 
Telativt stor utsträckni,ng insatts mot tyska ' 
flygbaser i Nordfrankrike och därvid hå 
förlusterna inskränkt sig till i medeltal 0,3 
procent, d v s lägre än för någon annan f1yg
plantyp. Följden har blivit att Glenn L. 

Blohm .fil Von BV aaa 
Enligt tyska källor bygges nu flygbåten 

Blohm & Voss .BV 222 i två versioner, en 
med BMW 801 stjärnmoto,rer på vardera 
1 580 hk och en med Junkers J umo 207 på 
vardera l 000 ]1k. Spännvidden är 46 m, 
längden 37 m och höjden 5,6 m. Flygbåten 
tar 100 fullt utrustade soldater och använ
des även i stor utsträckning för att trans
portera sårade från de olika fronterna. 
BV 222, som kallas :. Wiking», har även i 
viss utst,räckning kommit 'till användning 
som fjärrspanings- och fjärrbombplan. 
Den är utrustad med kanoner och ksp med 
skjutplat~er i stjärten, på kroppens över
sida (2 st) och i nasen. 

Martin Co fått en ny beställning på ett 
stort antal B-26 :or: 

Den :.Marauden som nu beställts är 
dock en något förbättrad version kallad 
B-26C, som bl a har större spännvidd än 
tidigare versioner. Följande uppgifter ha 
publicerats: Spännvidd 21,65 m (tidigare' 
19,81 m), vingyta 53,42 (48,77), maxhast 
på 4500 m c:a 460 km/t (530 km/t). 
Beväpning minst l st 12,7 mm tung ksp i 
kroppen riktad framåt, 2 st d :o i ett rör
lig ryggtorn och ytterligare 2 st d:o i ett 
stjärttorn. Det har icke omlillats om alla 
B-26C dessutorn försetts med tidigare an
tydda rörliga ksp i kroppen så att sam
manlagda antalet blir: 12 st. 

Framtldl!lproJekt 

Viscount Knollys, chef för British 
Overseas Airways Corp. och tidigare gu
vernör på Bermuda, har nyligen företagit 
en jorden-runtflygning utmed BOAC :s 
linjer. Avsikten var att inspektera men 
framför allt .att diskutera den kommande 
fredstrafiken med BOAC:s :.allierade» 
företag i Indien, Australien och 'på Nya 
Zeeland. I ett radioföredrag nyligen av
slöjade lord Knollys sina allmänna funde
ring.ar om framtidens flygtrafik. Han sade 
sig va,ra övertygad om att ganska snart ef
ter kriget komma reaktionsdrivna stjärtlö
sa :.f1ygande , vingar:. att sättas i trafik 
Transportflygplanen komma att förses 
med högtryckskabiner för ett lufttryck 
motsvarande något över 2 000 m när de 
flyga på 6 OOOm. Nya och effektiva avis
ningsmetoder komma att användas. Ekono
miska marschhastigheten blir 400 km/t 
eller mera. ' Flygplanens räckvidd kommer 
att tillåta non-stop-flygningar mellan Lon
don och Egypten eller över Atlanten även 
vid svår motvind. Beträffande friheten i 
luften sade lord Knollys att det måste ska
pas ett säkert skydd mot missbruk av vad 
som ursprungligen var ett fredsinstrument. 
Ty för att få fram :.de bästa flyglinjerna 
och den bästa f1ygservicen i världen:. 
måste det finnas .så mycket frihet och så 
få restriktioner som möjligt. 

NyttJ8'a flY8'plan 

·USA har infört den nya benämningen 
:.UC:. på smärre transportflygplan med 
mindre än ,åtta sittplatser eller 650 kg nyt
tig last. :.UC:. betyder Utility Cargo d v s 
i något fri översättning helt enkelt nyttiga 
lastflygplan. En hel del tidigare; kända små
flygplan ha fått sådan :.Uu-beteckning. 
UC-61 är Fairchild 24W-41 :.Forwar
der:. med 165 hk Warner :.Super-Scarab:.
motor. UC-64 är Noorduyn :.Norseman:. 
med 550-600 hk Pratt & Whitney 
:.Wasp:.. UC-70 är Howard DGA-15 
med 450 hk Pratt & Whitney >Wasp Ju
nior:.. UC-71 är Spartan :.Executive:. med 
samma motor. UC-72 är Waco S el. E 
med sina olika motorversioner. UC-78 är 
Cessna T-50 med 245 hk Jacobs UMB. 
UC-80 är Harlow PJC med 145 hk War
ner >Super-Scarab:.. UC-81 är Consolida
ted-Vultee-Stinson SR-lO :.Relianb med 
420-450 hk Wright Whirlwind. UC-83 
är Piper Cub :.Coupe:. med 75 hk Conti
nental. UC-86 är Fairchild 24R med 175 
hk Ranger flat sexa. UC-94 är Cessna 
»Airmaster:. med 145 hk Warner :.Super
Scarab:. och UC-96 slutligen är Fairchild 
71 med 550-600 hk Pratt & Whitney 
:.Wasp>. 

Reaktlonl!ltraflkplan 

Brittiske flygministern Sir Archibald 
Sinclair har tillkännagivit, att England 
komlner att bygga reaktionsdrivna trafik
flygplan för freden. Några preciserade 
uppgifter om den nya typen ville f1yg
ministern inte ge, men han framhöll, att 
det nya reaktionsdrivna trafikflygplanet är 
avsett för interkontinental ' trafik och kom
mer att bli långt överlägset alla nuvarande 
civila , flygplan ifråga om hastighet. Han 
påpekade också, att den kommande freds
trafiken till största delen kommer att gå 
närmast under eller i substratosfären på 
omkring 10 000-12 000 meters höjd. 

Utom detta reaktionstrafikplan samt de 
tidigare nämnda Bristol :.Brabazon I och 
Ih samt :.Tudor:. kommer den brittiska 
flygindustien att bygga tre andra trafik
plantyper, nämligen en 2-motorig typ med 
högtryckskabin samt en flygvikt på 20 ton, 
avsedd att ta 30 passagerare på de euro
peiska linjerna, ett 2-motorigt Landplan för 
14 passagerare avsett för den lokala tra
fiken inom England samt bilinjer inom im
periet och slutligen ett 2-motorigt taxi
flygplan med 4 tons flygvikt och plats för 
8 passagerare. 

"Lodel!lt&r" b08'l!Ierar 

Lockheed C-60 :.Lodestar:. användes nu 
av amerikanska armens ' flygvapen för glid
planbogsering. :.Lodestar:. kan bogsera 2 
st Waco CG-4A transportglidplan. Start
hastigheten är 150-160 km/t och normal 
bogs er hastighet 188 km/t. 

Två bilder av tyska' flygbåten Blohm & Voss BV 222. 



FLTGNTTT 

FRONTER 

.Jak-7 enl. AEROPLANE. 

.Jak-8 enl. AEROPLANE. 

.Jak-7 och Jak-9 

Den ryske konstruktören Alexander 
Jakovleff:s jaktplan J AK-l har såsom ti
.digare omta\;ats ' utvecklats till versionerna 
JAK-7 och JAK-9. Den förra är ett två
sitsigt övningsjaktplan med en l HJO hk 
M-IOS motor. Spännvidden är c:a 10 m 
och längden ungefär 8,5 m. J AK-9 är ett 
·ensitsigt jaktplan med en l HJO hk M-l05P 
motor. De yttre måtten uppges vara de
samma för båda typerna och flygvikten för 
,den senare omkring 2 750 kg. Maxhastig
'het är omhing 555 km/t. Samtliga uppg.if
ter äro hämtade ur AEROPLANE. 

Badlo8qrrda l88icUdplan 

Enligt ännu tämligen obekräftade ryk
ten från USA håller man vid Fords fabri
ker på med mycket intre:ssanta flygförsök. 
Ett obemannat lastglidp\;an med radiostyr
ning (sändare i motorplane( och mottagare 

- i glid planet) kopplas loss över en flygplats, 
varefter glidplanet lotsas ned med radio
sändaren i moderpLanet och landar på fäl
tet med sin last. 

NJ'a brandbolDber 

Tyskarna ha rapporterat att de vid de 
senaste anfallen mot England fällt brand
bomber aven ny typ : ;mycket överlägsen 
de brandbomber, som ' fällts av engelsmän
nen över Tysk\;and:.. Å andra sidan rappor
terade London den 22 mars, att de börjat 
fälla :.osläckbara c'itvartersbomber:. över 
Tyskland. De:ssa bomber påstås brinna så 
länge någOt brandämne finnes kvar och 
~Iockna inte, vad man gör med dem. 

Vickers-Armstrong • Warwick., en försto
rad transportversion av • Wellington •. 

V·A "Warwick" 

Vickers-Armstrongs geodetiska bombplan 
:.Wellington:. förekommer nu i en för:sto
rad och förbättrad transporttyp, som har 
fått namnet :.Warwicb. Den nya typen är 
ett vältaligt exempel på hur behovet för 
dagen och för den närmaste framtiden 
framtvingar ombyggnad av bombplan till 
transportplan. 

:.Warwicb är ett midvingat monoplail, 
utrustat med två Pratt & Whitney :.DoubIe 
Wasp:. luftkylda stjärnmotorer på antin
gen 1 850 eller ~ ()()() hk, under det att 
:.WeIlington IIb har 1600 hk Bristol 
:.Hercules Xb. Den förnämsta yttre olik
heten i jämförelse med :.Wellington:. är 
större spännvidd, längre nos, att motor
gondolerna dragits ut bakom vingem bak
kant samt mera symmetrisk form på fena 
och sidroder med rundad topp och mera 
vertikal framkant. :.Warwicks:. spännvidd 
är 29,48 m mot :.Wellingtons:. 26,21 m. 
Längden är 21,57 m mot 18,60 m, ving
ytan 93,46 m' mot 78,04 mi. Flygvikten för 
:.Warwiclo uppges till 22,S ton (:.Wel
lington:. har c :a 15,5 ton). 

Delnkel De 274 

Enligt uppgifter, som återges med re
servation av FLIGHT, håller en flygin
dustri i norra Frankrike på att bygga det 
första exemplaret av ett nytt tyskt trans
atlantiskt fynnotorigt transportflygplan 
med beteckningen Heinkel He 274 - en 
utveckling av det tunga bombplanet He 
177. Prototy.pen säges vara klar för prov
flygning i augusti detta år. 

Från början var det meningen att arran
gera de fyra 2 000 hk BMW S02-motorerna 
på konventionellt sätt i vingen:s framkant 
men senare har beslutats att placera dem 
parvis bredvid varandra liksom i He 177. 
Kraftöverföringen till propellern effektivi
seras genom en dubbel växel, som konstru
erats av SNCA du Centre och ursprung
ligen avsett för den luftkylda Hispano
Suiza 12Y -motorn. 

En ny typ av heli
kopter - kanske 
en folkhelikopter 
- är denna PV-2, 
som faktiskt ser 
ruande trevlig ut. 

Ja, det är faktiskt en .Spitfire.' med extra 
utdragna vinppetsar. Den ökade ving
ytan ler planet högre topphöjd och min
skar toppfarten endast obetydligt. 

P-5tH "Mu8t&nK''' 

Enligt officiella amerikanska uppgifter 
är maxhastigheten på N orth American 
P-51B :.Mustang:. 684 km/t, vilket påpe
kas med anledning av FLYG :s .uppgift i 
nr 4/44 att den var c:a 650 km/t. 

PV - 2 folkheUkopter? 

Sedan mars 1943 ha prov med en ny 
helikopter pågått vid P-V Engineering 
Forum i Philadelphia, USA. Det verkar 
som om helikoptern nu börjar likna ett 
vanligt flygplan, d v s vad kroppen beträf
far. 

PV-2, som syns på bilden här nedan, 
har en 90 hk motor - en s k flat fyra· -
samt en trebladig huvudrotor med 7,62 m 
diameter över kabinen och en hjälprotor 
i stjärten. Helikoptern kan landa och star
ta vertikalt inom en cirkel med 15 m i 
diameter. 

Här några data- och prestandauppgifter 
för PV-2 : flygvikt 455 kg, maxhastighet 
150 km/t, mar:schhastighet' 135 km/t och 
hastighet baklänges 32 km/t. Rotorhastig
heten är normalt 400 varv/min . . 

INTERAVIA meddelar även att P-V 
Engineering Forum planerar en helikopter, 
som kan medföra 900 kg betalande last 
över en sträcka av 640 km. 



__ 1fJ~ Uf,-t:Ja SVENSKT 

Mm ~ tJ77r/ ' ORIGINAL 

Han svänger runt i det iskalla vattnet. Får en rejäl kallsup, som nästan förlar honom . 
andan. Han kränger sig mödosamt ur fallskärmsselen .. . 

II. FALLSKÄRMSHOPP I HAVET 

En ny dag har grytt. Klockan nio har 
. Sture sin kär r,a fullt.ankad och 111oto

tema varmkörda. Det slcall bli navigerings
flygning ut till sj öss med andra divisionen, 
och {ör en gång:s skull får Sture följa med 
som spanare. 

Uppe på >väderleken> kliar >Tuppen> sitt 
lurviga huvud. - Det' är en kallfront på 
marsch f rån västku sten med duggregn.· 
Lågt i tak alltså. Hur han än räknar, måste 
det räclca till fem timmars frist, innan 
ovädret når flottiljen. Han skickar progno
sen ti ll flygledaren, få r upp sin svarta och 
söndertuggade snugg.a ur fitkan och slår 
sig till ro. 

Gänget traskar över till sin B 3 :a i de 
tunga flygdräkterna under det vanliga in
bördes smågläfset. 

01in kryper upp i föra rsi tsen. Andrem'e
ken drar runt propellern på högerrnotorn, 
begär kontakt, och Olin svara·r med han
den. Motorn går igång. Olin rusar den en 
gång och låter den sedan brumma på ton1-
gång. Runt omkring växer dånet i styrka 
från minut till minut, studsar från skogs
brynet tills m.arken tycks vibrera. Det lig
ger en samlad k r,ah i denna Ij udorkan som 
instinktivt föder en känsla av komprimerad 
dådlust. Utanför stängslet hänger några in
fanterister, tysta, f.ascinerade av detta skå
despel, som så hundr,aprocentigt ski ljer sig 
från marktruppernas förberedel ser. De 
flesta som stå där känner en tom sugande 
känsla i maggropen vid blotta tanken på en 
.flygning. 

Med .tio minuters mellanrum släpps an
dra divisionens maskiner iväg. Börjes sist. 
Bra med dis ligger det runt horisonten. 

Olin vänder blicken inåt maskinen. Börje 
ä r igång med att instruera en fän r ik. Lind
gren sitter och .småvisslar, medan han tar 
emot ett meddelande, kO(lplar om, slår en 
snabb st r ing av tec!<en, kopplar om igen 
och visslar vidare. 

Maskinen går ut över den smala kust
fransen av öar och skär. Vita stänk' längs 
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vindsidorna och på havsytan tyder på hård. 
vind. Kalkflaket Gotland åker över hori
sonten. Föru t kont rollerar chefen fänriken 
som skall ha, en trimning i navigation. Han 
tycks osäker. En gång åtminstone lade han 
till vindkorrektionen åt fel håll, konstaterar 
Olin. 

Planet är redan på återväg mot fastlan
det. En låg molnbank trycker ned dem till 
trehundra meter och kort därpå till hundra. 
Lindgren har fätt sista, prognosen från 
Tuppen. Den garanterar hygglig ta!<höjd. 

Vid spaken sitter fortfarande fänriken. 
Vinden hade ökat och B 3 :a,n tar stundom 
rätt klumpig.a hopp i 9yama. 

- Löj tnant - en segelbåt har gått i 
kull ! 

Den vita, diminutiva :segeltriangeln lig
ger faktiskt utbredd på vattenytan. Börje 
ger en order till fänriken att gä ned pä 
femtio meter och göra ett svep runt olycks
platsen. Planet stryker på något tiotal me
ters höjd just som det sista av riggen för
svinner under vatten. Straxt intill syns en 
människa simma, kanske för att rädda sig 
undan de sladdar som ännu flyter på vatt- · 
net. 

- Det är en kvinna, hörs någon skrika i 
kommunikationstelefonen. 

- Vi måste ha ned en flytväst. Fänri:< 
gira så kvickt ni kan - Olin klara flyt
västen - lägg dej vid luckan - jag ger 
order! 

Bombaren går runt i en smart gir, som 
till och med Olin motvilligt ger sitt erkän
nande åt. Han hasar sig fram till luckkan
ten med den hoprullade flytvästen. -Vatten
ytan fräser förbi i grova, vi traggiga berg. 
Olin undrar hur många fr.ån båten som 
strukit med. Kanske hade de dragits under 
av r iggen? 

- Kast! Börjes röst vrålar genom bu ll
ret. 

Olin älskade motorer men drömde om att 
bli fly&,are ... 

A~ H. Victorin- T. Enwall 

Det grå västbyltet vec!<lar upp sig av 
luftdraget, men hur nära den förolyckade 
det hamnar hinner han a ldrig se. Hon är 
nere i en vågdal då flytvästen tar vatten. 
Ett par hundra meter om styrbord skym
tar en läg ö. Dit kan hon väl rädda sig, 
men säkert är det inte. Det betyder en 
simtur snett emot sjöarna - nej, hon kan 
aldrig nå fram .till ·ön. Maskinen går upp 
och ut i en gir. Olin kastar en blick över 
havsytan sydpå. Där syns blott ett grund
brott, fradgat av snövitt skum och . längst 
bort en ynklig liten grynna. 

- Klara fram ett par västar till! kom
mer Börjes order. Han dirigerar maskinen 
mot vinden fram mot den fortfarande käm
pande kvinnan. Lindgren räcker Olin väs
tarna, och så susar även de ned efter den 
första. De ser ut att ta vatten strax intill 
henne. Det var nog gott och väl, men hur 
länge kan en kvinna· stå ut i tiogradigt vat
ten och samtidigt grov sjö? 

- Här Lindgren. Skich. det till kust
flottan. - Hur tusan skall det här sluta? 
Det är minst ett par timmars gång -för en 
motortorpedbåt. Och ingen annan båt i 
sikte. 

- Vi kan åtminstone hålla oss över hen
ne ännu ett slag. Ett par nya svep följer. 
Lindgren sitter med alla sinnen på hel
spänn väntande svar från kustflottan. 
Plötsligt anropar deras egen flottilj . 

- Löjtnant, återkallelse från F 19. Land
ningsförbud beräknas om en halvtimme. 

- Fan också! bryter Börje ut. Jag kan 
inte lämna den arma stackarn - det är för 
ruskigt. Hur är det på F 11. Lindgren, hör 
efter om vi kan få hjälp. Vi har bensin 
för fem kvart till. De sveper åter över 
olycksplatsen och konstaterar, att den 
drunknande lyckats få tag i en av flytväs
tarna. 

En arm sträcks upp mot det försvinnan
de planet. 

- Nå Lindgren, hur läter det? 
- Sämre, löjtnant. Dom beräknar land-

nings förbud inom en kvart. 
- Vi får gå hem - . 

(Forts . på sid. 22.) 



FLYGANFALLET MOT TYSKA SLAGSKEPPET TIKPlTZ i Altenfjord vu en oerhört svår uppgift som dock genomfördes. 
framgångsrikt. Bilden ovan t h visar det brinnande slagskeppet efter .Barracuda.-p1anens anfall. övriga bilder visa graden av 
svårigheterna föt anfallets genomförande. De äro tagna av Coastal Command s s~ngsOyg efter ubåtsanfallet den 22 sept 1943. Av 
bilden ovan t v framgår hur skyddat slagskeppet låg i den trånga fjorden (pilen visar slagskeppets läge). Bilden nederst visar i när
bild Tirpitz' av bl a ubåtsnät skyddade ankarplats tätt under de höga stränderna. 

'KRIGET I LUFTEN A.v A. V I A T O n 

D örjan av april inleddes i Västeuropa 
D med ett brittiskt flyganfall på slagskep
pet Tirpitz, som låg till ankars i Alten
fjord. Tirpitz är ett av världens moder
naste slagskepp, sjösatt 1939, systerfartyg 
till det 1941 till stor del med flyghjälp 
sänkta Bismarck, har 35000 ton, 16 10 cm 
lvkanoner och 14 37 mm lvautomatkanoner. 
Tirpitz,. låg mycket nära land under yt
terligare skydd av landuppställt Iv. På det 
närbelägna flygfältet vid Banak kan jakt
förband ha funnits. Försvaret var sålunda 
väl förberett. Något tidigare hade det sto- , 
ra lverkstadsfartyget Monte Rosa" som ti
digare leg.at i Altenfjord för att rep.arer,a 
Tirpitz efter ubåtsanfallet den 22/9 1943, 
anfallits av Beaufighters med torpeder vid 
Jären på norska västkusten. Slagskeppet, 
som tydligen väl övervakats av brittisk 
flygspaning, var alltså saflnolikt nu åter 
sjöklart. Den 2 april uppträdde en sjöstyr
ka ur brittiska Home Fleet utanför norska 
Ishavskusten, medförande sannolikt två 
hang.arfartyg, Från dessa uppsändes den 3 
april i gryningen 42 Barracudaplan i två 
vågor, :skyddade av jakteskort. Anfallet ut
fördes med tunga och medeltunga bomber, 
varav 20 ton fälldes i vardera vågen, san
nolikt i dykanfalL Varje flygplan måste 
sålunda medfört minst l ton bomber, vilket 
är mycket för ombordbaserat flygplan . 
Bombvikten torde varierat mellan 250 och 
900 kg. 16 träffar rapporterades i slag
skeppet, därav 3 a 4 med »tunga» bomber. 
Träffprocenten har sålunda varit väl över 
10 %, en utmärkt prestation mot ett väl 
försvara,t mål. Förlusterna inskränkte sig 
till 3 Barracudas och ett jaktplan. Farty
get skyddades även med dimbildning. Det 
är första gången som det omnämnts att 
Barracudaplan äro i tjänst. Detta för han
garf.artyg avsedda torped- och stärtbomb
plan har låtit länge vänta på sig men kan 
nu tydligen väl konkurrera med sin ame
rikanska motsvarighet Avenger. 

Den brittiska sjöstyrkan sades ha und
gått förluster. 

Om antalet bombträffar rä!<nats in rätt 
måste Tirpitz ånyo vara satt ur spel för 
avsevärd tid. Flygfoto visade kraftiga rök
moln och eldsvådor. Tyska flottan har icke 
haft mycket glädje av sina lagskepp Wl

der detta krig, lika litet som de franska 
och italienska flottorna. 

Enligt tysk uppgi f t nedskötos 16 brittiska 
plan vid Tirpitz, därav 6 av luftvärnet, 
el v s nära 50 % av anfallsstyrkan. Även 
0111 denna '1lppgift vore riktig, kan resul
tatet ha varit värt insatsen. 

BOl11boffensiven väslcri från under fö rsta 
kvartalet 1944 nådde som väntat rekord
siffror. Enbart RAF fällde 53000 ton bom
ber, varav 48 000 över Tyskland. Amerika
Iurna fällde i januari-februari 30000 ton 
och i mars 30000 från England och Ita
lien ,sammanlagt. Totalt fälldes sålunda 
över HJO 000 ton bomber västerifrån i jan
uari-mars mot 200 000 under hela 1943. 
Förlustel'l1a rörde sig om 1 550 tunga 
bombplan (enligt tysk uppgift 23(0), 
el v s över 60 ton bomber per förlorat 
bombplan, vilket är något gynnsammare än 
medeltalet för 1943. 

Mörkeranfallen med tunga bombplan mot 
tyska industristäder upphörde plötsligt från 
l april. I stället skickades Mosquitos med 
2-tonsbomber in över Ty:skland och de 
tunga bombplanen anföllo järnvägsmål i 
norra Holland, Belgien och norra Frank
rike. Det var relativt tyst om dessa anfall, 
under vilka dock 4000 ton fälldes natten 
10-1 l april av 900 bombplan, vilket var 
rekord, säkerligen uppnått tack vare den 
korta flygvägen och följaktligen större 
bombmängden - över 4 ton - per flyg
plan. Förlusterna härvid vor.o små. 

Under dager hade offensiven. stor om
fattn.ing. Särskilt intensiv var tiden 8/4-
13/4, då ameiikanarn.a på 6 dagar fällde 
15000 ton bomber, Samtidigt uppgavs 700 
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tyska jaktplan förstörda mot 300 allierade 
flygplan. De viktigaste anfallsmålen voro 
alltjämt flygindustrier. Flygplan-, 'motor
och kullagerfabriker anföllos i Belgien och 
Frankrike samt vid Braunschweig, Augs
burg, Bernburg, Oschersleben. Vid två till
fällen utsträcktes anfallen till östersjö
kusten från H.ostock över" Stettin till Gdynia 
och Marienburg i Ostpreussen. Även ett 
stort mineringsföretag mot Östersjön ge
nomfördes. Dessa östersjöföretag medför
de, ,att åtskilliga bombplan icke förmådd~ 
återvända till England; 19 »fästningar:. och 
Liberators hamn.ade i Sverige. I Schweiz 
hamnade ytterl igare 12 ef ter ett företag 
mot Sydtys!dand. Även i övrigt hade ame
rikanarna stora förluster. 

Ett nytt sätt att bekämpa tyska jaktför
banden inleddes den 4 april, då amerikan
ska Mustang-, Thunderbolt- och Lightning
plan flögo långt in i Ty:skland och besköto 
flygplan på flygfälten . Fler,a sådana vid
sträckta jaktsvep företogos . Motivet till 
dessa företag kan vara tvåfaldigt : dels vill 
man. ytterligare minska bombplanens för
luster vid der.as vidsträckta företag, dels 
vill man överhuvudtaget nöta på det tyska 
jaktplansbeståndet så:som förberedelse trll 
invasion. En talesman {ör brittiska Air 



Tysklands framgångsrikaste jaktflygare, 
kapten Novotny, med 250 erkända flyg
segrar på sitt konto, mottar en modell av 
Focke Wulf FW 190 av dess konstruktör, 
professor Tank. . 

Ministry förklarade att tyskarna nu hade 
ungefär l 500 jaktplan i första linjen till 
hemlandets och västfrontens försva·r, vii · 
ket var en ölroing med 250 plan sedan i 
juli 1943, då den tyska flygindustriens 0111-

läggning till jaktplanproduktion började få 
full verkan. Den .sedan dess pågående of
fensiven mot flygindustrien hade sålunda 
icke kunnat minska jaktplantillgången men 
väl hindra en väsentlig ökning av den. 

Omfattan.de och föga omtalade anfall på
gingo hela tiden mot >militära måb vid 
Pas de Calais. De >taktiska~ flygkårernas 
invasionsförberedelser ökade sålunda sam
tidigt med att brittiska Bomber Command 
riktades in på närligga<nde områden. Detta 
kan tydas :som ett tecken på förestående 
invasion, varvid de samtidiga bombanfal
len mot Tyskland skulle ha till biändarnål 
.att binda tyska jakt förband - i hemorten. 
Med' tanke på den blivande invasionens 
ofantliga dimensioner och försva·rets styrka 
måste man dock räkna. med ett tämligen, 
långt förberedelseskede. 

Efter den sex dagars långa bombstormen 
uppgåvos 13 flygplanfabriker, 17 flygplat
ser och 14 järnvägscentra. vara svårt ska
dade. Här torde även resultaten ;av anfal
len söderifrån ha medräknats. 

Den ständigt pågående flygmineringen 
ökade och det meddelades från brittiskt 
håll att l miljon b r t nu uppskattades ha 
'sänkts av flygrninor :sedan krigets början. 

I Frankrike äro 'I1U bombkrigets offer 
ISOOO döda, 20000 sårade och 200 000 
hemlösa. 

Från östf,.onten är att nämna stora tyska 
lufttransporter till isolerade truppstyrkor i 
Ukraina samt ' ständiga ryska låganfall mot 
återtågskolonner; Vid offensiven på Krim 
sattes sta·rka ryska bombförband in under 
dager och mörker särskilt mot Sevastopols 
hamn för att hindra evakuering. Avstån
det til1 tyska flygbaser i. Rumänien var för 
stort för att jaktskydd skulle kunna erhål-

KRING LUFTKRIGET 
Anir1o.italie n l!ilkt 

Alla italienska flygplan som tjänstgöra 
för de allierade äro märkta med tre ringar 
i Italiens nationalfärger, rött, vitt och 

rgrönt, målade på kropp och vingar. Mitt
ringen är grön. Det finns inga markerin
gar på fenan. Inga italienska flygplan bära 
vare sig engelska eller amerikanska tieteck
ningar. Däremot äro alla italiens~<a flyg
plan som beslagtagits av tyskarna eller fly
gas av ·italienska fascister försedda med 
tysk märkning. 

B a k e tbomben 

Vid de första meddelanden i Washington 
i december förra året om den tyska raket
bomben sades det att den skulle ha ' en 
räckvidd på nära 200 km och väga 2 ton. 
Engelska vetenskapsmän meddela nu att en 
sådan raketbomb skulle behöva minst fem 

las. Därmed voro också de isolerade tyska 
trupperna dömda. 

Ett större tyskt bombföretag under mör
ker omnämndes mot etappstationerna i 
Kiev. 

I Jtalim var det händelselöst vid I,and
fronten. Den tidvis våldsamma anvä·ndnin
gen av flyg som artilleri vid .CassilW hade 
varit förgäves. Någon förändring av front
läget var icke i sikte. Femtonde flygkåren 
och de strategiska brittiska bombförban
den användes för industribekämpnillg i 
Österrike, Ungern och Rumänien. Flera 
anfal\ gjordes på Budapests järnvägssta
tioner och närliggande flygindustri, där 
l 000 ton fälldes den 3-4 april; antalet 
döda översteg 1000 vid detta första anfall. 
Andra anfall drabbade fabriker vid Wien 
och Steyr. Bukarest anfölls första gången 
den 4 april, där tyska jaktförsvaret var 
starkt, liksom vid Ploesti, som anfölls 
fjärde gången den 14 april. 

Tyskarna rapporterade ett par fram
gångsrika anfal1. på brittiska Mede\havs
konvojer, därav ett utfört ,av italienska 
torpedplan, vilket visar att italienska flyg
förband av den >neofascistiska> regimen 
finnas i funktion på tysk sida . 

Från Fjä,.ro~~ Östern meddelade japaner
na att de vid den amerikanska framstöten 
mot ögruppen Palau i Karolinerna, som 
omnämndes i fö rra översikten, satt in flyg 
till motanf.all med resul tat att två kryssare 
och ett hangarfartyg skulle ha sänkts, två 
slagskepp skadats samt 80 flygplan skju
tits ned. Amerikanarna åter uppge förlus
terna till 8 bomb-, 11 jakt- och 8 torped
plan samt inga fartyg. Amerikanska flot
tan uppgavs nu sedan krigets början ha 
förstört 4316 flygplan och förlorat 921 
egna. Efter en del bombförberedelse besat
te amerikanarna fyra nya atoller i Mar
shallÖ;arna. 

Från Burma gjorde japanernas offensiv 
framsteg in i Indien, trots a\lierad överläg
senhet i luften och förbindelsebekämpning 
med flyg. I slutet av mars skulle 130 ja
panska flygplan ha skjutits ned här mot 
33 allierade, vilket är höga· siffror för den
na front. holerade brittiska truppstyrkor 
måste underhållas luftvägen. 

I USA ti11verkades i mars 9118 flygplan, 
därav 87 % bomb-, jakt- och transport-
plan. 17/41944. 

gånger sin egen vi~<t i drivmedel för att 
tillryggalägga ISO km. Om man tänker sig 
att raketbombens vikt ökas till 12 ton skul
le följaktligen själva bombens vikt efter 
en tillryggalagd sträcka på bortåt 20 mil 
kunna vara högst 2 ton Därtill kommer att 
det är omöjligt att uppnå någon träffsä
kerllet efter så lång bana. Engelsmännen ta 
därför tämligen lugnt på hotet från de 
tyska raketbomberna. 

I detta :sammanhang förtjänar det att 
nämnas att engelsmännen tala om ett nytt 
tyskt vapen kallat >gasmatta>, vilket kom
mer att användas mot den kommande in
vasionen. Experiment har utförts nära 
Jena. Vapnet utgöres aven 22,S m lång 
tub, som skjuter ut en granat >flera hundra 
kilometer> med hjälp av komprimerad luft. 
Granaten består av två delar, själva gra
naten och en propellerförsedd drivanord
ning. När granaten exploderar frigöres en 
tung grå gas som lägger sig i en 6 m tjock 
matta över marken.. Gasen är icke dödlig 
men åstadkommer svåra inflammationer. 

IJSA:s standard"ap en 

En hel del uppgifter har publicerats om 
det amerikanska standardvapnet på flyg
plan, 12,7 mm automatkanon. Total längd 
är sålunda 1,45 m, pipans längd 0,92 m, to
tal vikt 28,46 kg, pipans vikt 4,48 kg, myn
nin~shastighet 857 m/sek, eldhastighet 800 
skott/min, effektiv räckvidd 3900 m, pro
jektilens längd 13,85 cm, och vikt 118 g. 
Vid en jämförelse med den ungefär likvär
diga tyska Rheinmetal-Borsig MG 131 med 
13 mm kaliber har den ,amerikanska större 
pipa och total längd, högre mynningshas
tighet och projektilvikt men lägre eldhastig
het. Den effektiva räckvidden på R-BMG-
131 är ej känd, men amerikanska flygare 
över Tyskland ha· rapporterat att deras 
12,7 mm tunga ~<sp är effektiv på avstånd 
på vilka tyskarna inte kunna öppna eld med 
sina 20 mm automatkanoner. 

20·mJnuters·raid e r 

Tyskarna specialisera sig som nämnts på 
2O-minuters-raider mot England. De utnytt
ja vinden och göra för det mesta anflygnin
gen i medvind varigenom de uppnå betyd
ligt högre hastighet än normalt. De fälla 
dessutom sina bomber från mycket hög 
höjd och lämna därefter snarast möjligt 
engelskt territorium. De uppehålla sig som 
regel endast 20 minuter över England och 
äro i allmänhet utanför kusterna redan 8 
minuter efter bombfällningen. På grund 
av denna taktik är det ytterst svårt för det 
engelska jaktflyget att ingripa effektivt. 
Och därför äro de tyska förlusterna syn
nerligen låga. Ma'n kan jämföra de eng
els~<a tunga bombplanens fyra-sex timmar 
långa flygningar över fientlig mark vid an
fall mot avlägsna tyska städer. 

Därtill kommer att de allierade bombpla
nen som regel äro tungt bomblastade och 
följaktligen före bombfällningen äro tvung· 
na att flyga med relativt låg hastighet. 
Tyskarna å sin sida använda huvudsakli
gen snabba· flygplan med liten· bomblast. 
De tyska bombplan, som på sistone insatts 
mot England, äro Messerschmitt Me 410 
med 1000 kg bomber, Junkers Ju 88 med 
2 000 kg bomber, Junkers Ju 188 med 
35000 kg bomber, Dornier Do 217 med 
2000 kg bomber och jaktbombflyget Focke 
Wulf FW 190 med 230 kg bomber. 

Med dessa maximala bombIaster ha de 
tyska bombplanen en mycket begränsad 
flygsträcka. 
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5 0 FLTGARSKALPER ... 

Forts. fr. sid. 8. 

lare. Han berättar gärna och bra. Han le
ver med i berättelsen, ögonen lysa av iver 
<och skildringen understrykes med livliga 
gester. Låt oss höra honom själv berätta 
om sin SO :nde seger: 

- Detta senare slagsmål när nummer SO 
vände tårna i vädret var bland mina allra 
trevligaste. Ryssmaskiner av olika typer 
fanns det i parti och tninut. I en halv tim
mes tid åkte vi karusell med varandra så 
armarna. ännu är ömma. Min häst är 'så 
l1ård i munnen, se! Denna gången bjöd rys
sen på hyggligt motstånd och tog ej genast 
till harpasset. Vart jag än vände min kärra 
hade jag nästan aJItid en Ivan på komet. 
Jag sköt och njöt. Tusan ock, men det var 
skojigt! En fick en fullträff, en annan li
kaså, och ännu en tredje lär ha hamnat 
brinnande på samma stäUe (i finska viken) . 
Jag hann ej aJItid se efter. I slutspurten 
Tök jåg ihop med en seglivad LA so111 jag 
<lan sade runt med i fem minuter. Döm om 
min förargelse då jag upptäckte att mina 
patroner var slut, men - det tokigaste i 
hela historien var att oc!<så ryssen var 
utan ammunition. Så höll vi på tillsamman 
-och övade oss i kurvtagning tiUs jag flög 
upp i bredd med honom. Först glodde vi 
ett tag på varandra från 10 meters håll 
och så vinkade vi med kalla handen och 
vankade var och en hem till sih. Det vore 
roligt att träffa samma grabb i luften en 
.annan gång då båda ha skarpa skott i 

piporna. Det var en djärv och skicklig 
motståndare. 

J uutilainen har talat ig varm och den 
ena, historien följer den andra: 

- Sådana dueller äro luftstridens gräd
de. Visst ha de kaotiska dårkarusellema 
sitt behag, då luften är full av rasande 
otyg, men kampen man mot mall är rejäla
re och för osökt tanken på riddartidens 
tornerspel. Livhanken hänger helt på ens 
eget förstånd och kunnande. Man känner 
tvekampens fröjd och erfar ibland en un
derlig njutning då spårljusstrecken stryka 
nära förbi. - Men vilken uppllojd glädje 
är det ej ,då man själv får fienden noga 
'lå kornet och ser sina egna spårljusband 
försvinna i moskovitens motor. Ett präk
tigt rökmoln, en klar låga. - och så åker 
han ned så det brakar i skogen eller vatt
net sprutar högt mot skyn ... 

Men jaktflygarens liv är ej endast strid 
mot fiendens maskiner. På grund av väd
ret och andra omständigheter uppstå ofta 
långa pauser. Dessa nödtvungna fristunder 
har flygmästare Juutilainen utnyttjat till 
studier. Våren 1943 avlade han en examen 
'motsvarande 7 klasser i lyceum, också det
ta ett bevis på hws begåvning och energi. 

Den 26 april 1942 tilldelade överbefäl
havaren flygmästare J uutilainen Manner
heim!-:orset, målet för alla jaktflygares 
hemliga längtan. Detta var en offentlig er
känsla åt den man som med sin sega 
energi, sitt glada, hurtiga lynne, sitt kamp
humör och sin skicklighet framstår som ett 
föredöme för aUa blivande finska jakt-
flygare. ~ P. S. J . 

I FRISKA FJÄLLFLTGARE I 
- (Forts. fr. sid. 9.) • 

- Engström, Boden, Ruud och Olsson i 
Kiruna. Det är aUesammans poj kar som 
kan få motorerna att puttra även i JO gra·· 
ders kyla och annat otäckt väder. Och det 
ska U inte så litet illistighet tiU för det! 

Uppe på Flygtjänst nordl igaste station i 
Kiruna är trafikflygare Rune Freiholtz ' 
chef. Det är ett verkligt nöje att slänga 
iväg med honom upp bland fjäUtoppama 
en solig dag. Men ibland kan det nog ha 
sina sidor också när fjäUstormarna komma 
ruUande. Flygtjänst har gjort en verklig in
sats häruppe. AtskiUiga gånger ha nämligen 
c:a 400 man vid Suorva varit avstängda 
från yttervärlden på grunp <lV att hästfo
rorna som ta fem dagar i anspråk inte 
kunnat ta sig fram. Föda läkemedel och 
post utgjorde huvudparten av godset och 
vid ett ,par tiUfällen fors lade man t o m le
vande djur. 

- Grisar gick fint, berättar Freiholtz, 
men när man kom dragande med en hel ko 
måste Alex WideU, som vid d!;.t tiU fället 
var förare, vägra passageraren tillträde! 

F./yg /1/04'1 . 

Austräned jakt 

Amerikanska. bombplansbesättningar, som 
återkommo från raiden mot Regensburg 
den 2S febr. har rapporterat att tyskarna 
på grund av brist på jaktplan sände upp 
bombplan av typ Dornier Do 217 mol de 
anfallande :tFlygande fästnjn~arna:t. 
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FÄSTNINGAR 

Bildtrion här ovan visar, hur en svensk J 20 från F 10 .fångat 
in. en Boeing B-17 någonstans innanför den svenska terri
torialgränsen (överst t v) samt följer den in mot Bulltofta 
och ser till att den landar ordentligt på fältet, där redan en 
strax före landad .fästning. parkerats (närmast t h). Sedan 
det amerikanska Boeing-planets hjul tagit mark fortsätter 
J 20 sin vakt (här ovan) . .. 

• 

"INVADERA" ·u 
OMKRING 90 FRÄMMANDE FLYGPLAN hade den 15 april nedsk 
ler av annan anledning landat i Sverige under kriget. Av dessa f1YI 
inte mindre än 29 fyrmotoriga .Flygande fästningar. eller Liberat 
skilt dagarna kring påsk voro livliga och ökade .parken. av 4-moto 
med 19. På denna sida ett unikt bildreportage från .invasionen. på 
Här nedan berättar en svensk jaktflygare om svenska jaktens möte) 
amerikanska planen och deras besättningar . . 

Svensk jakt på va 

Större främmande flygplan under anflygning mot Falsterbo söderifrån; h 
Så låter den orientering som en jaktdivisionschef ger sin division ( 

blic!<et efteråt rusar en rote, det vill säga två, svenska jaktplan fram ö 
för att möta det främmande flygplan som, därest det dess fö!jnnan ej ij 
kurs, snart !<ommer att passera den svenska territorialgränsen. Jaktroten har 
siu beredskapsläge och intagi t den angivna höjdm och länge dröjer .det ej hl 
än målet siktas. 

. Ur diset i söder kOlllmer ett flygplan med .kurs mot den sven,ska kusten 
fyrmotor.igt flygplll1, 110m de bägge jaktförarna med sin goda träning i 
igenkänning snart identifierar som en iI~nde fästning, det vill säga c 
B l7-G. Den svenska· jaktroten svänger flyger UI)P vid fästningem 
att låta den tydligt iaktta de svenska nationalitelsmärkena och i samma 
skjntes en röd lyskula ut frin fästningens sida. 

Det betyder aU den befinner sig i nöd och därom råder säkert icke he' 
tvivel, ty av de {yra motorerna är det blott de två mittersta som äro t ar 
högr.a yttermotorn har f?ott en fullträff så att hela främre delen är bortslite 
propeller eller propellerljixel finnas kvar, endast en stor gapande glugg 
yttermotom är flöjlad och en svart striml.lla av olja från motorn bakåt öv 
visar . att även där har en träff gått in. (Forts. på .' 
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En Liberator-besättning tillsam
mans med några svenska jakt
flygare. I mitten kapten Carl
Gunnar Hammaren, t h löjtnant 
Ove Milller-Hansen och t v vpl 
U Karl Lennart Smitt. 

lOm på grund av sina 
IS med för hög land
e ut över fåltgränsen 
har· stannat behagligt 
intresserade åskådar-

niDg som buklandat i 
lvit relativt svårt ska
.I de utfällda vingklaf-
drastisk .galjonsbild. 

rs 30:de raid blev dess 
alluderar på . Mama. 
(raider) och den hade 

Ilade på kroppens sida. 

Här ovan har besättningen på en 
Boeing 8-.17 i sina typiska mörkbru
na skinnjackor just debarkerat på 
Bulltofta. 



Nu utan licens 
aluminium och aluminiumlegeringar 

Enligt Industrikommissionens meddelande av den 
1 mars 1944 får tills vidare aluminium och alu
miniumlegeringar fritt försäljas och förbrukas. 

En betydande lättnad har härigenom inträtt 
för de ordinarie förbrukarna av dessa metal
ler. Medgivandet innebär emellertid även 
möjligheter, att på ett flertal andra områden 

avhjälpa rådande materialbrist genom att an

vända .aluminium och aluminiumlegeringar. 

Vår mångåriga erfarenhet från tillverkning 
av dessa produkter står därvid till Edert för
fogande. Låt vår Serviceavdelning ta del av 
Edra materialproblem. Den kan kanske ge Er 
några värdefulla råd och upplysningar för ut
nyttjande av den nu rådande licensfriheten. 

AB SVEnSHA mETALLVERHEn 
fORSALJNINGSCENTRALEN, STOCKHOLM I 

FORSÄLJNINGSKONTOR: GOTEBORG • MALMO • JONKOPING • ESKILSTUNA • SUNDSVALL 



DA WKER ~~TYPDOON~~ I NÄRBILD 

"T Y P H O O N"-DATA 

.Typhoon lA Och m. äro utrusta·· 
de med en 2200 hk Napier . Sabre. 
24-cylindrig, vätskekyld H-motor 
samt Hamilton .Hydromatic. pro
peller. Data för båda typerna: 
spännvidd 12,67 m, längd ö a 9,72 
m, höjd med sporrhjul i marken 
4,66 m, vingyta med flaps 25,9.2 m, 
stabilisatorspännvidd 3,96 m, spår
vidd 4,13 m, flygvikt 5 187 kg för 
jaktversionen och 5 692 kg för jakt
bombversionen med 459 kg bom
ber. Maxhastighet över M5 km/t. 
Beväpning 12 st 7,7 mm Browning 
ksp för • Typhoon lA. och 4 st 20 
mm Hispano akan för. Typhoon m •. 

Ur vår engel
ska kolleg1a 

FL/GRT 
ha vi hämtat 

nedanstående 
i n tressanta 

beskrivning 

OBS! Röntgenteck
ning av "Typhoon" 
samt olika detaljer 
i FLYG nr 8 1944 

Fastän det låter otroligt konstruerades Hawker :tTyphoon:t re
dan år 1937. Då man i våra dagar betraktar :tTyphoon IB ... 

med dess 4 Hispanoka!loner har man svårt att 'erinra sig förhål
landena vid den tidpunkten och att göra klart för sig den stora 
osä!<erhet med vilken konstruktörerna måste haft att kämpa. För 
det första var Hispanokanonen vid den tiden icke fullt utvecklad 
och utprovad i England och des.sutom måste diskussionens vågor 
ha gått höga huruvida den bästa beväpningen för ett jaktplan av. 
:tTyphoons... klass bestod av 4 st 20-mm kanoner eller 12 kul
sprutor av liten kaliber. :tTyphoon~ blev också konstruerad för 
båda dessa beväpningsaltemativ. och versionen med 12 kulspru
tor har ,I{ivits beteckningen :tTyphoon lA .... 

Dett.a var emcllertid icke den enda s vårigheten. Vida allvar
ligare var oell omständigheten att Napier ... Sabre ... -motorn vid den 
tidpunkten stod på ett mycket tidigt utvecklingsstadium. Den lo
vade gott att döma av preliminära provresultat men den var långt 
ifrån genomarbetad och fullständigt utprovåd. Ungefär samtidigt 
började Rolls-Royce ... Vulture:t-motorn !<omma fram i serie och 
eftersom Hawkerkonstruktörerna under en lång följd av år åstad
kommit en rad framgångsrika flygplantyper med RolI~-Royce
motorer ansåg o de det lämpligt att ha en konstruktion för :t Vul
ture.-. utom den för :tSabre.... och härigenom uppstod Hawker 
:tTornado:t. 

På ett senare stadium beslöt man emellertid att fortsätta en
da.st med ... Sabre:t-motom och följaktligen kom :tTornado ... icke 
fram till serietillverkning. Dessa fakta belysa de svårigheter den 
engelska flygindustrin hade att kämpa med under tiden närmast 
före krigsutbrottet. Utom :tTornado:t och :tTyphoon:t höll man på 
Hawkerver!<en dessutom på med ett antal andra typer förutom de 
vanliga Hawkertyperna med deras varianter och undertyper. . 

Det är imponerande att trots dessa svårigheter planet blev kon
struerat och ett antal prototyper byggda. Att det tog så lång tid 
innan ... Typhoon... kunde bli föremål för serietillverkning. har 
många orsaker . ... Sabre:t-motorn hade sina barnsjukdomar. vilket 
knappast överraskar med tanke på den ovanliga konstruktionen. 
Vid ett tillfälle såg det t o m mycket bekymmersamt ut med 
möjligheterna att skapa ett starkt beväpnat ja!<tplan som ersättare 
för ... Hurricane ... och ... Spitfire .... 

Ehuru man icke kan säga att :t Typhoon ... är ett i egentlig me
ning vackert flygplan är det dock aerodynamiskt mycket hög
värdigt. Två saker tyckas dock vid en flyktig granskning motsäga 
detta: den tjocka vingen .och den stora kylaren under nosen. 
Vingens tjocklek valdes huvudsakligen med tan!<e på att bereda 
plats för Hispanokanonerna och de stora landningshjulen. Kyla
ren. :som innehåller kylblock för kylmedel och olja, erbjuder be
tydligt mindre motstånd än man skulle kunna tro vid första ögon
kastet. Noggranna prov ha visat att :tTyphoon ... i verkligheen har 
mindre skadligt motstånd än ... Hurricano och endast obetydligt 
mera än :.Spitfire.... Detta trots att den är betydligt större än 
dessa typer. 

Under praktisk tjänstgöring har ... Typhoon:t visat sig vara ett 
fruktansvärt vapen. Förutom så'som jaktplan med 12 Browning
kulsprutor eller med 4 kanoner har ... Typhoon... använts som 
låganfallsplan utrustad med antingen 2 st 115 kg eller 2 st 230 

FLYG och MOTOR 

På bilden här ovan 
den typiskt randiga 
undersidan på 
.Typhoon., vilken 
blivit .zebraserad. 
för att luftvärnet 
skall kunna skilja 
den från Focke 
Wulf FW 190. -

T h • Typhoon m. 
silhuett enligt 

FLIGHT. Lägg 
märke tiD den ka
rakteristiska ving
formen. 

kg bomber. placerade i bombställ under vingarna. Bomberna kun
na utbytas mot extra tankar för att öka ' jaktplansversionens 
aktionsradie 

... Typhoons ... konstruktiva uppbyggnad är minst lika intressant 
som dess aerodynamiska egenskaper. Påfallande är aU Hawker
konstruktörerna icke ha varit bundna till något speciellt !<onstruk
tionssystem. Vid en mera Ingående granskning av planets upp
byggnad får man :snarare intrycket att varje detalf konstruerats 
så att den 'blivit mest lämpad för sitt än.damål. Konstruktionen är 
mycket heterogen men man finner alltid vid närmare betrak
tande att varje ombyte av konstruktionsmetod har goda skäl för 
sig. Ett typiskt exempel härpå är kroppskonstruktionen. Den 
främre delen är byggd i stålrör medan den bakre är i monocoque
!<onstruktion med försänkta nitar. 

Fly&, kroppen 

Ur aerodynamisk synpunkt skulle idealet utan tvivel vara ge
nomgående skalkonstruktion. Det finns emellertid starka skäl för 
att inte använda detta. byggsätt vid flygkroppens främre del. där 
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.TYPHOON m. demonstrerar' sin eldkraft. 

~å gott S0m .all utru tning är placerad. l ett flygplan av >Ty
phoons> storleksklass skulle härvid utrymmes frågan bli ett pro
blem .av stora mått. Ett annat skäl för användande av stålrörs
konstruktionen är, att flygplanets utrustning efter borttagande av 
den löstaghara beklädnaden är lätt åt~<omlig {ör översyn och re
paration, vilket är av stor betydelse i I>raktisk tjän'S!. Dc använda 
stålrören h.a delvis cirkulär sektiOJl, delvis {yrkantsektion m'eu 
rundade hörn. 

>Typhoon> är inget lätt flygplan (flygvikten uppgår till bort
åt o 000 kg) och följaktligen är belastningen på denna del av 
flygkroppen avsevärd. Vissa av de mest belastade rören ha där
för en diameter av c:a 7S mm och de rör som uppbära vingin
fästningen äro dessutom försedda med grova manschett!:r, på 
vilka vinkkopplen äro fästade. 

Kroppens bakre del är byggd i två enljeter av vilka den ba!<re 
lIppbär fenan, som är byggd i ett stycke med denna. Denna del 
av kroppen är såsom tidigare nämnts i skalkonstruktion. Spanten 
ha givits lådsektion uppbyggd av U-balkar med en tunn täck
plåt på insidan, medan stringers ha V -sektion med rundad spets. 
Ett undantag från denna konstruktiOJlsmetod är huvudspantet, 
vid vilket de punktformigt angripande lasterna från stålrörs
konstruktionen ledas ut i ba~<kroppens skal. Detta spant är icke 
genombrutet för stringers, utan man har föredragit att låta 
_stringers endast gå fram till spantet. 

Lasterna från stålrörskonstruktionen leds in i huvud spantet i 
fyra punkter. Den egentliga skalkonstruktionen börjar först ett 
stycke bakom denna förbindning och beklädnaden mellan denna och 
kroppens främre del upptager inga laster, eller med andra ord: 
fö rbindningen i beklädnaden och den mellan de bärande delarna 
äro skilda från varandra med ett a-vståhd av ungefär en halv m. 

Orsaken till att bakkroppen är byggd i två enheter är av rent 
tillverkningsteknisk natur. Fenan är byggd i en enhet med den 
bakre delen och fästpunkter för stabilisatorn finnas i beklädna
den. Höjdstyrverket är helt symmetriskt så att de båda halvorna 
äro sinsemellan utbytbara. 

Vingen 

Ehuru vingkofjstru ktionen icke uppvisar så radikala växlingar 
,av konstruktionsmetod som kroppen kan man finna ändringar 
härvidlag och då speciellt i balkkonstruktionen. Vingens inre del 
har platt undersida och eftersom vingen har mot vingspetsen av
tagande profiltjocklek, betyder detta att översidan har negativ 
V-form. l denna del av vingen har balkarna bommar med >pi
sektion> och är här i fackverkskonstruktion. De vertikala och 
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diagonala förstyvningarna utgöras av U-profiler. Dock ha dc av 
dessa som upptaga mycket stora laster hel lådprofil medan de 
minst belastade utgöras av tunna plattor. 

Fackverkskonstruktionen slutar i skarven mellan ytter- och in
nervinge, på samma ställe ~om vingens linjer uppvisar en knäck, 
men bommarnas >pi-sektion> fortsätter utåt ytterligare ungefär en 
meter. Balkens liv i yttervingen utgöres a'v en slät plåt med för
styvade cirkulära lätthål. Ungefär en meter utanför vingknäcken 
ändrar hal!<ens bomsektion från :s.pi-sektioll> tiII T-sektion. Den 
vertikala delen av T :et är med tunna mellanläggsplattor nitad vid 
ena benet på pi-et. Livplåten utgöres härifrån och ända ut till 
vingspetsen aven slät plåt med lätthål. Spryglarna äro i huvud
sak av slät plåt försedda, med lätthål. Nosspryglarna äro delvi.s 
av :slät plåt, delvis i fackver~<skonstruktion beroende på belast
ningen. Beklädnadsplåten är uppstyvad med i spännviddsled gå
ende stringers med >hög hatt-sektion>. Nitningen är överallt sänk
nitning. 

Skevrodren äro av en modifierad Frise-typ och statiskt och 
dynamiskt balanserade. Landningsklaffarna äro av split-f1aptyp 
och gjorda i två sektioner beroende på ,att pe sträcka sig från 
vingrQten till en punkt utanför vingknäcken. 

Det ' infällbara landningsstället har ovanligt bred hjulbas, icke 
mindr än 4,13 m. Hjulen fällas inåt och något bakåt så att de 
gå fria från vingens främre balk. Hjulen äro av Dunlop- eller 
Palmertyp och äro monterade på Vickers fjäderben med olje- och 
luftfjädring och ovanligt lång fjädringssträcka. I infällt läge täc
kas hjulen av tjocka täck-plåtar. Manövreringen av de hydrauliska 
cylindrarna till landningsställsbenen sker medelst ett Dowty :tlive
line>-system, vi lket också betjänar manövreringen av Landnings
och kylklaffarna,. Sporrhjulet fälles uppåt-framåt och är fö rsett 
med ett Dowty fjäderben med kombinerad olje- och luftfjädring. 

Ett av >Typhoons> mest säregna drag är den ovanligt korta 
nosen. Detta beror på den omständigheten, att »Sabre>-motoms 
uppbyggnad är sådan, att det finns möjlighet, att placera motorn 
ovanför vingen: huvndbalk och i verkligheten ligga 'många cy
lindrar och hela kompressoraggrega,tet bakom balken. Denna an
märkningsvärt kompa~{(a motorinstallation har förutom andra för
delar ett mycket litet tröghetsmoment. ~Typhoon>-flygare ha rap
porterat, att de kunna gör,a snävare svängar än FW 190 trots att 
>Typhoon» är betydligt större och tyngre. Denna manöverduglig-

"Typhoons. kropp är av blandad kon
struktion med framdelen i stålrör för att 
underlätta montering och skötsel av ut
rustningen. Bakdelen är i monocoque. 
övergången mellan de båda kroppshalvor
na och sättet att fördela de punktformigt 
angripande belasbungarna i monocoque
konstruktion framgår av nedanstående 
bild. Lägg märke till att motorbocken 
sträc~e~ sig bakom vingens frambalk ända 
fram till den ram på vilken brandskot

.Typhoons. instrumentbräda. 1) hastighetsmätare, 2) 
höjdmätare, 3) variometer, 4) girindikator, 5) kursgyro, 
6) gyrohorisont, 7) kompass, 8) varvräknare, 9) oljeter
mometer, 10) oljemanometer, 11) kylvätsketermometer. 
12) bränslemätare, 13 o. 14) syrgasinstrument, varav 13) 
är doseringsmätare graderad i höjd och 14) mängdmätare 
för syrgasförrådet, 15) bromsmanometer (3-visarinstru-
ment), 16) startströmställare. ovan.) 

tet är fästat. 
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het kan till sto r de l tillskri vas den omständigheten, att alla tyngre 
konstruktion sdetaljer ha kunnat placeras i närheten ,av tyngd
punkten. 

Motorinstallationen 

Motorn är monterad på en motorbock av s tålrör, vilkens kon
struktion och inbyggnad i fl ygkroppen fram går av genomskär
ningsritningen på sid 20. P å själva motorn äro olje-, bränsle- och 
de två kyl vät s ~(epumpama samm.anbyggda till en enhet under vev
huset. Hj älpapparater, såsom generator, magneter, tändfördelare, 
tändomstäl lning, hydrauli ska pumpar, luftkompres.sorer och va
cuumpumpar ä ro sammanbyggda till en lätt åtkomlig enhet på 
vevhu sets över, ida. 

Kylsys temet är int ressant i så mån, att det är ett slutet över
trycksvstern . K~·lvät skan är liksom i de fle sta moderna vätske
kylda 'flygmotorer en blandning av vatten och g lykol i förhålla~
det 70 : 30. P å väg från 111otorn passerar kylvätskan två centrl
fu galpum p.ar placerade under motorn, vilka pumpar vätskan in i 
kylvätsketanken framför motorn. Här passerar den genom två 
termost:a~er i botten a,v tanken och ut i ett rör, som leder ti ll kyl
blocket. Sedan vätskan kylts ned i kyl blocket återvänder den ge
nom två rör till pumparna. Om kylvätskans temperatur underskri
der ett vi.sst värde, såsom f allet är i sta rten, släpper termostaten 
en del av kvlvätskan genom en överströmningsledning förbi kyl
blocket direkt tillbaka till pumparna ti lls tempera turen åter stiger. 
K ylvätsketanken ha r givits en ovanlig form och ä r placerad på 
motorns fra msida. Tanken är delad i en höger- och en vänster
halva, som vardera betjäna motorns högra och vänstra s ida. Inuti 
tanken f inns en ångavski lj,are, arbetande med centrifugalverkan. 
Denna ångav.sk il jare består av rundböjda rör, genom vilka· kyl
vätskan pressas fram med stor hastighet. Genom centrifugalver
kan sepoarer.as eventuellt bildad ånga från kylvätskan och släpps 
ut genom hål i den inåt centrum vända rörväggen. Överst på kyl- . 
v ä tsketanken är monterad en säkerhetsventi l. (Se sid 17 FLYG 
nr 8/44.) 

Olj e- och kylvätskekylare äro sammanbyggda till en ~nhet med 
olj ekylaren i centrum och kylvätskekylaren runt omkring denna. 
D en rörliknande kylaren är i bakre änden försedd med en klaff 
för regler ing av kylluftmängden. _ 

:tTyphoons:t bränslesystem bestå r av fyra tankar, av vilka de 
två huvudtankarna äro placerade melLan vingbalkarllal i det ut
rymm e, som lämnas fritt av landningsstället, medan de båda .. re
servtankarn;!, ha placerats i vingens f ramkant. En central trevags
kran möj liggör inkoppling av antingen de båda huvudtankarna 
mella n vingbalkarna eller de båda re.servtank;!,rna i vingframk.an
ten, men däremot inte samtidig inkoppling av huvud tank och re-
ervtank. För att undvika baktunghet måste nämligen först bräns

let i de båda huvudtankarna fö rbrukas. Alla tankar äro natu r
ligtvis självtätande. Då planet användes som ja~ctplan med stor 
aktionsradie kan det såsom förut nämnts förses med extra tan!.;:ar, 
vilka placera:s i bombupphängningsanordningarna under vingen. 

Beväpningen 

I inledningen nämndes, att :tTyphoons:t beväpning kan bestå al· 
1em.ativt ,av 12 st 7,7 mm kulsprutor eller 4 st 20 mm kanoner. På 
versionen med kanoner (typ IB) äro dessa omgivna av ett ko
niskt skyc1dsrör, vi lket med stora fi llets ä r fäst vid ·vingf ram
kanten 50111 på detta. ställe har speciellt tjock beklädnad . All in
juste ri~g av vapnen försiggår vid dessas bakre I.agring i ving
konstru!dionen, där vertikala och horisontella gängade rör möj-

(;' LYG o c h MOTOR 

Ovan t v. Oaktat 
. Typhoon. har cn 
2 200 hk motor har 
den mindre skad
ligt motstånd än 
sin föregångare 
Hurricane. Av den 
na bild framgår den 
extremt breda hjul
basen, vilken gör 
. Typhoon. mycket 
lätthanterlig vid 
start och landning 
och markkörning. 

T h . Typhoon m. 
i nästan 90 graders 
bankning vid en 
brant vänstersväng. 

liggöra justering av apnens elevation ~- och sidv.inklar. Ammur~i
tionsförråd, tom hyls- och ba:nduppsamll11gslådor aro placerade v.ld 
sidan av kulsprutorna, och hela beväpningsin s taILati0l'!~ uppvar
mes med ' varmluft från kylaren. Den är dessutom for att und
vika nerkylning full ständigt värmeisolerad . 

Vapnen manövrer,as genom ett kombinerat elektri s~ och press
luftsystem. Tryckluften härtill lämn~s av .. en sJ).eclell lyftkom
pressor, som drives av motorn och vIIkel: aven fo~ser hJu lbro!n
sarna med tryckluft. Avfyringsknappen pa spaken ar e~ elekt.:.lsk 
strömbrytare vi)!<en då den ned tryckes sluter en elek"1 r1sk strom
bana och dä~igenom öppnar luftventilerna i beväpningsinstallatio
nen. En säker avfyring åstadkommes därigenom att a.vfyrings
knappen är placerad i ett kort rör, som samtidigt utgör säkring. 
Som en extra säkerhetsåtgärd ä r avfyringssystemet förbunde t med 
landstäIlsmanövreringen så att avfyring icke kan ske då land
stället är utfällt. 

Planet kan utrustas med en kulsprutekamera, som är elektriskt 
manövrerad men denna fi nns icke på aHa exemplar. På de plan, 
som äro ut;ustade med den, är den placer,ad till höger i kylaren. 

Det behöver knappast nämnas, att :tTyphoolU är försedd med en 
synnerl igen rikha·ltig elektrisk utrustning. Elektr isk kraft lämnas av 
en av motorn driven generator, som Laddar två ackumulatorer. 
Radioutrustningen innefattar både sändare och mottagare. 
Elektrisk ström användes dessutom till navigationsljus, instrument
belysning, ett Hert;!,1 instrument samt som tidigare nämnts i man · 
översystemet för · ku lsprutorna och kanonerna. 

Bilden t h visar 
. Sabre. -motoms 
aerodynamiskt rena 
inbyggnad. Under 
kylaren skymtar 
den delvis öppnade 
kylklaffen. 



F..lSTNINGAB INVADERA 

'----- Forts. fr. sid. 17. 

Det gälle nu för rotechefen att lotsa 
>fästningen> till en svensk flygplats, där 
nödlandning kan ansättas, ty länge till kan 
säkert icke de båda motorerna orka med 
att ensamma hålla denna luftens jätte fly
tande. Under tiden har också Falsterbo pas
serats och genom vingtippningar och tec
!<en visa jaktflygarna vägen till Bulltofta. 
Strax innan man når dit fäller rotechefen 
ut si tt landningsställ som tecken på att 
landning skall förberedas och blott några 
sekunder senare visar också fästningen sitt 
samtycke och ur flygkroppen komma de 
väldiga hjulen långsamt ut. 

Redan vid den första kontakten har jakt
roten per radio anmält att målet funnits 
och så snart rapport även ingått att färden 
ställes mot Bulltofta så vidtages där alla 
förberedelser. Ambulans och brandbil äro 
redo, personal för omhändertagande av 
flygplan och besättning har bemannat be
redskapsbilarna och så vänta alla på att 
det främmande flygplanet skall landa. 

Det är kanske särskilt spännande denna 
gång, ty med endast två motorer i funktion 
måste föraren på fästningen göra en per
fekt bedömning, de två motorerna tillåta 
honom icke att dra på och göra ett nytt 
landningsförsök. Och han lyckas också. 
Den stora fågeln känner åter mark under 
hjulen - men svensk mark. 

Beredskapsbilama äro framme vid flyg
planet redan innan utrullningen ' är slut och 
när det så ,stannar är svensk personal om
bord, som med några ord på engelska gör 
klart för fästningens besättning att den 
skall lämna flygplanet. Blott några ögon
blick och den tio man ' starka besättningen 
står, ordentligt rättad, uppställd utanför 
flygplanet där den får order att ta plats 
på en av beredskapsbilama. Färden ställes 
mot F lO, där de hungriga flygarna efter 
en del formaliteter utspisas i flottiljens 
lunchrum och göra all heder åt de sven
ska >Iandgångamu och >surreb. 

Hur glada de ameri!<anska flygarna än 
äro över att ha lyckats nå Sverige och att 
trots skadorna på flygplanet ha lyckats 
landa sin >fästning>, så ha de färska in
tryck av skakande upplevelser som inte så. 
snabbt plånas ut. Den allierade flygoffen
siven mot Tyskland rullar inte fram utan 
offer och ur de stora bombplanförbanden 
ha under vägen över fiendelartd många 
länkar ryckts. 

De tyska. jaktflygarna och det tyska 
luftvämet gå till angrepp med en av ame
rikanerna väl omvittnad tapperhet och in
tensitet. Men trots de förluster de allierade 
fiygama lida så säga dessa från kri~et 
just urtdkomna amerikanare att >victory 
is in the air> och vad bombförbanden i 
dag uträtta i luften det sparar tiotu'Sentals 
allierade soldaters liv och förkortar kriget 
med år. Spänningen under färden från 
England mot målet och till Sverige jämte 
reaktionen efter upplevelserna ta emel
lertid snart ut sin rätt och snart sova de 
tio flygarna sin första, lugna sömn på länge 
i ett neutralt land, där ännu allt är som i 
fredens dagar. 

Medan allt detta har hänt ha andra jakt
förband runt den svenska kusten ökt kon
takt med andra skadade >fästningar> och 
Liberator-pla:l, som med större eller mindre 
skador lyckats nå Sverige. 

Det gäller för den svenska jakten att i 
tid nå de anflygande planen och, så snart 

de konstaterats vara i nöd, lotsa dem till 
någon närbelägen svensk flygplats för land
ning, ty det är förenat med ett synnerligen 
besvärligt arbete och stora kostnader, vil
ka dock amerikanska staten får ersätta, att 
bärga buklandade flygplan av denna stor
leksordning. Kan jakten bidra till ·att under
lätta omhändertagandet härigenom så har 
den förutom sin vakt mot an flygande 
främlingar även gjort Sverige ytterligare 
tjänst. Och de främmande flygarna sticka 
icke heller under stol med sin glädje över 
kontakten med de svenska jaktflygar-lot
sama. Hittills har också alla åtlytt de tec
ken och signaler som givits och icke i 
något fall har heller den svenska gränsen 
kränkts av amerikanska flygare utan att 
orsaken varit nöd. Ian lacobi. 

MEKEN SOM ÖSTE FLYGA 

Forts. fr. sid. 12. -----.. 

- Vi går hem ... 
De tre otäcka orden kommer männen i 

planet att rysa. De är h.elt enkelt en döds
dom över en människa som kämpar för sitt 
liv där nere i vattnet. 

- Löjtnant ... 
- Vad är det? Vad vill Olin? Börjes 

röst ljusnar av hopp, då han ser Olins iv
riga ansikte. Något kanske har hänt. 

- Låt mej gå ner ... 
- I fallskärm? 
- Ja. 
-All right, gosse! Du har niin välsig-

nelse. Sätt fart. Sätt dej vid luckan. Berg
ström repeterar mina order till dej. Fänrik, 
ta ut loven neråt i lä. Olin, ge besked så 
fort du är klar! 

Olin är klar på någon minut med en 
extra flytväst instoppad under selen till 
fallskärmen. Han kontrollerar med ivriga 
fingrar att alla detaljer är justa. Maskinen 
börjar stiga uppåt och han koncentrerar sig 
på uthoppet. 

- Hoppa! tjuter Bergström, och som en 
boll rullar Olin ur maskinen. Världen byter 
i samma sekund utseende på ett underligt 
sätt. Han får tårar i ögonen av farten 9ch 
blir nästan blind, men han blinkar förtviv
lat och blir plötsligt överraskande klarsynt. 
På kant står en väldig havs skiva som 
sakta vrider sig rätt. Det susar svagt i 
öronen. 

Mas!<inen? - N ej det är ingen fara med 
den. Den är redan försvunnen. Han drar 
lugnt i utlösning:sringen och känner hjälp
skärmen löpa ut. Så kommer en häftig 
knyck och en kraftig smäll från den ut
vecklade fallskärmen. 

Havsskivan börjar rotera igen. Den vri
der sig på ett oförklarligt sätt under hans 
fötter igen och ·dansar alljämt våldsamt. 

Det var ju bamsligt enkelt alltsammans! 
Han börjar dämpa svängarna så gott det 
går. Nu gäller det att lokalisera kvinnan -
när han väl tagit vatten kan det vara för 
sent. Han finner henne, tappar henne och 
finner henne på nytt. Så börjar han bli oro
lig för att han inte skall kunna lotsa fall
skärmen till hennes närhet. Vattenytan ru
sar mot honom i allt star!<are fart och sjö
arna får allt olustigare proportioner. 

Hall' spänner sig, lägger handen på låset 
- och slår i sjön. 

Han svänger runt i det iskalla vattnet. 
Får en rejäl kallsup, som nä'Stan förtar ho
nom andan. Han kränger sig mödosamt ur 
selen och kommer upp till ytan med ögo
nen fulla av svidande saltvatten lång nere 
i en vågdal. Av den drunknande kan han 
inte finna ett spår. Så kommer en mäktig 
våg rullande. Han lyfts uppåt och får vid
gat synfält. 

(Forts i nästa nr.) 
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Den n~e Ö. B. 

Den nye överbefälhavaren, general Helge 
J ung, tillträdde lördagen den l april sin 
nya post. Ovan ses han tillsammans med 
.försvarsstabschefen, generalmajor Carl A. 
Ehrensvärd, i sitt ämbetsrum. 

ABA-klubben 

ABA:s personal förening, ABA-KLUB
BEN, hade för någon tid sedan årsmöte 
för 1944 på Piperska Muren. 155 medlem
mar hade infunnit sig, bl a· en delegation 
-från dotteravdelningen i Malmö med sin 
<>rdförande, Ingeniör Wendel, i spetsen. 
Omedelbart efter mötes förhandlingarna 
höll Direktör P. A. Norlin ett utomor
-dentligt intressant föredrag om sin Ame
rika-resa och vid kaffet efter supen be
'rättade Gunder Hägg, humoristiskt och le· 
-digt om sina upplevelser i USA. 

Nedan en totalvy från supen och t h ses 
ABA-klubbens ordf., avd.-cbef T. Söder
quist, överlämna ABA-flarraD och en 
amerikansk flacp till Gunder 10m minne 
av kvällen. 

N)" DDlDastlkhall på F _ 13 

Ma·rie Bebådelsedag skrevs ett blad i 
flottiljens idrottshistoria här ute på F 13 
då vår förnämliga gymnastik- och idrotts~ 
hall i:lVigdes. Före den verkliga j.nvignin-

lFK:s handboUslq får motta,a minnes
plaketten av DllV. öventelöjtn. Lqe 
Tbunbel'l. 

gen fingo en del särskilt inbjudna bese an
läggningarna under ciceronskap av flottilj
chefen, överstelöjtnant Thunberg. Efter en 
liten tepaus, avtågade man till gymnastik- . 
salen, där man redan i entren möttes av 
käcka och sprittande melodier från F l1:s 
musikkår. Den till närmare 700 person"!r 
uppgående åskådarskaran satt väj bänkad, 
när de agerande idrottsmännen marschera
de in och ställde upp med front mot läk
taren, varifrån överstelöjtnant Thunberg 
höll sitt invigningsanförande. 

- Vi, som valt krigsmannens yr!<e, sa
de han bl a, eller kastats in i beredskap, 
vi vet, att endast den vältränade och den 
starke kan göra l00-procentig rättvisa åt 
de tekniska hjälpmedel, som skänkts till 
la~dets försvar. Och vi vet också, att grun
den till all fysisk motståndskraft lägges i 
idrottsutövningar. Det är därför en glädje 
för oss att idag få ta detta' idrottens hus 
i besittning. 

Aktuellt avslutade flottiljchefen sitt an
förande: - Idrotten kan inte isoleras. Dess 
behov av kraft, rymd och luft gör den 
lik flyga·rens yrke. 

Därefter inleddes den idrottsliga dele:J 
av invigningsprogrammet med en tennis
match mellan paren Kapten Schönbec!< -
hr Kalin. samt Löjtnant Wahlen - hr S. 
Evers, där de båda flygarna knep poä:Jg 
mitt framför näsan på sina rutinerade med
spelare, N orrköping~ bästa tennisspelare. 
Matchen slöt oavgjord med 6-5, 5-6. 

Brottning fanns även med på program
met, och brottarklubben Björnens Lasse 
Franzen och Kalle Fridlund demonstrerade 
olika grepp och utkämpade även en het 
dust som föranledde följande utrop aven' 
barnamum: 

. Förtjänetplaketter. Svenska Röda korsets 
ö~er8tyrelse har utdelat Röda korsets för
t.jilnstplakett till fem flygare, nIImIIgen kapte
nen T. R. Ejvln88on, löjtnanterna S. A. 
H :son Almström och P. A. S. Brohilll, ser
geanten A. G. Bengtnon, mekanikern E. E. 
ErnstgArd samt vllrnpIlktige furiren L. Llzell, 
nmtllga vid R08!agens flygflottilj . 

- De' va' otäckt! 
Handbollsmatchen mellan IFK Norrkö

ping-F 13 inleddes med standaröverläm
ning av IFK, varefter matchen började. 
IFK-spelarna visade ett utmärkt och fly
tande spel och voro som väntat överlägs
na. Glädjande nog fick flygare och gäste: 
emellertid bevittna hur F 13 gjorde första 
målet på de nya :.Hemmap1an:., och då 
gjorde det inte så mycket att matchen slöt 
med 10-3 till IFK:s favör. 

Som avslutning på denna för F 13 så 
glada och betydelsefull~ idrottsfest fingo 
de deltagande idrottsmännen ur flottiljche
fens hand mottaga F 13:s minnesplakett. 

Tam. 

MIUtAr rUm 

Arme-, marin- och flygfilms produktion 
är inte bara värd all uppskattning såsom 
film betraktad, den har utan minsta tve
kan också en sto.r betydelse för det sven
ska försvaret. Särs!<ilt i den militära ut
bildningen borde film av instruktionskarak
tär användas i betydligt större utsträck
ning än nu. Trots AM F-chefens, major 
Gunnar Dyhlens, energiska ansträngningar 
och trots hans medarbetares utmärkta fil
mer har den militära filmen inte riktigt 
slagit igenom hos militärerna själva. Varje 
förbandschef - från plutonchefer och upp
åt - borde etablera en intim kontakt med 
AMF, som inte bara har en -mängd goda 
filmer utan också många· goda råd att 
komma med. Försök göres nu att skaffa 
filmombud vid militära förband och man 
hopPas att dessa skola kunna bidra till att 
öppn~ förbandschefernas ögon för filmens 
militära betydelse. 
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Tre av de segelmo
deller som deltog i 
vintertävlingen på 
Skarpnäck finns 
avbildade på denna 
sida. Här t v Curt 
Jansons S 3:a, av 
kamraterna kallad 
• Ark Royal •. 
Nederst t v Len
nart Anderssons 
modell, som blev 
tvåa i S 1. - Ne
derst t h Börje Bör
jessons kufiska L:------------~ S 2:a. 

Vintertävlingen.s modeller 

D et visade sig vid vintertävlingen på 
S!<.arpnäck att segelmodellerna 'utveck

lats oerhört sedan senaste stortä v lingen 
(S M). Modellerna på S M antydde att 
man bara varit framme och :.luktatt på de 
nya modellteorierna men nu inärktes det 
tydligt att modellflygarna börjat anamma 
dessa. l synnerhet var det intressant att se 
hur man nu lyckats lära sig kurvtekniken. 
Mycket få modeller hade mekanisk kurv
roderanordning och ändå har man väl ald
rig förut sett segelmodeller kurva vack
rare. Samtidigt var startsäkerheten mycket 
stor och man lade märke till mycket få 
nedskärningar ' fastän vindriktningen ofta 
varierade. 

Vinnaren i klass S I, Gunnar Nygren, täv
lade med en :.Löwens landstrykare:., som 
han enligt egna ideer h.ar modifierat en 
aning. Modellen passar utmärkt för den 
skicklige tävlings flygaren men ställer stora 
krav på startmannen. Den är nämligen rätt 
känslig i s tarten och har en benägenhet att 
både :.jazza:. och :skära ned sig på en gång 
men tas den på rätt sätt och man får lite 
vana får den i regel god höjd. Det var för 
övrigt ett stort antal tävlande som hade 
kopierat denna modell - nog kurvade och 
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gled de flesta alldeles förträffligt men med 
startförmågan var det sämre beställt. 

Tvåan i S l, L e/lnarl Andersson från 
Mariefred, hade en modell av äldre typ. 
Den konstruerades och byggdes 1942. Den 
är en god och jämn flygare och triv: bäst 
i blåsväder. Vingbelastningen är efter nu
varande förhållanden hög och hastigheten 
är därför relativt stor. 

Börje BörjessotIs S l :or var i motsats 
till Anderssons S I :a ultramoderna. Bör
jesson har en tid tillbaka trimmat tillsam
mans med :stockholm.arna, som är mycket 
imponerade av hans modellers flygförmåga 
och höll honom som säker vinnare i S l. 
Men det blev fallvindar och endast tredje
placering. Ha'ns modell hade liksom seg
raren s en mycket lång momentarm och fe
nan lJlacerad f ram [ör stabilisatorn, vilket 
system han håller som det enda »rakn. 
Vingdjupet var så tor t som 17,5 cm och 
vingbelastningen omkring 12 g/dm'. 

S 2 var överraskningsklassen. Där för
passades alla favoriter långt ned i res'tlltat
listan. Vilken modell segraren hade är 
okänt men säkert var det en konstruktion 
från :.söder om landsvägen:.. 

Tvåan i S 2, :.Banani!I~:' Ander.rsof~, täv-

l ., 
~--------~-----.------~--------~ 
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lade med en kuriös modell, eller rättare 
sagt en modell på vilken fenan var kuriöst 
placerad. Den satt nämligen mitt emellan 
Vingen och stabilisatorn, fastän på kroppen 
förstås. Modellen är mycket termi!<kämlig 
och startsäker och startar oerhört brant. 
(Torde 'nu vara uppäten - se sid 25,) 

Egendomlig tedde sig också Börjessons· 
S 2-modell. Den hade nämligen en ofantligt 
lång kropp, och denna bestod aven lång 
stav med ett :.päron:. framtill . Enligt kon
struktören flög den som en liten gud bara 
den kom upp. 

Enligt traditionen vann Curt Jonson stör
sta segelkl.assen. Men denna gång tävlade 
han inte med sin gamla :.Strolclu ulan ha
de en egen konstruktion, som av experti:sen 
begåvats med namnet :.Ark Royab pi 
grund av vissa (hm, nåja . .. ) likheter med 
fartyget med samma namn. Flygförmågan 
är det dock intet fel på och den är god 
nog för 40 minuter i lugnt kvällsväder . 

F. Ek/il/d, som kom tvåa i S 3, tävlade 
med den vackra och högvärdiga finska mo
dellen »Meteor». lians modell hade dock 
inte alls samma egenskaper SOI11 det fi.nska 
originalet. Den finska modellen är en :.pen
delkurvare:. och kurvade med en s lirande 
rörelse medan Eklinds modell inte har så 
goda kurvegenskaper utan verkade rätt 
kursstabil. 

Trean O. P ettersson tävlade med en an
tik modell, som såg mycket lustig ut bland 
sina moderna jämlikar. Kroppen var myc
ket hög och tjock. Vingen och s tabilisa
torn tillhörde :.Hast:., som ju h.ar en ving;: 
med enormt sidoförhållande. Spännvidden 
är 220 cm och vingdjupet är endast 15 cm! 
Det vore kanske lämpligare att kap.a vin
gen i tre delar, så att man i stället finge 
tre S l :or! -

Bland Illotormodellerna lade man inte 
märke till några nymodigheter. Annars stod 
efter nuvarande förhållanden [sa csons och 
Joh<Jnssons Pus:s-Moth-modeller i särkla·ss. 
Att man tycks ha gott om gummisnodd i 
Eskilstuna mär!<tes på Osvald Ek/öf, som 
vid uppdragningen av sin goda M 2 :a 

' drog ut motorn minst 10 m. Men hans mo
.dell »Ievde:. i·nte bara på motorn utan ock
så på ett mycket för·nämligt glid. Modellen 
är en engelsk wakefieldkonstruktion med 
fina anor. För övrigt verkar det som om 
de nya teorierna inte stämmer in på mo
torrnodeller vad tunna profiler och lite~ 
sidoförhållandena beträffar. R/å. 

[ nästiJ, nummer skriver :.Löwern» 
om sitta intryck av FLYG-44. Det 
blir fa ckmannens ord om ett :.fack
verb . . . 

,("~f4/';l>IJ4. 1';0',., . 
SP4fJn~ iå.ii. 150·. -
V/I) eL 'u.p 20 .. 
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FLYG-44 I 
Så här Iå:ngt har vi kommit nu -'- eller rättare sagt när VI I 

praktiken följt :.Agatons:. arbe tsbeskriv~Ji.1Ig ark II på sid 31. P å 
bilden t h ser vi flygkroppen med landställ och motor, vingen, 
vingbocken, fenan och stabilisatorn, allt i oklätt skick. 

:.Agaton:. ber red. påpeka att byggaren måste studera, arbets
beskrivningen och ritningen noga - annars blir det lätt pannkaka 
av alltihop. Dessutom ett gott råd, som aldrig kan upprepas för 
ofta' : tänk först och bygg sedan! . 

Ritningen kan nu beställas från Tidskriften FLYG, Västmanna
gatan 69, Stockholm, för en kostnad av kr. 3 :50. För detta obe
tydliga utlägg plus energi och omsorg k~ en s:amvetsgrann byg
gare vinna en GP-Dieselmotor. Detta, mås te man väl säga är god 
valuta för utlagda pengar . .. Det är ännu inte bestämt när bygg
tävlingen skall avgöras men den saken brådskar ju inte. 

Braktermik i p åsk: ~ Boven? 

Blew "Spiccen" 

I Vingarna har man på sistone gjort en 
hel del vackra resultat, beroende på 

det härliga vädret SOIl1 länge varit rådande 
i stockholmstrakten . 

Söndagen den 2 april lyckades Lem/fJ,rt 
Serl crfetts och Curt l/msons modeller sam
tidigt :.fastna:. i samma termikblåsa, Mo
dellema s!{ildes emellertid :snart åt Janson 
följde sin :r.Strolla» i unge fär 40 min irman 
den försvann upp i det bl å. Segerfelts 
S 2-modell var inom synhåll i 35 min. Bå
das modeller återfanns senare på dagen och 
flygtiden i båda fall en torde ha varit unge
fär 2 timmar. 

Även :. BGJ//{l1lc tJ"1J termikflög med on av 
s ina sex S 2 :or. Efter en kvart s flygtid 
kom modellen i »kölvattneb från en T 2 :a 
som just passerade. Modellen ut förde en 
stund avancerad flygning i den högre ko
lan och slutade med en störtdykning i en 
grantopp (t:nligt vad »]3.ananen> trodde). 
MecLan denne som bäst letade efter sin mo
dell meddelade en herre att han såg mo
dellen ligga och kurva på god höjd ovan
för dem, Modellen hade följaktligen inte 
gått ned i g ra.nen utan på ett oförklarligt 
sätt åter fått termik. ,B.ananen> följde se
dan modellen i ytterlig,are 15 min. 

På påskcLagen unnade sig modell fl ygarna 
inte tid .att ät3! påskägg utan termikhung
em tog överhand, Man begav sig åter ut 
på Gärdet Naturligtvis fick > Bana.nen:>l 
och Curt termik och kom in i samma blå
sa - modellerna alltså. Man kunde i unge
fär 35 min :se de båda modellerna ligga, 
och kretsa nmt varandra. Curts modell 
hittades 2 mil från sta rtplatsen, »Bananens» 

modell blev antagligen uppäten 
aven fi skmås, ty modellens namn 
var >Spiggen:.. Den har i varje fall 
ej återfunnits, 

På annandagen var man å ter ute och 
flög. Vinden låg mot staden, varför Curt 
och »BananCJl) passade på att göra var sin 
>stadsflygning». Det måtte ha v,arit en här
lig syn att :se dem flänga omkring på ga
torna på s ir~ cyklar för att kunna följa 
modellerna och folk höll på att vrida hal
sen av sig för att inte gå mi ste om den 
\'ackr,a flykten . Vid Vasa parken. landade 
Curt och vid Stadsbiblioteket landade »Ba
nanen:. - d v s modellerna. Det var rätt 
vågat ,av Cur t att låta sin stora· S 3-mo
dell flyga in över staden. Men han ha de 
tur som vanligt Modellen körde i en vägg 
l dm ovanför ett fönster! Curts modell 
:.Ark Royal» flög i precis 42 min, medan 
:. Bananens:. S l :a fick något sämre tid , 

Vingamas .nya S l-st j ii ma Arne Anders
son passade på att ta sitt guldmärke, Han 
har flera gånger tidigare varit nära att ta 
detta märke men endera har modellen vid 
andra starten flugit bort eller fastnat i 
»hopplösa:. träd. Nu Islarade han emeller
tid provet med glans. En flygning varade 
20 min , . . R/å. 

NYA MODELLF LYGR E KORD 

Tre nya modellflygrekord ha nyligen 
godkänts av KSAK: 

S träckrekord: Klass S 2 : Stig Persson· 
Gislaved, 52700 m. Det tidigare sträckre-· 

_ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ ___ _ _ _ _ yr .- .. ~ .. , "'I:Iry .... 

kordet i denna kla.gs innehades av Anders 
Sjöö, Motala, och lydde på 17900 m. 

Tidsrekord: Klass S l : Ebbe Åkesson, 
Halmstad, 12 min 11,5 sek. Det dittillsva
rande tidsrekordet i denna klass innehades 
av Allan Dahl, Eslöv, och lydde på 10 min 
16,6 sek. 

Tidsrekord : Klas G l : (gummimotor
drivna modeller med upp · till 70 cm spänn
vidd) : Karl -Erik Landegren,\ Väs terås, 12 
min 14,8 sek. Det förra tidsrekordet i den
na ~<lass lydde på 5 min 5,0 sek och inne
hades av Ulf Hallvig, Stockholm, 

TÄVLING I SANDV IKEN 

Den 25 ma rs anordnade Sandvikens flyg
klubb nationell tävling i modellflyg på 
Storsjöns is. Därvid prövades en ny täv
lings form med :starterna förlagda klassvis 
i tur och ordning. S l, S 2 och S 3, Varj e 
omgång startade för sig och när alla klas
ser startat en gång fortsattes det på sam
ma sätt de följa·nde omgångarna. Detta 
arrangemang sk.apade bättre OTdning, 

Re.u ltat (medeltider) : 
Klan S l: 1) Curt Jan "on. Vingarna , 4,37,4. 

2) Gunnar NygrNI. Sandvikens l"K , 3.00,3. 3) 
N\l8 H edman , O"k~lbo Ii' !\: , 3.00,1. 4) Ingvar 
Sj öber g , d :0, 2.34,0. 5) Hans Schmlte rlöw, 
Vingarna, 2.33,4. 

Kh ... S 2: 1) ' Ruue Anlll' rsson , VlngarnlL 
4.10.2. 2) ('arl Sundin, Aves ta I'K. 3.28,8. 3) 
lnl,'Var Sjöberg, Ockelbo FK, 3.2"2,7. 4) Jarl 
BrHnd" tröm, Sandvikens 1' 1< , 3,11,6. 5) Tors ten 
Larsson, Gilylebyg dens I"K , 3.11,2, 

K la.s S S: 1) Rune Ander ssoll, Vingarna. 
4..50,3 , :/)' HanN JOhUllsson. l' 8lu FR, 3.37,8. 3) 
Curt Jallsoll , Vinj!"arna , 3,11,7, 4) Börj" W enn 
b e r.g, Giivlebygdeu" FIC 3.O'l ,5. 5) Einar Sand 
blom, Ockelbo }l' K , 2,57,6. 

Lntrtä.vlh • .,: 1) Vingarna , 1l.55,3. 2) Falu FK 
o. Kl'TM :. tlygscoutpr lag I , 1l.37,1, 3) Gi.i vJe
bygdens FK lall' I , 7.59,0. ~ ) OckeJbo F K lag 
J, 7.25,6. 5) Saudvlkt' IlS }l'K lag l , 7.21,1, 
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Av ing. SIGURD ISACSON 

PROFILSERIE 
baserad på reynoldska talet 

BerAknlolr av vl0lrProfn för 
vi •• modell 

Sedan modellens allrnärma typ och ving
ens sid förhållande (korda) bestämts gOrs 
ett viktöverslag (delvikter för olika mo
delltyper följer senare). Vikten i gram di
videras med vingyta,n i dm', varvid ving
belastningen fås i g/dm". Ur fig 3 fås v 
(hastighet) då vingbelastningen är given. 
Re för modellen kan nu uträknas, då t är. 
bekant (Re = v· t • 7) . (OBS.! Hast. i 
m/sek mult. med 100 till cm/sek.) 

En profil väljs nu, som lämpar s ig för 
modellens Re-tal. För segelrnodeller, av
sedda även för blåsväder, samt motor;;o
deller, tas en profil med lågt d och lågt f, 
d v s tunn och relativt plan, samt heist 
lågt x. För termik- och lugnvädersmo
deller väljs en profil med högre f, varvid 
detta tillsammans med .tillb.akaflyttad välv
ning och därmed spetsigare nos även möj
liggör relativt stor tjocklek (d). 

,srA8/~/S;fr"RP~()n,E~ 

P/.:t'? p/h/b ,ar ~~ 

S/ C«JD8 

< 

( Artikelserien 

började i 

nummer 3) 

2 

ST~BILISATOBPROFILEB 

PROFIL x O 2,5 5 10 20 30 40 50 60 70 80 90 I Nos-100 r~()Ie 

SI 04008 yö O 1,5 2,0 3,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 3,5 2,8 1,5 O 0,5 

yu lika med yö 

SI 03010 yö ' O 1,5 2,5 3,5 4,8 5,0 4,9 4,6 4,2 3,5 2,5 1,2 O 0,5 

yu lika med yö 

SI 32506 yö O 2,3 3,5 4,9 5,2 6.0 5,1 5,4 4,1 3,9 2,9 1,6 O O 

yu O O O O O O O O O O O O O 

SI 52507 yö O 3,0 4,6 6,6 8,2 8,4 8,0 7,2 6,0 4,6 3,4 1,1 O 0,5 

yu O 0,6 0,4 --0,2 -1,2 -1,5 -1,6 -1,2 -{l,6 -{l,2 O O O 

x= % av kordan framifrån 
yö = höjd över kordan i % av kordan för profilens översida 
yu = höjd under kordan i % av kordan för profilens undersida. - anger höjd över kordan 

r = radien hos den i nosen inskrivna cirkeln i % av kordan 

Ideal~k s"If .. lmod .. ll 18" I klaS8 S l .. nlllft 
författar .. n. Kon»truktlon h .. 1t av 8v .. n8kt ma
terial med kropp.bom nppbYlflfd 80m h\dblllk 
a,· furu ribbor oeh bJörkkrY.8fan~r, .. nkelt 
uppbYlflfd framkropp (utan »pant), vlnlf-
eprYlflar I ... pfanb oeh d1a.JronalföratYVlld .. 
etabUl ... rln ... plan. F .. _n oeh framkroppen 
nedAt. Materialet I övrl .. t iir furu oeh kliideeln 
iU- eld .. n eller dlplompapp .. r. Vlnlfbelaatnln .. 
l~lZ .. /dm". Sldoförhl1llande l: , . Vln .. profll 
S I 83008, »om In .. l1r I den I förra numret pu
blicerade profll.erlen. 

Stablllaatorprofll plan platta. 

VInIfena Re krlt 26000--Il0000. Vln .. ena Re 
I10000. Fly .. hlMtI .. het II m /»ek . SJunkbaatl .. het 
0,4 m /aek. Olldtal l: lz. StartAiikerhet 811 %. 
GenomanittIla" f1y .. tld 4 mln. 

Artikelserien fortsätter nörmast med rit
ning och arbetsbeskrivning på förf :s segel
modell KSAK-Z .TI .... rn •• 
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JllbUellma 18S4-1H4 

KA.TALOG 10 
128 sid. - 1180 illustrationer 

Modellplan Modellbo\t&r ModellJärnvll&ar 
AmatllralöJd Lekoaker m. m. 

Erhålles mot Insändande av 25 öre, gärna I 
frimärken ' 

W E N T Z E L'. • ApelberC8catan 48 
Avd. BS Stockholm 

CIVILA LASTGLIDPLAN 

Forts_ fr. sid. 7. 

,förvuxna> segelplan typ som insattes av 
tyskarna vid erövringen av fortet Eben 
Emael, Belgiens starkaste fästning. Troli
gen kommer stora lastglidplan att använ
das även för transporter av tyngre gods 
t o m över oceaner .och kontinenter. Ett 
transportglidplan kan ju med ganska enkla 
medel ges en hög aerodynamisk effektivi
tet genom att utformas som ett segelplan.1 

God aerodynamisk formgivning ger ringa 
motstånd och därmed god transportekono
mi, i synnerhet om förhållandet mellan 
tomvikt och tillsatsvi!<t även är mycket 
~ynnsamt för ett lastglidplan. Tillsatsvik
ten kan nämligen uppgå till ungefär 2/3 av 
flygvikten mot c:a 1/3 för motorplan. 

Den vanligaste metoden att jämföra olika 
flygplans aerodynamiska effektivi"tet går 
ut på att få fram ett förhållande mellan 
flygplanets verkliga hastighet och den has
tighet som det skulle få om det endast 
hade friktion'Smotstånd. Ett gott motor
plan når därvid c:a 65 % och ett gott se
gelplan c :a 85 % aerodynamisk effektivi
tet om i båda fallen det inducerade mot
ståndet frånräknas och idealplanet, som 
sålunda endast har friktionsmotstånd, ges 
effektiv:tetstalet 100 %. Segelplanet kan 
alltså göras omkring 20 % effektivare än 
motor flygplanet. Härav förstås lätt att 
lastglidplanet . så mycket som möjligt kom
mer aU utformas efter sin föregångare se
gelplanet, då ju aerodynamisk effektivitet 
är lika med låg bogsereffekt och därmed 
god transportekonomi. Som ett exempel ka·n 
nämnas att ett bogserplan, som ME 210 karl 
bogsera fyra glidplan, vardera med en 
flygvikt lika med bogserplanets. R. A. 

JönköplnC8 flYCklobb har halt årsmöte. 
lI1ötet öppnades av ordföranden överste Ar
IDann, som I sitt hillsnlngsanförande pAmlnde 
om den smärtsamma förlust klubben lidit 
genom sekreteraren Ingenjör EgnelIs bortgAng 
och erinrade om Ing. Egnells framgångsrika 
arbete för klubben. I sitt · tal vände sig ocksA 
ordföranden till dlsp. HAkansson, 80m på 
grunt! av avflyttning frAn orten var för
hindrad att mottaga återval. och tackaue för 
hans förtjllnstfulla arbete för klubben samt 
överUlmnade till honom klubbens förtjllnst
plakett. Dllrefter företogs styrelseval: Ordf. 
överste R. Armann, sekr. clvlJlng. K. Nord
lund, skattmIlst. dir. O. Friberg, övriga leda
möter Martin Fred!!n, skogslnsp. Carl Sten!!., 
dlr.-ass. R. Dyberg, major Allan Stuart, flIn
rik Ulf Rottne och Ragnar Elrerlund. 

överste Armann hlm dlirefter föredrag 
>om luftlandsllttnlnlr>. 

Nu den kommit! 

TEKNIK OCH HOBBY har uu utkommit med 
sitt första lunelu\llsrlka nummE'r. TEKNIK OCH 
HOBBY har kommit till speciellt för att NI mo
dellbyggare och hobbylMtE'r I alla Aldrar skall 
kunna följa med I ut.veckllngen och nå IIingre 
Inom Er hobbygr~n. 

lUST DET MI SÖKER 
Innehåller TEKNIK OCH HOBBY, ritningar till 
tävlIngsmodeller, fartYA'sDlodeller, modellJilrn 
vilgsvagnar. pojkracerbllar och replIkmodeller 
Ramt massor av Intressanta och Hlrorlka artiklar. 

RIKTIGA DYRGRIPAR 
Mycket av 'l.'EKNIK OCH HOBBYS Innehåll lir 
originalritningar och beskrivningar som IIro 
mYCket svåråtkomliga. Och allt ilr granskat och 
kontrollerat av specialister pA de olika gebiten. 

DET BÄSTA ÄR PRISET 
Oaktat det vllrdefulla Innehållet och ett elegant 
utförande kostar TEKNIK OCH HOBBY endast 
50 öre för lösnummer och - om NI prenumererar 
po\ de förata {I numren, f"'r NI dem alla för enda.t 
kr. !: 211. Tall' vara 1"\ detta reklamerbjudande! 

Sänd In nedan8to\ende kuponc redan I dac! 

TEKNIK OCH HOBBY _ Sveovll&'en 53 - Sthlm 
Sänd gratis provnummer av Teknik och Hobby. 
JRg önskar även draga I\ytta av speclalllrenume
rationen - 1/2 Ar för endast Kr. 2: 25 som In
silttes pA Ilostglrokouto 1111. 

(Stryk över vad som ej önskas!) 

Namn 

Bostad . .. ... . . . .. . ....... .....•. .... ...... . .... .. 

Postadress . . . .... . ......... .... ..• .. .. • . .... ... .. 

Telefon .. . ... .. . .. . . . .. ... . . ............. Flyg 9 



TEXT AV 

KAPTEN H. VICTO~IN 

V AD HAR HÄNT?: Den skrupelfrie fiyg'bolagschefen mr Glensky söker med alla medel få tag i Nord och Bång, som äro innehava
re av ett revolutionerande motorpatent. Han får polisen på sin sida men de bägge svenskarna lyckas halvnakna efter att ha ar
betat frenetiskt fly mitt för näsan på förföljarna. Vid ett försök att på en ranch få tag i kläder bli de anfallna av blodhundar. 
De lyckas undkomma och landar på ett säkrare ställe för att tillfälligt övergå till skräddaryrket. 

I 

\ 



Boden 

Allt fotografiskt hos 

Han ss on Eftr. Foto 
(Sven Nilsson) 

Boden 

Gävle 

TILL 

Gunnar Larssons 
Cykelnffär och Rep .. rR tlon8v .. rk~t8d 

S. Kopparslagnr('gat. 37 - Giivle - Tel. 825 

gill' mllltilrerna med sinn cyklnr 
för repnratlon . översyn och sköt sel 
NYlt cyklar, 8lanlrUr , d äck och d e lar 

Gör Edra FRÖ INKÖP 
hos den triidgllrdsmilstare, som 
för vllra originalfröer, e lle r 
ViilHI Etlcr till vllra nffiirer. 

J. E. OHUENS ENKE A.-B. 
FRÖHANDEL 

i\fnl mli Stoc'kholm Gävle 

Häl s ingl,ora: 

Atervinn hälsa 

genom CHIROPRACTIC 
Mottag ning varje helgfri cll\g kl. 11-.3. 
M{IDU., onsd . och fr('d . k\'i1l1nr kl. 5-7. 
Drottnln ll'ea1all S, HiU.lnebol'e. Tel. 163 64 

D:r C. Peter~oll. Chlropractor. 

Härnö s and 

: 

MÖLLERS Eftr. 
(Otto W . Nordin) 

Först.. k lo.. H err - Il: Dam.kr lidderl 
Praktik London 

P r e •• nlnear och reparation er . 
uttör .... ttu (aclla prloer 

Storgatan 31 - H il r n Ö s a n. d _ Tel. 2116 

Luleå 

Johan Olss ons Eftr. 
s KRÄDDERI.AFF ÄR 

Storeatun 6 Telefon 20 72 

1:8 kl. CIVil," & UNIFORMSSKRÄDDERI 

Rekomm e nderas 

F(J NST ERGL A S 
, Ofol. Spegelgla s. Masklnglaa. RAglas. 

Trlldgllls. Opaxitglas. Fönsterkitt m. m. 
Infordra offert ! 

Ahlstrands Glasmästeri 
Tullcatan III LULEA. Tel. t 086 

VÄRNPLIKTIGA 

FLYGFÖRARE 

Vad s kall ja&, IrÖra när fre den 
kOlDlDer? 

Säkerlige~l funderar mången i tjänst va
rande eller hemförlovad värnpI. f1ygför~re 
på, vad han skall ägna sig åt efter kriget . 
Härvid torde de värnpl. flygförarna !<unna 
uppdelas i tre grupper för vilka ett rela
tivt prekärt läge kommer att uppstå i och 
med att fredliga förhållanden int räda, näm
ligen : 

I) För den vilken ej utbildats till något 
speciellt yrke innan utbildningen vid flyg
vapnet påbörjades och icke har för avsikt 
att söka sin utkomst inom flygets område. 

2) För den vilken innehar civilt yrk~ 
men på grund av långvarig beredskaps
tjänstgöring icke varit i tillfälle att för
kovra sig i detsamma och fö lja!<tligen 
handikappats något av sina kurskamrater. 

3) För den vilken har för avs ikt fort
sätta inom militär-, trafik- eller privat
flyget. 

För sahltliga grupper blir situationen allt 
annat än avundsvärd, då vi åter få fred 
och vi skola söka oss ut på den civila mark
naden. Konkurrensen vid varje arbetstill
fälle kommer att bli hård. Man har för
utspått civilflyget ett kolossalt uppsving -
som säkert ingen f lygare tvivlår på '- men 
detta uppsving kan icke !<omma omedel
bart efter krigets slut. Det tar kansk"! 
flera år. Under denna tid hinner den för
stärkta försvarsberedskapen upphävas och 
de vpl H, a·nalogt med övriga reservister, 
entledigas från sitt vapenslag. Denna över
gångstid blir särskilt svår för ovannämnda 
tre grupper. . 

Det ä r på denna punkt vi skulle vilj'a 
göra något fö r våra medlemmar och arbe
tet måste fö rberedas redan nu. Vi må'Ste 
emellertid räkna med medlemmarnas in
tresse härför och vi ha under den närmaste 
tiden för ,avsikt att tillställa representan
terna vid varje flottilj ett formu lär, där 
varje medlem får nedskriva sina öns!<e
mål etc vad beträffar framtidsplaner på 
arbetsmarknaden. 

Vi ha inte enbart inriktat oss på, att för
medla anställningar inom flygbolag utan 
även inom övriga företag och här om så 
önskas i kombination med +Iygtjänst. Ge
nom denna :tgallupundersökning:t hoppas vi 
erhålla det material, som erfordra.s för att 
lägga upp planerna. 

Med tillhjälp av propaganda och för
handlingar med olika företag hoppas ' vi 
sedan vinna det mål vi sträva efter. 

Är någon intresserad att fram lägga sina 
egna synpunkter, förslag el dyl för uta·r
betande av dessa planer, är han givetvis 
välkommen med dessa. 

Vi uppmana alla medlemmar som äro in
tresserade a'V saken, att sätta sig i förbin
delse antingen med resp representant vid 
flottil jen eller direkt till föreningen'. 

B. L. 

Luleå 

Luleå Laddningsstation 
G. H o L M 

Ny .... tan II - Tel. 10 22 

Bostad S. Strandgat. 27- 29 C - 1'el. 1808 
Laddar, r('llorera r , försiilj er BII - o. R a dIo

batterier . Ny", atlindlet p4 lall'er 
Lludar plektriska motore r ocb reparerar 

elek t riska apparater av alla slag 

Bliv dae Ue eöst 1'4 

As:fas Matsalar 
SmedJepta n 14 _ Tel. lI2 80 

Ob8.! Ny regim 
Inneb. M. Holm, H . Johansson 

NY FESTVANING 

NYA 
CHARKUTERIAFF ÄREN 
St.t,t1onSlI'atan SO Telefon 26 411 

FÄRSRVAROR och SPECERIER 

R e komm e nderas 

ArstIdens 
blommor och krukvöxter 

frlln egna driverier köpas 
a lltid fördelaktigast frAn 

Kallkällans Blomsterhandel 
Storc atan 211 LULEA. Tel. 2272 

Malmö 

FLORINS 
.J XR N- , VF;RKTYGS. OOH 

BOSATT N I NGSAFFAR 

SHdergatoll 7 MALMö 
T tll. 17944, 158 35 Bost. 20766 

Rekomme nderas 

, 
Norrköpint: 

RITZ HÖTEL 
NORRKöPING 
8ta()('nH moderna.te hotell 
Enkelr u lIl .. . . K r . 5-8 
D uubelrum . , . Kr. 10-12 

RarIio I alla rUlll. Luftskyddsrum. Garage. 
Resfou raot. BetJiiningsavglft. 

Nytt _ i\loder nt - T rivsamt - B Ullet 
T el. Namnanrop : Hutel R lt& 

Piteå 

TURLISTA fll~ 

Omnihuuen LULEA-PITEA-LULEA 
Vurolnl4'or 

8iin _ o. helgdagar 
•• • 

T"leton L uleå 2664 

frAn LuleA 9.00 
• Pite/l. 15.00 

Luleå 9.00 
• PitelI 17.00 

KLI S DANJ Jo:UISON - Tel. Pit'" 12 08 

29 



PartiIIe 

. Partille Elektriska 
Reparationsverkstad 
PARTlLLE 
Tel. Partille Verkataden 81, Boat. 14. 

• 
Utför all .. , 8lalr av omUndnln .... r 
...,h reparatlon .. r av elektriska 
maskiner. NytlJJverknln.. av 
TrRDMtormatorer. 

Ronn e b y 

RONNEBY BRUNNS 
T V Ä TTINR Ä'I'TNING 

utför all s lags tviitt ocb strykning till 
synnerligen moderata priser. Te!. 60 

KemIsk T"ätt "mott .... e8 
Häm tas och hem8ände8 

Sund s vall 

Kaffe affäre n I D O 
NYBROGATAN 8 

Telefon 49 88 

S U ND S VALl. 

Rekommenderas! 

S. VESTPHAL 
KONDITORI '" FINBAGERI 

LAnggatan 38 SUNDSVALl. T el. 19 13 

K .. ffeb röd, SmAbröd ocb Kondltorlvaror 

av bli"ta kvaUtli 

Alltid välkommen till 

Centralhotellet 
S U ND S VALL 

Sportsup eer 

Upp s ala 

'r e!. Namnanrop 

Fnllst. rättt .. heter 
Go.l Mat 
F .. cU .. priser 

Uniformer kem. tvättas 

A R O S kemiska 

* Svartbäcksgat. 8. Adilsgatan 17. 
Tel. 33944 Tel. 33911 

I. LUNDIN S 
ELEKTRISKA. BIRÅ 

Kun"8 .. atan 50 - Telefon 4275 

Utför INS'rALI.ATIONER och REPAUA
'l'IONER . G LöDI,.4.!\IPOR, ELEKTRISKA 
KOKPLAT~'OR m. m . stilnclIg t l lager 

Å LLEBERGSPOKALEN 

TILL 

S KÅNE . 

Inl'o Ivan Per •• on, re:;. 
8ervfJy .. are samt p o_ 

p ulär ...,h .klcklllr 

8e .... U lylr ln8truktör 

vid Aeroklubben I 

SJu\n~, fick Ålleber~

pokalen f ör 1944. 

Allebergspokalen, skilnkt av dir. O. Arnul1- ' 
Olsson. Götl'borg. bar för Ar 1944 tilldelats 
Ingenjör Ivan P ersson, Malmö. P okalen iir 
stilndlgt vandrande. I nnehavare för Aret blir 
den sVl'nske segelflygare 80m. under segel
flygning m ed s~vli1 start som landning på 
Alleb"rg uppnllr största möjliga böjlIvinst. 
Perssons flygning , som gav bonom segern l 
11143 års tuvllng om Allebergspokalt'n , utför
ÖI'8 den 12 juni 1943. lTrkoppllngshöj.len var 
200 m , totalhöjden omkrlnir 1.700 m och höjd
vinsten ] .500 m . De t r elativt blygsamma r e
s nltat.et. ilr I viss mån be rOf>ut!e på bestJlm
melse rulI för pokalen om aU såvill start som 
landning skall ske på Alleberg. Betydligt 
slÖrre biijdvlnste r ba gjorts vid Alleberg men 
då har I allmiluhe t landning skett på snn/Ul 
plats. St'gelfiygarna försöka ju oftast ntnyttja 
goda höjder för strilckflygnlngar. 

Un&,dolDs l e darkurs 
på A U eber c 
Om segelflyget s kall bli en verklig folk

rörelse mA s te det · finnas leda re Inom fly g 
k lubbarna. KSAK kommer för den skull att 
årligen anordna en ungdolllsledarknn. Are ts 
kllrs auordna8 på Ålll'berg under 1>lngsten 
ocb dagarna strax fö re , niirmare bestumt ti 
den 2{1- 2!l maj. Knrsen omfattar föredrag 
ocb diskussioner , Idrott och friluftsliv, s~ng
och naturligtvis fl ygning. At t den rutta segel
flygarandan skall råda Ulule r kursen borgar 
namnet SUg Fiigerblad för! 

KSAK vill I första band ha m ed grupp
chef e rna samt sil m å nga Instruktöre r och 
byggletlare som möjlig t. I övrigt äro andra 
Intresserade inom klubbarna viil.komna l mån 
av utrymme. De Bom ev. Inte ba . till att t! t'!ta 
i hela knrsen kunna vara med k ortare tid, 
t , eX. under sjiilva pings tdagarna. 

Sto ckholIDs segelfly &,klubb 

böll Ilrsmöte den 22 
mars. SkarIJDilcksln- . 
samlingen har liimnat 
e tt överskott av 49 014 
k r . Pil förslag av 
gruppchefen antogs 
nya stadgar, 80m me· 
ra un .le gamla stA 
I överensBtilmmelse 
med KSAKs normal
stadgar. 

Till sty relse valdes 
Civilingenjör Lennart 
SVf'<1berg, ordf., ny 

"IIId, kapte n Sven Ahblum. v. or.lf., nyvald , 
rc<1 . Jöran Forssluntl, sekreterare, nyvald , 
dis ponent Adrlaan Spykman, skattnlilstare. 
omvald, samt Ingenjör Björn Andersson, om
vald. clv .-Ing. S. A. Bansson, nyval<1 , dir. 
Sven LIndbom, omvald, clv .• lng. Karl Sviins
son, omvald, Ing. B. WasKgren. nyvald . 

Klubbmedlemmarna Curt Aldenhelm ocb 
Edgar Carlsson erhöllo utdelning frlln Sven 
von B eljnes mlnnesfontl för energiskt ocb 
oegennyttigt arbete Inom klubben. 

Pil fotot ses den nye ortlföranden, civil
Ingenjör SVed berg. 

Upp s ala 

* LAT OSS FÅ I.EVERERA E D RA * 
Blo.mmor 

vid de olika högtidsdagarna 

SVENSSONS BLOMSTERHaNDEL 
Skol .. atall ss Telefon 21119 _ II III 

Blommor fllrm e dlas 

Med ' största omsorg 
och noggrannhet expedieras Edra glasögon 

enI. recept. Fackkunskap och 
branschkännedom 

Chr. Bah~n" Ert... (A. Widman) 

Optis k o c h . Sjukvårdsaffä.r 
Kungsängsgatan 7 . UPP~ALA • Tel. 379 

A I b. GOZZI's 
MUR8RUKSFA8RIK 

Köpmangat. S. Uppsa la Tel. 33187. 

MU RBRUKS FABRIKEN 
Telefon G:aUppsala 127. 

Vä s t e rå s 

Pröva OLOVSSONS 

BRÖD 
Filial : Kungsgatan 5 och Saluhallen 

VÄSTERAs 

Leverantör till bl. a. F I 
Beställningar il tel. 337 98 o. 35003 

Be8k ow-elev fAr Alleber .. sotlpend lum. Före 
ningen .Gamla B eskowlter. kommer I Il.r IIk
Sf'm i (Jol att ntclelll e tt stipendium, berilttl
gande till fri glltlflygutblldnlng vid segel 
fI~' g~kolan Alle be r)!' . Den hii~t IiImpade ele
ven kommt'r att uttagas vid en tllvlan. 

B eskowskil skolan ii r elen för~ta liiroans t& lt , 
SOlU på delta siitt beslutat att pil ett kon
k ret slltt .Intressera sig för , den moderna se
gelflygsporten, me n deu kommer silkerIIgen 
att fil t'fterföljare. D et bör anmilrkas att 
Bcskowska skolau var den fö r sta skola 80m 
1") liknande siitt stödde . den frivilliga skytte
rörelsen. 

S kansenrabatt &,e nolD K SAK 

KSAKs m edlemmar kunna nu få årskort 
till Skansen till ett nedsatt pris av kr 8: 
(medl under 21 ,lr kr 5 : -j. Enligt Skansen · 
ledningens beslut må i1ven slitktlugar ocb vlin
ne r till KS'AKs meclll.'mmar genom des8a ut
nyttja förmånen. Beloppet Ins ilUes pil KSAKs 
postgirokonto 5:>ri m. På talongen angives 
namn, titel och ' adress. 

• 
OMSLAGSBILDE.N 

PA detta lir vi ..... 
'IÖj tnanten vid K un .. l. 
Skaraborlr8 f1y .. f lot
t lIj Björn Hallber ... 
"om tIllaammanN med 
sin "lUd re .. erlldfl -
och till 8yn".. tek
n l8kt Intrel8erade -
schäfer klivit upp p A 
ett av flottlljen N B n
p la n I det törNta ,,'r-
8ol8kenet. 
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Arbetsbeskrivninc: till FLYG·44 
Skir ut apryAJar. vm,apeteal' m. m. ' ur 
nak. DimeIIaionerna fiJlaU utaatta pA 

Stjlrtplanen byllaa. på rltnlnaen. ,De äro 
utan profil. .• 

Sedan stjArtplanen blivit klAdda limmas 
de samman som skissen visar. Stöd fenan 
med en vinkel bake medan limmet torkar. 

na pi ritnlnllen och 
limma aprya1arna till 
a1na platMr. - Sedan 
en sektion briata 
flrdia. ftyttaa balkar
na, .. att dsta kan 

byaaas. 

Ark II. 
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Fullständig FLYGPLANSERVICE 

i moderna verkstadsanläggningar 

under luftfartsmyndighetens kontroll 


