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VIKTIGARE FLYGFURBINDELSER
frin den 1 maj 1944 tills vidare

Fr. Berlin 8.25 t. Képenhamn  10.05V
> > 16.40 » > 18.10V
» » 14.15 » Malmd 15.15V
> > 16,40 » » 17.40V
> » 825 » Oslo 12.45V
> » 14.15 » Stockholm 17.45V
» Helsingfors! 13.30 » > 16.00D
» 1 13.30 » Abo! 16.05D
» Koipenbamn 10.00 » Berlin 11.30V
» > 16.40 » » 18.25V
» » 18.25 » Maimd 17.40V
» » 10.40 » Oslo 12.45V
» Malmb 8.30 » Beriin 11.30V
» » 830 » Kipenhamn 9.45V
> > 8.30 » Oslo 12,45V
> > 15.40 » Stockholm 17.45V
» Milano 8.20 » > 2 17.46V
» Oslo 14.00 » Berlin 18.25V
> > 14,00 » Kipenhamn 16.06V
» Stockiiolm 8.00 » Berlin 13.30V
» > 9.00 » Helsingfora* 13.30D
» > 8.00 » Malmi 10.10V
» » 8.00 » Milano? 17.25V
> > 14.50 » Visby? 16.00
> > 8.00 » Wien? 10.05V
> > 9.00 » Abo! 12.10D
» Visby 16.30 » Stockholm? 17.40
» Wien 14.20 » » 2 17.45V
» Abo! 10.55 » Helsingfors* 13.30D
s 3 14.60 »Stockholm 16.00D

Tiderna fire anglvna 1 @t resp. orter giillande
tider,

1 Bussens avgdngs- och ankomsttider fran
och tlll Aeros resebyrier 1 resp. stiider.

2 Ankomst fGljande dag.

3 Trafik mindag och fredag.

UTAN ANSVARSFORBINDELSE

Obs.! P grund av riidande férhallanden dro
de europelska flygfiirbindelserna ofta under-
kastade kortfristlga foriindrlngar. Det fir diir-
for att rekommendera, att de angivna tiderna
kontrollerag hos biljettforsiilinlngsstiillet, in-
nan resa antriides.

VARLDENS BASTA
FLYGPLAN

Liberator slar Fortress

»Min fisikt om »viirldens bilsta flygplan»:
snmotorigt Jaktplan: Spitfire IX.
Jaktbombplan: Typhoon.

Tungt jaktplan: Mosquito II.
Stértbombplan: Helldiver.

Liitt bombplan: Mosquito IV.
Medeltungt bombplan: Dornler Do 217 E,
Spaningsbombplan: Junkers Ju 86 P.
Tungt nattbombplan: Lancaster,
Tungt daghbombplan: Liberator.
Torpedplan: Avenger,

Littt spaningsplan: Mustang.
Spaningsflygbit: Mariner.
Transportplan: Constellation.

Kommentarer: Det torde vara med knapp
ndd Spitfire vinner d&ver Thunderbolt och
Mustang, Om Mosquito som Jjaktplan vet
man finnu si litet, Lightning skulle ju kunna
vara biittre, men Jag tror dock pi den eng-
eiska typen. Problemet Helldiver #r ej liltt
att 16sa. Det har uppgivits sAi goda uppgif-
ter om den, att trots att den silges vara
overreklamerad, skulie den find) vara mycket
god. Niirmast foljer viil Dauntless. Do 217
och Mitehell bdér vara mycket Jiimbirdiga,
men diven Marauder kan vara den biista och
dr det slikert 1 luften. Ar det miinne for att
den kallas »Flying Fortresgs, som alla pisti
denna vara det biista tunga dagbombplanet?
Jiimfér den med Liberator. Liberator har 1
flera avseenden bilttre prestanda, t. ex. has-
tigheten. MIn Asikt iir och fiirblir att Libera-
tor #r blittre. Det lir endast ett torpedplan,
som kan miita sig med Avenger, och det iir
Bristol Beaufighter. I friga om transport-
planen sid stdr Consteliation i en klass all-
deles for nig. Peter Sandelln (Finland).

Dansk Svseveflyver Union

hade fArsmite i Fredericia den 26 mars med
c:a % medlemmar frin hela landet. En av de
intressantaste punkterna var ett forslag frin
Polyteknisk Flyvegruppe att utvillja ett antal
tekniska studerande, som skulle hjiilpa flyg-
klubbarna i tekniska angeliigenheter, t. ex, i
friga om material och utbildning .av bygg-
kontroilanter fior landsorten.

Styrelseledamiternas antal dkades till 11, av
vilka @ skola utgira huvudstyrelgse och 5 leda-
moiter sutan portfélj» frin landsorten, De 6
forsta blevo: ordf militiirflygaren murar-
miistare H. A. Ehlers, sekr propagaudache-
fen 1 DDL Max Westphall, kassiir maskinist
K. Videbsk Kjeldfort, byggteknisk ledamot
dir Gerbard Nieisen, flygteknisk ledamot 13jt-
nant J. G. Bergh och pressekr Overstinnan
Harriet Fgrslev, Avgdende ordf, kapten H. H.
Nlelsen, utniimndes till hedersledamot | Unio-
nen som erkilnsla for nedlagt arbete inom
det danska segelflyget.

I Arsberiittelsen’ omniimndes bl a donatlo-
nen pit 8 000 kr friin Tuborgfonden for bygge
av tvii danskkonstruerade skolglldplan, vilka
proviligos vld Bjergstedliigret 1943. (Hiir bor
niilmnas att den tréga reaktionen efter skev-
roderutslag hos glidplanet sPoiyt I, som om-
talades { mitt reportage frin Bjergstedliigret
i FLYG nr 22/43, nu riittats till sedan sgapets
mellan vinge och skevroder klitts &ver.)

Thinesen.

Frdga oss om flygning

I denna spalt besvaras endast fra-
gor av allmént intresse. Insinda
fragor maste forutom signatur vara
forsedda med insindarens fullstin-
diga namn och adress samt retur-
porto. Endast tva fragor per brev
besvaras.

N.-E. Hansson, Orsa: Modellflygklub-
barna betala ingen medlemsavgift till
KSAK. Daiaremot skola de enskilda med-
lemmarna i klubben varje ar inbetala 1:—
kr. i registeringsavgift.

Byggsats till modellsegelplanet »Strolch»
finns att képa hos Ing. f:a Vilén, Norr-
landsgatan 18, Stockholm. Den kostar kr.
6:50.

11:drig G. V. 38: En GV 38 byggd t. ex.
1 tra (ask) iskala 1:15 och forsedd med en
tillrackligt stark gummimotor har givetvis
maojlighet att flyga under forutsittning att
den ar vilbyggd och icke massiv. Under
samma forutsattningar har en GV 38
byggd i skala 1:10 annu stérre mojligheter
att gora sig som flygande modell,

Raden av onskemal for skala 1: 100-rit-
ningar ar lang och Ni far darfor stalla er
i kon med GV 38.

Uppsatsskrivare: Consolidated B 24 Li-
berator benamnes icke »flygande fastnings.
Det ar som ni formodar endast Boeingpla-
nen som ga under denna bendmning.

b hs s a=

Flygbiten 13-daring: Morane-Saulnier 406,
som syns pi bilden hiirovan, ar ett franskt
lagvingat, ensitsigt jaktplan med Hispano
Suiza 12 Y motor. Landningsstillet ar in-

* dragbart och falles uppét-inat i vingarna.

Beviapningen utgores av Ist 20 mm kanon 1
motorn och 2 st Chaterault ksp i vingarna.
Spannvidden ar 10,7 m, lingden 8 m, hoj-
den 2,7 m och vingytan 18 m® Max.-hast.
ror sig om 480—500 km/tim. Red.

(\/lll Du till Flygvapnel?

Ynglingar, som @nska upplysningar om
anstillnlng vid flygvapnet, kunna erhilla
giidana enligt foljande: :

officersaspiranter i
reservofficersaspiranter flygvapnets
flygingenjorsaspiranter aspirant.
reservintendentsaspiranter broschyr
i
3 flygvapnets
volontilrer Bt
broschyr
Upplysningar betriiffande anstiillolng
slisom meteorclogaspirant erhdllas t. v.

endast frin flygstabens utbildnlngsavdel-
ning.

Broschyrerna erhdillag kostnadsfritt fran
l#insarbetsniimuderna eller direkt frin
flygstabens utblldningsavdelning, flygvap-
net, Stockholm., Namnanrop »Flygvapnets.

.
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Verkstillande utskottet

sammantrliidde den 4 febr. 1044, Nirvarande:
af Ubr, ordférande, Ahlén, Frmnckel, Rots-
man, Stark, flygvapnets repr, Silfverberg,
luftfartsimmyndighetens representanter Ang-
strém och Glivert, chefsinstruktiiren fir se-
gelflyget, Karlsson, 1, instruktiren fiir mo-
delifiyget, Dérants, chefen fér informations-
avdelningen, Norrvi, samt generalsekreteraren,
Enell, vid protokollet.

Betriiffande inkip av materiel med bidrag
av statsmedel vid sidan om klubbarnazs egna
inkdp uttalade utskottet som sin uppfattning
att en egen anskaffning av materlel icke bor-
de fiithindra eller | niimnvlird grad inverka
pd statens bidrag fir anskaffning av materiel.

1. Instruktdren fiér modellflyget redogjorde
fir vidtagna Atgiirder och andra aktuella fra-
£or Inom modellflyget samt foreslog vissa
findringar 1 tidigare gilllaude »Regler och be-
stiimmelser £6r tilvlingar, rekord och miirken
i moiellflygnings. Utskottet uppdrog it fa-
brikiir Stark och ingenjir Florman, sisom le-
damiter 1 modellflygkommittén, att snarast
granska de fireslagna Hindringarna. Vidare
uppdrogs #t generalsekreteraren att efter in-
kommet yttrande frin ing. Florman och fabr,
Stark till Luftfartamyndigheten Insiinda de
delar av findringsférslaget vilka borde fire-
liggas denna myndighet fiir godkiinoande,

Det av 1, instruktéren for modellflyget fisre-
slagna elitmiirket fér modellflygure godkiindes
av utskottet; miirket skulle dock erhfdlla en
storlek motsvarande det Internationella silver-
C-miirket fiir segelflygare.

I detta sammanhang uttalande ordfdranden
=om sin fisikt att did en 1. instruktdr fér mo-
deliflyget numera tillsatts av staten modell-
flygkommitténs stiillning 1 fortsiittningen
komme att delvis bli en annan iin tidlgare.
Enligt KSAK :8 stadgar ha de stiindlga kom-
mittéerna till uppglft att fiilja utvecklingen
Inom flygviisendets ollka omrdden och till
verkstiillande utskottet Inkomma med fiiralag
till dtgiirder samt avge yttrande | frigor som
av verkatiillande utskottet Sverliimnas till dem
1ir utredning. P&t enskilda medlemmar av mo-
dellflygkommittén maste den fordran stiillas
att de lojalt samarbetade med direktionen och
undveko en opinionsbildning, riktad mot av
myndigheterna pi forslag av KSAK utfiirdade
fiireskrifter eller mot andra Atgiirder, vilka
KBAK ansiig erforderliga for den nya organi-
satlonens genomfiirande.

Utskottet beviljade ett anslag pA 15.000 kr
fir restaurangens pid Alleberg ntbyggande.

Angfiende behov av utredning om anviind-
ningen av KBAK: motorflygplan efter kri-
gets slut uppdrog utskottet 4t generalsekre-
teraren att hiinskjuta frigan till motorflyg-
kommittén f6r utreduning, varvid vissa direk-
tiv skulle limnpas kommittén om KSAK:s
Gnakan att erhdlla bilsta mdijliga ekonomiska
uthyte av motorflygplanen.

Firslag tinl riivliingsbestiimmelser for
FLYG:8 segelflygpokal firelig, Efter diskus-
slon besldt utrkottet att sanktlonera det fram-
lagda thvlingsfiirslaget,

Till uniformen och hemvdrnsoverallen hor

DEN SANFORISERADE SKIORTAN

Det militira yrkets stora rérlighet
har sin giltighet dven betriffande

kliderna. En vilsittande och alltid

mittpassande skjorta — av sanfo-
riserat tyg — 4ir den enda ritta,
|rumss!
). Inreg. varumirke

J Sanforiserat baller
— och bdller madtten

WAFVERIBOLAGET

BORAS

KSAK bar givit ut en ldten flott broschyr
som blivit kallad »Flyget behéiver ers. Bro-
gchyren, som gftt ut till 15000 hushdll |
Stockholm kommer siikerllgen att viirva
mAnga nya medlemmar | klubben. Den fram-
hiilller bl, a. att man icke fAr tro att privat-
flyget, diirfér att det blivit statsunderstiitt,
icke behiiver det frivilllga stéid som allmiin-
heten sklinkt oeh skiinker KSAK., Tviirtom!
Nu behiivs det | dnnu hbégre grad &n forut.

FALLSKARMEN

IRVIN FALLSKARMSAKTIEBOLAG

Kontor: Strandvdgen 54 . STOCKHOLM

Tel. 6247 00 Telegr.-adr. Irvinchute




Effektivitet ir lisen

Ett modernt flygplan dr i regel vackert. Den egen-
skapen har planet fatt till skdmks — konstruktéren
efterstravar nidmligen endast effektivitet, nidr han
ger flygplanet dess form. Ett typiskt exempel pa
detta dir SAAB 18:s karakteristiska stjdrtparti.
Den V-formade stabilisatorn med dess snedstillda
fenor ger:

@ Battre skottfilt bakadt.

e Tillrdcklig frigang 6ver marken — ett stridsflygplan
madste kunna flygas fran sdmsta tinkbara falt.

@ Ldimpligare aerodynamisk anslutning mellan stabili-
satorn och flygkroppen.

® Minskad belastning pa stabilisatorn.

@ Kraftigare styrverkan av fenor och sidoroder genom
att dessa placerats mitt bakom propellrarna.

\.'u-———’
SAAD

S:é(?ijé Szens M I)jltya/z

SVENSKR REROPLAN AB
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Privatflygets flygfiilt

Fér att flyga behovs ndgot att flyga med och nagot att flyga
frin och till, siledes flygplan och flygplatser. Det ar latt att fa
flvgplan men desto svarare att fa flygplatser. Under kriget ha
vi har i landet byggt manga krigsflygfilt, men de hora kriget ocli
krigsflyget till, icke freden och privatflyget. Nu har tiden kom-
mit att rusta for freden, vars annalkande forebadats av minga
tecken. Ett av dessa ir att regeringen tillsatt 1944 ars flygplats-
utredning.

Infér denna utredning har KSAK:s generalsekreterare fram-
lagt privatflygets framtidsutsikter och planer i syfte att med-
verka till losning av problemet att inordna privatflyget 1 den to-
tala lufttrafiken. Vi ska redogora for ndgra av huvudpunkterna
i denna foredragning, som ar den grund pa vilken privatflygets
flygfaltsfraga bor losas. Och vi hoppas att losningen kommer,

Mangden av privatilygplan kommer att villa statsmakterna
storre besvar an den vidgade linjetrafiken, som gir i sina noga
reglerade banor. Privatflyget hammas ej av dylika regler — det
ar fritt och miste vara fritt till tid och rum, Men hur omfattande
blir den privata flygtrafiken? Vi ha erfarenhetsron frin forkrigs-
tidens Amerika att stodja oss pa vid sokandet efter svaret pa
frigan, och si kan man gora jamforande studier pa bilismens
omride. I U. S. A hade man redan fore kriget natt en stan-
dard, som vi med vir nuvarande flygplatsorganisation icke ens
narmelsevis kunna ni — amerikanerna hade billiga flygplan -och
manga flygfalt,

Vad bilismen betraffar var antalet inregistrerade bilar i Sverige
ar 1939 230000, d v s en bil pa var trettionde invinare, Om
man ser framit en 10—I15 ar i tiden, dd man sdkerligen har flyg-
plan som inte kosta stort mera an en bil, och utgir frin att det
kommer att finnas bara ett flygplan per LO00 invanare, blir an-
talet flygplan 6500. Nu ha vi 80 privat- och 26 firmafl\q,plan'
Men till de 6500 komma glid- och seg=lflygplanen, av vilka vi
nu ha 126 jamte minst 25 bestillda, Om 10—I15 4r kan man utga
fran att vi ha 1000! Dirmed aro dock icke privatflygets utgings-
siffror klara — man miste ocksi rakna med en livlig utlandsk
turisttrafik i luften.

Detta ar siffror som tala ett tydligt sprak., Den standigt miss-
trogne ma misstro siffrorna, men nar har han sett framat 10—
15 4r? For att kunna gora det fordras mera an misstro, nim-
ligen tro, tro pa att ocksia flyget kommer att gi framit, hir
som annanstans, Varfor skulle flyget folja andra utvecklingslinjer
an bilismen?

Nu galler det salunda att skaffa flygplatser till alla dessa pri-
vatflygplan och glid- och segelflygplan. Vi borja med flygplanen.

Generalsekreteraren utgdr fran att ett och samma flygfalt %an
medgiva hogst 720 starter eller landningar per dag och han rik-
nar med att en sidan flygplats fir ha resurser for att betjana 300
flygplan, Vad beligenheten betraffar, bora flygfalten ligga pi
hégst 10—15 minuters bilfard fran flygarens bostad; man bort-
ser harvid frin helikoptern, vars flygplatser kunna forliggas
inom stadens hank och stor, men denna friga ar s pass osiker
att den t v bor lamnas utanfor rakningen,

Antalet erforderliga flygplatser kan beraknas enligt nedansti-
ende exempel, gillande Stockholm, Huvudstadens flygplan skulle
enligt forut namnd uppskattning bli 600, men till dem kommer

GLOM EJ GIMORBARNEN!

ett antal utsocknes privatflygplan, som uppskattas till 400. Summa
1000 flygplan i Stockholm. Som varje flygplats kan ta 300 flyg-
plan, erfordras minst 3 flvgplatser, beligna pa lampligt avstind
fran staden, Detta gor en privatflygplats norr, en vister och en
soder om Stockholm. Pi motsvarande sitt fir man ett behov av
2 flygplatser i Goteborg, medan ovriga stader behdva endast en.

Sad kommer segelflyget. Trafiksikerheten fordrar att det halls
atskilt fran motorflyget — endast pi orter med lag privatflyg-
frekvens kumna de bada flygslagen samordnas pd samma flyg-
plats. Erfarenheten visar att ett senkelts filt kan medge 100
starter och lika minga landningar per dag, varfor endast ett falt
skulle racka per ort. Men segelflygningen bedrivs som fritidssys-
selsattning med den ojamf{drligt storsta tillstrémningen under lor-
dagar samt son- och helgdagar. Dirfoér behova de stérre orterna
flera_an en segelflygplats, vilket motiveras ocksi av de stora
avstinden i de storre staderna.

Sedan man beraknat behovet av motor- och segelflygplatser ba-
ra naten jamforas och, i de fall det later sig gora, ocksi ko-
ordineras. Detsamma bor ske betriffande privat- och trafikflyg-
platser, varvid dock @r att marka att privatflygét kan anvanda
en trafikflygplats endast om trafiken pa denna 4r ringa.

Ni’asta fraga blir hur flygplatserna ska anordnas och utrustas.
Vi lagga da forst marke till att generalsekreteraren betonat onsk-
viardheten av de stérre privatflygplatsernas anslutning till sjoflyg-
plats. Inom vissa delar av virt land, t. ex. Norrland, aro namligen
mojligheterna att anligga landflygplatser sma, varfor sjoflygplan
komma att anvandas. For dessa miste mojlighet beredag att skifta
fran flottor- till hjullandningsstall och omvint.

I ovrigt anteckna vi att privatflygplatsens storlek anges till
800—1000 m i alla riktningar, att man pa grund av den hoga
trafikirekvensen pa vissa flygfalt bor rikna med permanentade
start- och landningsbanor, samt att utrustningen bor omfatta
hangarer, verkstad, garage med parkeringsplats, rum for flygled-
ning, hotellrorelse jamte service- och flygsakerhetsutrustning,

Ett segelflvgfalt kan begransas till 500X500 m om frian detta
centralfalt banor utga i lampliga riktningar. Marken bér medge
bilstart med 80 km hastighet, I 6vrigt behovas byggnader m m
liksom vid motorflygplatserna, givetvis anpassade efter anvand-
ning och frekvens.

ch skall anlagga alla dessa flygplatser? Det kan alternativt
bli staten, kommunerna eller enskilda, men markfrigan kan i re-
gel losas endast med kommunernas hjalp. Den samfallda plane-
ringen kan ej ske utan att staten tar hand om den.

Privatflygets flygplatsproblem innefattar silunda manga fak-
torer, som ‘kriava sin nirmare utredning, innan systemet ar far-
digt och arbetet kan borja. Vi std har infor privatflygets grund-
laggande friga, ty utan en rationell losning av flygfaltsfrigan
svavar hela privatflyget i luften — utan att kunna komma vare
sig upp eller ned.

Vi kunna se fram emot folkflygplanets tidsalder liksom vi for
en mansilder sedan sig fram mot bilens. Och vi miste se pa
lang sikt och med vidsynt forutseende. PA nista sida framligger
general Nordenskiold nagra synpunkter pd denna fraga.
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nnan man ger sig in pad nagon detalj-

diskussion om hur det kommande folk-
flygplanet skall se ut maste man ha klart
for sig vilka forutsattningar det kommer
att finnas for gemene man att unyttja ett
sidant flygplan, siger chefen for flygvap-
net, generallojtnant Bengt G. Nordenskiold
vid ett samtal med FLYG,

Med ett folkflygplan maste man ju for-
std ett latt och hilligt flygplan, med vilket
man kan forflytta sig snabbare eller bil-
ligare an med bil eller bat. For korta for-
flvttningar miste man alltsd kunna landa
nara sin arbetsplats och sin bostad.

Det maste med andra ord skapas land-
ningsplatser eller dtminstone c:a 200—300
meter langa och 50 meter breda landnings-
strak inne i sjalva stiderma, dir flygplan

LANDNINGSSTRAK

FOR FOLKFLYGPLANEN
EFTERLYSAS AV

FLYGVAPENCHEFEN

med kort start- och landningsstracka kun-
na starta och landa (t ex omridet framfor
nya flygvapenhuset och marinhuset pa
Gardet, om det bevarades for andamdlet).

Likaval som man numera, nir man gor
en stadsplan, frin forsta borjan ger plats
for hamn eller stationshus, spdrvagsspir,
parkeringsutrymmen for bilar m m borde
man samtidigt tanka pi var landningsstra-
ken for folkflygplan och andra latta for-
bindelse- och taxiplan skola ligga. Nar man
bygger nya fastighetskomplex bér man tin-
ka pd att behdlla ett landningsstrik eller
eventuellt gora taken platta, sa att auto-
giros och helikopters kunna komma upp
och ned dar.

Vi ha en god maojlighet att bedéma den
kommande utvecklingen av folkflyget ge-
nom att se tillbaka pa bilismens utveck-
ling har i landet, Nu veta vi att man om-
kring sekelskiftet inte tankte pd att skapa
parkeringsplatser och garage for bilar inne
i storstaderna. Foljden blev att vi t ex har
i Stockholm pa 1930-talet fick ett brén-
nande parkeringsproblem, vars losning en-
dast kunnat uppskjutas nagra dr pa grund
av att kriget med dess korrestriktioner
minskat gatutrafiken,

Om bara 20—30 ar kommer sakert sam-
ma problem att uppstd ifraga om den loka-
la flygtrafiken, sivida man inte redan nu

planerar landnings- och parkeringsplatser
inne i sjalva staderna. Gdér man inte detta,
s gir man forlustig mojligheten att i stor
utstrackning begagna Iluftfarkoster for
forflyttning, fortsatter flygvapenchefen.

Man maste ocksa i god tid planera flyg-
trafiken till och frdn de storre stidernas
centrala delar. Det maste finnas flygtrafik-
poliser (liksom det nu finns trafikpoliser
for biltrafiken) och trafiken med latta
folkflygplan och taxiflygplan maste ledas
utmed bestimda flygtrafikleder liksom nu
gatutrafiken.

Nog kommer det fram nigot som skulle
kunna kallas folkflygplan férr eller senare
men annu kan man inte konstruera ett
flygplan, som tillfredsstiller alla onskemal
pa ett sidant. Forst maste emellertid for-
utsattmngar skapas for att landa och star-
ta ‘nvid arbetsplatserna och bostaderna,

Darefter kan man borja konstruera och
planlagga masstillverkning av ett flygplan
med kort start- och landningsstricka och
1 saval land- som sjoversion. For langre
strackflygningar behovs nog ett annat,
snabbare flygplan, men detta kan nog ej
landa inne i stiderna t v.

Folkflygplanfragan rymmer alltsi en
mangd olika problem, som icke kunna be-
lysas i detta sammanhang, slutar general
Nordenskiold. Bastin.

KRABBLANDNING I SIDVIND

I anslutning till flygvapenchefens utta-
lande om behovet av landningsstrak inne i
storstaderna for folkflygplan samt forbin-
delse- och taxiflygplan fortjanar att upp-
marksammas en uppfinning som lovar att
gora flygplanen nastan oberoende av vind-
riktningen vid landning, Den ar gjord av en
skotsk flyglarare vid namn Owen MacLa-
ren och hans uppfinning bestir i ett land-
stall med vridbara hjul, som tilliter flyg-
planet att landa pi krabbvis med sidan
fore. Vid landningen hilles nosen rakt mot
vinden och landningshjulen vridas si att
de bli parallella med landningsbanan. Efter
landningen rullar flygplanet ut langs land-
ningsbanan i en rikining som, siges kunna
bilda upp till 45° vinkel mot vindriktnin-
gen,

MacLarens landstall viger mera an ett
vanligt. I sjalva verket tillkommer 1 %
av flygvikten.

GLOM EJ GIMOBARNEN!

Uppfinnaren borjade experimentera 1938
och vid det hir laget har hans landstall
provats pid en hel rad olika flygplantyper,
daribland Miles »Magister», Airspeed »Ox-
ford» och t o m ett sa snabbt flygplan som
North American »Mustangs. Systemet kan
anvandas bade fér trehjulstill och for
flygplan med sporrhjul. Enligt engelska
uppgifter ha forsoken utfallit synnerligen
lyckligt och det har t o m hant att flyg-
plan med MacLarens landstall landat i 90°
sidvind utan att sli runt.

Om allt detta ar riktigt — facktidningen
FLIGHT konstaterar i varje fall pa fullt
allvar att det ar si — innebar detta att de
stora flygfalten i framtiden icke behéva
ha ett helt system av landningsbanor for
olika vindriktningar utan kunna ndja sig
med en eller nigra fA och endast ta han-
syn till trafikfrekvensen pa faltet. Upp-
finningen underlattar ocksa i hog grad an-

laggningen av sddana landningsstrak i par-
ker eller pA andra oppna platser i stor-
stadernas centrala delar som generalen ef-
terlyser. Trots ett minimum av utrymme
kunna ganska stora och snabba flygplan
komma ned.

MacLarens vridbara hjulstill pd en Miles
»Magister». Infillt hur landning i sidvind
gar till,

Postgiro 193430



Luftburna trupper anviindas nu i allt storre utstriickning. Hiir en bild frin en ameri-
kansk ﬂygskola diir glidplanforare triinas. Det dir en Lockheed L, 1—A som bogserar.

— Sidana hir

hiir »tdgs kommer man sikert att fA se dven i framtidens civila flygtrafik.

ING. R. ABELIN siar om lastglidplanet som luftens godstig och motor-
seglaren som ett billigt och siikert folkflygplan.

egelflyget genomgir en oavlitlig utveck-

ling och man kan vinta sig en hel del
intressanta nyheter inom de narmaste &dren.

Utbildningen tenderar mot overgidng fill
dubbelkommandoskolning, varigenom bil-
ligare tvdsitsiga segelplan (troligen med
sidsitsarrangemang) komma att framtvin-
gas. Det ensitsiga skolglidplanet bibehilles
nog i ungefar nuvarande form for rutsch-
ovningar, avliggande av prov m m medan
det ensitsiga Ovningssegelplanet sannolikt
blir betydligt hogvardigare an nuvarande
standardtyper och trohgen ocksd konst-
flygdugligt.

Det hégvirdiga segelplanet kommer sir-
skilt att tendera mot stort hastighetsomréi-
de med hoga glidtal vid hog hastighet och
god vindbarhet,

Motorseglaren kommer troligen att ut-
vecklas i tvd typer, den ena ett extremt
segelplan med hjialpmotor, den andra ett
folkplanliknande, segelbart motorflygplan
med god aerodynamisk utformning.

Lastglidplanet slutligen torde bli luftens
godstig och mojligen aven sovvagn. Even-
tuellt kommer den dessutom att insattas av
taxiflygforetag. Post- och tidningsbeford-
ran ar synnerligen lampad for .transport-
glidflyget, varvid man sarskilt kan rikna
med upphidmtningar av flygplan genom
s. k. metning. En annan mojlighet ir att
ett »vaxellok» bogserar upp planet och
ansluter det till taget.

DK-.utbildning med motor-
seglare

Nar man skall konstruera en lamplig och
prisbillig motorseglare giller det i forsta
hand att bestimma om planet skall vara
ett segelplan med hjalpmotor eller ett hy-
perlatt motorplan som kan segelflyga. Vi-
dare skall faststillas om planet skall vara
en- eller tvisitsigt. I forskningshdnseende
vore det synnerligen fordelaktigt att ha ett

relativt hogvirdigt segelflygplan som for
egen kraft kunde forflytta sig till de olita
uppvindsomridena som det giller att ut-
forska,

Ur utbildningssynpunkt vore det givet-
vis lampligt att gora motorseglaren tva-
sitsig, varvid den alltsi samtidigt skulle
kunna tjinstgéra som DK-flygplan for sa-
val den grundliggande som den hogre se-
gelflygutbildningen, [Ett sidant flygplan
skulle ocksi kunna utformas till ett pris-
billigt och sidkert folkflygplan,

En skjutande propeller stiller sig gynn-
sammast med hinsyn till motorplacering
och siktforhillanden, I detta fall blir man
emellertid tvungen att anvinda ett me-
delst tvd bommar anslutet hojd- och
sidstyrverk.

Tanken pd DK-utbildning i motorseglare
tycks inte vara alltfér fantastisk. S3 linge
glid- och segelflyget skall bibehillas som
fysiskt och psykiskt uppfostrande sport
bor man emellertid ha kvar glidflygutbild-
ningen — aven om haveririskerna bora eli-
mineras genom att ligga in ett tillrackligt
antal DK-flygningar.

Lastglidplanet blir édven civilt

Transportglidflyget har hittills haft =i
gott som uteslutande militir betydelse.
Troligen blir emellertid lastglidplanet den
rationella l6sningen av den kommersiella
luftlasttrafiken efter kriget. Slaptig med
lastglidplan komma antagligen att bli luf-
tens godstig och man kan i framtiden vén-
ta specialkonstruerade »lok» for langstrack-
bogsering och andra for »vixling» och
kortstrackbogsering. »Langtradarlokens fa
diarvid sannolikt ett om segelplan pdmin-
nande utseende med linga, slanka vingar.

Dagens transportglidplanjdttar, som nu
bara bade lastbilar, stridsvagnar och kano-
ner (forutom folk), ha utvecklats ur den

(Forts. pd sid. 27.)

18 KLUBBAR
i FLYG:s
HOJDTAVLING ¢

Svenskt segelflyg har nu fitt en si sta-
dig grund att man kan borja bygga pa
toppen. Darfor dar det glidjande att
FLYG:s segelflygtavling kommit till stind.
Jag hoppas att det blir manga unga sven-
ska segelflygare som kommer att kampa
om FLYG:s pokal och minga klubbar som
konkurrerar pi allvar om det wicanderska
lagpriset. Jag ar sjalv van frin tidigare
tavlingar att rikma med ett penningpris,
som skall tjina till att betala gjorda ut-
ligg i samband med tavlingen, och darfor
anser jag dir. Wicanders tusenlapp till det
segrande lagets klubb och andrapriset pa
500 kr vara av storsta varde for att sitta
tavlingen pd sund ekonomisk grund.

Dessa ord om segelflygtivlingen utta-
lades hiromdagen av det internationella
segelflygar-esset Pefer Riedel vid ett sam-
tal med FLYG:s medarbetare.

Féljande flygklubbar ha anmalt sig:

Aeroklubben i Goteborg, Aeroklubben i
Skine, Borlinge-Domnarvets flygklubb,
Gavlebygdens flygklubb, Halle-Hunnebergs
flygklubb, Halmstads flygklubb,*Jonkopings
flygklubb, Karlskoga flygklubb, Lidko-
pings  flygklubb, Linkopings flygklubb,
Luled flygklubb, Norrkopings flygklubb,
Stockholms flygklubb, Stockholms segel-
flygklubb, Varbergs flygklubb, Virmlands
flygklubb, Visterds flygklubb samt Orebro
bil- och flygklubb, Annu fattas 7 flyg-
klubbar.

S4 hir ser FLYG:s segelflygpokal ut. Vil-
ken segelflygare vinner den for 19447
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Tva riddare av Mannerheim-korset: ma-
jor J. Karhunen (t v) och flygmistare
IImari Juutilainen jamte divisionens trog-
na maskot, irlindska settern Peggy Brown.
— I marginalen Pégra finska Brewster-
jaktplan.

I borjan av mars begynte ryssarna med
stora styrkor overgd viborgska viken for
att avskara stadens forbindelser med vast-
ra Finland. Detta dodliga hot mot hela den
karelska arméns etapplinjer miste till var-
je pris avvarjas och hogkvarteret koncent-
rerade darfor ett si stort antal jaktplan
som mojligt till detta avsnitt, bl a den
Fokker-division Juutilainen tillhorde. Det
forsta angreppet mot kolonnerna pa isen
cick bra: ryssarna blevo dverraskade och
ledo stora forluster. Men sedan blev det
dag for dag allt varre. Isen var svart av
infanterimassor och stridsvagnar fanns dar
i hundratal, I luften patrullerade jaktflyget
och luftvarnspjaser av alla kalibrar vora
beredda att avsla finnarnas anfall med si-
na eldskurar. Pa taket av varje stridsvagn
var en kulspruta uppmonterad och med ko-
ren forenade sig tusen och Ater tusen
gevar,

530 FLYGARSKALPER 1 BALTET

Finlands faktflygaress ILMARYI JUUTILAINEN beriattar

I en luftstrid som utkdampades i september
minad senaste 4ir vann flygmastare
Juutilainen sin femtionde seger. Han be-
faste darmed yttermera sin stillning som
Finlands mest framgangsrika jaktflygare,

Den stora allmédnheten har utan tvivel
blivit ratt bortskamd betraffande nedskjut-
ningssiffrorna 1 luftkriget. Snart sagt dag-
ligen innehilla tidningarna notiser om flera
tiotal fallda flygplan. Da och di har dven
meddelanden ingdtt om enskilda flygares
bedrifter. Sa uppgavs det t. ex, for ndgon
tid sedan frian tyskt hall att en viss kap-
ten Novotny fallt sin 250 :nde motstindare,
och flera andra hava redan oOverskridit
200-talet,

For finska forhallanden ar flygmastare
Juutilainens bedrift trots detta vard all
aktning. Flygverksamheten har uppe 1 Nor-
den ar langt ifran lika intensiv som vid
storkrigets skilda fronter. Under linga ti-
der av dret staller viderleken odvervinne-
liga hinder i vdagen for all flygning. De
valdiga omriden vara flygare ha att avpa-
trullera gora det svart att fa kontakt med
lienden, och sA fi de ofta atervinda med
oforrattat arende, Darfor ar ocksa det re-
sultat flygmastare Juutilainen uppnatt av
synnerligen hog klass, Bakom hans presta-
tioner ligger ett langt och ihardigt arbete.

Eino Hmari Juutilainen fdddes den 21/2
1914 i Lieksa koping i Karelen. En vecka
efter hans fodelse flyttade hans foraldrar
till Bordavala. Denna lilla stad, som blivit
illa atgingen 1 bidgge vara krig, raknar
honom diarfor som en av de sina,

Sin barndom tillbragte han mest i sin
aldre broders sallskap. Denne vann under
det sagoomspunna smeknamnet »Marockos
skracks 1 vinterkriget ett lika stort anse-
ende som den yngre broderm nu under det
andra kriget. Det var sdlunda tva, mycket

]

Av FLYG:s Helsingforskorr.
LOJTNANT P. S. JANSSON

livliga ynglingar som under uppvaxtiren
gjorde den goda staden Sordavala osiker.

P4 nagot sitt fick den unge Ilmari tag
pa Richthofens bok »den rode jaktilygarens,
och sa var han bergtagen. Skolarbetet sma-
kade tra. Hans aldre broder upplevde re-
dan de vildaste aventyr i Framlingslegionen
i Marocko. Eino Ilmari besjalades blott av
en enda stor langtan: att fi lira sig flyga.

Sent omsider gick aven hans hemliga
drom i uppfyllelse. Ar 1936 blev han anta-
gen till elev vid luftstridsskolan. Foljande
ar ayslutade han med berém sin kurs och
samtidigt blev det ocksa slut pa hans be-
kymmerslosa ungkarlstillvaro. Han blev
bekant med en fortjusande flicka och innan
han visste ordet av satt den gyllne bojan
pa hans vanstra ringfinger. (Aven som ak-
ta man har flygmastare Juutilainen klarat
sig galant: tre duktiga sma jaktflygaraspi-
ranter ha redan setl dagens ljus i hans ak-
tenskap).

Da vinterkriget brot ut var Juutilainen
stamanstalld sergeant vid luftstridskrafter-
na och kommenderades till en jaktdivision.
Under de hundra dagarnas hektiska strider
mot det ryska flygets forkrossande over-
makt vann han sina forsta framgingar och
kunde uppfora tva nedskjutna fiendeplan
pa sitt konto. Sina hetaste strider utkam-
pade han dock di mot ryssamas mark-
stridskrafter,

Mot denna haxkittel gingo de finska ja-
garna till anfall. Luften var som ett eld-
hav. Det tycktes flygarna att de flogo i en
orkan. Braket och danet var si starkt att
de ej kunde urskilja sina egna kulsprutors
skott 1 det allmanna oljudet. Men sa linge
de hade en patron %var i sina kulsprutor
doko de finska planen ater och ater till
anfall och lito sina kulkirvar sprida dod
och fordarv bland fiendens tatt hopade
massor. Luftstrider paborjades och avslu-
tades forst dia hjulen snuddade vid isen.
Brinnande flygplan stortade som lysande
facklor till marken. Histar rusade i sken
over valplatsen och stupade med sina
kuskar i kulregnet. Isen ticktes av doda
och siarade, men striden rasade vidare med
oforminskad haftighet. Det var timslinga
mardrommar, som upprepades dag efter
dag.

Juutilainen steg hastigt i graderna. 1 de-
cember 1939 bley han befordrad till over-
sergeant och redan i januari 1940 till falt-
vabel. Den 1 mars 1941 blev han utnimnd
till flygmastare,

Under den korta fredsperioden hade det
finska flygvapnets maskinpark systematiskt
utokats och forbattrats. Da kriget ater
brot ut var det ett sant noje f6r vinter-
krigets veteraner att med de nya snabba
jaktplanen fi gd till angrepp mot arviien-
den, Flygmastare Juutilainen fick ater dgna
sig at sin favoritsysselsattning som »luft-
stridsarbetares, for att anvinda hans egna
ord. Och da boérjade aven hans flykt mot
berommelsen, Den 9 juli follo tva I 153
for hans valriktade skott, och sedan dess
har han gatt frin klarhet till klarhet.

Finnarna 1 allmanhet aro rentav retsamt
lugna och fiordiga. Ett undantag bilda ka-
relarna och Juutilainen ar en typisk kare-

(Forts. pd sid. 14.)
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Finns det civila flygare i farten?
Aerotransports, naturligtvis! Men
aven andra flygbolag ha dagli-
gen personal i luften. FLYG-
MAN har varit uppe i Ovre Norr-
land och triffat ett ging pojkar,
som dag och natt hanger i luf-
ten — for forsvarets rakning na-
turligtvis. De arbeta i Svensk
Flygtjinsts trivsamma unifor-
mer och leva ett friskt och har-
dande liv i kamp med sno, storm
och kyla.

orutom 1 Malmo, Goteborg, Karlstad,

Karlsborg, Bromma och Hirsfjarden
har Svensk Flygtjanst A.-B. tre flygstatio-
ner i Ovre Norrland, namligen i Boden,
Kiruna och annu en plats varifrin bolaget
dagligen serverar luftviarnet finfina malflyg-
ningar och andra uppdrag som telefoneras

T v Bodenchefen Chron-
vall och nedan tittar »Don
Ivarsson Lyckligs, trafik-
flygare Ivarsson, in ge-
nom lilla hangardorren i
Boden.

T v »Frasse» Jans-
son snokar i motorn. T h
drar man ut Junkern ur boden-

hangaren med ‘en sjilvbyggd »handvinsch..

FRISKA FJALLFLYGARE

in till avdelningskontoret i Boden varifran
trafikflygare Chronvalls skdnska fru, Elisa-
beth, vidarebefordrar dem till sina gossar
pa de olika stationerna,

— Mailbogsering till Uppholmen kl 14.00 i
morgon, jaha.,. Och sa var det kontroll-
flygning for luftbevakningen frin Boden
kl 10.00... Vigen da?... Jasd, meddelas
senare . .. Ingenting mera ... Jasi, morker-
flvgning for strilkastarservisen over Sand-
sjon i natt... Hur dags... kl 01.00... Det
skall bli det!

Sa dar kan det lata ibland nar det ar
brattom. Ungefar som om fru Johansson
bestallde ett halvt hekto jast, 1 kg mjol och
2 kg »bits» fran sin handlande. Och be-
stallningen levereras prompt.

— Vi startade haruppe 1941 med en enda
Caudron, siger chefen i Boden, trafikfly-
gare Abbe Chronvall. Sedan fick vi upp en
GV—38, som foljts av en rad andra plan.
Nigra haverier med dodlig utging har vi
inte haft trots att vi flyger dagligen. Sjalv
flyger jag mellan B0—90 timmar i manaden
och sammanlagt har jag nu en flygtid i
bolaget pa 2200 timmar med inalles nigot
aver 5000 landningar.

Det ar klart att det under alla dessa
luftvarnsflygningar har intraffat en hel del.

Men sidant ar man van vid, Samma dag
signaturen flog frin Boden till Luled med
Chronvall var det sa tjockt i luften att han
pa Aatervagen maste ga ner och torka av
vindrutan som blivit igengrodd av sno.
Sedan fortsatte han!

— Vid ett tillfdlle, berattar Chronvall,
startade jag utan att kontrollera att amor-
tisorerna till flygplanskidorna voro spinda,
vilket hade till foljd att lufttrycket slet av
dem och jag fick landa pa hjulaxlarna.
Planet tippade visserligen over pa nosen
men mer blev det inte.

— Inte mindre an sex ganger har mitt
plan blivit beskjutet och traffat av luft-
varn, En ging under en nattflygning till
Haparanda blev jag pa grund av sno-
tjocka tvungen att nodlanda 1 beckmorker
pd en fjord, Och vid ytterligare ett till-
falle maste jag landa 1 Holmsund pa isen
som brast, summerar Chronvall sina upple-
velser. Men for det mesta, gar allt sin gil-
la gang!

Fortjansten av att »allt gir sin gilla
gang» har nog i hog grad Frasse, alias
flvgforman B. Jansson, som svarar for alla
Flvgtjansts maskiner i Norrland och bl a
ar pappa till en hel hangar i Kiruna, Som
medhjalpare har han mekanikerna Enkan

(Forts. pd sid. 15.)

Mekanikerna Frasse, Enkan, Olle (Olsson)
och springpojken Tott titta glada ut fran
Junkerns inre: Nedan: Trafikflvgare
Freiholtz fotograferad pd Stora Lulevatt-
net vid Porjus.



Den hiir bilden tal att titta pd for alla dem, som ha for sig att Martin »Marauder. ir
sa svarflugen, B—26:an har fitt vinstermotorn sonderskjuten dver Italien men tar sig
hem pé en motor. Den langstriickta skuggningen under stjérten ir kulspruteband, som

kastas ut for att minska flygvikten.

Marauder trots allt ‘

Martin B—26 »Marauder» - har starkt
kritiserats pd grund av for hoég landnings-
hastighet, svarflugenhet: liten bomblast
m m men synes trots allt fA upprattelse.
Typen lampar sig inte for »strategisk
bombning» efter 1ing anflygning men har
visat sig utmarkt for kortdistansuppdrag
med specialtranad besdttning. B—26 har i
relativt stor utstrickning insatts mot tyska
flygbaser i Nordfrankrike och diarvid ha
forlusterna inskrankt sig till i medeltal 0,3
procent, d v s lagre an for ndgon annan flyg-
plantyp. Foljden har blivit att Glenn L.

Martin Co fitt en ny bestillning pa ett
stort antal B—26:or.

Den »Marauder» som nu bestillts ar
dock en nigot forbattrad version kallad
B—26C, som bl a har storre spannvidd an
tidigare versioner. Foljande uppgifter ha
publicerats: Spannvidd 21,65 m (tidigare
19,81 m), vingyta 53,42 (48,77), maxhast
pai 4500 m c:a 460 km/t (530 km/t).
Bevapning minst 1 st 12,7 mm tung ksp i
kroppen riktad framit, 2 st d:o i ett ror-
lig ryggtorn och ytterligare 2 st d:o i ett
stjarttorn. Det har icke omtalats om alla
B—26C dessutom forsetts med tidigare an-
tydda rorliga ksp i kroppen s3 att sam-
manlagda antalet blir 12 st.

Blohm & Voss BV 222

Enligt tyska kallor bygges nu flygbéten
Blohm & Voss BV 222 i tva versioner, en
med BMW 801 stjirnmotorer pa vardera
1580 hk och en med Junkers Jumo 207 pa
vardera 1000 hk. Spannvidden ar 46 m,
lingden 37 m och hdjden 5,6 m. Flygbéten
tar 100 fullt utrustade soldater och anvan-
des daven i stor utstrackning for att trans-
portera sdrade frin de olika fronterna.
BV 222, som kallas »Wiking», har aven i
viss utstrackning kommit till anvédndning
som fjarrspanings- och fjarrbombplan.

Den ar utrustad med kanoner och ksp med
skjutplatser i stjarten, pd kroppens over-
sida (2 st) och i nosen,

[
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Framéidsprojekt

Viscount Knollys, chef fér British
Overseas Airways Corp. och tidigare gu-
vernor pA Bermuda, har nyligen foretagit
en jorden-runtflygning utmed BOAC:s
linjer. Avsikten var att inspektera men
framfor allt att diskutera den kommande
fredstrafiken med BOAC: »allierade»
foretag i Indien, Australien och pA Nya
Zeeland. 1 ett radioforedrag nyligen av-
slojade lord Knollys sina allminna funde-
ringar om framtidens flygtrafik. Han sade
sig vara overtygad om att ganska snart ef-
ter kriget komma reaktionsdrivna stjartlo-
sa »flygande vingar» att sittas i trafik.
Transportflygplanen komma att forses
med hogtryckskabiner for ett lufttryck
motsvarande nigot 6ver 2000 m nir de
flyga pd 6000 m. Nya och effektiva avis-
ningsmetoder komma att anvindas. Ekono-
miska marschhastigheten blir 400 km/t
eller mera. Flygplanens rickvidd kommer
att tillita non-stop-flygningar mellan Lon-
don och Egypten eller 6ver Atlanten iven
vid svidr motvind. Betraffande friheten i
luften sade lord Knollys att det maste ska-
pas ett sikert skydd mot missbruk av vad
som ursprungligen var ett fredsinstrument.
Ty for att fi fram sde basta flyglinjerna
och den biasta flygservicen i varlden»
miste det finnas si mycket frihet och sa
fa restriktioner som mojligt.

Tva bilder av tyska flygbiten Blohm & Voss BV 222,

Nyttiga flygplan

-USA har infort den nya benimningen
»UC» pd smirre transportflygplan med
mindre an Atta sittplatser eller 650 kg nyt-
tig last. sUC» betyder Utility Cargo d v s
i nigot fri Oversittning helt enkelt nyttiga
lastflygplan. En hel del tidigare kinda sma-
flygplan ha fatt sidan »UC»>-beteckning.
UC—61 ar Fairchild 24W—41 »Forwar-
der» med 165 hk Warner »Super-Scarab»-
motor. UC—64 ir Noorduyn »Norseman»
med 550—600 hk Pratt & Whitney
»Waspy., UC—70 ir Howard DGA—I5
med 450 hk Pratt & Whitney »Wasp Ju-
niors. UC—71 ar Spartan »Executive» med
samma motor, UC—72 4r Waco S el. E
med sina olika motorversioner. UC—78 ar
Cessna T—50 med 245 hk Jacobs L4MB.
UC—80 ar Harlow PJC med 145 hk War-
ner »Super-Scarab», UC—81 ar Consolida-
ted-Vultee-Stinson SR-10 »Reliantsy med
420—450 hk Wright Whirlwind. UC—83
ar Piper Cub »Coupe» med 75 hk Conti-
nental. UC—86 ar Fairchild 24R med 175
hk Ranger flat sexa, UC—94 ar Cessna
»Airmasters med 145 hk Warner »Super-
Scarab» och UC—96 slutligen ar Fairchild
71 med 550—600 hk Pratt & Whitney
»Wasp».

Reaktionstirafikplan

Brittiske flygministern Sir Archibald
Sinclair har tillkinnagivit, att England
kommer att bygga reaktionsdrivna trafik-
flygplan for freden. Né&gra preciserade
uppgifter om den nya typen ville flyg-
ministern inte ge, men han framholl, att
det nya reaktionsdrivna trafikflygplanet ar
avsett for interkontinental trafik och kom-
mer att bli lingt overlagset alla nuvarande
civila flygplan ifriga om hastighet. Han
papekade ocksd, att den kommande freds-
trafiken till storsta delen kommer att ga
narmast under eller i substratosfiren pa
omkring 10 000—12 000 meters hojd.

Utom detta reaktionstrafikplan samt de
tidigare nimnda Bristol »Brabazon I och
II» samt »Tudors kommer den brittiska
flygindustien att bygga tre andra trafik-
plantyper, namligen en 2-motorig typ med
hogtryckskabin samt en flygvikt pa 20 ton,
avsedd att ta 30 passagerare pid de euro-
peiska linjerna, ett 2-motorigt landplan for
14 passagerare avsett for den lokala tra-
fiken inom England samt bilinjer inom im-
periet och slutligen ett 2-motorigt taxi-
flygplan med 4 tons flygvikt och plats for
8 passagerare.

*’Lodestar’’ bogserar

Lockheed C—60 sLodestar» anvindes nu
av amerikanska arméns flygvapen for glid-
planbogsering. »Lodestar» kan bogsera 2
st Waco CG—4A transportglidplan. Start-
hastigheten ar 150—160 km/t och normal
bogserhastighet 188 km/t.
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Jak—7 enl. AEROPLANE.

Jak—9 enl. AEROPLANE.

Jak=7 och Jak-9

Den ryske konstruktoren Alexander
Jakovleffs jaktplan JAK—I har sisom ti-
.digare omtalats' utvecklats till versionerna
JTAK—7 och JAK—9. Den forra ar ett tvi-
sitsigt ovningsjaktplan med en 1100 hk
M—105 motor. Spannvidden ar c:a 10 m
och langden ungefar 8,5 m. JAK—9 ar ett
ensitsigt jaktplan med en | 100 hk M—105P
motor. De yttre madtten uppges vara de-
samma for bida typerna och flygvikten for
den senare omkring 2750 kg. Maxhastig-
het ar omkring 555 km/t. Samtliga uppgif-
ter aro hamtade ur AEROPLANE.

Radiestyrda lastglidplan

Enligt annu tamligen obekraftade ryk-
ten fran USA hiller man vid Fords fabri-
ker pA med mycket intressanta flygforsok.
Ett obemannat lastglidplan med radiostyr-
ning (sandare i motorplanet och mottagare

- i glidplanet) kopplas loss Gver en flygplats,
varefter glidplanet lotsas ned med radio-
sandaren 1 moderplanet och landar pa fal-
tet med sin last.

Nya brandbomber

Tyskarna ha rapporterat att de vid de
senaste anfallen mot England fallt brand-
bomber av en ny typ: »mycket Sverligsen
* de brandbomber, som fillts av engelsmin-
nen 6ver Tyskland». A andra sidan rappor-
terade London den 22 mars, att de borjat
falla »oslackbara ‘~kvartersbomber» over
Tyskland, Dessa bomber pastis brinna si
lange nigot branddmne finnes kvar och
slockna inte, vad man gor med dem.

Vickers- Armstrong »Warwick», en forsto-
rad transportversion av »Wellingtons.

V-A ""Warwick”’

Vickers-Armstrongs geodetiska bombplan
»Wellington» forekommer nu i en forsto-
rad och forbattrad transporttyp, som har
fitt namnet »Warwick». Den nya typen ar
ett vialtaligt exempel pi hur behovet for
dagen och for den niarmaste framtiden
framtvingar ombyggnad av bombplan till
transportplan.

»Warwick» ar ett midvingat monoplan,
utrustat med tva Pratt & Whitney »Double
Wasp» luftkylda stjarnmotorer pa antin-
gen 1850 eller 3000 hk, under det att
sWellington III» har 1600 hk Bristol
»Hercules XI». Den fornamsta yttre olik-
heten i jamforelse med »Wellington» ar
storre spannvidd, langre nos, att motor-
gondolerna dragits ut bakom vingens bak-
kant samt mera symmetrisk form pi fena
och sidroder med rundad topp och mera
vertikal framkant. »Warwicks» spannvidd
ar 2948 m mot »Wellingtons» 26,21 m.
Langden ar 21,57 m mot 18,60 m, ving-
ytan 93,46 m* mot 78,04 m®. Flygvikten for
»Warwick» uppges till 22,5 ton (»3Wel-
lington» har c:a 15,5 ton).

Heinkel He 274

Enligt uppgifter, som aterges med re-
servation av FLIGHT, hiller en flygin-
dustri i norra Frankrike pi att bygga det
forsta exemplaret av ett nytt tyskt trans-
atlantiskt fyrmotorigt transportflygplan
med beteckningen Heinkel He 274 — en
utveckling av det tunga bombplanet He
177. Prototypen sages vara klar for prov-
flygning i augusti detta ar.

Frén borjan var det meningen att arran-
gera de fyra 2000 hk BMW 802-motorerna
pad konventionellt satt i vingens framkant
men senare har beslutats att placera dem
parvis bredvid varandra liksom i He 177.
Kraftoverforingen till propellern effektivi-
seras genom en dubbelvaxel, som konstru-
erats av SNCA du Centre och ursprung-
ligen avsett for den luftkylda Hispano-
Suiza 12Y-motorn,

En ny typ av heli-
kopter — kanske
en folkhelikopter
— @r denna PV—2,
som faktiskt ser
rasande trevlig ut.

Ja, det ar faktiskt en »Spitfires med extra
utdragna vingspetsar. Den okade ving-
ytan ger planet hiogre topphdjd och min-
skar toppfarten endast obetydligt.

P=51B ""Mustang’’

Enligt officiella amerikanska uppgifter
ar maxhastigheten pA North American
P—51B »Mustangs 684 km/t, vilket pipe-
kas med anledning av FLYG:s uppgift i
nr 4/44 att den var c:a 650 km/t.

PV=2 folkhelikopter?

Sedan mars 1943 ha prov med en ny
helikopter pagatt vid P—V Engineering
Forum i Philadelphia, USA. Det verkar
som om helikoptern nu bérjar likna ett
vanligt flygplan, d v s vad kroppen betraf-
far.

PV—2, som syns pid bilden har nedan,
har en 90 hk motor — en s k flat fyra —
samt en trebladig huvudrotor med 7,62 m
diameter over kabinen och en hjilprotor
i stjarten, Helikoptern kan landa ech star-
ta vertikalt inom en cirkel med 15 m i
diameter,

Hir nigra data- och prestandauppgifter
for PV—2: flygvikt 455 kg, maxhastighet
150 km/t, marschhastighet 135 km/t och
hastighet baklinges 32 km/t. Rotorhastig-
heten dr normalt 400 varv/min.

INTERAVIA meddelar iven att P—V
Engineering Forum planerar en helikopter,
som kan medféra 900 kg betalande last
over en stracka av 640 km,




Han svanger runt i det iskalla vattnet. Far en rejidl kallsup, som nastan fortar honom
andan. Han kridnger sig modosamt ur fallskarmsselen...

Il

n ny dag har grytt. Klockan nio har

Sture sin karra fulllankad och moto-
terna varmkorda. Det skall bli navigerings-
flvgning ut till sjoss med andra divisionen,
och for en gings skull fir Sture folja med
som spanare,

Uppe pa »vaderlekens kliar 3 Tuppens sitt
lurviga huvud. - Det ar en kallfront pa
marsch frin vastkusten
Lagt 1 tak alltsa, Hur han an raknar, maste
det racka till fem timmars frist, innan
ovadret nir flottiljen, Han skickar progno-
sen till flygledaren, fir upp sin svarta och
sondertuggade snugga ur fitkan och slir
sig till ro.

Géanget traskar dver till sin B 3:a i de
tunga flygdrikterna under det vanliga in-
bordes smaglafset,

Olin kryper upp i forarsitsen. Andreme-
ken drar runt propellern pi hégermotorn,
begiar kontakt, och Olin svarar med han-
den. Motorn gir igang. Olin rusar den en
gang och liater den sedan brumma pi tom-
gang, Runt omkring vaxer dinet t styrka
fran minut tll minut, studsar fran skogs-
brynet tills marken tycks vibrera. Det lig-
ger en samlad kraft i denna ljudorkan som
instinktivt foder en kansla av komprimerad
dadlust. Utanfor stangslet hanger nagra in-
fanterister, tysta, fascinerade av detta ski-
despel, som si hundraprocentigt skiljer sig
frin marktruppernas forberedelser. De
flesta som std diar kdnner en tom sugande
kinsla i maggropen vid blotta tanken pa en
flygning.

Med tio minuters mellanrum sliapps an-
dra divisionens maskiner ivag, Borjes sist.
Bra med dis ligger det runt horisonten.

Olin védnder blicken indt maskinen, Barje
ar iging med att instruera en f{anrik. Lind-
gren sitter och smavisslar, medan han tar
emot ett meddelande, kopplar om, slar en
snabb string av tecken, kopplar om igen
och visslar vidare,

Maskinen gar ut over den smala kust-
fransen av oar och skar. Vita stank lings

med duggregn. -

FALLSKARMSHOPP I HAVET

vindsidorna och pa havsytan tyder pa hird

vind. Kalkflaket Gotland aker over hori-
sonten. Forut kontrollerar chefen fanriken
som skall ha en trimmng i navigation. Han
tycks osaker. En ging atminstone lade han
till vindkorrektionen it fel hill, konstaterar
Olin,

Planet ar redan pa atervag mot fastlan-
det. En lig molnbank trycker ned dem till
trehundra meter och kort darpd till hundra.
Lindgren har fitt sista prognosen frian
Tuppen. Den garanterar hygglig takhojd.

Vid spaken sitter fortfarande fanriken.
Vinden hade okat och B 3:an tar stundom
ratt klumpiga hopp 1 byama.

— Lojtnant — en segelbit har gitt i
kull! ‘

Den vita, diminutiva segeltriangeln lig-
ger faktiskt utbredd pa vattenytan., Borje
ger en order till fanriken att ga ned pa
femtio meter och gora ett svep runt olycks-
platsen. Planet stryker pa nigot tiotal me-
ters hojd just som det sista av riggen {6r-
syinner under vatten. Straxt intill syns en
manniska simma, kanske for att radda sig
undan de sladdar som annu flyter pa vatt-
net.

— Det ar en kvinna, hors ndgon skrika i
kommunikationstelefonen,

— Vi maste ha ned en flytvast. Fanrik
gira sa kvickt ni kan — Olin klara flyt-
vasten — lagg dej vid luckan — jag ger
order!

Bombaren gir runt i en smart gir, som
till och med Olin motvilligt ger sitt erkan-
nande at. Han hasar sig fram till luckkan-
ten med den hoprullade flytvasten.: Vatten-
vtan fraser forbi i grova, vitraggiga berg.
Olin undrar hur manga frin biten som
strukit med. Kanske hade de dragits under
av riggen?

-~ kast! Borjes rost vrialar genom buli-
ret.

Olin dlskade motorer men dromde om att
bli flygare...

/7, SYENSKT
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4e H. Victorin—T. Enwall

Det gra vistbyltet vecklar upp sig av
luftdraget, men hur niara den forolyckade
det hamnar hinner han aldrig se. Hon ar
nere i en vagdal dia flytvisten tar vatten.
Ett par hundra meter om styrbord skym-
tar en lag 6. Dit kan hon val radda sig,
men sakert ar det inte. Det betyder en
simtur snett emot sjoarna — nej, hon kan
aldrig na fram till ‘on. Maskinen gar upp
och ut i en gir, Olin kastar en blick dver
havsytan sydpa. Dar syns blott ett grund-
brott, fradgat av snovitt skum och langst
bort en ynklig liten grvnna.

— Klara fram ett par vastar till! kom-
mer Borjes order, Han dirigerar maskinen
mot vinden fram mot den fortfarande kim-
pande kvinnan. Lindgren racker Olin vas-
tarna, och si susar aven de ned efter den
forsta. De ser ut att ta vatten strax intill

. henne. Det var nog gott och vil, men hur

linge kan en kvinna st ut i tiogradigt vat-
ten och samtidigt grov sjo?

— Hir Lindgren. Skicka det till kust-
flottan. — Hur tusan skall det har sluta?
Det ar minst ett par timmars ging {or en
motortorpedbat. Och ingen annan bat i
sikte,

— Vi kan itminstone hilla oss over hen-
ne annu ett slag, Ett par nya svep foljer.
Lindgren sitter med alla sinnen pi hel-
spann  vantande svar fran kustflottan.
Plotsligt anropar deras egen flottilj.

— Lajtnant, aterkallelse frin F 19, Land-
ningsforbud beriknas om en halvtimme.

— Fan ocksia! bryter Bérje ut. Jag kan
inte lamna den arma stackarn — det ar for
ruskigt. Hur ar det pa F 11. Lindgren, hor
efter om vi kan fa hjalp. Vi har bensin
for fem kvart till. De sveper ater over
olycksplatsen och konstaterar, att den
drunknande lyckats fa tag i en av flytvds-
tarna.

En arm stracks upp mot det foérsvinnan-
de planet.

— Na Lindgren, hur liter det?

— Samre, lojtnant. Dom beraknar land-
ningsforbud inom en kvart,

— Vi fir gi hem —.
(Forts. pa sid. 22.)




FLYGANFALLET MOT TYSKA SLAGS
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EPPET TIRPITZ i Altenfjord var en oerhort svar uppgift som dock genomfordes

framgéngsrikt. Bilden ovan t h visar det brinnande slagskeppet efter »Barracuda»-planens anfall. Ovriga bilder visa graden av
svarigheterna fot anfallets genomférande. De dro tagna av Coastal Commands spaningsflyg efter ubatsanfallet den 22 sept 1943. Av
bilden ovan t v framgar hur skyddat slagskeppet lig i den tranga fjorden (pilen visar slagskeppets lige). Bilden nederst visar i nér-
bild Tirpitz’ av bl a ubétsniit skyddade ankarplats tatt under de higa strandemna.

KRIGET I LUFTEN

Biﬁrjan av april inleddes 1 Vdsteuropa
med ett brittiskt flyganfall pa slagskep-
pet Tirpitz, som lag till ankars i Alten-
fjord. Tirpitz ar ett av varldens moder-
naste slagskepp, sjosatt 1939, systerfartvg
till det 1941 till stor del med flyghjalp
sankta Bismarck, har 35000 ton, 16 10 cm
Ivkanoner och 14 37 mm lvautomatkanoner.
Tirpitz. lig mycket ndra land under yt-
terligare skvdd av landuppstallt lv. P4 det
narbelagna flygfaltet vid Banak kan jakt-
forband ha funnits. Forsvaret var salunda
val forberett. Nagot tidigare hade det sto-
ra 'verkstadsfartyget Monte Rosa, som ti-
digare legat i Altenfjord for att reparera
Tirpitz efter ubitsanfallet den 22/9 1943,
anfallits av Beaufighters med torpeder vid
Jaren pa norska vastkusten. Slagskeppet,
som tydligen val overvakats av brittisk
flygspaning, var alltsd sannolikt nu Aater
sjoklart. Den 2 april upptridde en sjostyr-
ka ur brittiska Home Fleet utanfor norska
Ishavskusten, medforande sannolikt tva
hangarfartyg. Fran dessa uppsdndes den 3
april i gryningen 42 Barracudaplan i tva
vagor, skyddade av jakteskort. Anfallet ut-
fordes med tunga och medeltunga bomber,
varay 20 ton falldes i vardera vigen, san-
nolikt i dykanfall. Varje flygplan maste
salunda medfort minst 1 ton bomber, vilket
ar mycket for ombordbaserat flygplan.
Bombvikten torde varierat mellan 250 och
900 kg. 16 traffar rapporterades i slag-
skeppet, darav 3 & 4 med »tunga» bomber.
Traffprocenten har salunda varit val over
10 %, en utmarkt prestation mot ett val
forsvarat mal, Forlusterna inskrankte sig
till 3 Barracudas och ett jaktplan. Farty-
get skvddades aven med dimbildning. Det
ar forsta gingen som det omnimnts att
Barracudaplan aro i tjanst, Detta for han-
garfartyg avsedda torped- och stortbomb-
plan har latit lange vanta pld sig men kan
nu tydligen val konkurrera med sin ame-
rikanska motsvarighet Avenger,

GLOM EJ GIMOBARNEN!

Den brittiska sjostyrkan sades ha und-
gitt forluster,

Om antalet bombtraffar raknats in ratt
maste Tirpitz dnyo vara satt ur spel for
avsevard tid. Flygfoto visade kraftiga rok-
moln och eldsvador. Tyska flottan har icke
haft mycket gladje av sina slagskepp un-
der detta krig, lika litet som de franska
och italienska flottorna.

Enligt tysk uppgift nedskotos 16 brittiska
plan vid Tirpitz, diarav 6 av luftvarnet,
d v s niara 50 % av anfallsstyrkan. Aven
om denna uppgift vore riktig, kan resul-
tatet ha varit vart insatsen.

Bombof fensiven vasterifran under forsta
kvartalet 1944 nadde som vantat rekord-
siffror, Enbart RAF f{allde 53 000 ton bom-
ber, varav 48 000 over Tyskland. Amerika-
narna fallde i januari—februari 30000 ton
och i mars 30000 frin England och Ita-
lien sammanlagt. Totalt falldes silunda
over 100000 ton bomber vasterifran i jan-
nari—mars mot 200000 under hela 1943
Férlusterna rorde sig om 1550 tunga
bombplan (enligt tvsk uppgift 2 300),
d v s over 60 ton bomber per forlorat
bombplan, vilket ar nagot gynnsammare an
medeltalet for 1943,

Morkeranfallen med tumga bombplan mot
tyska industristader upphorde plotsligt fran
1 april. I stallet skickades Mosquitos med
2-tonsbomber in over Tyskland och de
tunga bombplanen anfollo jarnvagsmail i
norra Holland, Belgien och norra Frank-
rike, Det var relativt tyst om dessa anfall,
under vilka dock 4000 ton fdlldes natten
10—11 april av 900 bombplan, vilket var
rekord, sakerligen uppnitt tack vare den
korta flygvigen och foljaktligen storre
bombmangden — dver 4 ton — per flyg-
plan. Forlusterna harvid voro sma,

Under dager hade offensiven stor om-
fatining. Sarskilt intensiv var tiden 8/4—
13/4, da amerikanarna pi 6 dagar fallde
15000 ton bomber, Samtidigt uppgavs 700
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tyska jaktplan forstorda mot 300 allierade
flvgplan. De viktigaste anfallsmilen voro
alltjamt flygindustrier. Flygplan-, motor-
och kullagerfabriker anféllos i Belgien och
Frankrike samt vid Braunschweig, Augs-
burg, Bernburg, Oschersleben. Vid tvd till-
fallen utstracktes anfallen till Ostersjo-
kusten frin Rostock over Stettin till Gdynia
och Marienburg i Ostpreussen. Aven ett
stort mineringsforetag mot Ostersjon ge-
nomfordes. Dessa Ostersjoforetag medfor-
de, att atskilliga bombplan icke formidde
atervanda till England; 19 »fastningars och
Liberators hamnade i Sverige. I Schweiz
hamnade ytterligare 12 efter ett foretag
mot Sydtyskland. Aven i 6vrigt hade ame-
rikanarna stora forluster.

Ett nytt satt att bekampa tyska jaktfor-
banden inleddes den 4 april, di amerikan-
ska Mustang-, Thunderbolt- och Lightning-
plan flégo lingt in 1 Tyskland och beskdto
flygplan pa flygfalten. Flera sidana vid-
strackta jaktsvep foretogos. Motivet till

dessa foretag kan vara tvafaldigt: dels vill
man ytterligare minska bombplanens for-
luster vid deras vidstrackta foretag, dels
vill man overhuvudtaget ndta pad det tyska
jaktplansbestindet sisom fdrberedelse till
invasion. En

talesman for brittiska Air




Tysklands
kapten Novotny, med 250 erkiinda flyg-
segrar pd sitt konto, mottar en modell av
Focke Wulf FW 190 av dess konstruktor,
professor Tank.

framgangsrikaste jaktflygare,

Ministry foérklarade att tyskarna nu hade
ungefar 1500 jaktplan i forsta linjen till
hemlandets och vistfrontens forsvar, vil-
ket var en Okning med 250 plan sedan i
juli 1943, di den tyska flygindustriens om-
laggning till jaktplanproduktion borjade fa
full verkan, Den sedan dess piglende of-
fensiven mot flygindustrien hade silunda
icke kunnat minska jaktplantillgingen men
val hindra en vasentlig okning av den.

Omfattande och foga omtalade anfall pa-
gingo hela tiden mot »militara mal» vid
Pas de Calais. De staktiskay» flygkdrernas
invasionsforberedelser 6kade silunda sam-
tidigt med att brittiska Bomber Command
riktades in pd narliggande omriden. Detta
kan tydas som ett tecken pa forestiende
invasion, varvid de samtidiga bombanfal-
len mot Tyskland skulle ha till biandamal
att binda tyska jaktférband i hemorten.
Med tanke pad den blivande invasionens
ofantliga dimensioner och forsvarets styrka
maste man dock rikna med ett tamligen,
langt forberedelseskede,

Efter den sex dagars linga bombstormen
uppgavos 13 flygplanfabriker, 17 flygplat-
ser och 14 jirnvagscentra vara svart ska-
dade. Har torde aven resultaten av anfal-
len séderifran ha medraknats.

Den standigt pagiende flygmineringen
okade och det meddelades fridn brittiskt
hall att 1 miljon b r t nu uppskattades ha
sankts av flygminor sedan krigets borjan.

I Frankrike aro mu bombkrigets offer
15000 doda, 20000 sirade och 200000
hemlosa.

Fran dstfronten ar att nimna stora tyska
lufttransporter till isolerade truppstyrkor i
Ukraina samt stindiga ryska liganfall mot
atertagskolonner. Vid offensiven pA Krim
sattes starka ryska bombférband in under
dager och morker sarskilt mot Sevastopols
hamn for att hindra evakuering. Avstin-
det till tyska flygbaser i. Rumanien var for
stort for att jaktskydd skulle kunna erhal-
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KRING LUFTKRIGET

Anglo-italienskt

Alla italienska flygplan som tjinstgora
for de allierade aro markta med tre ringar
i Italiens nationalfarger, rott, vitt och
gront, malade pA kropp och vingar. Mitt-
ringen ar gron, Det finns inga markerin-
gar pd fenan, Inga italienska flygplan bara
vare sig engelska eller amerikanska beteck-
ningar. Daremot aro alla italienska flyg-
plan som beslagtagits av tyskarna eller fly-
gas av -italienska fascister forsedda med
tysk markning. :

Raketbomben

Vid de forsta meddelanden i Washington
i december forra iret om den tyska raket-
bomben sades det att den skulle ha en
rackvidd pd niara 200 km och vdga 2 ton.
Engelska vetenskapsmin meddela nu att en
sidan raketbomb skulle beh6éva minst fem

las. Diarmed voro ocksid de isolerade tyska
trupperna domda.

Ett storre tyskt bombforetag under mor-
ker omnamndes mot etappstationerna i
Kiev.

I Italien var det hiandelselost vid land-
fronten. Den tidvis valdsamma anvéandnin-
gen av flyg som artilleri vid Cassino hade
varit forgaves, Nagon forandring av front-
laget var icke i sikte, Femtonde flygkiren
och de strategiska brittiska bombforban-
den anviandes for industribekimpning i
Osterrike, Ungern och Ruminien, Flera
anfall gjordes pi Budapests jamvigssta-
tioner och narliggande flygindustri, dar
1000 ton falldes den 3—4 april; antalet
doda oversteg 1000 vid detta forsta anfall.
Andra anfall drabbade fabriker vid Wien
och Steyr. Bukarest anfolls forsta gangen
den 4 april, dar tyska jaktforsvaret var
starkt, liksom vid Ploesti, som anfolls
fjarde gangen den 14 april,

Tyskarna rapporterade ett par fram-
gangsrika anfall pad brittiska Medelhavs-
konvojer, darav ett utfért av italienska
torpedplan, vilket visar att italienska flyg-
forband av den »neofascistiska» regimen
finnas i funktion pd tysk sida.

Fran Fjdrren Ostern meddelade japaner-
na att de vid den amerikanska framstoten
mot Ogruppen Palau i Karolinerna, som
omnamndes 1 forra oversikten, satt in flyg
till motanfall med resultat att tvd kryssare
och ett hangarfartyg skulle ha sankts, tva
stagskepp skadats samt 80 flygplan skju-
tits ned. Amerikanarna ater uppge forlus-
terna till 8 bomb-, 11 jakt- och 8 torped-
plan samt inga fartyg. Amerikanska flot-
tan uppgavs nu sedan krigets bérjan ha
forstort 4316 flygplan och forlorat 921
egna. Efter en del bombfdrberedelse besat-
te amerikanarna fyra nya atoller i Mar-
shalloarna.

Frin Burma gjorde japanernas offensiv
framsteg in i Indien, trots allierad overlig-
senhet i luften och forbindelsebekimpning
med flyg. I slutet av mars skulle 130 ja-
panska flygplan ha skjutits ned hir mot
33 allierade, vilket ar hoga siffror for den-
na front. Isolerade brittiska truppstyrkor
maste underhéllas luftvagen.

1 USA tillverkades i mars 9 118 flygplan,
darav 87 % bomb-, jakt- och transport-
plan. 1714 1944.

ganger sin egen vikt i drivmedel for att
tillryggalagga 150 km. Om man tinker sig
att raketbombens vikt dkas till 12 ton skul-
le foljaktligen sjalva bombens vikt efter
en tillryggalagd stricka pd bortit 20 mil
kunna vara hogst 2 ton Dartill kommer att
det ar omojligt att uppnid nidgon traffsi-
kerhet efter sa ling bana. Engelsmiannen ta
dirfor timligen lugnt pi hotet fran de
tyska raketbomberna.

[ detta sammanhang fortjanar det att
namnas att engelsmiannen tala om ett nytt
tyskt vapen kallat »gasmatta», vilket kom-
mer att anvandas mot den kommande in-
vasionen. Experiment har utférts nara
Jena. Vapnet utgdres av en 22,5 m lang
tub, som skjuter ut en granat »flera hundra
kilometer» med hjilp av komprimerad luft.
Granaten bestdr av tvd delar, sjalva gra-
naten och en propellerforsedd drivanord-
ning. Nar granaten exploderar frigores en
tung gra gas som lagger sig i en 6 m tjock
matta over marken. Gasen ar icke dodlig
men Astadkommer svira inflammationer.

USA:s standardvapen

En hel del uppgifter har publicerats om
det amerikanska standardvapnet pa flyg-
plan, 12,7 mm automatkanon. Total lingd
ar silunda 1,45 m, pipans lingd 0,92 m, to-
tal vikt 28,46 kg, pipans vikt 4,48 kg, myn-
ningshastighet 857 m/sek, eldhastighet 800
skott/min, effektiv rackvidd 3900 m, pro-
jektilens langd 13,85 cm, och vikt 118 g,
Vid en jamforelse med den ungefir likvar-
diga tyska Rheinmetal-Borsig MG 131 med
13 mm kaliber har den amerikanska storre
pipa och total lingd, hogre mynningshas-
tighet och projektilvikt men lagre eldhastig-
het. Den effektiva rackvidden pi R-BMG—
131 ar ej kiand, men amerikanska flygare
over Tyskland ha rapporterat att deras
12,7 mm tunga ksp ir effektiv pi avstind
pa vilka tyskarna inte kunna oppna eld med
sina 20 mm automatkanoner. :

20-minuters-raider

Tyskarna specialisera sig som namnts pa
20-minuters-raider mot England. De utnytt-
ja vinden och gora for det mesta anflygnin-
gen 1 medvind varigenom de uppni betyd-
ligt hogre hastighet an normalt, De filla
dessutom sina bomber frin mycket hog
h6jd och limna direfter snarast mojligt
engelskt territorimn. De uppehilla sig som
regel endast 20 minuter over England och
aro i allmanhet utanfor kusterna redan 8
minuter efter bombfillningen. P4 grund
av denna taktik dr det ytterst svirt for det
engelska jaktflyget att ingripa effektivt,
Och darfér aro de tyska forlusterna syn-
nerligen liga. Man kan jamfora de eng-
elska tunga bombplanens fyra-sex timmar
langa flygningar over fientlig mark vid an-
fall mot avlagsna tyska stader,

Diartill kommer att de allierade bombpla-
nen som regel dro tungt bomblastade och
foljaktligen fore bombfallningen aro tvung-
na att flyga med relativt lag hastighet.
Tyskarna 4 sin sida anvanda huvudsakli-
gen snabba flygplan med liten bomblast.
De tyska bombplan, som pi sistone insatts
mot England, aro Messerschmitt Me 410
med 1000 kg bomber, Junkers Ju 88 med
2000 kg bomber, Junkers Ju 188 med
35000 kg bomber, Dornier Do 217 med
2000 kg bomber och jaktbombflyget Focke
Wulf FW 190 med 230 kg bomber.

Med dessa maximala bomblaster ha de
tyska bombplanen en mycket begransad
flygstracka.

Postgiro 193430



30 FLYGARSKALPER ...
Forts. fr. sid. 8.

lare. Han berattar garna och bra. Han le-
ver med i berattelsen, dgonen lysa av iver
och skildringen understrykes med livliga
gester. Lat oss hora honom sjalv beratta
om sin 50:nde seger:

— Detta senare slagsmal nar nummer 50
vande tarna i vadret var bland mina allra
trevligaste. Ryssmaskiner av olika typer
fanns det i parti och minut. 1 en halv tim-
mes tid akte vi karusell med varandra si
armarna annu ar omma. Min hist ar sa
hiard i munnen, se! Denna gingen bjod rys-
sen pa hyggligt motstand och tog ej genast
till harpasset. Vart jag dn vande min karra
hade jag nastan alltid en Ivan pid kornet.
Jag skét och njot. Tusan ock, men det var
skojigt! En fick en fulltraff, en annan li-
kasa, och annu en tredje lir ha hamnat
brinnande pi samma stalle (i finska viken).
Jag hann ej alltid se efter. 1 slutspurten
rok jag ithop med en seglivad LA som jag
dansade runt med i fem minuter, Dom om
min forargelse di jag upptickte att mina
patroner var slut, men — det tokigaste i
hela historien var att ocksd ryssen var
utan ammunition. S& holl vi pa tillsamman
och 6vade oss i kurvtagning tills jag flig
upp i bredd med honom, Forst glodde vi
ett tag pa varandra fran 10 meters hall
och sa vinkade vi med kalla handen och
vankade var och en hem till sitt. Det vore
roligt att traffa samma grabb i luften en
annan gang da bida ha skarpa skott i

piporna. Det var en djarv och skicklig
motstandare.

Juutilainen har talat sig varm och den
ena historien foljer den andra:

— Sadana dueller aro luftstridens grad-
de. Visst ha de kaotiska darkarusellema
sitt behag, di luften ar full av rasande
otyg, men kampen man mot man ar rejala-
re och for osokt tanken pd riddartidens
tornerspel, Livhanken hanger helt pi ens
eget forstand och kunnande, Man kanner
tvekampens fréjd och erfar ibland en un-
derlig njutning da sparljusstrecken stryka
nara forbi. — Men vilken upphéjd gladje
ar det ej di man sjalv fir fienden noga
pa kornet och ser sina egna sparljusband
forsvinna i moskovitens motor. Ett prak-
tigt rokmoln, en klar laga — och si aker
han ned sa det brakar i skogen eller vatt-
net sprutar hogt mot skyn...

Men jaktflygarens liv ar ej endast strid
mot fiendens maskiner. PA grund av vad-
ret och andra omstindigheter uppsti ofta
langa pauser. Dessa nodtvungna fristunder
har flygmastare Juutilainen utnyttjat till
studier. Varen 1943 avlade han en examen
motsvarande 7 klasser i lyceum, ocksa det-
ta ett bevis pA hans begivning och energi.

Den 26 april 1942 tilldelade &verbefil-
havaren flygmastare Juutilainen Manner-
heimkorset, malet for alla jaktflygares
hemliga langtan. Detta var en offentlig er-
kansla 4t den man som med sin sega
energi, sitt glada, hurtiga lynne, sitt kamp-
humor och sin skicklighet framstir som ett
foredome for alla blivande finska jakt-
flygare, PSSk

I FRISKA FJALLFLYGARE |
(Forts. fr. sid. 9.)

— Engstr'om, Boden, Ruud och Olsson i
Kiruna, Det ar allesammans pojkar som
kan f4 motorerna att puttra dven i 30 gra-
ders kyla och annat otackt vader. Och det
skall inte si litet illistighet till for det!

Uppe pi Flygtjanst nordligaste station i
Kiruna iar trafikflygare Rune Freiholtz
chef. Det ar ett verkligt ndje att slanga
ivag med honom upp bland fjalltopparna
en solig dag. Men ibland kan det nog ha
sina sidor ocksa nar fjallstormarna komma
rullande. Flygtjanst har gjort en verklig in-
sats haruppe. Atskilliga ganger ha namligen
c:a 400 man vid Suorva varit avstingda
fran yttervariden pd grund av att hastfo-
rorna som ta fem dagar i ansprik inte
kunnat ta sig fram. Foda likemedel och
post utgjorde huvudparten av godset och
vid ett par tillfdllen forslade man t o m le-
vande djur,

— Grisar gick fint, berattar Freiholtz,
men nar man kom dragande med en hel ko
maste Alex Widell, som vid det tillfallet
var iorare, vagra passageraren tiljtrade!

Flygman,

Anstrivngd jakt

Amerikanska bombplansbesattningar, som
dterkommo frin raiden mot Regensburg
den 25 febr. har rapporterat att tyskarna
pa grund av brist pi jaktplan sande upp
bombplan av typ Dornier Do 217 mot de
anfallande »Flygande fastningarnas,

BEROMD
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FASTNINGAR

Bildtrion hér ovan visar, hur en svensk J 20 frin F 10 ~fangat
in» en Boeing B—I17 nigonstans innanfor den svenska terri-
torialgriansen (dverst t v) samt foljer den in mot Bulltofta
och ser till att den landar ordentligt pa faltet, dir redan en
strax fore landad »fdstning» parkerats (nidrmast t h). Sedan
det amerikanska Boeing-planets hjul tagit mark fortsiitter
J 20 sin vakt (hiér ovan).

"INVADERA” B

OMKRING 90 FRAMMANDE FLYGPLAN hade den 15 april nedsk
ler av annan anledning landat i Sverige under kriget. Av dessa fly;
inte mindre an 29 fyrmotoriga »Flygande fastningar» eller Liberat
skilt dagarna kring péask voro livliga och dkade »parken~ av 4-moto
med 19. PA denna sida ett unikt bildreportage fran »invasionen» pa
Hir nedan berittar en svensk jaktflygare om svenska jaktens mote:
amerikanska planen och deras besittningar.

Svensk jakt pa va

torre frammande flygplan under anflygning mot Falsterbo soderifran; h
S Sa later den orientering som en jaktdivisionschef ger sin division ¢

blicket efteriat rusar en rote, det vill siga tva, svenska jaktplan fram o
for att mota det frammande flygplan som, darest det dess forinnan e¢j a
kurs, snart kommer att passera den svenska territorialgransen. Jaktroten har
sitt beredskapslage och intagit.den angivna héjden och lange drojer det ej he
in malet siktas. o G

Ur diset i soder kommer ett flygplan 'med kurs mot den svenska kusten
fyrmotorigt flygplan, som de bagge jaktidrarna mied sin goda trining i
igenkinning snart identifierar som en fl de fastning, det vill siaga «
B 17-G. Den svenska jaktroten svanger sunt | flyger upp vid fastningen:
att lita den tydligt iaktta de svenska nationalitetsmirkena och i samma
skjutes en rod lyskula ut frin fastningens sida.

Det betyder att den befinner sig i nod och darom riader sakert icke he
tvivel, ty av de fyra motorerna ar det blott de tvd mittersta som aro i ar
hogra vttermotorn har fatt en fulltraff si att hela framre delen ar bortslite
propeller eller propellervaxel finnas kvar, endast en stor gapande glugg
vttermotorn ar fléjlad och en svart strimma av olja frin motorn bakit ov
visar att aven dar har en traff gatt in. (Forts. pa :

T v en »féistn
skador mraste
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niira staketet |
na. — T h e
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En Liberator-besittning tillsam-
mans med nigra svenska jakt-
flygare. I mitten kapten Carl-
Gunnar Hammarén, t h lgjinant

Ove Miiller-Hansen och t v vpl
ff Karl Lennart Smitt.
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3 : d Bulltofta.

jom pa grund av sina
is med for hog land-
e ut over filtgrinsen
har stannat behagligt
intresserade askadar-
ning som buklandat i
ivit relativt svart ska-
1 de utfiallda vingklaf-
drastisk »galjonsbild»
ts 30:de raid blev dess
alluderar pd »Mamas
(raider) och den hade
lade pa kroppens sida.




FORSALININGSKONTOR: GUTEBORG -

Nu utan licens
aluminium och aluminiumlegeringar

Enligt Industrikommissionens meddelande av den
1 mars 1944 fir tills vidare aluminium och alu-
miniumlegeringar fritt forsiljas och forbrukas.

En betydande littnad har hirigenom intritt
for de ordinarie forbrukarna av dessa metal-
ler. Medgivandet innebir emellertid Zven
mdijligheter, att pd ett flertal andra omriden
avhjilpa ridande materialbrist genom att an-
vinda aluminium och aluminiumlegeringar.

Vir mingiriga erfarenhet frin tillverkning
av dessa produkter stdr dirvid till Edert f6r-
fogande. Lit vir Serviceavdelning ta del av
Edra materialproblem. Den kan kanske ge Er
nigra virdefulla rdd och upplysningar for ut-
nyttjande av den nu ridande licensfriheten.

AB SVENSHA METALLVERHEN

FORSALININGSCENTRALEN, STOCKHOLM 1

MALMO -

JONKOPING -

ESKILSTUNA < SUNDSVALL



HAWKER TYPHOON” 1 NARBILD

"TYPHOON’-DATA

»Typhoon IA och IB» iro utrusta-
de med en 2200 hk Napier »Sabre»
24-cylindrig, vitskekyld H-motor
samt Hamilton -Hydromatics pro-
peller. Data for bida typerna:
spiannvidd 12,67 m, langd 6 a 9,72
m, hojd med sporrhjul i marken
4,66 m, vingyta med flaps 25,92 m,
stabilisatorspinnvidd 3,96 m, spar-
vidd 4,13 m, flygvikt 5187 kg for
jaktversionen och 35692 kg for jakt-
bombversionen med 459 kg bom-
ber. Maxhastighet dver 645 km/t.
Beviipning 12 st 7,7 mm Browning
ksp for »Typhoon IA- och 4 st 20
mm Hispano akan for »Typhoon IB».

Ur vdr engel-
ska kollega
FLIGHT
ha vi himtat
nedanstdende
intressanta

beskrivning

OBS! Réntgenteck-
ning av ’Typhoon™
samt olika detaljer

i FLYG nr 8 1944

astan det later otroligt konstruerades Hawker »Typhoon» re-

dan 4r 1937. DA man i vidra dagar betraktar »Typhoon IB»
med dess 4 Hispanokanoner har man svart att ‘erinra sig forhal-
landena vid den tidpunkten och att géra klart for sig den stora
osakerhet med vilken konstruktorerna maiste haft att kampa. For
det forsta var Hispanokanonen vid den tiden icke fullt utvecklad
och utprovad i England och dessutom méste diskussionens vigor
ha gitt hoga huruvida den bdsta bevipningen for ett jaktplan av
»Tvphoons» klass bestod av 4 st 20-mm kanoner eller 12 kul-
sprutor av liten kaliber, »Typhoony blev ocksi konstruerad for
bida dessa bevipningsalternativ, och versionen med 12 kulspru-
tor har givils beteckningen »Typhoon 1A»,

Detta var emecllertid icke den enda svirigheten. Vida allvar-
ligare var den omstandigheten att Napier »Sabres-motorn vid den
tidpunkten stod pa ett mycket tidigt utvecklingsstadium. Den lo-
vade gott att doma av preliminara provresultat men den var langt
ifrin genomarbetad och fullstindigt utprovad. Ungefar samtidigt
bérjade Rolls-Royce »Vulture»-motorn komma fram i serie och
eftersom Hawkerkonstruktorerna under en lang f6ljd av ar astad-
kommit en rad framgangsrika flygplantyper med Rolls-Royce-
motorer ansdgo de det lampligt att ha en konstruktion foér »Vul-
ture» utom den fér »Sabres, och harigenom uppstod Hawker
»Tornados.

P3 ett senare stadium beslot man emellertid att fortsidtta en-
dast med »Sabres-motorn och foljaktligen kom »Tornados icke
fram till serietillverkning. Dessa fakta belysa de svirigheter den
engelska flygindustrin hade att kimpa med under tiden narmast
fore krigsutbrottet. Utom »Tornado» och »Typhoon» holl man pa
Hawkerverken dessutom piA med ett antal andra typer forutom de
vanliga Hawkertyperma med deras varianter och undertyper. .

Det ar imponerande att trots dessa svarigheter planet blev kon-
struerat och ctt antal prototyper byggda. Att det tog sa ling tid
innan »Typhoon» kunde bli foremdl for serietillverkning har
manga orsaker, »Sabre»-motorn hade sina barnsjukdomar, vilket
knappast overraskar med tanke pd den ovanliga konstruktionen.
Vid ett tillfalle sig det t o m mycket bekymmersamt ut med
mojligheterna att skapa ett starkt bevapnat jaktplan som ersittare
for »Hurricane» och »Spitfires.

Ehurue man icke kan saga att »Typhoon» ar ett i egentlig me-
ning vackert flygplan ar det dock aerodynamiskt mycket hog-
vardigt, Tva saker tyckas dock vid en flyktig granskning motsaga
detta: den tjocka vingen och den stora kylaren under nosen.
Vingens tjocklek valdes huvudsakligen med tanke pa att bereda
plats f6r Hispanokanonerna och de stora landningshjulen. Kyla-
ren, som innehdller kylblock f6r kylmedel och olja, erbjuder be-
tydligt mindre motstdnd an man skulle kunna tro vid férsta ogon-
kastet. Noggranna prov ha visat att »Typhoon» i verkligheen har
mindre skadligt motstind an »Hurricanes och endast obetydligt
mera an »Spitfirey, Detta trots att den ar betydligt storre anm
dessa typer.

Under praktisk tjanstgoring har »Typhoons visat sig vara ett
fruktansvart vapen. Forutom sisom jaktplan med 12 Browning-
kulsprutor eller med 4 Yanoner har »Typhoon» anvints som
laganfallsplan utrustad med antingen 2 st 115 kg eller 2 st 230

FLYG och MOTOR

PA bilden hir ovan
den typiskt randiga
undersidan pa
»Typhoons, vilken
blivit »zebraserad»
for att luftvirnet
skall kunna skilja
den frin Focke
Wulf FW 190. —
T h »Typhoon IB.
i silhuett enligt
FLIGHT. Liagg
marke till den ka-
rakteristiska ving-
formen.

kg bomber, placerade i bombstill under vingarna, Bomberna kun-
na utbytas mot extra tankar fér att oka jaktplansversionens
aktionsradie

»Typhoons» konstruktiva uppbyggnad ar minst lika intressant
som dess aerodynamiska egenskaper. Pafallande ar att Hawker-
konstruktérerna icke ha varit bundna till nigot speciellt konstruk-
tionssystem. Vid en mera ingaende granskning av planets upp-
byggnad fir man snarare intrycket att varje detalj konstruerats
sa att den blivit mest lampad for sitt andamal, Konstruktionen ar
mycket heterogen men man finner alltid vid nirmare betrak-
tande att varje ombyte av konstruktionsmetod har goda skal for
sig. Ett typiskt exempel hdarpd ar kroppskonstruktionen. Den
framre delen ar byggd i stilror medan den bakre ar i monocoque-
konstruktion med forsankta nitar.

Flygkroppen

Ur aerodynamisk sympunkt skulle idealet utan tvivel vara ge-
nomgiende skalkonstruktion. Det finns emellertid starka skal for
att inte anvanda detta byggsitt vid flygkroppens frimre del, dar



»TYPHOON IB. demonstrerar sin eldkraft.

sd gott som all utrustning ar placerad. 1 ett flygplan av »Ty-
phoonsy storleksklass skulle harvid utrymmesfrigan bli ett pro-
blem av stora matt. Ett annat skal for anvandande av stalrors-
konstruktionen ar, att flygplanets utrustning efter borttagande av
den lostaghara bekladnaden ar latt atkomlig {6r oversyn och re-
paration, vilket ar av stor betydelse i praktisk tjanst. De anvanda
stalroren ha delvis cirkular sektion, delvis fyrkantsektion med
rundade horn.

»Typhoons ar inget latt flygplan (flyvgvikten uppgir till bort-
at G000 kg) och foljaktligen ar belastningen pa denna del av
flygkroppen avsevard. Vissa av de mest belastade roren ha dar-
for en diameter av c:a 75 mm och de ror som uppbédra vingin-
fastningen dro dessutom forsedda med grova manschetter, pa
vilka vinkkopplen aro fastade.

Kroppens bakre del ar byggd i tvi enheter av vilka den bakre
uppbar fenan, som ar byggd i ett stycke med denna. Denna del
av kroppen ar sisom tidigare namnts i skalkonstruktion. Spanten
ha givits ladsektion uppbyggd av U-balkar med en tunn tack-
plit pa insidan, medan stringers ha V-sektion med rundad spets.
Ett undantag fran denna konstrukiionsmetod ar huvudspantet,
vid vilket de punktformigt angripande lasterna frin stalrors-
konstruktionen ledas ut i bakkroppens skal. Detta spant ar icke
genombrutet for stringers, utan man har foredragit att lita
stringers endast ga fram till spantet.

Lasterna fran stilrorskonstruktionen leds in i huvudspantet i
fyra punkter., Den egentliga skalkonstruktionen borjar forst ett
stycke bakom denna forbindning och beklidnaden mellan denna och
kroppens framre del upptager inga laster, eller med andra ord:
forbindningen 1 bekladnaden och den mellan de barande delarna
aro skilda frin varandra med ett avstind av ungefar en halv m.

Orsaken till att bakkroppen ar byggd i tva enheter ar av rent
tillverkningsteknisk natur. Fenan ar byggd i en enhet med den
bakre delen och fastpunkter for stabilisatorn finnas i bekladna-
den, Hojdstyrverket ar helt symmetriskt sd att de biada halvorna
aro sinsemellan utbytbara. :

Vingen

Ehuru vingkonstruktionen icke uppvisar sid radikala vixlingar
av konstruktionsmetod som kroppen kan man finna dndringar
harvidlag och da speciellt i balkkonstruktionen. Vingens inre del
har platt undersida och eftersom vingen har mot vingspetsen av-
tagande profiltjocklek, betyder detta att oversidan har negativ
V-form. I denna del av vingen har balkarna bommar med »pi-
sektion» och ar har i fackverkskonstruktion. De vertikala och

»Typhoons» kropp idr av blandad kon- »Typhoonss»
struktion med framdelen i stalror for att
underldatta montering och skotsel av ut-
rustningen. Bakdelen &r i monocoque.
Overgangen mellan de bada kroppshalvor-
na och sittet att fordela de punktformigt
angripande belasthingarna i monocoque-
konstruktion framgir av nedanstiende
bild. L#gg mirke till att motorbocken
striicker sig bakom vingens frambalk &#nda
fram till den ram pd vilken brandskot-
tet ar fastat.

mometer,

instrumentbrida.
hojdmiitare, 3) variometer, 4) girindikator, 5) kursgyro,
6) gyrohorisont, 7) kompass, 8) varvriknare, 9) oljeter-
10) oljemanometer, 11) kylvitsketermometer,
12) branslemitare, 13 o. 14) syrgasinstrument, varav 13)
ar doseringsmitare graderad i hojd och 14) miangdmaétare
for syrgasforradet, 15) bromsmanometer (3-visarinstru-

diagonala forstyvningarna utgoras av U-profiler. Dock ha de av
dessa som upptaga mycket stora laster hel lidprofil medan de
minst belastade utgoras av tunna plattor.

Fackverkskonstruktionen slutar i skarven mellan ytter- och in-
nervinge, pA samma stalle som vingens linjer uppvisar en knick,
men bommarnas spi-sektion» fortsatter utat ytterligare ungefar en
meter, Balkens liv i yttervingen utgores av en slat plit med for-
styvade cirkulara latthal. Ungefar en meter utanfor vingkniacken
andrar balkens bomsektion frin »pi-sektion» till T-sektion. Den
vertikala delen av T :et ar med tunna mellanlaggsplattor nitad vid
ena benet pi pi-et. Livpliten utgores hirifran och dnda ut till
vingspetsen av en slat plat med litthal. Spryglarna daro i huvud-
sak av slat plit forsedda med latthal. Nosspryglarna aro delvis
av slat plat, delvis i fackverkskonstruktion beroende pa belast-
ningen, Beklddnadspliten ar uppstyvad med 1 spannviddsled ga-
ende stringers med »hog hatt-sektion», Nitningen ar éverallt sank-
nitning,

Skevrodren daro av en modifierad Frise-typ och statiskt och
dynamiskt balanserade. Landningsklaffarna édro av split-flaptyp
och gjorda i tva sektioner beroende pa att de stricka sig fran
vingroten till en punkt utanfér vingknicken,

Det infillbara landningsstidllet har ovanligt bred hjulbas, icke
mindre dn 4,13 m, Hjulenn fallas init och nigot bakat si att de
ga fria fran vingens framre balk, Hjulen aro av Dunlop- eller
Palmertyp och aro monterade pi Vickers fjiderben med olje- och
luftfjadring och ovanligt ling fjadringsstracka. 1 infallt lige tac-
kas hjulen av tjocka tack-platar. Manovreringen av de hydrauliska
cylindrarna till landningsstallsbenen sker medelst ett Dowty slive-
line»-system, vilket ocksi betjanar mandvreringen av landnings-
och kylklaffarna. Sporrhjulet falles uppat-framit och ar forsett
med ett Dowty fjaderben med kombinerad olje- och luftfjadring.

Ett av »Typhoons» mest saregna drag ar den ovanligt korta
nosen. Detta beror pia den omstandigheten, att »Sabre»-motorns
uppbyggnad ar sidan, att det finns mojlighet, att placera motorn
ovanfor vingens huvudbalk och i verkligheten ligga minga cy-
lindrar och hela kompressoraggregatet bakom balken. Denna an-
markningsvart kompakta motorinstallation har forutom andra for-
delar ett mycket litet troghetsmoment, »Typhoon»-flygare ha rap-
porterat, att de kunna gora snavare svingar an FW 190 trots att
»Typhoons ar betydligt storre och tyngre. Denna mandverduglig-

1) hastighetsmitare, 2)

ment), 16) startstromstiillare. (Fig ovan.)
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het kan tll stor del tillskrivas den omstandigheten, att alla tyngre
konstruktionsdetaljer ha kunnat placeras 1 narheten av tyngd-
punkten.

Motorinstallationen

Motorn ar monterad pa en motorbock av stalror, vilkens kon-
struktion och inbyggnad i flvgkroppen framgir av genomskar-
ningsritningen pa sid 20. Pa sjalva motorn aro olje-, bransle- och
de tva kylvatskepumparna sammanbyggda till en enhet under vev-
huset. Hjalpapparater, sisom generator, magneter, tandfordelare,
tandomstallning, hyvdrauliska pumpar, luftkompressorer och va-
cuumpumpar aro sammanbyggda till en latt itkomlig enhet pa
vevhusets oversida,

Kylsystemet ar intressant i si man, att det ar ett slutet over-
trycksvstem. Kvylviatskan ar liksom i de flesta moderna vitske-
kylda flygmotorer en blandning av vatten och glykol i forhallan-
det 70:30. Pa vdag fran motorn passerar kylvatskan tva centri-
fugalpumpar placerade under motorn, vilka pumpar vitskan in i
kvlvatsketanken framfor motorn. Har passerar den genom tvi
termostater i botten av tanken och ut i ett ror, som leder till kyl-
blocket, Sedan vatskan kylts ned i kylblocket Atervander den ge-
nom tva ror till pumparna. Om kylvatskans temperatur underskri-
der ett visst varde, sdsom fallet ar i starten, slipper termostaten
en del av kvlviatskan genom en overstromningsledning forbi kyl-
blocket direkt tillbaka till pumparna tills temperaturen ater stiger.
Kylvatsketanken har givits en ovanlig form och ar placerad pa
motorns framsida. Tanken ar delad i en hoger- och en vanster-
halva, som vardera betjana motorns hogra och vanstra sida. Inuti
tanken finns en angavskiljare, arbetande med centrifugalverkan.
Denna angavskiljare bestir av rundbéjda ror, genom vilka kyl-
vatskan pressas fram med stor hastighet. Genom centrifugalver-
kan separeras eventuellt bildad dnga frin kvlviatskan och slapps
ut genom hal i den inidt centrum vinda rorvaggen. Overst pa kyl-
viatsketanken @r monterad en sikerhetsventil. (Se sid 17 FLYG
nr §/44.)

Olje- och kylvatskekylare aro sammanbyggda till en enhet med
oljekylaren 1 centrum och kylvatskekylaren runt omkring denna.
Den rorliknande kylaren ar i bakre anden forsedd med en klaff
for reglering av kylluftmangden. for.

»Typhoons» branslesystem bestir av fyra tankar, av vilka de
tva huvudtankarna aro placerade mellan vingbalkarna i det ut-
rymme, som lamnas fritt av landningsstillet, medan de bada re-
servtankarna ha placerats i vingens framkant. En central trevags-
kran mojliggor inkoppling av antingen de bdda huvudtankarna
mellan vingbalkarna eller de bada reservtankarna i vingframkan-
ten, men daremot inte samtidig inkoppling av huvudtank och re-
servtank, For att undvika baktunghet méste namligen forst brans-
let i de biada huvudtankarna forbrukas. Alla tankar dro natur-
ligtvis sjalvtatande, DA planet anvindes som jaktplan med stor
aktionsradie kan det sasom forut nimnts forses med extra tankar,
vilka placeras 1 bombupphangningsanordningarna under vingen.

Bevapningen

I inledningen nimndes, att »Typhoons» bevapning kan bestd al-
ternativt av 12 st 7,7 mm kulsprutor eller 4 st 20 mm kanoner, Pa
versionen med kanoner (typ IB) dro dessa omgivna av ett ko-
niskt skyddsror, vilket med stora fillets ar fast vid -vingfram-
kanten, som pa detta stille har speciellt tjock beklidnad, All in-
justering av vapnen forsiggar vid dessas bakre lagring i ving-
konstruktionen, dar vertikala och horisontella gangade rér moj-
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Ovan t v. OQOakiat
»Typhoon» har en
2200 hk motor har
den mindre skad-
ligt motstand &n
sin foregangare
Hurricane. Av den-
na bild framgar den
extremt breda hjul-
basen, vilken gor
»Typhoon» mycket
latthanterlig vid
start och landning
och markkorning.

T h -Typhoon IB-
i ndstan 90 graders
bankning vid en
brant vinstersvang.

liggora justering av vapnens clevations- och sidvinklar. Ammuni-
tionsforrad, tomhyls- och banduppsamlingslador iro placerade vid
sidan av kulsprutorna, och hela bevapningsinstallationen uppvir-
mes med varmluft frin kylaren. Den ar dessutom for att und-
vika nerkylning fullstindigt varmeisolerad.

Vapnen manovreras genom ett kombinerat elektriskt och press-
luftsystem. Tryckluften hartill limnas av en speciell luitkom-
pressor, som drives av motorn och vilken aven forser hjulbrom-
sarna med tryckluft. Aviyringsknappen pa spaken ar en elektrisk
strombrytare, vilken da den nedtryckes sluter en elektrisk strom-
bana och darigenom oppnar luftventilerna 1 bevapningsinstallatio-
nen. En saker aviyring dstadkommes darigenom att aviyrings-
knappen ar placerad i ett kort ror, som samtidigt utgor sakring.
Som en extra sakerhetsatgard ar avfyringssystemet forbundet med
landstillsmandvreringen sa att avfyring icke kan ske da land-
stallet ar utfallt.

Planet kan utrustas med en kulsprutekamera, som éar elektriskt
manovrerad, men denna finns icke pa alla exemplar, Pa de plan,
som iro utrustade med den, ir den placerad till hoger i kylaren.

Det behover knappast namnas, att »Typhoons ar forsedd med en
synnerligen rikhaltig elektrisk utrustning. Elektrisk kraft lamnas av
en av motorn driven generator, som laddar tva ackumulatorer.
Radioutrustningen innefattar bidde sindare och mottagare.
Elektrisk strom anvandes dessutom till navigationsljus, instrument-
belysning, ett flertal instrument samt som tidigare namnts i man-
oversystemet for kulsprutorna och kanonerna.

Bilden t h visar
»Sabre»-motoms
aerodynamiskt rena
inbyggnad. Under
kylaren skymtar
den delvis oppnade
kylklaffen.




FASTNINGAR INVADERA
Forts. fr. sid. 17.

Det gille nu for rotechefen att lotsa
»fastningens till en svensk flygplats, dar
nédlandning kan ansattas, ty lange till kan
sakert icke de bida motorerna orka med
att ensamma halla denna luftens jatte fly-
tande. Under tiden har ocksad Falsterbo pas-
serats och genom vingtippningar och tec-
ken visa jaktflvgarna vagen till Bulltofta.
Strax innan man nar dit faller rotechefen
ut sitt landningsstill som tecken pa att
landning skall forberedas och blott ndgra
sekunder senare visar ocksd fastningen sitt
samtycke och ur flygkroppen komma de
valdiga hjulen langsamt ut.

Redan vid den forsta kontakten har jakt-
roten per radio anmalt att mdlet funnits
och si snart rapport dven ingatt att firden
stalles mot Bulltofta s vidtages dar alla
forberedelser. Ambulans och brandbil dro
redo, personal for omhiandertagande av
flygplan och besattning har bemannat be-
redskapsbilarna och si vanta alla pd att
det fraimmande flygplanet skall landa.

Det ar kanske sarskilt spannande denna
gang, ty med endast tvd motorer i funktion
maste foraren pd fastningen gora en per-
fekt bedomning, de tvd motorerna tillata
honom icke att dra pd och gora ett nytt
landningsforsok. Och han lyckas ocksa.
Den stora fageln kanner ater mark under
hjulen — men svensk mark.

Beredskapsbilarna aro framme vid flyg-
planet redan innan utrullningen ar slut och
nar det si stannar ar svensk personal om-
bord, som med nigra ord pd engelska gor
klart for fastningens besdttning att den
skall lamna flygplanet. Blott nigra dgon-
blick och den tio man starka besattningen
stdr, ordentligt rattad, uppstdlld utanfor
flygplanet dar den fir order att ta plats
pa en av beredskapsbilarna, Farden stalles
mot F 10, dar de hungriga flygarna efter
en del formaliteter utspisas i flottiljens
lunchrum och géra all heder &t de sven-
ska »landgingarna» och »surrets.

Hur glada de amerikanska flygarna in
aro over att ha lyckats nd Sverige och att
trots skadorna pd flygplanet ha lyckats
landa sin »fdstning», sa ha de farska in-
tryck av skakande upplevelser som inte si
snabbt plinas ut. Den allierade flygoffen-
siven mot Tyskland rullar inte fram utan
offer och ur de stora bombplanforbanden
ha under vagen over fiendeland méanga
lankar ryckts.

De tyska jaktflygarna och det tyska
luftvamet ga till angrepp med en av ame-
rikanerna val omvittnad tapperhet och in-
tensitet. Men trots de forluster de allierade
flygarna lida sd siga dessa fran kriget
just ufdkomna amerikanare att »victory
is in the air» och vad bombforbanden i
dag utratta i luften det sparar tiotusentals
allierade soldaters liv och forkortar kriget
med 4r. Spanningen under firden fran
England mot malet och till Sverige jamte
reaktionen efter upplevelserna ta emel-
lertid snart ut sin ratt och snart sova de
tio flygarna sin forsta, lugna sémn pa liange
i ett neutralt land, dar annu allt ar som 1
fredens dagar.

Medan allt detta har hant ha andra jakt-
forband runt den svenska kusten sdkt kon-
takt med andra skadade »fastningar» och
Liberator-plan, som med storre eller mindre
skador lyckats nid Sverige.

Det galler for den svenska jakten att i
tid ni de anflygande planen och, si snart
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de konstaterats vara i nod, lotsa dem till
ndgon nirbeldgen svensk flygplats for land-
ning, ty det ir forenat med ett synnerligen
besvarligt arbete och stora kostnader, vil-
ka dock amerikanska staten far ersitta, att
barga buklandade flygplan av denna stor-
leksordning. Kan jakten bidra till att under-
latta omhandertagandet harigenom sd har
den forutom sin vakt mot anflygande
framlingar aven gjort Sverige ytterligare
tjanst. Och de frammande flygarna sticka
icke heller under stol med sin gladje over
kontakten med de svenska jaktflygar-lot-
sarna. Hittills har ocksa alla atlytt de tec-
ken och signaler somn givits och icke i
nigot fall har heller den svenska gransen
krinkts av amerikanska flygare utan att
orsaken varit nod. Ian Iacobs.

MEKEN SOMMASTE FLYGA
Forts, fr. sid, 12,

— Vi gar hem..,

De tre otacka orden kommer minnen i
planet att rysa. De ar helt enkelt en dods-
dom Over en minniska som kdmpar for sitt
liv dir nere i vattnet.

— Lojtnant. ..

— Vad ar det? Vad vill Olin? Borjes
rost ljusnar av hopp, dd han ser Olins iv-
riga ansikte. Ndgot kanske har hant.

— Lat mej gi ner...

— I fallskarm?

== Ja' :

—All right, gosse! Du har min vilsig-
nelse. Satt fart, Satt dej vid luckan, Berg-
strom repeterar mina order till dej. Fanrik,
ta ut loven nerat i 1a. Olin, ge besked si
fort du ar klar!

Olin ar klar pi nigon minut med en
extra flytvdst instoppad under selen till
fallskirmen. Han kontrollerar med ivriga
fingrar att alla detaljer ar justa. Maskinen
bdrjar stiga uppit och han koncentrerar sig
pa uthoppet,

— Hoppa! tjuter Bergstrom, och som en
boll rullar Olin ur maskinen, Virlden byter
i samma sekund utseende pi ett underligt
satt, Han far tarar i ogonen av farten och
blir ndstan blind, men han blinkar fortviv-
lat och blir plotsligt 6verraskande klarsynt.
Pi kant stir en valdig havsskiva som
sakta vrider sig ratt. Det susar svagt i
oronen.

Maskinen? — Nej det ar ingen fara med
den. Den dr redan forsvunnen, Han drar
lugnt i utlosningsringen och kanner hjalp-
skirmen 16pa ut. SA4 kommer en haftig
knyck och en kraftig small frin den ut-
vecklade fallskirmen.

Haysskivan bérjar rotera igen. Den vri-
der sig pa ett ofdrklarligt sdtt under hans
fotter igen och dansar alljamt valdsamt.

A

Det var ju barnsligt enkelt alltsammans!
Han borjar dampa svangarna sa gott det
gar. Nu galler det att lokalisera kvinnan —
nar han val tagit vatten kan det vara for
sent, Han finner henne, tappar henne och
finner henne pa nytt. Sa borjar han bli oro-
lig for att han inte skall kunna lotsa fall-
skarmen till hennes niarhet. Vattenytan ru-
sar mot honom i allt starkare fart och sjo6-
arna far allt olustigare proportioner,

Han spanner sig, ligger handen pa ldset
— och sldr i sjon,

Han svanger runt i det iskalla vattnet.
Far en rejal kallsup, som nistan fortar ho-
nom andan. Han kringer sig modosamt ur
selen och kommer upp till ytan med o6go-
nen fulla av svidande saltvatten ling nere
i en vagdal. Av den drunknande kan han
inte finna ett spAdr. S4 kommer en maktig
vag rullande. Han lyfts uppadt och far vid-
gat synfalt,

(Forts i ndsta nr.)
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Den nye overbefalhavaren, general Helge
Jung, tilltradde lordagen den 1 april sin
nya post. Ovan ses han tillsammans med
forsvarsstabschefen, generalmajor Carl A.
Ehrensviard, i sitt ambetsrum.

ABA-klubben

ABA:s personalférening, ABA-KLUB-
BEN, hade f6r niagon tid sedan arsmote
for 1944 pa Piperska Muren. 155 medlem-
mar hade infunnit sig, bl a en delegation
fran dotteravdelningen i Malmo med sin
ordforande, Ingenior Wendel, i spetsen.
Omedelbart efter métesforhandlingama
holl Direktor P. A. Norlin ett utomor-
dentligt intressant foredrag om sin Ame-
rika-resa och vid kaffet efter supén be-
rattade Gunder Hagg, humoristiskt och le-
digt om sina upplevelser i USA.

Nedan en totalvy frin supén och t h ses
ABA -klubbens ordf., avd.-chef T. Séder-
quist, overlimna ABA-flaggan och en
amerikansk flagga till Gunder som minne
av kvillen,

Ny gymnastikhall p& F 13

Marie Bebadelsedag skrevs ett blad i
flottiljens idrottshistoria har ute pA F 13,
di var fornimliga gymnastik- och idrotts-
hall invigdes. Fore den verkliga invignin-

IFK:s handbollslag fir mottaga minnes-

plaketten
Thunberg.

av nuv. overstelojm.

Lage

gen fingo en del sarskilt inbjudna bese an-
laggningarna under ciceronskap av flottilj-
chefen, overstelojtnant Thunberg. Efter en
liten tepaus, avtdgade maa till gymnastik-
salen, dir man redan i entrén mottes av
kacka och sprittande melodier frin F 11:s
musikkar. Den till nirmare 700 personer
uppziende askidarskaran satt val bankad,
nar de agerande idrottsmannen marschera-
de in och stillde upp med front mot lak-
taren, varifrdn oOverstelojtnant Thunberg
holl sitt invigningsanforande.

— Vi, som valt krigsmannens yrke, sa-
de han bl a, eller kastats in i beredskap,
vi vet, att endast den valiranade och den
starke kan gora 100-procentig rattvisa at
de tekniska hjalpmedel, som skankts till
landets forsvar. Och vi vet ocksi, att grun-
den till all fysisk motstindskraft lagges i
idrottsutovningar. Det ar darfor en glidje
for oss att idag fi ta detta: idrottens hus
i besittning.

Aktuellt avslutade flottiljchefen sitt an-
forande: — Idrotten kan inte isoleras, Dess
behov av kraft, rymd och luft gor den
lik flygarens yrke.

Diarefter inleddes den idrottsliga delen
av invigningsprogrammet med en tennis-
match mellan paren Kapten Schonbeck —
hr Kalin samt Lojtnant Wahlén — hr S.
Evers, dir de bada flygarna knep poang
mitt framfér niasan pd sina rutinerade med-
spelare, Norrkopings basta tennisspelare.
Matchen slot oavgjord med 6—5, 5—6.

Brottning fanns aven med pd program-
met, och brottarklubben Bjornens Lasse
Franzén och Kalte Fridlund demonstrerade
olika grepp och utkimpade aven en het
dust som foranledde foljande utrop av en

. barnamum :

Firtjinstplaketter,
bverstyrelse har utdelat R&da korsets fiir-
tidnstplakett till fem flygare, nlimligen kapte-

Svenska R&da korsets

nen T. R, Ejvinsson, l§jtnanterna 8. A.
H:son Almstrém och P. A, 8. Brohilll, ser-
geanten A. G. Bengtsson, mekanikern K. E.
Srnstghrd samt viirnpliktige furiren L. Lizell,
samtliga vid Roslagens flygflottilj,

— De’ va’ otickt!

Handbollsmatchen mellan IFK Norrko-
ping—F 13 inleddes med standaréverlim-
ning av IFK, varefter matchen borjade.
IFK-spelarna visade ett utmarkt och fly-
tande spel och voro som vintat overlags-
na. Glidjande nog fick flygare och gaste-
emellertid bevittna hur F 13 gjorde forsta
malet pA de nya »Hemmaplan», och da
gjorde det inte si mycket att matchen slot
med 10—3 till [FK:s favor.

Som avslutning pi denna far F 13 si
glada och betydelsefulla idrottsfest fingo
de deltagande idrottsmannen ur flottiljche-
fens hand mottaga F 13:s minnesplakett.

Tam.

Militéhr £ilm

Armé-, marin- och flygfilms produktion
ar inte bara vard all uppskattning sisom
film betraktad, den har utan minsta tve-
kan ocksd en stor betydelse for det sven-
ska forsvaret. Sarskilt i den militara ut-
bildningen borde film av instruktionskarak-
tar anvdndas 1 betydligt storre utstrack-
ning an nu. Trots AMF-chefens, major
Gunnar Dyhléns, energiska anstringningar
och trots hans medarbetares utmarkta fil-
mer har den militira filmen inte riktigt
slagit igenom hos militirerna sjalva. Varje
forbandschef — frin plutonchefer och upp-
4t — borde etablera en intim kontakt med
AMF, som inte bara har en mangd goda
filmer utan ocksi manga goda rad att
komma med. Forsok gores nu att skaffa
filmombud vid militira férband och man
hoppas att dessa skola kunna bidra till att
oppna forbandschefermnas ogon for filmens
militira betydelse.
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Tre av de segelmo-
deller som deltog i

vintertivlingen pa

Skarpnick finns
avbildade pa denna

sida. Har t v Curt
Jansons S 3:a, av

kamraterna kallad
=Ark Royal.. —
Nederst t v Len-
nart Anderssons

modell, som blev

tvaa i § 1. — Ne-

derst t h Borje Bor-
jessons kufiska
S 2:a.

Vintertivlingens modeller

et visade sig vid vintertavlingen pa

Skarpnack att segelmodellerna utveck-
lats oerhort sedan senaste stortivlingen
(S M). Modellerna pi S M antydde att
man bara varit framme och »luktat» pd de
nya modellteorierna men nu marktes det
tydligt att modellflygarna borjat anamma
dessa. | synnerhet var det intressant att se
hur man nu lyckats lira sig kurvtekniken.
Mycket fi modeller hade mekanisk kurv-
roderanordning och andia har man val ald-
rig forut sett segelmodeller kurva vack-
rare. Samtidigt var startsakerheten mycket
stor och man lade mirke till mycket fa
nedskarningar fastan vindriktningen ofta
varierade,

Vinnaren i klass S 1, Gunnar Nvgren, tav-
lade med en »Lowens landstrykares, som
han enligt egna idéer har modifierat en
aning. Modellen passar utmirkt for den
skicklige tavlingsflygaren men staller stora
krav pa startmannen. Den ar namligen ratt
kiinslig 1 starten och har en benagenhet att
bade »jazza» och skira ned sig pa en ging
men tas den pa ratt satt och man far lite
vana far den 1 regel god hojd. Det var for
ovrigt ett stort antal tavlande som hade
kopierat denna modell — nog kurvade och

gled de flesta alldeles [ortraffligt men med
startformagan var det samre bestillt,

Tvaan i S 1, Lennart Andersson frin
Mariefred, hade en modell av dldre typ.
Den konstruerades och byggdes 1942. Den
ar en god och jamn flygare och trivs hist
i blasvader. Vingbelastningen ar efter nu-
varande forhallanden hog och hastigheten
ar darfor relativt stor,

Bérje Bérjessons S 1:or var i motsals
till Anderssons S 1:a ultramoderna. Bor-
jesson har en tid tillbaka trimmat tillsam-
mans med stockholmarna, som ar mycket
imponerade av hans modellers flygformaga
och héll honom som saker vinpare i S 1.
Men det blev fallvindar och endast tredje-
placering. Hans modell hade liksom seg-
rarens en mycket ling momentarm och fe-
nan placerad framfor stabilisatorn, vilket
system han haller som det enda »rakas,
Vingdjupet var si stort som 17,5 cm och
vingbelastningen omkring 12 g/dm®*,

S 2 var overraskningsklassen. Dar {or-
passades alla favoriter langt ned i resultat-
listan. Vilken modell segraren hade ar
okant men sakert var det en konstruktion
fran »soder om landsvagens,

Tvian i S 2, sBananen» Andersson, tav-

lade med en kurios modell, eller rattare
sagt en modell pa vilken fenan var kuriost
placerad, Den satt namligen mitt emellan
vingen och stabilisatorn, fastan pa kroppen
forstis. Modellen ar mycket termikkanslig
och startsaker och startar oerhort brant,
(Torde nu vara uppaten — se sid 25.)

Egendomlig tedde sig ocksa Borjessons
S 2-modell. Den hade namligen en ofantligt
lang kropp, och denna bestod av en ling
stav med ett sparon» framtill. Enligt kon-
struktoren flog den som en liten gud bara
den kom upp,

Enligt traditionen vann Curt Janson stor-
sta segelklassen. Men denna gang tavlade
han inte med sin gamla »Strolch» utan ha-
de en egen konstruktion, som av expertisen
begivats med namnet »Ark Royal» pi
grund av vissa (hm, ndja...) likheter med
fartyget med samma namn, Flygformagan
ir det dock intet fel pA och den dr god
nog for 4% minuter i lugnt kvallsvader.

F. Eklind, som kom tvaa 1 S 3, tavlade
med den vackra och hogvardiga finska mo-
dellen sMeteors, Hans modell hade dock
inte alls samma egenskaper som det finska
originalet., Den finska modellen ar en »pen-
delkurvares och kurvade med en slirande
rorelse medan Eklinds modell inte har sa
goda kurvegenskaper utan verkade ratt
kursstabil.

Trean . Petlersson taviade med en an-
tik modell, som sig mycket lustig ut bland
sina moderna jamlikar. Kroppen var myc-
ket hog och tjock. Vingen och stabilisa-
torn tillhorde »Hast», som ju har en vingz
med enormt sidoforhillande. Spannyidden
ar 220 em och vingdjupet ar endast 15 em!
Det vore kanske lampligare att kapa vin-
gen i tre delar, si att man i stallet finge
tre S 1:or! -

Bland motormodellerna lade man inte
marke till nigra nvmodigheter, Annars stod
efter nuvarande forhallanden [sacsons och
Johanssons Puss-Moth-modeller i sdrklass.
Att man tycks ha gott om gummisnodd i
Eskilstuna marktes pa Osvald Ekléf, som
vid uppdragningen ay sin goda M 2Z:a
drog ut motorn minst 10 m. Men hans mo-
dell »levdes inte bara pid motorn utan ock-
si pa ett mycket fornamligt glid. Modellen
ar en engelsk wakefieldkonstruktion med
fina anor. For ovrigt verkar det som om
de nya teorierna inte stammer in pi mo-
tormodeller vad tunna profiler och litel
sidoforhallandena betraffar, Ria.

I ndsta nummer skriver »Lowen»
om sina intrvck av FLYG—44. Del
blir fackmannens ord om ett »fack-
verks ...

- 1000

Aroppelingd 740cm .

e R LAY

Spannvidd 150-u-

Vingdjup W » | -

Stab. spu. 0 cm
Djup 15 o

%.
' e v Vingpr. Schu.kousky.l"
I\ )  Sabp newtrel.
1 Vingbel. (8g/am"

tingbelastn. /53 /dm*
F/y‘gw'k't de"og.

aven av balsa,. S%G-n'ﬂ
av /mmplywood, .

L 750

av bc./.!q_,SPl-y lar L

o )
L., Resten fu!u._ k%a‘.cinl ja.,oc.p>w]
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FLYG-44

ofta: tink forst och bygg sedan!

Ritningen kan nu bestallas fran Tidskriften FLYG, Viastmanna-
gatan 69, Stockholm, for en kostnad av kr. 3:50, For detta obe-
tydliga utligg plus energi och omsorg kan en samvetsgrann byg-
gare vinna en GP-Dieselmotor. Detta miste man val saga ar god
valuta for utlagda pengar... Det dr dnnu inte bestimt nar bygg-
tavlingen skall avgoras men den saken bradskar ju inte.

I BITAR

Sa hir lingt har vi kommit nu — eller rittare sagt ndr vi i
praktiken foljt »Agatonsy arbetsbeskrionig ark I pd sid 31. Pa
bilden t h ser vi flygkroppen med landstall och motor, vingen,
vingbocken, fenan och stabilisatorn, allt 1 oklatt skick.

sAgaton» ber red. pipeka att byggaren maste studera arbets-
beskrivningen och ritningen noga — annars blir det litt pannkaka
av alltihop. Dessutom ett gott rad, som aldrig kan upprepas for

Braktermik i pdsk:

Blev ’Spigzen” mat for mas?

Vingarna har man pa sistone gjort en

hel del vackra resultat, beroende pa
det harliga viadret som linge varit ridande
1 stockholmstrakten.

Sondagen den 2 april lyckades Lennart
Segerfelts och Curt Jansons modeller sam-
tidigt »fastna» 1 samma termikblasa, Mo-
dellerna skildes emellertid snart at. Janson
foljde sin »Strolla» i ungefar 40 min innan
den forsvann upp i det bli. Segerielts
S 2-modell var inom synhidll i 35 min. Bi-
das modeller aterfanns senare pa dagen och
flygtiden 1 bida fallen torde ha varit unge-
far 2 timmar.

Aven »Bananeny termikflog med en av
sina sex S 2:or. Efter en kvarts flygtid
kom modellen i skélvatinets frin en T 2:a
som just passerade. Modellen utforde en
stund avancerad flygning i den hogre sko-
lan och slutade med en stortdyknming i en
grantopp (enligt vad sBananens trodde).
Medan denne som bast letade efter sin mo-
dell meddelade en herre att han sig mo-
dellen ligga och kurva pi god hojd ovan-
for dem, Modellen hade foljaktligen inte
gitt ned i granen utan pd ett oforklarligt
satt ater fatt termik. »Bananen» foljde se-
dan modellen 1 ytterligare 15 min.

Pa paskdagen unnade sig modellflygarna
inte tid att ata piskagg utan termikhung-
ern tog overhand. Man begav sig ater ut
pad Gardet. Naturligtvis fick »DBananen»
och Curt termik och kom in i samma bla-
sa — modellerna alltsi, Man kunde 1 unge-
far 35 min se de bida modellerna ligga
och kretsa runt varandra. Curts modell
hittades 2 mil frin startplatsen. »Bananens»

Boven?

modell blev antagligen uppiten
av en fiskmis, ty modellens namn
var »Spiggen». Den har i varje fall
ej aterfunnits.

P3a annandagen var man ater ute och
flog. Vinden lag mot staden, varfor Curt
och »Bananen» passade pa att gora var sin
sstadsflygnings. Det mitte ha varit en har-
lig syn att se dem flanga omkring pi ga-
torna pa sina cyklar for att kunna folja
modellerna och folk holl pa att vrida hal-
sen av sig for att inte gd miste om den
vackra flykten. Vid Vasaparken landade
Curt och vid Stadsbiblioteket landade »Ba-
nanen» — d v s modellerna. Det var ratt
vagat av Curt att lita sin stora S 3-mo-
dell flyga in over staden. Men han hade
tur som vanligt. Modellen koérde i en vigg
1 dm ovanfor ett fonster! Curts modell
»Ark Royaly flég i precis 42 min, medan
r»Bananens» S 1:a fick nigot samre tid,

Vingarnas nya S l-stjarna Are Anders-
son passade pa att ta sitt guldmarke. Han
har flera ginger tidigare varit nara att ta
detta marke men endera har modellen vid
andra starten flugit bort eller fastnat i
shopplosas trad. Nu klarade han emeller-
tid provet med glans. En flyvgning varade
20 min... Rla.

NYA MODELLFLYGREKORD

Tre nya modellflygrekord ha
godkints av KSAK:

Strackrekord: Klass S 2: Stig Persson
Gislaved, 52700 m. Det tidigare strackre-

nyligen

S v - W WS-

kordet i denna klass innchades av Anders
Sjoo, Motala, och lydde pa 17 900 m.

Tidsrekord: Klass S 1: Ebbe Akesson,
Halmstad, 12 min 11,5 sek. Det dittillsva-
rande tidsrekordet | denna klass innehades
av Allan Dahl, Eslov, och lydde pa 10 min
16,6 sek. )

Tidsrekord: Klass G 1: (gummimotor-
drivna modeller med upp till 70 em spann-
vidd) : Karl-Erik Landegren, Vasterds, 12
min 14,8 sek. Det forra tidsrekordet i den-
na klass lydde pd 5 min 5,0 sek och inne-
hades av Ulf Hallvig, Stockholm.

TAVLING I SANDVIKEN

Den 25 mars anordnade Sandvikens flyg-
klubb nationell tivling i modellflyg pa
Storsjons is. Darvid provades en ny tav-
lingsform med starterna forlagda klassvis
i tur och ordning, S 1, S 2 och S 3. Varje
omgang startade for sig och nidr alla klas-
ser startat en ging fortsattes det pa sam-
ma satt de foljande omgangarna. Detta
arrangemang skapade battre ordning.

Resultat (medeltider) :

Klass 8 1: 1) Curt Janson, Vingarna, 4.374.
2y Guuonar Nygren, Sandvikens K, 3.06.3. 3)
Nils Hedman, Ockelbo I, 3.00,1. 4) Ingvar
Sjbberg. d:, 2340, 5) Hans Schmiterlow,
YVingarna, 2.33.4.

Klass 82: 1) Rune Andersson, Vingarna,
4.10,2, 2) Carl Sundin, Avesta K, 3.288. 3)
lugvar Sjiberg, Ockelbo FK, 3.227, 4) Jarl
Briindstrim, Sandvikens FK, 3.11,6, 5) Torsten
Larsson, Gilvlebygdens 'K, 3.11.2.

Kiagg 88: 1) Rune Andersson, Vingarna,
4.50.3. 2y Hans Johansson, I'alu FK, 3.37,8. 3)
Curt Janson, Vingarna, 3.11,7, 4) Birje Wenn-
herg, Givlebygdens FIL, 3.025. 5) Einar Sand-
blom, Ockelbo FK, 2.57.6.

Lagtiivling: 1) Vingarna, 1.656.3. 2) Falu K
o, KF'UM:: flygscouter lag I, 9.37.1. 3) Giivle-
bygdens FPK lag I, 7.59.9, 4) Ockelbo FK lag
1, 7.25,6. 3) Sandvikens FE lag I, 7.21,1.



MODELLFLYGETS .
TEKNIK :

Av ing. SIGURD ISACSON

PROFILSERIE

baserad pd reynoldska talet

Beritkning av vingprofil fior
viss modell

Sedan modellens allmanna typ och ving-
ens sidforhillande (korda) bestimts gors
ett viktoverslag (delvikter for olika mo-
delltyper fdljer senare). Vikten i gram di-
videras med vingytan i dm?® varvid ving-
belastningen fis i g/dm® Ur fig 3 fis v
(hastighet) di vingbelastningen ar given.
Re for modellen kan nu utrakmas, di t ar
bekant (Re = v .t-7). (OBS.! Hast. i
m/sek mult, med 100 till cm/sek.)

En profil viljs nu, som limpar sig for
modellens Re-tal, For segelmodeller, av-
sedda aven f{6r bldsvdder, samt molormo-
deller, tas en profil med ligt d och lagt f,
d v s tunn och relativt plan, samt helst
lagt x. For termik- och lugnvadersmo-
deller viljs en profil med hogre f, varvid
detta tillsammans med tillbakaflyttad valv-
ning och dirmed spetsigare nos dven moj-
liggor relativt stor tjocklek (d).

S TAB/LISATORPROF/LLR.
Plowr ploits o wndérIocc0

—_————————————

S/ 04008 Lo orer Foooo
T

S/ O030/0 L over 75000
e e m————
S/ 32506 2% over 30000
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S/ S2507 Re cuwrIDc00

o

6

(Artikelserien
bérjade i

4 - 7 Diyidery mockelens #h/
- /';nn- wad 1)
Sét ope cerly
2r Ta" fodriti pop 5 Ly
oSk Ty reriey yagratt 1y
Dad wr liswr Aelod A7 Ky~

Bart o v farko Sarw SOOGN ba-, g A
;;1‘;’.,.:.2/,.,‘,. e iy, B 17 0 em Gelo o
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7 /6 2P0 24 203k

STABILISATORPROFILER

PROFILx 0 25 5 10 20 30

|Nos-
40 50 o6 70 80 90 100 rﬂrdle

SI04008y6 0 15 20 30 40 4o

40 40 40 35 28 15 0| 0s

yu lika med yo .
SI0310yo 0 15 25 35 48 50 49 46 42 35 25 12 0] 03
yu : lika med yo
SI32506yo 0 23 35 49 52 60 57 54 47 39 29 1le 0|0
gy (G HEL 00 R G h L e 0B B e il T
SI152507 yo O 30 46 6,6 82 B4 8o 72 60 46 34 1,7 0| 05
ya 0 06 04—02-—12z—15—l6—12—06—0,2 0 0 0
% av kordan framifrén

X =

y6 = hojd over kordan i % av kordan for profilens Gversida
yu = hojd under kordan i % av kordan f6r profilens undersida. — anger héjd dver kordan
r = radien hos den i nosen inskrivna cirkeln i % av kordan

Idealisk segelmodell 19044 | klass 8 1 enligt
forfattaren. Konstruktion helt av svenskt ma-
terial med kroppsbom uppbyggd som ladbalk
av fururibbor och bjorkkryssfanér, enkelt
uppbyggd framkropp (utan spant), ving-
spryglar | aspfanér och diagonalfdrstyvade
stabliiseringsplan. Fenan och framkroppen
nedidt, Materialet | $vrigt lir furu och kliidsein
dr siden eller diplompapper, Vingbelastning
10—12 g/dm?*. Bidoférhallande 1: 7, Vingprofil
8 1 63008, som Ingdr | den 1 férra numret pu-
blicerade profilserien.

_A

Stabllisatorprofil pian platta,

PR S iy SR W -7y L ]

Vingens Re krit 28000—30000. Vingens Re
50000, Fiyghastighet 5 m/sek. Sjunkhastighet
0,4 m/sek, Gildtal 1:12. Startslikerhet 65 .
Genomsnittily flygtid 4 min,

Artikelserien fortsiitter niirmast med rit-
ning och arbetsbeskrivning pd forf:s segel-
modell KSAK—2 »Tigern»,
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KATALOG 10

128 sid. - 580 {illustrationer

Modellplan Modellbdtar Modelljidrnviigar
Amatdrsléjd Leksaker m. m.

Erhiilles mot insiindande av 25 ore, glirna |
frimirken

W ENTZYE L's @ Apelbergsgatan 48
Avd. B3 Stockholm

CIVILA LASTGLIDPLAN
Forts. fr. sid. 7.

»f6rvuxnay» segelplantyp som insattes av
tyskarna vid erovringen av fortet Eben
Emael, Belgiens starkaste fastning. Troli-
gen kommer stora lastglidplan att anvan-
das aven for transporter av tyngre gods
t o m over oceaner sch kontinenter. Ett
transportglidplan kan ju med ganska enkla
medel ges en hog aerodynamisk effektivi-
tet genom att utformas som ett segelplan.
God aerodynamisk formgivning ger ringa
motstind och dirmed god transportekono-
mi, i synnerhet om {drhallandet mnieilan
tomvikt och tillsatsvikt dven ar mycket
gynnsamt for ett lastglidplan, Tillsatsvik-
ten kan namligen uppga till ungefar 2/3 av
flygvikten mot c:a 1/3 for motorplan.
Den vanligaste metoden att jamfora olika
flygplans aerodynamiska effektivitet gar
ut pa att fA fram ett forhillande mellan
flvgplanets verkliga hastighet och den has-
tighet som det skulle fa om det endast
hade friktionsmotstind. Ett gott motor-
plan nar dirvid c:a 65 % och ett gott se-
gelplan c:a 85 % aerodynamisk effektivi-
tet om i bdda fallen det inducerade mot-
stindet franriknas och idealplanet, som
silunda endast har friktionsmotstind, ges
effektivitetstalet 100 %. Segelplanet kan
alltsd goras omkring 20 % effektivare an
motorflygplanet. Harav forstis latt att
lastglidplanet si@ mycket som mojligt kom-
mer att utformas efter sin foregingare se-
gelplanet, di ju aerodynamisk effektivitet
ar lika med lag bogsereffekt och diarmed
god transportekonomi. Som ett exempel kan
namnas att ett bogserplan, som ME 210 kan
bogsera fyra glidplan, vardera med en
flygvikt lika med bogserplanets. R. 4.

Jonkdpings flygklubb har haft Arsmoéte.
Mdétet Sppnades av ordfiranden dverste Ar-
mann, som i sitt hiilsnlngsanférande padminde
om den smiirtsamma forlust klubben lidit
genom sekreteraren Ingenjor Egnells bortging
och erinrade om ing. Egnells framgingsrika
arbete for klubben. I sitt tal viinde slg ocksi
ordfiranden till disp. Héakansson, som pil
grund av avflyttning frin orten var f6r-
hindrad att mottaga dterval, och tackade fbr
hans fortjiinstfulla arbete for klubben samt
Uverliimnade till honom klubbens fértjiinst-
plakett. Diérefter f8retogs styreiseval: Ordf.
Overste R. Armann, sekr. clviling. K. Nord-
lund, skattmiist. dir. O, Friberg, bvriga leda-
méter Martin Fredén, skogsinsp, Carl Stenér,
dir.-ass. R. Dyberg, major Allan Stuart, fiin-
rik Ulf Rottne och Ragnar Egerlund.

Overste Armann h&ll direfter fbredrag
som luftlandsiéttping».

&£

den kommit!

===

<

MODELLBYGGARE

TEKNIK OCH HOBBY har uu utkommit med
sitt forsta lnnehdllsrika nummer. TEKNIK OCH
HOBBY har kommit till speclellt for att Ni mo-
dellbyggare och hobbylster | alla dldrar skall
kunna f61ja med 1 utvecklingen och ni liingre
inom Er hobbygren,

JUST DET NI SOKER

innehfiller TEKNIK OCH HOBBY, ritningar till
tilvlingsmodeller, fartygsmodeller, modelljiirn-
viigavagnar, pojkracerbilar och replikmodeller
samt massor av Intressanta och lirorika artiklar.

RIKTIGA DYRGRIPAR

Mycket av TEKNIK OCH HOBBYS innehill iir
originalritningar och beskrivningar som liro
mycket sviritkomliga. Och alit dr granskat och
kontrollerat av speclallster pd de ollka geblten.

DET BASTA AR PRISEY

Oaktat det viirdefulla innehillet och ett elegant
utférande kostar TEKNIK OCH HOBBY endast
50 6re for losnummer och — om NI prenumererar
pad de férsta 6 numren, fir N1 dem alla fér endast
kr. 2:25. Tag vara pit detta reklamerbjudande!

Biind in nedanstidende kupong redan 1 dag!

TEKNIK OCH HOBBY . Sveaviigen 53 - Sthlm

Siind gratls provnummer av Teknlk och Hobby.
Jag dnskar lven draga nytta av speclalprenume-
ratlonen — 1/2 Ar f8r endast Kr. 2:25 som In-
siittes pd postgirokonto 1111.

(Stryk Over vad som e] dnskas!)

Bostad ........... = A RS S T =
Postadress ............... s K Ry e

BeTefon  oais . oo v ids i il TV ve.. Flyg9
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TEXT AV
KAPTEN H. VICTORIN

EREE Yyt g

VAD HAR HANT?: Den skrupelfrie flygbolagschefen mr Glensky siker med alla medel fa tag i Nord och Bing, som dro innehava-
re av ett revolutionerande motorpatent. Han far polisen pa sin sida men de biigge svenskarna lyckas halvnakna efter att ha ar-
betat frenetiskt fly mitt for nidsan pa forfoljarna. Vid ett forsok att pd en ranch fa tag i klider bli de anfallna av blodhundar.
De lyckas undkomma och landar pa ett sikrare stille for att tillfilligt overga till skriddaryrket. %

A Q

SAKERT —
- AV TVR
FRRMSIDOR

"DE HAR BLIR No§
EN BRA KOSTYM.

HMED SPRUND, KNAPPHAL
UTAN KNAPPAR OCH INGR
FICKOR TILL HCKHALEN BLIR

T ENKEL - SCHUCUERT.

W ELYGER DU MED
JORDEN RUNT?

on! — W
HALLEFLUNDRANS

VRD KAN DE DAR FIGURERNA
I VARA UTE | FOR ARENDEN?

Ao SYSILKE —NU
7% X SPRAGK RYGGEN..

“aw,
) -
V= i

f

2
 FASLGT VAD DO
MMA | SVERIGE

I

KRARLSTREN

Vi BEWOVER EN MOTORCYKEL- KA, A6 VET INTE Sk pum Haw A' KAPTEN — HUR SKA

RITAT OCH BERATTAT

| AV 2418 BJARRE.

ORDONNANS UNDER DEN HAR
OVNINGEN. KAN BoM KGRA
MOTORCYKEL @

RIKTIGT SKKERT

R SESA. VAR iNTE BLYG
NU. TA oW BK UPP TiLL
HOGKYARTERET MED DET

HAR.

JA KUNNA VETA OM JAG KAN,
MOTORCYKEL NAR JAG& ALDRIG HAR
FORSSHT «

"AR DET DEN VILDE JAGAR'N, SoM SATTER AV | STRACK? .
UR STUGAN T/TAR BONDEN, MED UNDRAN OCH MED SkRACk!




Boden

Allt fotografiskt hos

Hansson Eftr. Foto

(Sven Nilsson)
Boden

Giavle

TILL

Gunnar Larssons

Cykelaffiir och Reparationsverkstad
S. Kopparslagaregat. 37 - Giivle - Tel. 825
gir militirerna med sina cyklar

for reparation, dversyn och skitsel
Nyn eyklar, slangar, diick och delar

Gér Edra FROINKOP

hos den triidgirdsmilstare, som

fir vira originalfrier, eller
viind FEder till viira affiirer.
J. E. OHLSENS ENKE A.-B.
FROHANDEL
Malmd Stockholm Giivle

Halsingborg

Atervinn hélsa

genom CHIROPRACTIC

Mottagning varje helgfri dag k1. 11—3.
Miind., onsd. och fred. kviillar k1. 5—7.
Drottninggatan 3, Hiilsingborg, Tel. 163 64

D:r C. Peterson. Chiropractor.

Harnmnosand

MOLLERS Eftr.

(Otto W. Nordin)

Firsta kinss Herr- & Damskriidderi
Praktik London

Pressningar och reparatloner
utféras till faclla priser

Storgatan 31 - Hiirndsand - Tel. 2116

Lulea
Johan Olssons Eftr.
SKRADDERIAFFAR

Storgatan 5 Telefon 2072

1:3 k1. CIVIL- & UNIFORMSSKRADDERI
Rekommenderas

FONSTERGLAS

Ofol. Spegelglas. Magkinglas. Riglaa.
Tridglas. Opaxitglas. Fonsterkitt m. m.
Infordra offert!

Ahlstrands Glasmaisteri

Tullgatan 19 LULEA Tel. 2086

VARNPLIKTIGA
FLYGFORARE

Vad skall jag gora nir freden
kommer ?

Siakerligen funderar mangen i tjanst va-
rande eller hemforlovad varnpl, flygforare
pa, vad han skall dgna sig it efter kriget.
Harvid torde de varnpl. flygforarna kunna
uppdelas i tre grupper for vilka ett rela-
tivt prekart lage kommer att uppsta i1 och
med att fredliga forhillanden intrida, nam-
ligen:

1) For den vilken ej utbildats till nigot
speciellt yrke innan uthbildningen vid flyg-
vapnet paborjades och icke har for avsikt
att soka sin utkomst inom flygets omrade.

2) For den vilken innehar civilt yrke
men pa grund av ldngvarig beredskaps-
tjanstgoring icke varit i tillfalle att for-
kovra sig i1 detsamma och foljaktligen
handikappats ndgot av sina kurskamrater.

3) For den vilken har for avsikt fort-
satta inom militar-, trafik- eller privat-
flyget. -

For samtliga grupper blir situationen allt
annat an avundsvard, da vi ater fiA fred
och vi skola soka oss ut pa den civila mark-
naden. Konkurrensen vid varje arbetstill-
falle kommer att bli hird. Man har for-
utspatt civilflyget ett kolossalt uppsving —
som sakert ingen flygare tvivlar pA — men
detta uppsving kan icke komma omedel-
bart efter krigets slut. Det tar kanske
flera ar. Under denna tid hinner den for-
starkta forsvarsberedskapen upphiavas och
de vpl ff, analogt med ovriga reservister,
entledigas fran sitt vapenslag. Denna over-
gangstid blir sarskilt svar for ovannamnda
tre grupper. .

Det ar pa denna punkt vi skulle vilja
gora ndgot for vira medlemmar och arbe-
tet maste forberedas redan nu. Vi maiste
emellertid rikna med medlemmarnas in-
tresse harfor och vi ha under den nirmaste
tiden for avsikt att tillstilla representan-
terna vid varje flottilj ett formuldr, dar
varje medlem far nedskriva sina onske-
mil etec vad betraifar framtidsplaner pa
arbetsmarknaden.

Vi ha inte enbart inriktat oss pa, att for-
medla anstdllningar inom flygbholag utan
dven inom oOvriga foretag och har om si
onskas 1 kombination med 4£lygtjanst. Ge-
nom denna rgallupundersoknings hoppas vi
erhilla det material, som erfordras for at*
lagga upp planerna.

Med tillhjalp av propaganda och for-
handlingar med olika foretag hoppas vi
sedan vinna det mal vi strava efter,

Ar nigon intresserad att framligga sina
egna svnpunkter, forslag el dyl for utar-
betande av dessa planer, ar han givetvis
vilkommen med dessa.

Vi uppmana alla medlemmar som aro in-
tresserade av saken, att satta sig i forbin-
delse antingen med resp representant vid
ilottiljen eller direkt till foreningen.

B L

Lulea&

Lulea Laddni_ngsstation

G. HOL M
Nygatan 9 - Tel, 1022
Hostad 8. Strandgat. 27—29 C - Tel. 1808

Laddar, reparerar, firsiiljer Bil- 0. Radio-
batterler, Nyn stiindigi pa Ilnger

Lindar elektriska motorer och reparerar
elektriska apparater av alla slag

Bliv daglig giist pa

Astas Matsalar

Smedjegutan 14 - Tel, 32 80
Oba! Ny regim
Inneh, M. Holm, H. Johansson
NY FESTVANING

NYA
CHARKUTERIAFFAREN

Statlonsgatan 30 Telefon 286 45
FARSKVAROR och SPECERIER

Rekommenderas

Arstidens
blommeor och krukvédxter

frin egna driverler kbpas
alltid fdrdelaktigast frin

Kallkillans Blomsterhandel

Storgatan 29 LULEA Tel. 22 72

Malmo

FLORINS

JARN-, YVERKTYGS- OCH
BOSATTNINGSAFFAR

Siidergatan 7 MALMG
Tel. 179 44, 158 556 Bost, 207 68
Rekhommenderas

Norrkoping

RITZ HOTEL

NORRKOBOPING
Stadens modernaste hotell
Gnkelram ., .. Kr.
Dubbelrum . . . Kr, 10—12

Radio | alla rum. Luftskyddsrum. Garage.
Restaurant. Betjiiningsavgift,

Nytt — Modernt — Trivsamt — Billigt
Tel, Namnanrop: Hoitel Ritz

Pitea

TURLISTA fér
Omnibussen LULEA —PITEA—LULEA

friin Luled 8.00

Vardagar

» » Pitefdi 15.00
sin. o. helgdagar » Luled 9.00
> » » »  Pitea 17.00

Telefon Luled 25 04
ELIS DANIELSSON - Tel. Plted 1208
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Partille

‘Partille Elektriska

Reparationsverkstad

PARTILLE
Tel. Partille Verkstaden 81, Bost. 144

Utfér alla slag av omlindnlngar
och reparationer av elektriska
masklner, Nytillverkning av

‘Transformatorer.

Ronmneby

RONNERBRY BRUNNS
TVATTINRATITNING
utfér all slags tviitt och stryknlog tll
synnerligen moderata prlser. Tel. 60

Kemlsk Tviitt emottages

Himtas och hemsiindes

Sundsvall

Kaffeaffiren IDO

NYBROGATAN 8
Telefon 4 88
SUNDSYALL

Rekommenderas!

S. VESTPHAL

KONDITORI & FINBAGERI
Linggatan 38 SUNDSVALL Tel. 19 13
Kaffebrtd, Smdbréd och Xondltorivaror

av biista kvalité

Alltid vilkommen till

Centralhotellet

SUNDSVALL Tel. Namnanrop

Fullst. riittigheter

SpOl'tSupéer God Mat

Facila priser

Uppsala

Uniformer kem. tvittas

AROS kemiska
*

Svartbicksgat. 8.
Tel. 33944

Adilsgatan 27.
Tel. 33922

I. LUNDINS
ELEKTRISKA BYRA

Kungsgatan 59 - Telefon 4275

Utfor INSTALLATIONER och REPARA-
TIONER, GLODLAMPOR, ELEKTRISKA
KOKPLATTOR m, m. stindigt { lager
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ALLEBERGSPOKALEN
TILL
SKANE

Ing. Ivan Persson, re-
wervflygare samt po-
puliir och skickllg
segelfiyginstruktdr
vid Aerokiubben f§
Skine, fick Aliebergs-
pokalen for 1044,

f‘ !

Allebergspokalen, skiinkt av dir. O, Arnulf-
Oisson, Géteborg, har f6r Ar 1944 tilldelats
ingenjiir Ivan Persson, Malmi. Pokalen #r
stiindigt vandrande. Innehavare for dret blir
den svenske segelflygare som under segel-
flygning med siviil start som landning pi
Alleberg uppnir stbrsta mijliga héjdvinst.
Perssons flygning, som gav lLonom segern i
1943 aArs tiivling om Allebergspokalen, utfér-
des den 12 juni 1943, Urkopplingshijden var
200 m, totalhdjden omkring 1.700 m och héjd-
vinsten 1.500 m. Det relativt blygsamma re-
sultatet iir { viss min beroenile pd bestiim-
melserng for pokalen om att siiviil start som
landning skall ske pid  Alleberg, Betydligt
sgtorre hijdvinster ha gjorts vid Alleberg men
di har i allmiinbet landning skett pii annan
plats, Segelfiygarna férsdka ju oftast utnyttja
goda hijder for striickflygningar.

Ungdomsledarkurs
pa Alleberg

Om segelflyget skall bli en verklig folk-
riirelse maste det finnas ledare inom flyg-
klubbarna, KSAK kommer fiir den skull ait
Arligen anordna en ungdomsledarkurs, Arets
kurs anordnaz pd  Alleberg under pingsten
och dagarna strax fiire, nirmare bestiimt ti-
den 2029 maj. Kursen omfattar firedrag
och diskussloner, idrott och friluftslly, sdng-
och naturligtvis flygning. Att den riitta segel-
flygurandan skall riida under kursen borgar
namnet Stig Fiagerblad for!

KSAK vill i forsta hand ha med grupp-
cheferna samt s mianga Instruktbrer och
byggledare som miijligt, I dvrigt firo andra
intresserade inom klubbarna viilkomna i min
av utrymme. De gom ev, inte ha tid att delta
i hela korsen Kunna varn med kortare tid,
t. ex. under sjillva pingstdagarna.

Stockholms segelflygklubb

holl drsméte den 22
mars, Skarpniicksin-
samlingen har limnat
ett dverskott av 49 014
kr. Pi forslag av
gruppchefen  antogs
nya stadgar, som me-
ra iin de gamla std
i dverensstimmelse
med KSAKz normal-
stadgar.

TI1l styrelse valdes
civilingenjir Lennart
Svedberg, ordf., ny-
vald, kapten Sven Alblom, v. ordf., nyvald,
red. Joran Forsslund, sekreterare, nyvald,
disponent Adriaan Spykman, skattmiistare,
omvald, samt ingenjér Bjérn Andersson, om-
vald, elv.-ing. 8. A, Hansson, nyvald, dir.
Sven Lindbom, omnvald, civ.-ing. Karl Sviins-
gon, omvald, Ing. B. Wassgren, nyvald.

Klubbmedlemmarna Curt Aldenheim och
Edgar Carlsson erhille utdelning friin Sven
vou Heljnes minnesfond fdr energiskt och
oegennyttlgt arbete inom klubben,

P fotot ses den nye ordfdranden, civil-
ingenjbr Svedberg.

Uppsala
% LAT OSS FA LEVERERA EDRA %

Blommor

vid de olika higtidsdagarna

SYENSSONS BLOMSTERHANDEL

Skolgatan 33 Telefon 25 19 - 952
Blommor firmedlas

Med stérsta omsorg

och noggrannhet expedieras Edra glasdgon
enl. recept. Fackkunskap och
branschkinnedom

Chr. Rabéns Efir. (A. Widman)
Optisk och Sjukvardsaffir

Kungsingsgatan 7 « UPPSALA « Tel. 379

Alb. GOZZI’s
MURBRUKSFABRIK

Kopmangat. 5, Uppsala Tel. 331 87.

MURBRUKSFABRIKEN
Telefon G:a Uppsala 127.

Viasteras
Prova OLOVSSONS

Filial: Kungsgatan 5 och Saiuhailen
VASTERAS
Leverantér till bl. a. F |
Bestdllningar & tel. 337 98 o. 35003

Beskow-elev fir Allebergsstipendium. Fiire-
ningen »Gamla Beskowiters kommer | dr k-
scem | fjol att utdela ett stipendinm, beriitti-
gande till fri glldflygutbildning vid regel-
flygskolan Alleberg. Den biist limpaie ele-
ven kommer att uttagas vid en tlivlan,

Beskowska skolan iir den filrsta liiroanstalt,
som paA detta siitt beslutat att pd ett kon-
kret siitt intressera slg fiir den moderna se-
gelflygsporten, men den kommer siikerligen
att f) efterfoljare. Det bOr anmiirkas att
Beskowska skolan var den forsta skola som
pid liknande siitt stédde den frivilliga skytte-
rérelsen.

Skansenrabatt genom KSAK

KSAKs medlemmar kunna nu fii drakort
tlll Skansen tlll ett nedsatt pris av kr B: —
(medl under 21 dr kr 5: —). Enligt Skansen-
ledningens beslut mi fiven slitktingar och viin-
ner tlll KSAKs medlemmar genom dessa ut-
nyttja f6rmiuen. Beloppet Ilnsiittes pA KSAKs
postglrokonto 55570, P& talongen angives
namn, titel och adress.

OMSLAGSBILDEN

Pa detta nr visar
16jtnanten vid Kungl.
Skaraborgs flygflot-
tllj Bjirn Hallberg,
gom tillsammans med
sin villdresserade —
och tHl synes tek-
niskt Intresserade —
schiifer klivlt upp pa
ett av flottiljens B 17-
plan | det ftrsta vAr-
solskenet.

GLOM EJ GIMOBARNEN! Posigiro 193430



Arbetsbeskrivning till FLYG-44 | Ak IL

Skiir ut spryglar, vingspetsar m. m. ur
flak. Dimensionerna finnas utsatta pd

Vingbalken samt fram- och bak-
kanten byggas direkt pa ritningen,
sd att exakta vinklar echdllas vid
kniickarna.

Placera sedan balkar-
na pd ritningen och
limma spryglarna till
sina platser. — Sedan
en sektion byggts
tardig, fiyttas balkar-
na, s& att nista kan
bydgas.

KIad vingen | flera amaportioner.
VAR NOGA...I!

Slipa fram- o. bakkanter
tll riitt profil. Se rit-

Stjrtpianen byggas pa ritningen. ‘De iiro
utan profil...

En I-mm fanérakiva
limmas, som visas,
pa spinfenan.

< Fenan llmmas dérefter till - . .
stjlirtens underslda. "~ A
= ’: :
~ Sedan stjartplanen blivit klddda limmas
de samman som skissen visar. Stisd fenan

med en vinkelhake medan limmet torkar.

n som 4r | besittning
av en motor (GP) kan
montera denna nu, men
miirk férst ut hdlen for
fidstbultarna efter er

egen motors hal.




Fullstindig FLYGPLANSERVICE

i moderna verkstadsanldggningar
under luftfartsmyndighetens kontroll

SKANDINAVISKA AERD AB

NORRTALJE
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