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Fr. Berlin 8.211 t. Köppnhamo 10.OIIV 
» » 1/1.'0 » » 18.10V 
» » 14.111 » Malmö 111.111V 
» » 16.40 • • 17.40V 
» » 8.211 » 0810 12.411V 
» » H.ll1 » StOCkholm 17.4IIV 
• Helalngfora' 13.30 » • 16.00D ,. • 1 18.80 » Abo' 16.OIID 
• Köpenhamn 10.00 • Berllo 11.30V 
• • 16.40 » • 18.2IIV 
» » 18.211 » Malmö 11.40V 
• • 10.40 • 0110 12.411V .. Malmö 8.30 • Bprlln 11.80V 
• • 8.80 » Köpeohamn 0.411V 
» • 8.30 » 0110 12.4IIV 
» » 111.40 » Stockholm 11.4IIV 
• Milano 8.20 • » " 11.4IIV 
• 0110 14.00 • Berllo 18.2IIV 
• • 14.00 • Köpeuhamo 16.OIIV 
• Stockholm 8.00 » Berlin 13.30V 
• 9.00 • Helslogforl' 13.80D 
» » 8.00 • Malmö 10.10V 
» 8.00 • Milano" 11.2IIV 
» » 14.110 • Vllby" 16.00 
• • 8.00 » WIen" 10.OIIV 

• 0.00 • Abo' 12.10D 
• VIRb" 16.30 • Stockholm I 17.40 
» Wleo 14.20 • » " 11.4IIV 
• Abo' 10.M. H .. laln&,tora1 13.S0D 
» • l H.IIO .Stockholm 16.00D 

Tldprna Iro an&,lvna I i relp . orter &,1I1lande 
Uder. 

1 BUIIPnl av&,An&,l- och ankom.tUder frin 
och till Aerol reaebyrier I reap. ,tIlder. 

"Ankomlt följande daJr. 

I Tratlk minda&' och fredaJr. 

tiTAN ANSVARSFöRBINDELSE 

Ob •. 1 PA &,rund av ridaode t6rhllllandeo 111'0 
de europel8'" fl,,&'förblodel,erna ofta under
lIa.tade kortfrllUga förllndrloJrar. Det 111' dl1r
för att rekommendera, att de anlrlvna tiderna 
kontral"'ral hOI blljetttönlllJnlo&,lItlllet, In
nan re .. antrl1de8. 
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AB LInhams 
PRECI SIONSMEKANISKA 

VERKSTÄDER 

stockholm 
Huyud,ta.,agen 49. Tel. 52 OJ 00 

STÄLL UTFÄRDEN TILL 
~oslagen 
mNl de.. utomord"ntllp 
vandrln~.-, orl"nterln~.
ooh Ikldt"rrlln~ omt an
vllnd dlIrvld 

ROSLAGSBANANS 
spor tl; i Ijetter 
Nllrmar" upply.nln~ar oob 
tA~t1der ~ .. oom t"lefon, 
namnanrop: 

"R O SLA G SBANAN" 

Värme- och 
Sanitetsanläggningar 

Inom byggnader nr 10 - II vid 

Kg!. Upplands Flygflotti Ij 

utföras av 

E. NILSSON & SÖNER A-B 
UPPSALA Tel. 39550 växel 

Rörledningar , 
Rosdritt ~ 
FrdgG dd hos 

JÄRNBORGS 
OSKARSHAMN 

eller 

KARLSKRONA 

~RRÖRCENTRAL 
KALMAR 

Fråga oss om flygning 
I denna spalt besvaras endast hå
lor av allmänt intresse. Insända 
frilor måste förutom silJUltur vara 
rönedda med insändarens fullstän
di,. namn och adress samt retur
porto. Endast två frålor per brev 
besvaras. 

DO/le, Hellerup: Härnedan finner ni en 
listå över offentliggjorda kulsprutetyper, 
deras kaliber i mm (första siffran) och 
eldhastighet i skott pr minut (andra siff
ran) : 

Vickers 303 (1918) ... .... .. . 7,68 400 
Lewis 303 (1918) .. .. ..... .. . 7,68 550 
Gernlan R-M-B M. G.-17 .... 7,92 600 
Browning 300 . .. . . .. .. . . . .. 7,62 1 '100 
Browning 303 ... .. . . . . . . . . . 7,68 1 100 
German R-M-B M. G.-17 .... 7,92 1100 
German R-M-B M. G.-131 . . 13 900 
German Oerlikon . .. ..... . . .. 20 450 
German M. K. 101 .. ..... ... 30 100 
Browning 50 Calibre .. . .. ... 12,7 600 
Russian Beresin . . .. . . .. ... . . 12,7 750 
Browning 50 Calibre . . ...... 12,7 750 
American A. A. Type F. .... 37 85 
German Mauser M. G.-151/15 15 950 
Russian Shwak S. V. . .. . ... 20 750 
German Mauser M. G. 151/20 20 700 
British Hispano ...... .... . . 20 650 
German Mauser M. G.-151/20 20 800 

En 40 mm kanon skjuter c :a 120-150 
skott/min och en 75 mm c:a 10 skott/min. 

roy, Göteborg : Praktikanttjänstgöring 
vid flygvapnet kan - under förutsättning 
att vederbörande företer intyg att tjänst
göringen varit av teknisk art - godkännas 
som praktikmerit vid inträde i teknisk hög
skola. Segel flygutbildning godkännes där
emot ic!<e. 

A. H . Sövsjö: Anställning som signaI
mekaniker kan enligt bestämmelserna ske 
sedan vederbörande fyllt 17 år. Dispens 
kan emellertid beviljas med c:a ett halvt 
år. Dispensansökan skall ställas till Konun
gen men kan adresseras till Chefen för 
Flygvapnet, Marinpost 40, Stockholm. Den
na ansökan kan insändas separat oberoende 
av ansökan om själva· anställningen. 

Red. 

VIII DI 1111 Flygl'lpnel 
YlI&,lIo&,ar, 80m önska upplYlnlo&,ar 

a08tlllloln&, vId flYl:'vapoet, kunna 
sAdana enll&,t följande: 

officersaspIranter 
rl'8ervofflcerillllplraoter 
nya-lna-eoJöraBBplranter 
reaervlntendeot8aaplranter l fly&,v!pnetl 

aaplrant.. 
brolch"r 

volontIrer } n,,&'V!pnet. 
volontlr-
bro.ch"r 

Upplyanln&,ar betriffande 
.hom meteoroloa-aaplrant 
eodaat trin fl,,&,8tabens U UllJn.1l0,n.avn,PI 

umg. 
Broschyreroa erblllla8 kostnad.frltt 

IAnaarb"tanllmnd"roa eller dIrekt 
n)"~.tab"n. utblldnln~ .. vd"lnln~, (Jy,II'VI,P" 
net, Stookholna. Namnaorop .Flv,rva.oneb .• 
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5·4·3·2·1· NU! 
I begreppet luftvärnsflygning ingår skiftande arbetsuppgifter. En 

av dessa är fållning av s. k. faUmäl, mot vilka luftvärnet tränar 

sin skjutskicklighet. 

Här måste samstämmighet råda mellan flygplansbesättning och 

luftvärnspersonal för att resultatet skall bli gott. Ingenting får 

klicka när kommandoordet "Nu" ges. 

Dessa flygningar har gett vår personal allsidig träning och rik 

erfarenhet av vårt lands olika klimatiska förhållanden. Erfaren

heter, som kommer fredsflyget till godo. 

Tänk på det och att Ni själv kan få flyga när freden kommer -

flyg med Björkvallsflyg. 

IOIEBOllGfT 

.~, .v; .. "-
SToe.HOUI 



Miles Magister 

Miles Magister var före kriget över hela världen känd som "den nya 

aerans främsta övningsflygplan" och Miles Master är sedan krigs. 

utbrottet standardövningsplan för R. A. F:s jaktflygare. Dessa båda 

typer äro endast två av de märkliga milstolparna i utvecklingen 

av Miles Airaaft. vars flygplan. konstruerade efter revolutioneran. 

de ideer. komma att bli ledande på framtidens civila flyglinjer. 

AIRCRAFT L T D. 
ENGLAND 
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Nr 10. Årg. 11 11-14 maj 1' .... 

NORDI!NS STÖRSTA FLYGTIDNING 

Vad • SIl: i . KSAK tilldra;:it 
V erkställande utskottet har utarbetat sin årsberättelse för verk

samheten från föregående års ordinarie årsmöte till mitten 
av april. Den är kort och innehållsrik som ett aktiebolags st y
relseberättelse eller rentav som ett trontal, men icke desto mindre 
är den om icke ett nöjsamt så dock intressant aktstycke. På ra
dfrna kan man utläsa vad som hänt, mellan dem vad som icke 
hänt. 

Vad som icke hänt 
är den anslutning från aIJmän}letens sida som man kunnat hoppas 
skulle vara en följd av flygets utveckling på dess olika fronter 
och icke minst den väntande utvecklingen efter kriget. Kungl. 
Svenska Aeroklubben är en hela riket omfattande organisation, 
men den räknade vid föregående års slut endast 4019 direkt an
slutna medlemmar. ö!<ningen sedan föregående år inskränker sig 
till 36 medlemmar, vilket onekligen är en sv.ag nyrekrytering. 

Nar man vet att antalet anslutna flygklubbar vid slutet av år 
1942 var SJ hajar man till inför uppgiften att den 15 april 1944 
funnos endast 63 .,huvodklubbar och till dessa anslutna lokalav
delningan. Men nedgängen i antalet är huvudsakligen en följd av 
en rationaliseringsprocess, så därom är intet annat att säga än att 
man får hoppas att även efter rationella organisationsprinciper 
antalet klubbar skall stiga. En källa till glädje om ockl'å int~ 
hänförelse är att de 63 klubbarna ha 1 100 flera medlemmar än de 
förutvarande 83 klubba ma. Men summa 6 SOO !<Iubbmedlemmar 
är icke en imponerande siffra, lika litet Sonl 10519 är {ör hela 
KSAK. 

Det är etmllertid kanske inte så farligt som det ser ut. KAK 
som också är en riksorganisation har summa summarum 4 547 
medlemmar, och ändå åker man mera bil än man flyger - tills 
vidare. Men medlemsavgiften där är ju mångdubbelt större än 
i KSAK. 

Huru som helst, man Ur hoppas att det f1ygi1'ltresse som ta
git sig uttryck i KSAK:s direkt och indirekt anslutna medlem
mar skall utvecklas och därmed öka antalet av dem som me(l 
en ringa årsavgift stöda svenskt flyg. 

Vad som hänt 
är kort sagt skapandet av den fasta organisation som är en 
följd av statsunderstödet, och en ökad livaktighet inom denna 
organisation. 

Nyordningen omfattar ju endast segel- och modellflyget, men 
även nlotorjlyget har varit i gång, främst som målflygning. För 
Jlärvarande äro 18 flygklubbar engagerade för mål flygning . .,1 
samband med mål flygningarna ha vissa ingripanden gjorts från 
myndigheternas sida vad avser dessa flygningars organiserande 
och bedrivande. En flygklubb har sålunda sistlidna höst av
stängts från flygning, samt 5 flygklubbar från och med den. l 
januari icke tilldelats någon tid för målflygning.,. Bakom dessa 
korthuggna satser ligger ett misslyckande s6m är helt natur
ligt, ty målflygning är en krävande tjänst och icke alla klubbar 
kunna vara rustade härför, särskilt med tanke på att all annan 

privat motorflygning är nedlagd sedan åratal. Märkvärdigare än 
dessa fåtaliga misslyckanden är alt 18 !<1ubbar kunnat genomgä 
målflygningens skärseld utan att det bränts. 

.,S eUl'ljlygct har, som väntat var, kraftigt utvecklats under 
sista året., . Det är i sin fåordighet en innehållsrik mening. Det 
på mode\lflyget baserade segelflyget är vår blivande folkflygsport. 
Det är långt hädan och dit, men den fasta grunden är lagd, 
både för modell- och segelflygningen. 

Redan nu ha 30 f1yg!<lubbar erhål\it luftfartsmyndighetens 
tillstånd att bedriva skolverksamhet i glid- och segelflygning, 
och vid 25 klubbar har byggverksamhet bedrivits, varvid 25 glid
flygplan färdigställts, medan ytterligare 14 äro under byggnad. 
När man ställt målet så högt som till en folksport äro dessa 
siffror icke imponerande, men de äro en god och glädjande 
början och beteckna i själva verket ett genombrott. 

Utan tvivel ha Allebergstävlingarna haft sin stora and .. l i det 
nyvaknade intresset för segelflygning, och årsberättelsen har en 
hel del att säga om både Alleberg och tävlingarna där. Oaktat 
det uteblivna statsanslaget för lösandet av byggnadsfrftgan på 
AlIebetg har KSAK kunnat komplettera bebyggelsen genom att 
uppföra 4 förläggningsbyggnader för 38000 kr., utvidga restau
ranten för 15000 kr. och besluta att under sommaren uppföra en 
hangar för 30000 kr., av vilken summa hälften är stat~anslag 
(i detta hänseende jämställes nämligen Allebergskolan med en 
flygklubb). 

Liksom under .föregående år anordnar KSAK en tävlings
vecka på Alleberg, vilken skall hållas under sista delen av juli 
och omfatta individuella tävlingar och lagtävlingar. Flygklubbar
na och flygvapnet ha inbjudits delta, och de flygklubbar som än
nu sakna verksamhet ha inbjudits att sända representauter till 
Alleberg för att studera anläggningarna och segelflygets möjlig
heter, demonstrerade under tävlingarna - ett gott grepp som är 
ägnat att vidga ramen för segelflygets verksamhet. 

En nyhet är den av KSAK tillsammans med FLYG anordnade 
och sedan årligen åter!<ommande rikstävlingen i segelflygning 
vid flygklubbarna under tiden 1 april till 30 september, till vil
ken tävling vandringspris skänkts av direktör Wicander i lag
tävling och av FLYG i individuel1 tävlan. 

Modellflyget har under verksamhetsåret fått sin organisation, 
och den beslutade inregistreringen av modellflygare har trätt i 
kraft i februari och hittills medfört inregistrering av 1 500 mo
dellflygare . .,Klubbildande med enbart modellflyg på program
met har påbörjats., - vilket visar alt man verkligen inslagit 
en målmedveten kurs även för denna flygverksamhet. 

Här möta siffror av annan storleksordning än de tidigare. In
till den 15 april ha av registrerade modell flygare erövrats 342 
jäm-, 248 brons-, 175 silver- och 68 guldmärken, vilket gör en 
summa om 833 märken. Denna ~ffra kommer helt säkert att 
stiga när registreringen fått ver!<a en längre tid, men den visar 
redan nu att modellflygets problem funnit sin lösning. 

Vi hoppas att den i vår anordnade rikstävlingen. i modellflyg
ning efter nya grunder och ti\l vilken FLYG uppställt ett vand
ringspris skall göra sitt till för att föra modellflyget ytterligare 
framåt, varigenom basen för hela privatflyget vidgaos. 

Det är ett betydelsefullt arbete som utförts under det gångna 
verksamhetsåret. Nu gäller det att ta nya tag för att få alla siff
ror att stiga - med ett undantag, nämligen för KSAK :s skatter. 



3) Segelflygplanet borde absolu' vara ut
rustat med: 

a) elektrisk girindikator; 
b) elektrisk uppvärmning av hastighets

mätarens venturirör samt 
c) störtflygbromsar med utfällbara ytor 

både på över- och undersidan av vingen. 
4) Det vore dessutom önskvärt att ut-

rusta segelplanet resp. föraren med: 
a) stötstänger i stället för roderlinor; 
b) syrgasapparat; 
c) elektriskt uppvärmd f1ygdrä!<t; 
d) uppvärmning av kabinen; 
e) flytväst; 
f) färgpulver för att färga vattnet kring 

föraren vid fallskärmshopp i vatten. 
S) Ett gott råd: man bör medföra åt

minstone 2 barografer som medge registre
ring på 8.000 m. Erfarenheten visar att den 
ena nästan alltid klickar. Ibland strejka 
båda om man glömmer att ställa in dem 
före starten. Om man ämnar försöka slå 
världsrekord i höjdflygning bör man dess
utom föra en meteorograf. 

INFÖR FLYG:s nÖJDTÄVLING 
Den virlcbberömde tyske selelflYlaren kapten PETER RIEDEL har haft 
vänli(heten skriva nedanstående högintressanta artikel för FLYG. 
Den ärade förf är van att röra sil i de delar av rymden där världsrekorden 
U"a - det är mot denna svindlande bakfl'UDd hans råd till sina !lvenska 
serelflYlarkamrater böra ses. De ha ännu icke nått så böla som kapten Rie
del, men vi hoppas att de snart skola vara där och att direktör Wicanders 
och FLYG:s selelflYIPris, skola hjälpa dem att komma dit. 

Men när våra serelfly,are läsa artikeln uppmana vi dem att först börja 
med dess slutord_ Sedan är man Idar att börja från början - och att Iä"a 
på minnet vad denne se,elflyrnlnlens kanske främste utövare har att sära. 

~d.~kriften FLYG har bett mig uttala 
~ min åsikt om höjdtävlingen i segelflyg. 

Jag är övertygad om att man i Sverigt: 
har utmärkta meteorologiska förutsätt
ningar för höjdflygning med segelplan. 
Vid min första flygning över Norrköping 
i juni 1936 nådde jag utan ansträngning 
en höjd av 2600 m. Det var först på den
na höjd som j:ag kom upp till molnbasen 
- denna brukar i Tyskland sällan ligga 
högre än 2 100 m. 

Men låt mig uppehålla mig något vid 
flygningen över Norrköping. I närheten av 
topphöjden befann jag mig plötsligt mitt 
i ett regn av isnålar. Runt omkring och un
der mig glittrade solen i oräkneliga iskris
taller som sjönk flimrande i djupet. Under 
flygplanet bildades en cirkelrund regnbåge, 
underbart vacker med alla sina strålande 
färger. Det var en härlig utsikt över det 
vackra svenska landet, över Bråviken och 
skärgården därutanför ända långt ut över 

Östersjön. Det var en strålande upplevelse 
och jag önskar att de svenska segelflygar
karnraterna måtte få många Ii!mande och 
ännu skönare upplevelser under FLYG:s 
kommande höjdflygtävling. 

Just tack vare att dir. Wicandcrs och 
FL YG:5 ståtliga priser sporra äreh'stnaden 
och äventyrslusten måste man emellertid 
varna en smula för höjdsegelflygrungens 
faror. Jag tillåter mig att i det följande 
göra några förslag för att förebygga olyc-
kor och tillbud. . 

1) Ingen förare som inte bevisligen har . 
erfarenheter i blind flyg borde tillåtas star
ta i tävlingen. Den som inte haft tillfälle 
att lära sig instrumentflygning vid flyg
vapnet eller trafikflyget borde därför först 
delta i en blindflygkurs i segelflyg. I Tysk
land ha sådana kurser genomförts på ett 
framgångsrikt sätt med ,Kranich>. Därvid 
skulle en längre termikblindflygning göras 
med lärare, ty det relativt trånga blinda 
kurvandet i kyttig termik motsvarar väl 
förhållandena under blindflygning i moln. 
Rakflygning och vida kurvor under blind
flygning i lugn luft är en alldeles för en
kel träning och räcker inte till. Linktrai
nem är en utomordentlig hjälp för instru
mentflygning. 

2) Höjdflygning utan fallskärm är själv
mordsförsök. 

Här var ja, nära att behöva landa, säcer 
Peter Reidel (länrlt t v) och visar sitt 
barornm för ett par LufthanMkamrater 
efter målf1Yrnlnl Berlln-Hamburc den 
5 lull 1935. 

Korta kommentarer 

Den pneumatiska girindikatoms liksom 
l\llstighetsmätarens venturirör råka vid 
blindflygning i moln nästan alltid ur funk
tion genom nedisning. I det kalla svens~,a 
klimatet torde nedisningsgränsen även på 
sommaren nås redan på 3.000 m över havet. 

Endast stora, dubbelt utfällbara stört
flygbromsar säkerställa mot vingbrott, om 
man av någon anledning förlorar herraväl
det över planet vid blindflygning. Dess
utom föreslår jag att bromsklaffarna kon
strueras så att de i utfällt läge kunna fast
hållas med spärrhakar. Om syreförrådet 
plötsligt tar slut på stor höjd har man då 
bara att innan man ofelbart förlorar med
vetandet fälla ut klaffarna och fästa dem 
för att sedan lugnt f.alla i vanmakt I Varje 
vältrimmat segelflygplan når vid lösgjorda 
roderor&"lln och med fullt utfällda broms
klaffar icke över en viss tillåtlig maximi
hastighet. På lägre höjder kommer nog 
piloten genom återvändandet till mera sy
rehaltig luft och genom det herrelösa pla
nets krängningar i rätt tid åter till sans 
för att kunna landa. _ 

De stora temperaturskillnaderna mellan 
marken och topphöjden medföra starka 
spänningar i roderlinorna, vil!<a som bekant 
förkortas genom kyla. Vid en segelflygning 
med min ,Kranich, upp till S.6OO m höjd 
över New Mexicos och Arizonas öknar 
var j.ag allvarligt orolig för att roderpe
dalernas förbindningsstång skulle knäckas, 
ty så stark kändes spänningen i sidroder
linorna. Det oaktat hade de före starten i 
ökenhettan varit nästan för slaka. ,Kra
nich, har också omkonstruerats av DFS 
(Deutsche Forschungsanstalt fiir Segel
flug) och försetts med stötstänger. 

Vid flygning över 4000 m höjd måste 
alltid en andningsapparat med syrgas för 
minst 2 timmar medföras. I DFS:s >Kra
nich> inbyggdes syrgasbehållarna i vingar
na. Av största betydelse är att det finns 
en apparat som i god tid före syrgasens 
förbrukande varnar föraren för att und
vika plötslig medvetslöshet. 

(Forts. på sid. 27.) 



AltIBLIA EABDABT 
FÅNGB I ~ APAN? 
KANA.KBlJYDING GlJR SENSA.TION 

LEVER AMELIA EARHART? Ja, säker därpå kan man Inte vara men 
berättelser av infödinrar på de av amerikanema 'tererövnde Marshall
öarna tyda på att hon tillsammans med sin naviratör Fred NoonaD tvln
rats ned på fl'UJld av bensinbrist och ända sedan 1931 i bemllrhet bållits 
som flore av japanerna, därför att hon likat " se rör mycket av de ja
panska krirsförberedelsema, vilka redan 1931 voro i full rlnr på öarna i 
mellersta Stilla havet. Här nedan berättas den sensationella historien om 
hur ryktet om AmeUa Earharts tiUf'nratapnde nu synes bekräftat. 

I A merikans!<a sjöofficerare i tjänst på de 
!.t1.återerövrade Marshallöarna i mellersta 
Stilla havet fingo i mars detta år höra en 
historia, som kom dem att spärra upp ögo
nen av förvåning. De mötte en gammal ka
nakhövling vid namn Elieu och han frågade 
dem: Har ni hört någonting om den ame
rikanska kvinnliga flygaren, som fick mo
torstopp över Marshall-öarna på grund av 
bensinbrist och blev tillfångatagen av ja
panerna? 

Sjöofficerarna Lade sina pannor i djupa 
veck och försökte fundera ut vilken av de 
amerikanska flygamazonerna i detta krig, 
som kunde ha smitit iväg från fastlandet 
och tagit sig fram till krigsområdet i Stilla 
havtt. Så vitt de kunde förstå kunde ingen 
kvinnlig flygare ha lyckats med detta ef
tersom krigszonen var absolut förbjudet 
område för alla flygande kvinnor. 

Undan ,för undan lades allt flera detal
jer till historien och så småningom blev 
det klart, att Elieu inte hade menat någon 
kvinnlig krigsfånge utan en som hade hål
lits som fånge sedan flera år före fient
ligheternas början. Hon hade förresten va
rit tillsammans med en manlig kamrat, be
rättade hövdingen. 

De amerikanska officerarna U11dersökte 
Elieus historia i varje detalj och funno 
snart, att den enda kvinna, som flugit över 
Stilla havet vid den tiden, var Amelia 
Earhart, vilken tillsammans med sin navi
gatör Fred Noonan rapporterades som sak
nad i juli ' 1937. Försvinnandet räknas till 
ett av världens stora mysterier och hår al
drig fått någon tillfredsställande förkla
ring. Under flera veckor letade amerikan
ska, engelska och franska örlogsfartyg ef
ter den berömda flygerskan och skriftstäl
lerskan. Ja, Onkel Sam hade t o m skickat 
ut sitt då modernaste: och största hangar
fartyg Lexington - som sedan sänktes 
1941 - för att med sina flygplan delta. i 
sökandet. Lexingtons flygare genomsökte 
stora delar av mellersta Stilla Ilavet men 
efter flera veckors intensiva ansträngnin
gar måste de erkänna sitt misslyckande och 
efterforskningarna upphörde. 

Den gamle kanakhövdingens historia 
väckte naturligtvis ett oerhört uppseende 
i USA och från amerikanska fastlandet 
sändes bl a löjtnant William Bauer, en ka
lifornisk flyglärare, som personligen hade 
känt Amelia Earhart, ut till Marshall-äar
na för att delta i de fömyade efterforsk
ningarna. En mängd andra kanaker tiJlfrå-

gades och många av dem kunde bekräfta 
Elieus historia. 

För omkring sex eller sju år sedan hade 
en kvinnlig flygare tvingats ned mellan 
Nya Guinea och de små Howland-äarna, 
närmare bestämt mellan Jaluit och Ang
Iinglapalap atollerna. Hon och hennes man
lige kamrat hade plockats upp av japanska 
fis!<ebåtar och förts till de japanska öko
lonierna. 

Där hade de tillåtits leva i någorlunda 
frihet och även för övrigt haft det relativt 
hyggligt med undantag för att de inte fin
go träffa vare sig andra vita människor 
eller ens infödingarna. Inte heller fingo 
de sända några som helst livstecken till 
sitt hemland. När kriget mellan Amerika 
och Japan bröt ut i december 1941 fördes 
de två ti1l Japan. 

På 3i11dra öar berättade andra kanaker 
ungeiär samma historia. De sade sig vis
serligen inte veta någonting om någon man 
i hennes sällskap, men :.utredningsmännen:. 
utgingo ifrån att de inte sett mannen av 
pur förvåning över kvinnan, som kommit 
från skyn. En :.nisei:. - amerikansk-japan 
i amerikansk tjänst - rapporterade något 
senare, att han avlyssnat ett samtal melllUl 
några japanska fångar, som talade om att 
besättningen på ett japanskt handelsfar
tyg med namnet Ajima flera månader före 
kriget talat vitt och brett om en kviimlig 
fånge på Marshall-öama. 

• 
För att man bättre skall förstå omstän

digheterna kring Amelia Earharts eventuel
la tillfångatagande bör den politiska och 
militära situationen i Sti1la havet just då 
belysas litet närmare. De japanska besitt
ningarna i Micronesia h.ade överlåtits ti1l 
dem under den bestämda förutsättningen, 
att de inte fingo befästas. Men det vaT en 
över hela Stilla havet väl känd hemlighet, 
att de japanska öarna sakta men säkert 
förvandlades till starka stödjepunkter med 
flygbaser, befästningar och örlogshamnar. 
Endast några få vita män - dc flesta 
missionärer - ti1lätos besöka öarna och då 
under stark polisbevakning. Inte ens infö
dingarna fingo röra sig som de ville utan 
deras rörelsefrihet var starkt beskuren. Ja, 
på vissa platser deporterades eller omflyt
tades infödingarna och ersattes av tamilska 
och koreanska. arbetare. Ett stort antal ja
panska nybyggare strömmade til1 öarna 
men skeppstrafiken och flygverksamheten 

var så intensiv att de amerikanska observa
törerna voro övertygade om att inte all 
last, som anlände dit, var av civil natur. 

J ust vid den tid, då AmeIia Earhart star
tade på sin flygning gjorde japanerna våld
samma lUlsträngningar för att besegra 
Kina. Den amerikanska allmänhetens käns
lor svallade högt på grund av den japan
ska aggressionen och fann bl a: uttryck i 
en mängd tidningsartiklar och allvarliga 
varningar. För första gången framställde 
amerikanska marin representanter anslags
äskanden i kongressen för att få medel till 
befästningar på den amerikanska ön Guam 
nära den japanska basen Truk. Motionen 
avslogs av kongressen, dels på grund av de 
stora kostnaderna, dels därfer att :.ett så
dant initiativ skulle skapa irritation i 
Tokio:.. Irritationen i Tokio kom i alla fall 
och den chauvinistiska propagandan i Ja
pan gjorde sitt bästa av motionen samt 
lyckades skapa starka antiamerikanska 
känslor både i det japanska hemlandet och 
kolonierna. 

Då och då ha rykten velat berätta, att 
AmeIia Earhart och Fred Noonan alltjämt 
skulle vara i livet, isolerade på någon av
lägsen atollö. I dessa dagar anses dessa 
rykten bekräftade och många amerikanska 
marinofficerare och flygare äro övertygade 
om att AmeIia Earhart hade flugit över 
förbjudet japanskt område, där japanerna 
redan lagt grunden till kommande aggres
sioner, och hade fått se för mycket. Ett 
brott som endast kan bestraffas med dö
den eller långvarigt fängelse. Som sakerna 
nu stå tycks det finnas eD god möjlighet, 
att slutet på detta andra världskrig också 
kommer att ge lösningen på mystiken kring 
den modiga flygerskans försvinnande. 

G. F. L. , 



Den fönta verkll,a kursen för vi
dareutbUdrun. av överfurirer har 
nyU,en avslutats. Det har varit en 
spännande kun med malSor av 
överrukrun.ar, 10m delvis avslö
'Jal l nedantt1ende reportaae. Me
nlqen är att man nästa lr skall 
etablera en liknande kon l Väateru. 

Här duger det inte med några kotknac
karfasoner, det förstå!; man med en 

gång när man gör bekantskap med lärare 
och elever vid den kurs för flygplandokto
rer - mera officiellt kallade f1ygplarunäs
tare - som pågått sedan den 18 oktober 
förr:l året ute på Lindarängen vid Stock
holm och avslutades den första maj. Flyg
ingenjör Stlen Nyström, som varit en av 
de ledande kraftel'IlOl i kursen, framhåller 
att en f1ygplarunästare, som ju är sin di
visions flygplandoktor, måste vara tusen
konstnär i allt som gäller mekanik, Denna 
kurs, säger han, som nu lfCOomgåtts av 18 
överfurirer, berättigar ingalunda till flyg
planmästarbefattningar men jag tror att 
vår" elever här är bra mycket mera kom-

FLYGMAN NYA FLYGPLAN 
petenta för en sådan befattning nu än när 
de började. Ett sakligt kunnande är förut
sättningen för att kunna bli f1ygplanmä.'Stare 
men dessutom krävs det af/lag! Det bästa 
med kursen är väl, att det är första gånge' l 
som flygvapnet kan tänka på att helt re
krytera sina :.mästare:. från egen :.stam:. 
utan att anlita civil reserv. 

PaJ'koteknl8kt knåp 
a"a)öJade knep1ahet 

- När vi kom hit, berättar en av ele
verna, blev vi först utsatta för något som 
man kallade psykotekniska prov. Det var 
för att utröna om vI var tillräckligt klyf
tiga för att få genomgå !<ursen, som ju 
krävt gansIca mycket av oss. Framför allt 
därigenom att den varit så kort och så 
mycket skulle hinnas med. 

- Vi fick t. ex. en cylinder på vilken 
det fanns tre visare. Uppgiften va.r att på 
kortast möjliga tid placera visarna så att 
de delade in cylindern i tre lika stora de
lar. Som verktyg fick vi papper. penna, 
gradskiva och linjal. Många av grabbarna 
satte sig genast ner och räknade ut om
kretsen på cylindern, andra försökte klara 
ut det med gradskivan men de mest listiga 
reven bit av papperet och lindade det runt 
cylindern och mätte på så sätt ut omkret
sen. Sedan vek de papperet i tre lika stora 
delar, virade det åter på cylindern och pla
cerade visarna på exakt rätta punkterna. 
Sim-sala-bi m ! Det var bara. ett av de 
många proven. 

Alla eleverna gick emellertid helbrägda 
ur skärselden, vilket visar att flottiljcheferna 
på de olika flottiljer, som sänt överfurirer 
till. kursen har väl reda på vad deras gossar 
går för. Det kunde emellertid inte flygdi
rektör Stig Bjarnholt, som varit chef för 
hela kursverksamheten, veta och hans för
sta åtgärd blev att låta eleverna gå igenom 
en mindre tentamen för att få reda på vil
ken kunskapsnivå pojkarna stodo på och 
sålunda få. en enhetlig grund att utgå ifrån. 
När det var klart började en skolgång, 

som väl både lärare och elever sent skall 
glömma. Det har varit nio timmars arbets
dag - två kvällar i veckan påspädd meel 
ytterligare två. timmar. Läral'IlOl ha fordrat 
mycket av eleverna men i gengäld har in
tresset hos dessa varit verkligt levande. 
Och även om de aderton malmarna inte 
kan mäta sig med :tele aderton:t i akademien 
i vitterhet så vet de i alla fall vid det här 
laget mer om flygplan och motorer än de
ras :.namnar) någonsin komma att ens ana. 

Teori och praktik har gått hand i hand 
vid denna kurs. Men c :a 70 % av tiden 
har gått 1\t till att praktis!<t lära in vad 
den torra teorin haft att berätta. På sche
mat hittar man åtskilliga ämnen och lärare 
har varit ett tiotal av vilka en del civila. 
FlygplanIära, Motorl~ra, PropellerIära, In
strumentlära, Fysik, Hållfasthetslära och 
Ritningslära - för att nu nämna några av 
de talrilca ämnena - tala tydligt nog om 
vad man har haft för sig under läroti
den. Men överfurirerna har också fått syss
la med ett sådant nyttigt ämne som psyko
logi i arbetsledning och ha dessutom fått 
göra studieresor till flygvapnets centrala 
verkstäder, SAAB i Linköping, SFA i 
Trollhättan och en hel del andra f1ygva
penleverantörer. 

PåhIttlaa montörer 
aJorde 100 Dlotorfel 

- Den praktiska delen av schemat har 
avverkats under fullt fältmässiga förhål
landen, berättar verkmästare Olle lohans
.rOI~, som varit en av de mest idoga lärar
na vid skolan. Våra verkstäder har vi så
lunda haft inrymda i tält och kulorna har 
duggat tätt och rivit stora hål i flygplan
beklädnaden. Det har gällt att snabbt repa
rera upp!<omna skador. Alltsammans har 
naturligtvis varit fingerat men nog så rea
listiskt ändå. Vi har uppfunnit över hund
ratalet fel på motorer och flygplan, som 
eleverna sedan fått analysera och reparera. 
Felen är hämtade från fall i verkligheten 
och reparationerna har utförts på utran-

Pi bUden övent pi denna lida leS överfurir Ekbera t v diskutera motormysterier tillsammans med en kamrat. Nedan t v ltf8IlSka 
tre av kondeJtqama varandru rflliUlprov. Fr v S. E. Andenson F 8, 10m liort en serie fasta skruvnycklar, N. O. Holm F 9, ett 
lwnrat .krin och L. C. B. Boström F 10 en strömlinjeformad skyddsplåt. T h ett par elever i arbete med S 17 propeller. 



KTORER 

Två av de mest anlitade lärarna i Lindar
ängens vårliga miljö, nyging Sven Ny
ström t v och verkm ODe Johansson. 

gerade plan.. För att få upp snabbheten vid 
bedömning och felsökning har instruktö
rerna tagit tid på eleverna. 

- IbL-and har det, fortsätter verkmästa
ren, låtit så här: .FlygpLan 10 har nöd
landat. Föraren har anmält att det berott 
på att oljetrycket var för lågt. Försök att 
rätta till det!> En sådan sak kan ju bero 
på många olika faktorer och det är betyd
ligt svårare än det låter att få fram var 
felet ligger. Vi har haft två montörer här, 
som ha tävlat i uPl>finningsrikedom dä det 
gällt att under pojkarnas teorilektioner hit
ta på fel. l börj:an av utbildningen gick de 
ofta bet men på sista tiden har de inte 
behövt leta länge för att finna felet. 

Jaktfb'caren 80m 
"Ilie bli mek liren 

Eleverna har oc!<så tränat~ i besiktnIng 
av flygJlL-an och härvid har det varit möj
ligt att låta dem gå på mera moderna 
flygplantyper och motorer. Strängt taget 
har de under kursen fått gå igenom alla 
inom vapnet förekommande motorer och 
de k.an alltså göra sig gällande på vilket 
flygförband som helst. Det vill inte litet 
rutin och träning till för att kanske enbart 
genom att >lyssna på motorns sång> avgo
ra var ett fel ligger. 

>De aderton> är själva också lika belåt
na som sina lärare med kursen. Det är så
ledes ett gott betyg de ger varandra. Och 
när man sedan får höra att en av eleverna, 
överfurir L. C. B. Boström, F 10, som är 
utbildad flygare på grund av sitt stora in
tresse för motorer och flygplan begärt att 
få. bli mekaniker igen och väl så småning
om flygplanmästare, förstår man att det 
kan vara väl så intressant att tillhöra >me
karnas gäng> som flygarnas. 

O()H RÅDIGHET 
Fastän hotad aven fientlig finares eldvapen kastade II, vpl Ljunptröm över 
honom och lyckade. sedan tillsammans med sina kamrater övermanna även den 
övriga besättningen och ta,a hand om det utländska Oyplan 10m landat på 
Malmslätt. 

>TilI vpl 210-12-43 T. Ljltllgst,.öm 
tö,. mod ocl! ,.ådighl'l vid omhönde,.
tagande av t,.ömma"dr tIY{Jpla,~ J 
ap,.il 1944.> 

Så lyder inskriptionen på det exemplar av 
Östgöta flygflottilj s förtjänstplakett, som i 
dagama av flottiljchefen överste Beckham
mar tilldelats värnpliktige Ljungström 
för hans ingripande vid en så realistiskt 
ordnad övning, att all personal var fullt 
övertygad om att den hade att göra med 
ett flygplan av utländsk nationalitet. Från 
flottiljchefens sida hade dock alla för
siktighetsåtgärder vidtagits, så att en olyc-
ka icke skulle kunna inträffa. . 
, Att Ljungström väl är värd den förnäm

liga utmärkelse, som tilldelats honom, för
står man, när man hör hans kammter be
rätta, hur han obeväpnad utan att tveka en 
sekund kastade sig över den flygare, som 
hotfullt riktade sin pistol mot honom. Tack 
vare sin snabbhet och styrka lyckades han 
också vrida pistolen ur flygarens hand. 
Ögonblicket därefter kastade han sig över 
en annan besättningsmedlem, som just stod 
i begrepp att tända eld på det landade 
planet. 

Vid en intrevju anser Ljungström sig 
blott ha gjort sin plikt men förmås dock 
att inför FLYG:s medarbetare berätta om 
den spännande händelsen. 

- Jag tjänstgör som tredje mckani:Cer 
på en S 17. Vi höll just på med arbete på 
>kärran> ute på hangarplattan, när vi fick 
se en S 14 med utländsk nationalitetsbe
teckning komma in över fältet. Det var 

tydligt att den ämnade landa. Förste me
kanikern ropade åt oss att följa med och 
rusade själv iväg för att möta pLanet. Han 
kom emellertid för långt fmm, varför 
planet rullade förbi honom. Själv kom jag 
fram just där planet stannade efter utrull
ningen. 

Jag blev inte så litet perplex, när den 
förste, som hoppade ut riktade sin pi~tol 
mot mig och på >sitb tungomål kommen
derade: :tupp med händerna I> Eftersom 
jag var obeväpnad sträckte jag händerna 

. i luften. Steg för steg kom flygaren så 
mot mig. Hela tiden höll han dock pistolen 
riktad rakt mot mig. När han stannatle 
knappt en meter från mig, såg jag plöts
ligt min chans. Jag slog ned min vänstra 
hand över pistolen, kastade mig fram och 
lyckades vrida h.ans arm, som jag höll fast, 
tills mina tillskyndade kamrater överman
nade honom. 

I samma ögonblick såg jag hur en an
nan besättningsmedlem smugit sig bakom 
planet, där han .strött ut tm~se1. Han höll 
just på med att greja med en bensin flaska, 
när jag kastade mig över honom bakifrån. 
Därigenom lyckades jag åtminstone för 
tillfället hindra honom i hans avsikt att 
tända eld på flygplanet. Och när mina 
kamrater kom till hjälp hade vi ingen svå
righet att helt övermanna honom och föra 
honom till divisionens expedition. 

En tredje besättningsmedlem var försedd 
med kurirpass. Han omhändertogs av an
dra tiltskyndande flygsoldater, slutar den
ne orädde och rådige unge man. 

KIm . 

• 



FI.YG presenterar här ovan fyra bilder av störtbomb-torped-minfiYlPlanet Fairey 
_Barracuda., som äntliren släppts fram i offentlighetens ljus efter det framgångsrika 
anfallet pi tyska slapkeppet Tirpitz. PI den översta bilden har .Barracuda. en ut
prä,lad Ukhet med Fairey .Battle., ehuru .Barracuda- är skuldervlngad och har högt 
placerad stabilisator. De tvi följande bilderna visa bl a de kraftiga vingklaffama-dyk
bromsarna samt det oririnella landstället med dess vinkelben. Underst .Barracuda. 
med torped. Flygplanet är knappast vackert men tydligen ändam1benli«t. 

.oelnlf B·2B 
Boeings nya fabrik i Renton, Washing

ton, tillverkar nu Boeing B-29 :.super
fästningar:. istället för flygbåten :.Sea 
Rangen och leveranserna ha redan börjat. 
Inga .som helst uppgifter om prestanda ha 
ännu offentliggjorts men B-29 har döpts 

10 

till :.Tokio-bombaren:., därför att Gt:ss 

räckvidd tillåter den att anfalla den japan
ska huvudstaden från baser på Aleuterna 
e\ler annorstädes. Även från Boeings fa
briker i Kansas levereras nu B-29. Inga 
exakta leveranssiffror ha publicerats men 
det säges, att flera B-29 nu levereras per 
månad 'än B-17 under hela 1939. 

Paire)" '·Barraeuda" 
I detta nummer publiceras de första bil

derna av det nya brittiska torpt:d-bomb
minplanet Fairey :.Barracuw, som sedan 
länge väckt nyfikenhet i alla flyg- eller 
flygkrigsintresserade kretsar och som 
gjorde en så effektfull debut genom anfal
let mot tyska slagskeppet :.Tirpitn i 
tenfjord den 3 april. 

Rent formellt är :.Barracuda:. ett 
sigt, skuldervingat monoplan i 
konstru!<tion. Landstäl1et är indragbart 
stjärthj ulet fast. Planet är utrustat för 
tapultstart samt är försett med stc'Ml.\cr,,,kl 
för landning på hangarfartyg. 
rustningen består aven vätskekyld 
Royce :.Merlin 32:. och propellern är 
bladig :.Rotol> med relativt liten ", •• m'.JPr 

Besättningen består av förare 
skytt-signalist, som äro 
varandra i kabinen, samt na'VllZatC)r-l:orIDe<l 
(bomb)fällare, som har 
durken och kan se ut 
välvda fönster i kr,oPIPsSld()rnia 
siva beväpningen är m •• nt1'Vrl~r.~,t1 

:.Barracuda:. är försedd med 
kraftig.a vingklaffar (f Laps) , vilka 
störtbombfällning oc!<så tjänstgöra 
dykbromsar. Finessen med dem är att 
inte ändra trimningen av flygplanet, när 
fällas ut. Skevrodren ha mycket god 
kan och :.Barracuda:. säges vara sYlUlerli 
gen vändbar och lätt flugen. 

Stjärtpartiet är mycket typiskt 
format såsom hos Westland :. 
med stabilisatorn placerad högt 
nano Anledningen är den vi vt:'U'''JIIIIIIK ~ 
som uppstår vid dykning med flapsen 
gativställda som bromsar. 

:.Barracudu kan användas som 
bombplan, torped flygplan samt 
plan och är alltså ett synnerligen 
fullt tillskott till brittiska marinen 
styrka. Den är dock inte särskilt 
Tyngsta möjliga bombtyp är 918 kg (2 
Ib), varav en kan medföras, och det 
tydligen bl a sådana bomber som 
mot :.Tirpitz>. 

Ett stort antal :.Barracudas:. har 
vererats till The Fleet Air Arm. 
var från början att låta 
sitt elddop mot italienska flottan 
havet men så kom Badoglios ~el)arattlor,~ 
görelse med de allierade och 
fick vänta på sin premiär. 

P.61 "Blaek Wldow" 
Produ!<tionen av 2-motorig,a natt jaktplan 

av typ Northrop P-61 :.Black Widow:. 
forceras nu vid Nortllrops fabriker i 
Hawthorne, Kalifornien. Konstruktör är 
K. Northrop, som började rita planet 1941 
på grundval av specificerade krav från 
amerikanska armens flygvapen. I P-61 
sägas alla erfarenheter från nattstrider i 
Europa sedan 1940 ha tillvaratagits och 
den är försedd med den allra modernaste 
nattjaktutrustning. Den är försedd med bå
de frontal offensiv beväpning, salUlolikt eU 
,antal 20 mm akan jämte 12,7 mm tunga 
ksp, och bakåtriktad defensiv beväpning, 
troligen bestående av 12,7 mm ksp. Den är 
försedd med två bommar liksom Lock· 
heed :.Lightrting> och utrustad med två 
Pratt & Whitney-motorer - troligen 2 OOC 
hk R-28OO :.Double Wasp:.. Den har tre· 
hjulstäiI. Prototypen flög första gånger 
den 26 maj 1942 och den 8 januari i ål 
gjorde P-61 sitt första offentliga fram· 
trädande vid en na-ttlig flygning' i strål· 
kastarbelysning över Los Angcle5 Colise· 
um, som var fynd av 100 000 åskådare. 
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FRONTER 

Super-bomber-kiUer 

- Från FLYG:s Londonkorresp. 

LONDON, i april. 

I FLYG nr 1/44 kunde jag meddela tid
skriftens läsare, att England hade ett nytt 
jaktplan. Detta jaktplan är emellertid inte 
identiskt med det i januari officiellt an
nonserade reaktionsplanet, utan det är här 
frågan om en maskin av konventionell typ. 
Mycket litet är ännu känt om detta se
naste tillskott i RAF:s jaktplansflora, men 
det har meddelats att vissa divisioner re
dan utrustats med det nya planet. Alla de
taljer hemlighållas dock strängt, och man 
torde heller inte kunna räk,na med att ma
skinen insättes i strid, törrän andra fron
ten öppnas. Eventuellt kan det dock tänkas, 
att den prövas vid någon tysk raid mot 
England, då man härvidlag inte behöver 
befara att något exemplar vid nedskjut
ning eller nödlandning faller i tyskarnas 
händer och att därmed fienden i förtid kan 
lista ut dess hemligheter. 

Enligt vad det säges inom härvarande 
flygexpertkretsar skall den nya maskinen 
emellertid vara överlägsen allt, som Eng
land hittills visat fram i jaktplansväg -
även :,S!Jitfire IX:.. Stigförmåga och topp
höjd torde vara två speciellt framträdande 
drag hos det nya planet. Eldkraften säge, 
vara mördande, vilket ju även benämnin
gen :.super bomber-kille r:. låter förstå. 

Det kan i detta sammanhang påpekas, 
att amerikanska Mustang-plan med engelsk 
Rolls Royce-motor under flygning i träd
toppshöjd med fullt gaspådrag gjort 
725 km/t. 

RAF:s bästa tunga bombplan. Lancaster, 
före!<ommer nu i en tredje version. Mark 
I var utrustad med Rolls Royce MerIin 
XX på l 250 hk., medan Mark II hade 
Bristol :.Hercules XVb, luftkylda dubbel
stjärnmotorer på 1650 hk. (Foto i FLYG 
nr 5/44.) Ifråga om Lancaster Mark III 
har man återgått till vätskekylda motorer 
igen, och denna typ har sålunda såsom 
omtalades i FLYG 8/44 försetts med fyra 
Rolls Royce Merlin 28. Detaljer om denna 
motor äro ännu hemliga, men det är dock 
bekant att den bygges i USA av Packard 
Motor Co. Det är heller inte känt, hur 
stort hästkraftantalet är på RR Merlin 28. 
Troligen är det dock mindre än på senaste 
Merlin-motorn, vilken är på l 650 hk. För 
övrigt kan det vara värt att nämna, att nu 
mer än 100 000 Merlin-motorer av olika ty
per tillverkats - ett bevis så gott .som nå
got på kvaliteten i denna motor. 

Även Tyskland har presenterat ett nytt 
jaktplan : Dornier Do 217 I. Denna maskin 
är försedd med två BMW SOl-motorer 
samt har en spännvidd på 18,7 m och en 
längd på 17,4 m. Några övriga data äro 
f n inte kända. 

På engelskt håll ställer man sig mycket 

Hawker 
"Tornado" 

FLYG får gång på gång 
förfrågningar om Haw

ker :.Tornado:. men hit
tills ha vi tyvärr inte kun
nat ti\1fredsställa våra lä
sare med vare sig goda bil
der eller utförliga data 
och prestandauppgifter, 
därför att sådana först nu 
frigivits av brittiska flyg
ministeriet. N u skola vi 
äntligen !<omma med litet 
fakta. 

Såsom redan antyddes i 
artikeln om Hawker :.Ty
phoon:. i FLYG nr 9/44 
konstruerades :.Tomado» 
och :.Typhoon:. jämsides 
med hänsyn till de två mo
torer i 2000 hk-klassen -
Napier >Sabre> och RolI~ 
Royce :.Vulture:. - som 
då voro under utveckling. 
:. Vulture>-motom, som var 
en U-cylindrig X-typ, be
stod av två st Rolls Royce 
~Peregrine:. placerade ovan
på var,andra, men blev inte 
klar i tid. Följden blev att 
:.Tornado:. aldrig kom till 
serietillverkning. Den var 
liksom :. Typhoon:. avsedd 
att komma i två versioner 
- en med 12 st (},7 mm 
ksp (lA) och en med 4 st 
20 mm akan (IB) - och 

Tre bilder av Hawker .Tornado lA., det första jaktClyrpla
net i världen, som gjorde över 64S km/t. Det är byut ef
ter i stort sett samma maDar som Hawker .Typhoon •. 
(Jfr FLYG nr 9/44). 

den var till det yttre lik :.Typhoom utom 
ifråga om motorinstallationen och nospar
t.iet. Endast tre exemplar byggdes, samt
hga utrustade med kulsprutor, och proto
typen flög första gången i oktober 1939. 
Ursprungligen var kylarintaget placerat un
der magen som på :.Hurric.ane:. men det 
flyttades sedan fram till nosen liksom på 
>Typhoon:.. 

Prototypen av :.Tornado:., som hade 
Hawkerbeteckningen P . 5224, var säkerli
gen världens första jaktplan, som kom 
upp i en maxhastighet på över 645 km/t. 

skeptisk inför värdet a\> den >dubbla, 
Henkel He III, som tyskarna ,setts använ
da bl a i Frankrike och varav ett exem
plar för någon månad sedan nedsköts av 
en M.osquito-pilot på spaningsflygning över 
Kontmenten. Man antar planet främst van 
avsett för bogsering av glidplan men anser 
det i övrigt 11_ ycket litet militärt värde. 
En liten solsitb1shistoria kan för övrigt be.· 
rättas i samband med detta plan: Samma 
dag tidningarna innehöllo meddelandet om 
att en Mosquito-pilot nedskjutit ett plan av 
så underligt utseende, ,att han först inte 
trodde sina ögon, ringde en modellflygbiten 
yngling i 12-årsåldern upp en londonredak
tör och omtalade, att planet ifråga inte var 
någon hemlighet för honom - han hade 
redan tillverkat en modell av det! Vilket 
tidningen ifråga kunde bekräfta med ett 
fotografi av grabben och modellplanet 
några dagar senare. . 

Den tyska glidbomben Henschel Hs 293 
har omnämnts ' både som effektiv och in
effektiv. Det förefaller emellertid, som om 
den under vissa omständigheter tillfogat 
allierade fartygsenheter betydande skador 
och verkan vid fullträff torde också vara 
enorm. De allierade torde dock relativt 

(Forts. pd sid. 14.) 

Enligt FLJGHT säges :.Tomado:. t o m 
ha gjort 684 km/t (625 miles) vid horison
tal flykt på 4000 m. Ifråga om data skiljer 
sig märkligt nog de uppgifter som sam
tidigt (13-14 april 1944) lämnas av 
FLJGHT och AEROPLANE. Spännvid
den enligt FLJGHT 12,67 m och enligt 
AEROPLANE 12,80 m, vingytan resp 
26,01 och 26,29 m' och flygvikten 4604 resp 
4820 kg. AEROPLANE anger dessutom 
längden till 9,90 m, tomvikten. till 3664 kg 
och bränslemängden till 691,3 lit, medan 
motsvarande siffror saknas i FLIGHT. 

Nwtt atlantrekord 
En Avro Lancaster :.Tran~ort:. har i 

mars satt nytt atlantrekord i västlig rikt
ning från England till Montreal. Förare 
var kapten R. M. Smith i Trans Canadian 
Airvays och navigatör fänrik H . Thomas. 
Flygsträckan var 5053 km och flygtiden 
12 timmar 59 min, d. v. s. en flyghastig
het på i genomsnitt 388 km/t. Kapten 
Smith förbättrade det en vecka gamla re
kordet, som s'atts av kapten A. Rankin 
även han T. C. A., med 17 min. Smith~ 
:.Lancaster:. hade 1,658 kg post, 195 kg 
frakt och fyra officiella passagerare. 

EN NY .LmERATOR. med enkelfena 
kommer tydUgen så sminingom att lnsät
tas. Här nedan en skalamodeU av den nya 
typen, om vilken ännu inga fakta offent
liggjorts. 
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IVlllt verkligen. Nu gäller det att hitta något / U' , brännbart. Han vågar inte släcka den liUa 

gula lågan utan ställer tändaren i lä ba!(
om en sten. 

- Jag skall försö!<a att skaffa lite ltd. 
Svep in er i min overall så länge - alltid 
värmer den något. J ag är stta" tillbaka. 
Vid strand\<:anten finner han drivved, stic
kor och hark som spolats upp av vågorna. 
Han ~mlar ihop flera fång och lägger dem 
i lä av 'stenhällen. Plockar fram fickkniven 
och späntar fina stickor. Hur han pysslar 
och blåser på den lilla lågan så tar sig 
verkligen brasan och en behaglig värme 
breder ut sig. 

B 3:an ,ör en gir och försvinner l diset. 

Han slänger mer ved på elden, vrider ur 
vattnet i flygoverallen 4ich gi\1rar upp den 
på käppar intill elden för att få den torr. 

- Så snart den här är hyggligt torr, 
får ni krypa i den. Sen gör det ingentin 

III. SKALL AMBULANSEN HINNA? 

L ängst ner i en vågdal hittar han henne, 
hugger ett kraftigt tag i armen: 

- Tat lugnt - jag har en flytväst, pus
tar han, - såja - nu - nu flyter ni som 
en kork! Olin får pejling på ett skär i di
set, men det är otäckt långt bort. Han blir 
medveten om ett plötsligt motorbuller -
över huvudet kommer hans gamla kära 
il 3 :,a flegmatis!<t dånande och sveper över 
dem som ett väldigt lösryckt ladtak. 

Maskinen välver över i en gir och för
svinner i diset. Han är ensam med dett 
drunknande i det upprörda Havet. Det gäl
ler livet. Livet för dem bägge. Så mycket 
är klart. Han är tjockt påpälsad, besvärad 
av den tjocka flygdräkten och har en män
niska att släpa på. Men han måste klara det 
här, kosta vad det vill. Dom skall allt få 
se vad Olin är för en kurre. 

- Håll igen mun för sjutton, ta inte in 
hela sjön. - Det är rätt - vänd på skal
len - de är snart över, narras han och 
kämpar vidare genom vågorna. Simning är 
det knappast. Snarare då paddling. 

Och kyla. Han skakar tänder så det vär
ker i kinderna. Hur skall det då kännas 
för den stackars flickan. Nå, nu börjar de 
i alla fa\) komma under lä. Just då förlo
rar hans skyddsling medvetandet. Så sjun
ker farten på nytt. Nu blir han också tvun
gen att hålla hennes huvud över vattnet. 
Det blir en svår strid på liv och död. Olin 
contra Döden! Han biter ihop tänderna så 
gott det nu går och kämpar med rasande 
energi vidare. Den här gången skan lieman
nen förlora poäng. Atminstone så länge 
Olin får ha ett ord med i laget. 

En våldsam regnskur tonar bort skäret 
till en sudd som han tycker kryper längre 
och längre bort. Det dånar i huvudet av 

SVENSKT 
ORIGINAL 

Av H. Victorin-T. Enwall 

ansträngning och fingrarna och tårna är re
dan utan känsel av !<ylan. Sjöarna slår 
gång på gång över hans huvud. Det flim 
rar framför ögonen och hjärtat slår som 
en stånghammare. 

Men ... 
Han slår knäet mot något hårt - strand

grundningen ? Han reser sig med sin börda. 
Slås omkull aven våg men kommer upp 
igen. Det skadade benet lyder honom 
knappt. Han får lov att dra den andra i 
land, medan han gång på gång slås omkull 
av vågorna. Kroppen känns blytung. 

Med en sista ansträngning får han UP\' 
kvinnan på armarna och släpar sig upp ur 
det knädjupa vattnet på sandstranden. Her
re Gud vad det känns skönt. 

Nu återstår det värsta. Nu måste han lu 
liv i flickan. Hon är fortfarande medvets
lös och hennes andning är knappast märk
bar. Han vänder henne på magen. Kränger 
fram tungan ur hennes iskalla mun, viker 
henne dubl>el och klämmer till. En fors av 
vatten väller fram. Så börjar han litet val
hänt med konstgjord andning. Och allt ef
tersom minuterna går tar han i med värre 
tag i en sorts undertryc!<t ilska. Han ar
betar ~ig varm och fortsätter oförtrutet 
med svetten forsande från pannan. 

- Ah - åh - sluta, sluta, kvider hon 
plötsligt och , Olin släpper häpen taget. 
. - J.ag, jag trodde ni var dö, mumlar han 
fåraktigt och l>etraktar hennes bleka an
sikte. Hon för~öker mödosamt att sätta sig 
upp men faller tillbaka igen. 

- Ja, jag menar att jag måste ha luft i 
er, skyndade han sig aU förklara. 

- Jag bara fryser, mumlar hon med , 
slutna ögon, och han ser hur hennes kropp 
skakar av frossbrytningar. 

Ett nytt problem .•. 
Plötsligt erinrar han sig något. I sin 

rock har han en cigarrettändare. Han får 
fram den lilla apparaten och knäpper för
gäves gång på gång. Han river litet av 
luntan och knäpper till igen. Jo, den tar 

Han lyekades göra si( fri IrAn fallskär
men, som flyter iväi. 

att era egna kläder är våta. 
- Men gör något för er själv också, n' 

kan bli förkyld! 
Han kränger av sig vapenrocken och sät 

ter igång med att vrida ur saltvattnet. H 
,ser att det behövs mer ved, och efter Y t 
terligar'! en expedition utmed strandkante 
är det bekymret avhjälpt och efter en stun 
är flygdräkten torr. 

Han hjälper henne litet valhänt att krypa 
i det otympliga plagget och rodnar plöts
ligt, när hon tacksamt stryker honom öve 
handen. 

- Ni har vågat livet för mej, säger h 
lågt och ger honom en blick så han fak
tis!<t blir knäsvag, stora karin. 

- Det ... , det - jag menar, det är vä 
klart att man försöker göra allt man !<a 
för en människa i nöd. 

Det börjar dra ihop sig till regn igen 
konstaterar Olin och svär för sig själv. P' 
andra sidan skäret hade han sett en lucka 
Han linkar efter den och den kommer n 
bra ti\1 pass som tak över huvudet 
vindskydd. Flickan hämtar sig påtaglig 
allt raskare nu. 

Och så kommer regnet. 
- Nu kryper ni själv in, kommendera 

hon, och Olin har ingenting att invända 
Platsen under luckan räcker gott för de", 
båda. Det är faktiskt skönt därunder. Frår 
elden strömmar en behaglig värme mo 
dem, och även om röken kommer dera. 
ögon att svida, så är det ri!<tigt behagligt 

En tanke slår honom plötsligt. Han kö 
(Forts. pd sid. 22.) 
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Slutet av april kom med en tidigat'e kke 
skådad bombstorm i Västeuropa och nu 

måste denna tydas som ett säkert förf'
bud till invasion. Bomber Commands natt
anfall riktades nu övervägande mot järn
vägsmål i de ockupera<le områdena. Den 
18-19 fälldes sålunda 4000 ton bomber 
mot järnvägsknutar vid Paris och Rouen, 
varvid bl. a. stor förödelse uppstod i 
Montmartre. Ett par nätter senare fälldes 
3000 ton mot liknande mål. Denna järn
vägsbekämpning är nog den intensivaste 
som förekommit under detta krig, utklas
sande bMe den som förekom i södra Ita
lien före landstigningen där och den i 
RyssLand sommaren 1941. Avsikten är up
penbarligen att försvåra tyska truppför
flyttningar - uppmarscher och omgruppe
ringar - i direkt anslutning till invasio
nen. Eftersom järnvägar äro relativt lätta 
att reparera äro dessa anfall det hittills 
tydligaste tecknet på att invasionen icke är 
långt borta. De brittiska bombförbanden 
återupptogo också anfallen mot hemorten 
i tgentliga Tyskland med storan fall på 
Köln, Diisseldorf, Braunschweig, Munchen, 
Essen, Schweinfurt och Friedrichshafen. 
Re!<ordet för en natt var 4500 ton, uppnått 
tack vare de kortare avstånden till Frank
rike. Den största bombmängden mot ett 
mål fälldes mot Essen, som fick Z 000 ton 
den 26. Förlusterna under mörker voro be
tydligt mindre än tidigare; de största för
lusterna inträffade den 22, då 42 bomb
plan av 1 000 förlorades. 

Attonde flygkårens dageranfall gällde 
omväxlande flygindustrier i Ty.skland och 
;.militära mål:. i kustområdet. Industrimå
len lågo nära Berlin, Kassel, Ramm, 
Braunschweig, Schweinfurt, Friedrichsha
fen. De militära. målen utgjordes mest a,,' 
flygpLatser i Frankrike, t o m så långt in 
som Metz, Dijon, Nancy och Avord, men 
även andra mål tillhörande kust[ör:svaret 
anföllos - ett ytterligare invasionsföre
bud. I de största företagen flögo nära 
1 000 Fortress och Liberator med nära 
1000 jaktplan som eskort. I Schweiz ham
nade ytterligare 10 :.fästn~r:t. 

De Mda taktiska flygkårerna - brit
tis'<a andra taktiska kåren och amerikan
:ska nionde flygkåren - ökade sina vanliga 
anfall mot inva5ionskusten, där strand för
svaret bekämpades med växande styrka och 
även flygplatser anföllos. Luftstriderna här 
h.ade än så länge liten omfattning, vilket 

möjligen kunde tydas så att de tunga 
bombförbanden tillsvidare lyckats i sin 
uppgift att binda de tyska j,aktförbanden 
i hemorten och sålunda minska motståndet 
i luften över invasionskusten. 

Uppgifterna om antalet flygplan igång 
under operationerna och fällda bomb mäng
der började uppnå astronomiska tal. Den 
27 f1ögo sålunda 5000 allierade flygplan 
och fälldes 8000 ton bomber på 24 timmar. 
På invasionsbombstormens 12 första da
gar, 14-25 april, fälldes 50000 ton, d y s 
hälfteon så mycket som under hela första 
kvartalet. Därvid s\<ulle enligt allierad upp
gift endast 364 allierade flygplan med 
2300 man ha förlorats medan tyska flyg
vapnets linjestyrka minskats med 700 plan. 
Enligt tysk uppgift åter skulle tiden 1/4-
25/4 kostat de allierade 1264 flygplan och 
12000 man. 

Från tysk sida syntes man håUa tillbaka 
sitt flyg i väntan på vad som komma skall. 
Emellertid började omkrtng den 25/4 tyska 
bombanfall, enligt tysk uppgift med bety
dande styrka, mot invasionsha.mnar på eng
elska .sydkusten. Dessa anfall omJlämndes 
icke i de allierades kommunikeer annat än 
som uppgift om nedskjutna tyska plan. 

De brittiska hangarf,artygsoperationerna 
mot Norge fortsatte efter den lyckosamma 
stöten mot Tirpitz, tydligen i syfte att bloc
kera kusten och hindra evakueringstrans
porter. Den 26 angreps en tysk konvoj 
utanför Bodö, varvid enligt brittisk upp
gift 5 fartyg sänktes. Tyskarna uppgåvo 
att 11 av 25 anfaUande plan nedskötos. 

På östfrolltell förekom mera »strategislo 
bombning än på länge från båda håUen. 
Den tillfälliga pausen användes från rysk 
sida till förbindelsebekämpning~ särskilt i 
Litauen, Lettland och Estland samt i södra 
Galizien, som förberedelse till nya offensi
ver. Även tyska flygvapnet var verksamt, 
för att störa dessa förberedelser, särskilt i 
norra Ukraina. Under Sevastopols beläg
ring disponerade tyskarna ännu den 26 ett 
pa.r flygplatser, som användes för j.r.ktflyg, 
vilket också syntes ha i någon mån kunnat 
underlätta evakueringstransporter. Ryssat'
na rapporterade dock stora framgångar vid 
anfaU på des!-l'a transporter samt på för
utom Sevastopols hamn även rumänska 
hamnar. Även tyska bombplan sattes in för 
att fördröja. ryssarnas inträngande i Se
vastopol. 

Även ryssarna anföllo tyska konvojer i 
Ishavet, enligt tysk uppgift dock utan 
framgång. 

l Itolit11 förekom mo huvudsakligen stra
tegiska företag, mot järnvägs- och flygin
dustrimål i norra Italien samt hamnar på 
båda italien:ska kusterna och iDalmatien. 
Därjämte anföllo& ånyo Sofia, Belgrad, 
Bukarest och Ploesti. Från Sofia medde· 
lades att kungliga slottet, som ligger utan
för staden, träffats, och att konungen med 
knapp nöd undkommit. Företagen mot Bal
kan böra ses som ett understöd åt öst
fronten, dit tyskarnas förbindelser därmed 
försvåras. Ett nytt stort anfall rikta.de~ 
mot flygindustrierna i Wiener Neustadt. 

I Fjärran. asttm företog brittiska flot
tan i Indiska oceanen en framstöt mot Su
matras nordspets där hangarfartygsflyg 
bombarderade örlogs- och flygbasen Sa
hang. Detta liksom överbefälhavarens för
flyttning till Ceylon kan tydas som ett tec
ken på att man tänker sig även andra 
stötriktningar än i det tilb!ynes oframkom
liga Burma, där dock den japanska offen
siven synes ha stoppats. Flygtransporter av 
tnlpper och materiel förekommer här i 
stor skaLa. 

På Nya Guinea gjorde de allierade 5\0 
hittills största överskeppningsoperation, mot 
japanentaiS stora has Rollandia i Nya Gui
nea. Redan efter en vecka var flygfältet 
här taget. De återstående stora baserna 
Wewak och Madang äro nu isolerade. 
Motståndet synes märkvärdigt nog ha va
rit ringa. Måhända ha japanerna redan 
börjat evakuera Nya Guinea, därtill 
tvinga<le av tonnagenöden. Underhållet av 
trupper över heLa övärlden kräver en 
ofantlig tonna.getillgAng och de allierades 
oavbrutna flyg- och ubåtslcrig mot sjötra
fiken har börjat verka. 

Nya anfall företogos med hangarfartygs
flyg och landbaserat flyg mot japanernas 
baser i Karolinerna, vilka nu kunna nås 
både från Mar!lhallöat'na i öster och Ami
ralitetsöama i söder. 

Från Australiens flygindustri, vilken kort 
före krigsutbrottet var i det närmaste 
obefintlig, meddelades, att två fabriker nu 
tillverkat tillsammans 2000 flygplan 
(Australiens folkmängd är ungefär lika 
med Sveriges). 

29. 4. 1944. 

la 



FABRIKSBOMBEN på 5 500 kr gör ett 
,anska mäktigt intryck så här i närbild. 

De törsta noterlnglllna ---
I FLYG:s segelllygll"Ulg 

Liijtnant 
Bo Holmberg. 

De första rappor
terna från FLYG:s 
segelflygtävling om 
bästa höjdpIestatio
nen under 1944 bör
ja nu komma in. 
Stockholms Segel
flygklubb kom med 
- premiärrapporten. 
Det var löjtn. Bo 
Holmberg, som Val-

borgsmässoafton 
fick termik och steg 

till 2050 m med en Baby. Samtidigt av
lade han sista provet för sitt ~i1ver C 
- klubbens femte under våren. Före 
den lyckade höjdflygningen hade löjtn. 
Holmberg gjort fyra starter med sam
ma plan men med mindre goda resul
tat. 

Tog. S. Widengren i Västerås Flyg
klubb hade dagen innan på Alleberg 
gjort en lyckad höjdflygning med 1900 
m som högsta höjd. Han gjorde därvid 
en flygning på ungefär en timmes tid. 
Molnba:sen låg på 2000 m och det hade 
kanske inte varit omöjligt att nå ännu 
hÖgre höjd. 

Västeråsarens prestation får anses 
som den bättre av de båda hittills no
terade. Hans start skedde nämli!{m med 
gummi rep frän hanget pä Alleberg me
dan löjtn. Holmberg gjorde sin start på 
Skarpnäc!< med vinsch. M~ får alltså 
i sistnänmda fallet räkna bort c:a 300 
m {ör att få den reella höjdvinsten. 
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KRING LUFTKRIGET 
"Barracuda" ·eskort 

Vid an fallet mot det tyska slagskeppet 
Tirpitz i Altenfjord den 3 april eskortera
des de två vågorna med Fairey :.Barra
cudu av fyra olika typer av hangarfar
tygsbaserade jaktplan, vilka nu operera 
med den brittiska Home Fleet, nämligen 
Supermarine :.Seafire:., Grumman :.Hell
cab och :.Wildcat:. samt Vought-Sikorsky 
:.Corsain. Jaktplanen angrepo först luft
värnet ombord på Tirpitz och närliggande 
luftvärnsfartyg samt luftvärnsställningar 
på de höga fjordstränderna, varefter 
:tBarracudas:. fällde .sina bomber fran un
der 1 SOO meters höjd. Redan efter första 
bombsalvan mot Tirpitz inställdes luft
värnselden därifrån . 

. ' '. 
a tons "Mol!Jqwto.bomb" 

I A vr A TORS luftkrigsöv',ersik~ i FLYG 
nr 9/41 meddelades, att :.Mosquitos:. med 
2-tonsbomber gjort raider mot Tyskland. 
Dessa :.Mosquitos:t äro en speciell bomb
plansver.sion med extra stbrt bombschakt, 
i vilket en 1 836 kgs (4000 Ib) bomb kan 
hängas upp. Dessa spedal-:.Mosquitos:t ha 
så stor räckvidd att de kunna anfalla Ber
lin och ha en maxhastighet på c:a 645 
km/t enligt engelska uppgifter. Ytterligare 
två jaktversioner av >Mosquito:. ha an
nonserats. Den ena är ett ensitsigt jaktplan, 
den andra . ett tväsi tsigt jaktplan försett 
med kraftmanövrerat kulsprutetom. 

Elres fll"lrvapen 

Eire h~lIer på att bygga upp ett flyg
vapen av främmande flygplan, som nöd
landat där och nu inköpts av deras tidigare 
ägare. Bland typerna märkas Supermarine 
:tSpitfire:t, Hawker :.Hurricane:t, Grum
man :tMartleb, Loc!<heed >Hudson:. och 
Heinkel He 111. 

Radiolokallserlnc 

Enligt en tysk radiosändning ha de alli
erade förgäves försökt neutraHsera den 
tyska radiolokaliseringen. De tyska jakt
planen äro utrustade med uadar:., sade 
den tyske meddelaren, och hela Tyskland 
är inrutat av ett tätt nätverk av sådana 
:tekolodstationer:t, varför varje fientligt 
flygplan, som flyger in över Tyskland, hela 
tiden kan följas och det tyska jaktförsva
ret insättas snabbt och effektivt. Även 
engelsmännen ha tillämpat samma metod 
mot :tradar:t som tyskarna över England, 
nämligen att släppa ned tennfoliumremsor 
(FLYG nr 8/44) men metoden har visat 
sig vara ineffektiv, sade den tyske t~les
mannen. 

NI" eskortjakt 

Generalmajor Oliver P. Echols, chef för 
amerikanska annens flygvapens material
kommando, har omtalat, att amerikanska 
konstruktörer äro ivrigt sysselsatta med att 
konstruera ett nytt eskort jaktplan med 
extra lång flygsträc!<a. Det nya planet av
ses i första hand som eskort åt de nya 
Boeing B-29 :tsuperfästningarna:t. 

.MOSQUlTO SPECIAL-VERSION. är en 
ny utveckIin, av .Mosquito IV. med ext
ra stort bombschakt. Bilden visar, hur en 
.kvartersbomb. på l 836 kg hissas upp i 
en sådan .Mosquito •. 

I. 8UPE~.BOMB~R.KILLEB 
L.. ___ ~. Forts. fr. SId. 11. ---~ 

; ~.. ; 
snart ha kommit underfund med dess svag
heter och ha kunnat vidtaga motåtgärder. 

Bomben före!<ommer i storlek från 750 
till 1 000 kg. Spännvidden varierar från sex 
till nio meter. Själva bomben har försetts 
med vingar och roder, som möjliggör att 
den i glidflykt kan närma sig sitt mål. Med 
hjälp av radio manövreras vidare bomben 
från ett moderplan och det är sålunda bl a 
möjligt att låta bomben göra tvära svängar 
åt vänster eller höger. Det styrand~ radio
aggregatet i bomben är placerat just bak
om den explosiva laddningen. Under bom
ben finns en raketladdning {ör framdriv
ning efter frigöringen från moderplanet. 
Raketladdningen har formen aven flottör, 
vilket gör att glidbomben på avstånd ser 
ut som ett kortvingat monoplan med singel
flottör. (Se teckningar i FLYG nr 5/44.) 

Största nackdelen hos detta vapen är att 
moderplanet måste flyga i planflykt just 
innan och medan bomben frigöres. Dess
utom måste det hela tiden vara inom syn
håll av bomben för att kunna dirigera den
na. Det är känt att Heinke1 He 177 kan 
utrustas med två glidbomber på vardera 
750 kg. 

FLYG:s reda!<tör har frågat mig, om jag 
kan lämna några detaljer om den nya 
Me.sserschmitt Me 323 :.Gigant:., :tsedd 
över Londom. Först vill jag dock protes
tera mot den tyska uppgiften att Me 323 
någonsin skulle ha varit över London -
i så fall skulle den med största sannolik
het ha nedskjutits av det engelska försva
ret, vilket endast de snabbaste tyska ma
skinerna ha en chans mot. Den långsamma 
Me 323 skulle vara en munsbit för såväl 
luftvärnet som natt j akten. 

Enligt engelska uppgifter finns det fyra 
versioner av Me 323, och det är bekant att 
den är utrustad med såväl tre- som två
bladiga propellrar (de tvåbladiga äro aV' 
s k årbtadstyp). Kubi!<innehållet i Me 323: 
är 100 m', spännvidden 55 m och maximi:
antJalet beväpnade soldater, som kan trans-
porteras, är 130. Det finns både beväpna,
de och obeväpnade typer, och bl a' har 
konstaterats plan med två kulsprutor i; 
nosen. Guntlar KrishaltSsoo_ 

/ 



AU-stipendierna 
&,od självhjälp 

Aftonbladets :segelflygstipendier, vara,v 
nu inte mindre än 40 stycken på sam

manlagt 8000 kr utdelats, ha blivit en inom 
segelflygarkretsar mycket populär insti
tution. Det är heller ingen tvekan om att 
tidningens initiativ bidragit till segelflygets 
utveckling samt inneburit en god hjälp för 
de klubbar, som kommit i åtnjutande där
.av. Särskilt för den fortsatta segelflygut
bildningen och skapandet av en god in
struktörskår ha AB-stipendierna haft stor 
betydelse. 

AftonbLadets segelflygstipendier äro av
sedda att ge unga män, som visat sig vara 
lämpliga för fortsatt utbildning till instruk
törer möjlighet att på förmånliga viIIkor 
själva skaffa sig den utbildning och erfa
renhet inom högre segelflygning, 50m är 
nödvändig för en god instruktör. Utbild
ningen erhålles i F-kurs vid segetflygskolan 
på Alleberg. (För år 19.J4 utdelas stipen
dierna även för' genomgående av C-kurs.) 

Stipendiesumman uppdelas på tio stipen
dier om 200 kronor vardera, av vilka alltid 
minst två s!<ola t iII falla segelflygklubb el
ler segelflygklubbar i Stockholm. De öv
riga stipendierna fördelas genom lottning 
mellan övriga till KSAK anslutna flygklub
bar med segelflygverksamhet på sitt ar
betsprogram. 

Klubbar, som under nästföregående år 
tilldelats stipendium, äga inte delta i ut
lottningen. (Paragraf 3.) 

Vid förfall för stipendiat skall klubben 
minst fjorton dagar före den av,sedda kur
sens början till KSAK antingen insända 
uppgifter angående er.;ättare för ordinarie 
stipendiat eller också anmäla förhinder. 

., 
Stipendiat skall inneha ' Iägst C':diplom 

och enligt klubbstyrelsens uppfattning va
ra lämpad för utbildning till instruktör. 
Stipendiat sk-all ha fyllt 20 men ej 27 år vid 
kursens början. (För 1944 gäller dock att 
lägst B-dii11om skall )ta avlagfs.) 

Klubb, som VId nästföregåel'lde års lott-

nlng tilldelat:s stipendium och därefter, upp
gått i eller anslutits till ,annan klubb, anses 
inte längre tillhöra den !<ategori av klub
bar som nämnas i paragraf 3, såvida' inte 
även den klubb, i vilken den förstnämnda 
uppgått~ lilldelats stipendium föregående år. 

• I FLYGVAPNET I 

GYMNASISTER 
P,,,lttilt;mtt;iinstgö,i,,g för blivande upiranter vid flysvapnet 

kommer au anordnas vid följande flygförband den 10/7-29/7 19«. 

Kungl. Västmanland, flygflottilj Våsterb 
"Roslagens " Hägernä. (vid Stockholm) 
.. Östgöta .. Malmen (vid Linköping) 
lO Jämtland. .. FrösÖD (vid Östersund) 
"Västgöta .. Karlsborg 
.. Skaraborgs lO SItenås (nordost Vänersborg) 
.. Svea If Barkarby (vid Stockholm) 
" Göta t' Säve (vid Göteborg) 

Tionde flygflottiljen Malmö 
Kungl. Södermanlands flygflottilj Nyköping 

.. Kalmar .. Kalmar 
Fo,J,ing." .. Sökanden skaU inom 3 Ar beräknas taga studentexamen eUer motIVarande. 

Ansökan ställes till chefen för den flygflottilj. där vederbörande önskar tjänstgöra. Till 
ansökan skall bifogas följande handlingar: l) Avskrift av senaste skolbetyg. 2) Läkar· 
intyg vilket bl a skall innehilla uppgift om synskärpan och färgsinnet. 3) Aldersbetyg. 
4) Adress och telefonnummer. 5) Intyg om milsman, medgivande. 6) Uppgift om tjänst· 
göring önskas vid annat förband, därest plats icke finne, vid det sökta. Ansöknings· 
tiden utglr den 15/6 1944. 

Fö,mÅn~r: l) Fri resa till och frln tjänstgöringsplatscn. 2) Fri förläggning och för· 
plägnad. ~) Viss beklädnad tillhandahllles. 

Nii,m",~ upplysning",: Upplysningar om tjänstgöringen liimnas: l) Vid flygvapnets 
samtliga flottiljer. 2) Vid flygstabens utbildningsavdelning. Stockholm. 

delarna ger kun-

nd de oliJca motor r tlsliingd. 
JeoU omfatta e citeTSwende l 

MlilningsprOIO . om motorns 
ad uppfa&tmng 

den en g V åra specialverkstäder för . flygplan och flygmotorer äro ständigt 
beredda att mottaga Eder flygmateriel för reparation och översyn. 

SVENSK FLYGTJÄ.NST A..-o. 
ARSENALSGATAN " STO~KHOLM TEL: 234895 
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VLiR DOS 
SEGELFLYGARNA 

Nu bIher det ljummare vindar och serelfl)'Jarna 
börja röra på sir på allvar. Chefsinstruktören för 
serelflyret löjtn. J. G. Karlsson har varit pi Alle· 
berr och satt nytt svenskt tldsrekord och Roslars
flyrarna 10m i det länrsta flurit på hemmaplan -. 
isen - har ltartat en ny kura med 60 elever hos 
sina ,rannar Barkarbypojkama. 

ROSLAGSPOJKARNA SEGEL
FLYGER 

Till hörer löjtn l. 
G. Kar}sS(Jn som 
nyUren satte nytt 
rekord på 17 tim 
2 min. Nedan t v 
fänr Neij, skolchef 

.för F 2 se,clfly,. , 

I all tysthet har segelflygarna på F 2 sko·· 
lat 14 A-flygare, 10 B-flygare och 4 C

flygare. En god prestation om man betän
]<er att denna flottilj är synnerligen miss
gynnad vad beträffar segelflyg. Man har 
ju inget land flygfält. Men detta till trots 
har man derma gång arbetat på hemma
plan, och kommer väl att göra så ännu en 
tid. Tills flygfältet, isen på Värtan, smäl
ter bort. Men när så skett, tänker man inte 
förrådsbehandla flygplanen och skrinlägga 
segelflygplanerna till nästa vinter för det. 
Man har nämligen ordnat så, att man hy
ser in sig hos nännaste granne - på Bar
karby. 

Nytt svenskt tidsrekord 

- De har lätt för ' att lära sig det här, 
säger skolchefen för segelflyget på F 2, 
fänrik Neij, och pekar med tummen över 
axeln på en Baby, som ligger och svänger 
på baslinjen. Personalen här har liksom 
fått flygningen i blodet. Från födseln flyg
intresserade och med en lång rad av tjän
steår med flygplan brummande över hu
vudet dagligen anser pojkarna här allt 
liksom -självklart. Han som kommer här 
i en Baby med utfällda bromsklaffar har 
gjort ungefär 40 starter och är för länge 
sedan mogen för certifikatet. - Aj som 
katten, uu far han förbi landningsmärket. 
Ut med bromsarna igen gubbe lilla! -
Ja, det är inte alltid så lätt i början. Vi 
styr våra steg mot planet, som landat. På 
knä vid barograflucka.n ligger sergeant 
Berglund och studerar barogrammet. Se 
här, - 1500 meters höjd efter losskopp
ling på 700 meter, är inte så illa. Hade 
ungefär 2 mlsek stigning då jag måste ge 

C hef:sinstruktören för det svenska se
gelflyget, löjtnant J. G. Karlsson, satte 

natten till fredagen den 28 april nytt 
svenskt uthållighetrekord i segelflygning. 
Han starta<ie på Alleberg på torsdagskväl
len 17,30 med en Olympia och landade 
först kl 10,32 på fredagsmorgonen. Det nya 
rekordet kom sålunda att lyda på 17 titn 
Z min vilket är 1 tim 37 min bättre än 
det g.amla rekordet, som :sattes i aug. förra 
året av K.-E. övgård och löd på 15 tim 
25 min. 

- Visst var det litet långtråkigt fram
emot morgonen, berättar löjtnant Karlsson, 
då FLYG ringer och gratulerar honom till 
det nya rekordet. Men annars gick det 
bra. Jag hade inga som helst symtom till 
kramp. Olympian är ju relativt rymlig så 

upp för kylan. Men nästa gång är det jag 
som tar på vinteroverallen. 

Nu skyndar fänrik Neij bort till bogser
flygpLanet för att draga upp en elev. Under 
det släpet brummar fram över våra huvu
den berättar sergeant Berglund att man 
fått en Kranich och en Weihe alldeles ny
ligen. Förutom dessa två har man två 
Babies och två S. G. 38 :or. De sistnämnda 
äro byggda på flottiljen - den ena på re
kordtid. Från byggsats till skelettbesiktning 
på 45 dag.ar är onekligen en prestation 
Därvid arbetade 3 man hela dagarna ocb 
tio man på ·sin fritid. 

När Kranichen kommer ner passar vi 
på att intervjua föraren, löjtnant Olausson 

- Anser löjtnanten att segelflygutbild
ning är till fördel vid utbildning av motor
flygare? 

att man får rum för litet uppmjuknings
rörelser. 

Största delen av flygningen gjorde jag 
i hangvind på västbanget där det blåste 
en jämn 10 :sek/m stark sydvästlig vind. 
Den höll i sig hela natten men frampå 
morgonsidan mojnade den och blev ojämn 
och kantmde dessutom över på .nordväst. 
Tidvis var det ganska kallt. På marken 
var det frost! 

- Höjden, slutar löjtnant Karlsson, va
rierade mellan 100-200 m över hangkan
ten. Men vid ett tillfälle var jag uppe på 
500 m. Nog kunde jag ha fortsatt en stund 
till men då hade jag kanske måst landa 
nedanför hanget och det tyckte jag var 
onödigt. 

- Ja absolut J Segelflygaren har ju luft
vana och känsla för rodren. Att det finn~ 
motorflyglärare som påstår motsatsen, 
känner jag dock till. 

- Framtidsplaner? 
- Sjösegelflygnmg förstås. Både med 

högvärdiga segelflygplan och glidflygplan. 
Skulle man inte kunna bygga en flottör
kropp till Weihen och bogsera med en 
Hansa! Förresten tycker jag man kunde 
tillåta en något högre bogserhastighet vid 
flygsläp med vana flygare. I så fall skulle 
man ju kunna använda några fler flygplan
typer för bogsering. Klemm 35 till exem
pel. Den är ju utrustad {ör bogsering och 
används väl i Tyskland. Läste för övrigt 
i en tysk bok att Babyn kan flygbogseras 
med en ha~tighet av 120 km/t och S. G. 
38 med 80 km/t. Kid. 

Tre .... lfI7' ..... r fr y fu.rlrema Wallner och Nu.... IUIlt korp Bqn ....... 



Det är inte bara .F1Y1ande fästnlnrar. 
och Liberatorplan, som pi sista tiden lan
dat pi svenska fält. Bär ses ett par bil
der aven Locldleed HudJon, som tvin,
ats ner pi Göteborrsflottlljens lält vid 
Säve. HudJonplanet virrade i det länpta 
att landa men dl vArt nya svenska jakt
plan J 22 började ,l mera 8I'reulvt till 
vära fann Hudsonplanets besättnin, för 
rott att ,e upp. T b en totalbUd med Hl
sinrens knallar i bakrrunden och Iledan 
en bUd baklfrln, där man flr en lod upp
fattnin, av kanontornets placerln,. 

AliTUEI..lLA BILDER 

FLYG inleder här en ny och intressant tävling som kommer att på
gå i fem nummer av tidningen. Det gäller helt enkelt att på ku

pongen härnedan ange typbeteckning eller typnamn jämte tillverkaren' 
namn på det flygplan som man håller på att montera på bilden här
ovan. Den först öppnade lösningen får en gratisprenumeration på 
FL YG på 1/1 år och andre och tredje man får vardera en halvårspre
numeration. Alla riktiga lösningar kommer emellertid att sparas och 
innehavarna av dessa - inga andra - U. vara med om slutomgången 
där första priset består av 50;- kr. Till övriga priser oår skall vi 
återkomma. 

Lösningarna på den första omgången skall vara FLYG. Västmanna
gat. 69. Stockholm. tillhanda i fullt frankerade kuvert märkta ~Mon· 
tering b senast den 2S maj . Och så sätter vi igång! 

VILKET FLYGPLAN MONTERAS 
..... ---...... -....--....... ------------------~---
FLYGPLANET SOM MONTERAS AB: MONTERING NR 1. 

Tillverkare Namn 

Typbeteckning eller typnanm Adress 

Den sista offlcenexamen pi Ljunlbyhed 
skrevs det om redan för ett lr sedan. Di 
var man säker pl att hinna nytta in i 
Uppsala tidill l vAr. Men kadettförlä,,
nin,arna där hann inte bil klara och där
för blev Arets kadetter de sista, 10m fir
di,skolades över SöderAaens vlolettskim
rande boksko,ar. Ovan överlämnar ny,
vapenchefen officersfulimakten till pri
mus bland de M nya fänrikarna, N. E. G. 
Wachtmeister. Nedan storma de nya of
ficerarna ,lada ut från F 5:s f1yprhaU. 



LUFTFÄRDFÖRSÄKRINGAR 
'.cklHl' (lY RSIJande ,III Den Nordiska Poolen För Luf,filrdflSrs'krlng anslu'lHI bolag 

AMPHION • BRAND-VICTORIA • FREJA. FYLGIA. GAUTHIOD • GOTHlA • GÖTA. HANSA 

HEIMDALL ~ IRIS • MALMÖ • MÄLAREN • NORDEN • NORNAN • NORRLAND • OCEAN 

SECURITAS • SJÖASSURANS KOMPANIET. SKANDINAVIEN • STELLA • STOCKHOLMS SJÖ 

SVENSKA VERITAS • SVERIGES ALLMÄNNA • VALKYRIAN. WINTERTHUR • ÄGIR • ÖRESUND 

FlYget väljer endast 

kvalitet 
Dlrför vlljer också flyget våra special1ac
ker oc:h -Cirger för flygplan oc:h flygplan
detaljer. De Iro vetenlkapligt oc:h praktilkt 
utprovade oc:h tillverkat under omutlig kon
troll, Pi deras kvalitet kan man alltid litar 

~ 
====WEDEVAGS BRUKS 1.-8." VEDEVAG==· == 

FlJrsllljningsleontor, Stoc/elwlm :16, T61. ~J46Jo 

En modern industri fir . 

. precisionsiiiiverkningar 

Moderna tillverkningar krava .tor preci.ion. Vi fram
stalla icke bara verktyg, utan även Hriedetaljer, .6va 
i ett maskinarbetat som .vetsat utförande med .törsta 
noggrannhet. Utöver en .klcklig arbetarstam på verk
tygsovdelningen förfoga vi .6Iede. över ett stort anta 
drivna ftygplanlvetsar. 

VIE RKSTADSAItTIEBOLA6ET 

,..1&0 
ULVSUNCA 

TELEFON VÄXEL, 156461· 25111:1 • 15U1~ 



FLYGETS BBÅNSLEN Av Intrenjör 
ARNE MÖRTSELL 

D e, som syssla med förbränningsmotorer, känna numera väl 
till att haliteten på motorbränslet är av stor betydelse föt 

driftsegenskaperna. Speciellt är detta fallet vid bränslen för flyg
motorer. Sedan c:a. 20 år tillbaka har det därför funnits en speci
alvetenskap, sdm kan sägas ha till uppgi ft att hålla utvecklingen 
på f1ygmototbränslena i nivå med flygmotorutvecklingen. 

1. FordrlllCdr pA fl)'lI'motorbrADI!den 

Under de senaste årtiondena ha flygmotorbränslena undergått 
stora fötändrihgar, vilka förorsakats av de ökade fordringar, 
som ställts på flygmotordriften. Man ansåg det tidigare vara vik
tigast att ett flygmotorbränsle bestod av lättflyktiga och lättan
tändliga produkter, vilket då vanligen sammanföll med att speci
fika vikten på bränslet skulle hållas låg. Redan vid förra världs
kriget blev det andra egensk.aper, som bestämde f1ygmoto.rbräns
lenas kvalitet. Dessa egenskaper syfta till ökad verkningsgr:ad och 
driftssäkerhet hos motorerna. Den tidigare eftersträvade låga spe
cifika vikten blev nu av underordnad betydelse. Man strävar allt
jämt efter att erhålla: 

ökad effektivitet på motorerna; 
ökad säkerhet vid flygning; 
minskade driftskostnader samt 
förenklad Inarktjänst. 

Bränslenas medverkan till detta .s!<.all här korthet avhandlas. 

Effektl"Uet pA motctrerna 
Man strävar efter att flygplanen skola kunna ta mesta möjliga 

nyttig last samt att de samtidigt skola h.a kort startsträcka, god 
stigförmåga och högsta möjliga flyghastighet. Bränslet kan i hög 
grad bidra härtill, dock under förutsättning att de förbättringar, 
som i detta avseende göres hos bränslet, kunna tillgodogöras i 
flygmotorerna. De egenskaper hos bränslet, som därvid efter
strävas, äro knackningsbeständighet, d. v. s. bränslet skall äga 
tillräckligt högt oktanvärde för resp. motorkonstruktion, högsta 
möjliga värmevlirde och låg specifik vikt. 

Ju högre oktanvärdet är, dess större är möjligheten att öka 
hästkraftantalet. Högt värmevärde och låg specifik vikt på bräns
let medför mirtskad bränslevikt och ö!<ad lastförmåga (nyttig 
last) eller oc!<så ökad startförmåga och flyghastighet. Möjlighe
terna att utnyttja höga oktanvärden på bränslen i motorer medde
las närmare under punkterna 2 och 6. 

Säkerhet "Id flJ'CnlnC 
Ett flygplan lir i mycket högre grad än övriga motordrivna 

fortskaffningsmedel beroende av sin motor under drift, enär ett 
motorfel i ett flygplan, till skillnad från motorfel i övriga motor
fordon, vanligen medför stor risk för per~on- och materialskador. 
Det är därför absolut nödvändigt, att bränslet uppfyller före
skrivna kvalitets fordringar, så att motorfel förorsakade av bräns
let undvikes. 

De vanligaste fordringarna på förgasarmotorbränslen och vad 
dess.a fordringar innebära, skall här angivas. 

a) Bränslets destillationskurva s!<all ligga inom vissa tempera
turgränser (se pkt 3 nedan) samt helst äga jämnt förlopp. För att 
underlätta motorstart och acceler:ation fordras att första delen 
på kurvan överdestillerar vid jämförelsevis låg temperatur. Tem
peraturen får emellertid icke vara för låg för de först över
destillerade 10 procenten bränsle, då detta kan medför:a att bräns
lets ångtryck blir för högt. Angtrycket föreskrives vanligen ligga 
under 0,5 kg/cm·. Det har nämligen av erfarenhet vis.at sig, att 
högre ångtryck än detta kan, speciellt vid flygning på stora höj
der, medföra ånglås i bränsleledningar, d v s blocker:a bränsle
tillförseln till förgasaren. 

överdestillerar bränslet återigen vid för höga temperaturer, 
finnes risk för att allt för liten del av bränslet finfördelas och 
förångas i motorh samt att en relativt stor del av de oförångade 
s k tyngre delarna av bränslet !<ondenserar på cylinderväggarna 
och icke delta vid förbränningen. 

Den vid bilmotorer förekommande utspädningen av smörjoljan, 
förorsakad av att en del av de högre fraktionerna på bränslet fö
res !led förbi kolvarna till vevhuset, förekommer pr:aktiskt taget 
i('ke vid fl) gmotorer. 

FLYG oell 1tIOTOn 

Vid flygmotorer är oljeförbrukningen nämligen relativt stor -
c:a 3 % av bränsleförbrukningen. Vid bilmotorer förekommer 
proaktlskt taget ingen oljeförbrukning. Vid flygmotorer hinner det 
därför icke bli någon utspädning. Den bränslemängd, som per tids
enhet föres ned förbi kolvarna till vevhuset, torde dessutom vara 
betydligt mindre vid flygmotorer än vid bilmotorer, enär flyg
bränslen bestå av lättare fraktioner än bilbränslen. Dessutom för
värmes och finfördelas bränslet vanligen fullständigare i flygmo
torer än i bilmotorer. 

b) Bränslet skall v,ara rent d v s fritt från mekaniska förorenin
gar så att risk icke förefitmes för blockering av bränslesystem. 
Bränslet skall vara fritt från olöst vatten, enär vatten, genom 
bl a frysning, kan blockera bränsletilloppet till förgasaren. 

c) Bränslets fryspunkt föreskrives vanligen ligga under -60°C 
(stundom förekommer även gränsen -50·C), d v s över denna 
temperahtt får iskristaller ic!<e förekomma i bränslet. 

d) Bränslet får icke äga korroderande och lösande egenskaper 
då de i bränslesystemet vanligen förekommande materialen, då 
även därigenom blockering av bränslesystemet, jämte förstöring 
av de angtipna delarna, kan bli följden. 

e) Hartshalten i bränslet får icke vara högre än 6 mg/lOO cc. 
Man strävar efter att kunna hålla hartshalten under 3 mg/HJO cc. 
För hög hartshalt i ett bränsle kan medföra så kraftiga hartsav
sättningar i motorns i.nloppssystem (i förkompressor, inloppskana
ler till cylindrar samt inloppsventiler), att allvarliga motorstör
ning.ar kunna bliva följden. 

f) Oktantalet på bränslet skall vara minst det för resp. mo
tortyp föreskrivna. För lågt oktantal på ett bränsle kan med
föra allvarliga skador på kolvar och kolvringar. 

Bränslen med oktanvärden över 77 äro vanligen tillsatta med 
mycket små mängder av det starkt oktanhöjande ämnet tetraetyl
bly , vilket emellertid trots neutraliserande tillsättningsmedel har 
starkt kortesionsbefordtande egenskaper på cylinderväggar, ven
tiler etc. Rörande blyets giftverkan hänvisas till pkt 6. 

l detta sammanhang må även framhållas, att ju effektivare mo
torerna konstrueras, d v s ju högre oktantal de byggas för, des~ 
större blir påfrestningen på de a!<tiva motordetaljerna, vilket kan 
medför:a en ökad risk för motorfel samt medför att gångtiden 
mellan översyner måste minskas. Detta, att åstadkomma motor
konstruktioner i vilka bränslen med höga oktanvärden kunna ut
nyttjas ulan att ökad risk för motorfel uppstå och utan att en 
avkortning av gångtider mellan översyner behöva göras, är det 
viktigaste problemet inom flygmotortekniken. Detta avhandlas me
ra ingående under pkt 6 nedan. 

Här må även berör:as brandrisken, vil!<en speciellt förefinnes 
vid förg;asarmotorbränslen. Man strävar därför efter att erhålla 
bränslen, son1 äro relativt svårantändliga, åtminstone under atmos
färiska förhållanden, varigenom man skulle avvärja flertalet av 
de eldsvådor, som uppstå i samband med flyghaverier. 

Driftkostnader (brAnldekostuader) 

Man strävar efter att få fram motorkonstruktioner, vilka kunna 
utnyttja bränslen med högt oktantal, emedan det därigenom även 
blir möjligt att minska bränsleförbrukningen per hästkraft. Med 
oktarttalet ökar emellertid literpriset på bränslet. Det är därför 
angeläget att åminstone till någon del kunna återfå de ökade li
ter!<0~tnade1"l1a genom minskad förbrukning per hästkraft. 

ltIarktJAn8ten 
Det som i detta sammanhang rör marktjänsten, gäller huvud

s.akligen - förutom att kunna bibehålla samt underlätta kontrol
len av kvaliteten på ett bränsle - även att nedbringa kvalitetemd 
till ett fåtal samt att för.söka få fram sådana kvaliteter, som icke 
försämras under distribution, lagring och tankning. 

Flygmototbränslen kontrolleras vanligen före lagringen och med 
vissa tidsintervall under Lagringen. Vid dylik kontroll analyseras 
bränslet, så att det är möjligt följa ev kvalitetsförsämring. Dess
utom undersökes, att lagringscistemer, fat etc äro i fullgott skick 
Vid distribution och tankning måste ändamålsenlig materiel kom
J;I1a till användning, så att hanteringen av bränslena icke medför 
onödigt besvär och bränslena icke förorenas eller på annat sätt 
försämroas eller för.stör:as. 

För bränslen, avsedda för Otto-motorer med direkt insprutning, 
gäller i huvudsak vad ovan sagts om bränslen för förgasarmoto
rer. Här torde man dock kunna mildra fordrin!{arna pa bränslets 
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JlJät 

CivilHygets utveckling efter kriget är da
gens mest aktuella samtalsämne i Hyg
intresserade kretsar. Mellan optjmistens 
fantastiska förhoppni~ar och pessimistens 
snäva beräkningar rymmes IO.OOO-tals ci
vilHygplan och Hygare, IOO-tals Hygplatser 
och många år i tiden. 

Alla äro emellertid ense om, att lufttra
fiken går emot en utveckJing av oerhörd 
omfattning. Transoceana långlinjer komma 
att kompletteras av finmaskiga inlandslin
jer och Hygdroskor. SportHygarna får man 
räkna i tusental. 

Liksom bilförsäkringen gått hand i hand 
med bilismen kan man vänta, att Hygför
säkringen kommer att följa civilHyget. För 
försäkringsbolagen gäller det att smidigt 
anpassa försäkringsformerna efter de nya 
samfärdsmedlens behov. Genom en nära 
kontakt med Hygföretag och Hygare söker 
Fylgia i sin mån bidraga till, att Hygför
säkringen skall bli, vad den bör vara -
ett verksamt stöd för civilHygets sunda 
utveckling. 

Vi erbjuda Eder i dag en god försäkrings
service genom en utbredd ombudsorganisa
tion. När freden kommer och civilHyget 
sätter i gång på allvar, skall Fylgia och 
dess ombud också stå väl rustade att taga 
hand om Edra försäkringsfrågor . 

DI. f yAi:NCi" rA: 
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destillationsegensIcaper, d v s en för.skjutning till högre destiIIa 
kan göras. Därigenom torde den ovan nämnda brandrisken äve 
kunna förminskas något. 

2. Oktantal 
Oktantalet på ett bränsle giver ett mått på hur knackningsmot 

ståndskraftigt bränslet ifråga är. Ju högre oktanvärdet är på et 
bränsle dess mera motståndskraftigt mot knackning är bränsle 
d v s arbetstrycket kan genom höjt kompressiomförhållande och 
förkomprimering succesivt ökas med ökat oktantal, utan att knack
ning uppträder. 

Oktanbestämningar utföras i speciella en-cylinderprovmotore 
(CFR- eller IG-motorer). Oktanvärdes skalan kan sägas ha ett 
visst sammanh.ang med kompressionsförhållandet, vilket kan va
rieras under gång på dylika motorer. 

Vid oktanbestämningar in regI eras motorn vid knackningsgrän
sen på sådant sätt att bränslen med t ex oktanvärdet 25 giver 
samma knacknings intensitet .som en blandning av 25 % iso-o 
och 75 % normal-heptan samt bränslen med t ex oktanvärdet 
som 80 % iso-oktan och 20 % normal-heptan. 

Det har emellertid visat sig, speciellt vid hÖgre oktanvärd 
(över c :a 90), att olika slag av brän~len trots samma oktanvärd 
enligt bestämning i dylik motor, kunna uppvisa rätt betydande av 
vi!<elser på detonationsegenskaperna i en flygmotor. Detta för 
hållande försvårar den exakta bestämningen av bränslenas knack 
nings- eller detonationsintensitet i oktangraderingen. Enligt det 
senaste amerikanska metoden (A. S. T . M. D. 614--42 T) anse 
det emellertid vara möjligt företa tillräckligt noggranna bestäm
ningar av olika bränslens oktanvärden. Enligt denna sista metod 
användes såsom knackningsindikator ett temperaturmätningsin
strument i stället för det tidigare tryck-membraninstrumente 
med :.hoppande pinne:.1 ). 

För att erhålla en jämförelsegrund för knackningsintensiteten 
på bränslen, vil!<as oktanvärden ligga över iso-oktans' d v s över 
HJO, har man på senare tid i USA utarbetat en metod vid vilk 
iso-oktan + successivt ökad inängd tetraetylbly giver en fortsätt 
ning på oktanvärdesskalan. Det är tydligt att en bestämning av ok
tanvärden över 100 enligt denna metod kan ge väsentligt avvikande 
värden gentemot enbart extrapoleringsmetoden. 

Gradering av knackningsintensiteten över 100 oktan skulle även 
kunna utföras på följande sätt: 

Vi tänka oss att i sället för iso-oktan i normal-heptan t ex 
trimetylbutan i normal-heptan användes vid knackningsintensitet.· 
graderingen. Därvid erhålles en l00-graderad s!<ala i trimety(
butanvärden melLan normal-heptan och 100 % trimetylbutan. Skul
le det därvid t ex visa sig att iso-oktan hade trimetylbutanvärdet 
85, så skulle man även kunna säga att trimetylbutan ungefärligen 

100 
hade oktanvärdet 118 (d v s 0,85= 118). 

För närvarande har man emellertid i USA överenskommit, att 
oktangraderingen över 100 skall få sammanhänga med den effekt
ökning från lOO-oktan som är möjlig, innan knackningsgränsen 
uppnås. Erhåller man t ex 25 % ökning med ett provbränsle 
gentemot l00-oktan bränsle, 'så säges provbränslet äga oktan
värdet 125. 

I NÄSTA NUMMER fo,.tsöttr,. ingenjö" Mö,.tsell sin a,.
tikel med en ,.edogö,.else fö,. det wen.rka flygvapnets lcve
,.ansbestönunelse,. fö,. flygmo./orb,.iRl-rle, tf/'lJeckling-rgdngm 
vid nya, oprövade brönslen, oktan/al kontra moto,.kofl,st,.uk
tion etc. 

, 'DeDlDlqJord " 8J'ra'&8m88k mot kJ'1 
En amerikansk tandläkare på den italienska krigsskådepLatsen 

som varit villig att tjän.5tgöra som sin egen :.försÖkskaniru har på 
8000 meters höjd prövat sin nya uppfinning för eliminera.ndet av 
bombplanbesättningama,s frostskador i ansiktet. Kapten Gordon 
Sanctuary ti1\bringade över två timmar framför ett öppet fönster 
i en flygande fästning. genom vilket en vind lika kall som vid 
nordpolen svepte in. I stället för den reglementsenliga syrgas
masken, som lämnar ungefär 1/4 av bärarens ansikte blottat, hade 
den 29-årige tandläkaren en :.hemmagjord:. mask som fullständigt 
täckte ansiktet. Sanctuary säger själv att masken fungerade till 
hans stora belåtenhet. Den nya masken är en kombination aven 
vanlig syrgasmask samt två olika typer av gasmasker som använ
das av de amerikanska trupperna. 

1) s. Teknl.k TIdakr1ft. hl.tt 29. 1036, B. Norlln och A. Hllrtaell. 

FLYG och MOTOR 



Flygstatioll'mä~tarc H. C. Frib"ry val
des till Svenska Underofficers förbundet s 
ordförande vid den kongress underoffice
rarna hade i Stockholm den 3/4--6/4. 

Flyg gratulerar både Underofficersför
bundet och den nye ordföranden. 

F 2 I ht;&,vakten 

l )en 18 april fick Kungl Roslagens flyg
flottilj äran att övertaga högvakten på slot 
tet. I )et är emellertid inte första gången 
flyget går högvakt. Red.an elen 24 febr. 
1928 svarade F Z första gången för vakt
hållningen där, men då gick man under 
namnet 2:a f1y!(kåren. Nedan en bild från 
uppmar~chen och infällt vaktchefen fänrik 
H. Neij m:h hans ställföreträdare serg. 
N . O. Olsson, i handbollskretsar känd un
der namnet :I> I )oggen:.. 

Aerotransport har 
till flygkapten f ran 
den l april utnämnt 
Tors/t'n Bol/l'nJ·/er/l. 
Han är den eHte av 
A HA :s nuvarande 
piloter med flygkap
tens rang och har 
varit anställd i ABA 
sedan den 1 septem
ber 19J7. Dessutom 
är han löjtnant i flygvapnets re~cn·. :.Ilol
ta~:., som är född 1913 i Skåne, har 53+ 736 
flugna kilometer bakom sig i ABA:~ tjän~t . 
Det motsvarar något mer än 13 jorden
runtflygningar kring ekvatorn. 

För att bli flygkapten i Aerotr.ansport 
mäste man ha uppnatt minst 3000 flygtim
mar och varit trafikflygare minst fem är. 

F1l.get fi~k'ar 

Östgöta flygflottiljs Idrottsförening; 
framgångsrika och energiska fäktsektion 
stod rlen l och 2 april som .arrangör för 
de största fäkttävlingar på värja, som hit
tills - om man undantar SM - ägt rum 
i landet. 

I lagtävlingen ställde 18 lag upp. Fly
get representerades förut01'l av svenska 
mästarna från F 3 av ett lag från F 13 
och ett från F 1. Västerås flygarna avan
cerade överraskande till semifinalomgån
gen genom att först slå ut I 4, lag l och 
därefter i andra omgången sensationell t 
be..~cgra starka I 6 med 5-3. De fäktade 
ypperligt även i semi finalomgången, men 
konkurrensen av F 3 och KA l blev dem 
dock där för svår. F 13 slogs redan i för
sta omgången ut av T l och Kustflottan. 

Till finalen kvalificerade sig F J, A Z, 
KA l och I 1. I finalomgångens första 
match hade F J ingen större svårighet att 
besegra I l med 6-3. Nästa match mellan 
A 2 och KA l slöt coup double. KA l 

. vann därefter över F 3 med 5-J och A ~ 
med hela 8-1 över I l, som dock i näst 
sista matchen Tehabiliterade sig genom sc~ 
ger över KA 1. Före sista matchen mellan 
F 3 och A 2 var .alltså ställningen den, att 
samtlig.a finallag hade en seger vardera. 
Den mycket spännande avslutningsmatchen 
slöt med seger för A 2 med 4-2. Här
igenom fick I)rislistan följande utseende: 
1) A 2. 2) KA 1. J) F 3. 4) I 1. 

Den individuella fäktningen hade delats 
upp i en senior- och en juniortävling. J.'i 
seniorer och 22 juniorer ställde upp. Senio
rerna fäktade först en kvalificerande om-

Till tlYlII'dlr .. ktllrl'r av 2:a !C1'1I,1~1l I fInnu" 
IlI't IUI Iltlljj"'llt~ lIYIo\'IIl,,"IIJilr .. rua Il" 1 :8 Io\'ru. 
,I~II vl,1 fIY!r"lIl'lIl't O. K 'fhllll('1I o('h H. J{ . 
O . 1,11 II <I l ... rjC. 

Till IÖJtllllllt ... vl,t rlyjC"RI"ll't ha IItllnllln'~ 
filllrlkllrllo H. O. 1'1·lIrt"II"r"II. n. ~t<'III",r" , 
1'. n. 1I,>,I1,,'rl{, r. n. II rlll II III 11110\'. ~. O. Olln. 
(' .• 1. N. I.II,hljClIl •. N. ~'. K. }'nllll.II,-rllll . 
~.-I~:. Alru, N . .A . Hulm uch L. O. G. JltlIUUC011 . 

Hultgren, F 3, t h och Carleson, I{A 1, i 
het dust. 

gång p:\. 6 pouler. De tre ~ästa i varj e 
gingo vi,lare till semifinalen. Den stora 
överraskningen var att lagkaptenen Bengt
SOI1 i lördagens segrarlag A 2 blev utslagen 
i andra poulelJ. l övrigt gingo favoriterna 
vidare. Bland dessa var Tollbom och Hult
gren, F J samt Oterdahl, F 1J. De båda 
f ör~tnäl1lnda gingo också vidare till fina 
len men bäste man, Tollbom, kom först på 
7 :de plats. 

Suverän i finalen var den kände fäkta
ren, f cmk.amparen och simmaren Holf 
Juhlin, Kustflottan, vilken vann samtliga 
sina matcher utom en. ·På andra plats kom 
något överraskande lille snabbe Hellsten, 
A 2. Tredje t o m sjätte man hade var
dera fyra segrar, varför antalet mottagna 
stötar fick avgöra. Ordningen blev Carle
son, KA l, Sand vall, KA l, Lautman, 
KA 4 och Hultgren, J.<' J . 

I juniorernas tävlan kvalificerade sig 
bl a Ahlund och Personne, F l, till finalen. 
Ahlund vann klassen med 4 segrar sedan 
han i sin sista match säkrat slut.~egern 
genom vinst över Gelin, T 1. Andra och 
tredje platserna belades av skåningarna 
Andersson och Lindoff, I 6. Kem. 

Nedan fr h kapt Ahlund, kapt Edlund och 
löjtn Personne, F l, löjtn Comeliul, löjtn 
Hultgren och kapt Tollbom, F 3. 



II 
I 

I MEKEN 80M lt.IA.STE FLYGA I 
Forts. fr. sid. 12. 

ner handen i sidfickan på sin genomsura 
vapenrock men drar med en grimas upp en 
sörjig massa av upplöst choklad och sta
nioIpapper. Hon skrattar lågt och vänder 
sig till honom. 

- Ni tycks visst vara lik a\1a andra 
karlar, tror jag. Trodde ni att cho!daden 
sku\1e vara ätbar efter allt den fått vara 
med om? Är ni flygare a\1tid lika prak
tiska? tillägger hon med ett försök till 
koketteri. 

Flygare - återigen ett stick som känns. 
Han svarar inte utan vänder sig från hen
ne och. stirrar ut i mörkret. 

- Inbilla er inte 'att ni fått vara med 
om något så romantiskt som att bli räddad 
aven flygare. Alla hans komplex kom till
ba!<a. - Anej, tillägger han hånfullt, så ro
ligt skall vi inte ha. Mitt jobb - det är att 
drälla omkring i en lortig overall och sköta 
om kärrorna så att andra kan flyga dom. 
N u vet ni det! . 

- Var det bara en som kunde flyga det 
här planet i dag, frågade flickan. 

- Nä, dom var två, erkänner han. Än 
sen då? 

- Varför hoppade just ni då. 
- Hörnu fröken, inget snack, tar Olin i 

med hetta. Chefen är befälhavare i kärran, 
och han får inte lämna det! 

Han överger ämnet och frågar: Fryser 
ni mycket? Vi måste vara försiktiga med 
veden. Det är många timmar än ti\l gry
ningen, och då först kan vi vänta hjälp. 

- Inte så mycket. Men jag tror att jag 
har feber. 

Han tar varsamt hennes hand och lägger 
fingret på pulsen. 

- Lite feber, sa I)i . Ni har hög feber, 
säger han oroligt och tittar på henne. 

De glansiga ögonen och den högröda fär
gen på hennes kinder bekräftar att han har 
rätt. Han flyttar henne försi!<tigt närmare 
elden, och gör det så bekvämt som möjligt 
för henne. 

- Lever era föräldrar, frågar hon plöts
ligt efter en stunds tystnad. 

- Nej, kommer det kort från Olin. 
- Mina är ock:så döda. Då kanske ni 

också vet hur det känns att vara ensam, 
säger hon allvarligt. 

- Jag har aldrig tänkt på det. Jag har 
alltid haft jämt jobb med att sköta mej 
själv. Jag vill komma fram och försöka 
bli något. 

- Vad tänker ni bli? 
Han svarar inte. 
- Jag gjorde er väl inte ledsen? 
- Nej, inte alls, ni bara avslöjade mej . 

Jag är en sån narr att jag inbillar mej att 
bli flygare med tiden. En sån där tjusig 
gosse som ni kanske sett på film nån gång, 
tillägger han med ett försök att vara iro
nisk. 

F1ic!<an låtsas inte om hans tonfall. 
- Jag tycker det är rätt, svarar hon. Vi 

är tydligen i samma båt ni och jag. Jag 
studerar musik, och min dröm är aU en 
gång få bli en skicklig konsertpianist. Men 
det är många år kvar dit ännu. Och för 
den som är ensam och utan hjälp känns 
slitet dubbelt svårt. 

Kylan, det första varslet om gryningen 
!<ommer. Vinden har nu alldeles lagt sej. 
Himlen är i det närmaste klar. I fjärran 
kan han förnimma en svag flamma av gult. 
Det är :solen. Elden är utbrunnen och han 

"MOTOR-MANDIN" 

Vi tillverka alla slag av flyg

motordetaljer . 

Specialitet: Flygmotorrevide-
ringar. 

vapnet 

Leverantörer till Flyg

och civila flygföretag. 

BRODERNa MINDINS MOTORYERKSTIDER IB • NORRKaPINC 

aa 

börjar frysa i sin tunna skjorta. Och så 
börjar flickan yra. Lösryckta ord, som han 
ti\1 en början inte förstår. Men så små
ningom börjar hon i osammanhängande 
ord fantisera om kantringen. Hon genom
led på nytt alla själskvalen, när flygplanet 
kom och gick, utan att lämna henne hjälp, 
fasan, när de sista krafterna försvann, när 
hon maktlöst sjönk - vattnet slog ihop ... 

Han trycker henne hårdare intill sig i en 
oklar föreställning att det skall lugna hen
ne och kanske återföra henne till ver!<
Iigheten, men resultatet blir rakt motsatt. 
Hon börjar kämpa mot av alla krafter och 
skriker av fasa. Hjälplöst ger han efter 
medan svetten pärlar på hennes panna. 
Hennes hud är brännande het. 

- v.arför kommer ingen? 
Hans oro växer för varje minut som går, 

Natten är slut. Det har:varit ljust en god 
stund. Han kan se ända ned till grynnorna 
långt syd på, där brottel) kastas i höjden. 
Hade någon maskin beordrats ut, måste 
den redan vara igång på söklinje. Positio
nen hade ju varit fullt klar. Varför i her
rans namn syntes då ingen maskin? Hade 
B 3 :an störtat på hemvägen? I regnet och 
tjockan var ju allt möjligt. Var det nu så, 
då hade ju ingen människa reda på var 
man skulle :sö!<a - kanske ingen ens visste 
att han hOPIlat. Det kunde ju dröja flera 
dygn innan någon upptäckte dem på skäret. 
Och då - ja då var flickan och kanske 
han också död. -

Nej, det här dög inte. 
Han lägger hennes huvud försiktigt ned 

i sanden. Benen har domnat av och han 
huttrar av köld. Efter en sista blick på 
flickan börjar han halta upp mot skärets 
topp. 

(Fo,.ts. i tlÖ.rta M.) 

fLYGMOTORER 
Ny aktuell hermodskurs under utarbe
tande av chefskonstruktören vid Svenska. 
FI)'gmotor AB, Trollhättan. 

Begär prospekt med närmare upplys
ningar om vlra flygtekniska kurser. 

r····································· 
Jag rekvirerar härmed proapekt med aUa 
upplyanhtllar om Hermoda IIYlltekniaka 
kuner. . 

Namn 

BOltad 

POltadr. • ..•..•.•.•....•••..... ~l.Y.tr.~? 

HERMODS KORRESPONDENSINSTITUT 
Slothgatan 24, Malmo 



C/Ylllng.nJlJr KAltL SV JNSSON : 

SEGELFLYGETS ORGANISATION 3 

trtblldnln .. e.fII .,lanIAnn'." 

U tbildningsverksamhetert inom en segel
flyggrupp torde i atlmärthet omfatta 

utbildning av segelflygare t o m .segetflyg
certifikat. Högre segelflygutbildr:tlrtg mot
svarande Allebergsskolans D- och E-kur
ser är, säsom redan tidigare framhållits, 
knappast tänkbar med hänsyn till att en 
klubb med all sannolikhet icke kan tänkas 
förfoga över de betydande resUrser i fråga 
om personal och materiel som kräves för 
en sådan utbildning. Denna utbildning är 
dessutom förknippad med så stora kostna
der att det äl" otänkbart at.t kunna täcka 
dem med enbartkutsavgIfter och några 
inkomster från annat håll för att täcka ett 
sådant underskott i driftsbudgeten lär en 
klubb knappast kunna räkrta med. 

För att kunna bedriva utbildningen ratio
nellt och med minsta möjliga kostnader 
måste den planläggas :så omsorgsfullt som 
möjligt. Det är alldeles givet att oförut
sedda händelser kunna inträffa och att de 
uppgjorda planerna på grund härav icke 
kunna följas. M.an måste emellertid ha en 
viss linje att arbeta efter och ett visst mål 
att sträva emot, annars få de flesta. åtgär
der !<araktären av hugskott. För att kunna 
gör.a en något så när tillförlitlig kostnads
beräkning av verksamheten är en ordentlig 
·plan absolut nödvändig. 

För att visa hur man lämpligen kan gå 
till väga kan följande exempel väljas. An
ta att en klubb för sin verksamhet dispo
nerar sön- och helgdagar hela året om, 
lördagseftettniddagar under tiden .15 april 
-2 september samt vardagskvällar under 
tiden 8 maj-Il augusti. Gränserna för 
ifrågavarande tidsperioder äro v,alda med 
hänsyn till de i almanackan angivna tid
punkterna för solens nedgång. För glid
flygutbildningen användes bilstart och för 
segelflygutbIldningen vinschstart. Det fält 
som står till förfogande medger .att ett 
glidflygplan och ett segelflygplan samtidigt 
äro i verksamhet med växelvisa starter. 
Ned.anstående program är tänkbart för 
flygutbildningen: 

I Antal 
Kun Tid AntIIl Antal 8tarter 

(lagar elever IJer 
dag 

OR, 1/1 ~/1 7 ~ 25,! 
OS. 0/2 -10/3 7 2I!,7 
OS. 25/3 -10/4 7 7 30,0 
OR, 111/. - 7/11 7 8 U ,3 
OS. 18/G -20/G 

m 
8 36,11 

OS. 3/6 -21!/6 \I 36.1 
OS. 1/7 -30/7 \I 30,1 
OS. 11/8 - 3jU 8 32,0 
OS. 10/0 -22/10 7 7 30,0 
OSlO 2!J/l()-10/11 7 6 2I!,7 
08'11 17/11- 6/1 7 6 2I!,7 

Summa I 78 I 80 1 30,8 

I 

Kun I 
Antal 

Tid Antal Antal starter 
kvUl1ar ell'ver l>er 

kvUU 
OK, 8%-_YO ~: 6 ~O,O 
OK. 1I/()-22/6 O 12,0' 
OK. 2O/()-U/7 1G O 12.0 
OK, 17/7-11/8 20 6 D,O 

Summa I 67 1 24 1 10,7 

I I Antal 
Klin Tid Antal Antal Ktllrtl!r 

dagar elever I>~r 
Hill{ 

SS, !~,1 20/2 10 8 !o,o 
SS. 27/2 - 10/4 11 8 18,2 
SS. 111/4 -21/ 11 11 8 18,2 
RS, 27/11 - 21!/6 10 8 20,0 
RS. 1/7 -13/8 10~ 8 111,1 
SS. 10/8 -Uj/lO 10 8 10,0 
SS. 22/1()-24/12 10 8 16,0 

SumDl8 72 Y.. 1 /lO 177 

Som synes är utbildningen planerad att 
äga· rum i till tiden begränsade kurser med 
ett visst antal elever i varje kurs. 

GS = glidflygkurs på söndagar och lör
dagseftermiddagar, GK = glldflygkul's på 
vardagskvällar. Dessa kurser kUIl!1å an
tingen vara blandade glidflygkurser eller 
rena A- respektive B-kurser. Kombinerade 
kurser äro att föredraga ur den synpunkten 
att nybörjarna ha en viss nytta av att se 
de mera försigkomna elevernas övnIngar 
s.amt att på övningsplatsen vara tillsam
mans med sina med hänsyn till utbildnings
stadiet äldre kamrater. A andra sidan går 
skolningen något långsammare härigenom, 
då man måste ' byta lina flera gånger än 
då man har kurser med endast en kategori 
elever. I medeltal torde m.an kunna räkna 
med 30 bilstarter per elev oavsett om ut
bildningen gäller A- eller U-diplom. I det
ta sammanhang kan påpeka-s att man icke 
bör släppa en elev utan tidigare utbildning 
med mindre än han gjort 25 starter för A
diplomet och 30 star,ter för . B-diplomet. 
Variationen i anta-let dagar för de olika 
!<urserna beror på en strävan att få något 
så när sammanhängande perioder, vilket 
framgår om almanackan för år 1944 stu
deras. Antalet elever varierar med hänsyn 
till dels den tid som står till förfogande, 
dels årstiden. I kolumnen längst till höger 
angives det beräknade medeltalet starter 
per dag. Observeras bör ah hänsyn tagits 

Ilancarer l 

aMlfr1li 

Privatflygets hangarfråga är en mycket 
sv~rlöst sak, inte minst på grund av de re
lativt höga kostnaderna. I Danmark före
ligger nu en lösning som ser bra ut. Den 
är utarbetad för Dansk Motorilyver 
Unions räkning av arkitekten Sv. B~gh
Andersen, som tänker sig en standardhan-

HU att flygning på grund av dåligt väder 
icke kan ske en del dagar, varför maxi
m.ala antalet ~tarter för de dagar då flyg
ning är möjlig ligger av.sevärt högre än 
det angivna medeltalet. 

SS = segelflygkurser på söndagar och 
lörd.agseftermiddagar. SS1, SSo och SST 
äro avsedda som omskolningskurser, d v s 
målet är att bibringa eleverna sådana fär
digheter i förandet av övnings segelflygplan 
att prov för C-diplom respektive S-certifi
ka·t kunna avläggas då väderleken så med
giver. En sådan omskolningskurs har be
räknats omf.atta minst 20 vinschstarter med 
glid och segelflygplan. Övriga !<urser äro 
avsedda att även innefatta provtagning och 
ha förutsetts omfatta minst 25 vinschstar
ter med glid- och segelflygplan. 

Programmet för glidflygkurserna inne
bär att sanlmanlagt 104 elever kunna ut
bildas till A- eller B-diplom. Godtar man 
de proportioner .som angivits i planerna för 
den statsunderstöd<1a segelflygverksamhe
ten skulle prov för 70 A-diplom och 34 B
diplom kunna avläggas under året. Under 
samma tid skulle 56 C-diplom kunna er
övras. Detta är j U ett alldeles för ,stort an
tal i förhållande till antalet B-diplom. Kan 
proportionen mellan C-diplom och B-diplom 
beräknas bli densamma som mellan B- och 
A-diplom borde antalet C-diplom bli 17. 
N u får man kanske räkna med ett något 
högre antal här. För att under alla förhål 
landen åstadkomma jämvikt kan man 
emellertid låta B-utbildningen delvis ske 
med vinsch. Viss tid av den för segelflyg
kurser disponibla tiden kan också tagas i 
a-nspråk för fortsatt segelflygträning. Hur 
denna utjämning skall ske kommer icke att 
här närmare diskuteras, då det dels är be
roende på de lokala förhållandena, dels är 
en relativt enkel sak sedan man en gång 
gjort upp en preliminär plan pä ova-n an · 
givet sätt. I fortsättningen förutsättas så
lunda de möjligheter till segelflygning som 
finnas kvar sedan utbildningsbehovet är 
täckt bli utnyttjade för fortsatt segelflyg
träning. 

Nästa artikel behandlar personal- och 
materielbehovet samt planläggningen av 
teoretiska kurser och byggverksamhet. 

radhusforoI 
gar byggd efter samma principer som rad
husen. 

På detta sätt får man en så pas:s liten 
spännvidd att byggnadskostnaderna rätt av
sevärt förbilligas. Enligt den danske arki
tekten skall hangarerna byggas i triangel
form och byggnadsmaterial är korrugerad 
eternit på stomme av trästolpar och spa-r
rat. Golvbeläggningen utgöres av ett 20 cm 
tjockt trumlat lager av sLagg, direkt på 
den - förut utdikade - marken. 

Varje hangartriangel beräknas ge rum 
för ett flygplan av den typ, som antas bli 
mest vanlig. Den får en spännvidd vid 
framkanten av 11 m, ett djup av 8 m och 
en största höjd av 9 m. Utvändigt har man 
tänkt sig en målning i silvergrått, brunt och 
blAtt medan taket, som också täckes av 
korrugerade eternitplattor, bibehåller sin 
silvergrå färg. 

Fr.amsidan skulle byg~ av eternit, som 
målas brun, medan trädörrarna bli blå och 
karmar och avloppsrör målas vita. Dörrar
na utföres i neclo, och den danske arki
tektens konstruktion gör dem så lätttöpan
de att ett barn skulle kunna hantera dem. 
Projektet låter onekligen rätt tilltalande. 
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A.rbetsbes.li:rivninc till FLTG·44 Ark nI. 
\ \ \ , I / / Montera Ibop planet med bjlllp liv aummlband. SlUt rut vlnaar 

J' f;':~'~; -/0 
-
~--

Planet .kall ballln.era darAtt om det uppbAnaea I 
en punkt balllaen 111 1/3 av vInadjupet från fram. 

Nu Ar planet klart fllr flyaför. 
allket. Fllr dkerbete .kull blir 
en tynad, mota varande motorns 
vikt, placeraa I nosen under 

GLJDFI,.YKTEN 

A 

kanten rAknat. 

VIndrIktnInIl. -
" ,/ " 

~~F:;;;::=7} Fyll pli unaefll·r aA 
mycket brAn.I,,! 

Genom att palla under motorn. fram· eller bak· 
kant mad tunna flUlubltar kan mlln trImma In 
.tlavtnkeln tUl den bA.ta mlljUaa. 

Skla. tUl pa1Jnina.··.············· - [FrI] 

aUdfllrallken. 

........ 
,.... ;' --." ..... ------,.,.,., --

/' Flyartltfntna. 

C 
,/" • 

Happy Landinaa ! 

. ~ 

---

A - Nonnal a1ldflykt . 

B = Palla under Ita. 
bUlsatorna framkant. 

C = Palla under .te. 
blIiIIItorn. bakkant. 



"LÖWEN" ÄR 
FLYG·44·BITEN 

~
ag har aldrig tidigare riktigt förstått hur 
man i Amerika kunnat göra sådana fan
tastiska tider med bensinmotorrr.odel\er· 

~
m t ex 4-5 min med en motortid av 20 

ek. Och ännu mindre har jag begripit hur 
n fått en sådan modell att stanna kvar 

en eventuell termikblåsa. Denna uppfatt
~ing fick jag nämligen av bensinmotormo

ler på bensin-SM på Gotland 1942, då 
för första gången såg bensinmotormo

flyga. Visserligen var det intres.sant 
de små motorerna arbeta men flyg

imponerade inte al\s. Glidflykten 
kortare än motortiden. 

tankar fick jag om bensiumotor
när Agaton s FL YG-4+ kom till 
För~ta gången j.ag såg den fick 

en plats i mitt hjärta och redan innan 
såg den flyga förstod jag att det måste 

s en hel del :.krub i den modellen. 
förhoppningar .svek inte. Modellen 

lagom. Det var inte den där 
il.:nande starten, då man knappt läg

märke till modellen, utan den steg re
vt långsamt, ungefär som en gummimo

f"r~,.,.,J~ll och erhöll en relativt god höjd. 
kom glidflykten - det är den som 

modellen så suverän. Den har absolut 
gott glid (jag menar detsamma som 

unkhastighet när jag ta\.ar om glid) som 
segelrnodelI. Flykten var kanske något 

FL YG-44 är relativt !mrss.tabil, 
skulle för min del vilja ha den att kur
lite bättre, men trots detta verkar den 

t märks tydligt att Agatons konstruk
. påverkad av de amerikanska ben

,mmclto:rmoc\·el erna. Det är i synnerhet 
Charles Goldbergs fenomenala 

som varit förebild . Agatuns mo
är dock mycket förenklad och det 
inte något invec!,lat i dess konstruk

Några svårigheter i bygget torde den 
alls vålla. Modellen är en enkel och 
nybörjarmodel\ men samtiIIiiI en syn-

.. Första gången jar 
sår den, fick den en 
plats i mitt hjärta •. 
Rärer Löwen-Aberg 
om FLYG-44 som 
ståtar på bilden t h. 
Ritningarna till pla
net är nu klara. 

neri igen suverän tävlingsrnodelI. Den är 
relativt liten och därför lätt att handskas 
med vid otjänlig väderlek, ' vilket särskilt 
visade sig vid uppvisningen på. Skarpnäck 
för en tid sedan, då det blåste så hårt att 
det var svårt att flyga med segelrnodeller. 

En del kommer nog vid första anblicken 
av FL YG-44 att tycka att den är ful men 
den åsikten varar säkert inte länge. Det är 
kanske den höga baldakinen som kommer 
att oroa iakttagaren men det har visat sig 
att en modell försedd med förbrännings
motor absolut måste vara p.arasollvingad 
för att den skall uppföra .sig någorlunda 
hyggligt i luften. En förbränningsmotor 
stannar nämligen plötsligt och eftersom 
modellen då befinner sig i stigning kommer 
den ofellbart i stall, om man inte har någo~ 
medel som mOhler!,ar denna tendens. Para
sollvingen har just den verkan att rlen, när 
motorn plötsligt stannar, rätar u pr' maski
nen. 

Vingbelastningen har .kunnat hållas 
mycket låg tack vare den enkla konstruk
tionen och den stora vingytan. Ilen låga 
vingbeLastningen är ·emellertid inte det en
da som ger modellen det goda glidt't, utan 
även den goda profilkombinationen spelar 
sin roll. Vingprofilen är nämligen den"gam-

BENSINMOTOR 
fIIr Ulodl'Jlflnwlan (event. bell.) önska. 
klIIla. Svor m~<l uII"glft OUl "riM m. ID. till 
•. Tell". d. t. k., t. v. b. 

FJ DRANDE G MMIHJUL TILL FLYG.44 
010111. mm. 2"~.80 35.·W 4Ii.l\O flO 70 SO 110 100 
Pris \ler par 

,,11I~ Ilorto frlln 
1: t: 50 l!: !l: 

E M T A, SCiterby, 
4: 5: fl: 7;- kr. 

HAVERÖVALLEN 

- - _. - - - - - - - _.- - - - - - - - ULII'P HXRI --

.~ 

RJ~kt. cUlllotorl!;t. lII!;vlllgllt JllkltJYllplan. U(·giltlulng: 1 IUHU. 

Motor: 1 st. AM-SIl A, 12-cyJ., vRtllkekyld V-
motor pA 1.200 hk, utrulItad med »two- Bevftpnlnll; l lit. 20 mm akan. 
speed. kompresIor. oeh 2 eller 8 kap. 

la hederliga Clark Y. Det behövs ju inte 
någon vare sig tunn eller spetsig profil på 
denna vinge, som har mycket . litet sido
förhållande . Det heter ju enligt den fram
ståenrle tyske teoretikern Schmitz att en 
modell flyger i förmånligare reynold~kt tal 
för det för~ta om vingprofilen är tunn och 
välvd, för de anrlra om vingdjupet är stort 
och för det tredje (i en del fall) om ving
belastningen ökas. Om stabilil'atorn kan 
man säga att den inte har någon profil alls. 
Den är nämligen alldeles platt. Del har i 
flera fall visal sig att en sådan stabilisa
tor gjort modCllen lättrimm.ad. 

I en nyutkommen modell tidskrift läste 
jag att motorn trots ihärdiga försök av 
konstruktören Pinotti icke visade den ring
aste tendens att vilja gå. Ja81 tycker tvärtom 
att motorn hittills visat sig vara lättstar
tad. Man behöver ju bara slå propellern 
runt några gånger, så är motorn i gång. 
För att inte tala om hur lätt.startad själva 
modellen. är. Man nästan lider av atr se 
hur :.vårdslöst:. Agaton slänger i väg sin 
modell - när han inte låter den starta från 
marken - men den stiger alltid finfint. 
Men Agaton har ju vanan inne och vet 
hur han skall handskas med sin modell. 

Jag är fullständigt FL YG-44-biten och 
har när jag sällskapat med folk visat en 
mycket svår tankspriddhet, beroende på att 
jag inte tänker på något annat är den tid 
då jag själv flyger med min FL YG-44 ! 

Härmed rekvlrerar ja, ritnlnpma 
till FL YG-44 att liindu mir mot 
postförskott kr 3:50 . 

Skriv tydlig t / 

SpUnovldd; 11,116 m. 
Lilo!!,ll: II.TIS m. 
HöJd; 3,00 m. 
VhllCyta: 21,27 mt • 

lIfaxhaHtllCht>t; 11711 km/t. 
1I'IY!!,Btrftc1l:.\; 1.100 km. 

Namn 

Adress 

• 
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SIGURD 
IS.\.C80N KSAK·~ "TIGERN" FNJlt;THMODELL 

K .... A888l 

KSAK-2 .TlGERN. pubUceru qll 
10m ett exempel pi utnyttjandet 
av förut l artikelNrIe.. publicerade 
teorier. Observera det lAla lateral
planet, den hö,a .tartluoken tamt 
profilen, en modifierad 8 1 83008 
(tldl,are venlon). Alla, 10m fril.* 
efter .TlGERN. har här rltnin,en. 

Modellen är utarbetad 1943 med ledning 
av erfarenheter från byggkurser och ett 
stort antal försök och beräkningar, som 
konstru!<tören gjort speciellt för de 'Sma 
s~gelmodellerna. Stavkroppen, de platta 
stabiliseringsplanen m m, som är aerody
namiskt fördelaktigt, har samtidigt bidra
git till att i högsta grad förenkla konstruk
tionen. Vingprofilen (ur den av konstruk
tören utarbetade S I-profilserien), lateral
plansutformningen m m, ger :.TJGERN. 

f1rgförmåll'3 i högsta klassen utan att på 
något sätt försvåra den. 

:.TIGERN:. har på detta sätt blivit en 
Qniyersalmodell lika lämpad för nybörja
ren som till tävlingsmodell, för det sena
re ändamålet speciellt med några viktmin-

fU"ULISTEIl 

DIMENSION I TOTAL 

2 x I mm I.S 
I x S lO 1.S 
I X 7 lO l 

skande ändringllr (se byggbeskrivning) . Det 
h.ar visat sig. att nybörjare gott kan nå 
2 min genomsnittstid med 100 m löplina. 
varför :.TlGERN:. I~tt uppfyller silver
mär\<esfordringarna (1 .15 mm) . 

Följ,ande mat~rial erfordras: 

LÄNGD I I LANG DE" OM 

m O.S III 
lO l .,. I m. I s,. O.S m 
lO l " . I m I I S x lO lO , 0.7S lO I .t. 0.1$ m 

ÖV"IGT 

ICryaafClner 
No,plClllO 
~lonotr6d 

lO 

"Ild •• I 

MATE"IAL 

Björk 
Furu 
St41 

lO 

J.,..np . •. d. 

DIMINSI!)'" MANGD 

I mm' 7dm' 
S lO I y. I "m' 
0.7S lO ,O mm 

l- l lO SO mm 
• Med f.rtU •• ,pry.IClr 61,6r ."dut • dmt 

- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - ~ - - - - Kt.'Pp HARI - - - - "- - - - - - - - - ~ - - - - - - - - -

R)lkt. enllloturlllt. 141lvlnllat J8kIO),1I'1>1811. 
Motor: 1 It. AM-~ A. IlA 1.~ hk. 118mm8 1110-

tor 1001 pA JAK-l. 
Deallttolnl': 1 mall. 
Bf·vRllRlnl': VarIerlIr etter allvllodllllll'. ell Ver

.Ion har 8 .t. vlnll'klp •• 1'11 ,ellue lit. li.7 
mm tUOI' kip .• amt 2 It. 7.7 mlO kip. pA 
varje aida av kroppeo. IUutllaell floo" ell 
venloll fiSr 14l'aofall. bevllpna(l lOed i .~. 28 
10111 allall. "lOt * at_ 7.1 10m k.p. 

-..... 
MIG-3 (I-Il) (1.200 h.p. AM-35A) 

8pllonvttld: n.4.'\. III. 
I.lo,d : 11.110 m. 
HIIJ!1: 3,80 m. 
VIIII)'ta: IUO lIl·. 

,-

FJyli'vlkt: Ulli ka. 
MaXhUUl'het: 1180 klO/t. 
FIYl'ltrlleka: 1.000 klll. 

o 

-
o 



Med följande ingående bygg- och trim
ning,shandledning bör :tTIGERN:. kunna 
bygga-s av de flesta nybörjare utall instru:<
tör. Emellertid får man betydligt mer ut 
av såväl byggandet som flygningen om 
man är ansluten till en mod~lIf1ygklubb, 
där man kan få råd och hjälp. I varje fall 
bör alla modell flygare registrera sig i 
KSAK för att få nytta a.v alla fördelar 
härmed - bl a statsunderstödet. Tillskriv 
blott Kungl. Svenska Aeroklubben, Avd. 
U, M.almskillnadsgat. 27, Stockholm, så 
får ni alla upplysningar. 

BJ'Ir&,beskrlvnln&, 
Verktyg och allmänna räd. Nödvändiga 

verktyg är blott kniv, sa.x, (för klippning 
av faner, kan ersättas av lövsåg), rakblad 
(för klädsel, kan ~rsättas av sax {ör t ex 
minderåriga, då risken är mindre), och 
tång (kapning och böjning av pianotråd) 
samt sandpapper (lämpligen nr l), knapp
nålar och klädnypor. 

Läs noga igenom hela arbetsbeskrivnin
gen före byggandet! 

Hoplimningen :sker på ritningen, som 
placeras på en plan bräda med genom
skinligt smörpapper över för att skyddas. 
Vänstra ving- och stabilisatorhalvorna, som 
saknas på ritningen, avritas på genomskin
ligt papper över de högra, varefter pap
peret vänds och fogas till högerhalvorna 
-på ritningen. OBS.! Endast ytterkonturen 
jämte sprygellägena behöver a.vritas. 

Limma särskilt noga vid skarvar på gro
va ribbor som vingbalkar etc. 

Lim görs bäst av celluloid (-skrot), som 
upplöses i aceton (seglim) . Casco kallim 
är även mycket bra. Limmet förvaras bäst 
i ett vanligt bläckhorn eller Ii!mande flaska 
med tät kork. 

Flygkroppen. Staven limmas nog,a till 
nosplattan sedan urtag 3X5 mm gjorts för 
främre vinggummifästet så att totala läng
den blir 780 mm och formas framtill med 
kniv. Stödlisterna 3X5 fastlimmas nu på 
staven. men se till att de kommer plant i 
<less överkant. Vingplattan 140X 35X 1 på
limmas mycket noga, då den annars bryts 
av, och övriga detaljer tillverkas lätt och 
påmonteras. OBS. ! Fiberriktningen tvärs 
över :staven, De strömlinjeformade plat
torna över avvägningshålet limmas noga, 
och en träplugg tillverkas för hålet. 

Nosplattan avrundas runtom med sand
papper, men staven putsas endast lätt och 
ej längst bak. Sta,rtkroken tillbockas av 
1-2 mm pianotråd och inskjutes i staven 
där den limmas med myc!<et lim. 

BYGGBESKRIVNINGEN fortsätter 
i följande JU' med StabiUserinls
planen, Vio,en m m. 

ItH4 ARS TÄVLINGAR 
KM, Klubbmästerskap. Juni-aug. 
KSAK: s Rikstävling, 2 juli. (Tävlin

gen avhålles på hemorten,) 
Svensk-Fi'lSk Landskatllp i Stockholm. 

9 juli. 
LM, LänsmästerskaP. 16 juli. Delta

gare : Registrerade modellflygare med 
minst silvermärke. Registrerade modell
flygklubbar. 

FitlSk-Svensk Lotidskamp på Jämijär
vi. 18-23 juli.' 

Flyg-44. 30 juli. . 
SM, SVCJlSka Mästerskap. 12--13 aug. 

Deltagare: Registrerade modellflygare 
med minst guldmärket. Registrerade 
modellflygklubbar. 

OBS. ! Tiderna ,pteliminärt bestämda. 

PETER RIEDEL GER .•• 

Forts. fr. sid. 6. 

Vid Rhöntävlingen 1938/39 förekommo 
svåra fall .av förfrysningar vid höjdsegel
flygningarna. I enstaka faIl förfrösos fing
rarna så svårt.att de måste amputeras. 
Därför måste man s!<ånka specialutrust
ningen allvarlig uppmärksamhet, i synner
het för att skydda händer och fötter men 
även ansiktet mot kylan. Kabinens plexi
glas kan förstöras av hagel, och om vin
den träffar det oskyddade ansiktet kan den 
hastigt åstadkomma de svåraste förf rys
ningar. 

Kabinens uppvärnming med katalyt-ele
ment kan dessutom försökas. Om man fry
ser när man flyger är man mindre modig 
- det är ett erfarenhetsrön. 

Sverige har talrika sjöar, och även ha
vet ligger ganska nära, Vid de förhärskan
de väst-östliga vindarna föras segelflyg
planen ofta nära kusten, och fara uppstå~ 
att ett fallskärmshopp slutar i vattnet. På 
grund av den tunga utrustningen är det 
omöjligt att simma längre, även om man 

AUTOMOBILER 
lämpliga för segelflyget 

FORD V 8, 1939 års mod., 85 hkr, 2+2 
sits. Cabriolet med skinnklädsel. 
CHEVROLET, 85 hkr, 2+2 sits. Ca
briolet. överväxel. Hastighet på 2:ans 
växel c:a 75 km. Skinnklädd. 
DODGE, 87 hkr, 2+2 sits. Cabriolet.. 
Skinnklädd, 

Otlan8tående automobiler äro i ett 
förBtklauigt skick .amt för,edda med 
bra ringar. 

A.-B. BEGAGNADE BILAR 
Tel. Namnanrop. 

Kungstensgat. 10. - N. Stationsgat. 19. 
STOCKHOLM. 

!<an frigöra sig från fallskärmen. Flytväst, 
vattensäkra signalraketer och färgpuJver 
för att färga vattenytan utgöra den enda 
garantien för att piloten icke förolyckas 
utan kan påträffas vid undsättningen, 
Nämnda räddnings material måste naturligt
vis redan före starten ha fästats vid pilo
tens utrustning. Ett uthopp kan komma 
plötsligt genom att piloten slungas ur 
flygplanet. Det har förekommit fall då 
fastbindningsremmarna slitits av och pilo
ten plötsligt befunnit sig i det fria - utan 

. segelflygplan. 
Mina erfarenheter få icke verka nedslå

ende utan äro enhart avsedda att fästa upp
märksamheten vid riskerna. Tillfredsstäl
lelsen vid en framgång blir desto större, 
om den vunnits i fullt medvetande om ris
kern:a och genom bemästrandet av aIla svå
righeter. 

GI .. , Ponlia, Kristall, Elektr. Atmatur 
PIU1REN'l'ARTIKLAR 

Stor sortering BIllIlla priser 

J.C. KLINGENERS EFTR. 
B08A'rTNIN08AFFAB 

LlnnillCatan 16 Göteborg Tel. H 11730 

A.-B. 
IDEALS MOTORFABRIK 

Varv IKlh MlIp • Klipp .. ". varv 
O 8 k a r .r o n s o n • Göteborc 

'rel. 14 41llill, 14 47 112 - Dir. bost. 12 77 86 
Verkm. bost. 12156 2'.1. T. -gr,-.dr. !\{otorlde.J 
TIllverknine ... mt r"J»\ratlo" oeh Juaterlnc 
IlV motorer. lIfetall.prutnlnc. TrlIarbeten. 

CYRUS BENGTSSON 

RÖRLEDN I NGSFI RMA 

Arboga Tel. 304 

Utför värme-, vatten- och avlopps

ledningar. Av Kungl. Flygförvalt

ningen antagen entreprenör för 

Installation I monterIngshall och 

oljeförr6d vid Centrala Flygverk

staden, Arboga. 

MEDALJER, PLAKEnER 

.6RENINCiSMARKEN 

KLUB~dlrEltSlU~~~N 

,Skisser och kostnadsförslag fritt p4 begöran. 

SPORRONG. & CO. 
KUNGSGATAN 17, STOCKHOLM. TEL. NAMNANROP "SPOII.II.ONG A CO." 
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RÄNKSAKs 
erkställBode ut_kottei 
mmantrlldde den 21 mars 1044. Nnrvarande: 

Vhr (ordtiirande)o Frll'nckel, Rotaman. 
I'ykman. Stark, flygvapnets repr"ll'ntant 
\lnk"o lutttartslllyndlll'ht'tl'ns rl'l)rey"ntant 
nVl'rt, KilAK:e kRlllr"r Björklund. chetiln
truktören för lIearelflYJ:l't Karlaaon. 1. In
truktllrl'o fllr Dlodl'lIflYlI'et D~rantzo ('heten 
r InformatloosRvdelnlngen Norrvl .IIDlt ge-

t'rallekreteraren Enell, vid protokollet. 
t'takottet beslutadt> bevilja kronor 111.000:
r U['llflirandt> av hanll'ar pA AlIebe7ll'. VIdart> 

!'y!öt utskottet tat'hamt at't't'ptera direktör 
'le301l1'r8 utlovad/' prl» till lagtllvllnll'en I 
lljUiiell'eltlygnlng. Rörande det av general
~kreteraren framförda tör8lagl't Olll anskatt-
1I(!"t aven 1.lakptt ahom l,rl8 I segelflY/f. 
J1pdrogB lit genl'ralaekreterart'n att Inskaffa 
·rijlalr till dylik plakt'U • 
. A,· generftlsekr"tt>rarena reclolrörelse fram
lek. att vlsia möjll/fh .. tE>r förelAg att aAllolll 

redskapsarbett' fil södra delen av nord
ydbanan A Allpbel'lr lordnlnglitlllld till en 
'"gtnad av 4(1.1100: - kronor. En av fllrutlllltt
Inga rna hnrtör var empllerlld att Falkllplngll 
tal! bldro/fe ml'11 8.000:·- kronor. !i'lIr d"n 
IIndt'lse FalkölJlng. ~tad Icke skulle anse 
III' I stAnd att p4 ovannllmnda villkor 14ta 
tföra arbetl'na I trAjfa. aniAg utakottet. att 
~SAK borde bidraga helt l'ller delvis Illed 
~en ertord .. rllJ:a Insatsen. under fllrutantt
plnle av Arbet811larknadlkommlasloJll'ns god-

r
Unnandl" 
Verkat/Illande utskottet healöt, att sekreta

latet skulle ombesörja auskaffulng av ett 

r
rt.'vml1rke I enlighet med av Informatlonlche
en uIlJl&,jort föralall'. 

Gt'neralwekretl'raren 1llt'lldl'lade att KSAK:I 
ILlIotek för uilrvarande lute var tlllfredl8ll1l
nl!e uPI.lalrt. Han tramhlill vidare. att. In

an frAgan angAendt> ordnllndet av biblioteket 
"handlades. kontakt lJOrde sökaa med de tvA 
nstltutloner. vilka tör nnrvarallde n&,dl' flyg-
Ibllotl'k. nnmllgl'n Tekniska Högsk"lan och 
·.,knjllka MUMet>t. Utskott(ot ullpdrog A t genI'
altJekreterarpn att IdelIna fr411'a ~Utta 11111' I 
örhlnd .. 1He Illl'd nllmnda Instltutlon .. r. 

Frlln Vlmml'rby ~'IY/fklubb fllrelllg ansökau 
om all8lutllll1/f till K!!AK. Utilkottet hesIUt 

E>vllja klubbl'n anslutning. 
Fln förfr4gau badl' &,jortl av Svenska Flyg

alJDl'tl Re8l'rvoffl('(>raförbund om eventuell 
nwlutnlnll' till KSAK. Ptlkoltl't alIlAg. att In_ 

tet Ilrlnclpll'llt hlndl'r fllrl'llIg tllr en anslut
nln&, av fllrbundt>t I frAgR och uppdrog At 
II'l'neralaekreteraren att meddela fllrbundl't 

.,nna utskottets 481kt. 
Fllr.te Inatrllktllren för wodellflYlI'et med

lelade, att tre anll/lknlngar om godkllnnande 
v svenska rekor/! I modelltly&,nln&, fö reh'l &'0. 

llt.kottet godknntll' 8Ilmtllga rekor/l. 
F'öratl' Inlltruktörpn mNldelade Uven. att fllr

tri\gan riktat. trlln rno<lellflYlI'arhllll an&,Aende 
örekomst"n av för mOdl'llflYior/fanlutlonen 
aBtatl\llt mUrkl'. !\Jed anlednlllll' hUrav hade 

den fr4gan lIllIIstAtt. huruvida de rell'lwtrende 
modellflYlrarna lIide rO tIllehet att bli ra 
KSAK:8 khtbbmUrke. l1t8kottet bellIlIt att re
&,Istrerade modellfly&,are .kulle lI&'a rUttI&,bet 
att IJUrn KSAK:8 klubbmllrke. 

OrdflIranden meddelade att förlllag vllcktl 
att efter 1)lonjUren och förp&,i\ngamUn Inom 
fly "et namngl' hy&,gnaderna 1)1'1 Alleberg. Etter 
,IIiIkunion I fr4gan bellöt ut.kottet till. vida
re bordlHg&,a tr4lean. 

Amerlkan.kt hllJdrekord tör Re&,elflygplan 
bar UUI av flYJrkBptenen I Eaatern Air Linea 
den kllnde IClreltlYiBrl'n Shelley Charl" •• aom 
nlltt 11923 m. Tyvllrr bar IlIte rne/ldelat •• om 
alf tran hetl'Cknar böj/Iv Inat "lie r uppnAdd 
hlijd och Inte beller vilket a4!gelflYlI'plan Char
lea flllll'. 

Ett provnummer 

En trevlig nyhet för alla hobby vänner är den nya tidningen 

TEKNIK och HOBBY 
modellbyggarnai egen tidning 

Den innehåller en mängd instruktiva modellritningar och 

intressanta, roande fackartiklar, tips och råd. För att Ni 

skall lära känna Teknik och Hobby redan från början sända 

vi ett provnummer G R A T I S om Ni insänder nedanetående 

kupong. Gör det genast - innan upplagan tar slut. 

-II --mL~~~~ch~OIIY --
Sv_v".'''' 61 • 8tocltholm 

I Sänd mi, om,. provnummer ,ratie av TEKNIK 
I OCH HOBBY. 

Utkommer en glng j mAnaden. 

I Namn ••..••••..••••••..••••••.••••••••••..••••. 

1 Bostad ...•.... ' 0' '.' ••••••••••••••••••••••••••••• 

I Postad res. . ~ ••••• I •••••••••••••••••••••• I •••••• 

I Telefon ......•......•.••..••••.....•. , Fly, 10. Prll SO ISr. 
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Kalmar 
e J:a k.... Clvll- .. Vnlfonn .. krädderl 

Sven BergsIröms 

SKRÄDDERI 
Stora-atan 13 KALMAR Tel. 12111 

Gynna 
VARA ANNONSÖRER! 

Stockholm 

SVEN BORGGREN 
Uomeopotlltklue, Garvor .. lI'. S. Stoekholm 
Varda/,l'lIr 11-2, 11-1. Te\.: :so 04 04, :so 03 24 

Nt>rv-. Hjnrt- och l\Iagsjukdoular. AstU1a, 
Ut' umlltlHka sjukdomar, }{vlnnolljukdomar, 
Rl'xul'lIa rubbningar, Impotens \klinIl8vag
Iwt hOK mUn) . 
)o'örCrllgl1lngor be8var08 nven s krlftlllll'n. 

WINHOLMS 
Experiment. & Mek. Verkstad 

Styrmansgatan 7 

TeI.6I06H 

III YIII ha starka. snYII'ga sko reparationer 
ha arbptpt Iltfört )lå bl'stlimd tid 
ha (,tt rt>elt o. humant bNnötande 

lh·t rllr NI om NI "Under 1<1,ll'r tl\l 

WERMERCARUSOMS SKOMAKIRI 
III Furueundllll'attm III 

(IngAng frlln bakIIIdan av huset) 
Alla slag av rellorotlouer IItföru. 
fltor 8ortt>rlng av .kokrUm, 8koanllren 111 . m. 
Tel. 62 03 ·18 - Affilratld 8-6, ll.ir,lolfar ~ 

ByggmCistare 

WERNER BIRBERG 
NORRTULLSGATAN 10 A 

Tel. 31 20 OS 

Gösta Bäckström 
BYGGMÄSTARE 

TIdaholmsv. 28 HammarbyhöJden 
Tel.: Bostad <49 1<468 Kontor <49 SS S S 

Köksmaskiner 

A.-B. SCHAUB el CIO 

STOCKHOLM ao - Tel. 48 111.11 växel 

30 

c- a rRÄNKSAKs 
AN8LVTNA KLUBBAR 

8elfelfl"lf.re l Llnk 
Ny haua-lIr. bOlltlerbIl, vlnllcbUlotor, eu 

byggsats SG 38 och ett högvllrdllfll segeltlyll'
lIlan iltAr frllUlilt pA <\1'11 lIuakellsta, SOUl frllm
ladea vid f.hlldlphlll" fl711'klubbl ...... Ifiy .. _ .. k
tlona Arwmiltll hIIrom dolteIl. lntrelllet för 8por
tl'n hllr nllmllgel1 likat hIlJ[ilt hl'tydlla-t I 
öilt.prllllUallllw reilldens8tac! un,ler 1948 och 
trots att nlllP !lkat ut flYllplousbestilnuet r1le
ker det Inte med kUrror ; m<,n för bilde d('m 
mou hllr, Qf.lh fr'lmf1lrollt dem man vllntRr 
på. Ur dell III1Vllrilllde 1I'0D110 hanll'aren pA tok 
för lIteu. Svenska AerolIlIIn AB:s goda vilja 
- mall fAr llllmll!:(.'11 dl8(1onoro flimans haull
ar tör bog8erplollPu - kan D1an . glYl'tvls 
Inte belfUro hur nu'cket som helst av. Sedau 
bilde bYK'lllokal-, .<,kretarlat- och -klubbhus
frIlIfan \Ilsts IlA . lyokl(llt slltt nr enipllertld 
y,lnköplnllsklllbbeh I dessa ovtlt>enden blIttrI' 
lottad lin nIAnglI 'antIro. Dl'p Ntnndlgt likade 
arbl'tshörtlon tör kuuktlonUrerua har tlllr('mot 
lfjort. IItt mllP nu lntl8te rilkna mM avlllnod 
personal l atllrrt. omfattning lin hitlUIs. 

Antalet Ull'Illl'mmRr l ilektlonen har hlllJlt 
alll omkring 1M. Gpuom tllImlltesgll<,ndl' av 
F 3:tI cbl'f, nveute BeekbRIl1Ulor, har en dl'1 
av klnbhnu'dll'lIlmarna bl'retla tIllfillle att 
trUna bllndtlYlI'nlnlf I Llnk tr8luer. 102 med
lemmar bar 'll'!tall'lt I bY&'lI'verksoUlhl'ten, SOUl 
omfattat 2.1rJ2 timmar. rtlllftl'r ocb Inkom
ater bar balllnill'rot 1'11 30.Il00 kr. 

I 1044 Q rH KtyrelHe omvoldpiI Ingenjör G. 
lIotHnlan ordf. . kopteu C'. Smith vlee ordf .. 
Ingenjör O. E81'Iull' kaMMör 80mt br S. Asberg, 
IUIft'nJör H. Norrhnm o('h hr O. Fredriksson. 
Ny aekr<,terRr(' bll'v red . E . Rospnq\· lat. Taud
Ulkar!.' K. G. Palm'lvlwt ocb Ina-enjör S. G. 
Perssou utsl\gs till atyrl'IHe8uppleanter och 
rovlsorer bll'vo Ins\lektör N. :\feltzer och Ing. 
H. Flun8trond. 

N7 f1YlI'klubb I Vimmerby bar bildats med 
borgmnstare ll/lgnof O,ll'vall Kom ordförande. 
Klubben HOm nn beviljats anslutning tl\1 
KSAK bad!' vid It'lrten ÖVPf 100 medlemmar. 
Gruntl~tomll1ep I orlfRnlHatloupn IItgörl's av 
det före krlll't't så aktiva Vlmml'rby Motor
slIl1akop. För nnrvafanda "Agl\ undersökning
ar I 8yfte a~t on»kat(o et~ IUm)lllgt fl.\' gflllt 
ocb dnretter lir tll1t menlng<,n att klubben 
skall påbörja HPlfllltlyg'Vprksombet. , 

Vlnter-C tOlf telllloloa- Per Wlkstrllm I 
!'IIockholm8 8elfeltlYlfklubb dl'n 1 mars lite pA 
Skarpnnck en!'r en tly"nlull' Il1l'd B/lbyn SE
SCR pli 11 Pllp. var"v 6 min efter urkoppling
en, Honl skellcl" In' 2111 m. Han stPlf tl\1 400 
m Höder om fllltet. Innan han "Ick ned oeb 
laIHlade. Det tlnna vintertermik f 

OMSLAGSIllDEN 
Den fötste bland de 
si.te skulle man 
kUJUla kalla kadett 
N. C. W a c h t m e i
s t e r, Nus, Tiata
,Ard, som eick ut 
som etta i den lista 
officersexamen pl 
Lj1Ul,byhed och 
som pi omslapbU
den 18. kliva I ett 
fiy,plan. 

Stockholm 

IUIIGSHOLMS IKERIFOREIIIIIG 
u. P. A. 

!HR!NIVXRDSGATAN 1 
Tel. SI 06 n. SO 06 .. 1 

Utnl, ,"u- ~" .'IInad.""".,..".,. Itu",.,,,,,,,., och IchalJt,,,,,,,,, 

Ax. Hellzens Livsmedel 
AUevä,en 27 o J.\KOBSBERG 

Lev.,antiS, fIIl Omce'$",8"en F B 
BARKARBY 

Manfred Larsson 
Cho~adnederlag 

..l800AT4N l" 
Teleton: .0 13 84 

Östersund 

IVARSONS 
Auto-Elektriska 

Bl<lRTIL RAHM 
.'rllatll'alan 44 - UIITER8UNQ - Tco\. 12 84 

1'oat&,lrokouto 222 13 
Hp..,latl""rkatad för Milt t!lektrl.kt 0\ motor
fordon - Bo.eh aervlee - R ...... vdehtr för 
"Ila Bllelektr. 17atem - '",ddnln ... tatlon 

FRITZHEMS Handel.trädgård 
L . s. JöRGEN BEN 

Frlbh .. m - ÖMtt!UUlld - Tel. 20 6' 

Affll rell : 01$7hall"n - Tel. 31 111 

UEKOl\l:\fElNPERA~ 

Goda varor Reellt bemötande 

M etropolkondHoriet 
Storll'atQn 84 - Tt!l .. fon 8 III 

R E K O ,M 1\( fl N Q 1': "Q A S 

Östersunds Skinnberederi 
Inneh. 1!l. A. 1!:rIIlMllq" 

Telefop 000 

Päl .. klnn av alh~ alall' motf"lI''''' till 

BEREDNING och FÄRGNING 

S. T H E L A N D E R S 
Herr- .. Damakrltddel'l 
Prnatlfotan 12 - Tel. 2!1 iO 

Reknmmentler81 ! 
Bl'8tllllnlnlfor mottagaa tackaamt. Allt 
arbete utföres facllmUMsllI't . VIlI_Jort I 
Stilfullt I Pretlsnllllfar och reparationer ut
föras skyndsamma_t. 

Vllrd_amt S. TJlel.nder 



KONGl SVENSKA.· AEIlomUDDEN 
ANSLUTEN TILL F~D~RATION AERONAUTIQUE INTERNATIONALE- (F. A. I.) 

RIKSORGANISATION FÖR DET SVENSKA CIVILFLYGET 
ADRESS: MALMSKILl.NADSGATAN 27. STOCKHOLM TELEFON l3 23 U 

TILL KUNGL. SVENSKA AEROKLUBBEN ANSLUTNA ORGANISATIONI" 

M = Motorn,e. • = Seeeln,.·. u = ModelIn,., • 

M I U 

• = Aktlv nrkumbet Inom vederblIrande lektlon. tI = Ineen aktiv verkaamhet. 

MIU MIU 

A_klubben GlItebore. Glltebore 30. 
Tel. 11 40 60. 

A_klubben l 8k6ne. Malmll 8. 
Tel. T12 90 eller 108 '2. 

Arboea Fl,.eklubb. Arboea. 

AVHta Flyeklubb. Anita. 
Tel. IITM. 

••• 
••• 
D tI • 

D D • 

BJun HodellOT..klubb. Bjuv. D D • 
Tel. Mllrarp 110. 

Boden. Fly • .all.kap. Boden L D D • 
Tel. 1160. 

Borlli.e .. Domnarnt. Flyeklubb. •• D 
Bortlnee. Tel. 83101. 

BorA. FIUklubb. Bor". D • • 
Tel. »Allml1nco •. 

Bu ... a 8p6rv" •• ~eraonaleD. FI"r 
klubb. Creutsea an l. 2 tr .• Stoc -
holm. Tel. 113 08 96. 

D D D 

E.kU.tuna FI,..klubb. KlltmaD- D • • eataD 20. E.kllatuna. Te 3118 00. 

E.IIIv. PI,..klubb. E.lllv. 
Tel. 119. 

D • • 
l'1Ilkllpln.. FI,..klubb. 

Tel. a as eller 2 60. 
Falkllplne· D • • 

Falu Fl~eklubb. Falun. D D D 
Tel. 11 211. 

Fl,..teknl.ka FöreDID.'''. KUDe.- D D D 
holmltorc 1. Stockholm. 
Tel. 112001'1, 

00tI8"d. Fl,..klubb. VI'b,. • •• 
Tel. 1611. 

GIlvl.b,..d.". Fl,..klubb. )fokoHet. • • • 
Tel M,""e 124 eller Sfderhamn 
22 ... 
HoforaavdelnlnlreD. 
Ockelboavdelnl°lren. 
Skutakllraavdelololreo. 
Storvlk.avdeloloeeo. 
SIIderfonavdelololreo. 

Hall ... Hunn .. ber.. FI,..klubb. 
Tro11hI1Uan. Tel. NaOloaorop: 
Aerop)8nbotalret. 
LokallK'ktloner: 
TroUhnttan 
Uddevalla 
VIluenborg 
BrAlaoda 

RaIm.t&d. FI,..klubb. Bolt 1111, 
Halmatad. Tel. 411 41i. 

lI.aBamerc!ala PI,.eklubb. Hammer
dal. Tel. ta. 

HJo Fly.klubb. Hjo. 
Tel. 2011. 

••• D •• ••• D D • 

••• 
.tI. 

D D • 

8 LI V MEDLEM I 

RW.in.bore' F1,.eklubb. Rllllne- tI •• 8tocl<holm. leeeJnyeklubb. • '. D 
borlr. Tel. 120 19. Ahlatrlhnl'rlfatau 10. Tel. liO O'i 67. 

"lInköpl"e. PI,.eklubb. J'lSnkllplnc. 
Vac."ryduvdelnlnlren. 

Kalls: FlT.klubb. Kalls:. 
Tel. 413. 

Kalmar FI,.eklubb. Kalmar. 
Tel. 21 'T. 

Karl.bore. PI,.eklubb. Karllbore . 
Tel '2. 

Kart.k0::\a Flyeklubb. Karlakoea . 
Tål. SOT eller 30. 20. 

KOPln'" PITeklubb. Kor'DII. 
Tel. T8. 

Kronob.r.p:; PITeklubb, Vlltjll. 
Tel. 12 • . 

La"dakrona FI,.eklubb, LandskroDa. 
·fel. lT 6L 

Lldkllplnes F1,.eklubb, Bolt 89, 
LIdIflIpiDe. Tel. 349 eller 69. 

D • • D D • 
D . D • 
D D • 
tI •• 
••• 
D D • 
D D • 
D D • 
••• 

LlmhamD' Hodellfi,..klubb, Stran. D D • 
deD, Limhamn. 

Llnkllpln.. FI,.eklubb Svenska... 
Aeroplan A.-B., LinkÖping. Tel. 
Namnanrop : tAeroplaDbolaeeb. 

LullA FITeklubb, Tlmmermans,a- • • • 
tan III, LuleA. 

lIIalmb'.eet. F1,.eklubb. Malm- D tI • 
bercet. Tel. 1 61 eller IlS. 

Malunes Fl,.eklubb. !lålunlr. D D D 
Tel NamnaDrop »Ellalson81Ilder». 

Hora FI,.eklubb. Mora. Tel. 1110. D tI D 

No.,. .ln.ennanland. l!'1yeklubb, D • • 
BOlt 30. öm.klild.vlk. Tel. 22 60. 

Norrkllplne. Ply.klubb. Norr
kliplDII'. Tel. 802 31. ••• o.. Pl,.eklubb, Bolt 1021. Orsa. • D D 
TN. 1811. 

Bosta •• ns AutomobU· & PITeklubb, • • • 
Bjllrkvalllntlr. NorrtIllje. 

BIlUvIka )!'ITeklubb, Vlkarb,D. D. D 
Tel. h eUer 60. 

Sandviken. Flyeidabb, SandvikeD. D • • 

Skllvd. Fl,..klubb, Skllvde. D • • 
Tel. 20 00. 

Stoekho~ FlT.klubb, StOCkholm • tI tI 
40. Tel. 28 215 60. 28 32 '6. 

SundnaU. F1,..aIln.kap. SundlvaU. 
Tel. 3284. 

T.knl.ka Hö •• kolan. PI,.eklubb. 
KArhuIet. DrottDlne Krlltln .. 
vie. 8l:ockholm. 

TranA. Fly.klubb. Tranb. 
Tel. 2030. 

Vm_ FI,..klubb, UmeA. 
Tel. 13 22. 
J'lIrnavdelDlneeD. 

Uppsala Fl,.eklubb, UpPlall. 
Tel. 82629. 

Varbere. Fly.klubb. Varbere. 
'ft'1. 1000 el1t'r 23T. 

ytn .. rn... Stockholm II. 
Tel. 211 62 113. 

• D • 

tI D D 

D D tI 

D •• 

D D. 

8tocbundsavdelnlo,en. tI tI • 

Ylifmland. Fl,..klub~J Nyeatan 4, D • D 
Xarlatad. Tel 181 to. 

!lunneavdelnlneeD. tI • D 

ViiMterbere .. lalr"n" Fly.klubb, Fack D • • 
TT, Ludvika. Tel. 6 TO e11('r 6611. 

Vilat".d .. l .. rna~ FI,..klubb, Dala- tI D • 
. fllrna. Tel. l 28. 

Vllate.vlka Fly.klubb. vnstt'rvlk. D D • 
Tel. 1000. 

VIl.t.,rM Fly.klnbb. ("('ntrala nYJl- • • • 
v('rkstaden, VIl8tl'rd~. Tel. 87270. 

y"tReJa 8 .... lny.klubb. Ystad. D D • 
Tt'l. 1022. 

An ... rmanllllld. Mororklubb8 Fly., tI D • 
... ktlon. So\l('fteA. Tel. 4M eller 
871l. 

örebro Läna AutumobU. & Fly.. D • • 
klubb. örebro. Tel. 114 8T. 

öetoor.un". FI"l'klubb. F 4. öBt~,· D • D 
Bund. Tl'l. Namllaorop : .Flyg-
nottIlJen • . 

östra 8l1rmland. Fly.klubb, GDllta. • • • 
TeL 1116 ellet 2 .. 
S4>lI'eJtlygHPktlonen. R4/1huBgatan 
6. Rödertll)jl'. Tel. 81800 eller 
• \" eda verkpn>. 

tI D tI 

ModelltlYIr.ektlonen. T('l. 

Marlefred.avdelDIDeen. 

NykllpIDIr.avdelnIDeen. 

StrllneDlllavdelDlnll'en. 

83268. D 
· tI 

D 
D 

D tI 
tI • 
• El D. 

k U N G L. SVENSkA A E R O k L U B 'B. N 
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Effektivitet ar lösen 
Ett modernt flygplan är l regel vackert. Den egen
skapen har planet fAtt till skänks - konstruktören 
ettersträvar nämligen endast effektivitet, när han 
ger flygplanet dess form. Ett typiskt exempel pA 
detta är SAAB 18: s karakteristiska stjärtparti. 
Den V-formade stabilisatorn med dess snedställda 
fenor ger: 

• Bättre ,kottfålt bakdt. 

• Tillräcklig frigdng ÖfJer marken - ett IIrid'f'ygplall 
mdlle kunna flyga, fm" ,åmIla tånkbara fält. 

• Lämpligare aerodynami,k an"utning mellan ,tabili
,atorn ochllygkroppell. 

• Min,kad beltUtnin8 pd ~Iabili,alorn. 

• Kro/lip,.. "yrwrkall a17 lellor och .idoroder pllom 
all ... placeN" mill bakom propellra,.IIa. 

. -


