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VIKTIGARE FLYGFöRBINDELSER 

frAn II maJ 1944 tllb vlflar .. 

li'r. BerlID 12.00 t. Köpenhamn 13.30V 
• 14.00 • , • 111.45\' 

• 14.111 • !l1Rlmö ]1I.1:>\' 
» • 12.00 • • 13.00V 
;o 14.00 • Oslo 'V 
• .. 14.111 • Stockholm 17.411V 
• H elsingfors' 8.45 • • 1l.111D 
• • • 8.411 • Abo' 1l.!!OD 
• Köpenhamn 9.40 • Berlin 11.25V 

10.00 • • 11.30V 
• 13.4:> • Malmö 13.OOV 

» • 1 • Oslo IV 
• Malmö 8.30 • B erlin 11.30\' 
;o • 8.30 • Köpenhamn IU:>V 
• » 8.30 • 01110 'v 
• • 15.40 • Stockholm 17.4I1V 
• Milano 6.45 • • 17.4:>V 
• Oslo ' . Bprlln 11.25V 
• • 1 • KöpenhRmn 'V 
» St.ockholm 8.00 • Berlin 13.30V 
» 12.30 • HI'I~lngfors' 17.00D 
• 8.00 • lI/almö ]0.10V 
• 8.00 • )IIIRno 20.00V 

• 14.50 • Visby' ]0.00 
• • ROO • Wien 17.10V 
• • 12.30 • Abo' 111.4OD 
» Visby HI.30 • Stockholm' 17.40 
• Wien HAO » • • 17.4I1V 
• Ab,·· 14.2:> • Helsingfors' 17.00D 
• • • 10.05 • Stockholm 11.15D 

'r Iderna iiro Rngl\'na I d resIl. orter gällande 
tider. 

1 Dpssa tider Pil bllct'ra8 ej. 
• Bussens avgltuJ,rs- och ankomsttifler från 

och till AeroB resebyr .... er I resp. stil der. 
• Trafik mAndag och frellag . 
• Ankomst följande dag. 
V = Vardag. 
D = Dagligen. 

UTAN ANSVARSFöRBINDELSE 

Obs.! PA grund av r .... dande förhöllRnden 
äro de ellrOIJelska f1ygfilrhlndelserna ofta un­
derka~tnde kortfristiga förilndrlngnr. Det lir 
dilrför att rekommendera . att de angivna tl· 
derna kontrollerlls bos blljettförsllljnlngsstiil ­
let, Innan resa antrildes. 

2 

c. W. So~l~er~ ~ Son 
Strömgat an n, Kalmar 

Tel. 318, 2517 

o 

Utför alla slags måleriarbeten. 

A.-B. Kal m ar Ko l ­

& T r ävaruaffär 
Kalmar Tclefon: 1119, 11 61 

* 
FörsäIJ"r : Byggnallsvaror alla slag frlin 

viiIsorterat lager till liigsta d~gsprlser. 

Köper: Alla slags sågade och huggna 
trilvaror. 

NORRBOTTENS 
CEMENTGJUTERI 
J. W. HEDLUND (Medl. av Svenska 
Cementvarufabri kanternas Riksförbund) 

Betongrör 
Betongkulvertar 
Byggnadssten 
Husbyggnader 
S k yddsrumsanläggningar 

Infordra offert - Postadress: Öjebyn 

Telefon: Piteå 600 ~ I 

Uniformer kem. tvättas 

AROS kemiska 
U PPSA LA 

Svartbäcksgat. 8. Adilsgatan 2.7. 
Tel. 33944 . Tel. 3392.2. 

MÖBLER 
Mattor , Oardluer ., Sänirkläd.r 
köper NI bllst och blJJlgast frAn 

MOHELIOMPAIIET 
MUNKOA.'l'AN 5 . VÄSTERÅS 
Telt'fon 350 52 

Rekomm. v .... ra Dubbelsoffor och l<'Atöljer 

Fråga oss om flygning 
I denna spalt besvaras endast frå­
gor av allmänt intresse. Insända 
frågor måste förutom signatur vara 
försedda med insändarens fullstän­
di,a namn och adress samt retllr­
porto. Endast två frågor per brev 
besvaras. 

G-O, Gimo: En modellflygklubb blir an­
sluten till KSAK genom att man på sär­
skilda blanketter ansöker härom. Registre­
ringsblanketter dels för klubben dels för de 
enskilda medlemmarna kan rekvireras från 
KSAK, Malmskillnadsgatan 27, Stockholm. 

Färgen på Björkvallsflygs >Waco> 
AKX är silvergrå liksom bolagets andra 
flygplan. 

H. Bjernholdt, Köpenhamn: Hawker 
>Tornado>, som amerikanarna gjorde så 
mycket reklam av blev aldrig byggd mer 
än i ett fåtal exemplar. Hawkerfabrikerna 
fick nämligen samtidigt fram det utmärkta 
planet >TyphooTU, som blev så lyckat att 
man helt inriktade sig på att bygga detta 
plan. Vi hänvisa till arti!<eln om >Typhoon> 
i FLYG nr 9/44. 

Helge Pe,.sso,~, Bo% 23: Motorn Hirth 
H M 60 R har en vikt av 87 kg. Längden 
är 878 mm, bredden 390 mm, höjden 720 
mm. Den tillverkas numera icke och de 
ex som ev finnes kva:r äro väl i det när­
maste utslitna. Som ny betingade den ett 
pris av c:a 8000 kr. 

Yngve Appdlrolm, Ö,.kelljunga: Då ni 
icke meddelat oss några u.ppgifter om Eder 
skolutbildning är det svårt att ge Eder de 
råd ni begärt. 

En flygkapten i ABA har 550:- kr i 
fast lön i månaden och dessutom ett sär­
skilt flygtillägg vilket gör att han kom­
mer upp i c ~a l 000:- kr i månaden. En 
flygstyrman har 750:- kr i månaden jäm­
te indextillägg. 

Lt4tbcvaka,.e 16 å,.: B 3 är internatiOllelIt 
sett ett med.eltungt bombplan. Det är dock 
det tyngsta svenska bombplanet. 

B 18 fanns det utmärkta bilder på i 
bl a nr 11/43 av FLYG. I nr 22/43 har 
dessutom en ritning skala l : HJO varit in-
förd. Red. 

\1111 Du 1111 Flygvapn et ? 
Ynglingar, som önska upplysningar om 

anstlIIlning vid flygvapnet, kunna erhålla 
sådana enligt följan(le: 

offlcerSRsplranter 
re~ervofflcersasplranter 
flygingenjörsaspiranter 
reservlnte!ldentsasplranter 1 

flygv!pnets 
aspIrant­
broschyr 

I t ·· } flygV~pnet8 
vo on urer volontär' 

broschyr 

UpplysnIngar betrilffande anstillllllng 
sågorn meteorologaspirant erh .... llIts t. v. 
endast från flygstabens utbildningsavdel­
ning. 

Broschyrerna erh .... llas kostnadsfritt trån 
llin.arbet.nämnderna. eller direkt från 
fly ... ta.benl utblJdnln .. oavdelnln ... flygvap­
net, Stockholm. Namnanrop .l<'lygvapneb. 



S1e"s\lb199da 
PESCO 

Pesco precIsionspumpar serle-

tillverkas nu i Sverige I stor skala. Ett flerårigt experl-

mentarbete har krönts med framgång och svensk yrkes-

skicklighet och ypperligt material har bidragit till att 

de svenska produkterna visat sig fullt likvärdiga sina 

förebilder. De i Sverige tillverkade Pesco-pumparna 

äro huvudsakligen avsedda för flygplan Industrin. men 

även andra typer äro under utarbetande. Skriv till 

System Paulin AB och konsultera deras pumpexperter 

om Pesco precIsionspumpar. 

SYSTEM PIULIN IB 
Kungsgatan 33 Stockholm Telefon 214303. "9545 

IB TONSETH leo 
Ulvsunda invid Bromma Flygplats Telefon Namnanrop 

PESCO licenstillverkad bränslepump 
typ SR 600 CW. Kapacitet: c:a 2 .000 
liter pr timme vid 2.S00 varv/ min. 

PESCO licensli II verkad hydraul isk pump 
typ S 214 H är en högtrycksoljepump 
av kugghjulstyp för avloppstry.ck upp 
till 100 kg/ cm2• 

PESCO licenstillverkad vacuumpump 
!yp S 207 C. Kapacitet: 570 liter fr i 
luft pr minut vid 3.S00 varv/ min . 

P E S C.O - ,Irldsll_erllmda' IIreellllnlllam~lr IIir speel.ilnd •• il 

• 
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BEN8IN-IN8PRUTNINGSPUMP 
FÖR FLYGMOTOR 

Nt ~ra flygplanets aktionsradie slI stor som MÖjligt 
d. y. I. att 6stadkomma st6rita möjliga effekt. vid minsta 
möilIga brönsleförbruknlng ör av vital b.lydelse. 

Ett betydelsefullt Instrument far att vidga aktionsomr6det 
ör Insprutnlr'Q$pumpen. Genom insprutningspumpen Inspru­
telS br6ns1et rent mekaniskt I cylindrama. , Avgas- och in­
.ugnlnglVentllerna kUMa samtidigt h611as öppna under re- . 
lativt 16ng tidrymd, varvid cylindern blir effektivt renspolad 
Iran avgaserna av kompressor/uften. Samtidigt aykyllts cy­
lindrarna "inifran" av den genomströmmande luften." Först 
sedan avgGlVentilen ltöngts barlar Insprutningen av 'bräns­
let. Denna renspolning och avkylning av cylindrarna Inne­
bar.6kod eHekt och minskad bränsle6tg6ng • 

8osch-lnsprutningspump är en kolvpump med ett pump-
4Hment f6r varje motorcylinder. Pumpkolvarna öro utfor­
made med en snedställd styrkant, vilken varierar de in­
'Prutade br6nslemöngderna, nör pumpkolven vrid... Vrid-

ningen utföres aven reglerst6ng, som i sin tur plJverkas av 
en regulator. De olika pumpelementen intrimmas s6 att 
exakt lika kvantitet insprutas i varje cylinder. Denna in­
bördes likhet bibehölles vid alla olika belastningsför­
höllanden. 

PÖ grund av att lättflyktiga bränslen ha en 'd6lig smörj­
verkan äro pumparna se!! konstruerade, att samtliga pump­
element smörjas med olja frön motorns trycksmörjningssy­
stem; Denna olja har när det gäller insprutningspumpen en 
tvöfaldig uppgift, dels att smörja pumpelementen och dels ' 
att tjänstgöra som tätningsmedel. 

Att tillverka insprutningspumpar är en kvalificerad fin­
mekanisk arbetsuppgift. Den kräver erfarenhet, precision 

och 16ngt driven yrkesskicklighet. Bosch-fabrik,n har till­
verkat insprutningspumpar under m6nga ör, farst för 
diesel-motorer och senare även far flygplan .- insprut­
ningspumpar som skapat atmosfär kring begreppet, 

BOSCH-
AKTIEBOLAGET ROBO • STOC'KHOLM 7 
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Nr 11. Arg. Il IS maj-7 juni 1944 

NORDENS STÖRSTA FLYGTIDNING 

~~r'T ENSI{ FLYGTRAFIli UNDER 20 ÅR 

A B A ju bi l e r a r 

A HA har fy ll t eller fyller 20 år. hur man vill ta det. Pi 
illitiati,' av bröderna Carl och Adrian Florman stiftades 

nämligen den 2i mars 1924 Aktiebolaget Aerotransport. och 
den 2 juni samma år startade bolagets ~jöflygplan från 
Linda.rängen i Stockholm på sin första färd till Helsingfors. 
Den, 2 jun.i 1924 är en ,lika betydelsefull dag i det svenska 
kommunikationsväsendets historia som den 5 mars 1~56. då 
den första svenska järnvägen öppnades för trafik, och den 2 
augusti 1818, då det första svenska ångfartyget anträdde Sill 
första färd i regelbunden fart. 

Det är: betecknande för vårt konservativa folk att både 
ållg-fartygens och järnvägarnas pionjärer i vårt land mötte 
föga. förstådse men desto större mntståncl. Det gick inte myc­
ket bättre för f1ygcts pionjärer. oaktat de snabbt I'unno stats­
makternas bistå nd . Men cletta lämnades för att ABA skulle 
anknyta vårt land till utlandet, för att icke utländska. flyg­
trafikbolag skulle slå umler sig den svenska luftfarten. Ännu 
efter 20 år. har det svenska trafik flyget clock icke lyckats 
'crövra ~itt eget la.nd, vilket be ror kanske mindre på folkets 
hristande intresse än på sjöfartens och järnvägarnas mot­
stånd. Man har emellertid all anledning att tro att de rent 
inhemska flygtrafiklinjcrna komma med freden. 

Inför den betydelsefulla 2 juni har AB.\ utgivit en vacker 
minnesskrift, som ger oss en öve rskådlig hild av det svenska 
tra fik flygets utveckling uilder dess första decenni·er. Denna 
skrift har mycket att lära oss när vi nu rusta för att delta i 
icke endast den kontinentala utan också den interkontinen­
tala flygtra fiken. 

Stockholm och Malmö blcvo de första utgångspunkterna 
för våra i lygförbinclelser med utlandet. Men icke förrän elen 
1 juli 1936 förenades huvudstaden med Malmö genom en 
flygli.nje. vars norra ändstation vid Bromma samtid igt blev 
färdig. Bristen på flygfält hade under tolv år isolerat huvnrI­
staden från direkt flygförbindelse med kontinenten! Redan 
1925 blev Göteborgs flyghamn utgångspunkt för f1ygtra fik 
på Köpenhamn och senare me llanlandningsplats vid nattpost­
flygningarna f rån Oslo'. men än i dag för.enas icke huvud­
staden med rikets andra stad genom någon f1yglinj e. Det be­
rodde emellertid före kriget icke av bri~t på tekniska möj­
ligheter. 

Nu rusta vi för atla,nttrafik efter freden, men vi sakna för 
denna trafik erforder liga flygfält. ABA:s minnesskrift näm­
ner endast bilclandet av SILA, icke bristen på flygfä lt. Men 
SILA:5 ordföra.nde. direktör Hernod ha r i dagarna offent­
ligen uttalat sig om nödvändigheten av att skyndsammaRt 
anlägga tvenne atlantflygfält i Sverige • . nämligen ett vid 
Stockholm och ett vid Göteborg. Vi hoppas att erf.arenheter­
na från ABA:s första decennier skola vara tillräckliga för 
att förverk liga detta krav. Annars komma vi ohjälpligt efter 
igen. 

Det ä r ett beundransvärt organisatoriskt och tekni skt ar­
bete som utförts av ABA tinder de gångna tj ugo åren. Och 

det är ABA som möjliggjort ' biWandet av SILA. De båda 
bolagen stå rustade men de måste dömas till overksamhet 
tJled avseende på den interkontinenta la trafiken om deras at­
lantflygp lan sakna start- och landningsmöjligheter i Sverige. 
De av direktör Hernod näml,\da flygfälte n stå nu i 'förgrun~ 
den för intresset. Med dem stå eller falla våra möj ligheter 
:tl! delta i efterkrigstidens interkontinentala f1ygtra fik. 

Vi skola icke på denna pla ts göra en återblick på ABA:s 
hitt illsvara.ncle utvcckling uta.n nöja oss med att se framåt i 
tiden, på ABA:s f ramtidsplan.er. Det är naturligt att bolaget 
l främsta rummet .tänker på återupptagandet av trafiken på 
dc gamla linjerna liksom av nattpostflyget. Men med hänsyn 
tili nya flygp lanstypers högrt~ hastighet och större aktions­
ndie umgås man tydligen med tankar på att ut~träcka dessa 
Ji,:ljer. Härvid nämns såsom exempel utsträckning av Ziir ich­
li.l j cn till Marseilk och Cannes på Rivieran, av Berlinlinjen 
över .1iinchen och Venedig ti ll Rom ävensom över Wie.n och 
Budapest till lämplig plats på Balkan. 

! l en ABA.s ledning har också planer på ,nya linjer. T 
främs:a rummet syftar man på en linje Stockholm-Göteborg 
-London. Redan 1935 utfördes en försöks flygning på st räc­
kan i\1a lmö-Gdynia (Danzig)-W.arszawa" och planen på 
förverkligandet av denna linje ligger nära till hands. Det ta­
las också om en fö rbinde lse med Tjeckoslovakien (Prag). 

Detta om de europeiska linjerna. ABA och SILA avse 
ju närmast att upp rätta en flygförbindelse med Nordamerika, 
l1 ;en det säges vara möjligt att bolagen inom en icke alltför 
a vlägsen f ramtid önska r,ealisera en plan på direkt förbindelse 
med även Sydamerika. 

»1 detta sammanhang får ej hell er fö rbises att ökade an­
språk på inrikes flygförbi ndelser näppeligen torde kunna av­
visas. I främsta rummet gäller detta Norrland. där de långa 
avstånden väl motivera dylika krav.:.> De citerade, försiktigt 
hållna orden äro betecknande för de svårigheter som åtmin­
stone hitti lls mött försöken att skapa, inhemska f1ygli,njer. ·· 
M.en nu måste de komma! Vi instämma livligt i uttala.ndet, 
att »många viktiga framtidsuppgifter vänta, och Aerotrans­
port ömkar och hoppas att bliva satt i tillfälle att förverk­
liga desamma!» 

l\Ied berättigad stolthet och självförtroende kan ABA fram­
hålla det utomordentliga sätt varpå bolaget skött trafiken un­
der de 20 år·en. Mi.nnesskriften ger också en illblick i den 001-

fa'tande organisation som skapat förutsättningarna fö r de 
tekniska frågornas lösning. 

Vi ha. all anle<lnLng att hylla ABA på dess högtidsdag. 
Denna hyllning riktas naturligt mot a lla de män som skapat 
vårt trafikflyg. De äro många. Men framför alla måste näm­
Ilas narrmet på initiativtagaren Carl F lorman. Ha.ns namn in­
tar en plats inom trafikflyget som är jä;mförba r med ' Nils 
E ricsons inom järnvägsväsendet och Samuel Owens inom 
sjöfarten. 



O(JH LEVEROP! 
Att det är, Jqt i taket på Skansens Högloft och Nyloft hindrar inte att det kan bli 
högt i taket när som skedde fredagen den 5 maj KSAK och Flygvapnet gemensamt 
släpper gäcken lös. I den intima miljön hurrade man hjärtligt men taktfast åt de 
män, som där fick hämta belöningen för sina bragder och resultat. Ovan skakar 
generalmajor Ljungdahl tass med mannen som provflö, B 18 ,enom ett helt hus, 
kapten Claes Smith, och överlämnar Stockholmstidningens guldmedalj och penning­
pris. Överst t v säger han -grattis- till konsul Birger Månsson från Peking, som fått 
mottaga pokalen till den _framgånprikaste flygklubben 1943-. Calle Flor - alias 
dir Carl Florman, ABA - som i Prins Gustaf AdoUs frånvaro förde onlet leder 
även storbelåten _applådåskan_o . 
Skansens mat och vin smakade. mumsmums och det tyckte tydligen också J 22:ans 
skapare Bo Lundberg, som (ovan t v) ,lömsk av alla tidningsskriverier om rivalise­
randet kring den nya flyrprofessuren, njuter av kaffet och fru Gösta Sundens 
skämt. För det artistiskt vokala inslaget svarade -skådisen. Lauritz Falk och Bab­
san, SODlj ses t v i de swinel,a tagen. Dessemellan dansade hon som nedan med 
Brommachefen Bertil Florman och andra trevliga karlar. Nedan t v ,ör två -gene­
rals-ess- ,eneralskan Ljungdahl och generalsekr överste Enell vad de kan för att 
öka dansens virvlar. Den festen gör vi om, för den var festlig! 



FLYGANDE ST.UD/IOSI 
När jag klev av tåget i Uppsala stod 

där tre ljushyllta flickor med vitmös­
san på skulten och kikade !<isande Illot fyra 
orangevingade skolplan, som vinggled i den 
blåtindr.ande vårluften ner mot det nya 
flygfältet ute vid Äl'na. Synen var sym­
bolisk på något sätt, tyckte jag. Det unga 
Uppsala h.ar fått ett ungt vapen som nabo. 
Och det låg ingenting av fientlighet i blic­
ken hos de unga studentskorna. Det kan 
jag försäkm ! Den manliga delen av stu­
denterna säges inte heller ha något att in­
vända- mot sina flygstudiekamrater ute vid 
Ärna sedan flygledningen beslutat att flyg­
ning icke får förekomma över själva sta­
den, och störa studenternas idoga plugg. 
Den dag förbudet trädde i kraft flög emel­
lertid ett flygförband smeksamt lågt över 
staden . Jag kan lugna Fyrisboma med att 
förbandet ifråga varken tillhörde F 16 eller 
F 20 utan ett utsoc!<nes förband {ör vilket 
ordern icke gäller. 

Major Grc/s Nus/und är både rektor. 
lJrofessor och kamrat för de unga .. studen­
terna.. vid flygets högskola. Och någon 
som är mera lämplig kan man väl knap ­
past leta upp. Alltsedan han blev flygIä­
mre på Ljungbyhed har han haft med ut­
bildningen av våra flygare att göra. Det 
är ba·ra en kull, som han inte personligen 
>Iagt hand vid ... Så erfarenhet fattas inte. 
Det finns också stom förutsättningar för 
att kontakten med det lärda Uppsala skall 
bli god eftersom Grels som ung gymnasist 
tillbringade åren 1921-25 där, och som 17-
åring avlade sin mogenhetsexamen på 
Skrapan innan han g;av sig flyget i våld. 

- Inte tänkte jag då att det skulle bli 
ett flygfält här; att man med en J 9 :a 
skulle vråla fram rätt över de tre högar­
na där Oden, Tor och Frej >slumrar sin 
tusenåriga-.. , .säger major Nreslund. Men nu 
är det så, och nog får jag säga att det 
är katten så mycket trevligare och nytti­
gare för al~ parter att !<adettskolan blivit 
förlagd hit . pet blir mera stil på pojl<;ama, 
när de kan gå omkring i en stad. Det blir 
lättare att ordna studiebesök i olika delar 
av landet, när förläggningen ligger cent­
ralt. För att nämna några fördelar. 

- Jag tror, fortsätter major N:eslund, 
att det var ganska nyttigt att den första 
kullen, som kom hit, utgöres av reservare. 
Flera av dem är förresten Uppsalastuden­
ter. Steget mellan flyglärdom och akade­
mi sk lärdom är således mindre än ett tupp­
fjät . Och det borde var,a överstigligt! 

För nästan ett år sedan gjorde signatu­
ren sitt första besök hos tvillinl!'Pa-ret 
F 16 - F 20. Redan då kunde man ana 
att det ur tegel högar, spretande betong-

järnstänger och klättrande byggnads:stäli­
ning;ar skulle växa upp något särdeles. En 
rundv3illdring inom det numera strängt be­
vakade området besannar aningarna. Hela 
antalet byggnader - ett femtiotal - stå 
snart färdig;a. Från ökenslott-va!<tlokalen, 
över kanslihus, förläggningar och förråd 
till hangarer. Byggnader,na flyta- väl in i 
miljön - den flacka Upplandsslätten. 

Interiörerna kysser också i många fall 
ög,at. K.anslihuset är ytterst tiJltalande med 
rymliga, ljusa expeditioner och kadetterna 
bo trevligt två eller tre tillsammans i sina 
rum i ena flygelbyggnaden. K.adettmässen, 
som ju skall vara flygarnas hem på friti­
den, h.ar fått arkitekten Sven Kjerrs i flyg­
fön':altningen särskilda omsorg, det märks. 
Dessutom viskas det om' att general Nor­
denskiöld personligen låtit sin smak tala 
här. Även när det gällt sådana detaljer som 
stolar och färger. Resultatet har blivit 
strålande. Mässbyggnaden är delad i två 
lika delar. I vardera ligger en 'Stor hall 
med ett tiotal dubbeldörrar, som leder ut 
på termssen utanför. At husets baksida 
ligger skrivrum, sälls!<apsrum och kök. 

F 16 och Kadettskolan äro si.amesiska 
tvillingar då det gäller värme. Den hämta 
de ur samma källa insprängd i en av dc 
enbuskbeväxta knallarna på området. Där­
nere mellan de vitmenade bergsväggarna 
stå sju pannor, stora som små hus, och 
skicka ut värme tiJl alla byggnaderna'. 

I denna ombonade och trevna milj ö 
fostras nu våra blivande reservare. Det är 
56 härdade grab!loar av vilka 36 är fly­
gande och 20 skall bli mar!<truppsofficera­
re, samtliga bli nästa vår fänrikar i flyg­
vapnet. 

- Det är inte precis grekiska eller. ju­
ridik vi häver våra näsor över här på fly­
gets universitet, berättar en av eleverna. 
Nej, klocka-n tio minuter över sex varj e 
morgon börj,ar vi en timmes idrott och se­
dan rinner dagen ganska' fort med omväx­
lande praktik och teori. De flygande luf­
tar sig i Sk 12, Sk 14 och J 8 medan mark­
tjänstama hänger :sig åt mera jordbundell 
exercis. 

- Ämnena vi läs er äro tiJl stora delar 
desamma : TrafikledninI\', vapenlära, krigs­
konst (Iuft~, lant- och sjö-) , markstrids· 
tjänst, reglementen, tm'llsporttjänst och för­
valtningslära. 
Till sommaren skall hela kullen iväg på 

tillämpningsövningar nere i mörkaste Små­
land - Hagshult, närmare bestämt- där 
man skall ligga. i tält, kämpa i skogarna 
och. över dem. Avslutningen blir en fält­
tävlan ~ vilken omba-sering till Varberg in­
går som sista led. 

Men. än så länge 
vandra flygets stu­
denter sin lärdoms­
stig ute vid Ärna, 
där man mitt inne 
bland kullania på 
området stöter på 
runstenar påminnan­
de om att det är hi­
storiilk jord 1 man 
trampar och dar det 
siamesiska tvilling­
paret F 16, som h.ar 
en vp.se i sin fena, 
och F 20, som för 
tre \cronor med en 
eklöyskrnns i sin, 
gott kan samsas på 
vad som fullt ut­
byggt blir Sveriges 
stör~ta flygfält. 

AV 
FfYGMAN 

OvIl11 en totalbild 
från F 20, närmast 
kad'lttmässen, där­
bak9m kanslihuset 
med förlägrninls­
flYllama och i bak­
grunden Uppsala 
mecl domen. I bild­
bandet från ovan: 
Majpren, spökflyg­
jägaren, kadettako­
lech~en, utbUd­
ninpxperten Grek 
Nmltlund. - Ka­
dettptässen från 
kanJlihuset. -
Maqskapets matsal. 
- Kadetterna Rolf 
Nortfenp-en t v och 
Olov Arunan njuter 
mid!larskaffet på 
mä~ns altan. -
Ampan kastar kär­
l~blickar på fäst­
mö" El .. i sitt rum. 
- Brunnspumpen, 
en pittoresk kvar­
le~ från Bärby 
lärst. - Löjtnant 
Ahrin tar en vilo­
paqs i mässen. 
.öllDna-sDis-mseh •. 

" 2 •• B ..... 



Nilr man läst nedanstående skildrln, om vad de amerikanska bomblly,ama få upp­
leva under lina dalanfall över Tyskland förvånas man nästan över att så många ta 
si, hem i,en. Ovanstående .Liberator. har dock hamnat i Skåne och fått sven!ik vakt. 
Under vänstervln,en resterna. aven betydll,t värre skadad bjässe. 

USA:s S:DE FLY.GliÅR. 
4)VEB KON'.'INFJN'l'FJN AUG. 1942-AIJG. 1943 

Amerikanska åttonde flygkåren har en 
imponerande personalstyrka. Till varje 

flygplan hör en besättning på 10 man . Om 
man antar, att en flygfördelning btstår av 
L250 flygplan (720 i första linj en och 530 
i reserven), erfordras {ör dessa om­
kring 24000 man för flygplanens "medel-

. hara betjäning : besättning, mekaniker, sta­
tionsmanskap, verkmästare m m. U töver 
dess.a kommer därtill väderpersonal, verk­
'Stadspersonal, intendentur- och sjukvårds­
personal m m till ett antal av om!-: ring 
32500. Allt enligt rapporten. 

Vid flygföretag insattes under den period 
bro~chyren omfattar normalt av varj e fl ot · 
tilj endast tre grupper om sex fl ygplan, 
·d v s av fördelningen s l 250 flygplan del­
tog 500. För att insätta dessa 500 flyg­
plan mot kontinenten erfordras alltså en 
markstyrka av omkring 75 000 man, d v s 
ungefär 150 man per opererande flygplan. 
Huruvida dessa proportioner fortfarande 
gälla, framgår icke närmare. 

Föra rbetet för att basera enbart bomb­
.kommandot ur 8 :e flygkåren i England har 
varit mycket stort. Även om en del flyg­
fält övertagits från engelsmännen, måste 
nya sådana byggas och de från britterna 

·övertagna måste utvidgas och förbättras. 
För en opererande styrka på 300 f1ygplan 
erfordras 15 baser. På varje flygfält fin­
nes vanligen tre startbanor av betong om 
2000 meters längd samt en bana runt fältet 
med . tickspår till flygplanvärn, hangarer 
o d. Den sammanlagda betongylan för ett 
fält skulle därmed . bli ' omkring 500 000 m". 
Antalet erforderliga byggnader är omkring 
400. Enligt uppgift uppgår ko'stnaden för 
varje bas (för en flottilj) till 5 000000 
dollars. 
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Dacbombnlncens 8'ra'ecl 

Bomförbandens uppgifter äro dels stra­
tegi ska, dels taktiska. Enligt den ameri !<an­
ska definitionen avser den strategi ska bomb­
ningen att slå sönder fiendens ekonomi : 
industriell l>roduktion, kommunikationer 
och civilbefolkningens moraL Denna upp­
gift har i stort fördelats på engel smän och 
amerikanare så, att de förra utföra Y t­
bombning under nattanf.all , under det att 
de senare utföra precisionsbombt.ing på 
dagen. Fördelarna med denna uppdelning 
äro : 
l. Anfa llen fördel as till dygnets 24 timmar, 

varigenom försva ret utan uppehåll måste 
v.ara berett att s lå tillbaka anfallen. 

2. Fienden måste dela upp sitt jakt försvar 
i dag- och natt ja kt. JaktpLansresurserna 
splittras. 

3. Underhåll st ransportema till de ameri ­
ka·nska och engelsk.a flygbaserna i Eng­
land pågå olika tider på dygnet. Tran­
sportorganisationen kan härigenom ut­
nyttjas effektivt. 

Bland de på Bull­
tofta nödlandade 
.fly,ande fästnin,­
ama. märkes ock " 
så denna BoeIn, 
B-17G med .hak­
tom •. Den är omå­
lad för att minska 
fly(Vikten och öka 
farlen - ranska 
vanlift numera 
ifråga om ameri­
kanska OYIP1an. 

MÅL: TYSKLAND 
heter amerikanska armeflygets of­
ficiella rapP9rt om 8:de amerikan­
ska fly,klirens verksamhet övel' 
Europa under tiden aug. 194z..-u,. 
1943, som här nedan publiceras i 
sammandrag efter översättnIn, av 
kaptenen vid flyfVapnet A r n e 
B j u , g r e n. Broschyren ger en 
livfull- bild av svåri,hetema vid 
dag bombning men även om den 
flygande personalens framåtanda 
och flygmaterielens motståndskraft. 
Attonde amerikanska flygkåren är 
organiserad i fyra .kommandon.: 
bas-, underhålls-, jakt- och bomb­
kommando och det är speciellt det 
sistnämnda, som här kommer att 
behandlas. B o m b k o m m Il n d o l 
består av 4 st f l y g f ö r d e l n i n­
g a r (Air Division), vardera omfat­
tande 3--S st fl y g e s k a d r a r 
(Combat WIn,). Dessa i sin tur be­
stå av 3 st fl o tt il j e r (Group), 
som omfatta 4 st d i v i s i o n e r 
(Squadron) med c:a 12 flYIPlan i 
varje och baserade på samma flyg­
plats. Divisionen är uppdelad i 2 
st ,r u p p e r (Flight) om 6 flyg­
plan och ,ruppen i 2 st e n h e t e l ' 

(Element) på 3 plan. 

4. Yt- och precisionsbombningen komplet­
tera varandra. De engelska fö rbanden 
äro bättre lämpade för an fall mot stofa 
mål, t ex städer, under det att de ameri­
kanska förband ens förmåga att ut föra 
precisions fällning ger god verkan mot 
mindrc mål även vid insats av små för­
band. 

Den 17 augusti 1942 insatt c 8 :de f1ygkårcn 
sitt första anfa ll med 12 :tflygande .fäst­
ningar:t och fä llde 18 ton bomber mot mål 
i Rouen. Ett år senare företog sammanlagt 
mer än 350 »Flying Fortress:t ett dubbclt 
anfa ll , varvid 424 ton bomber fälldes mot 
Schweinfurt och 298 ton mot Regcnsburg. 

Under det år, som shttade med anfalle t 
mot Schwei·n(url och Regensburg hade 
16977 ton bomber fällt s under 124 olika 
(öretag. Härunder h.ade enligt uppgift 2050 
f ientliga flygplan förstörts och 472 egna 
bombplan icke återvänt. 

De olika målen utgjordes av 
ubåtsv.arv ....... . .. . ... vid 22 anfall 
ubåts fabriker .. . . . ... . . :t 19 :t 
skeppsva rv .. . . . . . . . . " :t 4 :t 
flyg fält .... ... ..... .. . . » 18 :t 
tyska flygvapnets depåer :. 11 :. 
kommunikationer .. . . .. :t 26 :t 
flygindustrier . .... . . . . . :t 8 :to 
övriga industrier . . .. ... :t 16 :t 



T h en expressiv teckning över vad de 
llygande fästningarna ha att utstå över 
Tyskland. - Här ovan resultatet aven 
fuUträff aven tysk raketbomb, som träf­
fat strax akter om förarhytten på en 
,flygande fästning •. 

Resultatet av den strategiska bombo.ffen­
-sive·n visar sig icke omedelbart såsom vid 
anfall mot fartyg eller trupper. Verkan 
kanske dröjer ett halvt år eller mera, in­
nan den ger sig till känna vid fronten. 

Resultatet ,av denna bomboffensiv mot 
kontinenten var i början mycket diskute­
rat. En del ansågo, att verk-<ln icke sva­
rade mot ansträngningarna. Emellertid 
llade 8 :(J'e flyg!<åren jämte det engel~ka 
Bomber Command i januari 1943 nått så­
dana resultat och visat sådan skicklighet, 
mod och framåtanda, att vid Casablanca­
konferensen en gemensam brittisk-ameri 
kansk luftoffensiv beordrades för alt :tfull­
borda den fortlöpande förstörelsen och 
desorganiseringen av det tyska militära, 
industriella och ekonomiska systemet samt 
undermineringen av det tyska folkets mo­
ral, tills der.as förmåga av väpnat mot­
stånd hade dödligt försvagats:t. 

Tyskarna, som voro väl medvetna här­
om, hade ' lagt om produktionen ,av flyg­
plan till främst jaktplan. De sökte där­
jämte möta den växande luftoffensiven 
med nya försvarsmedel: tyngre vapen, ra-
ketprojektiler, jaktbomber m. m. . 

Även om förlusterna för de anfallande 
till följd härav stego, blevo de ekonomiska 
verkningarna dock avsevärt större för 
tyskarna själva. Vid t ex de stora anfallen 
mot Hamburg sommaren 1943 förlorade de 
:allierade 103 flygplan, värda omkring 
'25000000 dollars. De värden, som förstör­
des i Hamburg, voro med säkerhet mång­
dubbelt större. 

Hur ett företag arenomföres 

En beskrivning över ett bombföretag mot 
staden Hiils i västra Tyskland ger många 
detaljer av stort intresse. Vad som främst 
frapperar, är den avsevärcJ.a tid, som åtgår 
lör förberedelser i de olika staberna, samt 
<len relativt korta tid, om besättningarna 
lä på sig för sina förberedelser. . 

Den 21 juni kl 16.58 var planläggningen 

& 

för företaget vid bombkommandots hög­
kvarter slut och order utgick till flygdi­
visionerna. Planläggningen där tog lång tid, 
bl a måste väderrapporterna avvaktas. 
Först kl 01.05 kunde order skickas ut med 
fjärrskrift till underlydande förband. Sju 
mi·nuter senare kl 01.12 'började orderarbe­
tet vid en flottilj, Kl OJ.OO väcktes flyg­
planbesättningar och stationspersonal. Ef­
ter utspisning började ordergivningen för 
den flygande personalen kl 04.05. Denna 
tog 45 minuter. Därefter begav sig besätt­
ningarna utom förarna till sina flygplan 
för att kontrollera, att allt var klart. Fö­
rarna samlades hos divisionschefen för att 
överlägga om detaljerna under flygningen. 
Kl 07.00 startade första planet och efter 
23 minuter hade det sista planet i flottiljen 
lyft från . fältet. Över Holland mötte de 
första fientliga jaktplanen och efter 40 mi­
nuters strid hade målet nåtts. Förbandet 
kunde vända hemåt. 

Kl 11.50, nästan fem timmar efter första 
flygplanets start, började flottiljen att lan­
da på basen. 

Efter landningen avgav alla besättningar 
rapport över sina erfarenheter och upp­
levelser. Dessa rapporter . sammanställdes, 
tagna fotografier framkallades, och kl. 
16.02 kunde en sammanfattad rapport över­
lämnas till chefen för bombkommandot. 

Sålunda hade det åtgått nästan ett dygn 
för ,att till alla delar genomföra ett bomb­
företag. 

AktiODssktldrlnarar 

Att flygningarna över Tyskland icke vo­
ro särskilt fridfulla, framgår bl a av föl­
jande livfulla skildring från ett anfall den 
17 augusti 1943 mot Messerschmittfabri­
kema i Regensburg. 

Nära Woensdrecht i Holland syntes de 
första luftvärnskrevaderna, vilka lågo långt 
ifrån oss. Några få minuter efteråt uppen­
barade sig två tyska jaktplan av typeQ 
FW 190, som framifrån anföllo förbandet 

--e 

omedelbart framför oss. Med fruktansvärd 
hastighet kommo de farande genom vår 
flottilj och bröto ut med en långsam roll 
under oss, DI: två B-17, som anfallits, 
började omedelbart ryka, men de höUo sin 
plats i formeringen. Våra 12,7 mm-vapen 
sköto korta salvor mot fienden, då de ru­
sade förbi. Den stickande lukten av krut 
fyllde förarrummet och vårt flygplan vi­
brerade på grund av skottlossningen från 
kulsprutorna i nosen och stjärten. Jag såg 
en bit av en vinge lossna från ett av jakt­
planen, innan de försvunno ur si!<te. 

Detta hade hänt aUtför tidigt för att va­
ra trevligt. Det var någonting hotfullt i de; 
sätt på vilket de två FW hade anfallit oss 
Direkt från stigning, utan förberedelser el­
ler spaning efter eftersläpare. Den övriga 
besättningen var också orolig och jag hör­
de uppmaningar i telefonen att spara 
ammooition. 

3 minuter senare rapporterade en flyg­
skytt, att tyska jaktplan befunno sig under 
stigning runt om i alla riktningar, enskilt 
och i rotar, både FW 190 och Me 109. 
Alla vapen i både vår och den fram­
för oss varande flottiljen sköto pä en gång, 
Det var ett obehagligt skådespel att se 
spårljusen, som korsade himlen i alla rikt­
ningar. Båda sidorna ledo förluster. En 
B-17 från vår lägst flygande divi~ion och 
en B-17 från en annan fattade eld och 
föllo ur formeringen, under det att be­
sättningen hoppade. Flera jaktplan störta­
de i lågor, och några av deras förare räd­
dade sig i fa.J\skärmar. 

Jag' såg en Me 110 flygande till höger 
om oss utom skotthåll. Den flög bredvid 
oss hela vägen till målet, tydligen för att 
ge lägesrapporter och höjdangivningar till 
nya j akt förband, vilka väntade pä oss på 
återfärden'. 

Vid åsynen av alla- ja!<tpl-an, som anföllo, 
fick jag en bestämd känsla av att vara i 
en fäUa. Utsikterna att komma hem levan­

(For/s. pd sid. 18.) 
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.SPITFIRE xn. heter den senal te versionen av detta Englands 'mest berömda jakt­
plan. Det har klippta viorar, utdmordentlir stirförmåga och är avsett för strid pi re­
lativ lår höjd. Motorutrustninreh består av den nya 2000 hk 12-cyl vätskekylda V­
motorn Rolls-Royce . Griffon., IIbm har nära 11) liters större cylindervolym än . Mer­
lin •. Här ovan två bilder och en teckning av det nya brittiska jaktplanet, som närmare 
beskrives i spalten t h av FLYGls Londonkorrespondent Gunnar Kristiansson. 

ET!' NYTT TYSKT SPANlNGS-JAKT-BOMBPLAN ses här nedan. Det är den två­
mOtori,a Arado Ar 240, som lev~rerats för aktiv tjänst sedan en tid tillbaka och bl a 
insatts för väpnad spaning över England. 

FLTGl\TTTT 
I BILDER 

" SPITFIB~ X II " 
- Från F LYG:s Londonkorresp. -

LONDON, i maj. 

Det engelska flygministe riet har offent­
liggjort,' att RAF nu har utrustats med än­
nu en ny version av den berömda :.Spit­
fire:. -maskinen. Sedan krigsutbrottet har 
över ett ZO-tal olika versioner av detta jakt­
plan presenterats, avsedda fö r olika upp­
gifter, olika höjder och olika förh ållande.n. 
Den senaste :tSpitfire'lu som b.:tecknas 
:tMark Xfh, är konstruerad att operera på 
:.Iägre:. höjder. Stor vikt har därvid lagts 
vid planets stigförmåga samt dess vänd­
barhet. 

:.Spitfire Xlb, är det första plan, som 
utrustats med den nya Rolls Royce :tGrif­
fon:.-motom .på 2000 hk. :.Mark XII :s:. 
maximihastighet uppges till över 725 km/t. 
ullder horisontal flygning - på experth 11 
här är man nämligen särs!<ilt angelägen 0111 

att poängtera att den angivna maximifarten 
inte noterats under någon som helst med­
verkan av jordens drag1lingskraft. Även 
den nya Hawker :.Tempesb, 0111 vilke.n 
dock ännu intet är officiellt känt här i Eng · 
land, an tydes av flygexperter göra mer än 
7.25 km/t. :.Tempest:. är avsedd som 111ft ; 
rummets :.toppskydd:. och kommer således 
att huvudsakligen operera på de högsta 
höjderna.. 

»Spitfire Xlb är som nämnt avsedd för 
lägre höjder, och doo väntas komma att 
spela en dominerande roll i flygkriget i 
denna del av luftrummet. Den torde också 
vara ett di rekt svar på den tyska Focke 
Wulf FW 190. :.Spitfire XIb visar fram 
flera intressanta fö rbättringar och nykon­
struktioner. 

:.Mark Xlb är således den första i ope­
ration varande :tSpitfire:., som utrustats 
med ind ragbart stjärthjul. Detta gör att 
planet får renare linjer, samtidigt som 
hastigheten ökas. :.Spitfire XII:. har vi­
dare utrustats med fyrbladig Rotol-propel­
ler fö r att man skall kunna. tillvarata >Grif­
fon:.-motoms fulla kraftutveckling. 

Användandet av :.Griffom-motom har 
fö r övrigt även nödvändiggjorts vi ssa för­
stärkningar och fö rälldringar i flygplans­
kroppen. För att ytterligare öka planets 
fart och manöverbarhet 'har ving'.indarna 
på >Spitfire Xlb klippts i likhet med den 
i övrigt mindre lyckade Seafire-versionen 
:.Mark IIb. 

Den nya :.Spitfire'n:. säges ha en fan ­
tastisk s tigförmåga och kan på förvånan s­
värt kort tid från markhöjd nå den opera­
tiva höjd, för vil!<en den är konstruerad. 
Detta gör planet särskilt lämpligt för arme­
samverkan samt i strid mot s k >sneak­
raiders>, 

Man framhåller i London, att det inte 
skulle förvåna, om amerikanerna snart nog 
låta utrusta ,Mustang:. med Rolls Royce 
:.Griffon:., liksom de nu förse detta verk­
ligt förnämliga jaktplan med Rolls Royce 
:.Merlin:.. Gunnar Kristia,usolt. 



SAAB B 18 B KOMMER I SERIE och bär ovan ses ett av de första exemplaren med Daimler-Benz DB-GOSB-motorer på var­
-dera l 550 hk startfårdigt utanför Svenska Aeroplanbolagets verkstäder. B 18 B innebär kort sagt att svensk flYIindustri väl följt 
med den internationeUa utvecklingen i fråga om medeltunp bombplan. Det gäller såväl hastighet som bomblast. 

TYSK JAKT har utvecklas oerhört under 
den allierade bomboffensiven och bär 
ovan ses i översiktsritning ett av de se­
naste bombjaktplanen, Dornier Do 217 l 
med 2 st BMW 80l-motorer på vardera 
l 580 hk, en spännvidd på 19,03 och en 
längd på 17.22 m. Nosbeväpningen synes 
bestå av minst 4 st 20 mm akan och 4 st 
(ev 8 st) 7,9 mm ksp. Möjligen ( st 20, 4 
st 13 och ( st 7,~ mm. 

F A1REY .BARRACUDA. med RoUs­
Royce .Merlin 32.-motor i översiktsrit­
ning. Lägg märke till de stora vingklaf­
farna, som närmast ge intryck av hjälp­
vingar. IngaJ uppgifter om yttre mått el­
ler prestanda ha ännu frigivits. 

.BUMERANGEN_, d v s det austraUska 
jaktplanet .Boomerang. · i 3-planskiss . 

• HöGV}lRDIGA. B 3:AN, eller med an­
dra ord Junkers lU.86 P med 2 st turbo­
kompressorförsedda Junkers Jumo 207 
'A-motorer, ses här för första gången i 
bild. Planet är försett med högtryckska­
bin. Topphöjd omkring 15 000 m. 

• 



V ad nu då! Är det motorbuller h.an hör. 
Han anstränger sin hörsel till det yt­

tersta. Nej, det var väl hörselvilla. Men åter­
igen hör han det mörka· hotfulla ljudet. Nej 
det är inte .at! ta miste på. Det måste vara 
en flygmotor han hör. Och där - där mitt i 
solljuset rakt emot honom kommer flyg­
ambulansen! Han sliter av sig skjortan och 
börj.ar vifta som en galning. Mas!<inen sv.a­
rar omedelbart med en vingtippning, den 
lägger sig i sväng och det stora korset på 
sidan glimmar rött i solen. Planet gör ett 
par snabba lovar runt 'skäret, sticker syd 
på och svänger upp mot vinden, Me,1 
glupsk.a ögon följer Olin v.arje fas .av 
manövern, H .an hör motorerna strypas. Ma­
skinen sjunker lug·nt nedåt, tar vatten så 
att vita kaskader sprutar kring flottörerlla 
och börjar sakta mullra sig in mot skäret. 
H.an ser IÖjtn.ant Börje i kabindörren och 
vadar ut i vattnet, 

- Hon är väldigt sjuk! Har ni läkare 
med er? ropar han. 

- Lugn 01 in, h.an är med! ropar Börje 
till svar. 

En dragg plumsar i vattnet och Olin va­
dar änd.a fram till planet. 

- Jag kan ta doktorn på axlarna, erbju­
der han sig. 

- Det var bra, då slipper väsk.an bli 
våt, - så där ja - gå ·nu försiktigt det är 
sladdrigt på stenarna. - Kors det är ju 
bar·a en flickunge, fortsätter han då Olin 
med ett pustande ätter ned honom invid 
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den sjuka. - Det här ser inte fint ut, hög 
feber ser jag. 

Efter en hastig undersökning reser sig 
läkaren. Ha,ns ansikte är allvarligt. 

- Ombord med henne ögonblickligen. Vi 
har ingen tid att förlora! 

Olin och sju!{vårdaren :S0111 hunnit i land, 
lyfter henne varsamt upp på båren och 
börjar vada ut till maskinen. Dyning.arna 
gör dem osäkra på fötterna och maskinen 
stiger och sjunker i ett. De lyfter upp sin 
lätta börda som tas emot av villiga hän ­
der. Bit för bit skjuts båren in i flygkrop­
pen. Olin vänder om efter läkaren. Sist av 
all.a äntr.ar han in i maskinen , 

Dr.aggen dras in, maskinen driver sakta 
utåt av vinden och krängningarna ökar. 
Motorerna. börjar brumma, planet :svänger 
runt och börj.ar gå med sjön mot syd, 
svänger upp mot vinden och ökar farten. 
Hela ambulansen rister av sjö.arna som 
slår mot flottörerna . Farten ökar, dunsar­
na mi·nskar och planet tar luft, slår i nästa 
vågk.am men går fri och flyter på några 
meters höjd över s!<ärets krön. 

Olin kryper i sin v,apenrock. Den be­
hövs. Han :skakar av köld och får ett par 
pulver och en stor klunk härligt värmande 
konjak av doktorn, l en termos finns varm 
choklad och han sveper i sig den till si "ta 
droppen. Värmen vänder tillbaka. Han blir 
sig själv igen. 

Vid båren arbetar läkaren med sina spru­
tor. Han ser bekymrad ut och skakar oro­
I'igt på huvudet, "när han tar pulsen. Olin 
följer hans förehavanden med ängslig blick. 

- Säj, tror do!<torn att hon klarar 'ej? 
- Fullt utbildad lunginflammation. Tål 

hon sulfonamiden kanske hQn går igenom. 
Olin sitter tyst i sitt hörn med sina tan­

k"ar. Planet är framme vid flyghamnen, gör 
en vid lov och går ned. Olin hjälper till 
med att flytta båren över till den väntande 
ambulansbilen med ett stygn i hjärttrakten 
- det vår som om det varit hans flick.a 
som förts bort. Hon slår för ett ögonblick 
upp ögonen och den febriga blicken irrar 
fram och ater. Ansiktet brinner rött. 

Dörrarna slås igen, och med tjutande si­
rener ,Susar ambulansen bort med högsta 
fart . 

Det har börj.at regna igen, ett kallt, snålt 
duggregn piskar honom i ansiktet. Han 
sk.akar till och rusk.ar på sej . Han märker 
inte att meken på ambulansplanet slung.ar 
en fråga till honom. Med en lång blick 
stirrar han efter bilen, gör helt om och 
vandr.ar bort mot förläggningen. 

Olins grova kommisskor knarra värre 
än en division kornknarrar om våren 
när han med raska steg trampar den änd," 
löst långa sjukhuskorridoren fram. Hans 
humör är i bottenläge. Ända sedan den 
olyckliga natten på kobben har han varit en 

ständig driftkucku för sina kamrater som 
aldrig försatte det minsta tillfälle att lägga 
aven gliring med anspelning flå hans rädd ­
ningsbragd. På flottiljen gick ~an nu stän­
digt under namnet :.fallskärmsji;garen», 
och han såg ;ött varje gång de ny inryckta 
rekryterna vällde sej om och med gapan(1t! 
munnar såg efter honom och vis!,ade sins­
emellan: - De va han som hoppa efter 
bönan. 

Och nu hade han blivit kallad hit till 
sjukhuset för någon sLags avtackningscere­
moni. Ju närmare han kom hennes dörr 
desto mer ströp kragen på uni fonn skava­
jen åt, men värst är det med oljudet fråll 
skorna. Han försöker gå på tå för att däm­
pa ljudet men det blir än värre. Det låter 
SOI11 när en ' häst äter hårt knäckebröd . 
Olin våndas och kallsvettas. Han svär ve 
och förbannelse ' över hela tillställningen. 

- Banne mej, jag vänder, tänker han ur­
sinnigt, men så kommer han ihåg att Börj e 
givit honom order att infinna sig, och han 
knarr.ar vidare. 

Och så är han vid dörren. Han slår ett 
par försiktig,a slag med knogarna. I nervo­
siteten blir det ett par svaga dunk.ar. Så 
faller bliåen på Börjes officersmössa som 
hänger på en spik och han rycker upp sig. 
Slår en militärisk drill och stiger in. 

Två stora mörka ögon, som nu är fria 
från feberglans fångar in honom bort från 
huvudkudden. Oli·n börjar svettas igen. 
Ett leende leker i hennes munvinkl.ar och 
hon reser sig till hälften. Olin står stel 
som en pinne borta vid dörren ur stånd att 
ta sin blick från flickan. Men så bryts tyst­
naden aven kort röst som är mer än väl­
känd. 

- Stig fram, Olin! 
- Ja, löjtnant, jag tänkte just det, bi-

ter Olin av Börjes inpass. 
- Tack för sist, häl~r flickan i sängen. 
HOll sträcker fram en vit smal hand, och 

Olin fattar den i ett stadigt grepp. 
- Det var kallt och vått sist vi träf­

fades, men o så spännande. Och -- vad ni 
var snäll mot mej . 

Olin rodnar och Börje stiger upp från 
stolen och går fram till fön.~tret. 

- Jag vet inte hur jag skall kunna tac!,a 
jag kommer aldrig att glömma hur ra.r ni 
var. 

Börie hostar diskret. Det är inte utan 
att han tycker att han känner sig litet till­
bakasatt. Det hade varit klädsammare om 
den gode Olin varit uppriktigt sagt, en 
smula mera bortkommen i det sällskapet. 

- Jaså .sonja, Olin var rar, :säger Börje 
och går tillbaka till sängen, det är i så fall 
inte befälets fel. Nog fordrar vi mycket i 
tjänsten, men inte det. Apropos rar ja', 
tyckte du det om mig också sista gången 

(Forts. pd sid. 22.) 



De HaviIland har tillställt FLYG en kollektion bilder av _Mosquito_, varav vi här ovan ltel'le td av do tidlpre omtalacle ipedal­
versionen för 2 tons _kvartersbomber_. T v har bomben körts fram och bombluc:korna öppnats for att ta emot den explollva 
bjässen. T h står _Mosquiton_ bombladdad oc:h det är inte utan. att den är litet tjoc:k om malen. 

Den kritiska 1 maj gick utan invasion i 
, västeuro/W. Jämfört med förberedelsen 
för invasionen i Italien förra' året hade ock­
så den direkta ~invasionsbombnillgen~ då 
'pågått väl kort tid. Emellertid användes 
början av maj till fortsatta anfall i :stor 
skala mot invasionskusten och dess upp­
land parallellt med företag på djupet i 
Tyskland. 

Bomber Command s nattanfall lågo nu 
med tyngdpunkten på järnvägsmål och 
etapl\anstalter i Frankri!<e och Belgien, allt­
så området närmast bakom invasionsku:sten. 
För att hålla fienden i ovisshet och för att 
binda tysk natt jakt i hemorten företogo 
Masquitos störningsanfall över Tyskland 
t o m Berlin. I övrigt förekom endast 
Ludwigshafen som mål för större anfall 
under mörker mot rikstyskt område. Upp 
till 1 000 flygplan i gång på en r.att om­
nämndes. Förlusterna under mörker voro 
relativt låga.. Bomber Commands mar­
kerade ändring av målsättningen var ett 
tydligt invasionstecken, även om tidpunkten 
var omöjligt att bedöma endast härav. 

Dageranfallen utfördes av åttonde flyg­
!<åren, vanligen med närrnare , 1 000 bomb­
pLan och 1000 jaktplan som eskort. Den 29/4 
-7/5 gjordes tre stora anfall på Berlinmed 
en erkänd förlust av 110 bombplan och 32 
jaktplan, därav mer än hälften den 29/4, då 
flygningen gjordes i vackert väder. Vid 
detta tillfälle träffades både flygministeriet 
och rikskansliet. ~Ber\in Mitte~ uppges nu 
"ara oigenkännlig, med Unter den Lindens 
husrader som tomma skelett. Då fällningen 
vid andra tillfällen gjordes genom moln 
blevo förlusterna betydligt mindre, men 
sannolikt också , verkan mindre. Samtidigt 
med företagen mot huvudstaden anföllos 
industrier i Braunschweig, Osnabriick och 
Miin.ster. I övrigt anföll även åttonde kå­
ren järnvägsmål och flygplatser bakom in­
vasionskusten. Resultatet av f1ygbasbe­
kåmpningen påstods vara att tyskarna måst 
draga tillbaka :sina flygförband 150 km 
från kusten. 

De båda taktiska flygkårerna rikt,ade sina 

anfall liksom tidigare mot själva kustområ­
det och området närnlast bakom detta, där 
strand försvaret torde varit huvudmål. De 
mystiska hemliga vapnen skulle ha blivit 
sönderbombade under denna våldsamma of­
fensiv. Även dessa kårer anföllo kontinuer­
ligt f1ygba:ser och järnvägsmål. Marauder­
plan flögo in till 250 km från kusten, vil­
ket framhölls som den djupaste inträng­
nj,lgen dittills av de taktiska kårerna. Des­
sas förnämsta uppgifter äro i direkt an­
slutning till själva inva:sionen, och det är 
sannolikt att de dessförinnan icke visa sin 
verkliga styr!<a. 

Intensiteten i flygoffensiven västerifrån 
framgår av att under ett dygn upp till 5000 
allierade flygplan f1ögo över kontinenten ' 
och 8000 ton bomber fälldes. På två dagar 
anföllos t ex 16 järnvägsknutar, 15 flyg­
,platser och 6 järnvägsbroar. Under den 
11/5 anföllo:s icke mindre än 17 järnvägs­
knutar. I Frankrike sträcktes anfallen ut 
ä'nda till Metz-Lyon-Bordeaux, även om 
flertalet mål lågo inom 200 km från kanaI­
kusten. Sedan den intensiva förbindelsebe­
kämpningens början den 7/3 hade 27 järn­
vägsknutar ödelagts. Då detta skrives, voro 
anfallsintensiteten och valet av anfallsmål ' 
sådana, att det ur flygsynpunkt icke syntes 
omöjligt att invasionen kunde komma redall 
vid den ur nautisk synpunkt som lämplig 
,angivna tiden omkring IS maj. 

Ett företag riktades mot flygverkstä­
derna vid Kjeller utanför Oslo med god 
verkan den 28/4. Några dagar senare an­
föll en Mosquito-division ett visst hus i 
Haag på begäran av holländska exilrege­
ringen. Byggnaden förstördes och med den' 
viktiga dokument, med hjälp av vilka Ges­
tapo förberedde masshäktning;ar av hollän­
dare. 

Från tysk sida förekommo sporadiska 
anfall på invasionshamnar, av de allierade 
dock betecknade som .-väpnad spaning ... 
Tyskama åter rapporterade svåra skador i 
Plymouth. Över norra Frankri!<e och Bel­
gien voro luftstriderna fåtaliga och det all­
männa intrycket var ,att det tyska jaktfly-

get antingen hölls , tillbaka. till ~dagen D~ 
eller också ännu var bundet i hemorten. 

Vid månadsskiftet april-maj publicera­
des en del bomb- och förluststatistik. 

Enligt tysk. statistik voro 'de genomsnitt­
liga allierade flygplanförlusterna i januari 
omkring 25 per dag, varefter de stego till 
35 per dag i april. 

Enligt allierad uppgift förlorades i ja­
nari-april 1041 brittiska och 1117 ameri­
kanska bombplan elIer genomsnittligt 18 
per dag under hela perioden. I avril fällde 
RAF 33 000 ton bomber med enligt uppgift 
lägre förlustprocent än någonsin. Nattflyg­
vädret hade varit bättre än på 10 år i april 
och flygspaningsvädret under dager var så 
gynnsamt att invasionskusten väl kunnat 
fotograferas. Ameri!<anarna fällde 30 000 
ton. Med 63 000 ton fällda bomber (2 100 
ton per dygn) blev april den överlägset 
svåraste bombrnånaden hittiIl:s. Samman­
lagt torde under 1944 västerifrån ha fällts 
170000 ton bomber, vilket jämfört med den 
nyssnämnda förlustsiffran motsvarar 80 
ton bomber per förlorat bombplan - en 
betydligt gynnsammare siffra än tidigare. 

Enligt aItierad uppgift hade tyskarna 
1942 för att möta de växande hemortsan­
fallen bestämt sig för att fyrdubbla jakt­
planproduktionen ; industrien:s omläggning 
härför skulle varit färdig i ,april 1944. Sva­
ret härpå blev från de allierades sida offen­
siv mot flygindustrien. I första. hand fick 
åttonde flygkåren detta uppdrag, medan 
brittiska Bomber Command fortsatte att 
anfalla industristäder. TiII i juli 1943 steg 
tyska jaktplanproduktionen, men därefter 
började den enligt allierad uppfattning att 
daLa. Då hade tyska jaktvapnet fördubblats 
på ett år, liksom industriproduktionen hun­
nit fördubblas. I april 1944 skulle anfalls­
resultatet ha blivit a.tt den tyska produ!(­
tionsplanen reducerats med beträffande en­
motoriga jaktplan 60 %, tvåmotoriga jakt­
plan 80 %, tunga bombplan 25 % och 
trans-portplan 60 %. 

I R,'sslG1uJ låg händelsernas tyngdpunkt 
på Krim, där Sevastopol föll den 7/5 efter 
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månadslånga strider. Det ryska flygvapnet 
användes i slutskedet för anfall på hamnen 
och fartyg till sjöss för att hindra evakue­
ring; många sänkta fartyg rappor terades 
här. I samband med framryckningen till 
lands och särskilt under stormningen insat­
tes Stormoviks i massvisa· låganfall. Tysk­
ama gjorde motstånd i luften in i det sista 
och flygfä ltet användes ännu sedan själva 
staden fallit . Sista dagen t o m skulle en­
ligt tysk uppgift 56 ry:ska plan ha nedskju­
tits på Krim. 

I övrigt var det tämligen lugnt på öst­
fronten, där man på ömse håll använde 
flygvapnet till anfall relativt långt ba!<0111 
fronterna under väntan på nya ryska ot ­
fen siver. Lemberg (Lwow) utsattes för 
kraftig", ryska anfall. Tyska rapporter ta­
lade om genomsnittliga rys!<a dagsförluster 
på 50 flygplan medan ry sama rapporterade 
upp till 75 tyska plan nedskjutna på en dag. 
Rumänien föreföll aU ligga i brännpunkten 
fö r nästa offensiv. En rysk stöt på Sereth­
fronten möttes av starkt tyskt flyg; av 
225 förstörda ryska stridsvagna r kommo 
enligt tysk uppgift 65 på flygvapnet. 

I Italien var det intill den Il / 5 i stort 
sett händelselöst kring land fronterna. Där-

emot förekommo väx.ande strategi ska 
bomb företag, främ st mot Balkan, där järn­
vägar och la ndsvägar i Rumänien voro hu­
vudmål, sannolikt som understöd åt rys­
sarna. Bukarest och oljestaden Ploesti an­
föllo s fl era gånger både av brittiska och 
amerikanska bombplan under mörker och 
dager. 3400 mä1miskor dödades i Bukarest 
i april. Som vanligt understöddes också 
frihetstrupperna i J ugoslavien. Tyskarna 
gingo här till överraskande motan fall med 
flyg mot en engelsk öbas vid Da lma tiens 
kust. Även Budapest anfölls, där främ st 
järnvägsstationerna voro mål. \ 

Ett märkligt företag g jordes i Italien 
av jaktbombplan den 4/5. Kittyhawk- och 
Mustangplan anföllo då - på vad sätt är 
ic!<e bekant - kraftverksda mmarna vid 
Pescara, några mil bakom fronten vid 
adriatiska kusten. Luckorna sprängdes, en 
väldig flodvåg uppstod efter vilken övre 
flodfåran syntes uttorkad. Därmed torde 
Romområdet och fontema ha berövats sin 
främ sta elektriska kra ftkälla. Detta var ett 
fö rebud till offensiv även på denna f ront, 
om va rit fastlåst sedan i november. I öv­

rigt förekom den vanlig", förbindel sebe­
kämpningen mot hamnar och järnvägar i 

Begär genast kostnadsfritt prospekt fr . vAra avdelningar för : Maskinteknik. elek­
troteknik. husbyggnad. väg- o. vattenbyggnad. värme- o. sanitetstekn.. vägmäs­
tare, byggmästare. biltekn .. elektr. montörer. Mod . laboratorier. Platsförm. Kor­
taste studietid fr. folkskola elI. realexamen. StatsstIpendier (45 kr. pr mån.) och 
sänkt avgift f. mindre bemedl. Nya kurser börja ~o nug. 1Motortekn. kurs 1 okt.) 
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norra Italien. Italienska ja ktförband voro 
nu i verksamhet där och rapporterade 
framgång:ar. Den 11 /5 brakade offensiven 
mot :.Gustavlinj en)' lös under stöd av den 
takti s!<a fl y!{kåren. Dagen förut hade Me­
delhavs flyget företagit 2 000 starter, dock 
mest mot strategiska m ( varför an fa.(] el 
vid fronten kom tämli gen överraskande. 
Måhända blir förfaringssättet i vä~ter lik­
artat. 

I Fjä""an Östern fortsatte amiral Nimitz 
Sill offensiv med hangarfartygsflyg och 
landbaserade bombplan mot j apa'l1e rna s 
baser i Marshallerna', Karolinerna och Ma­
rianerna . Huvudbasen Truk påstods nu 
vara ur spelet. 

P å Nya Guinea mötte den a ll ierade of­
fensiven förv ånansvärt ringa motstånd till 
lands. Med de positioner, som nu intag its, 
hade de allierade flygbaser å belägna. att 
japanerna på Nya Guinea och i Bismarck­
arkipelagen kunna' blockeras gauska väl. 
ISO 000 man skulle dä rmed vara 'dömda till 
underkastelse förr eller senare, och det S)l1-
tes trolig t ,att general Mae Arthur avsåg att 
icke forcera till lands gentemot de,;s,a, utan 
låta tiden ha sin gång fö r st. 

Japanerna uppgåvo. att de under apr il 
sk jutit ned 700 flygplan. 

l Burma syntes hotet mot [ndie;, fö t till ­
fällt'! a vvärjt. Hä rtill bi drog vä ~entligt den 
i j,apanernas rygg lu ftlandsatta truppstyr­
kan, som även till stor del m;l, te under­
hållas luftledes. 

11/ 5-14. 

N y aktuell hermodskurs under utarbe­
tande av chefskonstruktören vid Svenska 
FJy~mot()r AB, Trollhättan, civiJing. 
G. G udmundson. 

Begär prospekt med närmare upplys­
.ningar om vAra flygtekniska Jeuner. 

HERMODS KORRESPONDENSINSmuT 
Slottsgatan ... M.lmi ..............•...........•.....••... , 

Ja g rek vireroH härmed p ro apekt med alla 
upplys ningar om H ermod e f1Y llteknlaka 
kunter . 

Nam n 

Bostad 

Poetad r. . . . . .. . .. ... • .•• . • •. .. • . ~'lyg .ll 
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DRIVAGGREGAT för manövrering av land ställ, 

vingklaffar, bombluckor etc., bestående aven re­

versibel elmotor för 12 eller 24 volt sammanbyggd 

med reduceringsväxel för två utgående hastigheter 
r 

och slirkoppling omställbar för moment mellan 1-10 

kgm; en av de apparater, som tillverkas av 

AERO-MATERIEL 
Birger Jarlsgatan 6 Stockholm 
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TECKENFÖRKLARING 
SYMBOLS USED 

HjllplI\lGPlato _ . mlllI&, Ovnlngtflwplell 
Em.rgency aerodrom. or mllltlfW IandIng ground 
Landfll/llPlalt. mind .. 
Alrodroml, small 
1Andfl1/OPllll • • IDrro 
Aerodrome, largl 
SJOftuIpIal • 
Supl, ne Itation 
Landlll/llplal.. mindre. mod boivanlng IV mind .. 

omfattning 
Aerodrome. small. with lighting 
Landlll/ll9laI" .torra. mod "",.tindltl lIoIyonlng 
Aerodrome , large,_with compl. t. lighting 

"IIIJfY' 
Aerial beacon 
IIodlo.tation f O, luftflrt 
Aeronautic, 1 radio stallon 
IIadioAoP.tatlon ollor radIotv' . f O, klftfart 
Aeronautica iOfF station or n.ytgationa l radio· 

beacon 
Radto,tation, annan In fer luftfart (Ma.thbjd O .. r 

Nyt t j m,) 

Radio station otMr tha n a"onautical 
(htlgM of INUt . bo" .... I,v,' lf'I m.) 

landfllllJplat. . .10rr.. mad fullotlndlg boIyaninG. 
.... rIorodio.tatlon och radlopojl.tatlon 

A.rOdrom • . large. with complet. Itghting. ."0-
r - -, n&utical radio I tl tlon. and OfF Itation 

L _ _ .J Skjutfalt 0110, bom_ftllnlntaplatl 
........ ..... Shooti ng or bombing ranga 
i..,,, .. Z: PO, luftfart fOrbjudot omr6do 
~ Prohlbited ar .. 11 

~ TuI1fIwepIal' 

M 
Custornl aerodrome 
MIIiI&, fllllJPial. botac:knu mod M ,"\'Id fItIe­

plal •• n 
AN Force aerodrom. mark. d by a n M near name 

of aerodrom. 
luftflrt_ 
(Under nuyarande försvarsberedskap gIllla SIr· 

sk ilda bIItImmei ... fo< IlUllnl flllV,Igar) 
Air traHic route 
(Ouring tn. present mu,u"l of de'enc. speciel 

r .• gul.tionl are in force conctrning the aUo.ld 
airroutll) 

ferhjudet omrtd, (S, bll.ga .. ttJI F O S I nm. "/'Id., F~) 
Prohibittd Irta (S .. Appt ndl. No . .. to F O S nol. 

un6tr F !il 
Grin. fe , "ko",at .... f O, 1uftfar111od 

O Air tt afflc route saf.ty lonl bounderu 
Grtnl far- "ontrollzon 
Conttolled lone boundary 

_ .. _ .. _ G,In. f O, flya"ko"'otld lotrlkt 
Regulated I Vl ation area boundary 

_ . _ . _ GrIn. f O, ,"dlotraflhom,6do 

,-, 
...... ,' 

Radio communica hon area boundaru 
StreckId .ymbol "nel,or lnllggnine undor . -

nod • 
Sign of short dashes indlcates aerodroml und" 

conetru ction 

Stalenl R eprod"~ lIonJCIr,.~ah 19H 
~ f • • 

(JFV provfl"8'er 
J 22:&0 

Flnvapenchefen reneraUöJtDaDt BeDrt 
G. NordeDSklöld - bar aaturUctvIs prov­
OUlit det nfa lVenska jaktplanet J %2. 
Här ovan berättar provOnaren, furir 
Auar SvenllOn, för CFV om Z2:ans Of'­
eteJlllkaper och bir nedan ses ffra andra 
fuer l Oncbefens fönta men iqaluncla 
data bekantskap med .världens l förh11-
Iande till motorst)'rkan mabbaste jakt­
plan •• 



FLYGARE! Välkommen 
GYNNA 

Dillbergska 

Bokhandeln 
KALMAR. Tel. 164. 1011 

till våra butiker i alla stadsdelar 

tionsnm 
Leverantör till Kgl. Flygvapnet 

. KALMA·R 
MED OMNEJD 
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Högsta styrka - ~ligsta vikt 
E-lygets fra:mtid 

Gjutgods och pressgods av: 

MAGNESIUM 

ALUMINIUM 

LINKÖPINGS ARMATUR-OCH METALLFABRIKS A.-B. 
LINKÖPING 

USA: s 8:DE FLYGKÅR 

'----- (Forts. fr. sid. 9.) ----

de syntes lika med nol\. De tyska flygpla­
nen hade kommit på lagom avstånd fram­
för oss och vände nu sina gula nosar mot 
os.s för a tt anfalla framifrån . Den första 
divi sionen a'v 12 st Me 109 kom farande i 
riktning kl 12-02 i rotar eller i grupp på 
fyra. Huvudanfallet var i gång. 

Ett silverfärg.at föremål rusade förbi vår 
vänstra vinge. Det var en · flygplandörr . 
Några sekunder efteråt kom ett mörkt 
fö re mål fa rande genom förbandet, nätt och 
jämnt klarande flera propellrar. Det var 
en man med knäna uppdragna under ha­
kan, snurrande som en simhoppare i en 
tredubbel volt. Jag såg inte, om hans fall ­
skärm öppnade sig. 

En D- 17 svängde långsamt ut åt höger. 
Under brå!<delen a'v en sekund exploderade 
den och det enda, :som återstod, var fyra 
små eldbollar - bensintankarna, vilka has­
tig t förstördes a v eld. 

Vårt fl ygplan hotades hela tiden att träf­
fa·s av massor av vrakdelar. Nödutlösnings­
luckor, dörrar, [ör tidig t öppnade fall skär­
mar, kropp.ar och diverse delar av bomb­
och jaktplan susade förbi i propellel'vin­
den. 

Två jaktplan exploderade ej långt under 
oss och förs vunno i stora flak av eld. 
Bombl>lan föllo ur formeringen i alla sta­
dier .av nöd : från eld i motorerna till bort­
skjutna rode r. Egna och fientli ga fa llskär­
mar seglade nedåt, och långt under på den 
gröna marken utprickades vår väg av de 
nedskjutna brinnande flygplanen. Allt som 
oftast ex plodera de flygplan, och 60 fall ­
skärmar i luften på en gång var knappast 
värt en blick 

Jag såg en B-17 långsamt vänga, ut åt 
höger med brinnande förarrum. Reservfö­
raren !<Iättrade ut genom fön stret och 
hängde utanför i en arm, .sträckande sig in 
efter fallskärmen. Han fick tag i den och 
lyckades koppla den på sig. Därefter släpp­
te han taget, men träffades av stabilisatorn 
och blev förmodligen dödad av slaget. 
H~lIl s fall skärm öppnade sig ej . 

Vår B-17 skakade kraftigt, då skyttar­
na gåvo eld med sina 12,7 mm-vapen och 
luften va'r tung av krutrök Det var kallt, 
men när jag tittade på föraren, rann svet­
ten från h:ans panna ned öve r syrgasmas­
ken. Han lämnade över rodren till mig för 
en stund. Det var välgörande att få kon­
centrera sig på lilt hålla platsen i forme­
ringen, i stället för att se på den oändliga 
trömmen av anfallande jaktflygplan. Det 

b lev fakti skt möjligt att låta bli att tänka 
på dem. När vapnen i övre tornet sköto 
fram åt och mynningarna endast befunno 
sig några decimeter över ens huvud så att 
man kunde tro, att en salva av 20 mm 
granater kreverade inne i förarhytten, hOl>­
pade j:ag till minst 15 cm över sitsen. 

En B- 17 framför oss med eld i de hög­
ra bensintankarna bröt formeringen, och 
när den halkat ungefär 75 m tillbaka mitt 
över vårt flygplan, började besättningen 
hoppa ut. 4 man hoppade ut genom bomb­
rummet och väntade en lång stund, inna:1 
de utlöste skämtarna. En hoppade från no­
sen och öppnade skärmen så tidigt, att han 
nästan fastnade i st j ärten på sitt flygplan . 
En annan kom ut genom hålet, där vänstra 
sidovapnet sitter. Den baker.s ta f1ygs!<ytten 
löste tydligen skärmen, redan innan han var 
klart fri från planet. Den utvecklade sig 

(Forts. på sid. 29.) 

,. 



FLYGETS BRÄNSLEN II Av ingenjör 
A RNE MÖBTSEIJL 

3. Leveransbestämmelser rör flYlrvapne ts 
flytrmot o r b rän s l e. 

Spec. vikt 

Yttre egenskeper 
och rel/lietsgrad: 

Harts 
ASTM D13O-
36) 

Korrisollsprov 
ASTM D130-
30) 

Destillatio/lsprov 
ASTM D86---35 
till 70· C överd. 
till 100·C överd. 
till 150·C överd. 
Slutpunkten får 
ej ligga l,ögre än 

Oktal/värde: 
Enligt CFR-n'lo­
tormetoden skall 
vara minst 
Tillsats av te­
traetyl bly 

,dngtryck: 
(ASTM D417-
35T) vid 38· C 
får ångtrycket 
icke överstiga 

Fryspunkt: 
Förekomst av 
fasta partiklar 
får ej finnas vid 
högre temp. än 

75-oktan 
(typ B) 

Flygbensin 
SO-oktan 
(typ BC) 

Skall bestämmas. 

87-oktan 
(typ C) 

Klar, väl raffinerad, fri från vatten och 
mekaniska föroreningar samt neutr,al mot 
lackmus. 

Max 6 mg/100 cc exklusive tetraetylbly, 

Negativ 

min 10 % 
min 50 % 
min 90 % 

180·C 

75 

Ingen 

0,5 kg/cm' 

-60· C 

Negativ 

min 10% 
min 50 % 
min 90% 

180· C 

SO 

max 0,6 
vol -%O 

0,5 kg/cm' 

-60·C 

Negativ 

mm 10 % 
mm 50% 
min 90% 

180·C 

87 

max 1,2 
vol-%O 

0,5 kg/cm' 

-6Q·C 

Flygvapnets leveransbestämmelser för bentol, dels 80 oktan 
(typ B-BC), dels 87 oktan (typ C), gäller att typ B-BC skall in­
nehålh 60-75 volymproc bensin'), 15-0 volymproc bensol') och 
25±3 volymproc vattenfri etylalkohol') medan motsvarande sam­
mansättning på typ C skall vara 50-75 volymproc bensin'), 25-0 
volymproc bensol") och 25±3 volymproc vattenfri etylalkohol') . 
Specifika vikten skall bestämmas och de yttre egenskaperna och 
renhetsgraden skola vara desamma som för flygbensin . Korro­
:sionsprov negativt. Vid destillation.sprov skall för båda typerna 
m.ax 10 % ha överdestillerat till 50· C, min 10 % till 70· C och 
min 50 % till 100· C. Slutpunkten får vid flygbensi,n i bentolen ej 
ligga högre än 180· C och vid bilbensin i bentolen ej Iliigre än 
205· C. SO o!<tanSl bentoI skall ej ha någon tillsats av tetraetylbly 
och 87 oktans beDtoi max 1,2 volymproc. Ångtrycket får vid flyg­
bensin i bentolen ej överstiga 0,55 kg/cm' och vid bilbensin i ben­
tolen 0,8 kg/cm'. Beträffande fryspunkten gäller för båda typer­
na, att f.asta partiklar ej få förekomma vid högre temperatur än 
-SO· C och ej böra förekomma vid högre temperatur än _-60· C. 

4 . Utveeklinlrstrå n aren vi d n ya oprövad e 
bränsl en 

Vid införandet av nya bränslen, ' innehållande oprövade produ!<­
ter, räcker det icke med att konstatera att gängse leveransbe­
stämmelser kunna uppfyllas utan m.an måste även företag>a ytter­
ligare undersökningar allt efter omständigheterna. 

Undersökningens gång, från en fullständigt okänd produkt fram 
till ett utprovat godkän.t bränsle, framgår av ovanstående figur. 

l ) Bllbenslll eller flygbensIn en!. STF HAndbok 57. 
O) Skall följa flygvapnets leveralt8tordrlngar tör 90 'JI,-Ig flygbenso!. 
S) Skall fÖlja flygvapnet! leveranstordrIngar för etyf.a,lkohal tör tlyg­

motorbrälloSle . 

*~ 
~~. " bönIAt 'fo 

7i11,-.rk"i", 
i ~?,!"i 
~Q. 

7l1Ivvkni"!i 
sAinrf eJ?'rl­
~nlJlrr1b 
tt/Iv i ""/,,­
~ ~/Q. 

/ 
/ 

/ 
/ 

/ , 

/ 
/ 

/ 

Huruvida hela programmet eller delar därav skall tillämpas är 
beroende på, i vilken grad ifrågavarande bränslets egenskaper 
skiljer sig från motsvarande standard-bränsle. 

5. Utlä nds k a flYlrmotorbrän s l e n 

De i nedanstående tabell upptagna o!,tanvärdena. för flygmotor­
bränslen torde i huvudsak representera de nu vanligen använda 
bränsletyperna hos stormakternas större flyg·lnotortyper. 

USA 

87 

90 
91 
92 
95 

100 
(lIS)' 
(130)1 

Eng!. 

87 

100 

(150)' 

Fr:mkr. 

85 

92 

100 

Ital. Ty:sk!. 

87 87 
89 

90 

92 
95 

100 

6 . Oktantal kontra motor kons truktion 

Ryss!. 
80 

87 

92 
95 

Genom de numer,a utprovade raffineringsmetoderna kan man 
vara säker på att kunna erhålla bränslen, vilka äro befriade från 
föroreningar. Speciellt ernås god rening i samband med hydrering, 
varigenom olefiner hydreras och kväve, syre och svavel avs!<i lja~ 
som ammonjak, vatten och svavelväte. Det gäller emellertid icke 

l Torde ännu vara under för8Ök..~stadle.t . 
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blott att kunna erhålla rena, Lagringsdugliga och icke frätande 
bränslen, utan huvudmålet är att bränslena kunna givas de egen­
skaper, som motorfabrikanterna begära för att bränslena skola 
kunna utnyttjas för de konstruktionsnyheter, vil!<a avse att öka 
motorernas effektivitet, d v s öka hästkraftantalet per liter slag­
volym och per kg motor samt minska specifika bränsleförbruknin­
gen. Huvudmålet för konstruktören ii .. att ekonomiskt kunna ut­
nyttja högsta möjliga arbetstryck i motorn. Det ligger ju i sa­
kens natur, att ju högre arbetstryc!<, som kommer till användning, 
dess ~törre blir påkänningarna på de aktiva motordetaljerna. Till­
kommer det dessutom att temperaturen ökar med arbetstrycket, 
så förstår man lätt, att det huvudsakligen är materialsvårigheter, 
som gör att man icke obehindrat utnyttjar allt högre och högre 
arbetstryck i motorn. Det är emellertid sedan länge bekant, att när 
en bränsleluftblandning förbrirmer i ett förbränningsrum i en mo­
tor, ökar såväl tryck som temperatur succesivt under förbrännin­
gen. Temperaturstegringen i sin tur medför att förbränningen 
ök.ar i hastighet. Man kan med andra ord säg.a, att en f1amfront, 
som börjar och uppstår vid tändstiftet, löper genom gasrnassan 
under acceleration. Vid knackning är accelerationen på flamfron­
ten så slor, eller också har den ö!<at så myckot, att hastigheten vid 
fronten s genomlöpande av den si~ta delen av gasmassan är 100 
il 1000 gånger större än medelhastigheten på flarn fronten genom 

Produkter med höga oktantal. (H. J3iitefisch, Deutsch. Akademie 
der LIl f t fahrtforschung, Heft ' 9) . 

Benämning Strukturformel I Oktantal. 

CH -
Isobutan 

I 
CHa-CH 99 

I 
CH;I -

CH 

Dimetylpropan 
I 

CHa-C-CHa 116 
I 
CH;! 

CHa CHa 

rso-oktan 
I I . 

CHa-C-CH2-CH-CHa 100 
2.2.4.-Trimetylpentan 

tHa 

2.3-Dimetylpentan 
CHa-CH-CH-CH2-CHa 

tH:1 
I 94 
CHa 

CHa 

J.3-Dimetylpentan CHa-CH 2-t-CH:.t-CH a 98 
I 

CH:I 
CHa CH3 
I ./ 

2.2-3-Trimetylbutan CHa-C-CH-CHa 116 
(Triptan) I 

CHa 
CHa 

Tetra-metyl-metan 
I 

CHa-C-CHa 116 

tHa 
CHa CHa 
I ./ 

2.-3-Dimetyl-butan CHa-C-C-CHa 124 
I I 

H H 
CHa CHa 

2.2.3.3-Tetrametyl-blltan 
I ./ 

CHa-C-C-CHa \JO 
I "-
CHa CHa 

H CHa CHaH 

3.3.4.4-Tetrametyl-hexan 
I " I ./ CHa-C-C-C-C-CHa 124 
I / I "-

H CHa CHa H 
CH 

/' '-.. 

Etylbensol 
CH C CzH5 
I I 97 

CH CH 

' - /' 
CH 
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gasmassan i det fall då knackning inte hade förekommit. Vid 
den mycket hastig,a förbränningen under knackning uppträda spe­
ciellt höga temperaturer och tryck med åtföljande extra värme­
förluster, varjämte vissa detaljers yttre skikt in mot förbrännings­
rummet direkt utsättas för kr.aftig oxidation. Dessutom utsättas 
vissa detaljer för extra belastning genom knaekningstrycket. Får 
en motor fortsätta att gå under dylik knac!<ning, kan det inom en 
mycket kort tid inträffa allvarliga skador i motorn, t ex att kol­
var genom brännas. 

Av resonem.anget framgår, all man genom begränsning av 
hastighetsökningen på f Lam fronten borde kunna undvika knack­
ning ~mt därigenom även den i samband med knackning upp­
trädande extra temperatur- och tryck-ökningen. Det har även 
visat sig, att detta inom vissa gränser går att åstadkomm.a genom 
tiltsättning i bränslet av knac!<ningshämmande ämnen. 

J följande tabell finnas upptag11a en del dylika ämnens knack­
ningshämmande förmåga. 

Olika ämnms rela,/ioo k1lacklli1lgshällllllu/lde förlIlåga, då a"i/ill 
satis = 1 (mi Ca/inga!'r/) . 

Bensol . . . . . . . . . . . . . . .. 0,083 
J so-okta.n .. . . . . . . . . . . .. 0,085 
Etylalkohol . . . .. ....... 0,10-4 
Xylol ............... . .. 0,142 
Anilin . ... .. .. .... ...... 1,000 
Etyljodid ..... . .. ...... 1,09 
Titantetraklorid 3,20 

Tenntetraetyl . ........ . . 
Dietylselenid ........... . 
Dietyltellurid .......... . 
Nickelkarbonyl .. .. .. .. . . 
Järnkarbon yl . . .. ... ... . 
Blytetraetyl ........... . 

4.0 
6,9 

26,6 
33 
50 

118 

Bränsleutvecklingen kan f Il sägas h.a !<ommit längre än motor­
utvecklingen. Det finnes numera bränslen vid vilka knacknil!g icke 
uppträder förr än vid jämförelsevis hög.a temperaturer. Såsom 
tidigare nämnts, kommer vid ut,nyttjande av högre arbets tryck 
d v s vid motorer med jämförelsevis höga kompressionsförhållan ­
den eller jämförelsevis höga förkompressortryck, även temperatu ­
ren i förbränningsrummet att öka. Denna si~tnämnda temperatur­
och tryckökning får icke sammanbLandas men den extra ökning, 
som uppträder i samband med knackning. 

För närvarande torde man kunna säga att det är möjligt att i 
en bruksmotor behärska sådana .arbetsförhållanden, vilka motsva­
ra fullt utnyttjande av c:a lOO'o!<tanbränsle under kontinuerlig 
drift, n. v. s. den övre gränsen för kontinuerlig drift ligger vid 
c :a 100 oktan. Temperatur- och tryckförhållandena måste därvid 
ligga något under gränsen för knackning. De svårigheter, om 
fortf.ar,ande förekomma, giva sig vanligen tillkänna på dylika mo­
torers aktiva motordetaljer genom smörjningsfel och värmeav­
ledningsfeI vid kolvar etc. 

Vid fullt utnyttjande av bränslen med allt högre och högr'! 
oktanvärden avtar motorernas gångtider avsevärt mellan översy­
ner på grund .av de ök.ade påfrestningarna. Därför brukar man 
vanligen endast fullt u t w:; tt ja hög,a oktanvärden för start, stigning 
och undanmanövrer, varvid dock samma högvärdiga bränsle även 
användes för övriga lägre belastningsförhållanden, enär en om ­
slagning från ett bränsle till ett annat under fl ygning v.anligen 
anses medföra onödig komplicering .. 

Möjligheten att erhålla högsta effe!<t ur (i vikts- och slagvo­
lymshänseende) minsta möjlig.a motor, kan f n sägas vara i första 
hand ett konstruktionsproblem och i andra hand ett bränslepro­
blem. 

En faktor, som i hög grad försvårar fullt utnyttjande av 
bränslen med oktanvärden över 100 är smörj'ningen av kolvar och 
kolvring.ar. Vid den ökade belastningen i samband med utnyttjande 
av höga oktanvärden sker såsom tidigare nämnts en temperatur­
förhöjning, vilken kan vara så stor att det är omöjligt att på ett 
ful!t betryggande sätt smörja dessa detaljer med nu förekomm.an -

. de smörjoljor. . 
Det viktigaste bränsleproblemet är för närvarande att kunna 

betjäna konsumenterna med tillräckliga !,vantiter och tillräckligt 
billiga bränslen, som äga tillräckligt höga oktanvärden. Detta in­
nebär ingalunda, att utvecklingen till högre oktantal är slut. 

Forskandet efter lämpliga bränsleprodukter !TIed oktantal över 
100 är alltjämt en viktig uppgift inom bränsleområdet. Det vik­
tigaste problemet inom detta område är dock f n såsom nyss 
nämnts att framställa produkterna i fabriksmässig skaLa samt att 
förbättra framställningsmetoderna så, att produkterna kunna er­
hållas till skäliga priser. 

För flygbrä·nslen lämpliga kolväten erhållas numera genom 
flera oli!<a behandlingsmetoder, varvid råmaterialet utgöres av 
bergolja, stenkol, brunkol, jordgas, oljerik skiffer etc. 

Genom förbättrade destillations-, raffinerings-, katalytisk hydre­
rings- och krackni<ngsförfaranden är det numera möjligt omforma 
flertalet kolväten. 

(F or/s. på S1·d. 30.) 



BombfIske 

F4h·!IiIC,. 1'11 ul 111014'«1 u I."'" Stab.schefen i andra fl ygeskadern, major 

Prof. I Malmer. t v mottager Thulinmedal­
jen av kommerserådet A. Enström. 

25-årsminnet av Enock ThuTins bortgång 
firades den 14 maj dels i Lands!<rona, där 
kransar från bl a Flygvapnet, KSAK, 
Landskrona st.ad, Flygtekniska föreningen 
och Thulinverken nedlades, dels i Stock­
holm, där minnet f irades med en högtid­
lighet på Tekni ka museet varvid professor 
I var Ma lmer vid Flygtekniska · försök san­
,stal ten fick mottaga den första Thulinme­
daljen i guld. Derma tilldelades honom 
,för hans grundläggande arbete för flyg­
tekni sk forskning). Medaljen överlämnades 
av kommerserådet Axel Enström och luft­
fartsinspektör Tord Ångström, flygtekni ska 
föreningen s ordf., gav i samband härmed 
en orientering om Thulins verksamhet. 

FörtjäD.8tplakettel· 

Kungl Svens!<.a Aeroklubbens. s tyrelse 
sammanträdde lördagen den 6 maj under 
prins Gustaf Adolf·s ordförandeskap, 
KSAK :s förtjänstplakett i guld )för gagne­
rik verksamhet till KSAK :s och svensk 
flygnings fromma) utdelades till kanslirå­
det H. Berglund, ordförande i KSAK :.5 
juridiska kommitte (ovan t h) och ingenjör 
Bertil FI.orman, ordförande i segelflyg­
kommitten. 

Björn Lindskog, är en passionerad fiskare 
på lediga stunder och på bilden här ovan 
är han lätt förtretad över att han inte kun­
de ta sina fi skegrejer med ,sig, när han nu 
ändå skall ut till sjöss. Men det gällde 
viktigare saker den här gången . . . 

... namligen bombfällni11g mol mål ute till 
h.avs. Hä r har en bomb kastat upp en väl­
dig vattenkaskad. 

Efter sprängningar till SJoss brukar det · 
. flyta upp en massa bedövad fi sk, tänker 
major Undskog, och beväpnar sig: med en 
båtshake. Inför sådan lockande fångst kan 
han inte hålla sig i styr längre . .. 

. " och några ögonblick senare poserar han 
för kameran med två bärgade väldiga havs ­
torskar, nästan lika stolt som en spinn­
fi skare med en tiokiloslax. FLYG framför 
sina. vördsammaste. 

FI.JTGVA.PRN' 
IWIrtyr 

S .. gelflyg. ~'ö\jo nlh- .. h·ver vltl l" \' ho "1'­
iivrat .eg .. lflygdlplom ( ' : Vpl tf, fnrl,,' rllll 
tl8- 7/'i-3~ l"aJtok , ~3-34 -40 N y man _ 495-32-3n BIII' ­
tU"""n . 02B-.l-14 -4) nllblqulst. 180-63-41 Lind ­
blad, furlr~rlln :.!:.!4 -48- 41l OI"KOII 0(')' 471i -2!J-
4l Ljnnghorg : tiiljllllde !illdflygdlplom H : 
Jijjtn8l1tl"n fll."mar"k . furlrl' rnll 8)():l - )7 -4:! 
1\11"10880 n , S08H-17-40 F:llj.rlnnd. 808O-li -40 AlIllu , 
!l()f)5-17-H Karl ij"ou , S081-17-40 Ylklnn.1. ):348-
28-4() l\:ullj.r." 8104-17-41 Piihlssou oc h kurl' ­
rlll"u 811:i -17-43 !'luruldl ~U/Ilt. töljllnllL' glld­
t1ygdlplom A: korpr"l!'n 1213-2~- 41 Gr~ .. u . 

f ' iiljuutl .. IIl'r""nal bli b" ortlr8 t~ 1111 utbUd ­
ni ng till hltriltlandl' glld - och seg('lfly )l'lll ­
.lruktÖre r : löjtnllntl'n BI~8Illarck , fiinrlkornn 
H t"dman , F'lnlllllRu oc h Plllmgre n 88m t \'1'1 
ff, furlrNj 148-44 -3(; W1I11In. 

From Ger.nany? 

Hans Ostelius brukar som bekant då och 
då uppträcLa i Dagens radioeko och berätta 
flygnyheter för svenska folket. Dagarna 
e fler påsk, då :t Flygande fästningar:. och 
)Liberators) formligen drällde ned i Skå­
ne, talade han naturligtvi s om dessa. Döm 
om vår förvåning, då vi i ett av dc senaste 
numren av den engel ska AEROPLANE 
finner detta föredrag refererat under sam­
lingsrubri!, en »News from Germany). 
AEROPLANES ombrytar-Ni sse känner 
tydligen inte Ostelius och hans allmänna 
syn på tingen, men om vi känner Osteliu s 
rätl, så är brev redan på ' väg till England 
f ör att ändra på den saken. 

På P08t 

HEMVÄRNET III Ett nytt P å post­
märke har nyligen 
släppts ut. Det kos­
tar liksom de gamla 
3 öre styck eller 25 
öre för en karta !lå 
8 st. Det ä r en ba­
bratell som vem som 
helst kan kosta på 
sig för att gagna 
det goda ändamålet. 

Pcngar.na ga som bekant. till det vällovliga 
syftet att bekosta utrustning m m för de 
frivilliga hemvärnsmännen. Fram till den 4 
juni säljes märket, förutom som vanligt 
hos pressbyråns kiosker, tob.aksaffärer och 
pappershallldla·re samt posten. 

Kom ihåg, manar insamlingen mottot . 
Många bäckar små gör en stor å. 

Ock8å en reaktion 

Så här påstår den engelske skämtteckna­
ren att det nya reaktionsflygplanet uppför 
sig vid mötet med ett s träck gäss. Red. 
mdrar nu hur Nils Holgersson s!<ulle sett 
Jt om han suttit grän:sle över en av dem ? 



I MEKEN SOM MAsTE FLJ'GA 

- Forts. fr . sid. 12. 

vi träffades,. Sonja tittar oförstående på 
Börje som småskrattande fortsätter. 

- Jag hoppas i" v.arje fa ll att du inte har 
glömt tills tällningen hemma hos din bror i 
våras. Han ser spefullt på Sonja. Hon tit­
tar ett ögonblick på Börje, och ett igen­
!<änn-ande leende lyser upp i hennes an­
s ikte. 

- Ja, nu kommer jag ihåg, utropar hon 
överraskad, så underligt att vi skulle 
träffas igen, och under sådana här om­
ständigheter. . 
. Olin har dra'git sig tillbaka några steg och 

lyssnar för.strött till der.as livliga konver­
~ation . Honom har man tydligen glömt. 
Han tittar ett tag på sin mössa, kastar en 
blick på Sonja som i ivern rest sig upp och 
sitter i sängen. Börje håller hennes hand i 
sin. Utan att någon tar notis om honom 
bockar han sig och drar :s ig baklänges ut 
genom dörren. Just då dörren slår igen om 
honom hör han hennes röst. 

- Varför går ni? 
Han klampar iväg genom korridoren och 

ut på gatan. 
T ja, så var det slut med den histori.en. 

Vad tusan hade han nu där a tt göra. Frun­
timmer - det är hara dumheter att ha 
med .att göra. Jädra tjilVS ! Han gör helt 
-om och styr sina steg mot biblioteket. 

Korpral OIin blir en fordrande man att 
göra till lags i ' tjänsten de följande da­
garna. På fritiden hänger han näsan över 
någon bok på :stadsbiblioteket eller också 
-sitter h.a.n på dagrummet i samma ärende. 
Och alltid är det samma lektyr - f1yg-

litteratur. Han studerar med sammanbiten 
energi och rås!<abde nerver. Det kan åt­
minstone hans kompisar intyga som ibland 
råkar slunga fram mer eller mindre lyc­
kade pikar. 

På måndagen händer det. 
Oli11 får order att göra ett inspektions­

plan klart för start. Ett litet nätt och be­
händigt skolflygplan av sena:ste årgång. 

Han kommenderar en kamrat att dra ut 
det till hangarplattan. Kamraten gör det 
motvilligt och säger : 

- Du som är så stöddig, nu har du ju 
tillfälle att visa vilken sjuhurrande flygare 
du är. Och den här kärraal kan ju en barn­
unge flyga. 

Olin tvärstannar. Ådrorna sväller i pan­
nan. Han ser rött. Återigen får han sig 
till livs en av dessa vassa pikar. Men nu 
är måttet rågat. Han kan in te se klart, allt 
snurr.ar runt för honom. I våldsam vrede 
beslutar han ig plötsligt. Han hoppar UI>P 
i maskinen under det han skri!<er : 

- All right, ni har önskat det, nu skall 
jag visa er! 

Med snabba rörel:ser startar han motorn. 
Ger den full gas. Tankarna börjar klarna. 
Hjärnan blir med ens kall. Nu har han 
gett sig in i det, nu finns ingen återvändo. 
Nu skall han upp i luften. Han måste -
kosta vad det vill. Och med en sista hån­
full blick på den gapande kamraten ger 
han planet full gas och vrålar bort över 
fältet. 

Kamraten står som fastlåst och tittar 
med virrig blick efter planet som redan be­
finner :sig ett gott stycke ovan trädtoppar­
na. Han st rycker sig förvirrad över pan­
nan, men vaknar till liv vid ett skarpt ut­
rop bredvid sig. 

- Vem tog maskinen? 

BERÖMDA "HERCULES" SLIDVENTIL .s" 
" "ptRStU 

'l "1AU~US, ~ ' . 
}l\O'!:Ol\.~, SAM'!: l\. ~S" lit "l'J1'1'l:t 

II yt.G}\.S 

- O - Olin, sta mmar poj!<en, blek som 
ett lik i ansiktet. 

- Vad tusan säger du pojke. Olin? 
- Ja, löjtnant. 
- Han - han måste ha blivit galen. 

Hur i helsike skall det här gå ! 'Löjtnant 
Börje gör helt om och försvinner i språng­
marsch. 

Lugnet på f10ttiljCll bryts hastigt. Per­
sonal kommer rusande mot fälte t. Larm­
signalen ljuder och br.andbil och ambulans 
kommer tjutande med högsta fart. Ut ur 
en hangar kommer bokstavligen som ett 
skott ett annat skolflygplan med Börje vid 
spakarna. Som en löpeld går ryktet om 
O lins, kupp. Expeditioner och logement 
töms på folk som flyter samman i grupper 
med ansiktena vända uppåt. Och det var en 
syn. Borta över ett .skogsbryn !<ommer 
Olins maskin vinglande som en skadeskju­
ten kråka. Han stryker så nära över träd­
topparna, att det är ett under att inte pla­
net fastna!' i grenarna . Han går in i bru­
tala vertikalsvängar medan. åskådarna 
stryker kallsvetten ur pannorna. Plötsligt 
tystnar motorljudet, endast Börjes maskin 
höres. Folket på marken håller andan. Så 
spoltar motorn till igen och maskinen fort­
sätter på låg höjd. Ambulans och brand­
bil cirklar runt fä ltet för att försöka vara 
så nära som möjligt när det oundvi!<liga 
måste ske. Runt kring olyckskor,pen snur­
rar Börje, och var hans språk i1älften så 
drastiskt som hans gester borde det ha 
överträffat de högsta an språk. Någonting 
måste dock ha trängt igenom Olins hårda 
hud. Han går ut i landningssväng, kom­
mer in över fältet medan maskinen sakta 
men säkert sä.nker sig - och tar mark. 

(Forts. i nä.·t/J nr.) 
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STRÄ(JKSEG 
över en stor del 

av Sverige 

Biträdande luftfartsinspekt6ren 

civilingenjiJr ÅKE GÄVERT 

kommenterar nya bestämmelser. 

L uftfartsmyndigheten har i samråd med 
chefen för försvarsstaben och chefen 

för flygvapnet utfärdat >Bestämmelser för 
:sträckflygning med\ civila segelflygplan i 
Sverige). . 

Det! framgår av bestämmelserna att vis.sa 
:förbjudna områden ic!<e få delges obehö­
:riga. Med anledning härav kan den till be­
:stämmelserna hörande kartan tyvärr ej pu­
:bliceras. Så mycket kan dock sägas att det 
tillåtna området medger segelflygning i 
.huvudriktningen öst-väst över en sträcka 
:av c ~a 45 mil och i huvud riktningen syd­
nord c:~ 90 mil. En god hjälp kan även er­
.hållas av den helt >öppna> karta 'som åter­
finnes på sid 16-17 i detta nummer. Även 
·den mest kräs.ne silver-C-f1ygare har så­
lunda möjlighet att flyga de 30 milen för 
guld-C och mera därtill. 

Det är dock inte tillåtet att flyga var ' 
'och hur som helst inom det tillåtn'a om­
:rådet. Sålunda finns det - utöver de av 

;militära skäl förbjudna områdena l, 2 och 
3 - andra förbjudna områden, vilka i 
:stort sett äro desamma som de även under 
:fredstid för luftfart förbjudna områdena 
jämte ett förbjud'et område omfattande 
Vänern och ett parti söder därom. 

Luftfartslederna (flyglinjerna) Stock­
bolm-Malmö-Berlin, Oslo-Stockholm­
Rovaniemi och Stockholm-Abo-Helsing­
fors med omgivande sä!<erhetszoner skola 
:även i möjligaste mån undvikas av segel­
flygare. En segelflygare får dock passera 
genom ledernas säkerhetszoner på kortast 
möjliga tid, d v s med färdlinje som bil­
·dar rät vinkel med ifrågavarande luftfarts-
led. . 

Vidare gäller att sträckflygning i dålig 
:sikt är förbjuden. Detta tycker säkerligen 
mången segelflygare är en beklaglig in­
:skränkning (vederbörande kanske rent av 
använder starkare ord). Det finns emel­
lertid något som heter >Föreskrifter för 
flygning i dålig sikt> (FDS) och som gäl­
ler för all slags flygning, således även med 
:segelflygplan. I FDS finns följande defi­
nition på dålig si!<t: 

>Med dålig sikt förstås sådana atmosfä­
'riska förhållanden (i moln, dimma e d), 
'Varigenom den normala synvidden inskrän­
kes i sådan om fattning, att särskilda åt­
gärder för flygsäkerhetens tillgodoseende 
<erfordras vid ett luftfartygs navigering och 
manövrering>,. 

Enli~ FDS skall dålig sikt anses råda: 
>a) l moln, dimma eller därmed jäinför­

hara förhållanden; 
b) mellan molnskikt eller mellan moln­

skikt och marken, då molnfria utrymmet i 

Att stå med segelplanet startklart, lurpassa på molngubbarna, se termiken bubbla upp 
som blomkålshuvuden och sedan ge sig iväg på sträckflygning just i det psykologiska 
ögonblicket - finns det något härligare? Det bereder red. en särdeles stor tiUfreds­
ställelse att överlämna denna artikel till läsekretsen. - På bilden har gummi repet 
slungat ut ett schweiziskt segelplan av typ S 16 från en alpsluttning i översta delen av 
Rhone-dalen. Molnsuget väntar! 

höjdled och horisontalsikten samtidigt un­
derstiga nedanstående värden: 

I Molnfritt ~t- Horison-rymme 1 tal sikt höjdled 

Under dager 1 100 m 12000 m 
Under mörker 200m 3000 m 

I tve!<samm,a, faU skall dålig sikt anses 
råda>. 

Vidare föreskrives i FDS (kap I, § 1) 
bl a följande: 

>Allmänna bestämmelser tör flygning vid 
dålig sikt. 

l. Flygning i moln, dimma eller därmed 
jämförbara förhållanden får av civila luft­
fa·rtyg endast företagas med sådana, som 
äro försedda med av luftfartsmyndigheten 
godkänd instrumentflygnillgs- och radiout­
mstmng samt med en besätming, som är av 
denna myndighet godkänd med avseende 
på kompetens att utföra instrumentflygn'lng 
och att upprätthålla radioförbindelse i en­
lighet med de internationella bestämmel­
serna. 

2. Flygning i dålig sikt skall i möjli~ 
gaste mån· undvikas även med sådant ci­
vilt luftfartyg, som enligt ovan äger rätt 
att utföra instrumentflygning>. 

De enda civila flygplan som ha sådan 
utrustning och besättni,ng torde vara' 
ABA:s trafikflygplan och dessa äro så­
lunda de enda civila flygplan som få flyga 

. blint. Så länge FDS gäller generellt även 
för segelflygplan får blindflygning under 
sträckflygning ej företagas. Inom lokalt 
begränsade områden torde det finnas vissa 
möjligheter att få tillstånd till viss blind­
flygning med segelflygplan. Detta har så­
lunda medgivits för det lokala f1ygöv-
'ningsområdet runt Alleberg. . 

Enligt FDS' gäller dessutom att flygplan 
ej får framföras, närmare moln än 150 m. 
Motorflygplan inom säkerhetszon får en­
ligt FDS ej framföras närmare mom än 
75 m men för segelflygplan har enligt 
ovanstående bestämmelser för sträckflyg­
ning även detta avstånd fastställts till 
150 m. 

Berättigade aU utföra sträckflygning 

• 

med segelflygplan äro alla som inneha 
gällnnde flygcertifikat och som dessutom 
av ansvarig segelflygIärare eller segelflyg­
instru!<tör erhållit tillstånd att utföra ifrå­
gavarande flygning. 

Innan en sträckflygning påbörjas skall 
förhandsanmälan göras till vederbörande 
flygsäkerhetstjänst -(flygledare) eller luft­
bev",kningscentral, varvid i bestämmelsema 
angivna uppgifter skola lämnas. Förhands­
anmälan am sträckflygning skall journal­
föras, och signera~ av flyginstruktören. In­
struktören är därvid ansvarig för att för­
handsanmälan gjorts och att respektive fö­
rare fått instruktörens tillstån.d att >gå 
på sträcka>. 

Ibland (speciellt vid vinschstart) kan det 
vara svårt att före starten avgöra om se­
gelflygplanet skall få termikanslutning och 
erforderlig utgångshöjd för att kunna på­
börja sträc!dlygning. För ,.att i någon mån 
undvika att anmälda sträckflygningar icke 
utföras kan man förfara på följande sätt. 
Vid förhandsanmälningen på morgonen fö­
re dagens flygningar anmälas dels de van­
liga flygningarna lokalt kring flygfältet 
och dels att sträckflygning eventuellt , kom­
mer att företas i viss riktning. Först sedan 
vederbörande förare .startat och instruktö­
ren ser att han fått anslutning och stiger 
aninäles flygningen till flygledaren (LC). 
20 min efter denna anmälan får sträck­
flygningen påbörjas. För att meddela detta 
till föraren i planet utläggs en överen'S­
kommen duksignal e d på fältet. När fö­
raren ser denna signal vet han att anmälan 
ingetts' för 20 min sedan och att han får 
ge sig iväg i anmäld riktning mot det pla­
nerade målet. 

En del orter med flygklubbar ligger all­
deles i närheten av förbjudet område (t ex 
Sunne och Lidköping) . Speciellt Stockholm 
är misslottat i detta avseende, enär det lig­
ger inom förbjudet område. Klubbarna i 
Sunne och Lidköping t ex kunna således 
utföra sträckflygningar endast i vissa rikt­
ningar: För att inte omöjliggöra st räck­
flygning från Stockholm har det sista 
stycket i bestämmelserna tillkommit, vilket 
säger att sträck flygning utgående från 
Bromma eller Skarpnäck må företas i rikt­
ningarna mellan 2200 och 45 0 enligt sär-
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FLYGFOLK 
D et kan vana skönt att slippa gå i ,;am­

ma gamla fotspår jämt, tyckte de sty­
r,ande i Stockholms flygklubb när de pla­
nerade årsmötet, s om hölls på Gröna Lunds 
Tivoli, torsdagen den 11 maj . 

Själva årsmötet avverkades på sedvan­
ligt sätt i Tivolis huvudent'rerestaurang 
under ordförandeskap av kommendör K . 
G. Rudberg. Allt gick fort och smärtfritt. 
De styrelsel~damöter som voro i tur att 
avgå - överste Nils Söderberg, dir. Ber­
til Wallenberg, ing. Bengt Kellin, dir. Sven 
Blomberg och dir. Gunnar af Sandeberg 
.- omvaldes. 

Men sedan kom det ny.a inslaget: fem­
kamp ute på nöjesfältet mellan samtliga 
deltagare i de ädla idrottsgrenarna boll­
kastning i plåthink, pil~<astning, miniatyr­
golf san1t skjutning med pistol och gevär. 
Nu skulle man alltså få fram vilka som 
voro säkrast på hand och därmed mest 
lämpade för flygning! Nåj.a, nog var det 
en del skapliga flygare som gjorde sig 
skyldiga till alltför många slag på golfba­
nan och inte fick i en enda boll i den för-

skilda anvisningar från flygledaren vid 
Bromma flygplats. 

Givetvis får ett segelflygplan, vari från 
det än startat, iillte f.Iyga in i ett förbjudet 
område, vare sig området ligger vid Stock­
holm eller annorstädes. Vi anta aU en se­
gelflyg;are startat från Skarpnäck för att 
flyga till Borlänge och att han !<ommit ett 
stycke ut ur det förbjudna området. Av 
någon anledning fiooer han att han ej kan 
fortsätta mot Borlänge men att han har 
vissa möjligheter att kunna flyga tillbaka 
till Skarpnäck. De,tta får han ej göra, enär 
han i så fall skfdl~ flyga in. i förbjudet 
område, uta," han måste landa utanför det 
förbjudna området. 

Utöver bestämmelserna för sträck f1yg­
ning skola givetvis övriga bestämmelser 
och föreskrifter för segelflygning iakttas. 
I detta sammanhang bör särskilt framhål­
las vilka fartygshandlingar som enligt 
~Bestämmelser för luftfart:. (MFL nr 
3/1942) skola medföras ombord på segel­
flygplan vid sträckflygningar. Dessa hand­
lingar äro: l) flygplanets nationalitets- och 
registreringsbevis.; 2) flygplanets luftvär­
dighetsbevis; 3) journal för segelflygplan; 
4) ett exempel av för luftfart gällande 
författning,ar och andra föreskrifter (dvs 
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STOCKHOLMS' ·FLYGKLUBB roade sina medlemmar vid års­
mötet på Gröna Lund genom att sätta i gång med en femkamp 
ute på nöjesfältet. På bilden t v seS' klubbens ordförande kom­
mendör Rudberg och sekreterare kapten Hamilton i ädel tävlan 
med pistol. Har kommendör Rudberg möjligen varit i Vilda 
Västern? Han ser ut att vara van vid skjutning på en höft! -
Ovan en del av klubbmedlemmarna vid supebordet på Tyrol. 

I FEMKAM P 
arglig.a plåthinken - men det visade sig 
till s lut att en f1yg.ande vann karlklassen, 
privat- och luftvärnsflygaren ing. Nils 
Nilsson, (pris: ett leksaksflygplan) . I dam­
klassen segrade den söta flygarfrun Britta 
af Peterut's, maka till f1ygleda·re Fran!< 
med samma efternanlll. Prisutdclningoo 
ägde rum vid den efterföljande supen på 
restaurang Tyrol. Att prisutdelarens röst 
(som dock tillhö'rde den röststarke Verner 
Hansson) och applåderna delvis drunknade 
i orkestern.s välljud kunde ju inte hjälpas. 
Stämningen var det i alla fall inget fel 
på. J o, det är sant, det var någon som 
muttrade något om att han ännu inte sett 
något spår av Stockholms flygförbunds 
verksamhet, men doona röst drunknade 
också i det allrnärma' och hörbara välbefin­
n,andet. 

Stämning var det ja! ,Flygfolk kan verk­
ligen ha roligt tillsammans utan att behöva 
ikläda :sig smoking eller frack Huvudsa­
ken är att få vara till:;.ammans! Få vi be 
om flera flygarfester i det enkla gemytets 
tecken! P. M. 

MFL nr 3/1941, 3/1942 och bestämmelser­
na för sträckflygning}. 

Vidare :s!<all föraren medföra sitt flyg­
certifikat. 

Det är under nu rådande förhållanden 
särskilt vi!<tigt att ovannämnda handlingar 
medföras i flygplanet. Vid landning på ci­
vil flygplats skola fartygshandlingama 
uppvisas för flygledare, om sådan finns, 
eller för flygplatschef resp flygplatsvakt, 
som därvid genom att stämpla journalen ' 
skall bestyrka att landning skett på ifråga­
varande flygplats. Om landning sker ute i 
terrängen skall man genom att uppvisa 
fartygshandlingarna för polisman eller mi­
litär personal kunna styrka att flygningen 
företagits i enlighet med gällande be­
stämmelser. I övrigt får jag hänvisa till 
KSAK :s SM 208/9 :tRåd vid utelandning:.. 

Härmed har jag lämnat några kommen­
tarer till bestämmelser,na rörande detta 
ny.a allmänna sträckflygningstillstånd, vil­
ket varit länge efterlängtat av alla segel­
flygare. Med hänsyn till rådande förhållan­
den med krig inpå landets knutar är det 
väl närmast förvånansvärt att ett så stort 
område !{unnat upplåtas för sträckflygning 
med segelflygplan. Om den utrikespolitiska 
situationen skulle försämras kan det givet-
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I NY 
Pokalflyg ning 

W E ID E 
Stockholms segelflygklubb ligger i 

för att hålla sig uppe på toppen i 
FLYG:s segelflygtävling. På Valborgs­
mässoafton fick klubboo sin Weihe. 
Grattis! Kärran invigdes på allvar av 
ingenjör Björn Anclersso11 (på bilden) 
söndagen den 7 maj, då han efter 
vinschstart kl. 12.08 f rån Skarp­
näck uppnådde 1500 m höjd. Det var 
alldeles klart, d v s osynlig torrtermik, 
men Björn hade tur och kom rätt in i 
en 4-meters-blåsa omedelbart etter ur­
kopplingen på 300 m höjd. Han letade 
reda på , kärnan, fick stigning flå 5m/ sek 
och :steg till över ' l 000 111 . Där sliipp­
te termi!<en men ef- l 
ter att ha hankat sig 
fram på småkytt 
fång,ade Björn el i 

ny :tkanab på 3-.' 
m/sek och tog sig i 
denna blåsa upp till 
1500 m höjd. Flyg· 
tid 46 min. 

vis bli nödvändigt att dra in tillståndet el­
ler . ändra bestämmelserna. Alla torde väl 
hysa den förhoppningen att det ej skall bli 
nödvändigt! 

Det är naturligtvis av vikt att de utfär­
dade bestämmelserna efterlevas. Vid brott 
mot bestämmelser i allmänhet finn.s det 
alltid risk för inskränkning i eller rent av 
indragning av lämnade tillstånd av olika 
slag. Härvid kan det bli fråga om dels 
personliga eller lokala tillstånd, såsom cer­
tifikat, skoltillståiH:I o d, dels tillstånd gäl­
lande för hela landet, såsom ifrågavarande 
sträckflygningstillstånd. I det setk'\re bli et 
kunna sålunda landets. alla segelflygare få 
lida för att en eller några få icke kunnat 
hålla sig i skinnet. Man får dock hoppas 
att dylika åtgärder icke skola behöva vid­
tagas och att det lämnade tillståndet i stäl­
let skall möjliggöra vackra· prestationer, 
som sporra intresset för segelflyg hos så­
väl allmänheten som segelflygarna själva. 

Den bästa propagandan för denna sport 
äro de förnämliga segelflygprestationer 
som säkerligen komma att göras i sommar 
sedan tillstånd till långa flygningar nu 
getts och då materiella och personliga för­
utsättningar numera finnas i högre grad än 
tidigare. A. G. 
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N n nUr ,Iet ilr ont 
om gummlsnoddllr 

och de 1Il8n har ilr 
dllllgll kon det Ihlond 
~'oro svårt oU fil vin ·' 
ge o(,h stabilisator 
att sitta shHlIg!. fast. ' 
Olll mun fodrar ving· 
-och stablll'sutorfliste­
ni' lIled ,...."dpapper 
av lämpllg grovle k . 
!. ex n:r 1, sitter de 
strax blIttre. Man 
"kall ilven auvUnda 
Isoleringsband, lIIen 
d;~ m:ls!.o> mllll siitta 
en remHa blide på 
vingen 'och dess un ­
,Ierlug och naturligt­
vis ,1('tslllnma med 
stnhilisutorn . 

Ob ,,,, O. 

dJ L f,4~' ======-==--==--i!J~G) :::36 
Om gummisnoddar. 

nu fullstiindlgt tngl!. 
slut, gllr det rilmllgeu 
hra Iltt 8 m'Unda V8D · 

1 .~ I 
L~J 

IIg bJllrntråd i stilllt·t. )Ied u ng .. rii r f~-rR 
sltflJ;'or kan vingl.>n :sitta stadigt o(~h UUl p tl ­

:f[' .. ~tnlngul·lln bli för storn går tr:'den n\' ullln 
Iltt skll<l8 llIo,lell .. n . 

Hep'lmodeller, sii r.kllt .torR ,wh tnngn, hnr 
nUn PIl "is~ benHgenllf't. uH _landa .. i huvn ­
.kt Vn folk och k.HI ,II' !lllt~' ll'n deUl rlitt 
illa . Onl lIlun tlHUer CII nHls~iv gumlnlhull av 
liilllllllll' ~torlel, I 1I08hloc kl' r (fig B). SOUl 
lir (ICII de l nv pinIlet. som oftast tar för.t,a 
stöten, kan tunn kanRk{O n tlg'ou gång s lIppa 
,,,.tnlll skufl t'stlin(1. 

N~' uiir.jare brukllr Inte kunna s llpn en s ned· 
~kureo Ii.t ordentligt (C) "IRO yt.nn IJllr 
"filt rund 0('11 s1l,t('r intp j1imnt till det styc· 
h· "om lI~ten skall Så 11lnl11nfoga. med . Om 
Juan Hnviiu([tor s ig Il\' to n Mtödklo8tf (n) kan 
UlUlI slipa llliten m ed kOJlMtllnt "lukel lllot 
8al'dpupperet. 

l fig D ser vi en lilmpllg anordning för 
tlYknl)Ulug nv lister uw,1 lika liiugd . Tre 
li~t('r med Wmplign t]imensioTler limmas FoIRlll ... 
11)1\11 !'o\!.t att man fftr ("tt Klags rii-nnn .• Ue 1i8t er 
80m skall kapns nv köres In I enl\. liuden ItV 
riinnllll och med "n flyttl>nr kloHR kan Ii.te r -
1UlK Hingder varieros. Listerna HkHrps av vid 
Huden uv riinnon . Dl'noa nnurdnlng Hr tHUl-
1I;;:-cn 1"'lmlttv och kao naturligtvis förbiill ­
r8S. Det slrecl<ade I figuren visar p n list un ­
der kapning samt rnkbln,l et. Dh = profil. 

Reolun nilr Ipun håller [1:\ att kliida lUoII " l · 
len kon man Viil'lln big mot sliippntlllr 
av sidenet, om det HYS fast vid sprygeln, vii· 
l, t:'t ,lock ' iir e n riitt "vill' operation.' Mlln bör 
i stiiUet LiiggR vhlgf'ns halknr så att de kllll 
vnrll vid hjiilp vid k'lildseln. Om profile n iir 
k onkav gi)r ,Iet ju Ingenting ntt halknrnn Hg. 
gt>r pil undersidan nv "prygeln. ty vingen 
f:\r iiud,\ e rforderlig styrkfl, eme,lnl1 de Iwm­
Il.er att lIggn I ett hiJgre [lIan iin frnm · och 
bakknntllst.erlln. ~Iå. 

Flygscoutingen har nu kommit i gång på 
allvar och här ses några scouter i arbete 
med en jätternodelI. 

Så här såg en engelsk benISinmodell 
(>H'<lwk-Special») ut omkring år 1934. S0111 
syns är det en avsevärd skillnad mellan 
detta ;antika »åk> och den ultramoderna 
FL YG-44 (nedre bilden) . På den tiden 
tycktes man lägga största vikten vid land­
ningsställ och hjul. Landningsstället var en 
komplicerad .anordning med gångjärn, spi ­
ralfjädrar, skruvar, kolvar m m. Hjulen 
hade ansenliga: dimen-s ioner, hela 20 cm i 
diameter. Ving- och stabilisatorspetsarna 
var inte särskilt aerodynamiskt utform.ade, 
fastän det var en relativt stor modell. 
Vingprofilen va'r rela tivt tunn med plan uno 
der~irla och stabili satorprofilen neutral. 
Modellen. vägde flygfärdig nätta 3!1 kg och 
vingbe1.astningen var ungefär 45,8 g/dm', 
Motorn utvecklade Vo hk vid 12.00 varv/ 
min. Bräns1.etanken rymde bränsle [ör 25 
min flygtid . Denna modell var en fant.astis~{ 
ska:pelse för sin tid och väckte stor upp­
märksamhet - och det skulle den säkert 
göra nu också! Rlå. 

Vintern har rasat ut och man slipper nu­
mera se sådant som på bilden t v (ur den 
engelska tidskriften .. Aeromodeller. ). Den 
moderne modellflygaren kan kasta det he­
ta fotbadet för att fri och obunden kunna 
ägna sig åt sin sport. Först bör han dock 
köpa en ritning till FL YG-44 (kupong på 
sid 27) och bygga modellen. 



SIGURD 
IS.<l.(JSON 

BYGGBESKRIVNINGEN började i 
nr 10, där även en ritnin, av mo­
dellen var publicerad. 

Stabilisermgsplancn. Genom sin platta 
profil är dessa mycket lätta att bygga, i det 
ka,ntlisterna 3X7 lätt fastspikas med knapp­
nålar på ritningen och mellanlistema 2X3 
tillskärs och inpassas. Först avritas dock 
spetsar och förstärkningar på 1 mm kryss­
faner och klipps ut med Sax (eller sågas 
med lövsåg) . Avritningen kan ske med 
karbonpapper (s. k. kalkerpapper). Spetsar­
na och förstärkningarna inlimmas först se­
dan fena och stabilisator torkat och los­
sats. Samma gäller övre listen 3X5 på 
fenan. 

Först härefter avs!<ärs kantlisterna i 
spetsarna med kniv enligt konturen på rit­
ningen. De förra putsas så, att bakkanten 
blir spetsad och framkanten något mer run­
dad. (OBS.! Lika putsning över och un­
der.) 

Underfenan kan nu fastlimmas på staven. 
Se noga: till, ,att den kommer vinkelrätt 
mot vingplattan och stabilisatorns stödlist 
3X5X30. Före fastlimningen bör 3X5-lis­
ten överst på fenan avputsas fram och bak, 
så att den jämnt ansluter sig till kantlis­
tema, som ju blott är 3 mm tjocka. OBS. 
StabilisatJrn får ej fastlimmas på kroppen. 

överfenan klipps ut i 1 mm faner och 
trimrodret ' fastlimmas på 1 ,mm avstånd 
medelst 0,75 mm pianotrådar, vilka limmas 
riktigt. överfenan fastlimmas ej förrän 
stab. klätts (men ej spänts) . 

Vingl'll. Bakkanten 3X7 fastspikas, sedaJI 
den avputsats enligt profilen, med knapp-

nålar på ritningen, varefter framkanten 
3X 5 passas till läge medelst spryglarna. 
Ytter- och innervingdelarnas lister skall 
ligga med ändarna tätt ihop. OBS. ! Före 
hoplimningen skall spryglarna putsas lätt, 
hophållna i en bunt. 

Spryglarna förses med lim vid fram- och 
bakkantslägena och inpassas i läge. OBS. t 
Hela vingen byggs på brädan, på en gång 
helst i ett stycke, som sedan delas i fogar­
na, så. att ytter- och innerdelarna kommer 
att passa ihop vid monteringen. Fogen 
emellan dem ligger mellan dubbelspryglar­
na, vilka senare vid monteringen hoplim­
mas. Den yttre av dubbelspryglarna shll 
alltså luta utåt på byggbradan i lika stor 
vinkel, som yttervingdelen efter monterin­
gen lutar uppåt. Mitthalken inskjuts nu i 
spryglarnas urtag mittpå sedan dessa för­
setts med mycket lim. 

Trekantsiörstärkningarna vid skarven 
fastlimmas med mycket lim. 

Bakkantsförstärkninga'rna lOX40X 1 till­
klipps ur en 10 mm bred fanerremsa, söm 
delas i bitar om 40 mm. De senare halve­
ras diagonalt ·och inlimmas vid spryglarnas 
hakkant enligt ritningen. Sedan vingen tor­
kat några timmar, lossas den, och spetsar ~ 
na fastlimmas. 

Detta tillgår så att mittbalken avlas en­
ligt ritningen och tillspetsas från den ytter­
sta sprygeln, v,arefter lim påsätts under 
mittbal!<en och på kantlisterna. Spetsen in­
passas nu i läge och fasthålls aven kläd­
nypa framifrån, en utifrån vid mittbalkelI 
och en bakifrån. Ev. erfordras justering av 
spetsamas form enligt ritningen. Kant­
listerna forma~ först nu efter spetsen. 

Vingen skall först nu brytas till U-form 
framifrån sett. Om den byggs i ett stycke 
delas den mellan dubbelspryglama. Vingens 
innerdel fasthålls på brädan och en trä­
klots, ask e dyl inskjuts under yttervingen, 
tills spetsens höjd över brädan är 70 mm' 
enligt ritningen. Dubbelspryglarna hoplim­
mas med mycket lim och hophålls av kläd­
nypor. 

Sedan vinggummipinnarna 3X5 insatts är 
vingen klar för översyn och putsning. Lim 
påsätts utanpå bl a ska'rven, där främst 
kantlisternas och mitt balkens fogar täcks 
med lim. Framkanten avputsas, så att 
främre ytan sluttar 45 gr,ader bakåt och 
även den undre ytan berörs lätt. OBS.! 
Det är mycket noga att vingframkanten är 
spetsig enligt ' ritningen. Bakkanten görs så 
spetsig som möjligt. Se på ,ritningens pro­
fil intill textkolumnen. nen är noga ut­
experimenterad och beräknad för modellen 
och måste följas. 

Specialutförande för tävling. Den något 
erfarne modellflygaren kan lätt trimma 
upp TIGERN till en högvärdig tävlings­
modelI. Följande iakttas härvid. 

a) Modellen måste vara väl utförd, sär­
skilt klädseln. Skevheter får in.te förekom­

-ma, och vingspetsarna bör vara 3--5 grader 
skränkta.. (Se :.Trimnmg:..) 

b) Kantlisterna 3X7 i stab.-planen kan 
utbytas mot 3X5 mm lister. 

c) Stabilisator-, fen- och vingspetsar 
jämte överfena av l mm björkfaner utbyts 
mot 2 mm balsafaner (enkelfaner) . 

Detta minskar konstruktionsvikten med 
c :,a ' 8 g och därigenom nosvikten (hagel) 
med c :a 12 g, totalt c:a 20 g. 20 g mot­
svarar en viktminskning av c:,a 15 %, vil­
ket i sin tur höjer flygtiden bortåt 10 %. 
Konstruktionen är med tanke på nybörjar­
skolningen så kraftigt tilltagen, att en nå­
got erfaren modell flygare bör kunna fä 

ner vikten till minimum (= 110 g eni reg­
ler, d v s med vingbelastn.. = 10 g/dm') 
utan att ändra. för mycket, 

Klädsel. Nybörjaren har stabiliserings­
planen att träna klädsel på. SImIle den inte 
bli bra första gången, rivs den av och görs 
om igen. Det är här fråga om helt plana, 
åtkomliga ytor, som lätt bespänns, och där 
klädsel, spänning o .s v kan studeras. Först 
därefter börjar man omsätta erfarenheter­
na på vingen. 

Om den använda klädseln har utpräglade 
fibrer, bör 4essa gå parallellt med bakkan­
ten på stabllisermgspLanen. Detta ur st yr­
kesynpunkt, enär klädseln är starkare vid 
dragJlling längs än tvärs över fibrerna. 

I NÄSTA NUMMER följer forts på 
avdelnin,en .Klädsel. Jamt .Im­
prernerln,., .Montering. o .• Trim­
nin,.. - Och så sätter vi t,in, 
med att by"a .Ti,em.! 



EFTERSKÖRD 
från modelljlygkonferensen 1944 

Nyn tävllncu"cler . 

D en livligaste och mest givande punkten pil 
KSAK:8 mod .. llflygk unfer"ns den 26-27 

f l'hr. var d iskussionen om tilvllngsregler och 
organisation. 

l"nd .. rt. InlE'dde OlE'd ett auflirande om mo· 
d .. lltlyga r na8 s.l"npunkter Mh föreslog åtgilr· 
der för 811nknlng av flygtiden . bl. a . emedall 
flygprpstanda sedan 1041. a:lItt upp till (let 
dubhla flIr de hilsta . mycket beroende pil kiln ­
n .. dolllPII om d .. t reynoldsl,n talets Illflytandp. 
Dl! man Inte nwd ilklld vlllghelastnlng e. d. 
bejr Uf'(I~jjtt8 flygflirllll~gan för .. slogs förkort­
nln!: av vinschlinan till 12,'0; .. Iler radikalt 100 
nI. Dett/l skulle allt.iI glira den dyrhara vin ­
st'ben on/1I1Ig. n ..... n om den I \' 1880 full kunde 
varR a\- vilrd ... Samtidigt skulle den lIuvarantle 
tldHbfOgriinsnlng .. n JlI\ {\ 111In. vilken tid f. n . 
iir 1111 viig at! bli Ul>llJlå"lIg utan .tuPl>fl~· g­
nlnj!' . iltt>r hll lagom. 1. in~trllktören Ing. D6-
l"llutz metltlpln(\{' nIt F'lnland endast vilntar 
Il:' e l! 8venskt "t{'g Innan mnn dilr förkortar 
lienn . 

T .. rje Lnr.8on, ~'lallllö. tramh/il! fÖl"{IE'll'n 
lI11'tl lika 1I1nga !öl)- och vInschlinor, varefter 
kont. enbimlgt föreslog förkortning av vlnoch­
lin .. n till 100 m. 

1\filrke8fordrlnlrnrnn. 

)'It 'tl biinsyn till 100 lII-vln~t'hlln8n uppstod 
problt'met : vad ~kall j!örllH metl milrkt>sford­
rlnjCarna för aU d ... kall mots vara stllrt metl 
100 m lina I 8t. f. 200 m. som varit avg/jrandt> 
Yld fordrlnl{arna" IIPI1/:"örllnth' "l'IlRSI '1 '·ndert . 
ti ck "ft"r konf. I uPl'drag IItt IIlrpila frågan 
o c h kom till r (>slIltat."t att fordringarna mt.'d 
hiin8~' n till IIpn snabbll ntve('kllngen bllr blhe­
llillla8 trot.. halvt'rlllj! av .18rtlln811. 

FtilJan(le modelltider gliller f. n. såsom "1'1' -
1II1ellga vid Illlirkt>8taglllng med 200 resp . 100 
m lilla . 

Motl:. kval. Irrul'p Sl 82 83 

le bU.t. eUlmod. • .. • .. 3,~ Dl = 2100 • m = 2-100 4,G Dl = 2700 
bör moln, 1rIlI!Ifordr.) 141l. 1700 100. 

oda elIImod. . ......... 2.~ !Il = UIO" S Dl = 1800 3,~ m = 210. 
bör moln . • llverfordr.) lOlla 1!!11. H~. 

(iO % av .200 m-prt>stantla. ger .100 m­
}lre.tanda., 80m Aterfinns linder resp .• 200 
m· "r.'standa • . ) 

I)(·oso lider iir uppgjorda po erfarl'nhet.­
ba81. oeh ntan v .. tHk8P om dl' stlpul~rat1e ti­
derna, varfilr de lir att anse 80m ,ol,artlska •. 

1\Järkeofordrlnga,roll är f. n.: 

Miirkesvalör . .. .... . .. SI R2 S3 
Guldmilrke ......... ... 150 200 220 
SilvermUrke .. ... . . . . . ~ 100 115 

Av dl'880 tld .. r ligger 80m 8yns g uldfol"drlnc­
arna. I klaH8erna S 2 och S 3 e:8 15 % bögr .. 
lin f. n . shsom rimliga ansedda vllrden, me­
dan S 1 blot t ligger c:a 3 % över. 

SlIvl.'rfordrlngarna o andra .Idon ligge r 
.,:a. 20 % u lltler de utrl.'dda vilrdena, varför 
snlt'des gllltl blir nAgot HvArare att erilvra 
lich silver motHv. mttorl'. Redan I sommar 
t orde emeller tid <ll'tta utjämnas. 

Sllrlll"d blw.on. 

Namn 

IRVIN 
FALLSKÄRMEN 

IKVIN FILLSKÄRMSIKTIEBOLIG 
Kontor : Strandvägen 5 A STOCKHOL M ' 

Tel. 824'2' 00 Tele&,r.-adr. Irwlnchate 

NUärd 

kvaliteer , 
flera försök 

TeQelbruks A. ·B. 
Bru ' i Smeds by. 

H almar. 

treva VI ' oss 
mest hållbara. 

tills vi finna 
draga 

A.-B. Berta 
Bruk i Högsby. 
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ViCKET SOLSKEtv.' MAN eLiR 
du BR.UN SOM EN ZULUNiGGER 

SYNAMENTET.' 

. · 

TjENA . TYCkER DU INTE MAN 
sLirr BRUN i NiAN? 



'U y ltebruk 

HYLTEBRUKS 
BLECK- " PLATSLAGERI 

Hylt .. bruk. 

T elef o ne r 153 o. OS. 

Utfö r rOHttrla h .... dnlngar saint aUIl till 
bro,,~dle n hötluHle arbe te n . 

L e" t'rantö r till Krollan . 

Jönköpinlr 

Nordvöstra Smålands 
Charkuterl'örenlng u. p. a . 
Jönköping, tel. J10t och 301S. 

Ages av de Koopera/il'a föreningarna 
;110111 dis/rik/el. Stordrift , modern 11/­
m s/ning och prima råvaror g,r möjlighet 
all sälja Iwali/etsvaror till lågt pris, 

Ann o nse r a. f, FLYG ! 

Linköpillg 

ELSAS 
NYA CAFt. MATSALAR 

R .. p~lng8rt·"atRn 14 (vid S :t I,nrs parken) 
TeI .. fon 42 06 L I n k ii V I n g 

PILSNJ~R OCH M A 'r 
God hu .. ma .... ko8t ~1()(lerat.. prl ... r 

ÖPllf't 6 t. m.- 8.3n e. m. 
RiincJagar 8-11 t. m., 1-8 ... III . 

Nya Finbageriet 
H.X'LO!': BOBO 

DJ URGARDSG. 6, LINKÖPING 
T e leton 27 88 

ERIC HJORT 

Militär- och'Civilskrädderi 
STORGATAN 68 TEL. 34 86 , 

L I NKÖPING 

Gör en Slght-Seeing-tur 

genom Linköping med 

A.-B. Unk6plngs 
O,mnlbustraflks 
bussar. 

GEORG NILSSO N 
MALMSLÄTI 

K o p P A R- ~ P L A. T S L A o X R I 

• Telefo .. /lO • 

Alla tUl yrket hörande arbete n utföras 
omsorg.fullt till liig.ta prise r 

US A :S 8 :DE FLYGKAR 

Forts. fr. sid. 18. 

omedelbart, och rycket blev så kraftigt, att 
båda hans >musse-piggskor> flögo av ho­
nom. Han hängde livlös i selen, under det 
att de övriga Il'åvo livstecken ifrån sig. 
F lygplanet gick i en långsam spiral utan 
alt föra,ren hoppade. Sista gången jag åg 
fl ygplanet, befann det sig flera hundra me­
ler under oss, med hela högra vingen in­
svept i elp. 

Sedan vi vari t utsatta för ihållande an­
fall i mer än en timme, 'syntes det u(lpen­
bart, aH vår flottilj var dömd till förintel­
se. 7 fl ygplan hade blivit nedskjutna. Him­
len var fortfarande full av jaktIlIan och 
nya kommo stig-.mde runt om oss. Vi voro 
fortfarand e -35 minuter från målet. Jag 
tvivlade på, att en enda man i flottilj en 
trodde, att vi skulle komma mycket läng­
re utan 100 % förlu ster. Själv hade jag 
för länge sedan accepterat detta faktum, 
och nu gällde det endast, huruvida det skul­
le hända om ett par se!<under eller om 
några minuter. Med ens förstod jag, att en 
man kan inse, att han är dödsdömd utan 
a tt därför gripas av panik. Flottiljens eld­
kraft var reducerad med 35 %, ammuni­
tionen började tryta'. Våra hakre vapen 
måste ersättas från andra stationer . Skyt­
tama börj,ade visa tecken på trötthet. En 
B-17 föll ur formeringen och tog ut land­
ningsstället, under det att besättningen hop­
pade. Tre Me 109 flög i cirkel runt bomb­
planet, men sköto icke. De önskade tydli­
gen försäkra sig om, aH ingen stannade 
kvar för aU flyga hem det. 

Nära målet, en och .en h.alv timme efte r 
det ' dessa minst 200 jaktanfall börjacle, min­
skade trycket, trots att det fort farande 
fanns fiender i luften. När vi fällt bom­
berna, återstodo av flottiljen endast fjorton 
B-17, av vilka två voro svart skadade. 
Dessa lämnade formeringen strax efter an­
fall et och ändrade !<ur,sen i riktning mot 
Schweiz. ' 

Klart väder rådde över målet liksom un­
cler hela, den övriga delen av flygningen. 
Luftvärnselden var obetydlig. Hela flot­
ti ljen fä ll de bomberna nästan samtidigt. Se­
dan vi svängt mot Alperna, kändes det 
skönt alt se röken, som steg upp fr~11 fa­
briken i Regensburg. 

Resten av flygningen var raka motsatsen 
till det föregående infemot. 

På vägen mot Alperna an föllo en del nya 
jaktplan och sköto några eldskurar. Från 
luftvärnet vid en stad i Brennerpasset kom 
några få, illa riktade salvor. 

Vi svängde ett varv över Gardasjön fö r 
att låta de skadade flygplanen hinna upp 
oss och flögo sedan mot Medelhavet, me­
clan vi långsamt minskade höjden. Utsikten 
att behöva landa i Medelhavets vatten norr 
om Afrika på grund av bensinbrist och 
åsynen a,v andra 8-17, vilka landade i 
va ttnet, syntes bagatellartad i järn föreLse 
med . vad ·som hade hänt tidigare. Vi kän­
de oss som män, vil!<.a genom ett mirakel 
undsluppit en säker död. 

Vid mörkrets inbrott och med de röda 
varningslamporna lysande för alla bränsle­
tankama landade de 7 återstående flygpla­
nen av flo ttiljen på ett fält i Nordafrika. 
Hela besättningen i mitt plan var oskadad. 
Enda s kadorna på planet voro några hål i 
stjärten f rån luftvärn och 20 mm g'ra~ 
nater. Den natten sovo vi under en flyg­
planvinge på den hårda marken, men den 
J<ändes skönare än en sidenkudde. 

Llnköpilllr 
Ov"rallkna ppar. B yxk .... pp .. r. B lyknappa r . 
Splln ne n , Skyd dakap81a r s8.mt. dh'l' r Htl 
m eta lh.,tlklar för kont" ktlon8Industr lcu. 
P a p peuklllmmftr". pa pper.k .. lpor, p AN­
nita r . " nlblem nAIRr, fl aföfönAla r o..,h dl"llrHc 
artiklar av trl\,\ oc h (IlAt. De ta lje r till 

r;R811Ul8k " r . ryr;r; ioä .. kar m , m. 

KONFEKTIONS-METALL 
OscarHgatan S. LINKöPING 

T .. Illfon 117 00 

IKTIEBOlAGET IHlSSON 
Jörn- och Redskapshandel 

rekommenderas. 

LINKÖPING Telefon : Växel S6 10 

Linköpings 
Elektriska Affär 
Martin Svensson, STORGAT. 44 

• Föntklaulp X lektr. Rnliiföll'n lnlr"r • 

Martin Ängquist A/B 
FXRGXR I- &\ KEl\USK TVXTT 

Storr;atll" S<l. L I n k ö p I 11 r; 

KOlltor~t T t'I.: 20 -lT Affiirc n '1'el. : 207 

GULDENS MÖBELAFFÄR 
(Nils O. G \l(d~ ll ) 

Artilr: Stor&,otRI1 116. Teleron: ilS IlS 
Verks tad : Xklu n dsr;. 9. T e leron : .. 4/1 

LINKöPING 

R e ko nllne nd" r88 ! 

Llndl,rens Eftr., 
Charkuterlaffir 

(Tage B e rgs tröm ) 

F ören(ngsgat8n 9 - LIN KöPING 
T elefon 15 U 

Prima va.rOr • Reell behandllnr; 

fJex dC Gull-Olle 
Cyk la r a v högsta kvallti! m l'd 
prima dlIck . Roddbåtar Dl. m. 

IVAN LARSSON 
8 , S:t P"ur; .. tan 16 _ Tel. 200 l1li 
}j' lIlal : B rod dr; .. tan SI - Tel. 800 116 

När det gäller CYKEL 
vilnd Edllr m ed förtroende till 

TANNEFORS CYKELAFFÄR 
Ny.. Ta.nn"tornilct'n 114 - L I n k il P In r; 

T"I. S1 18 

Auktorlaerod MODark-Försilljare 



Linköpina-

WADSTEDTS 
MEK. VERKSTAD 

llllleh . K A. NILSSON 
G. R A.dMt,uguptall ~6 - Tel. 224 II. 

Alla ~lag8 . repllratloner - Svarvning 
F r il s n lng - Syets nluj:' 

Gedlg .-t n rb~te e l\f.C?de"ru,ta p rl~e-r 

Firma 
Carl Fröbergs Bokbinderi 
j\'AR SJUGR EN & RAGNAR ,JONSSON 

Åg"t .. " lIlI - LInköpm,, ' 
Telf'fou 21 58 Tel. 21 58 

RF.K01\DIJ.1NDBRAS 

Alve Karlsson & Comp. 
Tel .. f"" 3S 116 

VED. LÅDOR m'" LÅDXMN1';N 
I alla förekom UlU .ule storlekar 

Jr.fnrdra offert! 

Luleå 

Bliy dugJlll' gli.t p.\ 

Astas Matsalar 
SmedJegatuJ' U _ Te( 32 80 

O b s . ! N Y r e g I In 

Inneh. M. Holm, H . Jobansson 
NY FESTV ANING 

N orrköpina: 

RITZ HÖTEL 
NOItRKöPING 
Stadens modernas te JlOteU 
]~lIkclr1l111 • •• • Kl'. 5--8 
DublJe l rnm .. . Kr. 10-12 

Rudlo 11I11t. rllm. r,nftsk~·Il<lBrurn . Garage. 
Ul'~tllllrtlnt. lletJiinlng~lIvgIIt. 

- 1\foder ll t - T r lvKamt - - B lllllrt Nytt 
'rp], NaouUlnrOI): Hotel Rits . 

Mina Larssons Eftr. 
BAGERI 

Hospltal .Ir""'" 84 Norrköp h ' lr Tel, 2S8 96 

REKOMMENDERAS 

GUMMICENTRALEN 
Stockhol movllJren 20. Tel. 268 SO, bo.t. 100 29 

U EKOlfMENDERAS 

för noggrant utförande IIY alla slags 

ItEPARA'J.' IONER 

3 0 

FLYGETS BRANsL EN . I 
Forts. fr. sid. 20 

Tillsättandet av oxidationsförhindrande 
medel, så kallade inhibitorer, gör det även 
möjligt att i stor omfattning använda 
knackningsbeständiga olefinhaltiga krack­
bensiner. Genom så kallad >reforming> av 
tyngre bensin, s k tungbensin, !<an .destilla­
tionsben:siner förbätt ras. 

De i samband med bearbetningen av dy­
lika kolväten bi ldade ' gaserna innehållande 
olefiner tillvaratas och få genomgå en ka­
talytisk ,polymerisering, v.arvid det kan er­
hållas högoktanvärdiga för flygben sin 
lämpliga kolväten. 

I tabell på sid 20 finnas upptagna en del 
kolväten med höga oktanvärden, av vilka 
en del skulle lämpa sig som flygmotor­
bränsle eller som komponenter i flygmo­
torbränsle, under förutsättn ing att fram ­
ställningskostnaderna . kunna hållas inom 
rimliga gränser. 

I detta sammanhang må dock fr;unhål­
las, att det vid oktanvärden över 100 är 
omöjligt a tt göra exakta o!<tanbestämnin­
gar, bl ,a enär såsom tidigare under pkt 2 
nämnts, värdena måste bedömas genom 
extrapolering från värden under 100. Det 
torde därför icke var.a alldeles omöjligt att 
uppskattningen av oktanvärdet på en pro­
dukt aven for;skare erhålles till l30-oktan, 
under det att en .annan forskare erhåller 
ISO-oktan. 

Såsom tidigare nämnts verkar tetraetyl­
bly, vid mycket små till sättning,ar till 
bränslen kraftigt oktan höj ande. I samband 
med efterforskningen av högoktanvärdiga 
produkter bru!<ar man ' även undersöka 
tet raetylblyets oktanhöjande verkan på des­
sa produkter. Denna tetraetylblyets verkan 
ä r olika vid olika produkter, vi lket brukar 
uttryckas med >produktens blykänslighet». 

Det är ju s jälvklart, att man genom 
kombinationer av högoktanvärdiga produk­
ter, vanliga bensin!wlväten samt tetmetyl­
bly kan åstadkomma mångfaldiga fl ygmo­
torbränslen med oktanvärden över 100. 

I detta sammanhang må även framh ållas, 
att tetr.aetylbly är ett synnerligen giftigt äm ­
ne i koncentrerad form. I de koncentrationer 
tetraetylblyet vanligen förekommer i bräns­
len, anses det numera icke var.a giftigt, men 
det brukar dock föreskrivas, att bränsle 
tillsatt med tetraetylbly icke får användas 
för a nnat ändamål än som motorbränsle. 
Man ·bör undvika, ,att huden kommer i be­
röring med dylikt bränsle. Tetr.aetylblytill­
satsen brukar vanligen ligga under 1,5 vo-
lymprocent. Anlc Mör/sell. 

OMSLAGSBILDE.N 
'·j .... r den na. Jrå... Ja.ktbombplRnet D e Hu.vll­

lo n d »Mn. 'llllto» oom teckno.ren Claeo Zette.­

beJ' •• er det på lå.llnt llU8u ppdralr över ocku­

pI-rat t"rr ltorh.m. Av s m å bildern a y lpr den 

län •• t t . h . bröderna. 

Carl (dtta nde) och 

A d rian F lorman, InI: 

tlatlvt ...,arn... t il l 

Aerotra.n8p ort, p ä d en 

tiden d ä ABA .ta.rta­

d e . 1\län.... m iljon er 

.kllometer h a ABA­

pl ... nen tlu.lt .edan 

d ell8. Se ledaren p 4 

old. S. 

N orrköping 

Reparera Eder BIL hos oss I 
VI stil rll ~tllde. att. med för Geuernl MOlors 
vllgna r s pecialutbl'ldacl !wr.ona! betJilnu 
EJd e r . Original re. ervde lnr tlll 

Chevrolet, B'Ilck, O p e l, Bedford, 
Bllb, La 81111e 

rö r vilka fabr ikat vi nro auk t.or. förslIljare. 

ADOLF SÖDERBERG 
Stocll h o lmsvRJrl'1l 22-26 - T"I. yllx,,' 29420 

När det gäller B1LDETALJER 
och GENGASDELAR 

anlita vårtrikhaltisa lager 
och fackkunnisa personal. 

GOODRICHNEDERLAGET 
Tpl. 200 52 • Allt tör bilen • 1',,1. 20271 

Gengas-
AGG.REGAT 
]\(O:S T ERI NGAR 
S"~R" lCF: 
)lJ<;TAL,JRR 
K Ol, 
VED 

H.l. ÖST Motorverkstad 
S. S :t P~ rsgatllll II . Il T .. lefon 2'24 78 

IVAR LÖWGRENS EFTR. 
(Johlin.Hon oeh Llncl sk og) 

N. R:i ,ls tllgatan ]fj - T e l. 24910 
NORUKöPI N G 

Platse,, " s törs ta sorterin g' a v 
VARTA ACKUl\I P I ,ATORER o. 
PERTRrX TORRBATT.ERIER 

Lad,lnl"gsstnt\OIl ' och Bllelelttrl s k sprvlce 

K UJ' EDRA J!l.RNVAROR I 

C. S t (' a E n ~ b Y 

JÄB ,NAFFÄ R 
(Innehavare J onsson & Ek) 
"'I II NpOnIr8VUlI'en 144 - Telefon U146 

v Å L S O R T E R A D 

N ii S s j ö 

• No r · N I besök e r NXSSJö tag in på • 

Hotell Hemgården 
Telefoll 8 S8 

TREVLIGA R UM MED GODA BÄDDAR 

Prishllllgt 

R o n n e b ,y 

RON NEBY BRU NNS 
TVÄ TTINRÄ TTNING 

utfö r all s lags tvUtt och strykning till 
synnerligen moderata Ilrlser. Tel. 60 

Kemisk Tvlltt "mottalre. 
H llmtaa och bem~ILndea 

/ 
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REGLERBAR KLAFF FÖR KYLNINGSKOl 

~~ 

UPPSAMlINGSLADA FÖR PATRONHYLSOR. 

f ÄRGSCHEMA: 

HELT ALUMINIUM MED NATIONALITETS· 
BETECKNINGAR I RÖTT . 

PlANET ÄR AV SKALKONSTRUKTION 
HELT I ALUMINIUM MED UNDANTAG 

. AV DUKKLÄDDA RODERYTOR. 

KYLLUFTINTAG TILL 

LUFnNTAG TILL KOMPRESSORN . 

MOTOR: 

DAIMLER BENZ DB 601 1-400 HK (JAPANSK 
VERSION). 

BEVÄPNING : 

I KANON I PROPELLERNAVET. KALIBER 20 MM. 
2 SYNKRONISERADE AKAN I MOTORN. KALIBER 12,7 MM. 
2--4 KSP I VINGEN. KALIBER 1,1 MM. 

SPOAAHJULET UTfÄLLT. 

MITSU81SHI S-4-J 
JAPANSKT MAIIINJAKTI'lAN. 

SKALA I: 100 RITNING NR 38 

DATO 10/5-+4 ~ 



Flyg nr 11/1944. 

-- . 
• • ~I~~ · 

. . 
Trots avspärrningen har vi fortfarande ett välsorterat reservdels-
lager till bl. a. Renault 6 Q, Gipsy Six, Cirrus, Le Blond, Walter 
Mikron, Gipsy Major, Gipsy Minor, Continental. Dessutom kan vi, 
när så erfordras, tillverka delar till de flesta andra flygmotor­
märken: 

I moderna flygserviceanläggningar vid Norrtälje flygiålt utf"ör vi 
de mest omfattande översyner och föryngringsarbeten av' flygplan 
och motorer. 

Att arbetet blir perfekt garanterar den S-dubbla kontrollen: våra 
ingenjörer, luftfartsmyndigheten och slutligen Ni själv. 

När freden kommer niåste Ni ha Er "kärra" i toppform. Gå in rör 
det reda~ nu. Skriv eller ring till 088 för alla upplysningar. 

SKANDINAV·ISKA AERO AB 
Tel. 1054 NORRTÄLJE / Tel. 1054 


