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Utfor alla slags maleriarbeten.

VIKTIGARE FLYGFURBINDELSER
frin 8 maj 1944 tills vidare

Fr. Berlln 12,00 t, Kipenhamn  13.30V
> » 14.00 » » 15.45V
> » 14.15 » Malmé 15.15V
» » 12,00 » > 13.00V
» » 14.00 » Oslo 1y
» 14.15 » Stockholm 17.45V
> Hulnlugfnrn’ 843 » > 11.15D
> B.43 » Abo? 11.20D
» hf}pauhnmn 9.40 » Berlin 11.25V
» 10,00 » > 11.30V
L] » 13.45 » Mulmd 13.00V
» > 1 » Oslo 1y
> Malmd 8.30 » Berlin 11.30V
> » 8.30 » Koépenhamn 945V
» » 8.30 » Ouslo Y.
» » 15.40 » Stockholm 17.45V
* Milano 6.45 » » 1745V
» Oslo 1 » Berlin 11.25V
» » 1 » Kipenhamuo iy
» Stockholm 8.0 = Berlin 13.30V
» > 12.30 » Helringfors®: 17.00D
» > 8.00 » Malmé 10.10V
» » R.00 » Mllano 20,00V
» » 14,50 » Visby? 18.00
» » R.OO » Wien 1710V
> > 12.30 » Abo? 15.40D
» Vishy 16.30 » Stockholm3 17.40
» Wien 14.40 » » 4 17.45V
» Abo? 14.25 » Helgingfora? 17.00D
> LA 10.05 » Stockholm 11.15D

Tiderna iiro angivoa 1 4 resp. orter gillande
tider.

1 Degsa tlder publiceras ej.

2 Bussens avgilngs- och ankomsttider fran
och till Aeros resebyrder { resp. stilder.

2 Trafik mindag och fredag.

¢ Ankomst fdljande dag.

YV = Vardag.

D = Dagligen,

UTAN ANSVARSFORBINDELSE

Obs.! P4 grund av radande fiirhillanden
iiro de enropelska flygfiirbindelsernn ofta un-
derkantade kortfristiga foriindrlngar, Det iir
diirfér att rekommendera. att de angivna ti-
derna koutrolleras hos biljettfGrsiljningsstiil-
let, Innan resa antriides,
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A.-B. Kalmar Kol-
& Triavaruaffar

Kalmar Telefon: 519, 1161

g

Forasiiljer: Byggnadsvaror alla slag frdn
villsorterat lager till ligsta dagspriser.

Kbper: Alla slags
tritvaror.

sigade och huggna

NORRBOTTENS
CEMENTG)JUTERI

J. W. HEDLUND (Medi. av Svenska

Cementvarufabrikanternas Riksférbund)
Betongraor
Betongkulvertar
Byggnadssten
Husbyggnader
Skyddsrumsanldggningar

Infordra offert — Postadress: Ojebyn
Telefon: Pited 600 41

Uniformer kem. tvittas
AROS kemiska

UPPSALA
Svartbicksgat. 8. Adilsgatan 27.
Tel. 33944 Tel. 33922

MOBLER

Mattor, Gardiner & BSilingkliider
kdper NI bilst och bllligast frin

MﬂBELKOMPAHlET

MUNKGATAN § - VASTERAS
Telefon 350 52

Rekomm. viira Dubbelsoffor och Fatdljer

Frdga oss om flygning

I denna spalt besvaras endast fra-
gor av allmint intresse. Insinda
fragor maste forutom signatur vara
forsedda med insiindarens fullstin-
diga namn och adress samt retur-
porto. Endast tva fragor per brev
besvaras.

G-0, Gimo: En modellflygklubb blir an-
sluten till KSAK genom att man pa sir-
skilda blanketter ansoker hirom. Registre-
ringsblanketter dels for klubben dels for de
enskilda medlemmarna kan rekvireras fran
KSAK, Malm>k|llnad<gatan 27, Stockholm,

rargen pa Bjorkvallsfl\'gs »Waco»
AKX ar silvergrid liksom bolagets andra
flygplan.

H. Bjernholdt, Kopenhamn: Hawker
sTornado», som amerikanarna gjorde sa
mycket reklam av blev aldrig byggd mer
an i ett fatal exemplar. Hawkerfabrikerna
fick namligen samtidigt fram det utmirkta
planet »Typhoon», som blev si lyckat att
man helt inriktade sig pa att bygga detta
plan. Vi hanvisa till artikeln om »Typhoon»
i FLYG nr 9/44.

Helge Persson, Box 23: Motorn Hirth
H M 60 R har en vikt av 87 kg. Langden
ir 878 mm, bredden 390 mm, héjden 720
mm, Den tillverkas numera icke och de
ex som ev finnes kvar aro val i det nar-
maste utslitna. Som ny betingade den ett
pris av c:a 8000 kr.

Yngve Appelholn, Orkelljunga: Da ni
icke meddelat oss nigra uppgifter om Eder
skolutbildning ar det svart att ge Eder de
rad ni begart,

En flygkapten i ABA har 550:— kr 1
fast 16n i manaden och dessutom ett sar-
skilt flygtilligg vilket gor att han kom-
mer upp i c:a 1000:— kr i manaden, En
flygstyrman har 750:— kr i manaden jim-
te indextillagg.

Luftbevakare 16 dr: B 3 ar internationellt
sett ett medeltungt bombplan. Det ar dock
det tyngsta svenska bombplanet,

B 18 fanns det utmirkta bilder pa i
bl a nr 11/43 av FLYG. [ nr 22/43 har
dessutom en ritning skala 1: 100 varit in-
ford. Red.

Vill Du till Flygvapnel?

Yuglingar, som Onska upplysningar om
anstiillning vid flygvapnet, kunna erhilla
sidana enligt foljande:

officersaspiranter i
reservofficersaspiranter flyzvapnets
flygingenjrsaspiranter asplrant-
reservintendentsaspiranter brogchyr
i
¥ flygvapnets
volontiirer volontis

broschyr

Upplysningar betrilffande anstiillnlng
sisom meteorologaspirant erhdllas t. v.
endast fran flygstabens utbildniungsavdel-
ning.

Broschyrerna erbdillas kostnadsfritt frian
liinsarbetsniimnderna eller dlrekt frin
flygotabens utblidningsavdelning, flygvap-

km-t, Stockholm. Namnpanrop »Flygvapnets.
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PESCO

flygplanpumeg ar

Pesco precisionspumpar serie-
tillverkas nu i Sverige i stor skala. Ett flerdrigt experi-
mentarbete har kronts med framgéng och svensk yrkes-
skicklighet och ypperligt material har bidragit {ili att
de svenska produkterna visat sig fullt likvdrdiga sina
forebilder. De i Sverige fillverkade Pesco-pumparna
dro huvudsakligen avsedda for flygplanindustrin, mén
dven andra typer d&ro under utarbetande. Skriv {ill
System Paulin AB och konsultera deras pumpexperter

om Pesco precisionspumpar.

SYSTEM PRULIN AB

Kungsgatan 33 Stockholm Telefon 214303, 119545

ne TONSETH zco

Ulvsunda invid Bromma Flygplats Telefon Namnanrop

\.

PESCO licenstillverkad brénslepump
typ SR 600 CW. Kapacitet: c:a 2.000
liter pr timme vid 2.500 varv/min.

PESCO licenstillverkad hydraulisk pump
typ S 214 H ar en hégtrycksoljepump
av kugghjulstyp for avloppstryck upp
till 100 kg/em=.

PESCO licenstillverkad vacuumpump
fyp S 207 C. Kapacitet: 570 liter fri
luft pr minut vid 3.500 varv/min.

PESCO - viridsherimda precisionspumpar fir specialindamal



Bensin-INSPRUTNINGSPUMP
FOR FLYGMOTOR

Alt géra fiygplanets aktionsradie s& stor som méjligt
d. v. 5. ot &stadkomma stdrsta mojliga effekt, vid minsta
md|liga brnslefdrbrukning &r av vital belydelse.

Ett betydelsefullt instrument for att vidga aktionsomradet
&r Insprutningspumpen. Genom insprutningspumpen Inspru-
tas brénslet rent mekaniskt | cylindrama.. Avgas- och in-

sugningsventilerna kunna samtidigt héllas Sppna under re-

lativt léng tidrymd, varvid cylindern blir effektivt renspolad
frén avgaserno ov kompressoriuften. Samtidigt avkyles cy-
lindrarma "inifrén" av den genomstrdmmande luften. Férst
sedan avgasventilen stdngts bdrjar insprutningen av bréns-
let. Denna renspolning och avkylning av cylindrama inne-
bar &kad effekt och minskad brénsledtgéng.
Bosch-insprutningspump &r en kolvpump med eft pump-
slement f8r varie motorcylinder. Pumpkolvarna &ro utfor-
made med en snedstdlld styrkant, vilken varierar de in-
sprutade brénslemdngderna, ndr pumpkolven vrides. Vrid-

ningen utféres av en reglerstdng, som i sin tur pdverkas av
en regulator, De olika pumpelementen intrimmas s& att
exakt lika kvantitet insprutas i varie cylinder. Denna in-
bordes likhet bibehdlles vid alla olika belastningsfor-
héllanden.

P& grund av att lGttflyktiga brénslen ha en délig smérj-
verkan &ro pumparna s& konstruerade, aft samtliga pump-
clement smérias med olja frdn motoms trycksmérjningssy-
stem, Denna olja har nér det gdller insprutningspumpen en
tvéfaldig uppgift, dels att smérja pumpelementen och dels
att tiGnstgéra som tétningsmedel. )

Att tillverka insprutningspumpar &r en kvalificerad fin-
mekanisk arbetsuppgift. Den kréver erfarenhet, precision
och langt driven yrkesskicklighet. Bosch-fabriken har till-
verkat insprutningspumpar under manga &r, forst fér
diesel-motorer och senare &ven fér flygplan — insprut-
ningspumpar som skapat atmosfar kring begreppet

BOSCH -foalitet

AKTIEBOLAGET ROBO * STOCKHOLM 7



Nr 11, Arg. 22

NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNEY @ OFFICIELLT ORGAN FOR KUNGL. SVENSKA AEROKLUBBEN

25 maj—7 juni 1944

SVENSK FLYGTRAFIK UNDER 20 AR
ABA jubilerar

BA har fyllt eller fyller 20 ar, hur man vill ta det. Pa

inittativ av broderna Carl och Adrian Florman stiftades
namligen den 27 mars 1924 Akticholaget Aerotransport, och
den 2 juni samma ar startade bolagets sjéflygplan fran
Lindardngen 1 Stockholm pa sin forsta fird till Helsingfors.
Den 2 juni 1924 ar en lika betydelsefull dag 1 det svenska
kommunikationsvdsendets historia som den 5 mars 1856, da
den forsta svenska jarnvagen dppnades for trafik, och den 2
aungusti 1818, da det forsta svenska angfartyget antridde sin
forsta fird 1 regelbunden fart,

Det édr betecknande fér vart konservativa folk att bade
angfartygens och jarnvigarnas pionjdrer i vart land motte
foga forstaclse men desto stérre motstand. Det gick inte mye-
ket bittre for flygets pionjarer, oaktat de snabht vunno stats-
makternas bistand. Men detta ldmnades for att ABA skulle
anknyta vart land tll utlandet, for att icke utlindska flyg-
trafikbolag skulle sla under sig den svenska luftfarten. Annu
efter 20 ar har det svenska trafikflyget dock icke lyckats
crivvra sitt eget land, vilket beror kanske mindre pa folkets
hristande intresse dn pa sjofartens och jarnviagarnas mot-
stand. Man har emellertid all anledning att tro att de rent
mhemska flygtrafiklinjerna komma med freden.

Infor den betydelsefulla 2 juni har ABA utgivit en vacker
minnesskrift, som ger oss cn overskadlig bild av det svenska
trafikflygets utveckling under dess forsta decennier. Denna
skrift har mycket att lira oss nar vi nu rusta for att delta i
icke endast den kontinentala utan ocksi den interkontinen-
tala flygtrafiken.

Stockholm och Malmé blevo de forsta utgingspunkterna
for vira flygforbindelser med utlandet. Men icke forrin den
1 juli 1936 férenades huvudstaden med Malmd genom en
flyglinje, vars norra @ndstation vid Bromma samtidigt blev
fardig. Bristen pa flygfilt hade under tolv ir isolerat huvue-
staden fran dirckt flygférbindelse med kontinenten! Redan
1925 blev Goteborgs flyghamn utgdngspunkt for flygtrafik
pa Kopenhamn och senare mellanlandningsplats vid nattpost-
flygningarna frian Oslo, men an i dag foérenas icke huvud-
staden med rikets andra stad genom nagon flyglinje. Det be-
rodde emellertid fore kriget icke av brist pa tekniska mdj-
ligheter.

Nu rusta vi for atlanttrafik efter freden, men vi sakna for
denna trafik erforderliga flygfdlt. ABA :s minnesskrift nim-
ner endast bildandet av SILA, icke bristen pi flygfilt. Men
SILA s ordférande, direktor Hérnod har i dagarna offent-
ligen uttalat sig om nédvindigheten av att skvndsammast
anlagga tvenne atlantflygfilt i Sverige, nimligen ett vid
Stockholm och ett vid Goteborg. Vi hoppas att erfarenheter-
na frin ABA:s forsta decennier skola vara tillrickliga for
att forverkliga detta krav. Annars komma vi ohjilpligt efter
igen.

Det adr ett beundransvért organisatoriskt och tekniskt ar-
bete som utférts av ABA under de gidngna tjugo dren. QOch

det ar ABA som majliggjort bildandet av SILA. De bada
bolagen std rustade men de miste domas till overksamhet
ined avseende pa den interkontinentala trafiken om deras at-
lantflygplan sakna start- och landningsmojligheter 1 Sverige.
De av direktér Hérnod nimnda flygfilten std nu i forgrun-
den for intresset. Med dem std eller falla vara mojligheter
art delta 1 cfterkrigstidens interkontinentala flygtrafik.

Vi skola icke pd denna plats giora en aterblick pa ABA:s
hittillsvarande utveckling utan ndja oss med att se framat i
tiden, pA ABA :s framtidsplaner. Det dr naturligt att bolaget
1 frimsta rammet tdnker pa aterupptagandet av trafiken pa
de gamla linjerna liksom av nattpostflyget. Men med hansyn
r:li nya flygplanstypers hogre hastighet och storre aktions-
radic umgds man tydligen med tankar pd att utstricka dessa
linjer. Hirvid ndmns sisum exempel utstrickning av Ziirich-
lizjen till Marseille och Cannes pa Rivieran, av Berlinlinjen
over Miinchen och Venedig till Rom dvensom 6ver Wien och
Budapest till lamplig plats pd Balkan.

"len ABA.s ledning har ocksd planer pd nya linjer. [
frims:a rummet syftar man pd en linje Stockholm—Géteborg
--London, Redan 1935 utfordes en forsoksflygning pa stric-
kan Malmo—Gdynia (Danzig)—Warszawa, och planen pa
forverkligandet av denna linje ligger niira till hands. Det ta-
las ocksi om en forbindelse med Tjeckoslovakien (Prag).

Detta om de curopeiska linjerna. ABA och SILA avse
ju ndrmast att uppratta en flygférbindelse med Nordamerika,
men det siges vara mojligt att bolagen inom en icke alltfor
avldgsen framtid onska realisera en plan pa direkt forbindelse
med dven Sydamerika.

»1 detta sammanhang fir ej heller forbises att dkade an-
sprak pa inrikes flygforbindelser nappeligen torde kunna av-
visas, | frimsta rummet giller detta Norrland, dir de langa
avstanden val motivera dylika krav.» De citerade, forsiktigt
hallna orden dro betecknande for de svarigheter som dtmin-
stone hittills métt férséken att skapa inhemska flyglinjer.
Men nu mdste de komma! Vi instimma livligt 1 uttalandet,
att »mdnga viktiga framtidsuppgifter vidnta, och Acrotrans- ~
port Onskar och hoppas att bliva satt 1 tillfdlle att forverk-
liga desamma !»

Med berdttigad stolthet och sjalvfértroende kan ABA fram-
halla det utomordentliga sitt varpd bolaget skott trafiken un-
der de 20 dren. Minnesskriften ger ocksd en inblick i den om-
fa‘tande organisation som skapat férutsittningarna foér de
tekniska fragornas losning.

Vi ha all anledning att hylla ABA pid dess hogtidsdag.
Denna hyllning riktas naturligt mot alla de mian som skapat
vart trafikflyg. De dro minga. Men framfor alla miste nim-
nas namnet pa initiativtagaren Carl Florman. Hans namn in-
tar en plats inom trafikflyget som dr jamférbar med Nils
Ericsons inom jirnvidgsvdsendet och Samuel Owens inom
sjofarten.
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oct LEVEROP!

Att det dir lﬁgt_i taket pd Skansens Hogloft och Nyloft hindrar inte att det kan bli
hogt i taket nar som skedde fredagen den 5 maj KSAK och Flygvapnet gemensamt
shpper gicken los. I den intima miljon hurrade man hjiirtligt men taktfast at de
min, som didr fick haimta beloningen for sina bragder och resultat. Ovan skakar
generalmajor Ljungdahl tass med mannen som provflog B 18 genom ett helt hus,
kapten Claes Smith, och overlimnar Stockholmstidningens guldmedalj och penning-
pris. Overst t v siiger han »grattis» till konsul Birger Mansson frin Peking, som fatt
mottaga pokalen till den »framgéngsrikaste flygklubben 1943.. Calle Flor — alias
dir Carl Florman, ABA — som i Prins Gustaf Adolfs frinvaro forde ordet leder
aven storbelidten »applddaskans.

Skansens mat och vin smakade mumsmums och det tyckte tydligen ocksd J 22:ans
skapare Bo Lundberg, som (ovan t v) glomsk av alla tidningsskriverier om rivalise-
randet kring den nya flygprofessuren, njuter av kaffet och fru Gésta Sundéns
skiamt. For det artistiskt vokala inslaget svarade »skédisen- Lauritz Falk och Bab-
san, som ses t v i de swingiga tagen. Dessemellan dansade hon som nedan med
Brommachefen Bertil Florman och andra trevliga karlar. Nedan t v gor tvd -gene-
rals-ess» generalskan Ljungdahl och generalsekr overste Enell vad de kan for att
oka dansens virvlar. Den festen gor vi om, for den var festlig!




- T e

mnun
g —

ar jag klev av taget i Uppsala stod

dar tre ljushyllta flickor med vitmos-
san pa skulten och kikade kisande mot fyra
orangevingade skolplan, som vinggled i den
blatindrande varluften ner mot det nya
flygfaltet ute vid Arpa. Synen var sym-
bolisk pa nagot sitt, tyckte jag. Det unga
Uppsala har fitt ett ungt vapen som nabo.
Och det lag ingenting av fientlighet i blic-
ken hos de unga studentskorna, Det kan
jag forsikra! Den manliga delen av stu-
denterna sages inte heller ha nigot att in-
vanda mot sina flygstudiekamrater ute vid
Arma sedan flygledningen beslutat att flyg-
ning icke fir forekomma oGver sjilva sta-
den. och stora studenternas idoga plugg.
Den dag forbudet tridde i kraft flog emel-
lertid ett flygférband smeksamt lagt over
staden. Jag kan lugna Fyrisborna med att
forbandet ifrdga varken tillhorde F 16 eller
F 20 utan ett utsocknes forband for vilket
ordern icke galler,

Major Grels Neslund ar bade rektor,
professor och kamrat for de unga #studen-
terna» vid flygets hogskola. Och nagon
som ar mera lamplig kan man val knap-
past leta upp. Alltsedan han blev flygla-
rare pi Ljungbyhed har han haft med ut-
bildningen av vara flygare att gora. Det
ar bara en kull, som han inte personligen
slagt hand vid». S3 erfarenhet fattas inte.
Det finns ocksd stora forutsattningar for
att kontakten med det larda Uppsala skall
bli god eftersom Grels som ung gymnasist
tillbringade dren 1921—25 dar, och som 17-
aring avlade sin mogenhetsexamen pa
Skrapan innan han gav sig flyget i vild.

— Inte tankte jag da att det skulle bli
ett flygfalt hir; att man med en J 9:a
skulle vrala fram ratt over de tre hogar-
na dar Oden, Tor och Frej »slumrar sin
tusendriga», sager major Naslund. Men nu
ar det sd, och nog fAr jag saga att det
ar katten si mycket trevligare och nytti-
gare for alla parter att kadettskolan blivit
forlagd hit. Det blir mera stil pd pojkarna,
nar de kan gi omkring i en stad, Det blir
lattare att ordna studiebesok i olika delar
av landet, nar forliggningen ligger cent-
ralt. For att namna ndgra fordelar.

— Jag tror, fortsitter major Naslund,
att det var ganska nyttigt att den forsta
kullen, som kom hit, utgores av reservare.
Flera av dem ar forresten Uppsalastuden-
ter. Steget mellan flyglirdom och akade-
misk lirdom ar saledes mindre an ett tupp-
fjat. Och det borde vara overstighgt!

For ndstan ett ir sedan gjorde signatu-
ren sitt forsta besék hos tvillingparet
F 16 — F 20. Redan d& kunde man ana
att det ur tegelhogar, spretande betong-

FLYGANDE STUD

jarnstanger och klattrande byggnadsstali-
ningar skulle vaxa upp nigot sirdeles. En
rundvandring inom det numera stringt be-
vakade omradet besannar aningarna. Hela
antalet byggnader — ett femtiotal — sta
snart fardiga. Irin okenslott-vaktlokalen,
over kanslihus, forlaggningar och forrad
till hangarer. Byggnaderna flyta val in |
miljon — den flacka Upplandsslatten.

Interiorerna kysser ocksa i manga fall
ogat. Kanslihuset ar vtterst tilltalande med
rymliga, ljusa expeditioner och kadetterna
bo trevligt tvd eller tre tillsammans i sina
rum i ena flygelbygegnaden. Kadettmassen,
som ju skall vara flygamas hem pd friti-
den, har fatt arkitekten Sven Kjerrsi flyg-
forvaltningen sarskilda omsorg, det marks.
Dessutom viskas det om att general Nor-
denskidld personligen litit sin smak tala
har. Aven nar det gillt saidana detaljer som
stolar och farger. Resultatet har blivit
strilande. Massbyggnaden ar delad 1 tva
lika delar. 1 vardera ligger en stor hall
med ett tiotal dubbeldorrar, som leder ut
pA terrassen utanfor. At husets baksida
ligger skrivrum, sillskapsrum och kok

F 16 och Kadettskolan aro siamesiska
tvillingar di det galler virme, Den hamta
de ur samma killa inspriangd i en av dc
enbuskbevixta knallarna pd omrédet. Dar-
nere mellan de vitmenade bergsviggarna
std sju pannor, stora som sma hus, och
skicka ut varme till alla byggnaderna.

I denna ombonade och trevna miljo
fostras nu vara blivande reservare. Det ar
56 hardade grabbar av vilka 36 ar fly-
gande och 20 skall bli marktruppsofficera-
re, samtliga bli nidsta var fanrikar i flyg-
vapnet.

— Det ar inte precis grekiska eller ju-
ridik vi hdver vira nasor over har pa fly-
gets universitet, berattar en av eleverna.
Nej, klockan tio minuter Over sex varjc
morgon borjar vi en timmes idrott och se-
dan rinner dagen ganska fort med omvax-
lande praktik och teori, De flygande luf-
tar sig i Sk 12, Sk 14 och J 8 medan mark-
tjanstarna hanger sig 4t mera jordbunden
exercis,

— Amnena vi laser aro till stora delar
desamma: Trafikledning, vapenlira, krigs-
konst (luft-, lant- och sjo-), markstrids-
tjanst, reglementen, transporttjanst och for-
valtningslara.

Till sommaren skall hela kullen ivag pa
tillampningsovningar nere i morkaste Sma-
land — Hagshult, nirmare bestamt — dar
man skall ligga i tdlt, kimpa 1 skogama
och over dem. Avslutningen blir en filt-
tavlan i vilken ombasering till Varberg in-
gar som sista led. ¥

10OSI1

Men #n si liange
vandra flygets stu-
denter sin lirdoms-
stig ute vid Arna,
dir man mitt inne
bland kullarna pi
omridet stoter pa
runstenar paminnan-
de om att det ar hi-
storisk jord  man
trampar och dar det
siamesiska tvilling-
paret F 16, som har
en vase i sin fena,
och F 20, som for
tre kronor med en
ekloyskrans i sin,
gott kan samsas pa
vad som fullt ut-
byggt blir Sveriges
storsta flygfalt,

Ay
FLYGMAN

Ovap en totalbild
frin F 20, nérmast
kadettméssen, dir-
bakom kanslihuset
med forliggnings-
flyglarna och | bak-
grunden  Uppsala
med démen. I bild-
bandet fran ovan:
Majoren, spokflyg-
jagaren, kadettsko-
lechefen, utbild-
ningsexperten Grels
Neaslund. — Ka-
dettmiissen frin
kanslihuset, —
Manskapets matsal.
— Kadetterna Rolf
Nordengren t v och
Oloy Anman njuter
middagskaffet pa
massens altan. —
Anman kastar kir-
leksblickar pa fiist-
mon Elsa i sitt rum.
— Brunnspumpen,
en pittoresk kvar-
leva fran Birby
gard. — Ldjtnant
Ahrén tar en vilo-
paus i missens
=0nDna-spis-nischa.

F 20 I BILD
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Niir man lést nedanstiende skildring om vad de amerikanska bombflygarna fa upp-
leva under sina daganfall dver Tyskland forvénas man nastan dver att s& manga la
sig hem igen. Ovanstdende »Liberator- har dock hamnat i Skine och fatt svensk vakt.
Under vinstervingen resterna av en betydligt varre skadad bjisse.

USA:s S:pE FLYGKAR

OVER KONTINENTEN AUG. 1942-AUG. 1943

merikanska dttonde flvgkiren har en

imponerande personalstyrka, Till varje
flygplan hor en besattning pA 10 man. Om
man antar, att en flygfordelning bestar av
1250 flygplan (720 i foérsta linjen och 330
i reserven), erfordras f{or dessa om-
kring 24000 man for flygplanens omedel-
bara betjaning: besittning, mekaniker, sta-
tionsmanskap, verkmastare m m. Utover
dessa kommer dartill viderpersonal, verk-
stadspersonal, intendentur- och sjukvirds-
personal m m till ett antal av omkring
32 500. Allt enligt rapporten.

Vid flygforetag insattes under den period
broschyren omfattar normalt av varje flot-
tilj endast tre grupper om sex flygplan,
d v s av fordelningens 1250 flygplan del-
tog 500. For att insatta dessa 500 flyg-
plan mot kontinenten erfordras alltsi en
markstyrka av omkring 75000 man, d v s
ungefar 150 man per opererande flygplan.
Huruvida dessa proportioner fortfarande
gilla, framgar icke narmare.

Férarbetet for att basera enbart bomb-
kommandot ur 8:e flygkiren i England har
varit mycket stort. Aven om en del flyg-
falt overtagits frin engelsminnen, maste
nya sadana byggas och de frin britterna
overtagna miste utvidgas och forbattras.
Fér en opererande styrka pa 300 flygplan
erfordras 15 baser, P4 varje flygfalt fin-
nes vanligen tre startbanor av betong om
2000 meters lingd samt en bana runt faltet
med stickspar till flygplanvarn, hangarer
o d. Den sammanlagda betongytan for ett
falt skulle darmed bli' omkring 500 000 m®.
Antalet erforderliga byggnader ar omkring
400. Enligt uppgift uppgar kostnaden for
varje bas (for en flottilj) till 35000000
dollars,

E_ )

Dagbombningens sirategi

Bomf{orbandens uppgifter daro dels stra-
tegiska, dels taktiska, Enligt den amerikan-
ska definitionen avser den strategiska bomb-
ningen att sli sonder fiendens ekonomi:
industriell produktion, kommunikationer
och civilbefolkningens moral. Denna upp-
gift har i stort fordelats pa engelsman och
amerikanare si, att de forra utfora yt-
bombning under nattanfall, under det att
de semare utfora precisionshombning pa
dagen. Fordelama med denna uppdelning
aro:

1. Anfallen fordelas till dygnets 24 timmar,
varigenom forsvaret utan uppehall miste
vara berett att sla tillbaka anfallen,

2. Fienden maiste dela upp sitt jaktforsvar
i dag- och nattjakt. Jaktplansresurserna
splittras.

3. Underhillstransporterna till de ameri-
kanska och engelska flygbaserna i Eng-
land pégi olika tider pd dygnet. Tran-
sportorganisationen kan harigenom ut-
nyttjas effektivt.

Bland de pa Bull-
tofta nodlandade

»flygande fistning-
arma- mirkes ock-
s& denna Boeing
B—17G med shak-
torn-. Den ar omé-
lad for att minska
flygvikten och oka
farten — ganska
vanligt numera

ifriga om ameri-
kanska flygplan.

MAL: TYSKLAND

heter amerikanska arméflygets of-
ficiella rapport om 8:de amerikan-
ska flygkarens verksamhet &ver
Europa under tiden aug. 1942-—aug.
1943, som hir nedan publiceras i
sammandrag efter Oversiittning av
kaptenen vid flygvapnet Arne
Bjuggren. Broschyren ger en
livfull bild av svérigheterma vid
dagbombning men idven om den
flygande personalens framatanda
och flygmatericlens motstandskraft.
Attonde amerikanska flygkidren ar
organiserad i fyra »kommandons:
bas-, underhalls-, jakt- och bomb-
kommando och det ar speciellt det
sistnimnda, som hir kommer att
behandlas. Bombkommandot
bestar av 4 st flygfordelnin-
gar (Air Division), vardera omfat-
tande 3—5 st flygeskadrar
(Combat Wing). Dessa i sin tur be-
std av 3 st flottiljer (Group),
som omfafta 4 st divisioner
(Squadron) med c:a 12 flygplan i
varje och baserade pa samma flyg-
plats. Divisionen dr uppdelad i 2
st grupper (Flight) om 6 flyg-
plan och gruppen i 2 st enheter
(Element) pa 3 plan.

4. Yt- och precisionsbombningen komplet-

tera varandra. De engelska fdrbanden
aro battre limpade for anfall mot stora
mal, t ex stader, under det att de ameri-
kanska forbandens [ormaga att utfora
precisionsfillning ger god verkan mot
mindre mal aven vid msats av sma {or-
band.
Den 17 augusti 1942 insatte 8:de flygkiren
sitt forsta anfall med 12 »flygande fast-
ningar» och fillde 18 ton bomber mot mal
i Rouen, Ett ar senare foretog sammanlagt
mer an 350 »Flying Fortresss ett dubbelt
anfall, varvid 424 ton bomber falldes mot
Schweinfurt och 298 ton mot Regensburg.
Under det ar, som slutade med anfallet
mot Schweinfurt och Regensburg hade
16977 ton homber fillts under 124 olika
foretag. Harunder hade enligt uppgift 2050
fientliga flygplan forstirts och 472 egna
bombplan icke atervant,
De olika milen utgjordes av

ubAtsVaTY. o kemnnes vid 22 anfall
ubatsfabriker .......... » 19 »
skeppsvarv  ............ » 4 »
T AL I W » 18 »
tvska flygvapnets depier » 11 »
kommunikationer ...... » 26 »
flygindustrier .......... » 8 »
ovriga industrier ....... » 16 »




T h en expressiv teckning over vad de
flygande fistningarna ha att utstd over
Tyskland. — Har ovan resultatet av en
fulltriaff av en tysk raketbomb, som traf-
fat strax akter om forarhytten pa en
-flygande fdstnings.

Resultatet av den strategiska bomboffen-
siven visar sig icke omedelbart sisom vid
anfall mot fartvg eller trupper. Verkan
kanske drojer ett halvt ir eller mera, in-
nan den ger sig till kinna vid fronten,

Resultatet av denna bomboffensiv mot
kontinenten var i borjan mycket diskute-
rat. En del ansigo, att verkan icke sva-
rade mot anstringningama. Emellertid
hade 8:de Hyg'mren jamte det engelska
Bomber Command i januari 1943 natt si-
dana resultat och visat sidan skicklighet,
mod och framatanda, att vid Casablanca-
konferensen en gemensam brittisk-ameri
kansk luftoffensiv beordrades for att sfull-
horda den fortlopande forstorelsen och
desorganiseringen av det tyska militara,
industriella och ekonomiska systemet samt
undermineringen av det tyska folkets mo-
ral, tills deras formaga av vadpnat mot-
stand bade dodligt forsvagatss,

Tyskarma, som voro val medvetna har-
om, hade  lagt om produktionen av flyg-
plan till framst jaktplan. De sokte dar-
jamte mota den vaxande Iuftoffensiven
med nya forsvarsmedel: tyngre vapen, ra-
ketprojektiler, jaktbomber m, m.

Aven om forlusterna for de anfallande
till foljd harav stego, blevo de ekonomiska
verkningarna dock avsevart storre for
tyskarna sjalva. Vid t ex de stora anfallen
mot Hamburg sommaren 1943 forlorade de
allierade 103 flvgplan, varda omkring
25000000 dollars. e varden, som f{orstor-
des i Hamburg, voro med sakerhet ming~
dubbelt storre.

Hur etltl firetag genomfires

En beskrivning over ett bombforetag mot
staden Hils i vastra Tyskland ger manga
detaljer av stort intresse. Vad som framst
frapperar, ar den avsevarda tid, som atgar
for forberedelser i de olika staberna, samt
<en relativt korta tid, som besdttningarna
fa pa sig for sina forberedelser.

Den 21 juni kI 16.58 var planliggningen

ool il

for foretaget vid bombkommandots hog-
kvarter slut och order utgick till flygdi-
visionerna. Planldggningen dar tog lang tid,
bl a miste viderrapporterna avvaktas.
Forst kl 01.05 kunde order skickas ut med
fjarrskrift till underlydande forband, Sju
minuter senare kl 01.12 borjade orderarbe-
tet vid en flottilj, Kl 03.00 vacktes flyg-
planbesattningar och stationspersonal. Ef-
ter utspisning bérjade ordergivningen for
den flygande personalen kl 04.05. Denna
tog 45 minuter. Darefter begav sig besatt-
ningarna utom férarna till sina flygplan
for att kontrollera, att allt var klart. Fo-
rarna samlades hos divisionschefen for att
overlagga om detaljerna under flygningen.
Kl 07.00 startade forsta planet och efter
23 minuter hade det sista planet i flottiljen
lyft fran fidltet. Over Holland motte de
forsta fientliga jaktplanen och efter 40 mi-
nuters strid hade mélet natts. Forbandet
kunde vanda hemét.

K1 11.50, niastan fem timmar efter forsta
flvgplanets start, borjade flottiljen att lan-
da pa basen.

Efter landningen avgav alla besdttningar
rapport over sina erfarenheter och upp-
levelser. Dessa rapporter -sammanstilldes,
tagna fotografier framkallades, och Kkl
16.02 kunde en sammanfattad rapport over-
lamnas till chefen for bombkommandot.

Salunda hade det atgatt nastan ett dygn
for att till alla delar genomféra ett bomb-
foretag.

Aktionsskildringar

Att flygningarna over Tyskland icke vo-
ro sarskilt fridfulla, framgir bl a av fol-
jande livfulla skildring frin ett anfall den
17 augusti 1943 mot Messerschmittfabri-
kerna 1 Regensburg.

Nara Woensdrecht i Holland syntes de
forsta luftvarnskrevaderna, vilka lago langt
1frin oss. Nagra fa minuter efterat uppen-
barade sig tvd tyska jaktplan av typen
FW 190, som framifrin anfdllo forbandet

'-l-L--I-I- . .
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omedelbart framfdr oss, Med fruktansvard
hastighet kommo de farande genom viar
flottilj och broto ut med en langsam roll
under oss. De tvd B—17, som anfallits,
borjade omedelbart ryka, men de hollo sin
plats i formeringen, Vira 12,7 mm-vapen
skoto korta salvor mot fienden, di de ru-
sade forbi, Den stickande lukten av krut
fyllde forarrummet och vart flygplan vi-
brerade pa grund av skottlossningen frin
kulsprutorna i nosen och stjarten, Jag sag
en hit av en vinge lossna frin ett av jakt-
planen, innan de forsvunno ur sikte,

Detta hade hant alltfor tidigt for att va-
ra trevligt. Det var nigonting hotfullt i de:
satt pa vilket de tva FW hade anfallit oss
Direkt frin stigning, utan forberedelser el-
ler spaning efter efterslapare, Den ovriga
besittningen var ocksd orolig och jag hor-
de uppmaningar i telefonen att spara
ammunition.

3 minuter senare rapporterade en flvg-
skytt, att tyska jaktplan befunno sig under
stigning runt om i alla riktningar, enskilt
och i rotar, bide FW 190 och Me 109.
Alla vapen i bade var och den fram-
for oss varande flottiljen skito pd en ging.
Det var ett obehagligt skddespel att se
sparljusen, som korsade himlen i alla rikt-
ningar. Bida sidorna ledo forluster. En
B—17 fran var lagst flygande division och
en B—17 frin en annman fattade eld och
follo ur formeringen, under det att be-
sittningen hoppade. Flera jaktplan storta-
de i lagor, och ndgra av deras forare rad-
dade sig 1 fallskirmar,

Jag sig en Me 110 flygande till hoger
om oss utom skotthdll, Den flog bredvid
oss hela vagen till malet, tydligen for att
ge lagesrapporter och héjdangivningar till
nya jaktforband, vilka vantade pd oss pi
iterfarden,

Vid asynen av alla jaktplan, som anfoéllo,
fick jag en bestamd kiansla av att vara i
en filla. Utsikterna att komma hem levan-

(Forts. pd sid. 18.)
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"SPITFIRE XII”

— Fran FLYG:s Londonkorresp, —
LONDON, ¢ maj.

Det engelska flygministeriet har offent-
liggjort, att RAF nu har utrustats med an-
nu en ny version av den beromda »Spit-
fires-maskinen. Sedan krigsutbrottet har

Yo over ett 20-tal olika versioner av detta jakt-
‘vrbladi. plan presenterats, avsedda for olika upp-
et e gifter, olika hojder och olika forhillanden.
propeller Den senaste »Spitfire’n» som betecknas

»Mark XlIl», ar konstruerad att operera pid
slagre» hojder, Stor vikt har darvid lagts
vid planets stigformiga samt dess vand-
barhet.

»Spitfire XII», dr det forsta plan, som
utrustats med den nya Rolls Royce »Grif-
fo>-motorn pd 2000 hk. sMark XII:s»
maximihastighet uppges till 6ver 725 km/t.
under horisontal flygning — pa experthall
har ar man namligen sarskilt angelagen om
att poangtera att den angivna maximifarten
inte noterats under ndgon som helst med-
verkan av jordens dragningskraft, Aven
den nya Hawker »Tempests, om vilken
dock annu intet ar officiellt kant hir i Eng-

T a:pg ; N land, antvdes av flygexperter gora mer an
.Itldru"b ! ; AT i 725 km/t. »Tempest> ar avsedd som luft-
ST) -%T‘thnul 2 Ll : i rummets »toppskydd» och kommer siledes

att huvudsakligen operera p3d de hogsta
hojderna.

»Spitfire XII» ar som namnt avsedd for
lagre hojder, och den vantas komma att
spela en dominerande roll i flygkriget 1
denna del av luftrummet, Den torde ocksa
vara ett direkt svar pa den tvska Focke
Wulf FW 190. »Spitfire XII» visar fram
flera intressanta forbattringar och nykon-
struktioner,

sMark XII» ar siledes den forsta i ope-
ration varande »Spitfire», som utrustats
med indragbart stjarthjul. Detta gor att
planet far renare linjer, samtidigt som
hastigheten okas. »Spitfire XII» har vi-
dare utrustats med fyrbladig Rotol-propel-
ler for att man skall kunna tillvarata >Grif{-
fon»-motoms fulla kraftutveckling.

Anvandandet av »Griffons-motorn har
for ovrigt aven nodvandiggjorts vissa for-
stairkningar och forandringar 1 flygplans-
kroppen, For att ytterligare oka planets
fart och manoverbarhet har vingindarna

»SPITFIRE XII. heter den senaste versionen av detta Englands mest beromda jakt- pa »Spitfire XII» klippts i likhet med den
i ovrigt mindre lyckade Seafire-versionen

plan. Det har klippta vingar, utomordentlig stigformaga och dr avsett for strid pad re- Mark 111
lativ 1dg hojd. Motorutrustningen bestir av den nya 2000 hk 12-cyl vitskekylda V- *Mar i

motorn Rolls-Royce »Griffons, som har niira 10 liters storre cylindervolym &n -Mer- Den nya »Spitfire'n» siges ha en fan-
lin-. Hiir ovan tva bilder och en teckning av det nya brittiska jaktplanet, som nirmare tastisk stigférmiga och kan pi f6rvinans-
beskrives i spalten t h av FLYGis Londonkorrespondent Gunnar Kristiansson. vart kort tid frdn markhojd nd den opera-

tiva hojd, for vilken den ar konstruerad.

Detta gor planet sarskilt lampligt for armé-
ETT NYTT TYSKT SPANINGS-JAKT-BOMBPLAN ses hiir nedan. Det dr den tvd- samverkan samt i strid mot s k ssneak-
l.notoriga__ Argdo Ar 240, som levererats for aktiv tjinst sedan en tid tillbaka och bl a  raiderss.
insatts for vipnad spaning déver England. Man frambiller i London, att det inte
skulle forvana, om amerikanerna snart nog
lita utrusta »Mustang» med Rolls Royce
»Griffon», liksom de nu forse detta verk-
ligt fornamliga jaktplan med Rolls Royce
»Merlin». Gunnar Kristiansson.




. et §

el s i

SAAB B 18 B KOMMER I SERIE och hir ovan ses ett av de forsta exemplaren med Daimler-Benz DB-605B-motorer pa var-
dera 1550 hk startfirdigt utanfor Svenska Aeroplanbolageis verkstider. B 18 B innebér kort sagt att svensk flygindustri vil foljt
med den internationella utvecklingen i friga om medeltunga bombplan. Det giller sivill hastighet som bomblast.

TYSK JAKT har utvecklas oerhért under
den allierade bomboffensiven och hir
ovan ses i dversiktsritning ett av de se-
naste bombjaktplanen, Dornier Do 217 J
med 2 st BMW 801-motorer pa vardera
1580 hk, en spannvidd pa 19,03 och en
lingd pA 17.22 m. Nosbevipningen synes
bestd av minst 4 st 20 mm akan och 4 st
(ev 8 st) 7,9 mm ksp. Mojligen 4 st 20, 4
st 13 och 4 st 7,9 mm.

FAIREY
Royce »Merlin 32.-motor i oversiktsrit-~
ning. Ligg mirke till de stora vingklaf-
farna, som narmast ge intryck av hjilp-
vingar. Inga' uppgifter om yttre matt el-
ler prestanda ha &nnu frigivits.

»BARRACUDA. med Rolls-

»BUMERANGEN=., d v s det australiska
jaktplanet »Boomerangs i 3-planskiss.

»HOGVARDIGA- B 3:AN, eller med an-
dra ord Junkers Ju 86 P med 2 st turbo-
kompressorforsedda Junkers Jumo 207
A-motorer, ses hidr for forsta gAngen i
bild. Planet ar forsett med hogtryckska-
bin. Topphojd omkring 15 000 m.




ad nu da! Ar det motorbuller han hor.

Han anstranger sin horsel till det vt-
tersta. Nej, det var vil horselvilla, Men dter-
igen hor han det morka hotfulla ljudet. Nej
det ar inte att ta miste pi. Det maste vara
en flygmotor han hor. Och dar —dar mitt i
solljuset rakt emot honom kommer flyg-
ambulansen! Han sliter av sig skjortan och
borjar vifta som en galning., Maskinen sva-
rar omedelbart med en vingtippning, den
lagger sig i svang och det stora korset pa
sidan glimmar rott i solen. Planet gor ett
par snabba lovar runt skaret, sticker syd
pa och svanger upp mot vinden. Med
glupska ogon foljer Olin varje fas av
manovern. Han hér motorerna strypas. Ma-
skinen sjunker lugnt nedat, tar vatten sa
att vita kaskader sprutar kring flottorerna
och borjar sakta mullra sig in mot skaret.
Han ser léjtnant Borje i kabindorren och
vadar ut i vattnet,

— Hon ar valdigt sjuk! Har ni likare
med er? ropar han,

— Lugn Olin, han ar med! ropar Borje
till svar.

En dragg plumsar i vattnet och Olin va-
dar anda fram till planet.

— Jag kan ta doktorn pa axlarna, erbju-
der han sig,

— Det var bra, di slipper viskan bli
vat, — si dar ja — gi nu forsiktigt det ar
sladdrigt pd stenama, — Kors det ar ju
hara en flickunge, fortsatter han di Olin
med ett pustande satter ned honom invid

SYENSKT
ORIGINAL
Av H. Victorin—T. Enwall

12

IV. RADDNINGEN

den sjuka. — Det hdr ser inte fint ut, hog
feber ser jag.

Efter en hastig undersokning reser sig
lakaren. Hans ansikte ar allvarligt.

— Ombord med henne dgonblickligen. Vi
har ingen tid att forlora!

Olin och sjukvardaren som hunnit i land,
lyfter henne varsamt upp pa biren och
borjar vada ut till maskinen, Dwvningarna
gor dem osidkra pa fotterna och maskinen
stiger och sjunker i ett. De lyfter upp sin
latta borda som tas emot av villiga hin-
der. Bit for bit skjuts baren in i flygkrop-
pen, Olin vander om efter lakaren. Sist ay
alla dntrar han in i maskinen.

Draggen dras in, maskinen driver sakta
utat av vinden och krangningarna okar.
Motorerna borjar brumma, planet svanger
runt och borjar ga med sjon mot syd,
svanger upp mot vinden och okar farten.
Hela ambulansen rister av sjoarma som
slar mot flottorerna. Farten okar, dunsar-
na minskar och planet tar luft, slir 1 nasta
vagkam men giar fri och flyter pd nigra
meters hojd over skirets kron,

Olin kryper i1 sin vapenrock. Den be-
hovs, Han skakar av kold och far ett par
pulver och en stor klunk harligt varmande
konjak av doktorn. ] en termos finns varm
choklad och han sveper i sig den till sista
droppen. Varmen vander tillbaka. Han blir
sig sjalv igen,

Vid biren arbetar lakaren med sina spru-
tor. Han ser bekymrad ut och skakar oro-
ligt pa huvudet, nir han tar pulsen. Olin
foljer hans forehavanden med angslig blick.

— Saj, tror doktorn att hon klarar sej?

— Fullt utbildad lunginflammation. Tal
hon sulfonamiden kanske hon gar igenom.

Olin sitter tyst i sitt horn med sina tan-
kar. Planet ar framme vid flyghamnen, gor
en vid lov och gir ned, Olin hjilper till
med att flytta baren over till den vantande
ambulansbilen med ett stygn i hjarttrakten
— det var som om det varit hans flicka
som f{orts bort. Hon slar for ett ogonblick
upp ogonen och den febriga blicken irrar
fram och ater. Ansiktet brinner rott,

Dérrarna slas igen, och med tjutande si-
rener susar ambulansen bort med hogsta
fart,

Det har borjat regna igen, ett kallt, snilt
duggregn piskar honom i ansiktet. Han
skakar till och ruskar pa sej. Han marker
inte att meken pa ambulansplanet slungar
en fraga till honom. Med en lang blick
stirrar han efter bilen, gor helt om och
vandrar bort mot forlaggningen.

Olins grova kommisskor knarra virre
an en division kornknarrar om varen
nir han med raska steg trampar den dnd-
lést langa sjukhuskorridoren fram. Hans
humor ar i bottenlige. Anda sedan den
olyckliga natten p& kobben har han varit en

standig driftkucku fér sina kamrater som
aldrig forsatte det minsta tillfalle att lagga
av en gliring méd anspelning pd hans radd-
ningsbragd. Pa flottiljen gick han nu stin-
digt under namnet »fallskirmsjagarens,
och han sag rott varje gang de nyinryckta
rekryterna vande sej om och med gapande
munnar sag efter homom och viskade sins-

emellan: — De va han som hoppa efter
honan,
Och nu hade han blivit kallad hit till

sjukhuset for nagon slags avtackningscere-
moni, Ju narmare han kom hennes dorr
desto mer strop kragen pi uniformskava-
jen at, men varst ar det med oljudet fran
skorna. Han forsoker ga pa ta for att dam-
pa ljudet men det blir an varre. Det later
som nar en hast ater hiart knickebrod.
Olin vandas och kallsvettas. Han svar ve
och forbannelse over hela tillstallningen.

— Banne mej, jag vander, tanker han ur-
sinnigt, men sa kommer han ihag att Borje
givit honom order att infinna sig, och han
knarrar vidare.

Och sa ar han vid dorren. Han slar ett
par forsiktiga slag med knogarna. | nervo-
siteten blir det ett par svaga dunkar. Si
faller blicken pA Borjes of ficersmossa som
hanger pd en spik och han rycker upp sig.
Slir en militarisk drill och stiger in.

Tvd stora morka ogon, som nu ar fria
fran feberglans fangar in honom bort frin
huyudkudden, Olin  borjar svettas igen.
Ett leende leker i hennes munvinklar och
hon reser sig till hilften. Olin star stel
som en pinne borta vid dorren ur stand att
ta sin blick fran flickan. Men si bryts tyst-
naden av en kort rast som ar mer an val-
kand.

— Stig fram, Olin!

— Ja, lojtnant, jag tankte just det, bi-
ter Olin av Borjes inpass.

— Tack for sist, halsar flickan i singen.

Heon stracker fram en vit smal hand, och
Olin fattar den i ett stadigt grepp.

— Det var kallt och wvatt sist vi traf-
fades, men o sa spannande. Och — vad ni
var snall mot mej.

Olin rodnar och Borje stiger upp fran
stolen och gir fram till fonstret,

— Jag vet inte hur jag skall kunna tacka
jag kommer aldrig att glomma hur rar ni
var.

Borje hostar diskret. Det dr inte utan
att han tycker att han kanner sig litet till-
bakasatt. Det hade varit klidsammare om
den gode Olin wvarit uppriktigt sagt, en
smula mera bortkommen i det sallskapet.

— Jasi Sonja, Olin var rar, sager Borje
och gar tillbaka till sangen, det ar i si fall
inte befilets fel. Nog fordrar vi mycket i
tjansten, men inte det. Apropos rar ja,
tyckte du det om mig ocksd sista gangen

(Forts. pd sid. 22.
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De Havilland har tillstillt FLYG en kollektion bilder av »Mosquito=, varav vi héir ovan Aterge tva av den fidigare omtalade special-
versionen for 2 tons skvartersbombers. T v har bomben korts fram och bombluckorna dppnats for att ta emot den explosiva
bjissen. T h star »Mosquiton» bombladdad och det dr inte utan. att den ar litet tjock om magen.

KRIGET I LUFTEN . tvitron

'Den kritiska 1 maj gick utan invasion i
visteuropa, Jamfort med forberedelsen
for invasionen i Italien forra aret hade ock-
si den direkta »invasionsbombningeny da
pagatt val kort tid. Emellertid anvandes
borjan av maj till fortsatta anfall i stor
skala mot invasionskusten och dess upp-
land parallellt med foretag pa djupet i
Tyskland.

Bomber Commands nattanfall ligo nu
med tyngdpunkten pa jarnvigsmal och
etappanstalter i Frankrike och Belgien, allt-
s4 omradet narmast bakom invasionskusten.
For att halla fienden i ovisshet och for att
binda tysk nattjakt i hemorten foretogo
Masquitos storingsanfall over Tyskland
t o m Berlinn I ovrigt forekom endast
Ludwigshafen som mal for storre anfall
under morker mot rikstyskt omrade. Upp
till 1000 flygplan i gang pi en natt om-
namndes. Forlusterna under morker voro
relativt laga. Bomber Commands mar-
kerade andring av malsittningen var ett
tydligt invasionstecken, aven om tidpunkten
var omojligt att bedoma endast hirav.

Dageranfallen utférdes av attonde flyg-
karen, vanligen med narmare 1000 bomb-
plan och 1000 jaktplan som eskort. Den 29/4
—7/5 gjordes tre stora anfall pd Berlinmed
en erkand forlust av 110 bombplan och 32
jaktplan, dirav mer an halften den 29/4, di
flygningen gjordes i vackert vader. Vid
detta tillfalle triffades bade flygministeriet
och rikskansliet. »Berlin Mitte» uppges nu
vara oigenkiannlig, med Unter den Lindens
husrader som tomma skelett. Da fallningen
vid andra tillfillen gjordes genom moln
blevo forlusterna betydligt mindre, men
sannolikt ocksid. verkan mindre. Sumtidigt
med foretagen mot huvudstaden anfollos
industrier i Braunschweig, Osnabriick och
Miinster. 1 Ovrigt anfoll aven attonde ka-
ren jarnvagsmal och flygplatser bakom in-
vasionskusten. Resultatet av flygbasbe-
kampningen pistods vara att tyskarna mist
draga tillbaka sina flygforband 150 km
fran kusten.

De bada taktiska flygkdrema riktade sina

anfall liksom tidigare mot sjalva kustomra-
det och omridet nirmast bakom detta, dar
strandforsvaret torde varit huvudmal, De
mystiska hemliga vapnen skulle ha blivit
sonderbombade under denna vildsamma of-
fensiv. Aven dessa karer anfdllo kontinuer-
ligt flygbaser och jarnviagsmal. Marauder-
plan flogo in till 250 km frian kusten, vil-
ket framholls som den djupaste intring-
ningen dittills av de taktiska kdrerna. Des-
sas fornimsta uppgifter aro i direkt an-
slutning till sjalva invasionen, och det ar
sannolikt att de dessforinnan icke visa sin
verkliga styrka.

Intensiteten i flygoffensiven visterifran
framgir av att under ett dygn upp till 5000
allierade flygplan flogo over kontinenten
och 8000 ton bomber filldes. PA tvd dagar
anfollos t ex 16 jarnvidgsknutar, 15 flyg-
platser och 6 jarnvigsbroar, Under den
11/5 anfollos icke mindre an 17 jimvags-
knutar. I Frankrike stracktes anfallen ut
anda till Metz—Lyon—Bordeaux, iven om
flertalet mal lago inom 200 km frin kanal-
kusten. Sedan den intensiva forbindelsebe-
kdmpningens bérjan den 7/3 hade 27 jarn-
vigsknutar odelagts, DA detta skrives, voro
anfallsintensiteten och valet av anfallsmil
sadana, att det ur flygsynpunkt icke syntes
omojligt att invasionen kunde komma redan
vid den ur nautisk synpunkt som lamplig
angivna tiden omkring 15 maj.

Ett foretag riktades mot flygverksti-
dernma vid Kjeller utanfor Oslo med god
verkan den 28/4. Nigra dagar senare an-
f6ll en Mosquito-division ett visst hus j
Haag pa begiran av hollindska exilrege-
ringen, Byggnaden forstordes och med den
viktiga dokument, med hjalp av vilka Ges-
tapo forberedde masshiktningar av hollin-
dare.

Frin tysk sida forekommo sporadiska
anfall pd invasionshamnar, av de allierade
dock betecknade som »vapnad spaning».
Tyskarna ater rapporterade svara skador i
Plymouth. Over norra Frankrike och Bel-
gien voro luftstriderna fitaliga och det all-
manna intrycket var att det tyska jaktfly-

get antingen hélls tillbaka till »dagen D»
eller ocksa annu var bundet i hemorten.

Vid manadsskiftet april—maj publicera-
des en del bomb- och foérluststatistik.

Enligt tysk statistik voro de genomsnitt-
liga allierade flygplanforlusterna i januari
omkring 25 per dag, varefter de stego till
35 per dag i april.

Enligt allierad uppgift foérlorades i ja-
nari—april 1041 brittiska och 1117 ameri-
kanska bombplan eller genomsnittligt 18
per dag under hela perioden. I april fdllde
RAF 33000 ton bomber med enligt uppgift
lagre forlustprocent an nigonsin. Nattflyg-
viadret hade varit battre &n pd 10 &r i april
och flygspaningsvadret under dager var si
gynnsamt att invasionskusten val kunnat
fotograferas. Amerikanarna fallde 30000
ton. Med 63000 ton fillda bomber (2100
ton per dygn) blev april den Overlagset
sviraste bombmanaden hittills, Samman-
lagt torde under 1944 vasterifrin ha fillts
170 000 ton bomber, vilket jamf{ort med den
nyssnimnda forlustsiffran motsvarar 80
ton bomber per foérlorat bombplan — en
betydligt gynnsammare siffra @n tidigare.

Enligt allierad uppgift hade tyskarna
1942 for att méta de vaxande hemortsan-
fallen bestamt sig for att fyrdubbla jakt-
planproduktionen; industriens omliggning
harfor skulle varit fardig i april 1944, Sva-
ret harpa blev frin de allierades sida offen-
siv mot flygindustrien. I forsta hand fick
attonde flygkiiren detta uppdrag, medan
brittiska Bomber Command fortsatte att
anfalla industristider. Till i juli 1943 steg
tvska jaktplanproduktionen, men darefter
bérjade den enligt allierad uppfattning att
dala. D2 hade tyska jaktvapnet fordubblats
pA ett &r, liksom industriproduktionen hun-
nit fordubblas, I april 1944 skulle anfalls-
resultatet ha blivit att den tyska produk-
tionsplanen reducerats med betriffande en-
motoriga jaktplan 60 %, tvimotoriga jakt-
plan 80 %, tunga bombplan 25 9% och
transportplan 60 %.

I Ryssland lag handelsernas tyngdpunkt
pad Krim, dir Sevastopol {oll den 7/5 efter




mamadslanga strider. Det ryska flygvapnet
anvandes i slutskedet for anfall pd hamnen
och fartyg till sjoss for att hindra evakue-
ring; manga sankta fartyg rapporterades
har, I samband med framryckningen till
lands och sarskilt under stormningen insat-
tes Stormoviks 1 massvisa laganfall. Tysk-
arna gjorde motstind i luften in i det sista
och flygfiltet anvandes annu sedan sjalva
staden fallit. Sista dagen t o m skulle en-
ligt tysk uppgift 56 ryska plan ha nedskju-
tits pd Krim.

I ovrigt var det tamligen lugnt pa oOst-
fronten, dir man paA omse hall anvande
flygvapnet till anfall relativt lingt bakom
fronternra under viantan pa nya ryska of-
fensiver. Lemberg (Lwow) utsattes f{or
kraftiga ryska anfall. Tyska rapporter ta-
lade om genomsnittliga ryska dagsforluster
pa 50 flygplan medan ryssama rapporterade
upp till 75 tyska plan nedskjutna pa en dag.
Rumaénien forefoll att ligga 1 brannpunkten
for nasta offensiv, En rysk stot pd Sereth-
fronten mottes av starkt tyskt flyg; av
225 forstorda ryska stridsvagnar kommo
enligt tysk uppgift 65 pa flygvapnet.

[ Italien var det intill den 11/5 i stort
sett handelselost kring landfronterna. Dar-

emot forekommo vaxande strategiska
bombforetag, framst mot Balkan, dar jam-
vagar och landsvigar i Rumanien voro hu-
vudmill, sannolikt som understéd at rys-
sarna. Bukarest och oljestaden Ploesti an-
follos flera ginger bide av brittiska och
amerikanska bombplan under morker och
dager. 3 400 mauniskor dodades i Bukarest
i april. Som vanligt understoddes ocksa
frihetstrupperna i1 Jugoslavien, Tyskarna
gingo har till overraskande motanfall med
flyg mot en engelsk obas vid Dalmatiens
kust. Aven Budapest anfolls, dar framst
jarnvagsstationerna voro mal.

Ett markligt foretag gjordes i Italien
av jaktbombplan den 4/5. Kittyhawk- och
Mustangplan anféllo da — pa vad satt ar
icke bekant — kraftverksdammarna vid
Pescara, nigra mil bakom fronten vid
adriatiska kusten. Luckorna sprangdes, en
valdig flodvag uppstod efter vilken ovre
flodfiran syntes uttorkad. Darmed torde
Romomradet och fonterna ha berdvats sin
frimsta elektriska kraftkalla. Detta var ett
forebud till offensiv dven pa denna front,
som varit fastlast sedan i november. 1 ov-
rigt forekom den vanliga forbindelsebe-
kimpningen mot hamnar och jarnvagar i

KATRINEHOLM

Begdr genast kostnadsfritt prospekt fr. vara avdelningar f6r: Maskinteknik, elek-

troteknik, husbyggnad. vag- o. vattenbyggnad, virme- o. sanitetstekn., vigmis-
tare, byggmaistare. biltekn.. elektr. montérer.
taste studietid fr. folkskola ell. realexamen. Statsstipendier (45 kr. pr man.) och
sankt avgift f. mindre bemedl. Nya kurser bérja 20

Mod. laboralorier. Platsféorm. Kor-

aug. (Motortekn. kurs 1 okt.)

P‘LYG fortsitter har sin intressanta tivling som pagir i ytterli-
gare tre nummer av tidningen. Det giller helt enkelt att pa ku
pongen harnedan ange typbeteckning eller typnamn jamte tillverkarens
namn pa det flygplan som man hiller pi att montera pa bilden har-

ovan.

aterkomma.

Losningarna pid den forsta omgingen skall vara FLYG, Viastmanna- 1
gat. 69, Stockholm, tillhanda i fullt frankerade kuvert markta »Mon-
tering 2» senast den 8 juni. Och sa satter vi iging!

VILKET FLYGPLAN MONTERAS

Den forst oppnade losningen far en gratisprenumeration pai
FLY(G pa 1/1 ar och andre och tredje man fir vardera en halvarspre-
numeration. Alla riktiga losningar kommer emellertid att sparas och
inmnehavama av dessa — inga andra — fi vara med om slutomgingen
dar forsta priset bestir av 30:— kr. Till ovriga priser dar skall vi

FLYGPLANET SOM MONTERAS AR:

Typbeteckning eller typnamn

MONTERING NR 2,

Adress

norra [Italien. Italienska jaktforband voro
nu i verksamhet dir och rapporterade
framgingar. Den 11/5 brakade offensiven
mot »Gustavlinjen» l6s under stad av den
taktiska flvgkiren. Dagen forut hade Me-
delhavsflyget foretagit 2000 starter, dock
mest mot strategiska mal, varfor anfallet
vid fronten kom tamligen overraskande.
Miahanda blir forfaringssattet i vaster lik-
artat.

1 Fidrran Ostern fortsatte amiral Nimitz
sin offensiv _med hangarfartvgsflyg och
landbaserade bombplan mot japanernas
baser i Marshallerna, Karolinerna och Ma-
rianerna. Huvudbasen Truk pastods nu
vara ur spelet.

Pi Nya Guinea motte den allicrade of-
fensiven forvinansvért ringa motstand till
lands. Med de positioner, som nu intagits,
hade de allierade flygbaser sia belagna, att
japanerna pA Nya Guinea och i Bismarck-
arkipelagen kunna blockeras ganska val.
150 000 man skulle darmed vara domda till
underkastelse forr eller senare, och det syn-
tes troligt att general Mac Arthur avsig an
icke forcera till lands gentemot dessa utan
lata tiden ha sin gang {orst,

Japanerna uppgivo, att de
skjutit ned 700 flygplan,

1 Burma syntes hotet mot Indien for till-
fallet avvarjt. Hartill bidrog vasentligt den
1 japanernas rygg luftlandsatta truppstyr-
kan, som aven till stor del miste under-
hallas luftledes.

under april

12/5-44.

T, NY
LA aktuell
HERMODSKURS

Ny aktuell hermodskurs under utarbe-
tande av chefskonstruktéren vid Svenska
Flygmotor AB, Trollhdttan, civiling.
G. Gudmundson.

Begir prospekt med nirmare upplys-
ningar om vira flygickniska kurser.

HERMODS KOQRRESPONDENSINSTITUT
Slottsgatan 8 A, Malmé

Jag rekvirerur hiarmed prospekt med alla
upplysningar om Hermods flygtekniska
kurser.
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DRIVAGGREGAT f6r mandvrering av landstill,
vingklaffar, bombluckor etc., bestiende av en re-
versibel elmotor for 12 eller 24 volt sammanbyggd
med reduceringsvixel f'dr’tvi utgiende hastigheter
och slitkoppling omstillbar f6r moment mellan 1—10

kgm; en av de apparater, som tillverkas av

AERO-MATERIEL

Birger Jarlsgatan 6 Stockholm

15
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SVERIGE
SWEDEN

OVERSIKTSKARTA FOR LUFTFARTEN
GENERAL MAP FOR AVIATION

SODRA DELEN
"r provfilyger
SOUTH PART C F J 22:an

Utgiven av
EBNOL. VES- 6CA VATTERSTOONARSSTYRELSEN

LUFTPARTEMYNDIOHET
Fobkad b Flygvapenchefen — generallsjtnant Bengt
THE ROYAL BOARD OF ROADS AND WATERWAYS : : G. Nordenskidld — har naturligtvis prov-
CIVIL AVIATION AUTHORITY flugit det nya svenska jaktplamet J 22.
Hiir ovan beriittar provflygaren, furir
Rittad th den 1 April 1946 Assar Svensson, for CFV om 22:ans flyg-

Corrected to the 14t of April 1244

egenskaper och hir nedan ses fyra andra
faser 1 flygchefens forsta men ingalunda
sista bekantskap meéd .virldens 1 forhal-
lalnde till motorstyrkan snabbaste jakt-
plan.»

7
/

/ lszm ootera sanden

Vi TECKENFORKLARING
/ SYMBOLS USED

Hjaipfiygplats etier militdr Svningsefiygpiats
Emargancy asradroma or military landing graund
Landtiygpiats, mindre

Asrodrome. small

Landfiygpiats, stdrrs

RADIOFYRAR
RADIO BEACONS

havat | m.)
Radio station other than ssronautical
(height of masis sbove sea level in m)

FLYOGFYRAR
AERIAL BEACONS

SEK  Vieby o ke's @
/ A 3

SEM  Gotska Sandon 31 mmm'. e
SEO  Vallentuna @, Seaplane station
SEP Vagnhirad k. o E Landfiygpiets, mindre, med belysning av mindre
SER  Bjurvik = . : Tﬁ""‘"‘"ﬂ Ll VA

erodrome, small, with lighling
8ET Hallevik 87 .. E Landfiygplats, stdrre. med fullstandig beiysning
SIC Norrsundst 356 - Aerodrome. large _with comgplete lighting
siE Skirhamn 3060 . ‘*‘ Flygtyr

Aerial beacon
:’" g"”"“ ;:: " ‘-l— Radiostation 12r uftfart
i rakar n Aaronauticel radic stabion

SiM Yttermalung - Radiopejistation eller radiofyr for juftfart
SIP Sda B4, Aeranautical O/F station or navigational radio-

beacon

(170) Radiostation, annan &n f3r luftfart (Masthojd over

3 . full 5
LUFTFARTSLEDEN undﬂwphu‘ |t4'.|rr:‘:"n\ot'l‘u ulistiindig belysning,

Stockholm-8 Maimo-Bulltofy Aerodrome. large. with complate hghting. asro-

nautical radio statien, and DJF station

101 Sodendlje 114 Lerds g:m; :'r";o::_‘:;"r':‘::;”"“

1 ta 1 ’

2 L O L e For luftfart forbjudet omride

183 Lid 118 vimamo Pr

ahibited area

104 Stigtomta 117 Feringe Tullfygplats

105 Ambargs 118 Dragaryd Customs aergdrome

106 Krokeh 119 Betarde Milithr fiygplats betecknas med M invid flyg-

107 Norrkdping 120 Markaryd platsen

108 Norshoim 121 Gokatorpst Air Force aerodrome marked by an M near name

1090 Qarstorp 122 Parstorp of asrodroma
——— 110 Hoegby 123 QGsllaberg =" Luftlerteled
EXYENSER 111 Histholmen 124 Trollends (Under nuvarande forsvarsberedskap gilla sar-
squancies 112 Visingsd 128 Lund shilda fver for tilldtna fiygvagar)

- 113 JBnkaping Air iraffic route
NING | FOR SANDNING (During the present measures af defence special
lon | Fortr regulations are in force concerning the allowed
LUFTFARTSLEDEN airrgutes)

Maimo-8; g-Torsland Forbjudat omrdde (S¢ bisgs 4 bll F O S anm. undut F 5
efs | 4110, 340 kefa —Norge Prohibited area (See Appendi Mo 4 to I D § note
- 338 - undar F 5
i 342 128 Svedberga 132 Sushammar = === Grins 13 sdkerhatszon fér iuftfartsied

Air traffic route safety zone boundary
— 342 - 129 Varan 133 Hyherdsen Grans for Kontralizon
" 4110, 340 130 Hnu!_dal 138 Stromstad Controfied zone boundary
= 338 . 191 Stafsings s — @ring for fiygadkerhetedistrikt i
Reguiated aviation area boundary
LUFTFARTSLEDEN — . — QOrine 6r radiotrafixomride
Storkholm-Bromma—Finland Rado communicabon arsa boundary
78 Strechad symbol angiver aniliggning undar bygg-
141 Valientuna 144 Simpnls W/ nad . 5 o i |
100 km 143 Norralje Sign of short dashes indicates aerodrome under
el conatruction
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FLYGARE! Valkommen

GYNNA till vara butiker i alla stadsdelar

Dillbergska

Bokbandeln H onsum

KALMAR. Tel. 164, 1011 K lA L 1\/1 ,\ R
Leverantdr #ill Kgl. Flygvapnet MED OMNEJD

Hogs1a styrka— Ldgstia vikft
Flygei1s framiid

Gjutgods och pressgods av:

MAGNESIUM
ALUMINIUM

LINKOPINGS ARMATUR- OCH METALLFABRIKS A.-B.
LINKOPING
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USA:s 8:DE FLYGKAR
(Forts. fr. sid. 9.)

de syntes lika med noll. De tyska flygpla-
nen hade kommit paA lagom avstand fram-
for oss och vande nu sina gula nosar mot
oss for att anfalla framifran. Den férsta
divisionen av 12 st Me 109 kom farande i
riktning ki 12—02 i rotar eller i grupp pi
fyra. Huvudanfallet var i gang.

Ett silverfargat foremil rusade forbi vir
vanstra vinge, Det var en. flygplandorr.
Nigra sekunder efterit kom ectt morkt
foremil farande genom forbandet, natt och
jamnt klarande flera propellrar. Det var
en man med kndna uppdragna under ha-
kan, snurrande som en simhoppare i en
tredubbel volt. Jag sag inte, om hans fall-
skirm oppnade sig,

En B—17 svangde langsamt ut it hoger.
Under brakdelen av en sekund exploderade
den och det enda, som aterstod, var fyra
smi eldbollar — bensintankarna, vilka has-
tigt forstordes av eld.

Virt flygplan hotades hela tiden att trif-
fas av massor av vrakdelar. Nodutlosnings-
luckor, dorrar, for tidigt oppnade fallskar-
mar, kroppar och diverse delar av bomb-
och jaktplan susade forbi i propellervin-
den.

Tva jaktplan exploderade ej lingt under
oss och forsvunno i stora flak av eld.
Bombplan follo ur formeringen i alla sta-
dier av nod: fran eld i motorerna till bort-
skjutna roder, Egna och fientliga fallskir-
mar seglade nedat, och langt under pa den
grona marken utprickades var vag av de
nedskjutna brinnande flygplanen. Allt som
oftast exploderade flygplan, och 60 fall-
skarmar i luften pa en ging var knappast
vart en blick.

Jag sig en B—I17 langsamt svanga ut at
hoger med brinnande forarrum, Reservio-
raren klattrade ut genom fonstret och
hangde utanfor i en arm, strackande sig in
efter fallskarmen, Han fick tag 1 den och
lyckades koppla den pa sig. Direfter slapp-
te han taget, men traffades av stabilisatorn
och bley formodligen dodad av slaget.
Hans fallskirm éppnade sig ej.

Viar B—17 skakade kraftigt, da skyttar-
na givo eld med sina 12,7 mm-vapen och
luften var tung av krutrok. Det var kallt,
men nar jag tittade pa foraren, rann svet-
ten fran hans panna ned Over syrgasmas-
ken. Han limnade 6ver rodren till mig for
en stund. Det var valgorande att fa kon-
centrera sig pa att hilla platsen i forme-
ringen, i stallet {or att se pa den oandliga
strommen av anfallande jaktflygplan, Det
blev faktiskt mojligt att Iata bli att tinka
pa dem, Nir vapnen i ovre torncet skoto
framat och mynningarna endast befunno
sig nagra decimeter over ens huvud sa att
man kunde tro, att en salva av 20 mm
granater kreverade inne i forarhytten, hop-
pade jag till minst 15 cm Gver sitsen.

En B—17 framfor oss med eld i de hog-
ra bensintankarna brot formeringen, och
nar den halkat ungefar 75 m tillbaka mitt
over vart flygplan, borjade besattningen
hoppa ut. 4 man hoppade ut genom bomb-
rummet och vantade en ling stund, innan
de utloste skirmarna, En hoppade fran no-
sen och Gppnade skirmen s tidigt, att han
nastan fastnade i stjarten pd sitt flygplan.
En annan kom ut genom halet, dar vanstra
sidovapnet sitter. Den bakersta flygskytten
léste tydligen skirmen, redan innan han var
klart fri frin planet. Den utvecklade sig

(Forts. pd sud. 29.)



FLYGETS BRANSLEN Il

3. Leveranshestiimmelser for flygvapnets
flygmoiorbrinsle.

[ _Fl—_vghensin
! 75-oktan 80-oktan | 87-oktan |
(typ B) {typ BC) (typ C)
Spec. vikt | Skall bestimmas.
Yitre egenskaper | Klar, val raffinerad, fri frdn vatten och
och renhetsgrad: | mekaniska fororeningar samt neutral mot
lackmus.
Harts
ASTM DI130—
36) Max 6 mg/100 cc exklusive tetractylbly.
Korrisonsprov ‘
ASTM DI130-- [
30) Negativ Negativ Negativ |
Destillationsprov
ASTM D86—35
till 70°C overd. | min 10 % min 10% min 10 %
till 100°C overd. min 50 % min 50 % min 50 %
till 150°C overd. | min 90 % | min 90% min 90 %
Slutpunkten far |
ej ligga Logre an 180°C 180°C 180°C
Qktanvirde : | |
o |
Enligt CFR-mo- | | .
tormetoden skall | | [
vara miist i 75 80 87 |
Tillsats av te- | '
x 0,6 1,2
traetylbly | Ingen TSI‘:%U Tzl)f%()
Angtryek: I
(ASTM D417—
35T) wid 38°C
' far angtrycket |
| icke Gverstiga | 0,5 kg/cm® 0,5 kg/em? 0,5 kg/em?
Fryspunkt: | I
Forekomst av | |
fasta partiklar |
fAr ej finnas vid |
| hogre temp, an | —60°C —60°C —60°C |
Flygvapnets leveransbestimmelser for bentol, dels 80 oktan

(typ B-BC), dels 87 oktan (tvp C), giller att typ B-BC skall in-
nehdlla 60—75 volymproc bensin'), 15—0 volymproc bensol®) och
25+3 volymproc vattenfri etylalkohol”) medan motsvarande sam-
mansattning pa typ C skall vara 50—75 volymproc bensin'), 25—0
volymproc bensol?) och 25%3 volymproc vattenfri etylalkohol®).
Specifika vikten skall bestimmas och de yttre egenskaperna och
renhetsgraden skola vara desamma som for flygbensin. Korro-
sionsprov negativt, Vid destillationsprov skall for bidda typerma
max 10 % ha overdestillerat till 50° C, min 10 % till 70° C och
min 50 % till 100° C. Slutpunkten far vid flygbensin i bentolen ej
ligga hogre an 180° C och vid bilbensin 1 bentolen ej higre an
205% C. 80 oktans bentol skall ej ha nagon tillsats av tetraetylbly
och 87 oktans bentol max 1,2 volymproc. Angtrycket far vid flyg-
bensin 1 bentolen ej overstiga 0,55 kg/cm? och vid bilbensin 1 ben-
tolen 0,8 kg/cm?® Betraffande fryspunkten galler for bada typer-
na, att fasta partiklar ej f4 forekomma vid hogre temperatur an
—50° C och ej bora forekomma vid hogre temperatur an --60° C.

4. Utvecklingsgangen vid nya oprivade
brianslen

Vid infdrandet av nya brinslen,” innehillande oprovade produk-
ter, ricker det icke med att konstatera att gangse leveransbe-
stammelser kunna uppfyllas utan man miste aven fdretaga ytter-
ligare undersckningar allt efter omstandigheterna.

_Undersokningens gang, frin en fullstandigt okand produkt fram
till ett utprovat godkint bransle, framgir av ovanstiende figur.

1) DBilbensin eller flygbensin enl. STF Handbok 57,
%) Skall filja flygvapnets leveransfordringar fir 90 %-{g flygbensol.

) Skall filla flygvapnets leveransfordringar fir etylalkohol for (flyg-
motorbriinsle.

Av ingenjor
ARNE MORTSELL
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Ldnst

Huruvida hela programmet eller delar darav skall tillampas ar
beroende pa, i vilken grad ifrigavarande brinslets egenskaper
skiljer sig frin motsvarande standard-bransle.

5. Utlandska flygmotorbrianslen

De i nedanstiende tabell upptagna oktanvirdena for flygmotor-
branslen torde i huvudsak representera de nu vanligen anvdnda
bransletyperna hos stormaktermas storre flygmotortyper.

USA Engl. Frankr. Ital. Tyskl. R)E(:)il.
85
87 87 87 87 87
39
9% 90
91
92 92 92 92
95 95 95
100 100 100 100
(115)*
(130)*
(150)*

6. Okiantal kontra motorkonstrukiion

Genom de numera utprovade raffineringsmetoderna kan man
vara siker pi att kunna erhalla branslen, vilka aro befriade frin
fororeningar, Speciellt ernds god rening i samband med hydrering,
varigenom olefiner hydreras och kvive, syre och svavel avskiljas
som ammoniak, vatten och svavelvate. Det giller emellertid icke

1 Torde iinnu vara under firsiksstadlet.
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blott att kunna erhalla rena, lagringsdugliga och icke fratande
branslen, utan huvudmalet ar att branslena kunna givas de egen-
skaper, som motorfabrikanterna begara for att branslena skola
kunna utnytijas for de konstruktionsnyheter, vilka avse att oka
motorernas effektivitet, d v s oka hastkraftantalet per liter slag-
volym och per kg motor samt minska specifika bransleférbruknin-
gen. Huvudmalet f6r konstruktoren ir att ekonomiskt kunna ut-
nyttja hogsta mojliga arbetstryck 1 motorn. Det ligger ju i sa-
kens natur, att ju hogre arbetstryck, som kommer till anvandning,
dess storre blir pikanningarna piA de aktiva motordetaljerna. Till-
kommer det dessutom att temperaturen okar med arbetstrycket,
sa forstar man latt, att det huvudsakligen ar materialsvarigheter,
som gor att man icke obehindrat utnyttjar allt hogre och hogre
arbetstryck i motorn. Det ar emellertid sedan lange bekant, att nar
en bransleluftblandning forbrinner i1 ett forbranningsrum i en mo-
tor, okar sivil tryck som temperatur succesivt under forbrinnin-
gen, Temperaturstegringen i sin tur medfér att férbrinningen
okar i hastighet. Man kan med andra ord saga, att en flamfront,
som borjar och uppstar vid tindstiftet, léper genom gasmassan
under acceleration. Vid knackning ar accelerationen pi flamfron-
ten sd stor, eller ocksd har den 6kat s4 mycket, att hastigheten vid
frontens genomlopande av den sista delen av gasmassan ar 100
a 1000 ginger storre in medelhastigheten pa flamfronten genom

Produkter med hoga oktantal, (H. Bitefisch, Deutsch, Akademie
der Luftfahrtforschung, Heft 9).

Benamning Strukturformel lﬂktantal.
(;H

[sobutan CHs—CH 99

L_CH:! |

f‘H
Dimetylpropan CHs—C—CHz 116

|

Y CHz
an '$H3
[so-oktan CHs—C—CHs—CH—CH3s 100
22.4.-Trimetylpentan ("H
A1

(H'!—LH—L_'H—E‘_H:—-_‘(_'HIE 7

2.3-Dimetylpentan | ] 94
CHs C.H_n__ .
\TH:
3.3-Dimetylpentan CHn——CH-z—-Ll'—CH-z—CH:; 98
_CHa
$HupHn o
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CHs L Ll ke
$Hu g
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|
J %Hs
CHa CHa
[
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El :
H H
?HS/CH:I i
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~
CHs CHs !
= H CHaCHa H & -
| S = |
3.3.4.4-Tetrametyl-hexan CHs—(i—C—C[f--—C—-CHa 124
A b
~ HCHsCHsH
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gasmassan i1 det fall di knackning inte hade férekommit. Vid
den mycket hastiga forbranningen under knackning upptrada spe-
ciellt hoga temperaturer och tryck med atfoljande extra varme-
forluster, varjamte vissa detaljers yttre skikt in mot forbrannings-
rummet direkt utsittas for kraftig oxidation. Dessutom utsattas
vissa detaljer for extra belastning genom knackningstrycket, Fir
en motor fortsitta att ga under dylik knackning, kan det inom en
mycket kort tid intrdffa allvarliga skador i motorn, t ex att kol-
var genombrannas,

Av resonemanget framgir, att man genom begrinsning av
hastighetsokningen pa flamfronten borde kunna undvika knack-
ning samt darigenom aven den i samband med knackning upp-
tradande extra temperatur- och tryck-6kningen. Det har aven
visat sig, att detta inom vissa granser gar att dstadkomma genom
tillsattning i branslet av knackningshammande amnen,

I foljande tabell finnas upptagna en del dylika dmnens knack-
ningshammande férmiga.

Oltka dmnens relativa knackwingshammande férmdga, da anilin
salts = 1 (enl Calingaert).

5T 7 O S M e 0,085 Tenntetraetyl ........... 4.0
Iso-cktan 0,085 Dietylselenid ............ 6,9
Evialkohol  v.ailaqti 0,104 Dietvitellurid ........... 26,6
el e A 0,142 Nickelkarbonyl .......... 33
L b, AT 1,000  Jarnkarbonyl ........... 50
BEylrodidl  ocociiis 1,09  Blytetraetyl ............ 118
Titantetraklorid ........ 3,20

Bransleutvecklingen kan f n sigas ha kommit langre an motor-
utvecklingen, Det finnes numera brinslen vid vilka knackning icke
upptrader forr an vid jamforelsevis hoga temperaturer. Sasom
tidigare namnts, kommer vid utnyttjande av hogre arbetstryck
d v s vid motorer med jamforelsevis hoga kompressionsférhillan-
den eller jamforelsevis hoga forkompressortryck, dven temperatu-
ren i forbranningsrummet att oka. Denna sistnamnda temperatur-
och tryckokning far icke sammanblandas med den extra okning,
som upptrader i samband med knackning.

For narvarande torde man kunna siga att det ar mojligt att i
en bruksmotor beharska sidana arbetsforhallanden, vilka motsva-
ra fullt utnyttjande av c:a 100-oktanbransle under kontinuerlig
drift, d. v. s. den Ovre griansen for kontinuerlig drift ligger vid
c:a 100 oktan. Temperatur- och tryckforhillandena maste dirvid
ligga nigot under gransen for knackning. De svarigheler, som
fortfarande forekomma, giva sig vanligen tillkinna pa dylika mo-
torers aktiva motordetaljer genom smorjningsfel och varmeav-
ledningsfel vid kolvar etc.

Vid fullt utnyttjande av brinslen med allt hégre och hégre
oktanvarden avtar motorernas gangtider avsevart mellan Sversy-
ner pa grund av de okade pifrestmingarna. Darfor brukar man
vanligen endast fullt winyitju hoga oktanvarden for start, stigning
och undanmanovrer, varvid dock samma hogvirdiga brinsle aven
anvandes for o6vriga lagre belastningsforhillanden, enir en om-
slagning fran ett brinsle till ett annat under flygning vanligen
anses medfora onodig komplicering.

Mojligheten att erhilla hogsta effekt ur (i vikts- och slagvo-
lymshanseende) minsta mojliga motor, kan f n sigas vara i forsta
hand ett konstruktionsproblem och i andra hand ett branslepro-
blem.,

En faktor, som i hog grad forsviarar fullt utnyttjande av
branslen med oktanviarden over 100 dr smorjningen av kolvar och
kolvringar. Vid den 6kade belastningen i samband med utnyttjande
av hoga oktanvarden sker sasom tidigare namnts en temperatur-
forhojning, vilken kan vara si stor att det ir omdjligt att pa ett

_fullt betryggande sitt smorja dessa detaljer med nu forekomman-

de smorjoljor,

Det viktigaste bransleproblemet ar fér ndrvarande att kunna
betjina konsumenterna med tillrickliga %vantiter och tillrickligt
billiga brinslen, som aga tillrackligt hoga oktanviarden. Detta in-
nebar ingalunda, att utvecklingen till hogre oktantal ar slut,

Forskandet efter lampliga bransleprodukter med oktantal 6ver
100 ar alltjamt en viktig uppgift inom bransleomradet. Det vik-
tigaste problemet inom detta omrade dr dock f n sisom nyss
namnts att framstitla produkterna i fabriksmassig skala samt att
forbattra framstallningsmetoderna si, att produkterna kunna er-
hallas till skaliga priser.

For flygbranslen limpliga kolviten erhillas numera genom
flera olika behandlingsmetoder, varvid ramaterialet utgéres av
bergolja, stenkol, brunkol, jordgas, oljerik skiffer etc,

Genom forbattrade destillations-, raffinerings-, katalytisk hydre-
rings- och krackningsférfaranden ar det numera mojligt omforma
flertalet kolvaten.

(Forts. pa sid. 30.)



Prof. I Malmer t v mottager Thulinmedal-
jen av kommerserddet A. Enstrom.

25-arsminnet av Enock Thulins bortging
firades den 14 maj dels i Landskrona, dar
kransar fran bl a Flygvapnet, KSAK,
Landskrona stad, Flygtekniska f6reningen
och Thulinverken nedlades, dels i Stock-
holm, diar minnet firades med en hogtid-
lighet pa Tekniska muséet varvid professor
Ivar Malmer vid Flvgtekniska forsoksan-
stalten fick mottaga den forsta Thulinme-
daljen 1 guld. Denna tilldelades honom
»for hans grundliggande arbete for flyg-
teknisk forskning», Medaljen overlamnades
av kommerseridet Axel Enstrom och luft-
fartsinspektor Tord Angstrom, flygtekniska
foreningens ordf., gav i samband hiarmed
en orientering om Thulins verksamhet,

Fortjanstplaketter

A

Kungl Svenska Aeroklubbens styrelse
sammantradde lordagen den 6 maj under

prins  Gustaf Adolfs ordforandeskap.
KSAK:s fortjanstplakett i guld »for gagne-
rik verksamhet till KSAK:s och svensk
flygnings fromma» utdelades till kanslira-
det H. Berglund, ordforande i KSAK:s
juridiska kommitté (ovan t h) och ingenjor
Bertil Florman, ordférande i segelflyg-
kommittén,

Stabschefen i andra flygeskadern, major
Bjorn Lindskog, ar en passionerad fiskare
pa lediga stunder och pa bilden har ovan
ar han latt {ortretad over att han inte kun-
de ta sina fiskegrejer med sig, nar han nu
anda skall ut till sjoss. Men det gallde

viktigare saker den har gingen...

. namligen bombfillning mot mal ute till
havs, Har har en bomb kastat upp en vil-
dig vattenkaskad.

Efter sprangningar till sjoss brukar det
flyta upp en massa bedovad fisk, tanker
major Lindskog, och bevapnar sig med en
batshake. Infor sidan lockande fangst kan
han inte hilla sig 1 styr langre...

. och niigra ogonblick senare poserar han
for kameran med tva bargade valdiga havs-
torskar, nastan lika stolt som en spinn-
fiskare med en tiokiloslax, FLYG framfor
sina vordsammaste.

Segelflyg. Foljlande elever vid 9 ha er-
fdvrat wegelflygdiplom C: Vpl ff, furirernn
§8-TH-34 Falek, 443-34-40 Nyman, 405-32-30 Bar-
tleron, #282-14-41 Dahlquist, 1806-63-41 Lind-
blad, furirerna 224-48-40 Olszon och  476-20-
41 Ljnngborg: filjande glidflygdiplom B:
léJtnanten Rissmarck, furirerna K102-17-42
Miinssgon, S089-17-40 Englund, 8080-17-40 Aldln,
A005-17-41 Karlsson, S081-17-40 Vikluwmd, 13458-
28-40 Kange, R104-17-41 Piahlsson och korp-
riulen B113-17-43 Sundell anmt fiilljande gid-
flygdiplom A: korpralen 1213-28-41 Gréen,

FiilJande personal ha beordrats till atbilad-
ning till bitrildande glid- och segelflygin-
struktiirer: lojtnanten Bissmarck, fiinrikarna
Hellman, Finnman och Palmgren samt vpl
ft, furiren 148-44-36 Wallin.

From Germany ?

Hans Ostelius brukar som bekant da och
dd upptrida i Dagens radioeko och beritta
flvgnyheter for svenska folket. Dagarna
efter pask, da »Flygande fastningar» och
sLiberatorss formligen drallde ned i1 Ska-
ne, talade han naturligtvis om dessa. Dom
om var forvaning, dd vi i ett av de senaste
numren av den engelska AEROPLANE
finmer detta f{oredrag refererat under sam-
lingsrubriken »News from Germany».
AEROPLANES ombrytar-Nisse kanner
tydligen inte Ostelius och hans allmianna
syn pa tingen, men om vi kanner Ostelius
ratt, sa ar brev redan pd vag till England
for att andra pd den saken.

Pa Post

Ett nytt Pa post-
marke har nyligen
slappts ut. Det kos-
tar liksom de gamla
3 ore styck cller 25
ore for en karta pa
8 st. Det ar en ba-
gatell som vem som
helst kan kosta pa
sig for att gagna
det goda andamalet.
Pengarna ga som bekant till det vallovliga
syftet att bekosta utrustning m m for de
frivilliga hemvarnsmannen, Fram till den 4
juni siljes mirket, forutom som vanligt
hos pressbyrans kiosker, tobaksaffarer och
pappershandlare samt posten.

Kom ihdg, manar insamlingen mottot.
Mianga backar smi gor en stor A,

HEMVARNET

Ocksad en reaktion

S har pastir den engelske skimtteckna-
ren att det nya reaktionsflygplanet uppfor
sig vid motet med ett strack gass. Red.

indrar nu hur Nils Holgersson skulle sett
it om han suttit gransle over en av dem?




MEKEN SOM MASTE FLYGA
Forts. fr. sid, 12,

vi traffades. Sonja tittar oforstaende pa
Borje som smaskrattande fortsitter.

— Jag hoppas i varje fall att du inte har
glomt tillstallningen hemma hos din bror i
varas, Han ser spefullt pa Senja. Hon tit-
tar ett ogonblick pa Borje, och ett igen- .
kannande leende lyser upp 1 hennes an-
sikte.

— Ja, nu kommer jag ihag, utropar hon
overraskad, sd underligt att vi skulle
traffas igen, och under sidana hir om-
standigheter,

“Olin har dragit sig tillbaka nagra steg och
lyssnar forstroti till deras livliga konver-
sation. Honom har man tydligen glomt.
Han tittar ett tag pd sin mossa, kastar en
blick pA Sonja som i ivern rest sig upp och
sitter 1 sangen. Borje hiller hennes hand 1
sin. Utan att niagon tar notis om honom
bockar han sig och drar sig baklinges ut
genom dorren. Just da dorren slir igen om
honom hor han hennes rost.

— Varfor gar ni?

Han klampar ivag genom korridoren och
ut pa gatan.

Tja, sa var det slut med den historien.
Vad tusan hade han nu dar att goéra. Frun-
timmer — det ar bara dumheter att ha
med att gora. Jadra tjavs! Han gor helt
om och styr sina steg mot biblioteket.

Korpral Olin blir en fordrande man att
gora till lags i tjansten de foljaide da-
garna. Pa f{ritiden hanger han nasan dver
nigon bok pa stadsbiblioteket eller ocksa
sitter han pa dagrummet i samma arende.
Och alltid ar det samma lektyr — flyg-

litteratur. Han studerar med sammanbiten
energi och raskalade nerver. Det kan at-
minstone hans kompisar intyga som ibland
rikar slunga fram mer eller mindre lyc-
kade pikar,

Pa mandagen hdnder det,

Olin far order att gora ett inspektions-
plan klart for start. Ett litet natt och be-
handigt skolflygplan av senaste argéang.

Han kommenderar en kamrat att dra ut
det till hangarplattan. Kamraten gor det
motvilligt och sager:

— Du som ar si stoddig, nu har du ju
tillfalle att visa vilken sjuhurrande flygare
du ar. Och den har karran kan ju en barn-
unge flyga,

Olin tvarstannar. Adrorna svialler i pan-
nan. Han ser rott. Aterigen fidr han sig
till livs en av dessa vassa pikar. Men nu
ar mattet rigat. Han kan inte se klart, allt
snurrar runt for honom. I vialdsam vrede
beslutar han sig plotsligt. Han hoppar upp
i maskinen under det han skriker:

— All right, ni har onskat det, nu skall
jag visa er!

Med snabba rorelser startar han motorn.
Ger den full gas. Tankarna borjar klarna.
Hjarnan blir med ens kall. Nu har han
gett sig in i det, nu finns ingen dtervando.
Nu skall han upp i luften. Han maste —
kosta vad det vill. Och med en sista han-
full blick pA den gapande kamraten ger
han planet full gas och vralar bort over
faltet.

Kamraten stir som fastldst och tittar
med virrig blick efter planet som redan be-
finner sig ett gott stycke ovan tradtoppar-
na. Han strycker sig forvirrad over pan-
nan, men vaknar till liv vid ett skarpt ut-
rop bredvid sig.

— Vem tog maskinen?

— O — Olin, stammar pojken, blek som
ett lik i ansiktet.

— Vad tusan sager du pojke. Olin?

— Ja, lojtnant.

— Han — han maste ha blivit galen.
Hur i helsike skall det har ga! Lojtnant
Borje gor helt om och forsvinner i spring-
marsch.

Lugnet pa flottiljen bryts hastigt. Per-
sonal kommer rusande mot faltet. Larm-
signalen ljuder och brandbil och ambulans
kommer tjutande med hogsta fart, Ut ur
en hangar kommer bokstavligen som ett
skott ett annat skolflygplan med Bérje vid
spakarna. Som en lopeld gar ryktet om
Olins kupp. Expeditioner och logement
toms pa folk som flyter samman i grupper
med ansiktena vanda uppit. Och det var en
syn. Borta over ett skogsbryn kommer
Olins maskin vinglande som en skadeskju-
ten krika. Han stryvker si nara over trad-
topparna, att det ar ett under att inte pla-
net fastnar i grenarma. Han gar in i bru-
tala vertikalsvingar medan askidarna
stryker kallsvetten ur pannorna. Plotsligt
tystnar motorljudet, endast Borjes maskin
héres. Folket pa marken hiller andan, Sa
spottar motorn till igen och maskinen fort-
satter pa lag hojd. Ambulans och brand-
bil cirklar runt faltet fér att forsoka vara
sd nara som mojligt nar det oundvikliga
maste ske. Runt kring olyckskorpen snur-
rar Borje, och var hans sprak halften sa
drastiskt som hans gester borde det ha
overtraffat de hogsta ansprak. Ndigonting
méste dock ha trangt igenom Olins hirda
hud. Han gar ut i landningssvang, kom-
mer in Over faltet medan maskinen sakta
men sakert sinker sig — och tar mark.

(Forts. i nasta nr.)
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STRACKSEG

over en stor del

av Sverige

Bitrddande lufifartsinspektsren
civilingenjor AKE GAVERT

kommenterar nya bestimmelser.

Luftfartsmyndigheten har i samrid med
chefen for forsvarsstaben och chefen
for flygvapnet utfirdat »Bestimmelser for
strackflygning med civila segelflygplan i
Sverige».

Det framgir av bestimmelserna att vissa
férbjudna omraden icke fi delges obeho-
riga. Med anledning hiarav kan den till be-
stammelserna horande kartan tyvarr ej pu-
bliceras. S& mycket kan dock sigas att det
tillitna omridet medger segelflygning i
huvudriktningen Ost—vast dver en stracka
av c:a 45 mil och i huvudriktningen syd—
nord c¢:a 90 mil. En god hjalp kan aven er-
hallas av den helt »oppna» karta som ater-
finnes pa sid 16—17 i detta nummer. Aven
den mest krasne silver-C-flygare har si-
lunda mojlighet att flyga de 30 milen for
guld-C och mera dartill,

Det ar dock inte tillitet att flyga var
och hur som helst inom det tillitna om-
ridet. Silunda finns det — utover de av
militara skial forbjudna omridena 1, 2 och
3 — andra forbjudna omriden, vilka i
stort sett aro desamma som de @ven under
fredstid for luftfart foérbjudna omridena
jamte ett forbjudet omride omfattande
Vianemn och ett parti soder darom,

Luftfartslederna  (flyglinjerna) Stock-
holm—Malmoé—Berlin, Oslo—Stockholm—
Rovaniemi och Stockholm—Abo—Helsing-
fors med omgivande sakerhetszoner skola
aven 1 mojligaste min undvikas av segel-
flygare. En segelflygare fir dock passera
genom ledernas siakerhetszoner pi kortast
mojliga tid, d v s med fardlinje som bil-
dar rat vinkel med ifrigavarande luftfarts-
led.

Vidare galler att strackflygning i dalig
sikt ar forbjuden. Detta tycker sikerligen
mangen segelflygare ar en beklaglig in-
skriankning (vederborande kanske rent av
anvander starkare ord). Det finns emel-
lertid nigot som heter »Foreskrifter for
flygning i dalig sikt» (FDS) och som gil-
ler for all slags flygning, saledes aven med
segelflygplan, I FDS finns foljande defi-
nition pa dalig sikt:

»Med dilig sikt forstds sidana atmosfi-
riska forhdllanden (i moln, dimma e d),
varigenom den normala synvidden inskran-
kes i sidan omfattning, att sarskilda Aat-
garder for flygsikerhetens tillgodoseende
erfordras vid ett luftfartygs navigering och
manovrering».

Enligt FDS skall dalig sikt anses rada:

»a) | moln, dimma eller darmed jamfor-
bara forhillanden;

b) mellan molnskikt eller mellan moln-
skikt och marken, di molnfria utrymmet i

Jlunda medgivits for

Att std med segelplanet startklart, lurpassa pA molngubbarna, se termiken bubbla upp
som blomkilshuvuden och sedan ge sig iviig pd striickflygning just i det psykologiska
ogonblicket — finns det nigot hiirligare? Det bereder red. en sdrdeles stor tillfreds-

stillelse att overlimna denna artikel till lisekretsen. —

P4 bilden har gummirepet

slungat ut ett schweiziskt segelplan av typ S 16 frin en alpsluttning i oversta delen av

Rhone-dalen. Molnsuget viintar!

hojdled och horisontalsikten samtidigt un-
derstiga nedanstiende varden:

Molnfritt W | o seane
TG talsikt
hojdled
Under dager | 100 m 2000 m
Under morker 200 m 3000 m

I tveksamma fall skall dilig sikt anses
rada».

Vidare foreskrives i FDS (kap I, § 1)
bl a foljande:

»Allmidnna bestdmmelser for flygning vid
ddlig sikt.

1. Flygning i moln, dimma eller dirmed
jamforbara forhillanden far av civila luft-
fartyg endast foretagas med sidana, som
iaro forsedda med av luftfartsmyndigheten
godkand tnstrumentflygnings- och radiowul-
rustning samt med en besittning, som ar av
denna myndighet godkand med avseende
pa kompetens att utfora instrumentflygning
och att uppratthilla radiofdrbindelse i en-
lighet med de internationella bestammel-
serna,

2. Flygning i dilig sikt skall i mojli-
gaste min undvikas dven med sadant ci-
vilt luftfartyg, som enligt ovan ager ratt
att utfora instrumentflygning».

De enda civila flygplan som ha sidan
utrustning och besittning torde vara
ABA:s trafikflygplan och dessa 4ro sa-
lunda de enda civila flygplan som fa flyga
blint. S4 linge FDS giller generellt dven
for segelflygplan fir blindflygning under
strackflygning ej foretagas. Inom lokalt
begransade omriden torde det finnas vissa
mojligheter att fi tillstdnd till viss blind-
flygning med segelflygplan. Detta har si-
det lokala flygov-
ningsomridet runt Alleberg.

Enligt FDS' giller dessutom att flygplan
ej far framforas nirmare moln an 150 m.
Motorflygplan inom sakerhetszon far en-
ligt FDS ej framforas narmare moln an
75 m men for segelflygplan har enligt
ovanstiende bestammelser for strackflyg-
ning aven detta avstind faststallts till
150 m.

Berittigade att

utfora strackflygning

med segelflygplan 3ro alla som inneha
gdllande flygcertifikat och som dessutom
av ansvarig segelflyglirare eller segelflyg-
instruktor erhallit tillstind att utfora ifra-
gavarande flygning.

Innan en strackflygning piborjas skall
forhandsanmalan goéras till vederborande
flygsakerhetstjanst (flygledare) eller luft-
bevakningscentral, varvid i bestimmelserna
angivna uppgifter skola limnas. Forhands-
anmilan em strackflygning skall journal-
foras och signeras av flyginstruktoren, In-
struktoren dr darvid ansvarig for att for-
handsanmalan gjorts och att respektive fo-
rare fatt instruktorens tillstind att »ga
pa stricka».

Ibland (speciellt vid vinschstart) kan det
vara svirt att fore starten avgora om se-
gelflygplanet skall fi termikanslutning och
erforderlig utgingshojd for att kunna pa-
borja strackflygning. For att i ndgon man
undvika att anmalda strickflygningar icke
utforas kan man forfara pd foljande satt.
Vid forhandsanmalningen p4 morgonen f6-
re dagens flygningar anmailas dels de van-
liga flygningarna lokalt kring flygfaltet
och dels att strickflygning eventuellt kom-
mer att foretas i viss riktning. Forst sedan
vederborande forare startat och instrukto-
ren ser att han fitt anslutning och stiger
anmales flygningen till flygledaren (LC).
20 min efter denna anmalan fir strack-
flygningen paborjas, For att meddela detta
till foraren i planet utliggs en dverens-
kommen duksignal e d pi filtet. Nar fo-
raren ser denna signal vet han att anmalan
ingetts for 20 min sedan och att han far
ge sig ivig i anmild riktning mot det pla-
nerade malet.

En del orter med flygklubbar ligger all-
deles i narheten av férbjudet omrade (t ex
Sunne och Lidkoping). Speciellt Stockholm
ar misslottat i detta avseende, endr det lig-
ger inom forbjudet omride. Klubbarna i
Sunne och Lidkoping t ex kunna siledes
utfora strackflygningar endast i vissa rikt-
ningar. For att inte omojliggora strack-
flygning fran Stockholm har det sista
stycket i bestammelserna tillkommit, vilket
sager att strickflygning utgdende fran
Bromma eller Skarpnack ma foretas i rikt-
ningarna mellan 220° och 45° enligt sar-



FLYGFOLK 1 FEMKAMP

Det kan vara skont att slippa ga i sam-
ma gamla fotspir jamt, tyckte de sty-
rande i Stockholms flvgklubb nar de pla-
nerade Arsmotet, som holls pid Grona Lunds
Tivoli, torsdagen den 11 maj.

Sjalva Arsmotet avverkades pa sedvan-
ligt satt i Tivolis huvudentrérestaurang
under ordforandeskap av kommendor K.
G. Rudberg, Allt gick fort och smartfritt.
De styrelseledamoter som voro i tur att
avga — overste Nils Soderberg, dir. Ber-
til Wallenberg, ing. Bengt Kellin, dir. Sven
Blomberg och dir. Gunnar af Sandeberg
— omvaldes.

Men sedan kom det nya inslaget: fem-
kamp ute pa nojesfaltet mellan samtliga
deltagare i de adla idrottsgrenarna boll-
kastning i plathink, pilkastning, miniatyr-
golf samt skjutning med pistol och gevar.
Nu skulle man alltsi fa fram vilka som
voro sakrast pd hand och dirmed mest
lampade for flygning! Naja, nog var det
en del skapliga flygare som gjorde sig
skvldiga till alltfér minga slag pd goliba-
nan och inte fick i en enda boll i den for-

argliga plathinken — men det visade sig
till slut att en flygande vann kartklassen,
privat- och luftvarnsflvgaren ing. Nils
Nilsson (pris: ett leksaksflygplan). I dam-
klassen segrade den sota flygarfrun Britla
af Petersens, maka till flygledare Frank
med samma efternamn, Prisutdelningen
agde rum vid den efterfdljande supén pa
restaurang Tyrol. Att prisutdelarens rost
(som dock tillhorde den roststarke Verner
Hansson) och appldderna delvis drunknadc
i orkesterns villjud kunde ju inte hjalpas.
Stamningen var det i alla fall inget fel
pi. Jo, det ar sant, det var nagon som
muttrade nagot om att han annu inte sett
nagot spar av Stockholms flygférbunds
verksamhet, men denna rost drunknade
ocksd i det allmanna och horbara vilbefin-
nandet.

Stamning var det ja! Flygfolk kan verk-
ligen ha roligt tillsammans utan att behova
iklada sig smoking eller frack, Huvudsa-
ken ar att fa vara tillsammans! Fi vi be
om flera flygarfester i det enkla gemytets
tecken ! P. M.

STOCKHOLMS FLYGKLUBB roade sina medlemmar vid ars-
motet pA Grona Lund genom att sdtta i ging med en femkamp
ute pa nojesfdltet. PA bilden t v ses klubbens ordférande kom-
mendor Rudberg och sckreterare kapten Hamilton i #del tidvlan
med pistol. Har kommendér Rudberg mojligen varit i Vilda
Vistern? Han ser ut att vara van vid skjutning pd en hoft! —
Ovan en del av klubbmedlemmarna vid supébordet pia Tyrol.

= Pokalflygning
I NY WEIHE

Stockholms segelflygklubb ligger i
for att halla sig uppe pa toppen i
FLYG:s segelflygtavling, Pa Valborgs-
massoafton fick klubben sin Weihe.
Grattis! Kiarran invigdes pa allvar av
ingenjor Bjorn Andersson (pa bilden)

sondagen den 7 maj, dia han efter
vinschstart kI, 1208 frin Skarp-
nack uppnadde 1500 m hojd. Det var

alldeles klart, d v s osynlig torrtermik,
men Bjorn hade tur och kom ritt in i
en 4-meters-blasa omedelbart efter ur-
kopplingen pia 300 m hojd. Han letade
reda pa kaman, fick stigning pia 5 m/sek
och steg till over~1000 m. Dir slapp-
te termilken men ef- ’
ter att ha hankat sig !
fram pa smakytt |
fangade Bjorn cn i
ny »kanal» pi 3—- '
m/sek och tog sig |
denna blasa upp till
1500 m hojd. Flyg-

tid 46 min,

skilda anvisningar frin flygledaren vid
Bromma flvgplats.

Givetvis fir ett segelflygplan, varifran
det in startat, inte flyga in i ett forbjudet
omrade, vare sig omradet ligger vid Stock-
holm eller annorstades. Vi anta att en se-
gelflygare startat frin Skarpniack for att
flyga till Borlinge och att han kommit ett
stycke ut ur det forbjudna omridet. Av
nagon anledning finner han att han ej kan
fortsatta mot Borlinge men att han har
vissa mojligheter att kunna flyga tillbaka
till Skarpnack. Detta fir han ef gira, enar
han i sd fall skulle flyga i i farbjudet
omrdde, utan han maste landa utanfor det
forbjudna omridet,

Utbver bestaimmelserna for strickflyg-
ning skola givetvis ovriga bestimmelser
och foreskrifter for segelflygning iakttas.
1 detta sammanhang bor sarskilt framhal-
las vilka fartygshandlingar som enligt
»Bestammelser for luftfarts (MFL nr
3/1942) skola medforas ombord pi segel-
flygplan vid strackflygningar. Dessa hand-
lingar aro: 1) flyvgplanets nationalitets- och
registreringsbevis; 2) flygplanets luftvar-
dighetsbevis; 3) journal for segelflygplan;
4) ett exempel av for luftfart gillande
forfattningar och andra foreskrifter (dvs
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MFL nr 3/1941, 3/1942 och bestammelser-
na for strackflygning).

Vidare skall foraren medfora sitt flyg-
certifikat.

Det ar under nu ridande forhallanden
sarskilt viktigt att ovannimnda handlingar
medforas i flygplanet. Vid landning pa ci-
vil flygplats skola fartygshandlingarna
uppvisas for flygledare, om sadan finns,
eller for flygplatschef resp flygplatsvakt,
som darvid genom att stampla journalen
skall bestyrka att landning skett pa ifriga-
varande flygplats. Om landning sker ute i
terrangen skall man genom att uppvisa
fartygshandlingarna for polisman eller mi-
litir personal kunna styrka att flygningen
foretagits i enlighet med gallande be-
stimmelser, I ovrigt far jag hanvisa till
KSAK :s SM 208/9 »Rad vid utelandning».

Hiarmed har jag lamnat nigra kommen-
tarer till bestammelserna rdrande detta
nya allmidnna strackflygningstillstind, vil-
ket varit lange efterlingtat av alla segel-
flygare. Med hansyn till ridande forhillan-
den med krig inpd landets knutar ar det
val narmast forvanansvirt att ett sd stort
omride kunnat uppldtas for strackflygning
med segelflygplan. Om den utrikespolitiska
situationen skulle forsamras kan det givet-

vis bli nodvandigt att dra in tillstindet el-
ler dndra bestammelserna. Alla torde val
hysa den férhoppningen att det ej skall bli
nodvandigt !

Det ar naturligtvis av vikt att de utfar-
dade bestammelserna efterlevas, Vid brott
mot bestammelser i allmidnhet finns det
alltid risk for inskrankning i eller rent av
indragning av lamnade tillstind av olika
slag. Harvid kan det bli friga om dels
personliga eller lokala tillstind, sisom cer-
tifikat, skoltillstand o d, dels tillstand gal-
lande for hela landet, sisom ifragavarande
strackflygningstillstand. 1 det senare fallet
kunna sdlunda landets alla segelflypare fi
lida for att en eller nigra fa icke kunnat
halla sig i skinnet. Man fir dock hoppas
att dylika atgarder icke skola behdva vid-
tagas och att det lamnade tillstindet i stal-
let skall mojliggéra vackra prestationer,
som sporra intresset for segelflyg hos sa-
val allmanheten som segelflygarna sjilva.

Den basta propagandan for denna sport
dro de fornamliga segelflygprestationer
som sakerligen komma att goras i sommar
sedan tillstind till linga flygningar nu
getts och di materiella och personliga for-
utsdttningar numera finnas i hogre grad an
tidigare. G.



Lowen-
tips

u nitr det idr ont

om gummisnoddar
och «de man har ir
dillga kan det ibland
vara sviirt att £8 vin.
ge och  stabilisator
att sitta stadigt fast. -
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siut gir det timligen
bra att anvinda van-
lig bjirntrad i stiillet. Med ungefiir fyra
slingor kan vingen sitta stadigt och om pi-
{restningarna bll fér stora giar teiden av utan
att skada modellen.

Segelmodeller, siirskilt storn och tunga, har
oftn en viss beniigenhiet att slanda» 1 hovu-
det pid folk och kan dd tilltyga dem  riitt
illa. Om man siitter en massiv gumaniboell av
Limplig =storlek | nosblocker (fig B), som
ir den del av plooet, som oftast tar firsta
stiiten, kan man kanske nigon ging slippa
betnla skadestind.

Nybirjare brukar inte kunna slipa en sned-
skuren  list ordentligt (Cy utan ytan Dblir
oftn rund oeh sluter inte jilmnt till det stye-
ke xom listen skall sammanfogas med, Om
man anviuder sig av en stodkloss (a) kan
man siipa listen med konstant vinkel mot
sunidpapperet.

I fig D ser vi en Limplig anordning fir
avRapning av  lster med lika liongd., Tre
lisiter med linipliga dimensioner limmas &an-
man si att man fir ett glags riinpn. De lister
som skall kapax av Kkires in 1| ena iinden av
riinnan och med en flytthar klors kan lister-
nas Lingder varleras. Listerna skiires av vid
finden av riinnan. Denua anordning fir tim-
tigen primitly och kan naturligtvig férbiite-
ras. Det streckade i figuren visar en list un-
ider Rapning samt rukbiadet. Db = profil.

Redan niiv pan hiller pd ati kliida model-
len kan man viirba sig mot  slippning
av sldenet, om det sys fast vid sprygeln, vil-
ket dock dir en ritt svlir operation, Muan bor
1 stiillet ligga vingens Lalknr si att de kan
vara vid Dhjiilp vid Klidseln. Om profilen iir
koikav gdr det ju ingenting att balkarna lig-
ger pd undersidan av sprygeln, ty vingen
fir indd erforderllg styrka, emedan de kom-
mer att ligga | ett higre plan jin fram- och
bakkantllsterna. RIA.

Flygscoutingen har nu kommit i gang pa

allvar och hir ses nagra scouter
med en jattemodell.

UTVECKLING

Si har sig en engelsk bensinmodell
(*Hawk-Special») ut omkring ar 1934. Som
syns dar det en avseviard skillnad mellan
detta antika »ak» och den ultramoderna
FLYG—4 (nedre bilden), Pa den tiden
tycktes man ldgga storsta vikten vid land-
ningsstall och hjul, Landningsstallet var en
komplicerad anordning med gangjarn, spi-
ralfjadrar, skruvar, kolvar m m, Hjulen
hade ansenliga dimensioner, hela 20 em i
diameter. Ving- och stabilisatorspetsarna
var inte sarskilt aerodynamiskt utformade,
fastan det var en relativt stor modell.
Vingprofilen var relativt tunn med plan un-
dersida och stabilisatorprofilen neutral.
Modellen vagde flygfardig natta 314 kg och
vingbelastningen var ungefir 458 g/dm®
Motorn utvecklade % hk vid 1200 varv/
min. Bransletanken rymde bransle for 25
min flygtid, Denna modell var en fantastis'c
skapelse for sin tid och vickte stor upp-
marksamhet — och det skulle den sikert
gora mm ocksa! Rli.

Vintern har rasat ut och man slipper nu-
mera se saidant som pa bilden t v (ur den
engelska tidskriften »Aeromodeller-). Den
moderne modellflygaren kan kasta det he-
ta fotbadet for att fri och obunden kunna
dgna sig at sin sport. Forst bor han dock
kopa en ritning till FLYG—44 (kupong pa
sid 27) och bygga modellen.
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BYGGBESKRIVNINGEN bérjade i
nr 10, didr dven en ritning av mo-
dellen var publicerad.

Stabiliseringsplonen. Genom sin  platta
profil ar dessa mycket latta att bygga, i det
kantlisterna 3X7 latt fastspikas med knapp-
nilar pid ritningen och mellanlisterna 2X3
tillskdars och inpassas, Forst avritas dock
spetsar och forstarkningar pd 1 mm kryss-
fanér och klipps ut med sax (eller sigas
med lovsag). Avritningen kan ske med
karbonpapper (s. k. kalkérpapper). Spetsar-
na och forstarkningarna inlimmas forst se-
dan fena och stabilisator torkat och los-

sats. Samma galler ovre listen 3X5 pi
fenan. i
Forst harefter avskars kantlisterna i

spetsarna med kniv enligt konturen pa nt-
ningen. De forra putsas si, att bakkanten
blir spetsad och framkanten nigot mer run-
dad. (OBS.! Lika putsning over och un-
der.)

Underfenan kan nu fastlimmas pa staven.
Se noga till, att den kommer vinkelritt
mot vingplattan och stabilisatorns stodlist
3X5X30. Fore fastlimningen bér 3X5-lis-
ten overst pﬁ fenan avputsas fram och bak,
sd att den jamnt ansluter sig till kantlis-
terna, som ju blott ar 3 mm tjocka. OBS.
btabllhatorn far ej fastlimmas pad kroppen.

Overfenan klipps ut i 1 mm fanér och
trimrodret fastlimmas pd 1 mm avstand
medelst 0,75 mm pianotradar, vilka limmas
riktigt. Overfenan fastlimmas ej forran

stab. klatts (men ej spants),
Vingen. Bakkanten 3X7 fastspikas, sedan
den avputsats enligt profilen, med knapp-

KSAK-2 "TIGERN”

nalar pa ritningen, varefter framkanten
3X5 passas till lage medelst spryglarna.
Ytter- och innervingdelarnas lister skall
ligga med andarna tatt ihop. OBS.! Fore
hoplimningen skall spryglarna putsas latt,
hophilina i en bunt.

Spryglarna forses med lim vid fram- och
bakkantsligena och inpassas i lage. OBS.!
Hela vingen byggs pa bradan, pid en géng
helst i ett stycke, som sedan delas i fogar-
na, si att ytter- och innerdelarna kommer
att passa thop vid monteringen. Fogen
emellan dem ligger mellan dubbelspryglar-
na, vilka senare vid monteringen hoplim-
mas. Den yttre av dubbelspryglarna skall
alltsd luta utdt pd byggbradan i lika stor
vinkel, som yttervingdelen efter monterin-
gen lutar uppat. Mittbalken inskjuts nu i
spryglarnas urtag mittpd sedan dessa for-
setts med mycket lim,

Trekantsforstairkningarna  vid
fastlimmas med mycket lim.

Bakkantsforstarkningarna 10X40X1 till-
klipps ur en 10 mm bred fanérremsa, som
delas i bitar om 40 mm. De senare halve-
ras diagonalt och inlimmas vid spryglarnas
bakkant enligt ritningen. Sedan vingen tor-
kat nigra timmar, lossas den, och spetsar-
ma fastlimmas,

Detta tillgdr si att mittbalken avtas en-
ligt ritningen och tillspetsas fran den ytter-
sta sprygeln, varefter lim pasitts under
mittbalken och pa kantlisterna. Spetsen in-
passas nu i lage och fasthills av en klad-
nypa framifran, en utifrdn vid mittbalken
och en bakifrin. Ev, erfordras justcring av
spetsarnas form enligt ritningen, Kant-
listerna formas forst nu efter spetsen.

Vingen skall forst nu brytas till U-form
framifran sett. Om den byggs 1 ett stycke
delas den mellan dubbelspryglarna. Vingens
innerdel fasthalls p4 bridan och en tra-
klots, ask e dyl inskjuts under yttervingen,
tills spetsens hojd over bridan ar 70 mny
enligt ritningen. Dubbelspryglarna hoplim-
mas med mycket lim och hophills av klad-
nypor.

Sedan vinggummipinnarna 3X35 insatts ar
vingen klar for oversyn och putsning. Lim
pasatts utanpd bl a skarven, dar framst
kantlisternas och mittbalkens fogar tacks
med lim. Framkanten avputsas, si att
framre ytan sluttar 45 grader bakit och
dven den undre ytan berors latt. ‘OBS.!
Det ar mycket noga att vingframkanten ar
spetsig enligt ritningen. Bakkanten gors si
spetsig som mojligt. Se pa ritningens pro-
fil intill textkolumnen. Den ir noga ut-
experimenterad och beraknad f6r modellen
och maiste foljas,

skarven

VT YVITY YWY D

ENHETSMODELL
I KLASS S1X

Specialutforande for tévlimg. Den nagot
erfarne modellflygaren kan litt trimma
upp TIGERN till en hogvardig tavlings-
modell, Foljande iakttas harvid.

a) Modellen maste vara val utford, sar-
skilt kladseln. Skevheter fér inte forekom-
ma, och vingspetsarna bor vara 3—5 grader
skrankta. (Se »Trimningy.)

b) Kantlisterna 3X7 i1 stab.-planen kan
utbytas mot 3X5 mm lister,

c) Stabilisator-, fen- och vingspetsar
jamte overfena av | mm bjorkfanér utbyts
mot 2 mm balsafanér (enkelfanér).

Detta minskar konstruktionsvikten med
c:a 8 g och darigenom nosvikten (hagel)
med c:a 12 g, totalt c:a 20 g. 20 g mot-
svarar en viktminskning av c:a 15 %, vil-
ket i sin tur hojer flygtiden bortat 10 %.
Konstruktionen ar med tanke pd nyborjar-
skolningen si kraftigt tilltagen, att en ni-
got erfaren modellflygare bor kunna fa

Klalorss shabitise-

torm och /immro
mo/ e #rd mitire

-\ Forss Aerqfar
i‘\ Spanrs peprere

ner vikten till minimum (= 110 g enl reg-
ler, d v s med vingbelastn. = 10 g/dm?)
utan att andra for mycket, ;

Klidsel. Nyborjaren har stabiliserings-
planen att trina kladsel pi, Skulle den inte
bli bra forsta gingen, rivs den av och gors
om igen. Det ar hiar friga om helt plana,
dtkomliga ytor, som litt bespinns, och dar
kladsel, spanning o s v kan studeras. Forst
darefter borjar man omsatta erfarenheter-
na pi vingen.

Om den anvianda klidseln har utpriglade
fibrer, bor dessa gd parallellt med bakkan-
ten pa stabiliseringsplanen. Detta ur styr-
kesynpunkt, enar kladseln ar starkare vid
dragning langs an tvirs over fibrerna.

I NASTA NUMMER foljer forts pa
avdelningen »Klddsel» samt »Im-
pregnering», »Montering» 0. »Trim-
nings. — Och s sétter vi igang
med att bygga »Tigerns!



EFTERSKORD |

fran modellflygkon ferensen 1944

Nya tiivlingsregler,

en lvligaste och mest givande punkten pfi

KSAK 8 modellflygkonferens den 26—27
febr, var diskussionen om tiivlingsregler och
organisation.

Undert. inledde med ett anfiirande om mo-
dellflygarnas synpunkter och fiireslog Atgiir-
der for siinkning av flygtiden, bl. a. emedan
flygprestanda sedan 1941 gitt upp till det
dubbla for de biista, mycket heroende pd kiin-
nedomen om det reynoldska talets Inflytande.
D3 man inte med 6kad vingbelastning e, d.
biir nedsiitta flygformigan foreslogs fiirkort-
ning av vinschlinan till 125 eller radikalt 100
m. Detta skulle alltsd géra den dyrbara vin-
schen onidig, fiven om den 1 vissa fall kunde
vara av viirde, Samtldigt skulle den nuvarande
tidgbegriingningen pa 6 min, vilken tid f. n.
ir pa vilg att bli uppnieliz utan >tuppflyg-
ning», dter bll lagom. 1. instruktiiren ing, Dé-
rantz meddelade att Finland endast viintar
pit ett svenskt steg innan man diir forkortar
lizan,

Terje Larsson, Malmd, framholl férdelen
med lika linga 16p- och vingchlinor, varefter
konf, enhillligt foreslog forkortning av vinsch-
HUnan till 100 m,

Miirkesfordringarna,

Med hiinsyn till 100 m-vinschlinan uppstod
problemet : vad skall giras med mirkesford-
ringarna fir att de skall motsvara start med
100 m lina § at, £ 200 m. som varlt avgidrande
vid fordringarnar uppgdrande senast ? Undert,
flck efter konf, | uppdrag att utreda frigan
och kom till resultatet att fordringarna med
hiingyn till den snabba utvecklingen bér bihe-
hitllas trots halvering av startllnan,

FALLSKARMEN

IRVIN FALLSKARMSAKTIEBOLAG

Kontor: Strandvigen 54 - STOCKHOLM

Tel. 6247 00 Telegr.-adr. Irvinchute

Fiiljande modelltider giiller f. n. sisom upp-
nfieliga vid wlirkestagning med 200 resp. 100
m lina,

Mod s kval. grupp S1 8582 538

Ye biista elitmod. ...... 35 m =210 4 m = 2403 456 m = 2708
bilr motsv. guldfordr.) 1452 170a 190a
oda elltmod. .......... 20m = 180s 3 m = 1808 35 m = 2108
bidr motsy, allverfordr.) 1055 1254 14358

(70 % av »200 m-prestandas ger »100 m-
prestanda»., som dterfinna nnder resp, »200
m-prestandas.)

Dessa tider itr uppgjorda pid erfarenhets-
basis och utan vetskap om de stlpulerade ti-
derna, varfbr de fir att anse som »opartlskas.

Miirkesfordringarna #r f. n.:

Mitrkesvaldr  .......... S1 82 S3
Guldmilrke ............ 150 200 220
Silvermiirke .......... 85 100 115

Av dessa tider llgger som syns guldfordring-
arna | klasserna 82 och S8 ¢:a 15 9 higre
iin f. n. afsom rimliga ansedda vilrden, me-
dan 81 blott ligger c:a 3 9 {iver.

Silverfordringarna & andra sldan ligger
e:a 20 9% under de utredda viirdena, varfir
siifedes guld blir nligot svidrare att eridvra
veh sllver motsy., liittare. Redan | sommar
torde emellertid detta uwtjiimnas.

Slignrd Isacron.

Oandhg Ibarhet!

r

\fienom fpfsok och \erfardghet treva vi-oss
fram eftof kvaliteer, Jom &ro\mest hallbara.
I rege}fu flera forsok jul dyrbarar®ytills vi finna
et Afatta. Hos ytterst M varor kunha vi draga

tta av- andras erfarenheter. &k vara

Tag som Din regel,
Bygg med vart tegel.
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Myltebruk

Linképing

HYLTEBRUKS
BLECK- & PLATSLAGERI

Hyltebruk.
Telefoner 133 o. 08,

Utfér rostfria Inredningar saint alla till
branschen hiirande arbeten.

Leverantfr till Kronan.

Jonkoping

Nordvistra smélands

Charkuteriférening u. p. o.

Jonkdping, fel. 3291 och 3925.
Ages av de Kooperativa fireningarna
inom distriktes. Stordrift, modern ul-
rusining ach prima rdvaror ger maflighes
alt sdlja kvalitetsvaror till ldgt pris.

FLYG!

Annonsera 1

Linkoping

ELSAS

NYA CAFE & MATSALAR

Repslagaregatan 14 (vid S:t Larsparken)
Telefon 42 06 Linkoping

PILSNER OCH MAT
God husmanskost

Gppet 6 f. m.—K30 e m.
Nondagar 8—11 f. m., 1—8 . m.

Moderata priser

Finbageriet

Nya

DJURGARDSG. 6, LINKOPING

Telefon 27 88

ERIC HJORT
Militér- och Civilskridderi

STORGATAN 68 TEL. 34 86
L 1 N K O P F N G

Gér en Sight-Seeing-tur
genom Linkdping med
A.-B. Linképings

Omnibustrafiks
bussar.

GEORG NILSSON

MALMSLATT
KOPPAR- & PLATSLAGERI
® Telefon 50 @

Alla tlli yrket hdérande arbeten utfiiras
omsorgsfullt tlll liigsta priser

USA:s S:DE FLYGKAR

Forts. fr. sid. 18.

omedelbart, och rycket blev si kraftigt, att
bada hans »musse-piggskor» flégo av ho-
nom, Han hiangde livigs i selen, under det
att de ovriga givo livstecken ifrin sig.
Flygplanet gick 1 en langsam spiral utan
att foraren hoppade. Sista gingen jag sig
flygplanet, befann det sig flera hundra me-
ter under oss, med hela hogra vingen in-
svept 1 eld,

Sedan vi varit utsatta for ihillande an-
fall i mer ian en timme, syntes det uppen-
bart, att var flottilj var domd till {drintel-
se. 7 flvgplan hade blivit nedskjutna. Him-
len var fortfarande full av jaktplan och
nya kommo stigande runt om oss. Vi voro
fortfarande 35 minuter frin malet. Jag
tvivlade pa, att en enda man i flottiljen
trodde, att vi skulle komma mycket lang-
re utan 100 % forluster. Sjilv hade jag
for liange sedan accepterat detta faktum,
och nu gallde det endast, huruvida det skul-
le hinda om ett par sekunder eller om
niagra minuter, Med ens forstod jag, att en
man kan inse, att han ar dodsdomd utan
att darfor gripas av panik. Flottiljens eld-
kraft var reducerad med 35 %, ammuni-
tionen borjade trvta. Vara bakre vapen
miste ersattas fran andra stationer. Skyt-
tarna borjade visa tecken pa trotthet, En
B—17 foll ur formeringen och tog ut land-
ningsstallet, under det att besattningen hop-
pade. Tre Me 109 flog i cirkel runt bomb-
planet, men skoto icke, De onskade tydli-
gen forsiakra sig om, att ingen stannade
kvar for att flyga hem det.

Niara malet, en och en halv timme efter
det dessa minst 200 jaktanfall borjade, min-
skade trvcket, trots att det fortfarande
fanns fiender i luften. Nar vi fallt bom-
berna, aterstodo av flottiljen endast fjorton
B—17, av vilka tvi voro svirt skadade.
Dessa lamnade formeringen strax efter an-
fallet och andrade %ursen i riktning mot
Schweiz.

KNlart vader radde over milet liksom un-
der hela den ovriga delen av flveningen.
Luftvarnselden var obetydlig, Hela flot-
tiljen fallde bomberna nastan samtidigt. Se-
dan vi svingt mot Alperna, kandes det
skont att se roken, som steg upp fran fa-
briken i Regensburg.

Resten av flygningen var raka motsatsen
till det foregiende infernot.

Pa vagen mot Alperna anfollo en del nya
jaktplan och skoto nagra eldskurar. Fran
luftvarnet vid en stad t Brennerpasset kom
nagra fa, illa riktade salvor,

Vi svangde ett varv over Gardasjon for
att liata de skadade flygplanen hinna upp
oss och flogo sedan mot Medelhavet, me-
dan vi langsamt minskade hojden. Utsikten
att behova landa i Medelhavets vatten norr
om Afrika pid grund av bensinbrist och
asynen av andra B—17, vilka landade i
vattnet, syntes bagatellartad i jimforelse
med vad som hade hint tidigare. Vi kén-
de oss som man, vilka genom ett mirakel
undsluppit en saker dod.

Vid morkrets inbrott och med de rdda
varningslamporna lysande for alla brinsle-
tankarna landade de 7 aterstiende flygpla-
nen av flottiljen pd ett falt i Nordafrika.
Hela besattningen i mitt plan var oskadad.
Enda skadorna pd planet voro ndgra hal i
stjarten fran luftvirn och 20 mm gra-
nater, Den natten sovo vi under en flyg-
planvinge pd den hirda marken, men den
kandes skonare an en sidenkudde.

Overallknappar, Byxknuppar, Blyknappar,

Splinnen, Bkyddskapslar gamt diverse
metallurtiklar fior konfektlongindustrien.
Papperskliimmare, pappersknipor, pas-

nitar, emblemnélar, flaggndlar och divers:
artiklar av trdd och plit. Detaljer till
gasmnsker, ryggrilckar m. m.

KONFEKTIONS-METALL

Osearsgatan 3, LINKOSPING
Telefan 57 00

AKTIEBOLAGET AHLSSON

Jérn- och Redskapshandel
rekommenderas.

LINKOPING Telefon: Vixel 56 10

Linkopings
Elektriska Affdr

Martin Svensson, STORGAT. 44

® Fiirstklassiga FElektr. anliiggningar @

Martin Angquist *

FARGERI- & KEMISK TVATT
Storgatun 34, Linkdéping

Kontoret Tel.: 20 47 Affiiren Tel.: 207

GULDENS MOBELAFFAR

(Nlls O. Guldén)
Affiir: Storgatan B56. Telefon: B3 88

Verkatad: Eklundsg, 9. Telefon: 4 48
LINKOPING

Rekommenderas !

Lindgrens Eftr.,
Charkuteriaffir

(Tage Bergstriim)
I'dreningngatan 9 - LINKOPING
Telefon 13 41
Prima varor ® Reell behandling

Rex & Gull-Olle

Cyklar av hiogsta kvallté med
prima diick. Roddbitar m, m.

IVAN LARSSON

8. S:t Persgatan 16 - Tel. 20059
I'lllal: Broddgatan 38 - Tel. 300 RS

Nir det giller CYKEL

vidnd Eder med flrtroende till

TANNEFORS CYKELAFFAR

Nya Tanneforsvigen 534 - Link8ping
Tei, 3773

Auktorlserad Monark-Firsidljare




Linkoping

Norrkoping

WADSTEDTS
MEK. VERKSTAD

Inseh. E. A. NILSSON
G. Radstugugatan 26 - Tel. 224 59
Alla slags reparationer - Svarvaing
Friiening - Svetsning
Gedlget arbete @ Moderata priser

Firma
Carl Fréobergs Bokbinderi

IVAR SJUOGREN & RAGNAR JONBSON

Agatan 65 - Linkdping
Telefon 21 58

REKOMMENDERAS

Tel. 2158

Alve Karlsson & Comp.

LADFABRIK
Nykvarn, LINKOPING Telefon 33 86
VED, LADOR och LADAMNEN
i alla forekommande storlekar

Infordra offert!

Lulea

Bllv dagllg giist pt

Astas Matsalar

Smedjegatan 14 - Tel, 32 80
Obs! Nyregim
Inneh. M, Holm, II. Johansson

NY FESTVANING ;

Norrkoping

RITZ HOTEL

NORRIKUOGPING
Stadens modernaste hotell
Enkelrum . ... Kr. 58
Dublelrum | . . Kr. 10—12

Radlo § alla rum. Luftskyddarum. Garage.
Reataurant. Betjiiningsavglift,

Nytt — Modernt — Trlveamt — Bllligt
Tel. Namnanrop: Hatel Rlitz :

Mina Larssons Eftr.
BAGERI

Hospltalsgatan 34 Norrképlng Tel, 238 96

REKOMMENDERAS

GUMMICENTRALEN

Stockholmsviigen 20. Tel. 268 30, bost. 300 29
REKOMMENDERAS
fr noggrant

utférande av alla slags

REPARATIONER
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FLYGETS BRANSLEN

|——-—-— Forts. fr, sid. 20

Tillsattandet av oxidationsforhindrande
medel, sa kallade inhibitorer, gor det aven
mojligt att i stor omfattning anvanda
knackningsbestandiga olefinhaltiga krack-
bensiner. Genom s& kallad »reforming» av
tyngre bensin, s k tungbensin, kan destilla-
tionsbensiner forbattras,

e i samband med bearbetningen av dy-
lika kolvaten bildade "gaserna innehallande
olefiner tillvaratas och fi genomga en ka-
talytisk polymerisering, varvid det kan er-
hallas hogoktanvardiga for flygbensin
lampliga kolvaten,

I tabell pa sid 20 finnas upptagna en del
kolvaten med hoga oktanvidrden, av vilka
en del skulle lampa sig som flygmotor-
bransle eller som komponenter i flygmo-
torbransle, under forutsittning att fram-
stallningskostnaderna kunna hallas inom
rimliga granser.

1 detta sammanhang mi dock framhal-
las, att det vid oktanvarden over 100 ar
omojligt att gora exakta oktanbestimnin-
gar, bl a enar sisom tidigare under pkt 2
namnts, vardena maste bedomas genom
extrapolering fran viarden under 100. Det
torde darfor icke vara alldeles omojligt att
uppskattningen av oktanvardet pi en pro-
dukt av en forskare erhilles till 130-oktan,
under det att en annan forskare erhaller
150-oktan,

Sasom tidigare niamnts verkar tctractyl-
bly, vid mycket sma tillsattningar till
branslen kraftigt oktanhojande. I samband
med efterforskningen av hogoktanvardiga
produkter brukar man -aven undersoka
tetraetylblvets oktanhojande verkan pa des-
sa produkter. Denna tetraetylblyets verkan
ar olika vid olika produkter, vilket brukar
uttryckas med »produktens blykanslighet».

Det ar ju sjalvklart, att man genom
kombinationer av hogoktanvardiga produk-
ter, vanliga bensinkolviten samt tetraetyl-
bly kan astadkomma méngfaldiga flygmo-
torbranslen med oktanvarden over 100.

I detta sammanhang ma aven framhallas,
att tetraetylbly ar ett synnerligen giftigt am-
ne i koncentrerad form. I de koncentrationer
tetraetylblyet vanligen forekommer 1 brans-
len, anses det numera icke vara giftigt, men
det brukar dock foreskrivas, att briinsle
tillsatt med tetraetylbly icke far anvandas
for annat andamil dn som motorbrinsle.
Man bor undvika, att huden kommer 1 be-
roring med dylikt bransle, Tetraetylblytill-
satsen brukar vanligen ligga under 1,5 vo-
lymprocent. Arne Morisell.

OMSLAGSBILDEN

visar denna gaAng jaktbombplanet De Havll-
Innd »Mosqultor» som tecknaren Claes Zetter-
berg ser det pa laganfallsuppdrag dver ocku-
perat territorlum, Av smabliderns visar den
lingst t. h. briderna
Carl (slttande) och
Adrian Florman, Inl-
tiativtagarna tiil
Aerotransport, pa den
tlden d& ABA starta-
de, Manga mlljoner
kilometer ha ABA-
planen flugit sedan
dess. Se ledarem pad
sld. 5.

Reparera Eder BIL hos oss!

Vi sta rustade att med for General Motors
vagnar specinlutbildad personal betjiina
Ilder. Original reservdelar till

Chevrolet, Bulek, Opel, Bedford,
Blitz, La Salle

for vilka fabrikat vi iiro auktor, férsliljare.
ADOLF SODERBERG
Stockholmsviigen 22—26 - Tel. viixel 204 20

Niir det gilller BILDETALJER
och GENGASDELAR
anlita vdrt rikhaltiga lager
och fackkunniga personal.

GOODRICHNEDERLAGET

Tel 20652 @ Allt for bllen @ Tel 20271

AGGREGAT
MONTERINGAR
SERVICE
DETALJER
RKOL

Gengas-
H.L. OST Motorverkstad

8. St Persgatan 6 B Telefon 22478

IVAR LOWGRENS EFTR.

(Johansron och Lindskog)
N. Réidstugatan 16 - Tel. 249 10
NORRKOI'ING
Platseny stérsta sortering av

VARTA ACKUMULATORER o.
PERTRIX TORRBATTERIER

Laddningsstation och Bilelektrigk servlce

KUP EDRA JXRNYAROR 1
Ostra Eneby
JARNAFFAR
(Innehavare Jonsson & Ek)
Filnspongsviigen 144 - Telefon 111 44

VALSORTETRAD

Néassjo

® Niir N1 besfker NASSIJO tag in pd e

Hotell Hemgédrden

Jiirnviigsgatan. 32 Telefon 838

TREVLIGA RUM MED GODA BADDAR
Prisbilltgt

Ronneby

RONNEBY BRUNNS
TVATTINRATTNING

utfor all slags tviitt och strykning till
synnerligen moderata prlser, Tel, 60

Kemlsk Tviitt emottages
Hiimtas och hemsiindes
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VATSKEKYLARE.

UPPSAMLINGSLADA FOR PATRONHYLSOR:

FARGSCHEMA:

HELT ALUMINIUM MED NATIONALITETS-
BETECKNINGAR | ROTT.

UTFALLBAR BROMSKROK.

PLANET AR AV SKALKONSTRUKTION
HELT t ALUMINIUM MED UNDANTAG
AV DUKKLADDA RODERYTOR.

KYLLUFTINTAG TILL AKAN,

LUFTINTAG TILL KOMPRESSORN.

MOTOR:

DAIMLER BENZ DB 601 1400 HK (JAPANSK
VERSION).

| KANON | PROPELLERNAVET. KALIBER 20 MM.

2 SYNKRONISERADE AKAN | MOTORN. KALIBER (2,7 MM.

2-4 KSP | VINGEN. KALIBER 7,7 MM.

SPORRHJULET UTFALLT.

ATIONALITETSBETECKNING.

MITSUBISHI 5—00—-3
JAPANSKT MARINJAKTPLAN.

SKALA 1:100 | RITNING NR 38

DATO 10/5-44] RygsnKavlrhim

s e



Flyg nr 11/1944.

Trots avspiirrningen har vi fortfarande ett vilsorterat reservdels-
<z lager till bl. a. Renault 6Q, Gipsy Six, Cirrus, Le Blond, Walter
¢ Mikron, Gipsy Major, Gipsy Minor, Continental. Dessutom kan vi,
niir sa erfordras, tillverka delar till de flesta andra flygmotor-
miirken.

I moderna flygserviceanlidggningar vid Norrtilje flygfiilt utfor vi
de mest omfattande Gversyner och foryngringsarbeten av flygplan
och motorer.

Att arbetet blir perfekt garanterar den 3-dubbla kontrollen: véra
ingenjorer, luftfartsmyndigheten och slutligen Ni sjilv.

Niir freden kommer maste Ni ha Er *’kiirra” i toppform. G in fér
det redan nu. Skriv eller ring till oss for alla upplysningar.

SKANDINAVISKA AERD AB

Tel. 1054 NOR RTA LJE Tel. 1054




