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VIKTIGARE FLYGFUORBINDELSER
frin ® juni 1944 tills vidare

. Berlin 12.00

t. Képenhamn 13.30V
» » 18.30 » > 20.15V
» > 14,15 » Malmd 15,15V
> > 12.00 » > 13.00V
> » 18.30 » Oslo 'V
» > 14.15 » Stockholm 17.45V
» Helsingfors** 8.45 » » 11.15D
» » ** 840 » Abo** 11.20D
» Kipenhamn 5.45 » Berlin 730V
» > 10.00» > 1130V
> » 13.45 » Malmdo 13.00V
> » * » Oslo L
» Malmd 8.30 » Berlin 11.30V
» > 8.30 » Kdpenhamn 9,45V
> > 8.30 » Oslo > ¥
» » 15.40 » Stockholm 17.45V
» Milano 6.45 » > 17.45V
» Oslo * » Berlin 7.30V
» v * » Képenhamn U
» Stockholm 8,00 » Berlin 13.30V
> » 1230 » Helsingfors**s 17.00D
» » 8.00 » Malmd 10.10V
» » 8.00 » Milano 20.00V
» » 8.00 » Wien 17.10V
» > 12.30 » Abo** 15.40D
» Wien 10.00 » Stockholm 17.45V
» Abo** 14.25 » Helsingfors** 17.00D
» » ¢ 10.05 » Stockholm 1115D

Tiderna iiro angivna i i resp. orter giillande

tider.

* = Dessa tider publiceras ej.
** — Bussensg avgings- och ankomsttider

frin och till Aeros resebyrdier i resp. stiider.

Utan An-vnrutﬂrblndolio

Obs.! PA grund av riidande fdrhillanden
firo de europeiska flygforbindelserna ofta un-
derkastade kortfristiga fdriindringar. Det iir
diirfér att rekommendera, att de angivna ti-
derna kontrolleras hos biljettférsiiljningsstiil-
let, innan resa antriides,

Segelflygvisa

Vid ungdomsledarkursen pi
Alleberg framfirde KSAK:s iInfor-
matlonschef Yngve Norrvi | frihet
nedanstdende kliimmiga segelflyg-
visa, Det iir Gverste Enell som
skaldat den, delvis 1 samarbete med
Norrvi,

Se flygarens liv &r det biéista av alit

Mel.: »I Finland vi lito bad’ rovor.,.»
Av A. Biderman.

Se, flygarens llv iir det biista av allt,
som leva man kan pd var jord.

Och allt utom viinskapen tager han kallt
och stir jJiimt fast vid sitt ord.

P& bliinkande vingar i hisnande fiird
han siéker sig upp uti vindarnas viirld,
Den férsta versen, hurra!

kamrater, skall viinskapen ha,

Den férsta versen, hurra! hurra!
kamrater, skall viinskapen ha, Hurra!

Och seglar han stundom pa hangvindens krin
fér ost- som fér viisterlig vind,

han finner sin gliidje och njuter sin 16n

1 hiirdande sport for sitt sinn.

Tl leende cumulus, Askfronter gra,

han kretsar mot hiéjden upp 1 det bla,

Den andra versen, hurra!

kamrater, skall uppvinden ha.,

Den andra versen, hurra! hurra!

kamrater, skall uppvinden ha, Hurra!

Och seglar han ut dver sjéar och land

och skogar och gréonskande fiilt,
termikvinden bir honom fast 1 sin hand

och leder dit kosan han stiillt.

Liings susande skogsbryn han glider 1 sviing
och landar pdA prunkande hégsommariing.
Den sista versen, hurra!

kamrater, skall sommaren ha,

Den sista versen, hurra! hurra!

kamrater, skall sommaren ha. Hurra!

Goteborg

Goteborg
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UPPLADDNINGEN
Forts, fr. sid. 7.

har i dag., For detta arbete tilldelades han
sistlidna februari den amerikanska Legion
of Merit,

General Ott har tillbringat flera tusen
timmar av sitt liv i luften, och han fattar
annu garna tag i spaken och flyger, nar
tillfalle ges. Vid presentering av cheferna
for de olika avdelningarna vid BADA nr 1
fick jag namligen veta, att sju av dessa
chefer med general Ott i spetsen bilda
varldens unikaste division, kallad Ricking
Chair Ferrying Squadron, Inc., Ltd. (In-
corporated in Good Fellowship och Limi-
ted to Fair Weather). Divisionen »firjars
plan till och fran olika baser, och anled-
ningen hartill ar egentligen att man pa
»nyttigt satty vill skaffa sig det minimum
av fyra flygtimmar pr minad, som kraves
for att officiellt fia kvarsta som aktiva
piloter. Ur rangsynpunkt torde divisionen
vara utan konkurrens i hela varlden — den
raknar namligen forutom general Ott fyra
overstar och tva kaptener,

Under uppehillet i Nordirland besokte vi
ocksa Lockheed Overseas Corporations an-
laggningar darstades, vilka dock under
juni manad helt overtages av US armé-
flygvapen. Lockheed kom till Nordirland
varen 1942 — och till en plats, dar det inte
fanns stort mer an ett flygfalt,

Men dven om borjan var ringa, har man
under de tva ar som gatt i rekordtempo
byggt upp en basdepot av imponerande
matt.

En aning om omfattningen av kommande
fredstrafik 1 luften pA Amerika och andra
fjarran lander fick jag under ett uppehall
vid vad man officiellt kallade en »Air Ter-
minal», Fore kriget fanns pd samma plats
blott ett helt vanligt flygfalt, nu hade detta
utvidgats och utbyggts till en jatteflyg-
hamn med harliga rullningsbanor pa upp
till 3000 m lingd. Stationen sorterar sedan
mindre an ett ar tillbaka under European
Wing of Air Transport Command, och den
kaa med fullt skial sigas vara ett av da-
geas stora vagskal i luften,

Dess huvuduppgift ligger i att vara en
andstation for nuvarande transportflygtra-
fik over Atlanten, men plan fran praktiskt
taget alla varldens horn ha sokt eller soka
sig dit. Under en 6-manadersperiod passe-
rade inte mindre an over 7000 passagerare
och atskilliga miljoner kg frakt denna flyg-
station,

Virt att notera ar, att man vid utvidg-
ning och utbyggnad planerat inte bara for
dagens krav, utan man har raknat med att
stationen aven efter kriget kommer att
spela en betydelsefull roll i den kXommer-
siella flygningen. Stationsbyggnader m m
aro darfor uppforda, inredda och utrustade
efter andra och mera kostbara linjer an
fallet @r vid en rent militar anliggning.

Slutligen kan namnas att den statistiska
kontrollen gor det mojligt att fa svar pa
nastan allting — t o m om fragan skulle
lyda: Vad kostar det att skjuta ner ett
tyskt plan? Svaret ges pr omgdaende och
lyder: Kostnaden ar hittills knappt 20000
kr pr plan, egentligen en forvanansvart
liag summa jamfort med att det kostar nar-
mare 25000 kr att doda en tysk fotsoldat.

Gunnar Kristiansson.

Till uniformen och hemvdrnsoverallen hor

DEN SANFORISERADE SKIORTAN

Det militira yrkets stora rorlighet
har sin giltighet diven betriffande
kliderna. En vilsittande och alltid
mittpassande skjorta — av sanfo-

riserat tyg — dr den enda ritta.

o

Inreg. varumirke

Sanforiserat bhdller

— och bhdller mdtten
y

- WAFVERIBOLAGET

BORAS

FALLSKARMEN

IRVIN FALLSKARMSRKTIEBOLAG

Kontor: Strandvidgen 5 A . STOCKHOLM

Tel. 624700 Telegr.-adr. Irvinchute
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Miles Magister

Miles Magister var fore kriget 6ver hela virlden kind sm "den nya
aerans frimsta Svningsflygplan” och Miles Master ir sedan krigs-
utbrottet standardévningsplan fér R. A. F:s jaktflygare. Dessa bida

typer dro endast tvd av de mirkliga milstolparna i utvecklingen
av Miles Aircraft, vars flygplan, konstruerade efter revolutioneran-

de idéer, komma att bli ledande pi framtidens civila flyglinjer.

Ay

AIRCRAFT LTD

READING ENGLAND




Nr 13. Arg. 22

NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

29 juni—12 juli 1944

VAD KRIGET LART OSS

Invasionen har mycket att lara oss, om vi inte ar alltfor ridda
att »foregripa utredningen», men utvecklingen pa krigsskade-
platserna talar ett tydligare sprik an nigon utrédning. Vi kan
darfor redan nu dra slutsatser som avse stommen till den for-
svarsorganisation som skall uppbyggas efter den nuvarande fem-
Arsperiodens slut 1947,

Centralforsvaret dlef till heders

Invasionen har slutgiltigt rubbat grundvalarna foér uppbyggan-
det av vart forsvarssystem. Allting gir igen, sa ock den ofta si
forkattrade centralforsvarsprincipen av 1800-talets modell,

Fore jarnvagarnas tillkomst kunde vi icke berakna att i tid hin-
na samla erforderliga styrkor mot angripna grans- eller kustom-
raden, Vi maste nodtvunget overlimna periferien at angriparen
for att uppta forsvaret mera centralt. Centralfdstningen Karlsborg
ar ett bestiende minnesmarke fran denna tid.

Sa kom i slutet av 1800-talet jarnvagsnatet att omspmna landet
och ge oss mojligheter att hastigt fora trupper till angripna peri-
feriska omraden, Endast till Norrbotten, dit bara en hundramila
jarnvagslinje ledde, skulle vi komma i efterhand. Darfor hyggdes
fastningen Boden som en centralfastning for Norrbotten. Bodens
fiastning betecknar det slutliga frangdendet av centralforsvarets
princip och anammandet av periferiforsvarets, Sedan kom bilis-
men och okade ytterligare vara mojligheter till snabba truppfor-
flyttningar mot angripna periferier,

Dessa forbattrade forhallanden for vart forsvar upphorde med
flygets tillkomst. Varken de vart land omgivande haven eller
Norrbottens dlvar utgor nigot hinder for flyget. Redan nu kan
man luftledes pi en timme transportera trupper tio ginger sa
ling stricka som fore flygets tid en truppstyrka kunde marschera
en dag, Och bombflygets rackvidd ar 100-faldigt storre @n kano-
nens skottvidd.

Kort sagt: vart lands centrala delar ligger 6ppna for invasion
och bombardemang.

Den oundvikliga foljden harav ar att vi dter maste skapa ett
centralforsvar under bibehallande av periferi- (grans- och kust-)
forsvaret. Detta forsvar utgores av uteslutande armé- och flyg-
forband. Man kan inte ha trupper overallt dar flyginvasion hotar.
Hemvirnet kan gora mycket nytta men inte allt, Darfor maiste
sma, snabba operativa enheter sti beredda litet varstans for att
hastigt kunna insattas mot flyginvasion, Detta staller okade krav
pa armén.

Det basta forsvaret mot flyginvasion liksom mot bombardemang
ar emellertid flyget, narmare bestamt jaktflyget. Vi maste ocksi
ha jaktforband litet varstans for att hastigt kunna insittas mot
varje slag av flyganfall,

I basta fall kan flyget ensamt avvirja bade invasion och bom-
bardemang frin luften, men i vrigt fordras en samverkan mellan
armé- och flygforband, mellan luftvirn och snabba markstrids-
enheter 4 ena sidan, jaktflyg 4 den andra,

Vad flyget betriffar betyder detta helt enkelt: mera jaktflyg!

Periferiférsvaret i ny form

De principer som lig till grund for 1942 ars foérsvarsordning,
da femarsplanen faststalldes, var i stort sett ofériandrade sedan
1900 och 1901, di Bodens fastnmg beslots och en ny forsvarsord-
ning tillkom for att mojliggora periferiforsvaret. Dessa principer
kan i korthet uttryckas si, att marinen skall forsvara vissa kust-
strackor, medan iterstoden forsvaras av armé och marin i sam-
verkan, Flyget betraktades annu 1942 strategiskt sett endast som
ett hjilpvapen till, en forstirkning av de bada aldre forsvarsgre-

narna, Ett uttryck harfor ar fullfoljandet av den fartygsbygg-
nadspolitik som inleddes pa 1880-talet.

Men grunderna for periferiforsvaret ar fullstindigt forandra-
de genom anfallsflyget, varom tyskarnas misslyckade forsck att
avvarja landstigningen i Normandie bar ofortydbart vittne, Detta
av tvenne skal: »artilleriforberedelseny mot kustbefastningarna
gores huvudsakligen av flyget, och transportflyget mojliggor land-
sattning av trupper i kustforsvarets rygg — »vertikal omfattning».
Det ar redan tillfullo omvittnat vad bide den allierade bombfor-
beredelsen mot Atlantvallen och »den vertikala omfattningen» be-
tytt for invasionens lyckliga utforande.

Aven med en bottenskrapning av vara folkresurser kan vi inte
uppsatta tillrackliga lantstridskrafter for att ordna bade ett cen-
tralforsvar och ett periferiforsvar med front bade utit och inat.
Periferiforsvaret maste forst och framst begransas till de vikti-
gaste grans- och kustomradena. Att marka ar att de i centralfor-
svaret disponerade snabba markstridskrafterna icke kan ingripa
i periferiforsvaret, ty bida forsvarssyqtemen. kommer att bli an-
fallna samtldlgt

Det ar uppenbart flyget, aterigen jaktflyget, som ar det mest
effektiva forsvarsmedlet mot »vertikal omfattning» av periferi-
forsvaret, Genom sin snabbhet oeh rackvidd kan dven for central-
forsvaret narmast avsett jaktflyg insiattas ocksa i periferiforsva-
ret och omvant, Darigenom blir flyget det enda stridsmedel som
%an fa dubbelsidig anvandning.

Men flyget kan i periferiforsvaret ingripa mot angriparen redan
medan han till lands eller sjoss uppmarscherar mot gransen eller
kusten genom att bomb- och jaktflyget anfaller tig, marschkolon-
ner pd landsvigarna och overskeppningsfartyg med deras orlogs-
eskort, Hangenom far flyget en trefaldxg anvandning — det kan,
om det finns i tillrackligt antal och i vil avvagda proportioner
mellan flygslagen, ersatta bade lant- och sjastridskrafter.

Denna flygets mangsidighet inverkar icke pd arméorganisatio-
nen, som i varje fall maste kunna tillvarata hela folkkraften. An-
norlunda staller sig frigan betraffande flottan. Darfor har ocksa
tillsatts en enmanskommitté, bestiende av en hogre sjoofficer,
som skall utreda frigan om mojligheterna att ersatta artillerifar-
tyg med flyg. Man kan forutse bide utredningens och utveckling-
ens resultat.

Flygets trefaldiga anvdndning

Utvecklingen under kriget har alltmera gitt i flygets tecken
men ar bara en borjan. Framtidens krig kommer att foras mera
i luften dan nutidens, vilket ett barn kan forutse. Redan detta ar ett
fullgott skial for oss att ofortovat vidta atgarder for en fortsatt
upprustning i luften.

Bombflygets slagkraft och traffsikerhet har adagalagts pa alla
krigsskideplatser till lands och sjoss. Flyget har i si mitto ersatt
slagskeppet som det nu bygges flerfaldigt s& manga hangarfartyg
som slagskepp. Man kan forutse att det landbaserade flyget allt-
mera kommer att ersitta sjostridskrafter pa innanhav.

Harvidlag ar det icke endast friga om artillerifartygen utan
i lika man om de litta sjostridskrafterna. Redan nu finns
med 7,5 ¢m kanoner bestyckade fl)gplan redan nu har jagare
sankts av sddana. Ddr har vi en ersattning for jagarna, Bombfly-
get ‘har sankt flera fartyg an artillerifartygen, Dar har vi en er-
sattning for sistnamnda fartygsslag. Men bombflyget kan ocksi
lagga ut minor, t. 0. m. vida snabbare an vanliga minutliggare.
Dar ha vi en ersattning for delar av minvapnet till sjoss.

Lantstridskrafterna kan anvindas endast till lands, sjostrids-
krafterna endast tll sjoss. Men flyget kan anvindas i qutm tll
lands och till sjoss. Utvecklingens kurva gdr obonhorligt uppat —
mot luften och dess vapen. W. Kleen.
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En liang rad fiirdig-
utrustade »Fiistnin-
gar» klara att flygas
frin depan till ett av
de amerikanska
krigsflygfiilten | Eng-

Denna artikel av FLYG:s
Londonkorrespondent GUN-
NAR KRISTIANSSON ger
en god uppfattning om den
enorma  uppladdning, som
amerikanska flyget genomfort
i England fore invasionen.
Den amerikanska basorganisa-
tionen har fdtt rent av fantas-
tiska proportioner med bl. a.
en valdig flygindustri med be-

land,

USA:s BASORGANISATION I ENGLAND

— Fran FLYG:s Londonkorresp. —
STORBRITANNIEN, i maj.

nder de %nappa tvd ar, amerikanskt

flyg varit baserat i England, ha ameri-
kanerna i standigt stegrat tempo utbyggt
detsamma, si att det sedan nagon tid till-
baka riknar flera plan an det hemmabase-
rade RAF. Samtidigt med utbyggnaden av
forst 8:e och sedermera aven 9:e flygka-
ren, har man emellertid haft att organisera
den reparations- och forsorjningstjanst,
utan vilken niagon flygoffensiv inte ar moj-
lig. Men US Air Service Command i Eng-
land fann snart att diess uppgift inte bara
var att reparera skadade plan eller att mot-
taga och stridsutrusta nya plan frin Ame-
rika. Mycken dyrbar tid kunde vinnas, om
reservdelar kunde tillverkas i England 1
stallet for borta i USA. En amerikansk
flygindustri borjade skapas i Storbritan-
nien, och denna har sedan vaxt med sa
lavinartad fart, att den nu nitt stérre om-
fattning an hela den brittiska hade fore
kriget.

USA:s flygmakt av i dag

Det har varit mig forunnat att som ende
neutrale journalist fA se nagot av US Air
Service Commands verksamhet i Storbri-
tannien, och jag vigar sdga, att endast ett
yiterst ringa fatal verkligen torde kunna
gora sig en riktig forestillning om vad
amerikansk flygmakt av i dag innebar.

Tillsammans med ett 40-tal amerikanska

och engelska kolleger foretog jag helt ny-

ligen en veckas rundresa i England, Skott-
land och Nordirland ombord pa en »Fly-
gande fastning», vilken efter flera opera-
tioner over Europa »degraderatsy till tran-
sportplan. Vi flogo inalles 2 500 km, gjorde
flere uppehall vid olika Air Service Com-
mands depoter samt fardades atskilliga
mil 1 »jeeps», armébilar och bussar for att
hinna se si minga anlaggningar, hangarer
och verkstader som mojligt. Det var en
synnerligen intensiv vecka, kanske den in-
tensivaste jag nagonsin upplevt — och lika-
val: allt det jag hann med att se var en-
dast en brikdel av det hela,

Den amerikanska flygindustrin — eller
Base Air Depot Area (BADA), som den
officiella benamningen lyder — har i Eng-
land ar unik inte bara till sin omiattning

L

utan aven med hansyn till organisationen.
Det ar namligen en flygindustri ledd ute-
slutande av armégeneraler — men efter ci-
vilt monster. Man har funnit, att resultatet
blir battre med en industriell organisation
an en militar. Den amerikanska bilindustrin
har fatt sti monster och man har ocksa
forsokt bibehalla si mycket av denna anda
och atmosfar, Massproduktionens idé till-

 lampas inte bara vid nytillverkning av oli-

k?. delar, den har aven kommit till an-
vandning vid t ex motorrenovering,

Soldater utan medaljer

Alla arbetare i verkstader och kontor aro
man i uniform — soldater utan medaljer
och utmarkelser, utan »vingar» eller andra
smarken» pa vapenrocken. Ingen utom pi-
loter och den flygande besattningen sjunger
deras lov, men mannen i1 en »Fastning», en
sLiberatory, en »Lightning», en »Thunder-
bolty eller en »Mustang» veta vad dessa
obesjungna soldaters arbete betyder.

Nar US Air Service Command borjade
anlagga sina Base Air Depots, hade man
inte tillgang till specialutbildad militar per-
sonal i den utstrackning, som erfordrades.
Men man »lanade» civila arbetate och tek-

Propellrar iir en stor
forbrukningsartikel
for bombflyget, men
tro inte, att de kas-
tas bort, fastin de
firo si hiir illa &t-
gangna, Nej, de repn-
reras eller smiiltas
ned och gjutas om,

teckningen BADA.

DEN STORA UPPLADDNINGEN

AV ENORMA MATT

niker fran flygindustrin i Amerika — och
samtidigt borjade militar skolas. Den nyut-
bildade militara personalen har sedan suc-
cessivt fatt overta arbetet i maskinhallar
och monteringshallar, och i dag aro prak-
tiskt taget samtliga civila fackarbetare dter
tillbaka 1 USA.

BADA spelar en mycket betydelsefull
roll i dagens flygkrig mot Europa, och det
ar ingen overdrift att siga, att utan BADA
skulle den amerikanska offensivkraften inte
ha utvecklats i den grad, som nu skett un-
der de senaste nio a tio manaderna. Som
éxempel kan nimnas, att trots de hirdaste
och bittraste luftstrider vid attacken mot
Schweinfurt den 14 okt forra aret, kunde
inte mindre an 56 proc av de i raiden enga-
gerade bombplanen fem dagar.senare san-
das ut pd nya operationer — tack vare
BADA och US Air Service Command.

Forutom att den amerikanska flygindu-
strin pa de brittiska Garna mojliggor ett
snabbt dterstallande av skadade maskiner i
stridsdugligt skick, har den ocksa t ex
medfort avsevirda lattnader i den alliera-
de sjofarten over Atlanten. Reservdelar

tillverkas numera i si stort antal har i
landet, att skeppningen fran USA kunnat
reduceras med over 50 procent.

Men US Air Service Commands uppgif-




ter aro inte begransade till renovering och
reparering av skadade och »krigstrottas
plan, det har dven att se till, att de maski-

ner, vilka flygas eller skeppas hit till Eng-

land frin Amerika, utrustas och goras
stridsklara med si liten tidsutdrakt som
mojligt.

Inom Air Service Command finnas ock-
sa hogt skolade tekniker och vetenskaps-
man, som forsoka framtrolla stindiga for-
battringar. Si snart de funderat ut nigot
nytt, som kan forhoja ett plans stridsvarde,
provas uppfinningen eller forbattringen pa
en maskin under verkliga %rigsforhillan-
den. Blir resultatet da positivt, ges order
om modifiering av alla flygplan, som redan
dro i tjanst, samt av alla, som anlinda hit
fran fabrikerna,

**Gamla’’ plan &ver Atlanten

Det tar namligen i regel sex manader,
innan en modifiering blir standard, och un-
der denna tid ha de amerikanska flyglabo-
ratorierna i Storbritannién hunnit med ati
prestera flera nyheter, Darfor aro ocksa
alla nya plan, som anlinda hit, tekniskt sett
»gamla» — de sakna en del av den utrust-
ning, maskinerna 1 stridslinjen redan ha
tack vare Air Service Command. Det ar
ocksa darfor, som varje nytt flygplan efter
ankomsten till de brittiska o6arna kraver
ytterligare hundratals arbetstimmar —
aven nar det flugits over Atlanten i »strids-
klarty skick.

Vid ett uppehdll i en Base Air Depot,
dar man mottar, stridsutrustar och modifi-
erar en stor del av alla de plan, som an-
landa hit fran USA, erholl jag nagra siff-
ror, vilka ge ett begrepp, hur mycket som
aterstir att gora har i Storbritannien, inj
nan ett bombplan eller ett jaktplan anses
vara »fighting fits. Varje »Fastnings och
»Liberator» kraver sidlunda ytterligare
1500—3000 arbetstimmar, efter det den
krossat »Polen», medan man raknar med
»endast» mellan 500 och 100C arbetstimmar
for att stridsutrusta ett jaktplan, oaktat
dessa skeppas over pa tank- och lastfartyg
i delvis demonterat skick. Under mars ma-
nad fardigutrustade BADA inom lop-
pet av 10 dagar inte mindre dn 94 proc av
alla frin USA anlanda bombplan och 65
proc av alla jaktplan.

I detta sammanhang kan namnas, att alla
bombplan numera flygas fran USA till
Storbritannien med, fulltalig besattning.
Jaktplan flygas fran fabrik till utskepp-
ningshamn, dir de delvis demonteras samt
oversprutas med specicll fetthinna som
skydd mot saltvatten. Det har dock hint
att aven jaktplan — med hjalp av extra
bransletankar — flugits over Atlanten, men
pa grund av de stora krav, som i detta fall
stalles pa piloten. (jaktplan saknar bl a
automatisk pilot), har man nu helt fran-
gatt denna leveransmojlighet,

En av de Base Air Depot Areas, som
jag under min 6-dagarstur runt England,
Skottland och Nordirland besokte, hade gi-
< vits smeknamnet »Willow Run of the
ETO» (ETO betyder European Theatre of
Operations). Det kanske verkar formaitet
att gora en jamforelse med Willow Run —
men sedan jag sjalv sett anliggningarna
dar, vagar jag saga, att jag tvivlar pd om
man kunnat gora en mera traffandé jam-
forelse. Att kalla »Willow Run of the
ETO» for depot ar namligen lika felaktigt
som att saga villa om en skyskrapa, BADA
nr 1 — som ar den officiella benamningen
av detta brittiska Willow Run —.dr en fullt
utvecklad flygindustri,
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Tva krigsgarvade amerikanska generaler i Nionde amerikanska flygkiren 1 England, general-
léjtnant L, Brereton (t. h.) och genzralmajor R. Royce. Bidda ha bl, a. varlt verksamma 1
Stilla havet men ha ocksd rika krigserfarenheter frin Medelhavet och andra krigsskideplatger.

I sitt slag ar BADA nr 1 storst i varl-
den. Det byggdes av britterna 1940—41,
men oOvertogs delvis av amerikanerna i
juni 1942 som reparations- och modifie-
ringsbas for det amerikanska flyget i Eng-
land.

Forst den 21 okt, 1943 overtogs BADA
nr 1 helt av amerikanerna, som emellertid
sedan detta datum i fantastiskt tempo ut-
byggt och utvidgat denna for den ameri-
kanska flygoffensiven mot Europas si vik-
tiga bas.

Arbete dag och natt

1 jattestora hallar och hangarbyggnader
arbetas det nu dag och natt med att till-
verka tusentals reservdelar fran det minsta
till det storsta — med att renovera moto-
rer — med att bygga och se over radio
o s v. Arbetslokalerna aro luftiga och rym-
liga, och arbetsforhidllandena maste be-
tecknas som idealiska — i regel battre an
man moter 1 civila verkstader och fabriker
av motsvarande slag.

Sarskilt intressant var det att vandra ge-
nom den hall, dar luftkylda motorer frian
»Fastningars, »Liberators», » Thunderbolts»
o s v genomga renovering och fornyelse.
Arbetet ar organiserat helt efter masspro-
duktions-principen, vilket inte varit lika
latt gjort som det liter, Det finns namli-
gen praktiskt taget inte tvd motorer, som
efter det att de varit i bruk nigon tid be-
finna sig i samma kondition — olika delar
aro olika mycket forslitna, och en del mo-
torer aro dessutom mer eller mindre ska-
dade.

Men man har lyckats 16sa problemet har-
vidlag, och kapaciteten ar mycket hog. Un-
der mars manad blevo silunda inte mindre
an 1200 motorer — representerande halv-
annan miljon hastkrafter — renoverade.

Tillverkning av radioutrustning ingar

~ocksd i programmet for BADA nr 1. En-

bart denna avdelning av »Willow Run of
the ETO» utgor en hel industri av sa om-
fattande matt, att det skulle ta flera vec-
kor i ansprik att studera densamma mera i
detalj,

All radioutrustning till det amerikanska
flyget i England levereras frain BADA —
de apparater, som finnas i planen, nar de
anlinda hit, demonteras namligen av BADA
och bygges om, innan de tillitas ga »on
active services., Detta forfaringssitt beror
bl a pa att radioforhéllandena har i Europa
aro helt annorlunda an i Amerika och att
darfor ny trimning ar nodvandig. Men det
ar ocksd beroende pa att utvecklingen pa
det radiotekniska omradet sker sa snabbt,
att fabrikerna i USA inte hinna med.
Ibland hander det dock att radioteknikerna
i England och Amerika samtidigt komma
pa en forbattring — men realisera den pa
olika satt. Det ar di inte ovanligt att det
visar sig att BADA gatt en betydligt enk-
lare vag, kanske t 0 m med battre resultat.

Icke mindre an 90000 olika delar finnas
i lager vid BADA nr 1 och man beridk-
nar att lagerbehallningen ar tillracklig for
de narmaste sex manadernas behov. Risken
att nagot plan skall behova vara i overk-
samhet pd marken, darfor att man inte kan
anskaffa en speciell reservdel ar foljakt-
ligen numera praktiskt taget lika med noll,
och statistiken sager ocksa, att om 100 plan
tillfogas mer eller mindre svira skador vid
en raid i dag, aro 95 av 'dessa ater fullt
stridsklara mindre an 10 dagar senare,

Chef for BADA ar brigadgeneral
Isaac W. Ott — inom parentes sagt en av
mannen bakom B—17 och en av de férsta
att flyga detta plan. Efter ankomsten till
Storbritannien borjade han genast att om-
organisera BADA nr 1 efter modernt ame-
rikanskt massproduktionssystem, och det ar
ocksd tack vare honom som BADA nr 1
vaxt till den betydelse och omfattning, det

(Forts. pa sid, 3.)
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inns mi de ljuvliga dren
fore det senaste wvirlds-
vanvettets utbrott? Privatflygar-
na voro fria som himmelens fdg-
lar och samlades ibland till flyg-
dagar for att dels gora allmanhe-
ten flygsinnad, dels sinsemellan
utbyta erfarenheter under kam-
ratliga former. Dd levde wvi!
Flygdagarnas wirde kan inte
overskattas. De svenska flyg-
klubbarna ha stor andel i att vdrt
folk numera dr sd pass flygsin-
nat. Flygdagarna mdste fortsat-
ta efter kriget i minst samma ut-
strackning som fore elindet.

" Vilka planer wmgds flygklub-
barna med i det fallet? FLYG
har kastat ut denna rundfrdga
och vem skulle tala forst om in-
te flygdagarnas flitigaste besoka-
re och privatflygets »overtomtey.

AEROKLUBBEN I GOTEBORG:

Gosta Fraenckel speaking

Det var en gang en asna som stod mel-
lan tva hotappar.
ganska latt.

Nar man stalls infor fragan: vad skall
civilflyget i Goteborg foreta sig under den

Den asnan hade det

narmaste fredstiden, di stir man och val-
jer mellan ett otal hotappar.

Det var en gang ... Vi hade tavlingar av
mer lokal natur om den s. k. Claesbhadan.
Sporren och andra férmamliga pris, Vi
ordnade flygdagar och tavlingar, somliga
av dem verkligen imponerande tack vare
flygvapnets hjalp. Tyvarr blev publiktill-
stromningen aldrig vad den borde varit.
Torslanda ligger litet obekvamt till, men
det blir val battre. Det skall se ut som i
Orebro 1939.

Tavlingen om »Nordiska flygarpokalens
gick via Torslanda. Den hotappen hanger
s hogt upp att vi ej kommer at den.

Vi hade var flygartraff ar 1937. Den var
liten men den var god — om jag far siga
det sjalv. Da utplanades alla granser mel-
lan de skandinaviska landerna. Det blev ett
flygarmote sadant det skall vara: oOppet
och fritt utbyte av ron och erfarenheter
och dessemellan en glad kvall pa Liseberg,
ett bad pA Saltholmen, en rundfiard i Gote-
borg, en hemtrevlig flygtavling, som gick
over fyra stader pa en timme.

Vi improviserade &r 1939 en weekend i
Varberg och Halmstad, Det var sju gote-
borgsplan, en imponerande luftflotta pa
den tiden, Hade vi inte pd hemfarden fran
Halmstad overfallits av ett ogenomtrang-
ligt Askvader, som foranledde samtliga del-
tagare att gd ner i Varberg, och hade vi
inte i vantan pa battre vader nodgas gar-
nera Stadshotellets skrivrum med vara va-
ta over- och underklader — sa langt det
kvinnliga inslaget tillit oss att hianga upp

T. v. om rubriken en bild frin en flygdag pa
Bromma 1938, Det iir tysken Achgelis, som
hiinger med huvudet nediit | en Blicker »Jung-
mann», — Hiir bredvid t. v. ses niigra sport-
plan fore hemfiirden fran flygdagen i Bollniis
1939, — Alla svenska flygdagars »grand old
man» Gista Fraenckel drar av sig flygbrallor-
na efter ankomsten till en flygdag. Forst niir
han har kommit #r flygdagen en riktig
flygdag!

Sentensen t. v. stér
pid dirren till Kurt
Bjorkvalls gamla
hangar 1 Are. Flyga
I allmiinhet iir hiirligt
men att fi ge sig i
viig pA flygdag iir
kvintessensen! — Ne-
dan folkvandring till
flygdagen 1 Orebro
1939,

detaljerna — si hade utflykten varit idea-
lisk.

Di och da har vi gjort farder till Ko-
penhamn, Aalborg, Jonkoping, Norrkoping
m m for att luncha, Men det var i allman-
het resor av mer privat natur.

Ovanstaende och andra foretag, som nar-
mast inrangeras under rubriken sportflyg,
har varit utgangspunkten for diskussioner
man och man emellan nar vi kommit in pa
fragan om flyget efter detta, Jag kan inte
gi in pa detaljer, kan blott saga att vi dis-
kuterat ganska allvarligt, ty vi har den
uppfattningen att sportflyget fortfarande
har sin mission att fylla. Det har fére kri-
get kraftigt bidragit till att gora svenska
folket flygintresserat, och pa det omradet
finns sakert ett stort arbetsfilt annu efter
kriget trots att folk vant sig vid att massor
av plan under kriget dagligen slapper ner
sina bomblaster.

Liksom i Afrika, dar araberna alltid
kanner pa de foremdl som for dem ar
okinda — de ser med fingrarna, pastas det
— si vill folk hos oss se innan de tror.
Det marks bl, a. pa si satt att alla spryg-
larna pa vingarnas framkant ar knackta
nar en intresserad allmanhet fatt tillfalle
se pa aket. Det ar inte roligt for flyg-
planagaren, fast han har det angenama
medvetandet att varje knackt sprygel gjort
én svensk medborgare fortrogen med flyg-
planets konstruktion.
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For de flygandes egen utbildning har
tavlingarna och flygdagarna — pa hemma-
plan eller pa annan ort — sin stora bety-
delse, och det ar vil att forvanta och hop-
pas att flygdagar ater tas upp litet var-
stans i landet nar liget s& medger.

Inte. minst hoppas jag pa internationella
flygdagar i likhet med dem vi hade vid
flygfaltsinvigningar pa Bromma, i Sta-
vanger, i Helsingfors, i Esbjerg m. fl. var-
vid det finns tillfalle att pd neutral mark
sammanfora olika nationers flygare och
visa dem att det aven 1 lander, dar de nu
tycker att man bar sig illa at, finns man-
niskor som bar sig at som folk.

Jag overlater at var och en, som orkat
lasa igenom ovanstiende, att med ledning
darav gissa vad vi amnar foreta oss nar
kriget ar slut,

Detta var litet om den delen av civil-
flyget som kallas sportflyg och en anty-
dan om vad som ligger inom dess verk-
samhetsomrade. En annan gren ar den som
jag vill kalla »privatflyg» och inte sport-
flyg. Jag och flera med mig har anvant
karrorna for affirsresor, detta dem tiil
trots som kallat oss idioter — om de inte
anvant starkare uttryck. Otvivelaktigt kom-
mer véra storre industrier och affarsfore-
tag att efter kriget skaffa sig egna flyg-
plan. Till att borja med lir val inte herrar
direktorer, ingenjorer och forsidljare sjalva
fora planen, ty flygutbildning ingir annu
ej som led i allmanbildningen. Men det
finns en mangd under kriget utbildade pi-
loter, vilka dr val lampade att skota job-
bet for dem.

Ofta hor man talas om att sportflyget
snart maste skiljas fran trafikflyget, ty
flygplatserna blir for hart belastade. Att
man inte vill ha skolutbildning och flygare
i traning kring trafikplanen kan jag for-
std, men de flygplatser som stalls till for-
fogande vid en event. skilsmassa mdiste va-
ra latt tillgangliga, om det skall bli nigot
bevant med utbildningen. Av annu storre

De nationella griinserna voro utsuddade vyid
week-end-mitet vd Torslanda 1937, Hiir ses
niirmast fyra nordiska sportplan, fr, v.: norr-
man, svensk, dansk och svensk, -

T. v, en publikbild
fran flygdagen i sam-
band med invigning-
en av Eskilstuna flyg-
fiilt 1989, — Ett hand-
slag mellan nationer
viixlas t. h, diir frans-
mannen Edmond Ja-
quet j:r skakar tass
med hamnmiistare
Erlksson pA Torslan-
da. Norrmannen
Frils-Baastad tittar
pi, Fotot dr fran
week-end-mitet pa
Torslanda den 12—13
Juni 1937, d& kamrat-
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mellan flygarna.

vikt ar det att privatflygarna far valbelag-
na flygplatser med god service, sa beligna
att inte forbindelserna fran och till flyg-
platsen slar ihjal den tidsvinst, som upp-
stir gengm sjalva flygningen, Och har ror
det sig inte om sportflyg utom om privat-
flyg, savida man inte vill' kalla det for
sport nar herrarna frin SKF, Uddeholm,
ASEA, Stora Kopparberg eller medeltjoc-
ka grosshandlare anvander foretagens till
forfogande staende flygplan for att bege
sig till sammantriaden och konferenser.
Sport- och privatflyget har manga in-
tressen att bevaka, och dess representan-
ter bor icke minst std i kontakt med de
myndigheter som makten hava for att skaf-
fa det drigliga levnadsvillkor. Annars far
vi varken sport- eller privatflyg, och de
bada grenarna kommer att — liksom vissa
bemirkta svenska stader — ligga vid sidan
ay stambanan, svenska sport- och privat-
flyget till skam och andra till varnagel.
Men jag kom visst fran amnet.

(Gosta Fraenckel.

FLYG har aven frigat nagra andra flyg-
klubbar om deras planer pa flygdagar ef-
ter kriget. Vi borja med en framatstra-
vande klubb, som nyligen anordnat en-lyc-
kad flygdag, namligen

VARMLANDS FLYGKLUBB:

Premidrflygdagen gick fint

— Den forsta flygdagen pa Karlstads
flygplats sondagen den 21 maj blev en full-
traff. Publiken uppgick till 3.000—4.000
personer, som envist stannade kvar pa fal-
tet trots regn och rusk. Flygvapnet eller
narmare bestimt F 6 deltog med bl. a. en
B 17, en Sk 11 (Moth) med bogserad Kra-
nich samt oOverledare (Overstelojtnant
Hard) och speaker (major Hugosson).
Dessutom fick man se en GV-38, en Puss
Moth och klubbens SG-38 och Baby. Num-
ren avloste varandra utan »longeronger»
under den dryga halvannan timme uppvis-
ningarna varade. Den roda traden var de-
monstration for publiken av utbildningens

gang med glid- och segelplan. Forare. vid
de olika uppstigningarna under »dagen»
voro lojtnanterna Alm och Wennerstrom,
hrr Hugo Hassel, Olle Hékansson och C.
E. Eriksson samt trafikflygare Stig Lind-
strom, Den forste passageraren i Kranichen
var klubbpampen konsul Boo Nystrom. Pu-
bliken uppskattade livligt vad som visades
trots att det pA grund av termikfrianvaron
mest blev rena glidflygningen.

Virmlands flygklubb amnar fortsatta
med att anordna flygdagar i den utstrack-
ning det ar mojligt, oavsett om freden ar
nara forestiende eller alltjamt liter vanta
pa sig, utlovar klubbens sekreterare, rytt-
mastare Bj. Hedenlund,

AEROKLUBBEN 1 SKANE:
Vill 6ka skdnskt flygsinne

— Klubben har under sin 20-ariga till-
varo anordnat ett flertal uppvisningar for
allmanheten och haft tva speciella flygda-
gar, som samlat omkring 30.000 askddare
vardera. Under 1942 hade vi en segelflyg-
uppvisning i samband med »Flygets dag».
Meningen ar att di det ater blir fred i
varlden ge uppvisningar i motor-, segel-
och modellflyg for allmanheten si ofta
som mojligt, varigenom vi hoppas skapa
flygsinne hos skaningarna. Nagon flygdag
i ar blir det tyvirr inte, suckar sekretera-
ren, yrkeslarare Ivar Andersson.

Fortsittning foljer i nista num-
mer med uttalanden frdn ytterli-
gare ndgra flygklubbar, som be-
svarat FLYG:s rundfrdga om
flvgdagsplaner. Dessa klubbar
dro: Eskilstuna FK, Norrki-
pings FK, Stockholns FK, Vis-
terds FK och Orebro BFK.
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DEN FLYGANDE KANONLAVETTEN

B-25

ETT FRUKTANSVART
VAPEN
TILL LANDS OCH SJOSS

Av Bjorn Karlstrom

Japunsk jagare fir smaka piA B-25G,

Genom att den nyaste versionen av det
amerikanska  bombflygplanet North
American B-25 »Mitchells sasom tidigare
omtalats i FLYG, forsetts med ny bestyck-
ning, omfattande bl. a. en 75 mm. kanon,
har planet forvandlats till det nu i tjanst
varande starkast bestyckade bombjaktpla-
net. Trots den okade bestyckningen har
bomblasten — 1.850 kg, — kunnat bibehal-
las pA den forsta kanonversionen, som har
beteckningen B-25G, liksom farten, men
flygvikten har okats med 900 kg. Den rena
laganfallstypen med inte mindre an 14 st.
12,7 mm. tunga ksp utom 75 mm. kanon
heter B-25H.

North American B-25G »Mitchell» med »hajkiift» bakom 75 mm-kanonen,

Omkonstruktionen krivde 380 nya kon-
struktionsritningar och 13.551 arbetstim-
mar. Sarskilda svarigheter motte vid kon-
struktionen av rekyldimparen, men dessa
ha lyckligen overvunnits, Rekylen kinns i
planet endast som en svag vibration, ej
olik vibrationerna i en bil som startas en
kall morgon, enligt amerikanska piloters
utsago. Konstruktionen hemlighalles natur-
ligtvis strangt men det har uppgivits, att
en lika stor laddning som i projektilen av-
fyras samtidigt men med motsatt rekylver-
kan.,

1 sin nuvarande version som »kanonbuss»
har planet avsevirt kortare nos an forr.
Bombfallarens glasbur ir ersatt med en ay-
rundad »platskallay, i vars spets tvenne
12,7 mm. kulsprutor sticka ut som kinsel-
sprot. Kanonen ar monterad till vinster
om forarplatsen i en forutvarande genom-
gangspassage och mynnar ut i ett kraftigt
gap i undre delen av namnda »skilla». Det-
ta frontalbatteri skots av piloten, som av-
fyrar bade kanon och kulsprutor med av-
tryckare pa ratten, I skala 1/100-ritnmgen
har nedan har forf. ritat den allra forsta
kanonversionen utan vapen vid sidan om
nosen och’' med stjartvapnen borttagna.

Kanonammunitionen bestir av en enhets-
patron, vars vikt ar 9,1 kg, och lingd 660
mm. Den pansarbrytande granaten vager
6,8 kg. och ar forsedd med brisant spring-
laddning. Vid provskjutningar har man
nitt en eldhastighet om tre skott pa tio

sekunder, men den krigsmassiga eldhastig-
heten blir nigot lagre.

Besattningen bestir av forare, andre pi-
lot, laddare for kanonen, radiosignalist och
skytt, vilken betjanar den dubbelpipiga kul-
sprutan i ett torn pd flygplanets »ryggs.
Bredvid signalistens plats finns en avbalk-
ning dar tomhylsorna fran kanonen ham-
nar efter skottlossning. (Forts. pd sid. 14.)

Den niitta projektilen till 75:an.
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BAKOM LUFTWAFFES
KULISSER 1

I U. S. A, har nyligen utgivits en bok med titeln »The rise
and fall of Luftwaffe», skriven av en forf. som kallar sig Haupt-
mann Hermann. Bakom denna pseudonym déljer sig en forut-
varande ingenjor vid Junkersverken, vilken vid dessas »likvide-
ring» tog sig over till Amerika. Det dir ingen skonmalning som
bjuds lasaren, tvartom, och forf. som betonar sin idealistisk-pa-

cifistiska askadning forsoker icke délja sin fientliga instillning
mot det tredje rikets styresman. Aven om man darfor bor ta
hans skildring med en nypa salt ar den dock av stort intresse
som ett om ock subjektivt bidrag till den hittills oskrivna hi-
storien om den tyska luftmaktens uppbyggande.

Utan att ta stillning till innehallet framlagger red. i denna
och en foljande artikel en recension av den uppseendevickande
boken i form av ett kort atergivande av dess huvudsakliga in-

nehall.

MANNEN BAKOM

Den 23 september 1918 stod tva divisio-
ner bombflygplan pa ett flygfalt intill
belgisk-franska gransen, Allt var klart for
start, och malet var Paris, Flygplanen var
lastade med brandbomber. Motorerna var
varmkorda. Det fattades endast startor-
dern, Luftwaffes sista strid stod for dor-
ren, Allt vad som fanns kvar av flygmate-
riel sattes in for att stimma den framval-
lande floden av amerikanska, franska och
engelska trupper.

Slass och do var parollen,

En stabsofficer korde i rasande fart ut
pa faltet. Raiden blastes av. Tyskland hade
vadjat till president Wilson om fred.

Stick i vag — lev eller d6 — ni kan go-
ra vad ni vill MEN INTE FLYGA.,

Luftwaffes saga var all. Flygmateriel,
reservdelar, allt skulle utlimnas till en in-
ternationell kontrollkommission och even-
tuellt skrotas ned, Den tyska ornen skulle
for alltid vingklippas, sidan var den nya
lagen.

Bland de hundratusental mobliserade,
som vallde tillbaka mot oster, fanns tu-
sentals entledigade flygare. Bland dem
Hauptmann Hermann. Hans namn finns
inte i ndgon rulla. Hauptmann Hermann
ar en pseudonym, ty det ar farligt att av-
sloja nagot av allt det fantastiska, som
doljes bakom Luftwaffes panyttfodelse,
uppstigande och nedging,

Till Rhén stremmade de

Hermann horde till den kategori unga
tyskar, som hellre fros och svalt in gav
upp flygningen, Till Rhon strommade de,
tiggde materialier, byggde, flog. Ar 1923
var Hermann klar att disputera for en dok-
torsavhandling om vissa flygtekniska pro-
blem, och hdr intresserade sig en liten ror-
lig, vitharig aldring helt ovantat for hans
forehavanden. Det var professor Hugo
Junkers, Studierna forsiggick pi ett sar-
eget satt, [ ‘de ockuperade delarna av
Tyskland hade plotsligt sabotage mot jarn-
vagarna blossat upp. Professorer och stu-
denter sattes av ockupationstrupperna pa
tagen som gisslan. I kalla, illa upplysta,
sjaskiga jarnvagsvagnar fullbordades av-
handlingen.

UPPBYGGNADEN

Hermann tog sin grad, flydde ur det
ockuperade omradet, togs emot vid Jun-
kersverken, befordrades snabbt till en av
Junkers fortroendeman, korsade hela jor-
den flerfaldiga ganger i foretagets aren-
den.

Junkers F 13 till Amerika
Junkers forsta trafikflygplan F 13 blev

- en succé, inkoptes i ett antal exemplar av

general Billy Mitchell for amerikanska
arméflygvapnet. Detta var starten. Jun-
kers arbetade for ett fredens flyg och
byggde darfor metodiskt upp flyglinje ef-
ter flyglinje i Tyskland, i Sydamerika, i
Ryssland, i sodra Europa och Framre Ori-
enten. Tidpunkten for starten var betydel-
sefull. Tyska armén var redan i full fard
med att bygga upp Tysklands férsvar bak-
om kulisserna. Junkers trafikflygplan skul-
le bli embryot till det nya flyget, trafik-
flygplanen antogs kunna med nagra hand-
grepp omandras till forstklassiga bomb-
flygplan. Detta ratt fatala misstag gjorde
Junkers tills vidare till persona grata. Det
odesdigra misstaget nummer tva var upp-
draget att lata Junkers organisera den
ryska flygplanfabriken i Fili nara Moskva.

Ar 1924 foddes den for sin tid fenome-
nala tremotoriga trafikflygmaskinen Ju 52,
livskraftig anda in i det nu pagiende kri-
get. Det lag intet underligt i detta, ty Jun-
kers var helt enkelt sedan 1910 flygets
verklige, tekniske Grand Old Man. Till de
tyska pionjarerna hor emellertid dartill en
rad nu varldsberomda namn — Focke,
Klemm, Messerschmitt, Dornier, Heinkel,
Rohrbach och Rumpler, Den senare en av
de allra framsta i denna rad, hade oturen
att vara jude, 1933 beseglades naturligtvis
hans O0de. Han dog i misir, enligt Her-
mann strax innan han skulle deporteras
till Polen.

Klemm var liksom Junkers en renodlad
idealist. Han var starkt religios och oboj-
lig. Goring lyckades tvinga honom att or-
ganisera en fabrik for tillverkning av me-
tallstridsflygplan, men han viagrade att dri-
va den, Darvid har det blivit.

Focke var flygingenjor under kriget 1914
—18 och motte harunder flygforaren Wulf.
Tillsammans startade de den nu beromda

Professor Hugo Junkers.

Fucke-Wulf-fabriken. Wulf stortade och
dodades vid en provflygning 1927. Liksom
Junkers och Klemm levde han blott for ci-
vilflyget. Krigsfabrikationen har han intet
haft nigot att gora med. Han har helt ag-
nat sig at flygforskningen,

Rohrbach hade framgang sa linge mili-
tarerna holl honom under armarna, Hans
forsta fyrmotoriga trafikflygplan for 18
passagerare domde den internationella kon-
trollkommissionen till nedskrotning. Men
hans rykte var redan befast. Med hjalp av
rikliga subsidier startade han en ny fabrik
med dotterforetag i Kopenhamn, En rad
olyckor med hans flygbatar och hans egna,
hogt uppskruvade pretentioner blev hans
fall, Armén tog sin hand fran honom.

Frdn glid- till krigsflygplan

" Messerschmitt ater representerade hun-
draprocentigt hansynslosheten, Hans liv var
kriget och tillverkningen av krigsflygplan.
Han borjade med att bygga glidflygplan,

Vid en provflygning over Rhon brots flyg-

planet sonder i luften. Hans basta van do-
dades: »Det har jag inget att gora med.
Det var hans fel» Detta ar Hermanns ver-
sion. Nar han overgick att bygga krigs-
flygplan, stortade de forsta modellerna re-
gelbundet. Messerschmitt slot sig tidigt till
nazismen och blev intim van med Hess.
Bade denne och Goring aro intressenter i
hans fabrik. Ar 1926 borjade armén un-
derstodja honom, senare den nazistiska re-
gimen, Hans 1936 konstruerade s. k. pas-
sagerarflygplan »Taifuny vickte uppmark-
samhet. dver hela varlden. Men sa var det
ocksa prototypen till Me 109!

Hetkel ar 1 allo Messerschmitt i ny
upplaga, uteslutande intresserad av rust-
ning. Han var med som konstruktor fran
forsta borjan, subsidierades rikligt och kun-
de 1929 grundlagga jatteverken i Warne-
miinde. Han blev nazist, befordrades av
Hitler strax fore kriget till Wehrwirt-
schaftsfiihrer och professor. I samma veva
rakade han i konflikt med en nazistpamp
om en kvinnlig sekreterare. Da han inte
ville slippa henne, arresterades hon av
Gestapo som spion.

Som konstruktor var han fenomenal och
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levererade vad som onskades — sex till
atta nya typer pa ett ar. Det finns ingen
typ av flygplan, som han icke pd bestall-
ning skakat fram, en uppfinnare par ex-
cellence, Dartill begagnade han fordoms-
fritt alla andras idéer, patent eller produk-
tionstrick,

Junkers och hans motsats i allt Heinkel
ar de tvd, som i forsta hand byggde upp
Luftwaffe,

Under 1920- och 1930-talen byggdes det
nya Luftwaffe upp. Med vald och list, for-
tackt och oppet. Men miste sdga, att utan
mialmedveten hiansynsloshet hade det heller
aldrig kommit till. Det skedde bakom den
internationella kommissionens rygg men
ocksa bakom ryggen pa demokrater och
socialister. Metoderna var vid ett tillfalle
s4 hiansynslosa, ati militara tjansteman i
tysthet spekulerade med riksdagsanslagen
for att oka pd dem. Skandalen vid den
sjalvklara kraschen bley valdsam.

Med exflygaren Gotthard Sachsenberg
som drivande kraft startade Junkers flyg-
linje efter flyglinje sisom helt privata fo-
retag. Han konkurrent Aero-Lloyd, finan-
sierat av Deutsche Bank, arbetade pa ba-
sis av statssubventioner. Exflygaren Ernst
Brandenburg 1 transportministeriet blev
dess skyddsiangel, Junkers fiende nummer
ett. Det sig emellertid morkt ut for Aero-
Lloyd, nar Junkers tillsammans med ett
antal utlandska foretag slog sig samman
till  Europa-Union. Junkers foretag blev
varldens storsta trafikbolag,

Har kommer halvjuden Erhard Milch in,
den nuvarande flygmarskalken, en urpreus-
sare till mentaliteten, valdsamt expansiv
med ett fatalt fel — avsaknad av storre
intelligens. Han blev mannen bakom Aero-
Lloyd, det misslyckade foretaget.

Under ledning av general Wilberg, desig-
nerad siasom chef for det framtida Luft-
waffe, och med hjilp av Brandenburg i
trafikministeriet, arbetades frenetiskt. Fly-
gare tranades i hemlighet pa Lineburger-
heide, stora delar av Tyskland holls helt
avsparrade, Utlandska dotterbolag sattes i
arbete. Junkers skulle hjilpa till, Han vig-
rade, men lovade starta den ryska militara
flygfabriken i Fili i Ryssland. Som veder-
lag skulle han fa en bestillning pa 200 tra-
fikflygplan, Junkers holl sitt 16fte och sat-
sade hela sin formogenhet. Nar allt var
klart, forklarade generalerna i forsvarsmi-
nisteriet von Hasse och Niedermayer helt
frankt, att medlen var bortspekulerade.
Junkers hotade med skandal. Representan-
terna for fdrsvarsministeriet antydde, att
professorn en dag skulle kunna patraffas
dod — men Junkers gav sig inte. Skanda-
len kom i dagen, von Hasse skot sig,
Junkers fick dock inte sin bestdllning, Det-
ta var endast upptakten i kriget mot Jun-
kers. Till saken hor att de bortspekulerade
medlen varit avsedda for helt andra an-
damal.

Bankrutthot mot Junkers

Ernst Brandenburg hoppade plotsligt
fram bakom kulisserna. Junkers hotades
med bankrutt, si vida han inte lat sitt flyg-
nat sammanslas med Aero-Lloyd till det
nya foretaget Deutsche Lufthansa. Alla
Junkers medhjalpare gick ed pa att icke ga
over. Erhard Milch, som ocksi lovat hilla
sig utanfor Lufthansa, tog tillbaka sitt ord,
blev tredjedirektor i det nya foretaget,
manovrerade snabbt bort sina forman och
tog rodret. Han hade Brandenburg och ar-
mén bakom sig.

Detta var 1926 i samma veva som den
internationella kontrollkommissionen upp-
horde med sin verksamhet, Lufthansa fick
snart tillfalle till goda garningar, 1932 kun- .
de bolaget i all stillhet stalla sina maskiner
till en herr Hitlers forfogande for alla
hans agitationsresor. Den dunkla »blod-
skam» som vidlidde Milchs harstamning
tvattades bort. Till saken hor, att Luft-
hansa vid det laget realiter agdes av tyska
republiken.

Forarbetet for Luftwaffe var salunda
faktiskt den tyska arméns fortjanst, ehuru
nazismen sedermera tog detta verk pa sin
entreprenad. Har langt: man hunnit vid na-
zisternas makttilltrade visas bast darav, att
1932 fanns under utbildning 1,500 flygfo-
rare och 15000 glid- och segelflygare.

Samtidigt fullbordades den junkerska
tragedin. Milch tvingade Junkers att av-
skeda hela sin idealistiskt installda stab
och lamna foretagét i handerna pd sonen
Klaus — som tillhorde de nyuppsatta na-
zistiska stormtrupperna. Junkers fick inte
ens bo kvar i Dessau vid fabriken utan be-
ordrades bosatta sig i Minchen. Hans
hogra hand och ledaren for flygforetagen,
Sachsenberg, som blivit riksdagsman och
motstandare till nazismen, arresterades,
skall ha_domts till doden men bortsnappa-
des under transporten, sattes i fangelse
men slapptes sedan han fallit till foga.

Junkers dod 1935 hemligholls i det lang-
sta. Da hade han redan fatt uppleva att se
sin son vrakt frin sitt foretag, Som post-
hum ersittning startades en Junkers-le-
gend. Dartill var han god nog.

Tiden var mogen att lita Luftwaffe
framtrada officiellt.

(Forts. 1 ndsta n:r.)
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BOKING B-29 »SUPERFORTRESS» debuteras hiiromdagen genom att anfalln den japanska hemorten fran baser | Klna—Burma—Iindien,

B-29, som synes hiir ovan och dipts till »Tokiobombaren», tillverkas av flera fabriker i USA utom Boeing, bl, a. Bell och Martin., Hittills
publicerade date och prestanda voro Atergivna i FLYG nr -5/44, Bomblasten uppgéar till 8 ton pd kortare strilckor,

KRIGET I LUFTEN

Vasteuropa utlostes antligen spanningen,

da invasionen over kanalen satte iging
den 6 juni, som silunda blev upptakten till
varldshistoriens kanske markligaste drabb-
ningar under ett kraftuppbad av de tre for-
svarsgrenarna i samarbete, som vida over-
traffar tidigare liknande operationer. Di
detta skrives ha operationerna varit i ging
i 12 dagar och ett brohuvud.i Normandie
synes nagorlunda sakrat.

Den direkta forberedelsen for invasio-
nen hade vad luftkriget betraffar pagatt
sedan arsskiftet, alltsd i ungefar 5 mana-
der, I slutet pd december ordnades namli-
gen befalsforhillandena och luftflottornas
organisation i stort. DA borjade ocksd de
bada taktiska flygkarerna, britternas nr 2
(Coningham) och amerikanarnas nr 9
(Brereton) att bearbeta Atlantvallen och
omradet narmast bakom denna, Alltsedan
ha dessa karer med bomb- och jaktplan an-
fallit befastningar, forrdd, kommunikatio-
ner och flygplatser i kustzonen. 8:de flyg-
karen har i ett 4rs tid haft det tyska flyg-
vapnet, framst flygindustrien, till huvud-
mal med kommunikationer som mal i andra
rummet, Brittiska Bomber Command slut-
ligen Overgick i mitten pa april frin indu-
stristaderna i Tyskland till kommunika-
tionsnatet i Frankrike—Holland—Belgien,
som utsattes for ett maktigt tryck. De er-
kinda bombplanforlusterna i maj stannade
vid omkring 650, vilket ar mer dn nigon
tidigare manad men dock minskning av de
relativa forlusterna med halften i forhal-
lande till falld bombmangd.

Veckan niarmast fore igangsattningen
samlades alla krafter mot Atlantvallen och
bakomliggande kommunikationer jamte
ekoradiostationer. Antalet flygningar per
dygn overskred nu 10000. Avsikten synes
ha varit att klippa av alla forbindelser over
Seine och darmed hindra tillforseln av re-
server fran omradet oster om floden, me-
dan stoten sattes in och brohuvud upprit-
tades vaster darom. Vidare f{drstordes
rangerbangardar inom ett brett balte fran
Biscayaviken till Koln, Dartill kom direkt
forstoring av tdg pd linjerna och av lin-
jerna sjalva. Till foljd av att natet var vitt

utgrenat och tyskarnas reparationsorgani-
sation god kunde nagot stopp i trafiken ej
astadkommas, men forstorelsen miste dock
ha varit avsevard. Som exempel pd inten-
siteten kan niamnas att under forsta juni-
veckan 14000 inflygningar gjordes mot 65
jarnvagsbroar med resultat att endast en
bro fanns kvar over Seine. 8:de kiren upp-
ger sig pa 3 dagar ha forstort 638 lastbilar,
600 jarnvagsvagnar, 122 lok, 22 broar och
78 flygplan under nara 5000 flygningar.
Huruvida huvudandamilet att iordroja
framforandet av tyskarnas forst taktiska,
sedan strategiska reserver kunde uppnis
kan endast den kommande utvecklingen ge
svaret pd. Sannolikt ar emellertid att utan
denna forbindelsebekimpning hela foreta-
get vore outforbart,

De flygstyrkor, som den 6/6 stodo redo i
England omfattade enligt Churchill icke
mindre dn 11000 flygplan i forsta linjen,

d v s mer an dubbelt s& mycket som det .

tyska flygvapnet satte upp utefter ryska
fronten 1941 och tre ginger mer an den
styrka, som krossade Frankrike 1940.

Under 6verskeppnings- och landstignings-
skedet blev flygvapnets framsta uppgift att
skydda den ofantliga transportflottan fran
anfall till sjoss och i luften. Denna uppgift
lostes glinsande; varken i avgingshamnar-
na, ute i Kanalen eller utanfor stranden
forekom allvarligt hot fran flygplan och
fartyg. Forst si& smaningom lyckades mo-
tortorpedbatar komma till slags mot de
dven efter de forsta landstigningarna oav-
brutet pagiende sjotransporterna. Motor-
torpedbatar anfollos sedan dagligen av
flygplan och fingo forluster bade till sjoss
och i hamn. Icke forrin ett par dagar gatt
borjade tyska bombanfall mot fartygen att
fa storre omfattning,
kraftiga jaktparaplyet sianktes eller skada-
des manga orlogs- och transportfartyg jam-
te landstigningsbatar. Det tidvis diliga vad-
ret gynnade darvid det underlagsna tyska
flygvapnet.

Det allvarligaste motstindet borde varit
att vanta i sjalva strandlinjen, dir forsva-
ret var val preparerat. Forceringen gick ej
heller utan avseviarda forluster for de for-

Trots det mycket '

Av AVIATOR

sta vagorna, men lyckades dock, sannolikt
tack vare den vildsamma f{orberedande
bombningen, over forvantan for angripar-
na, Nar val de kvarvarande batterierna rojt
sig genom eldéppning, angrepos de av over
stranden patrullerande flygplan och kunde
i manga fall tystas,

Pé 24 timmar frin gryningen 6/6 foreto-
gos 13000 flygningar over Kanalen och
falldes icke mindre an 10 000 ton bomber.

Invasionsplanen byggde i stor omfattning
pa lufttransporter av fallskirms{orband
samt trupper med glidflygplan och vanliga
transportplan. Forutom de val kianda min-
dre amerikanska och brittiska transport-
glidarna anvandes ett »hemligt vapeny,
namligen jatteglidaren Hamilcar, som tog
80 man. Lufttransporterna i inledningsske-
det lyckades mycket bra, bade de forsta
fore gryningen den 6 och nasta omgéing pa
kvillen samma dag, da ett 80 km langt tag
av transport- och glidplan ur 9:de kéiren
strommade over Kanalen. Sedan forbanden
val kommit ner blevo daremot forlusterna
betydande. Det allmdnna intrycket ar att
den allierade krigsledningen raknat med
snabbare framgingar pd Cherbourghalvon
an som nu blev fallet till foljd av lufttrup-
pernas forluster pad marken. Enligt tysk
uppgift landade glidplanen i grupper pa
40—200 stycken, De allierade saga sig ha
anvant langt over 1000 glidflygplan och
uppge forlusterna av forare pa dessa till
blott 9 %; endast 12 transport- och 12
glidplan skulle ha forlorats i luften forsta
dagen. Tyskarna saga sig ha forstort 1100
glidplan pa 3 dagar, varav endast ett ringa
fatal i luften.

Under konsolideringsskedet anvandes de
taktiska kirerna framst till att halla undan
det alltmer nargingna tyska flygvapnet och
att bekampa motanfallande tyska taktiska
reserver, sarskilt fordonskolonner och jarn-
vagsmal. De tunga forbanden dtertogo jarn-
vagsbekampning i syfte att hindra de strate-
giska reservernas uppmarsch. Lufttranspor-
terna fortsatte. Efter tre dagar hade man
landningsbanor klara pa ett par stallen och
ndgot senare ett helt flygfalt, iordning-
stallda av amerikanska specialforband, som
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a den tiden nar vi vacklade mellan att
bli poliskonstapel, lokomotivforare eller
sparvagnskusk och borjat fa ett gott oga
till pappas rakkniv fanns ingen radio. Folk

som tradde fram var antingen sardeles
framstiende, eller kloka herrar. Och tra-
kiga. Eller cirkusartister. Och roliga.

Varfor vi lyssnade till cirkusartisterna.

Dom alltsd om var oforfalskade gladje,
nar det obetalbara artisteriet per radiovig
damp ner i vdra oronmusslor sjalva Kristi
Himmelfardsdag. Fir radiotjanst vara ro-
lig pd Kristi Himmelfardsdag? Ack nej,
radiotjanst varken fir vara eller ar rolig
da. Vi hade rdkat koppla pid mitt under
ett hogtidligt pagafiske ute pd Skeppshol-
men i samband med ungdomens dag.

FLYGRRE SWLRT
FRSSAN !
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En garvad skepparstimma forhorde en
yngling pd vdra jagare om bestyckningen
ner till korkmattornas tjocklek, kanske for
den handelse han var spekulant pa ndn?
Svaren klipptes fram som skotten ur en
pom-pom eller ur Katie Rolfsen i hogform,

Skepparn myste anda ut ur tratten pa
hogtalaren och stillde in sig pa finalen
med den latt retoriska frigan: — Na, vad
ska du bli nar du blir stor?

— FLYGARE!

Man kunde hora spiggvaren och fjar-
singen mellan skeppsholmskajens mossiga
stolpar ta in vatten genom gallocken och
surpla av fasa. Man tiankte: Vad skulle
inte en skeppare nu ha kunnat astadkomma
i friga om valtalighet sedan becket lossnat
i kiaklederna om han fitt frambara den
akta sjobussens hjartliga hyllning till froet
i fraga?

Hade spanntampen ovanpd hackbridan
hallit rycken, eller mikrofonen?

Och njot han, som skotte sockerbiten?

Mittligt! Ty han var upphov bdde till
grabben och den fullindade kunskapen i
den sjotekniska bataljmalningen. Och sa
— pang — rok den skona drommen om
amiralsgaloner i sliakten.

Grabbar ar ett sareget djurslag. Tanka
sej — erbjuda dom en schucker jagare, och
dom gallskriker efter en flygmaskin.

Na, snalla halliman, forsok inte muta
en grabb av anno nunzumal. For han vet
vad han vill. Men vill han till flottan, s
ar han ocksid en strong kille.

Den wvanvordige.

ingingo i en tidig oOverskeppningsomgang.
Darefter kunde jaktforband flytta over till
fransk jord och samarbetet med brohuvud-
trupperna bli annu intimare an forut.

Luftstriderna under landstignings- och
konsolideringsskedena fingo narmast min-
dre omfattning dn vantat, sarskilt i borjan.
Den vildsamma flygbasbekampningen hade
sakert hindrat tyskarna att anvanda fram-
skjutna baser och dirmed forsyara tak-
tisk samverkan mellan flyg och forsvaran-
de trupper, Hartill kom de allierades over-
ligsna jaktflyg, som man nog icke ville
mota i klart vader, Enligt tysk uppgift for-
stordes de fyra forsta dagarna 367 jakt-
och bombplan, den 15 hade forlustsiffran
natt upp i over 1000. De allierade erkande
for de forsta tva dagarna 119 forlorade
plan, d v s icke mer an pd en dag under
Dieppeforetaget 1942,

Bland nya vapen, som satts in i striden,
voro fran allierat hall Hawkers senaste
jaktplan Tempest samt raketprojektiler pa
jaktplan anvanda mot batterier, stridsvag-
nar och motortorpedbdtar, medan tyskarna
anvande bomber med en ny, kraftigare
sprangladdning, sarskilt verksamma mot

stora transportfartyg. Den 16 borjade de .

aven satta in de sedan lange vantade fo-
rarlosa flygplanen eller bevingade jattebom-
berna Over Kanalen, vilka icke, som man
forst trodde, aro radiostyrda. Rikt-
punkter synes ha varit oOstra delarna av
London med transportflottor i Themsen
samt Portsmouth och andra hamnar pa
sydkusten. Verkan var betydande och da
detta skrives ar det annu ovisst hur forsva-
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ret skall komma till ratta med denna sen-
sationella anfallsmetod. Bombanfall pd ut-
gangsplatserna ha gjorts, men tydligen icke
tillrackligt,

Kampen mot den tyska hemorten ater-
upptogs sporadiskt bide under dager och
morker, sakerligen for att binda tyska jakt-
forband lika mycket som for att fortsatta
industriforstoringen,

For svenska iakttagare fick plotsligt dst-
fronten nastan samma intresse som vast-
fronten 1 och med ryssarnas stora stot over
Karelska naset den 9/6. Offensiven stodes
av minst 1000 flygplan. 28 ryska plan ned-
skotos forsta dagen av 600, som dia upp-
tradde over fronten. Det finska flygvapnet
synes upptrada forsiktigt och hushéllar
med sina krafter i den sarskilt i luften
ojamna kampen. Aven i Narvariktningen
utovade ryssarna tryck, mojligen i syfte att
binda tyskt flyg och hindra valbehovlig
forstarkning av finska flygvapnet. Det
ryska flygvapnet anvandes rent taktiskt,
framst i laganfall mot trupper och kom-
munikationerna narmast bakom fronten.
Det finska luftvarnet skot ned ett 10-tal
laganfallsplan om dagen,

I [Italien var fronten norr om Rom i
rullning, Det allierade taktiska flyget for-
foljde atertagskolonnerna under svag tysk
motverkan i luften. Det strategiska flyget
riktade sina anfall icke blott mot Balkan
utan aven mot sodra Tyskland, framst
flygindustrimal vid Minchen, aven detta
ett led 1 forsoken att binda tyskt jaktflyg
i hemorten.

Forsoket med »skyttelbombning» utveck-

D ———

DEN FLYGANDE...
Forts. fr. sid. 10.

Denna nya Mitchellversion har anvants
av amerikanerna med stor framging i kri-
get mot Japan, dir planets mangsidighet
kommit wval till pass. Till lands ar den
oovertraffad som »konservbrytare», dvs
som stridsvagnshekampare. Mitchellplanet
ar ocksd synnerligen anvandbart vid astil-
leribekampning och oOverhuvudtaget mot
smarre mil — kanonens traffsakerhet ar
namligen mycket storre an bombens. Till
sjoss har flygplanet framgangsrikt insatts
mot motortorpedbitar och landstignings-
farkoster och har vid ett tillfalle forstort
en jagare.

Genom sin anfallstaktik ar Mitchell gan-
ska osdrbar, Till lands anfaller den pa
tradtoppshojd, till sjoss skummar den vig-
topparna pd bekvamt fottvattningshill, Ett
ovanligt kraftigt pansar framfor forarhyt-
ten, uppdraget en bra bit over frontvind-
rutan, skyddar besattningen for frontalbe-
skjutning.

De goda erfarenheter man haft av den
nya B-25:an har dstadkommit, om man far
tro vissa rykten, att samtliga nybyggen av
planet utrustas med denna 75 mm. kanom,
varjamte aven aldre versioner ombyggas.

Japanerma har redan stiftat en obehag-
lig bekantskap med detta nya bombjakt-
plan, som man val fir formoda kommer
till anvandning ocksd pa de europeiska
krigsskadeplatserna,

Redan for ndgra ar sedan borjade ame-
rikanarna experimentera med 75 mm. ka-
qnioner i flygplan. Dock utan att lyckas till
en borjan. Foérst provades en Douglas
B-18A »Bolo» men den uppforde sig syn-
nerligen okontrollerbart vid skottlossning-
en pa grund av att rekylen inte kunde neu-
traliseras. B.- K

OBS.! 1 FLYG nr 12 rikade liganfalls-
versionen B-25H bli begivad med 16 ksp
istallet for 14. Den har endast en rorlig
handmanovrerad %sp pa vardera sidan av
kroppen och ej 2, som uppgavs. (Red.)

lade sig sa att den forsta i Ryssland lao-
dade bombplansstyrkan atervande till Ita-
lien, pa vagen anfallande jarnvags- och
oljemal i Rumanien. Chefen for Medel-
havsflyget, general Eaker, medfoljde.

Landstigning pa Elba skedde under sed-
vanligt starkt taktiskt flygstod.

I Fjarran Ostern gjorde amerikanska
flottan stodd av hangarfartygsflyg och
lingdistansbombplan en stot in 1 Marianer-
na, dar aven trupper landsattes vid obasen
Saipan. Marianerna ligga norr om Karoli-
nerna, som fortfarande helt aro i japansk
hand och operationen syftar tydligen att
avskara forbindelserna mellan japanska
hemlandet och besittningarna i Mikronesien,
kanske ocksia att fa en utgangspunkt for
direkta bombanfall pa Japan, Pa 3 dygn
skulle enligt amerikansk uppgift 141 flyg-
plan ha nedskjutits och 13 fartyg ha
sankts i Marianerna,

Den 15/6 meddelades att japanska hem-
landet anfallits av amerikanska B—29, den
nya Super-Fortress, som nu horjar tillforas
flera krigsskadeplatser. Starten skedde fran
baser i Kina. Aven Japan har silunda kom-
mit in i bombskuggan, ett faktum vars he-
tydelse dock tills vidare icke bor overskat-
tas. I forsta operationen deltog enligt ja-
pansk uppgift blott ett 20-tal flygplan, av
vilka 4 erkdndes forlorade. Den 18/6-44.




Oavsett det giller nytillverkning av delar
eller reparationer anviinda vi alltid material
av hogsta kvalitet och tillimpa av flyg-
vapnet godkind norm for t. ex. stal och
littmetaller.

Virket, som i hog grad ingar i civilflyg-
plan, underkastas en grundlig kontroll.
Sedan lampligt virke utvalts — varvid en
eller ett fatal plankor kunna godkiinnas
av en hel bridstapel — uppliigges detta i
torkrum. Ur varje planka tages en provbit

varefter fuktighetsprocenten bestimmes.

SKANDINAVISKA AERD A

NORRTALIJE

Tel. 1054

Dirpa foretages olika tryck- och drag-

prov och pa basis av resultaten bestim-
mes just denna plankas hallfasthetsviirde.
Den forses direfter med en nummerbeteck-
ning och registreras i liggare. Samma
forfarande sker med alla plankor, varfor
varje bit, som sedan kommer till anvind-
ning, dr forsedd med alla data angiende
hallfasthet.

Niir freden kommer maste Ni ha Er “’kiirra”
i toppform. Ga in for det redan nu. Skriv
eller ring till oss for alla upplysningar.

Tel. 1054

e

Av 128 plankor
godkindes endast 2




Det amerikanska last-
glidplanet CG-13 med
30 fullt  utrustade
soldater ombord bog-~




/ ‘-ln amerikansk fallskiirms-
 ‘hoppare filrdig till spring
ut 1. det okiinda (bilden

ovan), -

E 3 Dougias »Havoes — A- - med 6 st.
mmm. ksp. 1 nosen och ett ryggtorn fir 2
10 samt 918 kg. bomber insattes vid in-
) fir markmalsbekiimpning. (Nedan.)

/

wwker »Typhoons 1 Invasionsupplaga har
iraetts med 4-bladig propeller, som synes
v bilden hiir nedanfbr,




Viiderlekstjinsten pa Alleberg

Som ett led i den mera vetenskapligt in-
riktade utvecklingen upprattas i sommar pa
Alleberg en mindre vaderlekstjanst, vilken
kommer att ledas dels av meteorolog Tage
Svensson, dels av meteorolog Gerhard
Crone. Verksamheten kommer att omfatta
tre omraden, namligen undervisning, prog-
nostjanst och forskning. Vad forskningen
betraffar kommer denna forst och framst
att inriktas pd vagbildningarna pi Ostsidan
av Alleberg. Termikundersokningar krava
ett storre uppbdd av kvalificerad personal
och kan darfor tyvarr ej ifrdgakomma,
Prognostjansten kan i sommar endast bli
av forsoksnatur pd grund av bristen pa
erfarenhet. Det ar emellertid att hoppas,
att denna verksamhet, som nu endast kan

T T ——
Kunskaper

utan
kostnader!

Du far som fast anstilld vid forsva-
ret en GOD och KOSTNADSFRI ut-
bildning till studentexamen, om Du
blir officer, och till realexamen, om
Du blir underofficer. Du far FRI
bostad, mat, klider och sjukvard
jamte kontantlon. Du far rika moj-
ligheter till hardande friluftsliv. Du
far hjalp till civilanstdllning inom
bl. a. statliga verk efter 4 ars an-
stdllning. Anstdllningen pabdrjas for
omkring 4.000 ynglingar vid: - Ar-
mén, Flottan och Kustartilleriet 1.
okt. samt Flygvapnet 1. nov. Sik i
tid, sok i dag — sidnd in kupongen
till oss, till rekryteringsofficeren vid
niarmaste truppforband eller till ar- °
betsférmedlingen.

Skriv tydligt med blyerts.

V. g. sind mig broschyr med wutfor-
liga upplysningar ang. fast anstill-
ning vid forsvaret.

P L e SRR A 1 ST R en

DORLAATERE S i5a-rssidsskrcessosissasvs eiaees

FORSVARETS

ANSTALLNINGSBYRA
Stockholm 1.

VILKET FLYGPLAN MONTERAS? 1V

ar kommer 4:de bilden i FLYG:s nya

monteringstavling. Vad ar det for ett
flygplan? Obs.! Det ar inte nodvandigt att
saga, vilken av de minga olika versioner
av detta flygplan, som det har ir friga
om. Endast tillverkarens och flygplanets
namn. Se kupong pé sid 29. Den skall vara
FLYG:s redaktion, Vastmannagatan 69,
tillhanda senast den 15 juli. Kuvertet skall
markas Montering IV .

Alla FLYG:s lasare fi vara med i de
olika etapperna, dir 1:a priset utgores av
gratisprenumeration pd FLYG under ett ar
samt andra och tredje pris av halvarspre-
numerationer.

De ursprungliga tivlingsbestimmelserna
faststallde, att endast de som hade samtli-
ga losningar i de fem etapperna ratt skulle
f4 vara med om finalen, dir forsta priset
ar 50 kr, Forsta etappen var dock tydligen
for svar, ty endast. ett femtiotal lasare ha-
de 10st uppgiften — Fairey »Battle» — ratt,
varfor red. i sin stora godhet beslutat, att
alla som ha ratt fr o m Montering 2 skola
fd vara med om finalen, Det ar samman-
lagt omkring 160 st.

Denna omgéing ar nog inte sda sarskilt
latt men inte heller allt for sviar. Tank er
noga for, innan ni skriver ned svaret, si
ni inte i onodan blir utslagen. Ett tips!
Vid forsta paseende tycks det vara ett 2-
sitsigt flygplan. Ar det det?

Segrare i1 andra etappen, dar ritta los-
ningen var Consolidated »Catalina» — blev
hr Karl Axel Forell, Stromstad, som allt-
sa far FLYG under ett ar. . Andra och
tredje pris erovrades av resp hr Sven

ordnas mycket provisoriskt pd grund av be-
gransade medel och otillracklig personal
dock skall visa sig sa vardefull att den i
fortsattningen kan bli av mera permanent
natur,

Bernhardsson, Box 87, Hovgdrden, och hr
Gilbert Larsson, Bergsgatan 12 B, Swund-
byberg, vilka f4 FLYG under ett halvt ar.

En flygare

koper sitt UR hos

L. SUNDSTEDTS

URHANDEL

KUNGSGATAN 2 - STOCKHOLM
(Vid Stureplan)

Leverantor till

KUNGL.
FLYGFORVALTNINGEN

: .bwetqre'gatan 32, Stockholm
5 —Tel..51 7721 = 5177 31

II.I. SALU

Elekitromekanik
Finmekanik
Konstruktioner

Norrkoping

FLYGMOTOR

Cirrus Hermes 105 — 115 hkr som ny. Total gangtid 80 tim. For-
sedd med nytillverkade aluminiumbronstoppar

MOTOR-MANDIN
Brod. Mandins Motorverkstider A. B.,

Tel. (viixel) 29199




F 2 hyliar de stupade

En minnessten till minnet av de stupade
vid marinflygflottiljen avtacktes den 9 ju-
ni ute vid Hagernas, som i tjugufem ar
varit forst ovnings- och sedan ordinarie
forlaggningsplats for sjoflygforband. Pa
stenen star ristat: De alskade icke sa sitt
liv att de drogo sig undan doden — en
hyllning till de omkring femtio flygarkam-
rater, som stupat,

Vid hogtidligheten paraderade flottiljens
tva depadivisioner med fanborg och F 8:s
musikkar pa kansligirden, nedanfor vilken
minnesstenen rests; Bland de narvarande
marktes biskop Manfred Bjorkquist med
biskopinna, overstinnan Sundin, Taby kom-
munalfullmaktiges och kommunalnamnds
ordforande, hrr Ekberg och Berg, skulp-
toren Axel Wallenberg och arkitekt Evert
Milles, vilka varit sakkunniga vid monu-
mentets utformning, samt representanter
for flottiljens faltforband,

Efter svensk flygarmarsch och parad for
fanan ® holl flottiljchefen oOverste Herman
Sundin ett anforande, vari han ‘erinrade
om de gangna 25 Hagerndsaren. Det nu
resta monumentet skall bli en samlings-
punkt for flottiljens personal, dia den vill
bringa bortgangna kamrater sin hyllning
och sitt tack, sade han bl a. De stupades
namn ha upptecknats pa ett pergaments-
blad, som skall bevara deras minne at ef-
tervarlden. Overste Sundin bjod tickelset
falla med orden: »Ma detta minnesmarke
for nutid och framtid bevara minnet av
unga svenska man — officerare och under-
officerare, underbefil och meniga — vilka
under hangiven och plikttrogen giarning i
flygvapnets tjanst givit sitt liv for sitt va-
pen och sitt land.»

Efter samling i gymnastiksalen — reg-
net oste ned — sjong operasingare Gosta
Backelin, som f n ar inkallad pa F 8, och
darefter holl biskop Bjorkquist korum. I
sitt manande anforande utgick biskopen
fran minnesstenens ord, vilka — som han
sade — aro en dom over feghet och un-

NU BOROE MAN
vALAN FA |
FLYGR | FRED.

Med anledning av senaste tidens nedskjutning av »omiirkta» neutrala flygplan.

Gustafsdagens ordnar

Vid Gustavsdagens ordensregn utdelades
bl. a. foljande nadevedermilen:

Kommendor av Svirdsorden, andra klas-
sen: chefen for flygstaben generalmajor A.
G, Ljungdahl.

Riddare av Svirdsorden, forsta klassen:
majoren i intendenturbefattning. i flygvap-
net E. L. Lowenberg.

Riddare av Nordstjarneorden: sousche-
fen vid flygforvaltningen overste N. O. Fr.
Soderberg och flygoverdir. C. E. Sparre.

Kommendor av Vasaordem, andra klas-
sén: Flygdirektoren av forsta gradeni flyg-
vapnet B. G. af Geijerstam, flygdiiektoren
av andra graden vid flygvapnet A, E.
Bjornsjo, flygdirektoren av andra graden
vid flygvapnet A. E. Nyberg samt tjanst-
gorande chefen for flygvapnets komman-
doexpedition major S. G. E. Adolfsson.

Vasamedaljen i guld, dttonde storleken:
kaptenen i flygvapnets reserv C. ]J. Smith
samt flygingenjoren av andra graden B. F.
Wassgren.

danflykter. Dessa ord strila av mod och
tillforsikt, de siga, att doden ej ar det
varsta som kan drabba en manniska. Bis-
kopen slutade med att tacka de stupade for
deras trohet intill doden och lyste {rid over
deras minne,

Efter psalmen 169 och ett kraftigt be-
svarat leve for konung och fosterland spe-
lade F 8:s musikkar, varpa fanan troppa-
des och defilering agde rum,

Overste Herman Sun-
din talar vid avtiie-
kandet av den sten,
som F 2 rest till min-
net av stupade fly-
garkamrater ute vid
Hiigerniis, som nu i
25 ar varit Svnings-
och firliiggningsplats
for marinflyget.

Wf‘

papekar att vargjakten fran flyg-
plan torkade in. Nu undrar han om
inte »bjorm»-jakt fran flygplan
skulle ha stirre férutsiittningar att
vinna anslutning ?

2 akiuell
HERMODSKURS

Ny aktuell hermodskurs under utarbe-
tande av chefskonstruktoren vid Svenska
Flygmotor AB, Trollhittan, civiling.
G. Gudmundson.

Begir prospekt med ndrmare wupplys-
ningar om vira flygtekniska kurser.

HERMODS KORRESPONDENSINSTITUT
Slottsgatan 8 A, Malmd

Jag rekvirerar héirmed prospekt med alla

upplysningar om Hermods flygtekniska
kurser,

NaMN: il enssdinein's sisds gorpe eseessose
BOSI&A. . woiunniss s b oy vwaiaie Sdn iRige o ne




DETALJER OM TYSKA FLYGPLAN

Air Ministry har i samband med inva-
sionen offentliggjort synnerligen detaljera-
de uppgifter om en rad tyska, just nu myc-
ket aktuella flygplan — bl a 5 olika ver-
sioner av Dornier Do 217,

Dornier Do 217E4 (medeltungt bomb-
plan): 2 st BMW 801A2, 14-cyl dubbelra-
diga, luftkylda motorer med 1495 hk ef-
fekt pd 5400 m. Spannvidd 19,03 m, lingd
17,22 m, hojd 509 m, vingyta 56,94 m?
bomblast 2 020 kg, flygvikt 15468 kg, max-
hastighet 491 km/t pi 5500 m. Brinsle-
mangd 4455 1 i ordinarie tankarna och
1788 1 i extratankarna. Bevipning: 1 st
20 mm akan eller 1 st 13 mm tung ksp i
nosen, 1 st 13 mm i kraftmanovrerat rygg-
torn, 1 st rorlig 13 mm i undre »blistern»
samt 2 st rorliga 7,9 mm sidoksp. Besatt-
ning 4 man,

Dornier Do 217E5 (glidbombbirare) :
Samma motor, yttre matt, brinslekapacitet
och bevapning som foregiende. Bomblasten
bestir av 2 st radiostyrda reaktionsdrivna
glidbomber. Maxhastighet och flygvikt
okanda,

Dornier Do 217K1 (medeltungt bomb-
plan) : Samma data och prestanda som
Do 217E4 men maxhastighet och flygvikt
okinda, Bevipning: 1 st rorlig 13 mm tung
eller 7,9 mm latt ksp i nosen, 1 st 13 mm i
kraftmanévrerat ryggtorn, 1 st rorlig 13
mm i »blistern», 2 st 7,9 mm eller 2 st
dubbla 7,9 mm rorliga sidoksp och 4 st 7,9
mm fjarrstyrda %sp i stjarten.

Dornier Do 217K2 (»FX»-bombbirare) :
Samma motor och yttre matt som foregi-
ende med undantag for att spannvidden
okats till 24,53 m. Vingyta, flygvikt och
maxhastighet icke uppgivna. Bomblast
3030 kg, bestiende av 2 st s k FX, radio-
styrda, pansarbrytande bomber. Samma
branslekapacitet som ovan. Bevipningen

densamma som Do 217K1.

Dornier Do 217M1 (medeltungt bomb-
plan) : 2 st Mercedes-Benz DB 603A1, 12-
cyl vitskekylda, inverterade V-motorer med
en effekt av 1700 hk vardera pa 5800 m.
Yttre matt desamma som for Do 217E4,
liksom bomblast och branslekapacitet. Flyg-

vikten okand, maxhastigheten hogre an for
Do 217E4. Bevapning: 1 st 13 mm eller 7,9
mm rorlig nosksp, 1 st 13 mm i kraftman-
ovrerat ryggtorn, 1 st 13 mm rorlig i »bli-
stern» och 2 st 7,9 mm eller 2 st dubbla
7,9 mm rorliga' sidoksp.

Heinkel He 177A3 (tungt bombplan): 2
st Mercedes-Benz DB 610, vardera besta-
ende av 2 st DB 605, 12-cyl vatskekylda,
inverterade V-motorer, drivande en gemen-
sam, fyrbladig propeller. Varje DB 610
har en effekt av 2460 hk pa 5800 m.
Spannvidd 31,55 m, lingd 20,42 m, héjd
6,67 m, vingyta 101,73 m? bomblast 5650
kg, flygvikt 27 540 kg, maxhastighet 460
km/t pa 6000 m, brinslekapacitet 12654 1.
Bevapning: 1 st rorlig 20 mm akan eller 1
st rorlig 79 mm ksp i nosen, 1 eller 2 st
13 mm i kraftmandvrerat, framre ryggtorn,
som fjarrmanovreras frian »astrodomen», 1
eller 2 st 13 mm i kraftmandvrerat, bakre
ryggtorn, 1 st 13 mm rorlig ksp under bu-
ken och 1 st rorlig 20 mm akan i stjart-
torn.

Messerschmitt Me 109G6 (jaktplan och
jaktbombplan): 1 st Mercedes-Benz DB
605 med en effekt av 1350 hk pa 5700 m.
Spannvidd 9,90 m, lingd 8,92 m, hojd 3,20
m, vingyta 11,13 m® bomblast 250 kg,
flygvikt 3443 kg som jaktbombplan och
3190 kg som jaktplan, maxhastighet 620
resp 644 km/t pa 6 700 m, brinslekapacitet
400 1. Bevapning: 2 st 13 mm ksp i motor-
kiapan, 1 st 20 mm akan skjutande genom
propelleraxeln och 2 st 20 mm akan i ka-
por under vingarna.

Messerschmitt Me 110G1 (dagjak'plan) :
2 st Mercedes-Benz DB 605B med samma
effekt som DB 605. Spiannvidd 16,31 m,
langd 12,10 m, hojd 3,99 m, vingyta 38,36
m?, flygvikt 9500 kg, maxhastighet 592
km/t pa 5800 m, branslekapacitet i ordi-
narie tankarna 1273 1 och 1788 1 i extra-
tankar. Bevapning: 2 st 20 mm fasta akan
och 4 st 7,9 mm fasta ksp i nosen, 2 st ror-
liga 7,9 mm ksp i bakre delen av kabinen.
I kdpor under kroppen kunna 2 st 20 mm
eller 1 st 37 mm pansarvirnskanon med-
foras.

J 22 OCH B 18B I LUFTEN
ha fotograferna hittills inte haft
s& widrst goda wmdjligheter att
fdnga men pd detta uppslag
presenterar FLY G tvd nytagna
flygbilder vardera av de tvd allt
tgenom svenskkonstruerade och
svenskbyggda flygplanen, som
ha synnerligen goda wen innu
hemliga prestanda. S& wmycket
vdgar man dock siga, att instal-
leringen av DB 605B-motorn i
SAAB B 18B betyder ett higst
vasentligt farttillskott i forhdl-
lande till B 184, som dock inte
dr ndgot ldngsamt bombplan. ]
22 ir alltjamt »virldens i forhdl-
lande till motorstyrkan snabbaste
jaktplany. Swvensk flygindustri
har heder av bdda dessa skapel-
ser men vilar ingalunda pd sina
hittills vunna lagrar.

Messerschmitt Me 110G2 (jaktbomb-
plan) : Exakt samma data, prestanda och
beviapning som Me 110Gl. Bomblast
1285 kg.

Messerschmitt Me 110G3 (spaningsplan) :
Samma data och prestanda som Me 110Gl
men ingen bevapning.

Messerschmitt Me 110G4 (nattjaktplan) :
Samma data, prestanda och bevipning som
Me 110Gl.

Messerschmitt Me 41041 (jaktbomb-
plan): 2 st Mercedes-Benz DB 603 med
1700 hk effekt pd 5800 m. Spinnvidd
16,40 m, langd 12.20 m, hojd 3,69 m, ving-
yta 36,23 m® bomblast 1010 kg, flygvikt
11636 kg, maxhastighet 635 km/t pa 6 700
m, bréanslekapacitet i ordinarie tankar 2 300
. Bevédpning: 2 st 20 mm akan och 2 st
7,9 mm ksp fast monterade i nosen samt 2
st 13 mm fjarrstyrda ksp i sbarbettelavett-
age» i kroppssidorna.

En ny Me 109

En ny Messerschmitt Me 109 — moder-
nare an 109G — har enligt allierade upp-
gifter insatts vid de amerikanska dagan-
fallen mot tyska hemorten, Troligen heter
den Me 109M, en version som omnamnts
av den tyska radion. Den sages vara mera
stromlinjeformad och snabbare men anda
mera vandbar an tidigare versioner,

Overlastad He 177

En tysk radiostation uppgav for en tid
sedan, att det tyngsta tyska bombplanet
Heinkel He 177 numera tar 8 ton bomber
istallet for tidigare 1 ton. Talaren kritise-
rade dock starkt denna overbelastning och
framholl att He 177 med si stor bomblast
knappast torde- kunna operera pid hojder
omkring 7 500 m, vilket ar nodvandigt om
den skall kunna g& ndgorlunda siker for
luftvarnseld. Troligen ligger dess topphojd
under 5000 m, Besiattningen bestir av sju
man: en forare, en nosskytt, en signalist,
en spanare, en ryggskytt och en stjart-
skytt.




FLYGNYTT

/fm"n ALLA
FRONTER

Waco CG-13 A med noshjul.

INVASIONS.
GLIDPLANEN

Aldrig forr under detta krig har last-
glidplan spelat si stor roll som vid den
allierade invasionen i Nordmandie. Stora
styrkor allierade trupper ha landsatts dven
om antalet luftburna soldater troligen inte
var fullt si stort som ett Berlintelegram
uppgav — 200000 man fran luften de tre
forsta dagarna.

Vare diarmed hur som helst. Aven om
det varit friga om en betydligt reducerad
styrka si hade man svért att forsta, hur
alla dessa soldater kunnat transporteras
over Kanalen, eftersom de allierade si vitt
man visste inte hade nigot extrastort last-
glidplan f6r omkring 100 fullt utrustade
soldater. Man visste 1 borjan inte vad man
skulle tanka, ty de tyska telegrammen och
den tyska radion talade ideligen.om. last-
glidplan med 120—130 soldater ombord.
Var det ett av de allierades shemliga va-
pen», som insatts? Ja, det var det, Nagra
dagar efter invasionens boérjan talade de
allierade om att de hade ett lastglidplan,
som hette »Hamilcar» och kunde ta om-
kring 100 soldater eller en medeltung strids-
vagn. Inga narmare uppgifter ha publice-
rats om denna bjdsse, som val narmast
maste jamforas med den tyska »Goliath».

Ett betydligt mindre men anda ganska
imponerande allierat lastglidplan hade bli-
vit fardigt och i stort antal levererat till
England fore invasionen — Waco CG—13,
som i sin senaste version (med noshjul)
heter CG—I13A. Detta lastglidplan ar en
utvecklingsform av Waco CG—4 och
CG—4A, som insattes redan vid luftinva-
sionen pa Sicilien och Italienska fastlandet.
Alla versionerna byggas av Waco Aircraft
Co. men ocksa av Ford och ett stort antal
andra firmor,

Konstruktionsarbetet med CG—13 borja-
de enligt amerikanska uppgifter i septem-
ber 1943 och den forsta provflygningen, da
planet annu kallas YCG—13 (Y = prov-
flygplan) agde rum den 2 december. Pla-
net bogserades av en Douglas B—23 »Dra-
gon». Proven forlopte sid val att inga yt-
terligare behovde utforas, skriver en ame-
rikansk tidning.

Denna forsta version har vanligt hjul-
stall och hjulen kastas ej av under normala

forhillanden men vid landning pa dalig
mark kunna hjulen kopplas loss och pla-
net landa pd skidorna. Kroppen har en
stomme av stalror och vingen av tra. Klad-
seln utgores av tjock duk.

CG—13A — den senaste versionen — har
forsetts med trehjulstall i stil med det eng-
elska lastglidplanet Airspeed »Horsa». Att
doma av bilden, dir man inte kan urskilja
nagra skidor under kroppen, kunna hjulen
icke kopplas loss. Noshjulen dro tva, sit-
tande tatt tiJlsammans.

En del datauppgifter ha slappts ut om
CG—13A. Enligt AEROPLANE ir
spannvidden 26 m och langden 16,5 m.
Flygvikten uppges vara 7695 kg och tom-
vikten 4023 kg. Landningshastigheten sa-
ges for grundversionen vara 145 km/t.
Planet bar 30 fullt utrustade soldater.

Om man jamfor dessa siffror med mot-
svarande for »invasionskamraterna» Wasco
CG—4A och »Horsa I» forvanas man en
aning av att spannvidden hos CG—I3A ar
s4 gott som densamma som hos CG—4A,
vilken endast bar 13 soldater och 2 mans
besattning. CG—4A4 har namligen en spann-
vidd av 25,5 m och en langd av 14,83 m.
sHorsa I» har en spannvidd av 26,73 m
och en langd av 20,42 m samt kan medfora
20—25 man,

USA-nytt

Den amerikanska Truman-kommittén om-
talar, att tvd nya jattetransportplan nu sko-
la tillverkas. De pastis vara av ungefar
samma storlek som Martin »Mars» och till-
verkas av resp Douglas och Boeing. AERO-
PLANE formodar, att det ar friga om
Douglas C—74 och Boeing C—97.

Samma kalla uppger, att en starkt for-
battrad och utvecklad Bell »Airacobra»
med beteckningen Bell P—59 snart kom-
mer.

Tillverkningen av Vought-Sikorsky
0S2U—3 »Kingfisher» har installts till
forman for F4U—2 och F4U—3 »Corsair».

90 olika firmor tillverka f n flygplan i
USA, medan flygmotorindustrierna uppga

till 25 st. Inte mindre an 47 foretag aro
sysselsatta med tillverkning av helikopters
och autogiros medan 45 bygga transport-
glidplan.

De forsta exakta uppgifterna om Sikor-
sky YR—4 helikopter ha nu offentliggjorts,
Den ar 9,6 m ling, rotordiametern ar 11,58
m (stabiliseringsrotorn 2,34 m), tomvikten
923 kg och flygvikten 1161 kg, Besattning
2 man. Landningstallets bredd ar 3,05 m.

Amerikanska stortbombplanet Brewster
»Bermudas, som ju ingalunda motsvarat
vare sig propagandauppgifterna eller for-
vantningarna anvandes numera i RAF som
malbogseringsplan. Foljande data ha of-
fentliggjorts: flygvikt (som stortbombplan)
6 036 kg, maxhastighet 488 km/t, flygstrac-
ka 2969 km och topphojd 8291 m.

" Spitfire XTI’

»Spitfire XII» flog forsta gangen redan
1941, Konstruktionsarbetet borjade 1940 i
intimt samarbete med Rolls Royce, efter-
som den nya Griffonmotorn frin borjan
var forutbestamd for den nya Spitfire-ver-
sionen, Forsta typen av Mark XII hade
dock vanliga spetsiga vingar och efter den
forsta provflygningen gjordes en hel del
modifikationer. Vingspetsarna klipptes, ett
storre sidroder apterades, stjarthjulet gjor-
des indragbart, motorkdpan fick ny form
etc. 1942 levererades de forsta exemplaren
av den fullt fardiga »Spitfire X1I» till RAF
men forst nyligen har brittiska Air Mini-
stry lyft pa forliten och omtalat att typen
finns.

Consolidated C-99

Consolidated Vultee Aircraft Corp. har
nu tillverkat en fullskalemodell (atrapp) i
tra av det jattetransportplan, som firman
amnar bygga. Det har fatt arméflygvapen-
beteckningen Consolidated C—99, far en
spannvidd pa 61 m och skall kunna ta 400
passagerare, Det skall drivas av sex tro-
ligen 2000 hk motorer,
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Man stjil inte ostraffut ett flygplan.

Det torde inte vara nodvandigt vid en or-
dinar flygning att landa maskinen di-
rekt pd sin parkeringsplats inne i hanga-
ren, men sa tycktes emellertid Olin ha
fattat det. Som ett expresstag skjuter ma-
skinen efter tva eleganta skutt rakt in i
hangaren dar tva handiga mekar som bast
rullade fram en annan maskin,

— Det gar at helvete, hores samstim-
miga kommentarer fran askadarna som
springande soker ge plats at ambulansen
som kommer tjutande. Men Olin klarar
skivan, Hans maskin svinger tvart med
vingtippen strykande pa niagon tum fran
det andra planet, rullar nigra meter och
stannar.

l.é’)jtnam Borje kommer vinande straxt
efter. I ivern att fi se hur det gatt for
Olin koncentrerar han sig inte pa landnin-
gen och maskinen tar mark med en vildig
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ndr detta kapitel borjar,

skrall som kommer stotdamparen att kvida
under attacken, Han tvingas dra pa gas
igen och gora om hela manovern. Hans
humor forbattras inte darigenom.

Bredvid sin stulna maskin stir Olin blek
med svettparlor i pannan. Han darrar i
hela kroppen av den nyss utstindna spannin-
gen men inom sig ler han ett triumferande
leende. Han har flugit. Ensam. Han var
fullt pa det klara med vad han gjort och
vad foljderna skulle bli. Men angra sej?
Nej. Han bet ihop tanderna.

Och sa kom lojtnant Borje i sallskap
med divisionschefen.

— Vet du vad du
han olycksbadande.

— Ja, l16jtnant!

— Och du forstar vad foljderna hllr’

— Ja, lojtnant !

Divisionschefen avbryter samtalet och
vinkar till sig tvda vakter, och sager:

— Olin ar arresterad!

Bergstrom tittar in pd expeditionen bort
mot postladan. Hans panna ligger i djupa
veck. Basta kompisen ar viack och ganget
darmed sprackt, och inte nog med det. Nu
kunde man ju vanta vilka repressalieatgar-
der som helst fran dom andra luckorna
nu nar inte Olin langre var med i leken.
Det var ju rena livsfaran. Det var kanske
bast att lagga av pa en gang. Men —

Det slar i dorren till adjutantens rum.
Bergstrom gor sig beredd till ljudlos re-
tratt, men stannar infor de forsta orden
dar inifran.

— Naaj, hor han en ljus rost saga, som
han kanner igen som krigsdomarens, nej,
I6jtnanten maste nog ga djupare med fallet
Olin —

— Karln ar. livsfarlig, avbryter lojtnant
Borje bryskt. Vi kan inte riskera latt lita
en san ga kvar har som utan vidare knyc-
ker en karra for minga tusen och ger
sig ivag. Han fortsatter i djupare ton och
langsammare. — Dessutom var det en be-
svikelse for mig att det just skulle vara
Olin som skulle bara sig at s vansinnigt.
Olin, den bgsta grabben jag hade under
mig. Det ar ofattbart.

— Mja, om jag far siga min privata
mening, sager krigsdomaren, si tyckte jag
att grabben var ovanligt rakryggad. Det
ar ju sa med oss jurister att vi maste folja

har gjort, borjade

V. AVSKED PA GRATT PAPPER

Stig Olin ar flygmekaniker men kinner en nemotr!ﬁndhq wnre trangtan
efter att bli flvqarc och pluggar flyghtteratur sdi snart han har en ledig
stund. En gdng nir han fatt folja med pi en flvgning over Ostersion
upptacker man frin fl\'qplane! en kapsejsad segelbat och en flicka, som
kampar for sitt liv « vagorna. Olin hoppar ned med fallskirm och lyckas
radda flickan. Han kommer tillbaka till flottiljen, dar han liksom alltid
utsdtts for kamraternas hin pa grund av sina flyqdmmmur I ren despe-
ration startar han med ett skolflygplan och har just dter Iyckats landa,

vad som sages vid en ratteging absolut
lidelsefritt. Och si vitt jag forstar; sa slass
pojken for sin livsaskadning. Hade det inte
varit fallet skulle jag ha bojt mig for lojt-
nantens begdran och givit honom strangare
straff. Men jag tror nog att 16 dagars
arrest och avsked ur tjansten ar tillrack-
ligt strangt straff for honom.

— Jag har hallit pa den har pojken som
pa ingen annan, fortsatter Borje, fostrat
honom och forsokt hjalpa fram honom
Och s& stir den lymmeln faktiskt och ar
uppkaftig, — ja, forlat uttrycket — och
vagrar att angra sig. Borje hojer tonen.
— Haromdagen pa sjukhuset till exempel.

. Han tystnade plotsligt,

— Hm, hm, hm, om det ar nigonting i
samband med den dar flickan skall lgjt-
nanten akta sig. Dar tror jag ni ar ute pa
farlig mark,

— Absolut inte, absolut inte.

Dérren slar igen med en skrill. Berg
strom hoppar till, stryker over sin orakade
haka och gar tankfullt darifran,

Underligt nog lamnas gangets lucka
ifred. Ovningarna intensifieras och man ar-
betar som tralar fran morgon till kvall.
Bergstrom har faktiskt tappat rakningen
pa tiden nar han vid kvillningen en dag
far syn pa Olin som blek och halogd kom-
mer vandrande bort mot honom. Han ar
civilkladd och pd armen bar han sina uni-
formspersedlar. Bergstrom lagger om kur-
sen och de bada motas.

— Hej Stickan, ar det i dag du — muc-
kar? Bergstrom har svart att tala naturligt
och hojer sig generad ned och river upp
ett grasstra.

Olin tittar ironiskt pi Bergstrom och
smaler at hans forlagenhet.

— Ja, du Bergstrom, nu ar gastspelet
slut pa den har flottiljen,

De borjar ga under tystnad over faltet,
forbi den snorriata raden av B 3:or. Sist
i raden star Olins fore detta karra. Trots
sin foresats att inte latsas om sina kanslor '
eller visa dem, kastar han en ling blick
mot den valkianda silhuetten. Nagot tjockt
stiger upp i halsen pa honom, och han bi-
ter sig i lappen. Han skyndar pa sina steg
och tittar it annat hall,

(Forts, pa sid. 30.)




De termiska uppvindarnas forekomst och
utnyttjande utforskades till storre de-
len under dren 1928—32. Alltsedan dess ha
de varit de mest anvanda energikallorna
vid segelflygning. Genom att de termiska
uppvindarna gora segelflygaren fri fran
hanget ha de ocksid verksamt bidragit till
att segelflygning numera under sasongen
kan bedrivas praktiskt taget var som helst.
Som framgidr av benidmningen »termisk
uppvindy ar det ndgot som har med upp-
varmning att gora. Fran fysiken kanna val
de flesta till att varm luft ar lattare an
kall, d. v. s. den vill stiga i forhallande
& till kall luft. Detta faktum utnyftjades re-
= dan pa 1780-talet i broderna Montgolfiers
varmluftballong. Vi betrakta den termiska
uppvinden som en sorts -varmluftballong.
Vad vi silunda framst behova for att ter-
@ misk uppvind skall kunna uppsta ar en var-
¢ mekalla. Denna varmekalla utgores i de
allra flesta fall av solen. Men uppvarm-
" ningen av luften sker icke genom solstral-
| ningens direkta inverkan — solstralningen
varmer upp jordytan och denna i sin tur
avger genom strilning varme till ovanfor
liggande luftlager. Denna uppvarmning
sker ej lika kraftigt overallt, beroende pa
jordytans varierande varmestralningsfor-
maga, och diarigenom skapas forutsattning-
i ar for att en svarmluftballong» skall kun-
¢ na bildas. Ljusa ytor ha namligen den egen-
skapen att de battre utstridla — reflektera
— varme an morka. Detta ar ju ocksa,
| for att ta ett populirt exempel, orsaken
{ till att vi om sommaren ha ljusa klader
i (for att inte bli for varma) och om vin-
{ tern i morka (for att battre bibehalla var-
men).,
4  Uppvarmningen av »luftballongen» ar
alltsa det forsta villkoret for att termisk
uppvind skall kunna uppstd. Men det rac-
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ker inte — den omgivande eller skiktade
luftens tillstind Ar ocksd av storsta bety-
delse,

Temperaturgradienten

Som bekant avtar luftens temperatur
med hojden. For torr uppatstigande luft
har man alltid ett temperaturfall av
1°C/100 m — man sager att temperatur-
gradienten ar = 1. For den skiktade (om-
givande) luften blir forhallandet annor-
Junda. Har vaxlar temperaturgradienten
allt efter vaderleksforhdllandena. Man kan
dock utgd frin att den ytterst sallan upp-
gar till vardet 1 eller darover. Vid for ter-
mik gynnsamma forhédllanden ar gradien-
ten y = 0,6 — 0,8° C/100 m.
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Fig. 1 b. Torr termik,
y = 0,59C/100 m, & T = 40,

Som tidigare pavisats ar den termiska
uppvinden att betrakta som en varmluft-
ballong som stiger i forhdllande till den
omgivande, kallare luften. Vi ha silunda
en temperaturskillnad mellan den uppatsti-
gande och den skiktade luften. Teoretiskt
skulle man fi en termisk uppstromning
redan vid mycket smi temperaturdifferen-
ser. Sa ar emellertid icke fallet. Man kan
tanka sig att detta beror pa att den varma-
re luftmassan klibbar fast vid marken.
Forst niar temperaturskillnaden ar sa stor
att den darav orsakade lyftkraften formar
sslita loss» den varmare luftmassan — el-
ler termikblisan — fran marken, borjar
den stromma uppat. Uppstromningen kan
aven framkallas tidigare genom den yttre
impuls som varmluften far framfor t. ex.
ett skogsbryn eller ett hang genom hang-
uppvind (pa ett solbelyst hang sker ju ter-
mikutlosningarna mycket tatt).

Vi skola nu genom ett sifferexempel stu-
dcra vad som hinder efter en termikut-
osning. Vi anta att den skiktade luftens
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Fig. 1ec. Torr termik,
y = 0,800/100 m. &4 T = 20°,

temperaturgradient ar 08° C/100 m och
dess temperatur vid marken +20° C. Vi-
dare anta vi att vi ha torr uppétstigande
luft och att temperaturdifferensen ar 4’ C
Salunda fa vi den uppatstigande luftens
temperaturgradient = 1° C/100 m och
dess temperatur vid marken +24° C. Den
skiktade luftens temperatur pa 1000 m
h()]d blir tiooo — 20 — 10 O,u — “"120
C pa 2000 m teoo0 — 20 il 20 0,~ —
+4 C; For den uppatstngande luften fa wvi
tie = 24 — 101, = +l4° Clioch
taooo = 24 — 20+ 1,0 = 44° C. Som wvi
se avkyles den uppatstigande luften snab-
bare an den skiktade och pa 2000 m hojd
ar temperaturdifferensen, som fanns vid
markytan, utjamnad.

Forloppet framgar klart av diagrammet
i fig. 1 a, dar den uppatstigande eller hav-
da (streckad kurva) och den skiktade luf-
tens (heldragen kurva) temperaturer aro
inritade som funktioner av hojden (hay-
nings- och skiktningskurvor). Pa 2000 m
h6jd ar salunda i detta fall temperaturdif-
ferensen = 0, d. v. s. den uppatstigande
luften har samma vikt som den skiktade.
Vi fa salunda inte langre nagot »upp-
tryck», d. v. s. nigon kraft som pressar
luften uppat — den termiska uppvinden tar
slut. Under hela vagen fran 0 till 2000 m
har den okat sin hastighet av att det hela
tiden funnits en sidan kraft. Nu kommer
givetvis inte uppvinden att plotsligt bli noll
pa 2000 m. Pi grund av trogheten kom-
mer den uppatstigande luftmassan att fort-
satta annu ett stycke. Men i stallet for en
lyftkraft fa vi nu en bromsande kraft.
Den uppatstigande luften ar ju nu kallare,
alltsi tyngre an den skiktade. Uppstrom-
ningen bromsas ganska snabbt upp och
overgér, som man latt inser av det foregé-
ende, i en nedatriktad stromning, d v s i
fallvind.

Hade vi i detta fall haft en temperatur-
gradient av 0,5° C/100 m for den skiktade
luften fmge vi for densamma pa 800 m
hOJd tsoo — 200 — 8- O,n = 16" C. For
den uppatstigande luften fas som forut tae

= 24 — 8-1,0 = 16° C (askadliggjort i
dmgrammet fig. 1 b). Vid lagre tempera-
turgradient hos den skiktade luften fa vi
salunda en snabbare temperaturutjamning
— i detta fall blir 'temperaturdifferensen
0 pa 800 m hoid mot tidigare 2000 m
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Fig. 2 a, Torr termik,
y = 08°C/100 m, &4 T = 40,
Inversion pi& 1000 m.

Harav inses att ju storre temperaturgra-
dienten ar desto battre iro mojligheterna
for termik. Vi kunna dven tinka oss att vi
i fallet fig. 1 a ha temperaturdifferensen
2° C. Harvid sker temperaturutjamningen
redan pi 1000 m hojd (diagrammet fig.
1 ¢) i stallet for som tidigare pid 2000 m.
Harav forstd vi att ju storre temperatur-
skillnaden ar, d. v. s. ju kraftigare upp-
varmningen ar, desto kraftigare blir termi-
ken. Som bekant ar den ju ocksi kraftigast
under middagstimmarna, da solstralningen
ar som intensivast,

Inversion

Nu intraffar det ibland att trots till sy-
nes gynnsamma betingelser termiken ir svag,
ja kanske rentav alldeles saknas. Orsaken
hartill dr en inversion, ett s k sparrskikt.

I ett sparrskikt finner man namligen en
hogre lufttemperatur an i lagre liggande
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Fig. 2 b, Torr termik,
y = 0,8°C/100 m. &4 T = 40,
Svag inversion pid 1 000 m

luftlager och harigenom utjimnas tempe-

raturskillnaden mellan den uppatstigande
och den skiktade luften tidigare an vad
annars skulle varit fallet. For att fortydli-
ga detta ga vi tillbaka till exemplet i fig.
1. Har skulle vi ju finna en temperatur av
12° C pa 1000 m hojd. Nu tinka vi oss i
stallet att vi ha temperaturen 14° C pa
1000 m, d. v. s. vi ha ett sparrskikt pa
denna hojd. Den uppatstigande luften hade
ju dven temperaturen 14° C pi 1000 m, d.
v. s, temperaturdifferensen blir noll och
uppvinden bromsas upp. Forloppet ar skis-
serat i fig. 2 a, I detta fall blir termiken
salunda forsvagad. Man inser att om
sparrskiktet ligger tillrackligt 1angt ner kan
termiken helt omojliggéras. Om inversio-
nen ar svag, d. v. s. temperaturokningen
liten, riacker den ej till att bromsa uppvin-
den utan endast till att forsvaga den. Ter-
mikblisan »slar hal» pi sparrskiktet. Om
vi silunda i stillet for 14° C finna tem-
peraturen 13° C under i ovrigt lika be-
tingelser finna vi att temperaturdifferen-
sen blir noll pa 1500 m mot tidigare 2 000
m. (Diagrammet fig. 2 b.)

Tornande cumulusmoln ge lv At landskapet,

De har skisserade forloppen gilla torr
uppatstigande luft, s. k. torr termik, Vid
fuktig luft, d. v. s. luft med en viss halt
av vattendnga, blir forloppet ungefir det-
samma med den skillnaden att vattening-
an vid tillracklig avkylning kondenserar
till smd, fina vattendroppar — det bildas
moln, s k cumulusmoln, »vackertviders-
moln». Denna molnbildning 4r samma for-
lopp som sker vid kokning av vatten., Dir-
vid bildas forst vatteninga — denna ir
osynlig! — som sedan vid beréring med
luften avkyles tills den kondenserar till
sma vattenpartiklar: det bildas ett ang-
moln, ;

Molnbildningen sker alltid pd en bestimd
hojd, beroende av luftens fuktighetshalt,
naml. vid kondensationsbasen. For uppat-
stigande, fuktig luft giller att temperatur-
gradienten ar mindre an 1 och beroende pi
fuktigheten. Hérav inses att temperaturut-
jamningen sker lingsammare — uppvindar-
na racka hogre an vid torr termik. Torr
termik ricker i regel till 1500—2000 m
héjd, medan molntermiken vid gynnsamma
betingelser (t. ex. askmoln) kan na upp till
8 000—9 000 m,

En omstandighet som bidrar till att for-
stairka molnuppvinden ar att det vid vat-
teningans kondensation frigbres virme.
Den uppatstigande luften kommer alltsi
att uppvarmas inne i molnet — ovanfor
kondensationsbasen — och vi fi silunda

Fig, 3 a, Molntermik,

y = 0,8°C/100 m, &4 T = 20,
Kondensationsbasen pA 1500 m. Inversion pa
4500 m,

en storre’ temperaturskillnad in under den-
samma. Uppvinden blir kraftigare. Vi gi
tillbaka till exemplet i diagram 1 ¢. Nu ha !
vi emellertid fuktig, uppatstigande luft,
vars temperaturgradient vi anta = 0,9°
C/100 m. Utan molnbildning skulle upp- |
vinden ta slut pd 2000 m. Vi tinka oss |
kondensationsbasen pi 1500 m. Vid kon-
densationen frigores oavbrutet a
Temperaturgradienten hos den uppatsti-
gande luften blir lagre, i det skisserade fal- '
let lagre an den skiktade luftens., Salunda
fa vi en standigt stegrad uppvind och ett
moln som tornar upp sig hogre och hogre
anda tills ett sparrskikt nagonstans brom-
sar upp det hela, i detta fall pA 3500 m
hojd. (Fig. 3 a). Ofta ligger sparrskiktet
strax ovanfor kondensationsbasen —
darvid bildas platta, linsformade cumulus-
moln, s, k. cumulus lenticularis. (Fig. 3 b).

Artikelserien fortsiitter med en in-
tressant skildring over bl. a. en
termikblasas uppkomst samt dess
utnyttjande — troligen det bista
som skrivits i detta dmne.

+°c

Fig. 3 b. Molntermik
y = 0,7°C/100 m. &4 T #
Kondensationsbasen p& 1200 m. Inversion pd
1350 g

(cumulus lenticularis).
a= 49




HALMSTAD-ALLEBERG

MED "GULD-C-WEIHE”

Halmstnds flygklubbs »guld-C-Weihe» utanfor
hangaren pd hemmaflygfiiltet,

lla moln ga till Alleberg (om det ar

ratta vinden), kan man saga med en
latt travestering av ett kant ordstiv. At-
minstone ledde molnen till Alleberg for
Gunnar Jonsson, Halmstads flygklubb, nar
han sondagen den 4 juni gav sig ivag hem-
ifrin med Weihen SE—SCK. Strackan
var efter svenska forhillanden god men
inget rekord. Det »markvardiga» i flyg-
ningen var just att den slutade pa Alleberg.

— Det var inte nagon storre konst att
uppnia Alleberg, siger Gunnar Jonsson nar
FLYG fragar honom om den natta trippen.
Karran ar ju innehavare av guld-C, ty for-
ra sommaren flog Fagerblad med den
Weihen Alleberg—Ystad (305 km) och
Troive uppnadde over 4000 m hojd med
samma plan, Dessutom flogs den av
Troive strackan Alleberg-Linderod (250
km). SE—SCK iér alltsda van vid strack-
och hojdflygningar! Och min distans var
ju bara omkring 180 km . . .

Starten skedde fran Halmstad %l 10.40
efter motorplan, fortsatter den stolte fly-
garen. Koppling pd 550 m. Vinden SSV.
P4 400 m hojd hittade jag forsta blasan,
som gav 1%—2 m/sek stigning upp till
1200 m, Kurs mot Oskarstrom, dar det
fanns battre termik. Pa vag till Torup nad-
des over 2000 m. Ungefar till Landeryd
lyckades jag halla 900—1 500 m hojd. Men
sedan borjade det roliga over Smaélands
mossar och sjoar. Nu gavs det sillan tid
att lasa kartan, varfor kompassen fick be-
staimma. Det var tur att jag hade en
Weihe — att segla i de uppvindar som bil-
das Oover Smailands akertegar gir nog en-
dast med Weihe eller Fi-1. (Rena rama
propagandan! Red:s anm), Smailand ar en
svar not att knacka och otrevligt att landa
i. Sjoar kan ju verka tilldragande ndar man
star pa marken men absolut inte frin 300
m hojd i ett segelplan som kostar 16000
kronor !

Over Vistergotland blev det battre upp-
vind. Strax fore Ulricehamn noterade jag

1200 m. Himlen hade dock horjat over-
dras med hogt liggande moln. Jag forstod
att mitt avsedda mal Orebro lig utom rack-
héll och forsokte darfor nd Alleberg. 1
svaga uppvindar kuskade jag vidare och
landade pa hogborgen kl 1525 efter 4 tim
45 min flygning. Hir mottogs min ringa
person av Falkopings stadsfullmaktige, Till
min besvikelse fick jag senare veta att des-
sa herrar inte kommit for att bringa
mig sin hyllning utan var inbjudna att
titta pa flygdvningarna,

Nar landa segelplan frin t ex Malmg,
Borlange, Gavle och Ostersund pad Alleberg
efter strackflygning?

NATTMOLNEN DROGO
OVGARD PA REKORDFLAX

Chefsinstruktorens uthallighetsrekord pa
17 tim 2 min stod sig inte lange. Manda-
gen den 14 juni kl 17.34 startade namligen
gymnastikdirektor Karl-Ertk Ovgdrd med
Olympian SE—SAI med gummirep fran
Allebergs startbrygga, gav sig ut pd vast-
hanget och hangde uppe i 21 tim 46 min.
Bra gjort!

— Allebergsmeteorologen Gerhard Crone
hade lovat mig hangvind over natten minst,
berattar Ovgard nar FLYG ringer upp ho-
nom, Vi utrustade Olympian med positions-
fjus och strilkastare samt ordnade ljus pa
landningsplatsen nedanfor vasthanget och i
hangaren samt ett par ljuspunkter pa han-
get, Jag tog med mig en apelsin och en
ficklampa samt startade. KI 2—3 pa natten
markte jag att molnen borjade dra, vilket
piggade upp mig. Kom upp pa 200—300 m
genom molnsug. Nattflygning ar mycket
intressant och larorik och det skulle vara
roligt att fortsatta med den for att stude-
ra de termiska forhillandena. K1 5 satte
F-kursarna i gang med sina Ovningar, var-
for jag maste halla korpgluggarna oppna
alldeles sarskilt. Vinden var god — 13—15
sekundmeter — men mojnade pa tisdags-
middagen. Kl 15.20 var jag tvungen att lan-
da, Jag hade tankt flyga 24 timmar men
vadergudarna riar atminstone inte jag pa!
Emellertid bor de svenska tidsnoteringarna
snart ga upp till 30—40 timmar for att
komma upp till internationell niva.

Red. uttrycker sin gladje over att det in-
te blev 24 timmar! Varfor? Jo, eftersom
segelflyget behover reklam borde tidsre-
kord slas endast med en bit i taget sa att
det blir manga artiklar eller notiser i dags-
pressen! En timme at géngen racker! P. M.

KLIPP HAR!

.y

e d——

Engelskt, fyrmotorigt, tungt bombplan,
Motorer: 4 st. Bristol Hercules XVI,
luftkylda stjiirnmotorer pd vardera 1.650 hk,

Besiittning: 7 man.
Bevilpning: 9 st. rfrliga 7,7 mm ksp,

Spiinnvidd : 31,70 m,

Liingd: 21,37 m.

HO6jd: 6,33 m.

Vingyta: 118,45 m?,
Maxhastighet: c:a 480 km/t.

14-cyl.

Barografen iir ett viktigt instrument for se-
gelflygare och | FLYG:s hojdtiivliing fir den
e) saknas eller klicka, Tiiviingen kommer att
gira de svenska segelflygarna mera »baro-
grafsinnade» iin forut,

FLYG:s HOJDTAVLING

— Det vore val skrip om inte Stock-
holms segelflygklubb skulle lagga vantarna
pa det vandringspriset och de pengarna!
skriver ordforanden, civiling. Lennart
Svedberg, i klubborganet »Flygbladet» pa
tal om dir. Wicanders vandringspris och
penningpriset till forsta och andra lag. Det-
ta yttrande bor val sporra landets ovriga
segelflygklubbar !

Stgurd Larsson, instruktor, flog en
»Hojd-Babys den 26 maj. Urkoppling kl.
10.20 pa 250 m hojd. Stigning 1—2 m/sek
till 2300 m. Dar lag molnbasen och det var
stopp, vilket framgar av barogrammets ra-
ka streck. Landning ki, 11.05. Flygtid 45
min. Hojdvinst 2 050 m.

Kapten Sven Ahblom nidde den 4 juni
med Weihe en hojd av 1925 m efter kopp-
ling pa 250 m, Svag termik, bara »nd'n me-
ters stigning». Vinschstart fran Skarpnack.
Hojdvinst 1675 mn.

Ing. Ake Larsson kopplade samma dag,
likaledes efter vinschstart, pa 325 m, sjonk
till 265 m och stravade sedan med Weihen
upp till 1875 m. Hojdvinst 1610 m.

Vasterds flygklubb meddelar ett nytt re-
sultat: Arne Lind startade den 4 juni kl
12.10 fran Johannisbergs flygfalt, kopplade
vinschwiren pa 250 m, sjonk till 200 m
och steg sedan till 1600 m med Babyn
SE—SAL. Landning %1 13.06. Hojdvinst
1400 m.

Den ende segelflygare som hittills kan
notera 3 resultat i tavlingen ar ing. Bjorn
Andersson, SSFK. Han har en samman-
lagd hojdvinst av 5680 m,

R~

g

Flygstriicka: c:a 5000 km.

Bomblast: 5500 kg,

Tillverkare: Handley Page Ltd, Cricklewood,
London.
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AVRO "LANCASTER II”

FINSK MODELLFLYGRUSCH

Modellflygverksamheten i Finland —
en aterblick och ndgra framtidsplaner

— Fran FLYG:s H :forskorrespondent. —

ojtnant Lennart Poppius ar som be-

kant forestandare for modellflygav-
delningen inom Finlands Luftvarnsforbund.
Vi hade turen att fanga honom i flykten
da han stod i begrepp att avresa till Ja-
mijarvi, dar han 4 dragande kall och ambe-
tets vagnar kommer att vistas hela som-
maren. Trots att han annu i sista minuten
hade tusen ting att bestyra gav han sig
vanligt nog tid att lamna oss nedanstiaende
uppgifter.

1943 blev ett genombrottsar for modell-
flyget i Finland. Utom de egentliga modell-
flygklubbarna ha flera andra sammanslut-
ningar borjat dgna sig it modellplanbygge.
Av dessa fortjanar framfor allt den stora
soldatgosseorganisationen att omnamnas.
Det viktigaste framsteget ar dock att skol-
styrelsen beslutat uppta modellplanbygge
som frivilligt undervisningsimne i lar-
doms- och folkskolorna. Aven skolradion
har anordnat regelbundet aterkommande
byggtimmar, i vilka icke mindre an 230
folkskolor deltagit.

”’Tornsvalor’’ bygga modellplan

Men det ar icke blott ungdomen som
bygger modellplan. 1 flygforbanden och
luftvarnstrupperna bade vid fronten och pa
hemorten kan man fa se befil, manskap
och luftbevakningslottor agna sig @t denna
hobby, Huru minga man, kvinnor och barn
som i detta nu syssla med modellplanbyg-
ge i Finland ar svart att saga — det ar
tusenden och ater tusenden. Tyvarr ha vi

Engelskt,

fyrmotorigt, tungt

Motorer: 4 st. Bristol »Herculess,
luftkylda stjiirnmotorer pd 1.600 hk,

Besiittning: 7 man.

Beviipning: 8 st. 7.7 mm, riorliga ksp.
Spiinovidd: 31,09 m.

Liingd: 21,18 m.

bombflygplan.
14-cyl.

att kimpa med stora materialanskaffnings-
svarigheter och efterfrigan visar en jamn
stegring,

En viktig del av Luftvarnsforbundets
verksamhet utgor instruktorskurserna. Fo-

Tvi »soldatgossar» med en nybirjarmodell.

regiende ar utbildades 447 nya instrukto-
rer, darav 159 folkskollarare. Forbundet
har vidare anordnat ett antal utstallningar
och uppvisningar. Den storsta forsiggick
i Masshallen i Helsingfors i februari 1943
och besoktes av icke mindre an 15.000 per-
soner. 3

Sasongens storsta tavlingar forsiggingo
1 5 dagars tid i samband med sommarlagret
i Jamijarvi. De tavlandes antal var 160 och
som kant hade vi di ocksa glidjen att se
nigra svenskar delta, De basta tavlings-
resultaten uppnaddes forst pa hosten, da bl

KLIPP HAR! — — — — — — —

Med sammanbitet allvar startar den unge
finske pojken sin segelmodell. — Over rubri-
ken ses en grupp »soldatgossar» som fi un-
dervisning i modeliplanbygge.

a. tva tidsflygningar over 1 timme och
en distansflygning pid nagot over 33 km
utfordes. Till landskampen i Sverige hade
forbundet sant 5 representanter, Resultatet
blev skralt fér de varas vidkommande pa
grund av ihdllande regn och blist och va-
ra modeller gora sig bast i vackert vader.

1943 ett strdlande modellflygdr

Som ett ytterligare exempel pa det okade
intresset kan vidare namna$ att av de mo-
dellflygarmarken som hittills utdelats icke
mindre an 47 % erdvrades inom loppet av
ar 1943.

Den tekniska utvecklingen har aven den
gatt framat med stora steg och flera lyc-
kade nykonstruktioner ha sett dagens ljus.
Forbundets tekniska tidskrift — »Medde-
landen fran Finlands Luftvarnsforbunds —
har med vaken blick foljt med utveckling-
en saval hemma som utomlands. 1 tidning-
ens spalter ha medlemmarna varit i till-
falle att framligga och diskutera sina tek-
niska ron och erfarenheter och att se rit-
ningar och arbetsbeskrivningar over fram-
gangsrika modellplan.

Den svara typfrigan betraffande nybor-
jarmodellen har ocksa lyckligt 16sts, speci-
ellt genom den forberedande modellen
ESA, som f. 6. torde vara kand aven i

Aemsiggai.

bl

Hojd: 6,25 m.
Vingyta: 120,77 m?2,
Maxhastighet: 483 km/t.

Flygstriicka: 4.800 km.
Bomblast: 8.000 kg.
Tillv.: A. V, Roe & Co, Ltd., Manchester,




De 5 biasta fa flyga i
FLYG-44-TAVLINGEN

Nu ar det tid att gora FLYG—44 klar,
ty det stundar till tavling! Den duk-
tige byggaren ma alltsd snarast ligga sista
handen vid sin modell for att hinna vara
med pa den spannande tavlingen,

Tavlingskommittén, som bestar av red.
Gunnar Knutsson, ing. G. H, Dérantz, teck-
naren Bjorn Karlstrom, red. Harald Mill-
gard och modellflygaren , Robert Lowen-
Aberg, har kommit Overens om foljande
regler:

Deltagaren skriver sitt namn pa anmal-
ningskupongen har nedan och sander ome-
delbart in den till Tidskriften FLYG,
Vastmannagatan 69, Stockholm, Darpa san-
des till deltagaren en nummerforsedd eti-
kett, som klistras pa modellens undersida
mellan landningsstallsbenen, Numreringen
sker av en person utom tavlingskommittén.

Glidtrimningen skall vara utford innan
modellen sandes in for bedomning. En vikt
pa 170 gram placeras tvars over de pa rit-
ningen markerade fasthalen foér motorn.

Sverige och Danmark (ja, 1 Sverige som
»Vargen», Red:s anm.).

Verksamheten 1 ar foljer i huvudsak
samma riktlinjer som foregaende ir, Spe-
ciellt forceras utbildningen av instruktorer.
Flera kurser anordnas i Jamijarvi och man
siktar pa att kunna utbilda c:a 800 nya in-
struktorer,

Flyglagret i Jamijarvi den 18—23 juli
blir dven i ar internationellt. Till Sverige
har inbjudan redan utfardats — det borjar
ju redan vara tradition att nagra svenskar
delta i dessa tavlingar — och dessutom
hoppas man pa deltagande aven frin Dan-
mark och Tyskland.

Infér landskampen

Under pingstdagarna forsiggingo i Ja-
mijarvi sommarsasongens forsta modell-
flygtavlingar. De startandes antal var 53.

Pa sondagen agde A- och B-klassens
handstarttavling rum och samma dag pi
kvallen FAl-modellernas hojdstarttavling.
Mandag morgon gick starten for FAI-klas-
sens tavling med handstart och pa dagen
A- och B-klassens hojdstart. Termiken un-
der den andra tavlingsdagen var sa kraftig
att flera modeller flogo bort och forsvunno.

Bland deltagarna marktes flera av Fin-
lands framsta formagor. Manga fina flyg-
ningar utfordes och standarden var god.
Tavlingarna, som samtidigt voro uttagning
for landskampen Sverige—Finland i Jami-
jarvi, leddes med kand rutin och sakerhet
av lojtnant L. Poppius. De basta resultaten
VOro:

A-klass, handstart: P. Helminen, 1,55,0.
A-klass, hojdstart: A, Sirén, 11,50,
B-klass, handstart: P. Pilz, 1,10,3.
B-klass, hojdstart: E. Liljamo, 24,47,3.
FAl-klass, handstart: S, Relander, 2,03,8.
FAl-klass, hojdstart: P.Helminen, 343,3.

Tammerforspojkarna foro ivig med lag-
priset, en Dyno-motor.

Da detta skrives ar det annu ej bekant
vilka som uttagits till landslaget, men vi
tippa att atminstone Helminen, Sirén, Lil-
-jamo och Relander komma att aterfinnas
1 laget. P.S. J—n,

Det stitliga forsta-
priset i FLYG-44-tiiv-
lingen, en GP-Diesel-
motor, Heja, grabbar!

(Obs.! Halen bora ej borras upp, sivida ni
inte sjalv har en GP-Diesel att montera
dit.) Med vikten pamonterad sker glidtrim-
ningen med ev foljande dndringar., Sedan
ar det bara att sinda in modellen val em-
ballerad och med trimningsanvisningar till
tidskriften FLYG senast den 20 juli. Den-
na sandning sker pa den tiavlandes egen
risk, Agarens namn far ej std pd modellen
utan skall meddelas i ett bifogat, forseglat
kuvert, T ex FLYG—44 nr 54 tillhor An-
ders Flygkvist, 17 dr, Flygarboda.

Nar modellerna anlant till FLYG borjar
byggbedémningen. Denna tar nagra dagar
och gar forst och framst ut pa att utvalja
de 5 basta modellerna, vilka sedan fi vara
med om flygbedomningen, som sker pa
Skarpnack den 30 juli,

Starterna ske med tva likvardiga GP-
Diesel-motorer och »Agaton» flyger samt-
liga modeller. Exakt samma branslemangd
tankas 1 alla plan. Startordningen lottas och
juryn vet ej vilka som dga modellerna. De
deltagare, som sa onska, fa sjialva flyga
sina modeller, Egna motorer fa ej anvin-
das.

Tavling pa Sive

Aeroklubbens 1 Goteborg modellflygsek-
tion anordnade den 11 juni en nationell
modellflygtavling pa Save flygfalt med c:a
80 tavlande fran bl. a. Goteborg, Malmo,
Alingsas, Bjuv, Boras, Eslov, Halle-Hunne-
berg, Halmstad, Halsingborg, Molndal,
Lidkoping och Nassjo. Yngste deltagaren
var formodligen 13-drige Curt Olof Svens-
son, »guldflygare» fran Halmstad, och
aldst var 54-arige fabrikoren John Hans-
son fran Limhamn. Tavlingsvadret var si
och sa men flygtiderna blevo andd goda.
De basta resultaten:

Klass S 1: 1) I. Dahlstrom, Bjuv, 141,7;
2) Borje Borjesson, Goteborg, 126,4; 3)
Sven Kristensson, Halmstad, 110,8.

Klass § 2: 1) Kurt Sandberg, Boris,
2422; 2) Lars-Erik Torbjornsson, Gote-
borg, 217,5; 3) Malte Martensson, Eslov,
215,7.

Klass S 3: 1) Ove Meisner, Bjuv, 196,6;
2) Lars-Olof Bergendahl, Borids, 186,1; 3)
Inge Stahre, Goteborg, 131,6.

Klass G 1: 1) Jan Westfeldt, Boras,
90,7; 2) Helge Eliasson, Goteborg, 75,7;
3) Kurt Andersson, d:o, 16,9.

Boden

Allt fotografiskt hos

Hansson Eftr. Foto
(Sven Nilsson)
Boden

Gavle
rh

Gunnar Larssons

Cykelaffiir och Reparationsverkstad
S. Kopparslagaregat. 37 - Giivle - Tel. 825

gir militiirerna med sina eyklar
for reparation, dversyn och skitsel
Nya eyklar, slangar, diick och delar

Gér Edra FROINKOP

hos den triidgirdsmiistare, som

for vira originalfrier, eller
viind Kder till vira affiiver,
J. E. OHLSENS ENKE A.-B.
FROHANDEL
Malmé Ntockholm Giivle

AKTIEBOLAGET

John H. Ericsson

Giivle - Tel. 1790, 1791

SNpecialfirma i
Pappersvsaror

Halmstad

Ndr det gdller

CYKELKOP

viind Kder med fértroende till oss och
viilj Dbland dessa firstklassiga miirken:
APOLLO — RAMBLER — ORNEN
VESTAN — SOLO m. fl. Rep. utfores.
HELGE HAKANSSONS CYKELAFFAR
Laholmsviigen 17 Tel, 2891

AGGREGAT
RESERVDELAR
e n g a S "= REPARATIONER
BRANSLE
AUTOMOBIL A-B
K. Rénne-Lotz

Tel. 13 00 HALMSTAD Tel,

A.-B. Janne Richardson, Halmstad

Tel. Namnanrop
Filial i Falkenberg - Tel. 696, 896
Specialitet: Motorrenoveringar Cylinder-
o, vevaxelslipning, lagergjutning

Lager av: Kolvar, kolvbultar och ringar
Reservdelar och tillbehdr

Gengasaggregat »Kiilles och »Bolinders»
% Service och reservdelar fir samma

P4 4
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Halmstad

VI HAR FORLORAT
CHEFMEKANIKERN.
V) FAR INTE I6HNG
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FINT- NI SKR
FA FLYGLOYT-
NANTEN TiLL
SKENKS !

Linneas Finbageri
ABEL ANDERSSON

Vapniviigen 10 - HALMSTAD
Telefon 32 65

REKOMMENDERAS

Alex Anderssons
Bageri

REKOMMENDERAR
sina utsékta bridsorter

Tel. 489, 1133 - Halmstad - Tel, 489

A.-B. Byggnadsmaterialier

Helsingborg - Tel, 110 05, 120 02

Cement, tegel, kalk, jiirn, byggnadsmaski-
ner, Triivaror, alla slag. Masonite samt i
dvrigt allt vad till byggnadsbranschen hir,

Vulcanisering
av Bilddck och Slangar,

samt sulning och klackning
av gummistiviar
GUMMIFABRIKEN AMERICAN

Tel. 17 95 Kipmansgatan 20 Tel, 17 95

Hialsingborg

FIRMA P. J. SVENSSONS

MEKANISKA VERKSTAD
Innehavare: Oskar Johansson
Furuviigen 4 - HALMSTAD . Tel, 179
Bost. Tel. 16 99
Alla mekaniska arbeten

Grovsmide. Elektrisk o. Autogensvetsning
samt Plitarbeten

Herbert Dahls
Rorledningsfirma

Hantverkargatan 30

*

REKOMMENDERAS

Klintmans Konditori

DROTTNINGGATAN 11
Telefon 100 46

REKOMMENDERAS

Ramlosa Mejeris
Mjélkaffiir - Hiilsingborg
Sjéeronaplaty 3 Telefon 128 21
Furutorpsgatan 35 Telefon 171 31
8. Stenbocksgatan 155 Telefon 170 91
Eneborgsviigen 21

Rekommenderas

Harmosand

SKANSKA
HEMBAGERIETS

SMABROD, KAFFEBROD m, m.
bakas alltid i biista ingredienser
TARTOR och KRANSAR pd bestiillning

Bankgatan 1 - Tel, 2407 - Halmstad

Atervinn hélsa

genom CHIROPRACTIC

Mottagning varje helgfri dag kl. 11—3.
Mind., onsd. och fred. kviillar k1. 5—7.
Drottninggatan 3, Hiilsingborg. Tel. 163 64

D:r C. Peterson. Chiropractor.

MOLLERS Eftr.

(Otto W. Nordin)

Forsta klass Herr- & Damskriidderl
Praktik London

Pressningar och reparationer
utforas till faclla priser

Storgatan 31 - Hiirndsand . Tel, 2116

zs




Linkoping

HERRSKRADDERI DAMSKRADDERI
UNIFORMER

G. A. LINDQVIST

Platensgntan 3 Telefon: 12 25

LINKOOPING

Nir det giller CYKEL

viind Eder med fortroende till

TANNEFORS CYKELAFFAR
Nyn Tanneforsviigen 64 - Linkiéping
Tel, 3773

Auktoriserad Monark-Firsiiljare

Gynna vdra annonsorer!

Lulea

Lulea Laddningsstation

G. HOLM

Nyguntan 9§ - Tel, 10 22
Bostad S, Strandgat. 27—20 C - Tel. 1808

Laddar, reparerar, furuilljcr Bil- 0. Radio-
butterier, Nya stiindigt pa lager

Lindar elektriska motorer och reparerar
clektriska apparater av alla slag

Johan Olssons Eftr.

SKRADDERIAFFAR

Storgatan 5 Telefon 2072

1: kL CIVIL- & UNIFORMSSKRADDERI
Rekommenderas

FONSTERGLAS
Ofol. Spegelglas, Maskihglas. Riglas.
Triadglas. Opaxitglas. Fonsterkitt m. m.

Infordra offert!

Ahlstrands Clasmaisteri

Tullgatan 19 LULEA Tel. 20 86

NYA
CHARKUTERIAFFAREN

Statlonsgatan 30 Telefon 2645
FARSKVAROR och SPECERIER

Rekommenderas

Arstidens
blommor och krukvédxter

frin egna driverier kipas
alltid férdelaktigast frin

Kallkillans Blomsterhandel

Storgatan 29 LULEA Tel, 22172

ANSLUTNA KLUBBAR

oo G |

Aeroklubben 1 Giteborg. Den  25-driga
Aeroklubben | Gbteborg har haft sitt Ars-
mite. Utan slitningar valdes till styrelse fiir
de kommande tvii firen direktér Osvald Arnulf-
Olsson, civilingenjor Nils Rydelius, direktir
Dan-Axel Brostrom, direktor Gosta Fraenckel,
banktjiinsteman Olof Hansson och hr Birje
Borjesson. Tre gamla firtjiinta medlemmar
vilja inte vara kvar liingre, niimligen direktdr
Herman Lindholm, direktir Gista Andrée och
civilingenjir Gunnar Karlbom, Till drsmitets
hogtidliga tillfiille hirde utniimnandet av di-
rektor Lindholm till klubbens hedersledamot,
Mindre stiimningsfullt var det knappast niir
landshiivding Malte Jacobsson reste sig och
tackade direktdr Arnulf-Olsson fir en giiva
pd 3000 kr. Pengarna bilda grundpliten fir
en fond till motorflygets friimjande. I samma
veva Overlimnade ocksd Segelflygets gite-
borgskommitté ett insamlat belopp pa 5 100 kr.
for att. anviindas till segelflygverksamheten,
Slutligen passade man ocksid pld att tacka
direktér Gosta Andrée for hans fortjiinst-
fulla arbete. Med tacket foljde en minnesgiva
med adress.

Aeroklubbens fjolir dominerades av festlig-
heterna kring 25-Arsjubileet, men det. vore
synd péstd att verksamheten i Ovrigt blivit
lidande hiirpd. I segelflygsektionen har glid-
flygskolningen och de firsta grunderna for
segelflygning triinats pd Torslanda. Hang-
triining och avliiggande ay prov fir C-miirket
och segelflygcertifikat ha utforts pid Halle-
och Hunneberg. I sektionen har gjorts sam-
manlagt 494 -glidplanstarter och 150 segel-
flygplanstarter med en sammanlagd flygtid
av 41 timmar. 12 A, 2 B och 3 C-diplom samt
3 segelflygeertifikat ha erdvrats. Imponeran-
de iir annars segelflygplanslitet i verkstads-
lokalerna, diir man under dret arbetat 4 3500
timmar. Klubben deltog 1 oOvrigt fir fiirsta
giingen i Allebergstiivlingen med bra resultat.

Modellflygsektionen seglar 1 medvind och
har ett andra pris | KSAK:s miirkestiivling
som 1943 firs bilsta prestation. Modellflygplan
se dagens ljus runt om | stadens ungdoms-
glirdar och i en siirskild lokal, som klubben
hyr. Den nationella tiivlingen pd Silve med
deltagare frin olika delar av landet var ett
utomordentligt propagandanummer, I Gvrigt
har sektionens med‘lemmar erdvrat 6 guld-,
14 silver-, 256 brons- och 30 jiirnmiirken. Sum-
ma 75 miirken, Det iir ocksd jiimt 75 medlem
mar i sektionen!

Ny modellflygfirma

I Avesta ha nigra medlemmar i flyg-
klubben startat en modellflygfirma, som
heter Avesta Modellflygindustri. De forsta
orderna inlopte ett par dagar efter utsin-
dandet av katalog frin Borlinge, Norrko-
ping och Vinersborg,
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Adress

Malmaé

OLOF HANSSONS
BILVERKSTAD

Slussplan - M;}L)Iﬁ
Tel. 27126 - Bostad 77057

*

ALLT I BRANSCHEN

Specialverkstad fér Dodge - Chrysler

Plymouth . Renault

Gengas-monteringar

Oka trevoaden | hemmet genom en
modern, stilfull

Belysningsarmatur

frin

Andersson & Lundgren
Djiiknegatan 2 MALMO Tel. 218 04

Varje dag har blivit fiskdag

Vid bebov av fisk hinvind Eder till
A.-B. MALMO FISKCENTRAL

Butiker i stadens alla delar - Tel. Namnanrop

FLYG!

Annonsera 1

Norrkoping

RITZ HOTEL

N OB R ELGR F-N G

Stadeng modernaste hotell
Enkelrum ., .. Kr. 58
Dubbelrum . Kr, 10—12

Radio i alla rum, Luftskyddsrum. Garage,
Restaurant, Betjiiningsavgift.,

Nytt — Modernt — Trivsamt — Billigt
Tel. Namnanrop: Hotel Ritz

ALLA SBSLAGS

Bergspriingningar, Granitarbeten
Skyddsrum m, m. utféraz av

ALBIN HOGSTROM

Trozelligatan 30 Norrkopling
Telefon 281 29 Telefon 28129

All bergspriingning utfires med
el. luftkompressor

Pitea

TURLISTA for
Omnibussen LULEA —PITEA—LULEA

Vardagar friin Luled 9.00
» »  Pited 15.00
S6n- o. helgdagar » TLuled 9500

®: » » Pited 17.00
Telefon Luled 2504

ELIS DANIELSSON - Tel. Pited 1208

<9




Sundsvall

Kaffeaffiren IDO

NYBROGATAN 8
Telefon 49 88
SUNDSVALL

. Rekommenderas!

Alltid vilkommen till

Centralhotellet

SUNDSVALL Tel. Namnanrop

Fullst. riittigheter

Sportsupéer &

Faclla priser

S. VESTPHAL

KONDITORI & FINBAGERI
Linggatan 38 SUNDSVALL Tel, 19 13
Kaffebriéd, Smabréd och Konditorivaror

av biista kvalité

Soderhamn

EFTERFRAGA ALLTID

Rydéns
""Basta Brod”

Bridet med den verkliga ragsmaken.

K. Perssons

UR- & OPTISKA AFFAR
Kiopmangatan 5 - Telefon 2174

Rekommenderas

EDERT HEM

blir trevligast o. gedignast med mdabler fr.

ANTON JOHA

MUOBELSNICKERI @ S8 § dN’eSrShOuE’Sn

Mobelaffiir Norralagatan 12 . Tel. 2320

Vackra, moderna enrumsmibler pd lager
OBSN.! Egen tillverkning

Trelleborg

GUNNAR AHLSTROM

SMIDES. & MEK. VERKSTAD
H, Borgstroms Eftr,
TRELLEBORG - Algatan 70
TELEFON 300

Jiirnkonstruktioner, Reparationer,
Svetsnings-, Svarvnings- och
Hyvlingsarbeten

30

Trelleborg

MEKEN SOM MASTE FLYGA
Forts. fr. sid. 22.

— Vad i helsike skulle du bara dig at
pa det sattet for, Stickan, Hur skall det nu
bli for dej, och for oss — ganget? Berg-
strom ar forbittrad ddr han halvspringer
bredvid den lingbenta Olin,

Olin stannar med ens.

— Ganget ja, du sa ett ord. Det hade
jag glomt. Men ser du det har var en prin-
cipsak for mej. Du vet forut vad jag sagt.
Jag vill och skall bli flygare, och — tja,
satter man allt pd ett kort sa mdste man
val ta konsekvenserna. Men det ar val nan-
ting, som varken du eller nigon annan for-
star, eller kanske inte vill forsta.

De bada kamraterna fortsatter under
tystnad forbi matsalsbaracken dar en ling
matko stdr uppradad. Allteftersom de
passerar tystnar de hogljudda rosterna och
Olin kanner de menande ogonkasten i ryg-
gen., De fortsatter ned till forradet dar
Olin slinker in och lamnar ifran sig sina
prylar. Han ar snart tillbaka och sa stegar
de vidare upp mot forlaggningen och ut-
gangen.

De stannar vid grinden och Bergstro
sager: 3

— Du sa nyss att ingen forstod dej.
Han drar pa orden. — Dar tror jag nog
att du har fel. Vi har forstatt dej bade
jag och alla dom andra. Men du vet, en
annan ar ju ingen valtalare, och inte har
jag velat snacka si mycket om den har
saken heller. Du har ju sjalv inte varit
sa pigg pa det snacket. Men, tilligger han
ivrigt, — inte behover du val se si svart
pa den har. historien, Nu har du ju chan-
sen att gora nagot at ditt flygdille. Och
visst 1 helsike kan du bli flygare. Du har
ju litet pengar pd banken som flottiljen
satt undan at dej. For dom kan du ju go-
ra mycket. Jag tycker forstair du att du
skall ge dej over till — ja du forstdr nog
vart jag menar. Dar tar du ditt certifikat.
Jag vet att du kommer att klara det. Och
lita pa att vi skall hilla tummarna for dej
— hela ganget. Sedan kommer du tillbaka.
Och da kisen, da vill undertecknad vara
med i mottagningskommittén. A du, Berg-
strom sankte rosten da vakten vid grinden
passerade forbi, — racker inte pengarna
sa vet du att jag har litet. Dom ar dina
om du behover dom,

— Horru du, avbryter Olin ilsket —

— Inget snack, har 3’ de jag som for
talan, — for en gings skull.

Det smiregnar snalt nar Olin med en
liten kappsack i handen stegar in pa jarn-
vagsstationen, Han dyker ut pd perrongen
och kolliderar med en person.

— Se opp! A-a forlat!

Han tittar in i ett par ogon som han
trott sig se for sista gangen i en sang pa
sjukhuset, Olin forsoker forgaves bekampa
flammorna som borjar sla upp i ansiktet.

— Nej men sa roligt att traffa er igen.
Na kommer ni inte loss forran ni talar om
varfor ni forsvann sd hastigt sista gangen
vi rakades.

Sonja hugger skamtsamt tag i kavajupp-
slaget pa Olin och skrattar.

— Jag har litet brattom. Jag skall resa
bort, svarar Olin kort och tilligger hart
— forresten vet ni val om att jag fatt
sparken fran flottiljen,

A.-B. Tebrodsbageriet
Trelleborg

Firmedlar tdrtor, konfektyrer, glass m.m.

over hela landet. Tel. 349

Uppsala

* LAT OSS FA LEVERERA EDRA %

Blommor

vid de olika higtidsdagarna

SVENSSONS BLOMSTERHANDEL

Skolgatan 33 Telefon 2519 - 952
Blommor fOrmedlas

Med storsta omsorg
och noggrannhet expedieras Edra glasdgon
enl. recept. Fackkunskap och
branschkinnedom
Chr. Rabéns Eftr. (A. Widman)
Optisk och Sjukvardsaffir

Kungsingsgatan 7 * UPPSALA - Tel. 379

Alb. GOZZV/I’s
MURBRUKSFABRIK

Kopmangat. 5, Uppsala Tel. 331 87.

MURBRUKSFABRIKEN
Telefon G:a Uppsala 127.

Uniformer kem. tvittas
AROS kemiska

UPPSALA

Svartbicksgat. 8.
Tel. 33944

Adilsgatan 27.
Tel. 33922

I. LUNDINS
ELEKTRISKA BYRA

Kungsgatan 59 - Telefon 4275
Utfor INSTALLATIONER och REPARA-

TIONER. GLODLAMPOR, ELEKTRISKA
KOKPLATTOR m, m. stindigt 1 lager

Visteras

Prova OLOVSSONS

BROD

Filial: Kungsgatan § och Saluhallen
VASTERAS
Leverantér till bl. a. F |
Bestdllningar & tel. 337 98 o. 35003




Visteras Visteras

‘ ‘ Sonja blir allvarlig. — Ja s& ledsamt.
ATELIE I8 L0 Tugl-det Broderna HEDBERG,
1"\\ s M — Av lojtnant Borje forstas?
y FOTOMAGAIIN — Ja visst. Av vem annars? Men jag Mode"fabrik
kan tala om att jag tog ert parti. Hon
%' Kopparbergsvigen 9 smiler litet — Det blev nistan ett upp- Telefon 3250 - Skiljebo - Visterds
Visteras. Tel. 33080 trade mellan Borje och mig for den sakens Stockholmsviigen 115
skull, Och vart tanker ni nu ta vdagen? M

Innehavare S. NORRLANDER

— Jag skall ta hyra pid en bat och for- Rekgmamonderas

soka komma over till Amerika,
— For att bli flygare?

G U M M I F I R I\I'A sk;ttfbt‘;;dgg? det, Tycker ni inte det‘ ar vasterés
A. CARLSSON | 7 Nejjmofor de. sarar bon aivariee | \1y | kaniseringsverkstad

Hantverkaregatan 1 ime. upp. O(fh—det_Sku“e,vara Yﬁldigt KUNGSGATANT
VASTERAS roligt om ni nigon gang ville skriva en VXSTERAS
£ e 1 rad till mig och tala om hur det gir dar- P olettin 9008
Spe(;laluﬁ‘ar L gummvaror ute. I gengald lovar jag att halla tummar- Uitss. AL otk gory srbetel

na for er.
— Varfoér vill ni det?

' Hon tittar hastigt ned i marken vid hans -
Nya Hemiska Tvatten | coriiicbuc'ss i ion'won e | BRODERNA OSTMANS
sm...ui n vx?réﬁh :::n.)f.. S| e e AKERI
C r ni I €n man s
Mottager kostymer och kappor till tvart vill — ni ar en karl. Men — lova mig att Vargbogatan 12 - Tel. 308 19

s ni skriver, riktigt sikert. TTH
o0ch  pressnin, » 5 . . : Utf 11 1
» ¢ Taget rusar in pa stationen och det blir il L Do

Spie 43 2 : ; KORNINGAR och TRANSPORTER
REKOMMENDERAS plotsligt liv och rorelse omkring dem. Olin -+t hist oeh bil
far tag i sin vaska, men slapper den igen.
Han tar varligt hennes bada hander i sina

MOBL ER och Siger.: L : Ett erkiint
M:i"or,vﬂnnllner & Siingkliider o Ja‘ jag lovar att skriva. Bara ni lo- b .e
kbper Ni biist och billigast frin var att ha mig i tankarna. Och, tilligger g ottt ro d

M 0 B E L K n M PA “ l ET han med gladjestrilande ansikte, — se nu Eailr
i i iyt o siBngh d bar(.? u”t'aft’tkntl tan' hemlt:ta nar jag kqp;(;ner
T Tt med certifikatet. Jag kommer oanmald. G R A N D B A G E RI

Han slapper hennes hinder, rycker till
Rekomm. viira Dubbelsoffor och Fatdljer sig vaskan och sitter av i sprangmarsch G. ALUNDH

mot taget. Han klinger sig upp just som Odengatan 8 - VASTERAS - Tel. 343 44
det satter sig i rorelse och boriar anga

BLOMMOR bort fran stationen, Han vriaker sig halvt

ut genom kupéfonstret och ser hennes hand
friin vinka over mingdens huvuden. Fir fram RA s MU S s o N s
SOLBERGA en stor inte alltfor ren nasduk och borjar BLECK- & PLATSLAGERI
frenetiskt vinka. (E. Windahl)
BLOMSTERHANDELS Olin sjunk suck d pa d Allégatan 4 . Viisterds
in sjunker med ¢n suck ned pid den -
st : : e Tel. 311 67 - Bostad 325 67
EFTR. hiarda trabanken i kupén. Han stracker e 3 IR mabe i al
R it SR ut benen pi banken mitt emot och férsjun- S0 et b, - BYebARI bt elstod:
ok i 1127 i ker i djupa tankar. Vad var det hon hade ner, ror m. m, Beslagning av diskbiinkar
sagt? »Ni ar en karl. Jag tycker om er». med rostfrl plit

E . P ETTE RSS o N s def’gi‘nteen léignégnrge I::;k:;'\l:iefairi%?a?\rsatssi.nr}i.u I\Z;:;

f 2. 21 ar inte hans forsvinnande fran flottilj -
CYKEL- oen kEPARATIONSVERKsTAD [ orote fane fersvinnande T Loamben < | Smjdesfirman Falks Eftr.

Vasagatan 4 (vid busstation) ° Tel. 31165 epok for Olin, en ny stralande upptakt till Andersson & Roth
® kampen om segern. — Om det dromda ma- Vasagatan 16 - Tel. 817 40
Forsiiljer: HERMES. o. REX-velocipeder let som hagrade — certifikatet! VASTERAS
m. fl. miirken. Aven begagnade cyklar. Han stracker ut sig bekvamare och slu- s
Reparationer utforas med garanti ter ogonen. (Forts. i ndsta wr.) Rekommenderar sig till utférande av alla

sorters smiden
Reparationer utféras billigt

KADING & Co.

Stora gatan 13 - Viisterds - Tel. 30809 OMSLAGSBILDEN
. visar denna ging Vought-Sikorsky »Corsairs, OTE LL AROS

Specialaffiir for
HATTAR, MéSSOR och PKLSVAROR det hangarfartygsbaserade amerikanska jakt- Hotellet med modern komfort

planet, som efter en hel del modifikationer nu
UNIFORMSM8SSOR 2

ANDERSSONS

Av de undre smabilderna visar den t. v, ett
VED. & KOLAFFAR

forband »Flygande
filstningar» med kon-
Kungsiingen 2 - Viisterds - Tel. 31316
®

Stora gatan 45 - Telefon 372 40
VASTERAS

denseringsslingor pa
hig hijd och den
t. h. Martin »Marau- Gy nna

der» — en av de vik-

tigaste flygplanty- VA R A A N N 0 N S 0 R E R !
perna | det taktiska
invaslonsfiyget,

J. Aug. Anderssons bostad
Engelbrektsg, 13 - Tel, 850 55
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Flyg nr 13/1944

Effektivitet ar lisen

Ett modernt flygplan ir i regel vackert. Den egen-
skapen har planet fatt till skinks — konstruktoren
efterstrivar namligen endast effektivitet, nidr han
ger flygplanet dess form. Ett typiskt exempel pa
detta dar SAAB 18:s karakteristiska stjartparti.
Den V-formade stabilisatorn med dess snedstillda
fenor ger:

@ Badttre skotifalt bakdt.

@ Tillracklig friging 6ver marken — ett stridsflygplan
maste kunna flygas frdn samsta tankbara falt.

e Ldmpligare aerodynamisk anslutning mellan stabili- SVENSKA. REROPLAN AB

seloraioon [uEiropne LINKOPING - TROLLHATTAN
® Minskad belastning pa stabilisatorn. .

@ Kraftigare styrverkan av fenor och sidoroder genom
att dessa placerats mitt bakom propelirarna.




