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VIETIGARE FLYGFUOURBINDELSER
frin 9 Junl 1944 tllls vidare

Fr. Berlin 1200 t. Kiipenhamn 13.30V
» > IR0 » » 20,15V
H » 1415 » Malmi 1515V
» 3 12,04 » . 13.00V
» » 15.30 » Oglo b, '
» » 1415 » Stockholm 1T 45V
» Huelslngfors®™ S840 » . 11151
» . =+ B405 » Abo*e 11.201)»
# Kipenhamn 545 » Berlin T80V
> » IO > 1130V
» » 13,45 » Mahini 13.00V
» » * 5 Osln oY
» Malmb K30 » Berlin 1130V
» . K30 » Kiipenhamn .45V
» » BA40 » Oslo L
» » 15.40 = Stockholm 1745V
* Milano GA45 » » 1745V
» Oslo * » Herlin T.40V
» » * » Kipenhamn N
+ Stockholm 800 » Herlin 18,30V
» > 1230 » Helsingfors® 17.00D
» » H00 » Malmii 10,10V
» » 500 » Milano 20.00V
> » S0 » Wien 17.10V
» » 1230 » Abho*» 15401
» Wien 1.0 » Stockholm 17.45V
» Abo** 14.25 » Helsingfors®** 17.00D
» 00 10,05 » Stockhalm 11151

Tiderna iiro anglvoa | & resp. orter gilllande
Hier.

* = Dwessa thiler publiceras el

** — Buosseng avgings- ochh ankomsttider
frin och till Aeros rescbyrier | resp, stilder.

Utan Ansvarsfirbindelse
Obs.! P grund av ridande fGrhillanden
firo de europelska flyefiirhindelsernn ofta un-
derkastade kortfristiga fOriindringar, Det dir
diirfiir att rekommenders, att de anglvon -
dernn kontrolleras hos biljettforsiljninesstiil-
let, lunan resa antriides,
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UPPSAMLINGSKHARLET
,'le"

fiir TRASSEL, PUTSTRASOR, ASKA
SLAGG och SOT  efe.

Njillestiingande Godkiint av
=—¥= Svenska Brand-

tariffireningen

THiverkare

HOLGER BERGSTEDT - PLATSLAGERI

Tel. 578 ARBOGA Tel. 578

SEGELFLYG-

DEL. I1=1V OVERSATINING UR
“"HANDBUCH DES SEGELFLIEGENS"

DEL. V SVENSKT KOMPLEMENT

Samtliga 5 delar utkomna!

Granskning av Majeren vid Flygvopnat
0. HUGO'S SON
Férord av:
Generalsekrateraran | Kungl. Svenska Asroklubben
Oversta H. ENELL
och Chaelsinsirukidren fr 3 -Illu.l lnom KSAK
Kopten SVEN AHBL

Kapten Ahblom skriver bl a.

“"Boken &r ad av ait Hertal personer. som
olla &ro akilva segelflygore och héra Wil varlduell.
isn. Yorje kopitel &r sdledes Rrfotial ov en expart,
som har prakiisk arfarenhet av det han skriver om™,

I varje bokhandel eller fran firlaget
Pris 2:50 kr.

Forlag: SVENSK FLYGTIDNING, Malmo

SVENSKAR
TILL JAMIJARYI

Ti]l modellflyglagret i Jamijarvi 18—23
juli ha féljande svenska representanter
preliminiart  uttagits: flygscoutsekreterare
Ove Huzell (ledare), Rune »Bananen» An-
dersson, Sthlm, Curt Jansson, Sthlm,
Goran Lindholm, Grebro, och Gunnar Ny-
gren, Sandviken.

yBananens startar i alla segelmodellklas-
serna, en gummimotorklass (B-handstart)
samt ev. ocksi med en FLYG—44. Aven
Huzell flyger meéd en FLYG—HM, Gunnar
Nygren ar en av de tre svenska clitmir-
kesinnehavarna och bor ocksi kunna kam-
ma hem en del ..

Tavlingarna omfatta oljande grenars

. Segelmodeller klass A, handstart.

Segelmodeller klass A, hogstart,

. Segelmodeller klass B, handstart.

. Segelmodeller klass B, hogstart.

Segelmodeller klass FAIL, handstart,

. Segelmodeller klass FAL hogstart,

. Gummimotormodeller klass A, hand-
start.

. Gummimotormodeller klass B, hand-
start.

. Gummimotormodeller klass
enl, 1939 ars tavlingsregler.

. Forbranningsmotormodeller, max wmo-
tortid ¥ eller 34 min.

Tavlingarna 1 gren 2, segelmodeller klass
A, hogstart, avser finsk-svensk landskamp,

100 meters lina anvandes och genomsnifts-

tid av 3 starter avgor. | samthiga klasser

utom nr 2 och 9 galler Finlands Luftvarns-

forbunds originalbestaimmelser.

Finnarna har som bekant revansch att
fordra sedan det kraitiga nederlaget 1 den
svensk-finsa landskampen i Stockholm o
fjol. Frigan ar bara om de politiska [or-
hillandena, sadana de nu utvecklat sig,
medger att den planerade landskampen ge-
nomfores, Meningen ar 1 sa fall, att en
sreturmatchs skall arrangeras Imr senare
pad aret,

O e b —

Wakeflield,

= 9 %

“BANANENS™
MIDSOMMARTERMIK

Rune sBananen» Andersson passadce 1
midsomras pa att ater gora en langflve-
ning, som, om det varit en taviingsflyg-
ning, blivit et vackert rekord. Med en
modell, som enligt herr ing. Sigurd Isacson
egentligen nte alls borde kunna flyga, fick
han termik, Efter ungefar 20 min var mo-
dellen forsvunnen med vidhangande »Ba-
nanen» pi cvkel efter, Efter en halvtimme
slog emellertid vinden plotshigt om till rakt
motsatt riktning. Efter ytterligare 20 min
sdg man »Bananens komma vinglande pa
sin cvkel och av hans aksatt att doma var
hans modell pa dtervag. Mycket riktigt!
Ungefiar 800 m ovanfor lag modellen och
kretsade 1 vackra kurvor. Den tycktes mnte
alls ha 1 sinmet att vilja komma ned utan
fortsatte m mot Stockholm. Efter en tim-
mes ﬂ\glid var modellen forsvunnen, 54
smanmgum anlande »Bananen» dter, denna
wang med modellen sakert fastsurrad pai
sin cykel, enligt eft av honom patenterat
salt. Han berattar, att han {oljt modellen
anda till dess den landat. En icke foraki-
lig prestation att under I tim 10 min — si
lange var modellen uppe halla huvudet
bakiathojt och ha blicken fastad pa model-
len samtidigt som man cyklar




JOSEPrFPH FOSS .
Forts, fr. sid. 7.

ting annat att gora an dyka som en sten
ned i havet, Nir jag kom upp igen fick
jag syn pid vtterligare ett japanskt biplan
rakt over mig. Han hade tydligen inte sett
mig, sa jag dok, vande och fick honom
ucksa.

Nu var det dock tid for mig att ge mig
ivag hemat. Jag hade nistan ingen bensin
Kkvar och planet var fullt av kulhal. Jag
kunde inte se nagon av mina kamrater, Jag
var alldeles ensam over havet och det bor-
jade hlasa hafng storm,

S& borjade motorn hosta. Sikten var da-
lig och det lig ett stort svart moln fram-
for mig. Da stoppade plotsligt motorn.
Lyckligtvis var jag pa 5000 meter och ha-
de tillracklig hojd for att gora en ling
glidflykt ned mot en liten 6 till viinster om
mig. Jag visste inte om den var fientlig el-
ler e) men den gav mig min enda chans.

Planet tog vatten och drog mig ned. Jag
tyckte att jag var under vatten en evig-
het. Men min »Mae Wests drog nig upp
till ytan och jag borjade simma mot den
lilla on, som lag bortat tre kilometer fran
mig. Stormen hade lyckligtvis bedarrat
men det regnade valdsamt

For att halla hajarna pa avstand Gppnade
jag en kloridilaska, som jag hade 1 fickan.
Efter tre timmars simtur och med massor
av saltvatten | magen sig jag ett par kano-
ter komma emot mig. Ingen ombord sade
ett ord och jag visste inte, om besatinin-
garna bestod av vinligt sinnade infodingar,
amerikanare eller japaner. Slutligen horde
jag dock nagon skrika: Look over here. Di
visste jag att de inte var japaner och boér-
jade hojta tillbaka med mina halvdrankta
lungors fulla kraft, Infodingarpa 1 den ena
kanoten blev sa forskrackta, att de holl pa
att trilla dver bord. En tjock man i den an-
dra biten tittade fram over relingen och
sade: Glad att traffa er, sir.

Jag fick hora att han var en australisk
sigverksdgare, Infodingarna hade berattat
for honom att de sett ett flygplan stirta
i havet men de hade vigrat att peka ul
platsen for henom, darfor att de trodde,
att det var en japansk flygare som stortat,
Till slut hade han dock lyckats overtala
dem att satta ut tvil kanoter och sa rad-
dades mitt liv. Jag sov den natten i den
katolska missionsstationen pid on och jag
vacktes pa morgonen av musik och sing.
Det var sondag,

Det ar ganska lustigt, slutar Joe Foss.
Jag traffade min fru i musikrommet i min
skola, dar jag spelade saxofon. Hon var
ganska knubbig och blond och hennes lap-
par rundade sig over munstycket pa en te-
norsaxofon, som hon spelade. Hon sag
ganska lojlig ut men jag hade bestamt mig
for att prata med henne. Efter konserten
traffade jag henne och sade it de andra
pojkarna, att hon var min flicka, sa de lat
henne vara | fred,

Vi hade en massa skoj tillsammans och
nar min division skulle ge sig wvag tll Stl-
la havet reste jag tillbaka till San Diego
och fragade om hon ville gifta sig med
mig. Vi lyckades {4 tva veckor tillsam-
mans innan jag for min viag och jag har
mte sett henne sedan dess. Det ar just dar-
for jag anser, att det ar si viktigt, att den
dar australiska  sdgverksagaren  raddade
mitt liv utanfor dénna av gud forgatna
soderhavso, Gie e

STOCKHOLMS TEKNISKA INSTITUT

DAG- & AFTONSKOLOR C E N T R U M KUNGSGATAN 32

T Sveriges stirsta enskllda teknisks lHiroanstalt
Inspektion: Professor Emll Alm - Major Elnar Riberg (lir eleviidren)

Ingenjirs- oeh verkmiistarentbildning frin  folkskola, real- och  stodentexamen,
Fuckavdelningar: Verkstadstekn,, motortekn., flygtekn,, viirn ¢h sanitet, elektrostark-
atriim, radio och svagstriim, hus- och viighyggnad, keml, Stipendier, Avglftslindring fir
obhemedlade. Prospekt siindes. Exp.-tid 10—19, Tel. 23 37 06 (viixel),

E. WALTER HOLMSTEDT, Civilingenjir. Rektor.

BESOK ARETS STORA

SEGELFLYGTAVLINGAR
pé Alleberg den 21—=30 juli.

Eliten av Sveriges segelflygare deltar,
39 flygplan anmdlda, ddrav 24 frén flygvapnet.

Séndagarna 23 och 30 juli
UPPVYISNINGAR

Entré: Lordagar och séndagar | kr. for dldre, 50 ore for barn. Mot
uppvisande av KSAK:s medlemskort fri entré.

Landets kraftigaste hogtalaranldggning installeras pd
Alleberg under tdvlingarna. :

KVALITETSFJADRAR

R.-B. SYVENSKA SPIRALFABRIKEN

Fridhemsgatan 43 * Stockholm.




AF-instrument

Segelflygklubbarnas antal bli storre undan fér undan, skickligheten hos
ungdomen stiger och deras hag till hégre rymder 8kas {or varje dag. Kraven pa
segelflygplanens siikerhet skiirpes med sportens popularisering och avancering.

Hiir, dar det giller sma differenser i fart-, htjd- och lutningsférindringar
— ja, t.o.m. sa4 smd att de minskliga sinnena inte forma uppfatta dem,
dro goda instrument en av férutsiittningarna fér att foraren skall ha sitt
plan under full kontroll.

I vdr nya, moderna instrumentfabrik tillverka vi hastighetsmitare, hijd-
mdtare, girindikatorer, variometrar, termometrar etc, for sdvil segel- som motor-

Syg. Installera NAF-instrument fér sdkerhets skull.

akniesoLacer NORDISKR ARMATUR rnsRrikernn

STOCKHOLM ¢ GOTEBORG ¢ LINKOPING ¢ MALMO * SUNDSVALL
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‘{") Nr 14, Arg. 22

NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

SEGELFLYGETS

Dct var inte linge sedan det var svart eller omojligt att fa
tillriackligt antal elever vid KSAK :s segelflygskola pa Alle-
berg. Men tiderna har snabbt foérandrats, och [drandrats radi-
lalt. 1 dr foreligger redan inemot 150 anmalningar till de 36
elevplatser som, fordelade pd tre kurser, finns vid de s k fort-
sattningskurserna pa Alleberg. Det stora antalet sokande ar
desto mera anmarkningsvart som kostnaderna staller sig ganska
hoga, Det ar tydligt att segelflyget skulle kunna bli vad det bor
bli, om det bara fanns mojligheter att tillvarata det nyvaknade
intresset. Men dessa mojligheter saknas,

| En av anlediangarna till segelfartygets hastiga frammarsch
| ar utan tvivel det Deviljade statsunderstodet, men det omfattar
endast den lagre uthbildningen, A-, B- och C-skolning. Denna ir
dock bara ett medel att ni miler, vilket i statens eget intresse
miste vara den direkta férberedelsen till motorflygning, nam-
ligen den hogre segelflygutbildningen,

1942 drs flvgutredning foreslog ocksi upprittandet av en cen-
tral segelflygskola vid Alleherg for den hogre utbildningen., For-
slaget mottogs med de storsta f[orvantningar men kullkastades
genom Vig och Vattens avstyrkande, Det skall villigt erkiannas
att detta var val motiverat: kostnaderna skulle bli hogst avse-
varda, namligen utom nirmare 2% miljoner i engingskostnader
384000 kr i Arskostnader, d v s i det narmaste 4000 kr pa var
och en av de 200 eleverna for en manads utbildning. Till raga
pa allt ansigs Alleberg {or tringt for sA manga elever. Men
fastin man vidl kan forstd att forslaget inte togs kan man ocksid
forsti den missrikning som foljde pi férslagets forkastanle

Det fanns emellertid en ljuspunkt: statsridet betonade i pro-
positionen att forslaget skulle bli foremil [6r fortsatt Gverva-
gande, varvid en vasentlig minskning av kostnaderna borde efter-
stravas, samt att i avbidan pi en slutgiltig 18sning mojligheterna
borde undersokas for anordnandet av en provisorisk hogre segel-
flygutbildning. [ princip hade denna tanke silunda godkints —
det iterstod endast att klara upp riktlinjerna for dess praktiska
forverkligande,

De linjer som pekar mot det efterstrivade milet sammanlo-
per tyvarr icke vid Alleberg, dar som sagt utrymmet ar fo6r be-
gransat for en utbildning av ifrdgavarande matt. Dessutom  be-
hovs Alleberg for den hogre segelflygutbildningen av alla dem
som icke kan pirikna att fi delta i rikssegelflygskolans uthild-
ning, d v s de »dveririgas.

Med hansyn till nodvandigheten att hilla kostnaderna nere
synes det foreligga endast en mojlighet for en sprovisorizsks los-
ning av rikssegelflygskolans problem: att forligga skolan till
ett krigsflygfalt. Det finns sakerligen flera sddana att vilja pa,
men av latt insedda skil ar det icke mojligt for en utomstiende
att utpeka ett av dessa som det limpligaste eller ens sisom lamp-
ligt eller méjligt, Har spelar andra faktorer an segelflygets in-
tressen en avgorande roll. Men principen ar klar. Pi ett krigs-
flvegfalt kan utan svirighet 200 elever utbildas, och erforderliga
byggnader stir till forfogande. i

Aterstdr att losa instruktorsfrigan. Den kan lésas efter de
riktlinjer som uppdrogs av flygutredningen och som tillstyrktes
av chefen for flygvapnet och flygforvaltningen. Det ar svart att
tanka sig ndgon annan losning an med hjalp av flygvapnets
reservpersonal, ty endast den fyller de krav som uppstallts av
utredningen pd instruktorspersonalens kvalifikationer.

w TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET @ OFFICIELLT ORGAN FUR KUNGL. SVENSKA AEROKLUBBEN
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TVA FLYGFALTSFRAGOR

Man fir hoppas att det icke skall visa sig omadjligt att finna
vagen tll ett lampligt krigsflygfalt och till den erforderliga
instruktorspersonalen — elever kommer sakerligen icke att sak-
nas, Forst nar denna fraga losts kan segelflyget fylla sin plats
i statsnyttans tjinst,

TRAFIKFLYGETS

Varje dag innehiller tidningarna nyheter om tillrustningarna
utomlands pd trafikflygets omrade 1 syfte att mota efterkrigets
krav och konkurrens. Aven Sverige har rustat sig, vilket tagit
sig uttryck i bildandet av SILA samt i ABA:s och SILA:s or-
ganisatoriska och tekniska forberedelser, Dessutom tillsattes i
mitten av december foregiende dr en kommitté for att utreda
flygtaltsbehovet, 1943 ars flygplatsutredning.

Kommitténs narmaste uppgift var att utarbeta en preliminir
plan agnad att tjana till allman vagledning fo6r statens och kom-
munernas framtida stindspunktstagande, varvid en gradering
borde goras ur angelagenhetssynpunkt av de arbeten som f{or-
ordades,

Tid efter annan har man sett uppgifter om resultatet av kom-
mitténs arbete, Mot slutet av februari framlades silunda en
plan for iordningsstillandet av en rad flygplatser for bide den
internationella och inhemska lufttrafiken, vilken plan avsag att
ur arbetsloshetssynpunkt forbereda lampliga arbetsobjekt.

S4 lingt var allt gott och val. Men det viackte ett visst upp-
seende att kommittén i borjan av maj i ar anholl att fi tva
experter till sitt forfogande, namligen luftfartsinspektor Ang-
strom och overingenjor Lignell vid ABA. Det fanns folk som
ansig att om det tagit nara fem manader att faststalla behovet
av experter detta icke bidade gott for utredningens arbetstakt

Nasta ging allmanheten fick hora nigot om flygplatsutred-
ningen var bara nagon vecka efter tillkallandet av dessa exper-
ter, Da framtradde direktor Hérnod med en promemoria i vilken
han understrok behovet av snabba dtgarder 1 flygplalsirigan
och av tvd storflygfalt, det ena si niara Stockholm och det andra
sa nara Goteborg som mojligt. Bide ABA och SILA instamde
livligt 1 de av direktor Hérmed framlagda synpunkterna och ut-
lovade att inom ett par veckor komma med ett forslag harvid-
lag, varvid Skd-Edeby invid Stockholm forordades som huvud-
stadens lampligaste storflygfalt. I borjan av juni framkom emel-
lertid flygplatsutredningen med betankligheter gentemot  Skil-
Edeby.

Har stod silunda ABA och SILA mot kommittén, och hir st
vi anmu, Men kommittén har utlovat ett slutgiltigt forslag innan
arets slut, d v s efter ett ars arbete. Ett ar ar en ling tid i
dessa dagar, da alla aro ense om att det briadskar med att {4
flygfilten. Ty det tar onekligen langre tid att bygga ett flygfalt
an att utreda var det skall ligga.

Intet ont om 1943 ars flvgplatsutredning, som sakerligen arbe-
tar med yttersta noggrannhet och i sinom tid kommer ati fram-
lagga ett grundligt motiverat forslag. Bara inte varlden i ovrigt
har satt i gang sitt trafikflyg medan vi annu utreder var vart
skall starta och landa. Och man skulle kunna tro att om ABA
och SILA godkanner SKA-Edeby, si borde det vara godtaghart,
ty dessa bida bolag representera dock den hogsta expertisen i
virt land. . K.
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Joe Foss heter den forste amerikanske jaki-
flygare, som fdtt amertkanska kongressmedal-
jen. Anledningen var att han under striderna
vid Guadalcanar slog Eddie Rickenbackers re-
kord frdn forra virldskriget — 25 nedskjutna
motstdndare. Han berdttar nedan om sina lufi-
strider. Hér ovan synes kuvertet ll ett brev,
avsett fir hans fordldrar. Figuren t. v. siger
med tvdlig stolthet: Jag kinner honom. Han
dr cn Sioux Falls-pojke. Texten f. . lyder:
Detta brev dr avsett for firdldrarna till sjo-
flvgaresset, kapten Joseph Foss, Sioux Falls-
pojken, som dr alla tiders stirsta amerikanska
flvgaress. Hans rekord den 6 febr. 1943 26
japanska plan. Tidigare bista rekord av Eddie
Rickenbacker i forsta wvarldskriget — 23.

et finns en storvixen ung man i den amerikanska luft-

flottan i Stilla havet som har faut rykte om sig att vara
Amerikas basta jaktflvgare, Han dr 29 ar, harstammar frin
en norsk-skotsk familj och har vuxit upp pa en liten farm i
det kalla, blasiga Syddakota, Hans prestationer har utom minga
ordnar givit honom kongressmedaljen, Amerikas och kanske varl-
dens hogsta utmarkelse. Den berittigar sin barare att bli halsad
av alla officerare och soldater i amerikanska armén, marinen
och flygvapnet och artigt nog har alla de forenade nationernas
ovriga styrkor lagt sig till med samma vana.

Sia om kapten Joe Foss, som han heter, kommer promenerande
pa watan kan man fa se brittiska generaler, franska overstar el-
ler hollindska fartygsbefalhavare lyfta sin hogra hand till hals-
ning och om han nirmar sig en militar stab kallas vakten ut och
skyldra gevar precis som om han vore en kommenderande
general,

Och utom det ar kongressmedaljen forenad med en vacker
pension som betalas ut till innehavaren sjalv eller till hans an-
forvanter om han blir dodad i strid. Uncle Sam vet namligen
mycket vl att hjaltar inte kan leva bara pa hilsningar och ara
utan behover smor och brod och en hel del andra saker dess-
utom. Kapten Foss hade da han fick kongressmedaljen egenhan-
digt skjutit ned 26 japanska plan, varigenom han slog Eddie
Rickenbackers amerikanska rekord fran forra kriget som lod pa
25, Det var den 6 februari 1943 han skot ned den 26:e iapanen
;m‘n han har sedan dess vunnit minga nya flygsegrar i Stilla
1avet.

— Nir jag bodde hemma pa farmen, berattar Joe Foss, tyckte
jag alltid bast om hasten, Det var den tid man gick pad jakt. Vi
brukade ha en del kamrater med oss, de flesta av dem fran stan,

dae Foss fivervakar att kulsprutemagasinen | hans » Wildeats blir or-
dentligt lnddade,

USA:s JAKTFLYGARESS SOM
SLOG RICKENBACKERS REKORD
FRAN FORRA KRIGET OCH FICK

 KONGRESSMEDALJEN.

" HJALTEN FRAN GUADALCANAR BERATTAR

och jag brukade saga: »spara era kulor pojkar, jag knapper
honom.» DD brukade alla skratta men jag knappte honom. Min
bror Cliff och jag kande till alla tricks och vi anvande aldrig
mer an tvi kulor fér nigon figel,

Hans vildaste slagsmdl

Hans goda skjutformiaga kom till pass nigra ar senare over
Guadalcanar. Det var hans storsta dag  hittills, for han
skot ned tre japanska »Nollors pa morgonen och tva till pa
eftermiddagen. Klockan nio gick forsta larmsignalen for hans
flygande cirkus pia Henderson Field annu vitt efter ett vild-
samt nattregn. Han berattar sjalv:

— Jag hoppade upp i férsta basta Grumman »Wildcat» och
startade. Vi var fem och de var sex. De hoppade pA oss innan
vi hade fiatt hojd och sedan borjade det. Det var det vildaste
slagsmal jag nigonsin varit med om. Hela himlen tycktes full
ay plan. 1 branta svangar, dykande eller vralande i snabhba stig-
ningar, varje Grumman eller sNollas forsokande att [a in den
avgorande eldskuren, De tre plan som jag fick den morgonen
triffades alla med otroligt svira kurvskott och anledningen till
att vi lyckades sa bra var att vi kunde skjuta battre an de kunde.

Tva veckor senare bérjade ett stort sjoslag vid Guadalcanar.
Amerikanska marinen visste, att japanska torpedplan hade fatt
order att anfalla en division jagare, och den eftermiddagen skicka-
des Foss och hans division upp pa 9500 m. Det var en valdig
molnbank framfor dem sa han misstinkte att japanerna var dar
inne. Men plotsligt sig de de japanska torpedplanen pa bara 300
meters hojd over vattnet med kurs rakt mot de amerikanska
jagarna.

— Vi skot stickan framat och gick pa huvudet, berattar han.
Ritt ned 9000 m, De hade skickat upp »Nollors f6r hojdskydd
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men vi dok ritt igenom det japanska jaktforbandet. Vi avbrot
dykningen alldeles bakom torpedplanen och stértade oss over
dem utnyttjande den vildiga overskottsfart vi fatt genom dyk-
ningen. Vi [log ritt igenom luftvarnselden fran vira egna far-
tyg och plockade ned den ena japanen efter den andra allt efter-
som vi nadde i fatt dem. Endast en av de 22 japanerna slapp
undan. Jag kunde ha skickat honom till helvete ocksa, eftersom
han var alldeles under mig, men jag hade slut pA min ammu-
nition. Det som slog ut japanerna var vir fruktansvarda dyk-
ning frin 9 500.

Pi Guadalcanar brukade Joe och hans kamrater samlas i hans
talt efter linga flygpass. De brukade spela kort eller taming
eller ocksd lisa brev hemifrin. Men mest pratade de — langa
sentimentala samtal om hemmet, kriget och jakt, Det var spe-
ciellt Joe som pratade. Sedan brukade de gi och fi sig en drink
och han brukade skila med dem allesammans, Han var dock
liksom de andra klok nog att aldrig dricka for mycket, Ingen
av dem hade nigon storre lust att bli dodad mista formiddag.

Ett botaniskt paradis

Det var olidligt hett, giftiga insekter 6verallt och dessutom
bombade japanerna dem varenda dag. Botaniskt och zoologiskt
ar Guadalcanar en underbar plats. Det ar gott om hajar i det
grunda vattmet, krokodilerna ligga och lura i floderna och mil-
joner myror springa upp och nedfor traden. Dar finns fjarilar
stora som faglar och spindlar, som spinner tridar lika tjocka som
tuggummi. Och dar finns alla méjliga sorters papegojor, vita,
grona med gula huvuden och hundratals andra arter. Ingen av
flygarna pa on var sa intresserad av djur- och vaxtlivet som
Joe Foss. Han larde sig namnen pd alla djur och vaxter och
han visste smart vilka som var giftiga och vilka som gick att ata.

— Nar jag var en. liten grabb pd Atta &r, berdttar Joe Foss,
maste jag ga upp mycket tidigt pA morgnarna for att hinna till
skolan. Just i dagbrackningen sjong faglama som allra vackrast
och jag brukade gid linga omvigar till skolan bara for att fa
hora pa dem. Jag lirde mig ocksd kinna igen dem allesammans
— rodhakesangaren, trasten, larkan och alla de andra. Jag visste
mer om faglar, blommor, buskar och trad an nigon av de andra
skolbarnen och min lararinna, froken Newkirk, brukade siga,
att jag var en drémmare, Det kanske var sant, men jag tyckte
att det lat lustigt.

Lagarbetet gor susen

— Lagarbetet var det enda som riknades med pa Guadalcanar.
Det ar precis som i ett fotbollslag, siger Foss. Laget kan ha en
stjarna men han kommer inte lingt, om han inte far hjilp av
sina lagkamrater, Vi skot ned 72 japanska plan under tjanst-
goringen i sodra Stilla havet och vdrenda nedskjutning var resul-
tatet av lagarbete

Forsta chansen vi hade att arbeta som ett lag var ett par
dagar efter det att jag skjutit ned min andra jap. Vi lig och
kurvade pa 8 500 meter, da vi fick se ett par »Nollors» ratt fram-
for oss. De lag i stigning, si vi klattrade uppit vi ocksi

Vi hade hort si minga historier frin de gamla vana jakt-
uvarna att vi forstod att de dar tvi »Nollorna» helt enkelt bara
var lockfiglar — ett tillrackligt fett bete for att vi skulle nappa,
trodde japsen, Vi visste, att de inte onskade hellre an att vi
skulle anfalla, T samma ogonblick skulle det borja ramla ned
sNollor», som legat gomda dndd hégre upp bland molnen, och
plocka oss lika latt som man skjuter ned sparvar frin en tele-
fontrad.

Vi latsades ta betet i alla fall och stack rakt pad dem. Vi hade
dock ogonen oppna och kikade hela tiden efter de andra »Nol-
lornas, som skulle komma neddykande bakom oss. Vi fick se
dem just som de lamnade molnkanten ungefir tusen meter hogre
upp och kom svepande ned mot oss, Men vi satt inte alls som
fiskar pa kroken, som de nog hade vantat. Vi gjorde en brant
svang i stallet och motte dem, De 6ppnade eld men de var all-
deles for langt borta. Vi vantade lugnt tills de hade dykt ndr-
mare oss och si oppnade vi eld, De blev tydligt forskrackta, tv
de helt enkelt dok forbi oss. Och si fort de hade forsvunnit
stortade vi oss over sbetet» for andra gingen och skot ned dem
med bukskott. Det var underbart helt enkelt att se dem falla.
Lagarbetet var det som gjorde det. .,

Han ser gonska bister ut kongressmedalfiren | full stridsutrustning,

Slut med den goda turen

Vid fronten fir man inte unna sig lyxen att tanka for mycket.
Joe Foss tinker heller inte for mycket pa sin egen sakerhet, nir
han ar mitt uppe i en luftstrid. Han har den dar avgorande
egenskapen, som varje god flygare maste ha — formigan att
koppla av fullstindigt. Just darfor har han ocksi stora fram-
gingar bade i luften och nar han spelar poker. En enda ging
trodde han, att hans goda tur hade tagit slut.

Det var den natten di japanerna efter att ha misslyckats med
att vinna kontroll dver Guadalcanar skickade en division jagare
for att bombardera de amerikanska stallningarna. Foss sandes upp
med sin jaktgrupp jamte tva andra grupper f{or att skydda ame-
rikanska stortbombplan, vilka gick till anfall mot de japanska
jagarna.

— Vi kom in i strommande regn och tunga moln, berittar
Foss. Plotsligt fick jag se nagonting under oss pa 1500 meter.
Det var sex japanska sjoflygplan. Jag kopplade pa radion och
jag kommer ihag, att jag sade: »Titta inte nu, pojkar, men dar
nere ar de» Vi drog av gasen och dok som ett koppel jakt-
hundar ratt pa fienden, De sig oss aldrig. Jag fick planet langst
till héger och jag sig Jimmy Turlow skjuta ned ett annat. Jag
tog upp hart ur dykningen for att fa skott pd annu en fiende
men det fanns ingen kvar. Pojkarna hade tagit hand om hela
bunten.

Vir anfallsplan var att vi skulle dyka ned framfor vara stort-
bombplan och bestryka dacken pa de japanska fartygen med kul-
spruteeld, Men jag rikade fi syn pd iannu ett japanskt plan —
ett marinspaningsbiplan — just framfér mig och kunde inte lita
bli. 1 stallet for att forema mig med min grupp stortade jag
efter det nya bytet. Hans bakre skytt oppnade eld och hans
kulor slog in i min kirra. Men jag kom under honom och min
forsta eldskur sigade av hans hogervinge, si han hade ingen-

(Forts. pa sid. 3.)
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FLYGRAID

KOSTAR MINDRE
SKADAR MER AN

Kostar en flygraid mer én en av-
gorande strid pA marken? Ar dess
resultat till storre skada for fien-
den #n framghngar pa ett slagfiilt,
fjirran fran fiendens centrala
industrier? — Dessa fragor besva-
rades for nigon tid sedan av den
engelske flygmarskalken, sir Philip
Joubert, och hans huvudsynpunkter
dterges hiir nedan. Han siger sjilv
att hans jimforelser dro en starki
forenklad matematik, men lika fullt
ge de en skrimmande bild av ut-
vecklingen sedan 1916, PA grund-
val av dessa jimforelser kan lisa-
ren sjalv gora relationen mellan
det nutida krigets fiiltslag och flyg-
raider och dra ganska siikra slut-
satser betriiffande raidernas infly-
tande pA avgorandena pa slagfiilten.

FALTSLAG

— En utomordentligt intressant engelsk jamforelse —

den forsta gryningen den 15 juli 1916

gingo 300 000 engelska och franska sol-
dater tll storms dver Somme 1 norra
Frankrike. Offensiven hade ytterligt noga
forberetts, men dessa forberedelser hade,
som man kunde forutse, naturligtvis inte
undgant de tyska observatorerna och dar-
for kom anfallet inte heller ovantat, De
allierade stormade over floden, trangde in
i de tata skogarna i trakten av Mametz
och Delville och niadde efter tvd dagars
haftiga stnider sina mil, tyskarnas andra
forsvarslinje. Morgonen darpi borjade den
bervktade tyska retriatten frin Somme. De-
ras styrkor drogo sig tillbaka under strid.
lamnande ett forott land i de allierades
hander. Tyskarna upprattade en ny for-
svarslinje omkring sextio km langre mot
nordost, dar redan val forberedda skytte-
gravar och skyddsrum iordningstallts, vilka
sedan  yiterligare forstarktes genom en
obruten strom av materiel frin de ostorda
krigsindustrierna 1 vastra Tyskland.

Tvd dagars forluster: 57 500 man

Strategiskt sett var offensiven, vilken
planlagts att medfora en avgorande genom-
brytning, misslvekad, Den betvdde natur-
ligtvis en hel del for det sluthga tyska
sammanbrottet tva och ett halv ir senare,
men den bidrog inte till att {orkorta kriget,
Vad varre var: bara de wvd inledande da-
garna, den 15 och 16, kostade engelska ar-
mén 57000 man 1 doda, sirade och sak-
nade!

Mer an ett halvt hundratusental i for-
luster ar ett hogt pris for nigra ynkliga
kvadratkilometer vardelos mark., Sidana
forluster bidra ocksd att skada bade ett
lands krigsmoral och dess framtid. Det tar
generationer att ersatta dem. Om man rak-
nar med att genomsnittsildern av dessa
doda, sarade och saknade lig omkring 25
ar far man fram att varje man betydde
220 000 timmars forlust, Ifrfiga om de do-
da var forlusten absolut och det skulle
behovas nya 25 dr for att ersitta den!

Flygkriget under det nu pigiende varlds-
kriget har radikalt forandrat dessa pro-
portioner, Nar radions halliman meddelar
om en stor nattraid och konstaterar att

trettio, fyrtio, ja kanske femtio plan inte
Atervant till sina baser, si tanker man nog
mest pa de dyrbara flygplan, som brinnan-
de stortat till marken over fientligt terri-
torium, och pd deras besittningar, om vil-
Las ode vi vet mycket litet men vars ut-
bildning varit mycket dyrbar, Ibland und-
rar man kanske om nigon nations flyg-
styrka i langden kan std ut med forluster
1 54 pass stor omfattning.

LAt oss darfor forsoka att betrakta dessa
forluster ur en riktigare synvinkel an vad
den ogonblickliga tanken ger, di man hor
nyheterna, Som laget nu ar uppgar genom-
snittsforlusten vid en storraid over Tysk-
land till mindre an fem procent av de del-
tagande planen. Om sialunda 800 plan ga
ut och 40 inte Atervanda betyder detta en
forlust i flygplan, motsvarande omkring 3
miljoner arbetstimmar, ty det tar 80 000 au
frambringa en tung bombare. Tillsammans

med planen gingo 280 forare, navigatorer,
skyttar och signalister forlorade — besatt-
ningen i varje plan uppgar i genomsnitt till
sju man, Om man di vidare gor tanke-
experimentet att svaxlas de forluster i ar-
betstid som  representeras  av  fdrlorade
stridsvagnar, kanoner och annat materiel
under ett slag 1916 | motsvarande forlust
av 40 tunga bombplan, skulle de allierade
luftstridskrafterna kunna gora 200 liknande
flygraider innan deras forluster iro lika
stora som de tvaA forsta dagarnas av Som-
meslaget 1916, Det ar wvisserligen starkt
forenklad matematik, men den gir an.

De resultat, som vinnas genom 200 stora
flygraider, aro dock av betydligt storre
krigsavgorande betydelse an det som upp-
niddes under der ovan heskrivna frukians-
virda slaget pa marken, En flygraid riktas
forst och frimst mot fiendens eget land,
vilket Sommeslaget inte gjorde. Och vida-

DET TAR (:A 80000 ARBETSTIMMAR ATT TILLVERKA ETT -MOTORIGT BRIT-

TISKT BOMBPLAN. OM # SADANA
ALLTSA EN FORLUST AV OMKRING
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re belyses resultatet av tva koncentrerade
flvganfall mot Hannover — de berdvade
Tyskland ett arbetsresultat, motsvarande
60000 mans arbete under tre minader, en
verkan som nidddes mot forlusten av 150
man flygande personal for de allierade.
En amerikansk dagraid mot Focke-Wulf-
fabrikerna i Marienburg resulterade i att
verkstiderna utplinades, verkstider som
fore raiden producerade gott och val 50
jaktplan per vecka.

Aven om man gir med pd att utbildnin-
gen ay en flygforare — inte en radioman
eller skytt — dr 23 ginger si dyrbar och
omstandlig som utbildningen av en vanlig
infanterist, kan man andi kalla sidana for-
luster for mattliga eller rent av lindriga
och naturligtvis av avsevirt mindre bety-
delse ur nationell synpunkt.

Flygraidernas verkningar

Men flygraiderna ha betydligt mera
langtgiende verkningar an vad dessa exem-
pel ge vid handen. Med en grov uppskatt-
ning kan man anta att tvd tredjedelar av
den tyska armén ar grupperad pd ostfron-
ten, darav omkring en femtedel 1 resery
eller 1 vila bakom fronten, Aterstoden, en
tredjedel alltsa, finns 1 Tyskland och 1 de
ockuperade landerna for att avvirja den
alliecrade invasionen eller forsvara luftrum-
met over Tyskland och tyskockuperat land.
Det ar tydligt att dessa sistnamnda styrkor
skulle kunna anvindas for offensiva opera-
tioner mot andra linder, de mneutrala inte
uteslutna, om de inte hélles bundna av de
brittiska och amerikanska flygstridskraf-
terna,

PA grund av flyganfallen frin vister har
Tyskland tvingats overge byggandet av
bombplan, Atminstone i storre utstrickning.
Den tyska flygindustrien kan inte produ-
cera mer an halften av ursprungligen for
offensiva andamil avsedda tunga bombplan,
I stallet ha tyskarna tvingats att satta |
gang med en stark okning av jaktplansbyg-
ge, ach jaktplan kunna varken nd si lang!
eller ta si mycket bomber som eftt bomb-
plan, och detta i sin tur omojliggor, atmin-
stone for ogonblicket, varje tanke pa of-
fensiva operationer, Robotoffensiven i juni
kan inte raknas i detta sammanhang.

Den senaste uppskattningen av den tyska
jaktplansstyrkan i luften ar 1900 i vister,

pi den ryska fronten och 300 i Ttalien,
Under hundra dagar dr 1943 fallde tyska
flvgplan 480 ton bomber over Storbritan-
nien, medan Royal Air Force under sam-
ma tid fallde 56000 ton over kontinenten,
varav 48 000 ton follo over tyskt territorium.
Dessutom fallde amerikanska bombplan
under daganfall ytterligare 18000 ton, vil-
ket tillsammans gor en summa av 74000
ton under hundra dagar.

Tyska industriens svdrigheter

Den alltmera omfattande forstoringen av
tyska industricentra gor det allt svirare for
den tyska flygplanindustrien, Aven om
Englands flygindustri helt skulle sittas ur

spel skulle fabrikerna pd andra sidan havet,

1 Amerika och Kanada, kumma tillverka sa
‘manga flygplan som vore nodvindiga for
- att uppratthilla den allierade offensiven i
luften. Den vaxande styrkan i luften har
ocksd okat de tyska forlusterna. Under
1940 flégo mer an 12000 tyska plan natte-
tid in over den brittiska kusten med en
farlust av endast en procent av de i raider-
na deltagande planen. Under de namnda

hundra dagarna 1943 forlorade tyskarna
mer in tio procent av de plan sem del-
togo 1 480-tonsraiderna. Samma tid voro
de allicrade forlusterna under fallande av
74000 ton bomber mindre an fem procent
under npattraiderna och knappast mer an
sex procent under daganfallen.

Med dessa fakta for dgonen férstir man
ocksd Tysklands stindigt 6kade behov av
fraimmande arbetskraft. Man har uppskat-
tat antalet i aktivt och passivt luftforsvar
sysselsatta tvska och frammande arbetare
till samma styrka som de pd ostfronten stri-

dande. Och andd har ingenting sagts om
de férodande verkningar som den kontinu-
erliga bombningen har pi hemmafrontens
moral. Aven om en krigsindustri inte direkt
triffas av bomberna ar det tillrackligt om
skadegorelsen gir ut over de omgivande
arbetarkvarteren, Folk som miste arbeta
tio timmar per dygn och lingre behover
somn och vila, och man kan forstd deras
kinslor om de komma hem och inte finner
pigonting annat &n en valdig bombkrater
mitt i de rykande ruinerna av vad som en
gang varit deras hem.,




.

Overe’.tc Herman Sundin, en ay (lygvap-
nets dnnu blott 50-iriga trotjanare och
sedan dtta 4r tillbaka en av dess popula-
raste flottiljchefer, tog avsked av sitt for-
band — Kungl. Roslagens flygflottily —
den 29—30 juni for att dagen darpd till-
trada sin nya befattning som chef for Nor-

ra flyghasomradet. Forsta avskedsdagen
var averste Sundin pd flygande fot — han
flog namligen runt tll F 2:s alla faltfor-
band, vilka vakta Sveriges kuster, och sade
farval, Andra dagen tog han adjo av de-
papersonalen hemma 1 Hagernas — ett av-
sked som kandes lika svart for bide che-
fen och hans underordnade.

Overste Sundin har ph ett alldeles sar-
skilt satt personifierat sin flottilj, dar han
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for 25 ar sedan fick sin flygutbildning och
dar han sedan varit ung officer, larare,
kompanichef och slutligen chef, Han har
varit med sin personal i vitt och torrt men
personalen har ocksid foljt honom 1 alla
skiftningar. Man kan vara overtvgad om
att hans tack tll personalen, »vars stod
mojliggjort l6sandet av de minga arbets-
uppgifternas, var uppriktigt menat. Lika
uppriktigt som det tack till den avhiline
chefen, som frambars var for sig av offi-
cerskiaren, underofficerskiiren, underbe-
falskaren och de civilanstallda,

Avskedsceremonierna vid depan borjade
framf{or den nyinvigda minnesstenen, dar
de bada depAdivisionerna med fanvakt
jamte ovriga hemmavarande officerare,
civilanstalld personal samt I 8:s musikkir
stod uppstalld i oppen fyrkant. Efter pa-
rad for fanan och musik holls korum av
depipastor Hans Ferenius, som talade om
den stora tacksamhet vi svenskar bora
kanna mot Gud, som Ilitit oss undslippa
krigets cller ockupationens fasor. Darefter
talade den avgiende f{lottiljchefen. Han
sade bl a:

— Nir jag nu ser tillbaka pd dessa 25
ar tranga sig minnen ph, Det &r minnen
av de mest skilda slag. Aven om minnes-
bilden till 6vervagande del ar ljus, sa har
den dock sina skuggpartier, Jag tanker i
detta ogonblick pa alla de kamrater som
under arens lopp givit sina liv 1 flottiljens
tjanst. Vi har nyligen hedrat deras minne
genom den minnessten, som stir har fram-
for oss. Men ndr jag har idag frambir
mitt tack, vill jag i forsta hand rikta det
till dem, vilkas arbetsdag ar for alltid
andad. Tack bortgingna kamrater!

Mitt tack riktar sig i andra hand till alla
dem med vilka jag pi ett eller annat
satt samarbetat. Under de 8 iar jag haft
den stora forménen att fora befdlet over
flottiljen har densamma utbyggts och ut-
vecklats i en avsevard omfatining, Den av
varldskriget foranledda forstarkta for-
svarsheredskapen har vidare satt sin pra-
gel pi de senaste 5 arens verksamhet. Des-
sa forhallanden har gjort att arbetsupp-
gifterma blivit onormalt omfattande och
svarlosta, Tunga personliga offer har pi-
lagts de beredskapsinkallade. Med nit och
intresse har flottiljens personal av alla gra-
der skickligt fullgjort sina plikter. Harfor
bringar jag Eder alla mina stora och varma
tacksamhet !

Betydelsen av ett starkt forsvar har sal-
lan tidigare framstitt {or oss sh sjalvklart
som 1 dessa skickelsedigra dagar, Lika
klart och oomtvistat ar flygvapnets rang-
plats i detta forsvar, Flygforbandens upp-
gifter ar siledes icke blott betydelsefulla
utan livsviktiga. Ett stort ansvar dvilar oss
salunda. MA vi ocksa allvarligt besinna och
kanna detta vart ansvar. De uppgifter,
som Aligges oss maste losas, | vad man
detta skall bli mojligt — om det varsta
skulle handa oss — det beror ytterst pi
oss sjalva, Andan, moralen, viljan att fort-
leva som ett fritt och oberoende folk, det
ar pid dessa egenskaper det framst kom-
mer an,

Nar jag nu lamnar flottiljen sa ar det
med den fasta forhoppningen att den kom-

T, v.: Overste Sundin med ad)otanten 15jtnant
Almstrém under svenskn flaggan vid firbi-
marschen, — T. h.: En blld frin avskedn-
promenaden.

Overste Herman Sundin fromfir det portrict
uy Louls Sparre, som offleerskiren latit mila
til} minne av xin populiire chef,

mer att g en ljus och lyckosam framtid
till motes, Flottiljen har vackra och for
flvgvapnets forhallanden gamla traditioner
att bevara och varda. Ma den goda anda
och den friska arbetsgladje, som besjilat
Eder icke blott fortleva utan an ytterligare
utvecklas. Om sa sker, kommer Kungl.
Roslagens flvgflottilj att med heder fylla
sin uppgift och bli en hallbar lank 1 den
kedja av stridsdugliga forband, som virt
ungdomliga och livskraftiga flygvapen
nigor.

Efter Gud bevare konung och foster-
land samt ytterligare musik och sedan fa-
nan troppats foljde férbimarsch i parad
och darefter kom de mera personliga upp-
vaktningarna, For Taby kommun talade
kommunalnamndsordf, herr Gust. Berg,
fér Dandervds lottakir fru Gurli Higg-
lund, Djursholm, och for stiftelsen Vigg-
byholms forsamlingsgard S:t Olovsgarden
pastor Ferenius., Officerskiirens talan for-
des av major E. L. Léowenberg, som over-
lamnade en kopia av det utomordentliga
portratt av den avgiende chefen, som
Louis Sparre milat och vilket som forsta
flottiljchefsportratt  hiadanefter kommer
att pryda F 2:s trevliga officersmass. |
underofficerskiren forde forvaltare 5. O.
Karlsson ordet och overlamnade som min-
ne ett silverskrin. PA kvallen var det mid-
dag med damer 1 officersmissen, dar
overste Sundin hyllades ytterligare.

Pi morgonen den 1 juli tog nye flottilj-
chefen overstelojtnant S, O. H. Svenow

emot depin och si var chefsskiftet full-
bordat.

G. K.




BAKOM LUFTWAFFES
KKULISSER 11

Foreliggande Jriikel avslutar den i foregiende nummer borjade

skildringen, hiimtad ur pseudonymen -Hauptmann Hermannss i

USA uigivna bok

sThe rise and fall of Luftwaffes.

KRIGSFLYGETS FRAMTRADANDE
- DESS STORHET OCH FALL -

Luft\\-affe byggdes upp med taligt arbe-
te, stundom med fordomsfria metoder.
Men byggmastarna voro icke Hitler eller
Goring, Mileh eller Hess, 1 mer an tio Ar
hade de flygidretag, som averlevde den
allmanna kraschen vid sammanbrottet 1918,
och arméns man taligt fogat bit till bit 1
den organisation, som 1933 lag klar att
utvecklas 1ll erforderliga dimensioner. Men
de nazistiska ledarna forstod vardet av ett
starkt luftvapen,

Twva dagar efter Hitlers makttilltrade
bley Goring rikskommissarie for  flyget,
och den 29 april 1933 upprattades riksflyg-
ministeriet.  Efter demobiliseringen  hade
Gormg cndast kontakt med flygning den
period, han tillbringade i Sverige, sivida
man icke wll flygning kan hanféra hans
delaktighet 1 ett foretag, som silde fall-
skarmar. Frin 1922 fordjupade han sig i
politiken.

Inom flygkretsar forelag 1933 nog en-
dast en uppfattning om vem som var den
ratte mannen att fardigstalla Luftwalfe —
general Wilberg, Men Goring, nazisten, bar
upp en wnform val och kunde sittas atl
forhandla med industripamparna, och han
skulle rattvisligen sonlageras, Och en giing
hade han onckligen varit ett av Tysklands
flvgaress, ‘

Dramatisk debut

Det forsta egentliga framtradandet blev
dramatiskt.  Den 10 mars 1935 kallades
Englands och Frankrikes flygattachéer till
flvgministeriet, och helt kort informerades
de av Goring om ait Tyskland amnade
rusta upp i luften — eller noga riknat var
Luftwaffe redan en fruktansvard realitet.
Planenligt brots den bhapna tystnaden ay
ett maktigt motordan, Fyrahundra flygplan
svepte fram over Perlin,  Arrangemangen
var desto mer perfekta, som storre delen
utgjordes av gamla hederliga Ju 32:or,
som mitlats med krigsfarg,

Daily Mails korrespondent i Berlin fick
fulla etaljer. Telegrafen rapporterade
varlden runt att Tyskland var stormakten
i luften,

Vad man egentligen gjort, var att utoka
Luftsportverbands 300 foreningar till 2 500,
medlemsantalet fran 60 000 till 500000 och
givit dem uniformer, Dartill hade Luft-
walfe arganiserats pi flvgande personal, en
imgenjorkar, lv-artilleri, flygvapnets tran-
sportorganisation och regementet Hermann
Goring, inkluderande en  bataljon fall-
skarmstrupper. Darmed var man definitivt
i harnesk mot arméns representanter, Forst
1938, aftonen fore kriget, fick Luftwaffe
sin regionala indelmng i samband med en
reorganisation.

En svaghet @ orgamisationen var flyg-
ingenjorernas stallning, Icke forran 1942,
mitt undler brinpande krig, fick flygingen-
jorkdren sin militira organisation, vars
medlemmar jamnstalldes med officerarna,

Marsdeklarationen av 1035 att flygindu-
strin var organiserad var dven den en val-
lovlig bluff. Der Fuhrer ville snabbt ha en
stark flvgmakt att stodja sig pa. Flygin-
dustrin  sattes diarfor till en borjan atl
masstillverka foraldrade typer, medan Go-
ring ville ha moderna,

Blixtkrig forutsdttningen

Drivmedelsfragan hade partiellt lésts ge-
nom anlaggandet av fabriker for tillverk-
ning av syntetisk bensin. Ar 1938 lig denna
organisation fardig, men den byggde pa
forutsattningen, att det vantade kriget
skulle bli ett blixtkrig,

Har har vi enligt Hermann orsaken till
de tyska svarigheterna under kriget. Gene-
ralstaben hade noga studerat mojligheterna
for ett krig och forklarat det mojligt under
Jdva forutsattningar:

Tvifrontskrig miaste vara uteslutet.

Konflikten maste ha karaktar av blixt-
krig,

Krigets inledande skeden forlopte ocksa
planenligt fram till forlusten av slaget om
England, Da gled konflikten omedelbart
in 1 det forutspadda kritiska stadict, som
utvecklade sig till tvafrontskrig, vars ka-
raktar av blixtkrig forsvann,

Vid krigsutbrottet fanns bensinforrid for
sex manaders. krigforing,

Kriget startades med 6000 flygplan i
forsta linjen och omkring 4 000 flvgplan i
reserv. Men inget av dessa var tunga bomb-
plan, Ingen i ledningen — Géring, Milch,
Emst Udet — onskade tunga bombplan.
Dartill kan laggas, att tiden icke medgivit
konstruktion och tillverkning av sidana.
Kanske sammanhinger bide det ena och det
andra med att de alla under forsta varlds-
kriget varit jaktforare. Milchs uppbyge-
nadsplan hade ocksa varit uppdelad i tve
faser.

Under det forsta skedet skulle storsta
mojliga antal flygplan av befintliga typer
manglas fram oaktat man var medveten
om atl de var underlagsna de engelska
Under det andra skedet skulle nva typer
hyggas, hikvardiga med de engelska. Under
tredje skedet skulle typer, overligsna de
utlandska skapas. Skedena 1—2 korrespon-
dera mycket val med verkligheten, Varsta
felet var, att andra skedet borjade for sent.
Troligen sammanhanger detta med att Hit-
ler 1 sin otialighet [orcerade den utrikes-
politiska utvecklingen for snabbt, Darav
utgangen av slaget om England. Huruvida

Professor Willy

Messerschmlitt,

tredje skedet nigonsin kommer dterstar
att se. Det ar foga troligt,

Inget tvivel rader daremot om att na-
zisterna pi ett i ovriga lander da okant satt
lyckades pa nagra ar oerhort utvidga pro-
duktionsapparaten. De lyckades ocksi
skraimma folk att hilla tyst. Ett stort an-
tal exekutioner foretogs efter vederborliga
domstolsprovningar, men vida fler utfor-
des av stormtrupper och Gestapo,  Allt
omgavs med storsta hemlighetsiullhet —
flygplatser camouflerades, tradridier sattes
upp, lings jarnvagarna uppfordes langa
jordkullar, stora omraden avsparrades. Nar
slutligen slojorna drogs undan och Luft-
waffe av politiska skal reklamerades upp
och utlindska experter inbjods, nadde
bluffen sin hojdpunkt. Och lvckades.

Ett av de grundligaste offren harfor ra-
kade bli Charles Lindbergh. Den sem icke
Iat bluffa sig var Alexander de Seversky.

Hitler och Goring dromde om att vinna
kriget genom flyget. De hade bada studerat
Douhet. Majligt ar, att de genomskadade
felet med Douhets laror — det totala luft-
kriget kriver enorma mangder [lygmateriel
och tar anda tid, Alltsi bygede de pa de
forna tyska armétraditionerna. Det skulle
bli blixtkrig men lika fullt med flvget som
huvudagerande, Darmed kom fran {orsta
borjan bide styresminnen och flyget pa
kant med arméledningen, Men Luftwaffe-
Kommandoamt hamnade under ledning av
general Wever 1 armiéns klor. Denne var
utomordentligt skicklig, larde sig flyga,
och flog ihjal sig. 54 vann nazisterna an-
dock dragkampen. Kesselring sattes  dit
men byggde pA massinsats av flyg, och sa
avpoletterades han. Nya ombyten faljde
tills general Jeschonnek sattes dit.

Udet kunde ej undvaras

Det fanns en verklig begivning kvar —
Udet. Men han var icke nazist och oradd
nog att skarpt kritisera Hitler. Man ville
garna gora sig av med honom men hans
skicklighet var for stor for att kunna und-
varas. A andra sidan befordrade man le-

(Forts. pa sid. 13.)



KRIGET

fter nira fyra veckors invasion i Vasi-

enropa ha tva kritiska skeden, land-
stigningen och hrohuvudets konsolidering,
overvummits och ett tredje, stoten ut ur
brohuvudet, inletts,

Det utomordentligt riskivllda foretaget,
som sarskilt 1 et tidigt skede latt skulle
kunnat forvandlas till katastrof, har tilfs-
vidare blivit en framging. Till och med
motstindaren synes ha resignerat infor det
faktum att en landfront etablerats 1 Frank-
rike. Att si blivit fallet kan till stor del
tillskrivas den allierade overlagsenheten |
luften,

Det tvska flygvapnet har wvisserligen
rapporterat framgingar mot transportion-
nage och &rlogsfartyg, uppniadda huvud-
sakligen under morkeranfall, men det har
dock endast varit friga om storande ver-
kan, som dessutom borjat i ett relativt sent
skede. Oformagan till kraftigare wverkan
fir framst tillskrivas de allierades syste-
matiska bekampning sedan ling tid av
tyska flygbaser och flygindustri och de
mycket starka jaktforband, som under he-
la tiden skyddat ilastning, 6verskeppning
och urlastning. Det tyska flygvapnet har
ocksa forlorat det mesta av sin gamla of-
fensivkraft, sedan industrien under tryvcket
av de allierades hemortsanfall tvingades
aver pa jakiplanstillverkning, Eljest kan
man knappast tanka sig rikligare tillging
pa mil for bomber och fasta flygplankano-
ner an vad Kanalen dagligen erbjudit se-
dan dagen 1 eller som dessforinnan fanns
i sodra England och pi stranden vid Orne-
mynningen. Sidana mil som de ménga mil
linga, obevapnade flygtransporttigen over
Kanalen den 6—7 juni komma nog inte
heller att erbjudas nigot jaktforband me-
ra; nu  ledo flygtransporterna forluster
nastan enbart av luftvarn,

Som kompensation for bombanfall i van-
lig mening igingsatte tyskara natten 15—
16 juni heskjutning av sodra England med
robotplan eller bevingande bomber, shelve-
teshundars. Sedan dess har sodra England
legat under ndstan oavbruten eld. Det har
visat sig svirt att bekimpa detta nya va-

I LUKFTEN

pen, trots att man koncentrerat narluftvarn
langs flyvgviagarna, lagt upp stindig jakt-
patrullering utanfor kusten och i mycket
stor skala anfallit startpunkterna | Frank-
rike med bomber och raketprojektiler. Mi-
hianda kan man icke fa slut pa robotbomb-
erna forrain ammunitionen sinat eller ba-
serna erovrats. A andra sidan forefaller
det, aven om censuren satt sparr for rap-
porter om verkningarna, som om resulta-
tet skulle lingt ifrdn natt avgorande mili-
tar betydelse. Det torde narmast var friga
om storningsanfall mot hemorten 1 likhet
med de brittiska anfallen mot storstaderna,
ehuru mycket mindre koncentrerade. Man
fragar sig om icke vapnet gjort mera nyl-
ta, om det rikiats in mot invasionsarmador-
na, innan de lamnade Kanalens norra kust,
och mot de valdiga harliger och averbe-
lagda flvgplatser, som dar funnos bide fo-
re och narmast efter dagen D. Emellertid
binder kampen mot robotarna avsevarda
delar av bidde taktiskt flyg och tungt
bombflvg,

De brittiska tunga bombférbanden anvin-
das f o frimst mot jarnvagsmil i norra
Frankrike. Den intensiva jarnvagshekamp-
ningen, som bl a ledde till att flertalet bro-
ar over nedre Seine och nedre Loire
sprangdes, hade sakert stor andel 1 att
tyskarna inte kunde i tid kasta fram till-
rackligt med trupper och hindra brohuvu-
dets konsolidering och utvidgning., Foljden
haray blev, att general Montgomery kunde
ladda upp sina styrkor och efter tre veckor
borja sin offensiv. Bomber Command
upptradde t © m under dager mot kust-
omridet, ett tydligt tecken pa att man icke
fruktade nigra tyska jaktplan dir,

Attonde flygkiirens tunga bombplan bor-
jade att, férutom jarnvagsbekampning i
Frankrike, ater agna sig 4t mal pd riks-

tyskt omride, framst olje- och flygplan-

fabriker. Det framholls att den tyska olje-
situationen var ganska spand, varfor varje
minskning i produktionen beraknades bli
verksam. Den 21 juni riktades ett stort an-
fall mot Berlin med éver 1000 bombplan,
det storsta dageranfallet dittills, 43 bomb-

JAKTBOMBFLYGET har sedan ett par dr
tillbaka spelut en stor roll vid de alliernde
Igunfallsrniderna Bver det ockuperade Frank-
rike, Dagarna fire och vid sjiilve Invaslonen
fick de amerikanska och brittlska Jjnkthomb-
plinterna extra mycket att gira. De har pi
sitt hetydelsefulla siitt 1 hilg grad bldragit
till ntt skapa den Bverliigeenhet | luften, som
var en nidviindlg férutsiitining fir Invaslonen,
Derns  friimsta uppgifter har varlt sttt fr-
atiirn tyskn flygplon pdA marken — sground-
strufing» som engelsmiinnen dipt det till —
att skjuta sinder lokomotly och bringo oredn
I Jiirnviigstrafiken, att apriinga broar och nn-
fulln fientliga marschkolonner utmed viignrna.
Juktplanens rickvidd iie pormalt fir kort fior
lingre ralder och diirfdr firses de med extren
briinsletanknr. Bllden t. h. visar en Republic
sThunderbolt» med en 230 kg:s bomb under
vardern vingen och en 450 liters extrantank
under buken,

Av AVIATOR

plan (4%) forlorades, varav 12 nddlanda-
de i Skine. Stora skador uppkommo i sta-
dens centrum; bl a triffades det dittills
ororda rikskansliet, och darmed ligger
regeringskvarteret Wilhelmsstrasse helt 1
ruiner. Antalet 1 Sverige nodlandade och
stortade flygplan tillhorande kriglorande
makter nidde upp till 149,

Efter det stora foretaget mot Berlin
m m fortsatte en del av de amerikanska
forbanden till nyinredda och amerikanskt
bemannade baser i Ryssland. Aven Mus-
tangjaktplan flogo hela vagen dit. Storsta
betydelsen hidrav torde bli, att de tyska
industriomradena 1 Schlesien och Polen
battre kunna atkommas, Av stor betydelse
ar att anfallen pA mail i tyska hemorten
overhuvudtaget binda tyskt jaktflyg, som
salunda undanhilles fronterna,

Det  normandiska brohuvudet utvidning
it vaster och Cherbourghalvons erovring
skedde helt naturligt under oavbrutet stod
av de taktiska flygkdrerna, likasi forsva-
ret av den ostra delen och den darifrin
igangsatta offensiven den 26 juni. Med
Cherbourgs fall kom det rymliga flygfaltet
Maupertus i allierad besittning. 1 det sto-
ra pansarslaget vid Caen sattes till och med
Lancaster- och Halifaxplan in under da-
ger mot stridsvagnssamlingar.

Pa dstfronten fortsatte forst och framst
den ryska offensiven mot Finland, dar Vi-
borg och Aédnislinna féllo. Redan innau
det nya finsk-tyska »avtalets offentliggjor-
des, hade tyska jakt- och liatta bombfdr-
band sants over till Finland, dir de enligt
uppgift forstorde 70 fpl och 635 strids-
vagnar pa 2 veckor, Mera n si behovs
emellertid, om det finska forsvaret i lang-
den skall kunna st emot overmakten i luf-
ten och pd marken. Det finska jaktflyget
och luftvirnet gjorde mycket val ifrin
sig. Fram till manadsskiftet forstordes en-
ligt uppgift over 600 ryska plan. Den ryska
luftflotta, som stir pd finska fronterna, be-
riknades till 2000 plan, huvudsakligen lag-
anfallsplan. Tata ryska anfall pd sjofart
och hamnar i Ishavet tydde pid kommande
offensiv dven dar,




AR FLYGPLAN
HAN ELLER HON?

Fér nigon tid sedan holl Svenska Tek-
nologioreningens avdelning for skepps-
byggnad och flygteknik Arsméte i Linko-
ping. Vid supén efter Arsmotesforhand-
lingarma uppstod en animerad diskussion
om ett flygplans kon. Att ett fartyg var
femininum var alla ense om, men betraf-
fande flygplanen var meningarna delade.
En talare ansig att dtminstone vissa flyg-
plan miste vara maskuliner, t ex SAAB
—I17, som gar i lingbyxor, En annan ta-
lare genmalte att ett besok pd vilken bad-
ort som helst kunde overtyga envar om
hur litet def argumentet var vart. Sjalv
holl han fore att ett flygplan var en shon»,
stank pa hur bratt hon har att blygsamt
dolja sina ben, si snart hon inte langre be-
hover std pd dem!» En av SAAB:s repre-
sentanter i forsamlingen pipekade att i
varje fall SAAB-planen inte var bekajade
med den nyckfullhet, som ju tiliskrives al-
la varelser av kvinnligt kon. Asikterna kun-
de emellertid inte enas, och diskussionen
»fick utgdra svar pd friagan>.

(Eftersom ett bombplan slageer agg»
kan det val knappast vara annat an hon.
Reds inlagg.)

SAAB har nu sjalv avgjort diskussionen
genom att dopa de flygplan som levereras,
och det finms bara kvinnliga namn pd lis-
tan. Dopet ar emellertid inte f{orknippat
med nidgra ceremonier, men om det ar de
nuvarande priserna pid champagne eller om-
_tanke om flygplanets skalplit som gor
namngivningen sa summarisk sager man in-
genting om.

Vid midsommar brakade den vantade
ryvska sommaroffensiven 16s i Vitryssland i
huvudriktningen Minsk. De vildsamma an-
fallen stoddes av mycket starkt laganfalls-
flyg, anvant som artilleri. Tyskarnas moj-
ligheter att halla detta flyg nere och att gi
till motanfall med eget flyg synes mindre
nu an tidigare. Pafallande ar att tyska
uppgifter om ryska flvgplansforluster voro
sparsamma,

Pa tredrsdagen av det ryska krigets ut-
brott forklarade ryssarma att de forstort
60000 tyska flygplan mot en forlust av
40 000 egna; tyvskama uppgivo diaremot de
ryska forlusterna till 57 394 plan. Markli-
gast ar siffran pd erkinda ryska forlus-
ter: nara 40 flygplan om dagen i tre ars
tid, och anda ar det ryska flygvapnet nu
starkare an ndgonsin, numeriskt kanske i
paritet med vastmakternas flyg i England.

[ Italien pagick under hela slutet av juli
tysk retrdtt till lands. | flygverksamheten
marktes frimst 15:¢ amerikanska kirens
bombanfall mot mil i Osterrike, Ungern
och pi Balkan, Aven hir gillde det frimst

HAN ELLER HONTY Be diir, den (riga man firsikte lisa vid teknologfiireningens besik pi
SAAB hiirom dagen. Hiir ovan en nytagen bild av J 22:an, Ar det nyn svenska Jaktplanet han
eller hon? Ja, den iir inte dipt men del fir Inte utan att det finns ndgot omisakiinnllgt maniigt
dver den trots dess smiickra strimilinjeformade ytterlinjer.

BAKOM LUFTWAFFES...
Forts. fr. sid. 11,

kande latt trogna partivinner frian 16jtnan-
ter till generaler. En annan icke partimed-
lem, som man ansag sig ha nytta av, var
nuvarande luftmarskalken Sperrle, ledaren
for »flyghogskolan» 1 Spanien under inbér-
deskriget.

Erfarenheterna fran forsta varldskriget

oljemdl. Flygplan ur 8:e flygkiren, som
mellanlandat 1 Ryssland flogo vidare till
italienska baser,

I Fjarran Ostern fullicljdes stoten in i
Marianerna. Flygfiltet pA Saipan erdvra-
des och 6vriga baser — Guam och Tinian
— i narheten bombarderades av flotta och
flyg. For forsta gangen pd mycket lange
sattes japanska slagskeppsflottan in till
motanfall, Som vanligt kom det till strider
med bada sidormas flyg mot fartyg utan
kontakt mellan fartyg sjalva. Dirvid ha-
de amerikanarma stor fordel av overlagsen-

het i hangarfartyg. Amiral Mitschers
hangarfartvgsflotta forféljde japanerna
anda till sundet mellan Formosa och Filip-
pinerna.

Amerikanarna uppgidvo att japanerna

under dessa strider i Marianerna och till
sjoss forlorat minst 2 hangarfartyg och
ett 40-tal andra fartvg samt icke mindre
an B0O flygplan. Japanerna erkande forlus-
ten av ett hangarfartvg och uppgivo att de
sankt bl a ett slagskepp, 4 hangarfartvg
och 2 kryssare; amerikanarna sades opere-
ra med 20 hangarfartyg. Vid manadsskif-
tet foretogs till och med en sté6t upp mot
Boninoarna, endast 1000 km frin Japan.
Med Marianerna sakrade komma ameri-
kanarna att ha skjutit fram sina positioner
5000 km vasterut frin Pearl Harbor och
3200 km norrut frin Nya Guinea. Baser-
na pd Marianerna ligga omkring 2400 km
frin Japan, 2600 km fran Manila och 3000
km frin Kina, 3T 1944,

T. v. ser vl HAAB-18A
sMarianne» redo att

triida 1 fiérsvarets
tiiinst, Alln SAAB-
plan  ha kvinnlign

namn. Se diskusslo-
nen ovan,

var foraldriga, Spanska inbordeskriget kom
som en giva »frin himmeln», Stukan de-
buterade med utmirkt resultat. Genom att
bomba det olyckliga Guernica fick man
exakta siffror pAi bombverkan. Repetitions-
dvningen fore kriget var avslutad,

Endast en sak fattades — en organisa-
tion for reparation och flygforbandens for-
seende med reservdelar. Udet gjorde pa-
tryckningar hos Milch, som skjutit undan
det kvistiga problemet, Hart pressad [at-
tade Milch det fantastiska beslutet: Fra-
gan avskrives. Det blir endast blixtkrig.
Alltsd racker materielen. Slang bara allt
vad som inte fungerar lingre! Har her-
rarna uppfattat? God middag. Heil Hitler !

Kriget mot Polen oppnades, Motstin-
daren hade ett svagt flygvapen, men det
oaktat kostade konflikten Tyskland 2 000—
2500 flygplan. Allt enligt Milchs special-
metod, Polska forlusterna var emkring 800
flygplan,

Norska ockupationen blev huvudsakligen
en triumf for transportflyget under Milchs
ledning. Han blev flygmarskalk,

Nasta slag 1 vister blev ett nytt blixt-
Yrig. Luftwaffe gjorde oerhort mycket,
men pansarvapnet tog hem segern, Si kom
Dunkerque, dia Luftwaffe svek for forsta
gangen, Milchs tre-skedesplan visade vad
den var vard, ehuru det strang taget icke
var Milchs fel,

Det caktat oppnades slaget om England
och forlorades. Luftwaffes resurser var
uttomda. Goring foll 1 ondd, Kesselring
steg fram.

Milchs otroliga misstag rorande Luft-
waffes reparationsproblem kvarstod olost
under hela forsta dret av ryska kriget.
Féljderna blev forskrackliga. Aven brit-
tiska B:e armén i Libyen kunde vid sin
framryckning konstatera att flygfalten var
oversallade med tyska flvgplan, som van-
tade piA reparation.

Flygledningen »rensades» gang pd ging.
I november omkom Emst Udet genom
stortning. Egendomligt nog hade han dock
omedelbart forut i all hemlighet arresterats
av  Gestapo. Luftwafie forlorade sin
skickligaste tekniker. Men hur det verkli-
gen gick till, ar en friga som aldrig be-
svarals,

Luftwaffes roll har varit tragisk. Det
fick en vildsam reklam frin starten, vann
en rad »lysande» segrar mot obetydliga
motstindare. Men nu kampar det sedan
snart fyra Ar en hopplos kamp mot over-
makten. Felet ar icke Luftwaffes utan ar
att soka i en felaktig uppliggning av pro-
plemen, i ett oppnande av en varldskon-
flikt med ett langt ifrdn fardigbyggt vapen.
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DEN TYSKA LUFTTORPEDEN (ROBOTPLANET) enligt engelsk rekapltulation. Siffrorna
Detyda: 1) stridskon ph e:n | 000 kg, 2) noskipa av littmetall med Innanfirliggande kom-
pinss, 3) startskenn, 4) pifyliningstank, 5) Iyftigin, 6) vingbalk av stdlrir ghende genom

Driinsletanken, 7) vingbekliidnad av sthlplit,

#) pressade stdlspryglar, 8) briinsletank, 10)

med stdltrdd (mog Inre trycket) lindade behillare fiir komprimerand luft, 11) férbriinningsrum
med mungtycken fiir briinglelnsprutning, 12) reaktlonsmotor, 13) automatisk pllot samt organ
fiir reglerlugen av hibjd och fiygstriicka, 14) pnenmatisk servomekanism fir motverkan av avdrift.

DE TYSKA ROBOTPPLANEN

Scdan mitten av juni ha tyskama satt in
det forsta av sina shemhga vedergall-
ningsvapens mot England — de forarlosa
robotplanen av tvp 3V I» med c:a ett ton
sprangamnen, som i tyska propagandan kal-
las for sWunderwaffes (Wuowa), »mor-
gondagens flygvapens eller helst shelve-
teshundens men 1 England dépts till shum-
lebomben» (pA grund av sitt surrande mo-
torljud) och aHitlers siska skriks men
ocksa sdynamitmeteoren». Det ar nog in-
gen tvekan om art detta nyva vapen villade
engelsmannen stort bekymmer till en bér-
jan, ehury det pa grund av sin karaktiir
knappast har nigon storre militar betydel-
se. Robotplanet styrs av en kursgyro ay
samma typ som autopiloten i moderna tunga
flygplan och kan alltsi halla en given kurs
aven i hard sidvind, Didremot ar flygstric-
kan omojlig att exakt bestamma vid start-
platsen, daven om man har mycket goda
vindobservationer att ratta sig efter. Det
nya vapnet kan darfor endast insittas mot
mycket stora mal,

Visserligen har det klart framgitt av det
nuvarande kriget, att folkmoralen inte kan
forstoras enbart genom bombning, men det
hindrar inte att det ar alll annat an an-
genamt, nar tusen kilo sprangamnen ramlar
ned litet hiar och dar, Traffar denna reak-
tionsdrivna lufttorped (det ar nog det va-
pentekmiskt sett riktiga namnet) ett tatthe-
byget samhalle, sa blir naturligtvis skador-
na omfattande och minga manniskor do-
das. Det var alltsi nodvandigt att finna ett
motmedel.

Till en borjan skot det engelska luftvar-
net sparreld, nar de tyska robotarna kom
surrande in Gver engelska sydkusten, men
de utgjorde pi grund av sin relativt ringa
storlek och sin hoga hastighet samt liga
flyghojd mycket svara mal.  Sarskilt 40
mm automatkanoner av Bofors fabrikal
sades dock ha uppnitt goda resultat, Mye-
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ket snart insattes emellertid huvudsakligen
jaktflyg mot det nya tyska vapnet, och
specialiranade forare pa flygplan av typer-
na »Spitfire X1l och den nya Hawker
sTempests Ivckades snabbt komma under-
fund med »Wuwas» svaga punkt. Massor
av slufttorpeders har ocksa skjutits ned
— manga redan over Kanalen — och brin-
gats att explodera i luften, varigenom
skadeverkningarna praktiskt taget neutrali-
serats. »Wuwas-jakt ar dock ingalunda na-
gon ofarlig sport, ty det attackerande jakt-
planet kan sjaly lawt forstoras, nar luft-
torpedens stora sprangladdning exploderar.
Det galler att hitlla sig pd vederborligt av-
stind — 150—200 meter — och dessutom
att vara mycket skicklig skytt. Skjuter
man sonder vingarna over ett sambhalle, si
blir ju foljden bara den att lufttorpeden
stortar och staller till med stor forodelse
pa marken. Man maiste alltsi traffa sjalva
stridskonen eller sprangladdningen,

Hur ser da demna robotbomb ut? Ja,
det ar inte langre nigon hemlighet, Om
man bortser frin vingar, stabilisator och
hojdroder samt reaktionsaggregat, sa ar
det helt enkelt en torped med en stridskon
med sprangladdning langst fram i spetsen.
Den ar gyroskopiskt styrd precis som en
vattentorped (alltsa inte alls radiostyrd
som den tyska glidbomben) och flyghoj-
den kan ocksa regleras. Drivkraften leve-
reras av ett reaktionsaggregat, vars for-
branningsrum ligger i en ling tub, place-
rad ovanpi torpedkroppeén och baktill stodd
pa »robotplanets» fena (se bilden),

Aerodynamiskt ar det nya vapnet ett
lagvingat monoplan med smi vingar och
foljaktligen hog vingbelastning, vilket in-
nebir omedelbar storining i1 c:a 45 graders
vinkel, s4 snart reaktionsmolorn stannat.
Pa grund av den liga flyghdjden — under
200 meter — sker nedslaget pa relativt
kort avstind framior den punkt, dar mo-

Vad ér >
RAFWANKNFE

Att RAF betyder Royal Air Force och
att det tyska flygvapnet heter Luftwaffe
vet ju var och en men alla veta kanske
inte vad RAFWaffe ar for nagot. Det
ar helt enkelt engelska flygvapnets mark-
ligaste flygeirkus, ett forband under befal
av kapten Lew Lewendon, som bar det
tyska flygarmarket  under RAF-vingarna
pa sin flygdrakt. Det finns endast tyska
flygplan, som e.ovrats oskadade, 1 RAF-
Walife och de flygas av specialutbildade
piloter, vilka kanna till alla de tyska fly-
garnas tricks och taktiska manavrer un-
der luftstrid. RAFWaffe flyger runt till
de olika flyghaserna i England och demon-
strerar tvska anfalls- och stridsmetoder.
Samtidigt fir brittiska flygministeriet nog-
granna rapporter om alla nya tyska flyg-
plantyper, som tvingas ned i England.

torn stannar. Explosionen kommer c:a 15
sekunder efter smotorstoppets,  Detona-
tionsverkan marks pa ett par kilometers
avstind, och det ar troligt, att tyskama i
»Wuwar anvander ett nytt extra kraftigt
sprangamne.

Lufttorpederna startas frin val skyddade
baser innanfor franska lusten, Sjilva
startapparaten bestir av en ralsforsedd ka-
tapult, och torpeden ar ocksa pa undersi-
dan forsedd med en skena for starten.
Dessa katapulter skyddas av flera meter
tjocka betongvalv, vari endast en relativt
smal springa framtill finns, sa att torpe-
den skall kunna komma ut. Baserna ar
foljalktligen mycket sviira att forstora, och
de allierade har vrikt ned manga tusen
ton bomber over dem utan att dock kunna
hindra nya starter. For att sla sonder en
sidan startplats fordras »studsbombning»
med vyitersta precision — mycket svara
uppdrag. .

Lufttorpeden har en flyghastighet pa
omkring 600 km/t och dess yttre matt ar
foljande: spannvidd 4,88 m, langd utan
reaklionsaggregat 6,65 m och med detta
7,73 m, hoyd 1.52 m, Flygkroppens storsta
diameter ar 0,82 m och stabilisatorspann-
vidden 221 m.

Brinsletanken sages rymma 493 1, vilket
dock ar onodigt mycket for de relativt
korta flygstrackor, som hittills namnts.
Fran Berlin har uppgivits en rackvidd pa
c:a 200 km och fran England 100 km
langre. Antagligen stoppas motorn auto-
matiskt efter viss flygtid, och Gverskotts-
branslet far da tjanstgéra som brand-
stiftare.

Vingen ar utford i stilkonstruktion med
pressade stilspryglar, en stalrorsbalk, som
gir ritt igenom flygkroppen och bransle-
tanken, samt har stilplit som bekladnad.
Autopiloten sitter langst bak och bestar
av tre luftdrivna gyroskop. Med autopilo-
ten har kombinerats de organ, som bestam-
mer flyghojd och flygstracka.

Den tyska lufttorpeden ar latt atlt mass-
tillverka och kostar enligt uppgift i DAS
REICH under 3000 dollar, vilket motsva-
rar ungefir 12500 svenska kronor med
nuvarande kurs. Det @r alltsi stor skill-
nad mot ett bombplan med 5—10 mans
dyrbar besittning, men vinsten neutralise-
ras av att inget robotplan nagonsin Ater-
viander samt att det oftast traffar militart
sett fullstindigt vardelosa mil. G, K.



Under vara minga flygningar for luftviirnet har mal-

korven ofta sett ut sa hiir. Enbart i forsvarets tjinst ha vi

sedan krigets borjan flugit dver 15.000 timmar.

De erfarenheter samt den triining i precision och regel-

bundenhet som dessa flygningar over hela landet gett

foretaget och dess piloter skall komma fredsflyget till godo

i de omfattande taxiflyglinjer, som Bjirkvallsflyg planerar.

Tink pa det och att Ni sjilv kan fa flyga niir freden

kommer — flyg med Bjorkvallsflyg!

Lyirkvalliflyy
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MANSKLIGT ATT DOMA:

enskt  segelflyvg  gdr  frdn
5 Tarhet till Rlarhet och det ar
helt naturligt att vi med spanning
vinta pd Allebergstavlingarna
den 21—30 juli, som blir det hit-
tills storsta segelflygevenemanget
i Swerige. Det var ett stort steg
mellan tivlingarna 1942 och 1943
— det dr ett minst lika stort steg
[rdn 1943 wtll 1944, framst pd
grund av att klassen for haguvar-
diga segelflyvgplan  tillkomanil.
Deltagarna, sirskilt @ klass 11,
dra mera tranade och ha samlat
mera erfarenheter dn i fjol. Or-
ganisationen lovar att bli perfekt
och wviderlekstjansten pd Alle-
berg har stabiliserats.
FLY G har hir nedan forsokt
sig pd att tippa de frimsta pla-
ceringarna i de bdda klasserna.

KLASS L

FAVORIT: Stockholms segelflyg-
klubbs lag 1.

SVARASTE KONKURRENT: F 8.
»DARK HORSE.: Aeroklubben i
Goteborg.

Bestammelsen att forare i klass 1 (Ba-
byklassen) ej fa ha nigon som helst mo-
torflyguthildnmg har jamnat ut chanserna
111l flygklubbamas favor. [de gamla ravar-
ra inom det civila segelflyget, av vilka en
stor del ar instruktorer, ha maojligheter att
visa framfotterna ordentligt och i detta
sammanhang betyder det ingenting att de
militira lagens antal ar 11 mot de civi-
las 9,

I lagkampen, dar lagen sjalva fi vilja
milet, kommer omdomet att spela nastan
lika stor roll som flygskickligheten. Man
har goda maojligheter att forbittra lagets
position genom att bestamma strackan ef-
ter de for dagen antaghga resurserna, som
i sin tur bero pa vadret — skall man val-
ja en lang flygning eller tvad kortare? —
vilket alternativ ger storsta antalet poang?
Dessa svara fragor torde de erfarnaste
klubbflygarna kunna besvara bast.

FLYG wvagar tippa Stockholms segel-
flygklubbs lag | som vinnare i denna klass,
emedan  forarna, instrukiorema  Sigurd
Larsson och Ake Larsson, dels aro mycket

KLASS 11,

FAVORIT: Bengt Olow.
SYARASTE KONKURRENT: Stig
Figerblad. L

»DARK HORSES.: Bjorn Anders-
son, Bengt C:son Bergman och
Sven Ahblom.

I den hogvardiga klassen std tva del-
tagare hogt over de andra: Bengt Olow
och Stig Fagerblad, vilkas erfarenheter
gora dem till internationella storheter pd
omradet. Eftersom Olow ar den franaste
tippas han som etta. Yngve Norrvi sa vis-
serligen haromdan: sFagerblad, Olow,
Bergman och Ahblom — kan den kvartet-
ten sprangas?» — men vi vaga micka pa
Norrvis kvartett och gora en kvintett av
den 1 stallet,

Av de tre tippade »svarta histarnas
Andersson, Bergman och Ahblom ar At-
minstone Bergman si frack och framat att
han skulle kunna hota Fagerblads stallning
som »sviaraste konkurrent» men hans erfa-
renhet gar ¢j upp emot Stigs. Dessutom
flammar det mihanda till i Stigs forsynta
vasen nar han dantligen far tllfalle att tav-

(Forts. pa sid. 27.)

goda segelflygare, dels ha rik erfarenhet
frin foregiende tavlingar pa Alleberg.
Och sfighting spirits> ager sarskilt »Flygar-
Lasse» i hog grad, medan Ake Larsson ar
en lugn och omdomesgill flygare.

Larssonernas svaraste konkurrent blir
nog I 8-laget, Furirerna Gundersen och
Mannesjo ha under forsommaren legat i
pi skarpen med strackflvgningar och Gun-
dersen har dessutom varit med pd Alle-
berg forut och vet hur det gir till. Frack-
het ha de sakert bada i rikt mitt

Vi ha ej kunnat motsta frestelsen aft
aven 1 ar lita Aeroklubbens i Goteborg
lag stata som sdark horser. Gunnar
Karthom har en ovanligt stor portion fram-
atanda imombords och om han och lagkam-
raten Anders Johansson haft tillfalle att
trana ordentligt pi {orsommaren skulle vi
ha tippat detta lag som ssviraste konkur-
rents. Plats for overraskningar!

En »svart hast» i reserv: Halmstads
flvgklubb, vars Gunnar Jonsson ar en god
flygare, som redan flugit en 18-milastrac-
ka 1 dr.

Vad som skulle kunna kullkasta dessa
tips ar bl a att sA minga av lagen ha tim-
ligen soskrivna blads som andremian samt
att forarna mom varje lag maste gora
varannan start,

JATTESTRIDER

TIFPFPAR WS

Deltagare:

KLASS 1.

1. F 1: furir Lindgren, korp Lun-
din,

2. F 2: serg Berglund, furir Printz,

3. F 3: furir Andersson, furir Nils-
som.

4. F 4: fanj Hillstedt, serg Zidén,

5. F 5: fanj  Wettemark, furir
Gullbrandsson,

6. F 6: furir Ramstrom, korp Nils-
son,

7. F 7: furir Nilsson, furir Wahl-
gren.

B F 8: furir Gundersen, furir
Mannesjo.

9. F 9: furir Olsson, korp Anders-
son.

10. Vasterds FK: F, Nordholm, A.
Eriksson,

11. F 11: furir Lindblom, vkorp
Kjellberg.

12. Norrkopings FK: E. Sellgren,
0. Bjorling.

13. Karlskoga FK: S. Philip, T.
Johansson.

14. Orebro FK: L.
Zetterlund.,

15. Halle-Hunnebergs FK:
0. Bengtsson, B, Pedersen.

16. FF 16: furir Silvbhorg, furir Lind-
quist,

17. Sthims SFK, lag T: S I arsson,
A, Larsson,

18. Sthims SFK, lag 11: ¢ Bark-
man, T. Andersson,

19. Aeroklubben i Gotehorg, lag 1:
(. Karlbom, A. Johansson,

20. Aeroklubben i Goteborg, lag 11:
0. Borjesson, P. O. Norrby.

KLASS II.

1. Fanj Magnusson, F 1.

2. Lojn Neij, F 2.

3. Fanrik Werner, F 3,

4, Lojin Rissler, F 4.

5. Lojn. Olow, F A,

6. Lajtn Wennerstom, F 6.

7. Lojin Swenson, F 7,

8. Lojtn Winkler, F 8.

9. Lojtn Flodén, F 0

10. Fanj Bergman, FC, Malmslatt.
11. Serg Brink, F 11.

12. Loyin Andersson, I’ 12.

13. S. Ahblom, KSAK.

14. S. Fagerblad, KSAK.

15. B. Florén, Linképings FK.
16. Fanrik Magnusson, F 21,
17. G. Jonsson, Halmstads FK.
18, R. Abelin, Halmstads FK.
19. B. Anderssom, Sthlms SFK,

Kjellgren, S.




PA ALLEBERG

OCH

STOCKHOLMS SFK

LOJTNANT OLOW

VAD FLYGARNA TRO:

KAPTEN
LENNART
BUNKE:

Flygvapnet ,
stdr sig nog "'

— Arets Allebergstavlingar blir av hog-
re klass 1 ar an tidigare, sager kapten Len-
nart Bunke, som handlagger segelflygaren-
den vid flygstaben. Klass Il ar den in-
tressantaste klassen, Jag inser visserligen
att de civila inte vill nagot hellre an att
kla flygvapnets segelflygare — det dr ju
forstaeligt — men trots att de civila »la-
nat» en av de vara, kapten Ahblom, sa
tror jag att vi ska hidvda oss. Lojtnant
Olow ar ju alltid favorit, ja, fanjunkare
Bergman ocksd, och sedan har vi léjtnan-
terna Flodén, Swenson och Wennerstrom
samt fanjunkare Magnusson, duktiga fly-
gare, som ocksd var med i fjol och hor
kunna placera sig. Synd att Hjom Schlyter
inte ar med { &r — han ar ju etl ess —
han ligger pa samma flottilj som Olow
och varje flottilj fir endast sinda en re-
presentant i klassen. Av de ovriga andra-
klassarna, som ar med i tavlingen for for-
sta gangen, kan man inte vinta sa mycket
— men. .. Flyvgvapnet har den fordelen i
klass 11 att vi har 13 flygare mot de 5
civila deltagarna. Nackdelen ar att vira
pojkar inte haft tillfalle till traning 1 onsk-
vard utstrackning pa grund av att leveran-
sen ay transportvagnar for Weihe [orsenats,
Vi far i stallet for riktiga vagnar anvinda
stallningar pa lastbilar, Om haminingen
med dessa skall ske pd diliga vagar sd
miste man kora si sakta att man kanske
kommer for sent tillbaka. Detta gor att
vara forare i klass I ar tvungna att lan-
da’pd filt som har goda vagar alldeles
bredvid sig.

I Babyklassen ar
oskrivna blad sd vitt man vet, fortsatter
kapten Bunke, Men eftersom man inte
kanner till deras »prestanda» si finns de(
ju plats for angenama overraskningar! |
allmanhet kan man saga att omdomet kom-
mer atlt sattas pd hiarda prov i drets tav-
linga.r Man fir t ex inte ligga och snurra
i samma blasa for lange utan sticka ivag
pa lagsta mojliga hojd. Den som ar friic-
kast och skickligast vinner!

flvgvapnets forare

CHEFSINSTR.
GIDEON
KARLSSON:

Olow sdker
pd sin sak

— Nasta ar kommer Alleberg inte ati
racka till for Babyklassen, varfor man da
maste, forlagga tavlingen i den klassen till
annan plats, helst ett riktigt flygfalt. Alle-
berg har emellertid fitt ett namn och dar-
for bor eliten, d v s klass II, tavla pa
berget. Och nar det sedan blir fred hop-
pas jag att Alleberg skall bli ett interna-
tionellt tavlingscentrum, eller Atminstone
ett nordiskt,

Vem som vinner? et ar inte latt au
siga men beraffande klass I kan jag tala
om att Qlow var haruppe pa KSAK har-
omdagen for att laimna pokalen, som han
vann 1 fjol. Han sade att han ville lamna
in den for putsning! Och han ar ju kamd
for att vara palitlig... 1 klass [ har nog
Stockholms  segelflygklubb stora chanser,
ja, Aeroklubben 1 Goteborg ocksi. Ay de
militara Babylagen har nog F 8 de storsta
mojligheterna — men om det dvervagande
antalet nykomlingar i de ovriga lagen vet
man ju inget.

VINSCHARE
HANS ASP:

Olow blir bara
tredje man

klass [I,
Bengt Olow trea,
pastar Hans Asp frin Norrkopings flyg-

— Fagerblad vinner
Bergman blic tvda och

Bengt

klubb, 18-drig entusiast med S-certifikat
och vinschskotare pa Alleberg i sommar. |
Babyklassen skulle ordningen kunna bli:
Stockholms flygklubb, Aeroklubben i Go-
teborg, F 8 och Norrkoping.

ALLEBERGS-
CHEFEN
STIG
FAGERBLAD:

Synd "’Nalle’’
ej blir med

forut har forstis

— D¢ som varit med
vissa forspring och storre chanser att
komma bland de battre. 1 den fria klassen
ar Bengt Olow den givne favoriten, »Nal-
les Schlyvter.., jasa, ska han inte med?
Synd! Bjorn Andersson i Stockholms se-
gelflygklubb miste ocksd tippas som topp-
man och Ahblom 4r inte heller si bort-
kommen. Det ar egentligen en tranings-
sak... Hur jag sjalv kommer att placera
mig? Vilken fraga! Jag nojer mig med att
namma att jag anmalt mig och hoppas
kunna ordna mitt deltagande. T det fallet
ar jag fristaende fran segelflygskolan, si
jag maste ta medhjalpare utifrian. 1 Baby-
klassen kommer siakert gamla uvar som
Nordholm, Flygar-Lasse och Karlbom att
visa framfotterna ordentligl,

FLYGFURIR .=' 4
FIGGE "
BERGMAN:

Disciplinen av-
gorande

de storsta

— Vapnet kommer att ha
chanserna 1 bada klasserna, sager Figge
Bergman, som ar furir frin svaprets, och
materielforvaltare pa Alleberg.  Inte for
att det inte skulle finnas mycket goda {lyv-
gare inom klubbarna men det ar mera
disciplin pA vapnets killar, det sig man
wdhigt vid tavlingarna ;1 {jol. Klubblagens
medlemmar kunde ofta inte kommia over-
ens om vem som skulle gora det och det
vid t ex montering och hamtning — nom
flottiljlagen gavs det order och si utfor-
des arbetet snabbare an hos de civila. Det-
ta bor klubbarna tinka pi i ar om de wvill
ha mdgra mojligheter. Men i ovrigt skulle
jag helst se att Fagerblad vinner sin klass.
Jag skulle vilja kora vid haminingarna och
gorm allt for att allt gick som smort,
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En av fallskdrmens 4 barringar i
naturlig storlek  Enligr Svenska
Flygvapnets fireskrifter skall ringen
tdla en belavning av 1150 kg
utan minita deformation,

W@ﬁ: Im(ﬁ ate en fallskirmshoppare
L stundom uppndr en fall-
hastighet ay ca 80 meter per sekund,

innan fallskdirmen wvecklas ut och
bromsar upp farten.

Chocken vid den hiftiga uppbroms-
ningen kan motsvara en belastning
av over 1000 kg. Fallskirmens 24
birlinor sammanforas visserligen till
4 birringar, men i ogynnsammaste

lénk som aldrig far brista

fallet kommer hela belastningen pd
endast en ring. Man har dérfér den
fordran, att varje ring skall tdla en
belastning av 1150 kg utan nigon
som helst deformation.

For dessa ringar och fér andra vi-
tala delar i fallskirmen anvindes
Sandvikens rostfria krom-
nickellegerade konstruk-
tionutéﬂ




innehavandes

En klarsynt engelsman,
den latt lyriska benamningen Rose-
Smith, har skiidat framtiden genom en fe-
nedrinspiritofenomenal glaskula och fatt en
av de mest lysande idéerma hittills,

Han har naturligtvis intervjuats och me-
dan han intensivt letade efter en hangsel-
stropp pa sin svingrem lamnade han foljan-
de forbluifande enkla farklaring:

— Jag har studerat flyghaverierna och
speciellt deras orsaker. Och sa plotsligt

gir pd lagsniff utmed Trafalgar Square
for att slutligen buklanda 1 Woolworthar-
senalen, dar den staller till med ett for-
farligt fyrverkeri,

Vi har skrivit till professor Rose-Smith
och bett att fi kopa en biljett pi hans hu-
vud-, forlat forarlosa plan for vir svir-
mor. Nagra andra biljetter lar han vil . 6.
inte fA salja. Men han tanker kanske ga an-
nu mera rationellt tillvaga och ta bort ba-
de passagerare och last ocksi.

IRG KANNER MEJ
STARKT DRAGEN TILL
DEN DHR RMATOREN !

fick jag en lysande idé, nar jag haromda-
gen promenerade hem efter ett besok pa
The Strand. Ser ni, jag har kommit under-
fund med att orsaken till de allra flesta
startningarna helt enkelt ar piloten, Men,
darmed ar ju hela problemet ocksd synner-
ligen enkelt. Om man vill fa bukt med ni-
got ont, s skall man ju gi till roten for
detta onda och hugga den av. Hur skall
man alltsi minska antalet flyghaverier?
Jo, genom att 1a bort felkallan — i det hdr
fallet piloten,

Detta ar naturligtvis fullkomligt geni-
aliskt. Vem har nigonsin hort talas om en
forare pa en femtitons tryckpress. Eller pi
en pyramid. Men si har de heller aldrig
stortat.

Saken tycks vara k%lar, Flygskolorna kan
stangas — alla flygplan styrs med radio.
Man stiller bara in dem pa storcirkelbiage
nr 4711 och de flyger New York—London
direkt utan mankemang. Automatisk vaj-
ning vid maote naturligtvis, En latt knuff
pa tangent nr 899 i manoverrummet pi det
nya Idlewild Field utanfor New York och
kirran dyker ner som ett skott pa Englands
modernaste jatteflyghamn mellan Chiffe
och Allhallows utanfor London. Dara nu
inte landflygplanen landar i lagunen och
flyghitarna pi cementbanorna,

Vi ha blivit mycket imponerade av pro-
fessor Rose-Smiths funderingar. Men vi
ha ocksa tittat djupt in 1 viir egen rakspe-
gel och dar skidat den rose-smithska ma-
skinen med en skyge kollisionsklarerare
i nosen hilla pi och vaja ach vaja, tills det
bara finns en enda riktning att vaja 1, nar
den stora varldsflygtrafiken si smaningom
kommer iging — namligen uppit. Och da
blir det vial Mars eller Venus istillet for
London, som blir milet, iven om man
trvcker ner alla knapparna pi en ging dar
horta pa ldlewild.

Nasta pilotlosa kirra far formodligen
forbindelse med nagon radioamatér och

Forresten, kare Rose-Smith, det hander
ju att motorerna stoppar i de mest olamp-
liga ogonblick, Hugeg dem av, hugg dem
av. Ju fler amputationer, ju sakrare f{lyg-
|)|a!1,

Och tar man bort hela det rose-smithska
flvgplanet, si blir det allra sakrast.

Den vanzdrdige.

VILKET
FLYGPLAN >
MONTERAS o

Hér ovan har nj 5:¢ bilden i FLYG:s
monteringstavling, Vad ar det for ett
flygplan och vad heter tillverkaren? Se
kupong pa sid. 29. Den skall vara FLYG:s
redaktion, Vastmannagatan 69 tillhanda se-
nast den 1 augusti, Kuvertet skall vara
markt Monlering V.

Forst oppnade riktiga losning far en gra-
tisprenumeration pa FLYG under ett dr och
de tva darmast oppnade fir FLYG under
ett halvt ar,

I FLYG nr 16 kommer den stora final-
tavlingen mellan alla dem, som ha minst 4
ratt pd de fem kvalificerande etapperna.
Forsta pris blir 50 kr, andra pris 25 kr,
tredje pris 10, fjarde pris helarsprenume-
ration och de narmaste fem priserna halv-
arsprenumerationer, Missa nu  inte den
chansen genom att ta fel pa flygplanet har
avarn.

Segrare i1 tredje etappen — vars riktiga
losning var Junkers Ju 52 — blev Arne
Osthlom, Nyby, Box 821, Uppsala, som allt-
s far en helarsprenumeration. Halvarspre-
numerationerma gingo till Koy Karlsson,
Bartilsgatan 5, Uddevalla, och E. Bay,
Vesterbrogade 33, 111, Kopenhamn |7,

HAR NI TANKT PA....2

Den som reser med -Hela svenska folkeis jarnvigs frapperas av den enorma
styrka som SJ:s elekiriska lok visa prov pA. 8J:s D-lok har en motorsiyrka
pa i runt tal 1600 hk, men for att hilla igen, nir en =Flygande fistning» so-
ker starta, skulle det behovas minst tre sidana lok. En -Flygande fastning=
ir nimligen forsedd med fyra stycken motorer pa vardera 1200 hk — ja, de
senaste iyperna av 4-motoriga bombplan ha t o m motorer, som prestera
1600 hk vardera = 4 st D-lok. HAR NI TANKT PA DET?




Dep nyn schwelziska pussagernrflygplanet fir alpln terriing — Plintuy S13-2

PILATUS SB-2 -

Den schweiziska firman Pilatus Flug-
zrengwerke har nyligen fullbordat sin fér-
sta konstruktion och darmed byggt det for-
sta schweiziska transportflygplanet sedan
krigets borjan, Planet bar beteckningen Pi-
latus SB—2 och ar ett 1-motorigt flygplan,
speciellt byget for att passa 1 alperna och
dessa trakters mestadels opalithga vader.
Diet dir konstruerat for att kunna flygas
med fullgod stabilitet och roderverkan med

endast c:a 80 km/t samt kunna landa brant ’

och overstegrat utan att vika sig. Planet
ar utrustad med en Pratt & Whitney
»Wasp Juniors pa 40 hk, som ger till-
racklig reservelfekt for att tillita en brant
start fran smi flygfalt och god stigfor-
miga.

Den hogplacerade vingen ar forsedd med
kraftign klaffar, som bidra till de goda
start- och stigegenskaperna samt en saker
lingsamflygning, Vingen ar byged i trd
med fanérkladsel liksom vingklaffarna me-
dan skevrodren ar dukkladda. Kroppen
ar byggd 1 lattmetall och rymmer 3 passa-
gerare jamte tva forare i en kabin, som
ligger hogre dn passagerarrummet och ger
basta mojliga sikt. Landningstillet ar fast
och stottat fast vid vingbalken. Planet ar
forsett med styrbart noshjul, kombinerat
med sidroderpedalerna,  Provflygningama
borjade de forsta dagarna i maj,

Kabinen i lattmetallkroppen av skalkon-
struktion rymmer som sagl tre passagera-
re, vilka ar grupperade kring f{lygplanets
tyngdpunkt, varigenom »sattningamas el-
ler andra oroligheter under flygningen
knappast kommer att markas. Kabinen ar
14 m bred och 16 m hog — smavixta
personer kunna alltsi stdi raka. Bakom
passagerarutrymmet finns ett bide utifrin
och frin kabinen tillgiangligt 1,2 m lingt

bagagerum. Yttre bagageluckan ar ganska .

liten men for att kunna stuva in dven
mera skrvmmande gods finns det ocksd en
golvlucka, som ir 1,0X0,7 m, Denna lucka
kommer ocksa val till pass, dd SB—2
skall anvindas for sjuktransporter. D slas
passagerar- och bagagerum ithop och man
kan latt ta in en lastad bir genom goly-
luckan, Kabinen ir ljudisolerad samt for-
sedd med varme och ventilation,
Landningsstallet  ar  specialkonstruerat

ALPIN

NYHET

och fjaderbenen med stalfjadrar och olje-
dimpning kan ta upp mycket kraftiga
pakanningar vid landning pa OJamna falt.
Fjadringen kan maximalt uppgd till 535
mm. Handmanévrerade bromsar finns pa
huvudstillshjulen,

Vingklaffarna betjanas av hydranlsyste-
met och ar synkromserat hopkopplade med
skevrodren, si att bida kan fallas sam-
tidigt tills man uppnir sutslags f6r basta
stigning. Nar klaffarna ar helt utfillda
kan skevrodren endast fallas si langt att
de behiller fullstindig styrverkan.

SB—2 ar konstruerat och byggt av Pi-
latus Flugzeugwerke AG, Stans, Nidwal-
den, under ledning av chefsingenjor H.
Fierz. Projektering och hallfasthetsberak-
ningen har utiorts av Studienbureau des
Schweizerischen  Flugtechnischen Vereins
vid Institut  fur Flugzeugstatistik  und
Flugzeughau (professor E. Amstutz), Tek-
niska hogskolan 1 Zirich (chefsingenjor
H. Belart).

Data och prestanda pia Pilatus SB—2:
spannvidd 15,5 m, langd 9,7 m, héjd 3,5 m,
total vingyta (infallda slots) 29,1 m® nor-
mal flygvikt 2200 kg, branslekapacitet 340
1 och flygtid 3 t 30 min.

Pilatus Fiygzeugwerke planerar aven etl
transportflygplan for 9 passagerare, ocksi
det avsett att anvandas i besvirlig alpin
terrang. Dlet far beteckningen Pilatus
SB—5 och fir f6ljande berdknade appro-
ximali\n data: spannvidd 22 m, vingyta
55 m®, flygvikt 5000 kg. En motor pa 1100
—1200 hk (»Twin Wasp»?) skall‘anvandas.

Henschel Hs 130

Henschel Flugzeugwerke héller pa med
konstruktion av ett nytt bombplan, avsett
att operera pa mycket stor hojd. Det har
beteckningen Henschel Hs 130 och ar ut-
rustat med 3 motorer, av vilka dock en-
dast tvi ar avsedda som drivkraft for
flygplanet, medan den tredje driver kom-
pressorerna  till de tvi Gvriga. Enligt

INTERAVIA har de tre forst byggda prov-
flvgplanen av den nya typen allesammans
stortat, varfor nu ytterligare sex provplan
fardigstallts.

Budd "Conestoga’’

Det forsta transportflygplanet, som be-
stallts fran Budd Manufacturing Co. 1
Philadelphia och har tillverkarens beteck-
ning Budd RB—I125 och tillnamnet »Co-
nestogas har nu levererats till US Naval
Air Transport Service. Det ar huvudsakli-
gen byggt av rostiritt stil och konstruerat
for transport av fallskirmssoldater eller
sirade. En nyhet dar att »Conestogas har
dubbla dorrar, sa att fallskdrmssoldatema
kunna hoppa ut at bada sidorna samtidigt.
Motorutrustningen bestir av 2 st Pratt &
Whitney »Twin Wasp» pd 1200 hk
INTERAVIA uppger foljande »sicke be-
kriftade data och prestandas: spannvidd
33,53 m, langd 22,86 m, nyttig last 4590
kg, marschhastighet 257 km/t, flygstracka
2 570 km,

Rolls Royece "Merlin 22

Rolls Royce »Merlin 32», varmed bl a
Fairey sDarracuda» ar utrustad, ar enligt
INTERVAVIA en typisk laghojdsmotor.
Den passar utmarkt val fér aBarracudas,
som behover stor motoreffekt vid start,
frin hangarfartygsdick och vid stigning
efter torped- eller stortbombanfall. Mark-
ligt nog ar motorn dock forsedd med en
lagvaxlad enstegskompressor. »Merlin 32»
har sannolikt en starteffekt pd 1600 hk.

"Musiang’ med ’Griffon®?

Det ser ut som om North-American
sMustangs nu forsetts med Roll: Royee
»Ciriffons-motor pi 2000 hk. Tidigare har
det i engelsk press antytts, att »Griffons-
motorn skulle monteras i »Mustang» och
nar det omtalas, att detta flygplan nu har
en topphastighet pa 685 km/t, ar det troligt
att »Griffons-motorn Atminstone pa prov
insatts 1 ett antal exemplar. Enligt offici-
ella amerikanska uppgifter gor dock »Mu-
stang» denna topphastighet med en Pac-

_ kardbyggd 1520 hk Rolls Royce sMerlin

61 -motor,

Filygande ""Bazooka'

En forfattare 1 den amerikanska
SKYWAYS for april 1944, vapenexpert,
skisserar en flygande »Bazookas med ra-
ketkanoner, (»Bazookan» dar som bekant
det nya latta men effektiva amerikan-
ska pansarvarnsvapnet, som anvinder en
soldataxel som lavett.) Den flygande
sBazookanss styrka kommer att ligga i
dess offensiva karaktir, siger forfattaren
och foreslir ett 2-motorigt flygplan av
ungefar samma typ som »Mosquitos for
laganfallsuppdrag, Motorerna bora dock
ligga centralt bredvid varandra och driva
tvi pa en gemensam ihalig axel placerad
motroterande propeller. I den-ihaliga pro-
pelleraxeln bor naturligtvis en grovkalib-
rig kanon monteras men dessutom skall
den flygande »Bazookans ha ett grovka-
librigt automatiskt raketror i gondol un-
der vardera vingen samt 2—4 12,7 mm
tunga ksp i stjarten, si monterade att 360
graders skjutfalt kan erhallas. De allierade
har ju i stor utstrarkning borjat anvanda
raketprojektiler pi flygplan — »Hurrica-
ne», »Spitfires, Typhoons, »Braufighters
m fl — men den flygande »Bazookan»
existerar annu si lange, si vitt man vet,
endast pia papperet,

Annn en blld av Pliatus SB-2,
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Har ovan ses en oversiktsritning fran
Svenska Aeroplanakticbolaget pd SAADR
—I18B med Daimler-Benz DB 605B. De
yitre mitten ar exakt desamma som for
SAAB—I8A: spannvidd 17,00 m, langd
1323 m, héjd med lyft stjart till fenans
avre spets 4,35 m, med stjarthjulet i mar-
ken till antennmastens topp 4,00 m och till
forarhyttens ovre kant 3,60 m. Med ut-
gangspunkt frin dessa offentliggjorda mitt
kan man mata sig till foljande ungefarliga
miitt: Stabilisatorspannvidd 6,00 m, avstand
mellan fenspetsarna 5,50 m, sparvidd 5,50
m, storsta vingdjup (vid vingroten) 3,50
m, storsta kroppsbredd 1,65 m, storsta
kroppshojd 2,20 m, fenans-héjd 1,95 m och
storsta bredd 1,40 m.

50000 flygplan till sala

Den amerikanska tidskriften SKYWAYS
beraknar i sitt aprilnummer i dr, att det
amerikanska armé- och marinflyget efter
kriget kommer att ha minst 50000 flyg-
plan, som det inte har niagon anviandning
for. Dessa 50000 flygplan representera
ett varde av dver 20 miljarder svenska kro-
nor men torde knappast komma att in-
bringa si mycket vid forsiljningen. Om-
kring 16000 av dessa flygplan beraknas
kunna goras om till transportplan, vilket
ar 50 ginger mera an det antal f{lygplan,
som de interna amerikanska flygbolagen
disponerade vid USA:s intrade i1 kriget i
december 1941,

Bells nya tvimotoriga renktionsjaktplan piminner | hilg grad om Bell sAlracobras,
Teckning av AVIATION.

NYTT REAKTIONSPLAN FRAN BELL

Tidigare har ju berattats, att det av
overste Frank Whittle %onstruerade eng-
elska reaktionsjaktplanet, som f 6 for for-
sta gangen insattes i tjanst vid den alli-
erade invasionen i Normandie, aven tillver-
kades i USA av Bell Aircraft Corp. Nu
omtalar den amerikanska tidskriften
AVIATION, att Bell dessutom tillverkar
ett eget reaktionsjaktplan, som med chefs-
provilygare Robert M, Stanley vid spakar-
na gjorde sin forsta flygning redan i ok-
tober 1942, ungefar ett ar efter det att det
av Gloster byggda whittleska reaktionspla-
net »Aerocomety gjorde sin forsta start.
Sedan dess har flera hundra lyckade prov-
flygningar gjorts.

Bells reaktionsplan drives av tvi stycken
reaktionsmotorer, vilka konstruerats av
General Electric och ir placerade som tvi
stunnor» i mittvingen niara flygkroppen.
Planet ar helt enkelt en skonverterads
P—39 s»Airacobras, dar motorn ersatts
med en valdig bransletank., »Airacobras
har ju alldeles fér liten kropp for att kun-
na rymma reaktionsaggregatet och darfor
har man valt det enklaste, namligen att be-
hilla den gamla kroppen relativt oforand-
rad och lagga tva reaktionsmotorer som
stromlinjeformade smotorgondolers 1 ving-
ama,

Stjartpartiet har mist andras en smula,
eftersom frinvaron av propellervind inver-
kar pi styrverken och hettan frin reak-

tionsaggregaten nodvandiggjort nigon hoj-
ning av stabilisatorn, Eftersom planet sak-
nar propeller har landningsstallsbenen
kunnat forkortas. Detta har mediort, att
hjulen fortfarande kan fallas indl som pa
»Airacobras men andd endast nir fram tll
sreaktionsgondolernas» yiterkant,

Ovanstiaende teckning ur AVIATION ar
inte en exakt dtergivning av det annu hem-
liga Bell-planet men aterger dess visentliga
utseende.

Ingenting har offentligejorts om data
eller prestanda. Amerikanska journalister,
som 1 mitten av juni beretts tillfalle att se
det nya planet, sager dock, att det har en
hittills okand eldkraft och kan stiga prak-
tiskt taget vertikalt. Detta miste aven med
avdrag for normala propagandaoverdrii-
ter innebara, au Dells reaktionsjaktplan
antingen har en annu grovre automatkanon
an »Airacobras i nosen eller | vilket ar tro-
ligast, har minst 4 st 20 mm akan och lika
manga 12,7 mm tunga ksp i1 nosen och
dessutom eventuellt ytterligare beviipning i
vingarna. Vingytan har sannolikt mist okas
for att motverka den i sa fall visentligt
okade flygvikten,

Reaktionsplanet sages vidare ha mycket
kort startbana och »kliltrade pid ett par
sekunder frin 15 meter till en hojd, dar
det inte lingre kunde upptickas med
blotta ogats.

Ett effektivt plan tydligen,

Tysk reakiionsjaki

Som FLYG formodat har aven tyskarna
intensivt arbetat pad att fi fram reaktions-
flygplan och nu har "det blivit klart, att
ett tyskt reaktionsjaktplan redan ar i tjanst
pa prov, eventuellt vid flera jaktforband.
Saken blev forst bekant den 1 maj, di
Berlin meddelade, att en major Jabs skju-
tit ned tva »Spitfirez-plan under anfallet
mot Berlin den 29 april och att han flog
ett jaktplan av ny typ. AEROFLANE
meddelar, att det sannolikt var friga om
Messerschmitt  *Schwalbe», ett ensitsigt
jaktilygplan, som drives med reaktionsmo-
tor. Ingenting vidare ar kant om typen.

Bristol "Beaufighter’’

Bristol »Beuafighters, tungt dag- och
nattjaktplan, har enligt tyska FLUG-
SPORT en maxhastighet pad 530 km/t pi
4700 m. Det ar utrustat med 2 st Bristol
»Hercules Ill»-motorer pa vardera 1400
hk (1270 hk pi 4700 m), Bevipningen be-
star av 4 st 20 mm akan och 6 st 7,7 mm
ksp. Topphojden ar 8 800 m.

Luftlkryssaren Boeing 40

Den tidigare i FLYG omnamnda s k luft-
kryssaren Boeing 40, som inte ir niigon-
ting annat an en extra tungt bevapnad
Boeing B—17 utan bomber och avsedd for
eskortering av a»Flygande fastningar» och
sLiberators» pd daguppdrag over Tyskland
har enligt den tyska tidskriften FLUG-
SPORT 30 st 12,7 mm tunga ksp, Dessa
vapen ar fordelade pa foljande satt: 6 st i
nosen, 4 st i torn pa kroppens oversida och
vtterligare 2 st. bakom detta torn, 3 st, i
kroppen pi vardera sidan (dessa 3 uthytes
ibland mot 1 st 20 mm akan), 4 st pa
kroppens undersida, skjutande framat, 4
st bakom vingarna, skjutande nedit-bakal
samt 4 st, 1 stjartspetsen.

Waeco CG—I3A ej med

Det upplyses nu, att lastglidplanet Waco
CG—I13A icke var med i invasionen, Upp-
giften att si var fallet 1 forra numret av
FLYG var tydligen forhastad och grundade
sig pA felaktiga informationer,

21




i
'.

fiygerskan Ingrid Wickman,

16-arige Goérnn Friman frin Falun klur att sturte med en »Grunaun f». 56t starter iir segel-

9 SCOUTER FLYGFARDIGA

redagen den 30 jum avslutades det

forsta flygscoutlagret i vart land. Del
har varit forlagt ull Skarpnacks flygfall
och pagatt i tre veckor. Deltagarna, nio
KFUM-scouter med sin lagerchef i1 spet-
sen, har under denna tid erovrat A-diplom
1 segelflygning.

Vid avslutningen demonstrerades  de
nyvunna flvgfardigheterna,  Uppvisningen
gick fint med perfekta pricklandningar.
Bland askadarna mérktes, forutom scouter-
na, en del medlemmar ur Stockholms se-
gelflvgklubb med ordf. civiling. Lennart
Svedberg saml representanter frin KSAK
och Svenska scoutridet.

— Kursen har gatt utmarkt och vari’
mycket rolig och givande, berattade lager-
chefen, scoutsckreterare Folke Gottwall,
for Flygs utsande medarbetare. Pojkarna
brinner av intresse for saken och langiar
efter att fa sprida den ratta flygarandan
bland sina kamrater ute i landet. Vi scou-
ter hoppas att det hir lagret skall 4 min-
wa efterfoljare och att vi imom ¢n snar
framtid skall ha vira egna segelilygplan,
Vi ar KSAK och Stockholms segelflyg-
Llubb mycket tacksamma for att de moj-
liggjort denna  kurs och uthildning av
sflygsconters», KFUM har som tack och
erkiansla beslutat overlamna sin silverpla-
kett till flvgklubben och en bronsplakett
till viir populare larare, segelflyginstruktor
Mof Barkman,

Nar man flockats kring det flammande
lagerbaler foljde ett avslutningsprogram i
basta scoutstil med tal, sing och musik.
Vice ordf. i KFUM :s scoutiérbund, civil-
g, Kijell Bengtsson, holl ett anférande
vari han i korta dmag redogjorde for flyg-

scoutings utveckling sedan KFUM for nag-
ra ar sedan tog intiativet till dess inforan-
de 1 vart land, Ordf. i segelflygklubben ut-
delade tillsammans med chefsinstruktoren
for segelflyget, l6jtnant J. G. Karlsson,
diplomen och uttalade sin gladje over de
imledda samarbetet mellan segelflyg och
scouting,

Prins Gustaf Adolf, ordf. i Svenska
scoutradet, lit genom ridets sekreterare,
Arne Henriksson, framfora en halsning till
de nybakade flygscouterna och hoppades
att de aven i fortsattmingen skulle hedra
sina foreningar.

De diplomerade scouterna ar: Stig Bark,
Sven-Erik Bergstrom, Goran Dahl, Goran
Froman, Curt Jangel, Ingemar Mostrom,
Lennart Persson och Erland Samner samt
lagerchefen, forbundssekreterare  Folke
Gottwall. Fr.

lKranichtermik pd Bromma

— Man kan komma hogt med ett segel-
plan utan att behova gd in i moln, sager
chefsinstruktéren, 16jtnant J. . Karlsson,
efter en lyckad dag ute pa Bromma den
25 jum. Jag flog Stockholms [lygklubbs
Kranich med DK-elev och termiken var sa
stark att det efter kopplingen bara var att
dka hiss uppat med 4—5 m/sek stigning.
Molnbasen lag pi 2200 m och dir lugna-
de jag mig fastin suget fortsatte och ville
fa planet in i molnet.

— Det hade ju varil ‘en god notering i
FLYG:s hojdtaviing! Synd att inte fa rak-
na den, eller hur? undrar intervjuaren.

— Jovisst, men som ledamot 1 tavlings-

FLYG:s
HOJDTAVLNG

Nira 23 000 m héjdvinst for
Stockholms segelflyghklubb

Tt:rmiktn i sommar mitte ha koncent-
rerat sig kring Stockholm och sarskilt
over Skarpnack. Nu foreligger frin Stock-
holms segelflygklubb sex nya noteringar
med en sammanlagd hojdvinst pd 7 870 m,
Diarmed har klubben inrapporterat en total
hojdvinst av 22910 m.

[Je sex nya noteringarna (samtliga med
vinschstarter) :

Swven Ahblom den 17 juni med Weihe,
hojdvinst 1315 m.

Tage Pettersson den 19 juni med Baby.
Hajdvinst 1225 m.

Erik Andersson den 23 juni med Baby.
Hojdvinst L1090 m.

Johan Horney samma dag med DBahy.
H&jdvinst 1080 m.

Bjirn Andersson den 24 juni med Weihe.
Haéjdvinst 20450 m, Denna flygning var en
prestation i friga om termikens ratta ut-
nyttjande, ty ing. Anderssons flygtid blev
5 tim 24 min. 30Och ibland kom det upp en
Baby och hilsade pa migs, sa Bjorn,

Albert Othager samma dag med Baby.
Hojdvinst 1010 m,

For att undvika missforstand ar det bast
att meddela att kapten Ahblom avsagt sig
ledamotskapet i tivlingsledningen  for
FLYG:s hojdtavling. Han far darfor vara
med och tavla,

— Eftersom det finns 3 manga goda
krafter i tavlingsledningen anser jag mig
oforhindrad att i stallet hjalpa Stockholms
segelflygklubb att samla hojd pi hog, sa-
ger kapten Ahblom. For vi ha gett oss den
pa att kamma hem direktéor Wicanders tu- =
senlapp och pokalen!

Stockholms segelilygklubbs framgangar
bor emellertid inte avskracka landets ov-
riga klubbar att gora sitt biasta i tavlingen.
En trost ar ju att trots den vildiga sam-
manlagda hojdvinsten SSFK endast har
en man med tre noteringar. Kapten Ahblom
har tvA och kommer val spart med den
tredje... men hoppet dr inte ute, ty det
finns annu tid och termik kvar! Men spa-
ra inte till sista dagen — da kanske det
regnar !

ledningen maste jag ju ocksa forega med
gott exempel, sager lojtnant Karlsson
trostande. Det ar forresten valdigt trevligt
att fa vara segelflyglarare pid Bromma
och jag hoppas fa halla pa hela sommaren
— nar inte Allebergstavlingarna hindrar.
Verksamheten vid Stockholms flygklubb
ar i full gang nu och vi flyger varje son-
dag med lampligt vader. P. M

LUFTFARDFORSAKRINGAR

tecknas av féljande till Den Nordiska Poolen F&ér Luftfdrdférsdkring ansluina bolag
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skall Ski-Kdeby kunna bl en sumiingspints fiir heln Europas sport- och privatflygare? Hir ovan en sportflygartriiff pa Rangsdorf utanfir Berlin,

SKA-EDEBY SPORTFLYGPARADIS?

—~ STOCKHOLMS FLYGKLUBB HAR STORA FRAMTIDSDROMMAR —

Stockholms  flygklubb drim-
mer stolta framtidsdrommar om
Skd-Edeby  cller ndgon annan
plats som sportflygets svenska
paradis. Det dr entusiasten Mac
Hamilton, som dr sdrimtydares,
och hir nedan tala ocksd ndgra
andra klubbar om sina fredspla-
ner — en fortsittning pd arti-
keln i foregdende nummer.

Slu-:klmhnr. flygklubb har enligt min me-
ning de allra ljusaste framtidsutsikter
men flygdagarna far vdl framior allt flyg-
vipnet ta hand om, sager klubbens sekre-
terare och framste entusiast, kapten Mae
Foomlion och Tortsalter,

Khihhen ligger ju i Stockholm och kan
replicen pd huvudstadens stora mangd av
flygintresserade, den har finfin flvgperso-
nal, valtranad under dessa krigsirs manga
flygtimmar i forsvarets tjanst, utmarkta
mekantker, en  god flygplanuppsittning
samt sist men inte minst god ekonomi.

Vi horde alltsA ha alla utsikter att gora
nigonting bestdende for det svenska pri-
vatflyget. Vi vilja ingenting hellre an att
anvanda vara pa luftvarnsflygningar fér-
tjanta pengar pi att bygga hangarer m m
for att omedelbart efter freden kunna sit-
ta igang med skolverksamhet och Gvnings-
flygningar samt affarsflyg for vara med-
lemmar.

Vir stora drém ar dock att kunna skapa
en samlingsplats i forsta hand stockholmskt
men si sminingom allt svenskt sport- och
privatflyg — en traffpunkt for privatfly-
garna och deras familjer med bad, ten-
nis, badminton och andra mojligheter till
tavlingar och tidsfordriv. Det ar val ingen
tvekan om att sportflyget kommer att ut-
vecklas enormit efter kriget och di behovs
det en sidan central plats, dit alla svenska
— ja, garna utlindska ocksd — sportfly-
gare kunna ta sin tillflykt,

Att ett sadant sportflygeentrum bér lig-
ga nara Stockholm anser jag ganska sjalv-
klart, Det hindrar ju inte, att andra sam-
lingsplatser anordnas pi andra platser i
landet.

Det finns dock ett mycket allvarligt
krux. Vi ha linge vantat pa att staten och
staden skall forsoka ordna privatilygets
flygfaltiraga och tyvarr ser det ut, som

om vi skulle fi ge oss till tals bra
lange an. .
Men — det kanske finns en ljusning i

maorkret trots allt, siger kapten Hamilton
till slut, Jag har sett, att 1943 drs flyg-

platssakkunniga anser det for dyrt att byg-’

ga ut Ska-Edeby for det interkontinentala
flyget. Kanske det kan bli en chans for
privatflyget istillet? Tank om vi kunde fa
Ska-Edeby . ..

Hir finns val en stor uppgift f6r Stock-
holms [lygforbund, nar detta bara nagon
ging blir verklighet, Ski-Edeby skulle
kunna skapas om till det svenska privatfly-
gets paradis, slutar den stora sportflvg-
entusiasten, som paradoxalt nog 1 det mili-
tara ar jaktflygare,

En skon drom, virdig Mac Hamilton,
Mitte hans optimism inte komma pi skam!
Trafikflygets landningsfalt ar naturligtvis
ur nationell synpunkt de allra viktigaste
men privatflygets flygfaltfriga maste ock-
sa losas sa spart som mojligt.

ESKILSTUNA FLYGKLUBB:
Flygvapenflyg dr héjdpunkten!

— Vi ha hittills endast anordnat en enda
flygdag, berittar klubbsekreteraren Sigurd
Axelsson, Det var 1939 pi varen och den
dagen var ur alla synpunkter lyckad. Vi
komma givetvis att forsoka sitta i gang
med flygdagar efter krigets slut. Nigra
detaljer om vad som dia kan komma att
bjudas ar naturligtvis svart att nu yttra
sig om, Men nog komma vi i klubben att
gora allt for att det skall bli ett verkligt
fornamligt program savil betriffande mo-
tor- och segelflyg. Vart flygvapen har en

mingd nya saker att visa upp och vi rak-
na med dess medverkan i en eller annan
form. Flygvapnets deltagande i1 en flygdag
anse vi vara hojdpunkten, De verkliga
overraskningarna hemlighalla vi till flyg-
dagen.

NORRKOPINGS FLYGKLUBB:
Segelflygdag i ér?

— Vi hunno anordna tre flygdagar fare
kriget, den senaste 1937, vilka varit en god
propaganda for den civila flygsporten i
vart land, sager sekreteraren, advokat Rolf
Halvorsen. Efter kriget hoppas vi kunna
anordna flygdagar och flygtavhngar i lik-
het med vad vi tidigare gjort. Vi ha aven
haft planer pd en flygdag i ar och det
skulle di bli en segelflygdag men dessa
planer dro annu inte definitiva.

OREBRO BIL- och FLYGKLUBB:
Flygdagar for féreningar?

— En storre flygdag med osedvanligt
stor publiktillstromning var anordnad |
Orebro den 14 maj 1939, Pressen berakna-
de antalet dskadare tll c:a 30.000, Den 3
mars 1941 halls en kombinerad gengastay-
ling och segelflygdag med omkring 10,000
betalande Askidare.

Givetvis hoppas vi kunna anordna flyg-
dagar med motor-, segel- och modellflyg
efter krigets slut. Betraffande arrange-
mangen kunna vi f n inte yttra oss,

Enligt sekreterarens, folkskollarare Nils
Backs, uppfatining vore det pa sin plats
att forutom en eller annan storre flygdag
anordna mera regelbundet och oftare Ater-
kommande, mindre och mera lokalt beto-
nade demonstrationer med sarskild inbju-
dan till vissa kategorier hos stadens och
lanets befolkning, sisom t. ex. idrotts- och
andra ideella foreningar, vissa tjanstéman-
naforeningar och grupper, vilkas medlem-
mar %unna forvantas ha sarskilda forut-
sattningar att rekrytera den aktiva delen
av klubbens medlemmar.
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FLYGCIRKUS UTAN CERTIFIKAT

Stig Olin dr flygmekamker men kimer en oemotstindlig inre tranglan efter
att bli flygare, Han pluggar alla flygbocker hamw kan komma dver och hans
kamrater hinar homom for hans flygdrommar. I ren desperation startar han
med ett skolflygplan, som han skall kira fram Bl wppstillningsplatsen, Re-
sultatet — avsked pd grdtt papper. Han emigrerar tll USA och har just

stigit @ land.

kladd sina basta klader och riktigt ren-

skrubbad for forsta giangen pa tre veckor
gungar Olin nedfér landgingen med sin
skuff i handen, New-York! Han stannar
nere pa gatan alldeles vimmelkantig av al-
ka synintrycken och av allt ovasen, Han
knuffas ut pi gatan men lyckas i sista
stunden radda sig undan en framrusande
bil, tvarar over gatan medveten om en fran
glosa frin en myndig irlandsk poliskonsta-
pel. Han stannar invid en langstrackt bla
limousine och pustar ut, En valkladd herre
med svinladershandskar pd hinderna stir
lutad Over motorn och petar litet valhint
har och dar. Han liter missndjd, det be-
hovde mte Olin forstd for att begripa.
Han gir nigra steg narmare och {6ljer
intresserad gentlemannens fruktlisa forsok
att fi bilen i gang. Slutligen tar Olin mod
till sig och frigar forsiktigt pd knagglig
engelska,

— | help You?

— Go to hell! Si mycket fattar han av
den linga ramsan som mannen frustar ur
sig, Han slinger med en vresig gest skruv-
nyckeln in i bilen och tinder resignerad en
cigarrett. Olin staller vaskan ifrdn sig.
Utan att ta notis om mannens forvinade
min dyker han ned under motorhuven och
slir instinktivt ned pi fordelardosan. Han
lossar locket, far upp sin nasduk, torkar av
spetsarna och hoppar in i bilen. Han tram-
par pia sjalvstarten, och med ett dovt
brummande gir bilen i ging.

— Damn it! Mannen tittar beundrande
pd Olin och kor ned handen i fickan halar
upp en sedelbunt och skalar av en tiodol-
larsedel som han stracker fram.

— Utlanning, frigar han?

— Svensk. Ar pa jakt efter ett jobb,

— Varfor slags jobb?

— Jag tianker utbilda mig till flygare.

Mannen tittar ett ogonblick pA Olin och
ligger sedan av ett gapskratt som rungar
efter gatan, Den irlandske poliskonstapeln
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lystrar till pA andra sidan och narmar sig
lingsamt de bada. Gentlemannen hamtar
andan och sager.

— Di hade du tur boy som traffade mig.
Jag ar Ted O'Connor — bror till chefsin-
struktoren vid Floyd Bennet. Kom med
har,

Olin ser ut som ett frigetecken men
vaknar till vid den vanskaplign dunken i
ryggen och hoppar in i bilen,

— Jasd, tanker Olin medan bilen rusar
i vag med hogsta fart genom New Yorks
gator — det ar si har det gir till att skaf-
fa sig jobb har i landet, Och posande dpan-
ner Olin ut brostkorgen och sjunker med
ett segervisst leende ned 1 det mjuka bil-
satet,

Ja, sd trodde Olin — den forsta veckan.

Den andra veckan var inte fullt ut lika
rolig.

Och vid slutet av den tredje...?

— Sorry, young man! Ric O'Connor
petar Olin pd axeln dar de sitter i dubbel-
kommando efter att nyss ha avslutat en

lektion i luften, — Anlag har du nog — pa '

satt och vis. Men flygare  blir du aldrig,
det kan jag saga dig. Lyd du mitt rid,
Sluta upp med flyggrillerna snarast. Du
har andra jobb att valja pa.

Ric O'Connor ger honom en uppmunt-
rande klapp och hoppar ur,

Olin sitter tyst kvar och ser efter in-
struktoren diar han kliver ivig.

— A nej, tanker han bistert, s latt bry-
ter man inte ryggen ay Olin,

Han gor sig fri och hoppar ned pa mar-
ken.

Tre manader har gitt och stdrre delen
av Olins kapital likasi. Nigra fler flyg-
tillfallen har han inte fitt och det borjar
se hopplost ut, Men inte ge sig. Vad vad
det Sonja hade sagt vid avskedet: »Jag vet
att ni kommer att lyckass, Han tar ett tag
i svingremmen och larvar vidare langs

landsviagen, Det dr som sagt inte mycket
med den forr si stolte och karske Olin.
Fran skimrande lyckohojder hade han helt
tvart kullerbyttat ned pd terra firma eller
med andra ord landsvagen. Nigra nickel-
slantar skramlar i botten pa hans byxficka.
Hans mage skriker efter foda och forsik-
tigt halar han upp slantarna och riknar ef-
ter hur mycket mat dom kan ricka till.
Efter ytterligare en stunds traskande ser
han en kaféskylt efter vagen och han slin-
ker in.

Men nigot som inte forsvunnit ur Olin
ar hans, energi. Den finns kvar lika dyna-
misk som nigonsin forut, bara vantande pa
snabb utlosning. Nu ar han pd vag till S:t
Louis for att forsoka fa ett jobb pd nigon
flygplanfabrik dir,

3Det har det verkliga landet att leva i.
Nog visste jag att allt gick rasande fort
hir men inte si fort som di jag fick jobb.
Tio minuter efter det jag gitt i land i New
York var jag anstilld vid Floyd Bemmet-
faltet, Nu har jag flugit manga ginger och
flera ginger ensam vid spakarna. Vad si-
ger ni om det. Gir nu allt lika bra i fort-
sattningen ar jag nog snart hemma
igen . ..»

Sonja avbryter lasningen och tittar upp
pa Borje som smileende lyssnat till inne-
héallet i brevet.

— Na, vad siager du nu di om fallet
Olin, fragade hon i triumferande ton,

— Ja, vad skall jag saga, svarar Borje
drojande och slir askan av sin cigarrett
och tar ¢n klunk av kaffet. — Han flog
ju kiarran hir det kan jag inte fdrneka,
och det farbluffande siakert. Men jag hop-
pas att du forstir att inte flygvapnet tole-
rerar dylika galenskaper som att stjila sa
pass dyrbara saker som flygplan och ge
sig upp. Det ar ju disciplinbrott i dess
grovsta instans, Och det har tilltaget kriv-
de ju statueramnde av ett exempel, Vart
skulle det annars barka han,

— Jag trodde ni ville ha flygare, infdll
Sonja spetsigt.

— Flygvapnet kan inte bara hilla sig
med folk som kan skota spakarna, Det
maste finnas folk pd marken ocksi. Lugn,
berakning och disciplin. Och naturligtvis
intellektuell traning.

Sonja fortsatter lasningen,

sNista brev sander jag di jag samtidigt
kan meddela att mitt certifikat ar klarts,

(Forts. pd sid. 27.)
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Av l6jtnant Benjt R. Olow

HUR TERMIKEN UTNYTTIJAS

¢ termiska forhdllanden, som fore-

kommer under dagen, blir fram mot
kvallen nar solstrilningen avtager helt om-
kastade. De ytor, som strilar ut varme
kraftigast, blir namligen dia snabbt avkyl-
da, medan de som har samre utstralnings-
formaga langre bibehdller sin temperatur.
Vi far silunda fortfarande temperaturdif-
ferenser — lit vara att de blir mindre —
men finner nu uppvinden over de platser,
dar vi om dagen finner fallvind. Denna
uppvind kallar vi kvallstermik.

Som vanligt erfordras givelvis en im-
puls for att starta uppvinden och i regel
en kraftigare impuls did ju temperaturdif-
ferenserna dr mindre. Vanligen finner vi
kvallstermiken framfor hang — dven om
vinden ej langre racker till for hangflyg-
ning ar den fullt tillricklig for att ge
denna impuls. Aven Over stader ar moj-
ligheterna att traffa pa kvallstermik stora.
Linder dagen ar uppvindarna i regel diliga

Vind.

Fig. 4n. Firankrad termikblisa dver sand-
wliitt, omgiven av skog,

beroende pa att de uppvarmda ytorna dr
sa splittrade  att  sammanhangande upp-
vindsomraden knappast kan uppstd. Man
liar vid flerfaldiga tilliallen observerat hur
det mot kvallen borjat blisa fran alla hall
in mot centrum av en stad. Luften upptar
under vagen den varme, som finns maga-
sinerad 1 husvaggar och dylikt, och over
centrum har man funnit jamn god uppvind.

Har ovan har i grova drag skisserats in-
verkan av  uppvarmningen och luftens
skiktning pa termiken. Lit oss nu studera
hur en termikblisa kommer till och hur
den sd smaningom tar slut, Fig 4 a visar
en  sandslatt omgiven av skog. Genom
strilning har temperaturen hos luftmassan
dver slatten okat kraftigt men annu ligger
blisan forankrad. En vindstot far den att
lossna och den varma luften borjar strom-
ma uppat — annu si linge bara stotvis;
annu marks den endast som luftkytt och
wir ej att utnyttja (fig 4 b).

I fig 4 ¢ har den horjat stromma uppat
pa allvar — npu gir den att utnyttja for
segelflygning, Stighastigheten ar dnnu rela-

Fig. 4 b. Annu kiinns termiken barm som Iuft-
kytt.

tivt ldg. Den okar dock med hojden och 1
fig 4 d har blasan kommit upp till konden-
sationsbasen — ett cumulusmoln har horjat
bildas. Utanfor blisan borjar den avkylda
tuften sjunka nedit — fallvind har utbil-
dats. Som vi ser lutar blisan med vinden.
I fig 4 ¢ har molnet utvecklats viterligare.
Fig 4 f wvisar hur blisan helt slappt mar-
ken och driver ivag med vinden.

Nar all den varma luften kommit upp
till  kondensationsbasen och kondenserat,
bérjar molnet att tunna av och si smaning-
om falla sonder och nu finner man istallet
for uppvind fallvind under molnet (fig
4 g). Slutligen har molnet helt férsvunmt.
Den avkylda luften fortsatter att sjunka
till marken (fig 4 h). Under tiden har luf-
ten anyo varmts over sandslitten och en ny
termikblisa ar redo att lyfta (fig 4 i).
Detta forlopp utspelas med 1520 min
intervall si lange solstralningen dar tillrack-
ligt %raftig oclhi luftens skiktning ei and-
rats si att termikutlosningen omojliggores.
Man kan salunda ej rakna med att finna

uppit,

Fig, 4d. Termikblisan har nitt kondenws-
tlonsbasen och ettt cumulusmoln birjar Bildas,

termik stindigt dver samma plats men dar-
emotl med ungefiar lika linga intervaller.
En termikblisa har ungefir formen av
ett ganska smalt ror i vars centrum upp-
vinden ar krafltigast. Som bekant utnyttjar
man ocksa termiken genom att kurva in-
ne 1 detta ror helst si nara centrum som
mojligt. Man kan {4 en uppfattning om

7\,

Flg. 4 e. Comulusmolnet har utvecklnts yiter-
ligare.

hur smalt suppvindsrorets ar om man tar
tiden for en termiksvang. | normal ter-
mik kan man rikna med 15 sek per varv.
Flyghastigheten ir ungefar 60 km/t = 16,6
m/sek. Den tillryggalagda vagen ar sile-
des 15%16,6=249 m_ Cirkelns omkrets ar
ju 2 ar och radien i detta fall alltsi 40 m.
Det ar salunda mom ganska snavt begrin-
sade omriden man finner den kraftigaste
uppvinden,

D4 mau skall
foljande att gora:

a) leta ritt pd en blasa,

b) flyga in 1 den,

¢) lokalisera dess centrum och

d) utnyttja den.

a) Vid torrtermik kan detta vara nog sa
besvarligt, Det enda man har att ratta sip
efter ar den underliggande terrangen. Man
skall silunda soka over sidan terrang som
har god varmestrilningsformiga. Man
undviker alltsi skog, mossar och karr samt
naturligtvis sjoar, som inte strilar ut ni
gon varme alls — den ftghr for vatmets
uppvirmning. Over stider och storre sam-
Lallen e termiken mestadels diahe bero

flyga termik har man

“?"u* r;vm o h’-




Fig, 4 I, Termikblisnn har helt sliippt marken
ach driver | viig med vinden,

ende pd att de uppvarmda ytorna ar allde-
les for splittrade. Over angsmark och #k-
rar sker diremot termikutlsning — t ex
over ljust sadesfalt bland morkare dkrar
eller morkare dker bland skog. Hiar miste
man aven beakta inverkan av hanguppvind
av ett eller annat slag — pd lovartsidan av
cit hang ar termikutlosningen battre si
aven framfor t ex ett skogsbryn. Som
framgir av foregiende ar det inte sikert,
att det finns termisk uppvind just som
man kommer fram till ett dylikt stille, men
man kan rakna med att det sker den ena
utlosningen efter den andra och nidgon-
stans miste man komma vid den ritta
tidpunkten,

Vid molntermik ar det betydligt enklare
— cumulusmolnet dr ju toppen av en upp-
vind och under det miste det bira uppit.
Dock galler det att ratt kunna bedéma i
vilket utvecklingsstadium molnet ar (se
fig 4) — kommer man for sent finns det
blott fallvind dar och den ar vanligen gan-
ska kraftig. Om molnet ar val utvecklat
maste man aven komma ihig att det inte
gar att fi anslutning frin hur lig hojd
som helst (fig 4 f).

b) Vid torrtermik miste man kombinera
letandet efter blasan och inflygningen i
densamma, Vanligen flyger man pi rak
kurs med eller mot vinden — blﬁscrna
ligger i rader i vindriktningen, Om man ej
hittar ndgonting under en langre tid, far
man forsoka dra sig ut it ena eller andra
hillet tills det »nappars.

Som framgdr av fig 4 ¢ lutar en termik

S Flg. 4 g. Cumulusmolnet biirjar falla s8nder
~ och muo finner fallvindar under del.

blisa med vinden, Skall man flyga in i en
termikblisa under ett moln ar det silunda
lampligast att flyga med eller mot vinden
— gar man i sidyind dr det svirt att avgo-
ra var blsan ligger i forhillande till mol-
net, speciellt om man ligger Hng! under
molnbasen.

¢) Under inflyg'ningcn i blisan maste
man hilla dgonen pi variometern. Man fin-
ner da foérst att den borjar visa kraftig
s_lunkmng. vilket man skall vara enbart
glad Sver. Som vi sett tidigare har vi ju
fallvind utanfor blisan., Darefter gir va-
riometern tillbaka till normal s;unkhasl:g—
het, borjar gi upp mot 0, gir over till
stigning och darmed ir man inne i upp-
vindsomridet, Nu ar variometern inte na-
got sarskilt kansligt instrument — den har
en viss efterslapning som hos en normal
segelilygvariometer uppgir till c:a 3 sek.
Detta mnebar att det tar 3 sek. frin det
att flygplanet erhillit en viss stighastighet
ulls instrumentet visar densamma,

Om man siledes flyger in i uppvinds-
omradet och hiller rak kurs si lange va-
riometern okar sitt utslag och anda till att
den borjar gd tillbaka, har man vid en
flyghastighet av 16 m/sek kommit c:a 50
m forbi den kraftigaste uppvinden, innan
man borjar svianga, Har ar det lampligare
att anvanda sig av segelflygsinnet, vilket

Fig. 4h, Den avkylda luften
sjunka till marken.

fortsiitter att

liksom det Gvriga flygsinnet ar placerat i
baken. Man har namligen férmigan att
kunna kdnna en acceleration och det ir ju
just vad flygplanet utsittes for di stig-
hastigheten okar, Det kidnner man genom
att man trycks mot sitsen. S lange man
Yanner denna tryckning hdller man rak
kurs — sd fort den upphdr svinger man.
At vilket hall ar egentligen en smaksak —
man kan dock riknma med att om flygpla-
net lutar over mot hoger under inflyg-
ningen har man den kraftigaste uppvinden
till vanster och gor siledes vanstersving
— i annat fall tvartom,

Sedan man val svangt, miste man hilla
ogonen pd variometern under forsta var-
vet. Marker man dd att stigningen ar bast
under en viss del av varvet — med veder-
borlig korrektion for variometerns efter-
slapning — drar man under nista varv ut
svangen At det hillet och s fortsatter man,
tills blasans centrum ar inringat. Att vaxla
om frin vanster- till hogervarv eller tvart-
curn under lokaliseringen ay blisan ir da-
lig idé — riskerna att man da skall tappa
bort den alldeles @r ganska stora,

h,zq,.r v ,ﬂ%
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Fig. 41,
efter 16—20 min.

En ny termlkblisa hiirjar utvecklas

Vid lokalisering av en blisa miste man
se upp med s k spaktermik, Speciellt gil
ler detta hogvardiga segelflvgplan dar man
vid flygning pi basta glidvinkel — som
man givetvis anvander nar man soker ter-
mik — har en hastighet som ligger betyd
ligt over den hastighet man anvander vid
termikflyvgning. Antingen fir man dar ta
ner farten fore inflygningen eller ocksi
hiller man farten konstant tills man loka-
liserat bldsans centrum for att i samband
med fdrsta svangen ta ner farten till den
normala,

d) Vad slutligen utnyttjandet av en ter-
mikbldsa betraffar ar det ett par sakes
man bor tinka pi:

For det forsta maste man kurva brant»

— uppvindsomradet ar begransat och dess-
utom finner man den kraftigaste uppvindes
i mitten av detta, Det ar dilig affar att
stora forsiktiga svangar stiga med 1 m/sck
nir man kan stiga 3 m/sek genom att lag
ga omkull flygplanet ordentligt, Givetvis
lonar det sig inte att svanga for brant —
flygplanets egen sjunkhastighet okar ju i
proportion hartill. Man okar svangen anda
tills man med hjalp av variometern kai
konstatera, att det inte lonar sig att oku
mera,

Vidare maste man kunna kurva rent ocli
med jimn svangningshastighet. Har man
en ghng funnit blisans centrum behover
man inte ha fler bekymmer, om man blott
hilller samma svang hela tiden. Kom ithay
att blidsan driver med vinden liksom flyg
planet !

For att man skall bli en god termik
flygare fordras det tre saker och det as
ovning, Gvning och ater ovning. Denna be
hover inte nodvandigt ske enbart 1 luften
— dar o6var man sig att kurva — brant,
framfarallt! Men @aven pd marken har may
goda mojligheter att trana for kommande
eskapader i termik och det gor man genom
att si ofta man har tillfille dartill obser-
vera molnen. Man miste kunna lira sig atl
med sakerhet bedoéma, om man har upp
vind att vanta under ett moln eller ej.
Mingen strackflygning har fatt ett snop-
ligt och for tidigt slut pA grund av veder-
borandes optimism betraffande forekom-
sten av uppvindar under ett i upplosning
varande moln!

Alltsdh — pd sondagspromenaden, mellan
flygpassen pd falten och ndr helst ni har
tid — hall dgonen pd vad som hinder i
molnvarlden !
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MEKEN SOM MASTE FLYGA
fr. sid, 24.

FForts

Det dr precis et ar efter Olins debut pit
amerikansk borten. | den lilla staden Lara-
mi i staten Texas har den storslagna och
beromda flygeirkusen »Smith and partners
slagit ned sma tllfilliga bopalar, Rekvi-
sitan ar inte stor och hestar endast av
flygplanet, en bil med en stor plattform pa
taket samt hangaren, om man nu %kan
tala om hangar — tva presenningar och
fyra stolpar ar allt. Det har gatt daligt for
sAmerikas smartaste flvgeirkus» den sista
tiden. | kassaladan — eller med andra ord,
i den ena av agamas mr Cyrus L. Smiths
hiogra byvxficka ligger en smutsig tiodol-
larsedel samt nagra nickelmynt jamte tvi
obetalda bensinrakningar. Och nu  skulle
cirkusen ha premiar 1 Larami. En mera
kallsinnig Aik;‘l(‘afhl&; hade troligen inte
mott upp under hela turnén. Sju betalan-
de askadare 4 25 cent pr person. Katastrof.
Mr Cyros L. Smith blir allt nervosare ju
lang.¢ uppvisningen pagir. Publiken reage-
rar inte alls, Mr Smith gir ut pd faltet
och vander sig till de sju.

— Kanske nagon av den arade publiken
vill gora om nagon av de konster som min
partner nyss har visat. | si fall stir det
var och en fritt. Varsigod!

Mangden av sju betalande blanger under
tystnad, Men si formarks plotsligt rorelse
bland askadarna och en lang schabbig rakel
kliver fram till maskinen, Kranger sig upp
1 den och startar motorn. Mr Cyrus L,
Smith med partner vaknar till liv, satter
fart och kommer fram i tid for att fa halvt
grepp om stabilisatorn och slar framstupa
i leran, Maskinen slirar ivag och lyfter.
Den okande foraren borjar med en halv-
roll, dyker och sveper forbi den rankiga
hangaren som med en suck sjunker ihop
som en tom ballon av lyfittrycket Planet
stiger pa nyit, dansar runt skjulet och rakt
ned mot dskiadarna som 1 galopp forsvinner
ior att ta betickning. Alltnog — den per-
fekta flygdaren sitter tydligen bakom spa-
karna, Nar maskinen slutligen gir ned och
stannar vid bortre hornet av mr Apel Jo-
nes nysadda vetefalt star Cyrus L, Smith
med partner ikladda var sin av de langsta
skiftnycklar cirkusen har 1 sin ago, bered-
da till uppgorelse.

— Var det nagot fel pa flygningen, fra-
gar rakeln med latsad forvaning. Han kli-
ver sakta ur maskinen och kommer fram
till de bada. Cyrus L. Smith tar ett hotan-
de steg framit med skiftnyekeln @ hogsta
hugse, -

— Héru, vad ar du egentligen for en. ..

Och si tystnar han plotshg. Tar sig om
hakan. Si ljusnar hans ansikte och han
ger ull ett utrop.

— Eureka, jag har det. Jag har det, Al-
la tiders mest stralande idé, Vill du ha
jobb kisen, vander han sig i samma ande-
tag till den forbluffade »konstflygarens.
— Forstar du inte, siager han till sin part-
ner, nu kan vi ju radda cirkusen. Hor pa
har. S4 har ar min 1dé. Nasta plats vi
Yommer till utmanar vi askidarna att gora
om var, eller rattare sagt hans flygning
och si utlovar vi lat oss saga 500 dollars
i beloning till den som kan gora om flyvg-
ningen,

— Varfor sa litet som bam 300 dollar,
frigar partnern hanfullt

— Ah, du har visst svart att fatta pyret.
Det ar ju den hir gossen som skall grejat
at oss. Vad heter du forresten?

— Olin,

— 0. K. Olin. Jo du forstir, vander han
sig till partnern, Olin hoppar fram och hoj-
tar, alt det dar var val ingenting, Si tar
han karran och ger sig upp. Och si har
han sina 300 bucks som ett skott.

— Ja det forstar jag vial. Men var skall
vi fi tag i pengarna?

— Na, nu maste jag visst rycka av dej
en arm for att du skall vakna, Det ar ju
bara friga om luftsnack. Vi skall rekla-
mera om beléningen forstis. 500 dollar i
beloning skall det sti i forhandsreklamen.
Folk kommer ju att gia man ur husel.
Skriv upp det.

Och sit har ytterligare tre manader lagts
till aret. Tre manader av strilande succé
for Smiths flygeirkus. Den balda trion
sitter nu som bast framfor en trottoarser-
vering i Santa Menica i Kalifornien, Val-
magan lyser kring dem. Dom dr tvarmat-
ta efter den basta middag serveringen kan
Astadkomma. Dom ar iforda  blandvita
uniformer framskapta ur Cyrus L. Smiths
aldrig vilande hjarna,

Cyrus L. Smith kastar med en virldsvan
gest bort sin halvrokta cigarr med mag-
gordel och vander sig till Olin.

— Hor du Olin. Var tusan har du kun-
nat lara dej flvga sa skarpt egenthigen?

— Flyga? Jag har inte lirt mej flyga
nagonstans,

Mr Smith skrattar roat som at ett batt-
re skamt,

— Jag menar naturligtvis i vilken skola
har du gate?

— Jag har aldrig gitt i flygskola,

Mr Cyrus L. Smith med partner studsar
plotsligt upp ur de bekvima stolarna, De
tittar forvirrat pi den smileende Olin,

— Nej, det ar ettt faktum, fortsatter
Olin. Jag har inget certifikat, Och enligt

KLIP'F HXR! — — — —
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Amerikanskr,
hombplan,
USAAF s beteckning: B-250.
M r: 2 wt, Wrlght Cyel

wesdeltungt, tviimotorigt

G L - 20000,
O ey, luftkylda stliiromotorer pad 1000 hk.
vardery. ’

Besiittnlug: § man,

Bomblast : 1.530 kg,

Spiinnvidd ; 2060 m,

Lilngd : 1045 m. (B-25H 15,32 m.)
Hiijd: 4,80 m.

Vingytn: 50,65 m2,

MANSKLIGT ATT DOMA:

Farts. fr. sid, 16,

la. Heja, Stig, det ar minga civilister som
hoppas att du rentav skall vinna!

Bjorn Andersson, som med bred margi-
nal leder FLYG:s hojdtivling, bor man
ocksd satta en slant pa och for Ahblom
galler samma sak som for Fagerblads ev
uppflammande »gnistax»,

Det blir Fagerblads och Ahbloms forsta
Allebergstavling. De ha gjort si mycket
for svenskt segelflvg och FLYG onskar
dem lycka till i konkurrensen.

Ovriga deltagare som varit med pi Al-
leberg tidigare och som man kan vanta
sig en hel del av dro: fanjunkare Magnus-
son samt léjtnanterna Flodén, Swenson och
Wennerstrom. Sergeant Brinks flygningar
komma med spanning att foljas av F 11
och hans gamla klubb i Norrképing, dar
han wvarit motorflyglarare. Abelin  aoch
Jonsson komma att kampa som lejon for
att gora reklam for det plan de flyga, Fi-1
— alla andra forare i den fria klassen
flvga Weihe.

De militara deltagarna idro 1 vildsam
overvikt (13 st av 18) och ha alla chan-
ser. Klubbarna ha annu e¢j hunnit skaffa
sig hogvardiga segelplan. A andra sidan
har det trasslat till sig med flygvapnets
transportvagnar, alltid ett handicap.

Nagon Moswey 111 fir man nog ej se i
tavlingen — varfor? ;

Pro Mille.

mr O'Connor pd Floyd Bennet skulle jag
aldrig kunna bli si duktig att jag kunde
erovra certifikatet.

— Oh boy! Tva tredjedelar av Smiths
flygeirkus stirrar ett dgonblick pd varand-
ra som om de inte ville tro vad de hort.
Sa brast det lost, Ide skrattsalvor som
under de narmaste minuterna rullade mel-
lan husvaggarna efter Mortimer Street i
Santa Monica denna varma sommarefter-
middag har nog varken forr eller senare
kunnat oGverrostas, Allmog, Nar den sista
eruptionen si smaningom ehbat ut och de
bida Adterhamtat sig, tinder Cyrus L.
Smith med moda sin fttonde cigarr fdor
dagen och pustar.

— Jasi, du Olin. Du skulle inte duga till
flygare. Jag har jobbat 1 det har gamet i
snart 15 dr men jag har aldrig sett nagot
liknande din avancerade flygning. Men
det har duger inte, Vi maste greja ett cer-
tifikar at dej, ammars &ker vi fast

(Foris.)

Beviipning: 8 = riirliga 127 mm, tonga ksp.
(=261 dir utrostad med 1 56, 75 mm, kanon
och 14 =, 127 mm, tunga ksp.)

Maxhoastighet: C:a 480 km/L

Flygstriicka: Cin 4000 km,

Tillverkare: North American Aviation Inoe,
Ingelwood, Kalifornlen.

“*"Mitchell™’

Neorth- American
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hostas forlorade finnarna landskampen
mot Sverige. De tog nederlager adelmo-
digt, 2Ddet kommer val fler landskamper
| och di...!» Med sikte pa denna komman-
] de landskamp har det konstruerats och
byggts flitigt i Finland under den gangna

vintern och viiren. Detta visar de granna

! tavlingsresultat, som pa senaste tiden upp-

i nitts dar. Man har aven i1 Finland infort
i systemet att rakna genomsnittstiden av tre
flygningar. Fastan finnarna hittills kan an-
ses for tamligen ovana vid detta tavlings-
aktningsvarda genomsnittstider

siatt  har
uppnatts.

Sarskilt 1 FAI-klassen har det upprus-
tats, emedan det ar just den klassen det
tavlas i vid landskampen. Baste finnen i
landskampen 1 hostas, Hilding af Enehjelm,
har gjort en fornamlig konstruktion, »Cir-
rus»., Av utseendet att doma bér modellen
passa dven for svenska forhallanden. Det
tycks inte vara en s % pappersdrake, som
endera gor en riktig sbraktids eller ocksi
inte gor nagon tid alls utan ar tydligen en
modell som kan gora en rejal genomsnitts-
tid aven nar det inte ar termik. | motsats
till vanliga finska segelmodeller ir Ene-
hjelms modell av en typ som brukar star-
ta tamligen vil. Om en modell efter en god
start far termik och gor en fin tid anses
det av en svensk modellflygare fullt kor-
rekt men om modellen efter en dilig start
far termik anses det som ren atuppflve-
ning» och en sidan vinner inté nagon stor-
re aktning. Vingen har den typiska finska
V-formen med en mingd knackar, Man
tjanar pd att lagga ned arbete pa V-for-
men, ty denna ar av stor betydelse vid ter-
mikflvgning. Detta slags V-form forbitt-
rar namligen maskinens kurvegenskaper
avsevart, beroende pa att vingen vid hori-
sontallage dr tamligen ostabil men vid lut-
ning at endega hallet kommer i en sorts
jamvikt. Vingprofilen 4r vl utformad och
borde vinna efterfoljd i Sverige.

Vid Jakobstads modellflygtavling i vint-
ras vann i klass A en egendomlig modell.

-
-
-
-
-
-
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E
- Amprikanskt, tvimotorigt, bomb- och natt-
Juktplan
@& UBAAF 8 beteckning: A-20B,
Motorer: 2 at. Wright Cyclone GR-2000, 14-
* eyl. luftkylda stfiirnmotorer pA 1600 hk,
m  Besiittnlng: 3 man.
@ Beviipning: 4 st. 20 mm. akan, under nosen,
- 4 at, fasta 7.7 mm. ksp. | nosen, varny 2 at.
I sidobligters, samt 3 st. riirliga 7.7 mm.
g - hulll‘lul [kngi]du;u fiver- och underslda,
omblust g
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C. Hogelsfom, Hiki - 43
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NYA FINSKA MODELLER
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Ombyggd Buaby, som har finska rekorded |
klnss B med tiden 1 tim. 11 min, 45,2 sek,

Vad som fér oss svenskar ter sig sirskilt
egendomligt ar den omuvinda pilfarmen (se
»Tjaparox»), Vi har ju lirt oss att en si-
dan pilform har ofordelaktig inverkan pi
modellens langdstabilitet.  Dock var om-
vand pilform ratt smodern» i Finland i sln-
tet av forra dret men nu tycks man Ater ha
gatt ifrian den. Ving- och stabilisatorpro-
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Spiinnvidd: 18.70 m.
Liingd: 1441 m,
Hbjd: 5,451 m,
Vingyta: 41,12 me,

Maxhastighet: BH15 km/t.

Flygstriicka :
Santa Monica,

16800
Tillverkare: Douglas Alreraft Company, Ine.

km,

Kalifornien,

O
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A.-B. Ljungstroms Angturbin, Stockholm.

E. Steltzer, Halmsiad.

Giallivare

Pd
Temperance Kafé

trivas alla

Gillivare Telefon 199

Halmstad

Vi tillverka sdsom specialitet
PRESSADE OCH SVETSADE
MASSARTIKLAR
Ldga priser. Korta leveranstider.

ORIGOVERKEN
HALMSTAD Tel. 235, 4235

Myltebrulk

HYLTEBRUKS
BLECK- & PLATSLAGERI

Hyltebruk,
Telefoner 153 o. 8.

Utfiir rostfria inredningar samt alla il
Lrunschen hilrnnde arbeten,

Levernntiir till Kronan.

Kalmar

Stadsparkens Restaurant

KALMAR
Invid Slottet med utsikt Gver Sundet

Bilsty mnt- och firfriskningsstille under
sommarminaderna

Konditoriservering
Tel, 85

Musik

Kristianstad

CARL NILSSON

Trévaruhandlare

Tel. 11 Kristianstad

filerna ar synnerligen djarva och man fri-
gar sig hur konstruktoren C. Hagelstam
kunnat bygga en sa tunn stabilisator.

Som bekant hojdes i hostas det finska
rekordet i klass B till imponeFande 1 tim
11 min 452 sek. Det meddelades, att re-
kordmodellen var en Baby, vilket dock inte
var alldeles riktigt, ty modellen var ratt
kraftigt moderniserad, Siledes har ving-
spetsar, V-form, vingprofil och stabilisa-
tor varit foremal for konstruktérens om-
skaparformiiga, Nigot for svenska Baby-
flygare?

V. Putkonens Kuha 15, som gled si
fint pd Jamijarvi forra sommarn, har fatt
en efterfoljare. Kuha I6 ar relativt lik sin
skona foregingare men kroppen och fenan
har utformats lite annorlunda for att hoja
modellens startegenskaper. De svenskar
som i ir kanske kommer att gasta Jamijar-
vi far se upp noga for Kuha 16 ty om den
startar val och samtidigt har lika gott glid
som Kuha 15 — di har den fullindade se-
gelmodellen skapats. Rid.

Allebergslirare i ar

Foljande ordinarie personal tjanstgor pa

Alleberg i sommar:

Sty Fagerblad, skolchef som wvanligt.

Stig Troive, segelflyginstruktor (F-kur-
serna,

Karl-Erik Owvgird, d:o (C-kurserna).

Birger Nilsson, glidilyginstruktor (AB-
kurserna),

Karl-Axel Engstrom, vpl flygforare, bog-
serpilot. Han ar aven godkind segelflyg-
instruktor samt av luftfartsmyndigheten
godkand flygledare (vid shangtrafiks).

OMSLAGSBILDEN

visar dellllll'xl"lhj Allce Babs, som f. 6, tar
sitt C-diplom 1 sommar, tlllsammans med
Lasse Dahlgvist | Sveafilms med spiinning
efterliingtnde segelflygfilm srnungar», som
reglsperns  av  Ivar
Johansson, De [lesta
exterlirscenernn  tas
ute pi Skurpniick
hos  Stockholms  se-
gelflygklubb, men
Alleberg  blir hijd-
punkten | fllmen, —
Smibilderna visn
t. v. ruldfiirberedelser
och f. h, em Grum-
man  *»Wildeats pa
nyuppriittnd  Sbder-
havsbas.

MONTERING NR 5.
FLYGPLANET SOM MONTERAS AR:

Adress

Norrkioping

RITZ HOTEL

NORRKBHBPING
Stadens modernaste hotell
Enkelrom . .. . Kr. 5—8
Dubbelrum ., . . Kr, 10—12

Radio | alla rum. Luoftakyddarum. Garnge.
Reataurant., Detjiiningsaveift.

Nytt — Modernt — Triveamt — Billlgt
Tel. Namnanrop: Hitel Ritz

Vasteras

Elektriska
Installationsbolaget

— ANDERSSON & HALL —
STUREGATAN 9 VASTERAS

Tel. 33026

Elekiriska installationer o. repa-
rationer utforas med férstklassigt
material till humana priser.

- 30323 Felmontdren 30323 -

Enfreprencr fér
Vidsterds Stads Elekiricitetsverk.

FLYG!

Annonsera i

Ostersund
IVARSONS
Auto-Elektriska

BERTIL RAHM
Priistgntan 44 - OSTERSUND - Tel, 12 34
Pontgirokonto 222 73
Npeclalverkstad fir allt elektriskt & motor-

fordon = Bosch wervice - Reservdelar fir
alla Bllelektr, system - Laddningsstotion

FRITZHEMS Handelstradgard

L. 5. JORGENSEN

Fritzhem - {Ostersund - Tel. 20 67
Affiiren: Cltyhallen - Tel. 3167
REKOMMENDERAS

Goda varor Reellt bemitande

Metropolkonditoriet

Storgatan 34 - Telefon 628

Ostersund

REKOMMENDERARS

Ostersunds Skinnberederi

Inneh. E, A, Erlesson
Telefon 906

Plilsskinn nv alla slag mottagas till
BEREDNING och FARGNING

29




TEXT AV
MAJOR H. VICTORIN

RENURE et jolon I

VAD SOM HANT: De tvia svenskarnn Nord och Bang iir Innehavare av ett revolutionernnde motorputent, och niir en stor tivllog Jorden runt
1 ntlyses gir den skrupelfrie amerlkanske flygbolagschefen mr Glensky intenslva forsik att fd de tvd | sina klor, fir att vinme tiviingen, De (vt
svenskarnn flyr fir att bege wig hem till Sverige. De tiinker sjiilva vinna tidvlingen. De har lyckats kommn ombord pid en bit, som dock iir
destinerud tlll Sidra Ishavet, P& viigen stita de pd en flyghit, som lig ger och driver, sedan dess ena mofor stoppat.
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b3 "1 mdste komma darhin, att vi kunna se fientliga
mél genom den titaste dimma eller den morkaste
en ensam amerikansk soldat maste kunna ned-

natt . . .
kimpa en stridsvagn... vi miste bli i stind att kunna
landsdtta arméer pa varje befdst kust... vidra jaktplan
maste kunna gd 11 km upp i luften for att vid behov,
ovanifrin, kunna skiuta ner fientliga bombare.»

S4 stod det for inte linge sedan i militira handbdcker
om di obefintliga stridsmedel, vilka under den helgdags-
lugna fredstiden framstodo som »oméiligheters.

Men kriget dr en fordrande arbetsgivare, vilket gjort
att vi i dag verkligen ha realiserat en rad »oméjligheters
av vitt skilda slag — radiolokalisering; »bazookan» =
pansarvarnspjisen, som skotes av en inan; en enastiende
landsdttningsmateriel . .. och ett flyg-
plan, som strider pA 11 km hdjd och
dyker med en hastighet, som ndrmar sig
ljudets, och som spottar ut mer @n 5 kg
stilprojektiler i sekunden.

Detta flygplan ar Thunderbolt — re-
sultat av ett samarbete mellan arméflyg-
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vapnets materielavdelning, som visste, vad som behévdes. . .
och en stab av Republics ingenjorer, som visste, hur det
skulle utforas. Det ar dylikt samarbete, som tillforsakrat
den amerikanska nationen en odvervinnlig vapenutrustning
och for framtiden sakerstillt dess overligsenhet i luften.

Den icke minsta somdjligheten» med avseende pd Thun-
derbolt var dess téillverkning. Hur skulle en sd invecklad
kvalitetsprodukt ndgonsin kunna masstillverkas?

Och dock firdigstalldes nyligen under en ménad fler
Thunderbolts i Republics fabriker, in vad som under
motsvarande tid kunde medhinnas av ndgon annan ame-
rikansk flygplansfabrik.

Republic-fabrikerna, liksom alla andra tillverkare av
krigsmateriel, som intimt samarbeta med arméns flygstrids-
krafter, dro beredda att forverkliga
annu fler vomojligheters. Republic
Aviation Corporation, Farmingdale,

L. I, New York, aud Evansville,
' Indiana.
Republic — pionjir inom stridsflyget
med sikte pa freden.

REPUBLIC AVIATION

CORPORATION

Specialister pd flygplan med hég fart och stor topphéjd



