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Fr. Berlin 12.00 t. Köpenhamn 13.30V 
18.30 » • 20.15V 

» 14.15 • ~Iallllö 15.15Y 
12.00 • 13.OOV 
1S.30 • Oslo • V 
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» HeIHlngfol'S" 8.45 • 11.15]) 
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• Kiipl'nlJamu 5.45 • Berlin 7.30V 

• 10.(10. ll.30V 
13.45 • ;\flllmö 13.OOV 

• • 0.10 • V 
• ;\[aluoli 8.30 • Berlin 11.30V 
» 8.30 • I<öpenhamu OA5V 

8.30 • Oslo • V 
15.40 • Stockholm 17.45V 

• ~lllano G.45 • 17.-15V 
» 0810 . • B..rlin 7.30Y 

• • Kli(lpnhamn • V 

» Stockholm .00 • Bel·lin 13.30V .. • 12.30 • Helsingfors" 17.ooD 
» » 8.00 • ~Iallll(j 10. lOV 
» 8.00 • ~Iilano 20.00Y 
» 8.00 » 'Vien 17.10V 
» 12.30 » Abo" 15.-l0J) 

• Wien 10.00 • Stockhohn 17045V 

• Aho" 14.25 • ll(·lsingfors·· 17.00D 

• .. 10.05 • Stockholm 11.150 

TWernll iiro anglyna i n re"p. orter gällande 
tider. 

• = Dessa tider publicE'raK ej. 
•• = BUSHens u.v:;ång'~- och ankom~ttider 

1r"n och till AeroB rE'sel.>yr~<'r l r('~p. Rtiider. 

Utan An8varsförblmlelse 
Ob •. ! På grund nv rudand!' fiirh,lllaud"D 

Uro de europelRka flyg~iil'bindel"prna ofta un
derknstnde kortfristiga fliriindringnr. Det iir 
diirtiir att rekommeIl(lel'a. att de an).;lvna ti
derna kontrolleras hos !Jiljettför"i!ljuir.~sstill · 
let, Innan re Ha anträd,,". 
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SVE.NSK FLYGTJÄNST A-B 
ARSfNALSGATAN 4, STOCKHOLM 

Tel. växel 234895 

UPPSAMLlNGSKIRLET 

"Fil" 
för TRAS8Jo~L, l'I1TSTRASOR, ASKA 

SLAGG och SOT etc. 

Sjiihl.stHngand(· 

kek 

Gu<lklint av 
[o;ven.ka Brand
t~ rifförelllngen 

HOLGER BERGSTEDT - PLATSLlGERI 
1' .. 1. 578 ARBOGA T .. J. 57!! 

DEL. I-IV OVERSÄnNING UR 
"HANDBUCH DES SEGELFLlEGENS" 

DEL. V SVENSKT KOMPLEMENT 
Samtliga Ii delar utkomna! 

G ranlknlng av Majoren vid Flygvapne' 
C . O . HUGOSSON 

F6rord av : 
Generalsekr.teraren I Kungl. S •• nlka A.roklu ..... n 

O •• rst. H. E N E L L 
och Ch.falnst rukt6r.n f6r segelflyget Inom KSAK 

Kapten SVEN AHBLOM 

Kaptrn Åhblom s krlvrr bl. a . 
" Boken ör f6rfallad av ell flertal p.rsoner, 10m 
olla äro aktlya segelflygare och h6ra till vörld.eU. 
ten . Varje kaplIei ör ."'Iede. l6r1allat aven e.pert. 
som hor praktisk .rfarenh.t av d.t han skriver om" , 

I varje bokband'-' elle r rrAo fUrlaKet 

Pris 2:50 kf. 

Förlag: SVENSK FLYGTIDNING, Malmö 

SVENSKAR 
TILL JÄMIJÄRVI 

T ill modellflyglägret i Järnijärvi 18-23 
iuli ha följande svenska represwtanter 

preliminärt uttagits: flygscoutsekreterare 
Ovc Huzell (ledare), Rune »Bananen» An
dersson, Sthlm, Curt Jansson, Sthlm, 
Göran Lindholm, Örebro, och Gunnar Ny
gren, Sandyiken. 

»Bananen» startar i alla segelmodellklas
serna, en gummirnotorklass (B-handstart) 
samt ev. också med en FL YG-44. Även 
Huzell flyger med en FL YG-44. Gunnar 
Nygren är en av de tre svenska elitmär
kesinnehavarna och bör också kunna kam
ma hem en del . . . 

Tävlingarna omfatta följande grt-nar': 
1. Segelrnodeller klass A, handstart. 
2. Segelmodeller !dass A, högstart. 
3. Segehnodeller klass B, hand.start. 
4. Segelrnodeller klass B, högstart. 
5. Segelrnodeller klas5 FAl, hand5tart. 
6. Segelrnodeller lj:lass F A l, högstart. 
7. Guml11imotormodeller klas, A, hand

start. 
8. GUl11l11imotormodeller klass B, hand

start. 
9. Gummimotormodeller klass Wakefield, 

enl. 1939 års tävlingsregler. 
lO. Förbränningsmotormodeller, max mo

tortid y. eller ~ min. 
Tävlingarna i gren -2, segelmodeller klass 

A, högstart, avser finsk-svensk landskamp. 
100 meters lina användes och gelllll11snitts
tid av 3 starter avgör. [ samtliga klasser 
utom nr 2 och 9 gäller Finlands Luftvärns
förbunds originalbestämmeJser. 

Finnarna har som bekant reva:1sch all 
fordra sedan det kraftiga nederlaget i den 
svensk-fins!<:a landskampen i Stockholm i 
fjol. Frågan är bara 0111 de politiska för
hållandena, sådana de nu utvecklat sig, 
medger att den planerade landskampen ge
nom föres. Meningen är i så fall, att en 
Heturtnatcln skall arranger,as här senare 
P~l året. 

• 'BANANENS" 
~IIDSOMMARTERMIK 

Rune »Bananen» Andersson passade i 
midsomras på att åter göra en l:'lngflyg
ning, som, 0111 det varit en tävlings f1yg
ning, blivit ett v,ackert rekord. Med en 
modell, som enligt herr ing. Sigurd Isacson 
egentligen inte alls borde kunna flyga, fick 
han terl11ik. Efter ungefär 20 min var mo
dellen försvunnen med vidhängande »B.a
nanen» [lå cykel efter. Efter en halvtimme 
slog emellertid vinden plötsligt om till rakt 
motsatt riktning. Efter ytterligare 20 min 
s~g m.an »Bananen» kOl11ma vinglånde pa 
sin cykel och av hans åksätt att döma yar 
hans modell på återväg. Mycket ri!<tigt! 
Ungefär BOO m ovanför låg' modellen och 
kretsade i vackra kurvor. Den tycktes inte 
alls ha i sinnet att vilja komma ned utall 
fortsatte in mot Stockholm. Efter en tim
mes flygtid var modellen försvunnen. Så 
småningom anlände ,.Bananen» åter, denna 
gång med modellen säkert fastsurrad pä 
sin cykel, enligt ett av honom pr,tentera\ 
sätt. Han berättar, att han följt modellen 
ända till dess den landat. En icke förakt
lig prestation att under l tim 10 min - :lå 
länge var modellen u(lpe - hå11.a huvudet 
bakåtböjt och ha blicken fästad på model
len samtidigt som man cyklar. 



JOSEPII FOSS ... 

Forts. fr. sid. 7. 

ting annat att göra än dyka som en sten 
ned i havet. När jag kom upp igen fick 
jag syn på ytterligare ett japanskt biplan 
rakt över mig. Han hade tydligen inte sett 
mig, så jag dök, vände och fick honom 
ocksli. 

Nu var det dock tid för mig att ge mig 
iväg hemåt. J ag hade nästan ingen bensin 
kvar och planet var fullt av kulhål. Jag 
kunde inte se någon av mina kamr,ater. Jag 
var alldeles ensam över havet och det bör
jade blåsa häftig storm. 

Så började motorn hosta. Sikten var då
lig och det lag ett stort svart moln fram 
för mig. Då stoppade plötsligt motorn. 
Lyckligtvis var jag på S 000 meter och ha
de tillräcklig höjd för att göra en lång 
glidflykt ned mot en liten ö till vänster om 
mig. J.ag visste inte om den var fientlig el
ler ej men den gav mig min enda chans. 

Planet tog vatten och drog mig ned. Jag 
tyckte att jag var under vatten en evig
het. Men min >M.ae 'vVest» drog mig upp 
till ytan och jag började simma mot den 
lilla ön, som låg bortåt tre kilometer från 
mig. Stormen hade lyckligtvis bedarrat 
men det regnade våldsamt. 

För att halla hajarna på avstånd öppnade 
jag en klorid flaska, som jag hade l fickan . 
Efter tre timmars simtur och med massor 
al' saltvatten i magen såg jag ett par kano
ter komma emot mig. Ingen ombord sade 
ett ord och jag visste inte, om besättnin
garna bestod av vänligt .sinnade infödingar, 
amerikanare eller japaner. Slutligen hörde 
Jag dock nägon skrika: Look over here. Da 
visste jag att de inte var japaner och bor
jade hojta tillbaka med mina halvdränkta 
lungors fulla kraft . Infödingarna i den ena 
kanoten blev sa förskräd:ta, att de höll på 
alt trilla över bord. En tjol'k man i den an
dra båten tittade fram över relingen och 
sade: Glad alt träffa er, sir. 

J ag fick höra att han v,ar en australisk 
~agverksägare. Infödingal1lla hade berättat 
för honom att de sett ett flygplan störta 
i havet men de h.ade vägr,at att peka ut 
platsen för honom, därför att de trodde, 
att det var en japansk flygare som störtat. 
Till slut hade han dock lyckats övert.ala 
dem att sätta ut två kanoter och så räd
dade. .. mitt liv. Jag sov den natten i den 
katolska missionsstationen pä ön och j,ag 
väcktes I>a morgonen av musik och sang. 
Det var söndag. 

Det är ganska lustigt, ~Iutar Joe Foss. 
Jag träffade min fru i musikrummet i min 
s!<ola, där jag spelade saxofon. Hon var 
ganska knubbig och blond och hennes läp
par rundade sig över munstycket på en te
norsaxofon, som hon spelade. Hon såg 
ganska löjlig ut men jag hade bestämt mig 
för att pr.ata med henne. Efter konserten 
träffade jag henne och sade åt de andra 
pojkarna, att hon var min flicka, så de lät 
henne vanl i fred . 

Vi hade en ma .. sa skoj tilbammans och 
när min division ,kulle ge sig iväg till Stil
la havet reste jag tillbaka till San Diego 
och fragade om hon ville gifta sig med 
mig. Vi lyckade, fä två veckor tillsam
mans innan jag for min väg och jag har 
inte sett henne sedan dess. Det är jllst där
för jag anser, att det är så viktigt, att den 
där australiska .;ågverksägaren räddade 
mitt liv utanför denna av gud förgätna 
,öderhavsö. G. F. L. 

STOCKHOLMS TEKNISKA INSTITUT 
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BE.SÖK ARE.TS STORA 

SEGELFLYGTÄVLINGAR 
på Ålleberg den 21-30 juli. 

El i ten av 
39 flygplan 

Sveriges segelflygare deltar. 
anmälda, därav 24 från flygvapnet. 

Söndagarna 23 och 30 juli 
UPP V ISNINGAR 

Entre : Lörd.aga r och söndagar I kr. (ör äldre. 50 öre för barn . Mot 
uppvisande av KSAK:s medlemskort fri entre. 

La ndet s kro f t i go st e hög ta/ar.a n / ögg ni n g I nsta lieras pd 
Alleberg under tövllngarna. 
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I svenska plan 

NAF-instrument 
SegeHlygklubbarnas antal bli större undan för undan, skickligheten hos 

ungdomen stiger och deras håg till högre rymder ökas för varje dag. Kraven på 
segelflygplanens säkerhet skärpes med sportens popularisering och avancering. 

Här, där det gäller små differenser i fart-, höjd. och lutningsförändringar 
- ja, t. o. m. så små att de mänskliga sinnena inte förmå uppfatta dem, 
äro goda instrument en av förutsättningarna för att föraren skall ha sitt 
plan under full kontroll. 

I vår nya; moderna instrumentfabrik tillverka vi hastighetsmätare, höjd. 
mätare, girindikatorer, variometrar, termometrar etc. för såväl segel. som motor· 
flyg. Installera NAF-instrument för säkerhets skull. 

AKTIEBOLAGET NORDISKI IRMITUR FABRIKERNA 
STOCKHOLM • GÖTEBORG • LlNKOPING • MALMÖ • SUNDSVALL 



TIDSKIUI'T JlÖR .. LYOV4PNIT • O .... ICIILLT OR04N "ÖR KUNGL. IVINSKA 41ROKLUaalN 

Nr 14. Arg. 22 13- 26 lull 19 .... 

NORDENS STÖRSTA FLYGTIDNING 

TVÅ .FLYGFÄLTSFRÅGOR 
SfGfLFLYGfTS 

D et var inte länge sedan det var svårt eller omöjligt att få 
tillräckligt antal elever vid KSAK:s segel flygskola på Alle

berg. Men tiderna har snabbt förändrats, och förändrats radi
kalt. l år föreligger redan vnemot 150 anmälningar till de 36 
elevplatser som, fördelade på tre kurser, finns vid de s k fort
sättning~!<urserna på Alleberg. Det stora antalet sökande är 
destc mera anmärkningsvärt som ko,tnaderna ställer sig ganska 
höga. Det är tydligt att segelflyget skulle kUJma bli vad det bör 
bli , om det bara fanns möjligheter att tillvarata det nyvaknade 
intresset. Mc-n df' ssa möj ligheter ~aknas. 

En av anledllmg,arna till segelfartygets hastiga frammarsch 
är utan tvivel det ' )eviljade statsunderstödet, men det omfattar 
en(Jast den lägr~ utbildningen, A-, B- och C-skolning. Denna är 
dock bara ett medel att nå målet, vilket i statens eget intre3sc 
måste vara den direkta förberedelsen till motorflygning, näm
ligen den högre segel flygutbildningen . 

1942 års flygutredning föreslog också upprättandet aven cen
tral segel flygskola vid Alleberg för den högre utbildningen. För
slaget mottogs med de största förväntningar men kullkastades 
genom Väg oeh Vattens avstyrk.ande. Det skall villigt erkänna3 
att detta var väl motiverat : kostnaderna skulle bli högst avse
värda, nämligen utom nännare 20 miljoner i engångskostnader 
384 000 kr i årskostnader, d v s i det närmaste 4000 kr på var 
och en av de 200 eleverna för en månads utbildning. Till råga 
på allt an,ågs AHeberg för trångt för så många elever. Men 
fastän man väl kan för.stå att förslaget inte togs kan man ocksa 
förstå den missräkning som följde på förslagets förkastan1e. 

Det fanns emellertid en ljuspunkt: statsrådet betonade i pro · 
positionen att förslaget skulle bli föremål för fortsatt övervä
gande, varvid en väsentlig minskning av kostnaderna borde efter
strävas, !'amt att i avbidan på en slutgiltig lösning möjligheterna 
borde undersökas för anordnandet aven provisorisk högre segel
flygutbildning. I princip hade denna tanke sålunda godkänts -
det återstod endast att klara upp riktlinjerna för dess praktiska 
förverkligande. 

De linjer som pekar mot det eftersträvade målet sammanlö
per tyvärr icke vid Alleberg, där som sagt utrymmet är för be
gränsat för en utbildning av ifrågavarande mått. Dessutom be
hövs Alleberg för den högre segelflygutbildningen av alla dem 
som icke kan påräkna att få delta i rikssegelflygskolans utbild
ning, d v s de :.överårig;a:.. 

Med hänsyn till nödvändigheten att hålla kostnaderna nere 
synes det föreligga endast en möjlighet för en :.provisorisb lös
ning av ri'(ssegelf1ygskolans problem : att förlägga skolan till 
ett krigs flygfält. ])et finns säkerligen flera sådan.a att välja på, 
men av lätt insedda skäl är det icke möjligt för en utom~tående 
att utpeka ett av de!\~a som det lämpligaste eller ens såsom lämp
ligt eller möjligt. Här spelar andra faktorer än segelflygets in
tressen en avgörande roll. Men principen är klar. På ett krigs
flygfält kan utan svårighet 200 elever utbildas, och erforderliga 
hyggnader står till förfogande. 

Aterstår att lösa instruktörsfrågan. Den kan lösas dter de 
riktlinjer som uppdrogs av flygutredningen och som tillstyrktes 
av chefen för flygvapnet och fJy!!"förvaltningen . Det är svårt att 
tänka sig någon annan lösning än med hjälp av flygvapnets 
re~ervper:sonal, ty endast den fyller de krav som uppställts av 
utredningen på instruktörspersonalens kvalifikationer. 

Man får hoppas att det icke skall visa sig omöjligt att finna 
vägen till ett lämpligt krigsflygfält och till den erforderliga 
instruktörspt!rsonalen - elever kommer säkerligen icke att sak
nas. Först när denna fråga lösts kan segelflyget fylla gin plats 
i statsnyttans tjänst. 

TRAFIKFLYGE.TS 

v.arje dag innehåller tidningarna nyheter om tillrustningama 
utoml<liT1ds på trafikflygets område i syfte att möta efterkrigets 
krav och konkurrens. Även Sverige har rustat sig, vil!<et tagit 
sig uttryck i bildandet av SILA samt i ABA :s och SILA :s or
ganisatoriska och tekniska förberedelser. Dessutom til1~attes i 
mitten av december föregående år en kommitte för att utreda 
flygfältsbehovet, 1943 års flygplatsutredning. 

KomJ11ittens närmaste uppgift var att utarbeta en preliminär 
plan ägnad att tjäna till allmän vägledning för statens och kom
munernas framtida ståndspunktstag.ande, varvid en gradering 
borde göras ur angelägenhetssynpunkt av de arbeten som för
ordades. 

Tid efter annan har man sett uppgifter om resultatet av kom
mittens arbete. Mot slutet av februari framlades sålunda en 
plan för iordningsställandet aven rad flygplatser för både den 
internationella och inhemska lufttr.afiken, vilken plan avsåg att 
ur arbetslöshetssynpunkt förbereda lämpliga arbetsobje!,t. 

Så långt var 'allt gott och väl. Men det väckte ett visst upp
seende att kommitten i början av maj i år anhöll att få två 
experter till sitt förfogande, nämligen luftfartsinspektör Ang
ström och överingenjör Lignell vid ABA. Det fanns folk som 
ansåg att om det tagit nära fem månader att fastställa behovet 
av experter detta icke bådade gott för utredningens arbetstakt. 

Nästa gång allmänheten fick hör.a något om flygplatsutred . 
ningen var bara någon vecka efter tillkallandet av dessa exper
ter. Då framträdde direktör Hemod med en promemoria i vilken 
han underströk behovet av snabha åtgärder i flygplats frågan 
och av två s torflygfält, det ena så nära. Stockholm och det andra 
så nära Göteborg som möjligt. Både ABA och SILA instämde 
livligt i de av direktör Hernod framlagda synpunkterna och ut
lovade att inom ett par veckor !<onlm.a med ett förslag härvid
lag, varvid Skå-Edeby invid Stockholm förordades som huvud
stadens lämpligaste storflygfält. I början av juni framkom emel
lertid flygplatsutredningen med betänkligheter gentemot Skå
Edeby. 

Här stod sålunda ABA och SlLA mot kommitten, och här stå 
vi ärmu. Men kommitten har utlovat ett slutgiltigt förslag innan 
årets slut, d v s efter ett års arbete. Ett år är en lång tid 1 

dessa dagar, då alla äro ense om att det brådskar med att få 
flygfälten . Ty det tar onekligen längre tid att bygga ett flygfält 
än att utreda var det skall ligga. 

Intet ont om 1943 års flygplatsutredning, som säkerligen arbe
tar med yttersta noggrannhet och i sinom tid kommer all fram
lägga ett grundligt motiver.at förslag. Bara inte världen i övrigt 
har satt i gång sitt tr.afikflyg medan vi ännu utreder var vårt 
,kall starta och landa. Och man skulle kunna tro att om ABA 
och SILA godkänner SKA-Edeby, så borde det vara godtagbart, 
ty dessa båda bolag representera dock den högsta. expertisen 
vårt land. W. K . 



JOSEPH FOSS 
USA:s JAKTFLYGARESS SOM 

SLOG RICKENBACKERS REKORD 

FRÅN FÖRRA KRIGET OCH FICK 

KONGRESSMEDALJEN. 
HJA"LTEN FRÅN GUADALCANAR' BERA"TTAR 

Joe Foss lieter den förste amerikans/le jakt
flygare, som fått amerikanska kongress1'l1edal
jen. Anledningen vm' att ha'n under striderna 
vid Guadalcmw.r slog Eddie Ric/wnbackers re
kord från förm världskriget - 25 nedskju.tna 
motståndare. Han berättar nedan om. sina luft
strider. H är ovan synes kuvertet till ett brev, 
avsett för hans föräldrar. EigHrf'll t. v. säger 
med tydlig stolthet: J ag känner honml'l. H an 
är en Sioux Falls-pojke. Te:cten f. ö. lyder: 
Detta brev är avsett för föräldrarna t·iU sjö
fl')lgaresset, kapten Joseph Foss, Siozu: Falls
pojl?f'n, S01'N är alla tiders största amerikanska 
flygaress. Hans rekord den 6 febr. 1943 26 
japanska plan. Tidigare bästa re/lOrd av Eddie 
Rickenbacker första världskriget 25. 

D et finns en storv:lxen ung man i den amerikanska luft
flottan i Stilla havet .som har fått rykte om sig att vara 

Amerikas bästa jaktflygare. Han är 29 år, härstammar från 
en norsk-skotsk familj och har vuxit upp på en liten farm i 
det kalla, blåSiga Syddakota. Hans prestationer har utom många 
ordnar givit honom kongressmedaljen, Amerikas och kanske värl
dens högsta utmärkelse. Den berättigar sin bärare att bli hälsad 
av alla officerare och soldater i amerikanska armen, marinen 
och flygvapnet och artigt nog har alla de förenade nationernas 
övrig,a styrkor lagt sig till med :samma vana. 

Så om kapten ]oe Foss, som han heter, kommer promenerande 
på gatan kan man få se brittiska generaler, franska överstar el
ler holländska fartygsbefälhavare lyfta sin högra hand till häls
ning och om han närmar sig en militär stab kallas vakten ut och 
skyMra gevär precis som om han vore en kommenderande 
general. . 

Och utom det är kongressmedaljen förenad med en vacker 
pension som betalas ut till innehavaren själv eller till hans an
förvanter om han blir dödad i strid. Uncle Sam vet nämligen 
mycket väl att hjältar inte kan leva bara på hälsningar och ära 
utan behöver smör och bröd och en hel del andra saker dess
utom. Kapten Foss hade då han fick kongressmedaljen egenhän
digt skjutit ned 26 japanska plan, v,arigenom han slog Eddie 
Rickenbackers amerikanska rekord från förra kriget som löd på 
25. Det var den 6 februari 1943 han sköt ned den 26:e japanen 
men han har sedan dess vunnit många nya flygsegrar i Still.a 
havet. 

- När jag bodde hemma på farmen, berättar Joe Foss, tyckte 
jag alltid bäst om hästen. Det var den tid man gick på jakt. Vi 
brukade ha en del kamrater med oss, de flesta av dem från stan, 

JOt"l FnHH över"aknr utlt kullitpTutelnnCtlsl..nen l hnollfil »WUdcat» blir or
denlllll't Iilddnde . 

.. 

och jag brukade säga: »spara era kulor pojkar, jag !<näpper 
honom.» Då brukade alla skratta men jag knäppte honom. Min 
bror Cliff och jag kände till alla tricks och vi använde aldrig 
mer än två kulor för någon fågel. 

Hans vildaste slagsmdl 

Hans goda skj utförmåga kom till pass några år senare över 
Guadalcanar. Det var hans största dag hittills, för han 
sköt ned tre japanska »Nollon på morgonen och två till på 
eftermiddagen. Klockan nio gick första larmsignalen för hans 
flygande cirkus på Henderson Field ännu vått efter ett våld
samt nattregn. H.an berättar .själv: 

- Jag hoppade upp i första bästa Grumman :.Wildcat» och 
startade. Vi var fem och de var sex. De hoppade på oss inn.an 
vi hade fått höjd och sedan började det. Det var det vildaste 
slagsmål jag någonsin varit med om. Hela himlen tycktes full 
av plan. l branta svängar, dyk.ande eller vrålande i snabba stig
ning.ar, varje Grumman eller »Nolla.» försö!{ande att få in den 
avgörande eldskuren. De tre plan som jag fick den morgonen 
träffades alla med otroligt svåra kurvskott och anledningen till 
att vi lyckades så bra v,ar att vi kunde skjuta bättre äI!1 de kunde. 

Två veckor senare började ett stort sjöslag vid Guadalcanar. 
Amerikanska marinen visste, .att japanska torpedplan hade fått 
order att anfalla en division j.ag.are, och den eftermiddagen skicka
des FOlis och hans division upp på 9 SOO m. Det var en väldig 
molnbank framför dem så h.an misstänkte att japanerna v,ar där 
inne. Men plötsligt såg de de japanska torped planen på bara 300 
meters höjd över v.attnet med kurs ra,kt mot de amerikwska 
jagarna. 

- Vi sköt stickan framåt och gick på huvudet, berättar han. 
Rätt ned 9000 111. De hade skickat upp »,NolloT> för höjds·kydd 
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men vi dök rätt igenom det japanska j akt förbandet. Vi avbröt 
dykningen alldeles bakom torpedplanen och störtade oss över 
dem utnyttjande den väldiga överskottsfart vi fått genom dyk
ningen. Vi flög rätt igenom luftvärnselden från våra egna far
tyg och ploc!<ade ned den en3J japanen efter den andra allt efter
som vi nådde i fatt dem. Endas.t en av de 22 japanerna slapp 
und.an. Jag kunde ha skickat honom till helvete också, eftersom 
h3Jl1 var alldeles under mig, men jag hade slut på min ammu
nition. Det som slog ut japanerna var vår fruktansvärda dyk
ning fran 9 500. 

På Guadalc:anar brukade Joe och hans kamrater samlas i hans 
tält efter långa flygpass. De brukade spela kort eller tärning 
eller också läsa brev hemifrån. Men mest pratade de - långa 
sentimentala samtal om hemmet, kriget och jakt. Det var spe
ciellt Joe som pratade. Sedan brukade de gå och få sig en drink 
och han brukade skåla med dem allesammans. Han var dock 
liksom de andra klok nog att aldrig dricka för mycket. Ingen 
av dem hade någon större lust att bli dödad nästa förmiddag. 

f tt botaniskt paradis 

Det var olidligt hett, giftiga insekter överallt och dessutom 
bombade japanerna dem varend.a dag. Botaniskt och zoologiskt 
är Guadalcanar en underbar plats. Det är gott om hajar i det 
grunda vattnet, krokodilerna ligga och lura i floderna och mil
joner myror springa upp och nedför träden. Där finns fjärilar 
stora som fåglar och spindlar, som spinner trådar lika tjocka som 
tuggummi. Och där finns alla möjlig.a sorters papegojor, vita, 
gröna med gula huvuden och hundratals andra arter. Ingen av 
flygarna på ön v,ar så intresserad av djur- och växtlivet som 
Joe Foss. Han lärde sig namnen på alla djur och växter och 
han vi.sste snart vilka som var giftiga och vilka som gick att äta. 

- När jag var en . liten grabb på åtta år, berättar Joe Foss, 
måste jag gå upp mycket tidigt på morgnarna för att hinna till 
skolan. Just i dagbräckningen sjöng fåglarna som allra vackrast 
och jag brukade gå långa omvägar till skolan bara för att få 
höra på dem. J ag lärde mig också känn.a igen dem allesammans 
- rödhakesångaren, trasten, lärkan och alla de andra. Jag visste 
mer om fåglar, blommor, buskar och träd än någon av de andra 
skolbarnen och min lärarinna, frö!,en Newkirk, brukade säga, 
att jag var en drömmare. Det kanske var s.ant, men jag tyckte 
att det lät lustigt. 

Lagarbetet gör susen 

- Lagarbetet var det enda som räknades med på Guadalcanar. 
Det är precis som i ett fotbollslag, säger Foss. Laget kan ha en 
stjärna men han kommer inte långt, om han inte får hjälp av 
sina lagkamrater. Vi sköt ned 72 japanska plan under tjänst
göringen i södra Stilla havet och v<irenda nedskjutning var resul
tatet av lagarbete. 

Första chansen vi hade att arbeta som ett lag var ett par 
dagar efter det att jag skjutit ned min andra jap. Vi låg och 
kurvade på 8500 meter, då vi fick se ett par :.NolloT> rätt fram
för oss. De låg i stigning, så vi klättrade uppåt vi ocks:'t 

Vi hade hört så många historier från de gamla vana jakt
uvarna att vi förstod att de där två :.Nollorna~ helt en~,elt bara 
var lockfågl:ar - ett tillräckligt fett bete för att vi skulle nappa, 
trodde japsen. Vi visste, att de inte önskade hellre än att vi 
skulle anfalla. I samn1.a ögonblick skulle det börja ramla ned 
>Nollou, som legat gömda ändå högre upp bland molnen, och 
plocka oss lika lätt som man skjuter ned sparvar från en tele
fontråd. 

Vi låts.ades ta betet i alla fall och stack rakt på dem. Vi hade 
dock ögonen öppna och kikade hela tiden efter de andra :.Nol
lorna:., som skulle komma neddykande bakom oss. Vi fick se 
dem just som de lämnade molnkanten ungefär tusen meter högre 
upp och kom svepande ned mot oss. Men vi s.att inte alls som 
fiskar på kroken, som de nog hade väntat. Vi gjorde t'n brant 
sväng i stället och mötte dem. De öppnade eld men de var all
deles för långt borta. Vi väntade lugnt tills de hade dykt när
mare ass och så öppnade vi eld. De blev tydligt förskräckta, ty 
de helt enkelt dök förbi oss. Och så fort de hade försvunnit 
s.törtade vi oss över >betet:. för andra gången och sköt ned dem 
med bukskott. Det var underbart helt enkelt att se dem falla. 
Lagarbetet v,ar det som gjorde det . . . 

Han 8pr g"nska b ister ut kongre8smedaljören l f ull 8trldsu t rustn lng. 

Slut med den goda turen 

Vid fronten får man inte unna sig lyxen att tänka, för myc!<et. 
Joe Foss tänker heller inte för mycket på sin egen säkerhet, när 
han är mitt uppe i en luftstrid. Han har den där avgörande 
egenskapen, som varje god flygare måste ha - förmågan att 
koppla av fullständigt. Just därför har han också stora fram
gångar både i luften och när han spelar poker. En enda gång 
trodde han, att hans goda tur hade tagit slut. 

Det var den natten då japanerna efter att ha mis;slyckats med 
att vinna kontroll över Guad.alcanar skickade en division jagare 
för att bombardera de ameri!<anska ställningarna. Foss sändes upp 
med sin jaktgrupp jämte två andra grupper för att skydd.a am.e
rikans!ca törtbombplan, vilka gick till anfall mot de japanska 
jagarna. 

- Vi kom in i strömmande regn och tunga moln, berättar 
Foss. Plötsligt fick jag se någonting under oss på I 500 meter. 
Det var sex jap3Jl1ska sjöflygplan. Jag kopplade på radion och 
jag kommer ihåg, att j.ag sade : > Titta inte nu, pojkar, men där 
nere är de.> Vi drog av gasen och dök som ett koppel jakt
hundar rätt på fienden. De såg oss aldrig. Jag fick planet längst 
till höger och jag såg Jimmy Turlow skjuta ned ett annat. Jag 
tog upp hårt ur dykningen för att få skott på ännu en fiende 
men det fanns ingen kvar. Pojkarna hade tagit hand om hela 
bunten. 

Vår anfallsplan var att vi skulle dy!<a ned framför våra stört
bombplan och bestryka däcken på de japanska fartygen med kul
spruteeld. Men jag råkade få syn på ännu ett japanskt plan -
ett marinspaningsbiplan - just framför mig och kunde inte låta 
bli. I stället för att förena. mig med min grupp störtade jag 
efter det nya bytet. Hans bakre skytt öppnade eld och hans 
kulor slog in i min kärra. Men jag kom under honom och min 
första eldskur sågade av hans högervinge, så han hade ingen-

(Forts. på sid. 3.) 



SLAGET VID SOMME JUU 1916 Kostar en flygraid mer än en av
görande strid på marken? Är dess 
r esultat till stör re skada för fien
den än framgångar på ett slagfält, 
fjärran från fiendens centrala 
industrier? - Dessa frågor besva
rades för någon tid sedan av den 
engelske flygmarskalken, sir Philip 
Joubert, och hans huvudsynpunkter 
å terges här nedan. Han säger själv 
att hans jämförelser äro en starkt 
förenklad matematik, men lika fullt 
ge de en skrämmande bild av ut

. vecklingen sedan 1916. På grund
val av dessa jämförelser kan läsa
ren själv göra relationen mellan 
det nutida krigets fältslag och flyg
raider och dra ganska säkra slut
satser beträffande r aidernas infly
tande på avgörandena på slagfälten. 

F ,LYGRAID KOSTAR MINDRE 
SKADAR MER ÄN FÄLTSLAG 

- En utomordentligt intressant engelsk jämförelse 

I den första gryningen den 15 juli 1916 
gingo 300 000 engelska och franska sol

dater till storms över Somme i norra 
Frankrike. Offensiven hade ytterligt noga 
förberetts, men dessa förberedelser hade, 
som man kunde förutse, naturligtvis inte 
undgä~t de tyska observatörerna och där
för kom an f.a Il et inte heller oväntat. De 
allierade stormade över floden, trä,ngde in 
i de täta skogarna i trakten av Mametz 
och Delville och nådde efter två dagars 
häftiga strider sin.a mål, tys!<arnas andra 
fÖrS"\'arslinje. Morgonen därpå började den 
beryktade tyska reträtten från Somme. De
ras styrkor drogo sig ti ll baka under strid. 
lämnande ett förött land i de allierades 
händer. Tyskarna upprättade en ny för
svarslinje omkring sextio km längre mot 
nordöst, där redan väl förberedda skytte
gravar och skyddsrum iordningställts, vilka 
sedan ytterligare förstärktes genom en 
obruten ström av materiel från de ostörda 
krigsindustrierna i västra Tyskland. 

Tvd dogors förluster: 57500 mon 

Strategiskt sett var offensiven, vilken 
planlagts att medföra en avgörande genolll
brytning, misslyckad. Den betydde natur
ligtvis en hel del för det slutliga tyska 
sammanbrottet två och ett halv år senare, 
men den bidrog inte till att förkorta kriget. 
Vad värre var : bara de två inledande da
garna, den 15 och 16, kostade engelska ar
men 57000 man i döda, .sårade och sak-
11a<le! 

Mer än ett halvt hundratusental i för
Ju ter är ett högt pris för några ynkliga 
kva<lratki lometer värdelös mark. Sådana 
förluster bidra också .att skada både ett 
lands krigsmoral och dess framtid. Det tar 
generationer att ersätta dem. Om man räk
nar med att genomsnitt.såldern av dessa 
döda, sårade och saknade låg omkring 25 
år får man fram ,att varje man betydde 
220000 timmars fö rlust. Ifråga om de dö
da v,ar fö rl usten absolut och det skulle . 
behövas nya 25 år för att er.sätta den! 

Flygkriget under det nu pågående världs
kriget har radikalt förändrat dessa pro
portioner. När radions hallåman meddelar 
om en stor nattraid och konstaterar att 

trettio, fyrtio, ja kanske femtio plan inte 
återvänt till sina baser, så tänker man nog 
mest på de dyrbara flygplan, som brinnan
de störtat till marken över fientligt terri
torium, och på deras besättningar, om vil
kas öde vi vet mycket litet men vars ut
bi ldning varit mycket dyrbar. Ibland und
I ' ar man kan.ske om någon nations flyg
styrka i längden kan stå ut med förluster 
i så pass stor omfattning. 

Låt oss därför försöka att betrakta dessa 
förluster ur en riktigare .synvinkel än vad 
den ögonblickliga tanken ger, då man hör 
nyhetema. Som läget nu är uppgår genom
snittsförlusten vid en storraid över Tysk
land ti ll mindre än fem procent av de del
tagande pLanen. Om såhmda 800 plan gå 
ut och 40 inte återvända betyder detta en 
förlust i flygplan, motsvarande omkring 3 
miljoner arbetstimmar, ty det tar 80000 att 
frambringa en tung bombare. Tillsammans 

med planen gingo 280 förare, navigatörer, 
skyttar och .signalister förlorade - besätt
ningen i varje plan uppgår i genomsnitt till 
sju man. Om man då vid,are gör tanke
experimentet att :.växla» de förluster i ar
betstid som representeras av förforade 
st ridsvagnar, kanoner och annat m.ateriel 
under ett slag 1916 i motsvarande förlust 
av 40 tunga bombplan, .skulle de a!lierade 
luftstrids!<rafterna kunna gör,a 200 liknande 
flygraider innan deras förluster äro lika 
stora som de två första dagarnas av Som
mes1.aget 1916. Det är visserligen starkt 
förenklad matematik, men den går an. 

De re.sultat, som vinnas genom 200 stora 
flygraider, äro dock av betydligt större 
krigsavgörande betydelse än det som upp
nåddes under det ovan beskrivna f ruktans
värda slaget på marken. En flygraid riktas 
först och främst mot fiendens eget lan.d, 
vilket Som mes laget inte gjorde. Och vida-
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re belyses resul tatet av två koncentrerade 
f lyganfall mot Hannover - de berövade 
Tyskland ett arbetsresultat, motsvarande 
60 000 mans arbete under tre månader, en 
verkan som nåddes mot förlusten av 150 
man flygande personal för de all ierade. 
En amerikansk dagraid mot Focke-Wulf
fabrikerna i Marienburg resulterade i att 
verkstäderna utplånades, verks täder som 
före raiden producerade gott och väl 50 
jaktplan per vecka. 

Även om man går med på att utbildnin
gen aven flygförare - inte en radioman 
eller skytt - är 25 gånger så dyrbar och 
omständlig som utbildningen aven vanlig 
infanterist, kan man ändå kalla sådana för
luster för måttliga eller rent av lindriga 
och naturligtvis av avsevärt mindre bety
delse ur nationell synpunkt. 

Flygraidernas verkningar 

Men flygraiderna ha betydligt mera 
långtgående verkning.ar än vad des;;a exem
pel ge vid handen. Med en grov uppskatt
ning kan man anta att två tredjerlelar av 
den tys!,a a rmen är grupperad på ostfron
ten, därav omkring en femtedel i reserv 
eller i vila bakom fronten. Aterstoden, en 
tredjedel alltså, finns i Tyskland och i de 
ockuperade länderna för att avvärja den 
allierade invasionen eller fö rsvara luftrum
met över Tyskland och tyskockuperat land . 
Det är tydligt att dessa sistnämnda styrkor 
skulle kunna användas för offensiva opera
tioner mot andra länder, de 'neutrala inte 
uteslutn.a, om de inte hölles bundna av de 
brittiska och amerikanska flygstridskraf
terna. 

På grund av flyganfallen från väster har 
Tyskland tvingats överge byggandet .av 
bombplan, åtminstone i större utsträckning. 
Den tyska flygindustrien !<an inte produ
cera mer än hälften av ursprungligen för 
offensiva ändamål avsedda tunga bombplan . 
I stället ha tyskarna tvingats att sätta i 
gång med en stark ökning av j.aktplansbyg
ge, och j.aktplan kunna varken nå så långt 
eller ta så mycket bomber som ett bomb
plan, och detta i .sin tur omöj liggör, åtmin
stone för ögonblicket, varje tanke på of
fensiva operationer. Robotoffensiven i juni 
kan inte räknas i detta sammanhang. 

Den senaste uppskattningen av den tyska 
jaktplansstyrl:an i lu f ten är 1900 ; väster, 
SOO på den rysh fronten och 300 i Italien. 
Under hundra dagar år 1943 fällde tyska 
flygplan 480 ton bomber över Storbritan
nien, medan Royal Air Force under sam
ma tid fällde 56000 ton över kontinenten, 
varav 48 000 ton föllo över tyskt territorium. 
Dessutom fällde amerikanska be,mbplan 
under dagan fall ytterligare 18000 ton, vil
ket tills.amn,ans gör en summa av 74000 
ton under hundra dagar. 

Tyska industriens svdrigheter 

Den alltmera omfattande för töringen av 
tyska industricentra gör det allt sV:lrare för 
den tyska flygplanindustrien. Även om 
Englands flygindustri helt skulle sättas ur 
spel skulle fabrikerna på andra sidan havet, 
i Amerika och Kanada, kunna tillverka så 
många flygplan som vore nödvändiga för 
att upprätthålla den allierade offensiven i 
luften. Den växande stvrkan i luften har 
också ökat de tyska fÖrlustema. Under 
1940 flögo mer än 12000 tyska plan natte
tid in över den brittiska kusten med en 
förlust av endast en procent av de i raider
na deltagande planen. Under de nämnda 
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hundra dagarna 1943 förlorade tyskarna 
mer än tio procent av de plan som del
togo i 480-tonstaiderna. Samma tid voro 
de allierade förlusterna under fällande av 
74000 ton bomber mindre än fem procent 
under nattraiderna och knappast mer än 
sex procent under daganfall en. 

Med des~a fakta för ögonen förstår mall 
också Tysklands ständigt ökade behov av 
främmande a rbetskraft. Man har uppskat
tat antalet i aktivt och passiv t luftfö rsvar 
syssels.atta tyska och främmande arbetare 
till samma styrka som de på östfronten stri-

dan de. Och ändå har ingenting sagts om 
de förödande verkningar .som den !wntinu
erliga bombningen har på hemmafrontens 
moral. Även om en krigsindustri inte direkt 
träffas av bomberna är det ti llräckligt om 
skadegörelsen går ut över de omgivande 
arbetarkvarteren. Folk som måste a rbeta 
tio timmar per dygn och längre behöver 
sömn och vila, och man kan förstå deras 
känslor om de komma hem och inlt: finner 
någonting annat än en väldig bombkrater 
mitt i de rykande rui,nerna av vad som en 
gång varit deras hem. 
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Overst~ Herman Sundin, en av flygvap

nets annu blott SO-åriga trotjänare och 
sedan åtta år tillbaka en av dess populä
raste flottiljchefer, tog avsked av :iitt för
band - Kungl. Roslagens flygflottilj -
d~? 29:-30 juni för att dagen därpå till
trada Sm nya befattning som chef för N or
ra flygbasområdet. Första_ avskedsdagen 
var overste Sundin på flygande fot - han 
flög nämligen runt till F 2:s alla fältför
ba:nd.~ vilka vakta Sveriges kuster, och sade 
f~rva1. Andra dagen tog han adjö av de
paper30nalen hemma i Hägernäs - ett av
sked som kändes lika svårt för bMe che
fen och hans underordnade. 

Överste Sundin har på ett alldeles sär
skilt sätt personifierat sin flottilj, där han 
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F 2·(}HFJFEN TAR AVSKED 
fö.r 25 år sedan fick sin flygutbildning och 
dar han sedan varit ung officer lärare 
k0n:tllanichef och slutligen chef. Han ha; 
vant med sin personal i vått och torrt men 
personalen har också följt honom i alla 
s~<iftningar. Ma~ kan vara övertygad om 
at~ .. t:a·n~ tack till personalen, ~vars stöd 
mOJ h.ggJ ort lösandet av de många arbets
uppg~ft~rn», var uppriktigt menat. Lik-:a 
uppriktigt som det tack till den avhållne 
chefen, som framhars v.ar för sig av offi
cerskåren, underofficerskåren underbe
fälskåren och de civilanställda.' 
Avs~edscerem<?nierna vid depån börjad,' 

framfor den nymvigda minnesstenen, där 
de båda depådivisionerna med fanvakt 
jämte övriga hemm.avarande officerare 
civilanställd personal samt F 8:s musikkå; 
stod tlPllStälld i öppen fyrkant. Efter pa
rad for fanan och musik hölls korum av 
depåpastor Hans Ferenius, som talade om 
den stora tacksamhet vi svenskar böra 
~<ä?na mot Gud, som låtit oss ul1dslippa 
kngets eller ockupationens fasor. Därefter 
talade den avgående flottiljchefen. Han 
sade bl a: 

- När jag nu ser tillbaka på dessa 25 
år tränga sig minnen på. Det är minnen 
av de mest skilda slag. Även 0111 minnes
bilden till ö.vervägande del är ljus, så har 
den dock sma skuggpartier. Jag tänker i 
detta ögonblick på alla de kamrater som 
u.rlder år~ns lopp givit sina liv i flottiljens 
tJa·nst. VI har nyligen hedr.at der.as minne 
genom den minnessten, som står här fram
fö.r oss. Men när jag här idag frambär 
mitt tack, vill jag i första hand rikta det 
~ill dem, vilkas arbetsdag är för alltid 
andad. Tack bortgångna kamrater! 

Mitt tack riktar sig i andra hand till all.a 
dem med vilka jag på ett eller annat 
sätt samarbetat. Under de 8 år jag haft 
den stora förmånen att föra befälet över 
flottiljen har densamma utbyggts och ut
v~c~<lats . i en avsevärd omfattning. Den av 
varldsknget för.anledda förstärkta för
svarsberedskapen har vidare satt sin prä
gel på de senaste 5 årens verksamhet. Des
s.a förhållanden har gjort att arbetsupp
gifterna blivit onorm.alt omfattande och 
svårlösta. Tunga personliga offer har på
lagts de beredskapsin~~allade. Med nit och 
intress~ h~r f1ottilj.ens personal av alla gra
der skickligt fullgjort sina plikter. Härför 
bringar jag Eder alla mina stora och varma 
tacksamhet! 

Betydelsen av ett st.arkt försvar Ilar säl
lan tidigare framstått för oss så siälvklart 
som i dessa skickelsedigra daga( Lika 
klart och oomtvistat är f1ygv,apnets rang
p~ats i .dett~ försvar. Flygförbandens upp
gifter ar saledes icke blott betydelsefulla 
utan livsvi'<tiga. Ett stort ansvar åvilar oss 
sålunda. Må vi också .allvarlig.t besinna och 
känna •. detta vårt a~lsvar. De uppgifter, 
som alagges oss maste lösas. I vad mån 
detta skall bli möjligt - om det värsta 
skull~ .. hända oss - det beror ytterst på 
oss sJalv.a. Andan, moralen, viljan att fort
leva som ett fritt och oberoende folk, det 
är på dessa egenskaper det främst kom
mer an. 

När jag nu lämnar flottiljen så är det 
med den f.asta förhoppningen att den kom-

T. v.: överst" Sun din med adjutanten )öJt n n.nt 
Almström u n der svenska f laggn.n vid förbl
IIUlrsch en . - T. h.: En b li d f rån avsked.

promenaden. 

ö,'erste Ilerruun Sundin frlUnrC)r df't porträtt 
av J.oulH Sparre, 80m offlcerskåreD låUt måla 
till minne a,' .1" pop Uläre chef. 

mer att gå en ljus och lyckosam framtid 
till mötes. Flottiljen har v.ackra och för 
flygvapnets förhållanden gamla traditioner 
att bevara och vårda. Må den goda anda 
och d.en friska arbetsgl~dje, som besjälat 
Eder Icke blott fortleva utan än ytterligare 
utvecklas_ Om så sker, kommer Kungl. 
Roslagens flygflottilj att med heder fylla 
sin uppgift och bli en hållbar länk i den 
kedja av stridsdugliga förband, som vårt 
ung.~omliga och livs!uaftiga flygvapen 
utgor. 

Efter Gud bevare konung och foster
land samt ytterligare musik och sedan fa
nan troppats följde förbimarsch i parad 
och därefter kom de mera personliga lIpP
vakt·ningarna. För Täby kommun talade 
k~mmunalnämndsordf. herr Gust. Berg, 
for D~deryds lottakår fru Gurli Hägg
lund, Djursholm, och för stiftelsen Vigg
byholms församlingsgård S:t Olovsgården 
pastor Ferenius. Officerskårens talan för
des av major E. L. Löwenberg, SOtl1 över
lämnade en kopia av det utomord~lt1iga 
porträtt av den avgående chefen som 

. Louis Sparre målat och vilket som' första 
flottiljchefsporträtt hädanefter kommer 
att pryda F 2:s trevliga officersmä~< l 
underofficerskåren förde förvaltare S. O. 
Karlsson ordet och överlämnade som min
ne ett silverskrin. På kvällen var det mid
dag med damer i officersmässen, där 
överste Sundin hyllades ytterligare. 

På morgonen den l juli tog nye flottilj
chefen överstelöjtnant S. O. H. Svenow 
emot depån och så var chefsskiftet full-
bordat. G. K. 



B A IiOM LUFTWAFFES 

IiULISSER II 
Föreliggande :!rtikel avslutar den i föregående nummer började 

skild ringen, hämtad ur pseudonymen _Hauptmann Hermanns_ j 

USA utgivna bok _T h e r i s e a n d la Il o f L u ft w a fl e-. 

KIIIGSFLTGETS FRAllITRÄI'ANDE 
DESS S'l' ORHET O C H FALL 

L uftwaffe byggdes upp med tåligt arbe
te, stundom med fördomsfria metoder. 

1fen byggmästarna voro icke Hitler eller 
Göring, Milch eller He~s. I mer än tio år 
hade de flygföretag, som överlevde dell 
allmänna kraschen vid samm.anbrottet 1918, 
och armens män tåligt fogat bit till bit 1 

den organisation, som 1933 låg klar att 
utvecklas till erforderliga dimensioner. Men 
dc nazi.stiska ledarna förstod värdet av ett 
~tarkt luftvapl'n. 

Tva dagar efter Hitlers makttillträde 
hl ev Göring rikskommissarie för flyget, 
och den 29 april 1933 upprättades riks flyg
ministeriet. Efter demobiliseringen hade 
Göring enda~t k6nta'<t med flygning den 
period, h.an tillbringade i Sverige, såvida 
man icke till flygning kan hänföra bans 
delaktighet i ett företag, som sålde fall
skärmar. Från 1922 fördjupade han sig i 
politiken. 

Inom flygkret~ar förelåg 1933 nog en
dast en uppfattning om vem som var den 
rätte mannen att färdigställa Luftwaffe -
general Wilberg. Men Göring, nazi<ten, bar 
upp en uni f orm väl och kunde sättas att 
förhandla mcd industrip.amparna, och han 
skulle rättvisligen soulageras. Och en gång 
hadc han onekligen varit ett av Tysklands 
flygaress. 

Dramatisk debut 

Det första egentlig:'! framträdandet blev 
dramatiskt. l)en 10 mars 1935 kallades 
En~dands och Frankrikes flygattacheer till 
flygministeriet , och helt kort in formerades 
de av (;öring om alt Tyskland ämnade 
rusta upp i lu ften - eller noga rii'mat var 
Luftwaffc redan en fruktansvärd realitet. 
Planenlig-t bröts den häpna tystnaden av 
ett mäktigt Illotordån . Fyrahundra flygplan 
svepte fram över Berlin. Arrangemangen 
var desto mcr perfekta, som större delen 
utgjordes av gamla hederliga Ju 52 :or, 
S0111 målats med krigs färg. 

Daily Mails korrespondent i Berlin fick 
fulh detaljer. Tclegrafen rapporterade 
världen runt att Tyskland var stormakten 
i luftl'n. 

Vad man egentligen gjort, var att utöka 
Luftsportverhands 300 föreningar till 2500, 
medlemsantalet fran 60000 till 500000 och 
givit dem uniformer. Därtill hade Luft
\\"affc organiserats pa flygande personal, en 
IIlgcnjörkar, lv-artilleri, flygvapnets tran
sportorganisation och regementet Hermann 
(;öring, inkluderan(le en bataljon fall
,kärmstrllpper. Därmed var man definitivt 
, harnesk mot armens representant!'r. För.st 
1938, aftonen före kriget, fick Luftwaffe 
,;in regionala indelning i samhand med en 
reorg-mi sation. 

En svaghet i organisationen var flyg
ingenjörernas ställning. Icke förrän 1942, 
mitt under br innande krig, fick flygi ngen
jörkåren sin militära organis.ation, vars 
medlemmar jämnställdes med officerarna. 

M.arsdeklarationen av 1935 alt flygindu
strin var organiserad v.ar även den en väl
lovlig bluff. Der Fiihrer ville snabbt ha en 
stark flygmakt att stödja sig på. Flygin
dustrin sattes därför till en början att 
rn.asstillverka föråldrade typer, medan GO
ring ville ha moderna. 

Blixtkrig förutsättningen 

Drivmedelsfrågan hade partiellt lösts ge
nom anläggandet av fabrikcr för tillverk
ning av syntetisk bensin. Ar 1938 låg denna 
organis.ation fä rdig, men den hyggde på 
förutsättningen, .alt det väntade kriget 
skulle bli ett blixtkrig. 

Har har vi enligt Hennann orsaken till 
dc tyska svårigheterna under krigrt. Gene
ralstaben hade noga studerat möjligheterna 
för ett krig och förklarat det möjligt under 
.lvå förutsättningar: 

Tvåfronts~uig måste vara uteslutet. 
Konflikten måste ha karaktär av blixt

krig. 
Krigets inledande skeden förlöpte också 

planenligt fram till förlusten av slaget om 
England. Då gled konflikten omedelbart 
in i det förutspådda kritiska stadiet, som 
utvecklade sig till tvåfrontskrig, vars ka
raktär av blixtkrig försvann. 

Vid krigsutbrottet fanns bensin förråd för 
sex manaders krigföring. 

Kriget startades med 6000 flygplan i 
första linjen och omhing 4000 flygplan i 
reserv. M en inget .av dessa var tunga bomb
plan. Ingen i ledningen - Göring, Milch, 
Ernst Udet - öm.kade tunga bombplan. 
Därtill kan läggas, att tiden icke medgivit 
konstruktion och tillverkning av sådana. 
Kanske sammanhänger både det ena och det 
and ra med :att dc a lla undcr första världs
kriget varit jaktförare. Milchs uppbygg
nadsplan hade ocksa varit uppdelad i tre 
faser. 

Under det första skedet skulle största 
möjliga antal flygplan av befintliga typer 
manglas fr.am oaktat man var medveten 
om att de var underlägsna de engelska. 
Under det andra skedet skulle nya typer 
byggas, likvärdiga med de engels~a. Under 
tredje skedet skulle typer, överlägsna dc 
utländska skapas. Skedena 1-2 korrespon
dera mycket väl med verkligheten. Värsta 
felet var, att andra .skedet började för sent. 
Troligen sammanhänger detta med att Hit
ler i sin otålighet forcerade den utrikes
politiska utvecklingen för snabbt. Därav 
utgången av slaget om England. Huruvida 

Professor Will y ~leo.~r.chmltt. 

tredje skedet någonoin kommer återstar 
att se. Det är föga tro ligt. 

Inget tvivel råder däremot om att na
zisterna på ett i övriga lä·nder då okänt sätt 
lyckades på några år oerhört utvidbr.a pro
duktionsapparaten. De lyckades ocksa 
skrämma folk att hålla tyst. Ett stort an
tal exekutioner förctogs efter vedcrbörliga 
domstolsprövningar, men vida fler utför
des av stormtrupper och Gestapo. Allt 
omgavs med största hemlighetsfullhet -
flygplatser camouflerades, trädridfler sattes 
upp, längs järnvägarna uppfördes långa 
jordkullar, stor.a omr.iden avspärrades. När 
slutligen slöjorna drogs undan och Luft
waHe av politiska skäl reklamerades upp 
och utländska experter inbjöds, nådde 
bluffen sin höjdpunkt. Och lyckalIes. 

Ett av de grund ligaste offren härför rå
kade bli Ch'\rles Lindbergh. Den sC'm icke 
lät bluffa sig var Alcxander dc Seversky. 

Hitler och Göring drömde om att vinna 
kriget gonom flyget. De hade håd:l studerat 
Douhet. Möjligt är, att de genomskådadc 
felet med Douhcts läror - det totala luft
kriget kräver enorm.a mängder flygmateriel 
och tar ända tid. Alltså byggde de på de 
forna tyska armetraditionerna. J)~t skulle 
bli blixtkrig men lika fu ll t med flyget som 
huvudagerande. Därmed kom fran för~ta 
början både styresmännen och flyget på 
kant med armcledningen. Men Luftwaffe
Kommandoamt hamnade under ledning av 
general Wever i armens klor. Denne var 
utomordentligt skicklig, lärde ' ig flyga, 
och flög ihjäl sig. Så vann nazi,;toerna än
dock dragkampen . Kcsselring sattes dit 
men byggde på massinsats av flyg, och å 
avpoletterades han. Nya ombyten följde 
tills general Jeschonnek sattes dit. 

Udet kunde ej undvaras 

Det fanns en vcrklig begåvning kvar -
Udet. Men han var icke nazist och orädd 
nog att skarpt k ritisera Hitler. Man ville 
gärna göra sig av med hOllOm men hans 
skicklighet var {ör stor för att !{UI1l1a und
varas. A andra sidan befordrade man le-

(Forts. på sid. 13.) 
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JAKTB01UBFLl'GET har s...mn ett par år 
tillbaka spelat en stor roll vid de alllerode 
låganfalt8ralderna över det ockuverade Frnnk
rike. ])H.gorna före och vid själva Invasionen 
fick de 1UIl6J'lkan8kn och brittiska Jnkthomb
pHoterna extra mycket att göra.. D" har på 
8ttt betydel8efulla söU I höll' grad bidragit 
till att. sk".p", den ö\'e.läg.enhet l luften, 80m 
vur "n nödvändig törutsättning för b\\'Il ... lollen. 
De..... trlim.ta uppgifter har varit att för- ' 
stöno ty ..... tlygl,lan på markelt - »g.ound
.. trafinp 80m en gelsmänn .. n döpt det till -
att skjuta sönder lokomotiv och brIngo oreda 
1 jiirnvägatraflkttn, att 8prän ga broar och un
falla fientliga. mft,rschkolounor utmed vägarna. 
Jaktphmen. räckvidd iLr normalt för kort för 
längre raider och diirför förses de med extra 
b r iL ... s leto n ko r . BlIden t. h. visar en Bepubllc 
»Thunder bolb med e11 280 kg:. bomb under 
vH.rdl'l·a. dngen och en 4l\O liter.. ..XJt .... tank 
under buken. 

KRIG :ET I LUFTEN, Av A VI A TOR 

Efter nära fyr.a veckors invasion i Väst
etlropa ha två kritiska skeden, land

stigningen och brohuvudets konsolidering, 
övervunnits och ett tredje, :stöten ut ur 
brohuvudet, inletts. 

Det utomordentligt risHyllda företaget, 
som särskilt i ett tidigt skede lätt skulle 
kunnat förvandlas till katastrof, har tills
vicl.are blivit en framgång. Till och med 
motståndaren synes ha resignerat inför det 
faktum att en landfront etabler.ats i Frank
rike. Att så blivit fallet kan till stor del 
tillskriv.as den allier.ade överlägsenheten i 
luften. 

Det tyska flygvapnet har visserligen 
rapporterat fr.amgångar mot transportton
nage och örlogsfartyg, uppnådda huvud
sakligen under mörker.anfall, men det har 
dock endast varit fråga om störande ver
kan, som dessutom börjat i ett relativt sent 
skede. Oförmåg.an till kraftigare ver!<an 
lår främst tillskrivas de allierades syste
matiska bekämpning .sedan lång tid av 
tyska flygbaser och flygindustri och de 
mycket starka jaktförband, som under he
la tiden skyddat ilastning, överskeppning 
och urlastning. Det . tyska flygv'apnet har 
också förlorat det mesta av sin gamla of
fensivkraft, sed.an industrien under trycket 
av de all ierades hemortsanfall tvingades 
över på jaktplanstillverkning. Eljest kan 
man knappast tänka sig rikligare tillgång 
på mål för bomber och fastå flygplankano
ner än vad Kanalen d.agligen erbjudit se
dan dagen ,D eller som dessförinnan fanns 
i södra England och på stranden vid Orne
mynningen. Sådana mål som de många mil 
långa, obeväpnade flygtransporttågen över 
Kanalen den 6-7 juni komma nog inte 
heller .att erbjudas något jaktförband me
ra; nu ledo flygtransporterna förluster 
nästan enbart .av luftvärn. 

Som kompensation för bombanfall i van
lig mening igångsatte tyskarna natten 15-
16 juni beskjutning :av ;södra England med 
robotpl.im eller bevingande bomber, »helve
teshundar». Sedan dess har södra England 
leg.at under nästan oavbruten eld. Det har 
visat sig svårt att bekämpa detta ny.a va-
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pen, trots att man koncentrer.at närluftvärn 
längs flygvägarna, lagt upp ständig jakt
p.atrullering utanför kusten och i mycket 
stor :sk.ala anfallit startpunkterna ; Frank
rike med bomber och raketprojektiler. Må
hända kan man icke få slut på robotbomb
erna förrän ammunitionen sinat eller ba
serna erövrats. A andr.a sidan föref.aller 
det, även om censuren satt spärr för rap
porter om verkningarna, som om resulta
tet skulle långt ifrån nått .avgörande mili
tär betydelse. Det torde närmast var fråga 
om störningsanfall mot hemorten i likhet 
med de brittiska anfallen mot storstäderna, 
ehuru mycket mindre koncentrerade. Man 
frågar sig 0111 icke vapnet gjort mera nyl
ta, om det rikt.ats in mot invasionsarmador
na, innan de lämnade Kanalens norra· kust, 
och mot de väldiga härläger och överbe
lagda flygpl:atser, som där funnos både fö
re och närmast efter dagen D. Emellertid 
binder kampen mot robotarna av.sevärda 
delar av både taktiskt flyg och tungt 
bombflyg. 

De brittiska tunga bombförbanden använ
das f ö främst mot järnvägsmål i norra 
Frankrike. ,Den intensiva järnvägsbekämll
ningen, som bl a ledde till att flertaiet bro
ar över nedre Seine och nedre Loire 
sprängdes, hade säkert stor andel i att 
tyskarna inte kunde i tid kasta fram till
räc.kligt med trupper och hindra brohuvu
dets konsolidering och utvidgning. Följden 
härav blev, att general Montgomery kunde 
ladda upp s.ina styrkor och efter tre veckor 
börja sin offensiv. Bomber Command 
uppträdde t o m under dager mot kust
området, ett tydligt tecken på att man icke 
fruktade någr.a tyska jaktplan där. 

Attonde flyg!<årens tung.a bombplan bör
jade att, förutom järnvägsbekämpning i 
Frankrike, åter ägna sig åt mål på rib
.tyskt område, främst olje- och flygplan
fabriker. Det framhölls att den tyska olje
situationen var ganska spänd, varför varje 
minskning i produktionen beräknades bli 
verksam. Den 21 juni riktades ett stort an
fall mot Berlin med över l 000 bombplan, 
det största dagerantallet dittills, 43 bomb-

plan (4%) förlorades, v.arav 12 nödlanda
de i Skåne. Stom skador uppkommo i sta
dens centrum; bl a träffades det dittills 
orörda rikskansliet, och därmed ligger 
regeringskvarteret Wilhelmsstrasse helt i 
ruiner. Antalet i Sverige nödlandade och 
stört.ade flygplan tillhörande krigförande 
makter nådde upp till 149. 

Efter det stora företaget mot Berlin 
m m fortsatte en del av de amerikanska 
förbanden till nyinredda ·och amerikanskt 
bemannade baser i Ryssland. Även Mus
tangjaktp\.an flögo hela vägen dit. Största 
betydel:sen härav torde bli, att M tyska 
industriområdena i Schlesien och Polen 
bättre kunna åtkommas. Av stor betydelse 
är att .anfallen på mål i tyskia hemorten 
överhuvudtaget binda tyskt jaktflyg, som 
sålunda undanhålles fronterna. 

'Det normandiska brohuvudet utvidning 
åt väster och Cherbourghalvöns erövring 
skedde helt naturligt under oavbrutet stöd 
av de taktiska flygkårerna, likaså försva
ret av den östra delen och den därifrån 
igångsatta offensiven den 26 juni. Med 
Cherbou rgs' fall kom det rymliga flygfältet 
Maupertus i allierad besittning. '[ det sto
ra- pam,arslaget vid Caen sattes till och med 
Lal1caster~ och Halifaxplan in under da
ger mot stridsv.agnssamling.ar. 

På östfronten fortsatte först och främst 
den ryska offensiven mot Finland, där Vi
borg och Äänislinna föllo. Redan innan 
det nya finsk-tyska ~.avtalet» offentliggjor
des, hade tyska jakt- och lätta bomb för
band sänts över till Finland, där de enligt 
uppgift förstörde 70 fpioch 65 strids
vagnar på 2 veckor. Mera än så behövs 
emellertid, om det finsk ':a försv.aret i läng
den skall kunna stå emot övermakten i luf
ten och på marken. Det finSKa jaktflyget 
och luftvärnet gjorde mycket väl ifrån 
sig. Fram till månadsskiftet förstördes en
ligt uppgift över 600 ryska plan. Den ryska 
luftflotta, som står på finskia fronterna, be
räknades till 2000 plan, huvudsakligen låg
anfallsplan. Täta ryska .anfall på sjöfart 
och hamnar i Ishavet tydde på kommande 
offensiv även där. 



ÄR FLYGPLAN 
DAN ELLER HON? 

F ör någon tid sedan höll Svenska Tek
nologföreningens avdelning för skepps

byggnad och flygteknik årsmöte i Linkö
ping. Vid supen efter årsmötesförhand
lingarna uppstod en animerad diskussion 
om ett flygplans kön. Att ett fartyg var 
femininum var alla ense om, men beträf
fande flygplanen var meningarna delade. 
En talare ansåg att åtminstone vissa flyg
plan måste vara maskuliner, t ex SAAB 
-17, som går i långbyxor. En ann.an ta
lare genmälte att ett besök på vilken bad
ort som helst kunde övertyga envar DIl\ 
hur litet det argumentet var värt. Själv 
höll han före att ett flygplan var en :.hon:., 
:.tänk på hur brått hon har ,att blygsamt 
dölja sina ben, så snart hon inte längre be
höver stå på dem!o:. En av SAAB:5 repre
sentanter i församlingen påpekade att i 
varje fall SAAB-planen inte var bekajade 
med den nyc!<fullhet, som ju tillskrives al
la varelser av kvinnligt kön. Asi!<terna kun
de emellertid inte enas, och diskussionen 
>fick utgöra svar på frågan>. 

(Eftersom ett bombplan :.Iäg~er ägg:. 
kan det väl knapp.ast vara annat än hon. 
Reds inlägg.) 

SAAB har nu själv avgjort diskussionen 
genom att döpa de flygplan som levereras, 
och det films baTa kvinnliga namn på lis
tan. Dopet är emellertid inte förknippat 
med några ceremonier, men om drt är de 
nuvarande priserna på champagne eller om-

. tanke om flygplanets skalplåt som gör 
namngivningen så summarisk säger man in
genting om. 

Vid midsommar brakade den vä'lltade 
ryska sommaroffensiven lös i Vitryssland i 
huvudriktningen Millsk. De våldsamma, an
fallen stöddes av mycket starkt låganfalls
flyg, använt som artilleri. Tyskarnas möj
ligheter ,att hålla detta flyg nere och att gå 
till motanfall med eget flyg synes mindre 
nu än tidigare. Påfallande är att ty.;ka 
uppgifter om ryska flygplansförluster voro 
sparsamma. 

På treårsdagen av det ryska krigets ut
brott för!<larade ryssarna att de förstört 
60000 tyska flygplan mot en förlust av 
40 ()()() egna; tyskarna uppgåva däremot de 
ryska förlusterna till 57594 plan. Märkli
gast är siffran på erkända ryska förlus
ter: nära 40 flygplan om dagen i tre års 
tid, och ändå är det ryska flygvapnet nu 
starkare än någonsin, numeriskt kanske i 
paritet med västmakternas flyg i England. 

T ltp/ie'1/ pågick under hela slutet av juli 
tysk reträtt till lands. r flygverksamheten 
märktes främst 15:e ameri!<anska kårens 
bombanfall mot mål i Österrike, Ungern 
och på Balkan. Även här gällde det främst 

HAN ELLER HON' Se där, den fråga man. för .. ökte lö ... vid teknologlör"alngea .. be"ök pI. 
SAAB bärom dag,.n. Här ovan en ny tagen blid av J 22:an. Ar d .. t nya svenska jaktplanet Imn 

eller bon t Ja, de .. är Inte döpt mrn det är Inte ntan att det finns nAgot omlsskännllgt "",nJlgt 
över den trot .. d ...... 8mlWkra strömlinjeformade yUerll"Jer. 

BAKOM LUFTWAFFES. 
1-____ Forts. fr. sid. 11. 

kande lätt trogna partivänner från löjtnan
ter till generaler. En annan icke partimed
lem, som man ansåg sig ha nytta av, var 
nuvarande luftrnarskalken Sperrle, ledaren 
för :.flyghögskolan> i Spanien under inbör
deskriget. 

Erf.arenheterna från första världskriget 

oljemål. Flygplan ur 8:e flygkåren, som 
melLanlandat i Ryssland f1ögo vidare till 
italienska baser. 

I Fjärran Östem fullföljdes stöten in i 
Marianerna. Flygfältet på Saipan erövra
des och övriga haser - Guam och Tinian 
- i närheten bombarderades av flotta och 
flyg. För första gången på mycket länge 
sattes japanska slagskeppsflottan in till 
motanfall. Som vanligt kom det till strider 
med båda sidornas flyg mot fartyg utan 
kontakt mellan fartyg själva. Därvid ha
de amerikanarna stor fördel av överlägsen
het i hangarfartyg. Amiral Mitschers 
hangarfartygsflotta förföljde japanerna 
ända till sundet mellan Formosa och Filip
pinerna. 

Amerikanarna uppgåvo att japanerna 
under dessa strider i Marianerna och till 
sjöss förlorat minst 2 h.angarfartyg och 
ett 4O-tal andra fartyg s.amt icke mindre 
än 800 flygplan. Japanerna erkände förlus
ten av ett hangarfartyg och uppgåvo att de 
sänkt bl a ett slagskepp, 4 hangarfartyg 
och 2 kryssare; amerikanarna sades opere
ra med 20 hangarfartyg. Vid månadsskif
tet företogs till och med en stöt upp mot 
Boninöarna, endast 1000 km från Japan. 
Med Marianerna säkrade komma ameri
kanarna att ha skjutit fram sina positioner 
5000 km västerut från Pearl Harbor och 
3200 km norrut från Nya Guinea. Baser
na på Marianerna ligga omkring 2400 km 
från Japan, 2600 km från Manila och 3000 
km från Kina. 3/7 1944. 

T. v .• er vi SAAB-18A 
.1Ilarlannea redo att 
trilda I för.var"ts 
tJiln .. t. AUa. SAAB
plan ba kvinnliga 
namn. Se dl8kusslo
nen ovan. 

var föråldriga. Spanska inbördeskriget kom 
som en gåva :.från himmeln>. Stukan de
buterade med utmärkt resultat. Genom att 
bomba det olyckliga Guernica fick man 
exakta siffror på bombverkan. Repetitions
övningen före kriget var avslutad. 

Endast en sak fattades - en organisa
tion för reparation och flygförbandens för
seende med reservdelar. Udet gjorde på
tryc'mingar hos Mi1ch, som skjutit undan 
det kvistiga problemet. Hårt pressad fat
tade Mi1ch det fantastiska beslutet: Frå
gan avskrives. Det blir endast blixtkrig. 
Alltså räcker materielen. Släng bara allt 
vad som inte fungerar längre! Har her
rarna uppfattat? God middag. Heil Hitler! 

Kriget mot Polen öppnades. Motstån
daren hade ett svagt flygva·pen, men det 
oaktat kostade konflikten Tyskland 2000-
2 500 flygpl.an. Allt enligt Mi1chs special
metod. Polska förlusterna var omkring 800 
flygplan. 

Norska ockupationen blev huvudsakligen 
en triumf för transportflyget under Milchs 
ledning. Han blev flygmarskalk. 

Nästa slag i väster blev ett nytt blixt
hig. Luftw.affe gjorde oerhört mycket, 
men pansarvapnet tog hem segern. Så kom 
Dunkerque, då Luftwaffe svek för första 
gången. Mi1chs tre-skedesl?lan visade vad 
den var värd, ehuru det sträng taget icke 
var Milchs fel. 

Det oaktat öppnades slaget om England 
och förlorades. Luftwaffes resurser var 
uttömda. Göring föll i onåd, K~sselring 
steg fram. 

Milchs otroliga misstag rörande Luft
waffes reparationsproblem kvarstod olöst 
under hela första året av ryska kriget. 
Följderna blev förskräckliga. Även brit
tiska 8:e armen i Libyen kunde vid sin 
framryckning konstatera att flygfälten var 
översållade med tyska flygplan, som vä,n
tade på rep.ara tion. 

Flygledningen uensades» gång på gång. 
T ,november omkom Ernst Ud et genom 
störtning. Egendomligt nog hade han dock 
omedelbart förut i all hemlighet arresterats 
av Gestapo. Luftwaffe förlorade sin 
skickligaste tekniker. Men hur det ver~di
gen gick till, är en fråga som aldrig be
svarats. 

Luftwaffes roll har varit tragisk. Det 
fick en våldsam reklam från starttn, vann 
en rad :.Iysande:. segrar mot obetydliga 
motståndare. Men nu kämpar det sedan 
snart fyra år en bopplös kamp mot över
makten. Felet är icke Luftwaffes utan är 
att söka i en felaktig uppläggning av pro
plemen, i ett öppnande aven världskon
flikt med ett långt ifrån färdigbyggt vapen. 
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D~~N TYSKA LUFTTORPEJ)EN (ROBOTPLANET) enUgt .;n geIHk r"l<apltulatJon. SIffrorna 
''''IIly,la: 1) Ojt rl.lskon p~ c:a l (H)() .kg •• 2) Jlo"kåp ... av lättmet .... U med In .... nfö rllgga .. d.e kom
:P"l! .... S) s tart.kena. <I) pMyllnlngstank. 5) lyftögla. 6) vingbalk av stål rör gående genom 
briinsl.etnnken . 7) vl n gbek liidnad av stålplåt. II) l.ress..,tl" stålsp rygJar. 9) brän.leto,nk. lO) 

m .. tl ståltråd (mot Inre trycl,ct) IhuJade behåll .. re för komprimerad luft. 11) förbränning.Mlm 
m"d mun.tyt·ken fö r bränsl"l n.pru t n lng. 12) reakotlonsmotor. 13) a u tomatisk p llot samt o r gan 
för regleringen av höJ,l ocb f lyg.triicka. 14) pnell m at.lsk serv01nekanlsm rör motverkan av avd r ift. 

DE TYSKA ROBOTPLANEN 

Sedan mitten av juni ha tys!<ama satt in 
det första av sina ~hemliga vedergäll

ningsvapen» mot England - de förarlösa 
robotplanen av tYIP »V l» med c:a ett ton 
sprängämnen. som i tyska propagandan kal
las för ~ Wunderwaffe~ (Wuw:a). »mor
gondagens flygvapen:. eller helst »helve
teshunden» men i Eng1.and döpts till »hum
lebomben» (på grund av sitt surrande mo
torljud) och »Hitlers siska skrik» men 
också »dynamitmeteoren». Det är nog in
gen tvekan om att detta nya v:apen vållade 
engelsmännen stort bekymmer till en bör
jan. ehuru det på grund av sin karaktär 
knappast har någon större militär betydd
se. Robotplanet styrs aven kursgyro av 
samma typ som autopiloten i moderna tunga 
flygpLan och kan alltså hålla en given kurs 
även i hård sidvind. Däremot är flygsträc
kan omöjlig att exakt bestämma vid start
platsen. även om man har mycket goda 
vindobservationer att rätta sig efter. Det 
nya v,apnet kan därför endast insättas mot 
mycket stora mål. 

Visserligen har det klart framgått .av det 
nuvarande kriget. att folkmoralen inte kan 
förstöras enbart genom bombning. men det 
hindrar inte .att det är allt annat än an
genämt. när tusen kilo sprängämnen ramlar 
ned litet här och där. Träffar denna reak
tionsdrivna lufttonped (det är nog det va
pentekniskt sett riktig.a namnet) ett tättbe
byggt s.amhälle. så blir naturligtvis skador
na om fattande och många människor dö
das. Det var alltså nödvändigt att finna ett 
mot medel. 

Till en början sköt det engelska luftvär
net spärreld. när de tyska robotama kom 
surrande in över engelska syd!<usten. men 
de utgjorde på grund av sin relativt ringa 
storlek och sin höga hastighet samt låga 
flyghöjd mycket svåra mål. Sär,ki lt 40 
mm automatkanoner av Bofors fabrikat 
sades dock ha u ppnått goda resultat. Myc-
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ket snart insattes emellertid huvudsakligen 
j:aktflyg mot det nya ty,,\ka vapnet. och 
specialtränade förare på flygplan av typer
m. :.Spitfire XlI.» och den nya Hawker 
:. Tempest» lyckades snabbt komma under
fund med »Wuwas» svaga punkt. Massor 
av »Iufttorpeder» har också skj utits ned 
- mång.a redan över ' Kanalen - och brin
gats :att explodera i luften. varigenom 
s!<adeverkningarna praktiskt taget neutrali
serats. »Wuwa»-jakt är dock ingalunda nå
gon ofarlig sport. ty det attacker.ande jakt
planet kan själv lätt förstöras. när ltLft
torpedens stora sprängladdning exploder.ar. 
Det gäller att hålla sig på vederbörligt av
stånd - 150--200 meter - och dessutom 
att vara mycket skickl ig skytt. Skj uter 
man sönder vingarna över ett samhälle. så 
blir ju följden bara den att lufttorpeden 
störtar och ställer till med stor förödelse 
på marken. Man måste alltså träffa själva 
stridskonen eller spräpgläddningen. 

Hur ser då denna robotbomb ut? Ja, 
det är inte längre någon hemlighet. Om 
man bortser från vingar. stabilisator och 
höjdroder samt reaktionsaggreg.at. så är 
det hel t enkelt en torped med en stridskoll 
med sprängladdning längst fram i spetsen. 
Den är gyroskopiskt styrd precis som en 
vattentorped (alltså inte alls radiostyrd 
som den tys!<a glidbomben) och flyghöj
den kan oc.kså regleras. Drivkraften It;ve
reras av ett reaktions.aggregat. vars för
bränningsrtlm ligger i en lång tub. place· 
rad ovanpå torped kroppen och baktill stödd 
på l>robor,planets» fena (se bilden). 

Aerodynamiskt är det ny.a vapnet ett 
lågvingat monoplan med små vingar och 
följaktligen hög vingbelastning. vilket in
nebär omedelbar störtning i c:a 45 graders 
vinkel. så snart reaktionsmotorn stannat. 
På grurld av den låga flyghöjden - under 
200 meter - sker nedslaget på relativt 
kort avstånd framför den punkt. där mo-

Vad ar 
RAFWAFFE? 

Att RAF betyder Royal Air Force och 
att det tyska flygvapnet heter Luftwaffe 
vet ju var och en men alla veta kanske 
inte vad RAFW,affe är {ör något. Det 
är helt enkelt engelska- flygvapnets märk
ligaste flygcirkus. ett förband under befäl 
av kapten Lew Lewewion. som bär det 
tyska flygarmärket under RAF -vingarna 
på sin flygdräkt. Uet finns endast tyska 
flygplan. som (,ovrats oskadade. i RAF
Waffe och de flygas av .specialutbildade 
piloter, vilka känna till alla de tyska fly
garnas tr icks och taktiska manövrer un
der luftstrid. RAFWaffe flyger runt till 
de olika flygbaserna i EngLand och demon
strer.ar tyska anfalls- och stridsmetoder. 
Samtidigt får brittiska flygministeriet nog
granna rapporter om alla -ny.a tyska flyg
plantyper. som tvingas ned i England. 

tom stannar. Explosionen kommer c:a IS 
se!<under efter »motorstoppet». Deto.na
tionsverkan märks på ett par kilometers 
avstånd. och det är troligt. att tyskarna i 
»Wuwa» använder ett nytt extra kraftigt 
sprängämne. 

Lufttorpeclerna startas från väl skyddade 
baser innanför franska kusten. Själva 
start.apparaten består aven rälsförsedd ka
tapult. och torpeden är också på undersi
dan försedd med en skena för starten. 
Dessa katapulter skyddas av flera meter 
tjocka betongvalv. vari endast en relativt 
smal springa framtill finns. så att torpe
den skall kunna komma ut. Baserna är 
tölja!<tJigen mycket svåra att förstöra. och 
de allierade har vräkt ned många tuseu 
ton bomber över dem utan att dork kunna 
hindra nva starter. För att slå sönder en 
sådan startplats fordras »studsbombning» 
med yttersta precision - mycket svåra 
uppdrag. 

Lufttorpeden har en flyghastighet på 
omkring 600 km/t och dess yttre mått är 
följande: spännvidd 4.88 m. längd utan 
reaktionsaggregat 6.65 m och med detta 
7.73 m. hOld 1.52 m. Flygkroppens största 
diameter är 0.82 m och stabilisatorspänn
vidden 2.21 m. 

Bränsletanken säges rymma 495 I. vilket 
dock är onödigt mycket för de relativt 
korta flygsträckor. som hittills nämnts. 
Från Berlin har uppgivits en räckvidd på 
c:a 200 km och från England 100 km 
längre. Antagligen stoppas motorn auto
matiskt efter viss flygtid. och överskotts
bränslet får då tjänstgöra som brand
stiftare. 

Vingen är utförd i stålkonstruktion med 
pressade stålspryglar, en stålrörsbalk, 50111 

går rätt igenom flygkroppen och bränsle
tanken. samt har stålplåt som beklädnad. 
Autopiloten sitter längst bak och består 
av tre luftdrivna gyroskop. Med autopilo
ten har kombinerats de organ. som bestäm
mer flyghöjd och flygsträcka. 

Den tyska lufttorpeden är lätt att mass
tillverka och kostar enligt uppgift i DAS 
REICH under 3000 dollar, vilket motsva
rar ungefär 12500 svenska kronor med 
nuvarande kurs. Det är alltså stor s!<iII
na<i mot ett bombpl.an med 5-10 mans 
dyrbar besättning. men vinsten neutralise
ras av att inget robo tplan någonsin åte r
vänder samt att det oftast träffar militärt 
sett fulls tändigt värdelösa mål. G. K. 



våra många lIygningar för luftvärnet har mål· 
korven ofta sett ut så här. Enbart i försvarets tjänst ha vi 

sedan krigets början lIugit över 15.000 timmar. 
De er'farenheter samt den träning i precision och regel. 

bundenhet som dessa lIygningar över hela landet gett 

företaget och dess piloter skall komma fredsllyget till godo 

i de omfattande taxi1lyglinjer, som Björkvallsllyg planerar. 

Tänk på det och att Ni själv kan få lIyga när freden 

kommer .... lIyg med Björkvallsllygl 

,STOCKHOLM 

Iii 



S 'rnskt segelflyg gdr från 
'nrlrrf till klarhet och drt är 

helt naturligt att vi med spänning 
vänta på Allebergstävlingama 
den 21-30 j/di, som blir det hit
tills stör sta segeZflygevene1llanget 
i Sverige. Det var ett stort steg 
mellan tävlingarna 1942 och 1943 
- det är ett minst lika stort steg 
från 1943 till 1944, främst på 
grund av att klassen för hög'l/är
diga segelflygplan tillkommit. 
Deltagarna, särskilt i klass 11, 
äro 1I!era tränade och ha samlat 
mera erfarenheter än i fjol. Or
ganisationen lmmr att bli perfelä 
och vädrrlekstjä listen på Alle
berg har stabiliserats. 

FLYG hm" här nedan fÖl"sökt 
sig på att tippa de främsta pla
ceringarna i de båda Illasserna. 

KLASS r. 
FAVORIT: Stockholms segelflyg
klubbs lag I. 

SVARASTE KONKURRENT: F 8. 
. DARK HORSE.: Aeroklubben i 
Göteborg. 

Bestämmelsen att förare i klass I (Ba
bykiassen) ej få ha någon som helst mo
tor flygutbildning h.ar jämnat ut ,hanserna 
(11 flygklubbarnas favör. De gamla rävar
La inom det civila segelflyget, av vilka en 
stor del är instruktörer, ha möjligheter att 
visa framfötterna ordentligt och i detta 
~all1ll1anhang betyder det ingenting att de 
militära lagens antal är 11 mot de civi
la!> 9. 

I lagkampen, där lagen :själva få välja 
målet, kommer omdömet att spela nästan 
lika stor roll som flygskickligheten. Man 
har goda möj Iigheter att förbättra lagets 
position genom .att bestämma sträckan ef
ter de för dagen antagliga resurserna, som 
i sin tur1 bero på vädret - skall man väl
ja en lång flygning eller två kortare? -
vilket alternativ ger :största antalet poäng? 
Des:a svåra frågor torde de erfarnaste 
klubbflygarna kunna besvar,a bäst. 

FL YG vågar tippa Stockholms segel
flygklubb:! lag I som vinnare i denna klass, 
emedan förarna, instruktörerna Sigurd 
Larsson och Ake Larsson, dels äro myc!<et 

16 

JÄTTESTRIDE 

TIPPAR 

ATT DÖMA: 
KLASS II. 

FAVORIT: Bengt Olow. 
SVARASTE KONKURRENT: Stig 
Fägerblad. ' 

• DARK HORSES.: Björn Anders
son, Bengt C:son Bergman och 
Sven Ahblom. 

I den högvärdiga klas.sen stå två del
tagare högt över de andra: Bengt Olow 
<J!:h Stig Fägerblad, vilkas erfarooheter 
göra dem ti1J internationella storheter på 
området. Eftersom Olow är den fränaste 
tippas han som etta. Yngve Norrvi sa vis
serligen häromdan: »Fägerblacl, Olow, 
Bergman och Ahblom - kan den kvartet
ten sprängas?» - men vi våga rucka, på 
Norrvis kvartett och göra en kvintett av 
den i stället. 

Av de tre tippade »,svarta hiistarna) 
Andersson, Bergman och Ahblom är åt
minstone Bergman så fräck och framåt att 
han skulJe kunna hota Fägerblads ställning 
som »svåraste konkurrent:> men hans erfa
renhet går ej upp emot Stigs. Dessutom 
flammar det måhända tilJ i Stig~ försynta 
väsen när han äntligen får tillfälle ,att täv-

(Forts. på sid. 27.) 

goda segelflygare, dels ha rik erfarenhet 
från föregående tävlingar på A1Jeberg. 
Och »fighting spirit> äger särskilt ."Flygar
Lasse> i hög grad, medan Ake Larsson är 
en lugn och omdömesgill flygare. 

Larssönernas :svåraste konkurrent blir 
nog F 8-laget. Furirerna Gundersen och 
Mannesjö ha under försommaren legat i 
på skarpen med .sträckflygningar och Gun
dersen har dessutom varit med på AlJe
berg förut och vet hur det går till. Fräck
het ha de säkert båda i rikt mått. 

Vi ha ej kunnat motstå frestelsen alt 
även i år låta Aeroklubben;; i Göteborg 
lag ståta som »dark horse». Gunnar 
Karlbom har en ov.anligt stor portion fram
åtanda inombords och om han och lagkam
naten Anders J ohanssoll haft tilJfålle att 
träna ordentligt på försommaren ~kulle vi 
ha tippat detta lag som »svåraste konkur
rent:.. Plats för överraskningar! 

En »sv.art häst> i reserv: Halmstads 
flygklubb, vars Gunnar Jönsson är en god 
flygare, som redan flugit en 18-milasträc
ka i år. 

Vad som skuJle kunna kullkasta dessa 
tips är bl a att så många av lagen ha täm
ligen »oskrivna blad» som andremän samt 
,att förarna inom varje lag måste göra 
varannan start. 

Deltagare: 
KLASS L 

1. Fl: furir Lindgren, korp Lun
din. 

2. F 2: serg Berglund, furir Printz. 
3. F 3: furir Andersson, furir Nils

son . 
4. F 4: fanj HåJlstedt, serg Ziden. 
5. F 5: fanj Wettemark, furir 

Gullbrandsson. 
6. F 6: furir Ramström, korp Nils

son. 
7. F 7: furir Nilsson, furir Wahl

gren. 
8. F 8: furir Gunder:sen, furir 

Mannesjö. 
9. F 9: furir Olsson, korp Anders

son. 
lO. Västerås FK: F. Norclholm, A. 

Eriksson. 
11. Fil: furir Lindblom, vkorp 

Kjellberg. 
12. Norrköpings FK: E. Sellgren, 

O. Björling. 
13, Karlskog;a FK: S. Philip, T. 

Johansson. 
14. Örebro FK: L. Kjellgren, S. 

Zetterlund. 
15. Halle-Hunnebergs FK: 

O. Bengtsson, B. Pedersen. 
16. F 16: furir Silvborg, furir Lind

quist. 
17. Sth lllls SFK, lag T: S Tarsson, 

A. Larsson. 
18. Sthlms SFK, lag II: O Bark

man, T. Andersson. 
19. Aeroklubben i Göteborg, lag 1: 

G. KarIbom, A. Johansson. 
20. Aeroklubben i Göteborg, Jag II: 

O. Börjesson, P. O. Norrby. 

KLASS II. 
I. Eanj Magnusson, F 1. 
2. Löjn Neij, F 2. 
3. Fänrik Werner, F 3. 
4. Löjtn Rissler, F 4. 
.5. Löjn. Olow, F 5. 
6, Löjtn Wennerstöm, F 6. 
7. Löjtn Swenson, F 7. 
8. Löjtn WinkJer, F 8. 
9. Löjtn Floden, F 9. 

10. Fanj Bergman, Fe, Malmslätt. 
11. Serg Brink, F ] I. 
12. Löjtn Andersson, F ]2. 
13. S. Ahblom, KSAK. 
14. S. Fägerblad, KSAK. 
15. B. Floren, Linköpings FK. 
16. Fänri k Magnusson, F 21. 
17. G. Jönsson, Halmstads FK. 
18. R. AbeIin, Halmstads FK. 
19. 13. Nldersson, Sthlms SFK. 



PÅ ÅLLEBERG 

STO()KDOLMS SFK 

O C H 

LÖJT NAN T OLOW 

V .L'-D ' ~" LYGARN A TRO: 
KAPTEN 
LENNART 
BUNKE: 

Flygvapnet 
stdr s/g nog 

_ Arets Allebergstävlingar blir av hög
re klass i år än tidigare, säger kapten Len
nart Bunke, som handlägger segeJflygären
den vid flygstaben. Klass II är den in
tressantaste kLassen. Jag inser vis~erligefl 
att de civila inte vill något hellre än att 
klå flygvapnets segelflygare - det år j u 
förståeligt - men trots att de civila :tla
nat) en av de våra, kapten AhLlom, så 
tror jag att vi ska hävda oss. Löjtnant 
Olow är ju alltid favorit, ja, fanjunkare 
Bergman också, och sedan har vi löjtnan
terna Floden, Swenson och Wennerström 
samt fanjunkare Magnusson, duktiga fly 
gare, som också var med i fjol och bör 
kunna placera sig. Synd at! Björn Schlyter 
inte är med i år - han är ju ett ess -
han ligger på samma flottilj som Olow 
och varje flottilj får endast sända en re
presentant i klassen. Av de övriga andra
klassama, .som är med i tävlingen för för
sta gängen, kan man inte vänta 5å mycket 
- men. . . Flygvapnet har den fördelen i 
'dass II att vi har 13 flygare mot de 5 
civila deltagarna. Nackdelen är att vara 
pojkar inte haft till fälle till träning i önsk
värd utsträckning på grund av att leveran
~en av transportvagnar för Weihe försenats. 
Vi får i stället för riktiga vagnar använda 
ställningar på lastbilar. Om häm tningen 
med dessa skall ske på dåliga vaga r så 
måste m.an köra så sakta att man kanske 
kommer för sent ti llbaka. Detta gör att 
våra förare i k1.ass II är tvungna att lan
da ' på fält som har goda vägar alldeles 
hredvid sig. 

l Babyklassen är flygvapnets förare 
oskrivna blad så vitt man vet, forbätter 
~~apten Bunke. Men eftersom man inte 
känner till dera;, :tprestanda) så finns det 
ju plats för angenäma överraskningar! I 
allmänhet kan man säga att omdömet kom
mer att sättas på hårda prov i årets täv
lingar. Man får t ex inte ligga och snurra 
i samma blåsa för länge utan sticka iväg 
på lägsta möj liga höjd. Den som ar fräc
kast och skickligast vinner! 

CHEFSINSTR. 
GIDEON 
KARLSSON: 

Olow silker 
pd sin sak 

- Nästa år kommer Alleberg inte att 
räcka ti ll för .I:l.abyklassen, varför man dä 
mas te förlägga täv lingen i den klas3en till 
annan plats, helst ett riktigt flygfält. Alle
berg har emellertid fått ett namn och där
för bor eliten, d v s klas.s Il, tavla på 
berget. Och när det sedan blir fred hop
pas j ag att Alleberg skall bl i ett interna
tionellt tävlingscentrum, eller åtminstone 
ett nordiskt. 

Vem som vinner? Det är inte lätt all 
säga men beräffande ~dass II kan jag tala 
om att Olow var häruppe på KSAK här
omdagen fö r att lämna pokalen, som han 
vann i fjol. Han sade att han ville lämna 
in den för putsning! Och han är jll känd 
för ,att vara pålit lig ... I klass I har nog 
Stockholms segelflygklubb stora chan~er, 
ja, Aeroklubben i Göteborg också. Av de 
militära Babylagen har nog F 8 de största 
möjligheterna - men om det övervägande 
antalet nykomlingar i de övriga Lagen vet 
man jll inget. 

VINSCHARE 
HANS ASP: 

Olow blir bara 
tredje mon 

- Fägerblad vinner klass Il, Bengt 
Bergman blir tvåa och Bengt Olow trea, 
påstår Hans Asp från Norrköpings fl)'g
klubb, 18-årig entusiast med S-certifikat 
och vil1schskötare på AJleherg i somm.ar. l 
Rabyklassen skulle ordningen kUllna bli: 
Stockholms flygklubb, Aeroklubben i Gö
tt:borg, F 8 och Norrköping. 

ALLEBERGS
CHEFEN 
STIG 
FÄGERBLAD: 

Synd " Nolle" 
ej blir med 

- Dc som varit med förut har för~tås 
vissa försprång och större chanser att 
komma bland de bättre. I den fria klassen 
är Bengt Olow den givne favoriten . :.Nal
le) Sch lyter .. . jasa, ska han inte med? 
Synd! Björn Andersson i Stockholms 'ie
gel flygklubb måste ocbå tippas som topp
man och Ahblom är inte heJler så bort 
kommen. Det är egentligen en tränings
sak . " Hur j,ag själv kommer att placera 
mig? Vil~<en fråg,a! Jag nöjer mil/; med att 
näm11a att jag anmält mig och hoppas 
kunna ordna mitt deltagande. l drt f.allet 
är jag fristäende fran segelflygskolan, sa 
jag måste ta medhjälpare uti från. l Bah) 
klassen kommer säkert gamla uvar -om 
Nordholm, Flygar-Lasse och Karlhom att 
visa framfötterna ordentligt. 

FLYGFURIR 
FIGGE 
BERGMAN: 

Disciplinen av
görande 

- Vapnet kommer att ha (le största 
chanserna i bada klasserna, ~äl/;er FiKKt: 
Bergman, som är furir från :.v.aPl1ct:., och 
materielförvaltare på Alleberg. Inte för 
att det inte skulle finnas mycket goda (J~ 
gare inom klubbarna men det är mera 
di~cipl in på vapnets killar. det 'iäg man 
;ydligt vid tävlingarna i fjol. Kluhblagens 
medlemmar kunde ofta inte komma over
ens om vem som skulle göra det och det 
vid t ex montering och hämtning - inom 
flottilj lagen gavs det order och så utför
ties arbetet snabb.are än hos de civila. Det
ta bör klubbarna tänka på i ar om de vill 
ha /låg ra möjligheter. Men i övril{t skulle 
jag helst se att Fägerblad vinner sin klass. 
Jag skulle vi lj,a köra vid hämtnil1?;arna och 
göra allt för att allt I/;ic!, som smort. 
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länk som aldrig får brista 

En al! fal/skärmtnJ 4 bärritlgar i 
natllrlig s/or/tk Enligt St ,tnJka 
Plygl!aptWs jO'mkr;;ttr skall rmgm 
tåla m btlartning al! 1150 kg 
utan minsta at/ormation. 

Mr.l~ r.vlR att en fallskärm.shoppare 
Wl5U ll!Ju stundom uppnaren fall
hastighet av ca 80 meter per sekund, 
Innan fallskärmen vecklas ut och 
bromsar upp farten. 

Chock-en vid den häftiga uppbroms
ningen kan motsvara en belastning 
av över 1000 kg. Fallskärmens 24 
bärlinor sammanföras visserligen till 

. 4 bärringar, men i ogynnsammaste 

fallet kommer hela belastningen på 
endast en ring. Man har därför den 
fordran, att varje ring skall tåla en 
belastning av 1150 kg utan någon 
som helst deformation. 

För dessa ringar och för andra vi
tala delar i fallskärmen användes 
Sandvikens rostfria krom
nickellegerade konstruk
tionlStal • 



En !<1-arsynt engel sman, innehavandes 
den lätt lyriska benämningen Rose

Smith, har skådat framtidön genom en fe
nedrinspiritofenomenal glaskula och fått en 
av de mest lysande ideema hittills. 

Han har naturligtvis intervjuats och me
dan han intensivt letade efter en häJngsel
stropp på sin svångrem lämnade han följan
de förbluffande enkla förklaring : 

- Jag har studerat flyghaverierna och 
speciellt deras orsaker. Och så plötsligt 

går på lågsniff utmed Trafalgar Squarc 
för att slutligön buklanda i Woolworthar
senaIen, där den ställer till med ett för
färligt fyrverkeri . 

Vi har skrivit till professor Rose-Smith 
och bett att få köpa en biljett på hans hu
vud-, förlåt förarlösa plan för vår svär
mor. Några andra biljetter lär han väl f. Ö. 
inte få sä lja. Men han tänker kanske gå än
nu mera rationellt tillväga och ta bort bå
de passagerare och last också. 

VILKET 
FLYGPLAN 

MONTERAS? 

H är ovan har ni s :e bilden i FLYG :s 
monteringstävling. Vad är det för ett 

flygplan och vad heter tillverkaren? Se 
kupong på sid. 29. Den skall vara FLYG :, 
redaktion, Västmannagatan 69 tillhanda se
nast den l augusti . Kuvertet skall vara 
märkt M onlerillg V. 

Först öppnade riktiga lösning får en gra
tisprenumeration på FLYG under ett år och 
de två därnäst öppnade får FLYG under 
ett halvt år . 

NNER. ME...) 
STR'R\I<T t>~RGEN T U_I.. 
DEN t>RR t=lMRTÖ,~EN ! 

I FLYG nr 16 konlIner den stora fina l
tävlIngen mellan alla dem, .som ha minst 4 
rätt på de fem kvalificerande dapperna. 
Första pris blir SO kr, andra pris 25 kr, 
tredje pris lO, fjärde pris lIeIårsprenume
ration och de närmaste fem priserna halv
årsprenumerationer. Missa nu inte den 
chansen genom att ta fel på flygplanet här 
ovan. 

[ic!, jag en lysande ide, nar jag häromda
gen promenerade hem efter ett blsök på 
The Strand. Ser ni, jag har kommit under
[und med att orsaken till de allra flesta 
störtningarna helt enkelt är pi loten. Men, 
därmed är ju hela problemet också synner
ligen enkelt. Om man vill få bukt med nä
got ont, så skall m.an ju gå till roten för 
detta onda och hugga den av. Hur skall 
man alltså min~ka antalet flyghaverier? 
Jo, genom att ta bort felkällan - i det har 
fallet piloten. 

Detta är naturligtvis fullkomli gt geni
aliskt. Vem har någonsin hört talas om en 
förare på en femtitons tryckpress. Eller på 
en pyramid . Men så har de heller aldrig 
störtat. 

Saken tycks v1\ra klar. Flygskolorna kan 
.-;tängas - alla flygplan styrs med radio. 
Man ställer bara in dem på storcirkelbåge 
nr 4711 och de flyger New York-London 
direkt utan mankemang. Automatisk väj
ning vid möte naturligtvis. En lätt knuff 
på tangent nr 899 i mallöverrumm~t pä det 
nya Idlewild Field utanför New York och 
kärran dyker ner som ett skott på Englands 
modernaste jätteflyghamn mellan Cliffe 
och A.llhallows utanför London. nara 11\1 

inte land flygplanen landar i lagunen och 
flygbåtarna !lå cementbanorna. 

Vi ha blivit mycket imponer.ade av pro
fessor Rose-Smiths funderingar. Men vi 
ha också tittat djupt in i vå r egen rakspe
gel och där skådat den rase-smith ska ma
skinen med en skygg kolli.sionsklarerare 
i nosen hålla på och väja och väja, till s det 
bara finns en enda riktning att väja i, när 
den stora världsflygtrafiken så småningom 
kommer igång - nämligen uppåt. Och då 
blir det väl MaroS eller Venus istället {ör 
London, som blir målet, även om man 
trycker ner alla knapparna på en gång där 
borta på Jdlewild. 

Nästa pi lotIösa kärra får förmodligen 
förbindelse med någon radioamatgr och 

Förresten, käre Rose-Smith, det händer 
ju .att motorerna stoppar i de mest olämp
liga ögonblick. Hugg dem av, hugg dem 
av. Ju fler amputationer, ju sä!,rare f lyg
plan. 

Och tar man bort hela det rose-smithska 
flygplanet, så blir det .allra säkrast. 

Dell tianvördige. 

Segrare i t redje etappen - vars riktiga 
lösning var Junkers Ju 52 - blev AmI' 
ÖstblO'ln, Nyby, Box 821, Uppsala, som allt
så får en helårsprenumeration. Halvårspre
numerationerna gingo ti ll Roy Karlsson, 
Bariiisgalan 5, Uddevalla, och E . Ba)', 
Veslerbrogade 33, lJl, KöpmIramtI V . 

IlAR NI TÄNIiT PÅ .... ? 

: Jxl&DD hk 
~~~ 

Den som reser med . Hela svenska folkets järnväg. frapperas av den enorma 
styrka som SJ:s elektriska lok visa prov på. SJ:s D-lok har en motorstyrka 
på i runt tal l 600 hk, men för att hålla igen, när en . Flygande fästning. sö
ker starta, skulle det behövas minst tre sådana lok. En . Flygande fästning. 
är nämligen försedd med fyra stycken motorer på vardera l 200 hk - ja, de 
senaste typerna av 4-motoriga bombplan ha t o m motorer, som prestera 
1600 hk vardera = 4 st D-lok. HAR NI TÄNKT PA DET? 
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PILATUS SB·2 ALPIN NYHET 
Den schweizis!<a firm-an Pilatus Flug

zellgwerke har nyligen fullbordat sin för· 
sta konstruktion och därmed byggt det för
st.a schweizi'ska transportflygplanet seda!l1 
krigets början, Planet bär beteckningen Pi
la:tus SB-2 och är ett l-motorigt flygplan, 
speCiellt byggt för att passa i alperna och 
dessa trakters mestadels opålitliga väder. 
Det är konstruerat för .att kunna flygas 
med fullgod stabilitet och roderverkan med 
endast c:a 80 km/t samt kunna landa brant ' 
och överstegrat utan att vika sig. P!'anet 
är utrustad. med en Pratt & Whitney 
»Wasp Junior» på 440 hk, 50m ger till
räcklig reservef fekt för att tillåta en brant 
start från små flygfält och god stigför
måga. 

Den högplacerade vingen är försedd med 
haftiga klaffar, S0111 bidra till de goda 
start- och stigegenskaperna samt en säk(~r 
långsam flygning. Vingen, är byggd i trä 
med fanerklädsel liksom vingklaffarna me
dan skevrodren är dukklädda. Kroppen 
är byggd i lättmetall och rymmer 3 passa
ger,are jämte två förare i en kabin, som 
ligger högre än passagerarrummet och ger 
bästa möjliga sikt. Landningstället är flast 
och stöttat fäst vid vingba.Jken. Planet är 
försett med styrbart noshjul, kombinerat 
med sidroderpedalerna. Provflygningarna 
började de första dagarna i maj. 

Kabinen i lättmetallkroppen av skalkon
struktion rymmer som sagt tre passagera
re, vilka är grupperade kring flygplanets 
tyngdpunkt, varigenom »sättningarna» el
ler andra oroligheter under flygningen 
knappast kommer att märkas. Kabinen är 
1,4 m bred och 1,6 m hög - småväxta 
personer kunn.a alltså stå raka. Bakom 
passagerarutrymmet finns ett både utifrån 
och från kabinen tillgängligt 1,2 m långt 
bagagerum. Yttre bagageluckan är ganska 
liten men för att kunna stuva in även 
mer.a skrymmande gods finns det också en 
golv lucka, som är I,OXO,7 m. Denna lucka 
kommer ocbå väl till pass, då SB-2 
skall .användas för sjuktransporter. Då slå5 
p,assagerar- och hagagerum ihop och man 
kan lätt ta in en lastad bår genom golv
luckan. Kabinen är ljudisolerad samt för
sedd med värme och ventilation. 

Landning-~~tället är specialkon;itruerat 

och f jäderbenen med stålfjädrar och olje
dämpning kan ta upp mycket kraftiga 
påkänningar vid landning på ojämna fä lt. 
Fjädringen k.an maximalt uppgå till 535 
mm. Handmanövrerade bromsar finns på 
huvudställshj ulen. 
V~ngklaHarnra betjänas av hydr,aulsyste

met och är synkroniser.at hopkopplade med 
skevrodren, så att båda kan fällas sam· 
tidigt tills man uppnår »utslag» för bästa 
stig11ing. När klaffarna är helt utfällda 
kan skevrodren endast fällas så långt att 
de behåller fullständig styrverkan. 

SB-2 är konstruerat och byggt av Pi
latus Flugzeugwerke AG, Stans, Nidwal
den, under ledning av chefsingenjör H . 
Fierz. Projektering och hållfasthetsberäk
ningen har utförts av Studien bureau des 
Schweizerischen F lugtechnischen Vereins 
vid Institut fiir Flugzeugstatistik und 
Flugzeugbau (professor E. Amstutz), Tek
niska högskolan i Ziirich (chehingenjör 
H. Belart) . 

D.ata och prestanda på Pilatus SB-2 : 
spännvidd IS,.'i m, längd 9,7 m, höjd 3,5 m, 
total vingyta (infällda slots) 29,1 m", nor
mal flygvikt 2200 kg, bränslekapacitet 340 
I och flygtid 3 t 30 min. 

Pilatus f<\ ygzeugwerke planerar även ett 
tran:sportflygplan för 9 passagerare, också 
det .avset~ alt användas i besvärlig .alpin 
terräng. Det får beteckningen Pi latus 
SB-5 och får följande beräknade appro
ximativa data : spännvidd 22 m, vingyta 
55 m 2

, flygvikt 5000 kg. En motor på l 100 
-1-20() hk (»Twin Wasp» ?) skall 'användas. 

Hensch e l U s 130 

Henschel Flugzeugwerke håller på med 
konstruktion av ett nytt bombplan, avsett 
att operera på mycket stor höjd. Det har 
beteckningen Henschel Hs 130 och är ut
rustat med 3 motorer, .av vilka dock en
dast två är avsedda som drivkraft för 
flygplanet, medan den tredje driver kom 
pressorerna till de två övriga. Enligt 
INTERA VlA hal' de tre först byggda prov
flygplanen av den nya typen allesammans 
störtat, v,arför nu ytterligare sex provplan 
färdigställts. 

Budd "()onestoga" 

Det första transportflygplanet, som be
ställts från Budd Manufacturing Co. i 
Philadelphia och har tillverkarens beteck
ning Budd RB-125 och tillnamnet »Co
nestog.a» har. nu levererats till US NavaP 
Air Transport Service. Det är huvudsakli
gen byggt av rostfritt stål och konstruerat 
för transport av fallskärmssoldater eller 
sårade. En nyhet är att »Conestog,a» har 
dubbla dörrar, så att fallskärmssoldaterna 
kunna hoppa ut åt båda sidonna samtidigt. 
Motorutrustningen består av 2 st Pratt & 
Whitney »Twin Wasp» på 1200 hk. 
INTERA VIA uppger fö ljande »icke be
kräftade data och prestanda» : spännvidd 
33,53 m, längd 22,86 m, nyttig last 4 590 
kg, marschhastighet 257 km/t, flygsträcka 
2 570 km. 

Rolls Royc e " Merlin 22" 

Rolls Royce »Merlin 32», varmed bl a 
F.ai rey »Barracuda» är utrustad, är enligt 
INTERV AVlA en typisk låghöjdsmotor. 
Den passar utmärkt väl för »Barracucla», 
som behöver stor motoreffekt vid start, 
från hangarfartygsdäck och vid stigning 
efter torped- eller störtbombanfall. Märk
ligt nog är motorn dock för:sedd med en 
lågväxlad enstegskompressor. >Merlin 32» 
har sannolikt en st:arteffekt på l. 600 hk. 

" Mus tang" lDe d " Griffon" ? 

Det ser ut som om North-American 
»Mu:stang> nu försetts med Roll3 Royc f ! 

»Griffon.,-motor på 2 000 hk. Tidigare har 
det i engelsk press antytts, att »Griffon»
motorn skulle monteras i »Mustang» och 
IMr det omtal.as, att detta flygplan nu har 
en topphastighet på 685 km/t, är det troligt 
att »Griffon»-rnotorn åtminstone på prov 
in,,;atts i ett antal exemplar. Enligt offici
ella amerikanska uppgifter gör dock »Mu
stang» denna topph.astighet med en Pac
kardbyggd l 520 hk Rolls Royce »Merlin 

• 61 ' -motor. 

Flygande " Bazooka" 

En förf,attare i den amerikanska 
SKYWA YS för april 1944, vapenexpert, 
skisserar en flygande »Bazooka> med ra
ketkanoner. (»J3azookan» är som bekant 
det nya lätta men effektiva amerikan
ska pansarvärnsv,apnet, som använder en 
soldat.axel som lavett.) Den flygande 
»Bazookans» :styrka kommer Mt ligga i 
dess offensiva karaktär, säger författaren 
och föreslår ett 2-motorigt flygplan av 
u,ngefär samma typ som »Mosquito» för 
låganfallsuppdrag. Motorerna böra dock 
ligga centralt bredvid v.arandra och driva 
två på en gemensam ihålig axel placerad 
motroterande propeller. I den ' ihåliga pro
pelleraxeln bör naturligtvis en grovkalib
rig kanon monteras men dessutom s!<all 
den flygande »Bazookan» ha ett grovka
librigt automatiskt raketrör i gondol un
der va'rdera vingen samt 2-4 12,7 mm 
tung,a ksp i stjärten, så monterade att 360 
graders skjutfält kan erhållas. De allierade 
har ju i stor utsträrkning börjat använda 
raketprojektiler: på flygplan - »Hurrica
ne», »Spitfire», Typhoon», »Braufighter» 
m fl - men den f1yg.ande :.Bazookan» 
existerar ännu så länge, så vitt man vet, 
endas tpå papperet. 

Ä nnu en blId av Pllotu8 88-2. 



LYGNYTT 

~tdn ALLA 

FRON'I~ER 

SAAB-H~ D 

Här ovan ses en översiktsritning från 
Svenska Aeroplanaktiebolaget på SAAB 
-18B med Daimler-Benz DB 60SB. De 
yttre måtten är exakt desamma som för 
SAAB-J8A: spännvidd 17,00 Ill, längd 
13,23 m, höjd med lyft stjärt till fenans 
övre spets 4,35 m, med stjärthjulet i mar
ken till antennmastens topp 4,00 111 och till 
förarhyttens övre kant 3,60 Ill. ~1ed ut
gångspunkt 'från dessa offentliggjorda mått 
kan man mäta sig till följande ungefärliga 
mått: Stabilisatorspännvidd 6,00 m, avstånd 
mellan fenspetsarna 5,50 m, spårvidd 5,50 
m, största vingdjup (vid vingroten) 3,50 
m, största kroppsbredd 1,65 m, största 
kroppshöjd 2,20 m, fenans -höjd 1,95 m och 
största bredd 1,40 m. 

50000 flygplan till s alu 

Den amerikanska tidskriften SKYW A YS 
beräknar i sitt aprilnummer i år, att det 
amerikanska arme- och marin flyget efter 
kriget kommer att ha minst 50 000 flyg
plan, som det inte har någon användning 
fö r. Dessa 50000 flygplan representera 
ett värde av över 20 miljarder svenska kro
nor men torde knappast komma att in
bringa så mycket vid försäljningen. Om
kring 16000 av dessa flygplan beräknas 
kunna göra,: om till transportplan, vilket 
är 50 gånger mera än det antal flygplan, 
som de interna amerikanska flygbolagen 
disponerade vid USA:s inträde i kriget i 
december 1941. 

Bells Rya tvåm otor11r& r ... ktJoIIsJaktplan påmlnner l hög Irrad om 8,,11 .Alracobr .... 
Teeknlng .. v AVIATION. 

N YTT RE A KTIO NS PL AN F B ..tl N B E L L 
Tidigare har ju berättats, att det av 

överste Frank Whittle konstruerade eng
elska reaktionsjaktplanet, som f ö för för
sta gången insattes i tjänst vid den alli
erade invasionen i Normandie, även tillver
kades i USA av Bell Aircraft Corp. Nu 
omtalar den amerikanska tidskriften 
AVIATION, att Bell dessutom tillverkar 
ett eget reaktionsjaktplan, som med chefs
provflygare Robert M. Stanley vid spakar
na gjorde sin första flygning redan i ok
tober 1942, ungefär ett år efter det att det 
av Gloster byggda whittleska reaktionspla
net :.Aerocomet;, gjorde sin första start. 
Sedan dess har flera hundra lyckade prov
flygningar gjorts. 

Bells reaktionsplan drives av två stycken 
reaktionsmotorer, vilka konstruerats av 
General Electric och är placerade som två 
:.tunnor:. i mittvingen nära flygkroppen. 
Planet är helt enkelt en »konverterad:. 
P-39 »Airacobra:., där motorn ersatt, 
med en väldig bränsletank. »Air,acobra» 
har ju alldeles {ör liten kropp {ör att kun
na rymma reaktionsaggregatet och därför 
har man valt det en!<Iaste, nämligen ,att be
hålla den gamla kroppen relativt oföränd
rad och lägga två reaktionsmotorer som 
strömlinjeformade :.motorgondoler;, i ving
arna. 

Stjärtpartiet har måst ändras en smula, 
eftersom frånvaron av propellervind inver
kar på styrverken och hettan från reak-

T ysk r eaktlonsjakt 

Som FLYG förmodat har även tyskarna 
intensivt arbetat på att få fram re .. ktions
flygplan och nu har · det blivit klart, att 
ett tyskt reaktionsjaktplan redan är i tjänst 
på prov, eventuellt vid {lera jaktförband, 
Sa!<en blev först bekant den 1 maj, då 
Berlin meddelade, ,att en major Jabs skju
tit ned två »Spitfire:t-plan under anfallet 
mot Berlin den 29 ,april och att han flög 
ett jaktplan av ny typ. AEROFLANE 
meddelar, att det sannolikt var fråga om 
Messerschmitt »Schwalbe:., ett ensitsigt 
jaktflygplan, som drives med reaktionsmo
tor. Ingenting vidare är känt om typen. 

DI'ls tol " BeaufighteI'" 

Bristol :.Beuafighter», tungt dag- och 
natt jaktplan, har enligt tyska FLUG-· 
SPORT en maxhastighet på 530 km/t på 
4700 111. Det är utrustat med 2 st Bristol 
:.Hercules Ub-motorer på vardera l 400 
hk (1270 hk på 4700 m). Beväpningen be
står av 4 st 20 mm akan ' och 6 st 7,7 mm 
ksp. Topphöjden är 8800 m. 

tionsaggregaten nödvändiggjort någon höj
ning av stabilisatorn. Eftersom planet sak
nar propeller har landningsställsbenen 
kunnat förkortas. Detta har med (ört, att 
hjulen fortfarande kan fällas inåt som på 
»Air,acobra) men ändå endast når fram till 
)reaktionsgondolernas:. ytterkant. 

Ovanstående teckning ur AVlAT] ON är 
inte en exakt återgivning av det ännu hem
liga Bell-planet men återger dess väsentliga 
utseende. 

Ingmting har of icnt!iggjort;; ()tn data 
eller prest.anda. Amerikanska journalister, 
som i mitten av juni beretts tillfälle att se 
det nya planet, säger dock, att det har en 
hittills okänd eldkraft och kan stiga prak
tiskt taget vertikalt. Detta måste även med 
avdrag för normala propagandaöverdrif
ter innebära, att Bells reaktionsjaktplan 
antingen har en ännu grövre automatkanon 
än. )Airacobra;, i nosen eller, vilket är tro
ligast, h.ar minst 4 st 20 mm akan och lika 
många 12,7 mm tunga ksp i nosen och 
dessutom eventuellt ytterligare beväpning i 
vingarna. Vingytan har sannolikt måst ökas 
för att motverka den i så f,all väsentligt 
ökade flygvikten . 

Reaktionsplanet .säges vidare ha mycket 
kort startbana och »klättrade på ett par 
sekunder från 15 meter till en höjd, där 
det inte längre kunde upptäckas med 
blotta ögat». 

Ett effektivt plan tydligen. 

Luftk r yssare n Boein g- 4 0 

Den tidigare i FLYG omnämnda s k luft
kryssaren Boeing 40, som in,te är någon
ting annat än en extra turigt beväpnad 
Boeing B-17 utan bomber och avsedd för 
eskortering av ~Flygande fästningar:. och 
:.Liber:ators» på daguppdrag över Tyskland 
har enligt den tyska tidskriften FLUG
SPORT 30 st 12,7 mm tung.a ksp. Dessa 

, vapen är fördelade på fö lja,nde sätt : 6 st i 
nosen, 4 st i torn på kroppens översida och 
ytterligare 2 st. bakom detta torn, 3 st. i 
kroppen på vardera sidan (dess.a 3 utbytes 
ibland mot l st 20 mm akan), 4 st på 
kroppens undersida, skjutande framåt, 4 
st bakom ,vingarna, skjutande nedåt-bakå-t 
samt 4 st. i stjärtspet'Sen. 

Wae o CG- 13A ej Illed 

Det upplyses nu, att lastglidplanet Waco 
CG-I3A icke var med i invasionen. Upp
giften att så v,ar fallet i förra numret av 
FL YG var tydligen förhastad och grund:ade 
sig på felaktiga informationer. 
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10-åriJ(t" <'i'iirull .FrÖnl1llt frt\n Fa.lun k'lar a.tt st.a,rto. med en _Orunau 9». SÖt! starter är segel-, 
tlyger,k"o Jogrld WI<·kmall. 

9 S(jOUTER FI~TGF ÄRDIGA 

F redagen den JO juni avslutades det 
första flygscoutlägret i vårt land. Det 

har varit förlagt till Sk.arpnäcks flygfält 
och pågått i tre veckor. ,Deltagarna, nio 
KFUM-scouter med sin lägerchef i spet
sen, har under denna tid erövrat A-diplom 
i segel flygning. 

Vid avslutningen demonstrerades de 
nyvunna flygfärdigheterna. Uppvisningen 
gick fint med perfekta pricklandningar. 
Bland åskådarna märktes, förutom 3couter
na, en del medlemmar ur Stockholms se
gelflygklubb med ordf. civiling. Lennart 
Svedberg samt representanter från KSAK 
och Svenska scoutrådet. 

- Kursen har gått utmärkt och vari: 
mycket rolig och givande, berättade läger
chefen, scoutsekreter.are Folke Gottwall, 
för Flygs utsände medarbetare. Pojkarna 
hrinner av intresse för saken och längtar 
efter att få sprid'a den rätta flygarandan 
bland sina kamrater ute i landet. Vi scou
ter hOPllas alt det här lägret skall få mån
ga efterföljare och att vi i·nom en snar 
framtid skall ha våra egna :segelilygplan. 
Vi är KSAK och Stockholms segelflyg
klubb mycket t.acksamma för att de möj
liggjort denna kurs och utbildning av 
» flygscou ter». KFUM har som tack och 
erkänsla beslutat överlämna sin svverpla
kett till flygklubben och en bronsplakett 
till vår populäre läl'are, segelflyginstruktör 
Olof I.l.arkman. 

När man flockats kring det flammande 
lägerhålet följde ett avs lutningsprogram i 
bästa srOlItstil med tal, sång och musik. 
Vice ord f. i KFUM:s scoutförbund, civil
ing. Kjell Bengtsson, höll ett anförande 
vari h.an i korta <h7.tg redogjorde för f1yg-

scoutings utveckling sedan KFUM för någ
ra år seda·n tog initiativet till dess införan
de i vårt land. Ordf. i :segelflygklubben ut
delade tillsammans med chefsinstruktören 
för segelflyget, löjtnant J. G. Karlsson, 
diplomen och uttalade sin glädje över de· 
inledd.a samarbetet mellan segelflyg och 
scouting. 

Prins Gustaf Adolf, ordf. i Svenska 
scoutrådet, lät genom rådets sekreterare, 
Arne Henriksson, framföra en hälsning till 
de nybakade flygscouterna och hoppades 
att de även i fortsättningen skulle hedra 
sina föreningar. 

De diplomerad~ scouterna är: Stig Bark, 
Sven-Erik Bergström, Göran Dahl, Göran 
Fröman, Curt ] angel, Ingemar M o:ström, 
Lennart Persson och Erland Sanner samt 
lägerchefen, förbundssekreterare Folke 
Gottwall. Fr. 

l i:ranic lderlDik på B.·olDlDa 

- Man kan komma. högt med ett segel
plan ut-an att behöva gå in i moln, säger 
chefsinstruktören, löjtnant]. G. Karlsson, 
efter en lyckad dag ute på Bromma den 
25 juni. ]agflög Stockholms flygklubhs 
Kranich med DK-eJev och termiken va.r så 
stark att det efter kopplingen hara var att 
åka hiss uppåt med 4-5 m/sek stigning. 
Molnbasen låg på 2200 m och där lugna
de jag mig fastän :suget fortsatte och ville 
få planet in i molnet. 

- Det ha.de ju varit en god notering i 
FL YG :s höjdtävling ! Synd att inte få räk
na den, eller hur? undrar intervjuaren. 

- Jovisst, men som ledamot i tävlings-
\ 

LUFTFÄRDFÖRSÄKRINGAR 

FLYG:s 
DÖJDTÄVLNG 
Nära 23000 m höjdvinst f ör 
Stockholms segeljlygklubb 

T ermiken i sommar måtte h.a koncent
rerat sig kring Stockholm och särskilt 

över Skarpnäck. Nu föreligger från Stock
holms segelflygklubb sex nya noteringar 
med en :samma.nlagd höjdvinst på 7870 m. 
Därmed har klubben inrapporterat en total 
höjdvinst av 22910 m. 

De sex nya noteringarna (samtliga· med 
vinschstarter) : 

Sven AM/om den 17 juni med Weihe, 
höjdvinst 1 315 m. 

Tage Pettersson den 19 juni med Baby. 
Höjdvinst 1225 m. 

Erik Andersson den 23 juni med Baby. 
Höjdvinst ~ ,190 m . 

.r oha1' H orney samma dag med Baby. 
Höjdvinst J 080 m. 

Bjöm A1ulersson den 24 juni med Weihe. 
Höjdvinst 20S0 m. Denna flygning var en 
prestation i fråga om termikens rätta ut
nyttjande, ty ing. Anderssons flygtid blev 
Stim 24 min. ~Och ibl.and kom det upp en 
Baby och hälsade på mig», sa Björn. 

Albert Olhager samma da.g med Baby. 
Höjclvinst 1010 m. 

För att undvih missförstånd är det bäst 
att meddela att kapten Ahblom av:sagt sig 
ledamotskapet i tävlingsledning~n för 
FL YG:s höjdtävling. Han får därför vara 
med och tävla. 

- Eftersom det finns så måJga goda 
krafter i tävlingsledningen anser jag mig 
oförhindrad att i stället hjälpa Stockholms 
segelflygklubb ,att samla höjd på hög, sä
ger kapten Ahblom. För vi ha gett OSiS den 
på att kanlIna hem direktör Wicanders tu- ... 
sen lapp och pokalen! 

Stockholms segelfJygklubbs framgångar 
bör emellertid .inte avskräcka landets öv
riga klubbar .att göra sitt bästa i tävlingen. 
En tröst är ju att trots den väldiga sam
manlagda höjdvinsten SSFK endas t har 
en man med tre noteringar. Kapten Ahblom 
har två och kommer väl SIllart med dell 
tredj e . " men hoppet är inte ute, ty det 
films ännu tid och termik kvar! Men spa
ra inte till sista dagen - då kanske ' det 
regnar! 

ledningen måste jag ju också föregå med 
gott exer,pel, säger löjtnant Karlsson 
tröstande. Det är förresten väldigt trevligt 
att få vara segelflygiärare på Bromma 
och jag hoppas få hålla på hel.a sommaren 
- när inte Allebergstävlingama hindrar. 
Verksamheten vid Stockholms flygklubb 
är i full gång nu och vi flyger varje sön-
dag med lämpligt väder. P. M . 

tecknas av följande till Den Nordiska Poolen FÖl Luftfärdförsäkring anslutna bolag 
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:-kall ~ku-Jo:d .. h y kunn .. hll I"R Hll mlln"8p4" h fli , h~l .. Kuropa8 s port- ooh privatf lygare! Här oVlln en 8por tflYtrartril.tr po\ Ra n lr8.lorf utanför Berlbl_ 

~·I' Å.EDEDY SPORTFLYGPARADIS? 
_ S TO('KHOLJIS FLYGKLUBB H A R S TOR",,'- FRA MTIDS DRÖMMA R ":" 

StOC""lOlms flygklubb dröm
mer stolta framtidsdrömmar om 
Skå-Edeby eller någon annan 
plats som sportflygets svenska 
paradis. Det är lmtusiasten M ac 
Hamilton, som är »drölIItydare», 
och här nedan tala också några 
andra kll/bbar om sina fredspla
ner - en fortsättning på arti
keln i föregående nttmmlJ'r. 

Stockholms flygklubb har enligt min me
ning de allra lju!'.aste framtid sutsikter 

men flygdagarna får väl framför a\1t flyg
vapnet ta hand om, säger klubbens sekre-
1 r art ' och f räm~te entu,iast, kapten Mac 
, " l1 ll1on och fortsätter . 

1\: 11 11."('11 ligger ju i Stockholm och kan 
n 'I,lic. a på huvudstadens stora mängd av 
flygilltrt'sserade, den har finfin flygperso
nal , vältränad under dessa krigsårs många 
flygtimmar i försvarets tjänst, utmärkta 
mekariiker, en god f1ygplanupp~ättning 
samt sist mell inte minst god ekonomi. 

Vi borde allt~å ha alla utsi!,ter att gör,a 
någonting bestående för det svenska pri
vatflyget. Vi vilja ingenting he\1re än att 
anvällda våra på luftvärnsflygningar för
tj änt.a pengar på all hygga hangarer m m 
för att omedelbart efter freden kunna sät
ta igång med skolverksamhet och övnings
flygningar samt affärs flyg för våra med
lemmar. 

Vår stora dröm är dock att kunna skapa 
en samlingsplats i första hand stockholmskt 
men så småningom allt svenskt sport- och 
privatflyg - en träffpunkt för privatfly
garna och deras familj er med bad, ten
ni" hadminton och andra möjligheter till 
tävlingar och tidsfördriv . Det är väl ingen 
tvckan om att sportflyget kommer ,att ut
veckla, enormt efter kriget och då behövs 
det en sådan central plats, dit a\1a svenska 
- ja, gärna utländska också - sportf\)'
gare kunna ta sin till fly!<t. 

Att ett såda,nt sportflygcentrum Lör lig
ga nära Stockholm anser jag ganska själv
klart. Det hindrar ju inte, att andra s.am
lingsplatser anordnas på andra platser i 
landet. 

Det finns dock ett mycket allvarligt 
krux. Vi ha länge väntat på att staten och 
staden skall försöka ordna privatflygets 
flygfält fråga och tyvärr ser det ut, som 
om vi skulle få ge oss till tåls bra 
länge än. 

Men - det kanske finns en ljusning i 
mörkret trots allt, säger kapten Hamilton 
till slut. Jag har sett, att 1943 års flyg
platssakkunniga anser det f ör dyrt att byg- ' 
ga ut Skå-Edeby för det inter!<ontinentala 
flyget. Kanske det kan bli en chans för 
privatflyget istället? Tänk om vi kunde få 
Skå-Edeby . .. 

Här finns väl en stor uppgift för Stock
holm.s flygförbund, när detta bara någon 
gång blir verklighet. Skå-Edeby skulle 
kunna skapas om till det svenska privatfly
gets paradis, slutar den stora sportflyg
entusiasten, som paradoxalt nog i det mili
tära är jaktflygare. 

En skön dröm, värdig Mac Hamilton. 
Måtte hans optimism inte komma på skam! 
Trafi!dlygets landningsfält är naturligtvis 
ur nationell synpunkt de allra viktigaste 
men privatflygets flygfältfråga måste ock
så lösas så snart som möjligt. 

ESKILSTUNA FLYGKLUBB : 

Flygvapenflyg är höjdpunkten ! 
- Vi ha hitti\1s endast anordnat en enda 

flygdag, berättar klubbsekreteraren Sigurd 
Axelsson. Det var 1939 på våren och den 
dagen var ur ,alla synpunkter lyckad. Vi 
komma givetvis att försöka sätta i gång 
med flygdagar efter krigets slut. Några 
detaljer om vad som då kan komma att 
bjudas är naturligtvis svårt att nu yttra 
sig 0111 . Men nog komma vi i klubben att 
göra allt för att det skall bli ett verkligt 
förnämligt program såväl beträffande mo· 
tor- och segelflyg. Vårt flygvapen har en 

mängd nya saker att visa upp och vi räk
na med dess medverkan i en eller annan 
form . Flygvapnets deltagande i en flygdag 
anse vi vara höjdpunkten. De verkliga 
överr.askningama hemlighålla vi till flyg
dagen. 

NORRKÖPINGS FLYGKLUBB: 

Segelflygdag I dr? 
- Vi hunno anordna tre flygdagar före 

kriget, den senaste 1937, vilka varit en god 
propaganda för den civila flygsporten i 
vårt land, säger sekreteraren, advokat Rolf 
Halvorsen. Efter kriget hoppas vi kunna 
anordna flygdagar och flygtävlingar i lik
het med vad vi tidigare gjort. Vi ha även 
haft planer på en flygdag i år och det 
skulle då bli en segelflygdag men dessa 
planer äro ännu inte definitiva. 

ÖREBRO BIL- och FLYGKLUBB : 

Flygdagar för föreningar? 
- En större flygdag med osedvanligt 

stor publiktillströmning var anordnad , 
Örebro den 14 maj 1939. Pressen beräkna
de antalet åskådare till c:a 30.000. Den 3 
mars 1941 hölls en kombinerad gellgastäv
ling och segelflygdag med omkring 10.000 
betalande åskådare. 

Givetvis hoppas vi kunna ,anordna flyg
dagar med motor-, segel- och mode\1flyg 
efter krigets s lut. Beträffande arrange
mangen kunna vi f n inte yttra oss. 

Enligt sekreterarens, folkskollärare Nils 
Bäcks, uppfattning vore det på sin plats 
att förutom en eller annan större flygdag 
anordna mera regelbundet och oftare åter
kommande, mindre och mera lokalt beto
nade demonstrationer med särskild inbju
d.an ti\1 vissa kategorier hos stadens och 
länets befolkning, såsom t. ex. idrotts- och 
andra ideella föreningar, vissa tjänsteman
naföreningar och grupper, vilkas medlem
mar !<unna förväntas ha sär~kilda förut
sättningar att rekrytera den aktiva deleu 
av klubbens medlemmar. 
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VI. FLYGCIRKUS UTAN CERTIFIKAT 
Stig Olin är flygmekaniker men kälrtler e'/l oemots,tåndlig inre trängtan efter 
att bli flygare. Han pluggar alla flygböcker hmt kan komma över och hiJJlS 
kamrater M'lar honom för hans flygdrömmp.r. [ ren despera,tion startar han 
/ned ett skolfl)'gplan, som hci/l-I skall köra fram till uppställningsplatsen. Re
sultatet - avsked på grått papper. Hpn emigrerar till USA och har just 
stigit i [·m/d. 

I klädd ' sina bästa kläder och riktigt ren
skrubbad för första gången på tre veckor 

gungar Olin nedför landgången med sin 
skuff i handen. N ew-York! Han stannar 
nere på .gatan alldeles virnnlelkantig av aJ
ht synintrycken och av allt oväsen. Han 
knuffas ut på gatan men lyckas i sista 
stunden rädda sig undan en framrusande 
bil, tvärar över gatan medveten om en frän 
glosa från en myndig irländsk poliskonsta
pel. Han stannar invid en långsträckt blå 
limousine och pustar ut. En välklädd herre 
med svinlädershandskar på händerna står 
lutad över motorn och petar litet VIaIhänt 
här och där. Han låter missnöjd, det be
hövde inte Olin förstå för att begripa. 
Han går några steg närmare och följer 
intresserad gentlemannens fruktlösa försök 
att få bilen i gång. Slutligen tar Olin mod 
till sig och frågar försiktigt på knagglig 
engelska. 

- I hel p You? 
- Go to hell! Så mycket fattar han av 

den långa ramsan som mannen frustar ur 
sig. Han slänger med en vresig gest skruv
nyckeln in i bilen och tänder resignerad en 
cigarrett. Olin :ställer väskan ifrån sig. 
Utan att ta· notis om mannens förvånade 
min dyker han ned under motorhuven och 
slår instinktivt ned på fördelardosan. Han 
lossar locket, får upp sin näsduk, torkar av 
SIJetsama och hopp.ar in i bilen. Han tram
par på självstarten, och med ett dovt 
brummande går bilen i gång. 

- Damn it! Mannen tittar beundrande 
på Olin och kör ned handen i fickan halar 
upp en sedelbunt och sk.a1ar aven tiodol
larsedel som han sträcker fram. 

- Utlänning, frågar h:an? 
-;- Svensk. Är på ja!<t efter ett jobb. 
- Varför slags jobb? 
- J ag tänker utbilda mig till f1yga·re. 
Mannen tittar ett ögonblick på Olin och 

lägger sedan av ett gapskratt som rungar 
efter gatan. Den irländske poliskonstapeln 
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lystrar till på andra sidan och nännar sig 
långsanlt de båda. Gentlema:nnen hämtar 
andan och säger. 

- lDå h:ade du tur boy som träffade mig. 
Jag är Ted O'Connor - bror till chefsin
struktören vid Floyd Bennet. Kom med 
här. 

Olin ser ut som ett frågetecken men 
vaknar till vid den vänskapliga dunken i 
ryggen och hoppar in i bilen. 

- Jaså, tänker Olin medan bilen rus.ar 
i väg med hög:sta fart genom N cw Yorks 
gator - det är så här det går till att ~kaf
fa sig jobb här i landet. Och pösande ~pän
ner Olin ut bröstkorgen och sjunker med 
ett segervisst leende ned i det mjuka bil
sätet. 

J a, så trodde Olin - den första veckan. 
Den andra veckan ,"ar inte fullt ut lika 

rolig. 
Och vid slutet a:v den tredje ... ? 
- Sorry, young man! Ric O'Connor 

petar Olin på .axeln där de sitter i dubbel
kommando efter att nyss ha avslutat en 
lektion i luften. - Anlag har du nog - på I 

sätt och vis. Men flygare ' blir du aldrig, 
det kan jag säga dig. Lyd du mitt råd. 
S.luta upp med flyggrillema snarast. Du 
har aoora jobb att välja på. 

Ric O'Connor ger honom en uppmunt .. 
ra:nde klapp och hoppar ur. 

Olin sitter tyst kva.r och ser efter in
stru!<tören där han kliver iväg. 

- A nej, tänker han bistert, så lätt bry
ter man inte ryggen:av Olin. 

Han gör sig fri och hoppar ned på mar
ken. 

Tre månader har gått och större delen 
av Olins kapital likaså. Några: fler f1yg
tillfällen har han inte fått och det börjar 
se hopplöst ut. Men inte ge :sig. Vad vad 
det Sonja h.ade sagt vid avskedet: »J a'g vet 
att ni kommer att lyckas». Han tar ett tag 
i svångremmen och larvar vidare längs 

Ia.ndsvägen. Det är som sagt inte mycket 
med den förr så stolte och karske Olin. 
Från skimr.ande lyckohöjder hade han helt 
tvärt kullerbyttat ned på terra firma eller 
med andra ord landsvägeru Några nickel
siantar skra.mlar i botten på hans byxficka. 
Hans mage skri!<er efter föda och försik
tigt h:alar han upp slantarna och råknar ef
ter hur mycket mat dom kan räcka till. 
Ef ter ytterligare en stunds traskande ser 
han en kaf<!skylt efter vägen och han slin
ker in. 

Men något som inte för.svunnit ur Olin 
är hans. energi. Den finns kvar lika dyna
misk S0111 någonsin förut, ba·ra väntande på 
snabb utlösning. Nu är han på väg till S:t 
Louis för att försöka få ett jobb på någon 
f1ygpl.anfabrik där. 

»Det här det verklig;a landet att leva i. 
Nog visste jag att allt gick ra.sande fort 
här men inte så fort :som då jag fick jobb. 
Tio minuter efter det jag gått i land i New 
y or!{ var j.ag anställd vid Floyd Bemlet
fältet. Nu har jag flugit många gånger och 
flera gånger ensam vid spakarna. Vad sä
ger ni om det. Går nu allt lika bra i fort
sättningen är j.ag nog snart hemma 
igen ... » 

Sonja avbryter läs11ingen och tittar upp 
på Börje som småleende lyssnat till inne
hållet i brevet. 

- Nå, vad säger du nu då om fallet 
Olin, frågade hon i triumferande ton. 

- Ja, vad skall j:ag :säga, sv,arar Börje 
dröjande och slår askan av sin cigarrett 
och tar en klunk av kaffet. - Han flög 
ju kärran här det kan jag inte förneka, 
och det förbluffande säkert. MCll jag hop
pas att du förstår att inte flygvapnet tole
rer.ar clylika ga.lenskaper som att stjäla så 
p:ass dyrbara saker :som flygplan och ge 
sig tipp. Det är ju disciplinbrott i dess 
grövsta instans. Och det här tilltaget kräv
de ju statuera:nlCle av ett exempel. Vart 
skulle det annars barka hän. 

- Jag trodde ni ville ha flygare, inföll 
Sonja spetsigt. 

- Flygvapnet kan inte ba·ra hålla sig 
med folk som kan sköta spakarna. Det 
måste finnas folk på marken också. Lugn, 
beräkning och disciplin. Och naturligtvis 
intellektuell träning. 

Sonja fortsätter läsningen. 
»Nästa brev .sänder jag då ja.g samtidigt 

kan meddela .att mitt certifikat är klart». 
(Forts. på sid. 27.) 



SEGELFLYGETS TEKNIK 11 
Av löjtnant Bengt R. Olow 

HUR TfRMIKfN UTNYTTJAS 

De termiska förhållanden, som före
kommer under dagen, blir fram mot 

kvällen när solstrålningen avtager helt om
kastade. De ytor, som strålar ut värme 
kraftigast, blir nämligen då snabbt avkyl
da, medan de som har sämre utstrålnings
förmåga längre bibehåller sin temperatur. 
Vi får sålunda fortfarande temperaturdif
[erenser - låt vara att de blir mindre -
men finner nu uppvinden över de platser, 
där vi om dagen finner fallvind. Denna 
uppvind kallar vi kvällstermik. 

Som vanligt erfordras givetvis en im
puls för att starta uppvinden och i regel 
('n kraftigare im!luls då ju temperaturdif
ferenserna är mindre. Vanligen finner vi 
kvällstermiken framför hang - även om 
vinden ej längre räcker till för hangflyg
ning är den fullt tillräc!dig för att ge 
denna impuls. Även över städer är möj
ligheterna att träffa på kvällster"mik stora. 
Under <lagen är uppvindarna i regel dåliga 

V:nd. ---

Fl... 4 R.. li'ihunkrad termik blåsa. över 8ilnd
.. Iii.tt, omll"lv~n av skoII". 

heroende på att de uppvärmda ytorna är 
-å splittrade att sammanhängande upp
vindsområden knappast kan uppstå. Man 
har vid flerfaldiga tillfällen observerat hur 
<Iet mot kvällen börj.at blåsa från alla håll 
'n mot centrum aven stad. Luften upptar 
linder vägen den värme, som finns maga
-merad i husväggar och dylikt, och över 
"entrum har man funnit jämn god uppvind. 

Här ovan har i grova dr.ag skisstrats in
verkan av uppvärmningen och luftens 
skiktning på termiken. Låt oss nu studera 
hur en termikblåsa kommer till och hur 
Ilen så småningom tar slut. Fig 4 a vi.iar 
(11 sandslätt omgiven av skog. Genom 
.. trålning har temperaturen hos luftmas,;an 
över slätten ökat kraftigt men ännu ligger 
hl ... san förankrad. En vindstöt får den att 
lossna och den varma luften börjar ström
ma uppåt - ännu så längc bar.a ~tötvis; 
ännu märks elen endast som luft!<ytt och 
~är ej att utnyttja (fig 4 b). 

r fig 4 c h.ar den börjat strömma uppåt 
pa allvar - nu går den att utnyttja för 
scIl't'1 fly!{ning. Stigh.astigheten är äm.u rcla-

Fl&". 4 b. Ä"nu Idin,," termik"" ban, Kom luft
I,)·tt. 

tivt låg. Den ökar dock med höjden och i 
fig 4 d har blåsan konllnit upp till kon1den
sationsbasen - ett cumulusmoln har börjat 
bildas. Utanför blåsan börjar den avkylda 
luften sjunka nedåt - fallvind har utbil
dats. Som vi ser lutar blåsan med vinden. 
I fig 4 c har molnet Iltvecklats ytterligare. 
P(q 4 f visar hur blå.ian helt släppt mar
ken och driver iväg med vinden . 

När all den varma luften kommit upp 
till kondensationsbasen och kondenserat, 
börj.ar molnet att tunna av och så småning
om falla sönder och nu finner man istället 
för uppvind fallvind under molnet (fig 
.J g). Slutligen har molnet helt försvunnit. 
Dcn avkylda lu f ten fortsätter att sjunka 
till markcn (fig 4 h). Under tiden ILar luf
ten ånyo värm ts över sandslätten och en ny 
termikblås.a är redo att lyfta (fig 4 i). 
Detta förlopp utspelas med 15-20 min 
intervall sa länge solstrålningcn är tillräck
ligt !<faflig och luftens skiktning ej änd
rats så att termikutlösningen omöjliggöres. 
Man kan sålunda ej räkna med att finna 

.1<'111". "c. J.utten hnr på "liv",. hllrJIIt ~tr"mnu. 
uppM. 

.I<'I&". 4 d. Tt'rmikhh\snn har "'\tt kond"n&ll
tlollsbn.,·n ~h .. tt ellmulusmllln börjar bIIcJo". 

termik ständigt över s.amma plats men där
emot med ungefär lika långa intervaller. 

En termikbHiq har ungefär formen av 
ett ganska sm.alt rör i vars centrul11 upp
vinden ar kraftigast. Som bekant utnyttjar 
man ocksa termiken genom att kurva in
ne i detta rör helst så nära centrum som 
möjligt. Man kan fa en uppfattning om 

Flg. " ... ('umlllu.moln"t har utvecklats ytt .. r
liga>" ... 

hur smalt )uppvilldsröret:. är om man tar 
tiden för en termiksväng. J normal ter, 
mik kan man räkna med 15 sek per varv. 
Flyghastigheten är ungefär 60 km/t = 16,6 
m/sek. Den tillryggalagda vägen är såle
des 15X 16,6=249 111. Cirkelns omkrets år 
ju 2 trr och radien i detta fall alltsa 40 m. 
Det är sålunda inom ganska snävt begrän
' ade områden man finner den kraftigasIl 
uppvinden. 

Då mall ,kall flyga termik har mall 
följande att göra: 

,a) leta rätt på en blåsa, 
b) flyga in i den, 
c) lokalisera dess centrum och 
d) utnyttja den . 
a) Vid torrtermik kan detta vara nog SOl 

besvärligt. Det enda man har att rätta sig 
efter är den underligg.ande terrängw. Man 
skall sftlund.a söka över sådan terräng SOIl! 

har god vännestrålningsfÖrmåga. Man 
undviker ,alltså skog, mossar och kärr samt 
naturligtvis sjöar, 50111 inte strålar ut nil 
gon värme alls - den åtgår för vattnet.. 
uppvärmning. Över städer och större :1<\111-

h:ilkll :ir ttr1l1ikC:1l mestadels c1ålifT ".' n , 



Flg. " r. TermikbiAsan har helt släppt marken 
och drh'e, l vllg med vinden. 

ende på att de uppvärmda ytorna är allde
les för splittrade. Över ängsmark och åk
r,ar sker däremot termikutlösning - t ex 
över ljust sädesfält bland mörkare åkrar 
eller mörkare åker bland skog. Här måste 
man även beakta inverkan av hanguppvind 
av ett eller annat slag - på lovartsidan av 
ett hang är termikutlösningen bättre så 
även framför t ex ett s!<ogsbryn. Som 
framgår av föregående är det inte säkert 
att det finns termisk uppvind just so~ 
man kommer fram till ett dylikt ställe men 
man kan räkna. med att det sker de~ ena 
utlösningen efter den andr,a och någon
~tans måste man komma vid den rätta 
lid punkten. 

Vid molntermik är det betydligt enklare 
-:- cumulusmolnet är ju toppen av en upp
Vind och. under det måste det bära uppåt. 
))ock galler det att rätt kunna bedöma i 
v!lket utvecklingsstadium molnet är (se 
flg 4) - kommer man för sent finns det 
blott fallvind där och den är vanligen gan
ska haftig. Om molnet är väl utvecklat 
måste man även komma ihåg att det inte 
går att få anslutning från hur låg höjd 
som helst (fig 4 f) . 

b) Vid torrtermik måste man kombinera 
letandet efter blåsan och inflygningen i 
densamma. Vanligen flyger man på rak 
kurs med eller mot vinden - blåsorna 
li~ger i ;ader. i vindriktningen. Om man ej 
11Ittar nagontmg under en längre tid får 
man försöka dra sig ut åt ena eller ~ndra 
hållet tilLs det »nappa~. 

Som framgår av fig 4 e lutar en termik) 

Flg ... 11'. Cumulusm.olnet bllrJar fall .. , .önder 
.. "h mllll finner fallvindar under det. 
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blåsa mc;d vinden. Skall man flyga in i en 
termlkbiasa under ett moln är det sålunda 
lämpligast ,att flyga med eller mot vinden 
- går man i sidvind är det svårt att avgö
ra var blåsan ligger i förhållande till mol
net, speciellt om man ligger långt under 
molnbasen. 

c) Under inflygningen i blåsan måste 
man hålla ögonen på variometern. M,an fin
ner då först att den börjar visa kraftig 
sjunkning, vilket man skall vara enbart 
gLad över. Som vi .sett tidigare har vi ju 
fallvind utanför blåsan. Därefter går va
riometern tillbaka till normal sjunkhastig
het, börjar gå upp mot O, går över till 
s~igning och därmed är man inne i upp
vmdsområdet. Nu är v,ariometern inte nå
got särs!<ilt känsligt instrument - den har 
en viss eftersläpning som hos en normal 
segelflygvariometer uppgår till c:a 3 sek. 
Detta innebär att det tar 3 sek. från det 
att flygplanet erhållit en viss stighastighet 
tills instrumentet visar densamma. 

Om man således flyger in i uppvinds
området och håller r,ak kurs så länge va
riometern ökar .sitt utslag och ända till att 
den bör)ar gå tillbaka·, har man vid en 
flyghasttghet av 16 m/sek kommit c:a SO 
m förbi den kraftigaste uppvinden innan 
man börjar svänga. Här är det lä~pligare 
att använda sig av segelflygsinnet, vilket 

Flar. "h. U"n avkylda luften fortsätter att! 

sjunka tllJ marken. 

liksom det övriga flygsinnet är placerat i 
baken. ~n har nämligen förmågan att 
~unna kanna en acceleration och det är ju 
J ust vad flygplanet utsättes för då stig
hastigheten ökar. Det känner man genom 
att m,an trycks mot sitsen. Så länge man 
!<änner denna tryckning håller man rak 
kurs - så fort den upphör svänger man. 
At vilket håll är egentligen en smaksak -
man kan dock räkna med att om flygpLa
n~t lutar över mot höger under in flyg
nmgen har man den kraftigaste uppvinden 
till. vänster och gör således vänstersväng 
- I annat fall tvärtom. 

Sedan man väl svängt, måste man hålla 
ögonen på variometern under första var
vet. Märker man da att .stigningen är bäst 
under en viss del av varvet - med veder
börlig korrektion för variometerns efter
släpning - drar man under nästa varv ut 
svängen åt det hållet och så fortsätter man 
tills blåsans centrum är inring.at. Att växl~ 
om från vänster- till högervarv eller tvärt
om under lokaliseringen av blåsan är då
lig ide - riskerna att man då .skall tappa 
bort den alldeles är g,a'nska stora. 

Vid lokalisering aven blåsa måste man 
se upp med s k spaktermik. Speciellt gäl 
ler detta högvärdiga segelflygplan där mall 
vid flygning på bästa glidvinkel - SOI11 

man givetvis använder när man söker ter 
mik - har en hastighet som ligger betyd
ligt över den hastighet man använder vid 
termikflygning. Antingen får man där ta 
ner farten före inflygningen eller ocksa 
håller man farten konsta~t tills man loka
liserat blåsans centrum för att i samhand 
med första svängen ta ner farten till den 
normala. 

d) Vad slutligen utnyttj,andet aven ter
mikblåsa beträffar är det ett par saker 
man bör tänka på: 

För det första måste man kurva bran t· 
- uppvind"Sområclet är begränsat och dess 
utom finner man den kr,aftigaste uppvindel i 
i mitten av detta. Det är dålig affär att I 

stora försiktiga svängar stiga med l m/sek 
när man kan stiga 3 m/sek genom att läg 
g.a om!,ull flygplanet ordentligt. Givetvi , 
lönar det sig inte att svänga för brant -
flygplanet.s egen sj unkhastighet ök:! r j u i 
proportion härtill. Man ökar svängen änd a 
tills man med hjälp av variometern kall 
konstatera, att det inte lönar sig att öka 
mera. 

Vidare måste man kunna kurv,a rent ocll 
med jämn svängningshastighet. Har mall 
en gång funnit blåsans centrum behövcl 
man inte ha fler bekymmer, om man blott 
håller s.amma sväng hela tiden. Kom ihåg 
att blåsan driver med vinden liksom flyg
planet! 

För att man skall bli en god termik 
flygare fordras det tre saker och det är 
övning, övning och åter övning. Denna be 
höver inte nödvändigt ske enbart i luften 
- där övar man sig ,att kurva - brant , 
framförallt! Men även på marken har mall 
goda möjligheter att träna för kommanek 
es!capader i termik och det gör man genol11 
att så ofta man har tillfälle därtill obser
vera molnen. Man måste kunna lära sig att 
med säkerhet bedöma, om man har upp 
vind att vänta under ett moln eller ej . 
Mången sträckflygning har fått ett snöp
ligt och för tidigt slut på grund av veder
börandes optimism beträffande förekom 
sten av uppvindar under ett i upplösning 
varande moln! 

Alltså - på söndagspromenaden, mellan 
flygpassen på fälten och när helst ni har 
tid, - håll ögonen på vad som händer 
molnvärlden ! 



Fort~ fr. sid. 2-l. -------' 

Det är precis lott ar efter Olins debut fl;l 
amerikansk botten. I den lilta staden Lara
mi i staten Texas har den storslagna och 
uerömda f1ygcirkllsen >Smith an'U partnen 
slagit ned sina tillfäll iga bopalar. Rekvi
sitan är inte Stor och bestar endast av 
flygplanet, en ui l med en stor plattform på 
taket samt hangaren, om man nu kan 
tala om hangar - två presenningar och 
fyra stolpar är allt. Det har gått då:igt för 
>Ameri!<as smartaste flygcirkus> den sista 
tiden. I kassaladan - eller med andra ord, 
i den ena av ägarnas mr Cyrus L. Smiths 
högra byxficka ligger en smutsig tiodol
larsedel samt nagra nickelmynt jämte två 
obetalda bensinräkningar. Och nu skulle 
cirkusen ha premiä\ i Larami. En mera 
kallsinnig ,Iskadarho'p hade troligen inte 
mött upp under hela turl1(!n. Sju betalan
de askådare il 25 cent pr person. Katastrof. 
:-'1 r Cyrus L. Smith blir all t nervösare ju 
läng. c' uppvisningen pågår. Publiken reage
rar inte alls. Mr Smith går ut p5 Hlllet 
och vänder sig till de sj Il. 

- Kanske nagon av den ärade publiken 
vill göra om nagon av de konster som min 
partner nyss har visat. I så fall står det 
var och en fritt. Varsågod! 

Mängden av sju betalande blänger under 
tystnad. Men så förmärks plötsligt rörelse 
bland askadarna och en lång schabbig räkel 
!diver fram till maskinen. Kränger sig upp 
i den och startar motorn. Mr ryrus L. 
Smith med partner vaknar till liv, sätter 
fart och kommer f ram i tid för att få halvt 
grepp om stabilisatorn och slår framstupa 
i leran. ~faskinen slirar iväg och lyfter. 
Den okände föraren börjar med en halv
roll, dyker och sveper förbi den rankiga 
hangaren som med en ~uck sjunker ihop 
som en tom Inllan av Iyfttrycket Planet 
stiger pa nytt, dansar runt skjulet och rakt 
ned mot askadarna som i galopp försvinner 
för att ta uetäckning. o-\lItnog - den per
fekta flygdaren sitter tydligen bakom spa
karna. l\:är maskinen slutligen går ned och 
st.annar vid bortre hörnet av mr Apel Jo
nes nysadda vetefält st,lr Cyrus L. Smith 
med partner i'dädda var sin av dt:: längsta 
skiftnycklar cirkusen har i sin ägo, uered
da till uppgörelse. 

- Var det nilgot fel pa flygningen, fra
gar räkeln med låtsad förvaning. Han kli
ver ~'akta ur maskinen och kommt:r f ram 
till de hada. C\"rus L. Smith tar ett hotan
de steg framäi med skiftnyckeln ; hög~ta 
hugg. 

- Höru. vad är du egentligen for en ... 

Och sa tystnar han plötshg Tar sig om 
hakan. Så ljusnar hans ansikte och han 
ger till ett utrop. 

- Eureka, jag har det. Jag ha r det. Al
la tiders mest strålande ide. Vill du ha 
jobb kisen, vänder han sig i samma ande
tag ti ll den förb luffade >konstflygareTll>. 
- Förstår du inte, säger han till sin part
ner, nu kan vi ju rädda ci rkusen. Hör på 
här. Så här är min ide. Nästa plats vi 
kommer till utmanar vi åskåclarna att göra 
om vår, eller rättare sagt hans flygning 
och så utlovar vi låt oss säga 500 dollars 
i belöning till den som kan göra om flyg
ningen. 

- Varför så litet som barn SOO dollar, 
frågar partnern hånfullt. 

- Ah, du har visst svårt att fatta pyret. 
Det är ju den här gossen som skall grejat 
åt oss. Vad heter d u förresten? 

- Olin. 
- O. K. Olin. To du förstår, vänder han 

sig till partnern, Glin hoppar fram och hoj
tar, att det där var väl ingenting. Så tar 
han kärran och ger sig uPP. Och så har 
han sina 500 bucks som ett skott. 

- Ja det för'står jag väl. Men var s!<all 
vi få tag i pengarna? 

- Nä, nu maste jag visst rycka av dej 
en arm för att du skall vakna. Dct är j u 
bara fråga om luftsnack. Vi skall rekla
mera om belöningen förstås. 500 dollar i 
belöning skall det stå i förhandsreklamen. 
Folk kommer ju att ga man ur huset. 
Skriv upp det. 

Och så har ytterligare tre månarlrr lagt!: 
till året. Tre månader av stralande succe 
för Smiths f1ygci r!<us. Den bålda trion 
sitter nu som bäst fram för en trottoarser
vering i s.anta Monica i Kalifornien. Väl
magan lyser kring dem. Dom är t\'ärmät
ta efter den bästa middag serveringen kan 
åstadkomma. Dom är iförda bländvita 
unifonner framskapta ur Cyrus L. Smiths 
aldrig vil;ande hjärna. 

Cvrus L. Smith ka~tar med en världsvan 
gest bort sin halv rökta cigaH med mag
gördel och vänder sig till Olin_ 

- Hör du Olin. Var tusan har (Iu kun
nat lär,a dej flyga så sk,arpt egentligen? 

- Flyga? Jag har inte Iiirt mej flyga 
någonstans. 

Mr Smith skrattar roa l som åt ett bätt
re skämt. 

- Jag menar naturligtvis i vilken skola 
har du gatt? 

- Jag har aldrig gatt i flygskola. 
~1r Cyrus L. Smith med partner studsar 

plötsligt upp ur de bekväma stolarna. De 
tittar förvirrat på den småleende Olin. 

- Nej, det är ett b.ktum, fortsätter 
Olin. Jag har inget certifikat. Och enligt 
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MÄ~SJ{LIGT A TT DÖMA: 

fourt,. fr. sid. ItJ. 

la. Heja, Stig, <Iet är många civilister som 
hoppas att du rentav skall vinna! 

Björn Andersson, som med bred margi
nal leder FLYG:5 höjdtävling, bör man 
också sätta en slant på och {ör Ahblom 
gäller samma sak som för Fägerblads ev 
uppflammande >gnista>. 

Det blir Fägerb~.ads och Ahbloms första 
Allebergstävling. De ha gjort så mycket 
för svenskt segelflyg och FLYG önskar 
dem lycka till i konkurrensen. 

Övriga deltagare "Som varit med på AI
leberg tidigare och som man kan vänta 
sig en hel del av äro: fanjunkare Magnus
son samt löjtnanterna Floden, Swenson och 
Wennerström. Sergeant Brinks flygningar 
komma med spänning att följas av F 11 
och hans gamla klubb i Norrkcping, där 
han varit motorflyglärare. Abelin och 
Jöns.son komma att kämpa S0111 lejOn för 
att göra reklam för det plan de flyga, Fi-I 
- alla andra förare i den fria !dassen 
flyga Weihe. 

De militära deltagarna äro I våldsam 
övervikt (13 st av 18) och ha alla chan
ser. Klubbarna ha ännu ej hunnit skaffa 
sig högvärdiga segelplan. A andra sidan 
har det trasslat till sig med flygvapnets 
transportvagnar, alltid ett handicap. 

Någon Moswey III får man nog ej se 
tävlingen - varför? 

Pro Mil/e. 

mr O'Connor på Floyd I3ennet s!H1l1e jag 
aldrig kunna bli så duktig att jag kunde 
erövra certifikatet. 

- Oh boy! Två tredjedelar av Smith, 
flygcirkus stirrar ett ögonblick på v.arand
ra som om de inte ville tro vad de hört. 
Så brast det löst. De skrattsalvor ,om 
under de närmaste minuterna rullade mel
lan husväggarna efter Mortimer Street i 
Santa ~Ionica denna vaTma somtnarefter
middag har nog va'rkcn förr eller senare 
kunnat överröstas. Alltnog. När len sista 
eruptionen så småningom ebbat ut och de 
båda återhämtat sig, tänder Cyrus L. 
Smith med möda sin <'Ittonde cigarr för 
d-agen och pustar. 

- Jaså, du OIin. Du skulle intc duga till 
flygare. Jag har jobbat i det här gamet i 
snart 15 .h men jag har aldrig sett nagot 
liknande din avancerade flygning. Men 
det här duger inte. Vi må,te greja ett cer
tifikat at dej, annars åker vi fast 

(Forls.) 

Rl'\'U Pli I n j!" : Il .1. rörll:ro 12.7 IIlm. tunj!"1l k"fI. 
IB-l!åH :ir ntruHtoel UI('I) l Ht. 75 mm. kanon 
o('h H MI. 12.7 mu1. IIInl(8 ksp.) 

)fnxh8Hli):"lll't: (':8 41\() km/t. 
I"I.y):"Htriit'kll: C:o 4.()O() I<m. 
'.rUJvI'rknrt·: 1\orlll o\n1l'rIC811 Avlatioll Ille. 

Ingplwood, J(nlifornlpo . 
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NYA FINSI{A MODELLER 

JT-_:J 

~. 

I höstas förlorade finnarna land,kampen 
mot Sverige. De tog nederlaget ädelmo

digt. :.))et kommer väl fler lands!<amper 
och då ... !:' Med sikte på denna komman
de landskamp har det konstruerats och 
byggts flitigt i Finland under den gångna 
vintern och våren. Detta visar de granna 
tävlingsresultat, som på senaste tiden upp
nåtts där. Man har även i Finland infört 
systemet att räkna genomsnittstiden av tre 
flygningar. Fastän finnarna hittills kan an
ses för tämligen ovana vid detta tävlings
sätt har aktningsvärda genomsnittstider 
uppnåtts. 

I~l- ' : 

Särskilt i FAl-klassen h.ar det upprus
tats, emedan det är just den kla~sen det 
tävlas i vid landskampen. Bäste finnen i 
Landskampen i höstas, Hilding af Etlehjelm, 
har gjort en förnämlig konstruktion, :.Cir
rus:.. Av utseendet att döma bör modellen 
passa även för svenska förhållanden. Det 
tycks inte vara en s !< pappersdrake, som 
endera gör en riktig :.braktid:. eller också 
inte gör någon tid alls utan är tydligen en 
modell som kan göra en rejäl genomsnitts
tid även när det inte är termik. I motsats 
till vanliga finska segelmodeller är Ene
hjelms modell aven typ .som brukar star
ta tämligen väl. Om en modell efter en god 
start får termik och gör en fin tid anses 
det aven svensk modellflygare fullt kor
rekt men om modellen efter en dålig start 
får termik anses det som ren )tllppflyg
ning» och en sådan vinner inte någon stör
re aktning. Vingen har den typiska finska 
V-furmen med en mängd knäc!<;ar. Man 
tjänar på att lägga ned arbete på V-for
men, ty denna är av stor betydelse vid ter
mikflygning. Detta slags V-form förbätt
rar nämligen maskinens kurvegenskaper 
avsevärt, beroende på att vingen vid hori 
sontalläge är tämligen ostabil men vid .lut
ning åt ende.sa hållet kommer i en sorts 
jämvikt. Vingprofilen är väl utformad och 
borde vinna efterföljd i Sverige. 

Vid Jakobst,ads modellfJygtävling i vint
ras vann i klass A en egendomlig modell. 

Ombyggd Baby. 80m har finska. rekordet 
kla ... n m~d Ud"" 1 dm. 11 mi". 4/1,2 ."k. 

Vad som för oss svenska·r ter sig särskilt 
egendomligt är den omvända pilforllle'/l (se 
~Tjaparox:.). Vi har ju lärt oss dU en så
dan pilform har ofördelaktig inverkan pa 
modellens längdstabilitet. Dock var om
vänd pilfom) rätt »modern» i Finland i slu
tet a·v förra året men nu tycb man åter ha 
gått ifrån den. Viog- och stabilisatorpro-
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.<\mt'rlkauHkt, tvåmotorigt, bomb- oeb natt
jllktphw 

rflAAF:R hl'h'<,knlng: A-20B. 
!\fotort'r : 2 Ht. Wrlgllt t'yclone GR-211OO, 14-

cyl.. 111ftkylda stjiirnmotorer pit 1.000 hk. 
Be8iittnin~ : 3 man. 
Bt'vjjpnlng' : 4 "t. 20 mm. akan. ulld!'r oost.'o, 

4 st. faHto 7,7 Ulm. kS(I. i nOMeo, varav 2 st. 
I slrlohllHter~ , samt 3 st. rörliga 7,7 mm. 
kKjI . i krOi>llenH över- ocb nndt'rslda. 

HomblaKt: 918 kg. 

28 
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Rpiinllvldd: 18,70 m. 
LUngd: 14,41 m. 
Hijjd : 1),1)1 m. 
Vingyta : 43.12 m". 

!: f 

Maxha.tlghet: 1)15 km/ t. 
FlygstrUcka : 1.600 km. 
Tillverkare: Douglas AIreratt Company, Ine. 

Santa Monica, Kallfornlt.'n. 

o 
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hedrar 
för 
värdefullt 
stöd 

A.-B. Ljungströms Angturbin, Stockholm. 

E. Steltzer, Halmstad. 

Gälliware 

Pd 

Temperance Kafe 
trivas alla 

Gällivare Telefon 199 

Halmstad 

Vi tillverka sdsom specialitet 
PRESSADE OCH SVETSADE 

MASSARTIKLAR 
Låga priser. Korta leveranstider. 

ORIGOVERKEN 
HALMSTAD Tel. 235, 4235 

Dyltebruli: 

HYLTEBRUKS 
BLECK· & PLATSLAGERI 

Jlyltebruk. 

'relcfoner 153 o. 68. 

Clför rOlltfria IlIre(llIllIgllr samt alln till 
br811~~lIcn hi;rande arbeten. 

J.(·v(·rllntiir till KronIIn. 

Kalniar 

Stadsparkens Restaurant 
KAL~rAR 

IlIvltl 810l,let m ed utsikt över Sundet 

Jlii~tll Illat- och fCirfrlsklllllA"S8t.iille under 
HOJlllnarmll natlerna 

KOlldltorlserverllla- MusIk 

T"l. 8:i 

Kloistianstad 

CARL 'NILSSON 
Trävaruhandlare 

Tel. II Kristianstad 

filerna är synnerligen djärva och man frå
gar sig hur konstruktören C. Hagelstam 
!{unnat bygga en så tunn stabilisator. 

Som bekant höjdes i höstas det finska 
rekordet i klass B till imponef.ande I tim 
11 min 45,2 sek. Det meddelades, att re
kordmode11en var en Baby, vilket dock inte 
var a11deles riktigt, ty mode11en var rätt 
kraftigt moderniserad. Således har ving
spetsar, V -form, vingprofil och stabilisa
tor varit föremål för konstruktörens om
skaparförmåga. Nå~ot för svenska Baby
flygare? 

V. Putkone'lls Kuha 15, som gled så 
fint på Jämijärvi förra sommarn, har fått 
en efterföljare. Kuha 16 är relativt lik sin 
sköna föregångare men kroppen och fenan 
har utformats lite annorlunda för att höja 
mode11ens startegenskaper. De ~venskar 
som i år kanske kommer .att gästa ]ämijär
vi får se upp noga för Kuha 16 ty om den 
startar väl och samtidigt har lika gott glid 
som Kuha 15 - då har den fulländade se-
gelmodellen skapats. Rlå. 

Alleberlrs1ärare i år 

Följande ordinarie personal tjänstgör på 
AlIeberg i sommar: 
Stig Fägi'rblad, skolchef som vanligt. 
Stig Troive, segelflyginstruktör (F-kur

serna. 
Karl-Erik Övgård, d:o (C-kurserna) . 
Birger Nilsson, glidflyginstruktör (AB

kurserna). 
Karl-Axd Engström, vpl flygförare, bog

serpilot. Han är även godkänd segelflyg
instruktör samt av luftfartsmyndigheten 
godkänd flygledare (vid :.h.angtrafib). 

OMSLAGSBILDE.N 
vhmr denna" gAne AlIet" Bubs, 80m f. Ö. tar 
~Itt (~-dlplom I HommRT. tIllslImmlIns med 
Lt.sse n"h1'I\'lst l S"eafllms m .. d .pilnnlng 
t'ftt·rliingCndf' Hf>g'f'Jfly~fUm .Örnlln8'ar., 80m 

MONTERING NR 5. 

relr1sserns a.v Ivftr 
Johansson. De flesta 
extprlörscenernn, to8 
ut.. p.\ Skarpnät'k 
ho~ Stockholms ~e

geJnygkJubb, men 

AIl"b"rg blir höJd
punkt"n I filmen. -
SmåbIldern... Vl81l 
t. v. rltldförberedel8er 
nrJl t. h . en Grum .. 
mil n .\Vlldcah 1"\ 
nyuppriittad Söder
havsbo8. 

FLYGPLANET SOM MONTERAS ÄR: 

Tillverkare 

Typbeteckning e\1er typnamn 

Namn 

Adress 

Norrköpiug 

RITZ HÖTEL 
NOKIlKöPING 
Rtad('lIij modernast" hot .. lI 
F1nk(\lrtlm .... l(r. r..........s 
Dllbb"lrum .,. Kr. 10-12 

Ralllo I ulht rum. Ll1ftRk~,(l()Hrum . Gllroge. 
Kl'HtourDnl. n .. tjlinlngsovglft. 

Nytt - l\(odernt - Trivsamt - Billigt 
T"l. Nllmn3nrOII: Rotel Rltz 

Västerås 

Elektriska 
Installationsbolaget 

- ANDERSSON & HÄLL -

STUREGATAN 9 VÄSTERÅS 

Tel. ll026 

Elektriska installationer o. repa
rationer utföras med förstklassigt 
material till humana priser. 

- lOl 2l Felmontören lOl 2l -

Entreprenör för 
Västerås Stads Elektricitetsverk. 

Annonsera J, FLYGl 

Östeiosund 

IVARSONS 
Auto-Elektriska 
BI~R1'IL RAH~I 

l'rii.tglltRn u - IHlTER!lUND - Tel. IZ:l4 
l'oHtglrokonto 22273 

8p...,lul,,~rkMtnd för ullt elektrl.kt t\ motor
fordon ... )JoN,,'h 8t>rvlce ... R .... lervdelur för 
ullo Bllel"ktr. syst .. m - T.ud,Inlng •• tutlon 

FRITZHEMS Handelsträdgård 
L. S. JÖRGENSF.N 

Frlt.hem - öster."nd - Tel. 20 07 

Affiiren: CItyhall .. " Tä 3167 

REKOMlIENDERAR 

Goda varor Reellt b~möt" ntle 

M et r o p o Ikondi toriet 
Storglltan 84 - Telefon 6 28 

ö.tersund 

REUOl\ll\IENDJo;RAS 

Östersunds Skinnberederi 
Inneh. E. A. Erlca.on 

Telefon 900 

PiU •• klnn IlV alln SiAS mottugA. till 

BERFlDNING och FÄRGNING 
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VAn ROl\1 HJLNT: De t.,-I\ 8Vf>1I8karna Nord o('h BAllg är Inneha,'a1'"t'I a.v ett rel?olutlonemndf> moto!IH\.tent, och när en stor täv1lnl' Jordf>l'- runt 
utly .... jt"';r den .krupelfrle amerikansk" flygbolng8"hefen mr Glenskl' Intensiv .. försök otti få de två I slm~ klor, för att vlnml tävlingen. De två 
svenskarna. flyr tör ott bege .111' h.,1I1 till Sverlg ... De tänker .Jiilvs vin n~ Ulvllng,,,,. De hM ly"klLts kOIl1ll18 ombord på en båt, 80m d.,..k iix 
d~"tln ... .,..d tUl 8Ödrn. I.havet. På vilg..,1l ~t<itn, de på en fll'gl .. \t, .o.n IIg ger och driver, sed,," "("s. elis motor stoppat. 

S'1EPPRREN 
BRNe. .• . • . 



~ 

-= 
~= .. ~ 
i 

- ~~"II:". " ~ ~ ", '" ~ ~ ~ :-, .. ~~!I'<;lO' 
~f~i.!l~~~ 
" ., a .. ;o .:. ..... 
;o'" ... c" 0.,;_ 

. "' a~62:~~ 
~~ .. ~~;t 
~ ,, ' j!> - i " " = ;<5="51··~I' 
-=-:~~ .. :;ai 
d': •• - ,flo. Å : .... 
... /;lt;' =- ~ - ~ 
c,.e'O(: " -~ ... ~~;:", .... g,~;: 

:r=",...a:l ., 
~~~~SI!l~'O 
lO: :: "" :; a .. I' ;; 
il "I C. " ' ;:: .. '" :: =- c ....:,... S" 
~~~~,;;~E. 
=~ .0 J:'== 
~ 10 ? " loj '!. " ; .. = e-: ~ too' ..., 

=-tt~='i~;D" 
!t 01 ~: ... :: t~ ~ 5-
.. II:' "I E :o. il " " ::eQ.;.,e~" 
[~",,~:: ~=Q 
::.' '" ., ~ II':!! 
;; :3 '" ;; ;- ~ ~ • 
... ~ il e: " :' a :' 
=~ .: :~:t~~ 
2::!: g;"""~~ ~&,-:;a'O"P" 
j=:O'< .. ~""~ ~ c: il: ;:: il ... 
J:' I') <II!! J:' 'el ~ 
e F a ~ i a & • il : .,:0." :' 
;; S!: ;;:.... .. 
~Q~ .... ':$~ .. 
!'I ;- ~ ;De :: r'" ~ 
§~:: ... "'!'"; 
:,,=-~~ .. = 
~ to ;;j ;;- !:' <5 (;' 

,c'O~ .. ~~=~: .. .. ' 

M ". ... ". " _ ~a~" .. ~= 
.. ~NO<~2.Q" 

... I f :t' i" 7= 

KABINEN ÖPPEN 
STRÖMLINJEKAPSEL ÖVER 
CYLINDERTOPPARNA 

SKJUTBAR KABIN HUV 

KOMPRESSORINTAG 

LANDNINGSSTRÅLKASTARE I UTFÄLLT LÄGE 

~~~ 

0S1 

Jf 

MOT, 

ROllS-ROYCE 'GRIFFON", V-12, 
2 000 i~ 36 7 LITER 

BEV AFN'N';' -----
2 ST 20 MM AKAN (HISPANO) 
4 sy 7.7 MM KSP (BROWNING) 

FÄRGSCHEMA: 

SANDBRUNT OCH OLIVGRÖNT CAMOUFLAGE 
PÅ OVANSIDAN, RÖKGRÅ UNDERSIDA 

NATIONALITETSBETECKNINGAR: 

VINGENS OVANSIDA: BlÅ RING MED RÖTT CENTRUM 
VINGENS UNDERSIDA: BLÅ, VIT OCH RÖD 
KROPPENS SIDA: ORANGE, BLÅ, VIT OCH RÖD 
FENAN: FRAMI FR. RÄKNAT RÖTT, VITT O, BLÅTT FÄLT 
GRÅ IGENKÄNNINGSBOKSTÄVER OCH SVART FABRIKS
MÄRKNING (EJ UTSATTA PÅ RITNINGEN) 

UTKASTNINGSHÅL FÖR PATRONHYLSOR 

UTFÄLLBAR LANDNINGSSTRÅLKASTARE 

PITOTRÖR 

T 
I 

\!I 

r-------II---.J 

-TRIM "'r 
AKAN 

4-BLADIG ROTOL-PROPELLER 

KSP 

/ 
LUCKA TILL J..DIOANLÄGGNINGEN 

PLANET ÄR AV HELMETALLKONSTRI.JKTION, UTe:' 

SKEV-, SIDO- OCH HÖJDRODER, VILKA ÄRO 

DUKKLÄDDA 

SPITFIRE MARK X II 

NAVIGATIONSUUS-~ I 
SKALA 1-



, , I måste komma därhän, att vi kunna se fientliga 
mål genom den tätaste dimma eller den mörkaste 

natt. .. en ensam amerikansk soldat m~ste kunna ned
kämpa en stridsvagn... vi måste bli i stånd att kunna 
landsätta armeer på varje befäst kust... våra jaktplan 
måste kunna gå 11 km upp i luften för att vid behov, 
ovanifrån, kunna skjuta ner fientliga bombare.» 

Så stod det för inte länge sedan i militära handböcker 
om då obefintliga stridsnledel, vilka under den helgdags
lugna fredstiden framstod o som »omöjligheter». 

Men kriget är en fordrande arbetsgivare, vilket gjort 
att vi i dag verkligen ha realiserat en rad »omöjligheter» 
av vitt skilda slag - radiolokalisering; »bazookan» = 
pansarvärnspjäsen, som skötes aVen man; en enastående 
landsättningsmateriel . " och ett flyg
plan, som strider på 11 km höjd och 
dyker med en hastighet, som närmar sig 
ljudets, och som spottar ut mer än 5 kg 
stålprojektiler i sekunden. 

Detta flygplan är Thunderbolt - re
sultat av ett samarbete mellan armeflyg-

REPU LIC 
c I) 

Flyg nr 14/1 

KRIGET 
GJORDE DET "0M6JLIGA" 

MÖJLIGT 

vapnets materielavdelning, som visste, vad som behövdes ... 
och en stab av Republics ingenjörer, ~om visste, hur det 
skulle utföras; Det är dylikt sanlarbete, som tillförsäkrat 
den amerikanska nationen en oövervinnlig vapellutrustning 
och för framtiden säkerställt dess överlägsenhet i luften. 

Den icke minsta »omöjligheten» med avseende på Thun
derbolt var dess tillverkning. Hur skulle en så invecklad 
kvalitetsprodukt någonsin kunna masstillverkas? 

Och dock färdigställdes nyligen under en månad fler 
Thunderbolts i Republics fabriker, än vad som under 
motsvarande tid kunde medhinnas av någon annan ame
rikansk flygplansfabrik. 

Republic.fabrikerna, liksom alla andra tillverkare av 
krigsmateriel, som intimt samarbeta med armens flygstrids. 

krafter, äro beredda att förverkliga 
ännu fler »omöjligheter». Republic 
Aviation Corporation, Farmingdale, 
L. 1., New York, aud Evansville, 
Indiana. 
Republic - pionjär inom stridsflyget 
med sikte på freden. 

ATION 
Specialister pd flygplan med hög fart och stor topphö}d 


