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da t signerade artiklar sgvarar férfattaren.

Ahlén & Akerlunds Fotogravyranstalt
Stoekholm 1944

VIKTIGARE FLYGFORBINDELSER
fridn den 10 Juli 1944 tills vidare

Pr. Berlin 12.00 t. Képenhamn  13.30V
¥ » w » » . v
> » 12.00 » Malmé 13.00V
v o » Oslo* v
» » 7.15 » Stockholm 10,35V
s Helsingfors®*® 1230 » > 15.20D
» > ** 1230 » Abo** 15.05D
» Kipenhamu®* » Berlin® v
v » 10.00 » > 1130V
» » 13.45 » Malmo 13.00V
* » - » (slo* v
*  Malmi 8.30 » Berlin 11.30V
» > 8.40 » Kipenhamn 246V
» > R30 » Oslo* v
» Mllano* » Stockholm® v
» Oslo* » Berlin® v
> », ® » Kipenhamn® v
» Stockholm 13.50 » Berlin 19.10V
» » 830 » Helsingfors®* 13.20D
> » 13.50 » Milano® AY
» » 13.50 » Wien* Ay
» » 830 » Abo** 12.00D
> Wien* » Btockholm®* Ay
» Abo** 10.45 » Helsingfors** 13.20D
® e 13.50 » Stockholm 15.20D

Tiderna iiro angivoa 1 i resp. orter gillande
tider.

V = Traflk vardagar,

I» = Trafik dagligen.

* Pd grund av radande firhillanden, vilka
ofta nidvindiggtra tidtabellsiindringar fran
dag till dag, kunna inga avgings- och an-
komsttider fiir flyglinjerna séder om Berlin
liingre pnbliceras. Av tabellen framgir dock
vilka viktigare linjer. som trafikeras. Rese-
niirerna kunna erhilla exakta tidsappgifter
efter ankomsten till Berlln, Det fr diirfir
att rekommendera, att iiven de hiir angivna
tiderna kontrolleras hos biljettfirsiljnings-
stiillet, Innan resa antriides,

** Bursgens avglings- och ankomsttider frin
och till Aeros resebyrier I resp. stiider.
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Flygls pumpar

Vid Flygvapnets alla viirmeanliigg-
ningar, vid Arméns regementen och
fiistningar samt vid Marinens viirme-
och vattenuppfordrings-anliggning-
ar anviindes ett mycket stort antal
av

Flygls pumpar

Stockholm

AB Linhams

PRECISIONSMEKANISKA
VERKSTADER

-5

Stockholm
Huvudstavigen 49. Tel. 520300

Rorinstallationer

Friisgatan 6
Tel. 17715, 75610, 79275
MALMOS

*

Utfer
vdrme- och sanitetsinstallationer
REPARATIONEHR

Askledareanldggningar
Askledaremateriel

utfores av

G. HOFFS MEKANISKA
VERKSTAD

Mdster Johansgatan 3
Tel. 133 66

Malmé

Segelflygvisa

KSAK:g Informatlonschef Yngve
Norrvi #r pappa tlll denna kiicks
visa, Den bor Inliiras och sjungas
varhelst tvi eller tre segelflygare
ir forsamlade,

Livet ar skint

Mel.: »Niir hiistliven falla...»

Nu ska vi sjunga en stump om det verkiixa
Hvet,

som iir tlll borjandes ovan det jordiska kivet,

Dér himmelen alltid ir fager och bid

och cumulnsklimparna komma och gd.

Xn leker llvet fir hdg och for lig,

mest dock fiér den som diir ovanifrin det sdg.

Hej, alla glada och trevlign molnbriédrapigar,

som sliingt alla hyviar och yxor och knlvar
och sdgar.

Och jiinter och tanter och farbriider mé,

som rutschat och haeppat och ta’t A, B, C.

Livet lir skénast frin minst en mlls héjd,

fyllt ay skaminernas» dragande fréjd.

Refr.:

Siitt friis p& vinschen och klim tag 1 repet.
Ha&ll tungan riitt utl mun utl sliipet.

Lit Inte kilrran gA miirket forbi.
Landa'na snyggt som en prlek iGver 1,

Glom inte shiirmen och dra som du ska utl
spaken,

sa miln instruktdr och sej klla

betiinksamt { baken.

Tryck ej | sviing eller lnnda pladask.

Bromsa for guds skull om dn ser en mask ...

Livet iir skdnt, sade min instruktbr,

Skiinast och liingst om man vet vad man gir.

Kom kiira viinner och ge mej en putt uti baken,

Farten dr go’ och lingt Inne { magen ir
spaken,

Si att Jag stlger mot hlmmelen opp

ach fir llite friskare laft kring min kropp.

Linan den damp med ett stjongs Ifrian skyn.

Och vingen den smeker nu skogshorlsontens
bryn.

Refr.;: Siitt friis pd vinschen...

Frdga oss om flygning

I denna spalt besvaras endast fra-
gor av allmént intresse. Insinda
fragor maste forutom signatur vara
forsedda med insdndarens fullstian-
diga namn och adress samt retur-
porto. Endast tva frigor per brev
besvaras.

H. W., Blomstermila: Givetvis kan en
modellflygare bli ansluten till KSAK. Han
har tre mojligheter: 1) Han kan bli direkt-
ansluten genom att inbetala medlemsavgif-
ten i KSAK 15: — kr. 2) Han kan genom
att ansluta sig till en flygklubb 1 landet,
som tillhor KSAK, bli ansluten. Hiarvid
skall han erlagga den av vederborande
klubb faststillda medlemsavgiften. Klubben
ifriga betalar sedan anslutningsavgiften till
KSAK. Denna ar for medlemmar over 18
ar 2: — kr. och for medlemmar under 18
ir 50 ore. 3) Han kan lita registrera sig
som modellflvgare i KSAK. Avgiften ar
harvid endast 1:— kr. per ar.

Den sistnamnda mojligheten ar den for
en modellflygare absolut fordelaktigaste.
Han har di mojlighet att fi kostnadsfria
byggsatser och far sig regelbundet tillsant
tidningen Modellflygaren som utges av
FLYG och innehiller tavlingsregler, mo-
dellflygartiklar, meddelanden m. m, fran
KSAK.

Red.
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JARNMONTERING

MALMS Tel. 72140

Utfér pd entreprenad:
JARNKONSTRUKTIONER
till

HUS-, INDUSTRI-, VAG-
och VATTENBYGGNADER

Ndagra av véra
tillverkningar. Vi tillverka alla slag av flyg-

motordetaljer.

Specialitet: Flygmotorrevide-
ringar. Leverantérer till Flyg-
vapnet och civila flygforetag.

"MOTOR-MANDIN"

F S

Lyftvagn fhr flygplan

Ndr det gdller

Transportkarror

begdr offert frén
X

SPECIALFABRIKEN
DALA-JARNA

0
N |

IRVI

FALLSKARMEN

IRVIN FALLSKARMSAKTIEBOLAG

Kontor: Strandvigen 54 . STOCKHOLM

Tel. 6247 00

Telegr.-adr. Irvinchute




Vickers-Supermarine Spitfive (Rolls-Royce Merlin-motor) skdrdade lagrar tillsammans med Hawker Hurricane genom att “'plocka ned” motstdn-
darna i Slaget om Storbritannien. Seware versioner, bevdpuade med kanoner, dverskrida 644 km[tim och kunna stiga till Iuftstrider 13 coo m

dver marken.

SNABBARE — SNABBARE — SNABBARE

Efter fem irs krig dro brittiska jaktplan
alltjiamt luftens hirskare varhelst de upp-
trida.

Den 6verlidgsenhet, som Royal Air Force s
divisioner visat forst vid férsvaret av Stor-
britannien, sedan &ver utkanterna av fien-
dens territorium och i dag i en allmin
offensiv pi varje krigsskideplats, ir ett di-
rekt resultat av den brittiska flygindustri-
ens forutseende och oavbrutna forskning
under en ling féljd av ar.

Framgingar i de intemationella tivlin-
garna om Schneider-trofén, som Storbri-
tannien vann for alltid 1931 efter tre segrar
4 rad, markerade vigen fram mot utveck-
lingen av de smickra jaktflygplan, som
vunno den allvarligare tivlingen dver Eng-
land 1940.

Nir ett brittiskt flygplan samma 4r Sver-
skred hastighetsgrinsen 644 km/tim (400
engelska mil) och satte nytt virldsrekord,

forebidades krigsflygets hastigheter av &r
1939, vilka nu vida Svertriffats.

Uthallighet i forening med snabbhet vi-
sade en brittisk deltagare i tivlingen Eng-
land—Australen 1934 prov pd och slog
samtliga sina medtivlare genom att flyga
nistan halvvigs runt jorden pd mindre in
tre dygn. Direkta avkomlingar av detta
tvimotoriga monoplan Sverflyga efter be-
hag fientliga linder, varvid deras vida Sver-
ligsna fart utgdr forsvar dven mot det bista
fienden kan skicka upp i luften.

Kriget gir vidare; forskning och teknisk
utveckling fortskrida. Det program, som
brittiska flygplan- och motorkonstruktdrer
for minga ar sedan uppstillde fér sig,
uppenbaras dag for dag i officiella rap-
porter.

Ett lika fordrande program, fullfsljt med
samma beslutsamhet, kommer att tillgo-
dose fredens krav.

THE BRITISH ATRCRAFT INDUSTRY

ANNONSEN INFORD GENOM THE SOCIETY OF BRITISH AIRCRAFT CONSTRUCTORS - LONDON - ENGLAND
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Fl"i iderna  fordndras  och  britterna
med dem, fastin de stolta dborna
ha namn om sig att vara virldens
mest konservativa folk. Denna roll har
nu Overtagits av oss svenskar, atmin-
stone i vissa avseenden att déma av
vidstaende notis. Man riktigt hajar
till nar man ser att britterna gora
jamforelsen mellan sitt nyaste jakt-
bombplan Hawker sTyphoons och en
litt kryssare — tidigare ha de undvi-
kit jamforelser mellan flotta och flyg,
vilket ar eller rittare sagt varit natur-
ligt med hinsyn till bide den brittiska
flottans traditioner och stillning i lan-
det och det brittiska folkets omvittnade
konservatism. Men britterna ha ocksd
namn om sig at vara ett verklighets-
betonat folk, och de ha sett verklighe-
ten pa narmaste hill — man blir mera
klarsynt di dn ndr man ser pd stort
avstand.

Med sina 8 raketprojektiler och 4
20 mm kanoner har »Typhoon» enligt
detta officiella meddelande lika stor
eldkraft som bredsidan frin en latt
kryssare. Det ar litt att rikna ut att
en flottilj av sidana flygplan har sam-
ma eldkraft som 27 bredsidor frin litta
kryssare, och man undrar om ett sa-
dant fartyg far tid att skjuta sA minga
bredsidor vid en strid fartyg mot far-

tyg. ! varje fall kan kryssaren inte

GLOM EJ GIMOBARNEN!

’ /) Nr 15, Arg. 22

Nytt jaktplan
har eldkraft

som kryssare

T.T. fr. Reuter. London, sdndag.
torbritannien har nu ett
bombjaktplan som gir till anfall
med 640 km:s fart och vars eld-
kraft dr lika stor som en bred-
sida fran en lidtt kryssare. Den-
na jimforelse gors i dag i ett of-
ficiellt meddelande, vari ges
nya detaljer om Typhoonplanet.
Eldkraften &stadkommes genom
avskjutande av &tta raketpro-
jektiler, fyra under vardera
vingen. Planet medfor dessutom
niira ett ton springbomber — en
500-kilosbomb under vardera
vingen. Det kan g& till stort-
bombanfall och sedan éppna en
forodande eld med sina fyra
20-mm:s kanoner.

Notis 1 DAGENS NYHETER den 17 juli 1944,
Overst bombjaktplanet Hawker »Typhoon»,

27 juli—9 augusti 194

skjuta dessa bredsidor samtidigt och
fran alla "hdll mot samma mal.

Men jaktbombplanet kan ocksd med-
fora tva 500 kg bomber, medan krys-
sarens tyngsta granater (15 cm) icke
viga tiondelen s& mycket som en bomb.
Jaktbombplanet har dodande verkan
mot alla mal, dven slagskepp, medan
den ldtta kryssaren dr farlig endast
for andra sidana fartyg eller ldttare.

Det dr emellertid icke bara eldkraf-
ten som avgor ett stridsmedels anvind-
barhet och effektivitet. Farten spe-
lar ofta en avgorande och alltid en
stor roll. Den latta kryssaren kan for-
cera upp farten till ungefir 60 km/t,
medan jaktbombplanets fart ar 640
km/t. _

Det kan betvivlas att en svensk ldtt
kryssare som upptrider i Ostersjon
under ett krig kan Gverforas till Nord-
sjon. Men en svensk flygflottilj kan
insittas lika bra over bdda dessa oss
omgivande hav, vilket onekligen ar en
stor strategisk fordel. |

Det ofordelaktiga dr tyvdrr, att vi
inte ha motsvarigheten till britternas
»Typhoon» men att vi i stillet an-
stringa oss att fa4 motsvarigheten till
deras ldatta kryssare, vilka tillkommit
for tjinst pd oceanerna. Vi ha inga
oceaner — en » Typhoon» kan dverflyga
Ostersjon pA mindre d4n en halv timme.

W. K.

Postgiro 193430 . B



I'd den stora hilden hiir ovan tar sig tva kadettpatruller samtldigt bver Ankején med gummlibitar eller slmmande. Liigg miirke tlll den viilfér-
standige kadetten, som paddiande | sin patrulls ena gummibAt bogserar patrullens hela utrustning | den andra och fir den absolu# torr Gver.
— Pi den lllla bilden t. h. blises ea gummlbit upp med munviider.

FLYGKADETTER I KAMPHUMOR

Patrull nr 2 kastar handgranat biittre ién alla
de andra...

Fran FLYG:s utflugne G. Knutsson.
Hagshwlt, 1 juli.

den glesa, rakstammade tallskogen strax

norr om Virnamo intill Hagshults civi-
la flygfalt — reservliandningsfilt pa lin-
jen Stockholm—Malmé — och alldeles vid
stranden av den djupa lilla nickrosprydda
Harin, ett litet biflode till den stérre och
betydligt beromdare Lagan, med vilken den
dock framgéngsrikt konkurrerar ifriga om
krumbukter och slingerbultar mellan de
smalandska tuvorna och stenarna, pi denna
sviktande skogsmark hade Kungl. Flygka-
dettskolan tillfalligt slagit upp sina tioman-
natilt, sina linga verkstadstilt och det
lila meterhéga enmanstalt, dir chefen
sjalv, major Grels Naslund, krop in och
lade sig pA kvillarna,

Det later kanske dumt att tala om idyll
i samband med militirliger men det kan
inte hjalpas, Lagret vid Haran var en
idyll. T det vigglosa koket stod sbta ljus-
lockiga blastallsklidda koksbitriden, ute
pa den litet sanka angen fick den wvil-
pumpade fotbollen inte ett Sgonblicks ro
pa fritiden och i Hardn plaskade, dok och
sam glada l6sslappta ynglingar, nir de in-
te tog fram polobollen eller dansade runt
med de knallgula behiandiga gummibétar-
na. I ett hérn av grasiangen fick ett par
enkla nedslagna plankor tjanstgéra som
barr och rick for de spinstiga friskspor-
tarnas handstanser och vid den litet dyiga
dstranden utanfor officerstiltet lopte

spinnsponas revar ut med elegans eller
ibland med rena rama sskatboet i vevhu-
sets som foljd, medan draget envisades
med att forsoka rensa an fran nackrosor
— en hopplos uppgift. Bakom officerstal-
tet spelades det badminton eller krocket
eller kastades pil.

Men, det arbetades och flogs ocksa —
pa tjanstetiden. Och drapliga strider utspe-
lades pd marken och i luften mellan re-
servkadettkursens oOver trettiotalet span-
stiga, valtranade och spaksugna ynglingar,
vilka i var bli e o fanrikar i flygvapnets
reserv. Som avslutning pa Hagshultsvistel-
sen hade flygkadettskolan namligen ordnat
en flygfilttivlan rhed en mingd verkligt
aptitretande moment. Hor har bara: avan-
cerad flygning, forbandsilygning i 5-grupp
och tidtabellsflygning, cykelorientering,
overskeppning Over en sj6 med hjalp av de
medburna gummibitarna (tva per 5—6-
mannapatrull), orienteringslopning, hand-
granatkastning, punktorientering samt falt-
skjutning med pistol.

Gossar som kan flyga

Men lat oss ga i ordning med frigorna,
Det borjade med flygmomenten och som
vantat blev det inte si stora skillnader

. ..organlserar skjutningen férniimligt med
tre skyttar och tvd malspanare., Fr. h. kadet-
terna Lundstrim (patrulichef), Dahlstrém,
Jucobsson, Bostrom och Lindh...

.. forcerar 1 flygande fliing den hiir grunda
Hiirdn fram tlll andra skjutstationen och #r
segrare | hela flygfilttiivliingen.

mellan de flygskickliga »6rnungarmas, nar
de tumlade om i sitt ritta, luftiga element.
En del dverraskningar bjod dock t. ex. den
avancerade flygningen pi och det ar nog
inte omgjligt att atminstone en av kadet-
terna kommer att fa hojt betyg i flygning
efter sin lugna, vidl avvagda och synnerli-
gen valkomponerade uppvisning i1 loopings,
rollar, stiende atta, hjulning, topproll
m. m. (Ja, jag kan ju inte lova nigonting.)
I tidtabellflygningen, <om gick over en
bana med bl a sjon .Asunden vid Ulrice-
hamn och ett vigskial vid Malsryd nara
Bords som kontrollpunkter, hade de tva
basta endast 3 sekunders medelfel, varef-
ter kom en kadett med 4, en med 5 etc.
Den precisionen kan man inte klaga pa.

Man kunde heller inte klaga pi preci-
sionen i forbandsflygningen, dar sex olika
S5-grupper dinade fram pa 400 meters hojd
over faltet med en rdttning och platshall-
ning, som sannerligen inte gjorde det litt
for domarna att fi fram nigra storre
poangskillnader. Overledare var forste
flyglararen, kapten Kjell Rasmusson, och
han hade forsckt att kombinera patrullema
sa, att de skulle bli si jimna som moj-
ligt. Han hade lyckats nastan over hdvan
men resultatet visade ocksd, att denna re-
servkadettkurs ar av lika hdg som jimn
standard.

I flygstationsmomentet sattes rekord,
som ingen kunnat drémma om fore tiv-
lingen. Det gillde att rulla tva bensinfat
— det ena fullt det andra tomt — 100 me-
ter fram till de vintande flygplanen, mon-
tera thop pumparna och si pumpa 200 liter
bensin 6ver fran det fulla till det tomma
fatet och sedan detta var klart starta mo-
torn, varvid besittningen skulle sitta fast-
spand 1 planet, Idealtiden hade fore tiv-
lingen uppskattas till 10 & 15 minuter —
segrande patrull hade gora 4 min 53 sek.
Gissa om det jobbades vid pumparna!




Under flygmomentet | flygfiilttiiviingen har nigra av de for tilifiillet markbundna kadetterna grupperat slg 1 griiset framfor en Sk 14:s higer-

vinge, — Smabilderna dverst visar fr. v. flygkadettskolechefen, major Grels Nmslund, (sittande) och tiivlingsledaren, férste flygliiraren, kapten
KJjell Rasmusson under tivlingen 1 avancerad flygning; den slinga av Hirdn diir flyglilrarna badade och spinnfiskade; kapten Rasmusson och
major Ngslund tlllsammans med den lycklige banléggaren, 16jtnant Olot Stlernstedt (t. h.),

Véldig strid i tassemarkerna

Andra dagens vildiga strid i tassemar-
kerna kring Hagshult gick pd en strilande
rolig och omvaxlande bara, dir det fanns
rika mojligheter att gora bort sig. Kartan
over trakten var namligen ritad ndgon
ging pd 1870-talet och sedan dess har det
skett en och annan latt forindring i den
smalindska naturen, Torp har forsvunnit,
nya giardar och nya vagar har tillkommit.
Det gillde minsann att hela tiden hilla re-
da pa var man var, ty det fanns som sagt
goda mojligheter att gora felsteg i brad-
skan. Pa kartan gick en till synes hygglig
basvag tvars oOver skogen och fram till
forsta kontrollen for cykelorienteringen
men det var bara en patrull — blivande
segrarna — som vagade valja den. De fem
angrade sig mycket snart, ty det fanns le-
gio av grindar och linga stycken maste de
bara cyklarna. De gav dock inte upp utan
stretade pd och si, beloningen kom i form
av en klar seger med inte mindre an 13
minuter pd de 18 km cykelikning,

Overskeppningen over den lilla Anksjon
blev nog dagens mest uppskattade moment.
Det var ju nara 40 grader i solen och da
har aven valtranade flygkadetter rittighet
att vara en smula svettiga, nar de just av-
verkat bortdt tvd mil pd smala, sandiga el-
ler risiga skogsvagar och forcerat ett par
himlahéga backar.,

Nir Anksjon siktades dkte ocksd Gver-
dragskliaderna av med en fart. En av gum-
mibatarna fylldes till halften med hjalp av
en kolsyretub meén en och en halv bat
maste varje patrull egenmundigt bldsa upp.
Kadetterna fick kinder som kyrkinglar
och brosten spandes ut 2 la Ame Anders-

Den gvettdrivinde tanknlngen i full ging.

son, medan de gula gummiholjena sakta
blev allt stinnare.

Det var ocksid intressant att se, hur de
olika patrullerna organiserade overskepp-
ningen. Varken k¥ader eller vapen fick blo-
tas ned det minsta och alltsammans maste
darfor ligga i batarna, I de flesta fall sat-
te sig en kadett i varje gummibat och tog
till sig halften av packningen samt padd-
lade ivag, medan de andra patrullmedlem-
marna simmade bredvid. Klyftigast var
dock den patrull, som anviande den ena
biten for packningen — den flot hogt och

Hilirdns enda gidda med sln dverlycklige till-
fAngatagare, l16Jtnant Olle Knntsson (nattblld).

fint — medan en kadett i den andra biten
bogserade lasten. -
Pa andra stranden var det tillatet att sat-
ta i sig den medforda torrskaffningen och
den ljuvliga blabarssoppan, innan oriente-
ringslopningens 7,5 km figelvigen borjade
med dess tva kontroller och mal, dar hand-
granatkastningen omedelbart vidtog mot
tre mal. Forst gallde det att liggande med
ena hoften i marken slinga in tio hand-
granater genom ett fonstermal (1X1 m) pa
10 meters avstind och sedan att triffa tvi
horisontella mal, 20 resp. 30 meter fran
kastplatsen, Sammanlagt kastades 30 hand-
granater och segrande patrull hade 15 traff.
Si foljde punktorientering, dar segrande
lag hade 0 mm fel och nist basta 1 mm,
si nog visste de gossarna var nagonstans
mitt i villande skogen de befann sig. Sista
grenen var faltskjutning med pistol — 30
skott mot en samling illistigt utsatta mal
pi Harans hoga strander. Fran forsta
skjutstationen miste patrullerna vada over
in till den andra stationen, men innan dess
rakade de ut for diverse overraskningar i
form av landminor etc, som decimerade
(Forts. pd sid. 18.)




CUMULUSHISS
GAV 8 Moy
, UPP TILL 5340 M

1)

Mel.: sVl gk dver daggstiinktas.
 VAr Stig :II en tusan till karl,

era,

molnets bror med riitta
kallrts har, fallera.

sorger har han Ilnga;

han higre kan sig svinga

Han sti till hi 1 topp,

fallera,

men diir sd siiger VAran Herre
i stopp, fallera:

»Du fAr e} komma in #n,

kungen Alle har blitt din viin,

vill ha siillskap med dig och din

" vi andra vid molnbasen tropp, fallera.»
k“';.z;*““""- (PRO MILLE)

MED 5 CM IS PA VINGARNA'!

ett par ar har vi gitt och vintat pa det

forsta svenska guld-C:et. Det kom tis-
dagen den 18 juli 1944 — ett segelflyghisto-
riskt datum !

Det forsta svenska guld-C:et erdvrades
av riatt man — av den som de flesta av oss
onskade skulle f4 det férst, chefen pad Alle-
berg, allas var Stig Fagerblad, den verklige
»molnets broders.

Stig startade kl 15.15 med en Weihe frén
Alleberg ... men det ar bast att lita honom
sjalv beratta. Nu maste forst sigas att Fa-
gerblad riknar ndra sliktskap med sina
moln — han ar i det narmaste lika tystlaten
som de. Det gér alltsi inte att f4 ur honom
ndgon dramatisk och medryckande skildring
av den remarkabla flygningen. Men den som
skriver dessa rader har tillrackligt mycket
fantasi for att forestalla sig hur det gick
till nir det forsta svenska guld-C:et och
ett nytt svenskt hojdrekord foddes. Har
kommer alltsd den latt dramatiserade skild-
ringen med Fagerblads egna fakta som
stomme.

Vid middagstiden rojde cumulusmolnen en

" viss benagenhet att torna upp sig lite var-

stans och det blev till slut stort omdjligt

t. 0. m. for chefen sjilv att halla flyglusten

pa mattan, Weihen drogs ut medan Stig

gick efter sin gamla skinnjacka. Det lag
spanning i luften. ..

Nar bogser-Mothen slipade upp Weihen
var det mer an en som holl tummen for den
bussige chefen. Han hade ju redan forra
sommaren klarat strickan for guld-C-mar-
ket och det behdvdes ju sbara» 3000 m
hojdvinst for att han skulle bli lycklig ba-
rare av den fornamsta utmarkelsen for en
segelflygare.

Kopplingen skedde pd precis 330 m hojd.
Stigningen var dalig, bara si dar om-
kring 1% m/sek. Si smaningom drog sig

8 GLOM EJ GIMOBARNEN!

dock variometernidlen upp till 4—5 m/sek.
Nu borjade det bli roligt! )

Over Gerumsberget dok han in i en mak-
tig cumulus pa 1100 m hojd. Men moln ar
kamrater som ibland far lust att skamta pa
ett vadligt satt: 2000 m stod hojdmataren
pa di isbildningen satte in. Det blev kallare
och kallare. Stig uppskattade temperaturen
till — 9 & 10° C, Hagel piskade vingarna.

Att ge sig 1 forsta taget ligger emellertid
inte for Fagerblad. Nar han kommit till
3350 m fick han genom diset i molnkanten
se ett annat moln, som lockade honom till
sig med rika 16ften, d. v. s. god uppvind till
svindlande hojder. Stig flog dit, dok in och
presenterade sig. Det var en hederlig moln-
gubbe han rikat ut for, visserligen lika ky-
lig som den foregiende — men 16ftet holl
han: pa 4000 m hojd dansade variometer-
visaren upp till 8 m/sek. Hastighetsmataren
sade stopp tidigt och girindikatorn var pa
viag att strejka, den ocksd. Den ena baro-
grafen hangde upp sig och skevrodren blev
sa gott som infrusna.

Isbildningen fortsatte och nar Stig nadde
topphdjden — 5340 m — var islagret pi
vingarnas framkant 5 cm tjockt.

Ja, sedan var det bara att gi ner och soka
reda pd Alleberg. Hans flygning i moln
hade varat omkring 45 min och det var rik-
tigt skont att se solen igen. PA mellan 1000
och 500 m héjd lossnade isen och gav sig
1 vag,

Landningen pd Alleberg — ja, det ar en
sarskild historia. Fagerblad ar som sagt en
tystliten man... men det var han inte vid
inflygningen och landningen. Han hojtade
av gladje liksom kamraterna, som tog emot
honom med stora famnen.

Sedan meteorolog Crone kontrollerat ba-
rogrammet kunde man fastslda att Fager-
blads hojdvinst var 4941 m, alltsd guld-C-

hojden med bred marginal och nytt hojd-
rekord. Niar han landade togs han f{. 6.
emot av bl. a. 16jtnant Bengt Olow, som
segelflugit frin Karlsborg. P4 vagen hade
Olow uppnitt 4100 m hojd och fatt en
hojdvinst av 3300 m. Han klarade emeller-
tid guld-C-hojden redan i juni 1943 med
3550 m hojdvinst, varfor hans flygning
till Alleberg endast var — en mycket god
hojdflygning.

Detroniserade mdstaren glad

Vad sager da hittillsvarande innehavaren
av svenska hojdrekordet, civilingenjor Ake
Gavert (hojdvinst 4 570 , juni 1943) om
Fiagerblads flygning?

— Jag ar enbart glad, siger han pi
FLYG:s forfragan. Det ar roligt att det
blev just Stig som blev den forste guld-
C-flygaren i Sverige. Han ar ju viart lands
segelflygare nr 1. Angenamt att det borjar
rora sig i hojden... Om jag tinker forsoka
sli rekordet? Nej, jag har tyvirr inte tid.

FLYG instammer i hyllningskéren till
Fagerblads ara. Han ar vird att vara den
forste. Dessutorn maiste det sigas att han
ar en man med god smak: forra aret av-
slutade han Allebergstavlingarna med att
flyga till Ystad och klara strackan for guld-
C — i ar inleder han tivlingarna genom att
sitta nytt svenskt hojdrekord och klara
guld-C-hojden! Det ar val en ouvertyr som
klingar skont!

Och sd vantar vi pd bl. a. Olows, Gaverts
och Troives 30-mila flygningar och Svar-
tengrens 3 000-metersflygning. Heja Sverige !
Tyskland har 35 guld-C, Ungern 4, USA 3
samt Sydafrikanska unionen, Egypten, Eng-
land, Frankrike och Jugoslavien vardera 1
guld-C. Och Sverige har Stigs... Ma guld-
rushens dagar komma till Norden!

Pro Mille.

Postgiro 193430
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FLYG:s LONDONKORRESPONDENT
GUNNAR KRISTIANSSON
SKILDRAR PERSONLIGT MOTE MED

TYSKA FLYGTORPEDEN

LONDON, ¢ juii.

Bomber over England heter ett litet haf-
te, i vilket det ges mélande skildringar
av den tyska »blitzen» mot de brittiska
oama 1940—41, Det ar inte otroligt, att sa
sminingom detta hafte fir ett tilligg, be-
titlat »Flygbomber over sodra England».
Sedan nigra veckor tillbaka ar namligen
sodra delen av England Ater i frontlinjen
— dag som natt pigdr denna nya offensiv,
vilken visserligen inte pa nigot vis kan
jamforas med den riktiga »blitzen» for
snart fyra ir sedan men som inte desto
mindre fitt en nastan fredlig idyll att ater
forsvinna for krigets bistra allvar.

Det skall forst som sist fastslis, att de
tyska flygtorpederna inte — i den skala de
nu sindas over — pi nigot vis kunna fa
nigon direkt inverkan pd kriget och dess
slutliga avgorande. Men de ha framkallat
en personlig osakerhetskinsla i de berorda
omriadena. Ingen vet var och nidr nasta
bomb kommer — i tattbebyggt samhaille
hor man dem som regel inte forran just
nagra sekunder innan nedslaget. Men det
som framfor allt fitt engelsmannen att si
innerligt hata denna nya form av krigfo-
ring ar att flygtorpeden triffar si méanga
rent civila mal i distrikt utan nigot som
helst militart varde.

Tyskarna miste ocksi vara vil medvetna
om detta, det ar den bestimda uppfattnin-
gen hos »the man in the streets. Och de
maste ocksd veta, att detta vapen i sin nu-
varande skepnad saknar militirt virde av
krigsavgorande betydelse. Avsikten med
det nya vapnet kan diarfor endast vara att
skapa terror, men, siger engelsminnen,
»inte ens detta skall lyckas»,

Jag har sjalv vid tva olika tillfallen un-
der resa i sodra England varit nira ned-
slag av de tyska flygtorpedema ena
gingen si nira som endast knappa 20 me-
ter — och jag kan personligen intyga att
det ar ett synnerligen otrevligt vapen, Vid
forsta tillfdllet befann jag mig lyckligtvis
i en kraftigt konstruerad byggnad, si det
enda obehag jag hade av den explosionen
var att litet murbruk foll ner pd halsen
innanfor skjortkragen samt att miljontals
uppvirvlade dammkom irriterade nysorga-
nen,

Oga mot §ga med Déden

Andra gangen stod jag diremot oga
mot 6ga med Doden for nidgra sekunder.
Jag befann mig pi en buss och skulle just
stiga av, di jag kiande det som en jatte-
hand givit mig en knuff i ryggen och slun-
gat mig utmed bussens mittelging mot
bakviaggen. Halvt omtocknad — jag slog
namligen huvudet i1 bussens bakvigg —
forsokte jag dock fortsitta min viag. Pa
gatan runt omkring lig manniskor kring-
spridda, blédande, hjilplésa. Tjugo meter
langre fram sdg jag ett chassi av vad som
ett par minuter tidigare varit en buss. Hela
karosseriet hade emellertid spirlést for-
svunnit — bussen hade varit denna flyg-
torpeds »militira» mal. Samma 6de hade
vederfarits en privatbil, som av den kraf-
tiga explosionen vridits runt likt en skur-
trasa.

Alla som foll offer f6r denna bomb, dog
som soldater. Men de var inte soldater, de
bar inga vapen. De var vanliga fredliga
civila.

Som flygtorpeden anvindes

idag

' \\\‘

/

spridd mafabombning over relativt stor
malyta — fortjanar den inte att benimnas
ett militirt vapen. Men kan den komma att
bli det i ett framtida krig? Svaret hirpi
maste otvivelaktigt bli ja, enir man givet-
vis kan vinta sig att detta vapen i likhet
med stridsvagnen frin forra virldskriget,
ytterligare utvecklat och anvint mot kon-
centrerade mal med samma precision som
dagens langskjutande artilleri, blir en
slagkraftig »arm» i morgondagens flyg-
vapen.

Rent tekniskt sett ar flygtorpeden ocksa
ett prov pd gott ingenjorsarbete. Men iven
om det lyckats tyskarma att konstruera vad
som kan kallas for en luftens torped i det-
ta ords verkliga betydelse, ha de dnnu inte
hunnit over experimentstadiet, Trots detta
har man emellertid ej dragit sig for att in-
sitta vapnet enbart i svedergallningssyftes.
Genom att sjilva erkidnna detta faktum,
har tyskarna ocksi erkant att de heller in-
te tillmita flyghomben s& som den nu an-
vandes nagot militart varde.

Hur miénga flygtorpeder, som passerat
engelska kusten, hur minga som nedskju-
tits eller bringats att explodera i luften
samt hur manga som triffat olika mal i
sodra England dr uppgifter, som annu
maste hillas hemligstamplade. Men en tid-
ning — Daily Express — gjorde nyligen en
formodan, att sbombtonnagets 1 sodra
England under de forsta 14 dagarna sam-
manlagt inte var mer d@n vad som numera
ar standard i en enda tung RAF-raid.
(Churchill meddelade den 6 juli, att dit-
tills 2754 lufttorpeder avskjutits mot Eng-
land och darvid dédat 2 752 personer. Red.)

De forsta dagarna, innan det engelska

(Forts. pé sid. 14.)
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BOEING B-29

Négra exakta uppgifter om Boeing
B—29 har icke publicerats efter de som
atergavs i FLYG nr 5/44. I FLIGHT f{6r
den 6 juli finns dock nigra nyheter. Ame-
rikanska kallor beskriver B—29 sisom »bi-
rande en storre bomblast och flygande
snabbare, lingre och hogre 4n nigot an-
nat flygplan 1 varlden». Detta var att van-
ta, siger FLIGHT. Med dess vildiga vin-
gar med en spinnvidd av mer dn 42,98 m
(141 fot)* d v s exakt det matt som tidi-
gare uppgivits, dess 4 st 18-cyl 2200 hk
Wright »Cyclone»-motorer och dess rena
aerodynamiska utformning skulle det vara
ett misslyckande om den inte gjorde det.
Inga ytterligare uppgifter om planets be-
vipning { och bomblast har offentliggjorts
men aktionsradien (troligen med max-
bomblast) siges vara klart &verligsen
B—17:s 1127 km. Maxflygstraickan med 8
ton bomber fram till malet bor alltsd vara
c:a tre ginger sd ling, Hastigheten sages
*vara val over 483 km/t och tjanstetopphoj-
den Gver 10000 m (enligt en annan killa

"SUPERFORTRESS”

15000 m). Bevipningen uppges bestd av en
mangd (enligt en obekraftad uppgift 20
st) 12,7 och 20 mm akan.

B—29:s vinge karakteriseras av stort si-
doférhallande och relativt tunn vingprofil.
Den ar kand som Boeing 117-vingen. Att
den i hog grad bidrar till flygplanets goda
prestanda kan inte betvivlas. Fenan ar av
samma modell som pi B—17.

En anmairkningsvard egenskap hos B—29
ar att samtliga roder ar si val balanserade
och aerodynamiskt utformade trots sin
storlek att de litt kan skétas manuellt utan
hjalp av servomekanismer, varigenom fo-
raren battre skanner» planet i varje si-
tuation, B—29 ar foérsedd med trehjulstill
med dubbla hjul pi alla tre benen, Propell-
rarna ar fyrbladiga Hamilton- Standard
med en diameter pd 5 m, Ett mycket svart
problem var att f& tillricklig kompression
pd stor hojd for de kraftiga motorerna.
Losningen blev dubbla uppsattningar tur-
bokompressorer.

TVA ENGELSKA TANDEMPLAN

En av FLYG:s finska lasare, Henrik
‘Wohlstrom i Kronoby, har fragat vad det
var for ett engelskt s k tandemplan med
skjutande sexbladig propeller som »Hel-
singin Sanomat» publicerat bilder av. Vi
kan upplysa om att det var friga om ett
projekt till marinjaktplan som George Mi-
les, chefkonstruktor i Miles Aircraft, ut-
arbetade 1941. Nigra data finnas icke till-
gangliga och planet har inte heller byggts.

Daremot har Miles utvecklat sin idé med
tandemplan och konstruerat tvd andra si-
dana typer, vilka verkligen kommit i luf-
ten. De tvd typerna, som syns pa bilden
har nedan, heter Miles M 35 och Miles
M 39 B.

Miles M 35 utgjorde en forminskad ska-
lamodell av det ursprungliga projektet fran
1941 samt fardigbyggdes och flog for for-
sta gingen 1942, Det ar ett enmotorigt

Ryska jakiflygplan

Den engelska tidskriften AERONAU-
TICS uppger i sitt aprilnummer, att den
ryska flygplanproduktionen synes hindras
av tvenne faktorer: bristen pad hogeffekts-
motorer samt kravet pd snabbtillverkning.

Betriffande jaktplanet MIG—3, en ut-
veckling av I—I18 och I—20, uppges att
det har hog vingbelastning * (enligt tidigare
uppgifter dock endast 187 kg/m® Red:s
anm) och en maxhastighet pd nirmare 650
km/t (FLYG:s information: 628 km/t pa
6500 m och 410 km/t vid marken). Nar
MIG—3 insittes for markbekdmpning med-
fores 6 st 7 kg 82 mm raketprojektiler. Be-
vapningen utgores i ovrigt av 1 st 20 eller
23 mm samt 2 st 13,3 mm akan eller — i
vissa fall — 4 st 20 mm akan, (FLYG:s
information: ursprungliga bevdpningen 1
st fast 127 mm Beresina akan samt 2 st
fasta 7,62 mm Schkass ksp, alla i kroppen.
Senare utveckling hade 2—3 12,7 mm Be-
resina akan. MIG—3 kan i st f 6 raket-
projektiler ta 2 st 50 kg bomber.) Denna
flygplantyp ar ryssarnas enda helmetall
jaktflygplan, Landningshastigheten ar hog
(145 km/t. Red:s anm.) Det har begrinsat
anvandningsomrade. (Motorn ar en 1200
hk viatskekyld AM—35A eller en 1400 hk
vatskekyld AM—37, flygvikt 3,3 ton och
topphojden 6ver 12000 m. Red:s anm.)

JAK —1 g&r endast 565 km/t men ar en-
ligt AERONAUTICS ett populiart och
lattmanovrerat jaktplan. Bevapningen be-
stdr av 1 st 37 mm samt 2 st 13,3 mm
akan.

LAGG—S5 (LA—S5) sages vara ett ypper-
ligt jaktplan och en direkt motsvarighet
till den tyska Focke-Wulf FW—190. Max-
hastighet 650 km/t.

plan med motroterande, skjutande propell-
rar och l3gt placerad, lingt tillbakaskjuten
huvudvinge med fenor och sidroder vid
vingspetsarna. Stabilisatorn #ar fast pa
kroppens oversida och placerad langt fram
omedelbart bakom férarsatet. Tung bevip-
ning-var avsedd att monteras i nosen.

Den tvdmotoriga M 39 B byggdes sena-
re, har liksom M 35 huvudvingen langst
bak men hogt placerad och en konventionell
central fena utom de tvd vingspetsfenorna
samt dragande propellrar, Stabilisatorn ar
placerad under nosen.

Bida typerna befinna sig alltjamt pé
experimentstadiet,

Miles’ tvé nya tandemplan. Uverst den en-
motoriga Miles M 35 med skjutande propeller
och diirunder den tvAmotoriga Miles M 39 B
»Libellulas,



FLYGNYTT
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Uversiktsritning av General Alreraft »Hamfl-
car» enligt FLIGHT. Spiinnvidd 83,53 m.,
lingd 20,73 m. och hijd till kablnens Bversta
topp 8,96 m, och till fenans spets 8 m.

— Fran FLYG:s Londonkorresp, —

Flera av Amerikas framsta flygtekniker
och testpiloter 4gna f n en mycket stor del
av sin tid at det nya reaktionsplanet, vil-
ket sedan forsta prototypen provflogs un-
dergitt en serie stindiga forbattringar.
Man kan lugnt pdstd att det amerikanska
intresset for reaktionsplanet ar enormt, ba-
de inom militdra kretsar och pi flygtek-
niskt hdll. Det verkar nira nog som en
fantastisk kapplopning med tiden, dir ma-
let ar att hinna fi det nya planet i strids-
linjen, si att det fir vara med om att be-
segra USA:s fiende numro ett — Japan.

Jag har fitt nigra intressanta detaljer
om hur den nuvarande reaktionsplans-
rushen borjade i Staterna. Det var den 4
september 1941, som Lawrence D. Bell fick
ett telefonsamtal frin Washington med
uppmaning att dagen darpd deltaga i en
militirkonferens, som skulle hillas i den
amerikanske flyggeneralen H, H. Amolds
hogkvarter.,

Mr Bell begrep att det gillde nigot sir-
skilt, och han hade gissat ratt. Vad han
fick hora talas om var namligen det brit-
tiska reaktionsplan, som . Whittle kon-
struerat,

General Arnold frigade Lawrence Bell,
om hans bolag snmarast mojligt kunde sat-
ta iging med att bygga ett plan fér
Whittles reaktionsmotor. Det gillde emel-
lertid att hemlighdlla saken i det lingsta,
och darfor fick ingenting nimnas till ni-
gon, som inte absolut var tvungen att f3
veta nagot.

Supermarine »Spitfire VIII» hiirovan dr en tidigare verslon #n IX:an men har troligen trots

detta biittre prestanda som higjaktplan,

MANGA NYA SPITFIREVERSIONER

Supermarine »Spitfires, det evigt unga
jaktplanet, dyker ideligen upp i nya ver-
sioner. Knappt har man hunnit fi nagra
mer eller mindre halvkvadna visor om
hogjaktplanet »Spitfire IX» och lagjaktpla-
net »Spitfire XII», férrin Air Ministry of-
fentliggor forekomsten aven av »Spitfires
Mark VII, VIII och XI Mark VII ar
liksom Mark XII avsedd for insats pi re-
lativt ldg hojd, medan Mark VIII liksom
Mark IX ar ett typiskt hogjaktplan. Mark
XI 4ar en obevdpnad spaningsversion med
mycket stor flygstracka. Det markliga ar
att »Spitfire VIIi» sannolikt har annu batt-
re prestanda an »Spitfire IX>» trots att det
ursprungligen ar en tidigare version. De
huvudsakliga forbattringarna pid Mark

VIII i forhallande till Mark IX &4r indrag-
bart sporrhjul, spetsigare och »djupares fe-
na och en »ballonghuvs Over forarsatet,
medgivande betydligt forbattrad sikt bak-
at. Samtliga exemplar av Mark VIII ir
forsedda med »tropikluftintags, mojligen
utvisande att de ar avsedda for medelhavs-
fronten. Liksom Mark IX ar Mark VIII
utrustad med en Rolls-Royce »Merlin 61».

»Spitfire XI» anvandes huvudsakligen
for fotospaning Over lingt avligsna mal.
Den ar forsedd med extra bransletankar i
vingarna, varvid den plats, som vapen och
ammunitionsmagasin normalt upptar, ut-
nyttjas. »Spitfire XI» sdges %unna flyga
till Berlin och uppehilla sig over malet 45
min innan den Aatervdnder hem.

Detta tvingade Mr. Bell till att bygga en
ny, hemlig fabrik i Buffalo — i sjilva
verket utgjordes denna fabrik endast av
nigra rymliga lagerlokaler. Det fanns plats
for tre flygkroppar, men inte ens en van
flygplansarbetare skulle tanka sig att dessa
lokaler skulle tjana som nagon flygverk-
stad och monteringshall,

Under storsta sekretess gick en utvald,
edsvuren stab arbetare och ingenjorer till
verket med att bygga en amerikansk mot-
svarighet till Whittles brittiska upplaga,
och i september 1942 ringde Mr. Bell upp
sin cheftestpilot Bob Stanley for att for
forsta gangen inviga honom i hemligheter-

na kring det nya planet, man hallit pi att -

bygga i ett ars tid och som nu var klart
att provflygas.

Kl 14 pi slaget den 1 oktober 1942 lam-
nade Bells reaktionsplan marken for for-
sta gangen och stannade i luften 30 minu-
ter, innan det ater tog mark. Hogsta hojd
under denna forsta provilygning var 1200
m. En andra flygning gjordes samma dag,
dA Stanley gick upp till 3000 m. Dagen
darefter flogs reaktionsplanet for forsta
gingen av en amerikansk officer, Overste
Lawrence C. Craige.

De resultat och erfarenheter, som upp-

En nytagen blld av
B-25H »Mitchell» med
en 73 mm. kanon och
14 st. 12,7 mm, akan.
Dagens kanske mest
fruktansviirda. vapen
i fNygkriget bade tlll
lands och sjiéss.

ndddes under dessa och senare provflyg-
ningar, aro givetvis strangt bevakade hem-
ligheter. Men det framhalles dock, att dven
om farten var hégre an man noterat med
ett vanligt jaktplan, var den dock inte s&
svindlande som det forsokts gora gillan-
de pd en del hill. Vilken an den verkliga
maximifarten ar, kan emellertid alla upp-
gifter om att den overstiger 1000 km/t
vid planflykt bestamt dementeras.

Niégra exakta uppgifter om hur Bells
reaktionsplan — typbeteckning P—59 —
ser ut, har heller inte publicerats, Det
enda man med bestimdhet vet ar att ma-
skinen ar tvamotorig. En amerikansk flyg-
korrespondent har dartill nimnt, att den ar
forvillande lik nya Douglas Havoc A—20.
(Jamfor uppgiftema i FLYG 14/44.)

I detta sammanhang kan det fortjinas
papekas, att framdrivning enligt reaktions-
principen inte ar nigot nytt pihitt — det
har i sjalva verket brytt minniskors hjar-
nor sedan arhundraden och &rhundraden
tillbaka. Redan Alexander den store for-
sokte siledes konstruera en reaktionsmo-
tor., Men det ar forst i vira dagar, som
problemet fift en tillfredsstillande 16sning.

G. Kristiansson.




KRIGETS FARLIGASTE UPPDRAG

FLYGPLANFORSTORING
PA MARKEN

aganfallsbekimpningen av tyska flyg-
A sbaser hor till de allra farligaste upp-
drag, som tusentals amerikanska och eng-
elska jaktflygare utfor dessa dagar, skri-
ver Montague Lgcey.1 DAILY EXPRESS.
Eftersom Luftwaffe sjilv, viljer de till-
fallen, d& det onskar komma upp och sliss,
har de allierade jaktflygarna under de se-
naste fyra méanaderna gatt ned for att for-
stora de tyska jaktplanen pA marken. Be-
tyvdligt over l;_undra tyska flygplan for-
stors pad detta sitt varje vecka.

Hundratals. kanoner
For att komma 4t de fientliga flygpla-

nen pa avligset beligna baser flyger
»Typhoons», »Thunderbolts», »Mustangs»
och »Lightnings» hundratals kilometer

over fientligt territorium, stindigt hotade
av hundratals markkanoners jarnnave. En
del av dessa kanoner har en skotthojd pa
anda upp till 12000 meter medan andra
skjuter korseld just ovanfor siddesfalten
och tradtopparna. Men dven vanliga gevar
och litta kulsprutor spyr ut sin eld mot
dessa markmalsbekdmpare.
Léaganfallsjaktplanet dinar nedit och su-

sar forbi med upp till 725 kilometers fart.
Det flyger kanske pd bara tre meters hojd
over marken och fdraren maste ha ogo-
nen vidoppna for att se vad som hinder
pa flygfiltet, uppticka hus som stér i va-
gen men ocksd halla sig undan for kam-
raternas flygplan, vilka liksom knivar skar
igenom dammolnen, réken och eldslagorna
frin de brinnande fiendeplanen pd marken.
P32 dessa laganfallsuppdrag har fler
jaktflygaress i1 attonde och nionde ameri-
kanska flygkarerna forlorats an pd nigra
andra uppdrag.

Den fruktansvarda hastigheten skvddar
liganfallsflygaren under anfallets borjan.
S3 lange han héller sig pd lag hojd i skvdd
av skog och kullar utgor han ett nistan
otriffbart mal men nar han skall vinda
tillbaka hem igen maiste han g& upp pa
hoéjd for att fi orienteringsmarken.

I samma ogonblick, som han sticker upp
nosen, blir han sirbar precis som en
boxare, som gar ur en clinch, Medan han
stiger, sjunker naturligtvis hans hastighet.
Hans undanmandvrer — alla de trick som
gor honom till ett ddligt mal — blir in-
skrinkta och han kanner sig precis som
han ocksé 1 verkligheten ar — som en ler-
duva mitt i gapet pd luftvarnet,

Dartill kommer att varje fientligt jakt-
plan, som han moter pd hemvigen, allde-
les sikert ligger hogre an han sjilv. Och
héjd kan forvandlas i extra fart genom
dykning.

Laganfall mot pd marken vil dolda fi-
entliga flygplan utgdr nu (det skrevs da-

garna fore invasionen) en vasentlig del i
luftoffensiven. Den borjade omkring den
1 mars och under denna minad forstordes
151 tyska flygplan pa marken. Under april
steg siffran till over 500 och har sedan
dess okats undan for undan.

Noggrann kontroll

Om inte ett plan p4 marken exploderar
eller skjutes i brand rapporterar foraren
det endast sisom skadat — inte forstort.
Varje forares uppgifter jamfors noggrant
med andra forares iakttagelser, Kameror
ar inmonterade i vingen pa varje lagan-
fallsplan och synkroniserade med kanoner
och kulsprutor, varigenom man fir extra
mojlighet att kontrollera forarens rapport.
Slutligen foljer fotograferingsspaningsplan
efter varje laganfall och fotograferar de
angripna flygfalten, varigenom ytterligare
kontroll erhilles.

Pi de allierade jaktflygarnas »rekord-
listor» skiljer man mycket noga pi fient-
liga flygplan nedskjutna under luftstrid
och sddana som forstérts pd marken. Det-
ta gor det mojligt att i varje ogonblick
kontrollera, hur en jaktflygare fitt sina
»skalpers.

Observera att det var tyskarna, som gav
de allierade idén att dopa laganfallsforeta-
gen till »strafing», nir de borjade med
laganfall for trettio ir sedan under forsta
varldskriget. »Strafes, som tyskarna di
kallade det, ar helt enkelt det tyska ordet
for straff.
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En nytagen bild av den imponerande »superfiistningens Boeing B-28, Se niirmare sid. 10.

KRIGET I LUFTEN

I Vésteuropa gick borjan av juli under i
stort sett resultatlosa allierade forsok
att stota ut ur brohuvudet och rulla upp
det tyska forsvaret oster dirom. Vagen till
Le Havre och Paris holls alltjamt stingd
av det sega tyska forsvaret. A andra si-
dan forefoll det nu som om de allierade
hade storsta offensivkraften, framfor allt
tack vare herravaldet i luften, varfor det
icke langre var friga om att de skulle bli
drivna tillbaka 1 havet.

Det taktiska understodet at offensiven
var Si rutinmaissigt att underrattelserna
darom voro sparsamma. En antydan om
flygverksamhetens omfattning erhdlles av
uppgiften att vaderleksforhillandena den
30/6 begransade flygning si mycket, att ett
bottenrekord sedan invasjpnsdagen naddes
med sendast» 3000 starter. Intensiteten
uppnds bl a genom att flygplanen ofta fi
flyga flera ganger om dagen. I det taktiska
flygvapnet hade markpersonalen darfor i
juni 80—100 timmars arbetsvecka. Den 6/7
utkampades de dittills storsta luftstriderna
i brohuvudet, varvid de allierade uppgévo
75 tyska plan nedskjutna. Den 11/7 ingrepo
enligt tysk uppgift 1400 bombplan och
2500 bombjaktplan med »rollende Angrif-
fex mot tyska forsvarsstillningar, samti-
digt med artilleriet. 47 stridsvagnar for-
stordes av flygbomber och raketprojektiler
denna dag. Att framstegen till lands likval
icke - blivit storre kan endast tillskrivas
teknikens och taktikens framsteg i friga
om markforsvarets utbyggnad.

Bekampningen av kommunikationer och

flygplatser fortsatte. Tyska fingar uppgi-
vos ha sagt att det tagit dem 5 dagars tig-
resa fran Ryssland till Tyskland, men 20
dagar frdn Tyskland till fronten i Nor-
mandie till foljd av jarnvigsnitets till-
stind. Sedan Seine nedanfor Paris blivit i
det narmaste omdjlig att komma oOver,
flyttade brobekimpningen over till Loire-
linjen, Det tyska jaktflyget kunde nu icke
langre baseras narmare fronten in i Pa-
ristrakten, d v s alltfor lingt bort for
verksamt ingripande 6ver brohuvudet.
Taktiskt understod it trupper pi slag-
faltet ordnas nu ofta som »droskstation,
varvid jaktbombforband ligga i beredskaps-
lage i luften och vinta pi bestillning frin

marktrupp, som moter motstind. »Fram-
korningen» tar stundom endast ndgra mi-
nuter,

Attonde flygkdrens huvuduppgift var an-
fall mot oljem3l, d v s fabriker for till-
verkning av syntetisk olja och raffinade-
rier for naturlig olja jamte drivmedelsupp-
lag. Man miste erkianna, att kampen mot
den tyska oljeforsorjningen tidigare icke
lett till avsett resultat. Sannolikt forsdker
man nu att skarpa kampen, sedan skyttel-
bombningen gjort det mojligt att komma
it aven avligsna mil. Fran vaster anfolls
oljemal 1 Sachsen den 6/7 i stor skala. Det
var tydligt att tyskarna ansigo forsvaret
av dessa mal i hemorten viktigare an fron-
ten, ty jaktmotstindet var betydande och
luftstriderna stora; 6/7—7/7 falldes enligt
tvsk uppgift 144 fyrmotoriga bombplan.
Nigra dagar senare borjade en serie stor-
anfall mot Miinchen under dager, varvid
pd 3 dagar filldes 5000 ton bomber. En-
ligt tysk uppgift forstordes flera av sta-
dens beromda muséer.

Det i forra oversikten namnda bombfor-
band, som landat i Ryssland dtervande via
Italien och hade darmed fullfoljt den for-
sta triangelturen, under vilken olje- och
jarnvagsmal anfallits pd varje delstricka.

Bomber Command anvindes framst for
anfall pd robotarnas startbanor, Trots des-
sa anfall och beskjutning av raketprojekti-
ler fortsatte emellertid dessa lufttorpeder
att beskjuta England. Man kunde dock
konstatera ombasering langre init land i
Frankrike samt norrut till belgiska kusten.
Den 12/7, alltsi efter 4 veckor, ansig man
att 4000 robotar siants ivig. Betriffande
verkan forklarade Churchill att pa tre vec-
kor 2752 personer dodats och 8 000 sirats,
vilket innebar betydligt mindre forluster
for civilbefolkningen an vintern 1940—41.
Svérigheten att lokalisera och traffa start-
banor eller uppkag var pataglig; sedan
Arsskiftet hade 50 000 ton bomber fallts mot
robotbaser. Ett av robotarnas viktigaste re-
sultat ar att stora delar av Bomber Com-
mand bindas och hindras anfalla andra
mal. P3 brittiskt hill uppskattades den
tyska tillverkningen till 1500 robotar i ma-
naden. Kunna dessa verkligen, trots kom-
munikationsbekymren, féras fram till fron-

Berget I bakgrunden Hr inte Fusijama.
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ten, racka de for en standig storningseld av
50 om dagen, vilket visserligen kan vara
obehagligt men icke kan piverka krigets
ging. Det ar att marka att nedskjutning av
lufttorpeder — i motsats till vanliga flyg-
plan — icke har nigon inverkan pi de fort-
satta anfallen, eftersom avsdndaren aldrig
raknat med att f3 tillbaka nigon del av
anfallsstyrkan. Det troligaste ar dock att,
sedan huvuddelen av den upplagrade am-
munitionen forbrukats, frekvensen kommer
att nedgd betydligt under den hittillsvaran-
de, som motsvarar omkring 150 om dagen
(en var 10:e minut). Premiepriset for en
livforsakring mot robotrisk hos Lloyds i
London motsvarar nu en chans pi 60 000.

Juni slog som vantat alla rekord 1-friga
om fallda bombmingder. Endast under in-
vasionens forsta vecka falldes 94000 ton
bomber under 60000 flygningar med alla
flygslag och mot en forlust av 470 flyg-
plan. Under hela minaden fillde amerika-
narna 59 000 ton och britterna 56 000. For-
lusterna aro annu icke fullt publicerade,
de uppskattas av tyskarna till 1655 plan
under forsta invasionsmanaden, aven den-
na siffra ar i forhillande till insatsen lag
1 jamforelse med tidigare.

Enligt amerikansk statistik har det stra-
tegiska flygvapnet 1 Europa (England och
Italien) p& sex manader fallt 266 000 ton
bomber i 250000 flygningar med alla flyg-
slag (1400 om dagen) mot en forlust av
2350 bombplan och 1150 jaktplan samt
skjutit ned 7600 tyska jaktplan. Den sist-
namnda siffran ar i1 forhdllande till tyska
flygvapnets resurser orimligt hog. Bomb-
planforlusterna innebara en relativ forbatt-
ring med 100 % i f{orhdllandena till
tidigare,

Enligt tysk uppgift nidde den ledande
jaktflygaren pd vastfronten, overstelojtnant
Priller, 102 luftsegrar. Ungefar samtidigt
skot den brittiske overstelojtnanten John-
son ned sitt 33:e fientliga plan och blev
dirmed RAF:s ledande jaktflygare, Den
stora skillnaden i rekordresultaten kan for-
klaras dels. med bittre personaltillging
och kortare tidsperioder »i linjen» for de
brittiska flygarna, dels kanske ocksd med
hardare bestaimmelser for tillgodoriknande
av en seger i RAF. (Forts. ndsto sid.)



P& dstfronten stodo de stora ryska of-
fensiverna i1 riktningarna Riga och Ost-
preussen icke att hejda utan fortsatte sno-
skredsartat, Tyskarna framhilla att rys-
sarna aro overvaldigande overlagsna i luf-
ten och undvika alltjimt i motsats till forr
att meddela antal medskjutna ryska plan.
Ryssarna framhollo att framryckningen pa
marken ofta gick si fort, att jaktbaserna
icke hunno flyttas fram i samma takt och
s att bombplanen stundom méste f4 and-
rade order om milomriden efter sedan de
startat, for att icke anfalla egna trupper.
I mitten pA manaden startades en ny of-
fensiv 1 Galizien. PA de finska fronterna
var motstindet kidrvare. Tyskt och finskt
flyg bekimpade fienden bide i luften och
pd marken icke utan framgdng.

Den ledande tyske jaktflygaren pd ost-
fronten, 1ojtnant Hartmann, uppgavs ha
natt 260 luftsegrar.

1 Italien nirmade sig de allierade Livor-
no, Florens och Ancona. Underrattelserna
om den taktiska flygverksamheten voro
sparsamma; den forutvarande chefen for
RAF :s taktiska flyg dir, general Broad-
hurst, hade liksom flertalet beprovade che-
fer frin 1943 Ars framgingsrika falttag i
Medelhavet flyttat over till vastfronten
som chef for jaktforbanden i Normandie.

De tunga bombforbanden anfollo framst
oljemil i Rumainien, Ungern och Osterrike
samt forbindelser i s6dra Frankrike. Ett
foretag utstracktes till de hittills ordrda
industrierna i Oberschlesien, 1100 km fran
Foggia.

Fallskarmstrupper for partisankrig land-
sattas nu regelbundet i sédra Frankrike.

1 Fjirran Ostern upphorde japanernas
motstdnd pd Saipan. Den amerikanska
framstoten och baserovringen 1 Marianerna
hade di enligt amerikansk uppgift pi en
ménad kostat japanerna 767 flygplan och
32 fartyg, diarav 2 hangarfartyg, mot 157
amerikanska hangarfartygsplan nedskjutna
samt 2 hangarfartyg och ett slagskepp
skadade, :

Fran produktionsfronten omtalades att
Ford i Willow Run nu levererat 5000 Li-
~ beratorplan och att leveranshastigheten nu
var en sidan i timmen, Samtidigt medde-
lades att elevantalet i flygutbildningen vid
marinflygvapnet i USA nu skall minskas
till en tredjedel av det tidigare — ett tec-
ken pd att ersattningsvasendet nu kulmine-

rat och att man riktar in sig mera pd att
vidmakthilla an att ytterligare utoka flyg-
vapnet. Denna forandring Aterverkar dock
icke forran tidigast om 114 &r, di de som
borja flyga i 4r aro frontdugliga. Intill
dess fortgdr utsvillningen med hjalp av de
stora kullar, som redan aro under utbild-
ning. Ett tecken i samma riktning var att
kanadensiska flygvapnets persomalrekryte-
ring, ett av RAF :s viktigaste tillfloden, in-
stallts t v under tre mainader till {5ljd av
minskat ersattningsbehov, 17/7 1944.

TYSKA FLYGTORPEDEN
(Forts. fr. sid. 9.)

forsvaret riktigt kom underfund med flyg-
torpedernas karaktar och svagheter, torde
en strorre procent ha passerat genom den
ordinarie flygsparren vid kusten. Men nu
nedskjutas ett mycket stort antal av dessa
vingade projektiler, innan de nd bebyggda
centra indt land. Jaktflyg och luftvirm ha
harvidlag etablerat ett mycket intimt sam-
arbete,

Bl a ar det nya engelska jaktplanet
Hawker »Tempests — jamsides med
»Mustangs» och »Thunderbolts — i livlig
aktion mot flygbomberna om dagen, medan
»Mosquitor-plan ar verksamma nattetid.
Det var ocksd en »Mosquito», som svara-
de for forsta nedskjutningen av en flyg-
torped.

Sex olika variationer

Hittills har man identifierat sex olika
versioner av den tyska flygtorpeden: 1)
En med vinge, som baktill avsmalnar i rak
linje (spannvidden ar 4,8 m); 2) En med
jamnbred, rektangular vinge (spannvidd
c:a 54 m); 3) En med jamnbred, rek-
tangular vinge i likhet med typ 2. Vingen
ar emellertid liangre, vilket ger battre glid-
vinkel (spannvidd 6,9 m); 4) denna typ ar
aysevart storre an foregiende och pimin-
ner ocksd i hogre grad om ett vanligt flyvg-
plan (spannvidd c:a 9 m); 5) Denna typ
har vinge, som i bojd linje avsmalnar utat
vingspetsen (spannvidd 4,8—54 m); 6)
Denna typ, slutligen, har i stallet for
sprangladdning ett flertal brandbomber.
Uppgifterna om de tvd sistnimnda typema
ar annu vaga, och vad typ 6 betriffar

TEKNISKA INSTITUTET

Dag- och Aftonskolor.

NYBROGATAN 8
Tel. 616514, 616515, 616516, 651513.

Stockholm.
Exp.-tid 9—16, 19—20.

Studierad: Professor Wolmar Fellenius. Rektor: Civiling. Gustaf Goldkuhl.
Verkm.- o. ingenjorskurserna bdrj. inom samtl. fackavd. 21 aug. Anm. dagl.

STOCKHOLMS TEKNISKA INSTITUT

DAG- & AFTONSKOLOR

CENTRUM

EUNGSGATAN 32

Sveriges stirsta enskilda tekniska léroanstalt
Inspektion: Professor Emil Alm - Major Einar RAberg (f8r elevkdren)

Ingenjdra- och

verkmiistareutbildning

frin folkskola, real- och studentexamen.

Fackavdelningar: Verkstadstekn.,, motortekn., flygtekn,, viirme och sanitet, elektrostark-
strém, radlo och svagstrém, hus- och viighyggnad, kemi, Stipendier, Avglftsllndrlng for

obemedlade., Prospekt siindes.

BExp.-tid

0—19. Tel. 28 37 05 (viixel),

E. WALTER HOLMSTEDT, Clvilingenjir, Rektor,

14

grundar sig vetskapen om dess existens pa
vad som meddelats i tyska radion.

Framdrivningen sker enligt reaktions-
principen, och flygtorpeden ar alltsd det
forsta »flygplan» 1 operation med reakti-
onsmotor. Eftersom motorns livslangd ar
begransad till en halvtimma, har sarskild
vikt lagts vid att gora denna si enkel men
samtidigt s3 effektiv som mojligt. Tyskar-
na har onekligen lyckats vil i denna upp-
gift. Motoraggregatet inneslutes i en 3,5
m ling staltub, i vars framre inda det
finns - ett gallerforsett luftintag. Bakom
luftintaget finns ett flertal metallskivor,
vilka tilliter luftstrom blott i en riktning,
rakt motsatt flygriktningen.

Bransle insprutas i stiltubens explosions-
rum, dar ocksd uppblandningen med luft
sker. Gasblandningen antandes sedan me-
delst ett tandstift, och en kraftig explosion
blir foljden. Ovannimnda metallskivor
hindra den exploderande gasblandningen
att stromma ut genom luftintaget, och i
stallet tvingas den att expandera bakit ge-
nom stdltubens smalare del. Féljden blir
att flygtorpeden erhiller en raketliknande
stot framat,

5S4 snart overtrycket inne i stiltuben for-
svinner, oppnas metallskivorna for luftin-
taget pd nytt — ny luft strommar in, blan-
das med bensin och antindes med ny ex-
plosion och »knuff» framit som resultat.

(Forts, pd sid. 19.)
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Oavsett det giiller nytillverkning av delar eller

reparationer anviinda vi alltid material av hog-
sta kvalitet och tillimpa av flygvapnet godkﬁnd
norm for t. ex. stil och littmetaller.

Virket, som i hég grad ingar i civilflygplan,
underkastas en grundlig kontroll. Sedan lampligt
virke utvalts — varvid en eller ett fital plankor
kunna godkiinnas av en he] bridstapel — upp-
ligges detta i torkrum. Ur varje planka tages en

provbit varefter fuktighetsprocenten bestimmes,

1054

Av 128 plankor
godkéindes endast 2

Diirpé foretages olika tryck- och dragprov och pa
basis av resultaten bestimmes just denna plankas
héallfasthetsviirde. Den forses direfter med en
nummerbeteckning och registreras i liggare.
Samma forfarande sker med alla plankor, varfor
varje bit, som sedan kommer till anviindning,
ir forsedd med data angdende hallfasthet.
Niir freden kommer maste Ni ha Er ’kiirra”

i toppform. Ga in fér det redan nu. Skriv eller

ring till oss for alla upplysningar.

. 1054
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BOMBERNA FALLAS och besfittningen kastar ut allt 166t ombord —
ammunition, kulsprator m, m., som vid landningen pa vattnet kan tin-
kas fara omkring Inne | flygkroppen och vAlla skador. Bombluckorna
stiingas si att planet blir ¢d vattentiitt som mojligt. '

NAVIGATO

KRASCHPLATSERNA INTAS, Besiittningen beger sig tlll radlorummet. Kabin
taket Sver radlorummet har ocksd kastats ut for att mdjliggra for besiittningen
att snabbt komma ur det sjunkande flygplanet efter niddlandningen. Endast
férare och andrepllot stannar kvar pd sina ursprungliga platser.

EN "FLYGANDE FASTNING”

; tt komma ur ett ydéendey bombplan sver land dr ju ingen
svdrighet, det dr bara att dppna luckorna och hoppa ut.
Men om man befinner sig éver havet, sd ir det inte lika enkelt.
Det dr klart att man kan hoppa, men 1 sé fall blir besdttningen
spridd over ett stort vattenomrdde och det blir svdrt att samla
dem och organisera det egna rdddningsarbetet. Istillet for att
anvinda fallskdrinarna begagnar man ocksd den anbefallda
metoden att nodlanda med flygplanet pd wvattnet. Det kallas
sditchning» pd amerikanska och uttrycket kommer av »ditchy»,
som betyder dike.

Pd detta uppslag visas i sex bilder, hur det gdr tll att »dika»
en »Flygande fdstning» utan storre skador pd planet eller be-
sattningen. Det fordras skickliga forare for att genomfora en
sdikning» perfekt och besdtiningen mdste i forvig vara vdl-
drillad och wveta precis, vad den har att gora. Efter bukland-
ningen pd wvattnet flyter flygplanet tillrackligt linge for att
besittningen skall hinna ta sig ut och gd éver i de medfiorda
guwmmibdtarna. En viltranad besittning klarar hela proceduren
pd 40 sekunder. Bilderna visar den av amerikanska arméflyg-
vapnets flygsikerhetsavdelming wutarbetade »ditchmetoden».

PLANET NARMAR SIG VATTNET och besiitt-
ningen har intagit kraschpiatserna. De tviA Inner-
motorerna ha stoppats och propellrarna flijlats,
varlgenom planet fir IAg landningshastighet (c:a
130 km/t), medan motoreffekten fortfarande #r

» ED
INBOARD _—
ENGINES

tillriicklig fér kontrollerad landning. Man fair inte
viinta for linge med att besluta sig fir »dikning»,
ty det mAste finnas tillriickligt med briinsle kvar
for att fiyga planet inda ned till vattenytan. Over
den smala Engelska kanalen kan ett sidant be-

slud vara nog si dellkat, eftersom man litt fres-
tas att ta fiven minimala chanser att ta sig fram
till ndgon av flygbaserna nirmast kusten. Krasch-
landning utan motorhjiilp gir 4 andra sidan ej
utan sviara skador,




PLANET GAR NED 1 EN VAGDAL och firaren hdller upp planets nos, sd att
stjiirten skall ta vatten férst. Fonsterrutan t. v. har redan dragits it sldan fdr
att hindra att den blir fastklimd vid kraschlandningen.

NODLANDAR PA

(ORDLISTA: tall gunner = akterskytt, left resp. right walst gunner =
viinster resp, héoger midjeskytt, radio operator = radlosignalist, ball-turret
gunner = skytt I nedre tornet, flight engineer = flirdmekaniker, navigator =

feathered propellers =

navigatir, bombardier = bombfillare, pllot = fiérare, co-pilot = andrepilot,

PLANET HAR LANDAT PA VATTNET och
gummibdtarna ha automatiskt pumpats upp och
kastats ut. Akterskytten till hdger kontrol-
ferar, att gummibadten inte har nagra liickor,

.
e e

navigatiren lastar 1 fdrn8denheter och utrust-
ning, féraren klittrar ut ur férarkabinen for att
ta befiilet dver den viinstra gummibiten, fird-
mekanikern packar nddforpackningen 1 hégra

“ FLIGHT
ENGINEER 4
| =

"EMERGENCY '
PACK 4 &

- TURRET 2l
T‘ -_‘_‘_F. - ; 'r.

BESATTNINGEN HOPPACKAD { radiorummet 1 avvaktan pd kraschen.
Fyra ligga tiitt tillsammans med fétterna mot friltmre vingbalkfiistet me-
dan tre sitta 1 tandem och gtédja varandras huvuden,

VATTNET

fléjlade propeilrar, killed inboard engines = stoppade
inre motorer, emergency pack = niédférpackning, wounded radio operator =
sarad radlosignallst, navigator’s tools = navigatiirens instrument.)

gummibdten, som just slungas ut ur firvarings-
rummet, andreplioten tar befiilet Sver den. Bomh-
filllaren och skytten i undre tornet hjélps it att
dra frum den skadade signallsten.

WOUNDED
.~RADIO




FLYGKADETTER...

L— Forts, fr. sid. 7.

patrullerna, Om det var baste skytten, som
blev bortdémd, wvar det naturligtvis for-
argligt men mest forargligt var det nog
att glomma bort att fordela den »i fortid
bortrycktess ammunition pd de dverlevan-
des skjutklara pistoler.

Raka vigen mot segern

Tavlingsledaren, kapten Rasmusson, och
FLYG:s utflugne féljde tavlingen per bil
och till fots och det blev ganska snart
klart, att det fornuftigaste var att kon-
centrera sig pa patrull nr tvd med kadet-
terna Lundstrom (f6rnamlig patrullchef),
Dahlstrom, Jacobsson, Bostrom och Lindh.
De hade burit sina cyklar utmed den tidi-
gare omtalade basvigen och darmed vunnit
cyvkelorienteringen men de fortsatte seger-
taget genom att fi basta tiden pA over-
skeppningen och  orienteringslopningen,
traffade milet med de flesta handgrana-
terna och tog bara fel pd 1 mm i punkt-
orienteringen (tvaa). Darmed samlade den
lundstromska patrullen si mycket poang,
att det inte gjorde ett dugg, att patrullen
trots bast organiserad skjutning skot bort
sig. For sakerhets skull hade patrullen
skott sig sa fint under forsta dagens flyg-
moment, stationstjanst samt radiosignal-
tjanst, att den lag tvaa, endast harfint ef-
ter den da ledande patrull nr 1, som rika-
de gora bort sig ordentligt under cykel-
orienteringens villande framfart,

Chefen sjdlv i spetsen

CF 20 var domare i den avancerade
flygningen forsta dagen men den andra
drog han pa sig overallen och startade till-
sammans med kadetterna. Han vann dver-
ligset — med en halvtimme i tid fore bas-
ta patrull, men kadetterna hade — som
chefen framholl — det mycket besvarliga-
re. For det forsta gir det lingsammare att
ta sig fram i patrull och for det andra
slapp chefen att blisa upp sin gummibit,
den lag fardig pa stranden. A andra sidan
var major Naslund handicapad av att han
annu inte var fullt aterstalld efter en en-
vis magkatarr och darfor litet svag i be-
nen. Si han skotte sig faktiskt ratt bra.
Sin utomordentliga sakerhet pa pistol de-
monstrerade den spinstige majoren genom
att skjuta 27 traff av 30 mojliga i falt-
skjutningen,

Den som efterit sken mest av alla var
nog trots allt banlaggaren, ldjtnant Olof
Stiernstedt, som i minga dagar rint som
ett jagat djur genom skogarna for att hit-
ta de allra listigaste kontrollstationerna, de
mest villsamma markerna och den skonaste
overskeppningssjon. Han overholjdes av
lovord efterat. Men dven Ovriga larare vid
F 20 — Igjtnanterna Larsson, Knutsson,
Berg och Westerlund — {6r att inte tala
om viderassistenten Nordstrom, som ord-
nade vadret sd verkligt prima, hade stor
andel i den organisatoriska triumfen. Men
bara Olof Knutsson fick nigon materiell
beloning. Han drog niamligen upp Hiréns
enda(?) gidda, vilken retat FLYG:s ut-
flugne till halvt vansinne genom att nappa
pa spinnspokroken men ta spjirn mot nack-
roshlasten och slita sig samt efter ett tri-
umfatoriskt spring pd c:a en haly meter
upp i luften forsvinna i det ljumma avatt-
net. K.
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tridlindade, keramiskt skyd-
iade, ingen corrosion, alla
viirden och Dbelastningar.
KolmotstAnd, — Snabb lev.
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Frin Junkers Flugzeugwerke har
FLYG mottagit nedanstdende Intres-
santa redogiérelse fir hur det gar till
vid stértbombfilining med Junkers
Ju 88. Det iir sannerligen inte smisa-
ker, fiéraren och bombfifllaren maste
hilla reda pad, och linddA #r fYrfarandet
automatiserat till ytterlighet. T. h.
schematisk framstiilining med de 25
olika momenten.

JU SS STORTDYKER

upphorligt dyka vira stortbombplan

fran stor héjd ned mot motstindaren
for att underlitta infanteriets arbete, for
att anfalla militdra eller industriella mal.
Nastan varje frontkampe har nigon ging
under stridens larm hort motorernas tjut,
sett de dykande planen och vildiga damm-
moln slungas upp mot skyn som tecken pa
att dod och forintelse sprids i motstan-
darens led. Endast fa veta emellertid hur
stor psykisk och fysisk koncentration en
stortdykning fordrar, och hur manga hav-
armar och instrument som mdste betjinas
i en noga bestamd ordningsfdéljd av be-
sattningen fore, under och efter en sidan
rasande fard.

Nar besattningen pd Ju 88 har fatt an-
fallsorder, stiller piloten fdre starten pa
hojdmatarma in de lufttrycksvirden, som
har erhdllit frin meteorologen. Under
flygningen korrigeras de sedan per radio.
Under sjialva anflygningen stiller bomb-
fallaren forst in vialjaren pi den av-
sedda bombsorten. Direfter staller han in
antalet bomber, som skall fallas, pd in-
strumentet for seriefdllning (teckningens nr
1). Piloten stiller in vindutjimningsvin-
keln pd reflexvisiret och kopplar sedan pa
visirbelysningen (2). Darpa staller han kon-
takthojdmatarens visare pd fallningshojden
(3). Under dykningen astadkommer detta
instrument, 250 meter fore bombfallningen,
en tutning eller summerton i horlurarna
och befriar dirmed piloten frin att iaktta
héjdmataren. Nar tutningen eller summer-
tonen slutar, maste bomberna fallas.

I nérheten av mailet staller bombfallaren
in  seriefdllningsinstrumentets huvudkon-
takt pi »In» (4) och tindningskontakten
pa »Dykning» (5), Nu stanger foraren ky-
larklaffarna (6) for att skydda kylarvit-
skan for allt for stark avkylning. Darpd
staller han om propellerbladen (7) till stig-
ning, varigenom & ena sidan férhindras att
motorn far for stort varvtal, 4 andra si-
dan att hogsta tillitna varvtal erhilles for
att kunna utnyttja propellerns bromsverkan
som extra stortbroms. Till slut vrides trim-
ningshjulet, sa att pilen visar pd det roda
stortdykningsmirket (8). Omedelbart fore
dykningen staller foraren blandningsvalja-
ren (9a) pi toppeffekt. Insprutningspum-

parnas kolvar pumpa dia in mer bransle,
niar full gas ges efter dykningen. Pa sa
sitt avkyles forbranningskammaren bittre
(innerkylning), och motorn hindras att
knacka, Denna tillfalliga effektstegring ger
besittningen garanti for att man ommer
fort ut ur farozonen efter stortdykningen.
Darefter kopplar han in matarpumpama
(9b).

Nar dykningsmarkena pa kursvisiret och
kabingolvet ligga i linje med mailet (10),
staller foraren in dykningskontakten pa
»Ut» (11), varpd stortbromsarna hydrau-
liskt falles ut. En rod tapp pd vingens
oversida visar da, att bromsarna ar utfall-
da och fastlasta (12). Tillsammans med
stortbromsen paverkar en i hojdrodret an-
bragt indragningsstriva medelst tryckolja
en sting till hojdrodrets trimklaff (13)
Trimklaffen trycks uppat, rodret ner, och
maskinen staller sig pa nosen.

Piloten " staller nu gasreglaget pd tom-
giang (14) och later maskinen dyka. Dar-
vid behiller han mdlet i reflexvisiret s,
att det ligger nigot ovanfor visircirkeln

(15). Under det att han hela tiden héller
milet i visiret, fortsatter han dykningen,
tills kontakthdjdmatarens tutning eller sum-
merton 250 meter over den installda fall-
ningshéjden borjar ljuda (16). Nu ger pi-
loten planet en smula hojdroder, sd att ma-

let kommer att ligga vid visircirkelns
undre kant, I samma ogonblick som tut-
ningen eller summertonen upphor, trycker
han pa bombfillningsknappen pa ratten
(17), som medelst en magnet dterfor trim-
klaffen p& hojdrodret i dess normala lage.
Maskinens stjart trycks nu ner och upptag-
ningen borjar, Over trimklaffen sluts sam-
tidigt strommen till seriefallningsmeka-
nismen (18), denna trider i funktion och
faller bomberna i den ordning, som bomb-
fallaren har stallt in. Genom omstallningen
av trimklaffen, som utloser bomberna forst
did den har kommit i normalt lage och
upptagningen har borjat, forhindras att
bomberna falla in i propellerfaltet. Upp-
tagningen inledes av piioten genom att ma-
skinen ratas upp helt latt och stottas, da
bomberna fillas.

TYSKA FLYGTORPEDEN
Forts. fr. sid. 14.

Motorns arbetssatt ger upphov till ett ka-
rakteristiskt ljud, vilket mycket pidminner
om ljudet frin en tvitakts bitmotor. De
utstrommande  explosionsgaserna  bildar
dessutom en for flygtorpeden utmirkande
»eldsvanss,

Flygtorpedens kropp har en perfekt
stromlinjeform. En sprangladdning pid un-
gefar ett ton ar placerad i sjilva mosen.
Explosionsverkan av denna spriangladd-
ning ar enorm. Det ar mojligt att den stor-
re versionen (typ 5) kan medfora en stor-
re sprangladdning.

Bransle for framdrivningen ar bensin,
som medfores i en speciell tank rymmande
500 liter. Denna branslemangd beraknas
tillracklig for en flygstracka upp till 300
km. Flygningens langd kan emellertid,
oavsett bensinmangden, regleras pi meka-
nisk vig medelst ett pd forhand installt
stoppur.

I bakre delen av flygtorpedens kropp
finns, forutom en pneumatiskt driven gyro-
kompass och en automatisk pilot, tvd
sklot» Dessa »klot» fro behillare for kom-
primerad luft, vilken bl a pressar bensi-
nen till motoraggregatet.

Langden p&d en flygtorped ar omkring
itta meter — det varierar nigot for de
olika versionerna. Med full last vager typ
1, 2 och 3 nigot over tvi ton. Normal fart
for typ 1 ar 550 km/t, medan typ 2 ar
omkring 100 km snabbare. Flyghojden va-
rierar nigot men forefaller normalt vara
750 m.

Foérutom att angripa flygtorpederna med
jaktflyg och luftvirn, nar de passerar in
over engelska kusten, har det engelska och
amerikanska flyget aven haftigt bombat
startplattformarna. Dessa plattformar ar
dock mycket svira mal att triffa och aro
darjamte forsvarade av starkt luftvarns-
artilleri. De ar huvudsakligen baserade i
norra Frankrike inom ett 150 km lingt och
30 km djupt balte. Det beraknas att kapa-
cieten for varje plattform ar en bomb var
40:e minut, Gunnar Kristiansson.



VI. PANIK I FLYGCIRKUSEN

Stig Olin ar flygmekaniker men kinner en oemotstdndlia inre trangtan efter
att bli flygare. I ren desperation startar han med ett skolﬂ}gphm som han
skall kora fram il uppstaliningsplatsen. Resultatet — avsked pd gratt pap-
per. Han emigrerar till USA. Efter att ha blivit forklarad sasom omdajlig
flygelev gdr han pé luffen, gor succé som »improviserad flygdire» 1 en

flygcirkus och blir anstalld. Chefen uppticker dock snart,

att han saknar

certifikat och polisen blir ett stort svart spoke for Cyrus L. Smith med

partners.

vallen ar inne och tiden narmar sig

for cirkusens forsta uppvisning i Santa
Monica, Mr Cyrus L. Smith med partner
och Olin klinger sig upp i den nyinkopta
gamla Forden och osar ivig till flygfaltet,
Lyckligtvis @ro de saligt okunniga om
handelsernas lavinartade utveckling till
foljd av deras allt for hogljudda samtal
pa trottoarserveringen vid upptickten av
den lilla historien om certifikatet, Roten
och upphovet till den sensationella fort-
sattningen ar en energisk reporter som av
en hidndelse slog sig ned vid bordet intill
trions for att tira en icecream och som
darvid till sk@nks kunde avlyssna deras
for honom si braskande nyhet. Och nn
hanger han i telefonautomaten frenetiskt
anropande Santa Monicas enda kvills-
blaska, Golden Mirror. Han fir kontakt i
tid for att fi in sin'nyhet i sista editionen.

Ute pa flygfaltet vankar Cyrus L. Smith
av och an tuggande pa sin cigarr, grubb-
lande.

Skall det bli femtio eller femhundra
askiadare 1 dag? Det ar fragan.

Fyrahundra skulle kunna klara alla ut-
gifter och dnda skulle det bli en slant &ver.
Han lyssnar forstrott pi en forare pa ett
trafikplan som nyss gatt ned.

— Va tusan ar det 16st har ute i dag?
Vigarna hit ut ar ju svarta av folk och
bilar, Vantar ni hit nin filmstjarna?

— Aha, tanker Smith och ansiktet ljus-
nar. D& kanske vi kan fi en sling med av
sleven ocksé.

Partnern sitter redan klar i planet och
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GLOM EJ ¢GIMOBARNEN!

Olin i sin luffardrikt stir gomd bakom
hangaren, klar att blanda sig bland publi-
ken.

DA,

C)rus L. Smith hiller pi att satta ci-
garren 1 vrangstrupen. P3 alla vagar som
leder till flygfaltet drar ett lammeltig av
bilar fram. Bilar i fyrdubbla led. Sjusit-
siga bilar, fyrsitsiga bilar och bilar utan sits
alls, fyllda till bristningsgransen av pas-
sagerare, Och alla loser dom biljett 1 cir-
kusens biljettkassa. Nagra poliser kommer
galopperande. Det borjar snurra si sakta
framfor Smiths blick. Han tittar skyggt
upp mot entrén, Folk valler in i en aldrig
sinande strom och fran biljettkiosken
kommer det ena nodropet efter det andra.
Biljetterna ar slut och kassalidan fvlld.
Cyrus L, Smith tar sig for pannan. Ar han
galen eller dréommer han. Han tittar med
glasartad blick pa biljettforsiljarna som
borjat ta till hinkar och tomlidor att
slanga pengarna i,

Det underligaste av allt ar att publiken
tycks ha sd roligt at nagonting. Alla fli-
nar och skrattar som om dom bespetsade
sig paA nagot extra trevligt. Ett dgonblick
fods den vansinniga idén i Cyrus hjarma
att ta pengarna och schappa innan han vak-
nar upp ur den underbara drommen,

— Tjugetusen minst, viskar en av de
bida biljettforsdljarna hest, och slanger en
handfull mynt i en i hast framletad kex-
burk. Och dn syns ingen dande pd kon.

Négonstans mellan tjugofem och tjugo-
sex tusen nedskyfflade dollars vacklar
Smith med pannan drypande av svett fram
till den framdragna maskinen for att sit-

Det blev ett vAldsamt jubel, niir Olin kom
flygande med ett streck fullt med tviittklider
hiingande efter maskinen.

ta igng, snavar paA sladdarna till hogtalar- .
na, och slir bakut med hela harligheten
over sig. Jublet kommer spontant fran
askadarmassorna. Han vacklar upp igen,
letar ratt pa sitt tillplattade plommonstop,
stirrar fanigt pd elindet och slinger det
tillbaka 1 smeten.

Bifallsorkanen blossar upp pa nytt.

— Hur fasen kunde du tanka ut det har
knepet, vi blir ju formogna pa kuppen, va-
ser partnern trindogd uppifran maskinen.

— Hall kaft for tusan, gapar Smith till
och hogtalaren fordubblar tjanstvilligt den
vilvalda glosan.

Publiken spricker definitivt, och Smith
ar fardig att sjunka ned 1 skorna. Han
samlar sig dock trots allt och gar med trot-
ta steg fram till mikrofonen och hasplar
ur sig den vanliga valkomstglosan, Planet
startar och fullgor de vanliga krumelurer-
na i luften och kommer ned igen,

Och sd kommer utmaningen, Cyrus L.
Smith stryker svetten ur pannan med fem
inte alltfor rena fingrar vilka efterlimnar
en praktfull bérjan till en battre krigs-
malning, harklar sig och siger:

— Ladies and gentlemen! Harmed utma-
nar jag var och en bland askadarna att
gora efter den flygning som min partner
nyss presterat, och som beloning utbetalar
jag femhundra dollars,

Ett vral stiger upp ur hopen.

— Quliin, vi vill se Quliin.

Cyrus L. Smith tappar plotsligt under-
kiaken och den hogroda ansiktsfargen ef-
tertrades av en dodlig blekhet. Nu ar det
fardigt. Hur tusan kan askadarna veta vem
Olin 4r. Nu giller det att halla huvudet
kallt. Han svanger om pé klacken och
viskar till partnern.

— Hall karran klar, vi suc‘{er'

Smith borjar plotsligt springa mot bil-
jettkiosken. Pengarna skail med, kosta vad
det vill. Han vander pa huvudet och tvar-
stannar.

Ut ur hopen banar sig Olin vag. Vrilet i
arenan i Rom under Casars glansdagar
mdiste ha tett sig som en viskning i jam-
forelse med det jubel som hilsade Olin
nir han klev ivig over filtet med langa
steg.

(Forts. pd sid. 29.)
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Brev fran Kat B

Arets furirkull av kungliga spakryckar-
elever vid FRS har installerats. En méinad
dr redan gingen och vi har fitt kinna de
6msom ljuva, 6msom bittra fornimmelser
som Atfoljer GFU. Efter aratal av spinda
forviantningar med mycket prat om tjanste-
stallning, betyg och likarundersokning har
vi fitt stifta bekantskap med Sk-12:an —
och skolbanken.

Nar detta lises har val de lyckligaste
av oss fitt gora forsta ensamflygningen
men det ir en tilldragelse som annu be-
traktas nastan ouppndelig. Varje ging en
landning ansiatts har man kinslan att al-
drig 4 lyckliggéra nigon mek med »fika-
kronan». Och att efter en planésving gi
rakt ut mot nigon kind punkt i den skin-
ska geografin ar inte si forfarligt enkelt.
M3hinda stannar nosen mot den icke all-
deles obekanta morgonstjarnan Venus och
sd kommer en miangd, lat oss siga foére-
brielser, frdn framsitsen. Den skanska ho-
risonten, som skall vara vart rattesnore, ar
ett av de mest ahstrakta begrepp man kan
tanka sig och flvgfaltet hittar man sillan
nar det ar tid att gi hem. Att gora be-
kantskap med spin omedelbart efter lunch-
rastens mat- och dryckesorgier har sin all-
deles speciella tjusning. Den mat man
kastat i sig kastas upp och kastas ner med
samma friska takt till glidje eller forfang
for vara betodlare. Lange leve blodpalten!

Tro_nu inte att vira svarigheter i luften
kan rasera tillfredsstallelsen med flygan-
det! An lever vira faltflygarforhoppningar
och man tinker osokt pd historien om
dringen som kom hem pd mindagsmorgo-
nen., — »Ute har jag vart, slagits har jag
gjort, utsparkad blev jag och fistméa tog
dom — men roligt det har jag haft!»

Tosse.

HORT PA BULLTOFTA: — Ta noumeret pou
han, kounstabelen!

UTNAMNINGAR

Flygvapnet., Frin den 1 oktober har ut-
niimnts till flottitjchef vid flygvapnet med
forordnande som chef fir Hallands flygtlot-
tilj utnlimnde 8versteldjtnanten vid flygvapnet
Chr, Nilsson, vilken uppehdller chefskapet re-
dan frin 1 Juli, Till flottiljchet vid flygvap-
net med frordnande som chef f8r Roslagens
fivgflottilj har utnimnts 8versteldjtnant 8. O.
H. Svenow, till flottiljchef vid flygvapnet med
fdrordnande som chef f3r Blekinge flygflottilj
dversteldjtnant B. T. Rapp och till t. f. chef
for Upplands flygflottil] utnimnde 8verste-
18jtnanten K. Lindahl.

— Till dversteldjtnanter vid flygvapnet har
utnimnts majorerna 1. O, D. Berg, Chr, Nils-
son och A. J. Henricson,

— Ti{ll dverstel8jtnant { flygvapnet har ut-
nlimnts t. f. chefen f6r Upplands flygflottil)
major K, Lindahl och tlll majorer vid flyg-
vapnet férordnade majoren vid flygvapnet D.
R, Edlund samt kaptenerna G. K.-J. Ands-
berg. C. R, Weidling, N. A. V. S8derlindh,
K. E, G. Raab och F. G. A, Ripa; till majo-
rer 1 flygvapnet med fdrordnande som majo-
rer vid flygvapnet kaptenerna K. O. G. 8and-
berg och C. 8. Norén samt till majorer 1 flyg-
vapnet fdrordnade majoren bch fidrsvars-
attachén vid firsvarsstaben kaptenen vid
flygvapnet F.-R. Cervell samt kaptenerna K.
B. G. I, H:son Falk, K, L. Peyron och E. V.
KEkman,

— Till kaptener vid flygvapnet har ut-
nlimnts léjtnanterna G. D. Ldwenthal, N. J.
R. Kullenberg, G. F. W, Wagner och R. G.
D. J. von Esgen; till kaptener 1 intendentur-
befattning vid flygvapnet 13jtnanterna 1 in-
tendenturbefattning J.-E, V. Alund och L.
Berg,

— Till 18jtnanter vid flygvapnet har ut-
niimnts finrikarna K. H. Andrén, F. Ring-
borg, V. L. Wiklund, T. G. Junger, 8. G. B.
Forssén, E. W. Edman, L. E. Asplund, J. G.
Andersson, A. H. M. Neij, S. E. A, Nordqulst,
B. 1. SBiirnsjé, A. G. Palmquist, K., G, P.
Lundstrém, A. L. Thorstensson, B. R :son
Schiyter, K. A. L. Winkler, K.-A. G, Wall-
mark, A, G, Nystrém, B. G. Sundberg, R. A.
8j6berg, H. H. Henriksson, E. F. Th. H. von
Celsing, K.-8. D. von Segebaden, S. B. Tor-
berger, E, F. B. Smitt, 8, A, R. Jufors, K. M.
8. Wollter och C. R. Gronberg.

— Till chet tdr flygfirvaltningens materiel-
avdelnings flygplansbyrid har utnimnts flyg-
direktdren av 2:a graden i flygvapnet B, M.
Westergdrd; till flygingenjfrer av 1:a gra-
den vid flygvapnet férordnade flygingenjSren
K. A. Berglund samt flygingenjérerna av 2:a
graden N. O. M. KH#hr ocb R, ¥, Bentson;
till flygingenjbr av 1:a gradem i flygvapnet
med f6rordnande som flygingenjor av 1:a
graden vid flygvapnet flygingenjren av 2:a
graden B. F. Wassgren; till flygingenjorer av
2:n graden vid flygvapnet forordnade flygin-
genjiren av 2:a graden N, T. A:son Gussing
samt flygingenjérerna av 3:e graden A. P.
Gunnarson, G. B. Rytte, 8. E. N:gon Collian-
der och R, A, Sandberg samt till flygingenjor
av 2:a graden i flygvapnet med fS§rordnande
som flygingenjbr av 2:a graden vid flygvap-
niet flygingenjbren av 3:e graden B. N, Sande-
Hus.

— 8Bom chef fér norra flygbasomridet har
férordnats flottiljchefen vid flygvapnet Sverste
J. H. Sundin med frAntridande av férordnan-
det som chef fSr Rowslagens flvgflottilj; som
chef fir flygfdrvaltningens materielavdelnings
inspektionskontor utnlimnde majoren K. E. G.
Raab och som gtyresman fr centrala flyg-
verkstaden i Arboga flygdirektdren av 1:a
graden N, O. Dahlin.

— Frdn den 1 oktober har utnimnts till
major vid flygvapnet frdn 1 juli utniimnde
majoren | flygvapnet K. O. G, Sandberg, och
som major vid flygvapnet frin 1 oktober har
férordnats utnimnde majoren 1 flygvapnet
K. B. G. F. H:son Falk,

— Till kapten § intendenturbefattning vid
flygvapnet har utnimnts kaptenen vid Krono-
bergs regemente 8. E. H. Lewin och till 155t-
nant i intendenturbefattning vid flygvapnet
18jtnanten 1 intendenturbefattning i flygvap-
nets reserv K. O. R. Sundstrém,

— Till 18jtnanter i flygvapnets reserv har
utnimnts fédnrikarna i samma reserv B, R.
Olow, J. V. W, Weibull, 0. A, .M. Holme,

Nya flottiljchefer: Uverst T. Rapp, F 17,
(t. v.) och 8, 0. H. Svenow, F 2. Underst:
Chr. Nilsson, F 14, (t. v.) och K. Lindahl, F 16,

C. G. Sandblom, B. E. Krokstedt, P.-O, V.
Hansson, L.-O, Gunnarsson., I. H, Mdrnhed,
J. G. C. 8 Banér, K. H. Flodman, S. Stark,
8. E, Krook, O, Brunsthorp, N. B. von Schantz,
K. 8j6blom, G, A. Olsson, B. E. 1. Andersson,
E. G. T. Roos, J. O, Berg och C. G. B. C.
Seveson: samt

som léjtnanter | flygvapnets reserv har for-
ordnats fiinrlkarna i reserven 8. B, Liljedahl,
K. A, R. Steinmark och C.-E. Mossberg.

~— Militirpastorn vid Viistmanlands flyg-
flottil] komminister Simon Forshem 1 Viis-
terds har forordnats att vara militirpastor
dven vid flygvapnets centrala skolor i Vis-
teriis.

Montering 4 — Prislistan 'kiar

Vid dragningen av priserna i fjarde
etappen av FLYG:s monteringstavling
vanns forsta pris — en helirsprenumera-
tion pA FLYG — av hr Bengt Falk, Rdd-
mansgat. 22, Motala. Andra och tredje
pris — halvirsprenumeration — vanns av
resp. hr Sigurd Winhetm, Backa gdrd,
Kdrsta, och hr Stig Persson, Sunnanbyn,
Holsdker. Flygplanet som monterades 1
fjarde etappen var »Spitfire», tillverkat av
Vickers-Armstrong Supermarine Works,
Southampton.

BRA BATT

— Min bomb ...

...tror Jjag ...

...0ld hoy!

(AEROPLANE)



Goteborg

Halsingborg

a\
teatlriska ﬂ"ar

Fagelsangsgntan 5 - Hiilsingborg

Elektriska installationer
av alla slag utféras

Tel. 15170
167 08

Jonkdéping

Nordvistra sméiands

Charkvteriférening v. p. a.

Jénkbping, tel. 3291 och 3925.
Ages av de Kooperativa foreningarna
inom distriktet, Stordrift, modern ul-
rustning och prima rdvaror ger miflighet
att silja kyalitetsvaror #ill ldgt pris.

Kalmar

E. TH. LUDVIGSSONS
TRAVARUAFFAR

KALMAR
TEL. 271 & 441

levererar till {érménligaste priser
alla slag av

BYGGNADSMATERIAL

och

SKOGSPRODUKTER

A._-B. Kalmar Kol-

& Triavaruaffiar

Kalmar Telefon: 319, 1161
*
FdralilJer: Byggnadsvaror alla slag frdn

viilsorterat lager till liigsta dagspriser,

Kbper: Alla slags sAgade och huggna
trivaror.

RESMNETHINTE DETY -3

Om man ej toge hiinsyn till propellerns reaktionskraft skulle flygplanet i
luften komma att rotera kring sin lingdaxel at motsatt hill som propel-

lemm. Detta undvikes genom att

t ex ge ena vingen en anfallsvinkel, som

vid marschfart motviiger propellerns reaktionskraft. VISSTE NI DET?

Hur luftbevakare

I den stora amerikanska tidskriften Avia-
tion:s nummer aterfinnes en intressant
artikel em hur man i USA lyckats f4 fram
en metod for upptraning av den manskliga
iakttagelseformagan och det visuella min-
net. Den uppges vara sarskilt lampad for
luftbevaknings- och luftvarnspersonal och
anges som det effektivaste medlet for flyg-
planigenkanning.

Inledningsvis anfores, att av 100 brittiska
flygare blevo i genomsnitt 18 nedskjutna
av egna jaktplan eller eget luftvirn tiden
narmast efter krigsutbrottet, beroende pi
personalens bristande f6rmiga att kunna
skilja van frin fiende.

Metoden, som utpréovats av en ogonla-
kare, dr Samuel Renshaw, vid Ohio-uni-
versitetet, gar i korthet ut pid att fi det
manskliga ogat och synsinnet att verka som
en kamera. Under traningsproceduren vi-
sas bilden av t ex ett flygplan upprepade
ganger, men endast brikdelen av en se-
kund it gingen. Hairigenom far vederho-
rande inte tid eller tillfalle att fasta sig
vid detaljer, som skulle fordunkla helhets-
intrycket. Bilden skall etsa sig fast pi nat-
hinnan och sedan vid behov kunna plockas
fram ur minnet och examineras ungefar
som ett fotografi ur ett album. Man ut-
gir ifrdn, att det ir meningslost att lara
sig detaljer, vilka i verkligheten kanske
skymmas av flygkroppen eller vingen.

Vid forsok, som anordnades av de mari-
na myndigheterna, visade sig metoden vara
60 % effektivare an alla dittills anvinda
och efter ett studiebesok vid universitetet

kan ¢rinas upp

beordrade general Arnold, att
skulle inforas aven vid armén.

Dr Renshaw har uppstillt tre mal for
metodens tillimpning :

1. Att oka synsinnets effektivitet i all-
manhet. En manniska med normalt seen-
de utnyttjar i regel inte sina ogon till de-
ras fulla varde. Med lamplig trining kan
man inte bara lara sig att se mera utan
ocksa att se mera pa kortare tid.

2. Att lara en person att ratt uppfatta
antalet foremal, som finnas inom hans syn-
falt, nirmare bestamt att lara vederboran-
de snabbt uppskatta styrkan av en trupp,
antalet fordon i en kolonn eller antalet
flvgplan i ett flygforband.

3. Att lira en person att dgonblickligt
igenkdnna foremdl, t ex flygplan, fartyg
eller stridsvagnar.

Innan bildvisningen bdrjar, fir eleverna
lara sig en rad fakta om bl a olika flyg-
plan, t ex antal motorer, vingarnas form
osv. Sedan visas bilderna under 1/25 sek.
Efter nigra sekunder meddelar lararen
vad det var for ett flygplan och si fort-
gar undervisningen,

Den kurs, det. har ar friga om, giller
65 olika flygplantyper, 35 orlogsfartygsty-
per och 50 olika slags pansarfordon. Ut-
bildningen av instruktionspersonal uppges
racka en minad med 36 timmars arbets-
vecka. For personalen vid forbanden ar
kursen avkortad till omkring 36 timmar.

Den materiel, som anvindas for under-
visningen utgores av en vanlig transporta-
bel projektor med en Wollensak Alphax-
lins 3,5. Filmduken ar 1X1,5 m.

metoden

Svenska bestimmelser for

KSAK har utarbetat bestimmelser gil-
lande svenska rekord i segelflygning, Ef-
tersom de ar ganska detaljerade kan vi ty-
viarr ej publicera dem utan néjer oss med
definitionen pd vad svenskt rekord ar:
»Svenskt rekord 1 segelflygning ar det
basta resultat, som uppnitts av svensk
medborgare under flygning, som startats i
Sverige. Landning mid aga rum i annat
land, om full kontroll utévas i enlighet

segelflygrekord

med nedanstiende bestimmelser. — Re-
kord kan sittas antingen med land- eller
sjosegelflygplan. For att godkinnas som
nytt rekord skall anmaild flygning over-
triffa gillande rekord med minst 1 %o>.
1 definitionen ingdr dven uppgift om att

. rekorden uppdelas i tvad kategorier, nam-

ligen for ensitsiga och tva- eller flersitsiga
plan (samtliga sittplatser bemannade eller
75 kg ballast per plats).



Pro Mille:

NORRLANDSKLUBBARNA

Ordféranden 1 fiygklubb,
brandchef Sven Rohlén, med en modell av
klubbens ena motorplan, J-12:an.

Giivlebygdens

De norrlandska flygklubbarma har en
tungarbetad marknad och darfor gar
det sakta. Men Norrlands klubbflyg kom-
mer, var sa saker!

Gemene man i Norrland bor vara tack-
sam for flygklubbarnas stravan framat och
uppit. Ty hor vad norrlandsflygets fram-
sta »sprakror», fanjunkare Harry Blom-
quist, sager i ett uttalande for FLYG om
Luled flygklubbs uppgift. Hans ord kan
lika garna galla de ovriga norrlandsflyg-
klubbarna :

— En mycket angelagen uppgift for
Luled flygklubb ar att gora flygpropagan-
da. For den klubb, som fitt sin verksam-
het i vir nordligaste residensstad och i en
landsinda diar behovet av snabbare kom-
munikationer ar trangande, ar uppgiften att
gora flygningen kind och betrodd bland
den stora allmanheten sarskilt pafallande.
Det ar inte tillrickligt att man startar en
flyglinje. Den méste ocksa anlitas. For att
skapa fortroende och forstaelse for flyg-
ningen som trafikmedel kan sportflygnin-
gen gora en stor insats. Dessbittre 16ses
uppgiften lattats genom flygning. Ju fler
elever som utbildas och ju fler flygningar
vara maskiner gor utan missoden desto
battre propaganda gor vi for den kommer-
siella flygningen.

Gdvlebygdens flygklubb

Den enda flygklubb i Norrland som upp-
nitt resultat av »god svensk standard» ar
Gavlebygdens flygklubb. Men si ligger den
ocksa sydligast! Och har en portion av den
kanda »Gavleandan»... Emellertid pastar
ordforanden, brandchef Swvem Rohlén, vid
ett samtal med FLYG:s utsinde att klub-
bens framgang helt ar flygforare Gasta

straivar framat

Forslunds fortjanst. Ar 1938, nar klubbens
verksamhet var av timligen blygsamt for-
mat, hade Forslund sekretariatet p& fickan
och lAnade ibland sin frus hushallspengar
for att klara portona, berattar hr Rohlén.
Maken till offervillig entusiasm fir man
leta efter!

Frin att forst ha varit modellflygarnas
padrivare och uppeldare blev Gosta Fors-
lund klubbens malflygare och har dragit
in mycket pengar, varigenom finanserna
ordnats — resultat: en utrustning av basta
klass, bestdende av 2 st motorflygplan
(GV—38:an SE—AHY »Babsan» och
J—12:an SE—ALB »Gunder»), 1 st segel-
plan (Babyn SE—SAT), 4 st glidflygplan
(darav en byggsats under arbete) samt an-
nat som hor till glid- och segelflygverk-
samheten. Dessutom har klubben byggt en
KSAK-hangar. Allt detta har ett brand-
forsakringsvarde av 80000 kr och i som-
mar ar de sista skulderna betalda,

Klubbens glid- och segelflygutbildning
har under instruktor Forslunds ledning fort
en ambulerande tillvaro — anda bort till
Rommehed. Men man langtar helt naturligt
efter att fi ett falt nira Gavle — denna
brist pd flygfalt hemmavid ar nog det en-
da som hindrat Gavlebygdens flygklubb att
bli lika stor som flygklubbarna i Norrko-
ping och Malmo! Men till dess glader sig
Gosta Forslund &t att fi studera brakter-
miken 6ver Mokorset och de »linga vagor»
som han tror finns diruppe. Vi fir nog
snart héra nagot . ..

— Gavlebygdens flygklubb satte ju i
ging med motorflygutbildning 1938—39
och vi hoppas kunna starta igen efter kri-
get, sager brandchef Rohlén till sist. Dess-
utom funderar vi lite smatt pa att sjilva
ordna taxiflyg. Ingen skulle bli gladare dn
jag om nigon ringde hit och sa:»Gor klart
for flygning till Vasterds genast — jag
har bratt!s...

Norra Angermaniands flygklubb

Hiarovan behandlade vi den framsta klub-
ben 1 friga om motor- och segelflyg. In-
gen blir stott for att vi pd andra plats nim-
ner den frimsta modellflygklubben, Norra
Angermanlands flygklubb i Omskoldsvik.
Denna klubb har tagit ett initiativ som ront
uppskattning landet runt, namligen anord-
nat en kurs i modellflyg for larare. Klub-
bens modellflygare ar de basta i Norrland
och det ar sbaray ett flygfalt som man
vantar pa for att dven kunna starta regel-
bunden glid- och segelflygutbildning.

— Det ar inte bara en prestigesak utan
en praktisk nddvandighet foér Ovik att fa

Giivlebygdens flygklubbs alit-i-allo, instrukttr
Gésta Forslund, undervisar en berdmd elev,
Gunder Hiigg.

ett flygfalt, siger ordfdranden, kommu-
nalborgmastare G. Liljebdck. Vi kan inte
tinka oss att Norrlandslinjen skall ga

forbi Ovik. Och si maste vi ju kunna
segelflyga... Men vi har gott hopp om
klubbens framtid i ovrigt. Industrimin-

nen har ar intresserade medlemmar och
stoder oss. Naja, nog borde val vi ha en
bra klubb, vi som har flygplanfabrik i
stan! Bara vi far ett falt sa...

Sundsvalis flygsdllskap

Denna klubb hade sin storhetstid fore
kriget, da t ex 1939 pA viren en stor flyg-
dag anordnades. Sedan dess har det varit
en del malflygning men glidflyget borjar
forst nu ta form och fart. Disponent Va-
lentin har skankt en byggsats till SG—38
och dessutom har klubben kopt en firdig
SG—38, Bjorkvallsflyg har donerat en
vinsch, Ett utmarkt flygfalt med hangar
finns pd Skeppsholmen, Man har planer pi
en utstallning till hosten, SA nog blir det
nyheter fran Sundsvall snart!

Ostersunds flygklubb

Klubben bildades 1937 pi initiativ av dir.
K. E. Karlsson. Intresset dalade men fod-
des pd nytt 1941, Sedan har det stigit sa
sakteliga. Numera ar Overstelojtnant
Bjuggren ordforande och flygplanmistare
H. Carlsson gruppchef. Klubben har stor
hjalp av flygflottiljen pA Froson, sorn for-
ser den med instruktorer, flygfalt och ett
handtag di och di. Medlemsantal c:a 75.
Aldste aktive ar 53-drige farjemannen
Oscar Nilsson frin Norderon — han farjar
sommartid och bygger-flyger vintertid.
Bogserbil har skidnkts av Bilbolaget i
Ostersund och en fallskirm av dir. K. E.
Karlsson. Fabrikor Jonsson — A-diplomat
med tvd soner och en dotter som aktiva
medlemmar (fyra medlemmar i en familj
segelflygare, det ar val flygsinne) — har

(Forts, pd sid. 28.)

En del av Giivliehygdens flygklubbs Imponerande materielpark utanfdr bhangaren, Kridn viinster »Pixpojken», GV-88:an »Babsan», den av Jin-
képings flygklubb firhyrda Klemmen SE-AIM, J-12:an »Gunder», Babyn SE-SAT, transportvagn och bil. Fin materiel att skita t8r mekanl-

kern Martin Muanter!




Vdrldens frdmsta verk i sitt slag
av HIRTH - HUGOSSON - 8YGARD

Den kdnde segelflygaren m. m. ing.
G. H. DERANTZ, KSAK, skriver:

»TillAt mig forst och framst att gratu-
lera till handboken. Det &r skont att
veta, att den nu finns komplett, och
jag tror, att den kan bli en best seller,
atminstone i vara kretsar. Jag var ne-
re pd Alleberg i gar, och bokverket
diskuterades flitigt. Sérskilt faste man
sig vid, att boken innehéller s& myec-
ket aktuella nyheter.»

I varje bokhandel eller fran forlaget
— Samtliga fem delar nu utkomna —
Del. 1—4 pris 2:50 kr. pr del. Del 5
pris 3:50 kr. Verket inb. i gediget

blatt klotband pris 13:50 kr.

Forlag: SVENSK FLYGTIDNING, Malmo

“iier hola Sverige

SYENSK FLYGTJANST A-B
ARSENALSGATAN 4, STOCKHOLM
Tel. vaxel 23 48 95

TILL SALU

Ett par EDO-flottdrer siiljas,
Cub eller llknande flygplan. Deplacement
500 kg. Svar tlll Rune Nllsson, Stenslund,
Box 1113, Falun.

passande

ONSKAS KOPA

Yem har flygning?

Filjande n:r av FLYGNING #nskas kipa.
Arging 1020 n:r 9—12 samt ArgdAng 1921
n:r 11—12. Svar med pris till FLYG:
red., Vilstmannagatan 69, Stockholm.
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S . “rve 1‘
Dﬁ" nye strilokre-
kordhillaren 18jtnant
Rolf Svartengren,

Kriget har bromsat manga andra natio-
ners segelflygverksamhet och gett Sverige
en chans att hinna ikapp dem. Vi ha bdrjat
hinna dem nu... Det senaste distansre-
kordet sattes tisdagen den 11 juli och ly-
der pA 330 km, en siffra som inte skams
for sig nagonstans pa hela jordklotet.
Figerblads rekord (304 km) slogs med he-
der!

Den nye rekordflygaren sjilv, 16jtnant
Rolf Swartengren, beriattar vid FLYG:s
paringning foljande:

— Flygningen bley hastigt bestamd och
var inte alls planlagd. Jag skulle flyga
med aspiranterna som vanligt, d4 meteoro-
logen meddelade att det var »Stockholms-
vaders — vilket har nere i Ljungbyhed
hinder bara 2—3 géanger per sommar.
Kapten Uggla hade inte tid att flyga sjalv
utan sa at mig: »Nu ska du flyga till
Stockholm». Hastigt och lustigt plockade
jag thop de nodvandiga prylarna och efter
en timme skedde starten med flygbogse-
ring fran Ljungbyhed, Kl. 1022 kopplade
jag pa 350 m strax soder Ljungbyhed. En
tring blAsa gav mig 3% m/sek stigning
men sedan ramlade jag ner till 150 m hojd
over faltet. En ny bldsa forde mig upp till
molnbasen pd 900—1000 m hojd. Si blev
det fina kaminer hela vagen till Markaryd,
jamn och god stigning, sa dar 1—2 m/sek.
Norr om Markaryd var det simre termik,
glesare beligna och mycket mindre blasor.
Dar over skogsmarkerna sjonk planet
kraftigt s& att hojden 15 %m norr Stroms-
nasbruk endast var 300 m — men den
verkliga héjden var forstis mindre pa
grund av landskapets hojning.

Lyckligtvis fick jag anslutning igen,
fortsatter 1ojtnant Svartengren, och steg
med 1/4 m/sek till 700 m, si att jag kunde
ge mig ivag till en stérre blisa. Till slut
nidde jag molnbasen igen, den lig nu pa
1200—1 500 m hojd. Passerade strax oster
sjon Bolmen. Vid Viamamo 2ndrade jag
kursen mot Nissjo. Mellan Varnamo och
Bodafors var det narapid att det blivit slut
pa firden, ty planet sjonk till 300—400 m
— men jag segade mig upp igen, Natur-
ligtvis hade jag redan utsett landningsplats
sutifallatts ... I ndrheten av Nassjo
var det bra termik — basta blisan gav
5—7 m/sek stigning under molnbasen. Dar
kom jag upp till 1650 m utan'att gd in i
moln, Molnbasen hade siledes héjt sig yt-
terligare. Over 3jon Sommen tog termiken
slut, sAi den maste jag hoppa Over utan
hjilp av uppvindar. Norr om sjon var jag
nere pA 400 m men fick syn pa en liten vit

strickrekord

Ljungbyhed—Norrkoping
330 km

shiss», som vixte. Den hakade jag pi och
steg till 1500 m.

Resten av turen var en ren dans pd ro-
sor — det var bara att flyga rakt fram un-
der en finfin molngata med enstaka cirklar
dd och di. Under rakflygningen holl jag
en hastighet av 90—I100 km/t och hojden
var 1400—1600 m. Men i hojd med Nors-
holm var det en lucka i termiken, och jag
sjonk. jag kom in over Norrkoping pa
1000 m hojd och lig en stund over stan
och cirklade medan jag funderade pa om
det var vart att fortsatta, Flaggan pi F 13
hangde emellertid slak och molnen 6ver
Kolmirden holl pa att upplosas och dar-
for landade jag pa flottiljen ki 17.10 efter
en flygtid pid 6 tim 48 min.

Eftersom lojtnant Svartengren inte haft
tid att plocka med sig nigon kudde hade
han endast fallskirmen att sitta pa, vilket
fororsakade en del sittvirk. Men 1 ovrigt
tyckte han att Kranichen var trevlig att
flyga pA stricka med, dven om den ar lité
trogare an Weihen.

Enligt de nya rekordbestimmelserna frin
KSAK kommer l6jtnant Svartengrens re-
sultat att raknas som rekord for ensttsiga
segelplan, dia han inte hade nigon passa-
gerare och ej heller 75 kg ballast i bak-
sits.

Jonsson flog 250 km

Nu har halmstadlaxen Gumnar Jonsson
varit ute och sniffat igen, Torsdagen den
29 juni flog han med Weihe frin Halm-
stad till Halna i narheten av Toreboda,
en stracka pa 25 goda mil,

Starten skedde i flygslip kl 1040 och
kopplingen pa 500 m. Kurs Oskarstrém—
Gislaved—Ulricehamn—Alleberg. Dittills*
hade termiken varit god och flyghéjden
hade héallit sig mellan 400 och 1900 m.
Norr om Skovde var det skralare med ter-
miken och vid sjon Viken blev det sjunk
pad 3 m/sek. Landningen skedde i narheten
av Halna kyrka efter en flygtid pa 5 tim
10 min.

Uthallighet 1 termik

Det har blivit modernt med uthallighets-
flygningar i termik och det ar inte langt
ifrdn att man pd en del hall borjat anse
denna sorts flygning som en sarskild tav-
lingsgren. N&ja, samre foretag kan man
ge sig in pd — och det ar utan tvivel dro-
fullare att t ex gora femtimmarsflygningen
for silver-C i termik an pA hang!

Men om man till denna kategori Aven
riknar strickflygningar si kommer man
in pa galet spir — ty dirmed premieras
lingsamhet och strickflygningens andamadl
forfelas. Red. anser att man k%unde kom-
ma overens om den regeln (forslagsvis) att
uthallighetsflygningar i termik inte gillas
om man flugit mer Zn 30 km frin start-
platsen. Landning p& startplatsen eller ej?
Ja, det kan diskuteras, Emellertid: en regel
i detta fall kan avgransa strickflygning
fran uthéllighetsflygning — antingen det
ena eller det andra, ingen kompromiss !

Om vi alltsa bortse frdn Svartengrens



flygning pa 33 mil och Jonsons pi 25 mil
ar en flygning under forsta veckan i juli
av 8. G. Osterdahl, Linkopings flygklubb,
pa 6 tim 2] min den langsta vi hittills hort
talas om i termik,

En ren uthillighetsflygning i termik ut-
fordes emellertid av fanrik Gunnar Carls-
son sondagen den 9 juli. Han vinschstarta-
de frain F 13:s flygfilt med en Weihe,

kom upp till 2700 m hoéjd (men saknade .

barograf) och landade pid samma plats ef-
ter 5 tim 3K min 50 sek,

Nir vi anda hilla pd att tala om segel-
flyget vid F 13 i Norrkdping %an det vara
befogat att i forbigdende omnimna att
denna verksamhet nyligen piborjats med
fanrik Carlsson som instruktor. Vilken
dag som helst aro 20 A-clever — de fles-
ta volontirer — klara med sina prov.
Byggledare ar brottarstjarnan furir Larey
Mansson — »utan denna drivande kraft
stode jag mig nastan slitts, siager finrik
Carlsson. Nar Mansson tog sitt C-diplom
termikflog han forresten i 2 tim 18 min
och uppnidde en hojd av 1300 m. — Se-
gelflygarna pd F 13 strava efter att i ddel
tavlan ni dnnu battre resultat an Norr-
kopings flygklubb. Annu klir flottiljen in-
te klubben i bredd men...

Vid F 11 i Nykoping ar forre motor-
flyglararen frin Norrkoping fanjunkare
Gasta Brink i farten som instruktor, Han
flog for en tid sedan sina fem timmar for
silver-C i termik med en flygtid av 5 tim
13 ‘min, Dessutom har Brink gjort strick-
flygningar med Weihe bl a till Barkarby
och Norrkoping (c:a 90 km), berittar
chefen f6r segelflygutbildningen vid F 11,
kapten Erik Berthel, nir FLYG ringer och
hor shur det gars. En del elever har gjort
kortare strackflygningar med Baby.

Frian F 5 i Ljungbyhed berittas att aspi-
rantskolechefen kapten Swen Uggla legat
uppe over 5 tim i termik och skulle vara
den forste kapten vid flygvapnet som er-
ovrat silver-C, Dessutom ha 2 silver-C ta-
gits vid krigsflygskolan hittills i sommar.

P. M.

Finskt héjdrekord

Léjtnant P. Tarkkonen har i Jamijarvi
satt nytt finskt hojdrekord i segeiflygning
med 4800 m.

I meddelandet pastas att rekordet aven
skulle vara nordiskt, Di emellertid ingen-
ting uppges huruvida siffran ar topphojd
eller hojdvinst, kan man ej veta om det
var nordiskt rekord, nar det sattes, Efter
Fagerblads rekordflygning den 18 juli ar
det ju ingen tvekan om saken.

Vem koper “bista-hijd-pris’?

| STOCKHOLMS SFK

Aldenhelms trofé av ebenholts oeh sliver gkul-
le passa mycket bra som pris fér higsta upp-
nadda hijd under en flygning vid FLYG:s
segelflygtiivling — vem koéper den?

Det fattas annu manga priser till
FLYG:s hojdflygtavling och den som vill
stodja saken har siledes stora chanser att
kunna bidra med en eller annan beloning
for goda flygningar. Denna tanke blev ak-

.tuell nar en av stottepelarna i Stockholms

segeiflygklubb, Curt Aldenheim, kom upp
pd redaktionen och visade ovanstidende ele-
ganta trofé, Han har sjilv ritat den och
snidat sockeln i ebenholts samt latit guld-
smed O. Torrestad gora silverarbetet, Det
ar ett utsokt vackert verk och det vore
synd om det inte komme till anvidndnin
som pris i en segelflygtivling, lampligen
FLYG:s hojdtavling.

Hiar ar alltsd ett gynnsamt tillfalle att
fi skdinka ett flott vandringspns for t, ex.
stérste uppnadda hojd pa en flygning ! Ring
till FLYG (tel. Sthim 301192 eller
31 34 58) sd ska vi garna underhandla med
Aldenheim !

Kom med ett anbud! Det vackra priset
kan ge segelflyget dnnu en puff — uppat.

W YRR WY T we s

har snart fullt lagresultat

Stockholms SFK kan snart stoltsera
med fullstandiga lagresultat i FLYG:s
hojdtavling. Vi borde egentligen redan {ér-
ut ha talat om att Bjorn Anderssons sam-
manlagda hojdvinst efter flygningen den
24 juni (se FLYG nr 14/44) uppgar till
6550 m (denna sista flygnings vinst,
2050 m, insattes i stallet for ett tidigare
resultat pA 1180 m). Vem klir honom?

Tord Andersson (Bjorns bror) ar ett
nytt namn i tdvlingen. Tord kan redovisa
tvd flygningar: den 5 juli med Baby frin
Skarpnack, vinschstart, hojdvinst 1 105 m;
den 9 juli med Baby frin Bromma, flvg-
start, hojdvinst 1120 m.

Enligt tre sena rapporter har Sten-Owe
Frosell den 1 juni med Baby fran Skarp-
nack fatt hojdvinst I 160 m; Ake Larsson
den 3 juni med Weihe frin samma plats
vinst 610 m (hans andra resultat i1 tav-
lingen) ; Tage Larsson den 17 juni med
Baby frin samma plats vinst 940 .

De tvi farskaste rapporterna i hojdtav-
lingen dr sirskilt glidjande, dA de kommer
frin andra klubbar an »den gamla vanliga
Stockholms segelflygklubbas.

Birger Bjorklund, Norrkopings flyg-
klubb, flygstartade den 9 juli med Babyn
SE—SAOQO frin Kungsingen och kopplade
pa 175 m. Till slut lyckades han kava sig
upp till 2275 m. Hojdvinst 2 100 . Bra-
vo, heja, Norrkoping !

Sven  Widengren, Visterds flygklubb,
vinschstartade samma dag frin Johannis-
bergs flygfalt med Olympian SE—SAE.
Efter koppling pd 270 m steg han si sma-
ningom till 1400 m, sjonk till 800 m —
men sedan tog han sig upp till 1650 m.
Hojdvinst 1380 m.

Pi forekommen anledning pédpekas att
losskoppling vid flygstart ej far ske pa
storre hojd in 300 m — detta stod tydligt
angivet i FLYG nr 4/44, dar tavlingen ut-
iystes. Klistra upp det sartryck av bestim-
melserna, som tillstillts klubben, i klubb-
lokalen eller hangaren! Man fir ej reso-
nera sa att kopplingen kan ske pad vilken
hojd som helst om man hara sedan gir
ner till 300 m vid ndgon limplig bldsa!
Flygstarterna far inte {avoriseras, ty det
ar fa klubbar som har rad att halla sig
med bogserflygplan. P M
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EN HANDFULL KRAFT. Ing. Pinottis
miisterverk GP-Dlesel 1 »Agatons» hand, Den-
na motor stir sig gott | konkurrensen med
%. ex. den hiir pd samma slda beskrivna
»Dyno I», ja firresten med vilken modellmo-
tor som helst dver hela jordklotet. Och den
pryder FLYG-44:an!

Med »Dyno I» har schweizarna funnit
en god form fér motor med kompres-
sionstandning, som utan insprutningspump
arbetar som s k fdrgasardiesel. Motorn ar
en vanlig trekanal-tvataktare med en pa
baksidan fast sugforgasare. Overstromska-
nalen frén vevhuset till cylindern ligger pa
propellersidan (pd skissen just under typ-
beteckningen Dyno.) Tva avloppsslitsar
finns mitt emot varandra. Kannans over-
sida ar slit och utan styrflins for spolluf-
ten. Vevhuset ar gjutet i lattmetall. Dess
ovre del med spolkanal och slitsar for av-
lopp ar separat samt genom fyra cylinder-
bultar inspand mellan vevhus och cylinder.
Vevhusets baksida tickes med ett ingangat
lock. Den hardade och slipade vevaxeln ar
lagrad i en ling bussning. Den linga vev-
staken med bronsbussningar, kannan, som
ir utan kannringar, kannbulten och cylin-
dern ar samtliga av stdl. Cylinderns kyl-
mantel ar av lattmetall.

Av sirskilt intresse dr regleringen av
motorns varvantal genom den pa skissen
visade anordningen for andringen av kom-
pressionsrummets volym. Sedan motorn
startat tryckes den i cylindern karvt in-
passade toppkolven (d) nedit genom vrid-
ning av stallskruven (f), varigenom kom-

Dieselmotormn

pressionen och darigenom varvantalet okas
tills motorn gar jamnt och fint.

Motorn drives med en speciell blandning,
som uttryckt i volymprocent bestdr av: pa-
raffinolja 24 %, terpentin 24 %, fotogen
24 %, smorjolja 15 %, eter 13 %. Trots
det hoga forbranningstryck, som uppstir i
motorer med sjalvtandning, har denna mo-
tor visat sig kunna koras i timtal i ett
strack utan maérk-
bar forslitning.

Tekniska data for
motorn ar: cylinder-
diameter 12 mm, cy-

lindervolym 2,04
cm?®, slaglingd 18
mm, kompressions-

forhdllande 1: 14,
varvantalet 6 000—
7000 v/min, effekt
1/10 hk och vikt 250
g med propeller (28
cm diameter och
stigning 16 mm),

Rlg.

Genomskiirning av
eylindern pd
»Dyno I»,

”])yno | B&

f

or
finska
modellflygare

1IX klass

De finska modellflygarna %an tilldelas s k intressemarken om de ligger i
ordentligt. Tvd av markena syns hir ovan. Mirkena utdelas it de modell-
flygare som utfort nigon av nedanstiende prestationer.

| Gummimotor modeller l

Segelmodeller

| Forbranningsmotormodeller |

ITI kI marke 1 min flygning
IT kl marke 2% min flygning
I kl marke 5 min flygning |

IIY kl market ar utfért i brons, II kil
market forkromat och I kl market forgylit,
For sarskilt fortjanstfull verksamhet eller
prestation kan ett mastarklassmarke i guld
utdelas efter Luftvarnsforbundets prov-
ning. Markesproven avlaggs med borjan
fran klass III. En flygning berattigar en-
dast till ett marke. For hogre klass maste
sdlunda en ny flygning utforas. For III kl
market existerar inga begridnsningar betr
modellernas byggnad men for att fi erlig-
ga proven for II och I kl maste de uppfyl-
la de nationella (internationella) bestam-
melserna.

1 min flygning
J min flygning
6 min flygning

6 min flygning

’ utfort bygge ‘
20 min flygning

Tiden tas fran starten (for segelmodel-
ler vid losskopplingen) till dess modelien
»Stéter mot ndgot hinder» eller férsvinner
ur tidtagarnas asyn. Tiden tas med minst
ett stoppur i tva tidtagares eller vittnens

_nidrvaro. Som tidtagare kan vilken vilfrej-

dad medborgare som helst fungera forut-
satt att han fyllt 14 ir och kan avlidsa
tidtagarur.

Ansokningsblanketter for erhillande av
intressemarken fis frin Luftvarnsforbun-
det eller klubbarna.



Kalmar

Alltf for bilen
HOS

RYDBERGS

Tel. 357, 16 34
KALMAR NYA BILVERKSTAD
—————————]

Nya och begagnade cyklar

slangar — diick — reservdelar

Fagergren & Johnssons Effr.

Kaggensgat. 17—19 KALMAR Tel. 343

Trivaror
KOPES TILL HOGSTA DAGSPRISER
av

AKTIEBOLAGET

KALMAR LADFABRIK
Tel. Kont. 27 38—857 - Fabr. 20358

ARMBANDGBSTUR
higsta kvallté
Stétsiikra och Vattentiita!
Chronografer!

H.ESBJORNSSON & SON
UR- OCH OPTISK AFFAR
Storgatan 11 Tel. 883
Medlem av Sveriges Urmakareftérbund

SODRA KALMAR LANS
HEMSLOJDSFORENING

Larmgatan 286. KALMAR. Telefon 253,

UTSTALLNING OCH FORSALINING
SVERIGES ALDSTA HEMSLOID

LAMBERGS
Firghandel

Storgatan 18 - Tel. 709
S:a Viigen 35 - Tel. 21164
Kaggensgntan 7 - Tel. 491

PETERSSONS
FOTOGRAFISKA MRGRSIN

Storgatan 27 - Kalmar
Tel. 1676

Framkallning — Koplering — Firstoring
Inramningar

—rl-Sriiderna Nybloms

BOKBINDERI och KARTONGINDUSTRI
SNABBT och KORREKT utfirande
Billiga priser

N. Langgatan 4 - KALMAR - Tel, 1831

Modell steg till c:a 1.200 m

Vart skall den hiir segelmodellen ta viigen
med KaJ Thorsén?

En god flygning med modellplan utfér-

" des i borjan av juli av en 15-arig Ljung-

byhedspojke, Kaj Thorsén. Ett plan av
hans egen konstruktion kom in i en termik-
blasa och lyftes till vaders med stor hastig-
het. Thorsén trodde med sikerhet att han
sett sitt plan for sista gingen. Eftersom
segelflygning pégick pid Ljungbyheds flyg-
filt satte han sig i foérbindelse med fora-
ren i bogserplanet, som kunde konstatera
att modellplanet uppnidde en hojd av
ungefar 1000—1 200 m. Till samtligas for-
vining landade planet efter 43 minuters
flygtid nistan exakt pd samma stalle som
starten skett. Den som blev glad var na-
turligtvis Thorsén.

Kaj Thorsén har hillit pd med modell-
flygning i flera ar. Tyvarr finns det ingen
klubb i Ljunghbyhed som tar hand om si-
dana unga pojkar.

Flyg-44-tivlingen uppskjuten
till SM

P32 mingas begiran har FLYG—44-tav-
lingen uppskjutits till den 26—27 augusti
och hilles i samband med SM i modell-
flyg. (Om SM se nr 6 av »Modellflyga-
reny).

Forsenade FLYG—44-byggare har sile-
des en chans att nu anmaila sig, vilket skall
ske senast den 10 angusti (helst annu tidi-
gare), Eftersom vi i semesterbradskan
glomde att sitta in en anmalningskupong i
nr 13, dir reglerna publicerades, racker det
med anmailan 1 vanligt brev till Tidskrif-
ten FLYG, Vistmannagatan 69, Stock-
holm. Allteftersom anmalningarna anlan-
der sandes en dubbel nummerlapp varav
ena halvan skall klistras pd modellen (se
FLYG nr 13) och den andra. pad ett slutet
kuvert med nammnsedel, som skall insan-
das tillsammans med modellen.

Modellerna skall vara FLYG tillhanda
senast den 19 augusti.

’Ei¢¢ fynd éaven for
den storste charmor’’

skriver en liisare om den nya boken Hur man
gdr bekantskaper av forf. o, konstn. Hans
Iwan. En 6nskebok for den som vill bli kiind
med och omtyckt av kvinnor och miin for néje
och nytta. sHur man blir bekant med flickor
pd promenad, bio. danser. Hur man fAr be-
kanta paA tdgresor och friitmmande platser.
Hur man leder minniskor dit man vill» och
12 andra kap. En liirorik bok for svenska for-
hédllanden, som verkligen ger nigat nytt. Pris
kr. 3:75, Slindes mot postf., inneh. ang, ej.
Privat avsiindare omn s Onskas!

NORREKJPINGS BOKBAR - Avd. F
Lilla Torget 8 - Norrképing

Kalmar

Férkromning - Fornickling - Metallarbeten
utféres forstklassigt till billiga priser

A.-B. Kalmar
Metallindustri

Viirnskoldsgatan 23 Tel. 1143

A. T. HOLGERSONS Eftr.

Smides- & Mek. verkstad

N. Viigen 41 KALMAR Tel. 261

Uttér allt vad till yrket hdrer
prompt och tlll humana prilser

RORLEDNINGAR

alla slag
VARMEAKTIEBOLAGET

Oscar Nilsson & Son

Ronneby - Tel. 6 07
Kalmar - Tel, 10 70
Virserum - Tel. 41

Tag in pd
HOTELL CONTINENTAL

KALMAR

Humana priser. God betjiining.
Ol- och vinriittigheter.

TURISTBAREN

8. Langgatan 23 Tel. 28 89

Serverar hela dagen viillagad mat,
fiven halva middagar. Kaffe med
hembakat bréd.

M3anadsabonnenter mot blllig taxa.

BERGSTROMS

KONDITORI
LARMTORGET
Telefon 48

REKOMMENDERAS

I Holmgrens Konditori

Kaggensgatan 5 - KALMAR
Tel. 80 039
erhiillas de bliata varor och
den storsta sortering. Be-
stilllningar emottagas tack-
samt och utfdras punktligt

octh noggrant.

e SERVERINGE®

Blommor/

Vackra Bords- o. Kistdekorationer utfdras

LINDENS BLOMSTERHANDEL
Tel. 6 62 - Vixthusen 10 52

Medlem av F. B, F. — Egna driverier.
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VAD SOM HINT: De tva svenskarna Nord och Bdng iir Innehavare av ett revolutionerande motorpatent, och niir en stor tiiviing jorden runt
utlyses gir den skrupelfrie amerlikanske flygbolagschefen mr Glensky Intenslva forsok atti f2 de tvi | sina klor, f6r att vinna tiiviingen, De tva
svenskarna flyr for att bege slg hem tlil Sverige. De tiinker sjiilva vinna tiivlingen. De har lyckats komma ombord pd en bat, som dock ir
deatlnerad till Sdédra Ishavet, PA viigen stiitn de pi en flyghiit, som ligger och driver, sedan dess ena motor stoppat.

FORAREN OCH NORD “DISKUTERA”.

EN VANUIG
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Forts, fr. sid. 23.

upplatit sin bilverkstad for vinschbygge.
Medlemmarnas optimistiska arbetsflit har
gjort att klubbens framtid numera ter: sig
ganska ljus... ;

Luled flygklubb

Klubben har, siager fanj. Harry Blom-
gquist, en god uppsattning glid- och segel-
plan samt Ovrig materiel — atminstone i
paritet med de mojliga uppgifterna — och

ar foremal f6r ett stadgat intresse bland .

luleiter och 6vriga norrbottningar. Man
haller pa att bygga ut pa bredden i forsta
hand. Trots de militaira myndigheternas
stora tillmotesgiende att lita klubben fly-
ga pa flygbaskarens falt ar dock flygfalt-
frigan pa sitt satt olost. Och lost blir
den inte forrdan klubben tillsammans med
Norrbottens ovriga klubbar disponerar ett
eget flygfalt, Men att namna tanken pa
ett eget flygfilt for sportflygningen be-
traktas av de flesta som symtom pa »fnatt
pa kusens. Just nu.

Sandvikens flygklubb

Det mest framtridande kidnnetecknet pa
denna klubb ar dess omfattande propagan-
daverksamhet, Jamsides med det egent-
liga klubbarbetet bedrivs ndmligen en akt-

28

NORRLANDSKLUBBARNA

ningsvard presskampanj i ortstidningar i
form av artiklar, intervjuer och notiser.
Resultat: medlemsantal 120 st. Stdédjande
medlemmar: Sandvikens Jernverks AB, See
Fabriks AB och AB Svensk Rakklinga.
1943 paborjades glidilygbygge. Vinsch
har inkopts och instruktor engagerats. Un-
derhandlingar om flygfalt pigir. Klubben
ar en av de basta modellflygklubbarna i
landet. Vid en trimningstavling noterades
t ex drygt 1000 m hojdvinst och 62 min
flygtid. Klubben har aven anordnat ett par
storre modellflvgtaviingar.

Ovriga flygklubbar

Hammerdals flygklubb har tidigare haft
en storhetstid — det var medan grannen
Ostersunds flygklubb delvis kavade i déd-
vatten. Malflygningar har utgjort den hu-

OMSLAGSBILDEN

visar denna gAng
regervkadett Norén,
vilken segrade 1
Flygkadettskolans
flygtiilttiivian 1 Hags-
hult, varom l#ses pa
sid. 6—7. Lilla bilden
t. h. visar en rad
SK 14 { Hagshult och
den viinstra bilden
kulsprutorna pi en
»Barracudas.

vudsakliga verksamheten, Men klubben kan
komma igen!

Mer eller mindre oskrivna blad ar fol-
jande flygklubbar: Bodens flygsallskap,
Kalix  flygklubb, Malmbergets flygklubb,
Umed flygklubb och Angermanlands mo-
torklubbs flygsekittion. Om deras framtid
vet man inget men »hoppet ar var viny —
hoppet och optimismen mdste alltid vara
en flvgbiten manniskas trognaste {folje-
slagare ! P. M

Nytt fran Norrkiping. I likhet med tidigare
Ar anordnar NFK iiven | sommar kurser fir
erbvrande av A-. B- och C-diplom samt S-
certifikat. Som skolchéf tjiinstgir klubbens
beprivade segelflygare, ingenjir H, Kipp, In-
struktdr iir trafikflygare L. Liwgren och vi-
dare medverka flera av klubbens egna med-
lemmar som segel- och glidflyglostruktiirer.
Fram till den 10/7 ha hittills I sommar eriiv-
rata 10 A-, ® B- och 18 C-diplom samt 6 S-
certifikat. Eleverna ha kommit frin skllda
orter och det iir fir klubben en glidje att
Konstatern att de synas trivas viil med klub-
ben och utbildnlngen pd Kungsiingens flyg-
plats.

Hos KSAK har klubben begilrt att fA kiépa
ett av de Klemm-plan, som flygvapnet nu
losglvit, och klubben hoppas inom den niir-
maste tiden kunna utdka sin motorplanpark
med det tickta plaper SE-AKN, Vidare bar
klubben bestiillt ytterligare en Grunau Baby.
Niir dessa biida plan kommit stir klubben
vill rustad med 7 motorflygplan, av vilka 3
iirn uthyrda fiér militiira flygningar, en tvi-
sitslg Kranich, 83 Grunan Baby och 4 glid-
flygplan, alltsi sammanlagt 15 flygplan att
mita de uppglfter som stunda. =
¥ RH.



Kalmar

KALMAR LANS SLAKTERIER

forsilja tlll liigsta dagspriser Charkuterl-
varor, K5tt och Flifak, Ost, Konserver och
Dellkatesser, Vilt m, m.

Aterforsiiljare pd de flesta platser,

OBSERVERA! N1 kan alltid trygzgt
limna en KLS-butlk, ty endast ett kon-
trollslakterl har st rii n g kontroll.

Kungl, Medicinalstyrelsen utser veteri-
nlirer och mlkroskopister, som utéva kon-
trollen utav rdvaror, fabrikatlon och hy-
glen, Egna butiker i Kalmar, Oskars-
hamn, Nybro, Higsby, Mailitlla, Miérlunda,
Rockneby, Emmaboda, Piryd, Fiirjestaden.

Karlsborg

BYGGNADSFIRMAN
A. LARSON
KARLSBORG

Telefon 151

LEVERANTOR
TILL FLYGYAPNET

Linkdping

BAUER & ANDERSSON

FARGERI & KEMISK TVATTANSTALT
Tullgriind 4, Linkdplng
Telefon : 24 44

Vart motto:
Gott arbete och humana priser

A. BLOM & C:o

Norrkdplngsviigen 6, LINKUOPING
Tel. 17 14 YVerkmiistaren ankn.

HISS-, TRAPP- och BALKONGRACK,
PLATARBETEN, ELEKTRISK SVETS-
NING, REPARATIONER ALLA BSLAG
Jérnkonstruktioner - Angpannebesiktning

NYBYGGNADER och REPARATIONER
utforas av

CARL SANDBERGS
BYGGNADS A.-B.

Ullevigatan 8§ - LINKOPING - Tel. 6558

Martin Angquist 4/3

Kontoret Tel.: 20 47 Affiiren Tel.: 207

MEKEN SOM MASTE FLYGA
Forts, fr. sid. 20

—QOuliin, brusar det mot honom.

Han sneglar pi den bleke Smiths glap-
pande haka och angsliga blick bort mot
guldet i burkarna och skrattar till. Han
hoppar upp i kidrran, viftar glatt it mang-
den vars vral tystnat och eftertritts av ett
forvantansfullt sorl. Han ger Kkirran full
gas och viner ivag. Nu skall vi visa de
goda yankees hur en svensk flygmekaniker
kan bara sig at, tanker han smaskrattande,
och uppsluppet sldr han pi en topproll
nigra handsbredder over hangartaket, gar
upp pa ett par tusen meters hojd och kom-
méy blixtrande i en stortdykning rakt ned
mot dskadarna, tar upp kidrran pd nytt och
drar ett arevarv pd rygg tva meter Gver
mangdens huvuden. Han nickar &ver och
vrilar ut genom entréportarna och kom-
mer tillbaka samma viag med dollarsedlar-
na yrande av luftdraget och med ett klid-
streck plus bl a tvd par hemtrevligt réda
onamnbara i hjulstallet, Tar sikte pa den
ensamme Smith som for andra gingen
denna handelsedigra dag dyker ned i den
kietiga leran.

— Ar ni Cyrus L. Smith, hér han en
grov rast intill sitt 6ra. Smith hoppar till
infor den ovantade frigan. Han tittar upp
och genom lerlagren urskiljer han en po-
lisuniform och hjartat ar fardigt att
stanna. ;

— Jaaa, svarar han anstringt.

— Lias det hdr, kommenderar Lagens
Arm och vecklar upp sista editionen av
Golden Mirror framfor Smiths stela 6gon.
Han stracker ut handen efter tidningen,
hor ett kraftigt tilltagande din bakom sig,
tidningen rycks med ett frisande ur hans
hand och forsvinner med den Olinska ma-
skinen bort i fjarran, och med tvad par
onamnbara karleksfullt lindade %ring sin
hals stortdyker Cyrus L. Smith i sillskap
med Lagens Arm for sista giangen i dyn.

Det som sedan foljde kan ju kallas for
flatskratt, Girna det. Men i 53 fall var det
drhundradets viarldsrekord i friga om
storgnigg frdn tjugotretusensjuhundra-
femtiofem manniskostrupar. De o6vriga
femtusenfemhundra orkade inte mer, Dom
krop omkring i leran — snyftande,

Lagens Arm reser sig med ett valdigt
frustande, och med en nave som ett min-
dre Gskar sopar han bort leran frin ogo-
nen. Han stirrar omkring sig med blod-
springda ogon och vacklar bort till en
grupp av tre ynglingar som kvidande vri-
der sig pd marken som en sorts méinsklig
laokongrupp. Han nappar it sig ett exem-
plar av Golden Mirror som sticker ut ur
den enes ficka och atervdnder till Smith,
som rest sig upp i sittande stdllning, mer
formar han inte. Nu ar han slut.

— Lis, kommenderar Lagens Arm, och
ser med intresse hur Cyrus L. Smiths hu-
vudhir alltmer reser sig.

KASSERAD FLYGARE INNEHAR
VARLDSREK}?I;]%I BUSFLYG-
ING.

Flyglarare vidgrade certifikal,

Cyrus L. Smith tar sig fortvivlad over
pannan. Varfor i herrans namn stack han
inte med detsamma. Nu ar allt forlorat.

— N4, hala fram med certifikatet nu
genast, annars blir det sex méinader!

Smith tittar beddvad p& den myndige
polisen, men sd dyker ett plotsligt ljus upp

Norrkoéping

FLYGARENS tvittbekymmer [5ses enk-
last om han RINGER 24151

Kneippbadens Angtviitt
Strandviigen 28 - Norrkidéplng

utfér niimlligen all HERRTVATT forst-
klasslgt, snabbt och bllligt.

IVAR LOWGRENS EFTR.

(Johansson och Lindskog)

N. Rddstugatan 16 - Tel. 24910
NORRKOPING
Platsens stOrsta sortering av

YARTA ACKUMULATORER o.
PERTRIX TORRBATTERIER

Laddnlngsstation och Bilelektrigsk service

LADERVAROR

Kappsiickar, Resviiskor, Portfiiljer,
Kirkortsfodral, Cigarrettetuler m. m.

LIEBERTHS LADERVARUFABRIK

G:la RAdstugugatan 24 - Tel. 289 80
Reparationer utfiiras

Strand Hotell

Drottninggatan 2 -~ Hamngatan 4
NORRKOPING - Tel. 26024, viixel 24979
Servering av kaffe, the, smirgdsar m. m.
MODERNT - CENTRALT - NY REGIM

Virdsamt I. LJUNG

G.A.ANDERSSONS

MEK. VERKSTAD
Hantverkaregntan 7 - Norrkdpling
Telefon 230 48
Tillverkare av hojd-, siink- och vridbara
kontors- och fabriksstolen sSTARK>»

1 fyra modeller

NORRKOPINGS
RORLEDNINGSAFFAR

E. HARRY NILSSON

Prilstgatan 11 - Tel, 23895 - Norrkiping
Bostadstel. 216 45

Reparationer och nyanliiggningar utfiras
snabbt och omsorgsfullt till humana priser

BOLINS ELEKTRISKA
INSTALLATIONSBYRA

Hospitalasg 30, (Nya Torget) Norrkiping
Telefon 238 41, 238 73

Utfér Nyanldggnlngar och Reparationer
av alla slag

Neonanliiggningar Kylanliiggningar

Frisor och Tobaksaffiaren

FYRBYLUND . Tel. 112 79
Frisérsalongen, FinspAngsvilgen 76
Tobaksaffiiren, Grenadjiirv. 4 - Tel. 230 08

Rekommenderas
Virdsamt
Bertil Sandin




Norrkoping

Statskontrollerade och kylhusbevarade
KOTT-, FLASK- 0. CHARKUTERIVAROR
ldmnar hégsta garantl for prima varor

Gbr dirfér Edra inkdp i
NORRKOPINGORTENS
SLAKTERIFORENING

Butlker:

G:la Ridstugugatan 52, tel. 204 68, 246 78
Villagatan 2, tel. 262 81

NORRKOPINGS
CYKELMAGASIN

Telefon 219 72
Kn#ippingsborgsgatan 25
(mitt emot S:t Olovssk.)

REKOMMENDERAS

OSVALD SVENSSON
CYKELVERKSTAD
Trozelligatan 28 Telefon 233 49

CYKEL- & SPORTAFFAR

Reservdelar
Aukt.

Reparationer

service fdr Liittviktsmotorcyklar

Har Ni onda fotter

sl gor ett besdk hos oss. Aven kylskador
- behandlas

Kvartslampa Bestiill tid

SYSTER TORAS FOTKLINIK
Innehavare: SARA ABERG

Hospitalsg., 17. Tel. 262 62. Affiirstid 9—8.

Kjellman & Bothvidsons
TRYCKERI

Innehavare N. Hellron
Triidgirdsg. 1 - Tel. 200856 - Norrkioping

Utfor alla gings trycksaker fiér verk och
inriittningar Handel och industri

Snabbt utférande . Humana priser

Nissjo

@ Niir N1 bestker NASSJS tag in pA @

Hotell Hemgérden

Jirnviigsgntan 32 Telefon 838

TREVLIGA RUM MED GODA BADDAR
Prisbilligt

Uppsala

Uniformer kem. tvittas
AROS kemiska

UPPSALA
Svartbicksgat. 8.
Tel. 33944

Adilsgatan 27.
Tel. 33922

30

i hans hjarna. Minen ljusnar och han re-
ser sig upp, sticker hinderna i byxfickorna
och spinner ut bréstkorgen.
— Smart trick, va, siger han posande.
— Va, fragar Lagens Arm dumt?

— Det forstdr ni val att det bara ar
frigan om ett reklamtrick. Steppa med in
pa kontoret, sergeant, och ta en drink skall
jag skaka fram certifikatet under tiden.

Lagens Arm kliar sig i huvudet, glor
ilsket pi sina av lera fullkletade skor och
foljer Smith i kolvattnet.

Cyrus L. Smith nappar tag i armen pa
sin partner och drar honom avsides,

— Hur i helsike ska vi klara den har
biffen .

—_ Sch partnerns solkiga nave stoppar
resten,

— Ta det lugnt pojkar, infaller en djup
rost. I den har staten ar det jag som
ordnar med siddana dar papper. Plocka
fram flygaren ska han fa sitt papper. Fast
det ir min sjal forolampande att sticka
till en sdn dir gudabenadad flygare papper
pa att han kan gora tvd flata attor.

Som en pil dyker Cyrus L. Smith in pa
kontoret atfoljd av en flaska whisky, en
Smith sprucken pd bredden av ett alla ti-
ders smileende. Han kér som vanligt upp

- hogra handen for att peta kubben i en

glad aktervinkel, men upptacker liksom
Lagens Arm att naglarna inte ar riktigt
valpolerade och stryker med en nagot be-
svarad min klorna mot byxbaken medan
Lagens Arm dystert aser hans forehavande.
Hans blick ljusnar dock markbart nar
whiskyflaskan kommer pa bordet.

Dar finner dem i sinom tid en mycket
ogenerad Olin, glatt vinkande med ett pap-
per. Han ricker fram det dyrbara doku-
mentet pd vilket ett stadigt tumavtryck be-
stdende av lika delar sot och olja place-
rats rakt over datumstimpeln, och for-
maler artigt.

— Varsagod, certifikatet,
sarie.

Lagens Arm vinkar avvarjande.

— Ja, ja, jag ser — att blacket knap-
past ar torrt som — hm, som jag sjalv.

herr kXommis-

»Ja du Sonja, nu ir man antligen inne-
havare av det atradda certifikatet. Fir
hoga vederborande pi Karlberga reda pa
att jag erovrat certifikat efter si dar fjor-
ton manader hir i landet, skrattar dom vil
ihjal sig. Nu vill jag lara mig fl)ga pa
allvar, och det skulle jag vilja gora i
Sverlge, for dar vet jag att jag fir en
skola som ingen annanstans i varlden. Ba-
ra dom nu vill ha mej som elev. I virsta
fall fir jag vil ta till samma taktik som
sist for att overtyga dom. Sakrast ar val
dock att du forbereder dig pad det och gar
igenom en kurs i sjukvard i fall du skulle
fa mig till patient...»

Sonja tittar upp pd sin vaninna med ett
smaleende,

— Vad skall man tro om det har?

— Du skall inte tro nigonting alls, kom-
mer det frant frin vaninnan. — Jag ger
inte ett rott ore for sanningen i det dar
brevet. Om jag kunde begripa varfoér du
gar och dillar om den dar stackarn, nar
du kan fa det bra med Bérje. Han ar ju
blixtkdr i dej. SI& du bort tankarna pi den
dér. Det ar mitt rad.

Sonja sitter tyst ett ogonblick, hennes
fingrar glider omedvetet Gver tangenterna,
och si sager hon halvt for sig sjalv.

— Jag undrar vad en sjukvardskurs
kostar? (Forts, { ndsta nr.)

Viasteras

MOBLER
Mattor, Gardiner & S#ngklider
kdper Nl biist och bllligast frin

MOBELKOMPANIET

MUNKGATAN § - VASTERAS
Telefon 350 52

Rekomm. vira Dubbelsoffor och Fatdéljer

BRODERNA OSTMANS
AKERI

Varghogatan 12 - Tel. 308 19

Utfér alla slag av

KORNINGAR och TRANSPORTER
med hiist och bil

E. PETTERSSONS

CYKEL- och REPARATIONSVERKSTAD
Vasagatan 4 (vid busstation) Tel. 311 65
[}

Forsiiljer: HERMES- 0. REX-velocipeder
m. fl. mirken. Aven begagnade cyklar.
Reparationer utfiiras med garanti

Nya Kemiska Tvatten
(Gamla mejerigirden)
Sturegatan 11 VASTERAS Telefon 325 20

Motiager kostymer och kappor till tvass
och pressning
REKOMMENDERAS

Gynna

VARA ANNONSORER!

Eslov

Byggnadsfirman
CARL NIHLEN

Utfor jamvil kostnadsbe-
rikningar och vérderingar.

Tel. 404, Eslov.

Halmstad

H. MULLERS EFTR.,

HALMSTAD

Storgatan 48

UR-, OPTISK- 0. MUSIKAFFAR

Reparationer av Ur oeh Musikinstrument
utforas med stirsta omsorg

Telefon 98
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VRIDTAPP FOR VING-
ENS BAKATFALLNING e

VID PARKERING OMBORD FAL-

LAS VINGARNA BAKAT, SEDAN ™
VINGARNAS BAKKANT (MED!
FLAPSEN) VIKITS UPP MOT
VINGENS OVERSIDA. SE F. O.
GENOMSKARNING E-E. DEN
BAKATFALLDA VINGEN FAS-

TES UNDER STABILISATORN
MEDELST "LASHORNET" PA
VINGENS OVERSIDA

4-BLADIG
ROTOL-PRQPELLER

NATIONALITETSBETECKNINGAR :
ENDAST PA KROPPENS SIDOR,
VINGENS OVANSIDA OCH PA
FENAN

MOTOR:

ROLLS ROYCE "MERLIN
32" PA 1600 HK

FILTER

HALVFORSANKT
AVGASROR

GENOMFORING
FOR SLAPANTENN

[

KYLARE

g

FARGSCHEMA:

UPPIFRAN SYNLIGA YTOR BLA-
GRONT CAMOUFLAGEMALADE,
UNDERIFRAN  SYNLIGA YTOR
GRABLA ]

PLANET AR HELT BYGGT
| METALLKONSTRUKTION

NAVIGATIONSLIU

FORGASAR? e
INTAG 2 ——|E FALLSKARMSLIUS
MANSVERCYLINDER (ENDAST VID
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DYKNING
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LUFTSTROMNINGSRIKTARE

FAIREY "BARRACUDA”

SKALA 1: 100 [ RITNING NR 40

= |
1 F \
PITOTROR
UTFALLBAR
HANDTAGSBYGEL
NAVIGATIONSLIUS
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Det nya bombplanet SAAB 18B har
viitskekylda motorer. Det ligger niira
till hands att tro att den omfingsrika
viitskekylaren skulle fororsaka en
stor okning av luftinotstandel. I sjiilva
verket har den viitskekylda motorn
elt betvdligt ligre motstind iin den
luftkylda. Pa en luftkyld

torinstallation pressas ndmligen den

mo-

uppviirmda kylluften ut under kyl-
klaffarna runt motorkdpan. dstad-
kommer virvelbildningar omkring
hela motorgondolen och stor strom-
ningen pa vingens oversida.

Pi en viitskekyld motor iir kylluft-
strommen koncentrerad till kylarut-
loppet pa gondolens undersida.
Strionmingen lings gondolens sidor

och — framfor allt - pd vingens over-

sida, diir lyftkraften iir storst, forblir
dirigenom ostord. Detta innebir
minskat luftmotstind och vkad lyft-
kraft, vilka tillsammans &stadkomma
en betydande effektbesparing.

OO
SAAD

Sé("wqi Svep sl g

SVENSKR REROPLAN AB

LINKOPING « TROLLHATTAN

Luftkyld motor

Den uppvdrmda kylluften, som
strommar ut genom den ringformi-
ga oppningen bakom motorn, stor
stromningen over hela motorgon-
dolen och vingens oversida.

Viitskekyld motor

Den uppvirmda luften frdan vitske-
kylaren sveper endast over motor-
gondolens undersida.




