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Ahlén

VIETIGARE FLYGFORBINDELSER
fran den 10 juli 1944 tills vidare

Fr. Berlin 12.00 t. Képenhamn 13.30V
» o H » > X v
» » 12.00 » Malmd 13.00V
> > ¥ » Oslo* v
» » 7.15 » Stockholm 10.35V
» Helsingfors*® 12.30 » > 15.20D
» » ** 1230 » Abo?** 15.08D
» Kdépenhamn®* » iBerlin®* v
» » 10.00 » » 11.30V
» » 13.45 » Malmd 13.00V
» » . » Oslo* v
» Malmd 830 » Berlin 11.30V
» > 830 » Kipenhamn 9.45V
» » 8.30 » QOslo* v
» Milano* » Stockholm* A4
» Oslo* + Berlln® v
» » ¢ » Kipenbamn* ¥
» Stockholm 13.50 » Berlin 19.10V
» » 830 » Helsingfors** 13.20D
> » 13.50 » Milano® v
» » 13.50 » Wien®* v
> » 830 » Abo** 12.00D
» Wien* » Stockholm* v
» Abo** 10.45 » Helsingfors** 13.20D
» R 13.50 » Stockhoim 15.20D

Tiderna firo angivna | 4 resp. orter giillande
tider.

V = Trafik vardagar.

D = Trafik dagligen.

* Pi grund av riidande férhdllanden, vilka
ofta nidvindiggdra tidtabellsiindringar frén
dag till dag, kunna inga avgdngs- och an-
komsttider fir flyglinjerna sdder om Berlin
lingre publiceras, Av tabellen framgir dock
vilka viktigare linjer, som traflkeras. Rese-
niirerna  kunna erhdlla exakta tidsuppgifter
efter ankomsten till Berlin, Det dr dirfor
att rekommendera, att iliven de hilr anglvna
tiderna kontrolleras hos biljettférsidljnings-
gtiillet, Innan resa autriides.

** Bussen® avgdngs- och ankomsttider frin
och till Aeros resebyrder | resp, stlider,

Frdga oss om flygning

I denna spalt besvaras endast fra-
gor av allmiéint intresse. Insiinda
frigor miste forutom signatur vara
forsedda med insiindarens fullstin-
diga namn och adress samt retur-
porto. Endast tvd frigor per brev
besvaras.

sVadhdllare»: Att Bell »Airacobray har
sporrhjul i Hobbycirklarnas katalog (sid
25) men noshjul i FLYG, beror helt enkelt
pa att bilden i katalogen inte ar nagon
»Airacobray utan dess foregdngare, expe-
rimentplanet Bell XFL—1 »Airabonitas.
Bilderna av Vultee »Vanguard»
Caudron C—714 »Cyclone» ir omkastade i
samma katalog. Maxhastigheten p& Doug-
las DC—3 ar enl. Jane's 1942 368 km/t och
marschhastighet 331 km/t med 1050 hk
Pratt & Whitney »Twin Waspy, d v s den
motor, som de svenska DC-3:orma ir ut-
rustade med. Siffran ar nog nigot for hog.
ABA uppger att marschhast ar ca 300
km/t. Junkers Ju 52 har en maxhastighet
av 305 km/t och en marschhast pd 234
km/t.

»L. F»: NAigon ritning pi motoremna i
B 18B, Daimler- eller Mercedes-Benz DB
605B, far tyvarr f n icke publiceras,

»GP»: Ritningar till GP-Diesel-motorn
finnas ej till salu men val sjalva motorn.

sHeldrsprenumeranty: Det ar mycket
svart att veta hur mycket det danska sport-
planet KZ—III kommer att kosta efter
kriget. Red. tror knappt ens att tillverkar-
na sjilva veta det an! Men det torde val
rora sig om 15000—20000 kr. Vi hoppas
niarmare den forra siffran!

sFlygplanmontdr, F 1l»: Nar en segel-
flygare tar silver-C far allmanheten i re-
gel inte veta om uthdllighetsprovet ut-
forts pd hang eller i termik, varfor red.
tyvarr ej kan svara pi frigan om fanjun-
kare Brink, F 11, som gjort en flygning
i termik pAd 5 tim 13 min, ar den forste i
Sverige som gjort sitt femtimmarsprov i
termik for silver-C — men det dar mycket
mojligt. Emellertid gjorde bl a silver-C-
flygaren Bjorn Andersson for en tid sedan
en flygning i termik pid o6ver 5 tim (se
art, om FLYG:s hojdtavling), sa det bor-
jar visst Dli tamligen vanligt med sidana
fina termikflygningar! Red.

OMSLAGSBILDEN

visar Sveriges f n
biiste segelflygare,
16jtnant BENGT
OLOW, segraren i
den fria klassen
vid Allebergstiv-
lingarna. Han ser
lite bister ut pd
grund av det opé-
litliga védret, men
s4 snart det borjar
vixa blomkal pé
himlen sticker han
ivig!

och -

ANSLUTNA KLUBBAR

|G

Meodellflygarnas S M och
landskamp

Sommarens stérsta modellflygevenemang,
Svenska Maisterskapen, kommer i ar att
anordnas i KSAK:s egen regi, sisom re-
dan omtalades i FLYG nr 15.

Samtliga innehavare av guld- eller elit-
marke fir deltaga, och tavlingarna vintas
ge resultat av mycket hég klass. Tdylin-
gen galler individuell och lagtavling i
samtliga segel- och gummimotorklasser
samt i grupp F (med dieselmotordrivna
modeliflygplan under 2,5 c¢m® cylindervo-
lym).

Lordagen den 26 aug. hilles Svensk—
Finska landskampen i storsta segelmodell-
klassen. Omedelbart darefter foljer 1:a
omgéngen i SM. 2:a och 3:e omgangarna
gir sondagen den 27 aug.

Parallellt med de bida andra stortav-
lingarna gir slutligen »Flyg—44», den av
FLYG arrangerade specialtavlingen for
dieselmotordrivna modellflygplan.

Tavlingarna hillas i Stockholm pa plats,
som senare kommer att faststallas.

Larare blir modellflyg-
instruktorer

Vid Sl6jdseminariet, -Nads har Kungl.
Svenska Aeroklubben under forsommaren
utbildat 31 unga larare till modellflygin-
struktorer. Sammanlagt 38 man ha deltagit
i kursen. Aven under sensommarkursen,
som bérjade onsdagen den 19 juli anord-
nades en instruktorskurs for seminariets
ordinarie elever. Utbildningen ingdr i
KSAK :s statsunderstodda modellflygverk-
samhet.

(VIII Du till Fiygvapnet?

Ynglingar, som dnska upplysningar om
anstillning vid flygvapnet, kunna erhdlla
sidana enligt féljande:

officersaspiranter i
reservofficersaspiranter flygvapnets
fiygingenjiirsaspiranter aspirant-
regervintendentsaspiranter broschyr
i
flygvapnets
volontiirer S olon e
broschyr
Upplysningar betriiffande anstlllning

sisom meteorologaspirant erhdllas t. v.
endast frin flygstabens utbildningsavdel-
ning.

Brogchyrerna erhillas kostnadsfritt frin
léinsarbetsniimnderna eller direkt frin
flygstabens utbildningsavdelning, flygvap-
knet. Stockholm, Namnanrop »Flygvapnets.




GOTEBORGS
TEKNISKA
INSTITUT

STORGAT. 17, GUTEBORG, TEL. 134982, 1348 19
INSPEKTOR - P°FESSOR ANDERS LINDBLAD

Ingenidrskurser inom
olika fack. Studietid:
22 &r frén folkskola,
2 &r med realexamen,
1Y12 &r med studentexamen. Med reai-
examen och 6 mdnaders praktik samt
avgangsexamen frén institutets elektriska
ingenidrskurs kan Kungl. Kommerskollegii
teoretisko kompetens for A-behédrighet er-
héllas. Dessutom koriare fockkurser pé 4

mdnader. Begdr program!
Nya kurser blrjar i dagsskolan den 21 aug.

ONSKAS KOPA

El-motor

kdpes omkring 1/8 hk, 127 volt, begagnad.
Svar till Stig Andersson, Els Motor, Fors-
dsen, Fiiilinge.

Annonsera i FLYG!

TEKNISKA INSTITUTET

NYBROGATAN 8 Stockholm.
Tel. 616514, 616515, 61 65 16, 65 1513,

Dag- och Aftonskolor.
Exp.-tid 9—16, 19—20.

Studierdd: Professor Wolmar Fellenius. Rektor: Civiling. Gustaf Goldkuhl
Verkm.- o. ingenjorskurserna borj. inom samtl. fackavd. 21 aug. Anm. dagl.

" KUNGL. SVENSKA
] AEROKLUBBEN

kung6r hirmed till ansékan ledig befattningen sdsom:

Forste instruktor vid segelflyget

(tekniska detaljen).

OXSALY

FORDRINGAR : Fullstiindig milltir motorflygutbildning, segelflygutbildning (segelcertifikat),
flygteknisk utbildning och god praktisk erfarenhet betriiffande segelflygmateriel, kompetens
som besiktningsman av segelflygplan eller mdjlighet att forviirva sidan samt organisations-
formiga.

Genomgingen flyginstruktérskurs vid flygvapnet, kunskaper | utlindska sprdk samt erfaren-
het betrdffande ungdomsledning 6nskviirda.

Befattningen Hr avsedd att tilltriidas snarast.

Anstkningsskrivelse, &tfél}jd av fullstlindlg meritforteckning Jiimte intyg till styrkande av
kompetengen samt med uppgift pd 1éneansprik, skall vara ingiven till KSAK:s generalsekreta-
rlat, Malmskillnadsgatan 27, Stockholm, fére den 20 instundande augusti.

GENERALSEKRETERAREN.,

-
For

Med sin osvikliga precision

j
registrering

~akjger

och stora effektivitet ar Vis-
card-systemet som skapat for
militart bruk. Det anvindes
inom Flygvapnet, Armén och
Marinen for registrering, bok-

foring, kontroll och statistik.

Vasag. 18, Stockholm
Goteborg: Tel. 134234

VISCARD

IDUNS TRYCKERI AKTIEBOLAG

Tel. "Iduns Tryckeri”
Malmé: Tel. 26960
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NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

ALLEBERG-44

Segelflyg-tﬁ.v]ingama pA Alleberg har genomforts for tredje
gangen och for andra gingen med flygvapnet som deltagare.
Det har varit farre tavlingsdagar an i fjol men andid maste man
siga att resultatet delvis ar strilande. Tavlingarna har varit av
utomordentlig betydelse for svenskt segelflygs utveckling och
har gett en hel rad goda erfarenheter betriffande bade hur de
skall uppliggas i fortsittningen och hur virt segelflyg, som
kommit si bra i gang, skall uppnd internationell standard.

Redan nu borjar man skonja var Sveriges segelflyg i fram-
tiden skall sti internationellt sett — hogt uppe bland varldens
framsta segelflygnationer. Sverige blir ett segelflygarland som
virlden mdste ta hansyn till nar det giller internationella tavlin-
gar, internationella resultat eller — och det hoppas vi alldeles
sarskilt — internationellt vardefulla rén och forskning i varlds-
segelflygets tjinst.

Fore Alleberg—4#4 har det svenska segelflyget inte presterat
sa markliga saker; Sverige var ett av de sista linder som gick
in for segelilvg. Segelflygets foresprikare fick tala for dova
oron anda tills avsparrningen i viaster med Atféljande bensinbrist
nodvandiggjorde ett praktiskt taget fullstandigt slopande av det
privata motorflyget i Sverige. DA Aiterstod ingenting annat an
segelflyg och det fick antligen sin chans i Sverige.

Under de tre egentliga segelflygir som vi haft i virt land har
oerhort mycket utrattats — framfor allt av cavlonade entusiaster
i klubbarna och av centralorganisationen KSAK. Att detta ofta
otacksamma arbete i vingdrden dantligen ledde till resultat sig
man forra Aret, di staten officiellt och direkt forklarade sig
villig att ekonomiskt understodja segelflyget. 1 det samman-
hanget bor man dterigen framhilla chefens for flygvapnet in-
stillning sasom en avgorande faktor.

Forst och sist ar det dock de svenska segelflygarna sjalva som
skapar det svenska segelflyget och i Arets tavlingar vid Alle-
berg — eller rattare sagt pd Sikagdrdsfaltet vid Falkoping dir
den fria klassen hall till — har vira segelflygaress, som ar lingt
flera an vad vi vigade hoppas pa fore Alleberg—#, i och med
det fyrfaldigt slagna héjdrekordet (Fagerblads vackra hojdflyg-
ning fore tivlingen medriknad) fért upp Sveriges segelflyg till
en standard, dar man med fullt fog kan borja tala om rekord.

Vi skall inte forhava oss, tv de goda hojdresultaten omedel-
bart fore och under Allebergstivlingarna ir givetvis nirmast en
foljd av lampliga viderleksforhillanden, vil utnyttjade av skick-
liga flygare, men segelflyget har alltid varit, ir och kommer
att vara ett vaderleksarende.

TAVLINGSREGLERNA — EXPERIMENT

Arets tivlingsregler var helt nya och att hetrakta som expe-
riment. Ett experiment si till vida att det var forsta gingen
som de regler gillde, som ursprungligen skrevs for forsta segel-
flygolympiaden — den installda.., eller uppskjutna? — olym-
piaden i Helsingfors 1940, Dessa regler anvindes i klass IT och
kan mdhinda inte anses helt och hillet motsvara allminna 6nske-
mil. Vid bedémningen méste man dock hirvidlag ta hansyn till

GLOM EJ GIMOBARNEN!

S Sl &

1023 augusti 1944

— ETT LOFTE

dtminstone tvd olika utgingspunkter: den forsta, som avser den
nuvarande (eller kanske rattare foregaende) standarden inom
svenskt segelflyg, dar man inte behovde sysselsatta sig med sa
ssubtilay ting som internationella prestationer, och den andra,
dar man helt miste ta hinsyn till sidana prestationer, som kan
anses sasom vardagsmat i1 ett olympiskt meeting,

Under Allebergstivlingarna niAddes flera utomordentliga re-
sultat, vilka inte belonades med ens brakdelen av en poang —
vi behover endast pAminna om namnen Fagerblad, Bergman och
Wennerstrom — darfor att vederborande i1 dagstivlingens allra
sista moment landade nigot tiotal eller hundratal meter frin
malomradets grins. Om man utgar frin de prestationer, som
for endast nigra manader sedan ansdgs vara maximum inom
svenskt segelflyg, kunde man kanske tycka att virderingen blivit
alltfor snal, Men avser man att bedoma sidana prestationer, vil-
ka man med skal kan anse som utslagsgivande for standarden i
en olympisk tavling, ja di blir utgdngspunkten en helt annan.
Man miste di betrakta en landning utanfor malomradet som
ett klart underbetyg 4t foraren. Sdsom olympiska torde alltsd
de nuvarande reglerna mojligen kunna anses tillfredsstallande men
man bor nog tinka pid en modifikation for svenska forhdllanden.

De regler som tillampades i klass I var ocksd ett experiment,
men ett experiment som pd grund av &rets trdkiga vaderleksfor-
hillandén nog inte blev si lyckat.

RADIO SOM KONTAKTMEDEL

Under tiavlingarna intriffade trikigt nog en del haverier, alla
dock med lycklig utgiang, De medforde emellertid en diskussion
om vad man borde tinka pd ur flygsikerhetssynpunkt till nista
ir. Enligt vad FLYG erfarit vill luftfartsmyndigheten, som ju
ar den hogsta civila instansen, fordra obligatorisk radio- och
syrgasutrustning i samtliga segelflygplan i den fria klassen samt
dessutom flytvast pA forarma, Flygvapnet erkidnner det beratti-
gade 1 syrgasutrustningen — Bergmans forsta’ rekordflygning —
och flytvdastar men anser radio onddig ur flygsakerhetssynpunkt.
Radions storsta varde torde val ligga diri att forarna latt kan
halla kontakt med sina medhjilpare och fi transportvagnen till
onskad plats — och det ir naturligtvis en bra sak! Vid lamp-
ligt vader for strackflygning kan det bli omojligt for en tavlande
att hinna tillbaka till startplatsen samma dygn efter en ling-
{lvgning om han inte hela tiden kan dirigera sin transportvagn
att folja efter i »kolvattnets. Detta blir av storsta varde nar
nuvarande korrestriktioner upphiavs och nar det galler flygnin-
gar pa J0—40 mil. Den snabba atertransporten ir nodvandig for
att flygplanet nista dag skall kunna std pa startplatsen igen. Och
i Babyklassen med dess begransade flygstrickor och mojlighet
att gora flera flygningar om dagen. kan radion fi4 annu storre
betydelse som kontaktmedel — om forarna inte ar alltfor oru-
tinerade forstds.

Redan ndsta ir hoppas vi att Allebergstavlingarna skall kun-
na bli nordiska — och officiella svenska masterskap — samt
kanske redan Aret darpd internationella. H., Millgird.

Postgire 193430 i 3
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EN BILD FRAN SIKAGARDSFALTET vid Falkiéping, varifrAn Klass II startade, 1 firgrunden monteras en »Wethes,

OLOW SLET OCH SEGRADE

Av FLYG:s utsinde ”Pro Mille”

Aterigen har de svenska segelflygarna samlats pd Alleberg for att métas i ddel
kamp, Trots opdlithgt vider kunde tiviingarna genomforas med goda resultat
sirskill 1 klass 11, higvirdiga segelflygplan, dir tre nya svenska hijdrekord
noterades. Har nedan rapporterar FLYG:s utsinde de viktigaste hindelserna
dag for dag, FLYG firsoker pd 9 sidor i detta nummer skildra Alleberg—44
1 ord och bild men mera kommer i nista nummer,

- DAGBOK FRAN ALLEBERGSTAVLINGARNA -

FREDAGEN DEN 21 JULL

Obligatoriskt vdder

Det ar si gott som kutym att segelflyg-
tavlingarna pd Alleberg skall startas
under daliga auspicier. Dagens vader var
alltsd enligt reglerna, Den termik som
fanns denna dag kunde man samla upp med
tesked. Nir flaggan vid hangaren hissa-
des och hilsades av de uppstillda segel-
flygarna pa slaget 8 fladdrade den inte mot
nagon for dagen hoppfull himmel.

Vid denna morgonuppstallning med
flagghalsning och ordergivning, som ater-

[

kom varje morgon, hilsade KSAK :s gene-

iralsekreterare, overste Harald Enell, »cu-

mulus-uvarnay valkomna och uttryckte en
forhoppning att den baste skulle vinna.
Samtidigt passade han pd att siga nigra
vackra ord om Stig Fagerblads hojdrekord-

flygning, som givit Sverige det forsta
Guld-C :et,
Dagens resultat blev att forarna fick

flyga in sig pd sina respektive flygplatser,
deltagarna i klass I pa Allebergskalotten
och andraklassarna pd Sikagardsfaltet, All-
deles forspilld kan man alltsa inte sdga att
«dagen var,

LORDAGEN DEN 22 JULL
Svenskt hdjdrekord

Hurra! Skapligt vider — {6r en som
inte kan si mycket meteorologi som t ex
Bengt Olow. Han grumsade om den liga
molnbasen — 500 m p3d morgonen — och
att det inte sig vidare bra ut. Nija, s
blev han inte bast i dag heller! Dagens
man blev »Cesons, d v s Bengt C:son Berg-
man. Men det ar bdst att gd i1 ordning...
Vi tar klass II forst,

Vid morgonuppstillningen meddelade
tavlingsledaren, major C. O. Hugosson, att
klass I1 skulle milflyga till Jonkoping i
samband med hojdflygning. Klasskamra-
terna rusade ivag till Sikagirdsfaltet for
att gora sitt basta i luften,

Bergman och Olow samt fanjunkarna
Magnusson frdn F | och Brink fran F 11
startade forst och kom ivag bra,

Bergman kopplade pd 500 m och steg se-
dan i svaga uppvindar till 4000 m. Instru-
menten frés igen pd 3000 m. Sedan sjonk
han till 700 m soder om Alleberg, men en
ny blisa forde honom upp till 2000 m i ett
moln, troligen i Mullsjotrakten. Si bar
det uppit igen under hart spakarbete, Pa



3000 m var det klippt med instrumenten
igen — de blev nedisade. Det var bara den
elektriska girindikatorn — vilsignad appa-
rat! — som fungerade. P4 4000 m blev det
battre fart pa stigningen, som ibland var
uppe i 12m/sek i det valdiga, svarta &sk-
molnet. P4 5000 m hojd var det valdsamt
kyttigt. Nedisningen blev virre. Huven var
alldeles nedbarkad med is och Bergman
sig inte ett dugg, beridttade han senare for
FLYG:s utsande, Skevrodren hade varit
stumma de sista tusen meterna. Nar Berg-
man nirmade sig hopphdjden — 5600 m
— orkade han inte langre. Just innan han
var pd vippen att somna drog han ut luft-
bromsarna och sjonk till 4000 m innan
han kvicknade till igen, Nar han kom ut
ur molnen dver Vittern ndgot norr omn
Visingsos norra udde hade han blindflugit
i 2 tim 15 min, Si satte han kurs pd Jon-
koping och landade kl 12.35 pd malet, Jon-
kopings flygflalt. Hans hojdvinst var
5162 m, och om han haft syrgasapparat
sd skulle varldsrekordet i hojdflygning for
ensitsiga plan kanske suttit 1ost, ty stig-
hastigheten nar Bergman avbrét flygnin-
gen var 4 m/sek. Fagerblads rekord blev
alltsi endast fyra dugar gammalt.

Stamningen bland de tivlande, sedan de
fatt reda pd »Cesons» bragd, var synner-
ligen entusiastisk och alla kande sig mer
eller mindre kontinentala — »nu har virt
segelflyg nitt internationell standard»,
tankte man.

Olow kopplade vid molnbasen och steg
direkt till 3700 m, varvid han hade en
stigning av ibland 10 m/sek. Sedan gick
han till Jonkoping som ett skott — det
tag endast 45 min fran start till mil, Han
var framme pd méllet fore kontrollanterna!
Hans hojdvinst var 3150 m, vilket gav en
god andraplacering efter Bergman.

De tvd andra som kommit ivig samti-
digt landade ocksd i Jonkoping. Magnus-
son fick en hdjdvinst pd 2029 m och Brink
1 993 m. Sedan de startat gick det inga
fler tdg pd en stund, och de ovriga fick
vanta till eftermiddagen. De fick sillskap
med Olow, som kommit hem igen for att
forsoka k1A »Ceson» — men han fick tji...
efter att ha kiampat till sig 2200 m hojd-
vinst tyckte han det var 16nlost och gick
ner och landade,

I klass II kom 12 flygplan fram till
Jonkoping den dagen. De placerade sig i
foljande ordning:

Fanj. Bergman, FC Malmen .. 5.162 poiing
Lijtn, Olow, F § ............ 3.150 »

G. Jonsson, Halmstads FK ..
LéJtn, Swenson, F7 ........
Kapt. 8. Ahblom, KSAK ....
Fanj. Magnusson, F 1 ...
Fanj.- Brink, F 11
Lijtn. Wennerstrim, F 6
Loéjtn, Flodén, F9 .....
10 Finr. \[a;:nusmn F21 .

11 L&jtn, Andersson, Fi2 ... ... 1.073
12 Ing R. Abelin, Halmstads FK 794

DO ~ISS O CORNY =
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Full fart pd berget

P3 berget var det full fart. Babys star-
tade och transportvagnar kom tillbaka med
utelandade flygplan ideligen, ideligen. Mon-
tering och start, upp i blasorna igen! »Fly-
gar-Lasse», aven kallad Sigurd Larsson,
Stockholms segelflygklubbs lag I, tittade
pd molnen, kliade sin vackra mustasch och
stack. Och si, han kom fram till det mal
han angett, Jonkoping, vilket gav laget 81
poang. (Poangberakning: strackan 54 km
-+ halften diarav = 8l1.) Nar transport-
bilen fraktat hem Babyn SE—SCH igen
startade lagkamraten »Lange Lasse», dven
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FANJUNKARE BENGT C:SON BERGMAN inledde tivlingarne med ett svenskt hijdrekord av
internationell klass. Hir ovan tar han sig en svalkande rekordklunk ur liiskedrycksflaskan, som
fru Gideon Karlsson forsdlt. PA den iInfilllda bilden hissas Bergman av entusiastiska kon-

kurrenter.

kallad Ake Larsson, och hamnade s& smi-
ningom i Broholm, 25 km frin Alleberg.
Men trots att Ake inte lyckades ta sig
fram till Jonkdping ridckte hans 25 poang
till en forstaplacering for laget med sum-
ma 106 poing. Den unge Olle Bjorling
frin Norrkopings flygklubb och furir
Printz frdn F 2 kavade sig ocksd fram till
sina mal, Jonkdping, och fick 81 poang var.
Furir Nilsson frén F 7 gjorde tvd flyg-
ningar — landning nr 1 (mél Jonkoping) i
Habo, 38 km, och landning nr 2 (mal Aspe-
red) vid Gullereds kyrka, 32 poang, summa
70 poang. F 8:s Gundersen fick 24 poing
for en flygning till Blahult och lagkam-
raten Mannesjo 38 poang for strickan till
Habo = 62 poiang. Fanjunkare Hillstedt
frain F 4 och Anders Johansson frin Aero-
klubbens i Goteborg lag 1 landade pd sam-
ma ang 500 m vaster Jonkopings stads-
grins och fick vardera 50 podng. Fred
Nordholm fran Visterds flygklubb erholl
samma poangtal for en flygning till Gall-
sta. I ovrigt skedde landningara litet var-
stans pd och i narheten av fardlinjen, t ex
i Sandhem och Blidsberg. Tio lag fick po-
ang och stallningen i klass I var pa kvil-
len den 22 juli:

1 Stockholms Segelflygkl., lag 1.. 106 polng
2 Norrkdpings flygklubb ........ 81 »
2 Roslagens ﬂ)fﬂomu (B2 v 81 '
4 Skaraborgs flygflottil] (F T) R 1| |

TAVLINGSLEDNINGEN letar ut dagens mal
p& stora hangarkartan, Fr, v. Bertil Florman,
Gideon Karisson och Bverledaren major C. O.
Hugosson.

5 Svea flyflottil] (F 8) .......... 62 poling
6 Visterds flygklubb ............ »
8 Jémtlands flygflottllf (F 4) .... B0 »
6 Aeroklubben i{ Géteborg, lag 1 50 »
9 Karlskoga flygklubb .......... 26" »
10 Vistmanlands flygflottil] (F1) 20 »

SONDAGEN DEN 23 JULL
Rusning till Jénképing

Nija, simre vader har man faktiskt sett.
Visserligen svag termik med lig molnbas
— och inte nagon vidare hojd p& molnen
heller, de var ganska platta — men nog
skulle man kunna segelflyga i dem inodfall.

1 klass II, som hade malflygning till
Jonkoping, kombinerad med hastighets-
{lygning, blev det en verklig rusning till
tindstickstaden under dagens lopp. Lojt-
nanterna Andersson, Neij och Rissler star-
tade forst, medan resten vintade. S& sma-
ningom rasade kall luft in frdn Vanern och




EN »WEIHE= startar frin BlkagArdsfilltet pd
sliip efter en »Moth»,

dd forbattrades termiken si att hela gan-
get stack ivag.

Skulle Olow bli kung for i dag? Nej,
han fick inga stighastigheter nigonstans,
hogst tre kvarts meter. Nosen mot Jonko-
ping i alla fall! Vid Sandhem hade hdjden
sjunkit till 400 m och han var tvungen
att haka sig fast i en blisa, som gav hoj-
den 1300 m. Nu hade 25 min gitt och det
var ingen tid att forlora, Men, o fasa, dir
lag 16jtnant Flodén nigra kilometer fram-
for, fast nagot lagre. Olow hangde sig i
rumpan pid Flodéns kirra och si blev det
en rivande kappkorning — den tippade seg-
raren landade pi milet 15 sek efter F 9-
l6jtnanten, som i 4r visat lejonklon mer dn
i fjol. Flodéns tid blev 46 min 33 sek, me-
dan Olow fick noja sig med tiden 51 min
35 sek, som rackte till tredjeplacering for
dagen. Lojtnant Andersson, F 12, blev tvaa
med tiden 48 min 20 sek.

Det var intressant att std pd Jonkopings
flygfalt och uppleva invasionen av segel-
plan frin Sikagirdsfiltet och Alleberg, 1
klass 11 kom 17 fram och i klass I lycka-
des 8 segelflygare ta sig till Jonkoping —
de flesta hade bestamt sig for det malet.
Tekniken varierade avsevart, En del fick
man se komma langt borta pd lig hojd och
ta sig in natt och jamnt, Andra generaler
diaremot var forsiktigare och kom in pd
hogre hojd. Fanrik Werner frin F 3 t ex,
han hade 900 m hojd over faltet och tog

TAVLINGSLEDAREN
MAJOR C. 0. HUGOSSON:

Fler deltagare frdn klubbarna

— Det har framforts onskemdl att
flytta tiden for Allebergstiviingarna
till forsommaren. Jag dr inte allde-
les overtygad om att detta vore sd
Iyckligt. Dels dr inte grodan bérgod
da, dels har inte de civila semestrar
forrin efter midsommar och detsom-
ma gdller flvgvapnets personal, Dess-
wiom dr det statistiski bevisat att
fruntimmersveckan inte hor simre
vider dn andra veckor. — Tring!t
hir? Nej, vi skulle kunna ha 30 se-
gelplan pa berget, om vi finge 6
bogserplan, och 30 segelplan pé et!
falt ¢ ndrheten med samma bogser-
hialp. Far ovriglt hoppas jag pd fle-
ra tdvhingsdeltagare frin klubbarna.

ner hojden med flera varv runt milet,
varigenom han emellertid forlorade flera
dyrbara minuter, resultat: &ttonde plats.

Tva skickliga karlar i klass II fick inte
en enda poang den dagen, Stig Fagerblad
och Bjorn Andersson. Detta maste till-
skrivas ren otur. For Stig kranglade den
ena dykbromsen och overhuvudtaget har
han forfoljts av en envis otur under denna
sin forsta Allebergstivling. Men det gir
vil flera tig!

Fanjunkare Bergman kom som tretton-
de man den hir gingen men hans rekord-
flygning raddade fortfarande ledarplatsen
it honom. Lojtnant Olow var honom i ha-
larna och det var endast tusendelar av po-
ing som skilde dem &t Ovriga resultat
harnedan:

4 8 0
pl. plL M S&D.-p. T.-p.
1 13 Bergman ........ 80 25 3.482 8644
D L0 T A SR e, T 51 35 5.428 B.5TR
3 5 Abblom ......... 34 20 5.154 7.074
4 1 Flodén ..... 46 31 6.015 7.563
5 .7 JOnsson ......... 62 03 4.512 7.184
6 2 Andersson 48 20 5.704 6.867
7 4 Magnusson (F 21) 52 00 5,385 6.560
& 9 Wennerstrdm ,... 66 00 4,242 6.223
9 10 Magnusson (F 1) 07 57 4.121 6,150
10 17 Swenson ........ 107 10 2.613 5.095
D I B [y AR 07 45 2.863 4.858
12 11 Abelin T0 10 3.900 4,784
13 6 Nelj ...... 62 00 4.516 4.518
14 & Werner 65 30 4.275 4.278
15 12 Rissler T1 50 3.808 3.808
16 15 Winkler .. 00 24 2,817 2.817
17 18 Florén ........... 107 03 2.615 2.015

DEN HELSVENSKA »Fi-1» startar med F.l.-
tillverkade »Wethe» | bakgrunden.

8000 Allebergsgdster

Uppe pi berget skedde starterna fr o m
middagstid infor dgonen pa c:a 8000 per-
soner, som bl a genom effektiv affische-
ring lockats dit for att se pd uppvisning-
arna. Det blev en festlig dag i stralande
sol och glansen forhojdes ytterligare ge-
nom ett besok av general Nordenskiold,
som kom i en Sk 25. Generalen var myc-
ket intresserad bl a av det nya segelplanet
»Moswey IIIs, som dgaren, flygingenjor
Bengt Wassgren, forslat upp till berget i
demonstrationssyfte. »Mosweyeny flogs av
flera ledande man inom svenskt segelflyg
och vann erkdnnande for utomordentliga
flygegenslaper och elegant utformning.
Dessutom gjorde major Grels Neaslund en
vacker uppvisning 1 avancerad flvgning
med Fi-1. Utmirkt speaker var KS5AK:s
informationschef Yngve Norrvi.

Som foérut sagts valde de flesta forarna
i klass 1 Jonkopings flygfilt som mail och
& flygplan kom fram, Den verkliga sen-
sationsmannen var emellertid den envise
och vetenskapligt lagde termiksokaren Fred
Nordholm fran Visterds flygklubb. Han
valde Virnamo som mél och lyckades ock-
sd flyga den 110 km Janga strickan, en
vacker flygning som gav 165 poang och
forde upp Vasteraslaget fran sjatte till
forsta plats. Nordholms flygtid var 3 tim
26 min. En stor del av flygningen skedde
i moln och planet blev nedisat tvd ginger.
Nordholm har den verkliga tavlingstekni-
ken... En ny »dark horse» hade fram-
tratt! Och tink att flyga dubbelt si langt
med en Baby som med Weihe! J

Gundersen gjorde &nnu en flygning se-
dan hans kamrater misslyckats och skra-
pade ihop ytterligare 37 poing genom att
ta sig fram till Dardng. 1 ovrigt stroddes
Babys ut over landskapet mellan Alle-
berg och Jonkoping. |

Resultaten i klass I foljer hir nedan:

Total Dags- Klubb Dags- Total-
plac plac. Flottilj poling poidng
14 1 Viisterds FK 165 215
2 3 Stockholm 1 . 81 187
3 2 F 118 180
4 3 81 162
5 10 50 120
8 3 81 106
7 3 81 101

KALLE ANEA prydde F 8:s »Baby». Fr v
furirerna Persson, Mannesj§ och Gundersem
samt fiinrlk Hasselrot,



OVERSTE K. J. A.
SILFVERBERG:

Tveksam om olymplareglerna

— En stor fordel med drets segel-
flygtaviingar dr att de kwmat an-
ordnas i tvd klasser. Jag har pllfid
hdllit pd att man inte bor lita rena
segelflygare kdmpa en hird kamp
mot wutbildade motorflygare, varfior
jag anser det dr utmirkt alt delta-
garna i klass | ej fdr vara motor-
flygutbildade, Detta ir f 6 en gam-
mal lanke dven hos luftfartsmyndig-
heten. Jag dr tveksam om huruvida
den olympiska formeln ar den bdsta
s klass 11, i synnerhet i chansvider.
Detta tal ott tianka pi! — For att
stimulera segelflygningen som sport-
gren undrar jag om det inte vare
lampligt att anordna segelflygidviin-
garna som svenska mdsterskap.

8 0 e e 81 81
B S RO e L e B1 81
8 3 Gfiteborg II ........ 81 81
8 I e A e y o 81
12 1 A SO e 27 7
13 Giteborg 1 ........ 50
14 11 Stoekholm 1II ...... 40 40
15 B R e e e gt s 27 27
16 D e e 20 20

MANDAGEN DEN 24 JULL

Fruntimmersveckodag

Nar segelflygarna %rop fram ur sina
talt resp. stugor pA morgonen mottes de
av en bedrovlig syn: Jamngritt — »regn-
tunga skyvar». Det blev icke flygdag, eller
rattare sagt icke tavlingsdag. Fruntimmers-
veckan borjade motsvara sitt rykte. In-
genting hande alltsa,

TISDAGEN DEN 25 JULL
"’Olympia” i stdllet fér ’Baby”’

»Mulen morgon ger klar dags. Det blev
en dag med termik, ganska opdlitliz men
dock termik,

Linképings flygklubbs B. Florén i klass
II fick denna dag tavla med en »Olym-
pias, som utlanats av KSAK mot att Flo-
réns duktiga medhjalpare lagade det. De
energiska pojkarna jobbade genom dagar
och natter i tre dygn och fick det kvad-
dade planet klart till mandagen. Det var i
“forsta hand medhjalparna Osterdahl och
Persson som gatt i1 brischen och forsakat
nattsomnen, Flygingenjor Bengtson frin
F 4 besiktigade arbetet och beromde det
som ett masterverk, Han uppskattade att
reparationen skulle kostat omkring 13500
kr, om den utiérts vid nigon segelflyg-
fabrik, Florén kunde alltsi stilla undan
den »Baby» han dittills anvint och satta
gig 1 ett hogvardigt plan.

Uppgiften i1 klass Il var hastighetsflyg-
ning till Vittaryds kyrka vid Faringe, en
stricka pA 138 km fran Sikagirdsfiltet.
Det blev en hird och ofta vanmiktig kamp
mot den svekfulla termiken. Den dagen
strodde vadergudama ut hogvardiga segel-

GLOM EJ GIMOBARNEN!

BYENSKE HUOJDREKORDHALLAREN, lijtnant G. A. Wennerstrbm — tredje hijdrekordinne-
havaren pA tio dagar — flankerad av svenske segelflygmilstaren 18jinant Bengt R. Olow (t h)

och l8jtnant Winkler.

plan Over terringen soder om Alleberg.
Det var endast tre forare som kom fram
till Vittaryd, namligen 16jtnanterna Wen-
nerstrom och Swenson samt Bjorn Anders-
son i nu namnd ordning. Att klara av den-
na svara stracka i den daliga termiken var
en god prestation — men utan tur hade
det varit omojligt, De som drojde med att
starta motte soder om Jonkoping regn och
ett jamngritt termikhindrande molnskikt,
som lig som en presenning over nejden.
Fanjunkare Bergman lyckades ta sig fram
nastan till Varnamo men mdste vanda for
det forutnimnda molnskiktets skull. Han
flog sA lingt som mojligt pa Aatervagen,
till Mullsjo, bl a, med tanke pa att for-
korta viagen for hamtningsbilen. Att denna
sedan sokte honom anda ner till Skillinga-
ryd ar en annan sak! Det ar inte alltid
som fiffiga system vid hamtning gir 1 las.

Bengt Olow nidde till Skillingaryd och
satte sig i uppforshacke i kanten av etl
hissjestoruppfyllt dkerfilt, Han blev glad
som en uppspelt speleman, nar han hem-
kommen horde att »Ceson» inte landat pa
malplatsen, Sven Abblom kom till Mull-
sjo men vande kvickt och kampade sig i
motvinden tillbaka till Sikagardsfaltet —
en prestation aven det.

Fanjunkare Magnusson, F 1, tog sig ner
pd en myr. Lojtnant Flodén ansatte land-
ning 15 km frin milet men maste forst ett
par ganger frin 350 m hdjd ropa till en
odalman: »Jaga bort oxarna! Jag ska lan-
da hir!», innan denne horsammade kallel-
sen frin skyn — utan att veta varifran den
kom — och Flodén kunde landa. Odal-
mannen bjod sedan hela hamtningslaget pa
mjolk och smorghs. Lojtnant Andersson
frain F 12 landade 5 km séder om Sma-
lands Taberg och larde sig under vanteti-
den starta oxar — underliga men trevliga
apparater, tyckte lojtnanten.

Forandringar i podng och placering i
klass II hiar nedan:

Total- Dags- Flygtid Dags. Total-

plac. plac, min/sek. poling poiing
1 1 Wennerstrm .. 120,0 5340 11.572
2 2 Swenson ...... 17T8.0 3,020 0.015
18 3 Bj. Andersson 185,53 3,720 3,720

F | avancerar i klass |

I klass I var strackorna och mdilen myc-
ket olika och det rérde sig om avstind
frin omkring 30 till 150 km. Furir Lind-
gren fran F 1 flog langst, 90 km. 90 po-
ang blev beléningen, och hans lag avap-
cerade frin sjunde till andra plats, 1 Gv-
rigt landade flygplanen litet varstans med
varierade poangresultat. Dagens poangvin-
ster och nya placeringar i klass I nedan:

Total- Dag- Klubb Dags- Total-
plac. plac, Flottily poling poing
1 10 Viisterds ....... 28 243
2 1 F 191
] 3 157.5

7 4

] 2 114,58
10 ) 112
14 8 62
16 b 41
17 6 Stockholm 11 .. 40 40
17 6 Stockholm III .. 40 40

ONSDAGEN DEN 26 JULL

Olow till tédtplatsen

Klass II fick hastighetsflygning till ma-
let F 7, Sitendas, Endast fem man kom
fram till mailet, namligen i ordning efter
poangen Rissler, Olow, Swenson, Ahblom
och Brink, De hade startat tidigt innan
det mulnade igen alldeles, Vadret var folj-
aktligen inte si dar sardeles utan chans-
artat och besvarligt. Eftersom F 7 ar lojt-
nant Swensons egen flottilj bjods han
tillsammans med 16jtnant Rissler pad lunch
av den fortjuste flottiljchefen. Bjorn An-
dersson, Stockholms segelflygklubb, hade
en valdig otur — han landade endast 1 km
fran malet — och 16jtnant Andersson, F 12,
och Gunnar Jonsson, Halmstads FK, ham-
nade omkring 10 km frin Satenasfiltet.
Fanjunkare Bergman fick under flygningen
syn pd sin hamtningsbil och stack ut hu-
vudet och ropade it dem — dock utan
resultat,

Olow gick upp till tatplatsen och Rissler
akte upp fran femtonde till femte plats ge-
nom sin dagsseger,

(Forts. pd sid. 16.)

Postigiro 193430 9



ATT FLYGA

Den forsta uppfatining en flygare far
av ett flygplan ar i allmanhet forut-
bestimd att andras avsevart efterhand som
han blir mera bekant med planet. Detta
galler i speciellt hog grad for »Typhoon»
och jag ar overtygad om att det stora
flertalet »Typhoons-flygare ar overens pa
den punkten.

Det mest dominerande intrycket en fly-
gare fir nar han forsta gingen flyger
»Typhoon» ar en oerhord styrka innesluten
i ett vil avrundat skal, kinslan av att flyga
ett stort plan samt framfor allt av den
hoga hastigheten.

Vid markkérning har foraren god sikt
framat utan att behova andra stallning allt-
for mycket och den utomordentliga sikt at
alla hall som den droppformade Perspex-
overbyggnaden medger inger det storsta
fortroende for planet aven dd man kor ge-
nom mycket tringa passager pa ma-ken.

Forarsitsen ar mivcket bekvam och pla-
ceringen av manoverorganen, instrumenten
och hjalpapparaterna ar valplanerad. Sit-
sen ar fjaderupphangd och ger cfter vid
accelerationer upp till 4 g, varefter den blir
stel. De horisontella fjadrarna i ryggstodet
okar ytterligare komforten for foraren.

Starten

I starten har naturligtvis ett plan med si
stor motorstyrka en viss tendens att kranga,
men detta kan latt korrigeras och efter
niagra fa flygningar ar det svart att erinra
sig at vilket hall planet vill kranga. Land-
ningsstallets infallning sker mycket snabbt
och planet uppnir pd kort tid hastigheten
for basta stigning,

Vid overgangen till horisontalflygning
fAr man ett starkt intryck av planets stora
hastighet och vid en blick pa hastighets-
mataren finner man att denna kansla icke
ar nagon illusion, Denna stora marsch-
hastighet ar ett stort plus for den som icke
ar sia hemmastadd i nmavigeringskonsten som
kanske vore onskvart. Vid denna hastighet
iar avdriftsvinklarna mycket sma och den
tid man maste agna at navigationen blir
inte ling,

Nigra fA minuter i luften ar tillrackligt
for att overtyga t. o, m. den blygsammaste
att han har fullstandig kontroll och herra-
valde over planet. Roderkrafterna ar an-

10

markningsvart sma anda upp till de hogsta
flyghastigheterna, ehuru man till en borjan
har intryck av att planet »svarar daligts»
for att vara ett jaktplan, Detta beror na-
turligtvis pd de stora troghetsmomenten
kring alla tre axlarna, vilka ar oundvik-
liga hos ett plan, som ar betydligt stirre
och tyngre an tidigare jaktplan.

Ingen kdnning av ’’stor maskin®’

Det stora fortroende for planet man far
pad grund av den litta mandvreringen av
saval motorn som planet i forening med
den goda sikten &t alla hall genom den av-
kastbara sliden motverkar snart den kansla
av att flyga ett stort plan, som varje jakt-
pilot erfar forsta gingen han flyger
»Typhoons,

Sa snart foraren vant sig vid planets

. storlek och styrka finner han snart att

planet besitter alla de egenskaper som aro
karakteristiska for ett jaktplan, Detta blir
speciellt klart dA foraren upptacker att
»Tiffy» kan flygas utan att man behover
vara hiard pd handen. Alla mandvrer kan
utforas inom ett stort hastighetsomride och
looping och roll kan géras med alla hastig-
heter frin den lingsamma och graciosa
rorelsen till den extremt snabba.

Den tjocka vingen gor att planet uppfor
sig utomordentligt bra vid vikningsgransen,
den stora vingbelastningen till trots. Det
stora flertalet »Typhoon»-plan gir over pa
hoger vinge vid overstegring rakt fram, ett
mindre antal gir Over pd vianstra vingen
och ett fdtal overstegrar rakt fram. T o m
i overstegring vid hog hastighet dr planets
uppforande mycket gott. Ehuru planet icke
»forvarnary vid denna overstegring gar ur-
tagningen snabbt och hojdforlusten ar re-
lativt obetydlig. 1 alla mandvrer ar »Ty-
phoons mycket snall. Med landningsklaffar-
na fillda kan branta svangar utioras t o m
vid laga flyghastigheter,

Vid inflygning for landning tenderar
planet att svianga forst it ena sidan och se-
dan it den andra beroende pi att landnings-
stiallbenen i regel icke gd ut absolut sam-
tidigt. D4 man reducerat hastigheten ytter-
ligare finner man att landningsklaffarna
ar synnerligen effektiva, snabbt bromsar
upp hastigheten och dstadkommer en brant
glidbana, Pi grund av de stora klaffarna

"TYPHOON”

Huwker sTyphoon» dr f. n. ett
av Englands mest aktuella flygplan.
Det har utforligt beskrivits i FLY G,
men hur dr det att flyga? Om den
saken berittar i denna artikel ur
FLIGHT en av Hawkers mest ru-
tinerade provflygare.

ar glidbanan betydligt brantare an vad fo-
raren av planets lage kan sluta sig till men
efter en smula ovning ar inflygningar i
glidflykt under S-svangar litta att utfora
och under dessa manovrer inger planets
latta manévrering foraren stort fortroende.

Sjalva landningen sker rakt fram och
gar mycket latt. Planet visar ingen tendens
att doppa vingen i landningen men pa
grund av hojdstyrverkets stora effektivitet
ar det mycket latt att landa med for lig
stjart, Detta ar emellertid inte sa allvar-
ligt, da »Typhoons» kropp och landning-
stall ar mycket robusta, For att gora en
trepunktslandning behover dock »Typhoony
en smula mera omdome an de flesta andra
typer, vilka inte uppvisar sd stor effekti-
vitet hos hojdstyrningen vid landnings-
hastigheten,

»Typhoon» ar ett bra plan, som vil ior-

"svarar sin plats i den langa raden av goda

engelska jaktplan, Vid mera fridfulla till-
fallen ar planet ett utmarkt medel att latta
forarens sinne med en smula avancerad
flygning. Dess stora motoreffekt och
hastighet tilliter foraren att gora halv-
loopings och roll med hojdvinster upp till
1800 m. Dessa egenskaper icke blott ger
den avancerade flygningen ett karakteris-
tiskt drag utan gor aven »Tiffy» till ett
fruktansvart attackplan, vare sig anfallet
utfores med kanoner eller bomber. Chefen
for en »Typhoons-division uttryckte som
sin mening att planet formodligen ar det
mest fruktansvarda forstorelseredskap som
nagonsin satts i hinderna pd en enda man-
niska.

Motoranléggningen

Inget omdome om »Typhoons kan vara
fullstandigt utan nigra ord om Sabre-mo-
torn, som ar starkt delaktig i1 planets ut-
omordentliga prestanda. De 24 ganska sma
cylindrarna och det hoga varvtalet ger mo-
torn ett mycket jamnt vridmoment och ger
foraren en behaglig kinsla att surra fram.
Motorn ger intryck av stor effekt och det-
ta i forening med det starka avgasljudet ar
agnat att nastan skrdmma mangen, som
gor sin forsta start pd fullgas, Emellertid
finner man snart att alla misstankar aro
onodiga. Motorns snabba reaktionsformiga
och mjukhet 1 gingen ger foraren fortro-
ende for den och bidrar starkt till nojet
att flyga denna goda kombination av flyg-
plan och motor.

Den grundliggande konstruktionen hos
bide Hawker »Typhoon» och Napier Sabre
innehiller stora mojligheter for ett fram-
tida forbittrings- och utvecklingsarbete.
Eftertridarna till dessa bada féregingare
komma att forvana dven dem som dro vana
vid nuvarande prestanda och slagkraft.
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Lv skjuter! ar ett meddelande vi allt-
som oftast far hora di vi flyger over
fiendens omride. Meddelandet foljes nis-
tan undantagslost av en kursindring och
om krevadmolnen ligger otrevligt ndra, ar
det bast att dra pd full gas. Jaktflygets
stridsuppgifter dr lyckligtvis ej sidana, att
man ar tvungen flyga rakt fram och med
jamn fart en langre tid.

Det ar ett kant faktum, att luftvarnsar-
tilleriet dr ryssarnas favoritvapen. De ha
batterier 1 massor dverallt, Aven pi mindre
viktiga platser. Och forunderligt bra for-
stir sig ryssarna pd att skjuta med sina
lv-pjaser. Redan under vinterkriget viackte
det var forvaning, att t ex da vi patrulle-
rade pa 6 000 eller 7000 m hojd over slag-
faltet vid Summa de svarta krevadmolnen
hela tiden foljde oss pA bra nog samma
hojd, men tack vare var flygtaktik med ta-
ta kursandringar fick vara flygplan da ej
ens den minsta lilla skrima.

I detta krig har vi gang efter annan fitt
flyga i luftvarnets eld. Jag skall forsoka
skildra hur det kdanns, — I borjan av kri-
get, innan Karelska Naset dnnu var dter-
erovrat, hade vi ofta i uppdrag att utfora
rekognosceringsflygningar 1 riktningen
Lahdenpohja och Kexholm, | synnerhet
batterierna vid Elisenvaara hade for vama
att hilsa oss med starka koncentrationer.
En ging passerade vi dar forbi med & ma-
skiner., Den forsta gruppen om 4 maskiner
holl alldeles rak kurs och jag med min
grupp foljde ett stycke efter. Da visade
sig plotsligt de oskyldigt utseende rokbol-
larna tatt bakom den forsta-gruppens flyg-
plan, For sakerhets skull meddelade jag
darom i radion, di det sag ut som om de
ej alls lagt marke till beskjutningen. Men
den gingen brydde de sig ej om nigra
storre »undanflyvkter» utan tryckte blott
ned nosarna en liten bit under horisonten.
Men det uppstod anda hela tiden nya kre-
vadmoln bakom maskinerna och till pi ko-
pet standigt pA samma avstind. De ryska
kanonidrerna dndrade hela tiden installnin-
gen och tog var okade fart i betraktande.

En dag da det var gott om moln befann
vi 0ss igen i samma trakter och flog om-
kring dar nigonstans hogt over molntic-
ket. Emellertid rikade vi pa ett stort hal
i molnen och strax visade sig de bekanta
krevadmolnen runt omkring oss. Jag var

ej alldeles saker pd var vi befann oss och
darfor skot jag vair igenkdnningssignal med
min lyspistol, Luftvarnet installde omedel-
bart beskjutningen, Jag borjade da gran-
ska landskapet noggrannare och konstate-
rade, att vi befann oss langa vagar in pa
fiendesidan, Sakert trodde broder Ivan,
att det var ryska maskiner di han sig mi-
na roda raketer.

Krevadmolnen blev sa smaningom vira
standiga foljeslagare pa varje flygning och
snart brydde man sig ej mera just alls om
dem, ty i allmanhet holl de sig pd beho-
rigt avstand, i synnerhet om man undvek
att flyga rakt fram., Men otickt kandes
det en gang, da jag flog over fronten i
Aunus och det plotsligt blixtrade till rakt
framfor ogonen pi mig och det hordes en
skrill, som om nagon drivit till mitt flvg-
plan med en jatteslagga. Jag kastade has-
tigt min maskin i en brant svang och forst
da markte jag, att luften omkring mig var
full av krevadmoln,

Ovanfor Kilpolansaari vid Ladoga var vi
en ging ordentligt i blasten. Vi kom intet
ont anande norrifran och gjorde blott for
sakerhets skull smd kurvor it hoger och
vanster. Jag lade marke till mynningseld
frin ett stort antal kanoner. Allra forst
trodde jag, att det var faltartilleriet, som
skot, men i samma ogonblick borjade le-
ken pa fullt allvar. Jag forsokte stiga i
svang for att undga krevaderna. Da det
inte hjalpte lade jag min maskin i en brant
dykning men med lika daligt resultat, ty
dar lig koncentrationer pa alla hall och
héjder. Vi hade det faktiskt riktigt hett
om oronen, innan vi lyckades slingra oss
undan ut over Ladogas lugna vatten!

Ryssarnas fartyg ar f 6 synnerligen val-
utrustade med Iluftvarnspjaser och skjuter
gor de med en energi vard en battre sak.
Nar vi varit med for att skydda wvara
bombplan vid deras anfall mot fientliga
flottavdelningar, har vi alltid dragit en
lattnadens suck, da vara skvddslingar ant-
ligen fallt sina bomber och vi dter befun-
nit oss utanfor lv-artilleriets riackvidd,

Den beromda »miljardmottin» vid Por-
lampi var ej annu likviderad, da jag 1 spet-
sen for min grupp i lAgflykt kom ut over
ett falt, som bokstavligen vimlade av bilar
och allskons brate, Vid vir ankomst upp-
stod dar liv och rorelse och folk sprang

Av kapten J. SARVANTO

av och an som besatta, Minga sekunder
stannade vi ej dar i trakten men jag hann
dock se huru pansarvagnarnas kanontorn
svangdes mot oss och vi blev tydligtvis:
beskjutna med alla upptinkliga slag av va-
pen. Det blixtrade overallt och darfor
tryckte jag ned min maskin mot tridtop-
parna. De andra foljde mitt exempel och
efter hemkomsten kunde vi konstatera att
blott en av vara maskiner erhillit tre ofar-
liga kulhal.

Pa bigge hiandernas fingrar kan jag
rakna de ganger krevadmolnen legat fram-
for min maskin, Si gott som alltid ligger
de bakom och det ir darfor naturligt att

‘gruppledaren sillan uppticker dem till en

borjan utan vanligtvis ar det nigon som
flyger langre bakom. I sidana fall ar ra-
dion bra att ha. Nu hinder det visserligen
di och di, att en radiosandare ej befinner
sig i basta form, och di hér man ej nigra
tydliga ord utan bara ett hest kraxande.
Da drar man alltid oronen 4t sig och den
forsta instiktiva reaktionen blir en kurs-
andring. Och ibland di vi ha flera grup-
per i luften pd olika stillen kan det han-
da, att om nagon vid Svir ropar i sin ra-
dio: »Lv skjuters, sa lagger sig flvgpla-
nen vid Seesjarvi 1 svang, och nar allting
da ser lugnt och fridfullt ut, undrar man
vem det ar som ser smagubbar mitt pa
blanka formiddagen.

Luftvdrnsartilleriet vid Lotmanpelto var
en tid mycket starkt, Vi var nagra ganger
dar for att skydda vara eldningsplan. Jag
tror ej att hvsannmgen i spaningsplanet
hade vidare muntert nar 32 granater explo-
derade runt omkring dem.

Vi ha som sagt allt skal att lyfta pa hat-
ten for vira fienders lv-artilleri. Till sitt
forfogande har de teknikens allra senas-
te vinningar och de har ej sparat pi rub-
lerna, da de stravat att uvtveckla sitt va-
pen till hogsta mojliga fullandning. Det
ar salunda’ goda don ivanerna haller sig
med, men egentligen var ju avsikten med
dessa rader att svara pid fragan hur det
kanns att flyga i luftvarnets eld. Den fra-
gan kan jag besvara alldeles kort: Savida
man ej far en fulltriff i sin maskin, sa
kanner man ingenting sarskilt, Och skulle
man fa en fulltraff, nija, da ir ocksa ut-
sikterna att klara sig hem och beratta om
sina intryck tyvarr synnerligen sma,
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»Spitfire XI.» PA undre bilden syns pd under-
sidan bakom vingarna de tvdA kameraglug-
garna,

“'Spitfire XI”’

FLYG kan nu meddela en del uppgifter
utover de 1 nr 15/44 om den senaste of-
fentliggjorda = »Spitfire»-versionen, eller
Supermarine »Spitfire P. R. XI», som den
heter (P. R. betyder Photograph Recon-
naissance=fotospaning). Den ar utrustad
med 1650 hk Rolls-Royce »Merlin»-moto-
rer av serie 61, d v s »Merlin 61, 63 eller
63A», 12-cyl vatskekylda V-motor drivande
de en _ 4-bladig Rotol-prapeller. »Merlin
61s-serien ar typiska hojdmotorer.

De tvd kamerorna ar monterade verti-
kalt i kroppen strax bakom férarkabinen
och arrangerade si, att de tar 60 procent
»overskott» pi alla bilder, De drivas elekt-
riskt med strom frin det normala radio-
batteriet och exponera automatiskt, sedan
foraren vridit pA en kontakt i kabinen.
Virme frin avgasen forhindrar att kame-
ran fryser piA hoj hojd. Kameran ar av
typ F 52 med teleobjektiv och 914 em
brannvidd. C
Betraffande topphastigheten pA »Spitfire
P. R. XI» har annu inte officiellt medde-
lats, men Mk XI sdges vara snabbare an
Mk IX och sakert gora over 644 km/t.
Yttre matt: spannvidd 11,22 m, langd 9,46
m, hojd 348 m, vingyta 22,48 m®

JAKTPLAN BYGGDES PA 9 YECKOR

Varldsrekordet i flygplanbygge ar i da-
garna exakt 30 ir gammalt och kommer
sikerligen heller aldrig att slis. 1 augusti
1914 konstruerade, ritade och byggde nam-
ligen mr Noel Pemberton-Billing ett tva-
sitsigt spaningsplan pa 7 dagar. Nutidens
krigsflygplan ar allt for komplicerade for
man ens skulle kunna tianka pd att over-
traffa den rekordtiden men Miles Aircraft
Ltd i England (eller Phillips & Powis Ltd,
som firman hette di) satte augusti—sep-
tember 1940 ett modernt rekord, som san-
nerligen inte heller skams for sig, Firman
konstruerade namligen och byggde ett jakt-
plan med i det narmaste lika goda prest-
anda som »Spitfire» — pa 9 veckor!

et var i borjan av slaget om Storbri-
tannien, da engelsmannen mot den valdiga
tyska flygarmadan endast kunde satta upp
omkring 500 jaktplan, som firman beslu-
tade sig for att snabb-bygga ett nytt jakt-
plan. Ett projekt utarbetades och framla-
des for flvgproduktionsministern Lord
Beaverbrook, som godkinde det.

Det nya jaktplanet hade beteckningen
Miles M-—20, var forsett med fast land-
ningsstiall men var trots detta snabbare an
sHurricane I» och endast en aning ling-
sammare an »Spitfire II», A andra sidan
tog den mera ammunition till sina 8 st 7,7
mm ksp an sina ovannamnda samtida.

Den smabba tillverkningen av prototypen
mojliggjordes av att en hel del standard-
delar till Miles »Master» anvindes, En ny-
het var den atardroppformades kabinhu-
ven, som pa sistone blivit sista skriket (ex.
senaste »Mustang»). M—20 var utrustad
med en 1260 hk Rolls-Royce» Merlin XX»-
motor, densamma som i Avro sLancaster
I» och Bristol »Beaufighter II» m. fl

Innan M—20 hann komma i serietillverk-
ning hade emellertid »slaget om_ Storbro-
tannien» vunnits och »Spitfire VB» och
sHurricane 11B och C» hade ersatt de ti-
digare versionerna av dessa typer, varfor
M—20 icke serietillverkades, Rekordet
star dock kvar.

INTERNATIONELLT
— Fran FLYG's Londonkorresp, —

Fran Amerika meddelas nu  hit att
Douglas DC—7 (den civila versionen av
det amerikanska flygets transportmaskin
Douglas C—74) dr utrustad med fyra luft-
kylda dubbelstjairnmotorer av ny typ. Des-
sa motorer utveckla inte mindre an 3 000
hk var. Enligt en tidigare uppgift var det
ursprungligen meningen att DC—7 skulle
ha utrustats med Wright Duplex Cyclone
R—3350 pi 2200 hk.

Tomvikten for DC—7 utgor 38650 kg,
medan vikten med full last ir 65250 kg.
Spannvidd 52 m, lingd 28,2 m. Ur exteri-
orsynpunkt ser DC—7 ut som en forstorad
upplaga av Douglas C—54 (DC—4) »Sky-
master,

FM—2 ar beteckningen fér den nya ver-
sionen av Grumman Wildeat, vilken bygges
i USA av Eastern Aircraft Division av
General Motors. Denna nya Wildeat har en
kraftigare motor samt ar littare, vilket
resulterat i en battre stigformaga pa lig
hojd och storre mandvrerbarhet,

Meddelanden frin Amerika ge vidare
vid handen att inte mindre an fem olika
flvgplantyper nu aro i full produktion.
Curtiss XP—62 ar ett nytt ensitsigt jakt-
plan, troligen en motsvarighet till Bells
nya enmotoriga, engitsiga jaktplan, P—o63,
som ocksd dr under full produktion. Det
har spekulerats friskt om identiteten av
Douglas A—26 tvamotoriga attackbombare,
och enligt semaste uppgifter ar detta plan
inte enbart en reviderad version av A—20
Havoc utan fastmera en helt ny konstruk-
tion — med all sannolikhet det attack-
bombplan, som Truman-kommittén refere-
rade till i en rapport nyligen,

x

Ytterligare nagra detaljer ha frigivits
betriffande Budd RB—125, det tvimoto-
riga hogvingade transport-monoplanet i
rostfritt stal. Planet kan i nodfall anvén-
das som flygambulans och har da plats for
24 birar, Som transportplan kan det med-
fora tva jeeps. Med full last uppges vik-
ten till nio ton, Spannvidden ar 30 m, lang-
den cirka 20,4 m. Motorinstallationen ut-
gores av tvi 1200 hk Pratt & Whitney
Twin Wasp R—I830 luftkylda dubbel-
stiagrnmotorer, och maximala farten uppges
vara 265 km/t samt lingsta flygstrackan
2750 km.

Ryktesvis sages Budd RB—I125 inom
amerikanska flottans flyg ha fitt beteck-
ningen RB—1, vilket dock forefaller min-
dre troligt. R ar visserligen den bokstayv,
som betecknar transportflyg inom marinen,
men A andra sidan utgor B den gangse be-
teckningen for Boeing. Skulle RB—1 visa

" sig var riktig beteckning, torde detta inne-

bara att Boeing upptaget produktion aven
av detta plan.

Ett flertal nya namn och beteckningar pa
amerikanska plan i tjanst ha nu frigivits,
Boeing 314, en fyrmotorig transportflyg-
bat, tjinstgor siledes nu i amerikanska fly-
get under beteckning C—98. Cessna UC—
78, som tidigare Iytt till namnet Bobcat,

" heter numera Brasshat, Det tvamotoriga

Miles M-20, som byggdes pdA 9 veckor,



FLYGNYTT
52’4";4 ALLA
FRONTER

Heinkel Me 219,

———

Spy 1844 m,

Liingd 14,83 m.

hangarbaserade jaktplanet Grumman
F7F—1 siages ha dopts till Tomcat, medan
en annan Grummantyp, det latta amfibie-
transportplanet J2F, givits det traffande
namnet Duck,

L]

Prototyperna till bide Boeing XB—I5§
och Consolidated XB—24 ar alltfort i
tjanst, Boeing XB—15 siges ha fatt nya
motorer, vilka ger planet en maximifart pa
citka 325 km/t. Maskinen anvdndes bl a
till frakt- och personbefordran pa routen
Panama-kanalen—Trinidad, och vid jord-
bavningen 1 Chile flog det med full last av
likemedel dit ut. Boeing XB—15 har dven
mera aktivt anvants for langdistansspaning
till havs,

Prototypen till Liberator-planet har varit
foremal for stindiga ombyggnader — var-
je ging B—24 har blivit modifierad, har
samma modifiering vidtagits med den ur-
sprungliga prototypen. Senaste fotografier
av XB—24 visar ocksa denna med samma
exterior som B—24H

Handley Page har nu en civil version av
Halifax-bombaren i produktion. Kroppen
piminner om de Havillands »Albatrosss
men ar nagot tjockare. Dubbelfenan och
rodret daremot ar trogna kopior av se-
naste Halifaxversionen. Nigra data eller
ytterligare detaljer ar annu inte offent-
liggjorda.

Gunnar Kristiansson.

SAAB B 18B synes hiir ovan pa SAAB:s
hangarplatta och t h 1 Juften,

Tyska nyheter

Brittiska pressen sysselsatter sig f n i
hog grad med de tyska nykonstruktioner-

‘na och i AEROPLANE for den 21/7-44

iterfinnes bl a de tre vidstdende silhuetter-
na av nattjaktplanet Heinkel He 219 samt
transportflygplanen Junkers Ju 352 och
Arado Ar 232,

Henkel He 219 synes vara utrustad med
4 st 20 mm akan i ett batteri under nosen
samt 2 st 15 eller 20 mm akan i mittvingen.
Flygplanet ar dessutom bombbdrande. Ty-
piskt ar att radmotorerna — 1700 hk Mer-
cedes-Benz DB 603 — ar monterade i
stjirnmotor-cowlings liksom fallet ar med
en del Ju B88:or. Anledningen ar att flyg-
planet dven latt skall kunna férses med
BWW 801 luftkylda stjarmmmotorer pa 1600
hk.

Junkers Ju 352 ar,en utveckling av Ju
252 och sannolikt utrustad med 3 st. 1600
hk BMW 801 luftkylda motorer. Ju 352

Jonkers Ju A02,

Tl gmm—

g

finns i en militartransportversion utrustad
med 3 st tom med vardera 1—2 ksp av
okand kaliber samt en obevapnad civil
version,

Arado Ar 232 ar tydligen ocksa utrustad
med BMW 801-motorer. Inga andra upp-
gifter ar kanda. I detta sammanhang kan
namnas, att Arado Ar 240 (klippbild FLYG
nr 15/44) enligt AEROPLANE sannolikt
tar 900 kg bomber i st f 450 kg.

Arado Ar 232.

DEN TYSKA FLYGANDE TORPEDEN finns som FLYG:s Londonkorrespondent omtalade 1
nr 15/44 | sex ollka versloner, vilka hir nedan synas |l dversiktsritningar ur AEROPLANE

—— —_——
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Den svirt skadade Borje lades in 1| bommbrummet, Olin prévade den havererade B d.uuns wmulorer

och de réto lgang,

VIII.

BRAGDEN —

UPPRATTELSEN

Stg Olin, en mekantker med outslicklig tringtan efter att bli flygforare,
har startat ett skolflygplan pd sin flottsly bara for ait wise, att hon kunde
flyga. Resultal: avsked pd gréit papper och wtvandring tll USA. Dir ldrde
sig Olin s k »stuniflying» och blev det stora esset 1 en flygcirkus. Nir detla
slutkapitel borjar har Olin jusi dterkommil till Sverige.

onja, vill du halla upp ett 6gonblick med

ditt spelande, det ar en sak -jag maste
tala med dig om.

Sonja tittar upp fOr ett Ogonblick pa
Bérje som stir lutad mot pianot i hennes
rum, men slutar inte spela. Borje blir ir-
riterad och griper tag i hennes hander.

— Sonja, ett helt 4r har vi varit i var-
andras sallskap, nu gir det inte mera. Nu
fir du inte halla mej pd strickbanken
langre, nu miste vi tala ut...

— Jag forstir vad du menar. Vi skall
prata om flygning, inte sant? Na, titta
har far du se.

Hon reser sig upp gir fram till bordet
och riacker honom morgontidningen med
ett mingtydligt smileende,

— Las det har du.

Han ser pid rubriken.

USA:s FLYGARESS I SVERIGE.

Interviu med svensken Stig Olin, som blev
en av Amerikas skickligaste flygare
wutan certiftkal.

Borje laser med intresse men slutar med
en fnysning och kastar tidningen tillbaka
pa bordet. Han ar plotsligt allvarlig.

— Jag beundrar dej for att du alltid
har trott pA honom, och jag ar ledsen att
Olin och jag skulle behova skiljas at pa
det sdtt som vi maste gora, Han ser deun
varma rodnaden pd Sonjas kinder och
glansen i hennes 6gon, da han for Olin pa
tal. Och han forstar instinktivt hur det ar
fatt. Han griper tag i Sonjas armar och
drar_henne intill sig.

— Forstir du inte Sonja, att jag alskar
dig, du maste...

— Forlat, jag kommer visst olampligt?
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Historien borjar egentligen inte dar.
Den hade borjat redan ute i hallen ndgot
tidigare. Nar den brunbrinde och axel-
brede herrn med raska steg sprang upp for
trappan till Sonjas lagenhet, fann han dor-
ren oppen och stegade pd utan vidare, och
dir i den morka hallen bley han vittne till
scenen mellan Sonja och Borje. Hade Olin
haft sitt forna vasen kvar, hade han med
all sannolikhet avdunstat men nu var rol-
lerna en aning ombytta och nigot i Sonjas
tonfall hejdade honom ocksi. Det blixtrade
till i Olins ogon,

Han moter Sonjas forvinade och sam-
tidigt gladjestrdlande blick, mnan hon med
ett rop springer fram till honom.

Borje reser sig avvaktande och tittar
blekt pA Sonja och Olin, som ar fullt upp-
tagna av varandra. Slutligen vander sig
Olin till kapten Borje,

— Goddag kapten, tack for sist.

Borje stracker stelt fram sin hand och
halsar.

Olin litsas inte se Borjes underliga min
utan fortsatter, vind till Sonja.

— Ja, jag miste fortsdtta med natttdget
upp till Bergstrom, Han vantar mej i
morgonbittida.

Sonja foljer Olin ut i hallen.

] sin &dgandes motorverkstad uppe i
Bograngen i Viarmland stir Bergstrom,
svettig och arg. Han haller som bast pa
med motorn till fjirdingsmans gamla bil,
som tydligen gett sig den lede pa att inte

vilja gi iging hur han ar skruvar och’

grejar.

— Jadra skorv, mumlar han ursinnigt
och torkar sig i ansiktet med en oljig
trasselsudd. Har skulle Stickan vara med!

M

SYENSKT
ORIGINAL

Ao ‘B Picrorin-T. Entell

Han snyter sig i handen men hoppar till
for en rejal spark i aktern,

— Flytta pa dej, bonngubbe!

Bergstrom nappar 4t sig startveven och
snurrar runt frasande av ilska. Men s
tappar han hakan och munnen klyver sig
i ett gladjestrilande leende, da han ser
vemn som stir i den liga dorroppningen.

— Stickan, gamla hederliga Stickan,
tjiuter han och tatt tryckta till varandra
borjar de dansa runt i basta jitterbugstil
med dammet rykande omkring dem bigge.

Arbetet ar slut for dagen och de bédda
kamraterna sitter utanfor Bergstroms lilla
villa och pratar. Bergstrom har ju last
s mycket om Olins framfart dir ute i
staterna, men nu vill han ha reda pa detal-
jerna. Och Olin berdttar. Hotfullt svarta
molnbankar bdrjar torna upp sig aver
skogsranden och vinden friskar i. Och sa
pa en gang bryvter ovadret 1ost. Blixtarna
jagar varandra pd himlen och lyser upp
nejden omkring dem medan &skans brak
mangdubblas av den maktiga bergskedjan,
som hojer sig skyhdgt over grantopparna.

Plotsligt som pa kommando lystrar de
bida till. Genom stormens brus tringer ett
annat mycket valbekant ljud fram och okar
i styrka. Bergstrom och Olin tittar ett
ogonblick pd varandra och reser sig halv-
vags upp. S4 flammar en kraftig blixt till,
atfoljd av ett dronbedovande askbrak. De
hajar till for ett ogonblick. Men anda
fangas deras oron av det andra ljudet,
som plotsligt forsvinner. S4 hors nagra
korta knallar Atfolja av ett kraftigt pi-
pande ljud — en valdsam small, och dar-
pa blir allt tyst. Till och med askan slutar
dundra.

Utan ett ord springer de bada pd ddrren
och ut i regnet och rakt in i skogen, foljer
Istigen en bit, slinger sig Over en gammal
fallfirdig girdesgird och dar — dar i en
glanta star maskinen.

Olin okar takten och dr den forsta inne
i maskinen. Han uppfingar i forsta ogon-
kast den hopsjungna figuren pd forarplat-
sen och blodet som rinner nedfor kinden,
ser signalisten som kritvit i ansiktet fallit
ihop bredvid sin radioapparat som osar
brint gummi, De stela ansiktena inne pa
de olika platserna i planet.

Han bojer sig over foraren — kapten

(Forts. pd sid. 33.)




»Mosquitor-bombplan under anflygning mot mdlet ovanfér de ganska i&gs molnen. Det ir »Mosquito IV» med 4 st 220 kg bomber | schaktet.

KRIGET I LUFTEN

lutet av juli kannetecknades 1 Past-

europa av de allierades kraftiga forsok
att 814 sig ut ur brohuvudet i Normandie.
Trots av flygvapnet skyddade, tamligen
ostorda forbindelser over Kanalen och dar-
med en standig strom av forstirkningar av
personal och materiel till de kdmpande
trupperna blev det pa linge ingen stor
framging for general Montgomerys fram-
stotar, sarskilt icke pid den brittiska sek-
torn. Till en del kan detta forklaras med
viderleken, som varit ovanligt ogynnsam
for arstiden och bide hindrat flygning och
forvandlat marken till gyttja for pansar-
trupperna. Atminstone tvd ganger fore-
gingos offensivstotar av flyganfall i myc-
ket stor skala. Den 18/7 stoddes general
Dempseys anfall Gster om Orne av 2200
tunga, medeltunga och liatta bombplan,
som pd 4 timmar fallde 7000 ton bomber
mot tyska stallningar och trupper sdder
och sydost om Caen. Hairtill kom en stor
mangd bombjaktplan, Endast 9 bombplan
forlorades. En vecka senare forsoktes nya
framstotar, nu bide vid Caen och langre
vasterut, vid S:t Lo, dir generad Bradleys
amerikanska trupper s smaningom fingo
storre framging. Denna offensiv stoddes
den 24/7 i 2% timme av 3000 flygplan,
namligen 1500 tunga bombplan, 500 eskort-
jaktplan, 300 medeltunga och liatta bomb-
plan samt 500 bombjaktplan. Trots att det
tyska motstdndet i luften var obetydligt
och trots att det forsvarande luftvimet
vann relativt sma resultat, lvckades de
tyska trupperna tillsvidare i huvudsak hal-
la stind 1 Caenomrédet. Aven det starkaste
taktiska flygunderstod ar sdlunda icke all-
tid nog for att bryta igenom ett starkt for-
svar, som av erfarenhet lart sig att kampa
utan flyghjilp, A andra sidan ha s3lunda
forsvarstrupper hogst reducerad offensiv-
kraft, varfor deras utsikter att pid ling
sikt hélla liget oforandrat icke dro gyn-

samma. Den tyska ledningen har tillsvidare
bedomt det riktigast att icke blotta hem-
orten pd jaktforsvar utan att i stallet lam-
na trupperna i vaster i det nirmaste utan
skydd fran luften.

P4 den amerikanska fronten niaddes
emellertid den 26/7 ett genombrott sedan
— enligt tysk uppgift — 1000 tunga bomb-
plan hela dagen stott anfallet under tak-
tisk samverkan. Vad detta genombrott
kunde utveckla sig till var annu da detta
skrives omojligt att skonja. Tyskama fram-
hollo att amerikanarnas framging helt
kunde tillskrivas massanfallen frin luften
dar den ena bombmattan efter den andra
satt forsvaret ur spel.

Det tyska flygvapnets verksamhet i
vaster inskrankte sig till torpedanfall un-
der morker mot fartyg utanfor Seinemyn-
ningen tidvis med god framging. Med
sspecialbomber» — ett nytt hemligt vapen?
— uppgdavos tre kryssare ha sankts i ham-
nen och utanfor Brest.

8:e flygkdren delade sin tid mellan an-
fall mot militara mil i Frankrike och hem-
ortsbekampning i Tyskland. Deti borjan av
manaden inledda slaget om Minchen fort-
satte, si att staden fick &tminstone 5 stor-
anfall pd 9 dagar och torde dirmed ha
sallat sig till de »utraderades» skara. Ett
foretag riktades mot tyska flygvapnets
forsoksstation vid Peenemiinde, dir ro-
botbomberna (lufttorpederna) och andra
hemliga vapen utexperimenteras. Andra
mal for storanfall voro flygindustrier och
oljefabriker 1 Leipzig—Dessanomradet,
samt Regensburg—Schweinfurt, Over 1000
bombplan flogo stundom pi ett foretag.

Brittiska Bomber Command foretog re-
gelbundna anfall, mest under dager, mot
robotbombernas startbanor och forrad.
»Vedergillningselden» fortsatte emellertid
och kunde knappast ens formis att avtaga
i styrka. Man borjade emellertid aterupp-

Av AVIATOR

taga storanfall under morker mot stader i
tyska hemorten. Ruhr, Kiel (2500 ton pi
10 min den 23/7) Stuttgart och Hamburg
fingo svidra anfall. Statistiken visade, att
forlusterna visserligen voro nigot mindre
an under vinterns stora operationer, men
att det tyska hemortsforsvaret med jakt
och luftvarn alltjamt var starkt.

20000 sirade ha nu flygtransporterats
tillbaka over Kanalen.

Om flygoffensivens intensitet publicera-
des nagra siffror, 18/7 fallde 7350 flyg-
plan bomber; 21/7 flogo 1100 bomb- och
900 jaktplan oOver rikstyskt omride; nat-
ten 20/7—21/7 fallde Bomber Command
4500 ton; 16/7—21/7 {6 dagar) flogo
11400 bombplan mot 100 mil och fallde
16 000 ton och forlorade 226 plan.

Syftet med den okade offensiven mot
hemorten 1 Tyskland kan vara politiskt,
d v s man hoppas pa att framkalla en kris
av ett eller annat slag. Eljest skulle den
vara ett tecken pa att man ser avgorandet
droja, och darfior maste ateruppta den seg-
slitna kampen om krigsf6rsorjningen,

Churchill forklarade vid ett besok pi en
flygbas i Normandie: »Det allierade flyg-
vapnet har varit en av de stora faktorerna
i denna vildiga invasion. Det lyckades hal-
la nere och forstora kustbefdstningarna.
Detta besparade flottan vildiga forluser,
som denna i annat fall mast betala.»

1 kampen mot partisanerna i Frankrike
satte tyskarna in aven flyg. Staden Oyon-
nax, som holls besatt av frihetstrupper,
utsattes for ett kraftigt bombanfall. Aven
for de allierades bomber fo6llo minga
fransman offer. I Caen t ex rapporterades
2000 doda civilpersoner.

Genom attentatet mot Hitler forlorade
tyska flygvapnet sin generalstabschef, ge-
neraloverste Giinther Korten, som for en-
dast ett ir sedan eftertridde Jeschonnek.
Det var Korten, som efter att ha varit
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stabschef i tredje lutttiottan under slaget
om Frankrike planlade forst flygvapnets
medverkan i Balkanfalttiget och darefter
erovringen av Kreta, Han forde sedermera
en luftflotta pd dstfronten.

I Ryssland skot den ryska offensiven
fram snabbare an ndgonsin. [ sbéder f5ll
Lemberg, i centrum inleddes slaget om
Warszawa, och i norr nirmade man sig
Riga och Memel med stora steg. Aven
Narva foll. Medverkan av flyg, sirskilt
Stormovik i odverskidliga mangder, var
sarskilt stor 1 Galizien och i Lettland-Litau-
en. Enlikt rysk uppgift forstordes under of-
fensivens forsta minad 631 tyska flygplan,
vilket ar mindre 4an vanligt och tyder pi
att det tyska flvgvapnet dven i dster min-
skat avsevart i styrka.

Finmarna framhollo att de tyska bomb-
planen hade stor verkan i forsvarsstriden
mot de ryska framstotarna. Vid ett ryskt
bombanfall mot Kotka den 16/7 sanktes
finska pansarskeppet Viinomoinen,

Fran [ltalien ar endast att nimna stra-
tegiska bombfdretag mot sodra Tyskland
och Balkan, Anfall mot Miinchenomridet
koordinerades med anfall vasterifrian. Flyg-
och oljeindustrier vid Wien och Budapest
samt Ploésti voro stiende mil. Nigra
foretag under dager och morker utstrack-
tes till Bohmen och Sudetlandet. Antalel
starter per dygn holl sig som mest vid
2000 for det allierade Medelhavsilyget,
vars taktiska delar framst anfollo lands-
vagstrafiken bakom fronten, sarskilt vid
Florens.

1 Fjirran Ostern fullfoljde amerikanar-

SEGRANDE LAGET
I KLASS 1, ViisterAs
flygklubb, lastar sin
»Baby» | transport-
vagnen efter en ute-
landning. T. v, synes
Fred Nordholm, vars
vackra flygning tiil
Viirnamo stindagen
den 23/7 gav klub-
ben dess segerpoiing.

ALLEBERG
Forts. fr. sid. 9.

Dagens poangvinster i klass Il blev:

Total- Dags- Flygtid Dags- Total-
nlae, plac. min/sek, poilng poling
1 2 Olow 40 5.281 13.850
2 3 Swenson 50 4.151 13.164
4 4 Ahblom 20 3445 11.0190
5 1 Rissler 80 5.600 0.408
1 3 Brink — 2854 T.7T10

En *’Baby’’ kom fram

Bahyklassen hade ocksid kursen och ma-
len 4t samma hall men nigon stérre fram-

na Saipans erovring med landstigningar pi
Guam, Tinian och andra 6ar i narheten.
Som vanligt skedde landstigning efter for-
beredelse genom flygbombning och gallde
i forsta hand flygfaltet pi resp dar.

Aven brittiska flottan i Indiska oceanen
var | rorelse och forstorde genom bomban-
fall frian hangarfartygsflyg samt artilleri-
eld orlogshamnen Sabang pA Sumatra,

Frin produktionsfronten meddelas att i
USA nu tillverkas 110 Super Fortress 1
méanaden. RAF avstod personal som nyli-
gen rekryterats; den skulle i stillet dver-
foras till forsvarsgrenar som hade storre
behov och mera forluster — &nnu ett tec-
ken pad att upprustningen i luften icke
kommer att drivas lingre. 29/7. 1944.

gang hade forarna inte. Det var endast
purunge Per-Olov Norrby frin goétebor-
garmnas andra lag, som flog till sitt mal i
Husaby vid Kinnekulle, och fick 67,5
poang. 1 ovrigt skrapade Orebro, Stock-
holm II, F 16 och F 8 ihop nigra poang
men trots att Visterds flygklubb inte er-
holl en enda poiang ledde laget vid dagens
slut alltjamt klassen tack vare Nordholms
Varnamoflygning pid sondagen.

Dagens resultat och stallningen 1 klass 1:

Total- Dags- Dags. Total-
plac. plac. poiing poiing
2 BPAEER. 2 e sh s hg o s bt d 8 28 208
b1 Lol { R S S 18 25 182,56
6 1 Giiteborg II ...... 20 675 1705

14 8 Stockhelm IIX ..,.. 1 27 87
19 2 Brebra il 14 30 30

TORSDAGEN DEN 27 OCH
FREDAGEN DEN 28 JULL

Tvd tréstidsa dagar

Tva trostlosa dagar med regn och rusk
Fullkomligt omojligt att segelflyga. Del-
tagarna satt pi restaurangen pa berget och
spelade #stopp» och »luffarschack» m. m.
Man borjade sd smatt att fundera pd en
effektiv hangning av viaderguden, men ef-
tersom det till slut var en del som iden-
tifierade denne med den hygglige meteo-
rologen Crone si fick det vara.

LORDAGEN DEN 29 JULL
Rekord och 9 guld-C-h&jder

Det var visst nagon som bett till vader-
guden extra vackert, ty man kunde faktiskt
borja tavla igen. Det blev en sensationer-
nas dag — tvd nya hojdnoteringar over
Bergmans rekordhojdvinst pa 5.162 m. Det
var lojtnant Wennerstrom, F 6, som fick
en hojdvinst pd 5723 m, och Bergman
sjalv, som okade sin hojdvinst till 5440 m.
Nu vore det val markvardigt, om inte vart
segelflyg ndtt internationell standard! Och
sammanlagt var det 9 deltagare i klass II
som fick guld-C-hojd, vilka det var fram-
gir av resultatlistan har nedan.

Dagens mal i klass IT var forlagt till

Eks kyrka, 50 km norr om Falkoping, och
kampen gallde aven hojdflygning, Nio fo-
rare nidde malet — men inte Wennerstrom
och Bergman.
Dagens bista andreklassare var fanrik
Werner frin F 3, som snodde it sig en
hojdvinst pA 4773 m. Han kom in i sam-
ma moln som fanjunkare Bergman och
steg med 10 — ibland 15 — m/sek till
5200 m, Darifrin foljde han rak kurs mot
norr, Marksikt vid Kinnekulle, dar han lig
och vantade ett tag pd att ett askvader
skulle passera malomridet, varpA han pep
ivaig dit han skulle. Beloningen var for-
flyttning fran femtonde till ittonde plats i
klassen, (Forts. pa sid. 20.)

LUFTFARDFORSAKRINGAR

tecknas av féljande tlil Den Nordiska Poolen F&r Luftfdrdférsdkring anslutna bolag

HEIMDALL + IRIS

MALMO

SVENSKA VERITAS ¢ SVERIGES ALLMANNA

AMPHION ¢ BRAND-VICTORIA « FREJA « FYLGIA « GAUTHIOD o GOTHIA « GOTA + HANSA
NORNAN -
SECURITAS + SJOASSURANS KOMPANIET + SKANDINAVIEN s+ STELLA ¢ STOCKHOLMS $JO
o VALKYRIAN + WINTERTHUR « AGIR » ORESUND

*» MALAREN ¢« NORDEN -

NORRLAND +« OCEAN
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Besok var monter pa S Eriks-massan i

Kungl. Tennishalien den 12 =20 augqusti.
: *

Flyg i fredens Sverige.

Daglig kortvagsforbindelse genom hdg-
talare med vara flygplan.

Utstallning av tillverkningar m.m.
Dkl

SKANDINAVISKA AERO AB
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FLYGVAPENCHEFEN, GENERALLUJTNANT B, G. NORDENSKIOLD anlinder > med Sverste Enell som medintressent. — Expertkretsen uti}
till tilviingarna | en Sk 25 och hiilsas viilkommen av tévlingsledaren, major C. O. Nmslund, som just provflugit den ypperliga schwelziska skapels
Hugosson, — QGeneralen tar pad sig sin flygtilinstmBesa ... och giAr och tittar pé ser en smula allvarlign ut men det ir nog stum beundran. —
»Moswey IlI», yom demonstreras av sin stolte Higare — flygingenjir Bengt Wasagren raden kikar Sveriges firste privata segelflygignre, Bengt Wa:

ALLEBERG-44 1 "PRO MILLE

SIKAGARDSFXLTET vid
Falképilng anviindes som
startplats f8r »>higviirdiga
klassen» och bilden t v visar
hur en »Welhe» bogseras
upp  fran filltet efter en
sMoths, Flygvapnets gamla
skolflygplan Bk 1t gir nu
god tjiinst p4h samtliga flot-
tiljer som bogserare och en
del ha utldnats til KSAK.

TERMIKSNACKET
#r 1 full gang pA
bllden t v. Vem skall
vinna { dag? Vilket
mal blir det?




ed major Grels
3 fyra herrarna
ot ¢t h | ldnga
, efter termik.

ul L -

sMOSWEY III» I ALLEBERGSLUFT under uppvisningarna sbndagen den 23 jull, PA de In-
filllda smibllderna synes t v Bengt Wassgren siitta pA sMoswey»-huven &t den kisande major
Grels Nmslund, som glllade SE-BDI higt och rent, T h »Moswey I11I» | vila,

SYART AV ABKADARE var det
pd uppvlaningarna den 28 Jull, som
synes av bilden hiir t h, I férgrun-
den »Moswey ITl»,

TRANGT PA KALOTTEN var det,
niir alla deltagande klubbarna |
Klass I drog fram sina »Babys»
till startplatsen, Men siimjun var
llkia bra som tiviingshumiret. S84
det glek fint, (Bilden nedan.)

MELLAX BSLAGEN kao man
rohricera blldtrion 1 mitten,
Overst t v liimnar Gunoar Karl-
bom, Giiteborg, startbesked till
Journalfiraren K.-E. Gvgdrd och
t h Link$pingslaget | Klass IL:
fr v Uusterdnhl, Molln, Smith,
Rotsman, Florén och Persson,
PiA undre bilden anviinder fanj
Brink (t v¥) hemliga vapnet
»V-8», 4@ v & bonvax,

SKIDAN LAGAS pd
T ¥ 8:s »Welhe» pd bil-
den t v medsn en an-
nan d:o just bogse-
J | ras upp.
B




ALLEBERG
Forts. fr. sid. 16,

Tvian, fanjunkare Magnusson frin F |,
fick hojdvinsten 3523 m och dirmed en
skjuts uppAt i protokollet frin tolfte till
sjunde plats.

De ovriga som kom fram till milet var
Flodén, Olow, Winkler, Rissler, Bjorn
Andersson, 16jtnant Andersson och Ahblom.
* Just' som flygarna tampades som bast
drog en svir Askfront forbi och gav dem

de sardeles goda hojdvinsterna men ocksd
minga spinnande minuter, Rissler sig pa <
1000 m hojd en svart vigg och dok in i1 ‘

den — stigningen sprang upp till 15 m/sek. FA. L L S K R; M E N
P3 grund av alltfor vildsamma kytt méste
han avbryta klattringen och gick ut pa
nordostlig kurs. P4 3500 m hojd s&g han
en glugg i molnen — under honom var
bara vatten. Han befann sig tydligen over
Vanern! Sydostlig kurs och smaningom ny
glugg : bromsarna ut! Ddr nere lag Marie-
stad. P4 500 m kom ban ner under molnen
och flog nastan i rote med Flodén sista
biten till malet. Rissler talade sedan om
att hans héjdmitare stannat pd 2500 m
fast den ar graderad till 6000 m. »Om jag

fortsatt si skulle jag ha hamnat i Karl- as

sl IRVIN FALLSKARMSAKTIEBOLAG
Olow kom ner och sade att det var en

av de besvirligaste flygningar han gjort —

»fbrresten dr olympiareglerna alltfor chans- Kontor: Strandvdgen 54 . STOCKHOLM

artade ... de gamla hederliga Rhonreglerna
ar battres, tyckte han.

Lojtnant Andersson flog i turbulensen
under Askfronten och holl konstant hojd Tel. 624700 Telegr.-adr. Irvinchute

(Forts, pd sid. 24.)

KONSTRUERADE oCH
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FAIREKY

TIO AR I TJANST

OCH MED ENASTAENDE
REKORDLISTA

= "BISMARCK’” — TARANTO — MATAPAN -

— Frin FLYG:s Londonkorrespondent. —

LONDON, ¢ juli
elt sakert skulle blott ett fital pi stiende fot kunna hesvara
frigan: Vilket ar varldens unikaste och framgingsrikaste

dubbeldackade flygplan? Méanga kanske borjar genomleta min-
nets innersta gomslen och vrar for att soka komma ihdg nagon
maskin fran flygets tidigaste bamndom. I sd fall slésar de blott
i onodan med hjarnenergin, ty det planet som asyftas ar alltjamt
i produktion och alltjamt i aktiv tjanst.

Dess namn ar Fairey »Swordfish», Det ar sant att det fanns
till redan fore 1939 och re'n gammalt da, men annu varen 1944
tillverkades det i stort antal har i England — inte darfor att
det ej fanns nyare konstruktioner i st f »Swordfish» utan darfor
att detta plan ging pi ging visat sig lampat for nya uppgifter
och som motvapen mot tyska nykonstruktioner och attackmeto-
der, vilka tid efter annan utgjort hot mot de allierades %rigs-
anstrangningar,

Nu har det emellertid beslutats att produktionen ay Fairey
»Swordfish» successivt skall upphéra for att lamna plats at de
nykonstruktioner, som i standigt stigande antal tillidres Fleet
Air Arm, den engelska flottans flyg. Nar sista »Swordfish»-ma-
skinen kommer att limna fabriken ar dock annu for tidigt att
saga, men aven lange efter det produktionen [ullstindigt upp-
hort, kan man rikna med att fA se »Swordfishs-plan i tjanst
pa olika platser runt om i virlden.

Det finns dartill heller ingen absolut garanti f6r att ej det nuva-
rande beslutet om att »Swordfish» inte langre skall tillverkas
in en gang upphdves, ty det har tidigare vid olika tillfillen hént
att det »i sista stund» med strilande resultat fitt pi sin lott att
neutralisera nya tyska vapen eller ny tysk taktik. Och s4 har
motorder givits om att produktionen skall fortgh i full omfatt-
ning annu nagon tid ...

Med hiansyn till ett relativt enkelt utforande har »Swordfishs
vunmit storre krigsara och flera framgingar 4n nigot annat
plan i varlden. Det var, som namnts, omodernt redan fore 1939
och riaknat efter nuvarande standard ar »Swordfish» maktigt en-
dast en fjardedel av den hastighet, ett modernt jaktplan preste-
rar. Men trots detta har demna flygplanstyp uppnitt krigsresul-
tat, som skulle vara smickrande till och med for maskiner kon-
struerade etf decennium senare.

Forsta ordern om att fortsitta produktionen av »Swordfishs
kom, ndr prioritetsratten for Fairey »Barracudas annullerades 1940
med foljd att leveransen till Fleet Air Arm av detta plan for-
drojdes med over tvd ar. Det var ocksi pa nyaret 1940, som
Captain (numera Commodore) M. S. Slattery i egenskap av
chef for flygmaterielavdelningen i amiralitetet foreslog mr.
Robert Blackburn, att hans firma — Blackburn Aircraft Ltd.
— skulle borja bygga Fairy »Swordfish», Fairey Aircraft Com-
pany var vid det tillfalle fullt sysselsatt med att producera det
da nykonstruerade Fairey sAlbacores. Det ansags dock ur ménga
synpunkter lampligast, att Fairey Company ostort fick fortsitta

tillverkningen av detta nya plan i stallet for att overlita den
i andra hander och aterga till att bygga »Swordfishs,

Mr. Robert Blackburn samtyckte slutligen till Captain Slatte-
rys forslag, trots att dven hans firma redan hade fullt upp att
gora. Nya fabriksbyggnader och monteringshallar maste emel-
lertid uppforas, men samtidigt skisserade mr. Blackburn upp en
grupporganisation av medleverantorer, vilka skulle svara for till-

99S w

ORDFISH”

»FARFAR SWORDFISH», dvs Fairey T.8.R, 1, den ursprungiign fire-
gingaren till »Swordfishs, Stértade | sept. 1933,

»PAFPPA SWORDFISH», dvs Falrey
niirmaste foregingare till »Swordfishs.

T.K.R. 2, producernd 1934 och

verkningen av olika delar och std under kontroll av Blackburn-
bolaget.

Blackburn-gruppen omfattade fyra stora »dotterbolags», vilka
sedan vart och ett for sig hade egna leverantorer. Gruppens
uppgift var att organisera produktionen frin alla dessa mindre
enheter, si att strommen av olika delar till monteringshallarna
aldrig sinade eller foranledde nigra stopp. Men det gallde inte
bara att garantera de delar, som behévds for sjalva flygplans-
produktionen — dartill kom sd en kvot pid 60 procent reservdelar.

Grupp-uppdelningen hade en stor fordel, nimligen att den
gjorde det omojligt for motstindarparten att med sitt flygvapen
rikta ett forodande knockout-slag mot den totala tillverkningen
av »Swordfish»-plan, Men samtidigt hade systemen ocksd en
svag punkt: ett misslyckande av en eller annan orsak av nigot
av »dotterbolagens innebar ett @ventyrande av hela den upp-
gjorda produktionsplanen.

En sadan situation uppstod i sjalva verket ocksd, nir ett av
de fyra huvundbolagen genom oerfarenhet visade sig ofdrmoget
att folja det uppgjorda programmet. Man lyckades dock i sista
minuten avvarja allvarligare foljder genom att ge order om ett
omedelbart 6verflyttande av bolagets tillverkning till Blackburns
huvudfabriker. Genom perfekt samarbete frin bida sidor lycka-
des man inom den forvanansvart korta tiden av sju dagar verk-
stilla denna omplacering, vilken omfattade inte bara hundratals
arhetare utan dven verktyg, mskiner och halvfirdiga flygplan-
delar, Efter jaimnt en veckas uppehdll var arbetet ater i full
ging — men nu under erfaren ledning,

Ett sirdrag i Blackburns gruppsystm var dettas stora elastici-
tet. »Swordfish» konstruerades ursprungligen att vara ett spa-

EN BLACKBURNBYGGD
under slutmontering.

*SWORDFISH», som kallas »Blackflshs,
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DYKANDE »SWORDFISI{> med torpeden 1| higsta hugg.

nings- och torpedflygplan, men utvecklingen och tillkomsten av
nya vapen utokade de uppgifter, for vilka maskinen %unde an-
vindas, De andringar, som behovde vidtas for att gora »Sword-
fish» lampligt for andra uppdrag an de ursprungliga, kunde
emellertid — tack vare gruppsystemet — goras under produk-
tionen, d v s man behdvde aldrig hejda strommen av flygplan
frin monteringshallarna.

Frdn grundsten till flygplan pd |l mdnader

Det var i januari 1940, som grundstenen lades till den centrala
monteringshallen for den nya »Swordfish»-tillverkningen, och
endast elva minader senare lamnade det forsta fardiga »Sword-
fish»-planet denna hall, vilken trots en ovanligt string vinter
stod fardigbyggd redan i juni. De forsta delarna frin de ovriga
fabrikerna i gruppen bérjade stromma in i juli, och sedan drojde
det inte lange, forran produktionen var i full gang. Fleet Air Arm,
som har latt for att finna smeknamn f6r allting, kallade traffan-
de nog de Blackburn-byggda »Swordfishs-planen fér »Blackfishs.

Forsta ordern omfattade endast nigra fi hundra plan, men
den foljdes snart nog av nva bestallningar, Blackburn-gruppens
leveranskraft okades ocksi snabbt minad for minad, och strom-
men av »Swordfishs fran Blackburn-fabrikerna blev allt stridare.

Men steg produktionen, si steg ocksd efterfrigan, orsakad av
flera betydelsefulla framgangar. Det starka ubatshotet mot den
engelska handelsflottan 1941 kravde omedelbart ett effektivt va-
pen mot ubdtarna, och i samband hirmed byggdes ett antal min-
dre eskorthangarfartyg. Flygplanutrustningen fér dessa hangar-
fartyg berodde helt pa produktionen av »Swordfish»-plan.

Redan di hade emellertid »Swordfishs figurerat i flera ope-
rationer fjarran fran de brittiska darna: 1 Norge, vid Oran, i
den stralande sjosegern vid Taranto, dd ett par »Swordfish»-
divisioner lamslog italienska flottan mot ringa egna forluster,
vidare under striderna 1 Grekland, pd Kreta, i Syrien och pa Cy-
pern, i den andra stora sjosegern vid Matapan, under okenstri-
derna fran Mersa Matruh till Bengasi samt i slaget om Malta.
Dessutom ha »Swordfishs-plan dran av att ha spelat den ledande
rollen vid infingandet och sankandet av det tyska slagskeppet
Bismarck,

I maj 1942 kunde »Swordfishs ligga &nnu en seger till sina
foregiende. Denna minad sinkte namligen »Swordfish»-plan,

som opererade frin eskorthangarfartyg, ett stort antal tyska
ubatar samt skadade dessutom allvarligt ytterligare ett antal.
Forlusterna for tyskarma miste ha varit hogst kannbara, ty i
fortsattningen visade sig de tyska ubatarna endast sporadiskt
och de allierade kunde konstatera en sensationell reducering i
kolumnen sankt handelstonnage. »Swordfish» hade effektivt tappt
till det »gap» i mellersta Atlanten, som kustbaserat langdistans-
flyg inte formadde tacka.

De bragder, som »Swordfishs-plan registrerat utanfor sina ur-
sprungliga uppgifter, aro otaliga. Under striderna i Nordafrika,
landsattes t ex brittiska agenter bakom de tyska linjerna i Tuni-
sien .med hjalp av »Swordfish»-plan, och 1 vastoknen anvande
Fleet Air Arm »Swordfish» f6r allehanda transportuppdrag, in-
kluderande befordran av personal och ammunition. Vid ett till-
falle flogs t o m en motorcykel, vilken fastgjorts i planets tor-
pedslingor, fran en brittisk flottbas till Alexandria. Vid ett an-
nat tillfalle ridde det en sidan brist pa flygplan i ostra Medel-
havet, att amiral Andrew Cunningham samt general Wawell med
sin stabsoverste fick gora resan fran Kairo till Alexandria
stdende i ett »Swordfishs-plan,

Det har dock hant att dnda upp till fem personer pd en och
samma ging trangts i »Swordfishs» baksiten, vilka ursprungli-
gen avsetts for endast tva.

Flygning med bortriven vingbeklddnad

»Swordfish» har ocksid upptritt som nagot mellanting mellan
biplan och monoplan. En »Swordfishs-pilot rakade nimligen un-
der hiaftig beskjutning av tyskt luftvarn fi4 ena halvan av un-
dervingen svart skadad — bl a revs tygbeklidnaden bort. Pilo-
ten beslot sig for att gora en snabb landning, slet bort tyget
dven pa den andra halften av undervingen, startade pi nvtt och
flog utan vidare intermezzon maskinen tillbaka till dess bas.

Som bevis pd »Swordfishs» slagkraft till sjoss kan namnas,
att plan av denna typ frin baser pi Malta under en viss period
sankte i medeltal 50,000 ton italienskt tonnage per mdanad, trots
envisa axelanfall mot ons flygplatser. Toppsiffran var 98000
ton pa en manad,

»Swordfish» har aven flitigt anvénts for triningsindamdl och
manga tusen Xkulspruteskyttar har ovningsskjutit frin maski-
nens baksiaten. Rekordet innehas av en gammal trotjanare, som
efter flera manaders aktiv krigstjanst varit en flygande platt-
form for inte mindre dn 1500 kulspruteskyttar, vilka samman-
lagt aviyrat over miljonen skott. Dartill har »Swordiish»-plan
varit »nattens mily i hundratals dévningar for manskap vid luft-
varn och sokarljus,

Nir Blackburn borjade producera »Swordfishs, var dess ka-
pacitet till en borjan endast 22 plan pr manad. Men redan efter
en kort tid kunde en kraftig uppging av produktionssiffrorna
iakttas, Denna okning av kapaciteten har sedan fortgitt utan
avbrott, anda tills »Swordfishs» eftertradare — »Barracuda» —
beordrades i full produktion,

Blackburns framgiangar i tillverkningen -av »Swordfishs-plan
gjorde dem sjalvskrivna att ocksi fa bygga »Barracuda». Men
for att bereda plats for denna tillverkning, maste man avveckla
produktionen av »Swordfish». Nar denna avveckling ar till fullo
genomford, sattes ocksd punkt for det minnesvarda kapitel i den
brittiska aviatikens historia, som handlar om konstruktion och
produktion av biflygplan. Vickers »Walrus»s och de Havilland
biplan gor annu gott arbete som traningsmaskiner, men Fairey
»Swordfish» ar sist i raden av biplan 1 aktiv tjanst.

»Swordfishs kan dra sig tillbaka i stolt medvetande om att
ha en lysande och férnam krigsrekordlista, vilken i sitt slag
ar utan motstycke. Dess kirleksfulla smeknamn »Stringbags
kommer forvisso ocksd att bli ihigkommet linge efter det andra,
mindre beprovade flygplanstyper fallit 1 glomskans djup.

Gunnor Kristiansson.

»sSTRINGBAG» MED NYTT STING, t v en modern »Blackfishs och t h en llka ny »Swordfish» forsedda med det senaste brittiska flygplan-

rapnet — ranketprojektiler — under undervingarna,




Brev fran Kat B.
‘Ensam 1 SK 12:an

S4 kom di den tid, d4 man ensam och
pd egen hand fick styra en aerodyn! For-
sta ensamflygningen forsiggick utan sen-
sationer om man undantar att en prick pa
filtet blev omkullkord av en elev vid land-
ningen. Aven om det blev en prick i pro-
tokollet, s var det dock en forsta klas-
sens »pricklandnings.

Formodligen &ar det ingen av oss som
ar fodd till flygare och stackars Sk 12:an
far lida en hel del av vir omilda behand-
ling. — Det var inte jag! sa eleven, som
ringde till Lund. Han hade just ramlat ner
som ett dasspapper och var radd att f& be-
tala en kvaddad seismograf.

Ett luftfartyg ar ju sen apparat eller an-
ordning, som kan hillas uppe i luften pi
grund av luftens statiska eller dynamiska
aterverkan», (Avskrift OSF.). Vid starten
ar man skeppare pid det dar luftfartyget
och man skyfflar pA gasen med skeppa-
rens sjalvmedvetna sakerhet. SA horjar
luftens aterverkan och det blir tid att stiga
och svinga, Det darrar i skrovet och libell-
kulan ligger som en pressad viaxt 1 ena
hornet; man degraderar sig sjaly till styr-
man., Nar landningen ansattes d&r man en
stackars lattmatros, man vinglar nerit och
undrar hur det skall gi, Men Sk 12:an ar
snall, mycket snall, och hon hittar vigen
till market, krimar sig for trafikledaren,
gor nigra eleganta hopp och rullar sakta
framat, Nar det borjar rassla i hjulen blir
man Aater skeppare, och en ovanligt bra
sadan,

Men FRS har mycket annat an flygning
att bjuda pid. Det finns ju bide navige-
ringsskiva och Q-forkortningar, det finns
langa laxor i engelska grammatiken och
mystiska matematiska formler. Man skall
skriva hemuppsatser och losa hastighets-
trianglar, man skall sparka boll mot flyg-
Jararna och springa tva varv runt filtet
och man skall ga till sings kl 2200! Ja,
vi 4ar ganska upptagna unga min och for-

"~ i
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gaves gar flickorma 1 Skytteskogen och

soker vdrt sallskap. (Hm, sa greven, med
betoning pA varje stavelse.)

Vir decimerade men forhoppningsfulla
skara trivs for ovrigt ganska gott har nere
och vi hilsa kompisar i falt och pa flot-
tiljer. Tosse.
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ATC lar segelflyg

Ttan att gi Iin pd ndgra jimfirelser med
Alleberg visar vl hiir hur en flottiljchef i
RAF forestiiller sig att det ser ut niir ATC
trilnar segelflyg och vinschen hiinger upp
slg, Mannen 1 vit overall #r instruktir,
Eleven ser mera fortjust ut!

(Ur The Tatler)

S& hir kilnnep sig »Tosse» forsta gAngen han flyger ensam i Sk 12:an. (Se hrevet fr&n Kat B hiir ovan.)

3



TVAA 1 KLASS II blev kanske nagot Gver-
raskande den ekonomiskt flygande, alitld lika
pdlitlige fanjunkare Gista Magnusson fran
F 1, Hir ovan ses han gtudern barografen
efter sln, vackra h$jdflygning niist sista tiv-
lingsdagen.

ALLEBERG
Forts. fr. sid. 20

men inte mera heller, De sista 15 km gick
han pa 100—200 m hojd. Allt lagre sjonk
han. Inget marke syntes — »graset skym-
de!» Antligen sig han en vinge sticka upp
Over nigra buskar — »dar landar jag siA
far jag sallskap dtminstone». Det var kan-
ske mailet — ja, stimde! Den mest spin-
pande malflygning 16jtnant Andersson va-
rit med om.

Bjorn Andersson flog 2 timmar blint,
kom ut over Vanern och miste radikalt
andra kurs — for att inte flyga till Karl-
stad! Han hade endast behovt anvanda
tva blasor for att komma den linga vigen
(till mailet). Lojtnant Winkler hade turen
att fi tag i en sd kraftig blidsa att han
inte hade behov av nidgon mera blisa pa
hela vigen.

sUtelandningar» var det timligen gott
om. Brink flog 5 mil blint pd 70 min men
maste landa vid Askekirr vaster om ma-
let, vilket han dock kunde se! Boris Swen-
son, F 7, kom ocksd nira milet. Virsta
oturen hade dock i det fallet Wenner-
strom, som landade en liten bit utanfor
mdilomridet. Det hade minsann blivit po-
ing annars. Figerblad hade kvar sin en-
visa otur och tvingades ner vid Skara.

Det nya héjdrekordet

Wennerstrom kunde trosta sig med att
ha noterat storsta hojdvinsten hittills i
Sverige, 5723 m, Han startade kl. 1225
och kopplade pd 550 m hojd, varpi han
steg direkt till 1500 m. Kryssade mellan
molngubbarna till han fick en stigning pa
6—11 m/sek, Dar holl han sig till 4000 m
hojd. Instrumenten fros och inte hade han
nigon elektrisk girindikator, Ett oindligt
snickeri att hilla karran rdtt. Snart bar
det iviag upp till 6 500 m (enligt hojdmata-
ren), dar han bliste ut ur molnet, tog ut
bromsarna och fick mark-, forlit sjosikt,
over Vianern norr om Kinnekulle. Stack in i
moln &t sydost, kom ut pa 800 m séder om
sjon Lingen — rak kurs pid milet, som
han dock missade, V&tt i griset av regnet

24

— Weihen gled langt, rutschade in i ett
taggtridsstingsel och dsamkade sig nigra
skramor,

»Ceson» Bergman startade bland de sista,
fick ingen anslutning och gick ner igen.
Ny start efter termikstudier. Koppling pd
450 m och in i en blisa, som drog till
6200 m enligt héjdmitaren. Ibland var
stigningen 18 m/sek! Bergman kom ut i
toppen av molnet (en ovanlig hindelse) och
tankte forst sticka ivig pd strickan. Men
sd fick han syn pA annu en molngubbe,
som sdg ut att gd annu hogre upp. In i
den! Det skulle han aldrig ha gjort, er-
kinde han sedan, ty han kom in i fall-
vindsomridet pad 5500 m hojd. Alla instru-
ment var frusna utom langdlutnings- och
hojdmitaren. Skevrodren hade han redan
frin borjan hillit i oavbruten rorelse sa
att de ej hann nedisas,

Fallvinden ja, den var stundtals lika
stark som uppvinden: 18 m/sek. Barogram-
met ser forskrickligt ut — néistan rakt upp
och sedan nirapid rakt ner. Planet kom in
i ovadercentrum, inga gluggar i molnen —
jamntjockt, Temperaturen var omkring
— 20°C. Isbildningen, 6ver 5 cm tjock is-
bark, fororsakade att planets tyngdpunkt
flyttades framit — isen lagger sig mest
framtill pd vingar och kropp — sd att kir-
ran blev valdigt framtung, »Ceson» satt
med spaken i magen och dykbromsarna
fullt ute men inget kunde hejda nerfarten.

Nagra besvar av syrebrist hade Berg-
man inte denna ging (och inte Wenner-
strom heller forresten) men det berodde
vil pA den snabba stigningen, varvid han
inte hann bli uttréttad. Landningen skedde
en mil frin startplatsen, Foraren hade in-
gan chans att ta sig fram till malet, det var
bara att drisa ner och landa sa skapligt
som majligt. Hojdvinsten, 5 540 m, var en
ny triumf for Bergman och att han sam-
ma dag slogs av Wennerstrom bevisar ba-
ra att de svenska segelflygprestationerna
stir i hojd med utlandets. Fyra nya sven-
ska hojdrekord pd mindre tid &n tva vec-
kor — fantastiskt!

Fi-l gdr | gdrdesgdrd

De bida deltagande Fi-l1-planen hade en
trikig dag men det enas uppférande kom
att vanda detta till godo. Ratt vad det var
kom niamligen telefonmeddelande till vakt-
taltet att nr 18 var ur spelet efter en
%vaddning, Gunnar Jonsson i den enma Fi-l
hade kommit ner ur ovadret efter 15 km
flygning och fitt marksikt i hojd med en
tradtopp, varpA han skyndsammast landade
pA en tillsynes jamn saddesdker. )Jynssom
hade god fart, 50—60 km/t, tog upp i
saxhojds. Plotsligt sa det »pang-bom» —

BASTE CIVILIST, om man nu kan kalla en
kapten | flygvapnets reserv och flygkapten i
ABA i, var Sven Ahblom, KSAK. Han pla-
cerade sig pA fjiirde plats efter en serie om-
d¥mesgilin flygningar. P& bllden imstruerar
han sin 7-drige son Bjirn.

ja, bom ar egentligen oriktigt, ty det bley
fulltraff! Nosen drimde rakt ‘i en lig
stengardesgard, som »vixte» bland de vaj-
ande strina. Stdlrorsnosen trycktes in or-
dentligt och »segelflygare Jynsson» skada-
de ena foten lindrigt. »Hade jag haft en
Baby eller annan karra av tra s skulle jag
varit ett par hen kortare nu», sade reklam-
makaren Jonsson efterit. Disponent Sund-
blad och ing, Abelin tycktes riktigt belat-
na med kvadden!

Abelin ja, han var den ende som hade
syrgasutrustning i1 sitt plan, den andra
Fi-1. Men han var ocksd den ende som
inte fick nigon som helst anslutning. Han
kom odverhuvudtaget inte ifrin faltets
narhet. Bittert att denna hojdflygningsdag
med strilande resultat och syrgas i karran
bli sittande pd fdltet medan de Gvriga utan
syrgas nidde svindlande hojder. ..

Dagens resultat i klass I1:

T. D, Hijd- Total-
p. p. Fbrare vinat Poling poling
p i B 7 ) {1, el U i £ S 3.300 8.350 17.200
2 — Swenson . (3.300) — 13.166
3 6 Rissler ... 3.062 3.062 12.560
4 8 Ahblom .. 1.637 1.537 12.556
5 — Wennerstrom e (B728) — 11572
8 3 Flodén .......cc0v000 3.357 8.357 10.922
7 2 Magnusson ¥ 1.,.... 3.5623 3.523 0v.6873
8 1 Werner |............ 4778 4.778 0.048
9 8 Andersson, F 12 .... 2.040 2.046 B8.012
10 — Bergman ........... 6.540) — 8.844
13 7 B). Andersson ...... 2.057 2.007 6.877
16 6 Winkler .......0000z0 3.188 3.188 68.005

(Forts. pd sid. 30.)

Usbildningen bérjar —
Kungl. Maj:ts tillstind — i borjan av februari 1945.
For antagning fordras bl a att fylla hogst 25 ar under
1945 och besitta kunskaper motsvarande realexamen.

UTBILDNING  LF-vcvaPneT |
av virnpliktiga flygforare.

under forutsittning av

Utbildningen kan sékas av varje virnpliktig (iiven i tjinst varande). Yngling, vilken
Ar 1945 fyller 19 eller 20 ir och icke ir inskriven sisom virnpliktig, kan det oaktat,
om han i §vrigt fyller fordringarna av chefen fér flygvapnet antagas for utbildningen.

Ansdkan skall vara inkommen till chefen for flygvapnet fore den 1 september 1944.

Nirmare zpplysmingar kunna erhillas frdn flygstabens utbildningsavdelning, post-

adress:

Flygvapnet, Stockholm. Telefonanrop:

“Flygvapnet".



SEGELFLYGNING I MOTVIND

MED VILKEN FLYGHASTIGHET KOMMER MAN LANGST?

Ae civ’lingenjor AKE GAVERT

Nir man flyger med ett segelflygplan i hird motvind miste
man trycka planet, d v s oka farten, for att komma si langt
som mojligt, Anledningen hartill fir man klart f6r sig, om man
studerar »glidtalet relativt marken» och hur detta varierar for
olika flyghastigheter och olika motvindshastigheter.

For att ta ett konkret exempel skall vi litet nirmare studera
DFS Olympias flygegenskaper, narmare bestimt dess glidtal och
sjunkhastighet. Vi utgir frin hastighetsdiagrammet i fig 1, som
visar sjunkhastigheten som en funktion av flyghastigheten (has-
tigheterna i diagrammet ar angivna i forhallande till den flyg-
planet omgivande luften). Av diagrammet framgir, att vid en
flyghastighet av 60 km/t = 16,7 m/s ar sjunkhastigheten 0,68
m/s. Flygbanan och glidtalet erhilles ur nedanstiende figur och
formel, dar glidtalet betecknas med G, sjunkhastigheten med s
och flyghastigheten med v:

I =
50,67/3
-
V=|6|7m/5
= S A A
= & G_]6,7_24,6'

Detta ar alltsd glidtalet relativt luften, eller, vilket ar det-
samma, i stillastiende luft glidtalet relativt marken.

Vi antar nu, att vi har en horisontell vind med en hastighet
av 5 m/s och att Olympian flyger rakt mot vinden med en flyg-
hastighet av 60 km/t = 16,7 m/s. Pa 1 sekund ror sig di
Olympian 16,7 m genom luften, men eftersom hela lufthavet pa
denna sekund har forflyttat sig 5 m i motsatt riktning, har falj-
aktligen Olympian rort sig 167 — 5 = 11,7 m over marken,
Sjunkhastigheten dar givetvis oforandrad 0,68 m/s, eftersom vin-
den ar horisontell och alltsi ej paverkar flygplanets vertikala
rorelse. Sdsom framgir av nedanstiende figur blir vid denna
vindhastighet glidtalet i forhallande till marken

068 068 1
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Antar vi att motvinden ar 16,7 m/s, blir flygplanets rorelse
over marken 167 — 16,7 = O, d v s planet sjunker lodratt
ned med en sjunkhastighet av 0,68 m/s.

Minskas flyghastigheten under 16,7 m/s synes planet flyga
baklinges, d v s glidtalet relativt marken blir negativt. Okas
diaremot flyghastigheten, kan man pressa sig fram mot vinden
och for att nid langst miste man darvid flyga med en viss be-
stamd hastighet,

Anta att vi okar Olympians hastighet till 80 km/t = 222 m/s.
Pa 1 sek, forflyttar sig dé planet 222 — 167 = 55 m over
marken och sjunker vid denna hastighet 0,98 m (enl hastighets-

0,98 £,
diagrammet). Glidtalet relativt marken blir da . 22 — 167~ 56

Vid en hastighet av 90 km/t = 25 m/s ror sig planet

25 — 16,7 = 8,3 m over marken pr sek och sjunker 1,31 m pr
1,31 1

25 — 16,7 6,3 "

Med denna hogre hastighet kom vi alltsd éndd langre fram,

sek. Salunda blir glidtalet relativt marken

GLOM EJ GIMOBARNEN!

Frg 7. DFEFS - X ympra,

Hastighetsdragram.
Efter Lewin 8. Barringer: Flight without power.’
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men med wvilken hastighet skall man vid denna givna motvind
flyga for att nd langst? For att besvara demna friga kan man
gora si, att man beriknar hur glidtalet relativt marken varierar
for olika flyghastigheter och ritar en kurva over de silunda
erhdllna virdena. Vid den flyghastighet, dir denna kurva har
sitt maximum (hogsta varde, topp), ar glidtalet relativt marken
bast, och med den flvghastigheten nidr planet langst fran en gi-
ven hojd.

Berikningen genomfores lampligen i tabellform pa {fdljande
satt, I tabellens forsta lodrita kolumn satter man olika flyg-
hastigheter, t. ex. 50, 60, 70, 8) o s v km/t och i andra kolum-
nen dessa hastigheter uttryckta i m/s (dessa varden erhilles ge-

nom att dividera motsvarande virden i km/t med 3,6, enir
60 - 60
1 =t t
m/s = ] = 3,6 km/t),

1 tredje kolumnen sdttes de mot flyghastigheterna svarande
sjunkhastigheterna (erhdllas ur hastighetsdiagrammet). 1 nista
kolumn infores de beriaknade vidrdena pd glidtalet relativt mar-
ken for resp flyghastigheter (erhilles genom att dividera flyg-
hastigheten i m/s med sjunkhastigheten i m/s; ej tvdrtom, enar
i tabellen glidtalet anges med sitt inverterade varde). 1 féljan-
de kolumner beraknas glidtalen for olika vindhastigheter, t ex
2,4 6 8 0. 5. v. m/s (erhilles genom att flyghastigheten i m/s
minus vindhastigheten i m/s divideras med sjunkhast. i m/s).

De for de olika vindhastigheterna 0, 2, 4 o s v erhidllna glid-
talen relativt marken inprickas i ett dlagram fig 2, varvid en
serie kurvor erhdllas, De flyghastigheter, som svarar mot dessa
kurvors maximivirden, utgér de hastigheter, vid vilka basta glid-
talen relativt marken erhilles for ifrigavarande motvind, Dessa
varden har i fig 3 inprickats i ett diagram med flygplanets has-
tighet i km/t efter dep ena axeln och motvindens hastighet i
m/s efter den andra och sammanbundits till en kurva.

Genom att for en viss motvind, t ex 20 m/s, folja en vAgrat
linje till kurvan och dirifrin folja en lodrat linje till axeln for
flyghastigheten erhillles den hastighet, 114 km/t., som ger basta
glidtalet relativt marken vid den givna vindstyrkan, 20 m/s.

Av diagrammet framgar att vid vindstilla erhilles bidsta glid-
tal vid flyghastigheten 64,5 km/t, och att hastigheten skall okas
ju mer motvinden okar. Harav skulle man kunna dra den slut-
satsen, att man i medvind borde flyga med lagre hastighet an
64,5 km!t. for att fa biasta glidtal, Av kurvan for glidtalet vid
vinden 0 m/s i fig 2 ser man emellertid, att glidtalet blir simre,
om hastigheten minskas under 64,5 km/t. Visserligen blir sjunk-
hastigheten mindre vid flyghastighet under 64,5 km/t (se has-
tighetsdiagrammet, fig 1), men sjunkhastighetens minsta virde
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km/t, och vid an lagre flyghastigheter
6kas sjunkhastigheten. Flygplanet kommer
i stall.

hastigheter for DFS Olympia
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JAMIJARVI

~

gav svenska modellflygarna

LANDSKAMPSSMORJ

FIN REHABILITERING
GENOM ”“BANANEN”
OCH CURT JANSSON

FLYG-44 VANN

Lagledaren, scoutsekreterare

OVE HUZELL, rapporterar

Det svenska landslaget i modellflyg, be-
stiende av Rune »Bananen» Andersson
och Curt Jansson, Vingarna, Stockholm,
Sven Goran Lindholm, Hobby, Orebro,
Gunnar Nygren, S. F. K Sandviken och
undertecknad som lagledare avreste lor-
dagen den 15 juli 1944 till Abo med Fin-
landsbdten, Vi mottes pd kajen av Dick
Carlsson frian Jakobsstad, en av de uttagna
till returlandskampen i Stockholm den 26
aug. och med honom som ciceron stilldes
farden via Helsingfors till Jami.

Att resa i Finland var en speciell upp-
levelse, dock icke nidgon angenim sadan.
I tigtringseln fick man soka fordriva ti-
den si gott sig gora lat. Sdlunda plockade
Curt blommor pi banvallen i uppférsbac-
karna och »Bananen» slog sig i slang med
ett flertal finngubbar och lyckades med di-
verse fingergymnastik och gurgelljud fora
timslinga samtal, larande sig flera av de
viktigaste finska orden.

Paradiset Jdmijdrvi

Jamijarvi ar ett paradis for modell- och
segelflygare. En c:a 60 meter hog gras-
och ljungkladd sandds bildar hanget med
olika »hyllors strickande sig i nord-sydlig
riktning och med hangarer, verkstader och
forlaggningar samlade i nordindan. P ba-
da sidorna om hanget finns utmarkta se-
gelflygfalt, dar aven vara hogstarttavlingar
holls. Miltals runt om stricker sig sedan
skogklddda myrmarker, mossar och sjoar.
Jami blir pA sd sitt en gryta i terringen,
dar s k »vrdltermik» skapas vid lampligt
vader.

Sedan vi installerat oss, badat finnbastu
och dtit samt trimmat nagot vidtog forsta
dagens tavling: klass A (S 1) handstart
frin hogsta hanget. Utover glidtal, sjunk-
hastighet och andra flygtekniska faktorer
tillkom den av oss dopta »jamijarvska hang-
starttekniken», som finnarna visade sig su-
verana pa, (Vi larde oss ocksa denna se-
nare.) Endast Goran Lindholm lyckades
placera sig, i det han nadde tredje plats.
Utmarkt tavlingsledare var l6jtnant Len-
nart Poppius, »Poppe» kallad, och i hans
regi gick ocksi samtliga ovriga tavlingar.
Ett antal soldatgossar var tidtagare och en

En extratiivling med en svensk chokludkaka mom firsta pris samlademassor av deltagare

pd hangkanten, T v den lycklige segraren,

skicklig stab vid protokollbordet gav de
tavlande snabba uppgifter under tavlingar-
nas gang.

’Bananens’” M I:a byggsats

Péfoljande dag, onsdagen den 19:de gick
klass A gummimotormodeller, (M 1). »Ba-
nanen» tippades allmiant som segrare, di
hans trimningsstarter voro vida overligsna
de finska. Tyvarr s»exploderade» gummi-
snodden vid forsta starten och forvandlade
modellen till byggsats. Svenskarna voro
harvid ur leken, di »Bananen» var enda
svenske deltagare, Tandagnisslan! Kvil-
len anvandes till flitig trimning av S 3:or
na, dd landskampen utlystes att gi av sta-
peln pifoljande dag.

Torsdag morgon! Ett dnskevader ridde
for finnarna, svenskarna ville ha négot
starkare vind, nir man samlades omkring
»Poppe» for numrering av modellerna.
Finnarna motte upp med 40 tiavlande mot
Sveriges 4 mannar. Man hade pid finskt
hall ursaktat sig for att de basta finska
modellflygarna pa grund av krigstjanst ej
kunde narvara, men man hoppades, att de
i Jami samlade pojkarna skulle kunna bju-
da svenskarna ett virdigt motstdnd. ,

vars fenn
sBananens»

sBananen» med sin segrande N 2:n,
endasy lir stor som en tumme.

protest mot den grd teorin.

Curt Jansson (t v) dlskuterar vingprofller
med ti#vlingsledaren, 16jtnunt Popplus.
4

Finsk termikkdnslighet

Trots att lagledarens »termikkansliga»
axlar spidde uppvind oOver varje grasstra
och trots att de svenska modellerna fick
betydligt battre hdjd, fick vi se oss klart
slagna i saval lagtavlingen, som individu-
ellt. Tre starter gjordes och bidsta medel-
tid fallde utslaget. De svenska modellerna
hade en forunderlig formiga att soka sig
in 1 nervindsomrédena, de finska modeller-
na drogs daremot till allt vad uppvind het-
te. En klen trost var att dagens langsta
flygning gjordes av Goran Lindholm, som
fick tiden 4 min 52 sek.

Den finska laget, bestiende av: D. Carls-
son, L. Kokko, T. Silmunen och S. Vilja-
nen, segrade alltsi pd medeltiden 2.00,8
med Sverige pd andra och darmed sista
plats, (dansk och tysk representation ute-
blev) pd tiden 1.444. Den individuella tav-
lingen blev ocksd, trakigt nog, en finsk se-
ger. Basta svenskar var Lindholm och An-
dersson, som belade 5:te resp 6:te plats.
Finnarna hade alltsd fatt revansch for fjol-
arets kraftiga nederlag.

Att nigot maste goras, for att Finlands-
resan e¢j skulle sluta med en katastrof,
konstaterades i det svenska lagret, dar-man
smidde henska planer for kvillens tav-
lingar i S 2, eller som finnarna kalla den,
klass B, handstart. En lugn hangvind rad-
de, nar »Poppe» kallade till start. Fortfa-
rande massanslutning av finska modeller
(nirmare 60 st).

Fyra starter skulle gdras. Den forsta i
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vid wvalfri

nummerordning,
tidpunkt. Jansson tog omedelbart ledningen
med tiden 1.12,8 foljd av flera finnar. 1
andra omgingen noterades 1.20,0 for »Ba-
nanen» och Janssons tid slogs av ytterliga-
re fyra mannar, samtliga finnar. Att »Ba-
nanen» kunde battre visste vi, di han pre-

de foljande

sterat 1.480 vid trimningsstart. Tredje
omgingen blev ett misslyckande for »Ba-
nanen», och hans tid slogs av finnen Keka-
lainen, som hade 1.20,6,

*’Bananens’’ tankestyrning

Nir »Poppe» ropade ut fjarde omgingen,
hade »Bananen» intagit horisontalplanet for
att samla krafter till sin s k »tankestyr-
ning, Kekiliinen misslyckades med sin
start men ingen av flitigt startande finnar
och svenskar tycktes kunna hota hans go-
da resultat.”

Jo, »Bananens hade sin start kvar! Han
sparade sig till bland de sista och niar han
slutligen anmalde till start, blev det dods-
tvst bland den samlade meningheten. Man
kunde hora den traditionella knappnilen
falla i en mosse »bortigenoms.

Modellen gick fint ut dver hanget, steg
nigra meter och drog sig bort mot en
skogskant. Nu biérjade »Bananens» tanke-
stvrning att fungera. Han lade benen i
kors, vek sig dubbel och fiktade mystiska
rorelser med armarna och si, modellen
svingde snallt for att komma tillbaka
langs hangkanten. Si drog den sig fran
hanget och gick ned i en vacker plané for
att slutligen landa. -Klockorna knappte och
tiden blev 1230, Jubel biand svenskarna!

Nasta dag, fredagen den 21, ingick med
regn och kraftig vind. Mot middagen klar-
nade det dock, varfor klass B hogstart ut-
lystes. Till skillnad mot klass A, diar 100
m lina anvandes, skulle hir 200 m begag-
nas. Tiavlingen omfattade tre starter och
basta tid avgjorde. Vadret syntes vara
utmarkt med goda termikmojligheter, men
med landskampen i gott minne var vi inte
alltfor optimistiska utan beslot studera
firmarmas  flygningar 1 det lingsta under
forsta perioden for att sedan gora vara
starter. De finska tiderna 1 denna period
holl sig omkring tre min. Nir si sven-
skarna till slut drog upp sina modeller, tog
Lindholm ledningen med tiden 4.04,1

En spdnnande duell
[ andra periodens slutskede seglade ett

harligt termikmoln upp Over startomradet.
Finnen Weneskoskis modell fick anslutning

s

. flygarna.

Svenskarna Lindholm
(t v) och Nygren pa
vilg upp mot hangets
hbgsta topp.

och steg kraftigt. Nu blev det liv i »de
vara». Andersson och Jansson hade sina
starter kvar och med forenad hjilp lycka-
des vi fi dessas modeller att kurva in i
uppvindsomradet, En strid borjade nu, inte
mellan modellerna, utan mellan tidtagarna,
som med kikare sokte folja planen si lin-
ge som maojligt. »Bananens» tidtagare gav
upp forst, di modellen forsvann in i ett
moln efter nara 6 min flygning.

Kvar stod alltsa Janssons och Wene-
skoskis tidtagare, spanande allt langre
bort mot horrisonten. Weneskoskis man
gav upp forst och hans klocka stannade pi
tiden 13.01,2, Strax efter kniippte Janssons
tidtagare tiden 13,544. Under tredje perio-
den forsamrades vidret, varfor slutresul-
tatet blev en svensk seger genom Janssons
flygning. »Bananens blev fyra, Lindholm
sexa och Nygren tionde bland 50 startande.

Tidernas mest spdnnande

Fredag kvill. FAI-hogstart, Samma sto-
ra deltagande frin finsk sida.

3 starter skulle utforas och medeltiden
av de tvd basta riaknades, Tidsbegransning
per start 8 min och 200 m linlangd. Tav-
lingen blev den mest spannande strid, som
tavlande saval som &4skadare, nagonsin fatt
uppleva,

Det borjade med att Dick Carlsson tog
ledningen | forsta perioden med tiden
3.54,2. Jansson, den siste startande 1 den-
na period putsade nigot till 3.57,5. Ovriga
hollo sig under 3.30,0. I andra perioden
nadde »Bananens 4.07,1 men denna tid stod
sig inte linge, da fruktade finnen Antikai-
nen med sin vackra, typiskt finska modell
nadde 4.58,0. Tyvarr (holl jag pa att skri-
va) flog skdrran» bort och maste till varje
pris aterskaffas for att sld »Bananen», som

Svensken Lindholm
kinr f6r handatart
frim hangtoppen. 1
bakgrunden Ry nes
t v den brunna mnt-
salsbyggnaden, som
nu hdller pd att re-
pareras, och t b en
hangar wmed bygg-
lokaler fér modell-

kom spankulerande med sin »FAI-Banano-
Special», redo till en ny 4-minutersflyg-
ning. En skallgingskedja om cirka 30 man-
nar utsindes av »Poppe» och under stort
lugn forberedde »Bananen» sin sista flyg-
ning, Nir denna till slut var fullbordad,
stannade klockorna pd 5.29,0! Nagot for
Antikainen att bita 1.

Det ansigs allmant, att »Bananen» skulle
vinna och dd Jansson ytterligare »putsats,
drog det ihop sig till svensk dubbelseger.
Om Antikainens modell Aterfanns inom
tavlingstiden, maste den vara bra uppblott
av allt vatten sedan eftermiddagens regn-
skurar. Modellen var, liksom ovriga fin-
ska, kladd med vanligt omslagspapper och
otillrackligt impregnerad,

Tio minuter fore »full tid» uppenbarade
sig Antikainen med sin modell drypande
av vatten, Den hade till riga pd allt lan-
dat i ett kirr. Under allmant finskt jubel
forbereddes starten, Modellen maste flyga
minst 438 for att ni »Bananens» medel-
tid 4.48. Forsta startforsoket misslyckades
men till slut steg modellen vackert till en
utmiark hojd, Da klickade kopplingen!
Forst efter dryga minuten syntes den lilla
fallskirmen. I en stor lov drog sig »kar-
ran» ut over en mosse. Solen hade redan
gitt ned och vi hoppades termiken skulle
vara forsvunnen, men allt hopp var forga-
ves, Over mossen steg modellen i en svag
kvallstermik for att slutligen forsvinna
bort 1 horisonten. Tiden blev under radan-
de forhillanden fantastiska 5.20,0. Hemskt!
Andersson blev tvaa, Jansson trea och Ny-
gren femma. FAI handstart instilldes pa
grund av otjanlig vaderlek.

’FLYG-44"" bdr sig illa dt

Lordag — regn. Sondag — uppbrottsda-
gen. PA morgonen tivling med forbrin-
ningsmotormodeller, Tre finska modeller
voro anmanda samt undertecknad, som en-
de svensk. Finnarna hade egna konstruk-
tioner forsedda med Dyno-motorer. Sven-
ska sdkets var en GP-dieselforsedd
»FLYG—#». Harmed erkannes villigt, att
mina kunskaper i trimning dro minimala
och i »FLYG—44»-flygning inga, Under
hela gangna veckan hade »FLYG—44 :an»
glatt sin publik med méinga roliga flygnin-
gar och vallat mig graa har. sKarran» var
namligen oerhort pigg pi att avancera i de
mest oviantade ogonblick, Det var ett un-
der att hon var hel till tavlingen, Under
trimning hade FLYG—44:an dock preste-
rat modiga 5 min varfor det var med
ganska stor fortrostan pd forsynen, som
jag stallde upp emot bl a fruktade Salo-
nius, vars sknarr» presterade 10 min utan
svarighet,

(Forts. pd std. 31.)




Fn dag f6r snart fyra ir sedan kunde de
ssvenska modellflygarna gliadja sig at en
forstasidessensation, som slagits upp med
flerspaltiga rubriker i dagspressen, Med
beundran liste man, hur en medlem i Ving-
arna, divarande stockholmaren Ulf Hall-
vig, lyckats pressa ett gummimotordrivet
" modellflygplan till den imponerande hastig-
hetén av 81,8 km/t,

Rekordet, som stir sig an i1 dag, god-
Kindes sedan KSAK :s modellflygkommitté
i vanlig ordning granskat ansokningshand-
lingarna och konstaterat, att gillande re-
kordbestimmelser till alla delar uppfyllts.
Dessa rekordbestaimmelser grundade sig pa
de internationella reglerna, utfirdade av
Fédération Aéronautique Internationale
(FAI), som anger, att hastigheten skall
uppmaitas pd en bana, som dr 50 meter for
gummimotormodeller och 100 meter for
forbranningsmotormodeller, att banan skall
overflygas 1 biada riktningarna inom loppet
av 30 minuter, att tidtagning sker mellan
de ogonblick di modellflygplanet passerar
start- och millinjen, att genomsnittstiden
som uppmites vid de bada flygningarna
skall vara utgingspunkt for hastighetsbe-
rakningen och slutligen att en uppnadd
hastighet foér att kumma godkiannas som
nytt rekord maste overstiga tidigare gal-
lande rekordhastighet med minst 3 m/sck.
Den franska originaltexten ar atminstone i
detta fall fullt entydig, och kan knappast
missuppfattas vid oversattning.

Varken FAl:s eller KSAK :s regler sa-
de nagot om sattet for uppmitning av flyg-
tiden, och vid det tillfalle, di Hallvigs
flvgning gick till historien anvinde man
stoppur, graderade 1 1/5 eller maojligen
1/10 sek, d v s samma instrument som all-
tid kommer till anvindning vid tavlingar
eller rekordslagning inom modellflygspor-
ten.

Om man nu roar sig med att matema-
tiskt analysera Hallvigs rekord, visar det
sig att den noggranmhet man kan uppni
med det tillampade matningsforfarandet ar
si liten, att resultatet angivet i km/t for
det forsta inte kan anges med en decimal.

Forste instruk-

toren for
modellflyget
ingenjor G. H. DERANTZ

AVSLOJAR REKORD,

Siffran »8» efter decimalkommat i rekor-
det kasseras utan tvekan. For det andra vi-
sar det sig, att inte ens entalssiffran ar
korrekt. Den kan likavdl vara en femma
som en etta. Foljaktligen maste vi kassera
den siffran ocksid. Och sedan ar det san-
nerligen inte mycket kvar.

For att narmare klarligga detta valjer
vi ett exempel:

Lat oss alltsi anta, att en modell gor
en hastighet av exakt 90 km/t. Det gor
90X1000 : 3600 eller 25 m/sek. Galler det
nu ett gummimotordrivet modellflygplan
anvandes en 50 m ling bana, vilken alltsd
overflyges pa exakt 2 sck.

Lat oss vidare anta, att just det ovan
angivna forhdllandet intraffar vid ett prak-
tiskt rekordforsok. Vad kan dia hinda med
stoppur och tidtagare?

Det tar langre tid att beskriva flygnin-
cen, in det tar for modellen att passera
den 50 meter linga banan, men vi mdste ga
igenom handelseforloppet i detalj, Alltsa:
Starten gar, — Flygplanet passerar startlin-
jen och forste tidtagaren startar sitt stopp-
ur, — Tva sekunder semare passerar flyg-
planet millinjen och den andre tidtagaren
startar sitt.stoppur, — Tidtagarna mots och
stoppar uren genom att trycka dem mot
varandra. De stannar alltsa i samma ogon-
blick, och den angivna tidsskillnaden anger
den tid flygplanet varit pa vig mellan star-
ten och malet.

T Wiwe . .

Nu kan det emellertid handa, att den an-
dre tidtagaren rakade trycka 1/100 sek for
tidigt. Sadant ar manskligt. Eftersom den
verkliga tiden antogs vara exakt 2 sek,
kommer den angivna tiden istillet att vara
1,9 sek, d v s pa den lilla hundradelssekun-
den hann inte stoppurets visare sli over sitt
sista delstreck, Felbedémningen pia 1/100
sek ger alltsa ett felaktigt utslag pa stopp-
uret av 1/10 sek. Och vad kan da detta
lilla fel betyda?

Jo, 50-metersbanan pd 2,0 sek betyder en
hastighet av 25 m/sek eller 90,0 km/t, men
1,9 sek ger en hastighet av 26,316 m/sek
eller 94,7 km/t. Skillnaden ar sdlunda icke
mindre ar 4,7 km/t, och sadant kan man
val knappast tolerera,

Om man nu istallet antar, att den andre
tidtagaren som stir vid mdillinjen trycker
exakt, medan tidtagaren vid startlinjen
trycker 1/100 sek for tidigt, vad hander
da? — Jo, tidsskillnaden, som egentligen ar
exakt 2,0 sekunder anges som 2,1 sek. 2,1
sek betvder en hastighet av 23,810 m/sek
eller 85,7 km/t, och har blir alltsa skillna-
den mellan den verkliga hastigheten och
den uppmatta 4,3 km/t.

Den lilla felbedomningen pa 1/100 sek
gor alltsd, att hastigheten 90 km/t kan ut-
lasas till hogst 94,7 och minst 857 km/t.
Differensen ar 9,0 km/t, en siffra som tyd-
ligt anger, vad det noterade svenska

(Forts. pa sid. 31.)



ALLEBERG
Forts. fr. sid. 24.

Uppe pa Alleberg var glidjen ingalunda
stor denna dag. Instrdlningstermik fore-
kom ju inte utan endast molntermik i sam-
band med dska. Darfor lyckades Baby-
flygarna inte fi anslutning frdn sin ur-
kopplingshojd 500 m. Den ende som fick
nagra poang var den sakre F 8-flygaren
Arne Gundersen, som flog 23 av sina be-
stamda 77 km och darfér fick 23 poang.
Han krop dirmed nirmare Visteris flyg-
klubb men nigon omplacering i protokollet
blev det inte. F 8:s summa hojdes till 226.
Bara 17 poidng efter Vasteras flygklubb.

SONDAGEN DEN 30 JULI

Fédgerblads termikndsa

Sista dagen, Nu gillde det! Skulle tva-
an lojtnant Swenson lyckas hota den satte
resen Olow. Men i si fall miste Olow
misslyckas och Swenson hdva in nidra 5 po-
ang. Nja... Nada... Tja... Synd att
Swenson inte fick nigot pd lordagen! Nu
ar det nog ingen chans lingre.

Vadret var termikvackert men inte rik-
tigt palitligt. Det bar inte i langden. Hir
visade Stig Fagerblad vilken termikniasa
han har och hur bra han utnyttjar varje
liten blisa som han far tag pa. Han hastig-
hetsflog till malet Ek p& 37 min och blev
dagens etta, Antligen hade han fatt det
lilla tillskott av tur som segelflygare be-
hover och tringde sig in pd 14 plats efter
att dittills varit oplacerad. Det var inte
langt ifran att bragden hilsades med storre
tillfredsstillelse an Olows seger. Varfor
skall Olow vinna jamt?

Tvéa blev den trigne smapodngplockaren
fanjunkaren Magnusson, F 1, med flygti-
den 43 min 15 sek. Han steg till 4000 m
i forsta blasan och gick framfor en ask-
front rakt pd malet med 120 km fart. Trea
blev Winkler, fyra Flodén och femma
Olow,

Den sistnamnde hade forsokt tidigt pi
dagen men ej lyckats fi det att nappa utan
miste landa ute pd ett uselt falt. Framat
eftermiddagen gav han sig ivdg igen och
kom in over Billingen, Dar var det nira
att han gett upp ty variometernilen bodde
faktiskt pid noll. P4 100 m hojd Over ber-
get strosade han omkring 1 en kvart pa
aftontermik for att vanta pd ndgon ter-
mikutlésning, som kunde ridda honom. Si
darrade nilen upp pd ¥ m stigning... 1
m... och s3 sminingom arbetade han sig
upp i ett moln, som gav 14 m stigning.
P4 1800 m gick han pid rak kurs mot mi-

let och kom fram med 100 km fart efter
en arbetsam flygning pi 1 tim 41 min. Han
behovde inte skimmas sista tivlingsdagen!

Allebergstavlingarna holl pd att sluta il-
la. Strax efter det dagens flygningar bor-
jat ridkade fanrik Werner kollidera i moln
med fanjunkare Brink, Bida forarna rad-
dade sig emellertid med fallskirm och
kamraterna pd Sikagirdsfiltet drog en
lattnadens suck.

Guld-C-h&jd fér Silvborg

Uppe pi berget frigade man sig ivrigt:
»Skall F 8 kunna knappa in de 17 poing
som skiljer laget frin Visterds flygklubb
och ta mer i dag an vésterisarma?» — Ef-
tersom det var sista dagen och publik pa
Allebergskalotten, hade tavlingsledningen
redan fore kampens borjan bestamt hojd-
flygning for forstaklassarma, Men F 8-

ingarma Gundersen (kallad »Arne-forst-
och-Gunder-sen») och Mannesjo hade otur
och den dagen fick de intet, inte en enda
poing. Det fick inte Vasterds heller, var-
for stallningen dem emellan forblev ofor-
andrad, Den basta prestationen var furir
Silvborgs flygning med en hojdvinst pd
3475 m. Guld-C-hojd! Bravo! Hans F 16-
kamrat, furir Lindquist, hjilpte till med
175 m hojdvinst, vilket blev summa 16,7
poang. F 16 segade sig dirmed upp frin
femte till tredje plats i totalstallningen. -
Ovriga goda hojder for dagen var furir
Printz’ (hojdvinst 1511 m) och furir Gull-
brandssons (1074 m). Silver-C-hojder for
dessa furirer frdn F 2 resp. F 5 — gra-
tulerar!

Avslutningsfesten m m skildras i
nasta nr,

SLUTRESULTAT I KLASS I med sista dagens poiing.

Hbjdflygning
Total- Dags- Hdéjdvinst Hidvinst Poling Total-
plac  plac Klubb eller flottilj pr man lag poling
1 — Visterds TEK .... ... iiiiiariiiiininiiins —_ = e 100
2 F8 . iiiiviiiiiinininas B — — o 93,0
3 l F 16, SIIVDOPE ....crracervnnannicrtiranansas 8.475
Lindqulst .................................... 175 3.650 18,7 91,7
4 8 F1 Lindgren ........o00m00001s 325
Dnndin e, oo e 220 645 2,5 01,56
5 12 Stockholm I,SLarsson 103 103 0,5 715
(] 20 Goteborg II ........... —_ — — 74,0
7 11 Norrkdping, Bjdrling 173 173 0.8 073
8 7 XKarlskoga, Johansson .. 843
Ao T e T B T 159 502 2,3 66,3
9 HY BT, WaEIEROD s roveess nvnca e 200 208 13 50,7
10 B B OTERODE . e, 2 A e g b 730
ADTCERRINI N L 21 i s v H i pe o X 7 7 308 (L) 806 37 50,5
11 IR R e e T 1.511 1.511 6,9 40,3
12 8 F 5, Gullbrandsson .......... 1.074 1.074 49 38,3
13 e L et I — —_ _— 31,7
14 13 htockholm III, R. Carlsson 100 100 0,5 28,0
15 5 F6 Nilsson .......... 625
Bamptedmm . ...iciscon 80 705 8,2 24,5
16 8 Goteborg I, Karlbom 93
Johansson ........,... 243 336 15 22,0
17 o B 1o P Tk W g Sk — — — 18,8
18 16 Stockholm II, T. Andersson . 25 2% 0,1 16,5
19 14+ Orebro BFK, Zetterlund ................c.... 50 50 0,2 16,2
20 9 Halle-Hunneb. FK, Bengtsson ............ 313 313 14 14
SLUTRESULTAT I KLASS 11 med sista dagens poiing.
Hastighetsfiygning
Total- Dags- Flygtid Poling Total-
plac plac Forare, klubb eller flottil} min sek poling
1 B0 O8RS el e e e 101 — 2.475 19.684
2 2 Fanj. Magnusson, F 1 . 43 15 5.780 15.458
3 4 L&jin. Flodén, F9 ... 58 4,280 15.172
4 f RBDIom WEBATE! | 2l v s wivasmelyo'j% abe vacs ot s 05w ok 111 10 2.249 14,806
5 — S“enson B ey s N, LR s e v b —_ — —_ 13.166
a8 — Rissler, TR i i i e e e T — — — 12.560
7 —_ Wennerstrdm B i TN et SO S Bty —_ — — 11.572
8 3 Winkler, F8 52 50 4.782 10.737
9 7 Bergman, FC .... 124 - 2.016 10.860
10 ~— Werner, F 3 — —_ — 9.048
11 — L&jtn. Andersson, F 12 .........c0vivviiinnnnnn — - — 8.912
12 — Brink,  BR8Y | fricaaina. —_ —_ —_ 7.710
13 — Jdnsson, Halmstads FXK . — —_ — 7.184
14 1 Figerblad, KBAK ..... 37 —_ —_ 6.757
15 — B}, Andersson, Stockholms SFK . — - —_ 6.877
16 — ‘Finr. Magnustson, F21 ....ccesbraevseeruvrses - - —_ 8.560
17 — Abelin, Hnlmﬂtnda 11 ol T T RN S -— —_ — 4.784
18 sty o 5 = R ] T el RN SO GR L R e e — -_— —_ 4.518
10 — Florén, Linkdplngs FK ....c.covviiiniinininns, — — _— 2.615



AVSLOJAR REKORD
Forts, fr. sid. 29.

hastighetsrekordet egentligen ar vart, Dar-
med intet ont sagt om rekordhillaren.
Hans rekord kan vara fér hogt, men det
kan likaval vara for lagt, Vad man bor ut-
lisa ur denna matematiska fundering ir,
att de tidigare tillimpade bedomningsgrun-
derna for hastighetsrekord i modellflygning
ar absolut otilliredsstallande.

Det wvalda exemplet forutsatter tidtag-
ning med stoppur, graderade i tiondels sek.
De vanligast forekommande uren ge dock
icke storre noggrannhet in en femtedels
sek, vilket betyder att de ovan beriknade
felen i realiteten fordubblas.

Det dr tydligt, att man vid uppmitning
av de tider, som kommer ifriga vid re-
kordforsok med racermodeller mdste an-
vanda langt kansligare och effektivare
kontrollmetoder, an vad som tidigare va-
rit fallet, och det 4r av denna anledning de
nya rekordbestammelserna givits foljande
formulering: »Arrangemangen skola fran
fall till fall godkinnas av KSAK>».

Darmed ma tillrackligt vara sagt om det
svenska hastighetsrekordet for modellflyg-
plan. Lat oss syna det internationellt gil-
lande varldsrekordet i sémmarna.

Ryssen V., Vorontzov innehar sedan 1939
ett internationellt hastighetsrekord, som i
FAI:s senast tillgingliga rekordlista (av
den 26/11-43) uppges vara 101,250 km/t.
Det med tre decimaler angivna rekordet
forutsiatter, att avlasningen skett med en
torbluffande stor noggrannhet. 101,250
km/t ar lika med 28,1250 £ 0,0001 m/sek.

Det skulle sannerligen vara intressant att
veta, vilka anordningar ryssarna tillimpade
vid tidtagningen for det vorontzovska re-
kordet. Man vet, att ryssarma anviinde sig
av elektrisk tidtagning, men hur man vigat
ange rekordresultatet med 3 decimaler, for-
taljer inte historien. G. H. Dérantz.

JAMIJARVI
L Forts. fr. sid. 28

I forsta trimstart flog Salonius’-appara-
ten bort efter att ha varit synlig i 12 min.
Dick Carlssons modell kvaddade och fin-
nen Rautio nadde blygsamma 30 sek. Kvar
stod alltsa »Flyg—44s, som under ett fler-
tal, enligt dgaren ofrivilliga loopings, Im-
melmanns, ja, till och med ett par topprollar
flog till sig en seger med tiden (kare
sattare anvand minsta typerna) ;.1

I en hastigt arrangerad handikap-tivling
vann »Bananen» overlagset. Man fick star-
ta med valfri segelmodell, S I:or fingo
flygtiden okad med 40 %, S 2:or med
20 % och FAI modeller anvinda verklig
tid.

Oversteldjtnant Waris 1 sallskap med
svenske och schweiziske flygattachéerna
overvar en del av tavlingarna, Nar vi pi
aftonen samlades till prisutdelning hurra-
des allmint f6r en glad och minnesrik vec-
ka och finnarna 6nskades vilkomna till
Stockholm de 26 aug. Vi fingo ett flertal
priser med oss hem. »Bananens belénades
extra med en Dynd-motor for bista sven-
ska prestation. Toive Lumme fick samma
pris for motsvarande finska.

Hemresan stalldes 6ver Helsingfors, dar
Finlands Luftvarnsforbund, med »Poppe»

EROVRADE FLYG-POKALER

FLYG:x VANDRINGSPOKALER,
duell, t h lagpokal,

t v Ilndivi-

AVGJORD

FLYG har satt upp tva vandringspris i KSAK:s Mkstaviing for modellflygare, ett in-

KSAK:s RIKSTAVLING

dividuellt pris och ett pris till segrande klubb, Det ir relativt dyrbara pokaler, som
FLYG hoppas skall kunna bidra till att ytterligare hoja intresset f6r modellflyget i lan-
det och paskynda den utveckling, som den energiske modellflygchefen, ingenjor G. H
Dérantz, si intensivt arbetar for, :

Utom de tvd vandringspriserna har FLYG stallt ett antal miniatyrer till KSAK:s for-
fogande, vilka skola utdelas som hederspris till varje ars segrande modellflygare och
maodellflygklubb i KSAK :s rikstavling.

Vardera vandringspokalen erovras for alltid efter 3 segrar men vandrar hogst 6 tav-
lingsar,, varefter den som har de flesta segrarna far den. Om tva eller flera tavlande
(klubbar) efter 6 tavlingsdr skulle ha lika manga segrar, ordnas en omtavling mellan
dessa. KSAK och FLYG faststiller senast den 31/12 tavlingsbestammelserna f6r nast-
kommande ars tavling.

Har nedan resultaten for Rikstivlingen 1944,

KSAK:s RIKSTAVLING - FURSTA TAVLINGSARET 1944

1 X-43-48 G, Nygren, Sandviken .......... Jt) poiing Flyg:s vandringspris plus minlatyr
2 W-.131-38 G. Markesji, Siter ........ i » KSAK :s guldplakett

3 H-#4 B. E. Nilsson, Borgholm 20 » » sllverplakett

4 N-33-12 U. Johangson, Veinge ... e DR = » »

5 B-63-35 B, Haraldsson. Lidingi .......... 20 » > bronsplakett

4 Z-52-15 F. Spel)er, Tringsviken .......... 20 o > »

7 P-51-2 C.-0, Nordin, Trollhiittan ......., 20 » > >

8 M-13-5 G Feruson, IA0F o i v 2 » > »

0 U-21-44 E, Landegren, Kolbiick .......... 20 » » >

KLUBBTAVLING

1 P-1 Alfngsfis Flygklubb ,......ocovviineenen 14,2 p. Flyg:s vandringspris plus miniatyr
2 W-38 Biiters Scoutkdr av Sveriges Scoutfiirbund 13.8 p. KRAK :3 guldplakett

3 Z-15 Tringsvikens Modellflygklubb .......... 10,0 p. » silverplakett

4 M-5 Hiidrs Modellflvj.'kluhh .................. 88 p. » bronsplakett

Klass B, handstart (hiista tid): 1) R. An-
dersson, 8, 1.23,0, 2) A, Kekiililinen, ', 1.20,8,
3) J. Lempinen, F, 1.19,0, 4) H, Uppgird, F,
1.15,8, 5) H. Stenius, F, 1.14.3 7) C, Jansson,
8, 1,12,8, 1]) G. 1.03.8, 19) Q.
\\ gren, 0.51,2

Klass B‘lo‘nturt (hduta tid): 1) ', Jans-
son., 8, 130544, 2) J. Weneskoski, F, 13.01,2,
3) E. Hnggn n, I, 9273, 4) R. Anderason, S,
5.47,0, 5) E, Ketola. I, 4.08,7, 6) G. Lindholm,
S, 4.04,1, 10) G. Nygren, S, 3.07.9.

Klass FAI, higstart fmerleltl:l, 2 flygn.):
1) R. Antikainen, F, 5.00,0, 2} R, Andersson,
S, 4.48,0, 3) C, Tnnnsun, £ 4057 4) D. Carls-
son, F, 3.220, 5) G. \ygren 8, 3.20,1.

som vard, bjod pa en harlig middag med
bl a nyfingade kriftor, en obeskrivlig
njutning efter Jamis spartanska kost,

Ove Husell

Resultat fran Jiimljiirvitivlingarna

Klass A, handstart (biista tid): 1) T. Lum-
me, F, 15533, 2) M. Lehto, F, 1453, 3) G.
Llndholm, 8, 1204, 4) T. Silmunen, F, 1.16.1,
5) B. af Enehlelm, F, 1.14,1, 8) C. Jansgson,
S, 1119, 11) G. Nygren, 8, 1.056,2, 27) R.
Andersson, S, 0.35,0

Klass A, higstart, Landskamp (medeltid):
1) Fiuland 2.00,8, 2) Sverlge 1.44,4.

lelhulm S,

¢ f ' R. Anders-
Klass A, higstart, Indlvlduellt (medeltid): Hundllmpmvllnx (biista tid): 1) R
1) B. af Enehielm, F, 8.20,2, 2) D. Carlsson, 501, Séﬁlﬂ 2) T. Uitto, P, 5,511, 8) P. Salin,
F, 3.04,8, 3) T. Silmunen, F, 2248, 4) T. F, 5430 6) 'G. Mgreu, 8, 847,7, 14) G. Lind-
Lumme, I, 2.19,3, 5) G. Lindhoim, §, 2025  holm, §, 2.26,1

1) R, Andersson,

8, 2.01,4, 10) G.
1.20,4, 12) C.

Nygren, S,
Jansson S, 1.24,2,

Modelier m. ﬂirbrlmnlngnmotor (bligta tid):
1) O. Huzell, 8, 1.47,8, 2) O. Rautio, I*, 0.30,0,
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SEGELFLYG-

Viéridens frimsta verk 1 sitt slag
av HIRTH - HUGOSSON - BVGARD

Den kdnde segelflygaren m. m. ing.
G. H. DERANTZ, KSAK, skriver:

»Tilldt mig forst och framst att gratu-
lera till handboken. Det &r skont att
veta, att den nu finns komplett, och
jag tror, att den kan bli en best seller,
dtminstone i vidra kretsar. Jag var ne-
re pA Alleberg i gar, och bokverket
diskuterades flitigt. Sérskilt fiste man
sig vid, att boken innehdller s& myc-
ket aktuella nyheter.»

I varje bokhandel eller fran forlaget
— Samtliga fem delar nu utkomna —
Del. 1—4 pris 2:50 kr. pr del. Del 5
pris 3:50 kr. Verket inb. i gediget

blatt klotband pris 13:50 kr.

Forlag: SVENSK FLYGTIDNING, Malmo

FIYGTIANST T

7y

4

Gver hela Sverige

SVENSK FLYGTJANST A-B
ARSENALSGATAN 4, STOCKHOLM
Tel. vaxel 2348 95

"FLYGANDE FASTNING”

o~

=

Modellbyggsats 3:50 4 porto. .

WeNTZELs

Apelbergsgatan 48
STOCKHOLM

i GLOM EJ GIMOBARNEN!

MEKEN SOM MASTE FLYGA
Forts, fr. sid. 14.

Borje. Han ar medvetslos och blodet val-
ler fram i en kraftig strom ur ett gapande
hdl invid tinningen.

— Blixten traffade karran, hor han en
hes men vilbekant rost frin planets inre.
Det ar Jansson och bakom honom sitter
Lindgren. Odet hade #terforenat ganget.
Bergstrom skickas in till samhallet for att
hiamta lakare och under tiden slipar man
ut den fortfarande medvetslase Borje och
ligger honom forsiktigt under ett trad.
Regnet och stormen fortfar med oformin-
skad styrka. Olin tar en hastig overblick
over planet. Skadoma ar inte si stora som
han fruktat, men inte vigade man flyga
det tillbaka.

Viantan blir lAng och kapten Bérjes an-
dedrakt allt svagare. Den ovriga besatt-
ningens skador ar snabbt avhjalpta med
planets forbandslida.

Antligen kommer Bergstrom tillbaka
med den pustande gamla provinsiallakaren,
Det tar minga minuter innan den meto-
diske mannen fir diagnosen klar, men di
han reser sig upp skakar han allvarligt pa
huvudet,

— Tja, om det finns nigot hopp om
hans liv vet jag inte. Inte nog med att
han har ett svart krossir vid tinningen.
Han har daven fitt en storre utgjutning i
hjarnan,

Han vander sig om till Olin, som vid de
sista orden viant om till planet och nu ar
i full fird i ena motorns ifinandome.

— Det finns en chans, och det ar att fa
honom pd operationshordet inom tva tim-
mar. Ja, helst snabbare. Blodférlusten ar
nastan for stor for den fristen.

— Tva timmar, skriker Bergstrom ge-
nom stormens din, Det tar minst sex tim-
mar till lasarettet i stan,

— Kan ni inte flyga med honom?

— Inte tusan kan den dar kirran flyga
mer, svarar Jansson medan han ilsket gri-
maserar, da  Lindgren drar At gasbindan
allt for hart éver hans skadade kna.

Men Olin fortsatter sitt arbete. Kort
och skarpt tar han befilet. — Med hjalp
av ndgra ortsbor som lockats till platsen
dras B 3:an upp till 6vre indan av faltet.
Olin provstartar motorerna och de gir
iging med ilskna frustanden och harklin-
gar. Forsiktigt baddades kapten Borje ned
i bombrummet och lakaren tar plats bred-
vid. Han kanner piA den sjukes puls och
skakar ater pd huvudet, Olin hoppar in i
forarsatet, drar pA full gas och den tunga
maskinen vaggar allt fortare bort over det
dyiga faltet, Planet borjar slippa marken
men en kulle ger det en stot, som skickar
den sackars eskulapen in i ett horn dir
han blir sittande kippande efter andan.
Endast nigra meter av faltet aterstir, di
Olin lyckas fA upp planet 6ver tradtoppar-
na, Maskinen stampar och slanger vildsamt
i det haftiga ov *-ot Olin ar halvt for-
blindad av regnet, som med valdsam kraft
slar honom i ansiktet genom den trasiga
rutan over forarplatsen. Motorema arbe-
tar ojamt. Den lille doktorn ligger rak-
ling bredvid sin -~“ient och svar en stilla
och dyr ed pd att a.'-ig flyga mer.

— Lat bli att kora si dar ojamt, piper
han genom ddnet, saligt okunnig om att
maskinen redan lig i1 landningsvarv vid
Karlberga.

Uppe 1 flygledartornet- sjunger flygle-
daren en annan vers, ryter och vrilar sig

Posigiro 193430

tod

Linghems Spannmaéls AB, Linkoping.
Lindelsf & Co, Géteborg.

Vésterés
Rdrldggningsaktiebolag

Smedjeg. 5. Tel.-adr.: Rérbolaget
VASTERAS

Tel. Affarskontoret 307 07, Ingenjors-
kontoret 32970, Ingenjor Kullgrens
bost. ankn. 307 75. Verkmast, bost.
307 07 ankn.

Upprattar fullstandiga forslag till samt
utfor Centralvirmeledningar, Gas-, Vat-
ten- och Avloppsledningar, Bad- och
Tvattinrattningar, Vattenklosettanlagg-
ningar m, m, m. m. Reparationer.
Svetsningar. Fors. material i parti
och minut.

BENGTSONS
ELEKTRISKA

8 NYGATAN 8
LULEA
TELEFON 27 86.

UTFOR :
ELEKTR. INSTALLATIONER
FOR HOG- OCH LAGSPAN-
NINGAR.

Reparationsverkstad Nyg. 8. Tel. Ank.

FORSALJER :

MOTORER, KYLSKAP, EL-
SPISAR OCH ELMATERIAL.
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Malméb

FLORINS

JXRN-, VERKTYGS- OCH
BOSATTNINGSAFFAR

Stdergatan 7 MALMS
Tel. Linjeviljare: 23201, 17944, 15855
Bostaden 524 88
Rekommenderas

Varje dag har blivit fiskdag

Vid behov av fisk hinvind Eder till

A.-B. MALMO FISKCENTRAL

Butiker i stadens alla delar - Tel. Namnanrop

Fredrik Nystrom A.-B.

Kungl. Hovleverantdr
MALMO
Biista inkpskiilla for sportproviant
KAFFE -

KONSERVER - SPECERIER

OTTO MAGNUSSON
Byggmdstare

Kontor: Osterportsgatan 6 A
Tel. 74574 MALMY

MODERNA MOBLER

for heminredning och komplettering

A.P. GYLLENS Mébleringsaffar

Utstiillning oech kontor: Amiralsgatan 15
Fabrik: Majorsgatan 15

Gynna

VARA ANNONSORER

Halsingborg

Ramlosa Mejeris
MJjdlkaftir - Hillsingborg
Sjicronaplats 3 Telefon 128 21
Furutorpsgatan 36 Telefon 171 31
8. Stenbocksgatan 155 Telefon 170 M
Eneborgsviigen 21

Rekommenderas

Klintmans Konditori

DROTTNINGGATAN 11
Telefon 100 46

REKOMMENDERAS

HE

hes i radiotelefonen over den reglements-
vidriga inflygningen, och slutar med skrick
i stamman:

— Va i h-e, skall de flyga rakt in i han-
garen? Ar de alldeles tokiga?

En liknande tanke dyker dven upp |
flottiljchefens hjarna; han har oroligt gétt
fram och tillbaka pa faltet, sedan de for-
sta rapporterna ingatt fran radiocentralen
att forbindelsen med Boérjes maskin av-
brutits.

Han hoppar bokstavligen baklinges, nar
den illa Atgingna B J3:an ddnar in mellan
de oppna hangardorrarna efter att ha lan-
dat strax utanfor. Forbittrad rusar han
fram och avlevererar en frasande salva,
innan maskinen hunnit stanna. Hapen drar
han sig ett par steg tillbaka, nar en helt
civil herre med rufsigt hir och ansiktet
uppsvullet och morkrott av slagregnet re-
ser sig upp och svarar:

— Forlat, overste, men vi har inte tid
med nigot prat nu. Var sndll och skaffa
ambulans, har galler det sekunder.

Flottiljchefen tar sig &t huvudet. Ser
han i syne, eller ar det inte den for ett och
halvt ir sedan avskedade mekanikern Olin.

— Men, men vad, hur...

Olin avbryter honom,

— Kapten Borje ligger hiarinne; han kan
raddas om han far hjalp med detsamma.

I samma ogonblick oppnas luckan un-
der maskinen och den ovriga besattningen
hoppar ut, stela och med bandage har och
var. Sist 1 raden kommer den stackars
doktorn, vit i ansiktet och med dngest i
ogonen, Han tittar forvirrat pa flottilj-
chefen som gar*honom till motes. Hastigt
klarnar det i hans hjarna.

— Ja, har galler det verkligen sekun-
derna. Skaffa ogonblickligen hit ambulans.
Halvt for sig sjalv tilligger han tystare:
— Jag skulle faktiskt behova folja med
sjalv. Forbaskade karusell!

Inom ndgra minuter ar ambulansen
framme och for den sjuke till lasarettet.

Tio minuter
tjdansterum.

— En cigarrett? Oversten racker fram
sitt guldetui.

— Tack, overste!

Olin stracker ut sig i den bekvama fa-

senare pa flottiljchefens

toljen och granskar sina nedsmorda
fingrar.

— Ja, det har var andra gingen jag
olovligt flég ett av Karlberga flygplan,

overste. Men den hir gingen ar jag inte
ridd for straffet. Ni kan ju i alla fall
inte avskeda mig.

Flottiljchefen smdler och giar fram till
Olin,

— For all del, jag tror inte ni behover
fora den saken pd tal. Den har gangen
har ni gjort bade mej, flottiljen och manga
andra en stor tjanst. For resten ber jag
att fa gratulera till certifikatet, Vi alla har
pa flottiljen har foljt era senaste eskapa-
der med stort intresse. Och forbaske mej
om jag inte misstankte det forra gangen,
att det skulle ga si har, Takten var bril-
jant och det sved i sjalen pa mej att jag
maste avskeda er. Och nu — nu hoppas
jag att ni stannar hemma. Nu kommer ni
nog att behovas mer an val misstinker jag.

— Hur sa, fragar Olin,

— Om jag inte ar alldeles felunderrat-
tad, har vi allman mobilisering har i mor-
gon. Det blir nog ingen flygcirkus. Men
det ricker val om ni fir flyga vid Karl-
berga flygflottilj, och flyga — for gamla

Sverige.
SLUT.

Goteborg

Wockatz & Co. A.-B.

Gullbergsbrog. 3-3 Tel. 1536 03, 1536 17

kiépa Stlckylle, Svenskull, Lump 0, Textil-
avfall, beg. Tagvirke, Hist- 0, Kotagel,
Jirn- o. Metallskrot, kasserade Bll- o,
Cykeldiick, Innerslangar 0. annat gurami-
avfall, Forsiilja Putsdukar, Stuvar, Stopp-
ningsmaterial, Decauvlliematerial.
Prisforfrign. pr tel, 153647 kl. 9-12, 1-8

HEJ—HOPP!

Hiir vi ga till

Odinsplatsens Nonditorl och Hambageri
Odinsplatsen 7 - Tel. 1504 17
STOP P!

Lilckra Tartor, Bakelser, Krokaner, Danska
wlenerbréd., Goda Kaffebullar, Smabréd
m, m,

Kalmar

Stadsparkens Restaurant
KALMAR

Invid Sloitet med utslkt tver Sundet

Biista mat- och fiirfriskningsstiille under
sommarminaderna

Kondltoriservering Muslk

Tel. 85

Ronneby

RONNEBY BRUNNS
TVATTINRATTNING

utfér all slags tviitt och steykoing il
synnerligen moderata priser. Tel. 60

Kemisk Tviitt emottages
Hiimtas och hemsiindes

Stockholm

SVEN BORGGREN

Homeopatliikare, Garvareg. 3, Stockholm
Vardagar 11—2, 5—7. Tel.: 50 4 04, 30 03 24

Nerv-, Hjiirt- och Magsjukdomar. Astma,
Reumatiska sjukdomar, Kvinnosjukdomar,
Sexuelln rubbningar, Impotens (kiinssvag-
het hos miin).

I"drfrigningar besvaras

fiven skriftligen,

OHMANS
SMIDESVERKSTADER

Porslinsbruket nr 12 . Karlberg
Telefon 31 38 64 STOCKHOLM
Grindar och Stiingsel med uppmontering
Byggnadssmiden av alla slag

Repurationer
Elektrisk svetsnlng utfiires

® Arbetar fir armén och flyget @




VILKA FLYGPLAN MONTERAS?

ar kommer nu den med spdnning av-
vaktade finalen i FLYG:s monterings-
tavling. Det ar inte mindre an 6 olika upp-

gifter, som skall losas och finalen kan
val niarmast betecknas sisom halvsvir. Som
hjalp kan red. — hygglig som alltid — ta-
la om att det ror sig om tvd typer, som
anvandas i svenska flygvapnet, tva allie-
rade och tva tyska,

Efter de fem forsoksomgangarna ater-
star endast ett 30-tal tavlande, vilka ar
berittigade att tivla om de uppstallda 83
kronorna i kontantpriser. Det blev ett
stort’ manfall i fjirde omgingen, dar en
méangd lisare inte hade kunnat identifiera
»Spitfires. Ni, det var kanske en svar bild.

En final med bara 30 deltagare ar ju
dock inte mycket att hurra for, och dar-
for har red. i sin godhet beslutat, att gora
tva tavlingar i finalomgangen. A) Huvud-
tavling for de kvalificerade med minst 4
ratt om de tidigare angivna priserna 1) 50
kr, 2) 25 kr, 3) 10 kr, 4) helirsprenume-
ration samt 5—9) halvarsprenumeration.
B) Jppen tiviing for samtliga lisare. De
som inte klarat forsoksomgangarna miste
val dock bestraffas pd nagot sitt, aven om
det svider i red:s goda hjarta. Priserna blir
darfor: 1) 15 kr, 2) 10 kr, 3) helarsprenu-
meration, 4—8) halvarsprenumeration,

Kuverten skall denna ging mirkas pa
tvi sitt, Overst i vinstra hornet skall det

F
| |

stA FINALMONTERING och omedelbart
darunder HUVUDTAVLING eller OF-
PEN TAVLING, allt efter den tavling ni
ar berattigad att delta 1. For deltagande i
huvudtavlingen fordras minst 4 ratta los-
ningar pa de 5 forséksomgangarna. Ratta
|gsningen pA montering nr 5 var »Libera-
tors, tillverkad av Consolidated Aircrafl
Corp., Lindbergh Field, San Ihego, Kali-
fornien. Prislistan kommer i FLYG nr 17.
De fyra forsta losningarna voro som be-

kant Fairev »Battle», Consolidated »Cata-

lina», Junkers Ju 52 och Supermarine
»Spitfires,

L.osningarna skall vara FLYG:s red,
Viastmannagat. 69, Stockholm, tillhanda

senast den 1 sept. Och sa glom inte, att lo-
kalportot 1 Stockholm numera ar 15 are.
Red. ar inte sa pigg pi att betala 16sen for
era tavlingssvar.

[ nasta nummer en ny identifieringstav-
ling.



Det nya bombplanet SAAB 18B har
viitskekylda motorer. Det ligger niira
till bands att tro att den omféngsrika
villskekylaren skulle fororsaka en
stor okuing av luftmotstandet. I sjilva
verket har den viitskekylda motorn
elt betydligt Ligre motstind in den
luftkylda. Pa en luftkyld

torinstallation pressas niimligen den

mo-

uppvirmda kylluften ut under kyl-
klaffarna runt motorkipun. astad-
kommer virvelbildningar omkring
hela motorgondolen och stor strom-

ningen pa vingens oversida.

Pa en viitskekyld motor ir kylluft-
strommen koncentrerad till kylarut-
loppet pi  gondolens undersida.
Stromningen hings gondolens sidor

och — framfor allt - pa vingens Gver-

sida. diir lyftkraften &r storst, forblir
Detta

minskat luftmotstind och okad Iyft-

diirigenom ostord. innebir

kraft, vilka tillsammans astadkomma

en betydande effektbesparing.

SAAD

,é(% 'az
% svensha ¥

SVENSKR AEROPLAN AB

LINKOPING - TROLLHATTAN

Luftkyld motor

Den uppvirmda kylluften, som
strommar ut genom den ringformi-
ga oppningen bakom motorn, stor
stromningen over hela motorgon-
dolen och vingens oversida.

Viitskekyld motor .

Den uppvirmda luften fran viitske-
kylaren sveper endast over motor-
gondolens undersida.




