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Frdga oss om flygning

I denna spalt besvaras endast fra-

: Ett fabriksnYﬁ
gor av allmint intresse. Insinda

L ]
(;B / y x s P o r t P I a n fragor maste forutom signatur vara

forsedda med insindarens fullstiin-
diga namn och adress samt retur-

TERRRNGE D POR PLINTINE = 2'SltSlgt, G V. 38, porto. Endast tva frigor per brev

Officiellt organ fir
Kungl. Svenska Aeroklubben besvaras.

Organ for =
Foreningen Virnpliktiga FlygfSrare I s a u. . S .
Wl »17-drings och »Flygbiten luftbevakares:

Skriv till Flygvapnet, Utbildningsavdelnin-
gen, Marinpost 40, Stockholm, s far ni al-

o e A-B. GOTAVERKEN la upplysningar, Edra utsikter synas vara

Utkommer varannan torsdag

\'Eish’lmnn;l;.'alun 9 1 tr. - Stockholm ik 3
Tel. 3134 58 Goteborg + Tel. Namnanrop relativt goda.

Huvudredaktér och ansvarig utgivare:

Overste W, KLEEN
Verkstiillande redaktér: G. KNUTSSON »Begaton»: Tank vad FLYG:s »Agaton»
Tel. 8013 92 skall bli smickrad nar han ser den 6dmjuka

Andre redaktir: H, MILLGARD 4 . c -
Redaktionssekreterare: A. WALLIN O R M A N S signaturen (B kommer ju efter A). Har

svaren: Bis efter ett flygplans namn eller

A?;‘u(:h?\‘:{ll"]grl;l‘:‘ﬂj.l 32 08 11 BOKBINDERI fabriksbeteckning betyder att typen ir en
e = ny version. — bl(loforhfllland'c ar forhal-
E“l El)l'l‘lf)h. S AKTIEBOLAG landet mellan vingens medeldjup och dess
)1\‘(,(,:,‘._.;,‘.11\:!;;")113&:hl;.”\"(l\h\(, spannvidd. Beraknas enklast gegom att man
e ROKRINDERI g dividerar vingytan med spanuviddens kva-
Postgirokonto : 1111. KARTONGFABRIK drat. Ex.: Vingvtan = 1 m® och spann-
Prenumerationspris : och vidden = 10 m (maste tydligen vara ett

Helir Kr. 9:75 - Halvir Kr. 5:— LITOGRAFISKT segelplan!). Sidoforhillandet ar da 1:100.

Fri diskussion i FLYG. Endast redak- TRYCKERI

tionella, osignerade arriklar iiro ett ut- z < Sat F
tryck fir l"-m]uktinn(‘ns och lrudﬂl{tinn:'- Luntmakaregutan 68 - Stockholm N. B., Uppékra: Det finns stora mojlig-
kommitténs fisikter. I'5r Asikter, framfor- Tel, 30 01 88 heter for Er att bli antagen som volontar
da | signerade artiklar svarar forfattaren. 30 01 D1 for flygsignalistutbildning. For att f& an-
3 Uty e T BO°0L. 9% stillning som signalist vid ABA fordras
Ahlén & Akerlunds Fotogravyranstalt Tillverkar aila slags Kartonger samt alit dock mera. Silunda kravs 1 klass radio-
Stockholm 1044 vad som hér till bokbinderiyrket telegrafistcertifikat, kunskaper i tvd levan-

de sprak imotsvarande dem som galler for
realexamen och sjé- eller flygpraktik un-
der minst ctt ir. Aldern far vara hogst 27

VIRTIGARE FLYGFORBINDELSER

fran den 10 juli 1944 tills vldare ar.
Fr. Berlin 12.00 r. Kopenhamn 13.30V
-~ v
% : 12.00 : Mal ; g S 00:. Blivande scgelflygare: Det helgiska sport-
; (el 12.00 » l)ﬂl u‘u 2 planet »Tipsy S» kostade c:a 7000:— kr.
> 5 715 . g:‘ (tkhl 1085V Spannvidden ar 7,47 m, langden 572 m,
AR ICEC _"3‘,’ hojden 1,47 m och vingytan 9,29 m*

» Helsingfors** 12.30 » > 15,201) o

> o “* 1230 » Abo** 15.05D Max-hast dr 140 km/t, marschhast 112,6
» Kdpenhamn* » Berlin* v km/t och landn-hast 64 km/t__‘

> > 10.00 » > 11.30V En senare utvecklingstvp ar byggd och
» > 13.45 » Malmd 13.00V gar under namnct.»Tlps,\’ S 2». Dlen hav
> > . » Oslo* v . tickt kabin och hogre hastighet (max 195
» Mahnd 830 » Berlin 1130V 4, km/t).

» » 830 » KOpenhamn 0.45V 3

» » 830 » Oslo* v . ¥

» Milano® » Stockholm* v = n

s »ietins v | SYENSK FLYGTJANST A-B

> 1 » Kpenhamn# \Y 3 I) lill Fl a “el’?
» Stoekholm 13.50 » Berlin 19.10V ARSENALSGATAN 4, STOCKHOLM 1 U y g v p

» » 830 » Helsingfors** 13.20D Tel. vaxel 234895 Ynglingar, som dnska upplysningar om
> > 13.30 » Milano* v anstillning vid flygvapnet, konna erhdlla
» » 13.50 » Wien* v sfidana enligt féljande:

> » 8.30 » Abo** 12.00D 5

B : f e officersaspiranter 1

» Wien* » Stockholm* ¥ O M S L A G S B , L D E N reservofficersaspiranter flygvapnets
» Abo** 10.45 » Helsingfors** 13.20D flygingenjorsaspiranter aspirant-

> 3 -¥F 13.500 » Stockholm 15.20D visar denna gang reservintendentsaspiranter broschyr
Tiderna jiro angivna 1 4 resp. orter giillande SILA:s forsta om- ‘l

rich
astningn, - 1 d AR vgvapnets
som tagr 14 passa- i volontiir-

tider.
V = Trafik vardagar.
D = Trafik dagligen.

* Pi grund av ridande forhillanden, vilka broschyr
:;t?n n]l";d\'liimligi';:i‘:rn tidtabellsiindringar frin ]g:sl;ar:é ox:l};dgué':;l:
dag till dag, kunna inga avgdngs- och an- Upplysningar betriiffande anstiillning
k_nmsttidor for flyglinjerna soder om Berlin strickor. Av sma- sisOm nn\h:)mln raspirant erhiillas \r5
liingre publiceras, Av tabellen framgir dock il a b s
T g e e AU A S bi derroxa ar den ellulnsl' frin flygstabens utbildningsavdel-
niirerna kunna erhilla exakta tidsuppgifter ena _f_ra‘! termikun- Ding.
l-l;:ur ‘::nkumsu-l‘n nllt Berlin. ll)e{ dr dirfor dersokningarna pa Broschyrerna erhiillas kostnadsfritt frin
-att rekommendera, att fiven de hiir angivna Gotland och den liinsarbetsniimnderna  eller direkt frin
tiderna kontrolleras hos Dbiljettforsiljnings- andra | Fran uﬂy- flygstabens utbildningsavdelning, flygvap-

stiillet, innan resa antriides.
net, Stockholm. Namnaurop »Flygvapnets.

*+ Bussens avgdngs- och ankomsttider frian ga.nde tigrarna-» i k
och till Aeros resebyriier i resp. stiider, Kina.

2



sagerare och drar 350 liter bensin i timmen medan den ombygg-
da »fdstningen» drar 700 liter med 14 passagerare plus 3 tons
last pd ungefar samma striacka.

Ombyggda *’fdstningen’’

I detta nummer av FLYG finns pa sidorma 18—19 samt 20—2I]
en rikt illustrerad beskrivning av den senaste versionen av »fly-
gande fastningens — B—17G. Dar finns ocksid en rontgenteck-
ning, pa vilken man i detalj kan se vilka férandringar som vid-
tagits p2 bombplanet, nar det forandrades till trafikflygplan. Har
kanske kan namnas, att Boeings representanter forklarat, att
Svenska Aeroplanbolagets ombyggnad av B—I17 ar den fornimsta
ombyggnad av ett bombplan till trafikplan som nigonsin gjorts
nigonstans och att Boeing begiart noggranna ombyggnadsritnin-
gar samt att Schweiz, diar ocksd mianga »fastningar» nédlandat,
bett att fi ritningarna for att eventuellt »bygga interkontinen-
tala trafikflygplans,

Lat oss alltsa overga till att tala om hur bombplanet B—I17
ombyggts till trafikplanet F—I17.

Niar det gallde att berikna tyngdpunktsplaceringen visade det
sig onskvart att placera nigot av lasten langst fram i nosen. For
att fi detta lastutrymme blev det ndodviandigt att bygga om no-
sen och gora den litet vidare samt ungefar en halv meter lingre.
Pa det viset blev det mojligt att i nosen ligga in ett lastrum pa
1,8 m? avsett for bagage och post. [lastning sker genom en nos-
lucka, vilken ar fast pd gingjarn och oppnas rakt at sidan,

Omedelbart bakom detta lastutrymme ligger radiohytten och
radioutrustningen ar placerad pa baksidan av framre lastrum-
mets bakre vagg och utmed vanstra sidan av flvgkroppen, I ra-
diohytten finns ocksa ett bord for radiosignalisten samt tva vrid-
bara stolar, av vilka den ena kan anvandas av en andra radio-

signalist pd langre strickor eller navigatoren. Avdriftsvisaren
sitter pa sin ursprungliga plats.
Radioutrustningen ar konstruerad och byggd av A/B Stan-

dard Radiofabrik 1 Ulvsunda i intimt samarbete med ABA. Den
bestdr av: flvgplansindare, ABA-typ 353-10, flvgplanmottagare,
ABA-typ 353-31, pejl- och malflygningsapparatur, ABA-typ
354-32, ultrakortvagsmottagare for ledstrile samt huvud- och
forsignal vid blindlandning, ABA-typ 356-31 (ledstrile samt hu-
vud- och forsignal kallas av ABA kort och praktiskt for radio-
hana), forstirkare for hesattningstelefon, ABA-typ 359-90, om-
formaraggregat, ABA-typ 353-70. Dessutom ovrig apparatur sa-
som tonkontroll, antennanpassning m m.

Som reservutrustning anvandes av den ursprungliga amerikan-
ska utrustningen bl. a. foéljande: sandare, General Electric typ
Liasion, omformaraggregat, G. E. typ Liasion, mottagare, R, C. A,
typ Liasion, tvA sandare, Western Electric typ Command, tva mot-
tagare, W. E. tvp Command, omformaraggregat, W. E. typ Com-
mand, automatisk radiokompass, Bendix typ. Dessutom ytterli-
gare utrustning sasom tonkontroll m. m.

Battre radioutrustning an denna far man nog leta efter och
signalistmiljondaren Ryvdell var ocksd stormfortjust, nar FLYG:s
utflugne klattrade ner till radiorummet och shorde sig for». Man
skonjer ABA :s skicklige instrumentchef Olof Carlstein bakom
verket.

Fonstren i radiorummet och astrodomen i taket ar desamma
som pd den ursprungliga versionen,

B-17 | pumplg silhuett éver Bromma,

Den omb) ggda fiisiningen drar 700 liter bensin {1 timmen, Det behdvs

myvcket »soppar» fér en lingfird,

Férarrummet

I forarrummet ar de tva satena for forare och andre-pilot
oforandrade. Instrumenteringen ar i stort sett densamma som
pi bombversionen. Bakom {oraren, som sitter till vanster, finns
en stol for fardmekanikern och bakom andre-piloten, som sam-
tidigt ar navigatér, finns ett navigeringsbord och en svanghar
stol, som antingen kan vridas bakat for att passa navigatoren,
nar han anvander navigeringsbordet, eller ocksa framat for att
ge plats for fardmekanikern mellan de tva forarsiatena, nar han
skall observera motorinstrumenten,

De viktigaste instrumenten ar omkalibrerade enligt metersyste-
met. Flyginstrumenten ar placerade till vidnster pd instrument-
bridan framfiér foraren i overensstammelse med svensk kutym.
Av samma anledning ar bransleblandningskontrollernas riktning
omkastad, [ taket ar en extra astrodom, vilken helt enkelt tic-
ker oppningen efter det borttagna kulsprutetornet pa ryggen.

Syrgasbehillarna ar borttagna frin forarrummet, Nagra av
dessa ar dock placerade i utrymmet under forarsatet, sedan det
blivit plats dar efter borttagandet av kontrollerna for bomb-
stallen och bombluckorna,

Huvudlastutrymmet

Det tidigare bombschaktet ar ombyggt till huvadlastrum.
Oppningsmekanismen for bombluckorna ar, som redan antytts,
borttagen och den vanstra bombluckan ar alltid stangd. Ovanfor

(Forts, pa sid. 27.)




BABY STARTAR frin Allebergskalotten, Miti-
strecket I Azet blldas av en startande Welhe.

D:-n som eventuellt forut gitt omkring
med ett gediget moralkomplex och
andlig stirkkrage samt darfor misstrostat
om svensk ungdom skullé sikert for
ett ogonblick ha upphort att kverulera om
han besokt Allebergstivlingarna. En sidaa
samling priktiga unga min med glimten i
dgat och varme i handslaget ser man sal-
lan pa en ging i vardagslivet, Det tyckte
ocksa en av besdkarna — dock utan mo-
ralkomplex — den gamle Rhonuven ingen-
jor Rolf Bergwik, en av svenskt segelflyys
pionjirer, . i

— Jag har just glatt mig At att andan
hiruppe ar sA bra, ungefir likadan $om
pa Wasserkuppe 1923, nar jag var med pa
Rlontavlingarna, siger ing. Bergwik. Det
som hay imponerat pi mig mest hir pa
berget var att se Fagerblads grabbar repa-

— Fy sjutton, polkar, det ser Inte ut som
om det skulle bli ndn termik i dag. Usch, vad
man blir sémnig 1 sdnt hiir viider!

SEGRARENS
HEMLIGHET:

Paverkad av feststimningen vid avslut-
ningssupén yppade Bengt Olow for
FLYG:s utsinde hemligheten med sin
framgéng:

— Man skall aldrig ge sig, dven om
variometern visar pd noll. Nar jag i dag
lAg och kavade pa noll 6ver Billingen ha-
de jag ingen stigning men sjonk inte hel-

8

LLEB

rera hans plan sedan de ovriga gitt ull
sdngs, Ratta tagen att inte ge tappt utan
hugga i med nya tag! — Men det ar bara
i friga om andan man kan gora jamforel-
ser med Rhon. [ ovrigt ar allting olika.
Pi Rhontivlingarna 1923 fanns det inte
tva flvgplan som var lika — har har vi
enhetliga, fabriksbyggda typer. Pa Was-
serkuppe hade vi bara gummirepstart och
var helt hanvisade till hangvinden, ty ter-
miken var inte »uppfunnens da. »Strick-
flygningarna» gjordes direkt frin hanget,
d v s det blev rema glidflygningen, Tack
vare stor spannvidd lyvckades ett plan av
typ »Consul» vid tavlingarna 1923 satta
nytt strackrekord pia 19 km! Stor sensa-
tion! Dessa stora spannvidder fororsakade
emellertid mdnga haverier pi grund av
obekantskap med vingarnas egensvangnings-
tal, som lag alltior nira storningsfrekven-
sen. Men man larde sig en hel del av have-
rierna och uppmarksammade egensving-
ningens hetydelse vid konstruktionens ge-
nomforande, — De minga hojdrekorden
under Allebergstivlingarna tyder pi att det
behovs syrgasutrustning i segelplanen. — Jag
talade om skillnaden eller likhéten mellan
Rhon- och Allebergstavimgarna. En sak

— Halld diir, nu f6ds ett termlkbarn dir
uppe...

ler — da ldg jag kvar och vintade pa en
termikutlosning. S& smaningom kommer
det ndgot som ridddar en. Men givetvis
maste man alltid ha landningsfalt rekog-
noscerat »utifallatt.. Forst nar man sjun-
ker till under 100 m kan man borja fun-
dera pa landning!

ERGS-

andan ar god

GAMLE RHON-UVEN ROLF BERGWIK
GOR JAMFORELSER MED WASSERKUPPE

Av FLYG:s utsinde PRO MILLE

glomde jag: vantan pa segelflygvider, En
sidan har vadervantan kinner jag igen
frin Wasserkuppe. Det var inte dagar utan
veckor vi viantade och lingtade innan vad-
ret blev lampligt.

Att overhuvud taget jaimforas med det
historiska Rhon, &r inte s illa for Alle-
berg—H . ..

Tdvlingsreglerna?

Andan ar alltsid inget att klaga pid. Men
hur ar det med tavlingsreglerna?

— Jo, ratt bra, svarar kapten Sven
Ahblom, f d chefsinstruktor och { d leda-
re for Allebergstavlingarna, Men det ir
klart att de skulle kunna modifieras. Nas-
ta Ar kommer vart segelflyg i en hogre
standard och da passar kanske reglema.
Nu har de flesta for liten traning, Det ha-
de forstas varit bittre att anordna dem pa
varsidan di termiken dr pdlitligare, Den
verkligt fina formen for tavlingarna vore
emellertid att gora en »rundilygnings med
dagsmil t ex i Jonkdping, Linkoping, Norr-
koping o s v far att till slut komma till-
baka till Alleberg, Den tavlingsformen ar
idealisk. Nar det ar daligt vader hojdfly-

—.ger man och nidr det dr jittevader strick-

Eflygt:r man, — Deltagarna i klass II ar in-
‘te tillrackligt erfarna att sjalva vilja mal.
— Och pd varje dagsmal tar ortsklubben
intrade till flygplatsen och tjanar en del
ipengar! Denna tivlingsform hade man
visst i Ar menat att utlysa men det gick
| (Forts. pd sid, 24.)

— ... nu gitter vi i ging, fér nu vill jag
starta. Ar barografen aliright?



T. h.: Weihen har fiAtt hitrllg termik i en
molnbas Over Gotland. Infiillt: PA hiimt-
ningsfiird frian transportvagnen psett.

‘e

Alleberg haller pa att fA en kon-
kurrent! Gotland — som tillhall for
hogre segelflyg dr ingen utopi utan
har reell bakgrund. Detta har en
av KSAK nyligen anordnad under-
sokning av .den gotlindska segel-
flygterringen visat. FLYG:s utsin-
de har deltagit i expeditionen och
skildrar hiér undersdkningen.

— Fran FLYG:s utflugne PRO MILLE. —
GOTLAND, i augusti.

Gotlélnningarn.a har fitt mycket till
skanks av Vir Herre — en vacker o
att bo pa, en underbar huvudstad, harliga
badstrander och ett ljuvligt sommarklimat.
Och nu har KSAK upptackt att ofolket
med det karva spriket och den hederliga
rattframheten aven begivats med finfina
segelflygmojligheter.

Vid utstillningen Flyg—H i Visby i va-
ras lyckades landshovding Nylander férma
overste Enell att avge ett slutgiltigt lofte
att sinda dit experter och flygplan for att
undersoka termiken,

GOTLAND

S4 kom det sig att chefsinstruktoren,
lojtnant »Jidde» Karlsson, begav sig dit i
spetsen for en liten styrka specialister samt
en Weihe och ett bogserflygplan av typ
Klemm 25, som linats av Norrkopings
flvgklubb. »Styrkan» bestod till en borjan
av redaktor Yngve Norrvi, KSAK, och
FLYG:s utsinde men ett par dar senare
tillstotte essen Stig Fagerblad och meteoro-
logen fil. mag., Walter Persson,

Gotlandstidningarna visade stort intresse
for undersdkningarna och féljde flygning-
arpas gang i stora artiklar,

Att dka ivag pa sadana har segelflygun-
dersokningar ar oerhort spannande och den
gotlandska undersékningen var synnerligen
givande ur alla synpunkter. Det var inte
utan att deltagarna i expeditionen kinde
sig som vikingar i osterled! Under den
vecka som provflygningarna pigick — 6—
13 augusti — var det termik varje dag.
Det ar klart att uppvindarnas syrka varie-
rade men flyga kunde man alltid.

Nedan studerar fr, v.

tlll hans strifckflygning.

HAR TERMIKHUVA

Tva herrar ar alldeles sarskilt glada
over de resultat som naddes: lojtnant
Karlsson, som fick sin guld-C-hojd, och
Gotlands  flygklubbs flygforare Gosta
Falck, som dels uppnidde silver-C-hojden,
dels flog strickan for samma marke.

Guld-C-flygning
»Jiddes»  guld-C-hojdflygning  skedde
mindagen den 7 augusti over Romater-

rangen mitt pd on. Topphodjden blev 3750
m (hdjdv 3150 m). Den dagen vixte det
segelflygarblomkal over hela Gotlands mitt
och molnen tornade upp sig till god hojd.
Starten hade skett fran Visbyfaltet och 15jt-
nant Karlsson landade pa Roma, sedan han
hangt uppe och provat hojdmolnens birig-
het tills han tyckte det var nog, Uppvin-
dens styrka uppgick ibland till 12 m/sek.
Ett femtimmarsprov for silver-C den da-
gen hade varit ssmapotatis» ... Nar Karls-
son skulle bogseras till Visby igen sigs

18jtn. J, G. Karlsson och flygfirare Gosta Falek barografen medan
kantor J, V . Sundahl lystet kikar efter mer termik. T. h.

gratulerar hiimtningsfolket Falck

han koppla loss pa 200 m hojd over ett
sadesfalt, cirkla sig upp 1 en stark blisa
och si smaningom forsvinna over Visby-
horisonten, Han fick 1700 m topphdjd och
tog sig i motvinden fram till Visby,

Gotland dr idealiskt

Bide Karlsson och IFagerblad nidde un-
der »segelflygveckan» forndmliga héjder
och blev alltmer fortjusta i Gotlands moj-
ligheter. Chefsinstruktoren sade t o m att
Gotland ar idealiskt for hogre segelflyg-
ning och han hoppades att man sa sma-
ningom kunde forlagga en »termikskolas
dit. Gotland skulle alltsd bli ett andra Al-
leberg . ..

Gosta Falck tog sin silver-C-hojd pa man-
dagen med 1600 m hojdvinst. Han gjorde
forsta forsoket till 5-milsflygning den 8
men strickan blev bara omkring 45 km ty
molnbildningen upphorde, sgatan» var slut,
Nasta dag gick det battre. Han bogserades
i klubbens Baby till Lojsta, kopplade loss
och flog norrut under en praktig moln-
gata,

Under viagen fick han sallskap en bit
med 16jtnant Karlsson i Weihen och ett
animerat samtal utspann sig.  Norr om
Tingstade vande Karlsson nosen mot Vis-
by och efter diverse kringelikrokar nadde
Falck Hallshuk i norra delen av Gotland
— hurra, 6ver 70 km och strickan for sil-
ver-C lar! Hojdvinsten var flera ginger
over silver-C-fordringarna. Sa ar det bara
femtimmars kvar och si bra som termiken
ar pA on sa blir det nog endera dagen...
Ett verkligt termik-silver-C. ..

(Forts. pd sid. 28.)



SKJUT BARA PA FIENDENS FLYGPLAN

OFORLATLIGT ATT ICKE LARA KANNA IGEN FLYGPLANTYPERNA

FLYGVAPENCHEFEN
SAGER:

Det ar min bestimda asikt, att
utbildning i flygplanidentifiering
vid savil flygvapnet som ovriga
forsvarsgrenar ar av stor betydelse
for vart luftforsvar. Den pristav-
ling, som flyg i samrid med flyg-
staben regelbundet kommer att an-
ordna fr o0 m detta nummer, hop-
pas jag skall vécka intresse inom
hela det svenska forsvaret.

Stockholm den 16 augusti 1944.

n

Till de mera dyrkopta erfarenheterna
under det nu pigiende kriget hor de
forluster, som uppstatt genom vadabeskjut-
ning av egna flygplan. Dessa forluster har
i vissa krigforande lander varit relativt
stora, sarskilt i borjan av kriget. En mangd
dyrbar material har gatt till spillo, men
mest kannbar ar dock forlusten av utbildad
flygande personal, som ar sdrskilt svar-
ersattlig. omfattande atgarder har ocksa i1
dessa lander vidtagits for att forhindra sa-
dana onddiga forluster. Det viktigaste och
mest rationella har darvid varit, att perso-
nalen vid flygvapnet, luftvarnet -och luft-
bevakningen grundligt utbildats i flygplan-
identifiering,

Flygplamdentifiering har emellertid bli-
vit av stor betydelse aven av andra orsa-
ker. Om man betanker att de modernaste
flygplanen Xunna forflytta sig med en
svindlande hastighet av ndra 200 m/sek,
forstir man att de motatgarder, som maste
vidtagas for att bekampa en dylik motstan-
dare, miste utforas snabbt. En jaktflygare
eller ett luftvarnsbatteri far icke tveka. En
fordrojning av blott nigra fa sekunder kan
vara odesdigert och ge motstindaren till-
falle att 6ppna eld forst. Den tid, som star
till buds for identifiering av van eller fien-
de efter det att ett flygplan upptackts, ar
alltsd ytterligt kort. Det ar givetvis darfor
av stort varde for jakt och lv, om dessa
genom luftbevakning bli forhandsoriente-
rade om vilken flygplantyp, som anfaller.
Dirigenom underlittas identifiering. For
jaktflygaren betyder det dessutom, att han
pa forhand fir veta en hel del om sin bli-
vande motstindares kapacitet, om man
namligen kanner till flygplantypens i1 fra-
ga egenskaper sidsom prestanda, bevip-
ning och pansarskydd. Harigenom kan han
i god tid planliagga sitt taktiska upptradan-
de for att pa basta satt bemistra fienden.

Aven i vart neutrala land fortjanar den-
na utbildningsdetalj att uppmarksammas,
vilket i viss mdn framgar av an del intraf-
fade vadabeskjutningar av lv. Inom flyg-
vapnet har denna utbildning under sista
iret intensifierats. Nagra av de erfarenhe-

10

ter, som darvid vunnits och kan vara av
mer allmant militart intresse, kommer i det
foljande att behandlas.

Férmigan att identifiera flygplantyper ar
hogst olika hos olika manniskor. Minga
har en medfodd begdvning harvidlag ocl
behover bara ha sett en typ en enda gang,
for att sedan ling tid efterat kunna kanna
igen densamma. For det stora flertalet
manniskor ar dock identifieringskonsten
asanska svar. Modem flygsinnad ungdom,
som sysslat med modellbygge och flitigt
studerat diverse flyglitteratur, har i all-
manhet tillagnat sig en anmiarkningsvart
god allmianbildning betriffande olika flyg-
plantypers konstruktion och utseende och
visar sig ofta vara mycket skickliga i iden-
tifiering. Modellbygge har f & wvisat sig
kunna skapa intresse och forutsattningar
for identifiering och rekommenderas dar-
for livligt sisom en lamplig form for fri-
tidssysselsattning pa forbanden,

Hur manga flygplantyper maste man da
kanna till? FIB (flygplanigenkanningsbok)
upptager 66 typer. I denna saknas emeller-
tid flera typer, som tillkommit sedan bo-
kens tryckning, En overslagsberakning av
de vanligaste krigsflygplanen i USA, Eng-
land, Ryssland, Tyskland, Finland och Sve-
rige ger c:a 100 typer. Av dessa torde 25%
vara mindre aktuella for Sverige. Utbild-
ningen kan darfor beraknas omfatta c:a
75 typer.

Utbildningsmilet skall vara att bibringa
eleverna god fardighet i identifiering av
flygplantyper pd stort awstind. Sadana de-
taljer, som karakterisera flygplanet och ar
val synliga pd stort avstind, skall darfor
i forsta hand inlaras,

For att liara sig 75 st flygplantyper mas-
te man ga metodiskt till vaga efter ett
visst system. Flygplantyperna inlires land-

(Forts. pa sid. 31.)
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Det
under

beskjutit egna flygplan, mdnga gan-
ger med odesdigert resultat,
[ »New York Daily Mirrors ha

dessa

slutning till en redogorelse frin US

Army

Under denna hade vid ett tillfdlle 23
allierade transportplan med 400 man
ombord skjubits ned av savdl egna
mark- och sjostridskrafter som fien-

den.
enligt

skjutits ned av de allierades sjo-
stridskrafter. Dessa forluster — 44
transporiplan — mdste anses myckel

stora
2 500
dessa

Forfattaren forebrir de gnsvariga,
fior att de icke under de gingna 4
krigsdren lart sin personal vad som
krduves, och frukiar for att det wmie

blivit
trots

som statt tll forfogande. Flygvapnet
har rdtt atl fordra en bitire ledning
av den personal, som auvfyrar lufi-
v@rnsprasernd.

EGNA FLYGPLAN
NEDSKJUTNA

har wvid upprepade tillfillen
detta ‘krig hint, att luftvirnel

bekymmer kommenterats ¢ an-

berorande Sicilien-operationen.

Vid ett senare tillfille hade
Reuter 21 egna transportplan

med hansyn till att blott c:a
man  luftiransporterades wid
tillfallen.

battre sedan forliden sommar,
de obegrinsade mojligheter,

Utbild- | Moment ) ‘
ningsskede e Omfattning Ant .
I 1 Andamil med fplindentifiering./Teoretisk genomging och prak-|
Flygplans konstruktion och in-| tisk demonstration pi modeller|
delmng med hansyn till an-| och bilder.
vandning vid olika flygslag.
Flygplans markning.
2 Mojligheter till identifiering |[Eleverna fir lira sig beskriva
Flygplans indelning enligt FIB. och rita identifieringsdetaljer.
Allmanna  identifieringsdetaljer|(FIB:s Begreppsférklaringar.)
enligt FIB som karakterisera
flygplans utseende,

3 Svenska flygplantyper. Typerna inlires landvis och
gruppvis enligt FIB. Eleven
lar sig beskriva typernas iden-

4 Utlindska flygplantyper. tifieringsdetaljer. ‘

Ovning 1 identifering pd nidra
| hall. |
| o | 1 |Modeller, bilder, silhuetter av|Som hjilpmedel anvdndes model-
| svenska flygplan pi stort av-| ler, tryckta bilder och bild-
stand. band.
| — Vid forevisning skall eleverna
2 D:o av utlandska flygplan. se modeller och bilder pi ett
—e=——N g = 4 om motsvarar i verk-
3 D:fo il sve.nsll:a och utl'adnd.sk.a ﬁ‘é?lt:tr:rjl' St'tjrekommande spa-
| lygplan pid begransad tid. Alngavsting.
[ 1A — |Tillampningsovningar. Prov med tidsbegransning.
| Film och tryckta bilder (identi-
| fieringsblad) anvandas,




CLAIRE L. CHENNAULT, den ganne, ent-
trottlige flygkiimpen, som flck riitt till slut.
Hans utseende pastis komma det viirsta gang-
steransikte | Hollywood att f2 ndgot av kerub
dver sig och det kan kanske vara sant men
mest typlskt for hans anslikte, dir nog den
orubblga viljan och den starka karaktiiren —
en karl som vet vad han vill. — T h en blid
frin marktjiinsten i det frivilliga amerikanska
stigerférbandet» I Kina,

FLYGKAMPEN

Kmnappast ndgon officer med aktivt
befdal nu har lidit mera och kimpat
hirdare for sina idéer dn general
Claire L. Chennault, den beromde
befilhavaren for »De flygande fig-
rama» 1 Kima. Atl hans teorier var
riktiga har bevisats av RAF over
England och av hans egna framgan-
gar 1 Kina.

Nér generalmajor Claire L. Chennault
presenterades for Winston Churchill
under Kairokonferensen, sade premiarmi-
nistern efter att att noggrant ha studerat
honom : — Vilket ansikte! Vilket ansikte!
Tack gode Gud att han ar pa var sida. ~

Ingen som en ging sett Chennanlts an-
sikte glommer det nigonsin eller forsum-
mar att tala om det, Magert, vilt, betvin-
gande, obevekligt, likt en stor rovfigel med
den djarvt bojda ndsan, utstiende kindkno-
tor och djupa faror i det bruna, laderar-
tade skinnet. Jamiord med honom verkar
det bovaktigaste ansiktet bland Hollywoods
gangsters nagot av kerub. Man skaffar sig
inte heller ett si dramatiskt ansikte som
Chennaults genom att ova sig framior en
spegel. Man far det pi den hiarda smala
vagen. Den smala vigen for Claire Chen-
nault innebar bl a tjugu ars kamp for hans
idéer om hur flyget skall anvandas under
krig. Han ignorerades och stottes ideligen
tillbaka ett hundratal ginger frian 1923 till
1937. Sedan s3 sminingom blev han stru-
ken ur armén och s»drog sig tillbaka med
anledning av partiell olamplighet pad grund
av dovhet».

Inte dess mindre har han idag i andra
varldskriget avancerat till en av de mest
framstiende flygtaktikerna och hans per-
sonlighet och prestationer har skapat ho-
nom en popularitet, som kanske ar storre
an den som nigon annan enstaka soldat
fatt. I sjalva verket synes Chennault, som
skapade de fruktade »Flygande tigrama»
med den skralast tankbara flygmateriel,

CLAIRE L.

var en hjilte som gjord for var flygsin-
nade ungdom.

En ung infanteriofficer — tidigare skol-
larare i en liten stad med 4500 invéanare i
Louisiana — tittade ut friin de blodstinkta
skyttegravarna vid Soisson och blev impo-
nerad av luftmaktens majligheter. Han sag
for sin inre syn kommande luftstrider mel-
lan tusentals bombplan och jaktplan, han
sig fullstindig forstorelse av hela stader
och snabbare jaktplan. Hans asikter dela-
des inte av minga av de kommenderande
generalerna pa den tiden och han hade vis-
sa svarigheter att bli overflyttad till flyg-
stridskrafterna. Han stannade kvar i mili-
tartjanst efter det kriget var slut och blev
en beslutsam och talfor foresprakare for
Billy Mitchells idéer om »det sjalvstindiga
flygvapnet». Vad Mitchell och hans an-
hingare stilldes ansikte mot ansikte med
under sin linga vanmaktiga kamp for att
vinna erkannande, illustreras valtaligt 1 en
historia om president Calvin Coolidge.

Ombedd att godkidnna ett anslag till na-
gra hundra ovningsjaktplan frigade presi-
denten hur manga flygfalt, som skulle ut-
rustas med sddana plan. Sex, fick han till
svar. — DA skiar jag ned de bhar sakerna
till sex flygplan, sade han. Ett for varje
falt. Instruktorema kan flyga dem och de
andra kan sitta pd marken och se vad som
hander.

"’Fardomd flygidioti’’.

Ar 1927 var Chennault chef p& ett flyg-
falt i Texas, nar ett antal hoga generaler
hesokte det pa en inspektionsresa. Plotsligt
syntes fyra av Chennaults plan Over faltet,
fallskarmar utvecklade sig under dem, en
del barande soldater andra kanfassackar.
Nar de nadde marken sprang soldaterna
fram till sickarna, drog ut kulsprutor och
latta kanoner och besatte snabbt kontroll-
tornet och andra viktiga platser pa faltet.
Cennault vande sig till den hdgste genera-

CHENNAULT

len f6r att fA hans omdome. Denne gentle-
man tittade 4t andra hillet och muttrade
nigonting om »mer av denna fordomda
flygidioti.»

SA4 den forsta demonstrationen i histo-
rien av krigforing med fallskarmstrupper
var ingen succé. Men andra nationer sutto
inne med armarna i kors,Négra fa veckor
senare uppsokte Sovjetryska regeringen
Chennault och erbjod honom ett femarigt
kontakt i Sovjets flygtekniska experiment-
avdelning med 10000 dollar om aret. De
upprepade envist sitt erbjudande manga
ginger, alltid forgaves, Chennault var in-
te road av idén att hjalpa Ryssland att
bvgga upp sitt flygvapen, Han ville hjalpa
till att forsvara sitt eget land, da den tid
kom nir detta skulle borja tanka pa for-
svarsfrigor. Med usel 1on och annu uslare
uppmuntran fortsatte han sina studier och
experiment. Hans bok »Tre man i en fly-
gande trapets» blev en praktisk illustration
till hans teorier om anvandningen av jakt-
plan under krig. Under det tidiga 30-talet
var man i de flesta av varldens general-
staber overens med den italienske genera-
len Giulio Douhet, att det tunga bombpla-
net hade inskrinkt jaktens betydelse till
en obetydlighet. »Ge oss en mangd stora
snabba bombplan, sade Douhets lirjungar.
Satt massor av kanoner i dem och vi skall
inte endast pulverisera varje tankbart jakt-
forsvar utan kommer ocksi att fullstandigt
sopa bort varje nations lust att sldss.»

Chennault angrep vildsamt denna teori i
tre artiklar som publicerades 1 Cost Artil-
lery Journal under titeln »Jaktforsvarets
betydelses. Om man undantar att han un-
derstéddes av nigra fi andra sytterlighets-
man» var han en profet utan ara. Han kun-
de inte bevisa sina pastienden genom ak-
tuell krigforing, ty det fanns inget krig
till hands. Men nir kriget kom, fick varl-
den fullgoda bevis for att Chennault hade
ratt.

(Forts. pa sid, 16.)
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NYA BRITTISKA

Aven engelsmannen har nu lagt sig till

med typbokstiver pd sina krigstlygplan
liksom tidigare Sverige (B, J, Tp etc) och
USA m fl. Anledningen ar naturligtvis, att
det blivit allt svirare att halla reda pa vad
de olika typerna har for funktion. |
AEROPLANE klipper FLYG f{oljande
hittills faststallda sverifikationer» och de
viktigaste typerna darunder:

A. 5. R (Air Sea Rescue = sjoradd-
ningsplan) : »Spitfire 11C», »Lysander 111,
»Walrus 11», sHudson Va,

B. (Bomber = bombplan): »Mosquito
1V>» och senare versioner, »Wellington med
»Hercules XV,

C. (Cargo = lastilygplan) : »Warwick»,
»Wellingtony,

F. (Fighter = jaktplan): »Mosquito 1I»
och’ senare versioner, »Spitfire VB, VC,
I1X>».

F. B. (Fighter-Bomber = jaktbombplan) :
»Mosquitos (Mk Il med yttre bombstall
under vingarna), »Spitfire VB, V(C, IX,
XI1I, »sMustang [11I>»,

G. R, (General Reconnaissance = allmant
spaningsplan) : »Wellington» (speciella kust-
bevakningsversioner), »Whitley VII».

H. F. (High Altitude Fighter = hojd-
jaktplan) : »Spitfire VII» (som alltsd tvart
emot tidigare uppgifter skall vara ett hog-
jaktplan. Red.:s anm.) och andra versio-

- o

If'

Lockheed »Constellations ses hiir ovan med sina 37 passagerare och sammanlagt nlo mans bhe-
sittning, varav tva kvinnliga stewardesser pd den eclvila versionen, — T v demonstreras »Con-

stellations» Imponerande stliirtpartl.

LOCKHEED

Transcontinental and Western Air Inc.
har satt in sin forsta Lockheed 49 »Con-
stellation» i trafik. Det &r samma flygplan,
som den 17 april i 4r i TWA:s farger
gjorde rekordflygningen Burbank, Kalifor-
nien— Washington, en stricka pa c:a 3700
km pa tiden 6 tim 58 min, vilket innebar en
medelhastighet av 531 km/t, d v s langt
Oover nagot annat f n i tjinet varande tra-
fikflygplans marschhastighet. Medvind?
Howard Hughes, forre rekordhillaren
»frin kust till kusts och varldsrekordinne-
havare »jorden runty satt vid spakarna.
»Constellation» har numera ocksd — i ett
enda exemplar annu si linge(?) — tillforts
U. S. Air Transport Command med be-

"CONSTELLATION?”

teckningen C—69. Foljande farska upp-
gitter ha offentliggjorts: motorer 4 st
2200 hk Curtiss-Wright 3-3550-35 »Duplex
Cyclone» 18-cylindriga luftkylda dubbel-
stjarmotorer. 1 militirversion har C—69 en
flygvikt pa over 41 ton under det att flyg-
vikten pa civilversionen torde stanna vid
omkring 39,5 ton, Spannvidden ir 37,49 m,
langden 28,95 m och héjden 7,16 m. Flyg-
strackan ar 6 450 km. Topphdjden 7 600 m.
Planet ar forsett med hogtryckskabin. - Pa
medellAnga flygstrackor tar den 57 passa-
gerare, Besittningen bestdr av 7 man plus
2 st stewardesser. De kvinnliga stewardes-
serna bortfaller pA den militira versionen.

TYPBOKSTAVER

ner (VIII och »Mo-
squito». )

L. F. (Low Altitude Fighter = ligjakt-
plan) : »Spitfire VB, VC samt XII (alla
med klippta vingar).

N. F. (Night Fighter = mattjaktplan):
»Mosquito»,

. R. (Photographic Reconnaissance =

IX. Red:s anm.),

fotospaningsplan) : »Spitfire XI», »Mo-
squitoy.

R. P. (Rocket Projektile = raketprojek-
tilplan) :  sHurricane», »Typhoon IB»,

sSwordfish I», »Beaufighter X och andra
versioner».

S. T. (Special Transport = special-
transportplan) : »Albemarle 1 och II».

T. (Trainer = skolflvgplan) : »Mosnuito
111», Battle I», »Hurricane I», »Defiant
I1», sMohawk I[V>», »Tomahawk 1I», »Blen-
heim I, IV och V»,

T .T. (Target Tug — malbogserare):
»Defiant 11», s»Henley Ill», »Battle I,
sHurricane I», »Lysander Ill», »Bermuda
I», »Botha I», »Roc Is, sFulmar I».

Markligt nog synes de tyngsta bombpla-
nen »Lancaster», »Halifax» etc, inte ha fatt
nigon bokstavsbeteckning. AEROPLANE
forutsitter, att foljande beteckningar maste
tillkomma:

A. T. (Anti-Tank =
som dock kan forvaxlas

pansarvarnsplan,
med USA:s

Northrop P-61 »sBlack
Widow» ses t v 1 luf-
ten och t h pa niiste
slda 1 treplansritning
ur AEROPLANE.
Aven ritnlngen Uver
F 65 B »Lightning» t h
diirom iir ur sainma
tidskrift,

Advanced Trainer = Ovningsflygplan.
Red. :s anm.) : sHurricane IID» med Rolls-
Rovce sMerlin 32».

G. T. (Glider Tug = lastglidplanbogse-
rare) : »Albemarle T och IIs, sHalifax II
serie [A och senare versioner», »Lancaster
I», »Stirling [1I», »Wellington», »Dakota I,
II och IIls,

T. B. (Torpedo Bomber = torpedbomb-
plan) : »Beaufighter X»,

Ny SAAB-skapelse

I en intervju i Teknisk Tidskrift med-
delar SAAB-chefen direktor Ragnar
Wahrgren, att tillverkningen av typ 17 nu-
mera avslutats i Linkdping och snmart skall
vara det aven i Trollhattan. B 18 serietill-
verkas i Linkdping, siger dir. Wahrgren,
och meddelar darefter, att nasta typ redan
ar under serietillverkning. Om det ar ett
annu nyare bombplan eller SAAB:s forsta
jaktplan avslojar han dock inte, Vi far val
snart tala om det?!

P-61 "Black Widow”’

Northrop P—61 »Black Widow» (Svar-
ta ankan) — det modernaste nattjaktpla-
net — ar numera i tjanst vid flera divi-
sioner i amerikanska arméflygvapnet. Den*
ar utrustad med 2 st 2000 hk Pratt &
Whitney GR—2800 »Double Wasp» 18-cy-
lindriga luftkylda dubbelstjammotorer.
P—61 projekterades 1941 och flog forsta
gingen som prototyp i maj 1942, Det ar
forsett med noshjul. P—61 siages vara det
modernast utrustade jaktplanet i1 varlden
just nu med alla det nuvarande krigets be-
tydelsefullaste erfarenheter tillvaratagna.
Spannvidd 20,12 m, langd 14,91 m. Flyg-
vikt c:a 11500 kg. Bevipningen bestir av
20 mm akan och 12,7 mm ksp i okant antal.



FLYGNYT'T
D‘m”n ALLA
FRONTER

En ny Caproni 8 16

Den nya 8 16 — Capronl 313 G,

Caproni Ca 313 — i svenska flygvapnet
kallad S 16 — finns numera i en ny ver-
sion — Ca 313G — ett ovningsflygplan,
som anvinds i tyska Luftwaffe. Besattnin-
gen bestir av 5 man, d v s en larare, en
signalist, en fardmekaniker och tva elever.
Till det vttre liknar den var S 16 men har
en annan nos och nigot starkare motorer
-— Isotta Fraschim Delta RC 40 pa 800
hk mot RC 35 pa 750 hk. De yttre mitten
ar de samma: spannvidd 16,65 m, langd
11,80 m och héjd 3,70 m men vingytan
uppges av LUFTWISSEN till 39,2 m® mot
3890 pa S 16. Maxhast 350 km/t (8 16
393), flygstracka 1190 km (1200), flygvikt
6300 kg (5650), tomvikt 4650 kg, nyttig
last 1650 kg, varav 1050 kg bransle, ving-
belastning 160 kg/m?* effektbelastning 3,94
kg/hk, landningshast. 150 km/t.

Boeing *’Superfortress’’

Boeing B—29 »Superfortress» borjade
projekteras redan i slutet av 1939 och nar
amerikanska arméflygvapnet i januari 1940
gjorde en framstillning till flera ameri-
kanska flygplanbolag att skapa ett tungt
bombplan, som var snabbare, tyngre be-
vapnat sanit “hade storre bomblast och
lingre flygstricka 4n nigot annat da exi-
sterande tungt bombplan, var Boeings kon-
struktorer redan i full fart med »modell
341», som ocksa syntes uppfylla fordring-
arna. Under hand fann man pa flera {or-
battringar men den allvarliga krigssituatio-

NORTHROP P-61
BLACK WIDOW

nen noédvandiggjorde ytterligare anstring-
ningar. »Modell 341» forstorades och blev
smodell 345», som accepterades av USAAF,
i maj 1940, varefter typen fick beteck-
ningen B—29. Boeings Seattle-verkstader
tillverkade de tre f{oOrsta prototyperna
XB—29 och samtidigt bérjade man till-
verka verktygen for serieproduktionen. F n
ar fem olika huvudverkstader sysselsatta
med serieproduktion av B—29, namligen
Boeings verkstader i Seattle, Renton och
Wichita, Martins verkstader i Omaha, Ne-
braska, och Bells nya verkstider i Mari-
etta, Georgia. B—20:s alla mandverorgan
och andra srorliga delar» ar helt el-drivna
med undantag for hjulbromsarna, som
manodvreras hydrauliskt.

En B-24 i timmen

Innan Henry Ford borjade med flyg-
plantillverkning vttrade han, att han tyckte
att produktionskapaciteten hos flygplan-
verkstaderna var otillatligt svag. Det kan
val inte vara nagon konst att bygga ett
tungt 4-motorigt bombplan i timmen, sade
han och blev vederborligen avhinad. Men
nu ar Henry -Ford dar. Vid hans verksta-
der i Willow Run kordes en fullt fardig
B—24 »Liberator» ut pa hangarplattan
varje timme, Den 5000:de »Liberatorny
laimnade nyligen Willow Runs »assembly
line» och fick nammet Five Grand, vilket
helt enkelt betyder femtusen.

Messerschmitt Me 264

Enligt AEROPLANE meddelade en
oidentifierad tysk radiostation omedelbart
efter attentatet mot Hitler, att en 4-motorig
Messerschmitt Me 264 stod uppvarmd pa
Lechfeld-flygfaltet for att flyga Hitler till
Japan, om de tyska generalernas kupp skul-
le lvckas. Radiordsten meddelade, att Me
264 hade en flygstracka pad 9980 km och
att ett flygplan av denna typ férra arct
gjorde en direktflygning fran det tysk-
ockuperade Europa till Japan, Det ar for-
sta gingen man hor talas om befintlighe-
ten av detta tyska flygplan,

Pr-38J PR F-5B

Fotospaningen spelar en oerhort stor roll
i det moderna kriget — det giller ju dels
att utspana blivande mal, dels att efter an-
fallen konstatera skadeverkan — och jakt-
plan bérjar i allt storre utstrackning an-
vandas for sidan spaning aven pi mycket
langa avstind. Bl a har ocksd sLightning»
byvggts i en specialversion, som heter P. R.
(Photographic  Reconnaissance) F—5B,

_ sannohkt

INGET HEMLIGT VAPEN utan helt enkeit
en »8pitfire IX», som fir sina extratankar
fyllda med 8] fir invasionstrupperna 1 Nor-
mandle.

POSTJAKTPLAN kan man kalla denna
»Hurricane 11C», vars extratankar tSmmas pa
post och tldningar 1 Normandle. Flygplan #r
onekllgen anviindbara,

utrustad med icke mindre an fem kame-
ror framfor forarsatet. Den ar en obevip-
nad version av P—38J med 2 st 1500 hk
Allison V—I1710 12-cylindrig vatskekyld
V-motor, En tidigare version — F—35A —,
som i stort antal opererat som fotoplan
over olika fronter sedan lange, har 2 st
Allison V—1710-F17 pa 1375 hk. Enda
vttre skillnaden mot P—38] &r franvaron
av vapen i nosen samt de fyrkantiga foto-
fonstren pA F—5. Numera ér alla F—5A
och B camouflagemilade i en enda farg,
morkgron. Spannvidd 15,85 m,
laingd 11,53 m. »Lightnings tar nu som
bombjaktplan 439 kg bomber under varje
vinge,

LOCKHEED F-58
LIGHTNING




FV-MASTERSKAPET | FOTBOLL 1944

HARDARE TAG!

FV fotbollsturmering har borjat. Kampen om master-
trojan och dir. Vikanders vandringspris ser ut att bli
hirdare an tidigare, sedan nya bestammelser utfar-
dats vilka numera endast tilldter rekryter och stam-

anstidllda att delta.

1:a och 2:a omgangen ha avverkats enligt féljande

(utslagningsmetoden tillampas):

1:a omgangen: (hemmalaget nimnes forst): F 2 —
F163—1, F3 —F 632 F4d—F21 2—0, F5 —
F104—-90,F7—F90—-1,F8—F12-3,F 13 —
F 11 2—5. F 12 stod over till 2:a omgangen.
F1—F21-3 F3—F440,

2:a omgangen:
F12 —F91—-9,F 11 — F 5 4—-3.

»For det var bara en pirla, en pérla fran Jarlens
pjuck!» sjong F 2:s trogna supporters som ses pa bil-
den t. h. Infallt félja l6jtnanterna Fahlander, som skri-
vit nedanstiende artikel och Gronberger (t. h.) det
ofta nervpirrende spelet, som t. ex. vid tillfdllet da fo-
tot nederst pa sidan togs: F 2-méalvakten kniper en

nérboll.

jolarsmiastarna F 2 hade besvarligt atl

fa ihop ett lag till forsta matchen pa
grund av flottiljens utspridning lings Svea
Rikes kuster. Ndgon samtraning hade ej kun-
nat arrangeras. Efter 214 tim spel (2 for-
langningar) 1 matchen mot F 16 hade spe-
larna emellertid hittat »melodieny och ord-
nade till 3 mal pa sista kvarten.

1942 ars mastare F 1 levde hogt pa sin
vi, allsvenska hollfenomenet Vincent Pers-
son aus Degerfors, som gjorde hat tric och
darmed berdvade F 8 segerchanserna. Ov-
riga matcher gavo vintade resultat, daven
om Flygkrigsskolans maste anses dverras-
kande stort mot fjolirsfinalisterna fran
Malma.

2:a omgangen bjod pa overraskande sto-
ra malsifiror. F 9:s milfrosseri i Kalmar
badar om en mailfarlig kedja. Goteborgar-
nas fotbolltraditioner forpliktar. I Linko-
ping exekverades F 4 utan storre ceremo-
nier. Daremot tycks Flygkrigsskolans »el-
vay ha mott hirt motstind 1 Nykoping,
varom malsiffrorma 43 till F 11 och 4
straffsparkar till F 5:s nackdel vittna,

] Hagernas-elvans smoraliska finalmatch»
mot »arviienden» F 1 pa Arosvallen bjods
pa »basta div, II-spel» enligt gamle ofor-
brannerliga kampens och domarens »My-
ran» Karlsson, utsago. Som alltid nir tven-
ne jamngoda lag motas 1 eng. fotboll blev
det spannande 90 minuter. Tyvirr spelades
matchen pa grusplan, varfor F 2-s snabba
kedja aldrig kom riktigt till sin ratt, F 1

hade fordelen av kraftig medvind i forsia
halvlek, varfor deras synbarliga overtag (4
hornor, 8 malskott) borde ha resulterat i
litet flera mal. Forst i matchens 48 min
(exaktare 2 min 50 sek Over tiden i forsta
halvlek) lyckades degerforsaren Vincent
Persson (naturligtvis) overlista ypperlige
Edberg i F 2-s mal,

De forargliga extra minuterna i forsta
halvlek kom reslagspojkarna att blixtra
till. Hela laget overgick till hogt uppdra-
get anfallsspel, »kanonerna» skickades
fram och halvorna serverade lackra bol-
lar, dar de inte foredrog att sjalva kruta
pa. 29 direkta milskott gav 3 mil i utdel-
ning. Eleganta handbollsmastaren och kee-
pern korpral Rydberg var oemotstindlig,
likasd malvirket, Cf Gustavsson och vy
Kruuse jattemissade s k givna mil. Men
sa lossnade det: vhb vicekorp Jarl lade pa
en lingrokare pa frispark fran halva plan
som gick spikrakt via ribbans underkant
och madilvaktens [ingerspetsar 1 nat (i 21
min). Stillningen 1—I1. Nu presterades det
verkliga »gentlemannalirets pa bagge sidor.
Rydberg halvmissade vid ett farligt F 2-
anfall och i klunga gjorde F 1 sjalvmil
(2414 min) 2—1 till F 2, Hhb Nilsson, som
utgjort F 2-s shemliga vapen» och ytter-
rock mot alltid hyperfarlige Vincent Pers-
son lattade. pa uppvaktningen och stack
emellan med en blixtvisit 1 kedjan da och
da; efter en elegant dribbling slog han pi
en perfekt rokare, otaghart sa det sjong 1

natmaskorna. 3—1 och appldder. Den hir-
da planen gjorde spelarna mérkbart stela
men hejaklackarna, speciellt F 2:s, voro 1
stralande form och eldade upp sina gunst-
lingar. F 2-spelarna bars ut i gull-stol av
60 uppresta supporters,

Bast i segrarlaget var halvbackskedjan
med chb sLintotten» Johanson som primus
motor, malvakten Edberg och hi Hjort
Mest domincrande pi plan var F 1-s vi
Persson och hi Magnusson, Karlskoga.

Efter matchen bjods pa en gemytlig
kamratfest pd »Klippan» med musikgiss-
ningstavlan och plakettutdelning 1 F 1:s
regi. Tidigt pafoljande mergon bekikades
flottiljens nya hemtrevliga anlaggningar
vid Badelunda, Vistmanlanningarnas stad-
se visade vardskap ar foredomligt och
stilfullt, Man trivdes storligen.

SMl-turneringen i fotboll 1944

I Sveriges Mil. Idrottsforbunds master-
skapsturnering i fotboll 1944 om H. K. H.
Kronprinsens pokal har F 1 slagits ut av
F 3 med 7—0 i forsta omgdngen. F 2 ar
fortfarande »still going strong» och har
via segrar over Infanteriskjutskolan (4—0)

samt Ing. 1 (5—1), avancerat till fi-
nalmatchen mot Signalregementet 1nom
Ostra militira idrottsdistriktet. (S 1

slog ut P 3 i semifinalen med 4—1). Ty-
virr blir det lite for mycket av det trev-
liga laderspelandet for F 2-s del, enir bag-
ge masterskapsturneringarna »koras» sam-
tidigt. Men blir det »the double» for
Roslagens flygflottilj i F V- och S M I-
misterskapen si idr ju beloningen vard
uppoffringarna. (Forts. pd sid. 28.)




JAPAN BOMBAS

De amerikanskn anfallen mot den Jjapanska
hemorten med Boeing B-29 »Superfortress»
har i varje detalJ varit viil fdrberedda. For
att beniittnlngarna skall vara fullkomligt sitkra
pi att hitta de riitta milen har man vid ett
flygfiilt 1 sydviistrn USA Dbyggt upp relativt
fullptiindign modeller av de Jjapanska stiider,
som skall anfallns, P& bilden t h ses ett for-
bund évningsbombplan av typen Beech AT-11
med bllvande Japan-bexiittningar
ombord fiilin Gvningsbomber meot det upp-
byggdn milet, Siirskilt viktigt iir det, att
bambfiillarna osvikligt kunna hitta slna mal

»Kansas»

och genom upprepade dvningsfiillningar mot
modcllmidlet, innan den verkllga ralden insiit-
tes, blir heln Dbesiitinlngen s3 »hemtam» dver
det verklign milet att alla misstag frdga om
milval iir uteslutna. Beeeh AT-11, som anviin-
des som OGvningsbombplan, kan ta 460 kg
stridslnddade bomber, dvs 10 st pd vardera
46 kg. (Se vidare klippbild | FLYG nr 23/43.)

KRIGET

Vastewropa medforde borjan av augusti

den linge vantade och hirt ullkdmpade
overgangen till mera rorlig krigforing till
lands. Det var general Bradleys amerikan-
ska trupper som broto igenom i vastra
Normandie och darefter rullade upp hela
Bretagne i rask takt, D4 detta skrives, ha-
e man redan nitt fram till Loire och om-
fattningsstotar mot Paris fran sydvast bor-
jade redan skonjas. Frin bada sidor fram-
holls flvgvapnets stora andel i det nya la-
get, 'Vid amerikanarnas framryckning in i
Bretagne skedde forflyvttningen genom en
relativt smal korridor soder om S:t Malo-
bukten, dar viagarna helt naturligt voro
dverbelagda med trupptransporter. Har
satte tyskarna in en kraftig motstot med
pansar, stodd av bombflyg, fér att na kus-
ten och avskara amerikanarna i Bretagne.
Det lyckades emellertid icke, och detta till-
skrives framst de allierades-bada taktiska
luftflottors vildsamma motanfall mot pan-
sarspetsarna. Den amerikanska offensiven
stoddes vid nagra tillfallen ocksa av Atton-
de luftflottans tunga bombplan, vilka med
forbindelsebekimpning i stor skala — 7/8
med 1500 flygplan — fran “Paris till
Bordeaux sokte avskara tyskamas dtertig
och framkalla »vertikal omfattning». Brit-
ternas offensiviorsck vid Caen voro min-
dre framgangsrika trots kraftigt flygstod
aven dar; den 7/8 fallde Bomber Com-
mand 6000 ton bomber i detta omride, en
bombinsats utan motstycke tidigare, Gene-
ral Leigh-Mallory framholl att denna »tak-
tiskas anvandning av det tunga bombflyget
tillkommit pa hans initiativ och att ett dy-
likt storanfall motsvarade en veckas artil-
leriforberedelse. General Montgomery ut-
tryckte sin tacksamhet till flvgvapnet over
dess ovarderliga insats pa slagfaltet ehuru
dess normala uppgifter lago och borde
ligga langre bakom fronten.

FFrin tysk sida fortsatte man anfallen
med bomber och torpeder pi sjofarten i

Kamalen. | ovrigt fingo robotbomberna
(lufttorpederna) sta for huvuddelen av
verksamheten, Over fronten [orekommo

endast sallan tyska flygplan.

Frian brittiskt sida fordes kampen mot
rohotbomberna som férut med bombanfall
mot startbanor och bombforrid samt med
iakt och lv. Man tyckte sig skonja nagon

I LUKFTEN

minskning i frekvensen, Enligt Churchill
hade den 1/8 5340 rohotar natt England
med resultat att 4735 personer dadats,
14000 sarats, 17000 hus raserats och en
miljon manniskor evakuerats fran London.
Detta bor jamféras med hosten 1940 da
c:a 6000 personer dodades per minad.

Bomber Command, som 1 viss utstrack-
ning bands av robothekdampningen, anfoll i
ovrigt mal vid fronten samt ubatshasen 1
Brest, daremot endast i mindre omfattning
mal i Tyskland, 1 juli fallde RAF 57 000
ton bhomber, varav 13000 mot Tyskland.
Attonde luftflottan iter riktade sig over-
vagande mot Tyskland. Antalet bombplan
holl' sig darvid vanligen over 1000. An-
fallsmdl voro framst oljeanlaggningar —
fabriker och raffinaderier — jamte flyg-
industrier, hammnar och jarnvagsstationer
frin Minchen och Stuttgart i soder dver
Magdeburg och Hannover till Hamburg
samt Anklam och Peenemiinde — tyska
flvevapnets [orsoksstationer vid Ostersjon.
Ytterligare amerikanska bombplan hamna-
de i Sverige som en foljd av foretag mot
Ostersjokusten. Stora luftstrider utkampa-
des dver Tyskland.

Amerikanska bomber laddas nu med ett
nytt sprangamne, RDX, 1 stallet for trotyl,
vilket uppges innebara 50 % okad verkan,
en uppgift som sakert tarvar bekraftelse.

DDen 3/8 anfolls tyska slagskeppet Tir-
pitz 1 Altenfjord dnyo av brittiskt hangar-
fartvgsflyg. Fartyget torde just ha repa-
rerats och varit pa provtur efter skadorna
frain anfallet for fyra manader sedan. 80
flvgplan deltogo, men skadorna synas ha
blivit obetydliga denna gang pd det vid en
fjallsida fortdjda, svaritkomliga fartyget.
Daremot skadades svirt ett narliggande { d
valkokeri, numera verkstadsfartyg,

Tyska flvgvapnet fick en ny general-
stabschef, da generallojtnant Werner
Kreipe eftertradde den vid attentatet mol
Hitler omkomne generaloverste Korten.

De allierade tillkinnagavo att lufttrup-
perna  med lufttransportiorband  slagits
thop under ett gemensamt befal, namligen
den amerikanske flyggeneralen Brereton
med den engelska lufttruppsgeneralen Brow-
ning som narmaste man. Detta skulle moj-
ligen kunna tyda pa forestiende nya inva-
sionsforetag luftledes, nagot som dock far

Av AVIATOR

ogonblicket synes mindre sammolikt. Bre-
reton eftertraddes som chef for 9:e luft-
flottan av general Vandenburg.

Pa (stfronten intradde ett nigot lugnare
skede, medan ryssarna samlade sig for
ndsta stora offensivvag, mot Ostersjokus-
ten, Ostpreussen, Schlesien och Karpater-
na. Under tiden pagick kraftig forbindelse-
bekampning sarskilt mot Ostpreussens
jarnvagsnat, som en gang forde Hinden-
burgs arméer till seger. 1 Finland kunde
forsvararna rapportera sin forsta storre
framging ie det att tvd ryska divisioner
forsatts i motti vid Ilomants, en sakerligen
valgorande uppmuntran och erinran om
vinterkrigets bragder, [ ovrigt synas rys-
sarna tillsvidare ha minskat sitt intresse
for den finska fronten.

Fran ryskt hall framholls att tyska flyg-
vapnet har och var okat sitt motstind 1
luften, sarskilt vid Warszawa, dar stora
luftstrider utkampades, och over Ostpreus-
sen, som evakuerades av civilbefolkningen.
Den vantade uthrytningen av ryska flottan
ur Finska viken kom icke till stind och
ir sakerligen alltfér riskabel innan hela
Estland med Revals hamn besatts. Det bor
for ovrigt framhillas, att blotta tillvaron
av ryvska sjostridskrafter ute i1 Ostersjon
icke ar nog for att stoppa tyska evakue-

ringstransporter frin Balticum och Fin-
land. Dessa kunna skyddas av tyska sjo-
och flygstridskrafter. Dock har ryska

flvgvapnet redan etablerat en flyghbas vas-
ter om Riga.

Allieracde specialkorrespondenter om-
tala det rvska flygvapnets vildsamma
expansion och nuvarande kvantitativa styr-
ka, uppnidd under ledning av faltmar-
skalken Novikov. Man har koncentrerat sig
pa massfabrikation av enklast mojliga flyg-
plantyper, utan onodiga instrumentering
och latta att skota. Forbrukningen ar dar-
for desto storre, men det spelar tydligen
mindre roll. Darfor bestir det ryska flyg-
vapnet med undantag for general Golova-
novs strategiska flyg nastan helt av jakt-
plan och latta bombplan.

I Italien fortsatte de allierades fram-
ryckning sakta mot norr och Florenz foll.
Det taktiska flygvapnet bekampade for-
bindelserna narmast bakom den »gotiska
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linjens, De strategiska forbanden utforde
omfattande forbindelsebekampning Over
hela sodra Frankrike, vilket mojligen kan
tydas sd, att man forberedde ett kringga-
ende sjovagen av tyskarnas hogra flygel
F o foretogos anfall med upp till 700 tunga
bombplan mot oljemidl i sydostra Tysk-
land, Ungern och Rumanien, Det ober-
schlesiska industriomridet, som tidigare
varit sakrat for anfall, anfolls flera ganger.

For understodsoperationer pa Balkan
tillkom ett nytt kommando ur RAF under
befal av general Elliot, Det ar troligt att

detta forband disponerar av partisaner
forsvarade framskjutna baser 1 Jugo-
slavien,

1 Fjdrran Jstern avslutades Guams ater-
erovring, Med denna bas och flygfaltet pi
det narbelagna Tinian har tryckcentrum
vandrat annu narmare Japan. Alltjamt ar
det dock endast Superfortress som har
riackvidd nog for att nd Japan fridn baser
i land. Ett par foretag gjordes med dessa
flvgplan 1 litet antal frin 20:e luftflottan i
Kina. Amiral Mitschers stora hangarfar-
tygsflotta — Task force 58 — gjorde en
framstot till Donin-oarna, sendasts 1000
kim fran Japan, diar en konvoj revs upp
Fran nyvunna baser i hollandska Nya
Guinea, Noemfoeroarna, gjorde landbase-
rade bombplan framstotar mot Moluckerna
och Filippinerna, som forut legat utom
rackhall.

Under _sjuveckorsfalttiget i Marianerna
ha japanerna enligt amerikansk uppgift
forlorat 931 flvgplan mot 199 amerikanska.

13/8 1944.

CLAIRE L. CHENNAULT
Forts. fr. sid. 11.

Han ar i sjalva verket inte nigon blind
frigangare i1 sin debatt om jakt contra
bombplan. Liksom Mitchell och Seversky
har han alltid trott pd ett omsorgsfullt
sammansatt flygvapen. Han har sagt, att
med bombplan som komplement till hans
amerikanska frivilliga flygforband (De
flvgande tigrarna) i Burma 1942 skulle ja-
panerna latt ha kunnat hillas tillbaka till-
rackligt lange for att de allierade skulle
ha hunnit bygga ut sitt markforsvar. Men
vad en val ledd, hartsliende jaktstyrka kan
astadkomma har senare demonstrerats av
Chennault sjalv under hans historiska stri-
der over Kina och Burma,

Jdtteuppgift i Kina.

1936 tog Chennault avsked frin armén
efter en oenighet med de ddvarande hogre
officerarna, Inte minga manader senare
kallade marskalk Chian-Kai-Chek honom
till Kina och anfortrodde honom uppdra-
get att organisera det praktiskt taget icke
existerande kinesiska flygvapnet och bygga
upp ett forband av frivilliga amerikanska
och engelska forare, som var villiga att
sliss for Kina mot den japanska angripa-
ren, Svéarigheterna var ofantliga. Det fanns
inga flygplan, inga vapen och inga man.
USA var i fred med Japan och officiellt
motarbetades all varvning av frivilliga till
flygforbandet i Kina. De enda plan som
levererades an si lange var omoderna Cur-
tiss P—40 vilka officiellt hade konstate-
rats vara underligsna japanernas »Nollors.

Med sanforiserad overall

Sanforiserat hdller
— och héller mdtten

Aven overallen har haft en krivande
tjinstgoring, som den bestitt bra. Men
sa bir den ocksi sanforiseringsmirket —
tecknet pA krympfrihet och slitstyrka.
slipper Ni
ga 1 tvangstroja efter forsta regnskuren.

A2

WAFVERIBOLAGET

s

BORAS

Trots allt detta anstillde Chennault om-
kring 3—4 dussin unga flygare, vilka del-
vis lockade av den goda lonen, delvis eme-
dan de ville skaffa sig erfarenhet av luft-
strid, gav sig ivag till Kina, De smuggla-
des forbt den japanska blockaden till Hong-
kong, Singapore och andra hamnar i brit-
tisk hand utkladda till tjansteman, missio-
narer, skidespelare och journalister och
bildade slutligen grundstommen i stiger-
forbandets, som senare blev amerikanska
arméns 14:e flygkar.

»Flygande tigrarnas» framgéangar har
skildrats i bocker, tidskrifter, artiklar. och
filmer och kommer f 6 med bdrjan senare
i host att utforligt skildras i en ytterligt
spannande och dramatisk artikelserie 1
FILYG. Det finns darfér ingen anledning
att hir nirmare gd in pA dem, Har ar
dock en forteckning Over deras friamsta
prestationer: De holl Burmavigen i 63
dyrbara dagar mot alla de japanska flyg-
stridskrafterna i Kina, de holl fienden bor-
ta frin Kunming, infartsviagen till Kinas
huvudstad Chungking. De bidrog i hog
grad till de stora kinesiska segrarma vid
Ichang och Changteh och har utrattat un-
derverk, niar det gallt att forstora fiendens
skeppsfart utmed kusten och pa floderna.
Och vad som var annu viktigare, de kros-
sade i hela Asien den japanska myten om
oovervinnerlighet. Med en forlust av dtta
flygplan i strid skot »tigrarna» ned om-
kring 500—600 fiender,

Fenomenal Kinakdnnare.

Utom det att han ar Kinas popularaste
jaktflygare anses ocksa Chennault vara
den fornamste nu levande experten pa dess
topografi. Denna kunskap har han helt och
hallet sjalv skaffat sig. Nar han reste till
Kina 1937 existerade praktiskt taget inga
flygkartor, Han har kartlagt Kina nidstan
frin borjan till slut och om man vill lan-
da ett flygplan pa nigon Gde plats »1 000
km frin ingenstansy kan Chennault tala
om allting om den, inte bara om mojliga
Iindningsplatser utan kan ocksd kasta
nigra uppgifter om forharskande vindar,
viderleksforhallanden, infédingarnas sin-
nesstimning och kvaliteten pa den lokala
ankjakten, Han har skaffat sig denna kun-
skap genom att flyga over valdiga vidder
for att soka reda pd landningsiilt, som
skulle kunna behdova anvandas senare.

Nar amerikanska arméns flygvapen an-
fortrodde honom befalet over 14:e flyg-
kiren, limnade Chennault den kinesiska
[lygtjansten. P4 baksidan av det dokument,
som gav Chennault ett hedersamt avsked
som chef for den amerikanska frivilliga
flygkdren, har en kvinnlig hand skrivit:
»Han utrattade det omojligas. Det ar sig-
nerat »Mei-Ling Soong Chian (Madame
Chian-Kai-Chek) hedersbefalhavare for
amerikanska frivilliga flygkidrens. Men ett
annu storre erkdnnande fick han samma
dlag av fienden. P4 grund av omorgani-
sationen hade 14:e flygkiren haft mycket
ont om jaktplan under de sista tre veckor-
ma. Den kvallen lyssnade Chennault och
hans stab pA en radioutsindning pid engel-
ska fran Tokio. — Vi har nu ovedersag-
liga bevis for, sade hallimannen, att vira
bevingade riddare i luften har skurit ned
de amerikanska flygstyrkorna i Kina till
endast 300 plan,

Chennault och hans mén log just di —
ty under de fyra senaste veckorna hade
14:e flygkiren haft exakt 23 plan att kim-
pa sin del av andra virldskriget med.

G. F. L.



Den likstrdm, som driver den elektriska utrusiningen i
ett flygplan, alstras av en generator.

En flygplansgenerator méste kunna IGmna mycket stor
eftekt i forhdllande till sitt omféng och sin vikt; den

maste darfér vara konstruerad fér mycket héga varv-

tal och ha en effektiv kylning.

De av Bosch-fabriken tillverkade
hastigtgdende flygplansgeneratorer-
na representera skilda typer frdn 12
volts sp@nning och 300 watts effekt
med en vikt av 4,7 kg och maximi-
varvtal p& 5.000 varv/min. till 24
volts spénning och 2.000 watts effekt
med en vikt av 11,3 kg och maximi-
varvtal pa 8.000 varv/min. Med han-
syn ftill torsionssvingningarna &ro
Bosch flyggeneratorer ofta férsedda

med en speciell torsionsaxel.

Generatorn &r férsedd med ett

separat reld, som innefattar dels

ett kopplingsrelG, dels et spdnningsreld och dels ett

strombegrdnsningsreld. KopplingsrelGet skyddar batteriet

Generater

QL

Satter]
3 ﬁ-? —
L4 Q90
I._I__.
9 :lmm
Sakring
“E

Kopplingsschema #8r generatorenidggning

mot vurladdning, d& generatorspanningen &r' lagre &n
batterispanningen, d. v. s. nGr motorn inte arbetar eller '

gér med lagt varvtal. Sp&nningsrel&eth héller generatorns

spanning néra nog konstant obe-
roende av varvialet och strombe-
grénsningsrelGet skyddar generatorn

och reldet frdn Sverbelastning.

Fér att radiomottagning skall kunna
ske stdrningsfritt Gro saval generato-
rerna som relGerna avskdrmade och
relerna dessutom férsedda med av-

stdrningskondensatorer.

Bosch-fabriken har lédng och ban-
brytande erfarenhet, ndr det gdller

att konstruera och framstélla gene-

‘ratorer och reléer. Bosch generato-

rer och relder for flygmotorer &ro
b&da exponenter f&r odvertréffad

BOSCH-4oalitet
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MODERNASTE “FLYG

RONTGENTECKNINGEN 17 Ryggfena,

18 Viinster sidokulspruv

1 Tygkliitt skevningsroder, 19 Ryggbeviipning (ski

2 Huvudbalkar, listen). .

3 Sjdlvtiitande briinsletankar, 20 Radloslgnalist,

4 Ventllatlonsspringor fér kylluften frin 21 Bombmagasin (boml
oljekylarna och kompressorns mellan- sontellt | vertlkala ;
kylare. 22 1000 hk. Wrightm

8 Kameraschakt. 1200 hk.)

6 Sfiiriskt kulsprutetorn. 23 Ovre kulsprutetornet

7 Gang. 24 Férarplats,

8 Ammunlitionsfdrrad. 28 Astrodom,

9 Higer sldokulspruta. 268 NavigatSrens bord.

10 D¥rr, 27 Kulspruta (utan spe

11 Kapa f8r sporrhjulet, 28 Bombfilllarens plats.

12 Avisningsanordning, 29 Fjilfrutyrt haktorn,

18 Dukklitt hdjdroder. 30 Navigatirens kulspri

14 Stjirtbeviipning. 31 Reservirarens sits,

10 Dukklitt sidroder, 32 Syrebehdllare,

18 Avisningsanordning. 33 Batterlluckor.

BOEING B-176G

Betriiffande data fér B-17 G skiljer
glg de senaste 1 USA och England
publicerade uppgifterna riitt vilsent-
ligt, varfér vi hilr nedan dterger biida
med de amerikanska (AVIATION)
firat. De engelaka (FLIGHT) ilr dock
fiirskare och prestanda anges slsom
spraktiskas, dvs under stridsfirbiil-
landen.

Motorer: 4 st 1,200 hk 9-cyl Wright
»(yelones — 4 st 1.000 hk d:o. (Enl
en annan am, uppgift 4 st 1.600 hk

{ 14-¢yl Wright »Cyclone 14»,)

| Beslittning: 10 man — 9 man,

| Spitnnvidd: 3182 — 31,62 m,

| Liingd: 22799 — 22,25 m,

Hbjd: 5,82 — 4,72 m,

Vingyta: 131,73 — 131,92 m32,

Flygvikt: 20.835 — 25.250 kg.

Vingbelastning: 226,40 — 187,76 kg/m3,

Effektbelastning: 6,21 — 6,31 kg/hk.

Bomblast: 1.600 — 4.400 kg.

Maxhastighet: over 483 — 483 km/t,

Topphdjd: c:a 12,000 — 0.140 m.

Flygstriicka (utan bomber): 4.830 —
4.830 km,

Beviipning: 13 st — 14 st 12,7 mm ksp.
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\NDE FASTNINGEN” BOEING B-17 &

v radlosigna-

hénga horl-
in).

(Starteffekt

skytt),

34 Oljetankar,
33 Propelirar, (Hamilton Hydromatlc.)

38 Luftintag tilll kompressorn och mellan-
kylaren.

37 Luftintag till oljekylarna,
38 Kylkiaffar,

39 General Electrlc turbokompressor (1
varje motorgondol),

40 Luftintag till kompressorn och mellan-
kylaren,

41 Landningsstrilkastare,

42 Avisningsanordning 1 vingens fram-
kant,

En beskrivning av den hdrtsldende

amerikanska tungviktaren

Den dttonde | serien av fdstningar och den femte aktiva
(Ur FLIGHT)

Den forsta flygande fastningen kom till virlden redan 1935,
och betecknades till en borjan med nummer 299. Den vai
for sin tid ett ovanligt stort plan och passade dessutom pi att
redan under sin jungfruresa gora en rekordflygning pd den 3400
km langa strickan mellan Seattle och Dayton, Ohio. Denna pro-
totyp foljdes senare av den forsta serien, som bestod av 13 plan.
Dessa var de forsta som bar beteckningen B—17 och levererades
till USA Air Corps mellan januari och juli 1937.

Som nasta kom B—I17A, en experimenttyp, vilken utrustades
med motorer forsedda med avgaskompressorer och harigenom
kan sigas vara det forsta steget i utvecklingen mot fastningen
som hojdbombplan, Avgaskompressorerna, som beskrives niarma-
re nedan, mojliggdr att motorerna utveckla storre effekt vid
flygning pd stora flyghdjder trots den mindre lufttatheten.

Efter A-typen foljde en serie pA 39 B—I17B, vilka levererades
i mars 1940, och dessa foljdes snart av C-typen, pi vilken be-
vapningen var avsevard okad i jimforelse med de tidigare ty-
perna, Dessa B—I17C var de forsta fastningar, som tridde i
aktiv krigstjanst i det RAF anvinde dem for forsta gingen un-
der 194]. Trots den okade bevapningen gjorde de foga succé vid
sitt forsta framtridande och forlusterma var mycket stora.

Efterfoljaren till C-typen, B—I17D, levererades i september
1941, i ett antal av 42 st. Dessa fastningar var de forsta som
utrustats med sjilviitande bransletankar. Det bor pipeckas, att
Fortress ursprungligen avsigs som ett utpriglat defensivvapen
och samtliga typer med beteckningen A—D var speciellt konstru-
erade med hansyn till att kunna flyga linga distanser. Kort ut-
tryckt ett vapen avsett for Amerikas forsvar. Trots det faktum
att det historiska debacklet vid Pearl Harbor kom som en full-
stindig Overraskning for Amerika, utrustades Boeingbolagets
verkstader med verktygsuppsattning for tillverkning av den {or-
sta verkliga krigstypen av fastningen, B—I7E, ett helt ar fére
hindelserna i Pearl Harbor. Dock utfordes de flesta bombopera-
tionerna frin amerikansk sida under den forsta tiden av strider-
na i Stilla Havet med D-typen.

Fastningarmma av typerna A—D brukar i Amerika med ett ge-
mensamt namn kallas Fortress I, och vid tillkomsten av E-typen
fick denna beteckningen Fortress II. Gentemot de tidigare mo-
dellerna uppvisar denna fastning minga forandringar. Silunda
forlangdes flygkroppen med over 1,5 meter och forsigs med
bevapning i stjirten och kulsprutetorn, inbegripet det sfiriska
buktornet. Dessutom fick fastningen nu sin karakteristiska an-
slutning mellan fena och flygkropp och stabilisatorns yta okades
genom oOkning av dess spannvidd, Slutligen blev planets hela ut-
rustning ersatt och moderniserad. Fortress I vagde 18000 kg.
medan flygvikten foér Fortress I1 okades till 22500 kg varfor
ovannimnda okning av stabilisatorytan miste foretas, Efter
B—I7E kom 17F, som tillverkades i 15 minader. Dessa B—I17F
har gjort utmirkta krigsinsatser och den rangplats de intagit be-
fastes ytterligare av den senaste fastningstypen B—I17G, vilken
genom utrustningen med det fjarrstyrda haktornet med dess tva
12,7 mm kulsprutor och det elektriska synkroniseringssystemet
for avgaskompressorerna ar bdttre utrustad for sin hirda tjanst
an nigon av sina foregingare.

De viktigaste fakta om fastningen torde vara bekanta for det
stora flertalet av lasarna, men det finns minga drag hos detta
intressanta plan, som tidigare icke pdpekats.

Flygkroppen har cirkular sektion utom i det omride dar over-
byggnaden som stracker sig frin forarplatsen till signalistens
plats ar placerad. Den exakta cirkellinjen stores dessutom av
bomblyckorna. Dessa ar emellertid i likhet med kulsprutetornen
och fenanslutningen att betrakta som utbyggnader frin den hu-
vudsakliga tvarsektionen. I langdled ar kroppen delad i tre delar
av vilka den frimsta stricker sig frin nosen till fraimre huvud-
spantet rakt under forarens vindruta. Mittsektionen nidr hiarifran
till det spant, som bildar bakre viggen till radiosignalistens rum
och den bakre sektionen frin detta till stjirten.

(Forts. pd sid. 21.)



Trots avspiirrningen har vi fortfarande ett viilsorterat reservdels-
lager till bl. a. Renault 6 Q, Gipsy Six, Cirrus, Le Blond, Walter
Mikron, Gipsy Major, Gipsy Minor, Continental. Dessutom kan
vi, niir sa erfordras, tillverka delar till de flesta andra flygmotor-
miirken.

I moderna flygserviceanliggningar vid Norrtilje flygfiilt utfor vi
de mest omfattande éversyner och foryngringsarbeten av flyghlan
och motorer.

Att arbetet blir perfekt garanterar den 3-dubbla kontrollen: vira
ingenjorer, luftfartsmyndigheten och slutligen Ni sjilv.

Niir freden kommer maste Ni ha Er “’kiirra” i toppform. Ga in
for det redan nu. Skriv eller ring till oss for alla upplysningar.

SKANDINAVISKA AERD AB

NORRTALJE | whEA4




"FLYGANDE FASTNINGEN” B-17 G
Forts. fr. sid. 19.

For beskrivningen ar det emellertid lampligare att indela krop-
pen i sju delar, Dessa ar i ordning frin planets nos:

1) bombfillarens och navigorens kabin som genom ett schackt
star i forbindelse med 2) forarplatsen bakom vars sitsar syrebe-
hillarna dr placerade samt det ovre motordrivna kulsprutetornet.
3) Bombrummet, dir de bida gummibitarna ar placerade, och
vilket ar forsett med »kattgingar» mellan bomberna ledande till
4) radiorummet, 5) BaXte huvudkabinen innehdllande buktornet,
hjilpradioutrustningen fdr bruk pi gummibitarna, sidokulspru-
torna samt instigningsddorren pid hoger sida. 6) Ett utrymme
innehallande sporrhjulet i infalit lage samt den automatiska pi-
loten, samt 7) stjarttornet under sidrodret.

For att ga tillbaka till nosen bestir denna av ett enda press-
stycke i konstharts, i vilket bombfillarens optiska instrumentutrust-
ning ar monterad. I motsats till det engelska flygvapnets bomb-
fallare sitter deras amerikanska kolleger pia en liten stol vid
mandvreringen av sitt vittberomda bombsikte. Nosbevdpningen
bestar av fyra 12,7 mm kulsprutor av’ vilka tviA ar placerade i
det fjarrstyrda haktornet omedelbart under bombfillaren-frimre
kulspruteskyttens plats, en avsedd att anvindas av vilken med-
lem av besittningen som helst, placerad till vinster bakom nos-
stvckets bakkant, samt en fjirde, vanligen betjinad av naviga-
toren, monterad i en liten utbyggnad till hoger en smula lingre
bak an den fdrra. Navigatoren kan anvinda endera av dessa
bida vapen allt efter omstandigheterna,

Stolen varpi bombfallaren-skytten sitter Ar monterad ovanpi
pivoten for haktornets rotation i sidled, medan motorn for tor-
nets vridning i hojdled dr monterad bakom stolen. Mané6veror-
ganen for tornets mandvrering samt dess bevipning sitter pa
en stdlrorskonsol, vilken normalt ar insvingd till hogra viggen,
men vid anvandning kan svingas till mittlige. De tvA handtagen
pa konsolen ar forsedda med »dédmansgrepp» i form av smai
knappar, som da de intryckes sluter en elektrisk krets inom tor-
nets elektriska system. Dessa handtag ir kardanskt upphingda
och deras rorelser overforas: till rorelser hos tornet och kulspru-
torna samt rorelser hos reflexsiktet som ar monterat i nosens
ovre del.

Den kompakta férarplatsen

Kartbordet ar monterat pi vanster sida av navigatorens: kabin
med radioutrustningen ovanfor hans vanstra axel vid det forut-
nimnda huvudspantets vianstersida. Bakom navigatoren pd pla-
nets hogersida finns avdriftsmitare och centralt placerad i ta-
ket en astrodom f{or navigation efter stjarnorna. Genom bakre
schaktet som miste passeras krvpande pd knana %ommer man
till forarplatsen, Har finnes en reservutging pd hoger hand.
Dorren till denna kan utlosas och avkastas., Gingen frin nosen
till forarplatsen ar forsedd med en trappa som mynnar vid si-
dan av och nigot bakom forarsitsen,

Fastningens f{orarplats ger intryck av en kompakt innehills-
rikedom. Flygplanet flyges av tva forare av vilka chefspiloten
sitter till vanster och andre piloten till hoger, Sikten ar for bada
mycket god, diremot dr utrymmet mindre gott i det att de skjut-

Den beriémda
»eldkulan»,
Bilden visar
den tandade
ringen fir tor-
nets vridning,
drlvmotorerna
och rbret vari
tornet hiinger
med dess In-
fliatningakon-

Bllden visar det senaste utfbr-
andet av kulsprutetornet 1 pla-
nets stjiirt. Ovanfér vapnen
skyttens skottslikra vindruta
och reflexsikte. Instigningsddr-'
ren for skytten #r belligen un-
der hbgra stabillsatorn.

B-17G vid en Air Service Commanddepi under f8rberedelserna fir
provflygning efter omiindringsarbeten, Haktornet och den nAgot modi-
flerade nosen framgd tydligt nv bllden.

bara fonstren latt komma i beroring med forarnas syttre» axlar
dven dd de dro stangda. Med tanke pA de klumpiga klider be-
sdttningen bar kan man Jatt inse att nigra timmars vistelse i
forarsitsen blir ganska obekvam,

Pa de bada styrpelarna ir monterade halvrattar, som ar {or-
sedda med en mikrofonstrombrytare i ena spetsen. Sidrodret
styres frin pedaler av hingande typ, Pedalernas rorelser over-
fors genom vridning av dessa ror till roderledningarna. Mitt
emellan forarna finnes en pelare som uppbar brinslekranar,
strombrytare for belysningen och landningsljusen samt tandsy-
stemet.  Dessutom finns har manévreringsorgan for landnings-
stallet, klaffarna samt kylklaffarna. Pi baksidan av denna pe-
lare ar gasreglagen och blandningskontrollerna monterade, samt
bakom och nedanfor dessa manoverorganen for propellerom-
stallningen. Samtliga dessa manoverorgan ar forsedda med spe-
ciella friktionslds. Trimrattarna for stabilisatorn och sidrodret
ar belagna vid pelarens fot till vanster resp pi baksidan, medan
kontrollbradet for den automatiska piloten ar placerad under
manoverorganen {6r propelleromstallningen. Mellan forarsitsar-
na och nedsinkta i golvet finns spakar till parkeringslas for hojd-
och sidroder (vanster spak) samt for sporrhjulet (hoger spak).

.Léasningen av skevningsroder sker medelst en pinne som ldser

fast ratten vid styrpelaren.

Instrumentutrusiningen

Instrumentbriadan eller riattare — bradorna ar vilplanerade,
men knappheten pd instrument framfor chefspiloten och trang-
seln pd andre pilotens instrumentbrada verkar ganska egendom-
lig. Blindflygningsinstrumenteringen, vilken forutom de sex
standardinstrumenten {or blindflygning aven innehiller utrustning
for blindlandning ar placerad mellan de bida forarna en smula
At vinster. Under instrumentpanelen finns de fyra handtagen for
propellernas flojling.

Framfor chefspiloten sitter radiokompassen samt installningen
av girokompassen samt under dessa instrument vacuummanome-
tern och syremanometern for bida forarna, Daremot ‘har andra
piloten pa sin instrumentbrida samtliga motorinstrument, kom-
pressormanometer, varvraknare, cylindertermometer, luftter-
mometer, manometer och termometer for olja, samt branslemano-
metrar, Dessutom har han framfér sig mandverorganen for luft-
filtren i forgasaren (vilka anvands vid flyghdjder under 4500
m) samt instrumentbelysningen, strombrytarna for startmotorer-
na samt kontrollspakarna for mellankylaren och den motordrivna
hydraulpumpen. Skulle denna bli skadad Aaligger det ocksd re-
servforaren att skota den hydrauliska handpumpen. I taket i
spetsen av den V-formade vindrutan finnes en 8-dagarsklocka,
en kompass av sfarisk typ samt manometern ior avisningsan-
ordningen, Bakom dessa och mitt i taket mellan forarna finns
radions manoverrattar m m. Varje forarsits har ett starkt pan-
sarskydd som striicker sig frin sjalva sitsen till i h6jd med fo-
irarens huvud.

Transportabelt syrgassystem

Bakom forarsitsarna dr monterade itta stora syrebehillare, tre
pd styrbordsidan och fem pi babordsidan, samt ytterligare tio
likadana behallare under golvet. Hela syreutrustningen bestir av
fyra separata system, vilka normalt arbeta med ett tryck av
24,5 kg/cm?. Varje system forser sin del av besidttningen med
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Firurkabinen i en B-17 1 med fulistiindigt dubbelkommando. De fyrn
gasreglagen synes 1| miiten och under dem propelleromstiillningen,

syrgas och skada pa endera under strid inverkar siledes icke pa
de ovrigas funktion. Forutom detta centrala syresystem ar var-
je medlem av besittningen utrustad med en liten transportabel
syreflaska, vilken mojliggor for besattningen att forflytta sig i
planet pa stora hojder. Denna reservbehdllare racker under 21
timme pd en flyghojd av 9000 m, och kan vid behov pafyllas
fran huvudsystemet. Flaskor av denna typ ar monterade i kul-
sprutetormnen,

Det ovre kulsprutetornet ar belaget bakom forarna och skyt-
ten har har behandlats en smula battre 1 Fortress 11 dn 1 de ti-
digare typerna. [ dessa miste han sti 1 ett par stigbyglar vid
manovreringen av tornet, men numera sitter han — mer eller
mindre bekvamt — i en stoppad trapetsliknande anordning. De
bada 12,7 mm kulsprutorna ar monterade med stort avstind sins-
emellan och deras ammunition forvaras i1 6 ammunitionslador, 3
pa varje sida under vapnen, och vridande sig med tornet. Vap-
nen ocht reflexsiktena ror sig likformigt med varandra och man-
dvreringen och avfyringen sker medelst ett par »dodmans-
greppe liknande de tidigare beskrivna pd haktornet, Ryggtornet
ar menterat pa en massiv ring och ar fastat pa tvi grova ror,
som lopa samman pd en vridbar platta 1 flygkroppens golv. Pi
vartdera av dessa stod ar monterade installbara fotstod for
skytten,

Fastningens bombschakt uppvisar sa stora skillnader frin eng-
elsk konstruktionspraxis man rimligtvis %an begira. Bomberna
ar upphingda horisontellt sida-vid-sida och sammanfoérda verti-
kalt i tvii rader pd bada sidor om den tringa gangen lings vil-
ken man kan passera genom bombschaktet. Gangen ar monterad
pa oversidan av en stabil balk av Warrentyp, vilken tjanar som
anslutning mellan det framre 'och det -bakre spantet i
bombrummet. Pia bombrummets utsida finns kraftiga longe-
ronger vilka tillsammans med nyssnamnda balk och de grova
spanten bildar en styv central del av kroppen till vilken vingens
framre och bakre balkfasten ar fastade. Bombluckorna manov-
reras elektriskt. Varje lucka dr forsedd med en gingad havarm
som vrides av en reverserbar motor beligen under framre anden
av gingen. Till den bakre biararmen overfores motorkraften ge-
nom bojliga axlar. Fordelningsventilerna f{or brinslet ar monte-
rade pid bakre spantet i bombschaktet,

Radioutrustningen

Bakom bombrummet ligger som ovan namnts radioanliggnin-
gen med signalistens bord till vanster mot det framfor liggands
spantet, Pi hela vaggutrymmet i denna del av planet ar place-
rad den mangfaldiga och komplicerade utrustningen som behovs
i vara dagar. [ golvet ar kameraschaktet belaget. Radiosigna-
listens bakre kulspruta 4r numera permanent monterad i en kar-
dansk upphangning med en vilobelastad fjader for de vertikala
rorelserna. Pa tidigare typer lopte denna kulspruta pa en rals
och gjordes klar till aktion genom att man éppnade en dorr och
drog fram wvapnet. Detta arrangemang visade sig emellertid
misslyckat till féljd av de ofta svirartade forfrysningar som
signalisten riakade ut for. Utan tvivel ar den nu anvanda vapen-
installationen betvdligt bekvamare och foljaktligen har planets
defensivstyrka okat i1 motsvarande grad. Denna kulspruta har
ett overraskande stort falt att beskjuta och matas med ammu-
nition frin en lida placerad pa hogersidan av det bakre spantet.

En dorr med ett niatforsett fonster leder frin radiokabinen till
den stora bakre kabinen och omedelbart pi andra sidan dorren
sticker c:a en fjardedel av det sfariska buktornet upp genom
zmolvet, \
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Det sfdriska kulsprutefornef

Buktornet ar monterat hangande 1 ett stilror fastat i en i krop-
pens langdriktning ghende ladbalk som 1 sin tur ar fastad i
tvi forstarkta spant. Detta ror ar i sina indar forsett med kon-
soler for inspinningen. Tomets rotation astadkommes medelst en
innertandad ring monterad i golvet och tornets hojning och
sainkning sker medelst tandade segment vinkelritt mot denna
ring.

Sidrodret ar dukklatt.

Den framre och den bakre balken i stabilisatorn ar av I-typ
och pa dessa ar fastade spryglarna av, pressad plat, Bekladna-
den dar plat, och framkanten ar forsedd med avisningsanordning.

Vingarna ar utférda med barande skal och skevrodren ar tyg-
klidda, Endast vanster skevroder ar forsett med trimroder och
balansvikter, Bade fram- och bakbalken ar av Warrentyp och
i balkarnas yttre andar bestar fackverket av enkla trianglar.
Spryglarna ar av fackverkskonstruktion med triangulira falt ut-
om 1 det omride dar bransletankarna ar beldgna dar en speciell
konstruktion mast tillgripas for att bereda utrymme for tankar-
na. Av sadana finns tre i varje vinge. Vingspetsarna dr avtagbara
och avisningsanordningar finns 1 vingframkanterna samt mellan
motorgondolerna.

Dessa dr uppbyggda i bdrande skal och inrymma oljetankar
for var sin 1000 hk niocylindrig Wrightmotor. Landningsstallet
som ar helt fribarande infalles 1 ¢ inre motorgondolerna och
hjulen sticker fram nagot 1 infallt lage. 1 varje gondol finns
ocksa turbokompressoranliggning for varje motor. Den schema-
tiska skissen framhaver utmarkt planeringen av motorgondolerna.

Ursprungligen reglerades avgassystemet 1 varje motor av fora-
ren och holls i ett medellage av en hydraulisk regulator. Detta
system har mu eftertritts av den elektriska synkroniseringen
varigenom alla motorernas kompressortryck kontrolleras, regleras
och installas av en enda valjare i forarrummet. Denna vialjare
ar forsedd med anordningar f6r justering av varje motor for att
utjaimna sma variationer 1 varvtal och kompressortryck.

En kontrollenhet benamnd »Pressuretrol» paverkas av trycket i
forgasarens insugningsledning, och variationerna i detta paver-
kar en potentiometer, vilken sunder overinseende» av kompres-
sorregulator styr motorm som reglerar avgasoppningen. Pres-
suretrols, regulatorer och omstillningsmotorer ar monterade i
samtliga motorgondoler och det hela kontrolleras av valjarreg-
lagen i1 forarhytten.

Detta system ar otvivelaktigt ett stort steg framat i stravan
att i mojligaste man avlasta foraren. Han vialjer pd normalt satt
driftsvarvtalet medelst att installa propelleromstallningen, men
gasreglaget stir pa fullgas hela tiden och den motorn tillforda
luftmangden bestimmes av den enda savstimningsknappens. Och
icke blott detta, varje motor far samtidigt lika stor och exakt
avpassad luftmangd.

Flygande fastningen dr nu efter nio Ars utveckling ett mycket
bra militarplan, omtyckt av sina besittningar, hardigt och kapa-
belt att bide ta emot och utdela hirda slag.

Skytten i det sfiiriska lornet 1 skjutliige, Ovan honom synes reriex-
siktet cech ammunitionsmagasinet. Det mittersta partiet av tornet kan
vridas i vertikalplanet medan kalotterna pi bida sldorférblir ordrliga,



Under hogtidliga former fick den 1 juli
marketenteriforestindarinnan  froken Alf-
hild O. M. Johansson, Ostgota flygflottilj,
ur flottiljchefens hand emotta Kungl. Pa-
triotiska Sallskapets medalj 1 guld av an-
dra storleken for ej mindre an 20 irs
tjanst sisom marketenteriforestindarinna.
Jubiléet var satillvida unikt som froken
Johansson alltsedan det forsta flygmarke-
tenteriets tillkomst varit dess forestandar-
inna, Sedan 1889 har hon varit anstilld
i det militara,

Hogtidligheten inleddes med korum, till
vilket flottiljens hela personal stallt upp.
Darefter holl overste Beckhammar ett an-
forande, vari han sarskilt framholl det
gladjande i att i var jaktade och rotlisa
tid traffa en mianniska, som lugnt och plikt-
troget ar efter ar utfor sitt arbete pa sam-

Kem.

har varit pd Alleberg och liksom alla
andra travade han amkring och sdg upp
mot skyn for att félja de motorlosa
flygmasMmerna. Hirvid rikade han
snavae over en av dessa wires med vil-
ka man drar upp flygplanen. I fallet
slog han sig kanska illa och en segel-
flyvgaryngling sade i wppmuntrande ton:

— Jfa, det galler att se opp!

— Det var just det jag gjorde, gen-
mdlte Luftikus suktmodigt. J

Den 17 september stundar val till riks-

dagens andra kammare. Hamedan ger
FLYG nagra tips om hur den inkallade
kan rosta:

Inkallade kan résta enligt foljande tre me-
fl’?dl‘f.'

N Alla gifta, vilkas hustrur aro rost-
berattigade, bora om mojligt rosta
renom till hustrurna oversianda &kta-
make-forsandelser.

2 De, som icke kunna rosta genom

- akta-make-forsandelser, men aro
sakra om att pid valdagen kunna in-
linna sig vid nigon fast postanstalt,
Jkola anvanda sig av metoden rosi-

. ning pd anman orl.

3 De, som icke kunna begagna nigot
av forut uppraknade satt att rosta,
bora résta fore valdagen pA postan-
stalt,

Akta-make-kuvert tillhandahillas
pd landet av ordforande och leda-
moter 1 valndmnd och kommunal-
namnd och i stad genom magistra-
tens eller valnamndens f{orsorg,
samt kunna av dem, som skola rasta
pi posten dven erhidllas dar. Valor-
gamsationerna wtlimna ocksd sddana.

Faliunde dge ratt att résta fére valdagen:
den, som med skidl kan antagas
vara utom riket pa valdagen,
2 den som utovar militdrtjanst,
s den som tillhor besattning eller an-
'3 nan personal pA fartyg,
g personal vid statens och enskilda
4 Jjarnvagar,

JAKTFLYG

F 7 Segeiflyg. Foljande personal har full-
glort fordringarpa for erhillande av segel-

flyzcertifikat : Fanjunkare Gjwall; furirerna
8040 Wahlgren, 8024 Nilsson, 8041 Pettersson,.
8046 Holm.

Segelfiygdiplom C€: Vpl ff, furiren 104 Wahl-
strism ; furirerna 8041 Pettersson, 8025 Grund,
8046 Holmi, 8041 Forsmark ; sergeanterna Lars-
gon och Lundblad: fiinrikarna Engzell och
Kidfeldt: furirerna 8022 Westrin, 172 Berglin:
vpl ff 214 Hiligeby och 656 H{dk.

i personal vid post-, tull- eller lots-
verket.

Forutsattningen ar f{ér grupperna 2—3
att de till foljd av sin tjanst icke kunna
rosta pa valdagen.

Narmare upplysningar kunna fas genom
broschyrer pa de olika forbanden.

Flygande fantasi

En mycket ung herre som lystrar till
namnet Lennart Nordenswan har tillstallt
Ringsiktet en provkarta pa forslag till di-
visionsmarken m m av vilka vi- har iter-
ger ett urval, Vad sager herrar divisions-
chefer? Fantasin %an man inte klaga pa...

BOMBFLYG

Ditr set N1 pdjkar hur
det gAr om man Inte #r
forslktig!




BOGSBERFUORARNA hade ett oerhirt arbete —
28 starter per man en dug — men de tyckte
att det bara var roligt. I Moth’en hilr ovan ses

furlr von Kremer och framfdér fr. v. furir
Berglin och fanjunkare Thunér. Bogsermek 1

hakgrunden,

ALLEBERG
Forts. fr. sid. 8.

inte, tyvirr, — En sak som jag vill pa-
peka siarskilt dr att en tavlande inte bor
soka sig till samma moln som en annan om
han ser att molnet ar upptaget. Jag gick en
dag miste om forstaplaceringen, genom att
lamna ett fintfint moln av pur vanlighet
darfor “att det kom ett annat plan som ab-
solut skulle upp i det, ja, och darfor att
jag har hustru och fyra barn, — Jag tror
sakert att vi f& ordning pi tavlingsregler-
na snart !

Fl-1 fdr upprdttelse

Under Allebergstavlingarna demonstre-
rades tva segelplantyper, Fi-1 och »Mos-
wey 11I», Flygarna var i allmanhet mycket
nojda med flygplanen.

Fi-1 i den nya versionen med ombyggd

huv forekom i tvd exemplar och tdvlings-.

flogs av Abelin och Jonsson. Men under
omojliga tavlingsdagar fick manga av
svenskt segelflygs spetsar provflyga dem.
Detta hade till foljd att Fi-1 fick full upp-
rattelse. De flesta vet nog inte att det vi-
lat en ganska mork skugga dver Fi-1 un-
der forsommaren men detta hade bara be-
rott pa att prototypen, som donerades av
dir. Wicander till KSAK, inte var s bra
som den borde. Det sades t o0 m att den
var mera svarflugen 4n en Olympia! Skug-

JAMFORELSE FI-1 —- MOSWEY

gan vek infor det berom kirran fi¢. efter
provflygningarna av den nya versionen,
som bl a har ny huv och delvis stotstanger
i styrningen av rodren, Detta ar Fi-1 vard
och FLYG gratulerar!

sMoswey I1I» provilogs ocksd av minga
elitflygare och fick mycket berom for sitt
uppforande sa snart den kopplat loss fran
bogserplanet, Under slapet var planet emel-
lertid mycket obehagligt pd grund av allt-
for utpraglad roderkanslighet. Dot sag illa
ut t o m nar Bengt Olow startade! Planet
vinglade vadldsamt.,.

Det ar emellertid endast latt botade barn-
sjukdomar som vidlider typen och Wulf &
Co har redan fitt ardringsorder frin fa-
briken i Schweiz, dar man npptickt sam-
ma fel. Det ar felbalanserade sid- och
skevroder som fororsakar boljegingen 1
starten, Man behéver bara minska pA ba-
lanserna — sedan OK ! Ett underbarare se-
gelplan i termik finns inte, tyckte chefsin-
struktoren, 16jtnant ], G. Karlsson, nar han
hade landat och efter urstigningen borjade
gnugga handerna! Och konkurrenten dir.
Solve Skerfving, chef for AB Flygplan,
konstaterade att »det har ar det enda se-
gelplan jag vill ha som jag inte sjilv im-
porterat». Arligt sagt av en hedersman!

»RHUON-UVEN» Rolf Bergwilk (t. v.) studerar

»Moswey IlI» tlllsammans med Importiren
dir. Kurt Wulf och iigaren flygingenjér Bengt
Wnassgren,

Supé, tack och farviél

Kl 16 avblistes tavlingarna och pi kval-
len samlades deltagare och funktionarer
till en supé pd Stora Hotellet i Falkoping.
Diarvid riktade O6verste Enell ett varmt

EN NY HUY har Fi-1 férsetts med, som synes
t. v. Biittre flygegenskaper m. m. har blivit
resultatet. Framfér vingen ses fr. h. dlsponent
Sundbind, Ing. Abelin, dir. Skerfving och en
sviigerska till den f8rstniimnde,

SiLFVER-C-BERG firstker dverste K. J. A.
Slifverberg, souschef 1 flygstaben, att fi ritt
att kalla slg genom att ta sltt silver-C. Hir
t. h, ses han kiar fiér start pa Alleberg 1 en
Welhe medan kapten Lennart Bunke asslsterar
vid huven. Tyviirr dog termiken...

tack till flvgvapnet {or dess bistind. Utan
flvgvapnets medverkan skulle KSAK ej
kunnat anordna Aarets stora tavlingar pa
Alleberg. Samtidigt overlamnade &versten
till tavlingsledaren, major C. O. Hugosson,
KSAK:s fortjanstplakett i guld. Overste
Enell piminde om att »C. O.» for fem ar
sedan for forsta gingen provflog pi Alle-
berg 1 segelplan tillsammans med kapten
Ahblom. Dessutom tackade oversten bog-
serpiloterna, som frivilligt stallt sig till
forfogande, samt likaledes bl a Falkopings
lottakar, som skott utspisningen, och Fal-
kopings Roda kors-kir, som haft en hel
del smaskavanker att plastra om. Chefs-
lottan, fru Westrup, fick KSAK:s brons-
plakett, Till slut uttryckte overste Enell
forhoppningen att man nasta ar skulle
kunna anordna officiella masterskap i se-
g;!flyg — och kanske nordiska masterskap
1945. ..

BelGningarna

Vid prisutdelningen, som forrittades av
overste Enell och overste Silfverberg, fick
segrarna och deras efterfoljare foljande
beloningar :

Klass I1: 1) lajtnant Olow, F 5, Fylgias
hederspris (en kristallvas), KSAK :s segel-
flygpokal och KSAK:s nya guldplakett;
2) fanjunkare Magnusson, F 1, SAAB:s
hederspris och silverplakett; 3) lojtnant
Flodén, F 9, ryttmastare Gyllensvaans he-
derspris och bronsplakett; 4) lkapten
Ahblom, KSAK, Gislaveds hederspris och
bronsplakett; 5) lojtnant Swenson, F 7,
Svensk Flygtidnings hederspris och brons-
plakett; 6) 16jtnant Rissler, F 4, Svenska
Dagbladets hederspris.

Klass 1: 1) Vasteris FK, Nordiska Ar-
maturfabr. hederspris (en instrumentbrada),
luftfartsinspektorens  vandringspris  och
guldplakett till varje man 1 laget; 2) F 8
Motormandins hederspris och silverplaket-
ter; 3) F 16, Gislaveds hederspris och
bronsplaketter; 4) F 1, Aftontidningens he-
derspris och bronsplaketter; 5) Stockholms
SFK:s lag I, Okands hederspris och brons-
plaketter; 6) Aerokl, i Goteborg, lag 1I,
Svenska Dagbladets hederspris.

Guid-C-flygaren hyllas

Olow och Vasterds flygklubb blev givet-
vis vederborligen hyllade med stormande
applider. Men det ar i alla fall tamligen
sakert att den som fick de mesta appla-
derna var Stig Fagerblad, nir han gick
fram for att ta emot ett guld-C-marke for




TRE STRACKSEGRARE I KLASS 1I ses pA de tre bllderna hilr ovan och t. h. PA bllden
léingst t. v. léjtnant Rissler, F 4, som vann dagstivlingen Alleberg—SAteniis onsdagen den
26/7 1 besviirligt viider. Han pratar pd bllden med dlr. S3lve Skerfving, Lilngst bort t. h.
kapten Clees Smith. — PA bllden 1 mitten gbr sig l18jtnant Flodén, F 9, kilar fiér start. Han
vann hastighetstiiviingen tlll Jonkiping sdndagen de 23 jull med 46 min. 37 sek., — PA bll-
den lingst t. h. ges fiinrlk Werner, F 8, vilken vann flygningen till Eds kyrka 18rdagen den
20 jull genom att ha bdsta bhiJdvinstey — 4.773 m. — av dem som kom: fram tiil madlet

50 km. norr om Alleberg,

overallen som hedersbevisning for att han
erovrat det forsta svenska guld-C :et, Mar-
ket hade i hemlighet broderats av kontoris-
ten i KSAK, glidflygerskan Lillebil Bo-
man. Och Stig, som varit mycket allvarlig
de senaste dagamna, sken upp infor de
overvildigande appliddskorna, det badsta
sympatibevis for en oerhort popular Alle-
bergschei.

Overste Silfverberg tackade for maten
pi uppdrag av chefen for flygvapnet. Han
framholl att det var av stort varde for
flygvapnet att segelflygtavlingarna kommit
till stind och tackade de civila deltagarna
for gott kamratskap samt flygvapnets del-
tagande personal for val utfort arbete. Det
svenska segelflygets resurser ir sma men
trots detta ar vi pa vag att bli en segel-
flygande nation och nar nu tavling aven i
klass 1I kunnat anordnas har vi tagit ett
jattekliv framat. Till sist utbringade dver-
ste Silfverberg ett fyrfaldigt leve for det
svenska segelflyget.

Darefter holl fanjunkare Bergman talet
till kvinnan pa klingande vers och den
danske overstelojtnanten Orum halsade
frin Danmarks segelflvgare med en for-
hoppning att de .snprt skulle kunna racka
varandra handerna och bérja ett givande
samarbete. Sedan blev det dans till musik
av segelflygarnas egen orkester,

Karlstad

»
Taegervv

—_!:lﬁevuilu

' KRING ALLEBERG 1944 |

Sveafilm var { farten under hela tdvlings-
tiGen med upptagningar till den nya segel-
flygfilmen »Ornungar», Regisadr Ivar Jo-
hansson gjorde slg mycket populiir pd berget
som en klimmig och riittfram hedersman.
»Babs» och Lasse Dahlgvist beundrades ve-
derbdrligen, sitrukilt en kviill med Higerbil
I Guldgriivardalen, di Lasser friska segel-
flygvisa sjiings. Men tyviirr stiimde det dillga
viidret ner humiret pd skiidespelarna lbland.
Nija, filmare liksom segelflygare lr vana att
viinta ...

*

S snart dagens mil hade bestilints utgick
frin Alleherg en kontrollantbil. Dilrvid hade
KSAK god hjilp av bokhandlare Sirlin frin
Norrkiéplng, som frivilligt och gratlg stiillde
sig och sitt fordon till férfogande. Degsrutom
tog tivlingsledningen stieckprov 1 klasz I med
sflygande» Kontrollanter, som pliétsllgt uppen-
barade sig niir nAgot lag var pd vilg fir att
hilmta en gom utelandat, Inget fusk upptiick-
tes emellertid.

*

Enrn dag med nordilig vind och dilig termnlk
tvingades 3 wt. Welhe ped pad siirskilt usla
»fiillts, Flygplanen skadader, l8jtnant Neljs
(" 2) och fiinrik Magnussons (F 21) s sviirt
att de e hunno repareras under tidvlingsa-
tiden. Jligerblad kunde emellertid fortsiitta
sedan hans medhlillpare med expressfart la-
pat planet. — [ klass 1 rikade fanjunkare
Ilallstedt, 1 4, ut filr ett missidde, som hin-
drade honom att fortsiltta kampen, Trots
detta kom I® 4-laget pd trettonde plats 1 slut-
protokollet !

*

Det var c:a 2560 personer — tiivlande, med-

hjiilpnre och funktioniirer — sam under segel-

DEN SKICKLIGE Allebergsmeteorologen Ger-
hard (rone ses pd bllden t. h. miita héjdvin-
den 1 en teodolit.

TAVLINGSOMRADET anges pd Kkartan t, v
Ridstrecknt omrade
fér strickflygning.

_Htockholmslagen

flvgtiivlingarna vimlade pa berget och Sika-
girdstilltet, Utspigningen skedde pi berget i
restanurnngen, lektionssalen och tvd stora tillt
samt pa Sikagirdsfiltet | ett tiilt. i

*

Den mest anstriingde lagledaren var civil-
Ingenjir Lennart Svedberg, som hade de fyra
I elden. Han viatades mest
pit berget och uppmuntrade de tre Babylagen
och sig till att allt gick som smort,

*

TUtelandningarna skedde ibland pad sildes-
Akrar, varvld en del markiigare begiirde ayn-
nerligen viil betalt for skadorna. Em av de
odalmiln som fick flygbestk ville ha 100 kr.
men glek efter pitrycknlngar ner till 25 kr.
tor skador pd en riigiker, P4 kvittot kom
emellertid att std sriigockers ...

*

Fir segraren Bengt Olow var tilvlingaroa
en ren forlust — pd kr. 10: 75. Han hade nim-
ligen satt upp denna summa i ett vad att
s("esons Bergman skulle vinna. Nej, det blev
endast kr, 10: 85, ty en av de sista dagarna
kom 10 dre { ett brev frin firra flygmekani-
kern p Bulltofta. Hedvig Nordwall — »>hiir
har du till putsmedels — hon hade hiirt red.
Yngve Narrvis ypperlign radioeko och liist |
FLYG att Olow endast talade om putsning
niir han fiire tiivlingarna limnat in pokalen
till KSAK ...




YNGVE NORRVI, Aercklubbens utmiirkte
Informationschef, som vur utmiirkt Allebergs-
speaker och grv svenska folket upplyftande
termikglimtar | radio,

Rusult.‘llcﬂ i arets Allebergstivlingar
maste med hansyn till det mindre goda
vadret anses som tillfredsstallande, Sar-
skilt galler detta klass [l men aven inom
klass [ bor enstaka prestationer ihigkom-
mas.

Vad som daremot kan kritiseras ar de
tavlingsbestammelser som utarbetats for
klass 1, Har nedan vill jag framlagga mina
hogst privata funderingar i detta amne och
aven forsoka lagga fram ett forslag till
nya tavlingsbestammelser, avsedda for
nasta dars tavling i klass |

ALLEBERGSREGLERNA

1. Vid 1943 ars tavling bestimdes dagens
mal av tavlingsledngen; i ar fick var-
je tavlande sjalv bestamma maélet. Den
senare idén ar utan tvivel god men for-
utsatter betydligt storre meteorologiskt
vetande och mer segelflygerfarenhet
hos den tivlande 4n vad denna klass
formar. Man fair inte glomma att just
klass I rymmer »nyborjare» och milbe-
stamningen for dessas del urartar i re-
na gissningen. En blick i 4rets tivlings
startprotokoll under »angivet mil» och
uppnatt mily ger klart bevis for riktig-
heten i mitt pastaende. Nagon ipvinder
kanske att detta beror pa det nyckfulla
vadret men aven vid battre vader ar
det inte sakert att resultatet blir mycket
battre. Darfor torde forra arets be-
stammelse blir mer rattvis @an arets.

Farslag: Dagens mal bestammes av tav-
lingsledningen,

2. 1943 erholl den som nadde angivet mal
100 poang oberoende av distansens
langd; 1 ar erholls poang = antalet
flugna kilometer projicerade pi fard-
linjen, Den senare bestammelsen ar utan
tvivel den rittvisaste: en dubbelt s
ling flygning hor ge dubbelt si hog
poang,

Forslag: I:'Iu_-ru'rl siricka, projicerad pa
ideala  fardlinfen  ger poang = antal
kilometer,

J. Landning pa angivet mal gav forra aret
under forsta dagama 25 poang extra

_Av GUNNAR KARLBOM

men nedsattes till 10 poang, endr 25 an-
sags for kraftigt, Eftersom flygning till
uppnitt mal di alltid gav 100 poang be-
tyder detta att 25 % tillagg ansags for
hogt och darfor sanktes till 10 %, [ ar
hade det hojts till 50 S och det skulle
vara intressant att fi veta anledningen
till denna ned- och uppgang. Om wi
drar de yttersta konsekvenserna av drets
bestaimmelser och antar att en tavlande
valt ett mal pa 150 km avstind fir han
150 4 75 = 225 poang, om han nii
fram; kommer han 1 km fran mdilet far
han 149. Den stora skillnaden i poang
motsvarar ¢j alls den lilla skillnaden :
prestation, en sak som upptacktes redan
1943, En »pricklandning» skall givetvis
belonas, men tillagget 1 poang skall inte
vara av den storleksordning som i ar
anvants,

Farslag: Landning pd angivet mdl ger 10
poangs hlldgq.

4. 1943 var strackflygningen kombinerad
med hojdflygning alla dagar och sista
dagen var ren hojdflygning. I dr hade
hojdflvgningsmomentet tagits bort och
endast sista dagen — i likhet med forra
aret — idkades hojdflygning. Tursamt
nog ha bada aren gett gott vider sista
dagen och goda resultat ha natts, sar-
skilt 1 ar. Eftersom hojdflygningen en-
dast bedrives en dag far man dock rak-
na med att under kommande air daligt

(Forts. pd sid. 33.)

flygplatser.

-FLYGLARM -
AGA elektriska

membransirener

Inga rérliga delar. — Ingen smér|ning. — L|u-
det uppndr omedelbart sin fulla styrka. — Dls-
tinkta, kraftiga signaler. — F]drrmandvrering ge-
nom vanlig telefonledning.

Lampliga for stdder, kopingar och andra tétt be-
byggda samhillen samt industrianldggningar och

GASACCUMULATOR

STOCKHOLM — LIDINGD
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BOEING F 17 — 14 PASSAGERARE
Forts. fr. sid. 7.

denna lucka ligger ett lastgolv, som kan ta 3 ton fordelad last.
Den hogra bombluckan oppnas och stinges for hand och golvet
ovanfor den ar arrangerat som en hiss for 2 ton och kan san-
kas ner till marken och hissas upp elektriskt med hjalp av kab-
lar och kabeltrumma, Nigra bombupphangningsanordningar finns
naturligtvis inte kvar men skattgingen» 1 mitten finns dar och
pA vanstra sidan ar aven yttre bombstallsfastet borttaget for att
ge mera lastutrymme. Det fasta golvet fyller samma konstruk-
tiva funktion som det borttagna bombstallet. Det effektiva ut-
rymmet i huvudlastrummet ar c:a 52 m®,

Passageraravdelningen

Den ursprungliga sfastningens» radiohytt ar ombyggd till en
passagerarkabin for sex personer, sittande tre och tre med ryg-
gama mot flygkroppens sidor. Mellan de olika siatena finns stod,
starka nog att ta upp pakanningarna till och med vid en krasch-
landning, daven om den langsgiende bromskraften skulle uppga
till 10 g Golvet ar sankt, sd att utrymmet -i axelhojd ar fullt
tilliredstallande. Pumparna till propellrarnas avisningsvatska
finns kvar pa sin gamla plats och ett lidskydd ar uppbyggt runt
dem och tjanstgor samtidigt som trappsteg till lastrummet. En
dorr leder dit in. Syrgasbehillarna i ‘denna avdelning ar bort-
tagna. I taket finns en nodutging och i utrymmet over lastrum-
met, bakom facken for gummibatarna, finns en stege till denna
nodutging,

Tva nya fonster ha tagits upp, sd att det finns fyra fonster
over de sex passagerarnas huvuden. Aven om dessa fonster lig-
ger Over vingen har man dirigenom en harlig utsikt over den
underliggande terrangen, sivida man inte gir i substratosfiren
eller 6ver molnen forstis.

I det bakre passagerarutrymmet finns stolar — av den vanliga
Douglas- eller Lockheedtypen — utmed flygkroppens sidor; fem
pa vanstra sidan och tre pd den hogra. Stolarna ar placerade pi
shyllor» for att komma i den vidaste kroppssektionen. Bakom
sista stolen pd hoger sida finns hangare for vtterklader, 1 bak-
re delen av passagerarutrymmet finns ett toalettrum och dess-
utom plats for vtterklader och paket,

Varje stol har sitt fonster och det finns ocksa ett fonster i
toalettrummet, I vaggen mellan toalettrummet och flygkroppens
stjartparti finns en dorr, som leder till stjirtrummet. Hogra
kulspruteluckan i flygkroppen ar borttagen och oOppningen tackt,
under det att vanstra kulspruteluckan forvandlats till nédutging.

Utrymmet i toalettrummet tillater inte att sporrhjulet dras in,
eftersom sporrhjulets indragningsmekanism YXommer in i toalett-
rummet genom en sarskild lucka strax ovanfér toalettstolen.
Mandverorganen for det indragbara sporrhjulet ar dock bibe-
hillna men ar endast avsedda att anvindas i nodfall.

Ingangsdérren till kabinen ar gjord nagot hogre an tidigare
och dorren mellan framre och bakre passagerarkabinen ar bort-
tagen.

Stjdrtrummet

Stjartrummet ar ofdrandrat. Den militira utrustningen ir na-
turligtvis borttagen men ingingen och fonstren finns kvar. Stjart-
rummet kan anvindas som lastutrymme endast i den man tyngd-

v »,
gen med dem nya
ADBA-utrustningen
t. v. och den ur-

radicavdelnin-

sprunglign amerikan-
ska t. h.

T. h. passagerarut-
rymmet sett fram-
ifran, Nirmast ka-
merfan en passage-
raravdelning fér 6
personer (f. d. ra-
diosignalistens plats)
och diirbakom plats
fér 8 + 3 personer |
bekviima stolar. Dér-
ren lingst bak leder
till toaletten.

sS4 hitr uppifrAn—snett bakifrin ser den ombyggda »fiistningens en
smula kuflak ut. Liigg miirke tlli akterskyttens plats, som finns kvar
ehuru utan kulsprutor. n hiirllg fast litet sliingig utsiktaplats.
Infiillt synes ena bombluckan nedfilld och hissen, som tar upp lasten
i £. d. bombschaktet.

punktslaget tilliter det. 1 sddant fall miste man _dm:k vara séikgr
pa att lasten inte kommer i kontakt med roderlinorna, som har
ligger bara.

Elektriska installationer

Den elektriska installationen ar fullstindigt formyad, eftersom
luftfartsmyndigheten inte tilliter oskyddade kablar, vilka anvan-
das i militira flygplan. Ledningarna ar samlade i huvudror och
forgrenade i rorliga metalthylsor. En del av tordelningsdosorna
och de flesta anslutningsdosorna ar ombyvggda.

-




GOTLAND HAR TERMIK
Forts. fr. sid. 9.

Kantor och ‘A-diplomat

S4 kan Gotlands segelflygare kanna sig
nojda med KSAK :s undersokning. Det ar
ocksia verkligt roligt att entusiasterna i
Gotlands flygklubb far en siadan uppmunt-
ran. Klubbens ordforande, ingenjor P.
M. Bengtson, gick de sista dagarna av vec-
kan omkring och sken som en sol och
detsamma gjorde gruppchefen Ake Lars-
son, Den forre ar 47 ar och har tagit A-
diplom, medan den senare har erovrat C-
diplom och ar pa god vag med S-certifi-
katet. En annan senior ar 48-irige A-diplo-
maten . V, Sundahl, kantor och folkskol-
lirare 1 Hejde, 3 mil fran Visby. Han har
cyklat atskilliga mil for att fa glidflyga —
och kan man liasa ratt i hans vaderbitna
ansikte blir det mer cvkling for B- och C-
diplomet, Sundahl ar en foretagsam man,
som hoppat fallskarm (fran torn) i Ryss-
land och i 6vrigt rest omkring lite varstans
pa jordklotet, Och som alla riktiga segel-
{lygare ar han ocksi singare — han var
bl a med i Delawarckoren till USA,

Vad ar det da som gor att Gotland har
si god termik?

— Jo, sager Fagerblad, det beror forst
och friamst pd ons kalkgrund, Det finns en

massa myrar pa Gotland och det finns
sommartid fullstindigt uttorkade stallen

dar kalken gar i dagen som sprucket slam-
lager, Dar steker solen pa och man far en

der — men tyvarr var expeditionen for till-
fallet svsselsatt med andra angelagenheter.
Naja, det gar flera batar till Gotland!

Hanget dnnu ovisst

Klubben hade hyst en del férhoppningar
om goda hangmojligheter. Eftersom det
ej var hangvind nigon enda dag kunde
man emellertid inte A4 nagon riklig upp-
fattning om hur hanget vid Brissund norr
om Visby var beskaffat, PA fredagen for-
sokte lojtnant Karlsson hanga kvar dar
med klubbens Baby men vinden avvek 45
grader fran idealet och efter nagra »slej-
far» méaste han landa pa en aker vid stran-
den, Men dven om hanget inte bjuder till
fest miste gotlinningarna vara storbelitna
— den basta dansen for en segelflygare
bjuder termiken upp till!

Sammanfattning

Om man sammanfattar erfarenheterna
frin segelflygundersokningarna pid Got-
land — vilkas resultat var en overrask-
ning for expeditionsdeltagarna — kommer
man fram till detta:

Gotland har utmirkt termik innanfor
kustbandet — Vishy flvgplats ir siledes
missgvnnad i det fallet aven om termik
forekommer dar ocksd ibland. Manaderna
juli och augusti i forsta hand och i andra
hand september samt darefter juni ar
lampliga f6r en stermikskolas enligt chef-
instruktérens forslag, Hangskolning dare-
mot bor undvikas dels pa grund av att vin-
den sa sillan dr den ratta (nordvastlig (or
Brissundshanget), dels pa grund av ej helt

HARDARE TAG
Forts, fr. sid, 14

Marinspanarna kontra fjdrrspanarna
F2—F i1

I en grandios semifinalmatch pd idyl-
liska Djursholms idrottsplats detronisera-
des fjolarsmastarna F 2 av Nykopings se-
gerinspirerade elva, som, (trots att »poj-
karna frin Naiaset» (= Hagernas) ledde
med 1—0, 2—1, 3—2 — det sistnamnda re-
sultatet 17 min fore full tid) i en fartfylld
spurt lyckades kvittera — 3—3 pid srtaff
— och besegra F 2 med 5—3 (4—3 pa
sjalvmdl), Spelet var matchen igenom span-
nande och kunde lika val ha resulterat |
samma resultat till F 2; fjarrsparvarna
hade storre utdelning pa sina mailskott —
plus en framgingsrikt opererande inner-
trio och svarforcerad vansterback. F 2-s
hejarklack gratulerade segrarna med ett
klammigt »sa, sa, sa, bra, bra, bra, F-el-
vals atfoljt av »Bunken kommer, bunken
gdr; nasta Ar ar bunken var!s

Det drar ihop sig till en nervpirrende ba-
talj i Nykoping mellan F 11 och F 3, vars
spanarcorps tydligen skott spaningen av
F 9:s slagkraft sa ypperligt, att smatt fa-
voritbetonade Gotet — F 9 — vingklipptes
med hela 6—1 i den andra semifinalmat-
chen. Overraskande har alltsi bomb- och
jakt detroniserats av spaningsflottiljerna.
Finns det manne nigon forklaring hartill ?

Finalmatch i SMI-turneringen inom

periekt stermikugns, Jag formodar att det

Stockholmsdistriktet F2—SI

ir dessa skalmyrars som skapar den pa- idealiska landningsforhallanden framfor

lithga termiken. Uppvindarnas styrka ser hanget, I § M I-turneringen motte F 2 sitt an-
ocksa ut att vara storre paA Gotland an pi En hogre segelflygskola i Romaterran- dra ode i form av Signalregementet, som i
fastlandet, i medeltal 3—4 m/sek mot fast- gen! Vilket framtidsperspektiv fér Got- en hektisk finalmatch pd Hjorthagens sip-

landets 2—3.

FLYG:s utsande lyckades pumpa lojt-
nant Karlsson pa en hemlighet —ghan ha-
de tankt attackera svenska hojdrekordet.
En av dagarna skulle detta ha lyckats —
tv moluen tornade upp sig till oanade hoj-

bor darmed

lands flygklubh! Den segelflygare som vill
semestra pd Gotland och flyga samtidigt
kunna fi sin
Det ar inte langt fran Roma till vilken
badplats vid kusten som helst!

Efterskord i nasta nummer. P. M,

hala plan utmanovrerade det reservbetona-
de flyglaget med 6—1 (2 sjalvmal pa hal-
kans konto).

S 1 erhall S M [:s silverskold och me-
daljer, F 2 mottog Lv 3:s silverplakett och
silvermedaljer for sin 2:a plats,

idealsemester.

En hel del ny utrustning ar dessutom inbygegd, som t ex tak-
belysning och laslampor 1 kabinen, ringledning till steward, led-
ningar for den nya radioutrustningen m m,

Isolering

Hela flygkroppen ar isolerad med filt med undantag for nos-
lastrummet och stjartrummet, Passagerarkabinen ar dessutom
viterligare isolerad genom icke brannbar acetatcellulosa, kallad
»isoflex». Den isolerande filten ar impregnerad med eldbestan-
digt preparat och gloder inte efter, om den utsatts for Gppen
eld, Insidan av passagerar- och besattningsrummen ar tackt av
duk och lader och lastrummen av hardgjord wallboard och kan-
fas, Golven dr av aluminiumplat och toalettrummets innervag-
gar av trafanér,

Uppvdrmning och ventilation

Det ursprungliga varmesystemet har f{ordubblats och garante-
rar nu, att hela flygplanet kan uppvarmas till rumstemperatur
under vilka forhallanden som helst. Eventuellt cirkuleras en del
av kabinluften an en ging med hjilp av en elektrisk flikt for
att undvika alltfor hog instromningstemperatur pd ventilations-
luften, nir yttertemperaturen dr mycket ldg.

Den uppvarmda luften strommar in i den framre passarge-
rarkabinen genom ventiler i de langsgaende satenas vertikala
vaggar och i bakre kabinen genom s»stolhyllornass» vertikala vag-
gar. Den dras ut genom den kanal, som bildas av bakre kabi-
nens »hyllor» och framre kabinens saten och efter att ha pas-
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serat lastrummet blises den ut genom evakueringsmynningar i
lastrummiets  ytterviggar, varigenom ocksd lastrummet halles
varmt.

Kall frisk luft tillfores genom sirskilda ventiler, en for varje
passagerare, vilka kan oppnas eller stingas individuellt och un-
der hand regleras sa att de ger den friskluftmangd som onskas.
Riktningen pa friskluftstrommen kan till en viss grans andras
efter varje passagerares onskan,

Syrgassystemet

Betriffande syrgassystemet ar avsikten att anvanda 11 av de
lagtrycksbehallare for syrgas som ursprungligen fanns, 7 stycken
instuvade under forarrummet, 2 stycken under det fasta vanstra
golvet i huvudlastrummet och 2 stycken i stjarten bakom toa-
lettrummet. Besatiningen anvander den ursprungliga syrgaspor-
tioneraren och de ursprungliga syrgasmaskerna men fOr passage-
rarna blir det en ny installation med 22 anslutningspunkter for
syrgasmasker av en annan typ och tvi centrala regulatorer, som
skotas av fardmekanikern. Detta system ar utvecklat av ABA.

Lastkapacitet

Den civila versionen av »flygande fastningens fir normalt 4
mans besittning och tar 14 passagerare samt 3 ton last, bagage
och post utom bransle och olja for en flygstricka av 1800 km.
Flygvikten blir dd c:a 257 ton. Den maximalt tillitna lasten i
flygkroppen — passagerare och last — ar omkring 5 ton.

G. K.



ELITFLYGNING
1 GOTEBORG

ondagen den 2 juli 1944 invaderade en

del modellflvgare frin Aeroklubben i
Gotehorg Torslanda flygfalt {6r att trim-
ma for SM och for att eventuellt gora en
stot pa det nya elitmirket, Vadret var gan-
ska bra men det ir ej latt att vara modell-
flygare 1 Goteborg. Det enda ordentliga
falt, som ar tillgangligt, ligger 1,5 mil fran
staden och ar som sagt Torslanda flyg-
plats. 3 & 4 ginger om aret visar sig ter-
mik dar (till segelflygarnas gramelse) och
den ar sidllan jamn pa grund av att start-
banorna, vattnet och kullarna omkring all-
tid gor luften orolig.

Emellertid svalnade starthanorna vid 4-
tiden och en nigorlunda jamn termik upp-
stod. Den forsta att gora en stét pa elit-
mirket var Assar Olsson, ganska nybliven
guldflygare, som %ommer, som fick en
start pa nigot over 8 minuter., Sedan fo6ljde
¢n start av den lugne Leif Pettersson pa
over 24 minuter i S 3. Han sprang efter
modellen nara 6 kilometer och kom tillbaka
mera dod an levande, men genomfiorde i
alla fall semare sina flygningar far elit,
Termiken borjade dock snart sina och
Assar Olsson och klubbledaren Borje
Bérjesson gjorde nu 2 starter 1 S 1 pa
vardera niagot over 4 minuter. Assar Ols-
son genomfdorde provet och Borjesson gav
sig inte utan gjorde en start till, dar skir-
rany» emellertid gick i stall och forsvann i
det hoga griaset. Den aterfanns inte forran
vid 9-tiden, vat av dagg, men avtorkades
och drogs upp pa nytt. Termiken hade nu
alldeles forsvunnit men tiden blev trots det
4,47 min, vilket ger en férsmak om S 1-
tider till SM. B. B.

FLYGVAPNETS B18

Modellbyggsats 4:— 4 porto.
P— Apelbergsgatan 48
ENTZELS stockHOLM

VISSTE

NT WEIXSCIE

Flygplanets tyngdpunkt ligger som regel ndgonstans i flygkroppen — dver
eller under vingarna. Har man anlag for luftsjuka ar det alltid formanligt att
sitta sd nara tyngdpunkten som méjligt. Ju lingre bort frin tyngdpunkten en
person sitter, desto mera far han kinna av forarens — speciellt i krigsflyg-
plan — haftiga manovrer. — Agna en tanke it aktre skytten i en »flygande
fastming» négon ging — han har det inte for latt. VISSTE NI DET?

INVASIONSGLIDFLYGET

De lastglidplan, som huvudsakligen an-
vandes i invasionen, var som redan omta-
lats Airspeed »Horsa», General Aircraft
»Hamilcars och Waco CG—4A, vilken se-
nare kallas »Haig» 1 USA och sHadrian»
i England. De motorflygplan, som anvan-
des {or bogsering, var Armstrong-Whit-
worth »Whitley» och »Albemarle», Avro
»Lancaster», Short »Stirlings, Handley-
Page »Halifax», Vickers-Armstrong »Wel-
lington», Douglas C—47 »Skytrainy och
Lockheed C—36 »Loadstar». Det storsta
glidplanet — »Hamilcars» — ar sa stort att
det maste bogseras av ett 4-motorigt bomb-
plan. Douglas’ C—47 har bogserat 2 st
CG—4A i taget, For snabb urlastning har
man olika metoder. P& Waco CG—4A och
»Horsa 1l» ar nosen forsedd med ging-
jarn, sa att den kan fillas upp omedelbart
efter landningen. PA »Horsa I» gjordes
omedelbart fore invasionen den radikala
forandringen, att bakkroppen gjordes lds-
tagbar. Flygkroppen delas alltsi strax
bakem vingens bakkant, varigenom urlast-
ningen gar snabbare och planet dessutom
blir littare att parkera. Forindringen har
gjorts pa basis av krigserfarenheterna fran

WTIPD wWwiw'

Sicilien och Italien, Flygfotografier av pa
sa satt isartagna »Horsas-plan publicerades
omedelbart efter invasionen 1 tyska pressen
som smingder av sonderskjutna allierade
lastglidplan». »Horsa» tar 23 fullt utrusta-
de soldater eller 6 man och en »jeep» eller
7 man och en 37 mm pvkanon. Fallskarms-
trupper ha burits av specialinredda »Albe-
marles, »Halifax» och »Stirling».

Rolls-Royce "Griffon’’

Maxeffekten pa den nya Rolls-Royce
»Griffon»-motorn, som bl a anvandes i
»Spitfire X1Is, har nyligen av flvgmotor-
konstruktéren Fedden uppgivits till endast
1750 hk mot tidigare niamnda 2 000.
INTERAVIA antar dock, att man med 2-
stegs 2-vixlad kompressor skall kunna cka
effekten till Gver 2000 hk. 1 samband dar-
med uppger tidskriften, att effekten pa
Rolls-Royce »Merlin 61 och 68» (den se-
nare Packard-byged) ar 13520 hk. En én-
nu senare »Merlin»>-typen har en maxeffekr
pi 1650 hk. -



AGATONS HORNA:

PA VIFT

I DIPLOMATSTA’N e/w i
©

Krigei har, for Agaton liksom for si
manga andra, lagt kraftigt band pa
modellflyget.

Tack vare en mot modellflyget valvilligt
installd person, som hittat pi en alldeles
fortrafflig dieselmotor, kan Agaton dock
trots kriget si smatt borja lufta sina
dammiga modeller igen...

En vacker afton vandrade han ut pa
gardet med sin FLYG—44-modell, for att
gora naturen osaker
for alskogsvandrar-
na. Han var pa sed- (\
vanligt gott humor
och lyckades fa
igang motorn med
alla fingrarna i1 be-
hall. Flugan Oscar,
som dven var till-
stades, uttryckte sin
beundran over den
lilla motorns ettriga
knattrande och pep
av fortjusning, da
modellen  cirklade
ivag mot aftonsky-
arna,. .. Motorn
knattrade envist pa,
och planet skonjdes
endast som en prick
(mindre) mot him-
len..., da motorns smatter antligen upp-
hérde. Glidflykten borjade.

Sent omsider dalade den med mot Diplo-
matstaden och forsvann bakom triadioppar-
na... Agaton hangde efter pa cykel men
inte nog ndra... Han sig tyvarr inte pre-
cis var modellen hamnade. ..

Sedan Agaton cirklat runt trakten pd sin
cykel och blivit utkord frin diverse pri-
vata omriaden beslot han sig for att friga
sig fram,..

Han ringde pa forsta biasta dorr och den
oppnades.

— Goddag, sade Agaton belevat. Jag le-
tar efter en. ..

BEISAL/

, sade dorroppnaren.

"mot skyn, bleknade

>

Agaton kliade sig i huvudet, katten ock-
sa, han hade saniar glomt, att han var i
Diplomatstaden; det var bast att tala ut-
rikiska har for att bli forstadd.

Modellos bom-bom
asyftade

— Ping pong! —
putz-weck! forklarade han och
bensinmotorn med
det dar bom-bom’et.

— Bom-bom! ut-
ropade varelsen for-
skrickt och pekade &

och hastade ner i
skyddsrummet,

Overallt var det
nastan likadant och
Agaton boérjade
undra, om det var nigot fel pia hans ut-
tal eller om det kunde (hur otroligt det an
later) vara nagot fel pa hans kunskaper i
frammande sprdk. Det senare forefaller
dock burleskt, om man tar i betraktande
att han kan prata svenska, svensk-engelska,
svensk-tyska och fikonspriket som en in-
fodd.

Men skam den som ger sig. Agaton ater-
tog sitt cirkulerande runt trakten och efter
tre timmar krontes hans sokande med
framging. Dar — i det hogsta tradet satt
modellen. Precis i toppen naturligtvis, an-
nars hade det inte varit en riktig modell.

Efter forsiktiga efterforskningar fick
han reda pd att det var pd miljtirt omréde
planet landat och det blev att g till vakt-
lokalen och skaffa sig en vaktpost som
eskort. Trogen som en hund lufsade
Oscar efter.

Tradet var hogt, mycket hogt. Agaton
hade av gammal vana gatt och skaffat sig
en bruten stortd, si han var oférmoégen
att klattra 1 trid varfor det blev flugan
Oscar, som fick ataga sig den detaljen i
expeditionen. Han klagade o6ver sin nya
kostym men efter mycket argumenterande
kladde han av sig i bara kalsipperna och
gav sig 1 vag upp i tradet.

Under Oscars avkladningsceremoni sam-
lades en del av en folksamling utanfor
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staketet och beskddade med undrande blic-
kar Oscars forehavanden. En kvinnlig
rost utbrast andaktigt: — Axel, tank om
det ar en riktig dire! En annan yngre
kvinnlig varelse
pep: — Elsa, Eva,
Inga — hej flickor,
skynda er hit — en

\
naken karl klittrar : O\
i trad har! -
Som alltid di en
folksamling  bildas

kom aven en polis
langt om sider upp-
dykande i1 periferi-
en. Han banade sig
vig genom kon och
gjorde sig beredd
att klanga over sta-
ketet for att hakta
Oscar for forargelsevackande beteende.
DA inskred vaktposten och kasiade kon-
stapeln tillbaka over staketet ochi sade att
det ‘var militirt omrade och vad dar for-
siggick var endast av strangt militart var-
de. Varpa konstapeln fick trosta sig med
folkmassan, vilken han ordnade i prydliga
formationer.

Plotsligt hov en aldre dam upp sin rost:
— Josses, det ar en kattunge dom skall
ridda, dom borde ha djurskyddsfoérenin-
gens fortjanstplakett i guld, femte storle-
ken med eklov och briljanter!

— En katt, fnyste en ialdre gentleman,
fy tusan, Nej, det ar en undulat. Den sit-
ter pi fjarde grenen nerifrin.

— Det ar ett modellplan,
Agaton.

— Tyst, morrade mannen, Han skall in-
te yttra sig nar aldre folk talar. Det ar
en undulat och darmed punkt!

Slutligen brakade det till och bide Oscar
och modellplanet brddstortat foll  till
marken.

— Se dar — se dar, triumferade gentle-
mannen, vad var det jag sa’, det var ett
modellplan! Agaton.

VILKA HLIPPBILDEH?

— Lésarna far rista —

Vilka kiippbilder vill N1 ha 1 FLYG?
Vi kan Inte ta In mer iin tvid per ging
men det kan ju hiinda, att en stor del
av liisekretien gAr och viintar pd nagot
eller nAgra speclella plan utan att red
har en aning om det. Red — som alltid
i forsta hand tiinker pad liisekretsens
bilsta — #Ar diirfiir tacksam att f4 nig-
ra smad tips. Bkriv ndgra rader och siitt
»KLIPPBILDEN» pa kuvertet, sA skall
red gira sitt bista for att tilifredsstiilla
dénskemdlen. Den nya pirmen kommer

inflickade

snart,




Pesco precisionspumpar serie-
tillverkas nu i Sverige i stor skala. Ett flerdrigt experi-
mentarbete har kronts med framgdng och svensk yrkes-
skicklighet och ypperligt material har bidragit iill att
de svenska produkterna visat sig fullt likvdrdiga sina
forebilder. De i Sverige tillverkade Pesco-pumparna
dro huvudsakligen avsedda for flygplanindustrin, men
dven andra typer dro under utarbetande. Skriv till
System Paulin AB och konsultera deras pumpexperter

om.Pesco precisionspumpar.

SYSTEM PAULIN RB

Kungsgatan 33 Stockholm Telefon 214303, (19545

ne TONSETH 2 co

Ulvsunda invid Bromma Flygplats Telefon Namnanrop

e

PESCO licenstillverkad brédnslepump
typ SR 600 CW. Kapacitet: c:a 2.000

" liter pr timme vid 2.500 varv/min.

PESCO licenstillverkad hydraulisk pump
typ S 214 H &r en hogtrycksoljepump
av kugghjulstyp fér avloppstryck upp
till 100 kg/em.

PESCO licenstillverkad vacuumpump
typ S 207 C. Kapacitet: 570 liter fri
luft pr minut vid 3.500 varv/min.

PESCO - virldsherimda precisionspumpar for specialindamal
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Trausport Command.

HARDA SLAG UTDELAS

Brittiska tunga bombplan utféra de
mest koncentrerade anfallen i krigs-
historien. Varje enhet i Imperiets
nattliga armador bir i sitt bomb-
schakt en forédande last av exem-
pellds storlek och kraft. Inga andra
i tjinst varande flygplan i virlden
kunna bira de vildiga bomber, som
viga inte mindre 4n sex ton och
ingd i dess bevipning. En last, som
tidigare krivde insittandet av tre
bombplan, kan nu transporteras av
ett.

Bomber Command kan pi si sitt
organisera de kraftigaste raider utan

stockningar pa flygfilten och uppna
maximal koncentration Sver milet.

Frukterna av brittiska flygindustrins
anstringningar ifriga om planeringen
av serieproduktionen av dessa luf-
tens giganter mirktes, nir — manad
efter minad — brittiska bombplan
fillde tjugu gdnger sd mdnga ton bom-
ber mot Tyskland som fienden trots
dratal av krigsforberedelser kunde
filla dver Storbritannien.

Brittiska flygindustrien kommer med
samma beslutsamhet att dgna sig it
fredsflygets problem.

Projekteringen och den swabba serieproduktionen av det tunga bombplaner Avro Lamcaster framstdr som en emastdende tcknisk bragd.
En civil version med speciellt projekterad flygkropp — Avro York — ir ocksd utrustad wed Rolls-Royce-motorer och dr i tjinst hos
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Nr 17. Arg. 22

NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

24 augusti—6 september 1944

ATLANTFLYGFRAGAN

ar SILA s verkstillande direktér Per A. Norlin harom dagen

flog till USA f{o6r att slutféra underhandlingarna om atlant-
flyglinjen, borde hiar hemma allt ha varit klart for atlantflygning
— sprangskott fran arbetet pd forlangning av startbanorna till
satlantmiitts borde ha saluterat aviirden frin Bromma. Men det
blev ingen salut, allt var tyst och stilla.

Vad ir anledningen?

SJALVSKAPADE SVARIGHETER

Lit oss tala rent ut: har i landet har skapats svirigheter mot
forverkligandet av en av atlantflygningens forutsattningar, som
ar tillgang till flygfilt av erforderlig storlek. Den sedan den 16
december 1943 arbetande flygplatsutredningen har sysslat med mye-
ket och varit i mera an ett Gronkoping for att utrona dess moj-
ligheter att ta inhemsk, kontinental och interkontinental flygtrafik.
Man har arbetat grundligt och byrikratiskt men utan hinsyn till
nadvandigheten att snabbt skapa mdjligheter for atlantflygningen,
som dock sedan 1940 ar var storsta flygtrafikirdga. Detaljerna ha
skymt havudsaken, som skjutits pa {ramtiden. Nu har dock lovats
ett utredningsresultat — icke flygfaltsresultat — till slutet av aret.
Det ar sa dags. Men nir kan arbetet pa flygfilten bérja — och
wvara slutiort?

Utredningen har ytterligare fordrojts genom att inom utredningen
rests det langtsiktande kravet pa startbanor om 35.000 m langd,
utan hansyn till att varldens modernaste och stérsta flygfall, Idle-
wild vid New York, som lingsta banor fir tvi om 3.000 m. Detta
krav forde utredningen till — Vara, som ligger pid Vastgotaslitten.
Man hapnar infor den absurda tanken pa en flyglinje New York— -
Vara. Dess battre ar den avfiord frin dagordningen, si att dir.
Norlin slipper smaleken att behova ge amerikanerna en lektion i
Vistergotlands geografi. Men de 5.000 meterna spokar annu, hos
oss men icke annorstades, Varfor di hos oss?

LOSNINGEN

Det finns i Sverige tvenne orter dit atlantflygfilt kan férlaggas:
Stockholm och Goteborg. Alltsd kan frigan begransas till att finna
flygfalt vid dessa vira bida stérsta stader.

Vira egna flygtrafikman ha foreslagit Ska-Edeby, och utlindsk
expertis av forsta ordningen har forklarat att Ski-Edeby ir ut-
mirkt. Naturligtvis kan ett och annat sigas emot — men var finns
den i alla avseenden idealiska platsen? I varje fall inte i Stock-
holmstrakten.

Men det tar tid att fullstindigt utbygga Ski-Edeby, och vi har
inte denna tid till forfogande. Det galler att gemast skapa férut-
sattningarna [6r atlantflygningen. Det kan ske genom att forlinga
Brommas langsta bana, nu 1.850 m, till 2.500 m — det gir bra och
ar forvisso icke bortkastat arbete — och genom att samtidigt an-

ligga en bana pa 3.000 m i kompletterande vindriktning pa Ska-
Edeby., Darmed ar det garanterat att atlanttrafiken kan bérja vad
pi flygplatserna beror. Sedan blir det en friga pa nigot langre
sikt att utbygga de slutgiltiza atlantflygfalten vid Stockholm och
Gioteborg.

Flygplanfrigan for starten ar redan lost. Harvidlag har flygbola-
gen med var regerings milmedvetna medverkan och den amerikanska
segeringens tillmotesgiiende foljt en provisorisk linje. Amerikanska
staten har till SILA via svenska regeringen lanat ut i Sverige
nodlandade »Flygande fiastningars som ombyggts till trafikilygplan.
SILA kan silunda nar som helst starta, bara man har nigot falt
att starta ifrin och underhandlingarna 1 USA om koncession slut-
forts, .

Detta iar dock endast en provisorisk losning av flygplanfragan.
Det ingar ocksa i dir. Norlins uppgiiter i USA att slutgiltigt losa
fragan, vilket ar liktydigt med att slutiora kopeavtalen om de fyr-
motoriga moderna trafikflygplan for SILA:s interkontinentala
flyglinjer.

USA, NORDEN OCH Vi

Bara det faktum att den amerikanska regeringen visat sitt stora
tillmotesgiaende 1 flygplanfrigan visar en positiv amerikansk install-
ning till det svenska atlantflyget. Vi miste vil virda denna ameri-
kanernas instiallning och framforallt icke omojliggora en lGsning
genom oandligt forhalande av flygialtsfragan. Det ar bedrovligt
att som det nu ar dir. Norlins uppgift forsvirats vid forhandlings-
bardet.

Nigra dagar fore hans avresa till USA inlamnades hos State
Department 1 Washington SILA :s officiella, av svenska staten stod-
da ansokan om trafiktillstind for en svensk flyglinje Stockholm—
Island—New Foundland—New York. Samtidigt inlimnades liknande
ansokningar hos kanadensiska och islandska regeringarna for mel-
lanlandningarna 1 Goose Bay och Reykjavik. i

Sjalvklart har vi svenskar icke forsokt att vinna nigra fordelar
pa ovriga nordiska landers bekostnad.” Samtidigt med de svenska
Koncessionsansokningarna ingavs de danska for DDL, och bade
svenskar och danskar uttryckte férhoppningen att Norges DNL
snart skulle komma efter. Det den 9 april avbrutna intima nordiska
samarbetet i denna fraga har Aterupptagits.

Vi har inga hemligheter fér nigon. Under uppehdllet i London
informerar dir. Norlin i detalj de brittiska myndigheterna om det
svenska trafikflygets planer och férhoppningar.

Den svenske underhandlaren kommer silunda till USA med klara
papper utom betriffande de svenska flygfalten. Hur vore det om
han kunde fi ett telegram, att dven den frigan losts efter de rikt-
linjer som det svenska trafikflyget utstakat och som — f& vi inner-
ligt hoppas — utredningen nu foljer efter sina avstickare till Vara
och annorstades.

W. K.
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" BOEING F-17 — 14 PASSAGERARE

Boeing F-17, den ombyggda B-17, med plats fir 14 passagerure, pd DBrommas bhetongplalia.

FORSTA OMBYGGDA

"EASTNINGEN”

KLAR FOR TRAFIK

Av GUNNAR KNUTSSON

Svenska regeringen har av den amerikanska tillfallig!
fatt ling fem styckeén »Flygande fastmingars, som nod-
landat { Sverige. Av dessa fem, som svenska regeringen
1 sin tur wtlanat tll ABA—SILA och vilka med ameri-
kanska regeringens tillstand hir ombygges, géres tre
traftkflygplan (av twd tar man endast reservdelar). Den
forsta av dessa sfistwingars har redan ombyggts av
SAAB och har beteckningen SE—~BAH samt har grund-
higt provflugits med uimirk! resultal. Den andra —
SE—BAK — levereras 1 slutet av denna manad och den
tredje — SE—BAM — i september. Dessa ombyggda
»fastuingars dr ati betrakta som en nodfallsitgird for
att STLA skall ha nagot ait starta med, men vi svenskar
bor med tacksamhet konstatera, att USA wvilvilligt un-
derlittat det nterkontinentala svenska trafikflygets sna-
ra start. Méjligen kommer yiterligare et par B—IF
att byggas om. >Flygande (fdsningars heler [u som
bombplan B—17 men den ssvenska» trafikversionen har
dopts till F—I17, ddar F lar vara gmerikanske flygatta-
chéns, dverste 1";!;‘.7 Hardisons, begynnelsebokstav.

tt flyga »flygande fastnings, 1at vara i civil version och att tra-

fikflygplanet F—17 bara ar en krislosning av det svenska
interkontinentala trafikflygets flvgplanproblem, &4r ingenting
mindre an en upplevelse. Nar man flyger som passagerare i
denna »trafikfastning» och kan vandra omkring och hilsa pa 1
lastrum, hos piloterna och navigatéren samt firdmekanikern och
krypa ner till radiosignalisterna i nosen for att inte tala om den
spannande dlningen genom toalettrummets bakdorr, forbi kdpan
over stjarthjulets indragningsmekanism och ut till den kvar-
lamnade enkla stol, dar akterskytten en ging suttit och haft det
gungigt varre vid vildsamma undanmanovrer mot tyskt lv eller
tyskt jakt eller kyttigt vader, si3 kan man inte hjalpa att fantasin
borja spela en smula,

Annars ar en flygning med Marshall Lindholm eller vilken
som helst av ABA-miljonarerna vid spakarna inget aventyr;
man kanner sig precis som vanligt i ett trafikflygplan och man
konstaterar kanske, att den stora 4-motoriga bjassen startar pa
Brommas 1850 m linga langsta bana men att den lyfter i rela-
tivt svag motvind efter 25 sek och har mycket kvar av banan.
Tar man sedan tid aven pa landningen, finner man att sattningen
och rullningen ocksd tar 25 sek och att man fortfarande har en
bra bit kvar av de 1:850, nar foraren bromsat upp, rusar vinster-
motorerna och gor en hogersving pa marken for att rulla in,
tillbaka till betongplattan framfor stationsbyggnaden. Och da
kanske man borjar pa att fundera over hur det kunnat bli tal
om 5000 m langa rullbanor f6r det svenska atlantflygfaltet. Kan-
ske man ocksd last, att New Yorks nya storflygfilt inte far
langre banor an 3000 m, vilket efter en flygning med ombyggd
»flygande fastning» synes val tilltaget,

ABA och SILA — ja, vi alla svenskar — bor vara glada over
att vi fitt chansen att bygga om nodlandide Boeing B—17, vilka
tills vidare utlanats till Sverige men kan fa inkopas efter krigef
till det marknadsviarde de skulle ha haft pa forsaljningsdagen i
det skick de var efter nodlandningen i Sverige — fore ombygg-
naden alltsi. Men denna tacksamhet far inte overskyla det fak-
tum att ombyggda bombplan som trafikflygplan ar en nodfalls-
itgard, som gir bra i krigstid, nar inga andra flygplan stir att
fa, men som i fredstid blir alltfor oekonomiska pa grund av
sitt ringa passagerare- och lastutrymme. Man behéver bara
tainka pd att de for narvarande i Sverige men ocksi i de flesta
andra lander mest aktuella trafikflygplanen efter kriget —
Dougias C—54, som kommer i en version med hogtryckskabin,
tar 55 passagerare pa medellinga strackor mot den ombyggda
»fastningens» 14, Om man vill gora en jamforelse med ABA :s
nuvarande frimsta trafikflygplan, Douglas DC—3, si ({inner
man att detta flygplan pa strickor upp till 1500 km tar 21 pas-

Nosen har fiirlingts och nosspetsen utgires av en lucka, varigenom
friimre lastrummet nds.



Amneby

Halmstad

SIMON MALKVIST
SNICKERIFABRIK

Tel. 39 ANEBY Tel. 59

Tillverkar alla slag av byggnadssnickerier,
leverantior till Armén av logementspallar
och lidor m, m.

Goteborg

SKJUT BARA PA ...
Forts, fr. sid. 10.

vis och forst de svenska. Inom varje land
sorteras flvgplanen i grupper enligt samma
indelningsgrund som i FIB, d v s med han-
syn till vingarnas och motorernas placering
och antal, vilket ar det mest iogonfallande
pA flygplans utseende framifran. Gruppin-
delningen ar foljande.

A.-B.
IDEALS MOTORFABRIK

Yarv coch Slip - Klippans vary
OrkarJonson @ Giteborg
Tel, 144956, 144792 . Dir. bost, 127786
Yerkm, bost. 12 58 22, T.-gr.-adr, Motorideal
Tillverkning samt reparation och jusatering
av motorer. Metallsprutning. Tritarbeten,

Halmstad

Linneas Finbageri

ABEL ANDERSSON

Yapniviigen 10 - HALMSTAD
Telefon 32 65

REKOMMENDERAS

SKANSKA
HEMBAGERIETS

SMABROD, KAFFEBROD
bakas alltid 1
TARTOR och KERANSAR pi

m, m.
biista Ingredienser

bestiillning

Bankgatan 1 - Tel. 2407 - Halmstad

Alex Anderssons
Bageri -

REXKOMMENDERAR
slna utsikta bridsorter

Tel, 489, 1133 - Halmstad - Tel, 489

R.-B. Janne Richardsen, Halmstad

Tel. Namnanrop
Fillal i Falkenberg - Tel. 696, 896
Specialitet:  Motorrenoveringar Cylinder-
0. vevaxelslipning, lagergjutning

Lager av: Kolvar, kolvbultar och ringar
Reservidelar och tillbehide
»Holinderss

Gengasaggregat »Kiilles  och

% Nervice och reservdelar féor samma

FIRMA P. J. SVENSSONS

MEKANISKA VERKSTAD
Innehavare: Oskar Johansson
Furuvigen 4 - HALMSTAD - Tel, 179
Bost. Tel. 1699
Alla mekaniska arbeten

Grovamide., Klektrisk o. Autogensvetsning
samt I’litarbeten

vandes

Grupp nr

Identifieringsdetaljer ‘

1 | Lagvingade l-motoriga ‘
» 2- och J-moto-
riga samt 4-|
[ motoriga tan-|
[ dem
3 » 4- och fler-
| motoriga |
4 Midvingade 1-motoriga
5 » 2- och 3-mo-
' toriga '
6 [ » 4- och fler-|
motoriga
7 Hogvingade 1-motoriga
samt 2-moto-

riga tandem

8 » 2-motoriga |
samt 4-moto-|
riga tandem

9 » J-motoriga

10 » 4. och fler-|

[ motoriga |

1 Biplan

IFor att skilja olika flygplantyper at an-
karakteristiska kdnnetecken — i

det foljande benamnda identifieringsdetal-
jer, som karakteriserar typens utseende och
tydligt framtriader pa flygplanet 1 luften.
Vissa av dessa ar av allman karaktar, d v
s galler for flera flygplan, t ex de iden-
tifieringsdetaljer, som i tabellen ovan ar

angivna

for grupperna. Foljande detaljer

ar dessutom de vanligaste:

antal stjartsidplan,

stjartsidplanens form,

flvgkroppens langd och
kort tjock, lang smal),

nosens storlek och form (t ex kort,
trubbig, ling, spetsig),

huvens utseende och placering,

ksptornens placering,

utformning av vinge,

utformning av vingstotta och stag.

Dessutom finnes speciella identifierings-

form, (t ex

" detaljer, som ar karakteristiska for en typ.

De framtrader kanske icke alltid med sam-

ma tydlighet som de foregaende, men onv

man pa forhand kanner val till dem, sa kan
de sedan lattare upptackas. Dylika kianne-
tecken ar féljande:

placering och utformning av kylare ach

luftintag (t ex »Mustangs, »Ty-
phoons),
navkiapans (spinnerns) placering och

utseende (t ex sThunderbolts),

speciell utformning av motorgondoler
( t ex »Whirlwind»),

speciell utformning av vinge (t ex Ju
87, He 111),

speciell utformning av overbyggnad (i
ex »Beauforts, »Defiant»),

Utbildning i flygplanidentifiering indelas

i tre skeden. Under skede 1 lir sig eleven
att pid nara hall identifiera och beskriva
olika flygplantyper. Under skede 2 lar han
sig att identifiera flygplantyper pd stort av-
stind. Under skede 3 lar han sig identifi-
era under tillampade forhdllanden. Exem-

(Forts. pd sid. 35.)

Foto
Zenta
Brogatan 7 HALMSTAD

gor bra amatérarbete o. Seriefoto.

Hyltebruk

HYLTEBRUKS
BLECK- & PLATSLAGERI

Hyltebruk.
Telefoner 153 o. 68.

Utfor rostfria inredningar samt alla till
branschen hiirande arbeten.

Leverantor till Kronan.

IHMalsinghorg

Herbert Dahls
Rorledningsfirma

Hantverkargatan 30

*

REKOMMENDERAS

Atervinn hdélsa

genom CHIROPRACTIC

Mottagning varje helgfrl dag k1, 11—
Mind., onsd. och fred. kviillar kl. 5—T.

Drottnlnggntan 3, Hiilsingborg. Tel. 163 64

D:r ., Peterson. Chiropractor.

Lulea

Lulea Laddningsstation

G. HOLM
Nygatan 9 - Tel. 1022

o=

Bostad 8. Srrandgat. 27—29 ¢ - Tel. 1898

Laddar, reparerar, fisrsiiljer BIl- 0. Radlo-
batterler, Nyn sliindigt pA lager

Lindar eclekiriska motorer och reparerar
clektriska apparater av alla slag

Arstidens
blommor och krukvéxter

frin egna driverier kipas
alltid férdelaktigast frin

Kallkillans Blomsterhandel

Storgatan 29 LULEA Tel, 2272
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Norrkoping

Stockholm

Strand Hotell

Drottninggatan 2 - Hamngatan 4
NORRKOPING - Tel. 269 24, viixel 24079
Servering av kaffe, the, gmirgdsar m. m.
MODERNT - CENTRALT - NY REGIM

Viérdsamt 1. LJUNG

Askledaranliaggningar

Provningar och Justeringar
Brandtelegraf-, Radlo- &
Lokaltelefonanliiggningar

utfisrer noggrant och till ligsta prls av

3
Firma Askskydd
Innehavare: EMIL ANDIRSON
Yattengriind 8 - Norrkidping - Tel. 284 80

Pitea

TURLISTA f6r
Omnibussen LULEA —PITEA —LULEA

Vardagar frin Luled 9.00

> » Pltef 15.00
Luled 9.00
Iited 17.00

86n- o. helgdagar »
> » » »

Telefon Luled 25 04
DANIELSSON - Tel.

ELIS Plted 12 08

Gynna

VARA ANNONSORER!

Stockholm

KUNGSHOLMS AKERIFURENING

U. P. A,
EHRENSVARDSGATAN 1
Tel. 510672, 50 06 47

Utfér gatu- och byggnadstransporter,
husrivningar och schakiningar

- Forslag:

LJUNGS Ur & Optik

Odengatan 91
Stockholm Tel. 3035 32

Ur - Optik - Reparationer

Glaségon idven efter likarrecept

FOLKE NILSSON

FARG- & TAPETHANDEL
Hornsgatan 170 Telefon 413242
REKOMMENDERAS

ALLEBERGSREGLERNA
Forts. fr. sid. 26.

viader helt kan omintetgora all tavlings-
hojdilygning. Jag anser darfor att hojd-
flygningsmomentet sammankopplat med
strackflygning bor dterinforas, och upp-
nadda silver- och guld-C-hojder ar dock
prestationer som bor beldnas, Hur stor
denna bel6ning bor bli ar ju en annan
sak, och 1943 ars bestammelse om 100
poang for bista uppnidda hojdvinst kan
ej anvindas, enar den ger forryckta re-
sultat pa de kortare distanserna, For-
slagsvis kan man tinka sig 25 podng pr
tusen meters hojdvinst; en silver-C-héjd
bor vara vard 25 poang och en guld-
G 75.

Forslag: Vid strickflygning belonas wvarje
meters hojdvinst med O, podng.

5. 1943 riknades till en borjan alla flyg-
ningar med landning utanfor Alleberg
som strackflygningar. For att forekom-
ma att ren glidflykt efter urkoppling
skulle podngbelonas tillkom, savitt jag
vill minnas den bestammelsen, att flyg-
ning utan hoéjdforlust i minst 5 minu-
ter skulle ha forekommit for att flyg-
ningen skulle raknas som strackflygning.
I ar hade faststallts en minimidistans pa
20 km, en enligt min &sikt mindre lyc-
kad bestammelse. I det daliga vader som
ofta ridde med mycket svaga och be-
gransade uppvindar kunde det vara en
prestation att hanga kvar sd linge att
man kunde komma nigonstans, och en
flygning pA 19 km blev helt poanglos
under det att den som hade turen att
komma ytterligare 1 km plotsligt fick
20 poang, eft resullat som gav nara 10 %
av totala poangantalet fir basta lag wn-
der hela livlingen. Jag-anser att varje
strackflygning — som ar segelilygning,
ej glidflykt — bor belonas, och plétsliga
spriing 1 poangvarderingen ar alltid
orattvisa. Nigon invander kanske att da
hangvid bldser ar det latt att fa 5 minu-
ters flygning utan hojdforlust och se-
dan kan man glidflyga och fa poing.
Man bor dock ihagkomma att den som
flyger renast och har basta trim pa sitt
flygplan alltid kommer hogst pa ett
hang och darmed ocksa far hogsta po-
ang vid glidflykten, en sak som man
mycket val kan poangbelona. Poingsiff-
ran blir ju i alla fall férballandevis lag.

For att striackflvgning skall po-
dngbelonas mdaste flygning i minst 5 mi-
nuter wtan hojdférlust ha forckommit.

6. Sista tavlingsdagen var i ar sdval som i
fjol avsedd for hojdflygning med start
och landning pA Alleberg. Forra dret
gav basta hojd 100 poang och Ovriga re-
sultat i proportion hartill, I &r hade
foljande formel uppsatts:

H tot + 100

Hpista + d
= resp ligs
hojdvinst
H pista = basta lagets hdjd
d = antalet tavlingsdagar,

Denna formel ar f6r mig oforstielig
och ger hapnadsviackande resultat. Av-
sikten ar att det varde formeiln ger
skall laggas till summan av resultaten
av strackflygningarna, dir poangen rak-
nats om till 100 {6r basta lag och de ov-

(Forts. pa sid. 35.)

dar H ot sammanlagda

Ax. Hellzéns Livsmedel
JAKOBSBERG

Leverantor till Officersmdssen F 8
BARKARBY

Allévigen 27 L

Joh. Stenberyg & C:os Eftr.

STORGATAN 25, STOCKHOLM
Telefoner: 6227 81, 614647
Uttsr alla slag ay

Plétslagerl- och Mek.
Tillverka och ﬁa‘r:dl]c'

arbeten

kinen »B)&rnn

Rotfruktak&llnlngammklnon »Bj8ran
av. il armén

FORSTKLASSIGT ARBETE - MODERATA PRISER

N. I. HULTGREN

MEK. VERKSTAD.
METALLTRADS

Regeringsgatan 88,

JARN- &
SFABRIK
Telefon 1137 86

Speclalité: Lampskiirmastiillningar,

Utfir svetsningar, elektr, monteringar,
reparationer av ringledningar m. m.

Koksmaskiner

A.-B. SCHAUB & C:o

STOCKHOLM 20 - Tel, 49252 viixel

Metaliskrot, Jarnskrot

Hogsta pris

NYA SVENSKA SKROT A.-B.
Norra Stationsgatan 21 ® Tel, 306523

"' '"ha starka, snygga skoreparationer
l VI ha arbetet utfort pd bestiimd tid
ha ett reelt o. humant bemitande

Det fir Ni om Ni vilnder Eder till
WERNERCARLSSONS SKOMAKERI

15 Furusuundsgatan 15
(ingdng frin baksidan av huset)

Alla glag av reparationer utféras.

Stor sortering av skokriim, skosniiren m. m.
Tel. 6203 48 - Affiirstid 8—8, lirdagar 8—3

Wahlquisis Férghande!

Ostervigen 10 — Telefon 273995

RASUNDA
REKOMMENDERAS
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IDENTIFIERA DE NIO FLYGPLANEN

FLYG ORDNAR TAVLING

INTIMT SAMARBETE
MED FLYGSTABEN

lvgstaben och FLYG inleder i detta

nummer ett direkt och praktiskt sam-
arbete, som vi hoppas skall bli till gladje
for alla vara nuvarande lisare men som
i forsta hand avser att bidra till att flyg-
plankiannedomen pd vira militira forband
och frivilliga luftbevakningsstationer for-
battras. 1 varje nummer av FLYG kom-
mer nio identifieringsuppgifter 1 stil med
ovanstaende att inféras och i nirmast fol-
jande nummer kommer samma bilder i
storre format samt med forklarande text 1

34

form av karakteristiska kannetecken for
ifragavarande [lygplantyper.

Betvdelsen av att militira férband —
sarskilt vid flygvapnet, luftvarnet och luft-
bevakningen men ocksi de Gvriga — snabbt
kan identifiera inflygande flygplan fram-
gar med all onskvard klarhet av en arti-
kel pi sid 10 i detta nr. Dar framhiller
ocksa chefen for flygvapnet, som ar ini-
tiativtagare till denna tavling, att uppgif-
terna skall vicka intresse inom hela det
svenska forsvaret och studeras uppmark-
samt. FLYG vagar utgd ifrin att dessa
identifieringsuppgifter kommer att bli ett
lika vardefullt som valkommet tillskott till
det tyvarr ganska otillfredsstillande iden-
tifieringsmaterialet pa forbanden, Uppgif-
terna sammanstilles av flygstaben som
ocksi svarar for de forklarande texterna
till losningarna.

IFér att hoja intresset for identifierings-
uppgifterna har FLYG beslutat att i varje
omgang uppstalla tre priser. Forst oppnade
ratta losningen belonas med 25 kr, den
diarnast oppnade med 10 kr. och den tred-
je i ordningen med en helirsprenumera-
tion pd FLYG.

Di en ny tavling kommer i varje num-
mer och de olika etapperna griper in 1 var-
andra maste vi kriva, att kupongen pa sid
35 anvindes for loésningen. Det ar enda
sattet for oss att sikert kunna hilla reda
pa de manga tusentals svaren,

Lésningen pd forsta etappen skall vara
FLYG:s Vistmannagat, 69,
Stockholm, tillhanda senast onsdagen den
6 september och kuvertet vara markt
FLYGPLANTYPER 1.

redakbion,



Stockholm

Nils F. Granlund
FINBAGERI

Asbgatan 194 - Tel. 430608

Tekniska affiren SKATAN

HANTVERKARGATAN 37
Tel. 510573
SJUKVARDSARTIKLAR
: PARFYMER
TEKNISKA VAROR

'Trﬁdgﬁrdlm akeri
ATLASGATAN 1
STOCKHOLM

Telefon 321655

Uppsala

Alb. GOZZI’s
MURBRUKSFABRIK

Képmangat. 5, Uppsala Tel. 331 87.

MURBRUKSFABRIKEN
Telefon G:a Uppsala 127.

Uniformer kem. tvittas

AROS kemiska

UPPSALA
Svartbicksgat. 8.
Tel. 33944

Adilsgatan 27.
Tel. 33922

Visteras

Prova OLOVSSONS

BROD

Filial: Kungsgatan § och Saluhallen
VASTERAS
Leverantar till bl a. F |
Bestéliningar & tel. 337 98 o. 35003

ONSKAS KoOPA

El-motor

kiipes omkring 1/8 hk. 127 volt, begagnad.
Svar (ill Ntig Andersson, Els Motor, Fors-
Asen, IFdllinge,

ALLEBERGSREGLERNA
Forts, fr, sid. 33,

SKJUT BARA PA ...
v Forts. fr. sid. 31,

riga i proportion dartill, Om vi tar ett
exempel ser vi genast vilka varden den-
formel leder till:

Vi antar att endast tva tavlingsdagar
forekommit, Under den forsta har ett
lag anmait mal pa 30 km s avstind och
kommit dit. Ingen har gjort battre re-
sultat och laget far alltsia 100 podng pa
distanstavlingen., Naista dag, som ar
hojdflygningsdag sitter ett annat lag
varldsrekord men trots detta far laget
endast 30 poang enligt formeln. En flyg-
ning pa 30 km blir alltsi dubbelt si
hogt belonad som ett varldsrekord i
hojdflygning! Om vi ta ett annat exem-
pel fran tavlingen, ing. Nordholms flyg-
ning pd 110 km — en mycket fornam-
lig prestation — finner vi att denna gav
laget c:a 75 poiang under det att Sily-
borgs Guld-C-hojd endast gav 16,6. Jag
anser absolut inte att ing. Nordholms
prestation ar 4—5 ganger battre an fu-
rir Silvborgs, och dven om Silvborg far
10000 meters hojdvinst hade poangen
blivit densamma. Ingen kan pista annat
an att ett varldrekord i hojd ar en for-
namligare prestation an en strackflyg-
ning pa Il mil, men formeln siger mot-
satsen. En prestation ar en prestation
oavsett antalet tavlingsdagar, och darfor
skulle givetvis & aldrig ingatt 1 for-
meln; som aven ur andra synpunkter ar
olamplig. Jag foresldr att héjdvinsten
belonas efter samma grunder som 1
punkt 4 ev efter en annan skala, som
kan diskuteras.

Forslay: Vid hojdflygmng belonas varje
melers hojdvinst med . ... podng.

Ingen sport ar kanske sd chansartad som
segelflvgning, 1 synnerhet niar de tavlande
ej ar erfarna segelflygare, Att uppstilla
bestammelser sa att de ger full rattvisa ar
omojligt, men man bor ju efterstiva att de
enskilda prestationerna bedomas sa ratt-
vist som mojligt, Det vore mycket intres-
sant att fd hora ovriga tavlingsdeltagares
dsikter, och for nasta ars tavlingsledning
ar det givetvis av stort varde att f4 hora
sa minga parter som mojligt yttra sig i
denna fraga.

Stockholm den 3 aug, 1944,

G. Karlbom.

pel pa utbildningens allmanna gang fram-
gar av tablin pa sid, 10

Film har med framgang anviants inom
flygvapnet. Flygstaben har for andamalet
iordningstallt tva identifieringsfilmer, som
vardera innehalla c:a 30 typer. Filmen an-
vandes som prov under forsta visningen,
Den visas darvid med avbrott for varje
typ; varunder eleverna far anteckna. Dir-
efter visas filmen pd nytt med samtidig
genomgang av losningen, varvid lararen pa-
pekar karakteristiska identifieringsdetaljer.
Slutligen kores filmen upprepade ganger
for eleverna for att sndta in» typerna.

Inom flygvapnet har aven sarskilda
identifieringsblad tillverkats med bilder av
flvgplan ur utlindska tidskrifter m m. Pa
dessa bilder har nationalitetsmarkena bort-
retuscherats. Bilderna har ocksia i allmin-
het forminskats till ett format, som mot-
svarar den synvinkel, 1 vilken man under
verkliga forhallanden ser flygplan i luften
vid normalt spaningsavstind. Varje iden-
tifieringsblad innehiller 10 olika tvper.
Eleverna far darefter pa begransad tid 16sa
uppgifterna, For senare genomging av pro-
vet har for lararen utarbetats en ldsning,
innchallande anteckning om pid bilden syn-
liga identificringsdetaljer samt uppgift pa
de snarlika flygplantyper med vilka for-
vaxling kan ske.

Utbildning 1 flygplanidentifiering ar
tidsodande, och det ar i allmanhet svart
att 1 det ordinarie Ovningsprogrammet an-
nat an mycket sparsamt inrymma sarskild
tid for denna utbildning, = ldentifierings-
ovningar kan emellertid .med fordel kombi-
neras med t ex skjututhildning, som fallet
ar vid flygvapnet. Den dodtid, som ofta
uppstar vid praktiska rikt- och skjutévnin-
gar, kan utnyttjas for identifiering, Ov-
ningama skall emellertid vara verklighets-
trogna, trevliga och omvaxlande och garna
i form av tivlingar. Da skapas ett levande
intresse, och utbildningstiden utnyttjas ef-

fektivt, C. L. H.

TAVLINGSKUPONG.
DE NIO FLYGPLANEN ARO:
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PEJLRAMEN

* pd ett flygplan 'mdste vara
placerad utanfor flygkrop-
pens melallskal. Den dldre
lypen med sin stora ring [or-
brukade omkring 30 hk ge-
nom sitt luftmotstdnd. Pd
SAAB:s nya bombplan B 18
infordes en ny typ med ra-

men’ i en stromlinjeformad

Kraven pa flygplanens pres-
tationsformaga stiger stan-
digt. Farten &r en av de vik-
tigaste faktorerna. Under
lika betingelser segrar all-
tid det snabbare flygplanet.
Motoreffekten #@r emeller-
tid inte obegridnsad. Det

kdpa. Effektforbrukningen
sjonk till 3 hk — en bespa-
ring pa 90 %.

—we—t
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“HUGHE FART- ~

giller for konstruktoren att
hushélla med héastkrafter-
na, sa att de riacka till att
ge flygplanet storsta moj-
liga fart. Varje detalj, som
utsittes for luftmotstand
maste formas si, att den
stjdl ett minimum av effekt.
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