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OMSLAGSBILDEN 

visar denna gång 
SILA:s förs ta om
byggda _flygande 
fästning., SE- BAH, 
som tar 14 passa
gerare och 3 tons 
last på medellånga 
sträckor. Av små 
bilderna är den 
ena från termikun
dersäkningarna på 
Gotland och den 
andra från _fly
gande tigrarna _ i 
Kina. 

Fråga oss om flygning 
.I denna spalt besvaras endast frå
gor av allmänt intresse. Insända 
frågor måste förutom signatur vara 
försedda med insändarens fullstän
diga namn och adress samt retur
porto. Endast två frågor per brev 
besvaras. 

~17 -å,.iag~ och ~Fly.qb·il ell luftbevakaf'e~ : 
Skriv ti ll F lygva pnet, Utbilpningsavdelnin
gen, M:arinpost 40, Stockholm, så få r ni al
la upplysninga r. Edra utsikter ~ynas vara 
relativt goda. 

~Beg,alon~ : Tän~( vad FLYG :s ~Agaton.", 
:skall bli smickr,ad när han ser de n ödmjuka 
signa tu ren CD kommer ju efter A) , Här 
svaren : Bis efter ett flygplan s nam n eller 
fabriksbeteckning betyder att typen är en 
ny version . - Sidoförh ållande är fö rhål
landet mellan vingens medeldjup och dess 
spännvidd. Beräknas enkla'st g. om att man 
divider,ar vingytan med spännviddens kva
drat. Ex . : Vingytall = I m2 och spänn
vidden = 10 m (m åste tydligen vara ett 
segelplan l). Sidoförhålland et är då I : 100. 

\ 
N . B ., Uppåkra : Det finns sto rjl möjlig-

heter för E r att bli antagen .som volontär 
för i1ygsignalis tutbi ldning. För att få an
ställning som signalist vid ABA fordras 
dock mera. Sålunda krävs l klass rad io
teleg rafistcer ti fik.at, kunskaper i två levan
de språk motsvarande rlem som gäller för 
realexamen och sjö- eller fl ygpraktik un 
der minst ett å r. Aldern få r vara högst 2i 
år. 

Blivm~de segrlflygarc: Det belgi sh spor t
planet ~Tipsy S~ kostade c:a 7 000 :- kr . 
Spännvidden är 7,47 m, längden 5,72 m, 
höjden 1;47 m och vingytan 9,29 m' . 

Max-hast ä r 140 km / t, marschhast 112,6 
km/t och la ndn -hast 64 km / t. 

En senare utvecklingstyp är byggd och 
går under namnet :.Tipsy S 2~. Den har 
täckt kabin och högre hastighet (max 195 
km/t) . 

\... 

Vill Du Ull Flyg".apneI 1 
Yng lingar, SO Ul önska uppl ys ningar om 

Sll stiillniu g vit! fl)'g"apnet, I, unna erhålla 
",h lllna enli g t följ n nde : 

o ffi cer sIl s plrnn ter I 
r elie rvoffice r fotu Slll ra u tf' r 
f lygin.:e nj ö r s lI sp il'anter I 
r esenl n t end e n i . a s p i ran tl' r 

"".,,~. . ) 

fl yg\'tlpnets 
asp irzult . 
brosch yr 

f lygvnpnets 
yo lontfi r 
broscbyr 

Upplys nin g a r b eträffande anstä llning 
susom m eteo ro lo .:a s pirt\n t erh~lIas t. v . 
eJ1llast fr:1n fl y g s taben s utbildnlngsavdel-
niog . 

Broschyr e rna e rh ll. l1as k ostnadsfritt f rAn 
Uin surbetsn iimndernu. e lle r direkt frun 
flygstabe n s ut b Ild n i n gSlIvdeln i n g, flygvap
net. Stocl.holm. Numnnn rop .Flygvapnet>. 



sagerare och drar 350 liter bensin i timmen medan den ombygg
da :.fästningen:. drar 700 liter med 14 passagerare plus 3 ton3 
last på ungefär samma, sträcka. 

Ombyggda "'ästningen" 

I detta nummer av FLYG fil1il1s på sidorna 18-19 samt 20--21 
en rikt illustrerad beskrivning av den senaste versionen av :.f1y
gande fästningen:. - B-17G. Där finns också en röntgenteck
ning, på vilken man i deta,lj k.an se vilka förändringar som vid
tagits på bombpLanet, när det förändrades till trafikfJygplan. Här 
kanske kan nämnas, att Boeings representanter förklarat, att 
Svenska Aeroplanbolagets ombyggnad av B-17 är den förnälJ'lsta 
ombyggnad av ett bombplan till trafikplan som någonsin gjorts 
någonstans och att Boeing begärt noggranna ombyggnadsritnin
gar amt att Schweiz, där också många :.fästningar:. nödlandat, 
bett att få ritningarna för att eventuellt >bygga interkontinen
tala trafikflygplan>. 

Låt oss alltså övergå till att tala om hur bombplanet B-17 
ombyggts till trafikplanet F-I7. 

När det gällde att berä!mill tyngdpunktsplaceringen visade det 
sig önskvärt att placera något av lasten längst fram i nosen. För 
att få detta lastutrymme blev det nödvändigt att bygga om no
sen och göra den litet vida,re samt ungefär en halv meter längre. 
På det viset blev det möjligt att i nosen lägga in ett lastrum på 
1,8 m", avsett för bagage och post. Ilastning sker genom en nos
lucka, vilken är fäst på gångjärn och öppnas rakt åt sidan. 

Omedelbart bakom detta lastutrymme ligger radiohytten och 
radioutrustningen är placerad på baksidan av främre lastrum
mets bakre vägg och utmed vänstra sidan av flygkroppen. I rar 
diohytten finns också ett bord för ra<liosignalisten samt två vrid
bara stolar, av vil!<a den ena k.an användas aven andra radio· 
signalist på längre sträckor eller navigatören. Avdriftsvisaren 
sitter på sin ursprungliga plats. 

Radioutrustningen är konstruer.ad och byggd av A/B Stan
dard Radiofabrik i Ulvsunda i intimt· samarbete med ABA. Den 
består ,av : flygplansändare, A,BA-typ 353-10, flygplanmottagare, 
ARA-typ 353-31, pejl- och målflygningsapparatur, ABA-typ 
354-32, ultrakortvågsmottagare för ledstråle samt huvud- och 
försignal vid blind landning, ABA-typ 356-31 (ledstråle samt hu
vud- och försignal kallas av ABA kort och prakti skt för radio
bana), förstärkare för besättningstelefon. ABA-typ 359-90, om
formaraggregat, ABA-typ 353-70. Dessutom övrig apparatur sa
som tonkontroll , a-ntennanpassning m m. 

Som reservutrustning användes av den ursprungliga amerikan
ska utrustningen bl. a. följande: sändare, General Electric typ 
Liasion, omformaraggreg.at, G. E. typ Liasion, mottagare, R. C. A. 
typ Liasion, två säll1dare, Western Electric typ Command, två mot
tagare, W. E. typ Command, omformaraggregat, W. E. typ Com
m.and, automatisk radiokompass, Bendix typ. pessutom ytterli
gare utru stning såsom tonkontroll m. m. 

Bättre radioutru stning än denna får man nog leta efter och 
signalistmiljonären Rydell var oc!(så stormförtjust, när FLYG :s 
utflugne klättrade ner till radiorummet och :.hÖrde sig fön. Man 
skönjer ABA: s skicklige instrumentchef Olof Carlstein bakom 
verket. 

Fönstren i radiorummet och astrodomen i taket är desamma 
som på den ursprungliga versione'1' 

B-l' l ptnnpJg tfl1huetf övet' Bromm.u. 

D~n ombyggd .. fäsilllngell 'Irnr 700 liter bensin I timmen. Det behön 
Jny'Cket •• op,po. tör .. Il lå'1.rfärd. 

Förarrummet 
T för,arrummet är de två sätena' för förare och andre-pilot 

oförändrade. Instrumenteringen är i stort sett densamma som 
på bombversionen. Ba~Oln föraren, som sitter till vänster, finn's 
tm s tol för färd mekanikern och bakom andre-piloten, som sam
tidigt är nav~g.atör, finns ett navigeringsbord och en svängbar 
stol, som antingen kan vridas bakåt för att passa na·vigatören. 
när han använder navigeringsbordet, eller också fram åt för att 
ge plats för färdmekanikern mellan de två förarsätena, när han 
skall observera motorinstrumenten. 

De vi!<tig,aste il13trumenten är omkalibrerade enligt metersyste
met. Flyginstrumenten är placerade till vänster på instrument
bräd.an framför föraren i överensstämmelse med svensk kutym. 
Av samma anledning är bränsleblalldningskontrollernas riktning 
omkastad. I taket är en extra a,strod.om, vilke·n helt enkelt täc
ker öppningen efter det borttagna kulsJ)<utetornet på ryggen. 

Syrgasbehållarna är borttagna från förarrummet. Några av 
dess.a är dock placerade i utrymmet under förarsätet, sedan det 
blivit plat där efter borttagandet av kontrollerna för bomb
ställen och bombluckorna. 

Huvudlastutrymmet 
Det tidjgare bombschaktet är ombyggt till huvudlastrum. 

Öppningsmekanismen för bombluckorna är, som redan antytts, 
borttagen och den vänstra bombluckan är a.j)tid stängd. Ovanför 

(Forts. på sid. 27.) 



'BAR Y STARTAR t rl\n L\ tleber Il'8koJotte n. J\U tt -

8tN'ck et I A :et b lida. a.v " " . turtande ' Velhe. 

LLEBERGS- , 
andan 'är god 

GAMLE RIiÖN-OVEN ROLF BERGWIK 
GÖR JÄ 'MFÖRELSER MED WASSERKUPPE 

Av FLYG:s utsände P R O M I L L f 

re ra hans plan sedan de öv riga gått t ill 
sängs. Rätta tagen att inte ge tappt utan 
hugga i med nya tag! - Men det är har.a 

D 
i fråga om andan man kan göra jämförel-

en SOfl) eventuellt förut gått omkring ser med Rhön. I övrigt är allting olika. 
med ett gediget moralkomplex och På Rhöntävlingarna 1923 fanns det inte 

glömde jag: vänta~ på segelflygväde r. En 
sådan här väderväntan känner jag igen 
från Wasserkuppe. Det var inte dagar utan 
veckor vi väntade och längtade innan väd
ret blev lämpligt. 

Att överhuvud taget jämföras med det 
historiska Rh ön , är inte så illa för AlIe
berg--44 . . . 

andlig stärkkrage samt därför misströstat två flygplan som va r lika _ här har vi 
om svensk ungdom skull säkert för enhetliga, fabriksbyggda typer. På Was-
ett ögonblick ha' upphört att kverulera om serkuppe hade vi bara gummirepstart och 
han besökt AlIeberg,:;;tävlingarna. En såda.; v,ar helt hänvisade ti ll hangvinden, ty ter-
samling präktiga unga män med glimten i miken var inte >uppfunnen> då. >Sträck- Tävlingsreglerna? 
ögat och värme i handslaget ser man säl-
Ja,n på en gång i vardagslivet. Det tyckte flygningarna> gjordes di rekt f rån hanget, Andan är alltså inget att klaga på. Men 
också en av besökarna - dock utan mo- d v s det blev rena glidflygningen, Tack hur är det med tävlingsreglerna? 
ra lkomplex - den gamle Rhönuven ingen- vare stor spännvidd lyckades ett plan av - Jo, rätt bra, svarar kapten Sven 
jpr Rolf Bergwik, en av svenskt segel flygs typ >Consul, vid tävlingarna 1923 sätta Ahblom, f d chefsinstruktör och f d leda-
pionjär1!r. _ . _ nytt sträckrekord på 19 km! Stor sens.a- re för Allebergstävlingarna. Men det är 

- Jag har just glatt mig åt att andan tion! Dessa tora spännvidder fö rorsakade klart att de skulle kunna modifieras. Nä.s-
häruppe är så bra, ungefär likadan SOm emellertid många haverier på grund av ta år kommer vårt segelflyg i en högre 
på Wa~serkuppe 1923, när jag var med på obekantskap med vingarnas egensvängnings- standard och då passar kanske , reglerna. 
RI ,öntavlingarna, säger ing. Bergwik Del tal, som låg all tför nära störningsfrekven- Nu liar de flesta för liten t räning. Det ha-
som h..- imponerat på mig mest här på sen. Men tnan lärde sig en hel del av have- de förstås varit bättre att anordna dem på 
berget var att se Fägerblads grabbar repa- rierna och uppmärksammade egensvä:ng- vårsidan då temliken är pålitligare. Den 

__________ '"""'l ningens betydelse vid konstruktionens ge- verkligt fina formen för tävlingarna vore 

- Fy s jutton, p uJkllr, det ser i.nte u t 80m 
ODl det lIkulI e bl\ n ä n termik I d o ll' . Ulch , vad 
man blir sömnig I • .tn t h ilJ' vild er I 

SEGRARENS 
HEMLIGHET: 

Påverkad av feststämningen vid avslut
ningssupen yppade Bengt Olow för 
FL YG:s utsände hemligheten med sin 
framgång: 

- Man skall aldrig ge sig, även om 
variometern visar på noll . När jag i dag 
låg och kavade på noll över Billingen ha
de jag ingen stigning men sjönk inte hel-

s 

nom förande. - De många höjdrekorden emellertid att göra en Hundflygning> med 
under Allebergstävling:arna tyder på a tt del dagsrnål t ex i Jönköping, Linköping, Norr-
behövs syrgasutrustning i segelp\anen. - Jag köping o s v för att till slut komma ti ll -
talade om skillnaden eller likheten mellan baka till Alleberg. Den tävlingsformen är 
Rhön- och Allebergstävlingarna. En sak idealisk. När det är dåligt väder höjdfly-

_____ ..,ger man och när det ä r jätteväder sträck-
r---------~---"""::'---..., flyger man. - Deltagarna i k1.ass II är in

- Ha ll.t d itr , nu röd . ett terD\lkbarn dUr 

uppe • • • 

ler - då låg jag kvar och väntade på en 
termikutIösning. Så småningom kommer 
det något som räddar en. Men givetvis 
måste man alltid ha landningsfält rekog
noscerat . utifallatt •. Först när man sjun
ker till under 100 m kan man börja fun
dera på landning! 

te tillräckligt erfarna att själva välja mål. 
Och på varje dagsmål tar ortsklubben 

. nträde till flygplatsen och tjän.ar en del 
Je-ng,ar ! Denna tävlingsform hade mall 
vis t i år menat att utlysa men det gick 

(Foris. på sid. 24) 

- ' " nu &lUt e r v i I I'än .. , för nu vlll Jac 
. lort ... År b ft-J'olrJ'afen Atl r l .. ht f 



· T. h.: " 'E>lhen ha.r fAtt härlig termik I en 
molJlbas över Gotla.nd. Infällt : l'r. bämt
nlng"fll.rd frAn tra.n8portvllgnen 8ett. 

Alleberg håller på att få en kon
kurrent! Gotland - som tillhåll för 
högre segelflyg är ingen utopi utan 
har reell bakgrund. Detta har en 
av KSAK nyligen anordnad under
sökning av . den gotländska segel
flygterrängen visat. FLYG:s utsän
de har deltagit i expeditionen och 
skildrar här undersökningen. 

- Från FLYG:s utflugne PRO MILLE.

GOTLAND, i augusti. 

Gotl ä.Tmingarn,a har fått mycke t till 
skänks av \Tår I{erre - en vacker ö 

att bo på, en underbar huvudstad, härliga 
badstränder och ett ljuvligt sommarklirnat. 
Och nu har KSAK upptäckt att öfolket 
med det kärva språket och den hederliga 
rättframheten även begåvats med finfina 
segel flygrnöj ligheter. 

\Tid utställnillgen Flyg-44 i \Tisby i vå
ras lyckades landshövding Nylander förmå 
överste Enell att avge ett slutgiltigt löfte 
att sända dit experter och flygplan för att 
undersöka termiken. 

GOTLAND DAR rrERMIKDUVA 
Så kom det sig att chefsinstruktören, 

löjtnant ~Jidde:t Karl.sson, begav sig dit i 
spetsen för en liten styrka speciali ster samt 
en Weihe och ett bogserflygplan av typ 
K lemm 25, som lånats av Norrköpings 
flygklubb. >Styrkam bestod till en början 
av redaktör Yngve Norrvi, KSAK, och 
FL YG ::s utsände men ett par da r senare 
till stötte essen Stig Fägerblad och meteoro
logen fil. mag. Walter Persson. 

Gotlandstidningarna visade stort intresse 
för undersökningarna och följde flygning 
arnas gång i stora artiklar. 

Att åka iväg på sådana här segelflygun
dersökningar är oerhört spännande och de,n 
gotländska undersökningen v,ar synnerligen 
givande ur alla synpunkter. Det var inte 
utan att deltagarna i expeditionen kände 
sig som vikingar i österled! Under den 
vecka som provflygningarna pågick - 6-. 
13 augusti - var det termik varje dag. 
Det är klart ,att uppvindamas syrka var ie
rade men flyga kunde man a lltid . 

Två herrar är a ll de les :sä rskilt g lada 
över de resultat som nåddes: löjtnant 
Karlsson, som fick sin gu ld-C-höjd, och 
Gotlands flygklubbs flygförare Gösta 
Falck, som dels uppnådde silver-C-höjden, 
dels f lög :s träckan för sanlIna märke. 

Guld-e-flygning 

»]iddes» gu ld-C-höjdflygning skedde 
måndagen den 7 augusti över Romater
rä<J1gen mitt på ön. T opphöjden blev 3750 
111 (höjdv 3150 m). Den dagen växte det 
segelflygarblomkål över hela Gotl:ands mitt 
och molnen tornade upp sig till god höjd. 
Starten hade skett f rån \Tisbyfältet och löjt
nant Karlsson landade på Roma, sedan han 
hängt uppe och prövat höjdl110lnens bärig
het tills han tyckte det va·r nog. Uppvin
dens s tyrka uppgick ibland tilJ 12 m/sek. 
Ett femtimmarsprov fö r silver-C den da
gen hade varit »småpotatis» .. . När Karls
son skulle bogseras till \Tisby igen sågs 

Nedan 8tu(le rnr fr, V. löJtn. J -. G. Kllr18son ocb flygfH.ra,re Gösta Fnlck barografen medan 
ka.~tor J . V. S>llldJlhl IY8tet kikar etter me. tennlk . 'r . h . gratulera.r hiimtnlnlfSfolkl"t F Illek 
till hnns .trii<'kflyltnlng. 

han koppla loss på 200 m höjd över ~tt 
sädesfält, cirkla sig upp i en stark blåsa 
och så småningom försvinna över \Tisby
horisonten. I{an fick 1 700 m topphöjd och 
tog sig i motvinden fram till \Tisby. 

Gotland är idealiskt 
Både Karb;son och Fägerblad nådde un

der :.segelf lygveckan:> fö rnämli ga höjder 
och blev ,alltmer fö rtjusta i Gotlands möj
ligheter. Chefsinstruktören ' a<le t o m att 
Gotland är idealiskt fö r högre segelflyg
ning och h:an hoppades att man så små
ningom kunde förlägga en >termikskola~ 
dit. Gotland skulle alltså bli ett andra AI
lcberg ... 

Gösta Falck tog sin silver-C-höjd på mån
dagen med I 600 m höjd·vinst. I{an gjorde 
första försöket till S-milsflygning den 8 
men sträckan blev hara omkring 45 km ty 
moln bildningen upphörde, :.gatan» var slut , 
Nästa dag gick det bättre. I{a<J1 bogsera<les 
i klubbens Baby till Loj sta, !{opplade loss 
och flög norrut under en präktig moln
g.3t,a. 

Under vägen fick han siiIl skap en bil 
med löjtnant Karlsson i Weihen och ett 
animerat samtal utspann sig. Norr om 
Tingstädc vände Karlsson nosen mot \Tis
by och efter diverse kringelikrokar nådde 
Ealck Hallshuk i norr,a delen av Gotland 
- hurra', över 70 km och sträckan för sil
ver-C !dar ! I{öjdvinsten var flera gånger 
över silver-C-fordring,arna. Så är det bara 
femtimmars kvar och så bra som termiken 
är på ön så blir det ,nog endera dagen . .. 
Ett verkligt termik-silver-C ... 

(Forts. på sid. 28.) 
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SKJUT BARA PÄ FIENDENS FLYGPLAN 
OFÖRLATLlGT ATT ICKE L~RA KÄNNA IGEN FLYGPLANTYPERNA 

FL YGVAPENCHEFEN 
SÄGER: 

Det är min bestämda åsikt, att 
utbildning i f1ygpIanidentifierina 
vid såväl flYfVapnet som övriga 
försvarsgrenar är av stor betydelse 
för vårt luftförsvar. Den pristäv
ling, som flyg i samråd med flyg
staben regelbundet kommer att an
ordna fr o m detta nummer, hop
pas jag skall väcka intresse inom 
hela det svenska försvaret. 

Stockholm den 16 augusti 1944. 

T ill de mera dyrköpta erf.arenheterna 
under det nu pågående kriget hör de 

förluster , som uppstått genom vådabeskjut
ning av egna flygplan. Dessa förluster har 
i vissa krig förande länder varit relativt 
s tora, särskilt i börj.an av kriget. En mängd 
dyrbar material har gått till spillo, men 
mest kännbar är dock förlusten av utbildad 
flygande personal, som är särskilt svår
ersättlig. oni fatta-nde åtgärder har också i 
dessa länder vidtagits för att förhindra sa
dana onödiga förluster. Det viktigaste och 
mest r:ationella har därvid varit, att pers o
nalen vid flygyapnet. luftvärnet -och luft
bevakningen gnmdligt utbildats i flygplan
identifiering. 

Flygpla.nidentifiering har emellertid bli
vit av stor betydelse även av andra orsa
ker. Om man betänker att de modernaste 
fl ygplanen ~{Unna förflytta sig med ell 
svindlande hastighet av nära 200 m/sek, 
förstår man att de motåtgärder, som måste 
vidtagas för att bekämpa en dylik motstån
dare, måste utföras !lnabbt. En jaktflygare 
eller ett luftvärnsbatteri få r icke tveka. En 
fördröjning av blott några få sekunder kan 
vara ödesdigert och ge motståndaren till
fälle att öppna eld först. Den tid, som ståt 
till buds för identifiering av vän eller fien
de efter det att ett flygplan upptäckts, är 
alltså ytterligt kort. Det är givetvis därför 
av stort värde för jakt och Iv, om dessa 
genom luftbevakning bli förhandsoriente
rade om vilken flygplantyp, som anfaller. 
Därigenom underlättas identifiering. För 
jaktflygaren betyder det dessutom, att han 
på förhand får veta en hel del om sin bli
vande motståndares kapacitet, om man 
nämligen känner till flygplan typens i frå
ga egens!<aper såsom prestanda, beväp
ning och pansarskydd. Härigenom kan han 
i god tid planlägga sitt taktiska uppträdan
de för att på bästa sätt bemästra fienden. 

Även i vår t neutrala land förtjänar den
na utbildning.sdetalj att uppmärksammas, 
vi lket i viss mån framgår av ~ del inträf
fade vådabe.skjutningar av Iv. Inom flyg
vapnet har denna utbildning under sista 
året intensifierats. Några av de erfarenhe-
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ter, som därvid vunnits och kan vara av 
mer .allmänt militärt intresse, kommer i det 
följande att behandlas. 

Förmågan att identifiera flygplantyper är 
högst olika hos olika människor. Många 
har en medfödd begåvning härvidlag och 
behöver bara ha sett en typ en enda gång, . 
[ör att sedan lång tid efteråt kunna känna 
igen densamma. För det s tora fl ertalet 
människor är dock identifieringskonsten 
gans!<a svår. Modern flygsinnad ungdom, 
som sysslat med modellbygge och flitigt 
studerat diverse flyglitteratur, har i all
mänhet tillägnat sig en anmärkningsvärt 
god allmänbildning beträffande olika flyg
plantyper.s konstruktion och utseende och 
visar sig ofta vara mycket skickliga i iden
tifiering. Modellbygge har f ö vis.at sig 
kunna skapa intresse och förutsättningar 
[ör identifiering och rekommenderas där
för livligt såsom en lämplig form för fri 
tidssyssel sättning på förbanden. 

Hur många flygplantyper måste man då 
känna till? FIB (flygplanigenkännin~sbok) 
upptager 66 typer. I denna saknas emeller
tid flera typer, som tillkommit sedan bo
kens tryckning. En överslagsberäkning av 
de vanligaste krigsflygpla.nen i USA, Eng
land, RyssLand, T yskland, Finland och Sve
rige ger c:a 100 typer. Av dessa torde 25% 
vara mindre aktuella för Sverige. Utbild
ningen kan därför beräknas omfatta c :a 
75 typer. 

Utbildningsmålet skall vara att bibringa 
eleverna god färdighet i identifiering av 
flygplantyper på stort avstålld. Sådana de
taljer, som karakterisera flygplanet och är 
väl synliga på stort avstånd, skall därför 
i första hand inläras. 

För att lära sig 75 st flygplantyper mås
te man gå metodiskt till väga efter ett 
visst system. Flygplantyperna inläres land-

(Forts. på sid. 31.) 

Omfattning Utbild- Moment 
ningsskede nr 

44 EGNA FLYGPLAN 
NEDSKJUTNA 

D et har v id upprepade tillfällen 
under d etta ·kr·io hänt, alt luftvärnet 
beskjutit egna flygplan, många gån
ger 1IIed ödesdigert resultat. 

I ~Ne1.1J York Daily Mirron ha 
dessa bekymmer k01llmenterats i' an
slutning till ell redogörelse f rå·n US 
Army berörande Sicilietn-operation.en. 
Under denna hade vid ett ti/tfätte 23 
allierade transportplan m ed 400 man 
ombord skjufr:ts ned .av såväl egna 
mark- och sjöstridskraft er som fien
den. Vid ett senare til/fälte hadt! 
enligt Reuter 21 eglla transportplOlI 
skjutits ned av de allierades sjö
stridskmfter. DessfJ, förlusler - 44 
transportplan. - måste anses mycket 
stora med hiitloSyn tit/att blott c:a 
2500 man lufttrarnportcrades vid 
dessa til/fälten. 

Författar en förebrår de fJtlSVMiga, 
för alt de icke under de gå,lglza 4 
krigsåren lärt sitl persO'llal vad som 
kräves, och fmktar för att det inte 
blivit biittre sedml förliden sommar, 
trots de obegrätlsade möjligheter, 
S01ll slått titt förfogand e. Flygw/met 
har rätt alt fordra e-n bättre lednitlfl 
av den personal, som avf yrar luft 
värnspjäserna. 

Ant 

Ändamål med fplindentifiering. Teoretisk genomgång och prak
Flygplans konstruktion och in- tisk demonstration på modeller 

delning med hänsyn till an- och bilder. 

II 

III 

vändning vid olika flygslag. 
____ Flygplans märkning. 

2 Möjligheter till identifiering Eleverna får lära sig beskriva 
Flygplans indelning enligt FIB. och rita identifiering,sdetaljer. 
Allmänna identifieringsdetaljer (FIB :s BegreppsfÖrklarihgar.) 

enligt FIB som karakterisera 
flygplans utseende. 

3 Svenska flygplantyper. Typerna inläres landvis och 
gruppvis enligt FIB. Eleveu 
lär sig beskriva typernas iden-

4 Utländska flygplantyper. tifieringsdet.aljer. 
Övning i identifering på nära 

håll. 
Modeller, bilder, silhuetter av Som hjälpmedel användes model

svenska flygplan på stort av- ler, tryckta bilder och bild-
stånd. band. 

_ ___ 1,=-- --.,.,,---:-""'7,.....----- Vid förevisning skall eleverna 
0 :0 av utländska flygplan. se modeller och bilder på ett 2 

--3-- 0 :0 av svenska och utländska avstånd, som motsvarar i verk-
flygplan på begräns.ad tid. ligheten förekommande spa

nings.avstånd . 
Tillämpningsövningar. Prov med tidsbegrän!lning. 

Film och tryckta bilder (identi -
" fieringsblad) användas. 

.! 



CLAJRE L. CHlniNAVLT. den .anne, out
t r öttlige nygkii.mpeJl, 80m tick rätt till slut. 
Hans ut8eeJlde pAstt\. }<omma <let värsta gang
steranslkt., I HOllywood att fä nägot av kerub 
över .Ig och det kan kanske va .... 8unt men 
me"t typiskt för hftn8 ansikte, ä r nog den 
orubbliga. vilJa .. och de .. star ka karaktäre" -
en karl 80m vet vad hu .. vIII. - T h en bUd 
f~n JJUl,rktJlinsten I . det frivIIUg .. amerikanska 
.t1g~rtörb"hdeb I Kina. 

FLYGKÄMPEN (jLAIRFJ I~. (jDENNAULT 
IOwppast lIågon officer med aktivt 
befäl 1111 JUlr lidit mera och kämpa't 
lzårdare för sina ideer äll general 
Clairc! L. Chellnalllt, den berömde 
befälhavare/! för ~De flygcmde ~ig
ranta~ i Ktl/IJ. . Att hans ,teorier var 
riktiga. har bevis,ats (IV RAP över 
England och av hM1S e[J1UJ framgrm
gar i Kino. 

N är generalmajor Cl:aire L . Chennault 
presenterades för Winston Churchill 

under Kairokonferensen, sade premiärmi
nistern efter att att noggr.ant ha studerat 
honom : - Vilket ansikte! Vilket ansikte! 
Tack gode Gud att han är på vår sida. 

fngen som en gång sett Chennaults an
sikte glömmer det någonsin eller försum
mar att tal.a om det. Magert, vilt, betvin
gande, obevekligt, likt en stor rovfågel med 
den djärvt böjda näsan, ut·stående kindkno
tor och djupa fåror i det bruna, läderar
tade s!<innet. Jämförd med honom verkar 
det bovaktigaste ansiktet bland Hollywoods 
gangsters något av kerub. Man skaffar sig 
inte heller ett så dr.amatiskt ansikte som 
Chennaults genom att öva sig framför en 
spegel. Man får det på den hårda- smala 
vägen. Den smala vägen för Cla,ire Chen
nault innebär bl a tjugu års lcamp för hans 
ideer om hur flyget skall användas under 
krig. Han ignorerades och s töttes ideligen 
tillbaka ett hundratal gånger från 1923 till 
1937. Sedan så småningom blev han stru
ken ur arme.n och ~drog sig tillbaka med 

. anledning av partiell olämplighet på grund 
av dövhet:. . 

Inte dess mindre har han idag i andra 
världskriget avancerat till en av de mest 
fram stående flygtaktikerna och hans per
sonlighet och prestationer har skapat ho
nom en popularitet, som kanske är större 
än den som någon annan enstaka soldat 
fått. I själva verket synes Chennault, som 
skapade de fruktade ~Flyg;a,nde tigrarna:. 
med den skralast tänkbara flygmateriel, 

var en hjälte som gjord för vår Ilygsin
nade ungdom. 

En ung infanteriofficer - tidigare skol
lärare i en liten stad med 4500 invånare i 
Louisiana - tittade ut från de blodstänkta 
skyttegravarna vid Soisson och blev impo
nerad av luftmaktens möjligheter. Han såg 
för sin inre syn kommande luftstrider mel
lan tusenta-ls bombplan och jaktplan, han 
såg fullständig förstörelse av hela städer 
och snabbare j.aktplan. Hans åsikter dela
des inte av många av de kommenderande 
generalern-a på den tiden och han hade vis
sa svårigheter att bli överflyttad till flyg
stridskrafterna. Han stannade kvar i mili
tärtjä,nst efter det kriget var slut och blev 
en beslutsam och talför föresprålcare för 
Billy Mitchells ideer om :.det självständiga· 
flygvapnet:.. Vad Mitchell och hans an
hängare ställdes ansikte mot ansikte med 
under sin långa vanmäktiga kamp för att 
vinna erkännande, illustreras vältaligt i en 
historia om president Calvin Coolidge. 

Ombedd att godkänna ett anslag till nå
gra hundra Övningsj.aktplan frågade presi
denten hur många flygfält, som skulle ut
rustas med sådana plan. Sex, fick han till 
svar. - Då skär jag ned de här sakerna 
till sex flygplan, sade han. Ett för varje 
fält . Instruktörerna kan flyga dem och de 
andra kan sitta på marken och se vad som 
händer. 

"Fördömd flygidioti". 

Ar 1927 var Chennault chef på ett flyg
fält i Tex.as, när ett antal höga generaler 
besökte det på en inspe!<tionsresa. Plötsligt 
syntes fyra av Chennaults plan över fältet, 
fallskärmar utvecklade sig under dem, en 
del bär.ande soldater andra kanfassäckar. 
När de nådde marken sprang soldaterna 
fram till säckarna, drog ut kulsprutor och 
lätta kanoner och besatte snabbt kontroll
tornet och andra viktiga platser på fältet. 
Cennault vände sig till den högste genera-

len för att få hans omdöme. Denne gentle
man tittade åt andra hållet och muttrade 
någonting om >mer av denna fördömda 
flygidioti.~ 

Så den första demonstrationen i histo
rien av krigföring med fallskärmstrupper 
var ingen succe. Men andra nationer sutto 
inne med a·rmarna i kors. ågra få veckor 
senare uppsökte Sovjetryska regeringen 
Chennault och erbjöd honom ett femårigt 
kontakt i Sovjets flygtekniska experiment
avdelning med 10 000 dollar om året. De 
upprepade envist sitt erbjudande många 
gånger, alltid förgäves. Chennault var in
te road av icIen att hjälpa Ryssland att 
bygga upp sitt flygvapen. Han ville hjälpa 
till att försvara. :sitt eget land, då den tid 
kom när detta skulle börja tänka på för
svarsfrågor. Med usel lön och ännu uslare 
uppmuntran fortsatte han sin-a studier och 
experiment. Hans .bok ~Tre män i en fly
g.å.nde trapets:. blev en praktisk illustration 
till hans teorier om a,nvändningen av jakt
plan under krig. Under det tidiga 30-talet 
var man i de flesta av världens general
staber överens med den italienske genera
len Giulio Douhet, att det tunga bombpla
net hade inskränkt jaktens betydelse till 
en obetydlighet. :.Ge oss en mängd stora 
snabba bombplan, sade Douhets lärjungar. 
Sätt massor av kanoner i dem och vi skall 
inte endast .pulverisera varje tänkbart jakt
försvar utan kommer oc!<så att fullständigt 
sopa bort varje nations lust att slåss.:. 

Chennault angrep våldsamt denn-a teori i 
tre artiklar som publicerades i Cost Artil-
1ery Journal under titeln :.Jaktförsvarets 
betyd el so. Om man undantar att han un
derstöddes av några- få andra :.ytterlighets
män> var han en profet utan ära. Han kun
de inte bevisa sina påståenden genom ak
tuell krig'föring, ty det fanns inget krig 
till hands. Men när kriget kom, fick värl
den fullgoda bevis för att Chennault hade 
rätt. 

( Forts. på sid. Hi.) 
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Lockhud »Conoullatlon» 10M hllr ovan med olna 111 paua,gerare och 8ammanla .. t nio man. be-
8l1ttnlns, v,,""'v tvI\, kvloollS'" .tewarde88el' pI\, den c!vU .. versionen. - T v demon.trer .. e »Con
.tenaUono» Imponerande stJärtparti. 

LOCKHEED "CONSTELLATION" 
Transcontinent.al and Western Air Inc. 

har satt in sin första Lockheed 49 :.Con
stellation:. i trafik. Det är samma flygplan, 
som den 17 april i år i TWA:s färger 
gjorde rekord flygningen Burbank, Kalifor
nien- Washington, en sträcka på c:a 3 700 
km på tiden 6 tim 58 min, vilket innebär en 
medelhastighet av 531 km/t, d v 5 långt 
över något almat f n i tjän!t varande tra
fikflygplans mar.schhastighet. Medvind? 
Howard Hughes, föt're rekordhå\1aren 
>från kust till kust» och. världsrekord inne
havare »jorden runb satt vid spakarna. 
>Constellation» har numera också - i ett 
enda exemplar ännu så länge(?) - tillförts 
U. S. Air Transport Command med be-

teckningen C--69. Följande färska UpP" 
gi iter ha offentliggjorts: motorer 4 st 
2200 hk Curtiss-Wright 3-3550-35 »Duplex 
Cyclone» 18-cylindriga luftkylda dubbel
stjärmotorer. I militärversion har C--69 ert 
flygvikt på över 41 ton under det att flyg
vikten på civilversionen torde stanna vid' 
omkring 39,S ton. Spännvidden är 37,49 m, 
längden 28,95 m och höjden 7,16 m. Flyg
sträckan är 6450 km. Topphöjden 7600 m. 
Planet är försett med högtrycksIcabin .. På. 
medellånga flygsträckor tar d'en 57 pas:sa
gerare. Besättningen består av 7 man plus 
2 st stewardesser. De kvinnliga stewardes· 
serna bortfaller på den militära versionen. 

NYA BRITTISKA TYPBOKSTÄVER Adv.anced Trainer övningsflygplan. 
Red . :s .lnm.) : :.Hurricane lID:. med Rolls
Rovce >Merlin 32>. Även engelsmännen har nu lagt sig til\ 

med typbokstäver på sina krigsflygplan 
liksom tidigare Sverige (B, J, Tp etc) . och 
USA m fl. Anledningen är naturligtvis, att 
det blivit allt svårare .att hål\.a reda på vad 
de olika typerna har för funktion. I 
AEROPLANE klipper FLYG föl jande 
hittill s fastställda :..verifikationer> och dc 
viktigaste typerna därunder : 

A. S . R. (Air Sca Rescue = sjörädd · 
ningsplan) : "Spitfire lIC>, >Lysander IIb, 
»Walrus Ih, > H udson V", . 

B. (Bomber = bombplan) : »Mosquito 
IV:.. och senare versioner, "Wellington med 
:..Hercules XVb. 

C. (Cargo = I.astflygplan) : :.Warwick>, 
>v"el lington». 

F. (Fighter :- jaktplan): »Mosquito Il> 
och ' senare versioner, ~Spitfire VB, VC, 
IX». 

F. B. (Fighter-Bomber = jaktbombplan) : 
>Mosquito> (Mk II med yttre bombställ 
under ving.ama), >Spitfire VB, VC, IX, 
XII, >Mustang ITb. 

G. R. (General Reconnai-ssance = 'a\1mänt 
spaningsplan): »vVellington> (speciella kust
bevakningsversioner), >Whitley Vlb. 

H. F. (High Altitude Fighter = höjd
jaktplan) : >Spitfire VII> (som alltså tvärt 
emot tidigare uppgifter sk.a\1 vara ett hög
jaktplan. Red.:s anm.) och andra versio-

ner (VIII och IX. Red:s anm.), >Mo
squi'to:.. 

L. F. (Lo w Altitude Fighter = lågjakt
plan) : >Spitfire VB, VC samt XII (alla 
med klippta ving.ar). 

N. F. (Night Fighter = natt jaktplan) : 
>Mosquito>. 

l'. R . (Photographic Reconnaissance = 
fotospaningsplan) : >Spitfire Xb, >Mo
squito>. 

R . P. (Rocket Projektile = ra.\:etprojek
tilplan) : >Hurricane>, »Typhoon IB>, 
>Swordfish b, >Beaufighter X och andra 
versioner». 

S . T. (Special Transport = special
transportplan): >-Albem.arle I och Il>. 

T. (Trainer = skoHlygplan): :.MOSCIuito 
IIb, Battle b, >Hurricane b, :.Defiant 
lb, >-Mohawk IV>, l>Tomahawk Ih, :.Blen
heim I, IV och V:. . 

T . T. (Target Tug = målbogsera·re) : 
»Defiant Ib, >Henley II b, »B.attle h, 
>Hurricane b, >Lysander II!», >Bermuda 
b, >Botha b, >Roc l» , »Fu lmar h. 

Märkligt nog synes de ty,ngsta bombpla
nen >Lanca:ster>, >Halifa,)O etc. inte ha fått 
någon bokstavsbeteckning. AEROPLANE 
förutsä tter, att följande beteckningar måste 
tillkomma: 

A. T. (Anti-Tank = pansarvämsplan, 
S0111 dock kan fÖrväxla·s med USA :s· 

Nf>rthrop p-al »Black 
''fLdow» 8e8 t v I 1uf
t"n och t h på nästa 
.Ida. I trepJanorltnll1g 
u.r AEROPLANE. 
Aven rltnlnS"D liver 
F 5 B »Llghtnlog» t h 
dU.rom ii.r ur 8lunma. 
tld8krift. 

G. T. (Glider Tug = lastglidplanbogse
rare) : >Albemarle I och lh, ~Halifax II 
serie lA och · senare versioner:., :.Lancaster 
1», »Stirli·ng III>, :.Wellington>, :.Dakota I, 
II och IIl». 

T. B. (Torpedo Bomber = torpedbomb
plan) : »Be.aufighter X». 

Ny SAAB-skapelse 

l en intervju i Teknisk Tidskrift med-
delar SAAB-chefen direktör Ragnar ' 
Wahrgren, att tillverkningen av typ 17 nu
mera avslutats i Linköping och snart skall ' 
vara det även i Trollhättan. B 18 serietill
verkas i Lin!<öping, säger dir. Wa,hrgren, 
och meddelar därefter, att nästa typ rec1.an 
är under serietillverkning. Om det är ett · 
ännu nyare bombplan eller SAAB :s första 
jaktpl.an av:slöjar han dock inte. Vi får väl 
snart tala om det?! 

P-St "Black Widow" 

Northrop P--61 >Black Widow:. ·(Svar- . 
ta änkan) - det modernaste nattjaktpla- . 
net - är numera i tjänst vid flera divi
sioner i amerikanska armeflygvapnet. J)en ' 
är utrustad med 2 st 2000 hk Pratt & 
Whitney GR-2800 ;,;Double Wasp> 18-cy
lindriga luftkylda dubbelstjämmotorer. 
P--61 projektera,des 1941 och flög första . 
gången som prototyp i m.aj 1942. Det är 
försett med noshjul. P-61 säges vara det 
modernast utrustade jaktplanet . världen 
j ust nu med aHa det nuvarande !<rigets be
tydelsefullaste erfarenheter tillvaratagna. 
Spännvidd 20,12 m, längd 14,91 m. Flyg
vikt c:a 11 500 kg. Beväpningen består av 
20 mm akan och 12,7 nu11 ksp i okänt antaL 



ALLA 

En ny Capront S .16 

Hen ny •• S 10 - Cuproni 313 G. 

Caproni Ca 313 - i svenska flygvapnet 
kallad S 16 - finns numera i en ny ver
sion - Ca 313G - ett övni,ngsflygplan, 
som anl' 'inds i tyska Luftwaffe. Besättnin
gen består av 5 man, d v s en lärare, en 
signalist, en färd mekaniker och två elever. 
Till det yttre liknar den vår S 16 men har 
en annan nos och något starkare motorer 
- Tsotta Fraschini Delta Re 40 på 800 
hk mot RC 35 på 750 hk. De yttre måtten 
är de samma : spännvidd 16,65 m, längd 
11,80 m och höjd 3,70 m men vingytan 
uppges av LUFTWISSEN ' till 39,2 m' mot 
38,90 på S 16. Maxhast 350 km/t (S 16 
395), flygsträcka I 190 km (1200), flygvikt 
630D kg (5650), tomvikt 4650 kg, nyttig 
last I 650 kg, varav I 050 kg bränsle, ving
belastning 160 kg/m', effektbelastning 3,94 
!<g/hk, landning:shast. 150 km/t. 

Boeing "SupeI'fortress" 

Boeing B-29 :.Superfortress» började 
projekteras redan i slutet av 1939 och när 
amerikanska anneflygv,apnet i janlIari 1940 
gjorde en framställning till fler,a ameri
kanska flygplan bolag att sk'ap.a ett tungt 
bombplan, som var snabbare, tyngre be
väpnat :a",t ' hade :s törre bomblast och 
längre flygsträclca än något annat då exi
sterande tungt bombplan, var Boeings kon
struktörer redan i full fart med »modell 
341:., som också syntes uppfylla fordring
am.a. Under hand f.ann man på flera för
bättringar men den allvarliga krigssituatio-

nen ,nödvändiggjorde ytterligare ansträng
ningar. »Modell 341» förstorades och blev 
:.modell 345>, som accepter,ades av USAAF, 
i maj 1940, varefter typen fick beteck
ningen B-29. Boeings Seattle-verkstäder 
tillverkade de tre första· prototyperna 
XB-29 och samtidigt började man till 
verka verktygen -för serieproduktionen. F n 
är fem olika huvudverkstäder sysselsatta 
med serieproduktion av 13-29, nämligeu 
Boeings verkstäder i Seattle, Renton och 
Wichita, Martins verkstäder i Om:aha, Ne
braska, och Bell s nya verkstäder i Mari
etta, Georgi.a. B-29 :s alla manöverorgan 
och andra :trörliga delar> är helt el-drivna 
med undantag för hjulbromsarna, som 
manövreras hydrauliskt. 

En B·24 t ttnunen 

Innan Henry Ford började med flyg
plantillverkning yttr,ade han, att han tyckte 
att produktionskapaciteten hos flygplan
verkstäderna var otillåtligt svag. Det kan 
väl inte va ra ,någon konst att bygga ett 
tungt 4-motorigt bombplan j timmen, sade 
11an och blev vederbörligen avhånad. Men 
nu är Henry ·Ford där. Vid hallS verkstä
der i Willow Run kördes en fullt färdig 
B-24 >Liberaton ut på hangarplattan 
varje timme. Den 5000 :de >Liberatoron:. 
länmade nyligen Willow Runs »assembly 
line» och fick namnet Five Grand, vilket 
helt enkelt betyder femtusen. 

Messerscbmltt Me 264 

Enligt AEROPLAN E meddelade ell 
oidenti fierad tysk radiostation omedelbart 
efter .attentatet mot Hitler, att en 4-motorig 
Messerschmitt Me 264 stod uppvärmd på 
Lechfeld-flygfältet för att flyga Hitler till 
] apoan, om de t,'ska gener.alernas kupp skul
le lyckas. Radiorösten meddelade, att Mc 
264 hade en flygs träcka på 9980 km och 
att ett f1ygpl:an av denna typ förra året 
gjorde en direktflygning från det tysk
ockuperade Eurolla till J apan. Det är för
sta gången man hör talas om befintlighe
ten av dett.a tyska flygplan. 

P·38J PR F·50 

Fotospaningen spelar en oerhört stor roll 
i det moderna kriget _- det gäller j~ del s 
att utspana blivande mål, dels att efter an
fallen konstatera skadeverkan - och jakt
plan börjar i allt större utsträckning w
'vändas för sådan spaning även på mycket 
långa avstånd . Bl a h.ar också >Lightning~ 
byggts i en specialversion, som heter P . R. 
(Photogr:aphic Reconnaissance) F-SB, 

NORTHROP 
BLACK 

P-61 
WIDOW 

lNUi':'r UEMLIO'l' VAl'!o}N ut"n helt .. "kelt 
e" _Spitfire IX_, 80m tår oln .. ext .... t .. llkar 
fylld .. mt'(l öl tör Inva.lon8trupperna 1 Nor
mnndle. 

l'OST,'AKTJ'LAN kltn mnn knll.. denn" 
.}(urrJcunp Ile_, ,·ttr8 ex~rata.llkar tömmas pA 
po.t och tidningar I Normandie. Flygplan lir 

·onekllgen .. nviindb ........ 

utrttstad nied icke mindre än fem kame
ror fram för förarsätet. Den är en obeväp
nad version ~v P-38] med 2 st 1 500 hk 
AI1ison V-I710 12-cylindrig vätskekyld 
V-motor. En tidigare version - F-SA -, 
som i s!J:lrt antal opererat som fotoplan 
över olika fronter sedan' länge, ha·r 2 st 
A1Iison V-I710-F17 på 1375 hk. Enda 
yttre skillnaden mot P-38] är frånvaron 
av vapen i nosen samt de fyrkantiga foto
fönstren på F-S. Numera är ' alla F-SA 
och B camollflagemålade i en enda färg, 
SIaI1nolikt mörkgrön. Spännvidd 15,85 m, 
längd 11,53 m. :.Lightning» tar nu som 
bombjaktplan 459 kg bomber under varje 
vinge. 

LOCKHEED F-58 
LlGHTNING 



FY-MÄSTERSKAPET I FOTBOLL 1944 

HÅRDARE TA 
FV fotbollstumering har börjat. Kampen om mäster

tröjan och dir. Vikanders vandringspris ser ut att bli 
hårdare än tidigare, sedan nya bestämmelser utfär
dats vilka numera endast tillåter rekryter och stam
anställda att delta. 

l:a och 2:a omgången ha avverkats enligt följande 
(utslagningsmetoden tillämpas): 

l:a omgången: (hemmalaget nämnes först) : F 2 
F 16 3-1, F 3 - F 6 3-2, F 4 - F 21 2-0, F 5 
F 10 4-0, F 7 - F 9 0--1, F 8 - F 1 2-3, F 13 
F 11 2-5. F 12 stod över till 2:a omgången. 

2:a omgången: F l - F 2 1-3, F 3 - F 4 4-0, 
F 12 - F 9 1-9, F 11 - F 5 4-3 . 

• För det var bara en pärla, en pärla från Jarlens 
pjuck!. sjöng F 2:s trogna supporters som ses på bil
den t. h. Infällt följa löjtnanterna Fahlander, som skri
vit nedanstående artikel och Grönberger (t. h.) det 
ofta nervpirrende spelet, som t. ex. vid tilliället då fo 
tot nederst på sidan togs: F 2-målvakten kniper en 
närboll. 

F jolårsmästarna, F 2 hade besvärligt atl 
få ihop ett lag till första matchen på 

g rund av flottil jens utspridning längs Svea 
Rikes kuster. Någon samträn ing hade ej kun
nat arrangeras. Efter 20 tim spel (2 för
längningar) i matchen mot F 16 hade spe
larna emellertid hittat »melodiem och ord
nade till 3 mål på sista kvarten. 

1942 års mästare F I levde högt på sin 
vi, allsvenska boll fenomenet Vincent Pers
SOn aus Degerfors, som gjorde hat tric och 
därmed berövade F 8 segerchanserna. Öv
r iga matcher gå vo väntade resultat, även 
om Flygkrigsskohns måste anses överras
kande sto rt mot fjolårsfinalisterna från 
Malmö. 

2 :a omgången bjöd på övermskande sto
r.a mål siffror . F 9: s målfrosseri i Kalmar 
bådar om en målfarlig kedja. Göteborgar
nas fotbolltr.aditioner förpliktar. J Linkö
ping exekverades F 4 utan större ceremo
nier. Däremot tycks Flygkrigsskolans »el
va» ha mött hå rt motstånd i Nyköping, 
varom målsiffrorna 4-3 till F 1l och 4 
straffsparkar ti ll F 5:s nackdel vittna. 

I Hägernäs-elvans »moraliska fina·lmatch» 
mot »arvfienden» F I på Aro:svallen bjöds 
på »bästa div. II-spel» enligt gamle oför
brännerliga kämpens och domarens :I> My
ran» Karlsson, uts.ago. Som all tid när tven
ne jämngoda lag mötas i eng. fotboll blev 
det spännande 90 minuter. Tyvärr spelades 
matchen på g rusplan, varför F 2-s snabba 
kedja aldrig kom riktigt till sin rä tt. F 1 

' .. 

hade fördelen av kraftig medv ind i första 
halvlek, varför deras synbarliga· övertag (4 
hörnor, 8 målskott) borde ha resulterat i 
litet flera mål. Först i ma:tchens 48 min 
(exaktare Z min SO sek över tiden i förs ta 

halvlek) lyckades degerforsaren Vincent 
Persson (n a ~urligtvis) överlista. ypperlige 
Edberg i F Z-s mål. 

De förargliga ex tra minuterna i fö~sta 
ha.Jvlek kom roslagspojkarna att blixtra 
til l. Hela laget övergick till högt uppdra
get anfa ll sspel, »kanonema» skickades 

. {ram och halvorna· serverade läckra bol
lar, där de inte föredrog att själva kruta 
på. 29 direkta målskott gav 3 mål i utdel- ' 
ning. Eleganta bandbol1smäst.aren och kee
pem korpral Rydberg va'r oemotståndlig, 
likaså målvirket. ef Gustavsson och vy 
Kruuse jättemissade s k givJ1'3. mål. Men 
så lossnade det: vhb vicekorp Jarl l.ade på 
en långrökare på frisp.ark från halva plan 
som gick spikra·kt via ribbans under!<ant 
och målvaktens fingerspetsar i nät (i ZI 
min). Ställningen l-I. Nu presterades det 
verkliga »gentlemannaliret> på bägge sidor. 
Rydberg halvmissade vid ett farligt F Z
anfall och i klunga gjorde F 1 självmål 
(Z40 min) Z-l ti ll F Z. Hhb Nilsson, S0111 

utgjort F Z-s >hemliga va'pen» och ytter
rock mot alltid hyperfarlige Vincent Pers
son lättade . på uppvaktningen och stack 
emellan med en blixtvisit i kedj.an då och 
då; efter en elegant dribbling slog han pil 
en perfekt rökare, otagbart så det sjöng i 

nätmas korna. 3-1 och applåder. Den hår
da planen gjorde spelarna märkbart stela 
men hejaklackarna, speciellt F Z :s, voro i 
strålande form och eldade upp sina gunst-

. linga·r. F ' Z-spelarna hars ut i gull-stol av 
60 uppresta supporters. 

Bäst i segrarlaget var halvbackskedjan 
med chb »Lintotten.> Johanson som primus 
motor, målvakten Edberg och hi Hjort. 
Mest domineran'de på phn var F l-s vi 
Persson och hi Magnusson, Karlskoga. 

Efter matchen bjöds på en gemytlig 
kamratfest på »Klippan> med l1ms ikgiss
ningstävlan och plakettutdelning i F I :.; 
regi. Tidigt påföljande ~rgon bekikades 
flotti ljens ny,a hemtrevliga anläggningar 
vid Badelunda. Västmanlänningarnas städ
se visad e värdskap är föredömligt och 
stilfullt. Man trivdes storligen. 

SMI-turneringen j fotboll 1944 
I Sveriges Mi l. Idrottsförbunds mäster

skapsturnering i fotboll 1944 om H. K. H . 
Kronprinsens pokal har F l slagits ut av 
F 3 med 7-0 i fö rsta omgången. F Z är 
fortfarnnde ~sti ll going strong» och har 
via segrar över Infanteriskjutskolan (4---D) 
samt Ing. l - (S-l), avancerat till fi
nalmatchen mot Signalregementet inom 
Östra militärn idrottsd istriktet. (S l 
slog ut P 3 i semifinalen med 4-1). Ty
värr blir det lite för mycket av det t rev
liga läderspelandet fö r F Z-s de l, enär bäg
ge mäste rskapsturneringarna ~köras> sam
tidigt. Men bli r det .»the double) fö r 
Ros lagens flygflottilj i F V- och S M I
mästerskapen så är ju belöningen värd 
uppoff ringarna . (For ts. på sid. 28.) 



JAPAN BOMBAS 
De aunerlkan ska a n[Mllen m ot den Japan ska 

hem o r ten med Boeing B -29 .Superfortres •• 
hur I varJe detalJ varit väl förber",hla. För 
.. tt h"si'tt"lng"rn ... sk,,\] va"",, fu llkomligt .äkra 
pil .. tt hitta de rl'U .. mMen har mall vid ett 
fiYlCfiilt l 8ydvil8tr " USA byg gt upp relativt 
f" II . lu ndlg .. mod.","ler av de Ja pan8ka städer , 
80m .kl,1I .. " fnll n 8 . . PA bilden t II 8e8 ett för
band övnl ng.bombpla n av typen Beec" AT-ll 
-KRusas» med bllnlnde Japan-besiittningar 
ombor d flin" övnlng.bomber mot det upp
bYlCgda m Alet. Sli r.kLit v iktigt iir det, att 
bombtiillarrul osvikligt k un " a h ltto. 81n o. mM 
och g~nom upprepade övnin gslii1lnJn gar mot 
mod .. ·lhru\let. In nOJl den verkliga. ru lden 1naKt
tes, bli r hela. besättni ngen så. _h emtam. över 
d .. t ver k llgu m ålet ntt n lla m issinI' Ifr o\ga om 
ma\h 'u,1 ii.r uteslut.na. . .Beech A T -lJ, som an" Hn
d t"H sonl .hrnJng8bom b pl,nn , k a n ta. 460 kg 

strld s hl<ldad" bom ber . dvs 10 st pol vn rde ... 
46 k/t .. (S" v idare klIp pblid I FLYG nr 23/ 43.) 

- . ........ - - -", ,-
,IlA ...... -
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-
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KRI .GET I LUFTEN At' AVIATOn 

1 Västeuropa medförde början av augu.sti 
den länge väntade och hårt tillkämpade 

övergång(!n till mera rörlig krigföring till 
lands. Det var general Bradleys ,amerikan
ska trupper som bröto igenom i västra 
Normandie och d'äre fter rullade upp hela 
Bretagne i rask takt. Då detta skrives, h.a 
de man redan nått fram till Loire och om
fattningsstötar mot Paris från sydväst bör
jade red an skönja:s. Från båda sidor fram
höll s flygvapnets stora andel i det nya lä
get. 'Vid amerikanarnas framryckning in i 
Bretagne skedde förflyttningen genom en 
relativt smal korridor söder om S:t Malo
bukten, där vägarna helt naturligt voro 
överbelagda . med trupptransporter. Här 
satte tyskarna in en kraftig motstöt med 
pansat-, stödd av bombflyg, för att nå ku.s
ten och avskä ra amerikanarna i Bretagne. 
Det lyckades emellertid icke, och detta, till
skrives främst .de :allier,ade båda taktiska 
luftflottors våldsamma motanfall mot pall
s.a rsp'etsarna. Den amerikanska offensiven 
stöddes vid några tillfällen också ,av åtton 
de luftflottans tunga bombplan, vilka med 
förhindel sebekämpning i stor skala - 7/8 
mecl l 500 flygplan - från ' Paris till 
Bordeau x sökte avskära tyskarnas återtåg 
och f ramkalla ~verti!,a l omfattning:.. Brit
ternas offensivförsök vid Caen voro min
dre fram gångsrika trots kr.aftigt flygstöd 
även där; den 7/8 fällde Bomber Com
mand 6000 ton bomber i detta område, en 
bombinsats utan motstycke tidig:are. Gene
ral Leigh-Mallory framhöll att denna ~tak
tiskn användning av det tunga bombflyget 
tillkommit på hans initiativ och att ett dy
likt storan.fall motsvarade en veckas artil 
leri förberedelse. General Montgomery ut
tryckte sin tacksamhet till flygvapnet över 
dess ovärderliga insats på slagfältet ehuru 
dess normala uppgifter lågo och bord ... 
ligga längre bakom fronten. 

Från tysk sida fortsatte man anfallen 
med bomber och torpeder på sjöfarten i 
Kanalen. I övrigt fingo robotbomberna 
(lufttorpedema) .stå för huvuddelen av 
verksamheton. Över fronten förekommo 
endast sällan tyska flygplan. 

Från brittiskt sida fö rdes kampen mot 
rohotbombema som förut med bombanfall 
mot startbanor och bombförråd samt med 
jakt och Iv. Man tyckte sig skönja någdn 

minskning i frekvensen. Enligt Churchill 
hade den 1/8 5340 robotar nått England 
med resultat att 4735 per:soner dödats, 
14000 sårats, 17000 hus raserats och en 
miljon männ.iskor evakuer.ats från London. 
Detta bör jämföras med hösten 1940 då 
c :,a 6000 personer dödades per månad. 

Bomber Command, som i viss utsträck
ning bands av robotbekämpningen, anföll i 
övrigt mål vid fronten samt ubåtsbasen i 
Brest, däremot endast i mindre omfattning 
mål i Tyskland. T juli fällde RAF 57000 
ton . bomber, varav 13000 mot Tyskland. 
Åttonde luftflottan åte r riktad e sig över
vägande mot Tyskland. Antalet bombplan 
höll ' sig därvid vanligen över l 000. An
fallsm ål voro främst oljeanläggningar -
fabriker och raffinaderier - jämte flyg
industrier, h.anmar och järnvägss tationer 
från Miinchen och Stuttgart i söder över 
Magdeburg och Hannover till Hamburg 
samt Anklam och Peenemiinde - tyska 
flygvapnets [örsökss tationer vid Östersjön. 
Ytterli gare amerikanska bombplan hamna
de i Sverige som en följd av företag mot 
ö:stersjökust n. Stora luftstrider utkämpa
des över Tyskland. 

Amerikanska bomber ladda-.; nu med ett 
nytt sprängämne, ROX, i stället for trotyl, 
vilket uppges innebär.a 50 '70 ökad verkan, 
en uppgi Et som säkert tarvar bekräftelse. 

Den 3/8 anföl ls tyska slagskeppet Tir
pitz i Altenfjord ånyo av brittiskt hangar
fartygs.flyg. Fartyget torde just ha repa
rerats och varit på provtur efter skadorna 
f rån anfallet för fyra, månader sedan. 80 
Elygplan deltogo, men skadorna synas ha 
blivit obetydliga denna gång på det vid en 
fjällsida förtöjda, svåråtkomliga fartyget. 
Däremot skadades svårt ett närliggande f d 
valkokeri, numera verkstadsfartyg. 

Tyska flygvapnet fick en ny general
stabschef, då generallöjtnant Werner 
Kreipe efterträdde den vid attentatet mot 
Hitler omkomne generalöve~ te Korten. 

De allierade tillkännagåvo att lufttrup
perna med lu fttransportförband slagits 
ihop under ett gemensamt befäl, nämligen 
den amerikanske flyggeneralen Brereton 
med den engelska: lufttruppsgeneralen Brow
ning som närmaste man. Detta skulle möj · 
ligen kunna tyda· på förestående nya inva
sionsföretag luftlede.s, något som dock för 

ögonblicket synes mindre sannolikt. Bre
reton efterträddes som chef för 9 :e luft
flottan av general Vandenburg. 

På ÖstfroHtm inträdde ett något lugnare 
skede, meda·n ryssarna samlade sig för 
nästa stora offensivvåg, mot Östersjökus
tcn, Ostpreussen, Schlesien och ~arp.ater
na. Under tiden pågick kraftig förbindelse
be~<ämpning särskilt mot Ostpreussens 
järnvägsnät, som en gång förde Hinden
burgs armeer till seger. I Finland kunde 
försvararna rapportera sin första· störrc 
framgång i. det att två ryska divisioner 
förs.atts i motti vid Ilomants, en äkerligen 
välgör-ande uppmuntra:n och erinran om 
vinterkriget~ bra:gder. I övrigt synas rys
sarna till svidare ha minskat sitt intresse 
för den finska fronten. 

Från ryskt håll framhölls att tyska flyg
vapnet här och var ökat sitt motstånd i 
1\1 fttn, särskilt vid Warsza:w.a, där stora 
luftstrider utkämpades, och över Ostpreus
sen, som evakuerades av civilbefolkningen. 
Den väntade utbrytningen av ryska flottan 
ur Fitlska viken kom icke till stånd och 
är säkerligen alltför riskabel innan hela 
Estland med Revals hamn besatts. Det bör 
för övrigt framhållas, att blotta tillv,aron 
av ryska sjöstr idskrafter ute i Östersjön 
icke är nog (ör att stoppa tyska evakue
ringstransporter från Balticum och Fin
land. Dessa kunna: skyddas av tyska sjö
och flygstridskrafter. Dock har ryska 
flygvapnet red.an etablerat en flygba väs
ter om Riga:. 

All ier.arle specialkorrespondenter om
tala det ryska flygv,apnets våldsamma 
expansion och nuvarande kvantitativa· styr
ka, uppnådd under ledning av fältmar
skalken ovikov:. Man har koncentrerat sig 
på massfab rikation av enklast möjliga flyg
p\.antyper, utan onÖdig.a instrumentering 
och lätta att sköta. Förbrnlmingen är där
för desto större, men det peLar tydligeu 
mindre roll. Därför består det ryska flyg
vapnet med undantag för general Golova · 
novs strategiska flyg nästan helt av jakt-
plan och latta bombpLan. . 

r Italien fortsatte de allierades fram
ryckning sakta mot norr och FlorealZ fö ll. 
Det taktiska flygvapnet bekämpade för
bindelsern.a närmast bakom den :.gotiska 
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linjen:.. De s trategiska förbanden utförde ' I' 
om fattande förbindelsebekämpning över CLAIRE L. CHENNAlJLT J hela södra Frankrike, vilket möjligen kan , 
tydas så, att man förberedde ett kringgå- "----- Forts. fr. sid . . 11. -----I 
ende sjövägen av tyskarnas högra flygel 
F Ö företogos anfall med upp till 700 tunga 
bombplan mot oljemål i sydöstra Tysk-

, land, Ungern och Rumänien. Det ober-
schlesiska industriområdet, som tidigare 
varit säkra t för anfilll ~ ,anfö lls flera g~nger. 

För understödsoperationer på Balkan 
tillkom ett nytt kommando ur RAF under 
befäl av general Elliot. Det är troligt att 
detta förband disponera r av partisaner 
försvarade f ramskjutna haser Jugo
slavien. 

I Fjärran Östern av:sluta des Guams åter
erövring, Med denna bas och flygfältet på 
det närbelägna Tinian har tryckcentrum 
vandrat ännu närmare Japan, Alltjämt är 
det dock endast Superfortress som har 
räckv idd nog för att nå Japan från baser 
i land . Ett par företag gjordes med dessa 
fl ygplan i litet antal från 20 :e luftflottan i 
K ina. Amiral Mitschers stora h.angarfar
tygs flotta - Task force 58 - gjorde en 
framstöt till Bonin-öarna, :.endasb 1000 
km f rån. Japan, där en konvoj revs upp. 
F rån nyv unna baser i holländsk.a Nya 
Gltinea, N oem foeröarna, gjorde landbase
rade bombplan f ram stötar mot Moluekerna 
och Filippinerna, som förut leg,at utom 
räckhåll. 

Under _ sj uveckorsfäl ttåget i M,arianerna 
ha japanerna ,enligt amerikansk uppgift 
förlora't 931 flygplan mot 199 amerikanska. 

13/8 1944. 

Han är i själva verket inte någon blind 
frigängare i sin debatt om jakt contra 
bombplan. Liksom Mitchell och Seversky 
har han alltid trott på ett omsorgsfullt 
sammansatt flygvapen . Han har sa,gt, att 
med bombplan som komplement till hans 
amerikanska frivilliga flygförband (De 
flygande tigrarna) i Burma 1942 skulle ja
panerna lätt ha kunnat hållas till haka till
räckligt länge för att de allierade skulle 
ha hunnit bygga ut sitt markförsvar. Men 
vad en väl ledd, hårtslående jaktstyrka kan 
åstadkomma har senare demonstrerats av 
Chennault s jälv under hans historiska stri
der över Kina och Burma. 

Jätteuppgift / K/no. 

1936 tog Chennault avsked från armen 
efter en oenighet med de dåvarande högre 
off icerarna. Inte många månader senare 
kallade marskalk Chian-Kai-Chek honom 
till Kina och anförtrodde honom uppdra
get att organisera det praktiskt taget ic!<e 
existerande kinesiska flygvapnet och bygga 
upp ett förhand av frivilliga amerikanska 
och engelska förare, som var villigå att 
slåss fö r Kina mot den japanska, angripa
ren. Svårigheterna var ofantliga. Det fann s 
inga flygplan, inga vapen och inga män. 
USA v:ar i fred med Ja'pan och officiellt 
motarbetades all värvning av frivilliga till 
fl ygförbandet i Kina. De enda plan som 
levererades än så länge var omoderna Cur
tiss P-40 vilka officiellt hade konstate
rats vara underlägi>na ja panernas >Nollou. 

4 
. bereds\{a\l 

månaders . de i god form 
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_ oC b fortfaran 

.Ä ven overallen har haft en krävande 

tjänstgöring, som den bestått bra. Men 

så bär den . också sanforiseringsmärket -

tecknet på krympfrihet och slitstyrka. 

Med sanforiserad overall slipper Ni 
gå i tvångströja efter första regnskuren. 

Sanforiserat håller 
- och håller måtten 

/ 

~ 

WÄFVERIBOLAGET 
BORAs 

Trot:s allt detta anställde Chennault om- o 
kring 3-4 dussin unga flygare, vilka del- • 
vis lockade av den goda lönen, delvis eme
dan de ville skaffa sig erfarenhet av luft
strid, gav sig iväg till Kina. De smuggla
des förbi den japanska blockaden till Hong
kong, Singapore och andra hamnar i brit
tis!< hand utklädda till tjänstemän, missio
närer, skådespelare och journalister och 
bildade slutligen grundstommen i >tiger
förbandet:., som senare blev amerikanska 
armens I4 :e flygkår. 

:.Flygande tigrarnas:. framgångar .har 
skildrats i böcker, tidskrifter, artiklar. och 
filmer uch kommer f ö med början senare 
i höst att utförligt skildras i en ytterligt 
spännande och dramatisk artikelserie i 
FLYG. Det finns därför ingen anledning 
att här närmare gå in på dem. Här är 
dock en förteckning över deras främsta 
prestationer : De ' höll Burmavägen i 65 
dyrb.:ua dag.ar mot aHa de japans!<a flyg
stridskrafterna i Kina, de höll fienden bor
ta från Kunming, infartsvägen till Kinas 
huvudstad Chungking. De hidrog i hög 
gr:ad till de stora !<inesiska segrarna vid 
Ichang och Changteh och har uträttat un
derverk, när det gällt att förstöra fienden s 
skeppsfart utmed kusten och på floderna_ 
Och vad som var ännu viktigare, de kros
sade i hela Asien den ja panska myten om 
oövervinnerlighet. Med en förlust av åtta 
flygplan i strid sköt )tigrat:na:. ned om
kring SOO---QOO fiender . . 

Fenomenal Kinokännore. 

Utom det att h.an är Kinas populäraste 
jaktflygare anses också Chennault vara 
den förnämste nu lev.ande experten på dess 
topografi. Denna kuns!<ap har han helt och 
hållet s jälv skaffat sig. När han reste till 
Kina 1937 existerade praktiskt taget inga 
flygkartor. Han har kartlagt Kina (Jästan 
från början till slut och om man vill lan
da ett flygplan på någon öde plats :.1 000 
km från ingenstans:. kan Chennault tala 
om allting om den, inte bara om möjliga 
I.mdningsplatser utan kan också kasta in 
niigra uppgifter om förhärskande vindar, 
v:iderleksförhållanden, infödingarnas sin
nesstämning och kvaliteten på den lokala 
ankjakten. Han har s!<affat s ig denna kun
skap genom att flyga över väldiga vidder 
rö r att ,söka reda på l-andningsfält, som 
skulle kunna behöva användas senare. 

När amerikanska armens flygvapen an
r ört rodde honom befälet över I4 :e flyg
kåren, lämnade Chennault den kinesiska 
flygtjänsten. På baksidan av det dokument, 
som gav Chen.nault ett hedersamt avsked 
som chef för den amerikanska frivilliga 
flygkåren, ha·r en kvinnlig hand skrivit : 
>Han uträttade det omöjliga:.. Det är sig
ner:at :.Mei-Ling Soong Chian (Madame 
Chi:an-Kai-Chek) hedersbefälhavare för 
amerikanska f rivilliga flygkåren,. Men ett 
ännu större erkännande fick han samma 
dag av fienden. På grund av omorgani
sa tionen hade I4 :e flygkåren haft mycket 
ont om jaktplan under de sista tre veckor
na. Den kvällen lyssnade Chennault ' och 
hans stab på en radioutsändning på engel
ska från Tokio. - Vi har nu ovedersäg
liga bevis för, sade hallåmannen, att våra 
bevingade riddare i luften har skurit ned 
de amerikanska flygstyrkorna i Kina till 
endast 300 plan. 

Chennault och hans män log just då -
ty under de fyra senaste veckorna hade 
14 :e f1y,gkåren ha,ft exakt 23 plan att käm
p.a sin del av andra världskriget med. 

, G. F. L . 



GElIERATOR 
och 

RELÄ 
fär 

FLYGMOTORER 

Den likström, som driver den elektriska utrustningen 

ett flygplan, alstras aven generator. 

En flygplansgenerator måste kunna lämna mycket stor 

effekt i förhållande till sitt omfång och sin vikt; den 

måste därför vara konstruerad för mycket höga varv

tal och ha en effektiv kylning. 

De av Bosch-fabriken · tillverkade 

hastigtgående flygplansgeneratorer

na representera skilda typer från 12 

volts spänning och 300 watts effekt 

med en vikt av 4,7 kg och maximi

varvtal på 5.000 varv/min~ till 24 

volts spänning och 2.000 watts effekt 

. med en vikt av 11,3 kg och maximi

. varvtal på 8.000 varv/min. Med hän

syn till torsionssvängningama äro 

Bosch f1yggeneratorer ofta försedda 

med en speciell torsionsaxel. 

Generatorn är försedd med ett 

separat relä, som innefattar dels 

ett kopplingsrelä, dels ett spänningsrelä och dels ett 

strämbegränsningsrelä. Kopplingsreläet skyddar batteriet 

mot urladdning, då generatorspänningen är ' lägre än 

batterispänningen, d. v. s. när motorn inte arbetar eller 

går med lågt varvtal. Spänningsreläei håller .generatorns 

, ........ 

spänning nära nog konstant obe

roende av varvtalet och strömbe

gränsningsreläet skyddar generatorn 

och reläet från överbelastning. 

För att radiomottagning skall kunna 

ske störningsfritt äro såval generato

rerna som reläerna avskärmade och 

reläerna dessutom försedda med av

störningskonc:iensatorer • . 

Bosch-fabriken har lång och ban

brytande erfarenhet, när det gäller 

att konstruera och framställa gene

ratorer och reläer. Bosch generato

rer och reläer för flygmotorer äro 

båda exponenter för oöverträffad 

BOSCH-
AKTIEBOLAGET ROBO STOCKHOLM 7 

'7 
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BOEING B.17G 
B etrilffande data för B·1i G skilje r 

81g de senaste I USA och Jj;llgland 
publicerade uppgIfterna r li tt vUsent· 
IIgt. varför \' 1 hUr nedan !Herger bIlIla 
m .. d de amerlkau.ka (AVIATION ) 
föret. D e engels ka (FI.IGHT) Ur dock 
fil rskare och prestanda aDges 81lsom 
' IJraktl ~kll> , dys under stridsförhIll· 
landeD. 
Motor .. r: 4 s t 1.200 hk O·cyl WrIght 

.CycloDe. - ~ s t UlOO hk d :0. (Enl. 
en annaD nm. IlJlpgltt .{ st 1.000 hk 
14·cyl Wright . Cyclone 14 •. ) 

Bel!lll.ttnln.: 10 llIon - II maD. 
Spllnnvldd: 31.62 - 31.62 m . 
Llln'g(\: 2'2.70 - 22,25 m. 
nöjd: 5,82 - 4,72 JU. 
VIngyta: 131,73 - 131,02 JU' . 
Flygvlkt: W.8311 - 21\.250 kg. 
Vln.bel ... stIlJn.: 226,411 - 187.76 kg/ m'. 
Ettektbelastnlllg: 6,21 - fI,31 kg/ hk. 
Bombla.t: 4.000 - 4.400 kg. 
Ma:d'''8t1gltet: över 483 - 483 km/ t. 
Toppltöjd : c:a 12.000 - 0.140 m . 
Fly •• träck.. (utan bomber ): 4.830 

4.830 km. 
Be\·"pnlll.: 13 st - 14 st 12,7 mm kep . 

MODERNASTE "FLYG 
RÖNTGENTECKNINGEN 

. I 
1 Ty.klll.tt skevnln •• roder. 

, 2 Huvudbalkar. 
3 SjlUvtlUallde bränsletankar. 
4 VentUatlonllprln.or för kylluften frAn 

olJckyLarna och kompre18orns mellnn
kyl .. r ... 

II K .. mera.ch ..... t. 
6 Sfäriskt knllprutetorn. 
, GAn •• 
II AnununltloneförrAd. 
fl Hö.er Ildoku\8pruta. 

10 Dörr. 
11 KApa för sporrhjulet. 
12 Avhnln .... llordnln • • 
IS Dokklätt höjdroder. 
14 StJärtbevilpnln •. 
15 Dokklätt lidroder. 
16 Avllnln.lI8onordllln' •• 

n By •• fena. 
18 Vänster sidokulspro 
19 By •• beväpllln. ( .. kli 

lIotell). 
10 Badloll.n .. lI.t. 
21 Bombma ..... sln (bom! 

sontellt l vertikala J 

22 1000 hk. Wrl.htm 
1100 hk.) 

28 övre kulaprute~rnet 
24 FörarpI ..... 
2lI A.trodom. 
26 N .. vl.atörenl bord. 
27 Kulspruta (utan Ipe 
28 BombflUl .. rens plato. 
29 F Järntyrt hak torn. 
30 Navl.atörenl kulip", 
81 Boe.ervför .. renl .ltl. 
32 8yreb"hAlIa.r". 
33 BatterUuckor. 



lNDE F liSTNINGEN" BOEING B·I~ G 
v radlos"na-

hllnl'a hort
.In). 

(8tarteffekt 

84 Oljetank ...... 

811 Propellrar. (Uaf"lIton H)·dromft,t!c.) 
88 Luftlntal' Ull kompreuorn och mellan-

kylaren. 

87 Luftlnta. till olJekylarna: 
811 Kylklaffa... . 

811 General Electrlc turbokompreuor (l 
varJe motorl'oudol). 

40 Luftlntal' tul kompreuorn och mellan
kylaren. 

41 Landnlnll'.8irAlk .... ta.re. I 

4J Avlsnlnl'lIIUlordnlnl' t vlnl'ena fram
kant. 

~4 s 

En beskrivning av den hårtslående 

amerikanska tungviktaren 

Den dttonde I .er/en ay 'listningar och den 'emte alctlva 
(Ur FLlGHT) 

Den första flygande fästningen kom till världen redan 1935, 
och betecknades till en början med nummer 299. Den val' 

för ~in tid ett ovanligt ~tort plan och passade dessutom på att 
redan under sin jungfruresa göra en rekordflygning på den 3400 
km långa sträckan mellan Seattle och Day ton, Ohio. Denna pro
totyp följdes senare av den första serien, som bestod av 13 plan. 
Dessa var de första som ba·r beteckningen B-17 och levererade, 
till USA Air Corps mellan januari och juli 1937. 

Som nista !<om 8-17 A, en experimenttyp, vilken utrustade5 
med motorer för:sedda med avgaskompressorer och härigenom 
kan sägas vara det första steget i utvecklingen mot fästningen 
som höjdbombplan. Avgaskompressorerna, som beskrives närma
re nedan, möjliggör att motorerna utveckla större effekt vid 
flygning på stora flyghöjder trots den mindre lufttätheten. 

Efter A-typen följde en serie på 39 B-17B, vilka levererades 
i mars 1940, och dessa: följdes snart av C-typen, på vilken be
väpningen var avsevärd ökad i jämförelse med de tidigare ty
perna. IDessa B-17C var de första fästningar, som trädde i 
aktiv krigstjänst i det RAF använde dem för första gången un
der 1941. Trots den ökade beväpn~ngen gjorde de föga succe vid 
sitt första framträdande och förlusterna var mycket stora. 

Efterföljaren till C-typen, B-17D, levererades i september 
1941, i ett antal av 42 st. Dessa fästningar var de första som 
utrustats med självtätande bränsletankar. Det bör påpekas, alt 
Fortress ursprungligen avsågs som ett utpräglat defensivvapen 
och samtliga typer med beteckningen A-4J var speciellt konstru
erade med hänsyn till att kunna flyga långa distanser. Kort ut
tryckt ett vapen avsett för Amerikas försvar. Trots det faktum 
att det historiska- debacklet vid Pearl Harbor kom som en full
ständig överr.askning för Amerika, utqJstades Boeingbolagets 
verkstäder med verktygsuppsättning för tillverkning av den för
sta verkliga krigstypen av fästningen, B-17E, ett helt år före 
händelserna. i Pearl Harbor. Dock utfördes de flesta bombopera
tionerna från amerikansk sida under den första tiden av strider
na i Stilla Havet med D-typen. 

F'åstningarna av typerna A-D brukar i Amerika med ett ge
mensamt namn kallas Fortress I, och vid tillkomsten av E-typen 
fick denna beteckl1ingen Fortress II. Gentemot de tidigare mo
dellerna uppvisar denna· fästning många förändringar. Sålunda 
förlängdes flygkroppen med över 1,5 meter och försågs med 
beväpning i stjärten och kulsprutetom, inbegripet det sfäriska 
buktornet. Dessutom fick fästningen nu sin karakteristiska an
slutning mellan fena och flygkropp och stabilisatorns yta ökades 
genom ök41ing av dess spännvidd. Slutligen blev planets hela ut
rustning ersatt och moderniserad. Fortress I vägde 18000 kg. 
medan flygvikten för Fortress II ökades till 22 500 kg va·rför 
ovannämnda ökning av stabilisatorytan måste företas. Efter 
B-17E kom 17F, som tillverkades i 15 månader. Dessa- B-17F 
har gjort utmärkta krigsinsatser och den rangplats de intagit be
fästes ytterligare av den senaste fistningstypen B-17G, vilkell 
genom utrustningen med det fjärrstyrda haktornet med dess tva 
12,7 mm kulsprutor och det elektriska synkroniseringssystemet 
för avgaskompressorerna är bättre utrustad för sin hårda tjänst 
än någon av sina föregångare. 

De v'iktigaste fakta om fästningen torde vara bekanta ' för det 
stora flertalet av läsarna, men det finns många drag hos detta 
intressanta plan, som tidigare icke påpekats. 

Flygkroppen har cirkulär sektion utom i det område där över
byggnaden som sträcker sig från förarplatsen till signalistens 
plats är placerad. Den exakta cirkellinjen störes dessutom a·v 
bomblyckorna.. Dessa är emellertid li likhet med kulsprutetomen 
och fenanslutningen aU betrakta som utbyggnader från den hu
vudsakliga tvärsektionen. I längdled är kroppen delad i tre delar 
av vilka den främsta sträcker sig från nosen till främre huvud
spantet rakt under förarens vindruta. Mittsektionen når härifrån 
till det spant, som bildar bakre väggen till radiosignalistens rum 
och den bakre sektionen från detta till stjärten. 

(Fo,.ts. på sid. 21.) 
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Trots avspärrningen har vi fortfarande ett välsorterat reservdels
lager till bl. a. Renault 6 Q, Gipsy Six, Cirrus, Le Blond, Walter 
Mikron, Gipsy Major, Gipsy Minor, Continental. Dessutom kan 
vi, när så erfordras, tillverka delar till de flesta andra flygmotor- '. 
märken. 

I moderna flygserviceanläggningar vid Norrtälje flygfält utC-ör vi 
de mest omfattande översyner och föryngringsarbeten av flyg)lan 
och motorer. 

Att arbetet blir perfekt garanterar den 3-dubbla kontrollen: våra 
ingenjörer, luftfartsmyndigheten och slutligen Ni själv. 

När freden kommer måste Ni ha Er "kärra" i toppform. Gå in 
för det redan nu. Skriv eller ring till oss för alla upplysningar. 

, 

SKANDINAVISKA AERO AB 
Tel. 1054 NORRTÄLJE Tel. 1054 
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"FLYGANDE FA.STNINGEN" B·l" G 

Forts. fr . sid. 19. 

För beskrivningen är <jet emellertid lämpligare att indela krop
pen i sju delar. Dessa ä, i ordning, frå·n planets nas : 

l) bombfällarens och navigörens kabin som genom ett schackt 
står i förbindelse med 2) förarpla·tsen bakom vars sitsar syrebe
hållarna är placerade samt det övre motordrivna kulsprutetornet. 
3) Bombrummet, där dC; båda gummibåtarna är placerade, och 
v ilket är försett med :.ka ttgångar:. mellan bomber,na ledande till 
4) radiorummet. S) Ba!<t e huvudkabinen innehållande buktornet 
hjälpradiolltrustningen för bruk på gummibåtarna, sidokulspru ~ 
torna samt in.stigniogsdö~ren på höger sida. 6) Ett utrymme 

. innehållande sporrhjulet i infällt läge samt den automatiska pi
loten, samt 7) stjärttornet under sidrodret. 

För att gå tillbaka till nosen består denna av ett enda press
stycke i konstharts, i vilket bombfälla·rens optiska instrumentutrust
ning är monterad. l motsats till det engelska flygvapnets bomb
fällare sitter deras amerikanska kolleger på en liten stol vid 
maoövreri.ngen ,av sitt vittberömda bombsikte. Nosbeväpningen 
består av fyra 12,7 mm kulsprutor av ' vilka två är placerade i 
det fjärrstyrda haktornet omedelbart under bombfällaren-främre 
kulspruteskyttens pla-ts, en avsedd att. användas av vil!<en med
lem av besättningen som helst, placerad till vänster bakom nos
styckets bakkant, samt en fjärde, va-nligen betjänad av na·viga
tören, monterad i' en liten utbyggnad till höger en smula längre 
bak än den förra·. Navigatö ren kan använda endera av dessa 
båda vapen allt efter omständigheterna. 

Stolen varpå bombfällaren-skytten s itter är monterad ovanpa 
pivoten för haktornets rotation i sidled, medan motorn för tor
nets vridning i höjdled är monterad bakom stolen. Manöveror
ganen för tornets manövrering samt dess beväpning sitter på 

• en stålrörskonsol, vilken normalt är insvängd till högra väggen, 
men v id a·nvändning k.an svängas till mittIäge. De två handtage.l 
på konsolen är förs edda med :.dödman.sgrepp:. i form .av små 
knappar, som då de i.ntryckes sluter en elektrisk krets inom tor
nets elektriska system. Dessa handtag är kardanskt upphängda 
och deras rörelser överföras) till rörelser hos tornet och kul spru
torna samt rörelser hos reflexsiktet som är monterat i nosens 
övre del. 

Den kompakfa förarplafsen 

Kartbordet är monterat på vänster sida av naviga't'örens- kabin 
med r,adioutrllstningen ova<l1för hans väns tra axel vid det förut
nämnda huvudspantets vänstersida. Bakom navigatören på pla
net högersida finns avdriftsmäta·re och centralt placerad i ta
ket en astrodom för navigation efter stjärnorna. Genom bakre 
schaktet som måste passeras krypande på knäna kommer man 
till förarplatsen. Här finnes en reservutgång på höger hand. 
Dörren till denna ka<l1 utlösas och avka·stas. Gången fran nosen 
till förarplatse-n är försedd med en trappa som mynnar vid si
dan a·v och något bakom förarsitsen. 

Fästningens förarplats ger intryck av eh kompakt innehålls
rikedom. Flygplanet flyges av två förare av vilk.a chefspiloten 
sitter till vänster och andre piloten till höger. Sikten är för båda 
mycket god, däremot är utrymmet mindre gott i det att de skjut-

Blld .. n vl .. r d"t ... ......te uttar
and"$ av kulaprutetornet I pla
.,pt.. atJllrl. Ov.ntar vapnen 
.k,.tkna aknttlOllkra vindruta 
...,h ...,n"x.lkte. Inetl"nlnc"dllr-' 
1'Pn fllr ek,.tten Ilr b"'~en u .. -
der hll"ra atablllaatn .... 

• Den berömda 
.eldkulan • . 

Bilden vI ..... 
den tandad" 
rln"en för tor
net. vrIdnIn", 
drIvmotorerna 
oeh röret vlU'l 
t ... rnet hlln"er 
med d .... In
fIlRtnh."akon-

soler. 

B-11 O vId en AIr S"rvlce Commnnddepo\ und .. r förberedel.er .. ", för 
provflyc"I" ... f ter omll"drlncsarbeten. Haktornet &ch. de" "o\.ot Modi
fIerade no.en frumco\ t,-dll.t ",v bilden. 

bara fönstren lätt komma i beröring med förarnas :.yttre; axlar 
även då de' äro stängda. Med tanke på de klumpiga- kläder be
sättningen bär k.an man lätt inse att några timmars vistelse i 
förarsitsen blir ganska obekväm. . 

På de båda styrpelarna är monterade halvrattar, som är för
sedda med en mikrofonströmbrytare i ena spetsen. Sidrodret 
styres från pedaler av hängande tyP. Pedalernas rörelser över
förs genom vridning av dessa rör till roderledningarna. Mitt 
emellan förama finnes en pelare som uppbär bränslekranar, 
strömbrytare för belysningen och landningsljusen samt tändsy
stemet. ' Dessutom' finns här manövreringsorgan för landnings
stället, klaffarna sa-rnt kyl klaffarna. På baksidan av denna pe
lare är gasreglagen och blandningskontrollerna monterade, samt 
bakom och nedanför dessa manöverorganen för propellerom
ställningen. Samtliga dessa manöverorgan är försedda med spe
ciella friktionslås. Trimrattarna för. stabilisatorn . och sidrodret 
är belägna vid pelarens fot till vänster resp på baksidan, medan 
kOr1trollbrädet för den automatiska piloten är placerad under 
manöverorganen för propelleromställningen. Mellan förarsitsar
na och nedsänkta i golvet finns spakar till parkeringslås för höjd
och sidroder (vänster spak) samt för sporrhjulet (höger spak) . 

. Låsningen av skevnjngsroder sker medelst en piooe som låser 
fast ratten vid styrpela-ren. 

Insfrumenfufrusfn/ngen 

Instrumentbräd~ eller rättare - brädorna är välplanerade, 
men knawheten på instrument framför chefspiloten och träng
seln på andre pilotens instrumentbräda verkar ganska egendom
lig. Bli<l1dflygningsinstrumenteringen, vilken förutom de sex 
standardimtrumenten f9r blindflygning även innehåller utrustning 
för blindIandning är placerad mella<l1 de båda förarna en smula 
åt vänster. Under instrumentpanelen finns de fyra. handtagen för 
propellemas flöjling. 

Framför chefspiloten sitter radiokompassen samt inställningen 
av girokompassen samt under dessa instrument vacuummanome
tern och syrernanometern för båda· förarna. Däremot ·har andra 
piloten på sin instrumentbräda samtliga motorinstrument, kom
pressormanometer, v.arvräknare, cylindertermometer, luftter
mometer, manometer och termometer för olja', samt bränslemano
metrar. Dessutom har han framför sig manöverorganen för luft
filtren i förgasaren (vilka används vid flyghöjder under 4 SOO 
m) samt instrumentbelysningen, strömbrytarna för startmotorer
na samt kontrollspakarna för mellankylaren och den motordrivna 
hydraulpumpen. Skulle denna bli sk.adad åligger det också re
setvföra·ren att sköta den hydrauliska hand-pumpen. l taket i 
spetsen av den V -formade vindrutan finnes en 8-dagarsklocka, 
en kompass av sfärisk typ samt manometern för avisningsan
ordningen. Ba·kom dessa och mitt i taket mellan förarna finns 
radions manöverrattar m m. Varje förarsits har ett starkt pan
satskydd som sträcker sig från själva. sitsen till i höjd med fö
lrarens huvud. 

Transporfabelt syrgassysfem 

Bakom förarsitsarna är monterade åtta stora syrebehållare, tre 
pä styrbordsidan och fern på babords idan, samt ytterliga-re tio 
likadana behållare under golvet. Hela syreutrustningen består av 
fyra separa-ta systern, vilka normalt arbeta med ett tryck av 
24,S kg/cm". Varje system förser sin del av besättningen med 
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""örnrkohlne-n i en R-17~; mt>d full~tiinrltgt dubbrlkuuunundo. 0 ("1 f yrt&. 
ga8rt"glogen ",Y lles I mItten och under dt'm propelJerom8UUJntngt'n. 

syrgas och skada. på endera under strid inverkar såledc icke på 
de övrigas funktion. Forutom detta centrala, syresystem är var- o 
je medlem av besättningen utrustad med en liten transportabel 
syreflas~a, vilken .. ~öjliggör för besättningen att förflytta sig i 
pla.net pa stora· ho)der. Denna reservbehållare räcker under 2h 
tir~lme på en flyghöjd av 9000 m, och kan vid behov påfyllas 
fran huvudsystemet. Flaskor av denna typ är monterade i kul
sprutetornen. 

\)et. övre kulsprutetornet är beläget bakom förarna och skyt
ten har har behandlat - en smu la bättre i Fortress Il än i de ti
digar.e typerna. l dessa måste h.an stå i ett par stigbyglar vid 
ma'novrenngen av tornet, men numera sitter han - mer eller 
I~indre bekvämt - i en st?ppad trapetsliknande anordning. De 
bada 12,7 mm kulsprutorna ar monterade med stort avs tånd sins
e111ell.an och deras ammunition förvaras i 6 ammunitionslådor 3 
på varje sida· under va,pnen, och vridande sig med tornet. V~p
nen och rcflexsiktena rör sig likformigt med varandra och man
övreringen och avfyringen sker medelst ett par ' ,dödmans
~repp, liknand.c de \idi~are . beskrivn<i på. hakto;net .• Ryggtomer 
ar monterat pa en ';lasslv TIng och ar fastat pa tva g rova rör, 
som lopa samm.an pa cn vridbar platta, i flygkroppcns golv. På 
vartdera· av dessa töd är monterade inställbara fotstöd för 
skytten . 

Fästningen.~ ~)ombsch<lkt upp\'i~ar . så stora skilln.ader från ellg
el~k konstruktIOnspraxIs man nmltgtvis !<an begära. Bombenna 
är upphängda horisontellt sida-vid-sida och sammanförda verti
kalt i två rader på båda· sidor om den trånga gången längs vil
ken man kan passera genom bombschaktet. G~ngen är monterad 
på översidan aven stabil ba·lk av Warrentyp, vilken tjänar som 
an~lutni'ng mellan det främre . och det ~bakre spantet i 
bombrummet. På bombrummets utsida finns kraftiga, longe
ronger vi.lka tillsammans med nyssnämnda balk och de grova 
sP<inten btldar en styv centr.al del av kroppen till vilken vingens 
framre och bak;re balkfästen är fästade. Bombluc!<orna manöv
reras e~ektriskt. Varje lucka- är försedd med en gängad hävarm 
som vndes aven reverserbar motor belägen under f räm re änden 
av gån~~n. Till den b<ikre ~ärarmen överföres motorkraften ge
nom bo)ltga axlar. Fordelnrngsve-ntilerna, för bränslet är monte
rade på bakre spantet i bombscha!<tet. 

Radioutrustningen 

Bakom bombrummet ligger som ovan nämnts radioanläggnin-
gen med signa·listens bord till v~nster mot det framför liggande 
·pantet. På hela väggutrymmet i denna del av planet är place
rad den mångfaldiga och komplicerade utrustningen som behövs 
i. våra dagar. J golvet är kameraschaktet beläget. Radiosigna
ltstens bakre kulspruta är numera permanent monterad i en kar
<Iansk upphängning med en vilobelastad fjäder för de verti!<,ala 
rörelserna. På tidigare typer löpte denna kulspruta på en räl s 
och gjordes klar till aktion genom att man öppnade en dörr och 
<1rog fram vapnet. Detta arrangemang visade sig emell ertid 
mi slyckat till fö ljd av de ofta svårartade förfrysningar som 
~ign.alisten råkade u~ för . Utan tvivel är den nu använda vapen-
1I1stallattonen betydltgt bekvämare och fö ljaktl igen har planets 
defen.sivstyrka ökat i mot~varande grad. Denna kul spruta ha·r 
ett overraska,nde stort fält att beskj uta och matas med ammu
nition från en låda placerad på högersidan av det bakre spantet. 

En dörr med ett nätförsett fönster leder från radiokabinen till 
den stora bakre kabinen och omedelbart på andra sidan dörren 
st icker c:a en fjärdedel av det sfäriska buktornet upp genom 
golvet. 
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De' sföriska kulsprutetornet 

Buktornet är monterat hängande i ett stålrör fästat i en i krop
pens längdriktning gående lådbalk som i sin tur är fästad i 
två förs tärkta spant. Detta rör är i sina ändar försett med kon
soler för inspänningen. Tornets rotation åstadkommes medelst en 
i,~nert.andad ring monterad i golvet och tornets höjning och 
sankmng sker medelst tandade segment vinkelrätt mot denna 
ring. 

Sidrodret är dukklätt. 
Den främre och den bakre balken i stabilisatorn är av I-typ 

och på dessa är fästade spryglarna av. pressad plåt. Beklädna
den. är plåt, . .och f:amkanten ~r försedd med avisningsanordning. 

ymgarna ar utforda med barande s!<al och skevrodren är tyg
kladda. Endast vänster skevroder är försett med trimroder och 
.balansvikter. Både fram- och bakbalken är av Warrentyp och 
I balkarnas .. yttre ändar består fackverket av enkla trianglar. 
Spryglarna ar av fackverks'<onstruktion med triangulära fält ut
om i det område där bränsletankarna är belägna där en speciell 
konstruktion måst tillgripas för att bereda utrymme för tankar
na. Av sådana finns tre i varje vinge. Vingspetsarna är avtagbara 
och a.visningsanordningar fi nns i vingframkanterna samt mellan 
motorgondolerna. 

Dessa är uppbyggda i bärande skal och inrymma oljetanka·r 
för var sin 1 000 hk niocylindrig Wrightmotor. Landningsstället 
s,?m är ~elt fribärande i·nfälles i (1(' inre motorgondolerna oeh 
hjulen sticker fram något i infällt läge. I varj e gondol finns 
också turbokompressoranläggning för varje motor. Den schema
tiska skissen framhäver utmärkt planeringen av motorgondolerna. 

Ursprungligen reglerades avgassystemet i varje motor av föra
ren och hölls i ett medelläge aven hydraulisk regulator. Detta 
system har mi efterträtts av den elektri s!<a synkroniseringen 
varigenom alla motorernas kompressortryck kontrolleras, regleras 
()ch .mstallas aven enda väljare i fÖr.arrummet. Denna väljaro:! 
a r forsedd med anordningar för justering av varje motor för att 
utjämna små variationer i v,arvtal och !<ompressortryck. 

En kontrollen het benämnd >Pressuretrob påverkas av trycket i 
förgasarens illlsugningsledning, och variationerna i detta påver
kar en potentiometer, vilken >under överinsee,nde> av kompres
sorregulator styr motorn som reglerar avgasöppningen . P res
su retrois, regulatorer och omställningsmotorer ä r monterade i 
samtli ga motorgondoler och det hela kontrolleras av väljarreg
lagen i fÖl'arhytten. 

Detta system är otvivelaktigt ett stort steg framåt i strävan 
att i möjlig.aste mån avlasta föraren. Han väljer på normalt sätt 
driftsvarvtalet medelst att inställa propelleromställningen, men 
gasreglaget ,står på fullg,as heJa tiden och den motorn tillförda 
~uftmängden bestämmes av den enda >avstämningsknappen>. Och 
Icke blott detta, varje motor får samtidigt lika stor och exakl 
avpassad luftmängd. 

Flyg,ande fästningen är nu efter nio års utveckling ett mycket 
bra militänplan, omtyckt ·av sina besättningar, härdigt och kapa
belt att både ta emot och utdela hårda slag. 

Skytten t drt 8färlJi;ka\. 10ruet I 8kJntli~ .. e. O,-on honom 8yne61 reflex
siktet och ammunltloltsmago8in4't. Det mltt.er8tn. purtlet RV tornet kRn 
v rldR8 I v .. rtlklllph,net medan kalotterna. på b'\<1o, .Idot filrbllr orörllgR. 



'I.'tuok till Crot.iäuut'e 

Under högtidliga former fick den l juli 
marketenteri föreståndarinnan fröken Alf
hi/d O. M. Johansson, Östgöta flygflottilj, 
ur flottiljchefens hand emotta KungL Pa
triotiska Sällskapets medalj i guld av an
dra storleken för ej mindre än 20 års 
tjänst såsom marketenteri föreståndarinna. 
Jubileet var såtillvida unikt som fröken 
Johansson alltsedan det första flygmarke
tenteriets tillkomst varit dess föreståndar
inna. Sedan 1889 har hon varit anställd 
i det militära. 

Högtidligheten inleddes med korum, till 
vilket flottiljens hela personal ställt upp. 
Därefter höll överste Beckhal1',lmar ett an
förande, vari han särskilt framhöll det 
glädjande i att i vår jäktade och rotlösa 
tid träffa en människa, som lugnt och plikt
troget år efter år utför sitt arbete på ,am-
ma post. Kem. 

J.~It ... ~ 
har varit på Alleberg och liksom alla 
andra tr{rlJ'ade han olltkr·ing och såg upp 
'mot skyn för aU följa de motor/ösa 
j/ygnl<ls~ilneryl<l. Härvid råkade "an 
snava över elt av dessa wires m.ed vil
kil 111= drar upp f/ygplanC1~. I fal/et 
slog hlJJ~ sig kaltska illa och C1~ segel
j/ygaryngling sade i upttlUmtratlde ton : 

- Ja, det gäller alt se oPP! 
::- Det vf!r just det jag gjorde, ge,~

malte Luftlkus saktmodigt. 

Den 17 september stundar val till riks
dagens andra kammare. Härnedan ger 
FL YO några tips om hur den inkallade 
kan rÖsta; 

fnkaJl.ade kan. rösta en/ig,t fö/jacnde tre 1111'

toarr: 
l Alla gifta, vilkas hustrur äro röst

berättigade, böra om möjligt rösta 
g-onom till hustrurna översända akta
utake-försändelser. 

2 De, som icke kunna rösta genom 
iikta-make-försändelser, men äro 
~äkra om att på valdagen !<unna in
ii nna sig vid någon fast postanstalt, 
kola använda sig av metoden röst-

/l iug på anJlan or t. a De, som icke kunna begagna något 
av förut uppräknade sätt att rösta, 
böra rösta före va/dogm på postan
stalt. 

Äkta-make-kuvert tillhandahåll.as 
på landet av ordförande och leda
möter i valnämnd och kommunal
nämnd och i stad genom magistra
tens eller valnämndens försorg, 
:samt kunna av dem, som skola rösta 
på posten även erhållas däL Valor
ga'lIisationerna utlämna också såd01la. 

Ffil jrlnde äga rält ,alt rösta före valdagen-: 
l den, som med skäl kan antagas 

vara utom riket på valdagen, 
2 

3 

4 

den som utövar militärtjänst, 
den som tillhör besättning eller an

nan personal på f.artyg, 
per~onal vid statens och enskilda 

Jarnvagar, 

SPANINGSFLYG 

F 7 Segelflyg. Följande personal har [ull
!tjort fordringarna för erhållande av aegel
flygct'rtlfikat: Fanjunkare öjU'all ; furirerna 
BO,*O Wahlgren, B024 Nilssou, BOH Pettersson .. 
StHG Holm. 

Segelflygd lplo", e: Vpl f t, furiren II» Wahl
striim: furirerna StHl Pettersson. 8025 Grund, 
8046 Holm. 8041 Forsmark ; sergeanterna Lars-
80n och Lundblad : f,inrikarua ElIg"ell och 
Edfeldt; fnrirerna B022 West rin, 172 BerglIn : 
vpl ff 2H Hiigeby och 656 Höök. 

• personal vid post-o tull- eller lots
verket. 

Förutsättningen är för grupperna 2-5 
att de till följd av sin tjänst icke kunna 
rösta på valdagen. 

Närmare upplysningar kunna fås genom 
broschyrer på de olika förbanden. 

Flygande fa nt8l!lf 

En mycket ung herre som lystrar till 
namnet LemlOrt N ordenSUJaIL har tillställt 
Ringsiktet en provkarta på förslag till di
visionsmärken m m av vilka vi · här' åter
ger ett urval. Vad säger herrar division .. 
chefer? Fantasin kan man inte klaga på .. . 

JAKTFLYG 

Där 8et N I p öJkar hur 
det gl\r om man l n t" är 
törslk t"! 

BOMBFLYG 



B008ERFURABNA hade ett oerhört arbete -
28 otarter per man en dll~ - men de tyckte 
",tt det bara yar rolict. J Motb'en hllr OYlln ..... 
'furlr von Kr .... ner "';h f~för fr. v. furir 
Berclin ocb fanjunkare Thuner. Roc.ermek l 
~Rkcrunden. 

ALLEBERG 
Forts. fr. sid. 8. ____ ...I 

inte, tyvärr. - En sak som jag vill pä
peka särs!<ilt är att en tävlande inte bor 
söka sig till samma moln som en annan om 
han ser att molnet är upptaget. Jag gick en 
dag miste om förstaplaceringen, genom att 
lämna ett fintfint moln av pur vänlighet 
därför ' att det kom ett annat pLan som ab
solut skulle upp i det, ja, och därför att 
jag har hustru och fyra barn. - Jag tror 
.säkert att vi få ordning på tävlingsregler
na snart! 

Fl-I fdr uppriittelse 

Under Allebergstävlingarna demonstre
rades två sege1tplantyper, Fi-l och :.Mos
wey I1b. Flygarna var i allmänhet mycket 
nöjda med flygplanen. 

Fi-l i den nya versionen med ombyggd 
]1UV förekom i två exemplar och tävlings- \ 
flögs av Abelin och Jönsson. Men under 
omöjliga tävlingsdagar fick många av 
svenskt segelflygs spetsar provflyga dem. 
Detta hade till följd att Fi-l fick full upp
tättelse. ,De flesta vet nog inte att det vi
lat en ganska mörk skugga över Fi-l un
der försommaren meJ:!. detta hade bara be
rott på att prototypen, som donerades av 
dir. Wicander till KSAK, inte var så bra 
som den borde. Det sades t o m att den 
var mera svår flugen än en OIympia! Skug-

JÄMFÖR_SE FI-.• - ·ItlOSWEY 
gan vek inför det beröm kärran fi ' efter 
provflygningarna av den nya versionen, 
som bl a har ny huv och delvis stötstänger 
i styrningen av rodren. Detta är Fi-1 värd 
och FLYG gratulerar! 
:.A1o~ey III:. provflögs också av nl~nga 

e1itflygare och fick mycket beröm för sitt 
uppförande så snart den kopplat loss från 
bogserpLanet. Under släpet var planet emel
lertid mycket obehagligt på grund av allt
för u~präglad roderkänslighet. Det såg illa 
ut t o m när Bengt Olow startade! Planet 
vinglade våldsamt .• .. 

Det är emellertid endast lätt botade barn
sjukdomar som vidlåd;T typen och Wulf & 
Co har reda,n fått ändringsorder från fa
briken i Schweiz, där man upptäckt sam
ma fel. Det är felbalanserade sid- och 
skevroder som förorsakar böljegången i 
starten, Man behöver bara minska på ba
lanserna - s edan OK! Ett underbarare se
gelplan i termik finns inte, tyckte chefSin
struktören, löjtnant J. G, Karlsson, när han 
hade landat och efter urstigningen började 
gnugga händerna! Och konkurrenten dir. 
Sölve Skerfving, chef för AB Flygplan, 
konstaterade att :.det här är det enda se
gelplan jag vill ha som jag inte själv im
porterat.. Ärligt s.agt aven hedersman! 

olUIUN-V\' EN. Rolf Berg",lk (I. v.) .tucJer"r 
.M08wey HI. tlll .... mman. med lmportören 
dir. Kurt \Vul' och I1caren flyclnc.mJör Bellgt 

" 'as8«ren. 

Supet tack och farväl 

Kl 16 avblåstes tävlingarna och på kväl
len s.amlades deltagare och funktionärer 
till en supe på Stora Hotellet i Falköping. 
Därvid ri!<tade överste Enell ett varmt 

EN' NY HUV har Fl-l för • .,tt. med, 10m .yne. 
t. v. BI1ttre flycepnakaper m. m. hRr blivit 
r"8ultatet. Framför vlnc"n ."" fr. b. dlopooent 
Sundblad, Inc. Ab .. lln , dlr. 8kerfvlng oeh en 
s,·llcersk .. till den förotnJimnde. 

S;LFV'EB-C-BERG försök .. r öve .. te K . J. A . 
81lfverberlJ, 80n • .,bel l flycstaben, att f& r/Ut 
att kaJ .. 81C ~ .. nom att ta .Itt .Uver-C. Hllr 
t. h ..... han klar för start pol Alleber~ I "0 
Welhe meda, ka)),ten Leonart Bun.ke u.loterar 
vid buven. Ty"lirr doC termiken ••• 

tack till flygvapnet för dess bistånd, Utan 
flygvapnets medverkan skulle KSAK ej 
kunnat anordna årets stora tävlingar på 
Alleberg. Samtidigt överlämnade översten 
till tävlingsledaren, major C. o. Hugosson, 
KSAK:s förtjänstplakett i guld, Överst;: 
Enell påminde om att :.c. O.:. för fem år 
sedan för första gången provflög på AlIe
berg i segelplan til1.sammans med kapten 
Ahblom. Dessutom tackade översten bog
serpiloterna, som frivilligt ställt sig till 
förfogande, samt likaledes bl a Falköpings 
lottakår, som skött utspisningen, och Fal
köpings Röda kors-kår, som haft en hel 
del småskavanker att plåstra om, Chefs
lottan, fru Westrup, fic!< KSAK:s brons
plakett. Till slut uttryckte överste Enell 
fö rhoppningen att man nästa år skulle 
kunna anordn.a officiella mästerskap i se
gelflyg - och kanske nordiska mästerskap 
1945 . , . 

Belöningarna 

. Vid prisutdelningen, som förrättades ~v 
överste Enell och överste Silfverherg, fick 
segrarna och deras efterföljare följ.ande 
belöningar: 

Klass Il : 1) löjtnant Olow, F 5, Fylgias 
hederspris (en kristallvas), KSAK:s segel
flygpokal och KSAK:s nya guldplakett; 
2) fanjunkare Magnusson, F l, SAAB:s 
hederspris och silverplakett; 3) löjtnant 
Floden, F 9, ryttmästare Gyllensvaans he
derspris och bronsplakett ; 4) ~Qpten 
Ahblom, KSAK, Gislaveds hederspris och 
bronsplakett ; 5) löjtnant Swenson, F 7, 
Svensk Flygtidnings hederspris och brons
plakett ; 6) löjtnant Rissler, F 4, Svenska 
Dagbladets hederspris. 

Klass I: 1) Västerås FK, Nordiska Ar
maturfabr. hederspri-s (en instrumentbräda), 
luftfartsing,pektörens vandringspris och 
guldplakett till varje man i laget; 2) F 8 
Motormandins hederspri-s och silverplaket
ter; 3) F 16, GisLaved's hederspris och 
bronsplaketter ; 4) F 1, Aftontidningens he
derspris och bronsplaketter ; 5) Stockholms 
SFK:5 Lag I, Okänds hederspri-s och brons
plaketter; 6) Aerokl. i Göteborg, lag II, 
Svenska Dagbladets hederspris. 

Guld-e-flygaren hyllas 

Olow och Västerås flygklubb blev givet
vis vederbörligen hyllade med stonnande 
applåder. Men det är i alla fall tämligen 
säkert att den som fick de mesta applå
derna var Stig Fägerblad, när han gick 
fram för att ta emot ett guld-C-märke för 



TRE 8TRACK8EGRARE I KL,~S8 ]J aea p" de tre bUderna. bill' ova.n OClh t. h . P" blld~n 
lllnClt t. v. löJtnant RI811er, F 4. 80m v"'nn daI8tilvll",e" Alleberc-8,uenli .. onad"ce" de,.. 
116/7 l besv&rllct vi4<ler. nRn prutar p" bilden med dIr. 8ölv~ 8kerlvlnc. Läncli bort t. b. 
kapten O1..,a 8mJth. - Pf. bilden I mitten. Iför a\IJ löJtnant Flod4!n, F 9, kl"r för .t,,". nRn 
vann baatlchetotä.vUncen I,IU JönklipLnc .öntl"«en d~ ~S JuU med 46 mIn . 87 ... k. - P" bU
den l&nCllt t . h. oea fänrik \Ven,e .. , F 3, vllke" vann fly,nlnwen till Edo kyrka lörda.cen den 
19 JuU cenom .. tt ha W.ta. höJdvln_te" 4.773 m. - aV dem aom kom. fram till mAlet 
60 km. nor .. om AUeberc. 

overallen :som hedersbevisning för att han 
erövrat det första svenska guld-C :et. Mär
ket hade i hemlighet broderats av kontoris
ten i KSAK, glidflygerskan Lillebil Bo
man. Och Stig, som va1'it mycket all'varlig 
de senaste dagarna, sken upp inför de 
överväldigande applådåskorna, det bästa 
sympatibevis för en oerhört populär Alle
bergschef. 

KRING ÅLLEBERG 1944 1 

" · t · · • • · 

Över,ste Silfverberg tackade för maten 
på uppdrag av chefen för flygvapnet. Han 
framhöll att det var av stort värde för 
flygvapnet att segelf1ygtävling;arna kommit 
till stånd och tackade de civila deltagarna 
för gott kamratskap samt flygvapnet s del
tagande personal för väl utfört arbete. Det 
svenska segelflygets resurser är små men 
trots detta är vi på väg att bli en :segel
flygande nation och när nu tävling även i 
klass 11 kunnat anordnas har vi tagit ett 
jättekliv framåt. Till sist utbringade över
ste Silfverberg ett fyrfa ldigt leve för det 
svenska segelflyget. 

Därefter höll fanjunkare Bergman talet 
till kvinnan på klingande vers och den 
danske överstelöjtnanten Örum häl sade 
från Danmarks :segelflygare med en för
hoppning att de . sn,.rt skulle kunna räcka 
varandra händerna och börja ett givande 
samarbete. Sedan blev det dans till musik 
av segelflygarnas egen orkester. 

P. M. 
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Sveafllm var I farten under bela tllvltnlJa
tlGen med upptagningar till den nya 8egel
flygfllm .. n .Örntlngar> . .Regls8ö r Ivar Jo
hansson gjord .. sig mycket IlollUlör pA berget 
som en kliimmlg ocb rilttfram beder8man. 
.Babs. ocb Lasse Dahlqvls t b('undrRdes ve
derbörlll:'cn , sllrKkllt en kvilll med JIIgerbål 
I Guldgrilvardalen, då Lass('" friska segel
tlygvisa sj öngs . M .. n tyvilrr stUmde d .. t dåliga 
vlldret ner humji r .. t på sklldeSI)l'larna Ibland. 
N,1jR , filmar .. liksom segelflygare III' vana att 
vilnta ... 

* Sil 8nart dag .. ns mill hade bestllmts utgick 
från Alleberg en kontrollantbil. Dilrvld bade 
KSAK god hjillp R\' llokllandlar .. Sörlln från 
Norrköping, som frivillig t och gratis 8tällde 
s ig ocb sitt fo rdon tlll förtog ande_ Dessutom 
tog tiivllngs letlnlng\'n stickllrov I klass I m .. d 
• flyg ande. kontrollanter , som plötsligt uflpen
harade s ig nlir ''''go t lag var llå viig för att 
h ilmta en som utelandat. Inget. fusk ulllltilck 
tes emellertid. 

* En <lag med nordlig vind ocb dilllg te rmik 
tvlngad~M :I s t . W elhe IH'd Ilå sllrskllt usla 
. Wlt.. FIYl:'planen skadades, löjtnant Neljs 
( l" 2) och filnrik Magnu880ns (F 21) 8å 8vårt 
ntt dc ej hunno r ('pan' ra s under tilvl\ng~

tide n. Filgerblad kunde .. mellt'rtld tortslHta 
,;(',Inn baos me,lhjiilpare med expressfart la
" at 1)18ne t. - l kla ss I rilkade fanjunkare 
JlilJJstl'dt. F' 4, ut frir e tt missöde, som bln
drade 110nom att fort alltta kODIlJen. 'rro t" 
(l ~ttn kom l" ,l-laget pil tre ttonde plats I s lut_ 
l' I ot okoJJet ! 

* Det var c:a 2IlO pe rKoner - tilvlRnde, med -
hjillpllre ocb funktlouilrer - ,som under 8egel -

DEN 8KICKLIOE Atleberlr8meteorolocen Oer
ha r d ()rOl:' p Be. pil bUdpn t. h. mäla höJdvln
deD I ~n teodolit. 

TAVL1N080MRADET Rnlr~e pol kal'1Hn I. v. 
Rö<!_tr""kat om rAd .. 
(lir sträckflycn1n!f' 

n~'gtllvllngarna vimlade på bercet och Slka
gå rd8filltet. t'teplenlngeo skedde på berget I 

. r E'staurong"n, lektlollK8alen ocb tvil stora Ullt 
somt pA SlkagArr18f11ltet I ett tiilt. 

* 
Den mes t anstrilngde lagledarE'n var civil 

Ingenjör Lt'nnart Sverlberg , 80m ha d .. de fyra 
. Slockholmslagen I elden. Han vistades mest 
pil bergN ocb uPI)muntrade de tre Babylage n 
och ~Ag tUl att !lllt g ick som smort. 

* 
Uteiandningarna ~kedde Ibland pA 8I1d .. e-

11krar, varvid .. n de l markägare begUrde eyn
n<,rUgen vill betalt för 8kadorna. En av de 
o<llllmllll 80m fick flygbesllk ville ba 100 kr. 
men gIck efte r påtryckningar ner tlll 26 kr. 
tör skador på. en rllgllker. På kvit.tot kom 
emellertid att stA >rt1gocker • . . . 

* 
För 8t'graren Bengt Olow vRr tilvllngarna 

en ren förlust - 1111 kr. 10 : 76. Han bade nilm 
Ug"lI "Rtt ulli' . (l .. nna eummR I ett vad at.t 
.Ceson. BergmRn skulle vinna. Nej , det blev 
e lHIRst kr. 10 : M , ty en av de sista dagarnR 
kom 10 öre I .. tt brev frlln förrR fl ygmekani
kern pli Bulltofta. H edvig Nordwall - .bllr 
har du t ill Il u t smedel. - hon hade hört r ed. 
Yngve NQrrvls y pp .. rUga rOdioeko och Ill.t I 
j,'LYG att Olow endast talade om putsning 
nilr ban före tU,' lIngarna liimnal. In lIokalen 
till KRA~ ... 



l"NO\' E NORBV I, Aeruk lubben li& u tmllrkte 
lntormaflonMch ef, 80m 'lur utmärkt A.lIebergA-
8pf'llkf"r of'h gR,V svenska folket upplyftAnde 

termlklrllmtllr l ro.tllo. 

R esultaten i å rets Allebergstävlingar 
måste med hänsyn till det mindre goda 

vädret anses som tillfredsställande. Sär
s!<ilt gäller detta klass II men även inom 
klass I bör enstaka prestationer ihågkom
mas. 

Vad som däremot kan kritiseras är de 
tävlingsbestämmelser som utarbetats för 
klass J. Här nedan vill jag framläg&,a mina 
högst privata funderingar i detta ämne och 
även för.söka lägga fram ett förslag till 
nya tävlingsbestämmelser, avsedda för 
nästa å rs tävling i klass 1. 

28 

ÅLLEBERGSREGLERNA 

l. Vid 1943 års täv ling bestämdes dagens 
mål av tävlingslednirlgen; i år fick var
je tävlande själv bestämm.a målet. Den 
senare iden är utan tvivel god men för
utsätter betyd ligt större meteorologiskt 
vetande och mer segelflygerfarenhet 
hos den tävlande än vad denna klass 
förmår. Man får inte glömma att just 
klass I rymmer :.nybörjare:. och målbe · 
stämningen för dessas del urartar i re
na gissningen. En blick i årets tävlings 
startprolokolJ under nngivet mål:. och 
uppnått måb ger klart bevis för riktig
heten i mitt påstående. Någon invänder 
!<a,nske alt detta beror på det nyckf uJla 
vädret men även vid bättre .väder är 
det inte säkert alt resultatet blir mycket 
bättre. Därför torde förra årets be
.stämmelse blir mer rättvis än årets. 

Förslag: Dogms mål bestäm'mes av täv
liJlgsh·d'llinge?l. 

2. 1943 erhöll den som nådde angivet mål 
100 poäng oberoende av distansens 
längd; i år erhöl1s poäng = antalet 
flugna kilometer projicer.ade på färd
linjen. Den senare bestämmelsen är utan 
tvivel den rättvisaste : en dubbelt så 
lång flygning bör ge dubbelt så hög 
poang. 

Förslag: Fltlgen slriirka, projicerad pa 
ideala järdlinjen g 1'1' poäng = (Ul/pl 
kilometer. 

3. Landning på angivet mål gav förra året 
under första dagarna 2S poäng extra 

Av GUNNAR KARL80M 

men nedsattes till 10 poäng, enär 25 an
sågs för kra ftigt. Eftersom flyg;ni ng till 
uppnått mål då al1tid gav 100 poäng be
tyder detta att 25 % til1ägg ansågs fö r 
högt och därför sänktes till 10 %. / år 
hade det höjts till 50 % och det skul1c 
vara intressant att få veta anledningen 
till denn.a ned- och uppgång. Om vi 
drar de yttersta konsekvenserna av årets 
bestämmelser och antar att en tävlande 
valt ett mål på 150 km avstånd får han 
ISO + 75 = 225 poäng, om han nål 
fram; kommer han 1 km från målet får 
han 149. Den stora skil1naden i po~ng 
motsvarar ej alls den lil1a skil1naden : 
prestation, en sak som upptäc!<tes redan 
1943. En :.pricklandning> sk.al1 givetv is 
belönas, men til1ägget i po~ng skalJ inte 
vara av den storleksordning som år 
använts. 

Försl.ag: Land'~ing på angivet må.l ger 10 
poällgs til/ägg . 

4. 1943 v.ar sträck flygningen kombinerad 
med höjdflyg·ning .al1a dagar och sista 
dagen var ren höjd flygning. J år hade 
höjdfJygningsl110mentet tagits bort och 
endast si.sta dagen - i likhet med förra 
ä ret - idkades höjd flygning. Tursamt 
nog ha båda åren gett gott väder sis!., 
dagen och goda ~esultat ha nåtts, sär
skilt i å r. Eftersom höjdflygningen en
dast bedrives en dag får Illan dock räk
na med att under komm.ande år dåligt 

(Forts. på sid. 33.) 

- FLYGLARM 
elektriska 

membransrrener 

Inga rörlIga delar. - Ingen smörjn ing . - LJu
det uppnår omedelbart sin fulla styrka. - Dis· 
tinkta, kraftiga signaler. - FJörrmanövrerlng ge
nom vanl ig telefonledn ing. 

Lömpllga för stöder, köpingar och andra tött be
byggda samhöllen samt lndustrlanlöggnlngar och 
flygplatser. 

GASACCUMULATOR 
STOCKHOLM - LlDINGO 
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Forts. fr . sid. 7. 

denna lud::a ligger ett lastgolv, som ka·n ta 3 ton fördeLad last. 
Den högra bombluckan öppnas och :stänges för hand och golvet 
ovanför den är arrangerat som en hiss för 2 ton och kah sän
kas ner till marken och hissas upp elektriskt med hjälp av kab
la·r och kabeltrumma. Några bombupphängnings.anordningar finn.-; 
naturligtvis inte kvar men :tkattgången:t i mitten finns där och 
på vänstra sidan är även yttre bombställsfästet borttaget för att 
ge mera lastutrymme. Det f.asta golvet fyller samma konstruk
tiv3J funktion som det borttagna bombstället. Det effektiva ut
rymmet i huvud lastrummet är c:a 5,2 ma. 

Possogerarovde/ningen 
Den ursprungliga >fästningens:t radiohytt är ombyggd till en 

passagerarkabin för sex personer, sittande tre och tre med ryg
garna mot flygkroppens sidor. Mellan de olika sätena finns stöd, 
starka nog att ta upp påkänningarna till och med vid en krasch
landning, även om den längsgående bromskraften skulle uppgå 
till 10 g. Golvet är sänkt, så att utrymmet · i axelhöjd är fullt 
tillfredställande. Pumparna· till propellrarnas avisningsvätska 
finns kvar på sin gamla pLats och ett lådskydd är uppbyggt runt 
dem och tjänstgör samtidigt som trappsteg till lastrummet. En 
dörr leder dit in. Syrg.asbehållarna i 'denna a·vdelrring är bort
tagna. I taket finns en nödutgång och i utrymmet över lastrum
met, bakom facken för gummibåtarna, finns en stege till dennQ 
nödutgång. 

Två nya· fönster ha tagits upp, så att det finns fyra fönster 
över de sex passagerarnas huvuden. Även om dessa fönster lig
ger över vingen har man därigenom en härlig utsikt övet den 
underligg.ande terrängen, :såvida man inte går i substratosfären 
eller över molnen förstås. 

I det bakre passagerarutrymmet finns stolar - av den vänliga 
Douglas- eller Lockheedtypen - utmed flygkroppens sidor I fem 
på vänstr.a sidan och tre på den högra. Stolarna är placerade på 
:thyllon för att komma i den vidaste kroppssektionen. Ba-!<om 
si!;ta stolen på höger sida finns hängare för ytterkläder. I bak
re delen av p.assagerarutrymmet finns ett toalettrum och dess
utom plats för 'Ytterkläder och paket. 

Varje stol har sitt fönster och det finns också ett fönster i 
toalettrummet. I väggen mellan toalettrummet och flyghoppens 
stjärtparti finns en dörr, som leder till stjärtrummet. Högra 
kulspruteluckaTlJ i flygkroppen är borttagen och öppningen täckt, 
under det att vänstr.a kulspruteluckan förvandlats till nödutgång. 

Utrymmet i toalettrummet tillåter inte att sporrhjulet dras in, 
eftersom sporrhjulets indragningsmekanism !<ommer in i toalett
rummet genom en särskild lucka str.ax ovanför toalett:stolen. 
Manöverorganen för det indr.agbara sporrhjulet är dock bibe
hållna men är endast avsedda att användas i nödfall. 

Ingångsdörren till kabinen är gjord något högre än tidigare 
och dörren mellan främre och hakre passagerarkabinen är bort
tagen. 

Stjärtrummet 

Stjärtrummet är oförändrat. Den militära utrustningen är na
turligtvis borttagen men ingången och fönstren finns kva·r. Stjärt
rummet kan användas .som lastutrymme enda·st i den mån tyngd-

T. v. ratlloo,vdelnln
«,en med den nya. 

ABA-utrtl8tnh'iI'en 
t. v. och den ur-
8prungllg .. amerUuw
.ka t. b. 

T. h. pIiB88gerRrut
rymmet .ett from
Ifn\n. NllrmaBt ka
meran en pa.Mc"e ... 
ra ... vdelnlng för 6 
personer (t. d. ra.
dlo81gnHlbten8 platB) 
och dArbtlkom jolatB 
för II + a per80ner I 
bekvllma .tol ... r. Dör
ren IAnglt bak teder 
till toaletten,. 

Så h ,lr tlpplfrån-.n .. tt bakifrån ."r d"n ombyggda ofil.8tnlngen. en 
smula kufl8k ut . Lägg milrke tUJ Rktenkytten. plato, 80m fl"n. k"Br 
ehu'ru utaJ' kulsprutor. En härlig fo "t litet .Iiinglg utslkt.pl",t •. 
Infällt Sy o" ... Da. bo.mbluckao nedfAlId och hl •• en, som tar upp !".teu 
I f . d. bomb8chllktet. 

pllnktsläget tillåter det. I sådant fall måste man dock vara säker 
på att lasten inte kommer i kontakt med roderlinorna, som här 
ligger ba-ra. 

E.lektriska installationer 
Den elektriska installationen är fullständigt fömy.ad, eftersom 

11Iftfa.rt:smyndigheten inte tillåter oskyddade kablar, vilka använ
das i rrrilitära flygplan.. Ledningarna är samlade i huvud,ör och 
förgrenade i rörliga metallhylsor. En del av fördelningsdosorna 
och de flesta ansllltningsdosorna är ombyggda. 



GOTLAND H A R TER MIK 
Forts. fr. sid. 9. ___ ---< 

Kantor och -k-41 pioma, 

Så kan Gotlands segel flygare !<änna sig 
nöjda med KSAK :s undersökning. Det är 
också verkligt roligt att entusiasterna i 
Gotlands flygklubb får en sådan uppmunt
ran. Klubbens ordförande, ingenjör P . 
M:. Bengtson, gick de sista dagarna av vec
kan omkring och sken :som en sol och 
detsamma gjorde gruppchefen Ake Lars
son. Den förre är 47 år och har tagit A
diplom, medan den senare har erövrat C
diplom och är på god väg med S-certifi
katet. En al1nan senior ä r 48-årige A-diplo
maten 1: V. Sundahl , kantor och folkskol 
lära re i H ejde, 3 mil f rån Visby. Han har 
cyklat åtskilliga mil för a tt få glidflyga -
och kan man läsa rätt i hans väderbitna 
an;;i!<te blir det mer cykling för B- och C
diplomet. Sundahi är en företagsam man, 
som hoppat fallskärm (från torn) i Ry ' -
land och i övrigt rest omkring lite varstans 
på jordkl otet. Och som alla riktiga segel
flygare är han också sångare - han var 
bl a med i Delawa rekören till USA. 

Vad ä r det då som gör att Gotland har 
så god termik ? 

- Jo, säger Fägerblad, det beror förs t 
och f rämst på öns kalkgrund . Det finrtS en 
ma~ a myrar på Gotland 001 det finps 
.-;ol1lmartid fullständig t uttorkade ställen 
där kalken går i dagen 'om sprucket slam
lager. Där steker solen på och man få'r en 
perfek t ) tcrl1likugn>. Jag fö rmodar att de t 
är des~a »kal!<myrar~ .som skapar den på
litl iga termiken. Uppvindarnas styrka ser 
också ut att vara större på Gotland än på 
fastl.a-ndet, i medeltal 3-4 m/sek mot fast
Land ets 2- 3. 

FL YG:s utsände lyckades pumpa löjt
nant Karl s:son på en hemlighet -.han ha
de tänkt attackera svenska höjdrekorde t. 
En a v daga rna skull e detta ha lyckats -
ly molnen tornade upp sig till oanade höj-

der - men tyvärr var expeditiooen för till
fället sysselsatt med andra angelägenheter. 

åja, det går flera båtar till Gotland! 

Hanget iinnu ovisst 
Klubben hade hyst en del förhoppningar 

om goda hangmöjligheter. E f tersom det 
ej var hangvind någon enda dag kunde 
man emellertid inte få någon riktig upp
fattning om hur hanget vid Brissund norr 
om Visby var beskaffat. P å fredagen för
sökte löjtnant Karl sson hänga, kvar där 
med klubbens Baby men viooen avvek 45 
gr.ader från idealet och efter några »slej
far> måste han Landa på en åker vid stran 
den. Men även . om ha11get inte bjuder till 
fcst måste gotlänningarna vara storbelåtna 
- den bästa dansen för en egelflygare 
bjuder termiken upp till! 

Sammanfattning 

Om m an- sammanfattar erfarenhet~rna 
från segelflygundersökningama på Got
land - vilkas resultat var en överrask
ning för expedition3deltagarna - kommer 
man fram till detta : 

Gotla'nd h.ar utmärkt termik innan för 
kustbandet - Vi sby flygplats är således 
mis.sgynnad i det fallet även om termik 
fört!kolllmer där också ibland. Månad erna 
juli och augusti i första hand och i andra 
hand september samt därefter juni är 
läm pliga för en :. termikskola:. enligt chef
in struktörens förslag. Hangskolning däre
mot bör undvika·s dels på g rund av a tt vin
den så sällan ä r den rätta (nordväs tl ig fö r 
Brissundshanget), del s på grund av ej helt 
ideali ska landningsförh ållanden fram för 
hanget. 

En högre segel flygskola i Roma terrän
gen ! Vilket framtid sperspektiv fö r Got · 
lands fl ygklubb ! Den segelflygare som vill 
semestra på Gotland och f lyga samtidigt 
bör dänned kunna få si n idealsemester. 
Det är inte långt från Roma till vilkC11 
badplats vid kusten , som helst ! 

EfteTi;körd i näst.a nummer. P. M. 

H A 'R D "A R E T~;--l 
L-____ Forts. fr. sid. 14~ 

Marlnsp$Jnarna kontra fJiirrspanarnå 
F l-F 1/ 

I en grandios semifinalmatch på idyl
liska Djursholms idrottsplats detronisera
des fjol årsmästarna, F 2 av Nyköping.s se
gerinspirerade elva, som, (trots att :.poj
karna från Näset> (= Hägernäs) ledde 
med I-O, 2-1, 3--2 - det sistnämnda re
sultatet 17 min före full tid) i en fartfylld 
spurt lyckades kvittera - 3--3 på srtaff 
- och besegra F 2 med 5-3 (4-3 på 
sj älvlllål) . Spelet var matchen igenom spän
nande och kunde lika väl ha resulterat i 
samma resultat till F 2 ; fjärr sparvarna 
hade större utdelning på sina målskott -
plus en framgångsrikt opererande inner
trio och svårforcerad vänsterback. F 2-s 
hejarklack gratulerade segrarna med ett 
klämmigt »s.a, sa, sa, bra, bra, bra, F-el
va !> åtfö ljt av »Bun!<en kommer, bunken 
gå r ; nä la år är bunken vår !) 

Det drar ihop sig till en nervpirrende ba
talj i Nyköping mellan F Il och F 3, vars 
spanarcorps tydligen skött spaningen av 
F 9 :s s Lagkraft så ypperligt, att smått fa
voritbetonade Götet - F 9 - vingklipptes 
med hela 6--1 i den andra semi f inalmat
chen. Överraskande har a ll tså bOlllb- och 
ja kt detron'iserats av spaningsflottilj erna. 
Finns det månne någon förklaring härtill ? 

Finalmatch I SMI.turner/ngen Inom 
Stockholmsdistriktet Fl-SI 

l S M I-turneringen mötte F 2 sitt an
dra öde i fo rm a v Signalregementet, soni i 
en hekti sk f'illalmatch på Hjorthagens åp
h.ala pl an utmanövrerade det reservbetona
de flyglaget med 6--1 (2 självmål på ha·l
kan s konto) . 

S I erhöll S M I:s silversköld och me
dalj er, F 2 mottog Lv 3 :s si lverplakett och 
silvermedalj er fö r sin 2 :a plats. 

En hel del ny utru stning är dessutom inbyggd, som t ex tak
bely;ming och läs lampor i kabinen, ringledning till teward, led
ningar fö r den nya radioutrustningen m m 

serat l.a~trU 1lltJl et blåses den ut genom evaku eringsmynningar J 
Lastrummets ytte rväggar, varigenom också lastrummet håll es 
varmt. 

Isolering 

H~La flygkroppen ä r isolerad med filt mcd undantag för nos
lastrumm ct och stj ä rtrumlll et. Pa·~sagerarkabinen är dessutom 
ytterligare isolerad genom icke brännbar a cetatcellulosa, kallad 
>isoflex». Den i 'olera nde filten är impregnerad med eldbestän
digt preparat och glöder inte efte r, om den utsätts för öppell 
eld. lnsidan av passagerar- och besättningsrummen är täckt av 
du!( och I;ider och lastrummen av hår<lgjord wallboard och kal1-
Las. Golven är av aluminiumplåt och toal ettrummets innerväg
gar a v trä [ane,r . 

Uppvärmning och ventilation 

,Det ursprungliga värmcsystcmet har fördubbla ts och garante.
rar nu, att hela fl ygplanet kan uppvärmas till rumst emperatur 
under vilka förh ållanden som helst. Eventuell t cirkuleras en del 
av .k.abinluften än en gång med hjälp av en elektrisk fläkt för 
att undvika alltför hög inströmningstemperatur på ventilation3-
luften, när yttertemperaturen ä r mycket låg. 

Den uppvärmda luften strömmar in i den främre passarge
rarkabinen genom ventil er i dc längsgående sätenas vertikala 
väggar och i bakre kabinen genom )stolhyllornas) vertikala väg
gar. Den dra:s ut genom den kaool, som bildas av bakre !rnbi
nens )hyllor:. och främre kabin l'ns säten och efter att ha· pas-
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Kall fr isk luf t till fö res genom sä rskilda ventiler, en fö r va,rj e 
passagerare, vilka kan öppnas eller stängas individuellt och un
der hand reglera så a tt de ger den fri skluftmängd som önskas. 
Riktningen på f ri skluftströmmen kan till en vis.s g räns ändra 
efter ·var je passagerares önskan. 

Syrgassystemet 

Beträ ffand e syrgassystemet är avsikten ,att använda 11 av de 
lågtrycksbehå lla re för syrgas som ursprungligen fanns, 7 stycken 
instuvade under förarrummet, 2 stycken under det fasta vänstra 
golvet i huvudlastrummet och 2 stycken i stjärten bakom toa
lettrumlllet. Besättningen använder den ursprungliga syrga por
tioner,a ren och de ursprungli g-<i syrga·smaskerna men {ör passage
rama blir det en ny installation med 22 anslu tningspunkter fö r ' 
syrgasmasker av en annan typ och två centrala· regulatorer, som 
sköt.as av fä rdmekanikern. Detta system är utveckLat av ABA. 

Lastlc.a pacitet 

Den civila versionen av ) flygande fästningen) får normalt 4 
man s besättn.ing Qch tar 14 passagerare samt 3 ton h st, bagage 
och post utom bränsle och olja {ör en flygsträcka av l 800 km. 
Flygvikten blir då. c:a 25,7 ton. oDen maxima,lt tillåtna J.asten i 
flygkroppen - passagerare och Last - är omkring S ton. 

G. K. 



ELITFLYGNING 
I GÖTEBORG 

Söndagen den 2 juli 1944 invaderade en 
del modellflygare från Aeroklubben i 

Göteborg Torsla,nda flygfä lt för att trim
ma för SM och för att eventuellt göra en 
stöt på det nya elitmärket. Vädret var gan
ska bra men det är ej lätt att vara modell
flygan: i Göteborg. Det enda ordentliga 
fält, som är tillgängligt, ligger 1,5 mil f rån 
staden och är .som sagt Torslanda flyg
plats. 3 a 4 gånger om året visar sig ter
mik där (till segelflygarnas grämelse) och 
den är sällan jämn på grund av att sta-rt
banorna, vattnet och kullarna omkring all
tid gör luften orolig. 

Emellertid sv,alnade startbanorna vid 4-
tiden och en iIlågorlunda jämn termik upp
stod. Den första att görå en stöt på elit
märket var Assar Olsson, ganska nybliven 
guldflygare, som kommer, som fick en 
start på något över 8 minuter. Sedan följde 
en start av den lugne Leif Pettersson på 
över Z4 minuter i S 3. Han sprang efter 
modellen nära 6 kilometer och kom tillh-aka 
mera död än levande, men genomförde i 
alla fa ll :senare sina flygningar för elit. 
Termiken började dock snart sina och 
Assar Olsson och klubbledaren Börje 
Börjesson gjorde nu Z starter i S l pil 
vardera något över 4 minuter. Assar Ols
son genomförde provet och Börjesson gav 
sig inte utan gjorde en start till, där >kär
ran> emellertid gick i stall och försvann i 
det höga gräset. Den återfanns inte förrän 
vid 9-tiden, våt av dagg, men avtorkades 
och drogs upp på nytt . Termiken hade nu 
alldeles försvun,nit men tiden blev trots det 
4,47 min, vilket ger en försmak om S 1-
tider till SM. B. B. 

FLYGVAPNETS Bt. 

Modellbyggsats 4:- + porto. 

Apelbergsgatan 48 
STOCKHOLM 

VISSTE NI DET • • . ? 

jf 
;.-

Flygplanets tyngdpunkt ligger som regel någonstans i flygkroppen - över 
eller under vingarna. Har man anlag för luftsjuka är det alltid fönnånligt att 
sitta så nära tyngdpunkten som möjligt. Ju längre bort från tyngdpunkten en 
person sitter, desto mera får han känna av förarens - speciellt i krigsflyg
l11an - häftiga manövrer. '- Ägna en tanke åt aktre skytten i en . flygande 
fästning. någon gång - han har det inte för lätt. VISSTE NI DET? 

I N VASIONS GLIDFLYGET 
De lastglidplan, som huvudsakligen an

vändes i invasionen, var som redan omta
Lats Airspeed ,Horsa), General Aircraft 
»Hamilcan och Waco CG-4A, vilken se
nare kallas )Haip i USA och ) Hadriam 
i England. De motorflygplan, som använ
des för bogsering, var Armstrong-Whit
worth :t Whitley:t och :tAlbemarle:t, Avro 
)Lancaster) , Short >Stirlinp, Handley
Page :tHaI i fax) , Vickers-Armstrong :tWel
lington:t, Douglas C-47 :tSkytrain) och 
Lockheed C-56 :tLoadstar:t, Det största 
glidplanet - :tHamilcar) - är så stort att 
det måste bogseras av ett 4-motorigt bomb
pl.an. Dougla'S ' C-47 har bogserat 2 st 
CG-4A i taget. För snabb urlastning ha·r 

- man olika metoder. På Waco CG-4A och 
»Horsa Ib är nosen försedd med gång
järn, så att den kan fällas upp omedelbart 
efter landningen , På )Horsa b gjordes 
omedelbart före invasionen den radikala 
förändringen, att bakkroppen gjordes lös
tagbar. Flygkroppen delas alltså strax 
ha!<om vingens bakkant, varigenom urlast
ningen går snabbare och planet dessutom 
blir lättare att parkera. Förändringen har 
gjort på basis av krigserfarenhetema från 

Sicilien och Italien. Flygfotografier av på 
så sätt isärtagna )Hors.a:t-plan publicerades 
omedelbart efter invasionen i tyska pressen 
som )mängder av sönder~kjutna- allierade 
Lastglidplan:t. :tHorsa:t tar 25 fullt utrusta
de soldater eller 6 man och en >jeep) eller 
7 man och en 37 mm pvk'lnon. Fallskärms
trupper ha burits av special inredda :tAl be
marIe>, )Halifax) och )Stirlinp. 

Bolls -Bo)'ce " Griffon" 

Maxeffekten på den nya Rolls-Royce 
:tGriffon:t-motorn, som bl a användes i 
:tSpitfire Xlb, har nyligen av flygmotor
konstruktören Fedden uppgivits till endast 
l 750 hk mot tidigare nämnda 2000. 
INTERAVIA antar doc!<, att man med 2-
stegs Z-växlad kompressor skall kunna öka 
effekten till över Z 000 ·hk. I 'samband där
med uppger tidskriften, att effekten på 
Roll:s-Royce :tMerlin 61 och 68) (den se
nare Packard-byggd) är 1 5Z0 hk. En än
nu Senare >Merlin:t-typen har en maxeffeKt 
på 1650 hk. 

- _ _ _ _ ___ _ _ UT ._nD u ~ », _ ~ 



AGATONS HÖRNA: 

PÅ VI·FT 
I DIPLOJIATSTA'N 

K riget har, för Agaton liksom fÖ.r så 
många andra, !agt kraftigt band på 

modellflyget. 
Tac!< vare en mot modellflyget välvi lligt 

inställd person, som hittat på en alldeles 
förträ ff lig dieselmotor, kan Agaton dock 
trots kriget så smått börja lufta s ina 
dammiga modelle-r igen . .. 

En vacker afton vandrade han ut på 
gärdet med sin FL YG-44-modell, för att 
göra naturen osäker 
för älskogsvandrar
na. Han var på sed
vanligt gott humör 
och lyckades få 
igång motorn med 
alla fingrarna i be
håll. Flugan Oscar, 
som även var till
städes, uttryckte sin 
beundran över d~n 
lilla motorns ettriga 
knattrande och pep 
a v fört j usning, då 
modellen cirklade 
iväg mot af ton sky
arn;>, . . . Motorn 
knattr.ade envist på, 
och planet skönjdes 
endast som en prick 
(mindre) mot him
len . . . , då motorns sma\ er 
hörde. Glidflykten började. 

. / 
en upp-

Sent omsider dalade den ned mot Diplo
matstaden och försvann bakom trädtoppar
na . " Agaton hangde efter på cy!<el men 
iP.te nog nära ... Han såg tyvärr inte pre
ns var modellen hamnade ... 

Sed-an Agaton cirklat runt trakten på s in 
cykel och blivit utkörd från diverse pri
vata områden beslöt han. sig för att fråga 
sig fram . .. 

Han ringde på första bäst a dörr och den 
öppnades. 

- Goddag, sade Agaton belevat. Jag le
tar efter en . . . 

, sade dörröppnaren. 

Agaton kliade sig i huvudet, katten ock
så, han hade sånär glömt, att han var i 
Diplomatstaden ; det var bäst att tala ut
rikiska här för att bli för.ståd~ . 

- Ping pong ! Modellos bom-bom 
putz-weck! förklarade han och åsyftade 
bensinmotorn med 
det där bom-bom'et. 

- Bom-bom ! ut-
ropade varelsen för- \ 
skräckt och pekade C-

. mot skyn, bleknade el'" 
och hastade ner i 
skyddsrummet. V ~ 

Överallt var det 
nästan likadant och 
Agaton börja de 
undra, om det var något fel på hans ut
tal eller om det kunde (hur otroligt det än 
låter) vara något fel på hans kunskaper i 
främmande språk. Det senare förefaller 
dock burleskt, om man tar i betraktande 
att han kan prata svenska, svel1sk-engelska, 
svensk-tyska och fikon språket som en in
född. 

Men skarn den som ger s ig. Agaton åter
tog sitt cirkulerande runt tra!<ten och efter 
tre timmar kröntes hans sökande med 
framgång. Där - i det högsta trädet satt 
modellen. Precis i toppen natllrligtvis, an
nars hade det inte varit en riktig modell . 

Efter försiktiga efterforskningar fick 
han reda på att det var på militärt område 
planet landat och det blev att /l'å till vakt
lokalen och skaffa sig en vaktpost som 
eskort. Trogen som en h4nd Illfsade 
Oscar efter. 

Trädet var högt, mycket högt. Agaton 
hade av gammal vana gått och skaffat sig 
en bruten stortå, så han var oförmögen 
att klättra i träd varför det blev flugan 
Oscar, . . som fick åtaga sig den detalj en i 
expeditionen. Han klagade över sin nya 
!<ostym men efter mycket arg4menterande 
klädde han av 'sig i bara kalsjpperna och 
gav sig i väg upp i trädet. 

Under Oscars avklädningscer~moni sam
lades en del aven folksamling utanför 

staketet och beskådade med undrande blic
kar Oscars förehavanden. En kvinnlig 
röst utbrast andäktigt: - Axel, täl)k om 
det är en riktig dåre ! En annan yngre 

kvinnlig varelse 
pep : - Elsa, Eva, 
Inga - hej flickor, 
skynda er hit - en 
naken karl !<Iättrar 
i träd här ! 

Som alltid då en 
folksamling bildas 
kom även en polis 
långt om . sider upp
dykande i periferi
en. Han hanade sig 
väg genom kön och 
gjorde sig beredd 
att klänga över sta
ketet för att häkta 

" .... 

Oscar för förargelseväckande beteende. 
Då inskred vaktposten och kastade kon~ 
stapeln tillb-aka över s taketet och sade att 
det ' var militärt område och va d där för
siggick var endast av strängt militärt vär
de. Varpå !<onstapeln fick trösta sig med 
folkm.assan, vilken han ordnade i prydliga 
formationer . 

Plötsligt hoven äldre dam upp sin röst: 
- Jösses, det är en kattunge dom skall 
rädda, dom borde ha djurskyddsförenin
gens förtjänstplakett i guld, femte storle
ken med eklöv och briljanter! 

- En katt, fnyste en äldre gentleman, 
fy tusan. Nej, det är en Imdulat. Den sit
ter på fjärde grenen nerifrån. 

- Det är ett · modellpLan, inflickade 
Ag.aton. 

- T yst, morrade mannen. Han skall in
te yttra sig när äldre folk talar. Det är 
en undulat och därmed punkt! 

Slutligen brakade det till och både Oscar 
och modellplanet brådstörtat föll till 
marken. 

- Se där - se där, triumferade gentle
mannen, vad var det j.ag sa.', det var ett 
modellplan! Agaton. 

VILRA RLIPPBILDER? 
- Läsarna lår rösta -

Vilk a kll ppbU der v U! N I ha l FLYGT 
VI kan Inte h< In m er än tvä per gån g 
m e n det kan Ju h ända, att en 8tor del 
av IIi.ekr~to"n gär oc h väntar p ä nägot 
e lle r n ä gra 8p eclella p lan utan a tt r ed 
h a l' e ll a ning om d et. R ed - 80m a lltid 
1 f ön t " , hand t ä nke r p ä lii8ekr .. toell8 
bilSh< - ilr dli r tör tack8Um Hott fä näg
ra· s m å. tlp 8. 8~rlv nägra rader ocb olUt 
_K L I PPBILHl':N_ pä k uvertet, oä skall 
red gör a stt.t bii8ta tör att t lllf r ed88täUa 
ö u sk emAlen . D en nya. pärm en k ommer 
sna·rt. 

_ - _ " T .1 P P " XR! ___ __ _ ___ _ _ . 



s1ens\\b199da 
p E S C O , 

",g\l\an\lum\lar 
Pesco precIsionspumpar serie-

tillverkas nu i Sverige stor skala. Ett flerårigt experl-

mentarbete har krönts med framgång och svensk yrkes-

skicklighet och ypperligt material har bidragit till att 

de svenska produkterna visat sig fullt likvärdiga sina 

förebilder . De i Sverige tillverkade Pesco-pumparna 

äro huvudsakligen avsedda för flygplanindustrin,. men 

även andra typer äro under utarbetande. Skriv till · 

System Paulin AB och konsultera deras pumpexperter 

om · Pesco precisionspumpar. 

YSJEM PIULIN IB 
Kungsgatan 33 Stockholm Telefon 214303, "9545 

18 JONSETH ICO 
lJlvsunda invid Bromma Flygplats Telefon Namnanrop 

PESCO licenstillverkad bränslepump 
typ SR 600 CW. Kapacitet: c:a 2 .000 
liter pr timme vid 2 .500 varv/ min. 

P ESCO I icensti Ilverkad hydraul i sk pump 
typ S 214 H är en högtrycksoljepump 
av kugghjulstyp för avloppstryck upp 
till I 00 kg/cm~. 

PESCO licenstillverkad vacuumpump 
typ S 207 C. Kapacitet: 570 liter fr i 
luft pr minut vid 3.500 varv/ min . 

PESCO vlrldsberömda pr,cisllnsplmpar lIr speclallndallAI 

a 
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ProjtlrteriNgtll OCH deN sNabba serieproduktioNeN av det tUNga bOHlbp/aHet Avro LaNenster lraHlstdr SOHl eH eHastdtHde tekHisk bragd. 
Eli civil vm/OH Hltd speciellt projtlrterad flygkropp - Avro York - är oeksd utrustad Hled Rolls-Royee-Hlotorer oel, är i tjäHst hos 

T raHsport COHlHlnHd. 

THE 

o 

H A 8 D A ~ L A G 
Brittiska tunga bombplan utföra de 
mest koncentrerade anfallen i krigs
historien. Varje enhet i Imperiets 
nattliga armador bär i sitt bomb
schakt en förödande last av exem
pellös storlek och kraft. Inga andra 
i tjänst varande flygplan i världen 
kunna bära de väldiga bomber, som 
väga inte mindre än sex ton och 
ingå i dess beväpning. En last, som 
tidigare krävde insättandet av tre 
bombplan, kan nu transporteras av 
ett. 

Bomber Command kan på så sätt 
organisera de kraftigaste raider utan 

U T D E L A S 
stockningar på flygfälten och uppnå 
maximal koncentration över målet. 

Frukterna av brittiska flygindustrins 
ansträngningar ifråga om planeringen 
av serieproduktionen av dessa luf
tens giganter märktes, när -- månad 
efter månad - brittiska bombplan 
fällde tjugu gånger så många ton bom
ber mot Tyskland som fienden trots 
åratal av krigsförberedelser kunde 
fälla över Storbritannien. 

Brittiska flygindustrien kommer med 
samma beslutsamhet att ägna sig åt 
fredsflygets problem. 

B8 I TI~H' A IH ( H A FT I N D U~ T8Y 
ANNONSEN INFÖRD GENOM THE SOCIETY OF BRITISH AlRCRAFT CONSTRUCTORS - LONDON - ENGLAND · 



NORDENS STÖRSTA FLYGTIDNING 
l 

ATLANTFLYGFRAGAN 
N är SILA:s verkställande direktör Per A. orlin härom dagen 

flög till USA för att slutföra underhandlingarna om atlant
flygIinjen, borde här hemma allt ha varit klart för atlantflygning 
- sprängskott från arbetet på förlängning av startbanorna till 
>at lantmåt t> borde ha saluterat avfärden från Bromma. Men det 
blev ingen salut, allt var tyst och stilla. 

Vad är anledningen? 

SJAL VS KAPADE SV ARIGHETER 

Låt oss tala rent ut: här i landet har skapats svårigheter mot 
förverkligandet aven av atlantfJygningens fömtsättningar, som 
är tillgång till fl ygfält av erforderlig storlek. Den sedan den 16 
december 1943 arbetande flygplatsutredningen har sysslat med myc
ket och varit i mera än ett Grönköping för att utröna dess möj 
ligheter att ta inhemsk, kontinental och interkontinental f lygtrafik. 
Man har arbetat grundligt och byråkratiskt men utan hänsyn till 
nödvändigheten alt snabbt skapa möj ligheter för atlantflygning-en, 
SOI11 dock sedan 1940 är vår största flygtrafik fråga. Detaljerna ha 
skymt Inivudsaken, som kjutits på framtiden. Nu har dock lovats 
ett IItredning, resultat - icke f lygfältsresultat - till slutet av året. 
Det är så dags. Men när kan arbetet på flygfälten börja - och 
'Vara slut fört? 

Utredningen har ytte rligare fördröjts genom att inom utredningen 
rests det långtsiktande kr.avet på sta·rtbanor om 5.000 m längd, 
utan hänsyn till att världens modernaste och största flygfält, Idle
wild vid New York, som längsta banor får två om 3.000 m. Detta 
krav förde utredningen till - Vara, som ligger på Västgötasliitten. 
Man häpnar inför den absurda tanken på en flyglinje New York- · 
V.ara. Dess bättre är den avförd från dagordningen, så att dir. 
Norlin slipper smäläen att behöva ge amerikanerna en lektion i 
Västergötlands geografi. Men de 5.000 metenla spöko.r ännu, hos 
ass men icke annorstädes. Varför då h03 oss? 

l ÖSNINGEN 

Det (inns i verige tvenne orter dit atlantflygfält kan förläggas: 
Stockholm och Göteborg. Alltså kan frågan begränsas till att finna 
flygfält vid dessa våra båda största städer. 

Våra egna f1ygtraf"kmän ha föreslagit Skå-Edeby, och utländsk 
expertis av första ordningen har förklarat alt Skå-Edeby är ut
märkt. Naturligtvis kan ett och annat sägas emot - men var finns 
den i alla avseenden idealiska platsen? I varje fall inte i Stock
holmstrakten. 

Men det tar tid att fullständigt utbygga Skå-Edeby, och vi har 
inte denna tid till förfogande. Det gäller att genao$l skapa förut
sättningarna för atlantflygningen. Det kan ske genom att förlänga 
Brommas längsta bana, nu 1.850 m, till 2.500 m - det går bra och 
är förvisso icke bortkastat arbete - och genom att samtidigt an-

lägga en bana på 3.000 m i kompletterande vindriktning på Skå
Edeby. Därmed är det garanterat att atlanttrafiken kan börja vad 
på fl ygplatserna beror. Sedan blir det en fråga på något längre 
sikt att utbygga de slutgiltiga atlantfJygfälten vid Stockholm och 
Göteborg. 

Flygplanfrågan för starten är redan löst. Härvidlag har flygbola
gen med vår regerings målmedvetna medverkan och den amerikanska 
n'geringens tillmötesgående följt en provisorisk linje. Amerikanska 
staten har till SILA via svenska regeringen lånat ut i Sverige 
nödlandade >Flygande fästningar> som ombyggts till trafikflygplan. 
SlLA kan sålunda när som helst starta, bara man har något fält 
att starta ifrån och underhandlingarna i USA 0111 koncession slut
förts. 

Detta är dock endast en provisorisk lösning ~v flygpla.nfrågan. 
Det ingår också i dir. Norlins uppgi f ter i USA att slutgiltigt lösa 
frågan, vilket är liktyåi-gt med att slutföra köpeavtalen om de fyr
motoriga moderna trafikflygplan för SILA:s interkontinentala 
flyglinjer. 

USA, NORDEN OCH VI 

Bara det faktum att den amerikanska regeringen vi at si tt stora 
tillmötesgående i flygplan frågan visar en positiv amerikansk inställ
ning till det svenska atlantflyget. Vi måste väl vårda denna ameri
kanernas inställning och framförallt icke omöjliggöra en lösning 
genom oändligt förhalande av flygfältsfrågan. Det är bedrövligt 
all som det nu är dir. Norlins uppgift försvårats vid förhandlings
bordet. 

N5gra dagar före hans avresa till USA inlämnacles hos State 
Department i Washington SILA :s officiella, av svenska staten stöd
da ansökan om trafiktillstånd för en svensk flyglinje Stockholm
Island-New Foundland-New York. Samtidigt inlämnades liknande 
ansökningar hos kanadensiska och isländska regeringarna för mel-
lanlandningarna i Goose Bay och Reykjavik. . 

Självklart har vi svenskar. icke försökt att· vinna några fördelar 
på övriga nordiska länders bekostnad/ Samtidigt med de svenska 
I<oncessionsansökningarna ingavs de danska för DDL, och både 
svenskar och danskar uttryckte förhoppningen att Norges DNL 

'snart skulle komma efter. Det den 9 april avbrutna intima nordiska 
samarbetet i denna f råga har återupptagits. 

Vi har inga hemligheter för någon. Under uppehållet i London 
informerar dir. Norlin i detalj de brittiska myndigheterna om det 
svenska trafikflygets planer och förhoppningar. 

Den svenske underhandlaren kommer sålunda till USA med klara 
papper utom beträffande de svenska flygfälten. Hur vore det om 
han kunde få ett telegram, att även den frågan lösts efter de rikt
linjer som det svenska trafikflyget utstakat och som - få vi inner
ligt hoppas - utredningen nu följer efter sina avstickare till Vara 
och annorstädes. 

w. K. 



B BING F·I~ -14 PASSAGERARE 

Boeing 11'-l7. df'Jl ODlbyggda. B-17, med plnt!t för 14 PB!;81\.gern.re, på nronlmn~ hetolll'p lattn. 

f ÖRSTA o M B Y G G D A "F Ä S T N I N G E NU K L A R 

Av GUNNAR KNUTSSON 

FÖR TRAFIK 

S venska regeringen har av den amerikanska tillfälligt 
fått lång, fem styclu!n »Flygande fästningar», som nöd
Irr:nOOt i Sver·ige. Av dessa, f em, som sve/lska regeri~lgen 
i sin tur 1~tlånat till ABA-SILA och vilka med am eric 
kanska reger1'ngens tillstånd här omb3'gges, göres tre 
trafikflygphm (av två tar nIGn I!11dast reservdelar) . Deu 
första (LV dess.a >fäshLvngar» har reda,n ombyggts av 
SAAB och har betecknimgen SE-BAH samt har grund
ligt provflttgits med tttmärkt rest/I/at. Den a.Hdra -
SE-BAK - levereras i sltttet av demta månad och den 
tredje - SE-BAM - i september. D essa ombyggda 
>fäs~/l.i1tgan är att betra.kta, som en ,.ödfallsåtgänfl för 
alt SILA skall ha något att starta m ed, men vi sveNskar 
bör '/'/l.ed tacksamhet kOlllSta,tera, att USA välvilligt U1/.

derlättad det interkon/ilLe11/.ala svenska trafikflygets S/la 

m sta,rt , Möjligm k om'm,er ytterlig'are ett par B-17 
att byggas 0 111 . »Flygande fämvl gar» lieter ;'u SO /ll 

bombplan B-l? '/mm den 'JJsvli"11ska'JJ trafikversionen har 
döpts till F-17, där F lär vara amerikanske f I3'gatta
chens, överste Felix HardisoHS, beg"1melsebokstav ,; - y • 

Att flyga »flygande fästning», låt vara i civil vers ion och a:tt tra
fik flygplanet F-17 bar,a är en krislösning av det svenska 

interkontinental", trafikflygets flygplanproblem, är ingenting 
mindre än en upplevelse. När man flyger som påssagerare i 
denna »trafikfästning> och kan vandra omkring och hälsa på i 
lastrum , hos piloterna och navigatören samt färdmekanikern och 
krypa ne r till radiosignali sterna i nosen för att inte tala om den 
spännande ål.ningen genom to.alettrummets b.akdörr, förbi kåpan 
över stjärthjulets indrag ningsmekanism och ut till den kvar
lämnade enkla stol, där .akter.skytten en gång suttit och haft det 
gungigt värre vid våldsamma undanmanövrer mot tyskt . Iv eller 
tyskt jakt eller kyttigt väder, så kan man inte hjälpa att fa-ntasin 
börja spela en smula. 

Annars är en flygning med Marshall Lindholm eller vilken 
som helst av ABA-miljonärerna vid spakarna inget äventyr; 
man känner sig precis :som vanligt i ett trafikflygp1.an och man 
konstaterar kanske, att den stora 4-motoriga bjässen startar på 
Brommas l 850 m långa längsta' bana men att den lyfter i rela
tivt sva:g motvind efter 25 sek och har mycket kvar av banan. 
T.ar man sedan tid även på landningen, finner man att sättningen 
och rullningen också tar 25 se~.: och att man fortfarande har en 
bra bit kva'r .av de 1,850, när föraren bromsat upp, rusar vänster
motorerna och gör en högersväng på marken för att rulla in. 
tillbaka till betongplattan framför stationsbyggnaden. Och dfl 
kanske ma-n börjar på att fundera över hur det kunn.at bli tal 
om 5000 m långa rullbanor för det svenska atlantflygfältet, Kan
ske man också läst, att New Yorks nya storflygfält inte får 
längre banor än 3000 m, vilket efter en flygning med ombyggd 
:.flygande fästning» synes väl tilltaget. 

ABA och SILA - ja·, vi .alla svenskar - bör vara glada över 
att vi fått chansen att bygga om nödlandlIde Boeing B-17, vilka 
tills vidare utlånats till Sverige men kan få inköpas efter kriget 
till det mar~<.na.dsvärde de skulle ha haft på fö rsäljningsdagen i 
det skick de var efter nödlandningen i Sverige - före ombygg
naden alltså. Men denna tacksa.mhet får inte överskyla det fak
tum att ombyggda bombplan som trafikflygplan är en nödfalls
åtgärd, som gå r bra i krigstid , när inga and ra flygplan står att 
få, men som i fredstid blir alltför oekonomiska på grund av 
sitt ringa passagerare- och lastutrymme. Man behöver bara 
tänka på att de för närvarande i Sverige men också '1 de flesta 
andra länder mest aktuella trafikflygplanen , efter kriget -
Dougla·s C-54, :som kommer i en version med högtryckskabin, 
tar 55 passagerare på medellånga sträc~<or mot den ombyggda 
>fästningens> 14. Om man vill göra en jämförelse med ABA :s 
nuvarande främsta trafikflygplan, Douglas DC-3, så finner 
man att detta flygpLa;fl på sträckor upp ti ll l 500 km tar 21 pas-

, 
N osen ha,r förlä.ngts o~h n 08spetsen ntgöres av ett lu clcll., va.rlgenum. 
främr e lastr ummet nh. 



A.neb y 

SIMON MÅLKVIST 
SNICKERIFABRIK 

Tel. 59 ANE B Y T el. 59 

'rll1\'erkar a lla s lag av byggnadssnickerier, 
le"" rs n tör ti ll Armtin av ]ogemeutsllallar 
och liidor m. m. 

G .öteborK' 

A.-B. 

IDEALS MOTORFABRIK 
Vurv och S lip - ){ lIp pa n. Vll r v 
O 8 k a r J o n 8 o n • Götebor g 

'rel. 1441) 56, 14 4702 - Dir. bost. 127786 
Y .. rkm. uost. 1251122. 'l"-I:\'r.-adr. Motorld"al 
Til lver knin g 88 m t rep u r atIon oeh Justerh. /C 
HV m otorer . Metn ll sp ru t l1tn l'. Triinrb et,· •• , 

'Ilainl s tad 

Linneas Finbageri 
A BEL AX OMItSSON 

" .. pniiviLgen 10 _ HALllISTAD 

Telefon 32 ll6 

REKOMlIIENDERAS 

SKANSKA 
H E M B A G E R I E T ' S 

S;\!AHRöJ). KAlrFEBRöJ) m. m. 
uaka~ alltid i biiata Ing'redien 8~1' 

1'AHTOl:l och KRANSAR på bestiUlnlng 

Bn n kll'llton 1 - T~1. 2407 - Ho. l mstll. d 

Alex Anders,§olt.§ 
Bace.-j 

Tt E K O ;\[ ;\1 E N D ]i] R.A R 

slua utsijkta bröflsorler 

T~I . <l 89. I) 33 - Halmstad - Tel·. 489 

I.-B. Janne Richardson, Halmstad 
Tel. Nn n uu\.n rop 

I.' tJl RI I F'n lken hc rg - Tel. (j OG. 8 !)(j 

Slle~illlitet: Motorrenoveringar ('ylinder
o. v("vuxelsltpulng. lag~ r~jull1tllg 

[,ager nv: Koh-n r. ko lvbultur och rhlgllr 
lteserv;)e lnr 0('11 tillbe hör 

Gengas8j!grpg'at »I~iille. OC h ~Holil\(lerB. 

* Sr-r\' ice och res~r\'d ~lnr tör Ho mma, * 

FIRMA P. J. SVENSSONS 
l\I E KAN I SKA VERK STAD 

Inne havare: Oskar .Toha n sson 
F n r u vil"gen 4. - H ALMST Al> _ T e l . l 79 

Bost. ~'el. 16 09 

Alla lllel,anl.ka arbeten 

Gro\'~mlde. ]']Iektrlsk o. Autogensvetsnlng 
samt Pllltnrbeten 

SKJUT BARA PÅ • 

Forts. f r . sid. 10. ___ ---J 

vis och först de svenska. J.nom var je land 
sorte ras flygplanen i grupper enligt samma 
indelningsgrund som i FJB, d v s med hän
syn ti ll vingarnas och motorernas placering 
och antal, vi lket är det mest iögonfallande 
på flygplan s utseende framif rån. Gruppin
delningen är följande. 

Grupp nr 

I 
2 

3 

4 
5 

6 

7 

8 

9 
10 

T denti fieri ngsdetaljer 

Lågving.ade I-motoriga 
') 2- och 3-moto

riga samt 4-
mot origa tan
dem 

') 4- och fler-
motoriga 

Midvingade I-motoriga 
') 2- och 3-mo

tor iga 
') 4- och fler -

motoriga 
HÖgVingade I -motoriga 

samt 2-moto
rig.a tandem 

» 2-motoriga 
samt 4-moto
riga tandem 

') 3-motoriga 
» 4- och f1er-

motoriga 
11 Biplan 

För att .skilja ol ika f1ygpl.antyper åt an
vändes kara!<te ri stiska kännetecken - i 
det fö ljande benämnda identifieri-ngsdetal
jer, som karakteriserar typens utseende och 
tydligt framträder på flygplanet i luften. 
Vissa av dessa är av a llmän karaktär, d v 
s gäller för flera flygpla n, t ex de · id en
tifieringsdetaljer, S0111 i tabellen ovan är 
.angivna för grupper·na. Följanqe detaljer 
är dessutom de vanligaste: 

antal stjärtsidpla n, 
stjärtsidplanens form, 
flygkroppens längd och fQrm, (t ex 

kort t j ock, lång smal), 
nosens storlek och form (t ex kort, 

trubbig, lång, spetsig), 
huvens utseende och placer ing, 
ksptornens placering, 
utformning av vinge, 
utformning av vingstötta och stag. 

Dessutom finnes speciella identi fierings-
. detaljer, som är karakteristiska för en typ. 

De framträder kanske icke alltid med sam 
ma tydlighet som de fö regående, men 0111._ 

man på förhand !,ä,nner vä l ti ll dem, så kan 
de .sedan lättare upptäckas. Dylika känne
tecken är följande: 

placering och utformning av kylare och 
luftintag (t ex »Mustang>, »Ty
phoon», 

navkåpans (spinnems) placering och 
utseende (t ex »Thuncle rbolt:.), 

speciell utformning av motorgondoler 
( t ex »Whirlwind»), 

speciell utformning av vinge (t ex Ju 
87, He 11 L), 

speciell utformning -;tv överbyggnad (t 
ex »Bea ufor t», »Defianb) . 

Utbildning i flygplanidentifiering indelas 
i tre skeden. Under skede l lär sig eleven 
att på nära håll identifiera och beskriva 
olika flygpla ntyper. Under skede 2 lär han 
sig att identi fiera flygplantyper på stort av
stånd. Under skede 3 lär h.an sig identi fi
era under ti llämpade förhållanden. Exem -

(For/s. p4 sid. 35.) 

Halmstad 

F O t 0z enta 
Brogatan 7 H ALMSTAD 

gör bra amatörarbete o. Seriefoto. 

H y ltebruk 

HYLTEBRUKS 
BLECK- & PLATSLAGERI 

H yltebr uk. 

Telefoner 153 o. 68. 

I 'tför rostfria inrednlngor samr alla till 
brnuschen hörande arb{lten. 

L evf'ranU;r till Kronnu. 

Jläl s in.rbor.r 

Herbert Dahls 

Rör ledningsfirma 

H Q n t·v e r k Q r g Q t Q n 3 O 

* 
REKOMMENDERAS 

Atervinn hälsa 

genom CHIROPRACTIC 
~101 tagning "arje helgfr i ,lag kl. 11~. 

)liiml. , onsd. oelo frell. k"U ll nr kl. 5--7. 
U rott nl nggntn n 3, H li lslngb or tr . Tel . 16864 

D:r C. P e te rson. , Chiropractor. 

l.Juleå 

Luleå Laddningsstation 
G_ H o I. ~I 

Nygatlln o - Tel. 1022 

Bostat! S. Strundgat. 27-29 C - Tel. 1898 
Laddar. roparer"r, fijrsiiljer B Il - o . B odlo

batterier. Nya ~tjhl(I1gt p o\ loger 
Liudar ('\I'ktrisk'l motorer och reparerar 

I'lektrislm a[l)1ora ter a" alla slag 

ArstIdens 
blommor och krukväxter 

frn u egna d r iverier köpas 
alltid fördelaktigast trAn 

Kallkällans Blomsterhandel 
Stor go.t" D 29 ;LULEÅ T el . 22 72 

31 
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rC>RSÖKER ~ HEl~KÄGG. 
MEN DE X ViSST DÄLiG 
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Text QV 

Major H Vi,:lorlf"\ 



Norrköpinar 

Strand Hotell 
J)roUnlnlura h .... 2 - U llmn"" .tan 4 

NO R R K öPI NG - Tel. 260 24, vIlltel 240 79 

~"rverlll" liv k a ffe. the. 8mör .. ä .... r ro. m . 
MODlmNT - CJ;JNTRALT - NY RJ<~GIM 

V örd8am t l . LJUN G 

ÅskledaranlAartrnio&,ar 
) ' rnv nln .. ll.r och JURterlnCfl,r 

Hrandtelegraf-, R a dlo- & 
I,okaltelelonanlilggnlll g"ar 

uttil res nUj,(gra nt ocb ti ll l ilg8tl~ prIs av 

Firma Askskydd 
I unebllvn re: E MIL ANDJ<lR SON 

Vatt .. nlr rll nd 15 - N orrköping • T e l. 284 80 

Piteå 

Tl1 R L I 8 'l' A r ör 

Omnibusseu LULEÅ-PITEÅ-LULEÅ 
Va rdagar fr.10 'Lu le" 0.00 

• PIte" J5.00 
S6n- o. helgdagar Luleå 0.00 

PlteA 17.00 

T"le ron L ulel\ 211 04 

F; I ,lS UAN r E L SSON - T .. 1. I' l teA 1% 08 

Gynna 
vARA ANNONSÖRER I 

Stockholm 

KUNGSHOLMS AKERIFÖRENING 
u. P. A. 

EHRENSVÄRDSGATAN f 
Tel. SI 0672, SO 06 47 

Ulf6r ga'u- och byggnad"ran.porler. 
hu.rl"nlngCJr och .chCJldnlngar 

LJUNGS Ur & Optik 
Odengatan 91 

St ockholm Tel, 3035 32 

Ur - Optik - Reparationer 

Glasögon även efter läkarrecept 

FOLKE NILSSON 
FÄRG- Sr TAPETHANDEL 

Hornsgatan 170 Telefon 413242 

REKOMMENDERAS 

ALLEBEBGSBEGLEBNA 
F or ts. fr . sid. 26. -----' 

väder helt kan omintetgöra all tävl ing.
höj d flyg;ning. Jag a nser dä rför att höjd
flygni ngsmomentet sammankopplat mcd 
st räck flygning bör · te rinför.as, och upp
nådda silver- och guld-e-höjde r ä r doc!c 
prestationer som bör belönas. H ur stor 
denna belöning bör bli ä r ju en annan 
sak, och 1943 års bestämmelse om 100 
poäng fö r bästa uppnådda höjdvinst kan 
ej användas, enär den ger fö r ryckta re
sul ta t på de kortare distanserna. För
slagsvis kan man tänka sig 2S poäng pr 
tusen meters hö jdvinst ; en silver-e·höjd 
bör vara värd 2S poäng och en guId
e 75. 

Förslag: Vid sträckfl)lglling belönas varje 
meters lIöjdvi"st med 0,0" poällg. 

5. 1943 räknades t ill en början alla f lyg
ningar l11ed landning utan för Alleberg 
som sträckflygningar . För att fö rekom
ma att ren glidflykt eftcr u rkoppling 
skulle poängbelönas tillkom, såvitt j,ag 
vill minnas den bestämmelsen; att f lyg
ning utan höjdförlust i mimt 5 minu
ter s ku ll e ha föreko111mit för att 'f1yg
ningen skulle räknas som sträck flygning. 
I år hade fastställts en minimidistans på 
20 km, en enl igt min åsikt mind re lyc
kad bestämmelse. I det dåliga väder som 
ofta rådde med mycket svaga och be
grä,nsade uppvindar kunde det vara en 
prestation att hänga kvar så länge a tt 
man kunde komma någonstans, och en 
flygning på 19 km blev helt poänglös 
under det ,att den som hade turen att 
komma ytterliga re 1 km plötsligt f ick 
20 poäng, et l resultpt som gav näro 10 % 
av lalala poänganlalet för bäsla. lag Wl

der lIela: tävli1Igen.. Jag ' anser att varje 
st räck flygning . - som är segelflygning. 
ej glidflykt - bör belönas, och plötslig,a 
språng i poängvärde ringen är alltid 
orättvi.sa. Någon invänder kanske a tt då 
ha,ngvid blåser är det lätt att få 5 minu
ters flygning utan höjdförlust och sc
dan kan man glidf lyga och få poäng. 
Man bör dock ihågkomma att den S011l 

flyger renast och har bästa tr im på sitt 
flygplan alltid kommer högst på ett 
hang och därmed också får högsta po
äng vid glidflykten, en sak som man 
mycket väl kan poängbelöna. Poängsiff
ran blir ju i a lla fa ll förhållandevis låg. 

Förslag: För alt sträckflygllillg skall po
ölI.qbelön,as måslc f /)'gJlUlg i 'mi'Mt 5 mi .. 
l1uler IItan höjdför/ust ha förekommit. 

6. Sista tävlingsdagen var i å r såväl S0111 i 
fjol avsedd för höjdflygning med star t 
och landning på AlIeherg. Förra året 
gav bästa höjd 100 poäng och övr iga re
sultat i proportion här ti ll . I år hade 
följande formel uppsatts : 

H tot " 100 

H bästa ', d 
där H tot = res.p lågs sammanlagda 

höjqvinst 
H bästa = bästa lagets höjd 
d = antalet tävlingsdagar. 

Denna fo rmel är {ör mig oförståelig 
och ger häpn.adsväckande resultat. Av
sikten är att det värde fo rmeln ger 
skall läggas till summan av resul taten 
av sträckflygninga ma, där poängen räk
nats om t ill 100 för bästa lag och de öv-

( Foris. på sid. 35.) 

Stockholm 
, 

Ax. Hellzens Livsmedel 
AUhären 27 • JAKOBSBERG 

Leverantör till Officersmässen F B 
BARKARBY 

lob. Stenberg & C:OS Ehr. 
STOII.GATAN 2S, STOCKHOLM 
Telefoner : 622781, "4647 

Utfar aUa , log av 
1''' .. la •• rl. och M_, arbeten 

Tillverka och (örsall" : 
I'otatlakalnlnglmaolcln.n ".llIm. ' 
Rotfruktlkllllnlnglmolklnen ... jllrn,.. 
Lev. till orm'n 

fÖIl.STKLASSIGT AII.BETE • MOOEII.ATA PII.ISEII. 

N. I. HULTGREN 
MJ::K. VERKRTAD. JÄRN- & 

META L LTRADSFAB R I K 
Regerlngsgntllll 88. Telefon 11 37 86 , 

Sp echt)lte: LRm\ls kärm utiillnlnl'a r . 
UtWr . ~vet snl ll gar, elektr. mo uterlngar, 

repa rationer av r ing ledningar nI. m. 

IiöksDI8skiner 

A.-B. SCHAUB & C:o 
S TOCK HOLI\I 20 • Te l. 49 211 211 vä xel 

Metallskrot, Järnskrot 
Högsta pris 

NYA SVENSKA SKROT A.-B. 

Norra Stallons,gatan 21 • Tel . 3065 23 

NI ".11 ba starka. snygj,(a s kor.eparntlouer y ha arbetet utfört Il" hestilmd tid 
ha Ht recIt o. b \lmn~Jt bemUtallde 

net fflr NI om NI .Uull"r Eder till 

WERNERCARLSSONS SKOMAKERI 
J II FnrU8Ulld slrllW n 111 

(Ingö ng frå n bakshlan av huset) 
Alla ~ lag av r l'pa ra tloner u tfö ras. 
Stor so r tering av s kok r il m , .koRnöreo m. m . 
Tel. 620348 _ AWlrstld 8-6, lördagar 8-S 

Wahlquists Färghandel 
Öltervilgen 10 - Telefon 27399' 

RASUNDA 

REKOMMENDERAS 
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IDENTIFIERil DE NIO 'FLYGPLANEN 
FLYG ORDNAR TÄVLING 

INTIMT SAMARBETE 

MED FLYGSTABEN 

F lygstaben och FLYG inleder i detta 
nummer ett direkt och praktiskt sam

arbete, som vi ho, pas skall bli till glädje 
för alla våra nuvarande läsare men som 
i första hand avser alt bidra till att flyg
plankännedomen på våra militära förband 
och frivilliga luftbevak.ningsstationer för
bättras. I varje nummer av FLYG kom
mer nio identifieringsuppgifter i stil med 
ovanstående att införas och i närmast föl
jande nummer kommer samma bilder i 
större format samt med förklarande text i 

34 

form av ~~arakteri s ti ska kännetecken för 
i frågavarande ilygplantyper. 

BetvdeIsen av att militära förband -
särskClt vid flygva pnet, luftvärnet och luft
bevakningen men också de övriga - snabbt 
kan identifiera in flygande flygplan fram
går med all önskvärd klarhet aven arti
kel på sid 10 i detta nr. Där framhåller 
också chefen för flygvapnet, som är ini· 
tiativtagare till denna tävling, att uppgif
terna skall väcka intres e inom hela det 
svenska försvaret och studeras uppmärk
samt. FLYG vågar utgå ifrån att dessa 
identifieringsuppgifter kommer att bli ett 
lika värdefullt som välkommet tillskott tin 
det tyvärr ganska otill fredsställande iden
tifieringsmateri.alet på förbanden. Uppgif 
terna sammanställes av flygstaben som 
också svarar för de förklarande texterna 
till lösningarna. 

För att höja intresset för identifierings
uppgifterna har FLYG beslutat att i varje 
omgång uppställa tre priser. Först öppnade 
rätta lösningen belönas med 25 kr., den 
därnäst öppn:ade med 10 kr. och den tred
je i ordningen med en helår prenumera
tion på FLYG. 

Då en ny tävling kommer .i varje num
mer och de olika etapperna griper in i var
.l :1dra måste vi kräva, att kupongen på sid 
35 användes fö r lösningen. Det är enda 
sättet för oss att säkert kunna hålla reda 
på de många tusentals svaren. 

Lösningen på första etappen skall v.ara 
FLYG: s t'ed·aH:on, VästmanIlagat . 69, 
Stockholm, tillhanda senast onsdagen den 
6 september och kuvertet vara märkt 
FLYGPLANTYPER 1. 



St.,ckholuI 

Nils F. Granlund 

FINBAGERI 
Åsögatan 194 - Tel. 43 06 08 

Tekniska affären S K A T A N 
HANTVERKARGATAN 37 

Tel. 51 0573 

SJUKV ARDSARTIKLAR 
PARFYMER 
TEKNISKA VAROR 

Trädgårdhs åkeri 
ATLASGATAN l 

STOCKHOLM 

Telefon 32 1655 

Upp s ala 

A I b. GOZZI's 
MURBRUKSFABRIK 

Köpmangat. s, Uppsa la Tel. 33187. 

MURBRUKSFABRIKEN ' 
Telefon G:a Uppsala 127. 

Uniformer k 'em. tvättas 

A R O S kemiska 
U PPS AL A 

Svartbäcksgat. 8. Adilsgatan 'Z1. 

Tel. 33944 Tel. 33922 

V ä s t e rå s 

Pröva OLOVSSONS 

BRÖD 
Filial: Kungsgatan 5 och Sa luhallen 

VÄSTER As 
Leverantör till bl. a. F I 

Beställningar 6 tel. 33798 o. 35003 

. Ö ~S"AS kÖP A 

El-motor 
kÖP~H omkrllllo( 1/ 8 hk. 12T voJt. begaj!nad. 
Svar till Stig A n dertUiOn , E IH 1\lotor, t'ors
Asen , F4Hllnge. 

Forts. ir. sid. 33. I I SK.)lJT BAR A P A - . . 
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ALLEBERGSB EGLER NA 

riga i proportion därtill . Om vi tar ett 
exempel ser vi genast vilka värden den
formel leder till : 

Vi antar att endast två tävlingsdagar 
förekommit. Under den första har ett 
lag anmält mål på 30 km s avstånd och 
kommit dit. Ingen har gjort bättre re
sultat och laget får alltså 100 poäng på 
distanstävlingen. Nästa dag, som är 
höjdflygningsdag sätter ett annat lag 
världsrekord men trots detta får laget 
endast 50 poäng enligt formeln. En flyg
ning på 30 km blir alltså dubbelt så 
högt belönad som ett världs rekord i 
höjdflygning ! Om vi la ett annat exem
pel från tävlingen, ing. Nordholms flyg
ning på 110 km - en mycket förnäm
lig prestation - finner vi alt denna gav 
laget c:a 75 poäng under det att Silv
borgs Guld-e-höjd endast gav 16,6. Jag 
anser absolut inte att ing. Nordholms 
prestation ä r 4-5 gånger bättre än fu
rir Si lvborgs, och även om Sil vborg får 
lO 000 meters höjdvinst hade poängen 
blivit densamma. Ingen kan påstå annat 
än att ett världrekord i höjd är en för
näm I igare prestation än en sträckflyg
ning på Il mil, men fo rmeln säger mot
satsen. En prestation är en prestation 
oavsett .antalet tävlingsd.agar, och därför 
skulle givetvis d a·ldrig ingått i for
meln; som även ur andra synpunkter är 
olämplig. Jag föreslår att höjdvinstell 
belönas efter samm.a grunder som i 
punkt 4 ev efter en annan skala, som 
!~an diskuteras. 

Förslag : Vid höjdfly.rf/lillg brlöl1p,s 'i.1arje 
lIle/ers höjd,Jills! mcd . ... poäng. 

Ingen sport är kanske .så chansartad SOI11 

segel flygning, i synnerhet när de tävlande 
ej är erfa rna segelflygare. Att uppställa 
bestämmelser så att de ger full rättvisa är 
omöjligt, men man bör ju efterstäva att dc 
enskilda prest.ationema bedömas så rätt- o 
vi st som möjligt. Det vore mycket intres
sant att få höra övriga tävlingsdeltagares 
åsikter, och för nästa • rs tävlingsledning 
är det givetvis av stort värde att få höra 
så mång.a parter som möjligt yttra sig i 
denna fråga. 

Stockholm den 3 aug. 1944. 
G. Karibom. 

pel på utbildningens allmänna gång fram
går av tablån på sid. 10. 

Fi lm har med framgång använts inom 
flygva:pnet. F lygstaben har för ändamålet 
iordningställt tva identifierings filmer, som 
vardera innehålla c:a 30 typer. Filmen an
vändes som prov under fö rsta visningen. 
Den visas därvid med avbrott för varje 
typ; varunder eleverna får anteckna. Där
efter visas filmen på nytt med samtidig 
genomgång av lösningen, varvid läraren på
pekar karakteristiska identi fieringsdetalj!;!r. 
Slutligen köres filmen upprepade gånger 
för eleverna f ör att )nöta in> typerna. 

Inom flygvapnet har även särskilda 
identifieringsblad tillverkats med bi lder av 
flygplan ur utländska tidskri f ter m m. På 
dessa bilder har nationalitetsmärkena bort
retuscherats. Bilderna har också i allmän
het förminskats till ett format, som mot
svarar den synvinkel, i vilken man under 
verkliga fö rhållanden ser flygplan i luften 
vid normalt spaningsavstånd . Varje iden
tifieringsblad innehåller 10 olika typer. 
Eleverna får därefte r på begränsad tid lösa 
uppgifterna. För senare genomgång av. pro
vet har för läraren utarbetats en lösning, 
innehållande anteckning om på bi lden syn
liga identifieringsdetaljer samt uppgift på 
de snarlika flygplantyper med vil!<a för
växling kan ske. 

Utbildning i flygplanidentifiering är 
tidsödande, och det är i allmänhet svårt 
att i det ordinarie övningsprogrammet an
nat än mycket sparsamt inrymma särskild 
tid för denna -utbi ldning . . Identifierings
övningar kan emellertid .med fördel kombi
neras med t ex skjututbildning, om fallet 
är vid flygvapnet. Den dödtid, som ofta 
uppstå r vid praktiska rikt- och skjutövnin
gar, kan utnyttjas för identifiering. öv
ningarna skall emellertid 'vara verklighets
trogna, trevliga och omväxlande och gärna 
i form av tävlingar. Då skapas ett levande 
intresse, och utbildningstiden utnyttjas ef-
fektivt . C. L. H. 
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PEJLRAMEN 

. på ett Ilyg,Jlan 'måste vara 

placerad u t a n I ö r Ilygl.·rop

pens metallskal. Dett äldre 

typen med sin stora ring lör

brukade omkring 30 hk ge

nom sitt l.ultmotstånd. På 

SAAB:s nya bombplan B 18 

in/ördes en ny typ med ra

men/ i en strömlinje/ormad 

Kraven på flygplanens pres
tationsförmåga stiger 'stän
digt. Farten är en av de vik
tigaste faktorerna. Under 
lika' betingelser segrar all
tid det snabbare flygplanet. 
Motoreffekten är emeller
tid inte obegränsad. Det 

kåpa. Ellchtlörbrukningen 

sjönk till 3 hk - en bespa

ring på 90 '10. 

~---: 

gäller för konstruktören att 
hushålla med hästkrafter
na, så att de räcka till att 
ge flygplanet. största möj
liga f.art. Varje detalj, som 
utsättes för luftmotstånd 
måste formas ~å, att den 
stjäl ett minimum av effekt. 


